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1 GİRİŞ   

Deniz ticaretinin gelişim potansiyelini ortaya çıkarmak için, küresel lojistik 

sektöründeki gelişmelere ayak uydurmak gerekmektedir. Bunun en temel 

şartlarından biri ise etkin bir ulaştırma altyapısının oluşturulmasıdır. Sürdürülebilir ve 

rekabetçi ulaştırma altyapısının gereksinimi olarak ulaştırma modlarının en verimli 

şekilde kullanılabilmesi ve böylece, üretim ve tüketim merkezlerinin birbirine 

bağlanması bu hedefe ulaşmadaki başlıca planlama çalışmaları arasında yer 

almaktadır.  

Ülkenin belirli akslarında oluşturulacak kombine yük taşımacılık ağlarını 

kuvvetlendirmek, belirli yük koridorları oluşturmak, oluşturulan yük koridorları ile 

ilişkili olarak lojistik sektörünü destekleyecek yatırımları planlamak; coğrafik açıdan 

önemli bir yere sahip olan Türkiye’nin dış ticaret rakamlarını yukarıya çekerek 

hedeflerine ulaşmasında önemli pay sahibi unsurlar olarak görülmektedir.  

Türkiye, deniz ticaret altyapısında iyileştirmeler yaparak elde edeceği atılımlar 

sayesinde, dünyanın en büyük ekonomileri arasında kendisine yer bulacaktır. 

Söz konusu planlamalara yönelik tespit ve öneriler çalışmanın esas amacını teşkil 

etmektedir.  

Çalışma kapsamında; yük elleçleme kapasitesi belirli büyüklüğün ( son takvim yılı 

itibarı ile 1 000 000 ton veya 100 000 TEU veya  25 000 adet tır-treyler veya 50 000 

adet araba elleçlemesi gerçekleştirilen liman tesisleri ve demiryolu bağlantısı olan 

tüm tesisler) üzerinde olan limanlar dikkate alınarak liman geri saha karayolu ve 

demiryolu bağlantılarının geliştirilmesi ve mevcut karayolu ve demiryolu hatlarına 

entegre edilmesi suretiyle bu tesislerin birbirlerini tamamlayıcı ve daha verimli bir 

şekilde kullanımının sağlanması amaçlanmaktadır. Özel liman işletmecilerinin bir 

arada bulunduğu körfezlerde yer alan küçük ölçekli limanların da toplam kapasiteleri 

belirlenerek, dikkate alınmıştır. 

Çalışma dahilindeki limanlarda geri saha bağlantılarını etkileyen gelişmeler 

değerlendirilerek, limanların mevcut kapasiteleri ve hinterlant bazında gelecekteki 

yük trafiğindeki artışlar da dikkate alınmış, oluşacak kapasiteler göz önünde 

tutularak karayolu ve demiryolu bağlantı projeksiyonları yapılmıştır.  

Limanların hacim/kapasite analizleri yapılarak, limanlar ve hinterlant iller arası 

hedef-kaynak (origin-destination) yük matrisi elde edilmiştir. Bu matrislerin, birden 
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fazla kaynaktan elde edilen veriler karşılaştırılarak doğrulanması sağlanmıştır. 

Ortalama mesafe, yük türlerine göre mesafe, modlara göre mesafe tabloları elde 

edilmiştir.  

Limanlar ile yük dağıtım merkezleri arasındaki tren sefer olanakları, limanlar için 

yakın ve orta mesafelerdeki kara limanları analiz edilmiştir. Liman elleçleme yük 

miktarlarındaki eğilimlere göre projeksiyonlar yapılmıştır. Düşük, orta ve yüksek 

miktarda yük artışlarına karşılık gelen senaryolar, sanayi üretimi, dış ticaret, yük 

türleri, tüketim ve üretim maddelerindeki değişimler, coğrafi ilişkiler de dikkate 

alınarak birer kombinasyon olarak tanımlanmıştır. Senaryolara göre karayolu, 

demiryolu ulaşım bağlantılarının günlük, yıllık ortalama günlük kapasite, şerit 

özellikleri tanımlanmıştır.  

Liman-geri saha yük dağılım matrisleri, ulaşım tür dağılımları ve yük koridorları, elde 

edilmiştir. Liman-geri saha ulaşım bağlantıları analiz edilerek sorunlar tespit edilmiş 

ve öneriler geliştirilmiştir.  

1.1 YÖNTEM 

 “Limanlar Geri Saha Karayolu ve Demiryolu Bağlantıları Master Plan Çalışması” bir 

ülkesel ölçekte sektörel - mekânsal master plan çalışmasıdır. Aşağıda proje 

kapsamında yapılan çalışmalardaki yaklaşımın temel özellikleri verilmekte, 

çalışmanın temel adımları açıklanmaktadır.  

 

1.1.1 YAKLAŞIMIN TEMEL ÖZELL İKLER İ 

Planlama paradigması son 20 yılda teknik bilgi, bilim ve demokrasi gibi kavramların 

tanımının dönüşümüne paralel olarak kapsamlı rasyonel planlamadan katılımcı 

stratejik planlamaya evrilmiştir. “Limanlar Geri Saha Karayolu ve Demiryolu 

Bağlantıları Master Plan Çalışması” için yaklaşımın belirlenmesi ve geliştirilmesinde 

bu gelişmeler yol gösterici olarak ele alınmıştır. Katılımcı stratejik planlama 

yaklaşımının ön plana çıkardığı, stratejik ve katılımcılık kavramlarının yanı sıra 

ülkesel ölçekte sektörel - mekânsal master plan çalışmasının amacı ve kapsamı göz 

önüne alınarak çalışmanın sahip olduğu temel özellikler; 

• Stratejik, 

• Mekânı dikkate alan, 
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• Bütüncül, 

• Üst ölçek planlarla uyumlu, 

• Katılımcı ve 

• Sürdürülebilir 

olarak belirlenmiştir.  

 “Limanlar Geri Saha Karayolu ve Demiryolu Bağlantıları Master Plan Çalışması”  

işinin ilk aşamasından ileriye dönük kararların alınmasına, zamana ve mekâna 

dayalı önceliklendirmenin yapılmasına kadar geçen süreçte, stratejik önemdeki 

veriler toplanmış ve bunlar analiz edilerek stratejik müdahale alanları belirlenmiştir. 

Bu kapsamda öncelikle limanlar ve ulaştırma sektörü ile ilgili yapılmış çalışmalar 

incelenmiş ve ilgili kurumlar tarafından yayınlanan bilgiler/ veriler toplanmıştır. 

Çalışma için gerekli olan bilgiler/ veriler güncellenmiş ve gerekli alanlarda daha alt 

ölçekte veya detayda veri temini için çalışmalar yapılmıştır. 

Projede iki ölçekte çalışma yapılmıştır: 

• İlk olarak ülkesel ve bölgesel ölçekte başka deyişle makro ve mezo ölçekte 

incelemeler yapılmıştır. Bu kapsamda limanların ülke içindeki konumu 

(yurtiçindeki ve yurt dışındaki diğer limanlarla etkileşimi, rakipleri veya 

işbirliği yapabileceği limanlar) ve kapasitesi, elleçlediği yük miktarı, 

hinterlandı (sosyo-ekonomik özellikleri, mevcut üretim kapasitesi-lojistik 

merkezler, organize sanayi bölgeleri, serbest bölgeler, endüstri bölgeleri ve 

potansiyelleri ve tüketim dinamikleri-metropoller, nüfus yoğunlukları vb.), 

hinterlandı ile olan ulaşım bağlantıları, fiziki durumları, yoğunlukları, para ve 

zaman uzaklıkları gibi mekânsal özellikleri dikkate alınmıştır. 

• Mikro ölçekte ise limanın bulunduğu kentteki konumu ve çektiği/ yarattığı 

trafik bakımından incelenmiştir.  

Limanların, geri sahalarının ve geri saha bağlantılarının mevcut durumunun 

yorumlanması, ileriye dönük kararların üretilebilmesi, ihtiyaçların belirlenmesi ve 

çalışmaların yapılması için sektörün politikasını belirleyen dokümanlar ulusal, 

bölgesel ve sektörel planlar incelenip değerlendirilmiştir.  

Bu kapsamda incelenen dokümanlar (aşağıdakilerle sınırlı olmamak kaydıyla) 

şunlardır; 
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• 10. Kalkınma Planı,  

• Orta Vadeli Program (2014-2016), 

• Ulaştırma Kıyı Yapıları Master Plan Çalışması,  

• Ulaştırma Ana Planı Stratejisi Çalışması, 

• TINA Türkiye Nihai Raporu,  

• İntermodal taşımacılık Türkiye İnceleme Çalışması, 

• Ulusal Çevre Eylem Planı: Arazi Kullanımı ve Kıyı Alanların Yönetimi, 

• Bölge Planları 

o Yeşilırmak Havza Gelişim Projesi, 

o Doğu Karadeniz Bölgesel Gelişme Projesi, 

o Zonguldak-Bartın-Karabük Bölgesel Gelişme Projesi, 

o Doğu Anadolu Projesi, 

• Kalkınma ajansları tarafından hazırlanmış Ön Bölgesel Gelişme Planları ve 

hazırlık çalışmaları devam eden Bölge Planları. 

• Hazırlık çalışmaları devam eden Bölgesel Gelişme Ulusal Stratejisi, 

• Çevre Düzeni Planları  

• Bütünleşik Kıyı Alanı Yönetim Planları 

Diğer taraftan hazırlanan bu çalışmaların bir bölümü uygulamaya dönük olmaması 

veya plan kabullerinin kararlarının geçerliliğini yitirmesinden dolayı (örneğin 2005 

yılında tamamlanan Ulaştırma Ana Planı Stratejisi Çalışması) uygulanamamaktadır.   

Diğer yandan Türkiye’nin ulusal ölçekte mekânsal gelişim planı ve ulaşım planı 

yoktur. Ulaştırma, Denizcilik ve Haberleşme Bakanlığı Strateji Geliştirme 

Başkanlığı’nca "Ulaştırma Ana Planı" ve Demiryolu Düzenleme Genel 

Müdürlüğü’nce " Lojistik Master Planı " çalışmaları yürütülmektedir.  
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Bu nedenle, master plan çalışmasının üst ölçekten alacağı bazı kararlar çalışma 

kapsamında yeniden değerlendirilmiştir.  

Benzer şekilde Türkiye’nin toplam ihracat değerine ilişkin bir hedef bulunmakla 

birlikte, bu hedef iller itibarıyla detaylandırılmamıştır. İthalat miktarı/ değerine ilişkin 

bir hedef veya öngörü ise bulunmamaktadır. Bu nedenle üst ölçekten alınması 

gereken bu girdiler çalışma kapsamında üretilmiştir. 

 “Limanlar Geri Saha Karayolu ve Demiryolu Bağlantıları Master Plan Çalışmasının”  

veri toplama aşamasından itibaren her aşamada ilgili kamu kurum ve kuruluşlarının, 

özel sektör temsilcilerinin, sivil toplum örgütlerinin katılımı sağlanmaya çalışılmıştır. 

Çalışmanın çeşitli aşamalarında toplantılar yoluyla ilgililerin proje sürecine katılımı 

sağlanmıştır. 

Çevresel ve doğal veriler çalışmanın her aşamasında özenle analiz edilerek ve 

esnetilemez girdiler olarak değerlendirilmiştir.  

 

1.1.2 YAKLAŞIMIN TEMEL ADIMLARI  

“Limanlar Geri Saha Karayolu ve Demiryolu Bağlantıları Master Plan Çalışması”nda 

izlenen temel adımlar Şekil 1-1’de verilmiştir. Çalışmaya mevcut durumun tespiti ve 

analizi ile başlanmıştır. Bu aşamada ele alınan başlıklar şu şekildedir: 

• Limanlar (elleçlenen yük miktarı, kapasitesi) 

• Ulaştırma altyapısı 

• Liman kaynaklı yük hareketlerinin tespiti (Limanların dışına çıkan ve 

limanlara illerden gelen bütün yükler) 

o KGM karayolu trafik ve ulaşım bilgileri, 

o KGM yol kenarı anketleri,  

o Gümrük ve Ticaret Bakanlığı gümrük bazında il, ulaşım modu ve yük 

tipi verileri 
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o TCDD istasyon bazında taşıma bilgileri, liman işletmecilerinden 

edinilen yüklerin başlangıç-varış bilgileri (yük miktarı, türü ve ulaşım 

modu), 

• Mevcut ve devam eden çalışmalar  

• Yatırımcı kuruluşların projelerinin incelenmesi 

• Dış ticaret (üretim tüketim merkezleri) 

Bu aşamada mevcut durum için ulaşım modeli kurularak kalibre edilmiştir. Ulaşım 

modeline ilişkin yöntem 4. Bölümde açıklanmaktadır. 

Bir sonraki aşamada geleceğe yönelik öngörülerin yapılması için 4 aşamalı ulaşım 

modeli çalıştırılmıştır. Modelin birinci aşamalı olan yük üretiminin belirlenmesi için 

ekonomik model kurulmuş ve iller itibarıyla ithalat ve ihracat miktarı tahmin 

edilmiştir. Bu kapsamda yapılan çalışmanın yöntemi detaylı biçimde Bölüm 2.2’de 

açıklanmıştır. 

Model sonuçlarına göre makro ölçekte kararlar üretilmiştir. Ayrıca çalışma 

kapsamındaki mikro ölçekteki incelemeler ve analizler sonucu limanların 

bağlantılarına ilişkin yol genişletme, yeni bağlantı veya kavşak çözümlemeleri gibi 

öneriler geliştirilmiştir.  
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Şekil 1-1 Yakla şımın Temel Adımları  

 

 

 
Mevcut Durum ve Analizi Geleceğe Yönelik Öngörüler 

4 Aşamalı Ulaşım Modelinin Kısa, orta ve Uzun vade 
için Çalıştırılması  

Plan Kararları/ 

Öneriler 

 

 

3- Yük üretim ve çekim aşaması 

Ekonomik regresyon modeli ile iller itibarıyla 
ithalat ihracat miktarının tahmin edilmesi 

(i) Türkiye'nin toplam dış ticaretini tahmin 
etmek,  

(ii) Yapılan dış ticareti ürün gruplarına 
bölüştürmek 

(iii) Her bir ürün grubu ile yapılan toplam 
dış ticaret tahminini illere bölüştürmek  

4 Aşamalı Ulaşım Modeli Kurulması 
Kalibrasyonu  

2- Yük dağılım aşaması 

1- Mod seçim aşaması  

4 Trafik atama  

• Limanlar (elleçlenen yük miktarı, 
kapasitesi) 

• Ulaştırma altyapısı 
• Liman kaynaklı yük hareketlerinin tespiti 

(Limanların dışına çıkan ve limanlara 
illerden gelen bütün yükler) 

• KGM karayolu trafik ve ulaşım 
bilgileri, 

• KGM yol kenarı anketleri,  
• Gümrük ve Ticaret Bakanlığı gümrük 

bazında il, ulaşım modu ve yük tipi 
verileri 

• TCDD istasyon bazında taşıma 
bilgileri, liman işletmecilerinden 
edinilen yüklerin başlangıç-varış 
bilgileri (yük miktarı, türü ve ulaşım 
modu), 

• Mevcut ve devam eden çalışmalar  
• Yatırımcı kuruluşların projelerinin 

incelenmesi 

Dış ticaret (üretim tüketim merkezleri) 

Makro ve Mezo Ölçekte 
Kararlar 

Mikro Ölçekte Kararlar 
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2 LİMANLARIN MEVCUT DURUMU  

2.1 MEVCUT LİMANLAR  

Deniz ve İçsular Düzenleme Genel Müdürlüğü 2014 verilerine göre, ISPS kod 

kapsamında güvenli liman tesisleri olarak Türkiye’de 191 adet liman tesisi 

bulunmaktadır. Söz konusu tesislerden 78 tanesi Marmara Bölgesi’nde, 43 tanesi 

Akdeniz Bölgesi’nde, 36 tanesi Ege Bölgesi’nde ve 34 tanesi ise Karadeniz Bölgesi’nde 

yer almaktadır. Bu limanlardan 3 adedi TCDD limanları (İzmir, Derince, Haydarpaşa), 2 

adedi TDİ limanları (Sarayburnu ve Tekirdağ) ve diğerleri ise özel sektöre ait 

limanlardır. 

Ayrıca 60 tanesi işletme iznine sahip toplam 384 adet balıkçı barınağı, 53 adet yat 

limanı/yat yanaşma yeri ve toplam 123 adet şehirhatları iskelesi bulunmaktadır. 

2013 yılı itibarıyla ülke genelindeki tesislerde, 162 560 767 ton yükleme ve 

222 369 991 ton boşaltma olmak üzere toplamda 384 930 758 ton yük elleçlenmiştir. 

Önceki yıllarda olduğu gibi, 2013 yılında, yükleme hareketlerinin büyük bir kısmı 

(%44,5) Akdeniz Bölgesi’nde gerçekleşmiştir. Akdeniz Bölgesi’ni sırasıyla Marmara 

(%35,4), Ege (%15,3) ve Karadeniz (%4,8) bölgeleri takip etmiştir. Boşaltma yüklerinde 

ise liderliği Marmara Bölgesi almaktadır. Özellikle İstanbul ve İzmit Körfezi’ndeki 

tesislerin başı çektiği Marmara Bölgesi’nin payı %47,7 olarak kaydedilmiştir. Marmara 

Bölgesi’ni sırasıyla Akdeniz (%24,9), Ege (%14,6) ve Karadeniz (%12,8) bölgeleri takip 

etmiştir. 

Tablo 2-1 Bölgelerimize Göre Yük Elleçleme De ğerleri, 2013 

Bölgeler Toplam 
Yükleme 

Yükleme 
Payı (%) 

Toplam 
Boşaltma 

Boşaltma 
Payı (%) 

Toplam 
Elleçleme 

Toplam 
Payı (%) 

Karadeniz 7 740 587 4,76 28 556 489 12,84 36 297 081 9,43 

Marmara 57 651 596 35,46 106 087 675 47,71 163 739 306 42,54 

Ege 24 849 413 15,29 32 445 145 14,59 57 294 573 14,88 

Akdeniz 72 319 171 44,49 55 280 682 24,86 127 599 897 33,15 

Toplam  162 560 767 100,00 222 369 991 100,00 384 930 858 100,00 

Kaynak:-Deniz Ticareti Genel Müdürlüğü 
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Aşağıda farklı bölgelere ait liman tesisleri ve temel özellikleri verilmiştir. Çalışmaya, yük 

elleçleme kapasitesi belirli büyüklüğün (son takvim yılı itibariyle 1 000 000 ton veya 

100 000 TEU veya 25 000 adet tır-treyler veya 50 000 adet araba elleçlemesi 

gerçekleştirilen liman tesisleri ve demiryolu bağlantısı olan tüm tesisler) üzerinde olan 

tesisler konu edilmiştir.  

İncelenen tesislerin tümünde, 2013 yılında toplam 365,6 milyon ton yük hareketi 

gerçekleşmiştir. Bu trafik, ülke genelindeki limanlarda 2013 yılında gerçekleşen toplam 

yük hareketinin (384 milyon ton) yaklaşık %95’ini oluşturmaktadır. 365,6 milyon tonun 

53,6 milyon tonu transit yük hareketi, kalan 312 milyon tonu ise yurt içi (ithalat, ihracat 

ve kabotaj) yükleridir. Yurt içindeki bu yük trafiğinin 53,1 milyon tonu tesis içi yük 

olduğundan trafiğe çıkmamaktadır.  45 milyon tonu ise kabotaj yükleridir. Geriye kalan 

213,9 milyon ton yükün 208,5 milyon tonu karayolu ile 5,4 milyon tonu ise demiryolu ile 

taşınmaktadır. 

2.1.1.1 1. Bölge (Ambarlı Alt Bölgesi) 

İstanbul İli, Beylikdüzü İlçesi sınırları içinde bulunan Ambarlı Liman Kompleksi, birden 

fazla liman işletmesini bünyesinde bulunduran, ülkemizin en önemli ihracat ve ithalat 

kapısı olarak hizmet veren, Türkiye’nin en fazla yük (konteyner) yükleme ve boşaltma 

(elleçleme) yapan, aynı zamanda dahili ro-ro taşımacılığının yapıldığı, önemli miktarda 

genel kargo yüklerinin taşındığı özel bir limanıdır. 

Bulunduğu konumu itibariyle Karadeniz'e giden transit yüklerin aktarma limanı görevini 

görmektedir. Ambarlı Liman Kompleksi’nde faaliyet gösteren 5 ayrı terminal 

bulunmaktadır. Bunlar; Kumport, Akçansa, Mardaş, Total ve Marport terminalleridir. 

Ambarlı Limanı, dünyada konteyner limanları içinde 2013 rakamları ile 39. sırada 

bulunmaktadır. Ülkemiz toplam dış ticaretinin %7'sinin üzerinde bir oranı Ambarlı Liman 

Kompleksi’nde gerçekleşmektedir.  

Ambarlı Liman Kompleksi yaklaşık 1,5 milyon metrekare alanda kuruludur. 1,3 milyon 

metrekare alan fiilen kullanılmakta olup, limanda toplam yanaşma yeri uzunluğu 6 

kilometredir.  

Türkiye’nin en büyük konteyner limanı olarak 2011 yılında 2,68 milyon TEU, 2012 

yılında 3,10 milyon TEU, 2013 yılında ise 3,38 milyon TEU konteyner elleçlenmiştir. 
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Yılda 3-4 milyon ton sıvı ve katı yük elleçlenen Ambarlı Liman Kompleksi’nde bunun 

yanında her geçen gün artan ro-ro taşımacılığı ile 2011 yılında 223 000 adet, 2012 

yılında 248 000 adet, 2013 yılında ise 202 000 adet araç ro-ro trafiği gerçekleştirmiştir.  

Artan işlem hacminin ve kapasitesinin talepleri karşılayacak oranda geliştirilebilmesi 

için; limanın sürekli yeni yatırımlar ile desteklenmesini gerektirmektedir. Özellikle gemi 

boyutlarındaki artış nedeniyle ilave iskele alanlarına ihtiyaç duyulmaktadır. 

Ambarlı Liman Kompleksi ağırlıklı olarak Kuzey Marmara ve Karadeniz yüklerine hitap 

etmektedir. Ambarlı Liman Kompleksi günde 4 000-6 000 adet tır ve kamyonun girip 

çıktığı, 2 000 adet binek araç hareketinin gerçekleştiği, yılda yaklaşık 6 000 adet 

geminin yanaşıp kalktığı bir kompleks olup,  Türkiye’nin son yıllardaki toplam konteyner 

hareketinin %40’ından fazlası Ambarlı Limanı’nda gerçekleştirilmiştir. Marmara 

bölgesinde gerçekleşen toplam konteyner hareketinin yaklaşık %64’ü Ambarlı Limanı 

tesislerinde gerçekleşmektedir. 

2013 yılında 41,2 milyon ton yük hareketi gerçekleşen bölgede, 2009-2013 yılları 

arasında yıllık ortalama %21 gibi yüksek bir büyüme oranı yakalanmıştır. Bu yüklerin 

büyük bir bölümünü konteyner yükleri oluşturmaktadır. 

Ambarlı Liman Kompleksi doğusunda bulunan Haramidere akaryakıt dolum tesislerinde 

ise çok sayıda akaryakıt depolama tesisi ve bu tesislerin denizde platformları 

bulunmaktadır.  

2.1.1.2 2. Bölge (Marmara Ere ğlisi Alt Bölgesi) 

2013 yılı itibarıyla toplam 14 milyon tonun üzerinde yük elleçlenen bölgenin ağırlıklı 

faaliyet konusu sıvı yüklerdir. Son 5 yıl içerisinde ortalama yıllık büyüme oranı %3 

olarak gerçekleşmiştir. 

Bölgede bulunan tesisler; Tekirdağ Bütangaz Terminali, Tekirdağ Marmara Ereğlisi 

Botaş LNG Terminali, 2013 yılında faaliyete giren Marmara Depoculuk Terminali, 

OPET Marmara Ereğlisi Liman tesisleri ve Tekirdağ Martaş Limanı’dır. 
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2.1.1.3 3. Bölge (Tekirda ğ Alt Bölgesi) 

Bölgedeki limanlar, Çorlu ve Çerkezköy’de hızla gelişen sanayinin ihtiyaç duyduğu 

hammaddelerin temini ve bölgede üretilen ürünlerin dış pazarlara taşınmasında faaliyet 

göstermektedir.  

2013 yılı itibarıyla 2 milyon tonun elleçlendiği Tekirdağ Bölgesi’nde işletilmekte olan 

Tekirdağ Limanı, TMO Limanı ve halen Tekirdağ-Barbaros mevkiinde yapımı süren 

Asyaport Derin Deniz Konteyner Limanı bölgenin denizyolu/ demiryolu / karayolu ara 

yüzünü sağlayan kapılarıdır. 

Trakya Bölgesi sanayi işletmeleri hâlihazırda yoğun olarak İstanbul Ambarlı Limanı’nı 

kullanmaktadırlar. Mevcut durumda bölge limanlarından transit konteyner taşıma 

gerçekleştirilmemektedir. Asyaport Limanı’nın 2015 yılı Mart ayında işletilmeye 

başlayacak olması ile birlikte bölgenin transit konteyner taşımalarından yüksek bir 

oranda pay alacağı beklenmektedir.  

2.1.1.4 4. Bölge (TCDD Haydarpa şa Limanı) 

Bölgeyi oluşturan tek liman Haydarpaşa Limanı’dır. Limanın ilerleyen yıllarda 

kapatılması söz konusu olduğu için, ayrı olarak incelenmesi uygun bulunmuştur. 

Limanda 2013 yılı verilerine göre, toplam 2 milyon tona yakın yük hareketi 

gerçekleşmiştir. İstanbul’un dışarıya açılan en önemli kapılarından biri olan liman 

zamanla şehrin içinde kalmıştır. 

2.1.1.5 5. Bölge ( İzmit Alt Bölgesi) 

2013 yılı verilerine göre, toplam 61 milyon tonun üzerinde elleçleme miktarıyla 

Türkiye’nin en fazla yük hareketinin gerçekleştiği liman bölgesidir. Kocaeli’ye ait 

elleçleme miktarının yaklaşık 17 milyon tonunu yükleme, 44 milyon tonunu ise 

boşaltma oluşturmaktadır. Bölgede demir çelik, rafineri, petro-kimya, enerji ve otomotiv 

sektörleri yer almaktadır.  

5. bölgede limancılık faaliyeti gösteren veya lojistik hizmet veren farklı bölgeler; Doğu 

İstanbul-Batı Kocaeli, Dilovası, Hereke, Körfez-Yarımca, Derince ve Gölcük bölgeleri 

olarak sıralanmıştır. 
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Doğu İstanbul-Batı Kocaeli Bölgesi’nde faaliyet gösteren tesisler, Kartal Kumcular 

İskeleleri, Pendik Un Ro-Ro Terminali ve Aslan Çimento Limanı’dır. 

Dilovası bir sanayi bölgesi olarak ve liman hizmetlerinin verildiği odaklar olarak yeterli 

depolama alanına sahip değildir. Deniz kıyısındaki firmaların kendi alanlarına 

kurdukları iskelelerle liman hizmeti alınıp verilmeye başlanmıştır. Daha sonra liman 

hizmetlerinin dışarıya da verilmesi ile Dilovası’nda çok sayıda iskele ve liman 

oluşmuştur. 

Bölgede; kıyı bandının dar olması, bu banttan geçen demiryolunun tüm limanları ikiye 

bölmesi, liman kıyı boylarının katar ulaştırılamayacak kadar kısa olması, arka 

alanlardaki sit alanlarının ve yüksek tepelerin inşaata uygun olmaması, denizin 

doldurmak için derin olması gibi çeşitli sorunlar yaşanmaktadır.  

Beldeport Limanı, Poliport Limanı, Çolakoğlu Limanı, Yılport Limanı, Altıntel İskelesi, 

Gebze Totaloil Terminali, Solventaş Limanı ve Efesanport Limanı; Dilovası’ndaki 

başlıca liman tesisleridir. 

Dilovası limanlarına gelen ürünlerin veya yurt dışından kara yolu ile gelen ürünlerin ilk 

depolanmalarının yapıldığı antrepolar için, büyük miktarda geniş depoların bulunduğu 

ve lojistik firmalarının faaliyet gösterdiği Gebze Bölgesi uygun bir konumdadır. 

Hereke bölgesinde bulunan 3 liman tesisi (Kroman Çelik, Diler, Nuh Çimento) dökme 

ve genel kargo yükü elleçleyen ve yük hareketlerine bakıldığında çoğunlukla fabrika 

limanı olarak faaliyet gösteren tesislerdir. Coğrafi koşullar nedeniyle alan sıkıntısı 

yaşamakta ve sahile yatay olarak yayılmış durumdadırlar.  

Körfez ve Yarımca bölgelerinde çalışmaya konu edilen tesisler; Evyapport Limanı, 

Gübretaş Yarımca Tesisleri, Rota Limanı, Dubai Port (DP World) Yarımca Limanı, 

Milangaz Terminali, Yarımca Aygaz Dolum Tesisleri, İgsaş Limanı, Tüpraş İzmit 

Rafinerisi Limanı ve Habaş Körfez Terminali’dir. 

Derince bölgesinde, kapasite artışı beklenen TCDD Derince Limanı’nın yanı sıra çeşitli 

sıvı yük elleçleyen liman tesisleri yer almaktadır. Bunlar, POAŞ Derince Limanı, Shell 

Turcas Derince Limanı, Koruma Klor Alkali Limanı ve Aktaş Terminali’dir. 
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Gölcük bölgesi Başiskele’nin batı kıyısında yer alan Serbest Bölge, KSS, fabrika ve 

limanların bulunduğu önemli bir lojistik odak bölgesidir. Ayrıca bu bölge, Kocaeli’nin 

diğer bölgelerindeki lojistik odakların Anadolu ile bağlantısının kurulduğu bir kavşak 

konumunda olan Köseköy’e yakın konumda bulunmaktadır. TCDD, Köseköy demiryolu 

istasyonunu bir intermodal yük terminaline çevirmiş, burada bölge yüklerini demiryolu-

karayolu aktarması ile elleçleyecek bir tesis yapmıştır. 

Gölcük-Başiskele bölgesinde bulunan tesisler; Limaş, Autoport ve Ford Otosan 

limanlarıdır. 

2.1.1.6 7. Bölge (Gemlik Alt Bölgesi) 

Gemlik Körfezi’nde bulunan liman tesislerinin hinterlandında gelişmiş sanayinin 

bulunduğu Bursa, Eskişehir ve Bilecik illeri yer almaktadır. Bölgedeki temel sanayi 

grupları; tekstil, otomotiv, makine, metal ve gıda sanayidir. 

Bölgede ticari olarak faaliyet gösteren başlıca liman tesisleri arasında Gemport Limanı, 

Gemlik Gübre (Yılyak) Rıhtımı, Borusan Limanı ve Roda Limanı yer almaktadır.  

Gemlik’teki limanlarda elleçlenen ana ürünler; otomotiv, mermer, gıda, demir çelik, 

seramik, porselen, cam, tekstil, mobilya, kimyevi mamuller, elektrik-elektronik ve PVC-

plastik ürünlerdir.  

2013 yılında 12,2 milyon ton yük elleçlenen bölgedeki yükler; genel kargo-dökme ve 

konteyner yükleridir. 2009-2013 yılları arasında %5’lik bir büyüme oranı yakalanmıştır. 

2.1.1.7 8. Bölge (Bandırma Alt Bölgesi) 

Bölgenin en önemli limanı konumundaki Bandırma Limanı’ndan yapılan ihracat; sanayi 

ürünleri, madenler, piliç eti, yumurta, deniz ve su ürünlerinden oluşmaktadır. Yıllık 

ortalama 800 milyon dolarlık bir ticaret hacmi vardır.   

Güney Marmara Bölgesi’ne lojistik bir üs niteliği kazandıran liman; Bandırma OSB, 

Bursa ve Balıkesir’e 100 km, Çanakkale’ye 175 km, İzmir’e 260 km mesafede 

bulunmaktadır. İstanbul ve Tekirdağ’a her gün Bandırma Limanı’ndan ro-ro ve feribot 

seferleri yapılmaktadır.  
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Son 5 yıllık kayıtlara göre yılda ortalama %5 büyüyen bölgede ticari olarak faaliyet 

gösteren başlıca liman tesisleri Bandırma Çelebi Limanı ve Bağfaş Limanı’dır. 2013 

yılındaki toplam yük hareketi 7,2 milyon tonun üzerindedir. 

2.1.1.8 9. Bölge (Çanakkale Alt Bölgesi) 

2013 yılında gerçekleştirilen 14,4 milyon tonun üzerindeki yük hareketinin tamamına 

yakınını genel kargo ve dökme yüklerin oluşturduğu bölge kapsamında incelemeye 

konu olarak 5 adet tesis alınmıştır. Bunlar; Karabiga Belediye Limanı, Karabiga İçdaş-1 

Limanı, İçdaş-2 İskelesi, Kepez Limanı ve Çanakkale Akçansa Limanı’dır. 

2.1.1.9 6. Bölge (Güllük Alt Bölgesi) 

Aydın, Denizli ve Muğla illerinin oluşturduğu Güney Ege Bölgesi’ni artalan olarak 

kullanan Güllük Limanı, bölgede üretilen feldspat, çimento ve mermerin ihraç 

edilmesine hizmet etmek amacıyla faaliyet göstermektedir.  

Limanda %90 oranında feldspat olmak üzere alüminyum cevheri ve konsantreleri, 

mermer, kalkerli süsleme taşı ve kuvars elleçlenmektedir. Limana gelen yüklerin %80’i 

Aydın’ın Çine ilçesinden ve Milas’ın Çine sınırlarından gelmektedir. Bu yükler, İtalya ve 

İspanya’ya ihraç edilmektedir. Maden rezervinin yaklaşık 250 milyon ton olduğu 

belirtilmiştir. Bu durumda, ihracatın 50 yıl sürmesi tahmin edilmektedir. 

Son yıllardaki yük trafiğine bakıldığında, sadece maden yükünün ihraç edilmesine 

paralel olarak yıllık 4,5 milyon tonluk bir hareket gözlenmektedir. 

Ayrıca bölgede, Muğla İli Milas İlçesi Kerme Körfezi, Ören Türkevleri sahil kısmında 

Kemerköy Elektrik Üretim Ticaret A.Ş.’ne ait santralin ağır makinelerinin ikmali ve gerek 

görülmesi halinde akaryakıt ihtiyacını karşılamak üzere 1987 yılında Kemerköy İskelesi 

inşa edilmiştir.    

2.1.1.10 10. Bölge (Alia ğa Alt Bölgesi) 

Bu bölge, Nemrut Körfezi ile Aliağa Körfezi’nde bulunan liman tesislerinden 

oluşmaktadır. Doğal korunaklı bir iç liman yapısında olan bölge, yılda yaklaşık 45 

milyon ton yük hareketi ile Türkiye’deki en yoğun liman komplekslerindendir. 
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2009-2013 yılları arasında bölgedeki yıllık ortalama büyüme oranı %5’tir. 2013 yılında 

bölgede yaklaşık 40 milyon ton yük elleçlenmiştir. Bu yüklerin %90 gibi büyük bir 

bölümünü sıvı yük ve genel kargo-dökme yükleri oluşturmaktadır. Ancak, konteyner 

hareketindeki sürekli gelişme de dikkati çekmektedir. 

Bölgedeki limancılık faaliyetleri Petkim ile beraber 1960’lı yıllarda başlamıştır. Sanayi 

Bölgesi ilan edilen alanda, önceleri fabrikaya hizmet eden tesis iskelelerinin daha sonra 

3. şahıslara hizmet vermeye başlamasıyla ticaret gelişmiştir. 2003 yılında itibaren 

Nemport ve Ege Gübre’nin yatırımları ile modernizasyon başlamıştır. İzmir Limanı’nın 

potansiyel yük hareketi, fiziksel yetersizlikleri nedeniyle bu bölgeye kaymıştır.  

Hâlihazırda bölgede; Ege Gübre ağırlıklı olarak dökme ve konteyner, Nemport 

konteyner, Ege Çelik, Batıçim, İDÇ, Habaş dökme ve genel kargo yükleri, Tüpraş 

Aliağa, Petkim, POAŞ, Total ve Egegaz ise sıvı yük elleçleme faaliyetinde bulunan 

tesislerdir. Bunun yanında Ege Gübre az miktarda genel kargo ve sıvı yük, Nemport 

genel kargo, Petkim ise dökme ve genel kargo yükleri de elleçlemektedir. Petkim 

Limanı, yapmakta olduğu yatırım çalışmaları tamamlandığında konteyner elleçlemeye 

başlayacaktır.  

Aliağa limanlarında 2012 ve 2013 yıllarında 10 milyar dolarlık ihracat yapılmıştır. Bölge, 

Türkiye’nin önemli petro-kimya, demir-çelik, enerji, gemi söküm ve kâğıt sektörlerini 

bünyesinde barındırmaktadır. 

Petkim, Nemport ve Ege Gübre tesisleri ile ilişkili çok şeritli karayolunda oldukça 

yüksek bir trafik meydana gelmesi beklenmektedir. 

Nemrut Körfezi’nde dökme ve genel kargo faaliyetinde bulunan limanların fabrika 

tesislerine olan karayolu bağlantıları fiziksel olarak çok kötü durumdadır.  

İzmir Limanı’nın şehrin çok içerisinde kalması ve yük kapasitesini kaldıramaması 

sonucunda yeni bir liman ihtiyacı oluşmuştur. Bu ihtiyacın giderilmesi için Çandarlı 

Limanı ’nın yapımına başlanmıştır. Çandarlı Limanı bölgeyi etkileyecek en önemli 

ulusal yatırımlardan biridir.  

Konum itibarıyla İzmir, transit taşımacılık için Doğu Akdeniz'in en uygun limanlarından 

biri olmasına rağmen, gerekli su derinliği, yanaşma yeri uzunluğu ve artan yük 
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hareketini karşılayacak stok sahası yetersizliği gibi fiziksel kısıtlamalar nedeniyle büyük 

konteyner gemilerine yeterince hizmet verememektedir. 

Geniş bir alana yayılan yeni Çandarlı (Kuzey Ege) Limanı sadece ulusal ölçekte değil 

aynı zamanda Doğu Akdeniz’de bölgesel ölçekte hizmet verebilecek özelliklere sahip 

olacaktır.  

4 milyon TEU kapasiteli limanın işletmeye alınması ile birlikte Pire, Hayfa ve Dimyat 

limanlarıyla rekabet etmesi beklenmektedir.  

2.1.1.11 11. Bölge (TCDD İzmir Alsancak Limanı) 

İzmir Limanı, tüm Ege Bölgesi’ni etkisi altına alan, Türkiye’nin en önemli dış ticaret 

kapılarından biridir.  

Güney Ege Bölgesi’nde ihracatın önemli bir bölümünün gerçekleştiği İzmir Limanı’yla 

bağlantının kurulduğu Denizli-Aydın-İzmir hattı, bölge dış ticaretinin can damarıdır. 

Gebze-İzmir otoyolu gibi büyük ölçekli yatırımlarla İzmir-İstanbul aksında yoğunlaşan 

etkiyi artıracaktır. Bölgenin, ülkenin iç kesimleriyle olan bağlantısı yoğunluklu olarak 

Denizli-Afyon-Ankara aksından devam etmektedir. Karayolunun ağırlıklı kullanıldığı bu 

güzergâh; İç Ege’yi İç Anadolu, Karadeniz, Doğu ve Güneydoğu Anadolu ile 

buluşturmaktadır. Akdeniz ve Ege ulaşım güzergâhları ise Denizli-Antalya 

doğrultusunda şekillenmektedir. 

Tarımsal kaynakları ve yeraltı zenginlikleri sayesinde farklı sanayi alt sektörlerinin 

gelişmesi için önemli potansiyele sahip olan İç Ege Bölgesi de, İzmir Limanı için önemli 

bir hinterlandı oluşturmaktadır. 

2013 yılı verilerine göre tesiste toplam 11,3 milyon tona yakın yük elleçlenmiştir. Son 5 

yıllık periyodda limanın büyüme oranı yıllık ortalama %2 olarak gerçekleşmiştir. 

İzmir için büyük öneme sahip olan İzmir Körfezi ve İzmir Limanı Rehabilitasyon Projesi, 

İzmir Körfezi’nin güney aksı boyunca açılacak yaklaşma kanalı ve manevra dairesi, 

liman baseni derinleştirilmesi ve II. kısım konteyner terminal alanının oluşturulması ve 

İzmir Körfezi’nin kuzey aksı boyunca açılacak sirkülasyon  kanalı çalışmalarını 

kapsamaktadır. Tarama projesi için ÇED aşaması devam etmektedir. Ayrıca, saha 

betonlama çalışmaları yapılmıştır. 
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Liman gelişim planı kapsamında, mevcut limandaki rıhtımların ortalama 30-40 metre 

ötelenmesi ve ro-ro rıhtımının 127 metre uzatılmasının yanında rıhtım su derinliklerinin 

artırılması sağlanacaktır. Rıhtımlarda derinleştirme ile kapasite artırılması 

planlanmaktadır. Hâlihazırda ortalama 4 000 TEU kapasiteli konteyner gemilerinin 

geldiği limana projenin tamamlanmasıyla 10.000 TEU kapasiteli gemilerin yanaşması 

mümkün olacaktır. Böylece limanın kapasitesinin yeterli gelmemesi nedeniyle 

uygulanan sıkışıklık zammının sona ermesi mümkün olabilecektir. II. kısım (tevsii) 

inşaatının tamamlanması ile yaklaşık 550 000 m²’lik ilave saha hizmete açılacaktır. 

Liman kapasitesi 2 500 000 TEU’ya çıkacaktır. 

2.1.1.12 12. Bölge (Antalya Alt Bölgesi) 

Bölge kapsamında incelemeye konu olarak 3 adet tesis alınmıştır. Bunlar; Petrol Ofisi 

Antalya Terminali, Port Akdeniz Limanı ve Asçimport Limanı’dır. Son 5 yılda yıllık 

ortalama %7 büyüyen bölgede 2013 yılı itibarıyla yaklaşık 6,4 milyon ton yük 

elleçlenmiştir. Bu süre içerisinde genel kargo ve dökme yüklerin konteynerize olduğu 

ve konteyner yüklerinin her geçen yıl tüm yükler içindeki payını artırdığı 

anlaşılmaktadır.   

2.1.1.13 13. Bölge (Mersin Alt Bölgesi) 

2013 yılında gerçekleşen yaklaşık 30 milyon tonluk yük hareketiyle Mersin bölgesi, 

geniş bir hinterlanda hizmet etmektedir. Mersin, Adana, Kayseri, Konya, Gaziantep, 

Ankara, Sivas, Kahramanmaraş, Malatya, Elazığ, Diyarbakır illeri; Mersin Bölgesi’nin 

etki alanında yer alan başlıca illerdir.  

Tüm yüklerin elleçlendiği bölgede, özellikle konteyner yüklerindeki hareketlenme ile 

birlikte, kurulu konteyner kapasitesinin dolduğu görülmektedir. Son 5 yıl resmi 

istatistikleri, bölgede ortalama %12’lik bir büyüme oranı yakalandığını göstermektedir. 

Bu oran konteyner yüklerinde %16’ya çıkmaktadır. 

Akdeniz’de Toroslar’ın kıyıya paralel olarak uzanması Konya ve Karaman bölgesinin 

ihraç ürünlerini Mersin Limanı’na ulaştırmasının önünde duran ciddi bir engeldir. Bu 

nedenle bölgeden çıkan ürünlerin limanlara en kısa zamanda ve ucuz bir şekilde 

ulaşımını sağlayacak özellikle demiryolu bağlantıları önemli bir ihtiyaçtır.  
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İncelemeye konu olan bölge limanları; Seka Taşucu Limanı, Petrol Ofisi Mersin 

Terminali, Ataş Limanı, Mesbaş Limanı, Mersin Uluslararası Limanı (MIP) ve yapımı 

planlanan Mersin Ana Konteyner Limanı’dır.  

Mersin’de yapılacak Mersin Ana Konteyner Limanı için çalışmalar sürmektedir. Mersin 

Konteyner Limanı’nın Doğu Akdeniz’de ana liman ve lojistik üs işlevi görmesi ve 

böylece Mersin ilinin uluslararası yük taşımacılığında önemini artırması 

planlanmaktadır. Projenin ilk etabında kapasitenin 1,7-1,9 milyon TEU olması ve tüm 

etaplarının proje tamamlandıktan sonra 10,3-11,4 milyon TEU kapasiteye ulaşması 

hedeflenmektedir. 

2.1.1.14 14. Bölge (Ceyhan Alt Bölgesi) 

Sıvı yük elleçleyen tesislerin bulunduğu Ceyhan bölgesinde, yük hareketinin büyük bir 

kısmını transit petrol yükü oluşturmaktadır. Son yıllarda yük elleçleme miktarında düşüş 

gözlenen bölgede 4 adet tesis incelenmiştir. Bunlar; Ceyhan Toros Tarım Limanı, 

Botaş Ceyhan İskelesi, Botaş BTC Haydar Aliyev Deniz Terminali ve İsken Limanı’dır. 

Bölgede, 2009 yılından 2013 yılına kadar düzenli bir düşüş dikkati çekmektedir. 2013 

yılı itibarıyla toplam 52,4 milyon tona yakın yük elleçlenmiştir. 

2.1.1.15 15. Bölge ( İskenderun Alt Bölgesi) 

Gaziantep, Adıyaman, Kilis, Hatay, Kahramanmaraş ve Osmaniye illerindeki sanayi, 

ticaret ve lojistik altyapısı İskenderun Bölgesi limancılık faaliyetleri açısından önem 

teşkil etmektedir. Ayrıca; Sivas, Yozgat, Kayseri illeri ile Doğu ve Güneydoğu Anadolu 

bölgelerinde bulunan iller, Mersin Bölgesi limanları ile birlikte İskenderun limanlarının 

ortak etki alanında bulunmaktadır. 

Çalışmaya konu olan 11 adet liman bulunmaktadır. Bunlar; Botaş Dörtyol Liman Tesisi, 

Delta Dörtyol Terminali, Dörtyol Milangaz Terminali, MMK Metalurji İskelesi, İsdemir 

Limanı, Ekmar İskelesi, Assanport Limanı, Yazıcı Demir Çelik A.Ş. Limanları, 

Denbirport İskelesi, Petrol Ofisi İskenderun Terminali ve LimakPort Limanı’dır. 

Bölgede 2013 yılında gerçekleştirilen yük hacmi 34 milyon tona yakındır. Bu miktarın 

yaklaşık %85’ini genel kargo ve dökme yükler oluşturmaktadır. Bölgenin kuzeyinde sıvı 

yük elleçleyen tesisler bulunmaktadır (Botaş Dörtyol, Delta ve Milangaz tesisleri). 
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Güneye doğru ilerledikçe, genel itibarıyla faaliyet alanı dökme ve genel kargo olan 

tesisler ağırlık kazanmaktadır. Bunlardan, Assanport ve Limakport limanları konteyner 

elleçleyen başlıca tesisler olarak dikkat çekmektedir. Son 5 yılın ortalama yük hareketi 

gelişimine bakıldığında, ortalama %12’lik bir büyüme gerçekleştiği görülmektedir. 

2.1.1.16 16. Bölge (Zonguldak-Bartın-Ere ğli Alt Bölgesi) 

Bölge içindeki limanlar arasında Kastamonu’daki İnebolu Limanı, Bartın Limanı, 

Zonguldak limanları (Eren Enerji Limanı, TTK (Türkiye Taşkömürü Kurumu) Limanı ve 

Erdemir Limanı) ve yapımı planlanan Filyos ve Karasu limanları yer almaktadır.  

Son 5 yıl verilerine göre yıllık ortalama %9’luk bir büyüme oranı gerçekleşen bölgede 

büyük oranda genel kargo ve dökme yük hareketi dikkati çekmektedir. 

Zonguldak ili; Türkiye'nin en büyük demir çelik kuruluşlarına en yakın liman kenti 

olması, Karadeniz'de Zonguldak ve Ereğli gibi iki büyük limana sahip olması, İç 

Anadolu ve İstanbul’a yakın bir liman kenti olması ve ilden Ukrayna'nın 3 ayrı kentine 

ro-ro gemi seferlerinin yapılması gibi bölgesel avantajlara sahiptir. Ayrıca, Sakarya’da 

yapımına başlanması planlanan Karasu Limanı’nın da, İstanbul’a en yakın Batı 

Karadeniz limanı olarak faaliyete geçecek olması ve ulusal demiryolu ağına yakınlığı 

bakımından önemli bir konum elde etmesi beklenmektedir. 

Yapım ihalesi 2014 yılı Mart ayında gerçekleştirilen Filyos Limanı’nın kapasitesi yıllık 

25 milyon tondur. Farklı yüklerin elleçleneceği limanın, 150 000 DWT’a kadar gemilere 

hizmet vermesi planlanmaktadır. Zonguldak ili, Çaycuma ilçesi, Filyos beldesi 

içerisinde yer alan liman tamamlandığında Karadeniz'in en önemli aktarma 

limanlarından biri olacaktır. Filyos Projesi, entegre bir “Bölgesel Kalkınma Projesi” 

olarak ele alınabilir. Filyos Limanı’nın, enerjiden ağır sanayiye, imalat sanayine, lojistik 

alanlarını da kapsayan endüstri ve liman bölgesi olması öngörülmektedir. Demiryolu 

bağlantısı da planlanan limanın altyapı çalışmalarının 2017'de bitirilmesi 

hedeflenmektedir.  

Liman hinterlandı olarak tanımlanabilecek bölgede Zonguldak, Bartın, Kastamonu, 

Karabük, Çankırı, Ankara, Bolu ve Düzce illeri bulunmaktadır. Ayrıca liman kuzey-

güney taşıma hattında olacağından Karadeniz’den Akdeniz’e kadar büyük bir 

hinterlanda sahip olacaktır.  
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Sakarya ili Karasu ilçesinde Yap-İşlet-Devret modeli ile ihale edilen Karasu Limanı 

tamamlandığında yılda 1 500 000 ton yük elleçlenmesi planlanmaktadır. YİD modeli ile 

ihale edilen limanın yer teslimi yapılmış olup, limanın Sakarya’da bulunan sanayi 

tesislerine demiryolu bağlantısı ile ilgili Ulaştırma, Denizcilik ve Haberleşme Bakanlığı 

tarafından çalışmalar gündemdedir. 

2.1.1.17 17. Bölge (Samsun Alt Bölgesi) 

Bölge kapsamında incelemeye konu olarak 4 adet tesis alınmıştır. Bunlar; Yeşilyurt, 

Samsunport, Toros Tarım ve Ünye limanlarıdır. 2013 yılı itibarıyla toplam 10 milyon 

tona yakın yük hareketi gerçekleşen bölgede, ağırlıklı olarak dökme ve genel kargo 

yükler elleçlenmektedir. Bölgedeki konteyner ve araç yükleri ise hâlihazırda 

Samsunport Limanı’nda elleçlenmektedir. Son 5 yıl verilerine göre yıllık ortalama %8 

büyüme gerçekleşmiştir. 

2.1.1.18 18. Bölge (Trabzon Alt Bölgesi) 

Petrol Ofisi Trabzon Terminali, Alport Trabzon Limanı ve Giresun Çakıroğlu Limanı’nın 

yer aldığı bölge genelinde 2013 yılında toplam 3,3 milyon tonun üzerinde yük 

elleçlenmiştir. Son 5 yıl rakamlarına göre ortalama %20’lik bir büyüme oranı 

gerçekleştirilen bölgedeki temel yük grubu genel kargo ve dökme yükler olarak dikkati 

çekmektedir.  

2.1.1.19 19. Bölge (Rize-Hopa Alt Bölgesi) 

Bölgenin lojistik ve ulaştırma açısından bakıldığında; Ortadoğu, Kafkaslar, Rusya, Orta 

Asya gibi hem ekonomik hem de politik açıdan önemli bölge ve ülkelere yakın olması 

açısından önemli bir bölgedir. Ayrıca, Avrupa-Kafkasya ve Orta Doğu-Kafkasya arası 

transit geçişlerde önemli bir güzergâh olma özelliği bulunmaktadır. Ancak buna karşın, 

demiryolu bağlantısı zayıftır. Bölge kapsamında incelemeye konu olarak 3 adet tesis 

alınmıştır. Bunlar; Hopa, Çayeli ve Riport limanlarıdır. Çoğunlukla genel kargo ve 

dökme yüklerin elleçlendiği bölgede 2013 yılında toplam 2 milyon tonun üzerinde yük 

hareketi gerçekleşmiştir. Bölge tesislerinde son 5 yılın resmi kayıtlarına göre, yıllık 

ortalama %13’lük bir büyüme oranı yakalanmıştır. 

. 
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3 LİMANLAR GER İ SAHA KARAYOLU VE DEM İRYOLU BAĞLANTILARINA 

AİT ÖNERİLER 

3.1 TÜRKİYE’DE YÜK TAŞIMACILIK KOR İDORLARINA A İT MAKRO ÖNER İLER 

Liman geri sahalarındaki ağır taşıt trafiğinin azaltılması, ulaşım maliyetlerinin 

azaltılması, verimliliğin arttırılması ve demiryolu taşımacılığının payının arttırılması için 

ulusal düzeyde öneriler geliştirilmiştir. Modelleme çalışmaları ile tahmin edilen yük 

trafiğinin gelecekteki koridorlar boyunca ne düzeyde gerçekleşebileceği öngörülmüş ve 

ulusal düzeyde yük akışlarının en yoğun olduğu koridorlar dikkate alınarak öneriler 

geliştirilmiştir.   

Türkiye’de limanlara taşınan yük ortalama mesafesi kısadır (117 km) ve bu mesafe 

gelecekte kısmen artsa da demiryolu kullanımını önemli derecede arttıracak 

mesafelere ulaşmamaktadır. Ancak bazı önemli koridorlarda uzun mesafeli demiryolu 

taşımalarına yönelik potansiyel bulunmaktadır. Diğer yandan demiryolu kullanımını 

arttıracak ve taşıt trafiğini azaltacak en önemli seçenek, limanlara kısa ve orta 

mesafelerde kuru limanlar inşa edilerek, limanlardan kısa mesafeli mekik tren seferleri 

işletilmesidir. Model çalışması ve geleceğe yönelik tahminlerde bu sistemlere yönelik 

önemli potansiyelin bulunduğu tespit edilmiştir.  

 

3.1.1 Geliştirilmesi Önerilen Ana Koridorlar  

Üretim, tüketim ve da ğıtım noktaları arasındaki yük hareketleri 

Türkiye’de üretim-tüketim noktaları arasındaki yük hareketleri incelenerek yatırım için 

öncelikli demiryolu/karayolu bağlantıları önerilmiştir. Önerilen bağlantı ve devamı 

güzergahlarda optimum mesafelerde ve mevkilerde kurulması gereken Lojistik 

merkezler ya da kuru liman yerleri önerilmiştir.  

İlk aşamada 2013 baz yılı mevcut hedef kaynak matrisi elde edilmiştir. İkinci aşamada 

kısa, orta ve uzun vadeli projeksiyonlar yapılmıştır. Projeksiyon hedef yılları aşağıdaki 

gibidir: 

� Kısa vadeli projeksiyon hedef yılı: 2018 

� Orta vadeli projeksiyon hedef yılı: 2023 
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� Uzun vadeli projeksiyon hedef yılı: 2035 

Daha sonra ortalama mesafe, yük türlerine göre mesafe, modlara göre mesafe analizi 

ve tabloları elde edilmiştir.  

Limanlara karayolu ve demiryolu ba ğlantı projeksiyonları 

Limanların mevcut kapasiteleri ve hinterlant bazında gelecekteki yük trafiğindeki artışlar 

dikkate alınarak gerekli yol bağlantıları önerilmiştir. Liman elleçleme yük miktarlarındaki 

trendlere göre projeksiyonlar 3 farklı senaryoya göre geliştirilmiştir. Düşük, orta ve 

yüksek miktarda yük artışlarına karşılık gelen senaryolar, sanayi üretimi, dış ticaret, yük 

türleri, tüketim ve üretimdeki değişimler, coğrafi ilişkiler de dikkate alınarak birer 

kombinasyon olarak tanımlanmıştır. Her bir senaryo kombinasyonu yük artış eğilimine 

denk gelmektedir (düşük, orta, yüksek). Bu senaryolara göre karayolu, demiryolu 

ulaşım bağlantılarının güzergâhları belirlenmiştir. 

Model sonuçlarına göre 2013-2035 yılı karayolu ağında liman kaynaklı ve limana giden 

günlük ortalama taşıt sayısı ve yol kesimlerindeki yoğunluk aşağıdaki şekillerde 

görülmektedir.  
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Şekil 3-1 Karayolu A ğında Liman Kaynaklı Günlük Ortalama A ğır Taşıt Trafi ği 

(2013) 
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Şekil 3-2 Karayolu A ğında Liman Kaynaklı Günlük Ortalama A ğır Taşıt Trafi ği 

(2018) 
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Şekil 3-3 Karayolu A ğında Liman Kaynaklı Günlük Ortalama A ğır Taşıt Trafi ği 

(2023) 
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Şekil 3-4 Karayolu A ğında Liman Kaynaklı Günlük Ortalama A ğır Taşıt Trafi ği 

(2035) 
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Uzun vadeli tahminlere göre karayolu ağında ağır taşıt trafiğinin önemli oranda artması 

beklenmektedir. Bu sorunun çözülmesi için demiryolu sisteminde öncelikle kısa vadede 

kısa mesafeli iltisak hatları ve kısa mesafeli kara limanları inşa edilmesi önerilmektedir. 

Uzun vadede ise uzun mesafeli yeni hatlar ve aktarma merkezleri önerilmektedir.  

Kısa, orta ve uzun vadede demiryolu mekik tren seferleri analizi için yük tahminleri 

yapılmış ve önemli koridorlar tespit edilmiştir. Model sonuçlarına göre 2013-2035 yılı 

demiryolu ağında liman kaynaklı ve limana giden günlük yük miktarı ve yol 

kesimlerindeki yoğunluk aşağıdaki şekillerde görülmektedir.  
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Şekil 3-5 Demiryolu A ğında Liman Kaynaklı Günlük Ortalama Yük Trafi ği 

(ton) (2013) 
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Şekil 3-6 Demiryolu A ğında Liman Kaynaklı Günlük Ortalama Yük Trafi ği 

(ton)  (2018) 
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Şekil 3-7 Demiryolu A ğında Liman Kaynaklı Günlük Ortalama Yük Trafi ği (ton) 

(2023) 
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Şekil 3-8 Demiryolu A ğında Liman Kaynaklı Günlük Ortalama Yük Trafi ği (ton) 

(2035) 
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Yukarıdaki şekillerde gösterilen yük trafiği ve koridor analizlerine dayanılarak limanlar 

ile yük dağıtım merkezleri arasındaki mekik (shuttle) tren sefer olanakları irdelenmiştir. 

Limanlar için yakın ve orta mesafelerdeki kara limanı (0-30 km, 30-200km, 200-500km) 

potansiyeli ve ihtiyacı belirlenmiştir. Limanlar-iller arasında uzun mesafeli, orta mesafeli 

ve kısa mesafeli yük taşıma koridorları aşağıda sıralanmış, Şekil 8-9, 8-10 ve 8-11’de 

gösterilmiştir.  

Önerilen uzun mesafeli koridorlar (200-500 km): 

• Mersin-Kayseri-Samsun Koridoru 

• İskenderun-Sivas-Samsun Koridoru 

• İzmir-Afyon-Eskişehir-Ankara-Kayseri-Samsun Koridoru 

• İzmir-Afyon-Konya-Mersin Koridoru 

• İzmir-Afyon-Eskişehir-Bilecik-Adapazarı-Filyos Koridoru 

• Haydarpaşa-İzmit-Adapazarı-Eskişehir-Ankara-Kayseri-Mersin Koridoru 

• İskenderun-Gaziantep-Sivas-Samsun Koridoru 

• İzmir (Alsancak)-Atatürk OSB- Soma- Balıkesir-Bandırma (demiryolu inşaatı 
sonrası) 

• Antalya-Konya-Karaman-Niğge-Kayseri-Samsun Koridoru 

• Çandarlı-Aliağa-İzmir-Aydın-Denizli Koridoru 

• Çandarlı-Afyon 

 

Önerilen orta mesafeli koridorlar (30-200 km): 

Orta mesafede taşımaların en yoğun olduğu koridorlar tespit edilmiş ve kesitte taşınan 

yük miktarının 1 milyon tondan fazla olduğu koridorlarda mekik tren işletmesi 

önerilmiştir. Bu koridorlarda her iki yönde 40 TEU kapasiteli 12 ve daha fazla mekik 

tren işletilmesi için potansiyel yük bulunmaktadır.    

• İskenderun-Gaziantep koridoru 

• Mersin-Gaziantep koridoru 

• İzmit-Eskişehir Koridoru 

• İzmir-Afyon Koridoru 
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Önerilen kısa mesafeli koridorlar (0-30 km): 

Kısa mesafede taşımaların en yoğun olduğu koridorlar tespit edilmiş ve kesitte taşınan 

yük miktarının 2 milyon tondan fazla olduğu koridorlarda mekik tren işletmesi 

önerilmiştir. Kısa mesafeli taşımalarda liman-karalimanı arası taşıma öngörülmektedir. 

Yük trafiğinin en yüksek olduğu limanlarda demiryolu taşımasının artması, liman 

sahalarının verimli kullanılması ve taşıt trafiğinin azaltılması amaçlanmaktadır. Bu 

koridorlarda her iki yönde 40 TEU kapasiteli 24 ve daha fazla mekik tren işletilmesi için 

potansiyel yük bulunmaktadır.    

• İzmir-Manisa Koridoru 

• Mersin-Yenice Koridoru 

• Gemlik-Bursa Koridoru (demiryolu inşaatı sonrası) 

• Çandarlı-Atatürk OSB koridoru 

• Turgutlu-Kemalpaşa (demiryolu inşaatı sonrası) 

• Ispartakule-Ambarlı Koridoru 

• Muratlı-Tekirdağ Koridoru 

 

Tren Feri Koridorları:  

• Bandırma-Derince Koridoru 

• Bandırma-Tekirdağ Koridoru 

• Gemlik-Tekirdağ Koridoru 

• Erdemir Limanı-Rusya Limanları Koridoru 
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Şekil 3-9 Önerilen Uzun Mesafeli Koridorlar (200-500  km) 
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Şekil 3-10 Önerilen Orta Mesafeli Koridorlar (30-200  km) 
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Şekil 3-11 Önerilen Kısa Mesafeli Koridorlar (0-30 k m) ve Tren Ferry 

Koridorları 
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3.1.2 Önerilen Kuru Limanlar 

Uzun vadeli tahminlerde ortaya çıkan karayolu ağında artacak ağır taşıt trafiğinin 

azaltılması için taşımanın demiryoluna kaydırılması gerekmektedir. Bu amaçla kuru 

liman, lojistik merkez ve aktarma merkezleri öngörülmüştür. TCDD lojistik köylerinin 

yanı sıra öngörülen kara limanı, lojistik merkez ve aktarma merkezleri aşağıda 

verilmiştir.  

Kuru Liman (Kara Terminali) 

• Yenice (Mersin) Kuru Limanı ve Lojistik Merkezi 

• Yenitaşkent (Mersin) Kuru Limanı 

• Bursa OSB Kuru Limanı ve Yük Konsolidasyon - Dekonsalidasyon Merkezi 

• Ispartakule Kuru Limanı 

• Muratlı Kuru Limanı 

• Köseköy Kuru Limanı 

• Susurluk Kuru Limanı 

• Torbalı Kuru Limanı 

• Menemen Kuru Limanı  

• Sakarya Kuru Limanı 

• Tekkeköy Kuru Limanı 

Lojistik Merkezler 

• Kemalpaşa Lojistik Merkezi 

• Gemlik Lojistik Merkezi  

• Mersin Lojistik İhtisas OSB 

Yük Terminali  

• Tırmıl Yük Konsolidasyon - Dekonsalidasyon Merkezi 

• Turgutlu Yük Konsolidasyon - Dekonsalidasyon Merkezi 

 

Ayrıca TCDD lojistik köyleri ve önerilen kara limanı, lojistik merkez ve aktarma 

merkezleri Şekil 8-12’de verilmiştir. 
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Şekil 3-12 TCDD Lojistik Köyleri ve Önerilen Kara Li manı, Lojistik Merkez ve 

Aktarma Merkezleri 
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3.2 BÖLGELER BAZINDA PLANLAMALAR  

“Limanlar Geri Saha Karayolu ve Demiryolu Bağlantıları Master Planı Çalışması”’nda projeye 

konu kapasitesi son takvim yılı itibariyle 1 000 000 ton veya 100 000 TEU veya 25 000 adet tır-

treyler veya 50 000 adet araba elleçlemesi gerçekleştirilen liman tesisleri ve demiryolu 

bağlantısı olan tüm tesisler ele alınarak, birbirine yakınlıkları ve elleçlenen yük cinsi gibi 

kriterlere göre bölgelendirilmiş, tüm tesisler gerek ulusal ulaşım ve yük taşımacılık ağı, gerekse 

limanların geri saha bağlantıları açısından incelenmiştir. 

Limanların geri sahalarındaki ağır taşıt trafiğinin ve ulaşım maliyetlerinin azaltılması, verimliliğin 

ve demiryolu taşımacılığının payının arttırılması için, ulusal düzeyde öneriler geliştirilmiştir. 

Geliştirilen öneriler ulusal düzeyde yük akışlarının en yoğun olduğu koridorlar dikkate alınarak 

belirlenmiştir.  

Türkiye'de iller ve limanlar arasında demiryolu taşımacılığının payının artması için kısa vadede 

yüksek maliyetli uzun mesafeli demiryolları yerine, kısa mesafeli iltisak hatları belirlenmiştir. 

Liman girişlerindeki trafik ve çevre sorunlarının çözülmesi ve maliyet açısından verimlilik 

sağlanması için limanlar ile bağlantılı işletilecek olana kuru limanların yapımı ve mekik tren 

işletilmesi öngörülmüştür. Öngörülen yatırımlar, talebe yönelik tahminler dikkate alınarak kısa, 

orta ve uzun vadeli olarak planlanmıştır.  

Demiryolu bağlantısı olmayan ve yüksek yoğunlukta düzenli karayolu taşıması yapılan 

koridorlarda yeni demiryolu bağlantıları inşa edilmelidir. Birçok organize sanayi bölgesi, büyük 

ölçekli sanayi ve maden sahaları ile limanlar arasında doğrudan demiryolu bağlantılarının 

olmaması firmaları karayolu taşımasına mecbur bırakmaktadır. Kısa mesafeli iltisak hatları inşa 

edilmesi bu sorunun çözümünde etkili olacaktır.  

Yakın mesafe kuru limanların işletmeye açılması ve mekik tren işletilmesi  ile toplam ulaşım 

maliyetlerinin düşürülmesi ve böylece limandan yüklerin demiryolu ile doğrudan illere, sanayi 

tesislerine, depolara taşınması mümkün olacaktır. Bunun yanı sıra liman geri sahalarında 

kurulacak kuru liman-kara liman tesislerine demiryolu ile kısa mesafeli taşıma yapılması ile, 

elleçleme ve dağıtım işlemleri kara terminallerinde yapılabilecektir. Bu yaklaşım, limanların 

neden olduğu ağır taşıt trafiğinin azaltılmasını sağlayacaktır. Uzun vadede demiryolu 

taşımalarının payının arttırılması için yeni demiryolu bağlantılarının inşa edilmesi 

gerekmektedir.  

İllerle limanlar arasında ulaşım bağlantılarının güçlendirilmesi, ulaşım maliyetlerinin 

düşürülmesi, rekabet ortamının güçlendirilmesini de beraberinde getirecektir. Limanlar ile TCDD 
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ve demiryolu taşıması yapan firmalar arasında işbirliği yapılarak intermodal taşımacılığın teşvik 

edilmesi, liman-kuru liman (karalimanı) arası mekik tren taşımalarının liman tarifelerine dahil 

edilmesi ile düşük maliyetli taşıma yapılmasını mümkün olacaktır.  

Limanların geri saha karayolu ve demiryolu bağlantı sorunları ve çözümleri her bir liman bölgesi 

için ayrı ayrı irdelenmiştir. Yapılan çalışmalar neticesinde yapılması öngörülen yatırımlar her bir 

liman bölgesi için sunulmuştur. 
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3.2.1 Batı İstanbul Bölgesi Limanları 

Şekil 3-13 Batı İstanbul Liman Bölgesi Geri Saha Karayolu ve Demiryo lu Bağlantıları 
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Tablo 3 -1 Batı İstanbul Bölgesi Limanları Projeleri 

BATI İSTANBUL L İMAN BÖLGES İ LİMANLARI 

BÖLGE PROJELER İ 

PROJEDEN 
SORUMLU 
KURUM-
KURULUŞ 

MEVCUT 
DURUM PROJENİN İÇERİĞİ 

PROJE 
MAL İYETİ  
(2014 BİRİM 
FİYATLARI İLE)* 

HEDEFLENEN 
YIL 

Ambarlı-Ispartakule Demiryolu 
Projesi 

TCDD 

TCDD 
TARAFINDAN 
ÖNERİLMEKT
EDİR. 
(Kaynak:TCDD 
İltisak Hattı 
Yapılacak Yerlerin 
Tespiti ve Genel 
Değerlendirme 
Taslak Raporu 1. 
Bölge Cilt4.-2013) 

Liman Bölgesi'nden Ispartakule İstasyonu'na 
demiryolu bağlantısı sağlanması. Yaklaşık 
Km:12+750 
Liman bölgesindeki ağır taşıt trafiği nedeniyle 
karayolu bağlantısı yeterli olmamaktadır. 2023 
yılında günlük ortalama 6.000 kamyonu aşan  
yoğunluğun  2035 yılında 14.000 kamyonu aşması 
beklenmektedir. Artan talebin karşılanması için 
demiryolu bağlantısı zorunlu görülmektedir. Günlük 
60 mekik tren seferi potansiyeli bulunmaktadır. 

142 200 000 
(TL) 

(Kaynak:TCDD 
İltisak Hattı 

Yapılacak Yerlerin 
Tespiti ve Genel 
Değerlendirme 

Taslak Raporu 1. 
Bölge Cilt4.-2013) 

2023 

Ambarlı-Ispartakule Alternatif 
Demiryolu Projesi TCDD ÖNERİ PROJE 

Liman Bölgesi'nden Ispartakule İstasyonu'na 
demiryolu bağlantısı sağlanması. Yaklaşık 
Km:11+800 
Söz konusu bağlantının mevcut karayolu 
kenarında ya da yer altında gerçekleşmemesi 
durumunda batı yönünde yeni bir güzergah 
önerilmiştir. Günlük 60 mekik tren seferi potansiyeli 
bulunmaktadır. 

99,300,000 
(TL) 

 
2023 

Ispartakule İstasyonu'nunda  
Karaterminali Teşkil edilmesi. TCDD ÖNERİ PROJE 

Karayolu ve demiryolu bağlantıları tamamlanmış, 
yükleme ve boşaltma sahaları dahil her türlü tesisi 
içine alan karaterminali teşkili. Liman bölgesinden 
demiryolu ulusal ağına ve karayoluna aktarma 
yapmak ve tersi yünde işlemler için öngörülen 
terminalinin yıllık 800 000 TEU kapasiteli olması  
öngörülmektedir. 

- 2023 

Ispartakule İstasyonu'nunda  
Kuru Liman Arasında Mekik 
Tren Hattı İşletimi 

TCDD ÖNERİ PROJE 

Karayolu ve demiryolu bağlantıları tamamlanmış, 
yükleme ve boşaltma sahaları dahil her türlü tesisi 
içine alan karaterminali teşkili. Koridor boyunca 
mekik tren işletilmesi durumunda günde her biri 40 
TEU kapasiteli 60 mekik tren seferi gerçekleşebilir. 

- 2035 

Ambarlı-Kumcular-Hürriyet 
Caddesi Sirkülasyon Yolu 
Projesi 

TCK ÖNERİ PROJE 

Liman Bölgesi'nde Kumcular Caddesi-Hürriyet 
Cadddesi Karayolu bağlantısı sağlanması. 
Yaklaşık Km:2+000-(2x2) Bölünmüş Yol. Mevcut 
liman bağlantısının yeterli olmaması nedeniyle 
ulaşım seçeneği oluşturmak amacıyla 
planlanmıştır. 

5,250,000 (TL) 
 2018 

Ambarlı-Kumcular-Hürriyet 
Caddesi Sirkülasyon Yolu 
Projesi 

TCK ÖNERİ PROJE 

Liman Bölgesi'nde Kumcular Caddesi-Hürriyet 
Cadddesi Karayolu bağlantısı sağlanması. 
Yaklaşık Km:1+750-(2x2) Bölünmüş Yol. Mevcut 
liman bağlantısının yeterli olmaması nedeniyle 
ulaşım seçeneği oluşturmak amacıyla 
planlanmıştır. 

4,500,000 (TL) 
 2018 

Ambarlı-Hürriyet Caddesi-(D-
100) Karayolu Bağlantısı 
Projesi 

TCK ÖNERİ PROJE 
Liman Bölgesi'nden Hürriyet Cadddesi-(D-100) 
Karayolu Bağlantısı Sağlanması. Yaklaşık 
Km:7+000 -(2x3) Bölünmüş Yol.  

27,500,000 
(TL) 

 
2023 

Ambarlı-Hürriyet Caddesi-(D-
100) Karayolu Alternatif 
Karayolu Bağlantısı Projesi 

TCK ÖNERİ PROJE 

Liman Bölgesi'nden Hürriyet Cadddesi-(D-100) 
Karayolu Bağlantısı Sağlanması. Yaklaşık 
Km:3+200 -(2x3) Bölünmüş Yol. Mevcut liman 
bağlantısının yeterli olmaması nedeniyle günlük 
ortalama 8.000 ağır taşıtın kullanımına yetecek 
kapasitede planlanması öngörülmektedir. 

13,000,000 
(TL) 

 
2023 

(D-100)  Karayolu Bağlantı 
Noktasında Araç Park Sahası-
Otopark Sahasının 
Oluşturulması 

İstanbul B.Ş. 
Belediyesi ÖNERİ PROJE 

(D-100)  Karayolu Bağlantı Noktasında Araç Park 
Sahası-Otopark Sahasının Oluşturulması. Liman 
girişlerinde oluşan bekleme sıralarının çözülmesi 
amacıyla en az 400 taşıt kapasiteli tır parkı alanı 
öngörülmektedir.  

- 2018 

 

 

 



  
 

LİMANLAR GERİ SAHA KARAYOLU ve DEMİRYOLU BAĞLANTILARI MASTER PLAN ÇALIŞMASI 3-5 

       Taslak Sonuç Raporu 

3.2.2 Marmara Ere ğlisi Bölgesi Limanları  

Şekil 3-14 Marmara Ere ğlisi Limanları Demiryolu Hattı 

 

 

Tablo 3 -2 Marmara Ere ğlisi Bölgesi Limanları Projeleri 

MARMARA EREĞLİSİ LİMAN BÖLGES İ LİMANLARI 

          
 

BÖLGE PROJELER İ 

PROJEDEN 
SORUMLU 
KURUM-
KURULUŞ 

MEVCUT 
DURUM PROJENİN İÇERİĞİ 

PROJE 
MAL İYETİ  
(2014 BİRİM 
FİYATLARI 
İLE)* 

HEDEFLENEN 
YIL 

Martaş Limanı-Çorlu İstayonu 
Demiryolu Hattı Bağlantısı 

TCDD 

TCDD 
Tarafından 
Ön Proje 
çalışmaları 
yapılmaktadır.
Yatırım 
Programı’na 
alınmıştır.  

Liman Bölgesi'nden Çorlu İstasyonu'na 
demiryolu bağlantısı sağlanması. Yaklaşık 
Km:36+000.  2035 yılında ağır taşıt trafiğinin 
günlük 11 000 kamyonu aşması 
beklendiğinden limanın demiryolu kullanımını 
arttırmak amacıyla planlanmıştır. Günlük 
ortalama 25 mekik trenle 1000TEU yük taşıma 
potansiyeli bulunmaktadır. 

277,500,00
0 (TL) 

 
2023 
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Şekil 3-15 Marmara Ere ğlisi Limanları Geri Saha Karayolu ve Demiryolu Ba ğlantıları 
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3.2.3 Tekirda ğ Bölgesi Limanları 

Şekil 3-16 Tekirda ğ Liman Bölgesi Geri Saha Karayolu ve Demiryolu Ba ğlantıları 
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Tablo 3 -3 Tekirda ğ Bölgesi Limanları Projeleri 

TEKİRDAĞ LİMAN BÖLGES İ LİMANLARI 

BÖLGE PROJELER İ 

PROJEDEN 
SORUMLU 
KURUM-
KURULUŞ 

MEVCUT 
DURUM PROJENİN İÇERİĞİ 

PROJE 
MAL İYETİ  

(2014 BİRİM 
FİYATLARI İLE)* 

HEDEFLENEN 
YIL 

Tekirdağ-Bandırma Tren Feri 
Hattının İşletimi TCDD ÖNERİ PROJE 

Tekirdağ-Bandırma arasında tren feri hattının 
çalıştırılması ve Tekirdağ–Derince arasında var 
olan tren feri hattının da işletilmeye devam 
edilmesi. 

- 2018 

Asyaport-Tekirdağ-Muratlı  
Demiryolu Hattı Projesi TCDD 

TCDD 
TARAFINDAN 
ÖNERİLMEKTE
DİR. (Kaynak:TCDD 
İltisak Hattı Yapılacak 
Yerlerin Tespiti ve 
Genel Değerlendirme 
Taslak Raporu 1. 
Bölge Cilt4.-2013) 

TCDD Tekirdağ-Muratlı Hattı'nın uygun bir 
noktasından Liman Bölgesi'ne demiryolu bağlantısı 
sağlanması. Yaklaşık Km:10+600.  
2035 yılında ağır taşıt trafiğinin günlük 10 000 

kamyonu aşması beklendiğinden limanın 
demiryolu kullanımını arttırmak amacıyla 
planlanmıştır. Günlük ortalama 18 mekik trenle 
700TEU yük taşıma potansiyeli bulunmaktadır. 

71 100 000 
(TL) (Kaynak:TCDD 
İltisak Hattı Yapılacak 

Yerlerin Tespiti ve 
Genel Değerlendirme 

Taslak Raporu 1. 
Bölge Cilt4.-2013) 

 

2023 

Asyaport-Tekirdağ Liman 
Bölgesi Bağlantısı Demiryolu 
Hattı Projesi 

TCDD ÖNERİ PROJE 

Asyaport İltisak Hattının yapılamaması 
durumunda; alternatif olarak, Tekirdağ Liman 
tesislerine kadar gelen demiryolu hattı uzatılarak 
Asyaport Limanı ve daha ilerisine 
götürülmesi.Yaklaşık Km:7+320.  

56,500,000 
(TL) 

 
2023 

Muratlı İstasyonu'nda 
Karaterminali Teşkili TCDD ÖNERİ PROJE 

Muratlı İstasyonu’nda bir kara limanı oluşturularak 
mekik tren işletilmesi. Yıllık 240 000 TEU yük 
elleçleme potansiyeli bulunmaktadır.  

- 2023 

(Tekirdağ-Malkara) Ayrım–
Barbaros (Asyaport) Limanı 
Karayolu Bağlantısı Projesi 

TCK PROJELENDİR
İLMİŞ. 

(Tekirdağ-Malkara) Ayrım–Barbaros (Asyaport) 
Limanı Karayolu Bağlantısı Projesi Yaklaşık 
Km:7+000-(2x2) Bölünmüş Yol  

17,200,000 
(TL) 

 
2023 

Kınalı-Tekirdağ-Çanakkale-
Savaştepe Otoyolu Projesi TCK TCK PROJESİ 

Lapseki-Gelibolu geçişinin düzenlenerek otoyol 
vasıtasıyla, yük akışının Çanakkale istikametine de 
yönlendirilmesi amacıyla İstanbul-(O-3) 
Otoyolu'ndan Kınalı-Tekirdağ-Çananakkale-
Savaştepe Otoyolu projesi. Yaklaşık Km:320+846 

- 2035 

Kınalı-Tekirdağ-Çanakkale-
Savaştepe Otoyolu Bağlantı 
Kavşakları 

TCK TCK PROJESİ 
İstanbul-(O-3) Otoyolu'ndan Kınalı-Tekirdağ-

Çananakkale-Savaştepe Otoyolu Projesi Dahilinde 
Otoyol'a Bağlantı Kavşaklarının Projelendirilmesi.  

- 2035 
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3.2.4 Haydarpa şa Bölgesi Limanları    

Şekil 3-17 T.C. Haydarpa şa Bölgesi Limanları  

 

 Liman, uzun yıllarla içerisinde var olan şehirleşme neticesinde kent yerleşimi içerisinde kalarak 

geri saha açısından sıkışmıştır. Haydarpaşa Limanı’nın işlevini devam ettirebilmesi için özellikle 

demiryolu ve karayolu bağlantılarının iyileştirilerek çözümlenmesi gerekmektedir. Tesisin 

taşınarak, Haydarpaşa demiryolu istasyonunun ve bölgenin (sergi salonu, müze,park gibi.) farklı 

amaçlarla kullanılması gündemdedir. Bu nedenle limana bir planlama yapılmamıştır.  
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3.2.5 İzmit Körfez Bölgesi Limanları 

Şekil 3-18 İzmit Liman Bölgesi Geri Saha Karayolu ve Demiryolu Bağlantıları 
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Tablo 3-4 İzmit/Kocaeli Bölgesi Limanları Projeleri 

İZMİT BÖLGES İ LİMANLARI 

BÖLGE PROJELER İ 

PROJEDEN 
SORUMLU 
KURUM-
KURULUŞ 

MEVCUT 
DURUM PROJENİN İÇERİĞİ 

PROJE 
MAL İYETİ  
(2014 BİRİM 
FİYATLARI İLE)* 

HEDEFLENEN 
YIL 

Şirinyalı – Tavşancıl Bölünmüş 
Yol -Nuh Çimento Önü Liman 
Kavşağı Projesi 

TCK 
TCK Tarafından 
Hayata 
Geçirilmiştir. 

Diler Kocaeli Limanı ve Nuh Çimento Limanı’nın 
İstanbul – İzmit Devlet Yolu’na ve Nuh Çimento 
Tesisi’nin ise Ankara– İstanbul Otoyolu’na 
bağlantısı sağlanmıştır. 

- Hayata 
Geçirilmiştir. 

Gebze-Orhangazi-İzmir 
Otoyolu Projesi-  TCK TCK Tarafından 

Projelendirilmiştir. 

384 Km Otoyol ve 49 km bağlantı yolu olmak 
üzere toplam 433 km uzunluğunda olan proje 
Yap-İşlet-Devret projesi olarak yapım 
aşamasındadır. Gebze-Orhangazi-İzmir Otoyolu 
kapsamında yer alan (orta açıklığı 1550 m olan) 
İzmit Köprüsü ile devlet yoluna göre mevcut 
ulaşım 95 km kısalacaktır. 

- 2018 

Gebze-İzmit Devlet Yolu (100) 
Km:48+000-68+000 Arası 
İkilemesi ve Toplama Yolları-
Eynerce Köprülü Kavşağı 
Projesi 

TCK TCK Tarafından 
Projelendirilmiştir. 

Gebze-İzmit Devlet Yolu (D100) Km:48-68 Arası 
İkilemesi ve Toplama Yolları–Eynerce Köprülü 
Kavşağı Projesinde, İstanbul-Ankara bölünmüş 
yoluna üç kollu yonca tipi seviyeli kavşak 
tasarlanmıştır. 

- 2018 

Gebze-Orhangazi-İzmir 
Otoyolu Projesi- Liman 
Tesislerinin Eynerce 
Kavşağı'na Bağlantı Yolları 

TCK 
TCK Tarafından 
Projelendirilmiştir. 

Gebze-Orhangazi-İzmir Otoyolu Projesi-Poliport, 
Çolakoğlu, Yılport, Solventaş, Kocaeli Altıntel, 
Efesanport, Gebze Total Oil Terminali Liman 
Tesislerinin Geri Saha Bağlantı Yollarının 
Eynerce Kavşağı'na Bağlantı Yolları 

- 2018 

 Araç Park Sahası-Otopark 
Sahasının Oluşturulması 

Kocaeli B.Ş. 
Belediyesi ÖNERİ PROJE 

Karayolu Bağlantı Noktasında Araç Park Sahası-
Otopark Sahasının Oluşturulması. Liman girişinde 
oluşan taşıt sıraları karayolu kapasitesini 
düşürmektedir. Bu sorunun aşılması için en az 
250 taşıt kapasiteli tır parkı inşa edilmesi 
öngörülmüştür.  

- 2018 

(D100) Devlet Yolu Dubai Port 
Köprülü Kavşağı 

Kocaeli B.Ş. 
Belediyesi 

Kocaeli B.Ş. 
Belediyesi  

T.C. Kocaeli Belediyesi tarafından onanan ve 
yapımı tamamlanan (D100) Köprülü Kavşakları-
Dubai Port Köprülü Kavşağın kolunun yeniden 
düzenlenerek, konteyner yüklü araç trafiğinin 
kolayca katılım ve ayrımının sağlanabileceği 
şekilde düzenlenmesi.  

- 2018 

(D100) Devlet Yolu Yarımca 
Tüpraş Köprülü Kavşağı 

Kocaeli B.Ş. 
Belediyesi 

İzmit B.Ş. 
Belediyesi  

T.C. Kocaeli Belediyesi tarafından onanan ve 
yapımı tamamlanan (D100) Devletyolu Yarımca 
Tüpraş Köprülü Kavşağının, limanlardan gelen ve 
limanlara giden yük trafiğinin katılım ve ayrımını 
güvenli bir şekilde sağlayacak seviyeli yeni bir 
kavşak tasarlanılması. 

- 2018 

(D100) Devlet Yolu-Dubai Port 
Limanı Bağlantı Yolu Projesi 

Kocaeli B.Ş. 
Belediyesi ÖNERİ PROJE DP World Limanı Bağlantı Yolu Yaklaşık 

Km:0+750 m 
1,850,000 (TL) 

 2018 

Raylı Feribot Siteminin Teşkil 
edilmesi TCDD ÖNERİ PROJE 

Ro-ro ve ro-la kombine taşımacılığının 
geliştirilmesine yönelik olarak; düzenli olarak 
çalışacak raylı feribot sistemi ile güneyde yer alan 
liman tesislerinin denizyolu ile kuzeydeki 
demiryoluna bağlantılarının sağlanması. Kısa 
vadede tren-ferry işletilmesi, uzun vadede ise 
körfez güneyi demiryolu bağlantısının inşa 
edilmesi öngörülmüştür.  

- 2018 

İGSAŞ Terminali Konveyor 
Bağlantısı TCDD ÖNERİ PROJE 

İGSAŞ Terminali- TCDD Demiryolu Hattına 
Konveyor Bağlantısı Yaklaşık Km:1+250 m. 
Liman içine demiryolu bağlantısı inşa 
edilemediğinden dökme yükler içn taşıma bandı 
(konveyor) en uygun çözüm olarak görülmektedir. 
Bu sistem günlük ortalama 300 kamyona eşdeğer 
(6000 ton) yük aktarılmasını sağlayabilir.  

9,700,000 (TL) 
 2018 

Tuzla-Gebze Kuşak İltisak 
Hattı TCDD 

TCDD (Kaynak:TCDD 
İltisak Hattı Yapılacak 
Yerlerin Tespiti ve 
Genel Değerlendirme 
Taslak Raporu 1. Bölge 
Cilt4.-2013) 

Diliskelesi ile Tuzla Limanları arasında bir kuşak 
hattı oluşturulması. Yaklaşık Km:6+600. 
Gebze’deki yoğun sanayi bölgesindeki yüklerin 
demiryolu ile taşıması ve karayolu trafiğinin 
azaltılması öngörülmektedir. Sistem işletmeye 
açıldığında günlük ortalama 8000 ton yükün 
demiryolu ile taşınması öngörülmektedir. 

65 200 000 
(TL) 

(Kaynak:TCDD 
İltisak Hattı 

Yapılacak Yerlerin 
Tespiti ve Genel 
Değerlendirme 

Taslak Raporu 1. 
Bölge Cilt4.-2013) 

 

2023 
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İZMİT/KOCAEL İ BÖLGES İ LİMANLARI 

BÖLGE PROJELER İ 

PROJEDEN 
SORUMLU 
KURUM-
KURULUŞ 

MEVCUT 
DURUM PROJENİN İÇERİĞİ 

PROJE 
MAL İYETİ  
(2014 BİRİM 
FİYATLARI İLE)* 

HEDEFLENEN 
YIL 

Kuzey Marmara Otoyolu 
Projesi-Demirciler-Tavşanlı 
Otoyol Köprülü Kavşağı ve 
Bağlantı Yolları 

TCK 

Kocaeli 
Büyükşehir 
Belediyesi  
Tarafından 
Planlanmıştır. 

Kuzey Marmara Otoyolu ve 3. Köprü ile Dilovası 
Bölgesi Limanları arasında yapılacak 2x3 şeritli 
karayolu bağlantıları ile  liman bölgesi karayolu 
ulaşımı düzenlenmeli ve liman karayolu 
bağlantılarının Kocaeli şehir merkezinden şehir 
dışına aktarılması sağlanması. 

51,850,000 
(TL) 

 
2023 

Kuzey Marmara Otoyolu 
Projesi-Derince Otoyol Köprülü 
Kavşağı ve Bağlantı Yolları 

TCK 

Kocaeli 
Büyükşehir 
Belediyesi  
Tarafından 
Planlanmıştır. 

Kuzey Marmara Otoyolu ve 3. Köprü ile Derince 
Liman Bölgesi arasında yapılacak 2x3 şeritli 
karayolu bağlantıları ile  liman bölgesi karayolu 
ulaşımı düzenlenmesi ve liman karayolu 
bağlantılarının Kocaeli şehir merkezinden şehir 
dışına aktarılması sağlanması. 

80,950,000 
(TL) 

 
2023 

Kuzey Marmara Otoyolu 
Projesi-Derince Otoyol Köprülü 
Kavşağı ve Bağlantı Yolları 

TCK ÖNERİ PROJE 

Kuzey Marmara Otoyolu ve 3. Köprü ile Derince 
Liman Bölgesi arasında yapılacak 2x3 şeritli 
karayolu bağlantıları ile  liman bölgesi karayolu 
ulaşımı düzenlenmesi ve liman karayolu 
bağlantılarının Kocaeli şehir merkezinden şehir 
dışına aktarılması sağlanması. 

91,100,000 
(TL) 

 
2023 

Kocaeli-Köseköy Bölgesi İltisak 
Hattı Çalışması 

TCDD 

TCDD (Kaynak:TCDD 
İltisak Hattı Yapılacak 
Yerlerin Tespiti ve 
Genel Değerlendirme 
Taslak Raporu 1. Bölge 
Cilt2.-2013) 

İzmit Başiskele ve Gölcük Limanları' nın Köseköy 
Lojistik Köy'üne Demiryolu Bağlantısı. Toplam 
yaklaşık Km:26+108. Bu bağlantı ile tek yönde 
günlük ortalama 2500 Ton yük taşınması 
potansiyeli bulunmaktadır. 

- 2023 

İzmit Liman Bölgesi Lojistik 
Köylerinin Birleştirilerek 
Etkinleştirilmesi. 

TCDD – 
Kocaeli B.Ş. 
Belediyesi 

ÖNERİ PROJE 

İzmit Liman Bölgesi’nde TCDD ve Kocaeli 
Büyükşehir Belediye Başkanlığı’nca  planlanan 
“Lojistik Merkezi” projelerinin, birleştirilmesi, 
etkinleştirilmesi ve işbirliği çerçevesinde  bölgeye 
bir demiryolu iltisak hattı bağlanması.  

- 2023 

Köseköy-Gebze Demiryolu 
Hattına 3. Yük hattının yanında 
4. Yük Hattının Yapımı 

TCDD ÖNERİ PROJE 

Mevcut Demiryolu Hattının Yanına "3. ve 4. Yük 
Hatlarının" Yapımı. Her iki yönde toplam yük 
trafiğinin günlük 96 katar  (1920 TEU) olması 
öngörülmektedir. 

273,000,000 
(TL) 

 
2035 

Köseköy İstasyonu'nunda  
Karaterminali Teşkili TCDD ÖNERİ PROJE 

Lojistik Köy olarak tasarlanan Köseköy'de 
karaterminali teşkil edilmesi. TCDD Köseköy 
Lojistik Köyünün karaterminali olarak işletilmesi 
durumunda yıllık ortalama 1.8 milyon TEU yük 
elleçleme potansiyeli bulunmaktadır. 

- 2035 

Kentsel Dönüşüm Çalışmaları  
TCDD – 
Kocaeli B.Ş. 
Belediyesi 

ÖNERİ PROJE 

Belediye tarafından projelendirilecek kentsel 
dönüşüm çalışmaları ile özellikle Dilovası ve 
Gebze Sanayi Bölgeleri çevresinde lojistik 
tesisleri ve geri saha karayolu bağlantıları için 
yeni arterlerin oluşturulması. 

- 2035 
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3.2.6 Güllük Bölgesi Limanları 

Şekil 3-19 Güllük Liman Bölgesi Geri Saha Karayolu v e Demiryolu Ba ğlantıları 
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Tablo 3 -5 Güllük Bölgesi Limanları Projeleri 

GÜLLÜK L İMAN BÖLGES İ LİMANLARI 

BÖLGE PROJELER İ 

PROJEDEN 
SORUMLU 
KURUM-
KURULUŞ 

MEVCUT 
DURUM PROJENİN İÇERİĞİ 

PROJE 
MAL İYETİ  
(2014 BİRİM 
FİYATLARI İLE)* 

HEDEFLENEN 
YIL 

Güllük Limanı'na Bağlantı Yolu TCK ÖNERİ PROJE 

Güllük Limanı'na Karayolu Bağlantısı. Yaklaşık 
Km:8+200 (2x2) Bölünmüş Yol.Yük taşımalarının 
sadece karayolu  ile yaılması durumunda  2035 
yılında günlük 2300 kamyonu aşması nedeniyle 
bağlantının iyileştirilmesi gerekmektedir. 

30,650,000 
(TL) 

 
2018 

Güllük Limanı'na Bağlantı Yolu 
Kavşağı  TCK ÖNERİ PROJE 

(D-330) Muğla-Bodrum Devlet Yolu’na ve Güllük 
Yolu’ na bağlantı noktalarında hemzemin 
kavşağın planlanarak, eş güdümlü olarak hayata 
geçirilmesi. 

- 2018 

Aydın-Çine-Güllük Demiryolu 
Projesi TCDD 

TCDD 
Tarafından 
Projelendirilmiştir. 

Aydın-Çine-Güllük Demiryolu Projesi. Güllük 
Limanı’ndan doğrudan yükleme-boşaltma 
yapılabilecek şekilde, yaklaşık km:159+000 
uzunluğunda ve 120 km/saat proje hızına sahip, 
çift hatlı, elektrikli ve sinyalisazyonlu hat.  Büyük 
bölümü dökme yük olan taşımanın günlük 
ortalama 12000 tonu aşması öngörülmektedir. 

- 2018 

Çine-Karpuzlu-Labranda-Milas-
Güllük Limanı Karayolu Projesi TCK ÖNERİ PROJE 

Çine-Karpuzlu-Labranda-Milas-Güllük Karayolu 
Bağlantısı. Yaklaşık Km:78+000 (2x2) Bölünmüş 
Yol. 

292,000,000 
(TL) 

 
 

 

2023 
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3.2.7 Gemlik Bölgesi Limanları 

Şekil 3-20 Gemlik Liman Bölgesi Geri Saha Karayolu v e Demiryolu Ba ğlantıları 
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Tablo 3 -6 Gemlik Bölgesi Limanları Projeleri 

GEMLİK L İMAN BÖLGES İ LİMANLARI 

BÖLGE PROJELER İ 

PROJEDEN 
SORUMLU 
KURUM-
KURULUŞ 

MEVCUT 
DURUM PROJENİN İÇERİĞİ 

PROJE 
MAL İYETİ  
(2014 BİRİM 
FİYATLARI İLE)* 

HEDEFLENEN 
YIL 

(Bursa-Gemlik) Ayr.-Serbest 
Bölge İl Yolu Projesi 

TCK 

TCKarayolları 
Bursa 14. Bölge 
Müdürlüğü 
Tarafından 
Projelendirilmiştir
. 

(Bursa-Gemlik) Ayr.-Serbest Bölge İl Yolu Projesi. 
Yaklaşık Km:4+450 uzunluğunda, (2x2) bölünmüş 
yol niteliğindeki  güzergahda 2'si seviyeli olmak 
üzere 5 adet kavşak bulunmaktadır.Günlük kamyon 
sayısının 3000 i aşması öngörüldüğünden mevcut 
yolun ve bağlantıların iyileştirilmesi gerekmektedir. 

- 2018 

Gebze-Orhangazi-İzmir 
Otoyolu Projesi-  

TCK 
TCK Tarafından 
Projelendirilmiştir
. 

384 Km Otoyol ve 49 km bağlantı yolu olmak üzere 
toplam 433 km uzunluğunda olan proje Yap-İşlet-
Devret projesi olarak yapım aşamasındadır. Gebze-
Orhangazi-İzmir Otoyolu kapsamında Serbest 
Bölge Bağlantı Yolu ve seviyeli kavşaklarının 
yapılması.  

- 2018 

Bursa-Ayazma-Osmaneli Hızlı 
Tren Demiryolu Projesi 

TCDD 

TCDD 
Tarafından 
Projelendirilmiştir
. 

Bursa-Ayazma-Osmaneli Hızlı Tren Demiryolu 
Projesi yolcu katarı 200km/saat ve yük katarının 
100km/saat hız ile işletilmesi öngörülmektedir. 

- 2018 

Bursa-Ayazma-Osmaneli Hızlı 
Tren Demiryolu Limanlara 
İltisak Hattı Bağlantısı 

TCDD ÖNERİ PROJE 
Yapım aşaması devam eden Bandırma-Bursa-
Ayazma-Osmaneli Hızlı Tren Hattı’na iltisak hattı 
vasıtasıyla demiryolu bağlantısının sağlanması.  

350,000,000 
(TL) 

 
2018 

Bursa OSB-Gemlik Liman 
Bölgesi Demiryolu Projesi TCDD ÖNERİ PROJE 

Bursa OSB-Gemlik Liman Bölgesi Demiryolu 
Projesi. Çift Hatlı, yaklaşık km:34+250 km 
uzunluğunda, çift hatlı, elektrikli ve sinyalisazyonlu 
demiryolu hattı.  Limanlardan 12000 ton (konteyner, 
genel kargo ve araç ) taşınması öngörülmektedir. 
Bu bağlantı özellikle Gemlik limanları ile Bursa 
OSB’leri arasındaki yüklerin taşınmasına hizmet 
edecektir. 

290,000,000 
(TL) 

 
2018 

Gemlik Liman Bölgesi'nde Bir 
Kara Limanı  ve Tır 
ParkıTeşkili 

TCDD - 
BÖLGE 
YEREL 
YÖNETİMİ 

ÖNERİ PROJE 

Gemlik Liman Bölgesi’nde bir kara limanı 
oluşturulması ve önerilen her iki iltisak hattına 
bağlantı sağlanması. Liman lara yakın bölgede 
araçların ve konteynerlerin depolanması ve 
hinterlanda dağıtımı için acil ihtiyaç duyulmaktadır. 
Bölgede 400 tır kapasiteli tır parkı ve yıllık 400 000 
TEU kapasiteli konteyner depolama sahası 
gerekmektedir. 

- 2018 

Gemlik-Tekirdağ Limanları 
Arasında Tren Ferisi 
Sisteminin Teşkili  

TCDD ÖNERİ PROJE 

Gemlik-Tekirdağ Limanları arasında tren ferisi 
sisteminin oluşturulması, her iki yönde demiryolu 
yük taşımacılığının sağlanması. Bu sistem ile 
günlük 400 TEU (veya eşdeğeri genel kargo) yük 
taşınması potansiyeli bulunmaktadır. 

- 2018 

Köseköy-Gemlik OSB 
Demiryolu Hattı Bağlantısı 

TCDD ÖNERİ PROJE 

Kocaeli Köseköy Bölgesi İltisak Hattı Güzergahının 
devam ettirilmesi ve Köseköy-Gemlik-OSB 
Demiryolu Hattının Ön Fizibilite Çalışmasının 
Yapılması. Yaklaşık Km:112+300. Bu sistem ile 
Gemlik limanlarının İzmit, Sakarya illeri başta olmak 
üzere ulusal ağa bağlanması sağlanacaktır. Günlük 
ortalama 1200 TEU eşdeğeri yük taşınma 
potansiyeli bulunmaktadır. 

875,250,000 
(TL) 

 
2023 

Köseköy-Gemlik OSB-
Balıkesir-Bandırma Demiryolu 
Projesi 

TCDD ÖNERİ PROJE 

Köseköy-Gemlik Demiryolu Hattının Balıkesir-
Bandırma Demiryolu Hattına bağlanılması, Bursa 
OSB-Balıkesir Demiryolu Hattının Teşkil Edilmesi. 
Yaklaşık Km:110+000. Gemlik limanının Güney 
Marmara ve Ege bağlantısını sağlayacak koridorda 
günlük ortalama 550 TEU eşdeğeri yük taşınma 
potansiyeli bulunmaktadır.  

926,000,000 
(TL) 

 
2023 

Bursa-OSB'de Kuru Liman ve 
Lojistik Yük Merkezi 
Oluşturulması. 

TCDD-
BÖLGE 
YEREL 
YÖNETİMİ 

ÖNERİ PROJE 

Bursa-OSB' de Kuru Liman ve Lojistik Yük Merkezi 
Teşkili. Demirtaş OSB ve Bursa OSB, Gemlik 
limanlarına en fazla yük gönderen merkezler 
olduğundan her iki bölgede yıllık 600 000 TEU 
eşdeğeri yük aktarma kapasiteli kuru liman 
yapılması öngörülmektedir.  

- 2023 
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3.2.8 Bandırma Bölgesi Limanları 

Şekil 3-21 Bandırma Liman Bölgesi Geri Saha Karayolu  ve Demiryolu Ba ğlantıları 
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Tablo 3-7 Bandırma Bölgesi Limanları Projeleri 

BANDIRMA L İMAN BÖLGES İ LİMANLARI 

BÖLGE PROJELER İ 

PROJEDEN 
SORUMLU 
KURUM-
KURULUŞ 

MEVCUT 
DURUM PROJENİN İÇERİĞİ 

PROJE 
MAL İYETİ  
(2014 BİRİM 
FİYATLARI İLE)* 

HEDEFLENEN 
YIL 

Bandırma Tren Feri İskelesinin 
Yapımı TCDD 

BALO 
kapsamında 
projelendirilmiştir. 

Bandırma Limanı ile Tekirdağ Limanı Arasında 
Tren-Feribot taşımacılığının ivedilikle hayata 
geçirilmesi. Güney Marmara ile Avrupa ülkeleri 
arasındaki taşımalarda Marmara kuzeyinde oluşan 
trafik yoğunluğunun ve zaman kayıplarının 
azaltılması için öngörülmüştür. 

- 2018 

Bandırma-Balıkesir-Soma-
Çandarlı-Atatürk OSB-İzmir 
(Alsancak) Arasında Mekik 
Tren Seferi İşletilmesi 

TCDD ÖNERİ PROJE 

Bandırma-Balıkesir-Soma-Çandarlı-Atatürk OSB-
İzmir (Alsancak) Arasında Mekik Tren Seferi 
İşletilmesi. BALO kapsamında Avrupa’ya taşınacak 
yükler ile, Kuzey Ege-Güney Marmara bölgesi 
yüklerinin Çandarlı Limanı’na taşınması 
sağlanacaktır. Koridorda her iki yönde 8 sefer ve 
günlük toplam 640 TEU yük taşınması potansiyeli 
bulunmaktadır.  

- 2023 

Balıkesir-Bigadiç  Demiryolu 
Hattı Projesi TCDD ÖNERİ PROJE 

Balıkesir-Bigadiç  Demiryolu Projesi. Çift Hatlı, 
Elektrifikasyonlu, Sinyalizasyonlu Demiryolu 
Güzergâhı. Yaklaşık Km:29+000. Bölgedeki bor 
madeninin demiryolu  ile liman  bölgesine  taşınması 
ve bölgenin kuzeyden ulusal ağa bağlanması 
sağlanacaktır.  

226 000 000  2023 

Bandırma Limanı-Lapseki-
Çanakkale-Gelibolu-Edirne 
Demiryolu Bağlantısı Projesi 

TCDD ÖNERİ PROJE 

Bandırma Limanı'ndan Lapseki, (Planlanan 
Çanakkale Boğaz Köprüsü vasıtasıyla ) Gelibolu-
Edirne yönünde demiryolu bağlantısının 
sağlanması. Yaklaşık Km:113+650 uzunluğunda, 
çift hatlı, elektrikli ve sinyalisazyonlu demiryolu hattı. 
Anadolu’nun Avrupa’ya bağlantısı için İstanbul 
geçişine alternatif bir koridor olarak öngörülmüştür. 
Ulusal ve uluslar arası ölçekteki en önemli 
bağlantılardan biri olarak işlev görmesi 
öngörülmektedir. Kesitte günlük ortalama 40 tren ve 
1600 TEU eşdeğeri yük taşınması öngörülmektedir.  

886,000,000 
(TL) 

 
2035 
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3.2.9 Çanakkale Bölgesi Limanları 

Şekil 3-22 Çanakkale Liman Bölgesi Geri Saha Karayol u ve Demiryolu Ba ğlantıları 
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Tablo 3 -8 Çanakkale Bölgesi Limanları Projeleri 

ÇANAKKALE L İMAN BÖLGES İ LİMANLARI 

BÖLGE PROJELER İ 

PROJEDEN 
SORUMLU 
KURUM-
KURULUŞ 

MEVCUT 
DURUM PROJENİN İÇERİĞİ 

PROJE 
MAL İYETİ  
(2014 BİRİM 
FİYATLARI İLE)* 

HEDEFLENEN 
YIL 

İçdaş-1 Limanı Bağlantı Yolu TCK ÖNERİ PROJE 
İçdaş Liman'ından (D-200)Bursa-Çanakkale 
Devletyolu’na sağlanacak (2x2) bölünmüş yol 
bağlantısı. Yaklaşık km:19+000.  

71,000,000 
(TL) 

 
2018 

Çanakkale Akçansa Limanı 
Bağlantı Yolu TCK ÖNERİ PROJE 

Akçansa Liman'ından (E-87) Çanakkale-İzmir 
Devletyolu’na sağlanacak (2x2) bölünmüş yol 
bağlantısı. Yaklaşık km:19+000 

- 2018 

Kınalı-Tekirdağ-Çanakkale-
Savaştepe Otoyolu Projesi 

TCK 

TC Karayolları 
Genel 
Müdürlüğü 
tarafından 
projelendirilmiştir. 

Çanakkale Liman Bölgesi'nde bulunan tesislerden 
Kınalı-Tekirdağ-Çanakkale-Savaştepe Otoyolu'na 
Bağlantı Yolları ve Kavşaklarının tasarlanması ve 
eşgüdümlü olarak hayata geçirilmesi. Yaklaşık 
km:320+846. Limanlardan gelen, limanlara giden 
günlük ortalama 1100 kamyon eşdeğeri yükün bu 
koridordan taşınması öngörülmektedir. 

- 2023 

Bandırma Limanı-Lapseki-
Çanakkale-Gelibolu-Edirne 
Demiryolu Bağlantısı Projesi 

TCDD ÖNERİ PROJE 

Bandırma Limanı'ndan Lapseki, (Planlanan 
Çanakkale Boğaz Köprüsü vasıtasıyla ) Gelibolu-
Edirne yönünde demiryolu bağlantısının 
sağlanması. Yaklaşık Km:154+000 uzunluğunda, 
çift hatlı, elektrikli ve sinyalisazyonlu demiryolu 
hattı. Avrupa-Anadolu-Kafkasya ve Ordadoğu 
ülkeleri arasında İstanbul boğaz geçişine 
alternatif koridor olarak öngörülmüştür. 

890,000,000 
(TL) 

 
2035 

Bandırma Limanı-Lapseki-
Çanakkale-Gelibolu-Edirne 
Demiryolu İltisak Hattı 
Bağlantısı Projesi 

TCDD ÖNERİ PROJE 

Bandırma Limanı-Lapseki-Çanakkale-Gelibolu-
Edirne Demiryolu'ndan Çanakkale Bölgesi 
Limanları'na İltisak Hattı Bağlantısı Sağlanması. 
Trakya ve Güney Marmara illerinin limandan 
demiryolu taşıma yapabilmeleri için 
öngörülmüştür. Günlük iki yönde toplam 700 TEU 
eşdeğeri yük taşıması yapılması beklenmektedir.   

315,000,000 
(TL) 

 
2035 
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3.2.10 Aliağa Bölgesi Limanları 

Şekil 3-23 Alia ğa Liman Bölgesi Geri Saha Karayolu ve Demiryolu Ba ğlantıları 
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Tablo 3 -9 Aliağa Bölgesi Limanları Projeleri 

AL İAĞA L İMAN BÖLGES İ LİMANLARI 

BÖLGE PROJELER İ 

PROJEDEN 
SORUMLU 
KURUM-
KURULUŞ 

MEVCUT 
DURUM PROJENİN İÇERİĞİ 

PROJE 
MAL İYETİ  
(2014 BİRİM 
FİYATLARI İLE)* 

HEDEFLENEN 
YIL 

Kınalı-Tekirdağ-Çanakkale-
Savaştepe Otoyolu ve Gebze-
Orhangazi-İzmir Otoyolu- 
Aliağa-Çandarlı Otoyolu 
Bağlantısı 

TCK ÖNERİ PROJE 

Kınalı-Tekirdağ Çanakkale-Savaştepe Otoyolu ile 
Gebze-Orhangazi-İzmir Otoyolu’nun) birbirine 
bağlandığı Savaştepe Kavşağı’na Aliağa-Çandarlı 
Otoyolu Bağlantısının Sağlanması. Yaklaşık 
Km:75+500. Bu bağlantı Avrupa-Batı Anadolu 
illeri arasındaki taşımalar için öngörülmüştür. 
Liman kaynaklı taşıt yoğunluğunun kuzey 
koridorunda 4300 kamyonu aşması 
beklenmektedir. Mevcut karayolunun yetersiz 
olması nedeniyle otoyol bağlantısı zorunlu 
görülmektedir. 

198,000,000 
(TL) 

 
2018 

Çiğli-Aliağa-Çandarlı Otoyolu 
Projesi 

TC 
Karayolları 2. 
Bölge 
Müdürlüğü 

TCK 
Tarafından 
Projelendirilmişt
ir. Yapım 
Aşamasındadır. 

Çiğli - Aliağa -Çandarlı Otoyolu Projesi ile İzmir–
Aydın Otoyolu kuzey güney istikametinde 
uzatılarak Çandarlı Limanı’na bağlantı sağlanmış 
olacaktır.Yaklaşık Km:67+000 uzunluğunda olup, 
yapım aşamasındadır. Liman kaynaklı taşıt 
yoğunluğunun güney koridorunda 8700 kamyonu 
aşması beklenmektedir. Mevcut karayolunun 
yetersiz olması nedeniyle otoyol bağlantısı 
zorunlu görülmektedir. 

- 2018 

Aliağa-Çandarlı Limanı 
Demiryolu Bağlantısı Projesi TCDD 

TCDD 
Tarafından 
Projelendirilme
ktedir. 

Aliağa-Çandarlı Limanı Demiryolu Bağlantısı 
Projesi. Çift hatlı, elektrifikasyonlu ve 
sinyalizasyonlu demiryolu hattı. Mevcut hattın 
uzatılarak Çandarlı limanına ulaştırılması ile 
günlük 4500 ton yük taşınması öngörülmektedir.  

- 2018 

Aliağa-Bergama Demiryolu 
Bağlantısı Projesi TCDD 

TCDD 
Tarafından 
Projelendirilme
ktedir. 

Aliağa-Bergama Demiryolu Bağlantısı Projesi. Çift 
hatlı, elektrifikasyonlu ve sinyalizasyonlu 
demiryolu hattı. Limanın demiryolu bağlantısının 
kuzeyden ulusal ağa bağlanması sağlanacaktır. 
Koridorda günde tek yönde 4500 ton yük 
taşınması öngörülmektedir 

- 2018 

Çandarlı-Afyonkarahisar 
Hattında Mekik Tren Sistemi 
İşletilmesi. 

TCDD ÖNERİ PROJE 

Çandarlı-Afyonkarahisar Hattında Mekik Tren 
Sistemi İşletilmesi. Limanın karalimanı ile entegre 
çalışması ile İç Anadolu yüklerinin demiryolu ile 
taşınması sağlanacaktır. Günde her iki yönde 
toplam 32 sefer ve 1280 TEU eşdeğeri yük 
taşınması öngörülmektedir. 

- 2018 

Aliağa-Kınık-Soma Demiryolu 
Hattı Projesi TCDD ÖNERİ PROJE 

Çandarlı-Kınık-Soma Demiryolu Projesi. Çift Hatlı, 
Elektrifikasyonlu, Sinyalizasyonlu Demiryolu 
Güzergahı . Yaklaşık Km:72+000. Limanın 
demiryolu bağlantısının kuzeyden ulusal ağa 
bağlanması sağlanacaktır. Koridorda günde tek 
yönde 4500 ton yük taşınması öngörülmektedir 

560,000,000 
(TL) 

 
2023 

TÜPRAŞ İltisak Hattı TCDD 

TCDD 
(Kaynak:TCDD 
İltisak Hattı 
Yapılacak Yerlerin 
Tespiti ve Genel 
Değerlendirme 
Taslak Raporu 3. 
Bölge Cilt2.-2013) 

TÜPRAŞ İltisak Hattı.Aliağa İstasyonu’ndan 
Tüpraş Tesislerinin içerisine kadar 2 km’lik bir yük 
hattı planlanmıştır. Proje, onay aşamasındadır.  

- 2018 

NEMPORT İltisak Hattı Projesi TCDD 

TCDD 
(Kaynak:TCDD 
İltisak Hattı 
Yapılacak Yerlerin 
Tespiti ve Genel 
Değerlendirme 
Taslak Raporu 3. 
Bölge Cilt2.-2013) 

Biçerova İstasyonu’ndan ayrılan ve Nemport 
Yükleme-Boşaltma Sahası’nda sonlanan 
güzergah TCDD tarafından tasarlanmıştır. Hattın 
üzerinden geçtiği sit alanı konusunda mümkün 
olan en kısa sürede karara varılması, konuya 
gerekli çözüm getirilerek, Nemport İltisak Hattının 
hayata geçirilmesi. 

- 2018 

TCDD Aliağa-Nemrut Körfezi 
Liman Demiryolu Bağlantısı 
Projesi 

TCDD 

TCDD 
(Kaynak:TCDD 
İltisak Hattı 
Yapılacak Yerlerin 
Tespiti ve Genel 
Değerlendirme 
Taslak Raporu 3. 
Bölge Cilt2.-2013) 

Nemport  ve Petkim Liman geri bölge lojistik 
terminal sahası, POAŞ, Milangaz Limanlarını da 
içine alacak şekilde ilerleyecek demiryolu 
güzergahının, Aliağa iç liman bölgesinde yer alan 
Tüpraş Rafinerisi’ne ulaştırılması 
öngörülmektedir. 

- 2018 
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AL İAĞA L İMAN BÖLGES İ LİMANLARI 

BÖLGE PROJELER İ 

PROJEDEN 
SORUMLU 
KURUM-
KURULUŞ 

MEVCUT 
DURUM PROJENİN İÇERİĞİ 

PROJE 
MAL İYETİ  
(2014 BİRİM 
FİYATLARI İLE)* 

HEDEFLENEN 
YIL 

TCDD Nemrut Körfezi Liman 
Demiryolu Ring Hattı Projesi AYGM 

TCDD  
(Kaynak:TCDD 
İltisak Hattı 
Yapılacak Yerlerin 
Tespiti ve Genel 
Değerlendirme 
Taslak Raporu 3. 
Bölge Cilt2.-2013) 

T.C. Ulaştırma Haberleşme ve Denizcilik 
Bakanlığı Altyapı Yatırımları Genel Müdürlüğü 
tarafından bölgede yapım çalışmaları sürdürülen 
“Nemrut Ring Hattı” demiryolu iltisak hattı Batı 
Liman girişine kadar devam etmektedir. 
Güzergahın hukuki sorunlarının çözümlenerek en 
kısa zamanda hayata geçirilmesi ve yük 
taşımacılık ihtiyaç ve talepleri doğrultusunda İDÇ 
ve Ege Gübre Limanları’na iltisak hattı ya da 
konveyır sistemi ile hatta doğrudan bağlantının 
planlanması 

- 2018 

Yenifoça Bağlantı Yolu 

TC 
Karayolları 2. 
Bölge 
Müdürlüğü 

TC Karayolları 
2. Bölge 
Müdürlüğü 
Tarafından 
Yapım 
Aşamasındadır. 

Aliağa Liman Bağlantı Yollarının fiziki koşul ve 
standardının iyileştirilerek, tamamının bölünmüş 
yol haline getirilmesi ve sadece yük trafiğine 
tahsis edilmesi,Karayolları İzmir 2. Bölge 
Müdürlüğü tarafından yapımı devam eden 
Yenifoça Bağlantı Yolu’nun ayrıca tasarlanarak 
anayoldan ayrımın farklı bir noktadan verilmesi. 

- 2018 

Aliağa-Bergama İl Yolu Projesi TCK 

TC Karayolları 
2. Bölge 
Müdürlüğü 
Tarafından 
Yapım 
Aşamasındadır. 

Aliağa Limanlar Bölgesi’nde yer alan tüm 
limanlardan Aliağa Bergama İl Yolu’na yüksek 
standartlı ve yük taşımacılığına elverişli karayolu 
bağlantılarının tasarlanılması, mümkün olan en 
kısa sürede hayata geçirilmesi. 

- 2018 

Aliağa-Bergama İl Yolu Projesi 
Limanlara Bağlantı Kavşakları TCK 

TC Karayolları 
2. Bölge 
Müdürlüğü 
Tarafından 
Yapım 
Aşamasındadır. 

Limanlara bağlantı yollarındaki trafiğin Aliağa-
Bergama İl Yolu’na güvenli ve risksiz bir şekilde 
katılımının sağlanması için kavşak bölgelerinin de 
uyumlu bir şekilde tasarlanarak inşa edilmesi. 

- 2018 

Limanlara Konveyır-Bantlı 
Sistem Bağlantısı Sağlanması  TCDD ÖNERİ PROJE 

Demiryolu bağlantıları limanlara doğrudan 
yükleme-boşaltma işlemi yapılabilecek şekilde 
sağlanmalı, limanlara raylı sistem bağlantıları 
yapılması. Limanlardaki dökme yükün demiryolu 
istasyonuna aktarılması için planlanmıştır. Günlük 
6000 ton kapasitede planlanması öngörülmüştür. 

- 2018 

Menemen İstasyonu'nda Kuru 
Liman ve Lojistik Merkez Teşkil 
Edilmesi. 

TCDD ÖNERİ PROJE 

Sanayi üretim sahalarında oluşturulacak yük 
istasyonları ve lojistik merkezler vasıtasıyla 
limana ulaşımın kolaylaştırılmalı, demiryollarında 
yük ve yolcu taşımacılığı ayrılmalıdır. Aliağa 
bölgesindeki limanlardan Anadolu’ya taşınacak 
yüklerin demiryolu ile karalimanına taşınması ve 
bu noktadan dağıtımı öngörülmektedir. Yıllık 1 
600 000 TEU eşdeğeri kapasitede planlanması 
öngörülmektedir.  

- 2023 

Çiğli-Aliağa-Çandarlı Otoyolu 
Projesi-Nemrut Liman Bölgesi 
Bağlantı Kavşağı 

TC 
Karayolları 2. 
Bölge 
Müdürlüğü 

ÖNERİ PROJE 

Çiğli-Aliağa-Çandarlı Otoyolu Projesi dahilinde 
İzmir ile Aliağa arasında yapılacak otoyoldan 
Aliağa Liman Bölgesine ve OSB’ye  ilave olarak 
Nemrut Bölgesi Limanlarına da bağlantı 
sağlanmalıdır.  

- 2018 
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3.2.11 İzmir Bölgesi Limanları 

Şekil 3-24 İzmir Liman Bölgesi Otoyol Güzergahları 
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Şekil 3-25 İzmir Liman Bölgesi Geri Saha Karayolu ve Demiryolu Bağlantıları 
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Tablo 3 -10 İzmir Bölgesi Limanları Projeleri 

İZMİR LİMAN BÖLGES İ LİMANLARI 

BÖLGE PROJELER İ 

PROJEDEN 
SORUMLU 
KURUM-
KURULUŞ 

MEVCUT 
DURUM PROJENİN İÇERİĞİ 

PROJE 
MAL İYETİ  
(2014 BİRİM 
FİYATLARI İLE)* 

HEDEFLENEN 
YIL 

Cumaovası-Torbalı Demiryolu 
Projesi TCDD 

TCDD 
Tarafından 
Projelendirilmiştir. 

Cumaovası-Torbalı 30 km II. Hat Yapılması 
altyapı çalışmaları bitmiştir. Elektrifikasyon ve 
sinyalizasyon çalışmaları devam etmektedir. 
Torbalı-Selçuk (26 km) II. Hat Yapılması yapım 
aşamasındadır.  

- 2015 

Ankara-İzmir Hızlı Demiryolu 
Projesi TCDD 

TCDD 
Tarafından 
Projelendirilmiştir. 

Ankara-İzmir Hızlı Demiryolu Hattı I. Etap Polatlı-
Afyon arasının yapımına başlanılmıştır. Afyon-
İzmir arası proje çalışmaları devam etmektedir. 

- 2018 

Menemen-Manisa Demiryolu 
Projesi 

TCDD 
TCDD 
Tarafından 
Projelendirilmiştir. 

Menemen-Manisa arası 9 km yeni çit hatlı 
demiryolu projesi altyapı çalışmaları ihale 
aşamasındadır. 

- 2018 

Ödemiş-Kiraz Demiryolu 
Projesi 

TCDD 
TCDD 
Tarafından 
Projelendirilmiştir. 

Ödemiş-Kiraz Arası (30,6 km) Yeni Demiryolu 
Hattı Yapılması Projesi’nde uygulama projeleri 
hazırlanmıştır. 

- 2018 

Gebze-Orhangazi-İzmir 
Otoyolu Projesi-  TCK 

TCK  
Tarafından 
Projelendirilmiştir. 

384 Km Otoyol ve 49 km bağlantı yolu olmak 
üzere toplam 433 km uzunluğunda olan proje 
Yap-İşlet-Devret projesi olarak yapım 
aşamasındadır. Gebze-Orhangazi-İzmir Otoyolu 
kapsamında yer alan (orta açıklığı 1550 m olan) 
İzmit Köprüsü ile devlet yoluna göre mevcut 
ulaşım 95 km kısalacaktır. 

- 2018 

Kınalı-Tekirdağ-Çanakkale ve 
Çanakkale-Savaştepe Otoyol 
Projeleri 

TCK 

TCK 
Tarafından 
Projelendirilme 
Aşamasındadır. 

Planlanan Çanakkale-Savaştepe ve Kınık-
Çanakkale Otoyol Projeleri sayesinde İzmir 
Alsancak Limanı’nın Çanakkale ve Tekirdağ’a 
dolayısıyla Avrupa’ya standardı yüksek bir 
karayolu ulaşım bağlantısı sağlanmış olacaktır. 

- 2018 

Aydın-Denizli-Burdur Otoyolu 
ve Afyonkarahisar-Burdur-
Antalya Otoyolu Projeleri 

TCK TCK  

Tarafından Aydın-Denizli Otoyolu projelendirme 
çalışmaları tamamlanılmış olup, Denizli-Burdur ve 
Burdur-Antalya Otoyollarının projelendirme 
çalışmaları devam etmektedir. T.C. Karayolları 
Genel Müdürlüğü tarafından Aydın-Denizli-Burdur 
Otoyolu ve Afyonkarahisar-Burdur-Antalya 
Otoyolu Projeleri planlanmakta, İzmir ile 
Antalya’nın 480 km uzunluğunda otoyol ile 
birleştirilmesi hedeflenmektedir. 

- 2018 

İzmir-Ankara Otoyolu Projesi TCK 

TCK 
Tarafından 
Projelendirilme 
Aşamasındadır. 

İzmir Limanı’nın İç Anadolu Bölgesi’ne 
bağlantısının sağlanarak karayolu vasıtasıyla 
limana ulaşımı sağlanacak olan yük trafiğinin 
güvenli ve hızlı olmasının sağlanması açısından 
501 km uzunluğundaki İzmir-Ankara Otoyolu 
Projesi tamamlanarak hayata geçirilmelidir. 

- 2018 

Denizli-Aydın-İzmir-Aliağa-
Çandarlı Mekik Tren Sistemi 
İşletimi 

TCDD ÖNERİ PROJE 

Denizli-Aydın-İzmir-Aliağa-Çandarlı Mekik Tren 
Sistemi İşletimi. Bu koridor üzerindeki iller ile 
limanlar arasında her iki yönde taşınacak yüklerin 
hızlı ve düşük maliyetli taşınması için 
öngörülmüştür.  Günde iki yönde 32 sefer 1120 
TEU eşdeğeri yük taşınması öngörülmektedir.  

- 2018 

Torbalı-Kemalpaşa-Turgutlu 
Demiryolu Projesi TCDD ÖNERİ PROJE 

Torbalı-Kemalpaşa-Turgutlu Yeni Demiryolu 
Bağlantısı. Yaklaşık Km:55+000, çift hatlı, 
elektrifikasyonlu, sinyalisazyonlu demiryolu hattı. 
İzmir dışınca demiryolu çevre yolu oluşturulması 
ve limana aktarma yapılması için öngörülmüştür. 
Kesitte günlük 1800 TEU eşdeğeri yük taşınması 
öngörülmektedir.  

463,000,000 
(TL) 

 
2023 

Torbalı Lojistik Köyü ve Kara 
Limanı Teşkil Edilmelidir. 

TCDD –  
İzmir B.Ş.B. ÖNERİ PROJE 

Torbalı Lojistik Merkez ve Kara Limanı kurulması 
planlanmıştır. - 2023 

Kemalpaşa Lojistik Merkezi ve 
Kuru Liman Teşkil Edilmelidir. 

AYGM 

AYGM 
Tarafından 
Planlanma 
Aşamasındadır 

Kemalpaşa Lojistik Merkezi ve Kara Limanı 
kurulması planlanmıştır. İzmir’in kentsel lojistiği 
için kurulacak lojistik merkez ile bölgeden gelen 
yüklerin limanlara taşınması için öngörülmektedir.  

- 2016 

İzmir-Afyon-Ankara-Samsun 
Çift Yönlü Mekik Tren Sistemi 
İşletilmelidir. 

TCDD ÖNERİ PROJE İzmir-Afyon-Ankara-Samsun Çift Yönlü Mekik 
Tren Sistemi İşletilmelidir. - 2035 
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3.2.12 Antalya Bölgesi Limanları 

Şekil 3-26 Antalya Liman Bölgesi Geri Saha Karayolu ve Demiryolu Ba ğlantıları 
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Şekil 3-27 Antalya Liman Bölgesi Geri Saha Karayolu ve Demiryolu Ba ğlantıları 
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Tablo 3-11 Antalya Bölgesi Limanları Projeleri 

ANTALYA L İMAN BÖLGES İ LİMANLARI 

BÖLGE PROJELER İ 

PROJEDEN 
SORUMLU 
KURUM-
KURULUŞ 

MEVCUT DURUM PROJENİN İÇERİĞİ 
PROJE 
MAL İYETİ  
(2014 BİRİM 
FİYATLARI İLE)* 

HEDEFLENEN 
YIL 

Antalya Liman Dahili Bağlantı 
Yolu ve Kavşakları, Giriş 
Kapılarının Düzenlenmesi 

TCK ÖNERİ PROJE 
Antalya Serbest Bölgesi’ne ve Limana 
bağlantı yollarının ve giriş kapılarının fiziki 
koşullarının iyileştirilmesi. 

- 2018 

Antalya Batı Çevreyolu Projesi TCK TCK Tarafından 
Projelendirilmiştir. 

Antalya Batı Çevre Yolu Projesi ile (D-400) 
Antalya-Kemer Yolu’ndan gelen trafik akışı 
şehir içi trafiği ile irtibata geçirilmeden (D-650) 
Antalya Burdur Yolu’na aktarılacaktır 

- 2018 

Antalya Batı Çevreyolu 
Projesi- Limana Bağlantı 
Kavşağı 

TCK TCK Tarafından 
Projelendirilmiştir. 

Antalya Batı Çevre Yolu Projesi. Yonca tipi 
seviyeli bir kavşak ile Antalya Serbest Bölge 
limanlar kaynaklı yük trafiğinin de şehir içi 
trafiğini etkilemeden şehirlerarası karayoluna 
bağlanması sağlanacaktır. 

- 2018 

Afyonkarahisar-Burdur-Antalya 
Otoyolu Projesi TCK 

TCK Tarafından Ön 
Proje Çalışmaları 
Yapılmaktadır. 

Antalya’nın batı yönünde bir kavşak niteliği 
taşıyan Afyonkaahisar’a  bağlantısı sağlanmış 
olacaktır. 

- 2023 

Aydın-Denizli-Burdur Otoyolu 
Projesi TCK 

TCK Tarafından Ön 
Proje Çalışmaları 
Yapılmaktadır. 

Antalya’nın batı yönünde bağlantısı 
tamamlanmış olacaktır. - 2023 

Antalya-Alanya Otoyolu 
Projesi Otoyolu TCK 

TCK Tarafından Ön 
Proje Çalışmaları 
Yapılmaktadır. 

Antalya-Alanya karayolu bağlantısı sağlanmış 
olacaktır. - 2023 

Afyonkarahisar-Burdur-Antalya 
Demiryolu Projesi TCDD TCDD Tarafından 

Projelendirilmiştir. 

TCDDD tarafından 2023 yılına kadar 
yapılacak demiryolu projesi olarak belirtilen 
Afyonkarahisar-Burdur-Antalya Demiryolu, 
ana güzergah olarak planlanmalı ve Antalya 
Serbest Bölge’ye ve limanlara direkt ulaşmalı, 
Eğridir–Isparta Demiryolu’ nun tali demiryolu 
hattı olarak bağlantısı sağlanmalıdır. 

- 2023 

Antalya-Samsun Mekik Tren 
Sistemi  

TCDD ÖNERİ PROJE 

Güney-kuzey istikametinde demiryolu 
bağlantısını güçlendirmek amacıyla; 
Antalya’ya sağlanacak demiryolu bağlantısı 
ile eş güdümlü olarak Antalya-Samsun 
arasında mekik tren uygulaması yapılmalıdır. 
Özellikle Karadeniz ülkelerine yönelik ihracat 
amaçlı taşımalarda talep öngörülmektedir. 
Günlük ortalama 8 sefer 320TEU yük 
taşınması öngörülmektedir.  

- 2023 
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3.2.13 Mersin Bölgesi Limanları 

Şekil 3-28 Mersin Liman Bölgesi (Ta şucu Alt Bölgesi) Geri Saha Karayolu ve Demiryolu 

Bağlantıları 
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Şekil 3-29 Mersin Liman Bölgesi (Mersin Alt Bölgesi)  Geri Saha Karayolu ve Demiryolu 

Bağlantıları 
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Tablo 3 -12 Mersin Bölgesi Limanları Projeleri 

MERSİN LİMAN BÖLGES İ LİMANLARI 

BÖLGE PROJELER İ 

PROJEDEN 
SORUMLU 
KURUM-
KURULUŞ 

MEVCUT DURUM PROJENİN İÇERİĞİ 
PROJE 
MAL İYETİ  
(2014 BİRİM 
FİYATLARI İLE)* 

HEDEFLENEN 
YIL 

Mersin Ana Konteyner Limanı ve 
Serbest Bölge Karayolu 
Bağlantısı ve Kavşakları 

TCK-
Ulaştırma 
Bakanlığı 
AYGM 

ÖNERİ PROJE 

Liman Bölgesi'nden Adana-Erdemli (E982) 
Otoyolu'na ve Mersin-Adana Devlet Yolu'na 
doğrudan bağlantı yapılabilecek bağlantı 
yolu ve kavşakları. Konteyner limanının 
neden olacağı taşıt trafiğinin 2023 yılında 
10 000 kamyonu aşması beklenmektedir. 
Bu ölçekte taşıt yoğunluğunu kaldırabilecek 
en önemli çözüm, Konteyner Limanı’nın 
doğrudan otoyol bağlanmasıdır. Bu yolun 
liman inşaatından önce tamamlanması 
öngörülmektedir. Otoyol bağlantısının 
Liman inşaatının bir parçası olarak yapımı 
planlanmıştır. 

- 2018 

Mersin Ana Konteyner Limanı ve 
Serbest Bölge Demiryolu İltisak 
Hattı 

TCDD ÖNERİ PROJE 

Liman Bölgesi'nden liman bölgesinden 
doğrudan yükleme yapılmasına elverişli 
nitelikte iltisak hattı bağlantısı. Konteyner 
limanından yüklerin sadece karayolu ile 
taşınması durumunda yol altyapısını 
yetersiz kalacağından Liman ile Yenitaşkent 
istasyonu arasında mekik tren işletmesine 
olanak verecek bir bağlantı zorunlu 
görülmektedir. Bu bağlantı ile 2023 yılında 
günlük ortalama 8 000 ton, 2035 yılında 16 
000 ton yükün demiryolu ile taşınması 
öngörülmektedir.  

- 2018 

Yeni Taşkent İstasyonu'nda 
Kuru Liman Teşkili TCDD ÖNERİ PROJE 

Yeni Taşkent İstasyonu'nda karalimanı 
kurulması. Mersin Ululararası Limanı ve 
Konteyner Limanı ile entegre çalışabilecek 
yüksek kapasiteli bir karalimanı kurulması 
potaniyeli ve ihtiyacı vardır. Hem dökme 
yükler hem de konteyner yüklerin aktarma 
merkezi işlevi görecek potansiyeli 
bulunmaktadır. Yenitaşkent istasyonuna 
bağlantılı karalimanının 2023 yılında yıllık 4 
000 000 ton, 2035 yılında 8 000 000 ton 
yükün dağıtım-toplama merkezi olarak 
çalışması beklenmektedir. 

- 2018 

Tırmıl İstasyonu'nda Kuru Liman 
Teşkili TCDD ÖNERİ PROJE 

Tırmıl İstasyonu'nda kuru liman kurulması. 
TCDD nin limanlarla bağlantılı yük 
terminalinde yeterli genişleme yapılması 
durumunda liman kapsısı (kuru liman) 
olarak işletilmesi için potansiyel 
bulunmaktadır.   

- 2018 

Yenice İstasyonu'nda Kuru 
Limanı ve Lojistik Merkez Teşkili TCDD ÖNERİ PROJE 

Yenice İstasyonu'nda karalimanı ve lojistik 
merkez kurulması. İç Anadolu, Doğu ve 
Güneydoğu Anadolu ve Doğu Akdeniz 
illerine yapılacak dağıtım ve bu ilerlen gelen 
yüklerin toplama ve elleçleme merkezi 
olarak işlev görecek potansiyeli 
bulunmaktadır.  2023 yılında yıllık 2 500 
000 ton, 2035 yılında 5 000 000 ton yükün 
dağıtım-toplama  ve elleçleme işlemi 
yapılması öngörülmektedir. 

- 2018 

SEKA Taşucu Limanı Karayolu 
Bağlantısı 

TCK ÖNERİ PROJE 

SEKA Taşucu Limanı Karayolu Bağlantısı. 
Yaklaşık km:2+700 uzunluğunda, (2x2) 
bölünmüş yol niteliğinde karayolu 
bağlantısı. 

6,650,000 
(TL) 

 
2018 
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MERSİN LİMAN BÖLGES İ LİMANLARI 

BÖLGE PROJELER İ 

PROJEDEN 
SORUMLU 
KURUM-
KURULUŞ 

MEVCUT DURUM PROJENİN İÇERİĞİ 
PROJE 
MAL İYETİ  
(2014 BİRİM 
FİYATLARI İLE)* 

HEDEFLENEN 
YIL 

TCDD Mersin Taşkent İstasyonu 
Demiryolu İltisak Hattı TCDD 

TCDD (Kaynak:TCDD 
İltisak Hattı Yapılacak 
Yerlerin Tespiti ve Genel 
Değerlendirme Taslak 
Raporu 6. Bölge Cilt2.-2013) 

Taşkent İstasyonu’ndan başlamak üzere 
Toros Tarım İltisak Hattının yanından 
mevcut hatta bağlanacak yaklaşık 12 km’si 
ana koridor olmak üzere iltisak hatlarıyla 
birlikte toplam 15,8 km’lik bir kuşak hattı 
TCDD tarafından önerilmektedir. Bu 
güzergahın karayolunun güneyindeki 
sanayi tesislerine yönelik işlev görmesi 
öngörülmektedir. Bölgedeki sanayi 
tesislerin limana yapacakları taşımalarda 
karayolu yerine demiryolunu kullanmaları 
önemli maliyet avantajı sağlayacaktır. 
Dökme ve sıvı yük ağırlıklı bir taşıma 
öngörülmektedir. 

- 2023 

TCDD Taşucu-Karaman 
Demiryolu Hattı Projesi TCDD ÖNERİ PROJE 

Taşucu-Karaman Demiryolu Projesi Çift 
hatlı, elektrifikasyonlu ve sinyalizasyonlu 
demiryolu hattı yaklaşık km:216+160. 
Taşucu limanının işletilebilmesi ve Orta 
Anadolu yüklerinin daha düşük maliyetlerle 
taşınması için öngörülmektedir. Aynı 
zamanda yolcu taşıması ve Silifke- 
Karaman arasında yük taşıması için 
kullanılması öngörülmektedir.  

 
1,850,000,000 

(TL) 
2023 
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3.2.14 Ceyhan Bölgesi Limanları 

Şekil 3-30 Ceyhan Liman Bölgesi Karayolu ve Demiryol u Projeleri 
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Tablo 3 -13 Ceyhan Bölgesi Limanları Projeleri 

CEYHAN L İMAN BÖLGES İ LİMANLARI 

BÖLGE PROJELER İ 

PROJEDEN 
SORUMLU 
KURUM-
KURULUŞ 

MEVCUT DURUM PROJENİN İÇERİĞİ 
PROJE 
MAL İYETİ  
(2014 BİRİM 
FİYATLARI İLE)* 

HEDEFLENEN 
YIL 

(Ceyhan-Yumurtalık) Ayr. - Erzin 
İl Yolu 

TCK 

TC Karayolları 5. 
Bölge Müdürlüğü 
Tarafından 
Projelendirilmektedir. 

Henüz tasarımı devam eden karayolu 
projesi ile Yumurtalık’tan itibaren bölgede 
yer alan petrol dolum ve depolama 
tesislerinden kaynaklı tanker trafiği (D-
817) Adana-İskenderun Yolu.’na 
aktarılacak ve bu yolla İskenderun 
Limanlarına ulaşmak mümkün 
olabilecektir. Bu koridor üzerinde liman 
kaynaklı günlük trafiğin 2023 yılında 1600 
kamyonu aşması beklenmektedir.  

- 2018 

Osmaniye OSB-Ceyhan 
Yumurtalık Devlet Yolu Projesi TCK 

TC Karayolları 5. 
Bölge Müdürlüğü 
Tarafından 
Projelendirilmektedir. 

Osmaniye OSB-Ceyhan Yumurtalık 
Devlet Yolu Projesi OSB’yi Ceyhan-
Yumurtalık Bölgesi’ne karayoluyla 
bağlamayı hedeflemektedir.  

- 2018 

TCDD Erzin-Serbest Bölge-Toros 
Tarım, Osmaniye Demiryolu 
İltisak Hattı 

TCDD 

TCDD tarafından 
önerilmektedir. 
(Kaynak:TCDD İltisak Hattı 
Yapılacak Yerlerin Tespiti ve 
Genel Değerlendirme Taslak 
Raporu 6. Bölge Cilt2.-2013) 

Erzin İstasyonu üzerinden planlanan, 
TAYSEB Yumurtalık Serbest Bölgesi’ne 
yapılacak bağlantı ile birleştirilerek bir 
endüstriyel kuşak hattı teşkil edilmesi. Bu 
proje ile bölgedeki sanayi tesislerinin 
yüklerinin demiryolu ile taşınması 
amaçlanmaktadır. Bölgede dökme yük 
ağırlıklı günlük ortalama 6000 ton yük 
taşınmaktadır.  

- 2018 

TCDD Erzin-Serbest Bölge-
Ceyhan Demiryolu İltisak Hattı TCDD 

TCDD tarafından 
önerilmektedir. 
(Kaynak:TCDD İltisak Hattı 
Yapılacak Yerlerin Tespiti ve 
Genel Değerlendirme Taslak 
Raporu 6. Bölge Cilt2.-2013) 

Erzin İstasyonu üzerinden planlanan, 
TAYSEB Yumurtalık Serbest Bölgesi’ne 
yapılacak bağlantı ile birleştirilerek bir 
endüstriyel kuşak hattı teşkil edilmesi. 

- 2018 
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3.2.15 İskenderun Bölgesi Limanları  

Şekil 3-31 İskenderun Liman Bölgesi Geri Saha Karayolu ve Demir yolu Ba ğlantıları 
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Tablo 3-14 İskenderun Bölgesi Limanları Projeleri 

İSKENDERUN L İMAN BÖLGES İ LİMANLARI 

BÖLGE PROJELER İ 

PROJEDEN 
SORUMLU 
KURUM-
KURULUŞ 

MEVCUT DURUM PROJENİN İÇERİĞİ 
PROJE 
MAL İYETİ  
(2014 BİRİM 
FİYATLARI İLE)* 

HEDEFLENEN 
YIL 

Assan Limanı İltisak Hattı TCDD ÖNERİ PROJE 

Sarıseki İstasyonu’ndan başlayan bir 
demiryolu iltisak hattı, karayolunu geçtikten 
sonra karayoluna paralel doğrultuda 
ilerleyerek, Assan Limanı tarafından 
yapılması planlanan geri saha tesisine 
gitmektedir. Yaklaşık Km:0+850 
uzunluğunda iltisak hattı. Liman yüklerinin 
demiryolu ile taşınması sağlanarak günlük 
ortalama 400 kamyon eşdeğeri trafik 
yükünün azaltılması sağlanacaktır. 

- 2018 

Genel Yaklaşım  

TCDD-TCK-
AYGM ve 
Hatay 
Büyükşehir 
Blediyesi  

ÖNERİ PROJE 

İskenderun Liman Bölgesinde AYGM, 
Karayolları ve TCDD’nin işbirliği ile 
bölgeye çözüm getirmek amacıyla 
mülkiyet, topoğrafya ve yapılaşmayı 
kapsayan, kavşak projeleri, demiryolu ve 
karayolu bağlantıları, kara terminalleri ve 
yük istasyonları için uygulamaya yönelik 
projelendirme çalışmaları yapılmalıdır. 
İskenderun Dörtyol Bölgesinde İskenderun 
Bölgesi Limanlarının tümünün 
kullanabileceği ve demiryoluna aktarma 
yapabileceği bir saha ve ön fizibilite 
çalışması yapılmalıdır. Demiryolu ile 
günlük 7000 tonun üzerinde yük taşınma 
potansiyeli bulunmaktadır.  

- 2018 

Sarıseki İstasyonu'nun 
Düzenlenmesi. TCDD ÖNERİ PROJE 

Sarıseki İstasyonu geliştirilerek, 
büyütülmesi öngörülmüştür. Bölgedeki 
sanayi tesisleri ve limanların  

- 2018 

Aktarma İstasyonu Teşkil 
Edilmesi. 

TCDD ÖNERİ PROJE 

Denbirport’un kuzeyinde bulunan alan 
doldurularak Ekmar, Assan, Yazıcı ve 
Denbirport tesislerinin hepsinin 
faydalanabileceği şekilde aktarma 
istasyonu teşkil edilmelidir. 

- 2018 

TCDD Dörtyol-MMK Metalurji 
İltisak Hattı ve İstasyon Sahası 
Teşkili 

TCDD 

TCDD TARAFINDAN 
ÖNERİLMEKTEDİR. 
(Kaynak:TCDD İltisak Hattı 
Yapılacak Yerlerin Tespiti ve 
Genel Değerlendirme Taslak 
Raporu 3. Bölge Cilt2.-2013) 

Dörtyol MMK Metalurji ve çevresindeki 
fabrikaların beklenen taşımalarının 
demiryolu sistemine aktarılması amacıyla 
çevredeki alana hizmet verecek şekilde 
yeni bir istasyon oluşturulması. 

- 2023 

İskenderun OSB İltisak Hattı 
Projesi 

TCDD ÖNERİ PROJE 

Aktarma istasyonundan çıkacak çift hattın 
bölgedeki  tüm tesislere ve OSB’ye hizmet 
vererek, yük elleçlemesi sağlayacak 
şekilde bir iltisak hattı projesi ön fizibilite 
çalışması yapılmalıdır. 

23,400,000 (TL) 
 

2023 
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3.2.16 Zonguldak Bölgesi Limanları  

Şekil 3-32  Zonguldak Liman Bölgesi Geri Saha Karayolu ve Demir yolu Ba ğlantıları 
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Tablo 3 -15 Zonguldak Bölgesi Limanları Projeleri 

ZONGULDAK L İMAN BÖLGES İ LİMANLARI 

BÖLGE PROJELER İ 

PROJEDEN 
SORUMLU 
KURUM-
KURULUŞ 

MEVCUT DURUM PROJENİN İÇERİĞİ 

PROJE 
MAL İYETİ  
(2014 BİRİM 
FİYATLARI İLE)* 

HEDEFLENEN 
YIL 

Karasu Limanı Karayolu 
Bağlantısı 

TCK TCK  

Karasu Limanı-(D650) Karasu-
Adapazarı Devlet Yolu Karayolu 
Bağlantısı. Yaklaşık km:1+500, (2x2) 
Bölünmüş Yol. Trafiğin katılım 
noktasında hemzemin kavşak ile birlikte 
hayata geçirilmesi. 

- 2018 

Karasu-Adapazarı Demiryolu 
Hattı 

TCDD ÖNERİ PROJE 

Karasu-Adapazarı Demiryolu Hattı. 
Yaklaşık Km:62+000 uzunluğunda, çift 
hatlı, elektrifikasyonlu, sinyalizasyonlu 
demiryolu hattı. Bu hat İzmit-Sakarya 
koridoru Limanın üzerinden ulusal ağa 
bağlantısını sağlamak amacıyla 
planlanmıştır. Kesitte taşınan yükün 
yıllık 800 000 tonu aşması 
beklenmektedir. 

485,000,000 (TL) 
 

2018 

Erdemir Limanı'nda Tren Feri 
Sisteminin İşetilmesi TCDD ÖNERİ PROJE 

Erdemir Limanı'dan Karadeniz'e Kıyısı 
Olan Ülkelere Tren Ferisi Taşımacılığı 
Yapılması.  

- 2018 

Filyos Limanı İltisak Hattı TCDD ÖNERİ PROJE 

Filyos Limanı’nın yakınından geçen 
demiryolundan iltisak hattı bağlantısının 
sağlanması. Yaklaşık km:6+800. 
Limanın demiryolu kullanımını arttırmak 
amacıyla planlanmıştır. Kordiorda yıllık 
600 000 ton yük taşınması 
öngörülmektedir. 

57,250,000 (TL) 
 2023 

Erdemir Limanı-Karasu Limanı-
Adapazarı Demiryolu Hattı 
Bağlantısı 

TCDD ÖNERİ PROJE 

Erdemir Limanı’nın Karasu Limanı ve 
Adapazarı Demiryolu Hattına bağlantı 
sağlanmasına yönelik demiryolu 
projelerine dair ön fizibilite çalışması. 
Toplam yaklaşık km:150+000 
uzunluğunda, çift hatlı, elektrifikasyonlu, 
sinyalizasyonlu demiryolu hattı. Erdemir 
limanının batı koridorunda ulusal ağa 
başlanması için öngörülmüştür.  

1,270,000,000 
(TL) 

 
2023 

Erdemir Limanı-Zonguldak 
Demiryolu Hattı Bağlantısı TCDD ÖNERİ PROJE 

Erdemir Limanı’nın Zonguldak 
Demiryolu Hattına bağlantı 
sağlanmasına yönelik demiryolu 
projelerine dair ön fizibilite çalışması. 
Toplam yaklaşık km:30+000 
uzunluğunda, çift hatlı, elektrifikasyonlu, 
sinyalizasyonlu demiryolu hattı. 
Zonguldak limanının batı koridorunda 
ulusal ağa başlanması için 
öngörülmüştür. 

260,000,000 (TL) 
 2023 

Karasu Limanı'nda Tren Feri 
Sistemi Teşkil Edilmesi TCDD ÖNERİ PROJE 

Karasu Limanı’ndan Karadeniz’e kıyısı 
olan ülke limanları ile tren ferisi 
taşımacılığı yapılması. 

- 2035 
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3.2.17 Samsun Bölgesi Limanları 

Şekil 3-33 Samsun Liman Bölgesi Geri Saha Karayolu v e Demiryolu Ba ğlantıları 
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Tablo 3 -16 Samsun Bölgesi Limanları Projeleri  

SAMSUN L İMAN BÖLGES İ LİMANLARI 

BÖLGE PROJELER İ 

PROJEDEN 
SORUMLU 
KURUM-
KURULUŞ 

MEVCUT DURUM PROJENİN İÇERİĞİ 

PROJE 
MAL İYETİ  
(2014 BİRİM 
FİYATLARI İLE)* 

HEDEFLENEN 
YIL 

Delice-Samsun Otoyolu Projesi TCK 
Delice-Samsun 
Otoyolu Ön Proje 
çalışması yapılmıştır. 

Delice-Samsun Otoyolu Projesi. 
Yaklaşık km:282+608 uzunluğunda 
otoyol projesi. Proje, Ankara, Çorum, 
Kırıkkale ve hatta Eskişehir ve Konya 
illerinden Karadeniz’e sınır ülkelere 
yönelik ticarette lojistik maliyetlerin 
düşmesini sağlayacaktır. Mevcut 
karayolunda liman kaynaklı trafiğin 
günlük ortalama 2300 kamyonu, 2035 
yılında 4500 kamyonu aşması 
öngörüldüğünden yetersiz kalacağı 
görüldüğünden, otoyol bağlantısının 
zorunlu görülmektedir.  

- 2018 

(D850) Ünye Tokat Karayolu 
Projesi TCK ÖNERİ PROJE 

Ünye Limanı'nın kuzey-güney 
doğrultusunda bağlantısının 
güçlendirilmesi amacıyla yaklaşık 
km:127+000 uzunluğunda karayolunun 
fiziki standart ve koşullarının 
düzenlenerek yenilenmesi.  

475,000,000 (TL) 
 2018 

Çarşamba-Ünye Limanı 
Demiryolu Hattı Projesi TCDD ÖNERİ PROJE 

Çarşamba-Ünye Limanı Demiryolu Hattı 
Projesi. Ünye Limanı'nın ulusal 
demiryolu ağına bağlantısının 
sağlanması. Yaklaşık km:57+000 
elektrifikasyonlu, sinyalizasyonlu 
demiryolu hattı bağlantısı. Ünye 
limanının kapasite kullanımının ve 
demiryolu taşımasının arttırılması 
amacıyla planlanmıştır.  

445,000,000 (TL) 
 2023 

Suluova'da  Lojistik Merkez 
Teşkil Edilmesi TCDD ÖNERİ PROJE 

Ulusal demiryolu ağı üzerinde bulunan 
Suluova’da lojistik merkez teşkil 
edilmesi, bölgedeki limanlar için kuru 
liman olarak kullanılması. Liman 
kaynaklı taşıt trafiğinin azaltılması, İç 
Anadolu yüklerinin Suluova’dan 
dağıtılması amacıyla planlanmıştır. 
Koridorda günlük ortalama 3 000 ton 
yük taşınması öngörülmektedir. 

- 2023 

Kuzey-güney istikametli yük 
koridoru dahilinde mekik tren 
seferleri düzenlenmesi. 

TCDD ÖNERİ PROJE 

Kuzey-güney istikametli yük koridoru 
dahilinde; 
Samsun-Mersin 
Samsun-Antalya 
Samsun-İskenderun 
Samsun-İzmir mekik tren seferleri 
düzenlenmelidir. Bu güzergahlar 
üzerindeki iller ve limanlar arasında yük 
taşımacılığında demiryolu payının 
arttırılması, taşıma maliyetinin 
azaltılması ve daha hızlı taşıma 
yapılması amacıyla en fazla yük taşınan 
koridorlar belirlenmiştir. Her bir 
koridorda yıllık taşınan yük miktarının 1 
000 000 tonu aşması öngörülmektedir.  

- 2023 
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3.2.18 Trabzon Bölgesi Limanları 

Şekil 3-34  Trabzon Liman Bölgesi Geri Saha Karayolu ve Demiryo lu Bağlantıları 
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Tablo 3-17 Trabzon Bölgesi Limanları Projeleri 

TRABZON L İMAN BÖLGES İ LİMANLARI 

BÖLGE PROJELER İ 

PROJEDEN 
SORUMLU 
KURUM-
KURULUŞ 

MEVCUT DURUM PROJENİN İÇERİĞİ 

PROJE 
MAL İYETİ  
(2014 BİRİM 
FİYATLARI İLE)* 

HEDEFLENEN 
YIL 

Trabzon Güney Çevre Yolu ve 
Limana Bağlantı Yolu 

TCK ÖNERİ PROJE 

Trabzon’da şehri batıda Akyazı 
girişinden doğuda Akoluk ve Yalıncak 
istikametlerindeki 21,7 km’lik Kanuni 
Bulvarı yapımı devam etmektedir. 
Bahse konu projenin 2018 yılına kadar 
Trabzon’un batı sınır Beşikdüzü 
İlçesi’nden doğu sınırındaki Of ilçesine 
kadar tüm il boyunca, Güney Çevreyolu 
yapılmalıdır. Liman kaynaklı yük 
trafiğinin 2023 yılında günlük 1100 
kamyonu aşması nedeniyle mevcut 
yolun yetersiz olacağı görülmüştür. 
Kent içi trafiğin olumsuz etkilenmemesi 
ve şehirlerarası ve liman taşımaları 
yapan araçların kent dışından ulaşımı 
için öngörülmüştür.  

140,000,000 (TL) 
 

2018 

Trabzon-Tirebolu-Gümüşhane-
Erzincan Demiryolu Projesi AYGM 

Fizibilite Etüdü 
Yapılmıştır. 

Trabzon-Tirebolu-Gümüşhane-Erzincan 
Demiryolu Projesi. Yaklaşık 
km:330+670 çift hatlı, elektrikli, 
sinyalizasyonlu demiryolu projesi. 
Mevcut fizibilite çalışması esas alınarak 
öngörülmüştür. Koridorda 2035 yılında 
günlük ortalama 2400 ton yük taşınması 
öngörülmektedir.  

- 2023 
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3.2.19 Hopa Rize Çayeli Bölgesi Limanları  

Şekil 3-35  Rize Riport Limanı Geri Saha Karayolu ve Demiryolu Bağlantıları 

 

 

Tablo 3-18 Hopa Rize Çayeli Bölgesi Limanları Proje leri  

HOPA-RİZE-ÇAYEL İ LİMAN BÖLGES İ LİMANLARI 

BÖLGE PROJELER İ 

PROJEDEN 
SORUMLU 
KURUM-
KURULUŞ 

MEVCUT DURUM PROJENİN İÇERİĞİ 
PROJE 
MAL İYETİ  
(2014 BİRİM 
FİYATLARI İLE)* 

HEDEFLENEN 
YIL 

Riport  Rize Limanı'nda Araç 
Park Sahası ve Tır Bekleme 
Alanı Oluşturulması 

İlgili Belediye ÖNERİ PROJE 

Riport Rize Limanı'nın önünde 
oluşabilecek araç yoğunluğu nedeniyle, 
tesisin geri sahasında bir araç ve tır 
bekleme alanı, park sahası teşkil 
edilmesi. 

- 2018 

Hopa-Sarp-Batum Demiryolu 
Hattı Projesi AYGM 

1996 yılında TC 
Ulaştırma Bakanlığı 
DLH Genel 
Müdürlüğü tarafından 
fizibilite çalışmaları 
yapılmıştır.  

Hopa-Sarp-Batum Demiryolu hattının 
Trabzon-Rize-Hopa Demiryolu hattı ile 
birlikte ele alınarak Rusya 
Federasyonu, Kafkasya ve Orta Asya 
Türk Cumhuriyetlerine demiryolu ile 
doğrudan bağlantı sağlanması. 
Uluslararası antlaşmalar doğrultusunda 
oluşabilecek potansiyeli bulunmaktadır. 

- 2023 
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*Proje yapım maliyetleri yaklaşık maliyetler olup, kamulaştırma maliyetleri dahil değildir. Hesaplamalar  karayolu ve demiryolu için 
farklı kaynaklar baz alınarak yapılmıştır.  

-Karayolu Güzergahları yapım maliyeti hesapları, T.C. Ulaştırma Denizcilik ve Haberleşme Bakanlığı Karayolları Genel Müdürlüğü 
Strateji Geliştirme Dairesi Başkanlığı tarafından yayınlanan Karayolu Planlama Bilgileri El Kitabı’nda (2014) yer alan Yol Yapım 
Maliyet Tabloları esas alınarak yapılmıştır.  

-Demiryolu Güzergahları yapım maliyeti hesapları; 

Altyapı maliyet hesapları, T.C. Ulaştırma Denizcilik ve Haberleşme Bakanlığı Karayolları Genel Müdürlüğü Strateji Geliştirme 
Dairesi Başkanlığı tarafından yayınlanan Karayolu Planlama Bilgileri El Kitabı’nda (2014) yer alan Yol Yapım Maliyet Tabloları esas 
alınarak yapılmıştır. 

Üstyapı maliyet hesapları, Demiryolu ve Karayolu Ulaştırma Sistemlerinin Ekonomik Etkinlik Analizi (Yrd. Doç. Dr. Ali Kabasakal, Ali 
Osman Solak) adlı makaledeki Devlet Planlama Teşkilatı, T.C. Devlet Demiryolları ve Özelleştirme İdaresi Başkanlığı kaynaklı 
veriler esas alınarak yapılmıştır.  
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4 SONUÇ VE ÖNERİLEN ÇALIŞMALAR 

Dünya ekonomisinde etkin ve güvenli ulaştırma politikaları ile gelecekte ortaya çıkması 

muhtemel taleplerin analiz edilmesi, ulaştırma projelerinin, ülke kalkınmasına etkisinin 

analiz edilerek çevre dostu birbirine entegre, çok modlu ulaştırma planlarının 

oluşturulması ülke ekonomileri açısından büyük önem arz etmektedir. 

Bu çerçevede Türkiye, rekabet gücüne ve toplumun yaşam kalitesinin yükseltilmesine 

katkı veren; güvenli, erişilebilir, ekonomik, konforlu, hızlı, çevreye duyarlı, kesintisiz, 

dengeli, çağdaş hizmetlerin sunulduğu sürdürülebilir bir ulaştırma sistemi oluşturmayı 

hedeflemektedir.  

Bahse konu hedefler doğrultusunda; Türkiye’de yük taşımacılığı politikalarının rasyonel 

ve detaylı bir şekilde belirlenerek, bu politikaları desteleyecek üretim ve sanayi 

altyapısının kurulmasına, üretim ve sanayi merkezlerinin çok modlu ulaşım vasıtalarıyla 

birbirlerine, tüketim ve ticaret merkezlerine bağlanmasına ihtiyaç bulunmaktadır. 

Ülkemizde lojistik hizmetleriyle desteklenen ulaştırma türlerinin bütünleşmiş bir şekilde 

işletimini, verimli ve etkili bir ulaştırma altyapısı oluşturulmasını ve ulaştırma türlerinde 

güvenliği ve sürdürülebilirlik kavramını da göz önünde bulundurarak, insan faktörünü 

öne çıkaran ve çevreye zararı en aza indirgeyen politikaların uygulanması 

gerekmektedir.  

Türkiye dış ticaretinin yaklaşık %85’i deniz yolu ile gerçekleşirken, ülke içi yük 

taşımacılığının yaklaşık %80’i karayolu vasıtasıyla gerçekleşmektedir. Mevcut yük 

taşımacılığında demiryolu taşımacılığının payı sadece %4,76 olarak belirlenmiştir. 

Coğrafi konumu itibarı ile gerek transit geçiş ülkesi, gerekse navlun menşei ve varış 

noktası olması itibariyle Türkiye’de deniz ticaretini tek başına düşünmek artık mümkün 

değildir. 

Türkiye’de denizyolu ile ticaretin geliştirilebilmesi için mevcut ve planlanan limanların 

geri saha planlamaları çok büyük önem arz etmektedir. Türkiye’de üretim ve sanayi 

merkezleri dış ticaretin merkezi olan limanlara yakın yerlere kurulmuş olup, bu nedenle 

ülke içerisinde kısa mesafeli yük taşımacılığı yapılmaktadır. Ancak, zamanla gelişen ve 

büyüyen bu yapıların geri saha ulaşım ve taşımacılık sorunları da büyümektedir.  

Bugün limanların karşı karşıya kaldığı geri saha problemleri, limanları şehir içinde 

sıkışmış, şehir ulaşımını zorlaştıran, ulaşılması zor merkezler haline getirmiştir. Şehre 
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sıkışmış yapıları içerisinde limanların geri sahada, depolama sahaları, araç park 

yerlerinin yapılması ihtiyacı mevcutken, aynı zamanda kuru liman, lojistik merkez ve 

yük terminallerinin kurularak bu terminallere gerek karayolu gerekse demiryolu 

bağlantılarının sağlanması büyük önem arz etmektedir. 

“Limanlar Geri Saha Karayolu ve Demiryolu Bağlantıları Master Planı Çalışması”’nda 

projeye konu kapasitesi belirli büyüklüğün (son takvim yılı itibariyle 1 000 000 Ton veya 

100 000 TEU veya 25 000 adet tır-treyler veya 50 000 adet araba elleçlemesi 

gerçekleştirilen liman tesisleri ve demiryolu bağlantısı olan tüm tesisler) üzerindeki 

limanlar ele alınarak, birbirine yakın limanlar bölgelendirilmiş, (böylelikle 19 liman 

bölgesi elde edilmiştir,) tüm tesisler gerek ulusal ulaşım ve yük taşımacılık ağı, gerekse 

limanların geri saha bağlantıları açısından incelenmiştir. Bu yolla limanların geri saha 

karayolu ve demiryolu bağlantı sorunları ve çözümleri irdelenmiştir. Yapılan 

çalışmalarda görülmüştür ki; 

Liman komplekslerinin birbirine bitişik limanların ayrıcalıklı yapısından, bir liman 

kompleksi işletme platformu haline dönüştürülmesi ile bölgesel liman markaları ve 

otoritelerinin yaratılarak, demiryolu ve karayolu bağlantılarının verimli olması ve 

kaynakları açısından tesislerin ortak karayolu bağlantılarının kullanımının 

sağlanmasına yönelik planlama çalışmaları yapılmalıdır. 

Limanlar özelinde geri saha, depolama alanlarına, tır ve araç park sahalarına, bu 

sahalarda oluşturulacak sosyal tesis ve alanlara, liman giriş kapılarının ve bağlantı 

yollarının düzenlenmesine ihtiyaç bulunmaktadır.  

Limanlar sadece yükün yüklenme ve boşaltılma yerleri olmadığından sürecin bir bütün 

olarak çok modlu yük taşımacılığı dahilinde ele alınmasında fayda vardır. 

Limanların geri sahalarında elleçlenen yüklerin hedefe güvenli, ekonomik, konforlu ve 

hızlı bir şekilde ulaşması için Türkiye gibi özellikle kısa mesafeli yük taşımacılığı 

yapılan ülkelerde, liman geri sahalarının üretim ve sanayi merkezlerine, yakın mesafeli 

lojistik merkezlere, karayolu ve özellikle demiryolu vasıtaları ile bağlanmaları 

gerekmektedir. Limanları lojistik üs haline getirmek amacıyla geri sahalarında 

demiryolu aktarım terminalleri veya karada konteyner terminalleri kurulacaktır.  

Türkiye'de demiryolu taşımacılığının payının artması için kısa vadede yüksek maliyetli 

uzun mesafeli demiryolları yerine, kısa mesafeli iltisak hatları, liman sahası dışındaki 

tesis ve illere yüksek miktarda yük taşınan limanlardan demiryolu bağlantıları 

tasarlanılmalıdır. Bunun yanında yakın mesafe kuru limanlar işletmeye açılmalı ve 
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mekik tren işletimleri ile toplam ulaşım maliyetleri düşürülerek, limandan yükler 

demiryolu ile doğrudan illere, organize sanayi tesislerine, depolara taşınmalı, liman geri 

sahalarında kurulacak kuru liman-kara limanı tesislerine demiryolu ile kısa mesafeli 

taşımalar yapılarak, elleçleme ve dağıtım işlemleri kara terminallerinde yapılmalıdır. Bu 

yaklaşım ile limanların neden olduğu ağır taşıt trafiğinin azaltılması da mümkün 

olacaktır. 

Uzun vadede demiryolu taşımalarının payının arttırılması için yeni demiryolu 

bağlantıları inşa edilmelidir. 

Var olan ve planlanan ulusal ve uluslararası yük koridorlarının limanlarla hızlı ve etkin 

olarak entegre edilebilmesi amacıyla bahse konu tesislerin ulusal ve uluslararası 

karayolu ve demiryolu ağlarına bağlantılarının sağlanarak, bu ağın ülke geneline 

yayılmasında fayda görülmektedir. 

Kamunun ulaşım yatırımlarında önceliklerin belirlenmesinde detaylı yük taşıma 

envanteri ve analizleri yapılmalı, uzun vadeli projeksiyonlara göre koridorlar bazında 

yük taşıma miktarlarına göre öncelikli yatırımlar belirlenmelidir. “Limanlar Geri Saha 

Karayolu ve Demiryolu Bağlantıları Master Planı Çalışması”’nda; kısa, orta ve uzun 

vadede demiryolu, karayolu taşımaları ve liman kullanım talepleri tahmin edilmiş ve 

yatırım öncelikleri bu tahminlere göre önerilmiştir. Bu çalışmaların gelecekte 

güncellenmesi için limanlar ve iller arasındaki yük taşımalarının her yıl düzenli olarak 

elde edilmesi gerekmektedir. 
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