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ONSOz

Son yillarda diinyada ve Turkiye'de denizcilik sektorinde meydana gelen gelismelerin uygulamaya konulmasi
nedeniyle denizcilik alaninda yasal kurallar ve mevzuat degisikligi meydana gelmistir. Degisen bu mevzuattan
en ¢ok etkilenen hizmet sektorlerinin basinda gemi acenteligi sektori gelmektedir. Bu sektor, denizciligin ve
suyolu tasimaciliginin temelini olusturur.

Gemi acenteligi, cok kapsamli derin ve uzmanlik gerektiren bir meslektir. Uluslararasi kurallara gore yuku,
gemiyi ve limani bir araya getirerek uluslararasi ticaretin bir halkasinin olusturulmasini saglayan bir hizmet
dalidir. Bu hizmet ancak bilgi ve egitimle gerceklestirilebilir.

Gemi acenteligi konusunda ilk defa T.C. Bagbakanlik Denizcilik Mistesarligi tarafindan 31.10.2005 tarih ve
25982 sayilh R.G. ile “Gemi Acenteleri Hakkinda Yonetmelik” yayinlanmis ve bu yonetmeligin ilgili maddelerine
dayanilarak “Gemi Acenteleri Egitim YoOnergesi® cikariimistir. Gerek yonetmelik ve gerekse ybdnerge
hiikiimlerinin uygulanmasinda gérev almak iizere IMEAK Deniz Ticaret Odasi ile Mersin Deniz Ticaret Odasi
tarafindan “Gemi Acenteligi Egitim Komisyonu Uyeleri” atanmistir. Atanan Uyeler, Vapur Donatanlari ve
Acenteleri Dernegi himayesinde kisa bir zaman diliminde “Gemi Acenteligi Egitimi” adli kitabi hazirlamis ve bu
kitap Odamiz tarafindan 2007 yili Eylul ayinda yayinlanmistir.

Aradan gecen yedi yil icinde denizcilik alaninda uluslararasi ve ulusal mevzuatin degismesinden dolayi kitabin
revize edilmesi zorunlu hale gelmistir. Yine Vapur Donatanlari ve Acenteleri Derneg@i himayelerinde gerek Gemi
Acenteligi Egitim Komisyonu Uyeleri gerekse Egitim Seminerlerinde ders veren egitmenlerin destekleriyle
“Gemi Acenteligi Egitimi” kitabi hem revize edilmis hem de U¢ konu daha ilave edilerek yine Odamiz tarafindan
bastinimistir.

Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanlidi tarafindan 5 Mart 2012 tarih ve 28224 sayili Resmi Gazete ile
yayinlanan “Gemi Acenteleri Yonetmelidi” ilgili maddeleri uyarinca, verilmesi zorunlu olan Gemi Acenteligi
Personeli Egitim Seminerlerine iligkin “Gemi Acenteligi Egitimi” adh kitabin glincel hale getiriimesi sart
olmustur. Her zaman oldugu gibi bu kitap, Vapur Donatanlari ve Acenteleri Dernegi tarafindan tekrar gdzden

gecirilmis ve basilmasina karar verilmigtir.

Denizcilik egitimi ve bilgi konusunda bir kaynak kitap olma niteligini kazanan bu kitabin gemi acenteligi
konusunda galisan ve bu galismayl meslek edinen kisilere faydal olmasini diler saygilarimi sunarim.

Tamer KIRAN

IMEAK Deniz Ticaret Odasi
Yénetim Kurulu Bagkani

A Koo






SUNUS
(1)

Gemiler belli bir faaliyeti yerine getirmek Uzere dizayn edilen ve uretilen tasima araglaridir. Taginan yukler
cesitlendikge gemi teknolojisi geligsmistir. Ozellikle bu yiiklerin taginmasi igin 6zel amaca ydnelik gemiler insa
edilmis ve o yukun tasinmasi igin sertifikalandirilmistir. Ticaret gemilerinin gérev ve tanimlari itibariyle calisma
kosullari bu kitapta yer almaktadir.

Gemi acenteligi, evrensel bir meslek olmasi nedeniyle denizcilikle ilgili uluslararasi sdzlesmelere gore
gOrevlerini surdururler. Bir ticaret gemisinin Ulkeye giris ve c¢ikisi, tasidigr yukd, cinsi, miktari, yukle ilgili
dokUmanlari, geminin o yiki tasimasiyla ilgili sertifikalari, kontrolleri, rihtim/iskele/samandira ve platform gibi
yerlere emniyetle yanastiriimalari, bosaltiimalari/yikletiimeleri, kullanilan zaman gibi birgok islem, gemi
acenteleri tarafindan yerine getirilir. Aslinda bu eylemler, meslek hayatinin belirgin ve surekli olusumun bir
mucadelesidir. Birgok etkenin ve etmenin sonucu olarak yapilan micadele, insanin yaradiligindan kaynaklanir.

Gemi acenteligi, bilime dayanan bir meslek koludur. Mesleginin ana konusu, gemiye ve yiike hizmet vermektir.
Bu hizmeti verirken gemi teknolojisini, tasidigi yikin vasif ve mahiyetini, hangi sartlar altinda tasinmasi,
yukletilmesi, bosaltiimasi gerektiginin kurallarini bilen kisilerdir. Bu meslege sahip olan kisiler bugtne kadar,
bu meslekte gorerek, galisarak, deneyim kazanarak kendilerini yetistirmiglerdir.

Gemi acenteligi, birgok meslek dalini igine alan ve bilfill uygulanan 6nemli mesleklerden biridir. Gemi
isletmeciligi, gimrik, pasaport, saglik, turizm, sigorta, ¢evrenin korunmasi vb. birgok mevzuati bilen ve
uygulayan kigilerdir. Ulkenin dis ticaretinde etkilidirler. Dissatim ve disalimda tasinacak yiiklerin kolayca
taginmasini saglarlar. Bir donatan ve yukun sahibi gemi acentesini, kendilerinin bir uzantisi olarak gorur ve
glven duyarlar.

Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi evrensel bir meslek dali olan gemi acenteligine daha da nitelik
kazandiriimasi amaciyla “Gemi Acenteleri Yonetmeligi” ni c¢ikardi. Yoénetmeligin amaci dogrultusunda bu
meslegi icra eden kisi ve calisanlarinin, gelisen bilgi ve teknolojik gelismelerden haberdar edilmesi icin belirli
zamanlarda bilgilendirme seminerleri diizenlenmesi kurallari getirildi. Bu kurallarin islemesi igin, Bakanlik ve
Odalarin katihmiyla “Gemi Acenteligi Egitim Komisyonu” kuruldu. Komisyon oncelikle, Gemi Acenteleri Egitim

Yénergesi hazirlayarak Bakanliga sundu. ikinci olarak da gemi acenteligi konusunu ve mevzuatini igeren bir
kitap hazirladi.

Gerek Yonergenin hazirlanmasi ve gerekse “Gemi Acenteligi Egitimi” adli kitabin G¢ ay gibi kisa bir sirede
hazirlanmasinda Sayin Cengiz Divilioglu, Emin Eminoglu, Yavuz Tarku, Ali Yavuz, Halil Delibas ve Neslihan
Basarslan’in buyuk emekleri gecti. Eylul 2007°de ¢ikarilan bu kitap, denizcilik konusunda birgok mevzuati igine
alan ve esi bulunmayan bir kitap olarak yer aldi. Ancak aradan gegen zaman diliminde diinya ticaretinde
meydana gelen gelisme ve yasalarimizda yapilan degisimlerden dolayi kitabin artik revize edilme zamani
gelmisti.

Kitabin revizesi yapilirken, seminerlerde ders veren egitmenlerimizden ¢ok yararlandik. Bu egitmenlerimiz,
konusunda uzman ve kendi dallarinda oldukga bilgi birikimine sahip kisilerdir ve kitabin gincellesmesinde
bilgileriyle bizlere 1sik tutmusglardir.

Bu kitabin revize edilmesini her toplantida dile getiren ve destekleyen “Gemi Acenteligi Egitim Komisyonu
Baskani” Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgi, Deniz ve igsular Genel Miidiir Yardimcisi Sayin
Turgay Kaya'ya, GAEK Uyesi ve Deniz ve igsular Genel Midiirliigii Daire Baskani Nihat Asan’a, kitabin
basiimasini ve iicretsiz olarak dgrencilere dagitiimasini saglayan IMEAK Deniz Ticaret Odasi Yénetim Kurulu
Bagkani Metin Kalkavan'a ve Yonetim Kurulu Uyelerine, bu giincellemede emegi gegen GAEK Uyesi Cengiz
Divilioglu, Emin Eminoglu ve Halil Delibags’a ¢ok tesekkir ederim.



Kitabin revizesinde emegi gecen egitmenlerimizden Sayin Ahmet Aytogan, Alper Kegeli, Burak Orug, Hayriye
Demiroglu, Onur Turhan, Sikriye Vardar ve Yetkin Baytok'a, destek ve emeklerinden dolayi ¢ok tesekkiir
ederim.

Kitabin hazirlanmasi ve revizesi sirasinda basta Bakanlik, Deniz Ticaret Odalari ve subeleri, akademisyen ve
egitmenlerimiz ile GAEK Uyeleri arasindaki koordinasyonu saglayan, her konunun aragtirimasinda ve
incelenmesinde buyik emegi gegen, Vapur Donatanlari ve Acenteleri Dernegi Mudiresi Sayin Neslihan
Basarslan’a bu kitaba sahip ¢ikmasi ve editorliguni Gstlenmesinden dolayi ok tesekkir ederim.

Elbette bu kitabin hazirlanisi sirasinda isimlerini yazmadigimiz kahraman kardeslerim de var ve ben bu
kahraman kardeslerime ayrica tesekkur ederim.

Gemi acenteligi mevzuatini igine alan ve ilk baskisi 2007 yilinda yapilan “Gemi Acenteligi Egitimi” adini tasiyan
bu kitabin revize edilmis ikinci baskisina Konismento, Kruvaziyer Turizmi, Yat Turizmi, Konteyner Elleclemesi,
Tirk Bogazlarinda Gemi Acentelerinin Yapmasi Gereken islemler, Tehlikeli Yiik Tagsimaciligi konulari ilave
edilmistir. Denizcilikle ilgili egitimlere katkisi bulunacagini umdugum “Revize Edilmis Gemi Acenteligi Egitimi”
kitabinin tim denizcilere hayirli olmasini diliyor, sevgi ve saygilarimi sunuyorum.

Ruhi Duman
GAEK Egitim Komisyonu Bagkan Yardimcisi

istanbul, 1 Nisan 2014



SUNUS
(2)

Deniz ticareti deyince akla ilk gelen suyolu tasima araci gemilerdir. Gemi, diinyada en eski tasima
araglarindan biridir. Zamanla gelisen teknoloji sayesinde glinimuzde tonajlar olduk¢a bliyimus ve devasa
gemiler meydana gelmistir.

Uluslararasi hukuk, suyoluyla yik tasimak Uzere gemi insa ettiren donatani veya isleticisine, gemisinin denize,
yuke ve yola elverigli hale getirmesi konusunda kurallar getirmistir. Donatan veya gemi isleten, donattigi
gemisini yabanci limanlara gonderdiginde, o limanda geminin yanastiriimasi, yuk almasi-bosaltmasi igin onun
adina hareket eden bir liman acentesini atar. Atanan liman acentesi, gemi sahibi, donatani veya isletenin
talimatlarini, hak ve menfaatlerini yerine getirerek kurallar gergevesinde gecikmeksizin uygular ve islemlerini
ydratar,

Cografi konum itibariyle Ulkemiz, diinyanin en uzun sahiline sahip sayil tlkeler arasinda yer almaktadir. Tabii
olarak Bogazlarimiz ve sahillerimiz boyunca birgok liman kentimiz, ticaret merkezlerimiz ve bu merkezleri
besleyen hinterlantlari vardir. Bu nedenle Ulkemizin suyolu tagsimaciliyi dinya ticaretinde 6nemli yer
tutmaktadir. 2016 yilinda dinyada 13,55 milyar ton yUk tagimacihgi yapiimig ve bunun 11,34 milyar tonu
denizyoluyla gergeklesmis." Turkiye’nin dis ticaret hacminde tasinan yukin %88,06'si suyoluyla
gergeklesmistir.2 Sahip oldugumuz limanlara gelen gemi sayisi ise 71.220 adet gemiyle gergeklesmistir.® Bu
da gosteriyor ki, diinya ticaretinde Turkiye, suyolu tasimaciliginda énemli yer tutuyor.

Diunyanin en eski ve dnemli mesleklerinden biri olan gemi acenteligdi, suyolu tasimaciligi konusunda dnemli
bilgiye sahip olmalari gereken 6nemli bir meslektir. SUNUS I'de belirtilen arkadaslarim tarafindan kaleme
alinan ve kisa siirede GEMi ACENTELIGI EGITIMI adh kitap meydana getiriimistir. Kitap, yine ilgili
arkadagslarim tarafindan revize edilerek 2014 yilinda yeniden basildi. Dért yili agkin bir zaman diliminde hem
diinya hem de Ulkemizin suyolu ticaretinde degisen mevzuat g6z 6nine alinarak mimkin oldugunca giincel
hale getirilmistir.

Bu kitabi yeniden gbdzden gegiren degerli kahramanlarimiz vardir, Sayin Ahmed Nurtddin Girpinar ve
Neslihan Basarslan bliyliik emek sarf ederek hem kitapta gegen konulari hem de degisen mevzuati ellerinden
geldigince kargilastirdilar. Ben kendilerine bu emeklerinden dolayi ¢ok tesekkur ederim. Amacimiz, gemi
acenteligi meslegini yapacak arkadaslarimizin bilgili olarak iyi yetismesi ve bagari saglamalaridir.

Ruhi Duman
Gemi Acenteleri Egitim Komisyonu Baskan Yardimcisi

istanbul, Aralik 2018

12016 yili Deniz Sektorii Raporu DTO yayini s. 82
2A.G.E.s. 83-84
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1.1 — GEMi ACENTESI — ONEMi VE ACENTELIK TARIHi

Denizcilik sektérinin ¢ok dnemli ve vazgecilmez bir rolin sorumlulugunu ustlenmis olan acentelik
mesleginin, kapsamli bir taniminin yapilmamis olmasi, acentelik konusunda kavram karisikhigina ve
kaginilmaz problemlerin de zaman zaman giindeme gelmesine neden olmustur.

Acentelik taniminin dogru ve tam yapilmasi ile acentelik mesleginin ve sektordeki roliiniin 6nemi ve
vazgecilmezligi anlasilacak, ayni zamanda acentenin mesleki hayatinda uymak zorunda bulundugu
ve ticari is yasami suresince “ ig kilavuzu “ niteligini tasiyan goérev ve sorumluluklarinin da
belirlenmesine yardimci olacaktir.

Acentenin tanimi veya gorev, sorumluluk ve yikimlaliklerin belirlenmesi igin 6ncelikle acentenin
vazgecilemez, tayinini zorunlu kilan nedenleri, tarihi sireg icerisinde arastirma ile baglamanin dogru
yontem olacagi inancindayiz.

En eski ve hala en agirlikh ticaret yolu denizdir. Acentelik meslegi de deniz yolu kadar eski olmasa bile
14.yy sonu 15.yy baslarinda ihtiyaca cevaben zorunlu olarak diinya denizcilik sektériinde mesleki yerini
almistir. Bu dénemde bir limandan yuklemis olduklari mallari takas etmek Uzere bir baska limana
gotiren gemi ve kaptanlar, bir sonraki seferde kolayca talep ettikleri mallarin pazar arastirmasini
yapmak, mal tedarik ederek yiklemeye hazir hale getiriimesini temin etmek Uzere arkalarinda
temsilciler birakmak zorunda kalmislardi. iste gemi ve kaptani adina vekil tayin edilen bu ilk temsilciler,
ilk liman / gemi acenteleridir.

intiyaca cevap vermek lizere dogan bu meslekten zamanla yine ihtiyaca cevap vermek lizere simsarlik
(broker), kiralama (charter), tanker kiralama gibi 6zel bir bilgi birikimini ve belirtilen dallarda uzmanhgi
gerektiren yeni denizcilik sektdrt kavramlari ve meslekleri dogmustur.

Yelkenli gemiler yerini buharlilara, buharhlar yakith makinelere, makinelerin ginimuz ihtiyaglarina
cevap verebilmesi icin ¢ok hizli hale gelmesi ile acentelik kavrami da eski zamanla mukayese
edilemeyecek dizeyde farkliliklar gostermis, hizla gelisen diinyada goérev ve sorumluluklari artarak
dinya ve ulusal denizcilik sektoriinde, gemi ile ticaretin yapildigi bolgelerde adres olarak yerini almigtir.

Acente, tayin edilerek bir bagkasinin vekilidir ama gorev yaptigi karasulari veya limanlarda tayin edilmis
kisi veya kurulusun — gegici bir sure ile — ta kendisidir. Kisaca, geminin armatorQ tayin etmisse gegici
armatord, kiracisi tayin etmigse gegcici kiracisi konumundadir.

Acente, yurtdigindan belki ilk kez Glkeye giris yapan yabanci uyruklu bir gemi kaptani ile ilk temas eden
kisi veya kurulus olarak, ulkeyi temsil etme ve Ulke hakkinda bir yabanciya ilk intibalari verme agisindan
cok dnemli bir yer tutmakta, ayrica gemi armatoriine de Glkedeki uygulama ve kanunlari en dogru sekilde
aktarmakla gonulld bir tanitim elgisi olmaktadir.

Tiirkiye’ de Gemi Acenteleri

Gemi acentesi, gemi donatanini (malik donatan veya kiraci donatan) bir limanda ya da bir tagima
boélgesinde ( layn; hat ) temsil eden kisi veya kurulustur. Uglncu kisilere ve kuruluglara kargi donatanin
hak ve c¢ikarlarini korur. Bu hizmeti karsiliginda da hizmet Ucreti (acente komisyonu) alir.

Gemi acentesi bir ticaret aracisidir. Donatanin / kaptanin yetkilendirmesi sonrasinda liman isletmesi,
liman baskanligi, saghk idaresi, fener idaresi, polis gibi kurumlar nezdinde geminin islerini takip eder.

Gemi acentelik hizmeti vekalet iligkisi icinde surdurilir. Bu baglamda donatan ya da donatanin vekili
olarak kaptan, vekalet iliskisi cergevesinde geminin ugrak yapacagi limanda acente atar yahut acentelik
stzlesmesi ile bu bag kurulur.

Gemi acentesi, donatanin / kaptanin yerel limandaki temsilcisidir.

Osmanlilar déneminde bir toplumun can damarini teskil eden ulastirma hizmetlerini, 6zellikle de deniz
ticaretini yabancilar yiritmekteydi. Dis tasimalarla ugrasan gemi acentelerinin neredeyse tamami
yabanciydi. 1880’lerde, gemi acenteligi yapan tek Tirk, kayitlara gore, Ali Hilmi Efendi idi. Ali Hilmi
Efendi Sirketi Hayriye maduraydu.



1800’lu yillarda yabanci denizcilik kumpanyalarinin mekéni Galata ve gevresi idi. Bu kumpanyalar
istanbul limanina diizenli seferler (posta seferleri) yapmaktaydi. 1890’ yillarla birlikte yiik ve yolcu
hareketinin hizlanmasi (izerine istanbul’a sefer yapan 28 yabanci denizcilik kumpanyasi Kasim 1902
yilinda bir araya gelerek “Ecnebi Seyr-i Sefain Kumpanyalari Dersaadet Bahriye Odasi” adi altinda
orgutlendi.

Dersaadet Bahriye Odasi'nin uyeleri istanbul baglantili deniz tagimaciliyi yapan yabanci armatérlerdi.
Bu kumpanyalarin 8 tanesi Ingiliz, 5 tanesi Yunan, 3 tanesi Fransiz, 3 tanesi Rus, 2 tanesi Alman, birer
tanesi de Bulgar, Macar, Avusturya, Romen, Belcika, Italyan ve Hollanda denizcilik kumpanyasiydi.

1900’lG Yillarin Dersaadet'inde yabanci denizcilik kumpanyalarina acentelik hizmeti veren kisi ya da
kuruluslar sunlardir:

A. Pironcoff, Seager & Joly, Agelasto, Sfezzo & C., James La Fontaine, Bogdan De Jugovich,Georges
Schrimpf, S&W Hoffmann, Theodoridi & C, Alfred C. Silley, M. Isaakides, A.Foresti, M.Coumaki, A.
Kanavaloff, Charles Dechaud, J.W.Whittall &C.,E.C.Bartoro, Foscolo Mango &C.,Theo N.
Curmusi,M.Barauna, G.Danezi, Doros Brothers, Timothee Reboul, A.Seymery, A.Tchaikowsky, Gilchrist
Walker & C., ve F.Heald & Rizzo.

Cumhuriyetimizin kurulmasindan sonra yapilan birgok yeni diizenlemelere paralel olarak s6z konusu
Orgutin isminde de degisiklikler yapiimis ve sirasiyla, Ecnebi Seyr-i Sefain Sirketleri ve Armatorleri
Cemiyeti, Vapur Donatanlari ve Acenteleri Cemiyeti ve son olarak da Vapur Donatanlar ve
Acenteleri Dernegi isimlerini almistir.

116 yillik bir ge¢gmise sahip olan Vapur Donatanlari ve Acenteleri Dernegi Turkiye'nin etki ve ilgi alani
olan deniz ve denizcilik bilgisini iktisadi, ticari, sosyal ve kulturel iligkilerini, Gyelerinin ihtiya¢c ve
beklentilerini, birlik ve butinlik igcinde hedefine ulastirmayi basarmistir.

Dernegin amaci, denizlerimiz, deniz kaynaklarimiz ve denizciligimiz konularinda gemi acentelik
meslegini icra eden Uyelerini goérev ve sorumluluk konularinda aydinlatmak, ydnlendirmek ve
Ozendirmektir.

Bu meslegi icra eden kisi ve kuruluslara, gemi acenteligi ve temsilciligi, kavramlari, sorumlulugu, tutum
ve davraniglari, ofis ve personel galisma diizeni, muhasebe kayitlarinin tutulma sekli, harcamalari,
proforma fatura diizenlenmesi ve nihai hesaplasma sistemi ile ilgili bilgiler sunmaktadir.

Uyelerine sunmus oldugu bu hizmetler yaninda, uzun yillara yayilmis olan tecriibelerine dayanarak
kazandigi edinimlerini, bu vesile ile sizlerle paylagsmaktan da buyuk bir onur duymaktadir.

Turk denizcilik sektériindeki en dnemli profesyonel érgiitlerden biri istanbul ve Marmara Ege Akdeniz
Karadeniz Bolgeleri Deniz Ticaret Odasi ile Mersin Deniz Ticaret OdasI’ dir.

1982 yilinda istanbul’da faaliyete baglayan IMEAK Deniz Ticaret Odasr’nin ana hedefi; milli menfaatler
dogrultusunda, ulusal denizcilik ve ulastirma politikalar ile uyumlu olarak denizcili§imizi gelistirmektir.

DTO’ nun faaliyet alanlari asagida agiklanmistir.

» Denizcilik sektoriinde arastirmalar yapmak, bilgi toplamak ve yaymak,

e Ulusal ulastirma politikalari dogrultusunda deniz ticaretinin emniyetle
yapilmasini saglamak,

e Turk limanlarinin imkanlarini ve uygulanan tarifeleri denizcilikle ilgili uluslararasi
orgutlere bildirmek,

e Denizcilikle ilgili uluslararasi orgutlere tUye olmak ve faaliyetlerine istirak
etmektir.

DTO’nun bu faaliyetleri Tiirkge ve ingilizce lisanlarinda,

e Yillik olarak “DTO Sektor Raporu” (Maritime Sector Report) ve,



e Aylik olarak “Deniz Ticareti Dergisi’nde (Turkish Shipping World)
yayinlanarak kamuoyuna duyurulmaktadir.

Deniz Ticaret Odasr’ nin Uye oldugu ulusal ve uluslararasi kuruluslar:

e Turkiye Odalar ve Borsalar Birligi (TOBB)

e Uluslararasi Ticaret Odasi Turk Milli Komitesi

e Uluslararasi Deniz Ticaret Odasi (The International Chamber of Shipping (ICS))

e Uluslararasi Denizcilik Blrosu (International Maritime Bureau (IMB))

e Gemi Brokerleri ve Acenteleri Ulusal Birlikleri Federasyonu (The Federation of
National Associations of Ship Brokers and Agents (FONASBA)

e International Association of Independent Tanker Owners (INTERTANKO) and
The Baltic Exchange.

e Baltik ve Uluslararasi Denizcilik Konseyi (The Baltic and International Maritime
Council (BIMCO))

Deniz Ticaret Odasr'na bagh subeler; izmir, Bodrum, Marmaris, Antalya, iskenderun, Fethiye,
Karadeniz Eregli Kocaeli ve Aliaga' dadir. Ayrica bassehir Ankara’da temsilcilik seviyesinde, tim
kiyi sehirlerimizde ise irtibat biirolari mevcuttur.



1.2 — ACENTELIK KAVRAMLARI - GOREV ve SORUMLULUKLAR

Gemi Acenteligi, evrensel bir meslek olmasindan dolayi islevleri, uluslararasi sozlesmeler ve hukuk
kurallari gergevesinde calismalarini surdururler. Ulkemizin de taraf oldugu bu sdzlesme ve hukuk
kurallarina gore ulusal hukukumuzda da bu meslek dah yer almigtir.

TTK 102. maddesine gore; “Acente” kavrami,

“Bir sdzlesmeye dayanarak, belirli bir yer veya bdlge iginde strekli olarak ticari bir isletmeyi ilgilendiren
st6zlesmelerde aracilik etmeyi veya bunlari o tacir adina yapmayi meslek edinen kimseye ACENTE
denir.”

TTK 103. Maddesine gore:

“Sozlesmeleri yerli veya yabanci bir tacir hesabina ve kendi adina yapmaya strekli olarak yetkili
bulunanlar ile Turkiye Cumhuriyeti icinde merkez veya subesi bulunmayan yabanci tacirler ad ve
hesabina Ulke iginde islemlerde bulunanlar.”

TTK 104. Maddesine gore:
“Taslyan, ayni zamanda ve ayni yer veya bolge icinde ayni gemiyle ilgili olarak birden fazla acente
atayamaz.”

Hukumleri yer almaktadir.

Ancak, Tasima Sozlesmesinden dogan “Kiraci Acentesi” atama sartindan dolayr donatanin ayni gemi
ve liman igin “Koruyucu Acente” atamasi bu hikmuan digindadir.”

Gemi Acentelerinin yasal dayanaklari

Gemi acenteleri denizcilik ve deniz isletmeciligi konusunda, uluslararasi s6zlesmelerle belirlenmis
kurallar ile ulusal yasalarimizdan, 6102 Sayili TTK, 4458 Sayili Gumrik Kanunu, 5682 Sayili Pasaport
Kanunu (1), 6458 sayili Yabancilar ve Uluslararasi Koruma Kanunu, 2548 Sayili Saglik Resmi Kanunu,
618 Sayili Limanlar Kanunu, 2634 sayili Turizmi Tesvik Kanunu ve 2872 Sayili Cevre Kanunu ve bu
kanunlara dayanarak ¢ikariimis tizuk, yonetmelik, genelge ve teblig hikimlerine gore islerini yaruturler.

1.2.1 — Gemi Acenteligi

Gemi Acenteleri, deniz tasit ve araglari ile yolcu ve yuk tagimalarinda, gemi sahibi, kaptani, isleticisi
ve/veya kiracisi nam ve hesabina tguncu kisi ve kuruluslara karsi hak ve menfaatlerini tayin edilen bdlge
icinde koruyan ve bunun karsiliginda Ucret alan kisi ve kuruluslardir.

Gemi Acenteligi sorumluluk iceren ok ©nemli bir meslek koludur. ihmal ve istismari asla
affedilemeyecek kadar kendine 6zgu bir meslektir. Geminin sahibi, kaptani, isleticisi ve kiracisi, iglerinin
takip edilmesi ve kaptanina yardimci olmasi igin yikleme ve bosaltma limaninda kendi acentesini segme
ve tayin etme 6zgurligine sahiptir.

Genel anlamda bir isin, verilmis bir gérevin o is ve/veya gorevi veren kisi veya kurulusun adina TTK'nun
ilgili hdkdmleri uyarinca yapabilme yetkisinin bir baska kisiye veya kurulusa, kuruma taninabilme
hakkidir.

1.2.2 — Temsilcilik

Gemi acentesi, ayni zamanda temsilci demektir. TUrk limanlarina gelen ve bayrak tasiyan deniz tasit ve
araglarinin yolcu ve yik tasimalarinda, gemi sahibi, kaptani, isleticisi ve kiracisi nam ve hesabina
uguncu kisi ve kuruluslara karsi hak ve menfaatlerini o bayrak tlkesi adina temsil etme yetkisine sahiptir.
Bu da meslegin en onurlu yani olup "guvenilirlik" esasina dayanir.

(1) 6458 sayih Yabancilar ve Uluslararasi Koruma Kanunu 11.4.2014 tarihinde yUrurlige girmistir ve
5682 sayili Pasaport Kanununun bazi maddelerini yurirlikten kaldirmigtir.



Bu temsilcilik sirasiyla;

e Gemi kaptanini,

e Geminin kendisini,

e Geminin armatorind,

e Geminin kiracisini,

e Geminin igletmecisini,

e Geminin merkez acentesini,

e Geminin bulundugunuz tlkedeki ana acentesini,

Seklindedir.

1.2.3 — Gemi Acentelik Hizmetleri

Gemi acentelik hizmetleri, Turk limanlarina gelen her turli deniz tasit ve araclarinin yolcu, yuk,
tasimasiyla ilgili yikleme/bosaltma bakim/onarim igin kilavuz/rémorkér almasi, sorvey, ikmal, personel
degisikligi, vb. islemlerin ilgili kuruluslar nezdinde bu hizmetlerin yerine getiriimesidir. Bu hizmetleri
yerine getirirken, Turkiye Cumhuriyeti yasalarinin 6n goérdigi kurallarin noksansiz uygulanmasi ve bu
islerle ilgili her turlu bilginin zamaninda dogru ve noksansiz olarak gemi sahibi, kiracisi, isleticisi ve gemi
kaptanina bildiriimesidir.

Acentelik, bir hizmet sektoradir. Temsilcilik hakkinin kullanilmasi demektir, bir bagka kisi veya kurulusun
yapmasi gereken resmi veya 6zel islerin o kisi veya kurulus adina en iyi sekilde yapmasidir.

Gemi acenteligi hizmetleri iki bolimden olusur. Bunlar:

e Gemiye iliskin hizmetler,
e Yolcu ve Yuke iligkin hizmetler,

Olarak belirlenir.

Her iki hizmet tird, gemi acentesi igin blylk énem tasir. Yik varsa tasiyan vardir, tasiyan varsa gemi
tasimasi vardir, gemi tagimasi varsa gemi acentesi vardir. Bunlarin timd, deniz tagimaciliginda yapilan
hizmetle gerceklesir.

Bir geminin bir limandan yuk alarak baska bir limana tasimasi, uluslararasi sdézlesmelerle belirlenen
kurallar cergevesinde gergeklesir. Geminin hukuki bir varlik ve bir isletme olmasi, gemide c¢alisan
personel ile gemiyle tasinan yolcu, yik ve esyanin tasinmasinda, tasiyana onemli yikimlGlikler
getirilmigtir. Tasiyan gemisini baska bir limana gonderdiginde, bu yukidmluliklerin bir kismi, geminin
gittigi limanda gemi acentesi tarafindan yerine getiriimektedir. Gemi acentesi, tasiyan adina hem
gemiye, hem de yukun teslim alinmasi ve teslim edilmesinde hizmet vermekle yukimli tutulmustur.

Kurallar geredi gemi acentesinin gemiye ve yuke verdigi hizmetler genis kapsamlidir. Daha gemi ylke
baglanmadan evvel gemi acentesinin hizmetleri baglar, ylkin aliciya teslim edilmesi ve geminin
limandan cikisina kadar bu hizmet devam eder.

1.2.3.1 — Gemiye verilen hizmetler:

Bir gemi acentesinin gemiye verdigi hizmet, beg ana baslikta toplanir. Bunlar:
1. Gemi acentelik teklifi ve acente olarak atanma asamasi,

2. Kurallara gére gemi limana gelmeden 6nce yapilan ihbarlar,

3. Geminin limana gelisinde yapilmasi gereken islemler.

4. Gemi limana geldikten sonra yapilmasi gereken islemler,

5. Geminin kalkis islemleri’ dir.



1. Gemi acentelik teklifi agamasi

e Gemi acentesi, yukun tasinacag bilgisini alir almaz gemi donatani, kiracisi veya isletmecisi ile
temasa gecerek:

e Yukleme/bosaltma konusunda limanin durumu (rihtim, iskele, samandira, platform vb.) hakkina
bilgi verir,

e Limanin ¢calisma saatlerini, hafta tatili ve bayram gunlerini bildirerek tasiyani aydinlatir,

e Bu bilgiler sonunda, tahsis edilen geminin liman masraflarini igeren Proforma Faturasini
tasiyana gondererek acente olarak atanmasinin ister.

2. Gemi limana gelmeden 6nce verilen hizmetler

Gemi limana gelmeden evvel tasiyan, tasima soézlesmesinde belirtilen yikleme/bosaltma sartlarin
atadigi liman acentesine bildirir. Sayet bu bilgi gelmez ise atanan acente, kendisini atayandan bu bilgileri
istemelidir. Tagiyanin verdigi bilgiler 1siginda:

e Tasinacak yuk ve esyanin yukleyicisi veya alicisina, tasima s6zlesmesi hiikimlerine goére gemi
hakkinda (geminin ne zaman gelecegine dair) bilgi ihbarinda bulunur. Daha sonra ise 3/2/1
gunluk ihbarlarini verir.

e Gemi kaptanina, liman hakkinda bilgi vererek dogrudan yanasmasi veya limanda bir muddet
demirlemesi konusunda demir yerinin bilgilerini verir.

e Liman Yonetmeligi hikamleri geregince gemi gelmeden once, Liman Baskanligi'na gemini
bilgilerini ve istenilen sertifikalarini vererek demirleme ve yanasma ordinosunu alir.

e Geminin yanasip/kalkmasi icin kilavuz ve rémorkor talebinde bulunur.

e Geminin gelis kontrolinin yapilmasi igin, Turkiye Hudut ve Sahiller Saglik Tabipligine, Emniyet
Deniz Liman Sube Miidirligine ve Giimriik Muhafaza idaresine kontrol yapiimasi hususunda
yazil talepte bulunur.

e Yukleme/bosaltmay! yukleyici/alicilar ve liman isletmesiyle birlikte organize eder.

e Gemi yUkli geliyor ise, yukin 6zet beyani gimrik idaresine elektronik ortamda gegilir.

3. Geminin limana gelisinde verilen hizmetler

e Turkiye Hudut ve Sahiller Saglik Tabipligi tarafindan saglik kontroliiniin yapilmasini, ardindan
Pasaport Polis kontroli ve Gumrik Muhafaza Kontroli yapilir.

e Gemi yUkli olarak geldiyse, kontrol sonunda yik giimrik idaresine sunulur.

e YUkleyici veya aliciya derhal “Hazirlik Mektubu” “Notice of Readiness” (NOR) verilir.

 Acente yeftkilisi, gemiye giderek kaptanla goriisme yapar. Yikleme/bosaltma vb. konularda
kaptani bilgilendirir.

e Gemirihtim ve iskeleye yanastirilarak ytkleme/bosaltma calismasina baslatilir.

Gemi acenteleri tarafindan limanda gemilere sunulan hizmetler cesitlidir. Geminin limana gelisinden
itibaren geminin yanasmasi, yukunu bosaltmasi/yliklemesi ve yanasma yerinde bulundugu sire iginde
yapilan hizmetlerle bitlnlesir.

Gemilere limanda sunulan hizmetler:
e Kilavuzluk hizmeti,
e Ro&morkor hizmeti,
e Palamar botu (Murinbot) hizmetleri,
e Yanasma yeri ve demir yerinde barinma Ucreti,
e Turk limanlarinda demirleme Ucreti,
e Gemi ambarlarinin agilip kapatiimasi,
e Yukleme bosaltma donanimlarinin hazirlanmasi,
« Ucretler, kimin tarafindan édenecegi

Kilavuzluk hizmeti,

Gemilerin limana giris ve cikislarinda veya rihtim ve iskelelere yanasma ve ayrilmalarinda, samandira,
platform ve mendireklere baglamalarinda, demirlemelerinde, kigtankara olmalarinda, buralari terk
etmelerinde ve buralarda herhangi bir nedenle yer degistirmelerinde (sifting’de) verilen hizmetlerdir.

Kilavuz hizmetleri, Liman Yonetmeliklerinde belirtilen hikumlere gore verilmektedir. Kilavuzluk tcreti
geminin gros tonilatosu Uzerinden Kilavuz ve Romorkoér Ucretleri Tarifesine gére hesaplanarak alinir.
Kilavuz Ucretlerine, kilavuz servis botu hizmeti de dahildir.



Romorkor hizmeti

Gemilerin rihtim ve iskelelere yanasma ve ayrilmalarinda, samandira, platform ve mendireklere
baglamalarinda, kictankara olmalarinda, buralari terk etmelerinde ve buralarda herhangi bir nedenle yer
degistirmelerinde (sifting’de) verilen rémorkoér hizmetlerdir.

Gemiye verilen rémorkor hizmeti, Liman Yonetmeliklerinde belirtilen hikimlere gére verilmektedir.
Romorkdr Ucreti, geminin gros tonilatosu Uzerinden Kilavuz ve Rémorkdr Ucretleri Tarifesine goére
zaman hesabina gore hesaplanarak alinir.

Palamar (Murinbot) hizmeti

Gemilerin rihtim, iskele, samandira, platform, mendirek vb. yanasma yerlerine yanastiriimalari sirasinda
geminin halatlarini buralara vermede palamar botu “murinbot” kullanilir. Palamar botu hizmet Ucretleri,
geminin gros tonilatosu Gzerinden Liman Ucretleri Tarifesinde belirtilen Palamar Ucret Tarifesine gére
hesaplanarak alinir.

Barinma / Barindirma hizmeti

Gemilerin rihtim, iskele, platform, samandira vb. yerlere yanastirildiklarinda veya mendirek igine
demirledikleri yer iginde gemilerden barinma ticreti alinir. Bu ticret, geminin GT (izerinden Barinma Ucret
Tarifesi glin hesabina gore hesaplanarak alinir.

Demirleme hizmeti

Tark limanlarina gelen her gemi, limanlarimizda 72 saat muddetle demirde Ucretsiz olarak kalabilir. Bu
muddeti asan gemiler, Ulastirma ve Altyapi Bakanhgi 'nin belirlemis oldugu tarifeye gore aylik ve yillik
olarak gros tonilatosu tUzerinden demirleme Ucreti 6demekle yikumludurler.

Gemi ambar kapaklarini agma-kapama hizmeti

Gemi, limana yanastiktan sonra yikleme ve bosaltma yapilmasi igin gemi ambar kapaklarinin agiimasi
ve isi bittikten sonra da kapatiimasi gerekir. Tasima Sozlesmesi hikimlerine gére bu ambar
kapaklarinin agilip-kapanmasi gemiye ait olmakla birlikte, bazen liman isletmeleri tarafindan da
yapilmaktadir.

Yik donanimlari hizmeti

Gemiye ylklenecek veya bosaltilacak yikin Tasima Sozlesmesine gore, gemi donanimlariyla
yapilmasi sartt konmus olabilir. Bu gibi durumlarda gemi, yukleme veya bosaltma donanimlari gemi
tarafindan hazir duruma getirilmelidir.

Verilen hizmet iicretlerinin kimin tarafindan 6denecegi
Gemiye verilen hizmetlerin Gcretleri gemi sahibinden, gemi isleteninden veya bunlarin adina hareket
eden kisiler olarak kaptan veya gemi acentesinden alinir.

Gemi, hukuki bir isletme olarak gemiyle ilgili hizmetlerin mutlak tarafidir; yikle ilgili hizmetlerinse tagima
sartlarina (FIO veya layner sarti) gore taraf olabilecegi gibi, taraf ta olmayabilir. Gemiyle ilgili hizmetlerin
Ucretleri tasiyan, yukle ilgili hizmet Gcretleri ise tagima sdzlesmesi sartlarina gore ya tasiyan ya da
tasitan tarafindan 6denir.

4. Gemi limanda bulundugu siire iginde verilen hizmetler

e Kaptan tarafindan yapilan geminin gereksinimi konusundaki isteklerini, kendisini atayan
tarafindan onay almak suretiyle yerine getirir.

e Varsa gemi personel degisimlerini gerceklestirir.

e Yakit, kumanya, su ve malzeme alimlarinda tedarik¢ilere yardimci olur.

e Donatan veya isletici tarafindan gemiye gonderilen veya gemiden donataanina gonderilecek
gemi aksami, gerekli evrakin teminini muteakip acentenin yetkilendirdigi gumrik musaviri
vasitasiyla gimrik mevzuatina gore gerekli islemler yapildiktan sonra gemiye verilir veya
gidecegi yere gonderilir.

e Atik alim islemi, gemi kaptani gemi limana gelmeden 6nce, limanda bosaltacagi atik (kati—sivi)
miktarini acentesine bildirir. Acente, gemiden gelen talebe gére limanin bagli bulundugu atik
toplama isletmesine miracaatta bulunur. Geminin limana yanasmasini muteakip atik verme
islemi yapilir.



5. Geminin kalkisinda verilen hizmetler.
Geminin limanda yikleme ve tahliye islemlerinin bitisini takiben kalkis islemleri baslatilir.
»  Oncelikle liman harcini bankaya yatirdiktan sonra Liman bagkanh@inin internet sitesine geminin
detaylari, orijinal gemi sertifikalari, gemiadamlarinin adi, soyadi ve yeterlilikleri girilerek Liman
Cikis Belgesi (LCB) alinir.
e Liman Cikis Belgesi (LCB) ile Turkiye Hudut ve Sahiller Saglik Denetleme Tabipligi'ne muracaat
edilir. Evrak beyanindan sonra geminin gidis pratikasi alinir.
e Geminin kalkisina dair tim ¢ikis dokimanlari hazir olduktan sonra Gimrik Muhafaza Memuru,
Pasaport Polisi ve acente yetkilisi gemiye giderek gemi tarafindan hazirlanan dokimanlar
goruldikten sonra geminin kalkis kontroll yapilir.

1.2.3.2 — Yolcu ve yiike verilen hizmetler
Deniz tasit ve araglarla limanlarimiza tasinan yolcu ve yukler igin gemi acentelerinin vermis oldugu
hizmetler vardir ve limanlarda yolcu ve yike verilen hizmetler:

e Yiikleme/bosaltma hizmetleri,

e Yiik sifting hizmeti,

e Hamaliye/tasima hizmeti,

e Ardiye (ambarlama) hizmeti,

e Manipllasyon, montaj ve demontaj hizmeti,

e Aktarma hizmeti.

Yolcuya verilen hizmetler
e Kruvaziyer ve yolcu gemileriyle dis Ulkelerden limanimiza gelen yolcu ve turistlere verilen
hizmetler olarak nitelendirilir. Gemilere girecek ya da gemilerden inecek yolcu ve turistlerin
bilgileri, gemi acentesi tarafindan Liman Baskanhgi, Turkiye Hudut ve Sahiller Saghk Tabipligi,
Emniyet Deniz Liman Sube Midiirligii ve Giimriik idarelerine bildirilir.

Gemi acenteleri, limana gelen yolcu ve turist gemileri icin, gemi gelmeden evvel geminin yanasacagi
rihtim, iskele veya platformu hazir hale getirmeli ve gemiyi dogrudan yanastirmalidir. Gemi yanastiktan
hemen sonra kontrol icin gemiye gelen gorevliler ve gemi acentesi araciliiyla geminin kontrol islemleri
yapilir. Kontrol sonunda gemiyle gelen yolcu ve turistlerin gemiden ¢ikisina baslanir.

Yiikleme/bosaltma hizmetleri,

Yukin gemiye yuklenmesi (gemi glvertesine veya ambarina konmasi) veya gemiden rihtima
bosaltilmasi islemleridir. Bu hizmet, gemi acentesinin asli gérevleri arasinda yer alir. Yikleme/bosaltma
hizmeti iki tirden olusmaktadir. Bunlardan biri “Supalan” digeri ise ardiye baglantili hizmet olarak
yapilmaktadir.

Supalan hizmeti

Gemiye yiklenen yuUkin dogrudan yukleyicinin aracindan alinarak yiklenmesi veya bosaltilan yukun
dogrudan alicinin aracina bosaltilmasina “supalan islemi” denir. YUk, yikleyici aracindan gemiye
yuklenir; ya da gemiden alicinin aracina bosaltilir. Terimin ash Fransizca “sous palan” dan gelmekte
olup “palanga alti/ving altinda” demektir.

Ardiye teslimi hizmeti

Gemiye yuklenen veya gemiden bosaltilan yikin yikleme/bosaltma hizmeti ise, yik ve esya antrepo,
sundurma vb. limanin depolama tesisinden gemiye yuklenir yahut gemiden bosaltilan esya liman
depolarina (ambarlama yerine) alinir.

Yiik sifting hizmeti,

Gemideki yik ve esyanin, geminin ayni veya diger ambara veya glverteleri arasinda yerinin
degistiriimesi hizmetidir. Gemi ici sifting hizmetleri yiikleme bosaltma operasyonunun bir pargasi
olmakla birlikte hizmet zincirinin olagan bir halkasi degildir. YUk sifting hizmeti, bazen liman sirasindaki
(rotasyondaki) degisiklik veya yUkin 6zelligi sebebiyle yikleme bosaltma operasyonu ile ilgilenen gemi
zabiti bosaltma limaninda sifting yaptirtma durumunda kalabilir. Olagan olmamakla birlikte, yik siftingi
uygulamada yapila gelmektedir.

Hamaliye/tagima hizmetleri,
Gemiden bosaltilan yuklerin ambarlama yerlerine tasinmasi, istifi gibi terminal hizmetlerini kapsar. Ayni
sekilde, ambarlama yerlerinden alinan yukun rihtima yanasmis gemiye yuklenmesine kadar gecen
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terminal hizmetleri de hamaliye/tasima hizmetleridir. Bu, gemi ile depolama alanlari arasinda yapilan
hizmetlere, terminal (nhtimusta) hizmetleri de denir. Bu hizmet, yikleme bosaltma hizmetlerinin supalan
veya ardiye baglantili hizmet olusuna gore farklilik gosterir.

Yanasma yeri agikta (samandirada veya platform) gibi yerlerde ylklenip bosaltilan gemilerden yukun
tasinmasi (sat/layter, mavna vb.) deniz araglariyla yapilir.

Ardiye hizmeti,

Bu hizmet, yuklerin liman bodlgesi icinde gegcici depolanmasi hizmetidir. Bosaltilan veya yuklenecek
yuklerin limanin ambarlama alanlarinda gegici depolanmasidir. Gimrik Yonetmeligi’nin 77. Maddesine
gore ardiye hizmeti, Turkiye Gumrik Bolgesine getirilen serbest dolasimda olmayan yik ve esya
gumrige sunulmasindan sonra gimrukge onaylanmis bir islem veya kullanima tabi tutuluncaya kadar
yuk ve esyanin gegici depolanma hizmetidir. Talep halinde ihracat yuk ve esyasi da bu kapsamda
degerlendirilir.

Manipiilasyon, montaj ve demontaj hizmeti,

Liman isletmeleri, deniz tasit ve aragclariyla gelen yiik ve esyalarina verilen temel hizmetlerin diginda
cesitli hizmetler de sunar. Pargalarin tartiimasi, kaplarin agilmasi ve kapatilmasi, istif yerindeki
parcalarin secilmesi, kap degistiriimesi, kaplarda onarim yapilmasi, numune ve marka vurulmasi, kap
icindeki maldan numune alinmasi, kaplarin etiketlenmesi gibi verilen hizmetlerden bazilardir.

Gegici depolarda verilen hizmetlerin arasinda manipuilasyon, montaj ve demontaj hizmetleri de yer alir.
Bu hizmetler bir liman icin yikleme bogaltma ve depolama gibi temel hizmetler tirinde degildir, istege
bagli ikincil (tali) bir hizmet turidur ve ylke verilen hizmetler arasindadir.

Aktarma hizmeti

Deniz tasit ve araglariyla Turk limanlarina getirilen ylUk ve esyalarin bir bolumu, bir bagka limana gitmesi
icin gelmis olabilir. Bu gibi durumlarda yik ve esya “transit yik” olarak gemiden gegici depolama yerine
alinir ve daha sonra da gidecegi limana bagka bir tagitla gonderilir. Bu hizmet de gemi acentesinin yuke
vermis oldugu hizmetler arasindadir.

1.2.4 — Gemi Acentesinin Yukumlulukleri

Gemi acenteligi faaliyetini gosteren kisi ve kuruluslar, dncelikle Tlrk denizciliginin uluslararasi dizeyde
onurunu, sayginhigini, menfaatlerini, iktisadi ve ticari itibarini korumak ve Turkiye Cumhuriyeti yasalari
ile uluslararasi anlasmalara gore 6édenmesi gereken vergi, resim, har¢larin 6denmesini saglamakla
yukdmludar.

Ayrica acente:

e Gemi gelmeden evvel liman masraflarini, acentelik ve diger Ucretleri, gemi sahibi, isleticisi,
kiracisi veya genel acentesine bildirerek mutabakat saglamakla,

e Gemi sahibi, isleticisi, kiracisi veya genel acentesi ile saglanan bu mutabakata gére gemi limana
gelmeden evvel pesin olarak hesabina havale ettirmekle,

e Acente, gemi limandan kalkisini muteakip kisa surede liman masraflarini ¢ikarmakla, varsa
kullanilmayan bakiye tutari geciktirmeksizin iade etmekle,

e Gemi sahibi, isleticisi veya kiracisi adina tahsil ettigi navlun ve eklerini onlarin talepleri
dogrultusunda kullanmak veya transfer etmekle,

YUukamladar.

1.2.5 — Gemi Acentesi — Gemi Kaptani iliskileri

Acente; kendisini temsil edecek olan gemi ve kaptanini gemi gelmeden evvel telefon veya telsiz
baglantisiyla aramaldir. Kaptana, gelecegi liman ve bodlge ile ilgili bilgiler verilmeli ve istekleri
sorulmalidir. Ayrica, gemide 6nemli bir sorun olup olmadigi da 6grenilmelidir. Bu sicak ilgi sonunda gemi
kaptanina "kendi iilkesine, kendi evine gelmis™ hissi yaratiimaldir. Gemi limana geldiginde, firma
sahibi ve Ust yOnetici olarak gemiye gitmeli ve kaptanla gorismelidir.



1.2.6 — Gemi Acentelik isletmeciligi ve Disiplin

Calisma hayatinin ana kurallarindan biri olan bilgi ve disiplinli calisma, her sektérde oldugu gibi, gemi
acentelik sektérinde de 6n planda tutulmalidir. Gemi acentelik meslegini icra eden her kurum ve
kurulus:

 sini gok iyi bilmeli,

« isini 24 saat takip etmeli,

« isi bilen elemanlarla galismali,

« Is arkadaslarina, isverenlerine, vekiline saygili oimali,

e Gemi kaptanina ve gemiye karsi kendisini, bagh bulundugu kurulusu dolayisiyla Glkesini iyi
temsil etmeli,

e Gemi kaptaninin, gemi direginde asili bayraga ait UGlkeyi temsil ettigini unutmamali,

e Giyimi ve davranislariyla saygi uyandirir nitelikte olmali,

« Isinde dakik olmali ve isini ertelememeli,

e Bagl ve iligkide bulundugu resmi daireler ve 6zel kuruluslarla ¢ok iyi diyalog iginde olmali,

e Guler yuzli ve disiplinli olmali.

Gemi Acenteligi, sorumluluk iceren gok énemli bir meslektir. ihmal ve istismar asla kabul edilemez. En
kiicUk bir hata, gemi sahibi, isletmecisi ve kiracisina blyUk zararlar verebilir. Yukarida da belirtilen
esaslara bakildiginda, ortak bir tek nokta vardir, o da disiplin ve isi iyi bilmektir.

isi bilmek ve takip etmek son derece énemli olmakla birlikte, alt personelin veya yardimci elemanlarin
da isin igleyis safhalarini, nerede, ne zaman, nasil hareket edecegini bilmesi gerekir. Bunun igin alt ve
yardimci personele, departman kadrolarina sik sik hizmet igi egitimler vermek son derece 6nemlidir.
CGalisanlar surekli egitilmeli, bilgi ve teknoloji ile donatiimalidir.

Kurum Yoneticilerinin de asagidaki hususlara dikkat etmesi gereklidir:

e Kurumda galigan personelin sevk ve idaresine hakim olmak,

e Yapilacak igin, nasil yapilacaginin bilgisine sahip olmak,

« Isin akisini uygun ve dogru bir sekilde planlamak,

« Isin akiginda olumsuzluklarla kargilasmamak ve aninda miidahale edebilmek igin gerektiginde
24 saat takip etmek.

* Bilgi ve teknoloji vasitasiyla galisan personelin hizmet kalitesini yukseltmek

Meslegin en 6nemli ve hassas yonlerinden biri de saygi ve sevgi kavramidir. Kurumda alt ve Ust personel
arasinda uygulanacak saygi ve sevgi faktorlerinin is ile ilgili birimlere karsi da uygulanmasi gerekir.
Bunun icin killk ve kiyafete, diksiyona, hal ve tavirlara, davraniglara gereken 6zeni gostermek
zorunludur.

Bir gemiye cikilacak ve o geminin kaptani ile bir diyalog icine girilecekse gemiye ¢ikan kisi, tim 6zeni
gostermekte yikimlilik tagimalidir. isin en énemli yani, kaptanin, sadece gemisini idare eden bir kisi
degil geminin gonderinde tasidigi bayragin Ulkesini temsil eden bir kisi oldugunun ve o Ulkenin
Cumhurbaskani sifatinda bir sahsiyet oldugunun unutulmamasidir.

Bu nedenle, gemi acentelik meslegi, bilgiye, disipline, saygi ve sevgiye, kiyafet ve diksiyona, tutum ve
davranisa 6zen gosterilmesi gereken ve “giivenirlilik” esasina dayanan onurlu bir meslektir.

11



12

1.3 — GEMi ACENTELIK MUESSESESI ( iISLETMESI )

Gemi Acentesi, “etki yaratan bir kisi veya kurulus; ticarette bir baskasi i¢cin hareket eden” olarak
tanimlanmaktadir. Bu tanimin en 6nemli kismi, ‘etki yaratan’ ifadesidir. Gemi yoneticisi acenteye, kendi
cikarlarini gézeten ve talimatlarini alan ve onlari iyi ve karli sonuca eristiren, kendi varliginin bir uzantisi
olarak bakar.

Acentelik isi yapacak olan herkes icin sagduyu sahibi olmak, 6énce hizmetlerini vermeye baslayacagi
limandaki gemi operasyonunu planlamak ve gerceklestirmek sonra da gemi yoneticilerinin gikarlarina
en iyi sekilde hizmet edilmesini saglamak icin onlarin adina etkin olacak kapasiteyi yaratmak
kacinilmazdir. Bu, gemileri ve yukleme bosaltma gereksinimlerini anlamak igin yalnizca teknik beceriyi
degil, bir geminin limanda donatana en ekonomik maliyetle sonuglanan bir kalis suresini saglamak igin
Uclincu taraflan etkileyebilmeyi de icap ettirecektir. Acentenin bu 6lgiitu karsilayabilmesine gore, her
acentenin piyasadaki yansimasi da farkl olacaktir.

Bu cumleden olarak, acentenin en énemli gorevlerinden biri, beklenen is firsatlarini analiz etme, bu
bilgisine sezgi ve yaraticilik becerisini ekleme ve iyi bir pazarlama ve satig teknigine sahip olmaktir.
Glnumizde, artan rekabet sartlari altinda bir gemi yoneticisine ( donatan, gemi kiracisi veya isleticisi )
guvenli bir hizmetle birlikte daha dusuk maliyetlerle is firsatlar yaratmak, muisteri memnuniyetine
sureklilik kazandirmak, gerek gemi yoneticisinin gerekse acentenin varligini stirdirmesinin baslica
unsurudur.

Acentelik mesleginde pazarlama sadece bir birimin isi olmayip sirketin tim calisanlarinin bir bitin
olarak sergileyebilecedi ve ayni zamanda sergilemesi gereken bir faaliyettir. Bir gemi acentesinde,
santral memurunun telefonda hitap seklinden e-posta veya faks ile génderilen bir mesajdaki ifadeye,
gemi dokumanlarinin dizgin, hatasiz ve zamaninda veriimesinden gemi operasyonunu planlanan
zamanda bitiren ekibe, gemi, gemi igleticisi ve mugterilere hatasiz, zamaninda ve anlagsmalara sadik
kalarak hazirlanan hesaplamalara, navlun tahsilati ve transferi ile ilgilenen kisilere kadar yapilacak titiz
calismalar, tim calisanlarin sorumlulugunda olup bu sorumlulugun bilingli bir sekilde taginmasi gerek
gemi igleticisinin gerekse musterinin memnuniyetini arttiracak, pazarlama faaliyetlerine kuvvetle etken
olacaktir.

Gemi acentesi ayni zamanda degisen dunya kosullarini ve yik hareketlerini, ekonomik, politik olaylari
yakindan takip etmek ve daima guncel olaylarin icinde olmak zorundadir. Bunun i¢in de ticaret ve deniz
ticareti ile ilgili dergi, kitap ve gazeteler vazgegcilmez unsurlar olarak gorulmelidir.

Kesinlikle reklam verilmeli, ancak reklam araci dikkatle segcilmelidir. Kullaniimasi duistnilen ticaret
dergilerinin olasi musteriler tarafindan gercekten gorileceginden emin olmaya calisiimalidir.

1.4 — GEMi ACENTELIK iSLETMESI OFiS DUZENI

1.4.1 — Is Yerinin Bulundugu Yer

Acente zaman ile yaristigindan isyerinin bulundugu yer, ¢alisma dizeninin verimliligi agisindan ¢ok
Onemlidir. Bir acentenin isyeri, gemilere, liman isletmelerine ve rihtima ne kadar yakin olursa, hizmet de
o kadar verimli olur. Acente ¢alisanlari, calisma performanslarini strdirebilmek igin isyerinin bulundugu
yere gunde 24 saat, haftada 7 gun erisilebilir durumda olmalidir.

Bir acente ofisinin yeri, ¢cézimun sadece bir kismidir. Normal olarak tim gemiler limana variglarinda
karsilanir. Bu durumda acente ¢alisanlarinin da ulasim konusu biyik 6nem arzetmektedir. Bu sebeple
acente c¢alisanlarlarinin evi limana ne kadar yakin olursa o kadar iyi sonug alinir.

1.4.2 - s Yerinin Yapisi

Acentelik, ginde 24 saat, haftada 7 glin esasiyla galisilmasi gereken bir hizmet sektérudir. Her an
yapilacak talebi ve gereksinimi karsilama imkanina sahip orgitsel bir yapiya sahip olmalidir. Bunun igin
ulasim ve ihtiyaca gore personel sayisi blylik 6nem tasimaktadir.

Bazi buyuk sirketlerde, gemi ve yuk trafiginin yogunluguna gére gemiye ¢ikan memurlarin surekli
bulunduruldugu isyerinde vardiya sistemiyle ¢alisma zorunlu hale gelebilir. Bu sebeple igverenlerin ig
hacmine paralel olarak gemiye ¢ikan veya gemi operasyonu ile bilfiil ilgilenen personelini donisimlu



olarak calistirmasi gerekmektedir. Buna bagli olarak da her is yerinde gece veya hafta sonu ve resmi
tatil glnlerinde calisma esaslar ile galisacak kisileri belirleyen cetvellerin bulunmasi alisiimis bir
uygulamadir.

Ayrica is yeri merkezi de, faks, telefon, elektronik posta ve benzeri yollar ile gelen bilgileri alma ve
ilgililerine iletme agisindan bir Us olarak kullaniimalidir.

1.4.3 - lletisim

Acentelik mesleginin ilk sarti, bilgi iletisiminin sirekli akisini saglamak ve c¢agdas denizciligin
gereksinimleri igin kritik talimatlari ve bilgileri nakledebilecedi ve alabilecedi donanima sahip olmaktir..
Acente isletmesi icin olaylara hizli yanit, cagdas teknoloji ve iletisim donaniminin ve tiplerinin dikkatli
ogrenilmesini gerektirir. GUnimuzde, e-posta ve faks en ¢ok tercih edilen iletisim aracidir. Ayrica, son
derece gelistiriimis cep telefonlari sayesinde, gliniin her saatinde haber almak ve haber vermek olanagi
vardir. Gelen mesaijlarin, sadece normal isyeri saatlerinde degil, haftanin 7 guinu izlenmesi gereklidir.
Acente gemiler icin talimatlari almak zere her zaman hazir olmalidir ve geminin yonetimi, seyri ve seferi
ile ilgili bilgileri hem geminin yoneticisine hem de bir sonraki ugrak limanina zamaninda iletmelidir.

Uydu iletisimi sayesinde bircok geminin telefon, faks ve e-posta ile iletisim kurma olanaklari vardir. Bu
olanaklar karadaki ofislerin de ayni erisime sahip olmasi anlamina gelmektedir. GMDSS’nin (Global
Maritime Distress and Safety Sistem) tam uygulanmasi ve karada seyyar (cep) telefonlarinnin,
neredeyse evrensel kullanima gecmesi ile birlikte, acente ile gemi arasinda baglanti kurma igleri de
tamamiyla degismistir. Bu teknolojik ilerlemeler, gemideki is glinuiniin karadaki normal isyeri saatleriyle
alakasi olmamasina ragmen, giinde 24 saat iletisim imkanlarini saglamaktadir. Bu durumda acente
glindiiz veya gece, gunun her saatinde istekleri yanitlamaya hazir olmak zorundadir.

1.4.4 - Bilgisayar

Gemi tasimaciligi bilgisi ve yerel konularda uzmanlik ve sorun ¢bézme yetenekleri insana ait nitelikler
olmakla beraber ginimuzde bilgisayar kullanmak ¢agdas is yasaminda énemli bir rol oynamaktadir.
Gagdas bir Gemi Acentesinin, fakslari ve e-postalari gdnderip alabilen bilgisayar sistemi iletisim merkezi
olmahdir. Bazi yodun limanlar arasi tarifeli tagimacilikla ilgili yUk bilgilerinin elektronik ortamda
gonderilmesi gerekir. Birgok tarifeli tasimacilik hatti yoneticisi acenteye manifestolari, bu yolla
gondermektedir. Acente, sadece bir tusa dokunarak bu bilgiyi almaktadir. Ayrica Liman acenteleri yine
bilgisayarin bir tusuna basmakla “Proforma Acente Masraflari” ¢ikarabilmektedir. Bu da islere hiz
kazandirmakta iglemlerin dogru ve muntazam bir sekilde yapilmasini saglamaktadir.

1.4.5 - internet
Internet, arastirma yapmak, bilgi toplamak ve bilgiye kolay ve ¢abuk erisim agisindan bir “ kaynak “
niteligindedir..

GlUnumizde denizcilik sirketlerinin, gemi acentelerinin, yakit-kumanya ikmalcilerinin ve diger tedarikgi
firmalarin internet sitelerinden firmalari hakkinda veya hizmet verdikleri liman hakkinda kolaylikla bilgi
alinmaktadir. Bir gemi acentesinin de internet araciligi ile kendi firmasini tanitmasi kaginilmazdir.

1.4.6 — Personel Alma

Gemi Acenteligi isinin 6zel nitelidi, galismalarin normal saatlerin diginda kalmasi ve her turlu iklim sartlari
altinda calismayi gerektiriyor olmasidir. Yaz, kis ve firtinali guinlerde sabahin kér karanhginda gemiyi
karsilamak, yanasmasini saglamak, yikleme veya tahliyesini baslatmak bilgi, beceri, ¢abukluk ve
dayaniklilik ister. ise talip olan kisiye bu durum kesinlikle anlatiimalidir.

Acente isi icin secilen kisiler, normal ¢alisma kosullarinin diginda baska bir calisma kosullari ile karsi
karsiyadir. Bu da tahammilin o6tesinde bazi seylerin fazlasina ihtiyag goOsterecektir. Gemi
Kaptanlarinin, 0Ozellikle buginin bazi blylk gemilerinde, c¢odunlugu mutlak tecrit ortaminda
uygulanmak zorunda olan sinirsiz sayida sorumlulugu bulunmaktadir. Limandaki bir gemiye ¢ikan
acente personelinin, en azindan bir kaptani sorumluluklarinin bazilarindan kurtarabilmis olmasi
yapilabilecek en 6énemli acentelik gorevlerinden biri oldugu gibi kaptanin dolayisi ile gemi sahibi veya
isleticisinin memnuniyeti saglanmis olacaktir. Eger bu basarilacaksa o zaman gemiye ¢ikan memur ¢ok
yuksek derecede guven telkin etme kabiliyetine sahip olmak zorundadir.
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1.4.7 - lIgletme Muhasebesi

Gemi Acentesi, kendi acenteligi altinda limana gelen gemilerle ilgili masraflar igin her zaman fatura
karsiligi 6deme yapmalidir. Muhasebe goérevlileri maliyet hesaplarini belirlemek igin gemi harcamalarini
gemi adlarina gore ayirmalidir. Masraflarin dogru olmasina azami dikkat edilmelidir. Maliyet kayitlarinin
ve sefer dosyalarinin tutulmasina, harcamalarin buna goére yapilmasina 6zen gosterilmelidir.

Gemi acentesinde harcamalara ait faturalar, acente Ucretlerinin eklenmesi ile birlikte tamamlanir. Temsil
olunan kisiye nihai acente harcamalari faturasi ile birlikte, tahakkuk eden maliyetlerin ve 6nceden
gonderilen paranin gercek maliyetleri astigi durumlarda veya paranin alinmadigi zamanlarda acente
lehine bakiye alacagin bir 6zeti bildiriimelidir.

Doviz alis verislerinde karsilasilan maliyetler daima hesaba katiimalidir. Acentenin aldigi avansin
borcun yerel para birimi cinsinden karsilamasini saglamak, acente masraflarini 6deyen tarafin
sorumlulugudur. Bagka para birimlerine donustirtrken karsilasilan herhangi bir maliyet veya banka
masrafi icin havalelerden disulen Ucretler, temsil olunan kisi hesabinadir.

1.4.8 — Nakit Akisi

Her kurumun bir nakit akis programi vardir. Gemi acenteligi konusunda nakit akisi daha da énem
arzeder. Zira limana gelen geminin risumlarini 6demek ihmale gelmeyen dnemli 6demeler arasinda
bulunur. Bu bakimdan nakit akisinin diger isletmelerden daha dikkatli olarak programlanmasi gerekir.
Bu nakit akisi, sadece muhasebe veya finans ile ilgililere birakilmamali, acente operasyonunu
yonetenler tarafindan da dikkatle takip edilmelidir.

1.4.9 — Proforma Acente Harcamalari Pusulasi
Bir acentenin, Liman Acentesi olarak hareket etmek i¢in atanma emrini almasindan sonra ilk gorevi,
liman ugragdi sirasinda neyi kimin 6deyecegini belirlemektir. Bu konuda dikkate alinacak iki husus vardir:

1. Liman harcamalari ve/veya yukleme bosaltma masraflari icin donatan ve kiraci arasinda
herhangi bir ayrim olup olmayacaginin belirlenmesi

2. Ucretini 6deyen acente atayaninin, liman masraflarinin yaninda istenen acente cretini
kabul edecegini ve haberlesme ve ulagsim masraflarini, denizcilik isleriyle ilgili memurlarin
fazla mesaileri ve diger gerekli genel giderler gibi bazi harcamalar igin 6deme yapacagini
onaylamasi

Acente harcamalarini 6deme sorumlulugu normalde iki taraftan birine diiser. Bunlar;

1. Eger gemi sefer esasl kirada calistiriliyorsa donatan,
2. Eger gemi zaman esasli kirada isletiliyorsa, gemi isletme yiklenicisi (kirac)

tarafindan 6denir.

Acente sifatiyla atanma emri kimden alindiysa, liman masraflarinin kargilanmasinda onun sorumlu
oldugunu kabul etmek olagandir. Atamalarin, her bakimdan asil donatan onlarmis gibi hareket eden
isletmeci sirketler tarafindan yapilmis oldugu durumlar da bulunabilir. BOyle bir durumda masraflarin
kimin hesabina olacaginin teyidi alinmalidir.

Acente olarak atama emrinin alinmasi ve liman masraflari i¢in kimin sorumlu oldugunun belirlenmesi
Uzerine, ‘proforma’ acente harcamalar faturasinin hesaplanmasi blylik 6nem tasir. Bu, tahakkuk
etmesi olasi bilinen masraflarin kalemlere ayrilarak dokimu yapilmig bir beyan formu olacaktir.

Ornek olarak;

e Liman risumu,

e Rihtim ve barinma Ucreti,

e Yedekte gekme Ucretleri,

e Kilavuz ve romorkér Ucretleri,

e Resmi ve diger vergiler (fener ve saglik resmi),
e Acentelik Ucreti,

e Gemiyle ilgili diger giderler,



Seklinde verilebilir ve yanlarinda tabii ki rakamlari bildirilir.

Hesaplanan proforma acente harcamalari faturasi acente atayanina yazil olarak faks veya e-postayla
kendiliginden gonderilmelidir. Proforma fatura tutarini kapsamak Gizere acenteyi atayandan avans olarak
para talep edilmelidir. Acente, tayin edilmeyi kabul ederken “iilkesindeki acente tarifesinin
uygulanmasinin yasal zorunluluk oldugunu” muhakkak bildirmelidir. Bu durum, proforma tutarini
almak icin, isin icine yasalar girdiginde, acente harcamalari karsilidinin alinmasini kolaylastiracaktir.

Bazen gemi kaptani, personeli veya kendi harcamalari igin avans isteyebilir. Boyle bir talep geldiginde
acentenin durumu derhal onu acente olarak atayanina bildirmesi ve ondan onay almasi gerekir. Tim
donatanlar kaptanlariyla mikemmel iligkilere sahip degildir. Bu ylizden acenteler nakit avanslari igin
temsil olunan kisiden her bir islem igin ayri ayr yetki / onay almayi aligkanlik haline getirmelidir.

Liman acentesi, onu atayana gondermis oldugu proforma faturanin bedelini isteme hakkina sahiptir.
Gemi limani terk etmeden evvel talep edilen paranin gelmis olmasina dikkat edilmelidir.

1.4.10 — Nihai Harcamalar Faturasi

Nihai harcamalar faturasinin diizenlenebilmesi igin geminin liman ugraginin basindan sonuna kadar
hem hizmetlerin hem de ikmallerin gergeklesmesi, tim alimlarinin kaydedilerek Ucretlerin tahakkuku
kesinlesmis olmalidir. Acentenin, atayani ile varmis oldugu mutabakata uygun olarak harcamalari
yapmasi ve buna uygun olarak masraflarini gikarmis olmasi gok 6nemlidir.

Temsil olunan kisiler i¢in yapilan tim harcamalara ait faturalarda, servis hizmetleri, ikmaller ve yapilan
diger taleplerde kaptan tarafindan onay imzasinin bulunmasi ¢ok 6énemlidir. TUm faturalar acentenin
eliyle geminin “Kaptani ve Donatanina” hitaben dizenlenmeli ve geminin adi yazilmahdir.

Bircok donatan, acente harcamalarina ait masraf faturasini olabildigince g¢abuk almak ister. Gemi
acentesinin, geminin kalkisini muteakip kisa zamanda tedarikgi firmalar tarafindan diizenlenen faturalari
alip atayanina gondermesi ve mutabakat saglamasi gerekir. Ayrica, donatanindan avans alinmis ve
¢ikan hesap sonunda donatanina borglu kalinmis ise, kalan parayi kisa zamanda iade etmelidir.

1.5 — ACENTENIN TEMSIL OLUNAN KiSi iLE iLISKILERI

1.5.1 — Giris
Acentenin 6nem sirasina konmus gorevlerinin basinda temsil ettigi kisi ve kurumlarla olan iligkileri
gelmektedir.. Bunlar sirasiyla:

1) lsin elde edilmesi,
2) Para tahsisinin / 6demenin giivenceye alinmasi

Acente, geciminin dayanagi olan bu 6geleri 6ncelikle glivenceye almalidir. Bu nedenle, Acente ile temsil
olunan kisi iligkisinin kuvvetli bir sekilde kurulmasina buyuk 6zen gosterilmelidir. Ticari iliski cogu kez
tim iligkiler icinde en iyi olanidir. Nedeni ise, taraflarin hig biri digerinin yaptiklarini karsiliksiz kabul
edemez.

Temsil olunan kisi, Acenteden cografi uzaklikta yerlesik ve bu yizden yerel degisiklikler, egilimler ve
gelismeler hakkinda bilgi destegi icin ona bagimli olabilir. Bu bagmhlik hi¢bir zaman koétiye
kullanilmamali, temsil edilen kisinin acentelik kurumunun gec¢im kaynagr / dayanagdi oldugu
unutulmamalidir.

1.5.2 - Olaylar Oldugu Gibi Bildirmek

Gemi acentesi, temsil ettigi gemiyle ilgili islerin akisindan ve gelismelerden donatanini devamli haberdar
etmelidir. Bu, temsil olunan kiginin iglerini idare etmesi ve planlarini yapabilmesi agisindan memnuniyet
yaratacaktir. Verilen bu bilgi akisindaki masraflardan asla kaginilmamalidir. Ayrica, kaptanin donatanina
acente hakkinda ters bir rapor géndermek igin bir nedeni olmasina asla firsat verilmemelidir.
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Acente, temsil olunan kisinin g6z ve kulagidir. Temsil olunan kisiyi, gemi kendi sorumlulugunda kaldigi
surece, olusan tim olaylardan tam bilgi sahibi tutmak acentenin baslica sorumlulugudur. Acente
atanma emrini aldigi andan itibaren temsil olunan kisinin, geminin tahmini varig tarihi, rihtima
yanasmasi, yuk islemleri ve tahmini kalkis tarihi gibi bilgiler ile geminin ugrak limanindaki ¢alismalar
icin beklenen gelismeler konusundaki bilgilerini strekli giincel tutmalidir. Temsil olunan kisi, (gemi
isleteni) acentenin vermis oldugu bu bilgilerle geminin bir sonraki seferini programlayabilme imkani
saglar ve gelecekteki yukler icin hazirlik yapabilir.

Acente, geminin varigindan 6énce geminin liman girisi, yanasma yeri ve yuk islemleri ile ilgili hazirliklari
yapabilmek i¢in atayanindan geminin tahmini varis tarihini mutlaka 6grenmelidir. Alinan bu bilgiler, yerel
liman idaresine ve yik terminaline iletiimelidir. Buna karsilik onlar da liman giris saati, yanasma yerinin
hazir olusu ve yuk islemlerinin tamamlanmasinin beklendigi tarih hakkindaki bilgileri vereceklerdir.
Acente, bu bilgileri temsil ettigi kisiye derhal aktarmalidir. Olaylar degistikge tahminler de degisecektir
ve bunlar surekli ilgili taraflara ve temsil olunan kisiye mutlaka aninda ve dogru olarak aktarilmalidir.

Gemi ugrak limanina vardiginda, belirli bilgiler olaylara dayanan gergekler haline gelir ve bunlar ortaya
ciktikca temsil olunan kisi ve kurulusa aktariimalidir. Bu bilgiler genel olarak asagidakileri icerir:

e Varis tarihi /saati.

e Eger gemilimana giris icin acikta demirlediyse demirleme tarihi / saati.

e Demir alma tarihi / saati, (eger gemi demirlediyse)

e Limana giris tarihi / saati.

e Geminin yanasma tarihi / saati ve yeri.

e Kaptanin hazirlik mektubunu sundugu tarih / saat.

e Hazirhk mektubunun kabul edildigi tarih / saat.

e Yik iglemlerinin basladigi tarih / saat.

e Bu andan itibaren ytkle ilgili olaylar olustuklarinda, ytkin niteligine ve yukin calisiima tiriine
bagh olarak saat ve saat veya guin ve guin ayrintilariyla, dogal olarak aktariimalidir.

e YUk islemlerinin tamamlandigi tarih / saat.

e YUk belgelerinin gemiye teslim edildigi, geminin kalkisa hazir oldugu tarih / saat.

e Geminin rihtimdan ayrildigi tarih / saat.

e Geminin limandan ciktigi ve acgik deniz seyrine basladigi tarih / saat.

e Yukleme yapildiysa konismentoya uygun olarak, bosaltma yapildiysa bosalan yikin agirhigina
uygun olarak yliklenen veya bosaltilan yukle ilgili ayrintili bilgi.

e Bir sonraki limana tahmini varig tarih / saati

Cesitli asamalarda bu bilgilerin hemen timi temsil olunan kisiye iletiimis olsa bile kendisini
gelismelerden haberdar tutmak icin bir liman ugraginin sonunda bilgilerin tamamini igeren bir “Olaylar
Cizelgesi — Statement of Facts (SOF)” ile sonuglandiriimalidir. Birgok ticari gemi seferinde ve acente
atayanlarin birgogu icin “Olaylar Cizelgesi” nin geminin yanasma yerinden ayrilmasindan hemen dnce
doldurulmasi ve kabul ettigini gostermek icin kaptana / yukleyiciye / aliciya imzalatiimasi gerekir. Bu
bilgiler donatanlar veya gemi isleticileri tarafindan liman ugraginin kira (navlun) sézlesmesine uygun
tamamlanip tamamlanmadigini hesaplamak icin kullanilacaktir. Bu bilgiler olabilecek dispec¢ veya
surastaryay! hesaplamakta kullanilacagindan dogru ve muntazam bir sekilde verilmelidir.

Ayrica, geminin yukleme / bosaltma islemini tamamlamasindan sonra alinmis olan talimatlara uygun
olmayan sekilde yuk noksanhdi veya fazlaligi ¢ikabilir. Bu konuda gerekli dnlem alinabilmesi igin
durumun isverene (atayanina) derhal bildiriimesi gerekmektedir.

1.5.3 — Acente — Donatan ve Navlun iligkisi
Navlun, tasiyanin nam ve hesabina 6denecek olan, yolcu ve yukin tasinmasina iliskin Ucretlerin
tamamidir. Navluna, deniz tasimasina iliskin her tirli sursarj ve ek gelirler dahildir.

Navlun ve diger gelirlerle ilgili, isin isleyisi ve akigi bakimindan tasiyici ve acentenin ayri ayri gérev ve
sorumluluklari vardir. Bunlar, uluslararasi anlasmalara gore belirlenmis kurallardir.



Bu kurallara gore:
a) Tasiyicinin Gorevi.

1) Acentenin gorevini yapabilmesi ve isin gerceklesmesi ile ilgili tim dokimanlari
saglamak ve acenteye iletmek,

2) Geminin programlarini, ugranilacak limanlari ve denizyolu politikasi ile ilgili bilgileri
tam ve zamaninda bildirmek,

3) Navlun tarifeleri ve navlun ve diger masraflarin tahsilati ile ilgili anlagmalarin tim
kosullarini uygulanmasi icin acenteye yazili olarak bildirmek,

4) Gemi masraflarini karsilamak Uzere acentenin talep ettigi bedeli avans olarak
gondermek veya navlun tahsilatindan kullaniimasina onay vermek,

5) Navlun anlagsmasina gore gorevlerini yerine getirmede, acentenin kot niyetli ihmali
veya hatasiyla veya bu yolla olusmadikga acente tarafindan iyi niyetle verilen talimat
veya herhangi bir banka, simsar veya diger bir kigsinin neden oldugu zarar yuzinden
tasiyiclya kargi sorumlu tutmamak.

b) Acentenin Gorevleri

1) Tasiyici tarafindan génderilen tarifelere gore, navlun ve diger masraflari hesaplamak
ve bu tur tarifelerin veya diger navlun anlasmalarinin tim sekil ve kosullarini
uygulamada dikkat ve azami gayreti gostererek, tasiyicinin navlun hesaplamalari ve
dokiimantasyonunu kontrol etmek,

2) Navlun ve ilgili hesaplarin tahsilati ile tasiyiciya ait tim navlunlari ve diger tcretleri
tastyicinin isteyebilecegi surede tasiyiciya gondermek, (Banka masraflari tasiyicinin
hesabina aittir.)

3) Sefer sonunda ( veya belirtilen donemlerde ) navlun tahsilati ve diger gelir-gider
hesabi ve raporlarini kisa surede tasiyiciya bildirmek. (Acente, eder varsa gecmis
alacagini da bu hesaptan disme hakkina sahiptir.)

1.5.4 — Gemi Acentelerinin Siniflandiriimasi

Gemi acentesi degisik ortamlarda hizmet verir. Bazilar salt bir liman igin organize olmuslardir (yerel
acenteler); bazilar belirli bir tasima hattindaki limanlara ugrak yapan bir tasiyana ait gemilerin
hizmetlerini Ustlenirler (genel acenteler); bazen tasima hatti bir Glkenin tim limanlarini kapsayabilir; bu
durumda da gemi acentesinin iglevi ulusal acente olma niteligi kazanir...

Gemi acentesi her ne kadar farkli adlarla anilsa da, islevleri cogunlukla birbiri icine gegmis yapidadir.

Gemi acentesini degisik bicimlerde siniflandirmak olasidir. Siniflandirmada “temsil yetkisi”, “hizmet

bolgesi”, “verilen hizmet(ler)” gibi dlgitler esas alinir.

Acente, atama emrini aldigi tarafa bagh olan sorumluluklarinin bilincinde olmaldir. Bu, gemi donatani,
isleteni, kiracisi olabilir. Esas olan acente, onu atayan ve Ucretini 6deyen kimseye karsi sorumludur.

Buna gore gemi acenteleri:
a. Armator acentesi
b. Kiraci Acentesi
c. Koruyucu Acente olmak Uzere siniflandirilirlar
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Armator Acentesi

Tasiyani temsil yetkisinin garterer (kiraci) tarafindan carter s6zlesmesine yansitiimasina ve tasiyan
tarafindan uygulanmasina, ya da tasiyan tarafindan kendi inisiyatifinde gérevlendiriimesine gére gemi
acentesi farkli adlar alir. Armator acentesi, kiraci acentesi gibi...

Armator (Donatan) acentesi, navlun sozlesmesine gore donatanin veya kiraci donatanin ugrak
limanlarinda atadigi acentedir.

Donatan acentesi, donatanin kendi iradesiyle atadigi acentedir. Kiraci acentesi ise, ¢arter s6zlesmesi
hikmune dayanilarak donatanin atamak durumunda oldugu acentedir.

Kiraci Acentesi

Kiraci acentesi, navlun sdzlesmesine konmus hikme dayanarak gemiyi kiralayan tarafin éngordigu
acentedir. S6zlesmeye dayanarak kiraci, geminin ugrayacagi limandaki acenteyi belirler; tasiyan da
belirlenmis acenteyi kendi acentesi olarak atar. Acentelik hizmetlerinin karsiligi da tasiyan tarafindan
ddenir.

Kiracl, uygulamada carter s6zlesmesinde kiraci acentesine yer verilmesini bazi nedenlerle isteyebilir:
e Yukleyici ya da aliciyla kendi arasindaki yike iliskin sorunlarin ¢géziimiinde s6zlesmede dikte
ettirdigi gemi acentesinin olumlu davraniglarindan / deneyiminden yararlanmis olabilir.
e Kiraci, yikleme / bosaltma limanindaki etkili acentenin dikte ettirdigi gemi acentesi oldugunu
bilmektedir,
e Kiraci, acente hakkinda tagiyana gore daha ¢ok bilgi sahibidir.

Zaman carterinde de gemiyi kirasina alan c¢arterer (kiraci donatan) gemi acentesini segme ve atama
hakkina sahiptir. Bu da ¢artererin gemiyi isleten kisi / kurulus durumunda olmasindan 6turidir. Gemiyi
cekip ceviren kisi olarak carterer (kiraci donatan) kirasindaki geminin ugrak limanlarindaki masraflarini
Ustlenmektedir. Gemisini kiraya veren gemi sahibinin (malik donatanin) edimi gemiyi donatmak,
bakimini ve tutumunu yapmaktir. Geminin tutumu (kondisyonu) agisindan zaman carterinin malik
donatana yukledigi bu edim kuskusuz geminin ¢alistiriimasini kapsamaz. Bu husus kiraci donatanin
uhdesindedir.

Zaman carterine alinmis bir geminin bagka bir kisiye yeniden zaman esasli kiralanmasi yeni kiraci
donatana da bir dnceki kiracinin hak ve yakumlaluklerini verir.

Koruyucu Acente (Gozetim Acentesi)

Koruyucu acente (gbzetim acentesi), navlun sdézlesmesine dayanarak kiracinin 6ngordigl acentenin
atanmasi durumunda donatanin kendi hesabina o limanda atadigi acentedir. S6zlesmenin donatan
acentesi dngoérmesi halinde kiraci da o limanda gbézetim acentesi tutabilir.

Koruyucu acente genellikle kiraci acentesinin tasiyanin c¢ikarlarini korumayi reddettigi ortamda
gundeme gelir. Kiracl acentesi, kendi sorumluluk alaninin disinda oldugu gerekgesiyle, tagiyanin iglerini
yapmaktan kagindiginda koruyucu acente (gbzetim acentesi) ihtiyaci belirir. Koruyucu acente tasiyanin
cikarlarini kollamak Uzere tasiyan tarafindan yetkilendirilmis bir tiir golge acentedir. Kiraci acentesinin
yaptigi islemleri izler; tasiyanin aleyhine sonu¢ dogurmamasi igin ugragir.

Kiraci acentesi ugrak limaninda donatanin (tasiyanin) cikarlarini kollamasi gereken kisidir; ancak
uygulamada bundan sapmalar oldugu gézlenmektedir. Ozellikle hazirlik ihbarinin (NOR) geciktirilmeden
verilmesi, s.o.f dizenlenmesi, yanasma yeri ayarlanmasi vb, zaman-zaman kritik durumlar ortaya
¢ikaran konularda kiracinin acentesinin devrede olmasi ve gemi adina iglemleri yaritmesi uygulamada
tasiyanla kiracisini karsi karsiya getirebilmektedir.

Hazirlik ihbarinin zamaninda verilmemesi kiraci acentesinin hizmetine golge disuren olaylarin basinda
gelir.

Taslyan da, sozlesmeyle mecbur kaldigi kiraci acentesine karsilik o limanda ikinci bir acente tutarak
cikarlarini kollamaya calisir. Buna “koruyucu acente” (g6zetme acentesi) denir. Koruyucu acentenin



varlik kazanmasinda kiraci acentesinin donatan namina hizmet vermekte olmasi ve fakat kiraci
tarafindan 6ngoérulmis bulunmasi blytk dlgtide etkili olmustur.

1.5.5 — Acentenin Masraf lligkileri

Bir acente, ayni zamanda hem kiraci hem de donatan tarafindan atanabilir. Bu takdirde, hangi
masraflarin kimin tarafindan 6deneceginin iyi bilinmesi ve bunun icin de her iki taraftan teyit alinmasi
isin saglikh takip edilmesi acgisindan gereklidir.

Yapilan harcamalarin kiraci ile donatan arasinda bolislimesi, taraflarin ( donatan ile kiraci ) aralarinda
yaptiklari anlagsmaya bagli olmakla beraber genel olarak agagida belirtildigi sekildedir:

a — Zaman Esasli Gemi Kiracisinin Masraflari
Normalde zaman esasli kira donemi boyunca liman ugraklariyla ilgili masraflari kapsar. Bunlar:

« Bogaz, Kanal, Nehir, Rihtim, iskele, Aidat
e RoOmorkdr,

e Kilavuzluk,

e Fener ve saglik resmi,

e Gemi Yakitl,

« Acentelik Ucreti,

e Yikleme Bosaltma Ucretleri.
gibi masraflardir.
b — Donatana Ait Masraflar

Bu harcamalar, geminin igletiimesinin genel masraflari ve geminin i¢ isleriyle ilgili harcamalar olup,
e Kaptan Avansi,
e Seyahat, Otel, Doktor gibi Murettebat Masraflari,
e Gemi ihtiyaci icin gerekli olan yakit, kumanya ve malzemeler,
e Bakim ve Onarim Masraflari
e Geminin Mektuplari,

gibi harcamalari kapsar.
¢ — Yukleyici veya Alicinin Masraflari

Gemi ile taginan her turll yuk ile ilgili olarak yukin gemiye yiklenmesi ve/veya gemiden bosaltiimasi
icin yikleyicinin veya alicinin 6demesi gereken yikleme, bosaltma, terminal Ucretleri gibi Gcretler vardir.
Yukleyicinin / alicinin kendileri bu Ucretleri liman igletmelerine d6deyebilecegdi gibi cogu zaman gemi
acentesi araciligi ile 6demeyi tercih ederler.

d — Nihai Harcamalar Faturasi

Nihai harcamalar faturasinin diizenlenmesi igin, geminin limana gelisinden kalkisina kadar gecen
sureye ait hem hizmetlerin hem de ikmallerin gergeklesmesi ve tim alimlarinin kaydedilerek Ucretlerin
tahakkukunun kesinlesmis olmasi gereklidir. Acente icin atayani ile varmig oldugu mutabakata uygun
olarak harcamalarin yapilmasi ve buna uygun olarak da nihai harcamalar faturasinin diizenlenmis
olmasi ¢ok dnemlidir.

Acente, ayni gemi icin yukarida bahsedildigi Gizere hem donatan acentesi ( Koruyucu Acente ) hem de
kiraci acentesi olabilir. Ancak nihai masraf faturasi diizenlenirken her bir atamanin faturasi ayri ayri ve
atayan kisi adina diizenlenmelidir. Ayrica aksi kararlastirlmamis ise tim harcamalar toplu halde atayan
tarafa tek bir fatura halinde sunulmalhdir.

e — Tediye Hesabinin Tutulmasi
Her geminin mutad olan masraflari vardir. Bunlar, liman, kilavuzluk, romorkér, saglk, fener, birlik ve oda

aidatlari gibi giderlerdir. Ayrica geminin gesitli ihtiyaclarina karsilik yapilan harcamalar da ¢ikacaktir.
Bunlar da, personel giderleri, kumanya-malzeme, bakim onarim vb gibi giderlerdir. Acente bu giderlerle
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ilgili 6demeleri fatura karsihdi yapmali ve muhasebe kayitlarinda ayri bir hesap agmali ve gemiyle ilgili
tim giderleri bu hesapta toplayarak takip etmelidir.

Yine yukarida bahsedildigi Gzere gemi icin gemi donatani veya gemi kaptaninin istegi Gzerine yapilan
her turli harcama icin gemi donatani veya gemi kaptanindan yazili onay alinmalidir. Cok énemli olan
bu husus ileride yapilan harcamalar konusunda acente ile donatan / kiraci veya kaptan arasinda
herhangi bir ihtilafin olusmasini énler.

f — Acente Harcamalari Pusulasi

Acente, harcamalarina ait pusulalari sirasiyla acente faturasina yazar. Anlasma geregi acentelik
tarifesine gore acentelik hizmet lcretini de ilave eder ve temsil olunan kisi adina faturasini diizenler. Bu
fatura, geminin liman ugragi sirasinda tahakkuk eden ve tedarikgilerin ayri ayri faturalariyla belgelenmis
tim masraflari ve Ucretlerini gosteren, kalemlere ayrilarak dokiima yapilmis bir nihai faturadir. Bu fatura,
atayana karsi hazirlanan son belgedir. Liman masrafi geminin liman ugradi icin gerekli hizmetlere ve
satin alinanlara uygun olarak Gguncu taraflara paralarin tamamen 6dendigi anlamina gelir.



1.6 — GEMi ACENTELIK HiZMETLERI UCRET TARIFESI
(10 Mart 2008 Tarih ve 26812 Sayili Resmi Gazete )

Sanayi ve Ticaret Bakanligindan:

Gemi Acentelik Hizmetleri Ucret Tarifesine Iliskin Teblig
(I¢ Ticaret: 2008/1)

Amag

MADDE1 - (1) Bu Tebligin amaci, Turkiye Karasularinda, i¢ sularinda ve nehirlerinde sefer yaparak yuk
ve yolcu tasiyan veya Turk Bogazlari'ndan gegen deniz tasit ve araglarinin acentelik hizmetlerini ifa
eden "Gemi Acenteleri"nin hizmet Ucret tarifesinin belirlenmesidir.

Kapsam

MADDE2 — (1) Bu Teblig hikimleri, Turkiye Cumhuriyeti Kanunlarina goére kurulmus ve Deniz Ticaret
Odalarina kayith olarak faaliyet gosteren gercek ve tlzel kisilerin verdikleri acentelik hizmetleri
Ucretlerinin asgari dizeyini belirler.

Dayanak
MADDE 3 - (1) Bu Teblig ve eki tarifeler, 5174 sayili Turkiye Odalar ve Borsalar Birligi ile Odalar ve
Borsalar Kanununun 12 nci maddesinin (p) bendi geregince hazirlanmistir.

Tanimlar
MADDE 4 - (1) Bu Tebligde gecen tanimlar;
a) Navlun:

Tasiyanin nam ve hesabina ddenecek olan, yolcu ve yukin tasinmasina iliskin Ucretlerin
tamamidir. Navluna, deniz tasimasina iligkin her tirli strsarj ve ek gelirler dahildir.

b) Yik:

Genel olarak deniz, hava, kara ve demiryolu ile bir yerden diger bir yere taginabilen her ¢esit mal
ve esyadir.

c) Konteyner:

Bir tasima kabi olup, silindirik, dikdortgen veya kare prizma seklinde 6zel tasarimli,
yukleme/bosaltmalarda surat ve zaman tasarrufu saglayan bir

kap veya kutuyu,

¢) Gemi acentesi:

Deniz tasit veya araglari ile yolcu ve yuk tagimalarinda, gemi sahibi, kaptani, isleticisi ve kiracisi
nam ve hesabina Uglncu kisi ve kuruluglara karsi hak ve menfaatlerini tayin edilen boélge i¢inde koruyan
ve bunun karsiliginda Ucret alan gergek ve tuzel kisileri,

d) Gemi acentelik hizmeti:

Turk limanlarina gelen her tiirlG deniz tasit ve araglarinin yolcu, yik, bakim/onarim, sérvey, ikmal,
personel degisikligi, ylkleme/bosaltma, kilavuz/rédmorkér alma vb. islemlerinin, ilgili kisi, kurulus ve
birimler nezdinde ifasini ve Tirkiye Cumhuriyeti Kanunlarinin 6ngordigi kurallarin noksansiz
uygulanmasi ve bu islerle ilgili her tarll bilginin zamaninda dogru ve noksansiz olarak bildirilmesini,

e) Koruyucu acentelik hizmeti:

Tasima mukavelesi hukimleri geregince tayin edilen acenteye ilaveten, gemi donatani, kaptani
veya isgleticisinin, gemi adina yaptirmak istedigi hizmetler i¢in tayin edilen gemi acentesinin yapacagi is
ve hizmetleri,

f) Ucretler:

1) Acentelik Ucreti:

Gemi acenteligi hizmeti yapan gercek veya tizel kisilere, yaptiklari hizmetlere kargi bu Tebligin
ekinde bulunan taban Ucretlerden az olmamak Uzere gemi sahibi, kaptani, igleteni veya kiracisi
tarafindan 6denen Ucreti,

2) Gozetim Ucreti:

Acentelik ve koruyucu acentelik hizmetlerine ek olarak, gemi islemlerinin ilgili kisi, kurulus ve
birimler nezdinde acente tarafindan takip edilmesi, yerine getiriimesi, isin hizlandiriimasi, en kisa slre
icinde ve salimen esyanin tahliyesi ve yutklemenin saglanmasi, evrak islemlerinin yapilmasi, yikin
teslim alinmasi ve teslim edilmesi, esyadaki eksiklik veya fazlaliklarin takibi karsiligi olarak, deniz tasit
ve araglarinin sahibi, kaptani, isleteni veya kiracisi tarafindan 6édenen tcreti,

3) Primaj Ucreti:
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Cikis limaninda yuklemede gosterilen ihtimama karsilik, navluna ek olarak ylk sahibi (naviun
O0deyeni) tarafindan 6denen Ucreti,

4) Diger Hizmetler Ucretleri (istanbul ve/veya Canakkale Bogazindan gegen gemiler icin)

a) Personel gozetimi:

Sefer yapan deniz tasit ve araglarin personel degisikligi, hastaligi veya izine ¢ikmasinda, acente
tarafindan yapilan vize harci, karsilama, otel, vasita, doktor, hastane, ilag vb. gibi yapilan masraflara ek
olarak, bu Tebligin ekinde bulunan tarifeye gére gemi sahibi, kaptani, kiralayani veya isleticisi tarafindan
Odenen Ucreti,

b) Transit gemi aksam ve malzeme aktarma Ucreti:

Donatani, kiracisi veya isleticisi tarafindan deniz tasit ve araglarinin ihtiyaci icin génderilen gemi
aksam ve malzemenin deniz tagit ve araclarina verilmesini, bu hizmetlerin yerine getirilmesi igin yapilan
masraflara ilave olarak ekte bulunan tarifeye gore donatani, kaptani, kiracisi veya isleticisi tarafindan
O0denen Ucreti,

c) Gemi kaptanina verilen nakit avans:

Donatani, kiralayani ve isleticisi tarafindan gemi kasasina génderilen paranin acente tarafindan
gemiye verilmesi, yapilan masraflara ek olarak gemi sahibi, kaptani, kiralayani veya isleticisi tarafindan
acenteye ekli tarifeye gore 6denen ucreti,

ifade eder.

Yukumliluk

MADDE 5 - (1) Gemi acenteligi faaliyeti g0steren gergek veya tizel kisiler, dncelikle Tirk denizciliginin
uluslararasi diizeyde onurunu, sayginhgini, menfaatlerini, iktisadi ve ticari itibarini korumak ve Tirkiye
Cumhuriyeti Kanunlari ile uluslararasi anlagsmalara gére 6denmesi gereken vergi, resim, harglarin
o6denmesini saglamak ve bu Teblige gore alinmasi gereken taban Ucretleri tatbik etmekle yukumladdrler.

Ucret ve masraflarin tahsili

MADDE 6 — (1) Turkiye limanlarina sefer yapan veya Turk Bogazlarindan gegcen gemilerin acentelik,
koruyucu acentelik, komisyon, primaj, gézetim, liman Ucretleri ile diger masraflarin tamaminin, pesin
olarak gemi acenteligi yapan gergek ve tuzel kisilerin hesabina gelmesi zorunludur. Tark limanlarina
tarifeli veya diizenli sefer yapan gemilerin liman masraflarinin 6denmesi islemlerinde, 1567 sayil Tirk
Parasinin Kiymetini Koruma Hakkindaki Kanun ile Tark Parasinin Kiymetini Koruma Hakkinda 32 sayili
Karar uyarinca yayimlanan "Goriinmeyen Muameleler Tebligi" hikimleri uygulanir.

Taban licretler

MADDE 7 — (1) Bu Teblige ekli cetvellerde gosterilen miktarlar, taban tcretlerdir. Alinacak Ucretler, bu
Tebligde belirtilen cetvellerdeki Gcretlerden asadi olamaz. Bu Tebligde gdsterilen cetvellerdeki Ucretlerin
altinda hizmet satanlar ve alanlar hakkinda bu Tebligin 10 uncu maddesinde belirtilen cezai mieyyide
uygulanir.

Ucretlere dahil olmayan giderler

MADDE 8 — (1) Her tarife cetvelinde belirtilen Ucretler, tanimlarda belirtilen is ve hizmetlerin karsihigidir.
Deniz tasit ve araglarinin yUk, yolcu ve egyaya iliskin vergi, resim, harg, pul ve zorunlu giderleri ile bu
tasit ve araclarin makine, techizat, malzeme ve personeline, mevzuata uygun olmayan durum ve
hallerde ddenmesi gereken giderler, navlun tahsili ve havale giderleri, acentelik tcretine dahil degildir.

Uygulama alani

MADDE 9 - (1) Bu Teblig hukumleri, kabotaj seferleri disinda, Turkiye karasularina, limanlarina,
tersanelerine, i¢ sularina ve nehirlerine gelen, Canakkale ve istanbul Bogazlarindan gegen her tiirli
deniz tasit ve araglarina uygulanir.

Cezai hiikiimler

MADDE 10 - (1) Gemi acenteligi faaliyetinde bulunan gergek ve tlzel kisiler, bu Tebligde belirtilen
esaslar ile ekte sunulan taban Ucret tarife cetvellerini uygulamakla yukimliddr. Bu Teblig ekinde
belirtilen taban Ucretlerden asagi hizmet alinamaz ve satilamaz. Bu uygulama disina ¢ikanlar; diger
mevzuat hukimleri sakli kalmak kaydiyla, 5174 sayili Turkiye Odalar ve Borsalar Birligi ile Odalar ve



Borsalar Kanunu’nun 87 ve 93 Uncli maddelerine istinaden Deniz Ticaret Odalari tarafindan
cezalandirilir.

Yururluk

MADDE 11 — (1) Bu Teblig hikimleri ve ekinde belirtilen Ucret cetvelleri, yayimi tarihinden itibaren
yurarlige girer. Bu Tebligin yurarlige girmesiyle, 8.1.2004 tarihli ve 25340 sayili Resmi Gazete'de
yayimlanan Gemi Acentelik Hizmetleri Ucret Tarifesine iliskin Teblig (i Ticaret: 2004/1) yiiriirliikten
kaldirilmistir.

Yuriutme
MADDE12 - (1) Bu Teblig hiikiimlerini Sanayi ve Ticaret Bakani yUrutdr.

TARIFE NO: 1 ACENTELIK HIiZMETLERI
Liman vel/veya karasularindaki gemiler igin:

Geminin tonilatosu N.T. Her ugrama icin baz licret Euro
0 - 500'e kadar 300
501 -1000'e kadar 500
1001 - 2000'e kadar 750
2001 - 3000'e kadar 975
3001 - 4000'e kadar 1200
4001 - 5000'e kadar 1450
5001 - 7500'e kadar 1700
7501 - 10000'e kadar 2100
10001 - 20000 beher 1000 N.T. ve kesri igin ek olarak 75
20001 - 30000 beher 1000 N.T. ve kesri icin ek olarak 65
30001 - 40000 beher 1000 N.T. ve kesri i¢in ek olarak 55
40001 - 50000 beher 1000 N.T. ve kesri icin ek olarak 40

50001 ellibinden yukari, beher 1000 N.T. ve kesri igin ek olarak 25

a) Yukaridaki baz ticret geminin liman ve/veya karasularinda ne sebeple olursa olsun 5 (bes dahil)
takvim glinine kadar kalisi igindir.

b) Geminin 5 (bes) glinden fazla kalmasi halinde 5 (bes) giinden sonraki 3 (i) gunlik her ddnem
ve kesri igin baz ucretlere %25 (yirmibes) eklenir.

c) Geminin egya ve yolcu hizmetlerinin ayni liman alani igerisinde baska bagka yerlerde yapiimasi
(geminin kendi imkanlariyla ayni rihtim boyunca yer degistirmeleri disinda) ilk yer degistirme ic¢in baz
ucrete %10 (on) ve bundan sonraki yer degistirmeler i¢in baz lcrete %5 (bes) eklenir.

d) Donatanlarca istenecek 6zel denetim ve hizmetler diginda; musterek ve hususi avarya,
catisma, karaya oturma, yangin, kurtarma-yardim, havuzlama, onarim gibi hizmetlerin yapilmasi halinde
baz Ucretlere %25 (yirmibesg) eklenir.

e) Yalniz yolcu gemileri icin baz UGcretten %40 (kirk)'a kadar indirim yapilabilir.
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TARIFE NO: 2 KORUYUCU ACENTELIK HiZMETLERI
Liman vel/veya karasularindaki gemiler igin:

Geminin tonilatosu N.T. Her ugrama icin baz ticret Euro
0 - 500'e kadar 150
501 - 1000'e kadar 250
1001 - 2000'e kadar 375
2001 - 3000'e kadar 488
3001 - 4000'e kadar 600
4001 - 5000'e kadar 715
5001 - 7500'e kadar 850
7501 - 10000'e kadar 1050
10001 - 20000 beher 1000 N.T. ve kesri icin ek olarak 38
20001 - 30000 beher 1000 N.T. ve kesri icin ek olarak 33
30001 - 40000 beher 1000 N.T. ve kesri i¢in ek olarak 28
40001 - 50000 beher 1000 N.T. ve kesri igin ek olarak 20
50001 ellibinden yukart, 13

a) Yukaridaki baz tcret geminin liman ve/veya karasularinda ne sebeple olursa olsun 5 (bes dahil)
takvim glintine kadar kahg! igindir.

b) Geminin 5 (bes) giinden fazla kalmasi halinde 5 (bes) glinden sonraki 3(tg¢)'er gunlik her
dénem ve kesri igin baz Ucretlere %25 (yirmibes) eklenir.

c) Donatanlarca istenecek 6zel denetim ve hizmetler disinda; ¢atisma, karaya oturma, yangin,
kurtarma-yardim, havuzlama, onarim gibi hizmetlerin yapilmasi halinde baz (icretlere %25 (yirmibes)
eklenir.

TARIFE NO: 3 ACENTELIK HiZMETLERI
Ganakkale ve istanbul Bogazi'ndan gegen gemiler igin:

Geminin tonilatosu N.T. Bir Bogaz'dan bir gecis icin baz iicret Euro
0 - 1000'e kadar 100
1001 - 2000'e kadar 145
2001 - 3000'e kadar 170
3001 - 4000'e kadar 200
4001 - 5000'e kadar 230
5001 - 7500'e kadar 280
7501 - 10000'e kadar 320

10001 - 20000'e kadar beher 1000 N.T. ve kesri icin ek olarak 15

20001 - 30000'e kadar beher 1000 N.T. ve kesri igin ek olarak 10

30001 - 40000'e kadar beher 1000 N.T. ve kesri icin ek olarak 5

40001 - 50000'e kadar beher 1000 N.T. ve kesri icin ek olarak 5

50001'den yukari 5

a- Bu baz ucret hangi yone olursa olsun bir Bogaz'dan bir gegis icindir.

b- Turk Bogazlari'ndan transit gegen gemilerin gegisinde, ilk tayin edilen acentenin tam olarak
6dedigi risum ve Ucretlerin, 1/2 si, geminin donisinde acente degisikligi olmasi halinde, donus
acentesine dekont edilir. DOnus acentesi dekont edilen bedeli tayin edilen ilk acenteye 6demekle
yukumludar.

c)- Refakatle Turk Bogazlarini Gegen Gemiler

1) Boylari 300 mt'ye kadar olan gemiler;

Acentelik baz ucretine ilaveten bu acentelik tcretinin %25,

2) Gemi ve deniz araglarinin yedekte ¢ekilmesinde;

Acentelik Ucretinin %50'si,

3) Boylari 300 metreyi gecen veya 6zel izinle gecen gemiler;
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Acentelik baz Ucretine ilaveten bu acentelik Ucretinin %75'i ayrica alinir.
d- Limanda kalisin uzamasi sebebiyle transit pratikasi, serbest pratikaya donusen gemilerden,
(iki bogaz olarak) acentelik Ucretinin %25'i ayrica alinir.

TARIFE NO: 4 KORUYUCU ACENTELIK HiZMETLERI
Ganakkale ve istanbul Bogazi'ndan gegen gemiler igin

Geminin tonilatosu N.T. Bir Bogazdan bir gecis icin baz iicret Euro
0 - 1000'e kadar 50
1001 - 2000'e kadar 73
2001 - 3000'e kadar 85
3001 - 4000'e kadar 10
4001 - 5000'e kadar 115
5001 - 7500'e kadar 140
7501 - 10000'e kadar 160

10001 - 20000'e kadar beher 1000 N.T. ve kesri icin ek olarak
20001 - 30000'e kadar beher 1000 N.T. ve kesri igin ek olarak
30001 - 40000'e kadar beher 1000 N.T. ve kesri icin ek olarak
40001 - 50000'e kadar beher 1000 N.T. ve kesri icin ek olarak
50001'den yukari

Bu baz licret hangi yone olursa olsun bir Bogaz'dan bir gegis igindir.

W W W o1

TARIFE NO: 5 GOZETIM HiZMETLERI

Liman vel/veya karasularindaki gemiler igin

Yiikleme ve bosaltma Euro/Metrik TON
A) DOKME ESYA:

a) Kati Esya (Maden cevheri, mineraller,

hurda, pik demiri, kbmdur, kegi boynuzu,

hayvan yemi, kuspe, ¢imento, kilinker,

ponza, suni gibre, mucur.)

I- 0-10000 tona kadar 0.15
II- 10001-20000 tona kadar 0.10
[1I- 20000 tondan yukari kisim igin 0.05

b) Tahil ve Tohumlar:
Bugday, arpa, yulaf, gavdar, piring, misir,
aycicegi, soya fasulyesi, fig.

[- 10000 tona kadar 0.10
[I- 10001-25000 tona kadar 0.075
[1I- 25000 tondan yukari kisim igin 0.045
c) Bakliyat:

Bakla, bortlce, fasulye, mercimek, nohut

[- 0-5000 tona kadar 0.30
[I- 5000 tondan yukari kisim igin 0.15
d) Ham petrol, akaryakit:

[- 15000 tona kadar 0.040
[I- 15001-35000 tona kadar 0.030
[1I- 35000 tondan yukari kisim igin 0.015
e) LPG ve LNG Gazlar:

[- 0-15000 tona kadar 0.15
[I- 15000 tondan yukari kisim igin 0.05

f) Kimyevi maddeler (Petrol Grinu olanlar
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dahil) Sarap, zeytinyagi, melas, yemeklik

sivi yag, madeni yag, donyagi. 0.15
B) DOKME OLMAYAN ESYA:

(Asagida sayilanlar)

a) Tahil ve un, suni gubre, seker, ¢cimento, piring, irmik,

keci boynuzu, minareller, mermer blok.

[- 20000 tona kadar 0.15
[I- 20000 tondan yukari kisim igin 0.05
b) Taze meyve ve sebze, narenciye, dondurulmus gida 1.00
c) Bakliyat ve Tohumlar 0.60

d) Kagit ve Demir ¢elik mamuli ile yari mamdilleri:
Sag levha, kangal demir, profil, kitik demir,
insaat demiri, firkete demir, filmasin, her tarll boru,
rulo sag, gazete kagidi, rulo kagit, kagit hamuru.

[- 0 - 5000 tona kadar 0.25
[I- 5001 - 10000 tona kadar 0.15
[lI- 10000'den yukari kisim igin 0.10
e) Agag kutigu ve tomruk

I- 0 - 3000 tona kadar 0.50
[I- 3001 - 5000 tona kadar 0.35
[1I- 5001 tondan yukari kisim igin 0.10

C) BOS KONTEYNER VE BOS TREYLER (Euro/Adet):10.00
D) CANLI HAYVANLAR (Euro/Adet):

a) Kuguk bas 0.05
b) Buyuk bas 0.15
E) DIGER ESYA, KIRKAMBAR OLARAK TASINAN
YUKLER

[-YUkleme ve/veya bosaltma Ucretlerinin tagiyan

Tarafindan édenmesi halinde 1.00
[I-YUkleme ve/veya bosaltma Ucretlerinin yiklenici
ve/veya alici tarafindan 6denmesi halinde 0.60

F) KONTEYNER ICINDE TASINAN TUM

YUKLER (YUKARIDAKILER DAHIL):

I- YUkleme ve/veya bosaltma Ucretlerinin tagiyan

tarafindan 6denmesi halinde 1.00
[I- YUkleme ve/veya bosaltma Ucretlerinin

yukleyici ve/veya alici tarafindan 6denmesi

halinde 0.60
G) OTOMOBIL, JEEP, PiIKAP, PANELVAN,

MINIBUS, MIDIBUS (Euro/Adet)

Yikleme ve/veya bosaltma Ucretlerinin tasiyan,

yukleyici ve/veya alici tarafindan 6denmesi

halinde:

0-50 adete kadar 5.00
51 - 300 adete kadar 3.00
301 ve Uzeri 1.50

H) RO - RO GEMILERLE TASINAN VE KENDI

KENDINE YURUYEBILEN TEKERLEKLI PALETLI

VASITA VE iS MAKINALARI

(Euro/Uzunlugu Gzerinden beher metre igin 3.00
[) Yukaridaki belirtilen baz ticretlere gore hesaplanacak
toplam gozetim Ucretinin 150.- (ytzelli) Euro’dan

az olmasi halinde, gozetim Ucreti 150.- (Yuzelli) Euro olarak uygulanir.



TARIFE NO: 6 KOMISYON

Komisyon Ucreti sadece 1 numarali tarifedeki acentelik tcretine ek olarak 5 numarali tarifedeki
(F, H) bélumleri igin uygulanir.

A) Esya Navlun Hasilatinin Yiizdesi
i) Yukleme 5.0

(YUkleme komisyonu, yukleme limanindan
konsimento Uzerinde belirtilen nihai varig
limanina kadar olan navlun tzerinden alinir.)

ii) Bosaltma 25
B) Transit Esya

i) Yukleme 25
ii) Bosaltma 1.5

Tirkiye'de satilan Bilet Bedelin Yiizdesi

C) Yolcu Tasimasi 12.5
TARIFE NO: 7 PRIMAJ

Navlun Hasilatinin Yiizdesi

A) Akdeniz ve Karadeniz limanlari igin 5.0
B) Cebelitarik ve Suveys disindaki
Limanlar icin 3.0

a) Primaj ucreti 1 numarali tarifedeki acentelik Ucretine ek olarak 5 numarali tarifedeki (F, H)
bélumleri igin uygulanir.

b) Ancak konsimento basina alinacak primaj tutari 3.500.- Euro ile sinirhdir.

TARIFE NO: 8 DIGER HiZMET UCRETLERI

(Bu maddedeki hizmetler istanbul ve/veya Ganakkale Bogazindan

Gegen Gemiler igin uygulanir.)

1- Yedek parca:

Yurt disindan gelip, gemiye teslim edilen yedek parga ve/veya malzemenin, herbir gdénderici igin
agirhgr Gzerinden, kilo basina 1.00 Euro hizmet Ucreti acenteye 6denir. Hizmet Ucreti, teslim
masraflarina ek olarak, gecis veya ugrak basina, en az 150.- Euro ve en fazla 500.- Euro olarak
uygulanir.

2- Bunker ikmali:

Bunker ikmali ve slop hizmeti nezaret ticreti 100.- Euro hizmetin

gemi demirdeyken yapilmasi halinde uygulanir.

3- Turk Bogazlarindan gegis sirasinda katilan ve ayrilan kisi basina

(masraflara ilaveten)

Euro
1 - 2 kisi 75
beher fazla kisi 25
4- Tibbi Hizmetler:
Beher hasta basina 40

(Masraflara ilaveten)

5- Kaptan avansi:

Verilen para miktari Uzerinden %1, minimum 50
(Masraflara ilaveten)
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1.6.1 — Proforma Fatura Tanzimi

a - Ugraksiz Gegen — Transit — Gemiler igin Proforma Fatura Tanzimi

GEMi ADI : TBN ( TO BE NOMINATED )

GT ;10943

NT . 6152

MASRAF TURU i{“g&é{,ﬁé‘éﬁﬁ'}-ﬁ' USD/EURO AGIKLAMA

Sahil Sihhiye Rusumu Sanitary Dues USD 372,00
Fener ve Tahlisiye Ucreti Light and Life Saving Dues | USD 1.674,00
Kilavuzluk Ucreti — Ganakkale Pilotage Fee - Dardanelles USD 1.512,00 | ihtiyari - Optional
Kilavuzluk Ucreti - Ist Bogazi Pilotage Fee — Bosphorus USD 1.512,00 | ihtiyari — Optional
Komunikasyon, Kolayliklar Communication and Facilities | EURO 100,00
Motor Masrafi Motorlaunch expenses EURO 120,00 | Kullanilirsa — If any

Acentelik Ucreti — Resmi
Tarife

Agency Fee (as per Official
T.)

EURO1.120,00

TOPLAM

TOTAL

USD 5.070.00
EURO1.340.00

b - Liman Ugrakli Gemiler igin Proforma Fatura Tanzimi

GEMI ADI

GT

NT

BAYRAGI
TAHLIYE MIKTARI
UGRAK LIMANI

: TBN

19529

: 6035

: YABANCI

:10.715 mton Tomruk
: DERINCE

CANAKKALE BOGAZI GECIS MASRAFLARI — CANAKKALE STRAIT UP AND DOWN PASSAGE

INGILIZCE KARSILIGI

MASRAF TURU ( DISBURSEMENTS ) USD/ EURO ACIKLAMA
Fener Ucreti Light Dues USD 1.232,00
Kilavuzluk Ucreti ( Giris/Cikig) |Pilotage Fee (in/out) USD 1.440,00
Vapur Do_natanlatl_ ve Contribution to Maritime Asso. | EURO 10,00
Acenteleri Dernegi Aidat
Ace_ntehk Ucreti ( Resmi Agency Fee(As per Official EURO 560,00
Tarife) Ta)
USD 2.672,00
TOPLAM TOTAL EURO 570.00




DERINCE LIMAN MASRAFLARI - DERINCE PORT CALL EXPENSES:

INGILIZCE KARSILIGI

Masraflari

MASRAF TURU ( DISBURSEMENTS ) USD / EURO ACIKLAMA
Sahil Sihhiye Risumu | Sanitary Dues 2.414,00
Fener Risumu Light Dues 1.094,00
Liman Risumu Port Dues 49,00
Kilavuzluk Ucreti Pilotage Fee 1.600,00
Romérkér Ucreti Tugboat Fee 2.616,00
Demirleme Ucreti Anchorage Fee 400,00
Palamar Ucreti Berthing Fee 700,00
Morinbot Ucreti Mooringboat Service 165,00
Fee

GUmriik Mesai Ucreti Customs Overtime 300,00
Kati Atik Ucreti Collecting Garbage 265,00
Deniz Ticaret Odasi Chamber of Shipping

. X 150,00
Aidati Service Fee
Deniz Ticaret Odasi Contribution to 400.00 Maksimum / Max.
Oda Pay!i Chamber of Shipping ’
Vapur Donatanlar ve Contribution to Maritime

P . . Association of Euro 40,00
Acenteleri Der. Aidati )
Shipowners and Agents
Taksi Masraflari Taxi cab expenses 300,00
Motor Masrafi Motorlaunch expenses Euro 150,00
Kullanilirsa / If any

Komunikasyon Communication Fee Euro 200,00

Nezaret Ucreti ( Resmi
Tarife )

Attendance Fee
( Official Tariff )

Euro 2.772,00

Acentelik Ucreti (
Resmi Tarife )

Agency Fee ( Official
Tariff )

Euro 1.700,00

Pul, Posta ve Diger

Postage & Petties,

Kolayliklar Facilities Euro 300,00

USD 10.453,00
TOPLAM TOTAL EURO 5.162.00
GENEL TOPLAM GRAND TOTAL USD 13.125,00

EURO 5.732.00

Not: Kilavuzluk ve Rémorkér Hizmetleri, tatil glinlerinde %50 zamli olarak verilir.
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IKINCI
BOLUM

GEMi ACENTELERI YONETMELIGi ve GEMi ACENTELERI EGIiTiM YONERGESI

2.1.1 — Gemi Acenteleri Yonetmeligi
(5 Mart 2012 tarih ve 28224 sayili Resmi Gazete )

2.1.2 — Gemi Acenteleri Egitim Ydnergesi
( 16 Mayis 2013 tarih ve 5299 sayili Bakanlik oluru)

HAZIRLAYAN
Vapur Donatanlari ve Acenteleri Dernegi



2.1.1 - GEMi ACENTELERiI YONETMELIGI
( 05 Mart 2012 Tarih ve 28224 Sayili Resmi Gazete )

5 Mart 2012 PAZARTESI Resmi Gazete Sayi : 28224

YONETMELIK
Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgdindan:

GEMi ACENTELER| YONETMELIGIi
BIRINCi BOLUM
Amag, Kapsam, Dayanak ve Tanimlar

Amag

MADDE 1 — (1) Bu Yonetmeligin amaci; gemi acentelerinin ulusal mevzuat ve uluslararasi denizcilik
kurallarina uygun olarak duzenli ve verimli bir sekilde faaliyet gostermelerini saglamak, etkin hizmet
temini icin gerekli olan yuksek diizeyde bir profesyonel egitim ve denetim gelistirmek, mali yapilari
itibariyla saglam ve istikrarli gemi acentelerinin faaliyetini tesvik etmek, yeterlik sartlarini ve hizmet
esaslarini belirleyerek, izin belgelerini dizenlemektir.

Kapsam

MADDE 2 — (1) Bu Yonetmelik, 29.6.1956 tarihli ve 6762 sayili Turk Ticaret Kanununa goére kurulmus
ve Deniz Ticaret Odalarinda kaydi bulunan, gemi acentesi olarak faaliyet gosteren gergek ve tiizel kigiler
ile Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanliginca tanitim karti diizenlenen Kkisilerle ilgili usul ve
esaslarl kapsar.

Dayanak

MADDE 3 — (1) Bu Yonetmelik, 14.4.1341 tarihli ve 618 sayili Limanlar Kanunu ile 26.9.2011 tarihli ve
655 sayili Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanhdinin Tegkilat ve Gorevleri Hakkinda Kanun
Hikminde Kararnamenin 9 uncu maddesinin birinci fikrasinin (b) ve (d) bentlerine dayanilarak
hazirlanmistir.

Tanimlar

MADDE 4 - (1) Bu Yonetmelikte gegen,

a) Acente yetkilisi: Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanlidi nezdinde gemi acentesi adina yetkili
olan Kigiyi,

b) Bélge: Acentelerin faaliyette bulunabilecekleri limanlari da kapsayan idare tarafindan belirlenmis
cografi yetki sahasini,

c) Deniz Ticaret Odasi: istanbul ve Marmara, Ege, Akdeniz, Karadeniz Bolgeleri Deniz Ticaret Odasi ile
Mersin Deniz Ticaret Odasini,

¢) Gemi: Adi, tonilatosu ve kullanim amaci ne olursa olsun, denizde ve i¢ sularda kiirekten baska bir
aygitla yola c¢ikabilen deniz aracini,

d) Gemi acenteligi egitim komisyonu: Gemi acenteligi egitim programlarinin hazirlanmasi, uygulanmasi
ve Ucretlendiriimesi hususunda Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanliginca olusturulan yetkili
komisyonu,

e) Gemi acentesi: Yaptiklari anlasmalarla gemi sahibi gercek veya tiizel kisiler ile kaptan, isleten veya
gemi kiralayanin nam ve hesabina hareket eden ve Gg¢lncu kisi ve kuruluslara kargi bunlarin haklarini
koruyan, bu cercevede yaptiklarl is ve islemlerde kendi kusurlari diginda sorumlu tutulamayan,
anlasmadaki kisi veya kurulusu,

f) Gemi acentesi personeli: Liman, gimrik, sahil saglk ve emniyet idareleri ile ilgili diger kurum ve
kuruluslarda, acentelik igslemlerini yiiriiten ve kendilerine idarece tanitim karti diizenlenen kisileri,

g) idare: Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligini,

§) isleten: Geminin miilkiyeti kendisine ait olsun ya da olmasin, bir geminin zilyetligini haiz ve gemiyi
ticari olarak galistiran gercek veya tuzel kisiyi,

h) Isyeri: idare tarafindan gemi acenteligi faaliyetlerinde bulunmak iizere yetki belgesi verilmis gercek
veya tlizel kigilerin merkez veya subelerinin fiili galisma yerini,

1) Koruyucu acente: Gemi acentesi ile yuk acentesinin farkli oldugu durumlarda temsil ettikleri kisilerin
hak ve menfaatlerini birbirlerine karsi koruyan acenteyi,

i) Sicil: Gemi acente ve subeleri ile acente personelinin idare tarafindan tutulan kayitlarini,

j) Sube yetki belgesi: Gemi acenteligi sube yetki belgesini,

k) Tali acente: Bir acentenin kendi nam ve hesabina igslem yapmak Gizere verdigi yetki dahilinde faaliyette
bulunan acenteyi,

I) Tanitim karti: Gemi acentesi personeli tanitim kartini,

31



32

m) Yetki belgesi: idare tarafindan, bu Yénetmelikle belirlenen kosullari sadlayan gercek ve tiizel kisilere
gemi acenteligi faaliyetinde bulunabilmek i¢in diizenlenen gemi acenteligi yetki belgesini,
ifade eder.

IKINCi BOLUM

Yetki Belgesi ve Bolgeler
Yetki belgesi
MADDE 5 — (1) Gemi acenteleri, Tiirk Ticaret Kanunu hiikiimleri sakli kalmak kaydiyla, idare tarafindan
verilecek ¢alisma izni ve bu gercevede diizenlenecek gemi acenteligi yetki belgesi ile faaliyet gosterirler.
(2) Yetki belgesi almak isteyen gergek veya tiizel kisiler, idare tarafindan belirlenen form ve belgelerle
idareye basvururlar. Bagvurular idare tarafindan degerlendirilir ve bu Yénetmelige gore yeterliligi tespit
edilenlere yetki belgesi verilir.
(3) Yetki belgeleri belirlenen bdlge sinirlar igerisinde gegerlidir. Acenteler, ihtiyag duymalari halinde
yetkilendirildigi bolge sinirlari igerisinde irtibat birosu acarak faaliyet gosterebilirler. Yetkilendirilen
acenteler, yetkilendirildikleri bolge disinda faaliyette bulunmak istemeleri halinde sube yetki belgesi
almak zorundadirlar. Ancak, turizm amaciyla limanlarimizi ziyaret eden kruvaziyer gemilerin Turkiye
sinirlart disinda herhangi bir limana ugramamasi kaydiyla ayni sefer kapsaminda farkli bolgelerde
birden fazla limana ugramasi halinde ilk limandaki acente, diger limanlardaki acentelik islemlerini de
yapabilir.
(4) Yetki belgesinin gegerli oldugu bdlgeler asagida belirlenmigtir:
a) Birinci Bolge: Hopa Liman Baskanhgi idari sinirlarindan baslayarak Bartin Liman Bagskanhgi idari
sinirlaridahil olmak tzere bu iki liman bagkanhgi arasindaki limanlari kapsar.
b) ikinci Bélge: Zonguldak Liman Bagkanligi idari sinirlarindan baslayarak Ayvalik Liman Baskanlig
idari sinirlari ile Gokgeada, Bozcaada, igneada, Sile ve Karasu Liman Bagskanliklari dahil olmak Uzere
tum Marmara Bdlgesi limanlarini kapsar.
c) Uglincti Bélge: Dikili Liman Bagkanligi idari sinirlarindan baslayarak Fethiye Liman Bagkanli§i idari
sinirlaridahil olmak Uzere bu iki liman bagkanhdi arasindaki diger tim limanlari kapsar.
¢) Dérdiincii Bolge: Kas Liman Baskanligi idari sinirlarindan baglayarak iskenderun Liman Baskanlig
idari sinirlari dahil olmak Uzere bu iki liman bagkanhgdi arasindaki tim Akdeniz Bolgesi limanlarini
kapsar.
(5) Yetki belgeleri her bes yilsonunda acentelerin bu Yonetmelik hiikiimlerine uygunlugu kontrol edilerek
vize edilir.
(6) Yetki belgeleri, adlarina dizenlenen gergek veya tizel kisiler disinda baskalar tarafindan
kullanilamaz ve devredilemez. Yetkilendirilen acentelerle ilgili bilgiler idarenin internet sitesinde
yayimlanir.
(7) Acenteler, idareden yetki belgesi almis bir diger acenteyi tali acente olarak atayabilirler.
(8) Yetki belgesi basvurularinda eksiklik tespit edilen acentelere eksik belgelerin tamamlanmasi igin
eksikliklerin ilgiliye bildirilmesinden itibaren alti ay sure verilir. Belirtlen bu sire icerisinde eksik
belgelerin tamamlanmamasi halinde basvuru iptal edilir, yetki belgesi igin yatirilan tcret iade edilmez.

Sube yetki belgesi

MADDE 6 — (1) Gemi acenteleri diger bolgelerde subeler agabilir. Gemi acentelerinde aranan sartlar
subeler igin de gegcerlidir. Agilacak her bir sube icin, idare tarafindan sube yetki belgesi verilir. Sube
yetki belgeleri yalnizca verildikleri bolge sinirlari igerisinde gecerlidir. Subeler, ihtiyag duymalari halinde
yetkilendirildikleri bolge sinirlari igerisinde irtibat blrosu agarak faaliyet gosterebilirler.

Yetki belgesi alacak gergek veya tiizel kisilerde aranan nitelikler

MADDE 7 — (1) Yetki belgesi almak igin basvuran;

a) Gergek kisilerin;

1) Turkiye Cumhuriyeti vatandasi olmalari,

2) Fiil ehliyetine sahip olmalari,

3) 26.9.2004 tarihli ve 5237 sayili Tirk Ceza Kanununun 53 Gincli maddesinde belirtilen siireler gegmis
olsa bile; kasten iglenen bir sugtan dolayi bes yil veya daha fazla siireyle hapis cezasina ya da affa
ugramis olsa bile devletin guvenligine, anayasal dizene ve bu dizenin igleyisine, milli savunmaya ve
devlet sirlarina karsi suclar ve casusluk, terériin finansmani, basit ve nitelikli zimmet, irtikap, risvet,
hirsizlik, dolandiricilik, sahtecilik, glveni kotiiye kullanma, hileli iflas, ihaleye fesat karistirma, edimin
ifasina fesat karistirma, sugtan kaynaklanan malvarligi degerlerini aklama, hapis cezasinin ertelendigi
veya adli para cezasina gevrildigi hikimler hari¢ olmak tzere hurriyeti baglayici cezaya mahkumiyeti
gerektiren kacakgilik veya vergi kagak¢ihgdi suglarindan mahkum olmamalari,

4) Deniz Ticaret Odasina Uye olmalari.

b) Tuzel kigilerin;

1) Turk Ticaret Kanunu hiikiimlerine gore kurulan sirketlerden olmasi,



2) Sirket ana st6zlesmesinde gemi acenteligi faaliyetinin belirtiimis olmasi,
3) Deniz Ticaret Odasina lUye olmasi,
zorunludur.

Acente yetkilisinin nitelikleri

MADDE 8 — (1) Acente yetkilisinin;

a) 7 nci maddenin birinci fikrasinin (a) bendinin (1), (2) ve (3) numaral alt bentlerinde belirtilen sartlari
tasimasi,

b) Sicile kayitli olarak en az iki yil streyle gemi acentesi personeli unvaniyla ¢calismis olmasi veya
denizcilik egitimi veren bir yliksekogretim programindan mezun olmak kaydiyla en az bir yil sureyle
mesleki deneyim sahibi olmasi ya da idarenin merkez teskilatina bagli Deniz Ticareti Genel Midiirliiga,
Deniz ve Igsular Diizenleme Genel Miidiirligi, Tersaneler ve Kiyi Yapilari Genel Miidirligiinde veya
idarenin tagra teskilati liman baskanliklarinda en az on yil siireyle galismis olmasi,

gerekir.

(2) Ancak, acente yetkilisi olarak idareye bildirilecek kisinin acentenin sahibi veya ortagi olmasi halinde
birinci fikranin (b) bendindeki sartlar aranmaz.

Gemi acentesi personeli olacaklarda aranacak nitelikler

MADDE 9 - (1) Gemi acentesi personeli olmak igin bagvuruda bulunan kisinin,

a) 7 nci maddenin birinci fikrasinin (a) bendinin (1), (2) ve (3) numaral alt bentlerinde belirtilen sartlar
tasimasi,

b) 18 inci ve 19 uncu maddeler uyarinca gerekli egitimi almis ve sinavda basarili olmus olmasi,

c) En az lise veya dengi okul diizeyinde bir okulu bitirmis olmasi,

¢) idare tarafindan, idarenin resmi internet sitesinde belirtilen diger belgeleri sunmus olmasi,

gerekir.

Isyerinin nitelikleri
MADDE 10 — (1) Isyerinin, gemi acenteligi faaliyetlerinde bulunabilecek gerekli teknik donanima sahip
olmasi zorunludur. Teknik donanimlarin kapsami Idare tarafindan belirlenir.

UCUNCU BOLUM
Sorumluluk, Yasaklar ve Denetim

Sorumluluk

MADDE 11 - (1) Gemi acenteleri;

a) Ulusal mevzuat ve uluslararasi denizcilik kurallari ile idare tarafindan verilen yazili talimatlara uymak,
b) idare tarafindan istenecek bilgi ve belgeleri vermek,

c) 18.5.2004 tarihli ve 5174 sayih Turkiye Odalar ve Borsalar Birligi ile Odalar ve Borsalar Kanununun
12 nci maddesinin birinci fikrasinin (p) bendi uyarinca yayimlanan gemi acentelidi hizmetleri Ucret
tarifesiyle ilgili teblig hikiimlerine uymak,

¢) Hizmete uygun donatiimig isyerinde faaliyetlerini stirdirmek ve niteliklerini strekli korumak,

d) Yetki belgesi diizenlenmesine esas bilgi ve belgelere iliskin degisiklikleri, adres degisikligini yeniden
diizenleme yapmak iizere otuz is giinii icerisinde Idareye ibraz etmek,

e) idarece talep edilen veri girislerini zamaninda ve dogru olarak sisteme girmek,

f) Yetki belgesini, gegerlilik siiresi olan bes yillik siirenin bitiminden énce vize edilmek iizere idareye
goéndermek,

g) Bir acente yetkilisi tayin etmek, acente merkez ve subelerinde en az bir gemi acentesi personeli
calistirmak,

g) Liman tesisi diginda, demirde veya samandiradaki gemilere hizmet verirken, bu islemlerinde idarede
kayith bir deniz aracini kullanmak,

h) Yetki belgesini ofiste gorulebilecek sekilde asmak,

1) Koruyucu acentenin talep ettigi verilen acentelik hizmetleri ile ilgili bilgi ve belgeleri paylasmak,
zorundadirlar.

(2) Tali acenteler, yetkilendiren acentenin verdigi yetki dahilinde faaliyetlerini siirdtrar, Tali acentenin
sorumlulugu merkez acentenin verdigi vekaletname ile sinirlidir. idarece talep edilmesi halinde
yetkilendirmeye iliskin belgenin ibrazi zorunludur.

Yasaklar
MADDE 12 — (1) Gemi acenteleri;
a) Gergege aykiri ve yaniltici tanitim ve reklam yapamazlar.
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b) Rekabet kurallarini bozacak sekilde faaliyetlerde bulunamazlar.

c) Temsil ettikleri gemilere yonelik dogrudan veya dolayli olarak; her ne surette olursa olsun kilavuzluk,
romorkorculik ve palamar hizmetlerini ve ayrica acentelik s6zlesmesinde belirtimedikge yikleme ve
bosaltma hizmetlerini, kendi nam ve hesaplarina veremezler.

(2) Liman igletici kuruluslar;

a) Kendilerine ait veya ortagi olduklari acenteler disindaki diger acentelerin, liman tesislerinde serbestce
acentelik faaliyetlerinde bulunmalarini engelleyemezler.

b) Idare tarafindan adlarina diizenlenmis tanitim karti olmayan gemi acentesi personelinin liman
tesislerine girisine izin veremezler.

(3) Gemi acentesi personeli;

a) idare tarafindan adlarina diizenlenmis tanitim karti olmadan liman bagkanliklarinda ve liman
tesislerinde islem yapamazlar. Gumruk, emniyet, sahil saglik birimlerinde talep edilmesi halinde tanitim
kartlarini gostermekle yikimltdurler.

b) Tali acente veya koruyucu acente olarak yetkilendiriimedikce gorev yaptiklari gemi acenteleri disinda
bagka bir acente adina hareket edemezler, islem yapamazlar.

Denetim

MADDE 13 — (1) idare, gemi acentelerinin bu Yénetmelige uygun hareket edip etmediklerini denetler
veya denetlenmesini saglar.

(2) Denetimler sonucunda, bu Yoénetmelik hikimlerine aykiri fiilleri tespit edilen acenteler hakkinda 14
Uuncl madde hukumleri uygulanir.

DORDUNCU B(")ITUM
Faaliyetten Men, Yetki Belgesi Iptali ve Sonuglari

Faaliyetten men

MADDE 14 — (1) 11 inci maddenin birinci fikrasinin (a), (b) ve (c) bentleri hiikiimlerine aykiri hareket
ettigi tespit edilen acentelerin faaliyetleri yazili savunmalari da alinmak suretiyle ihlalin tiriine baglh
olarak bes ila otuz guin slre ile durdurulur.

(2) 11 inci maddenin birinci fikrasinin (¢), (d), (e), (f), (g), (§) ve (h) bentleri ile ikinci fikrasi hikiimlerinden
herhangi birine aykiri hareket ettigi tespit edilen acenteler, aykiriigin onbes gun icerisinde giderilmesi
hususunda uyarilirlar. Aksi halde, eksiklikler giderilene kadar faaliyetleri durdurulur.

(3) Deniz Ticaret Odalari tarafindan tiyelikten gegici olarak gikarilanlarin faaliyetleri gikarma stresi kadar
durdurulur.

(4) idare, bu Ydénetmelikte belirtilen sorumluluklardan herhangi birini ihlal eden acentelere ihlalin nevine
gore 655 sayili Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanliginin Teskilat ve Gorevleri Hakkinda Kanun
Hikmuinde Kararnamenin 28 inci maddesinin ikinci fikrasinin (b) bendi kapsaminda idari para cezasi
uygulayabilir. Bu ihlallerin nevi ile uygulanacak ceza miktarlari, ayni bendin hikimlerinde belirlenen tst
sinirlari asmamak tzere Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanliginca belirlenir.

iptal

MADDE 15 — (1) Gemi acentelerinden;

a) Yetki belgesi lzerinde tahrifat yaptidi, basvuru formu veya ekli belgelerden herhangi birinde yetki
belgesi almasini saglayacak sekilde yanlis ve yaniltici bilgiler beyan ettigi tespit edilen acentelerin,

b) 7 nci maddede belirtilen sartlari sonradan kaybedenlerin,

c) Deniz Ticaret Odalari tarafindan Gyelikten kesin olarak ¢ikarilanlarin,

¢) Kendi rizasi ile faaliyetine son verecegini idareye bildirenlerin,

d) 14 Gncl maddenin birinci fikrasina gore uygulanan yaptirimlari mateakip sorumluluklarini yerine
getirmeyenlerin,

e) 14 Unci maddenin ikinci fikrasina gore faaliyetleri durdurulan acentelerden (¢ ay i¢inde eksikliklerini
gidermeyenlerin,

f) 14 Gncl maddeye gore faaliyetleri durdurulan acentelerden ayni ihlali tekrarlayanlarin,

yetki belgeleri iptal edilir.

(2) Yetki belgesi iptal edilen veya faaliyetleri durdurulan acentelere ait bilgiler idarenin internet sitesinde
duyurulur. Ayrica, yetki belgesi iptal edilen acentelere ait bilgiler ilgili diger kurum ve kuruluslara idare
tarafindan bildirilir.

(3) Gemi acentesi personelinden;

a) 9 uncu maddede belirtilen sartlari sonradan kaybedenlerin,

b) Tanitim karti Gzerinde tahrifat yaptigi, bagvuru formu veya ekli belgelerden herhangi birinde tanitim
karti almasini saglayacak sekilde yanlis ve yaniltici bilgiler beyan ettigi tespit edilen kisilerin,

c) Gorev yaptiklari gemi acenteleri disinda baska bir acente adina islem yaptidi tespit edilen kisilerin,
tanitim kartlari iptal edilir.



Yeniden faaliyet

MADDE 16 — (1) 15 inci maddenin birinci fikrasinin (a), (b), (c), (d) ve (f) bentlerinde belirtilen
durumlardan dolay! yetki belgesi iptal edilen acenteye, iki yil boyunca yeniden yetki belgesi
dizenlenmez.

(2) 15 inci maddenin birinci fikrasinin (¢) ve (e) bentlerinde belirtilen durumlardan dolayi yetki belgesi
iptal edilen acentelerden yeniden yetki belgesi almak isteyenlere, ilk defa yetki belgesi alinmasina iliskin
hdkdmler uygulanir.

(3) 15 inci maddenin Uglincl fikrasinda belirtilen durumlardan dolayr tanitim karti iptal edilen gemi
acentesi personeline bir yil streyle yeniden tanitim karti dizenlenmez.

BESINCi BOLUM
Gemi Acenteligi Egitim Komisyonu, Egitim Programi, Sinav ve Tanitim Karti

Gemi acenteligi egitim komisyonu

MADDE 17 — (1) Gemi acenteligi egitim komisyonunun teskili ile galisma usul ve esaslari idare
tarafindan belirlenir.

(2) Egitim programlarinin hazirlanmasi, uygulamasi ve Ucretlendirmesi gemi acenteligi egitim
komisyonu tarafindan belirlenir. Komisyon tarafindan belirlenen egitim programi Deniz Ticaret Odalari
tarafindan uygulanir.

Egitim programi

MADDE 18 - (1) Egitim programlari, gemi acentesi personeli olmak isteyen adaylara ilk basvuruda
verilen belgelendirme egitimi ve gemi acentesi personeli tanitim karti sahip olanlara verilen yenileme
egitiminden olusur.

a) Denizcilik egitimi veren lise veya denizcilikle ilgili yiksekdgretim programindan mezun olanlar disinda,
gemi acentesi personeli olmak isteyen adaylarin, yil igerisinde yapilacak belgelendirme egitim
seminerlerinden birine katiimalari ve bu egitim sonunda yapilacak sinavda basarili bulunmalari gerekir.
idarenin merkez teskilatina bagl Deniz Ticareti Genel Midiirliigli, Deniz ve igsular Diizenleme Genel
Midirligl, Tersaneler ve Kiyi Yapilari Genel Miidirliklerinde veya Iidarenin tagra teskilati liman
bagkanliklarinda on yil sireyle calismis kisilerde bu sart aranmaz.

b) Gemi acentesi personeli tanitim kartina sahip olanlarin, tanitim karti diizenleme tarihinden itibaren
bes yili gegirmemek kaydiyla en az bir defa, yenileme egitimlerine katilmalari zorunludur. Katilanlarin
tanitim kartlari yenilenir. Bu sure i¢erisinde yenileme egitimlerine katilmayanlarin tanitim kartlari suresi
sonunda iptal edilir. Yeniden tanitim karti dizenlenebilmesi icin bu kigilerin, yenileme egitimine
katilmalari zorunludur.

Sinav

MADDE 19 — (1) Gemi acentesi personeli olmak isteyen ve gerekli egditimi tamamlayan adaylarin idare
tarafindan yapilacak veya yaptirilacak sinavda basarili olmalari gerekir. Sinava iligkin usul ve esaslar
Gemi Acenteligi Egitim Komisyonu tarafindan belirlenir.

Tanitim karti

MADDE 20 — (1) Bu Yonetmelik hiikkiimleri uyarinca gemi acentesi personeli olma hakkini kazananlara,
idare tarafindan fotografli ve onayl tanitim karti diizenlenir. Diizenlenen tanitim kartinin siiresi bes
yildir. Tanitim karti almak amaciyla yapilacak basvurularda istenecek bilgi ve belgeler idare tarafindan
belirlenir.

(2) Tanitim karti basvurularinda eksiklik tespit edilen kisilere eksik belgelerin tamamlanmasi igin
eksikligin ilgiliye bildiriminden itibaren alti ay sire verilir. Bu sure icinde eksik belgelerin
tamamlanmamasi halinde bagvuru iptal edilir, tanitim karti i¢in yatirilan Gcret iade edilmez.
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ALTINCI BOLUM
Cesitli ve Son Hiikiimler

Sicil

MADDE 21 - (1) idare tarafindan, gemi acente ve subeleri ile gemi acentesi personelinin diizenli olarak
sicilleri tutulur. Gemi acente ve subelerinin sicil numarasi yetki belgesinde, gemi acentesi personelinin
sicil numarasi tanitim kartinda gosterilir.

Veri girigi
MADDE 22 — (1) Gemi acentelerinin e-denizcilik ve idare tarafindan hazirlanacak gemi acenteligi
uygulamalarina veri girisinde bulunabilmeleri icin, Idare tarafindan kullanici kodu ve sifre verilir.

Gemi acenteleri gcalisma esaslari

MADDE 23 - (1) Gemi acenteleri, ticari ve kanuni defterlerini, acentelik s6zlesmelerini, acentecilik
hizmeti verdigi gemi bilgilerini, acentelik hizmetleri kapsaminda yazdiklari ve teslim aldiklari mektup,
faks, teleks, elektronik posta, telgraf ve benzeri belgelerle, diizenledikleri fatura, makbuz ve masraflarina
iliskin belgelerin asillarini veya onayl 6rneklerini 6zel kanunlardaki hikumler sakl kalmak kaydi ile, bes
yil stre ile muhafaza eder.

Gemi acenteligi hizmetleri iicret tarifesi
MADDE 24 - (1) Gemi acenteligi hizmetlerine iliskin Ucret tarifesi, 5174 sayili Kanunun 12 nci
maddesinin birinci fikrasinin (p) bendine gore belirlenir.

Yetki belgesi ve tanitim karti ticretleri
MADDE 25 - (1) Gemi acenteligi yetki belgesi, gemi acenteligi sube yetki belgesi ve tanitim karti
Ucretleri ile 6demeye iligkin diger hususlar, Idare tarafindan belirlenerek duyurulur.

Yuriirlikten kaldirilan yonetmelik
MADDE 26 - (1) 2.6.2011 tarihli ve 27952 sayili Resmi Gazete'de yayimlanan Gemi Acenteleri
Yonetmeligi yurarlakten kaldirilmigtir.

Mevcut bagvurular
GECICI MADDE 1 — (1) Bu Yonetmeligin yirarlige girdigi tarihten énce yapilan her tirli basvuruda,
bagvuru tarihinde yururlikte olan mevzuat hukamleri esas alinir.

Tanitim kartlarinin yenilenmesi
GECICI MADDE 2 - (1) Gemi acentesi personeline ait mevcut tanitim kartlar sire bitimlerine kadar
gecerlidir ve talep halinde yenilenir.

Yururluk
MADDE 27 - (1) Bu Yonetmelik 2/3/2012 tarihinden gegerli olmak lizere yayimi tarihinde yurirlige girer.

Yuriatme
MADDE 28 — (1) Bu Yonetmelik hiikimlerini Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakani yurGtur.



2.1.2 — Gemi Acenteleri Egitim Yonergesi
( 16 Mayis 2013 Tarih ve 5299 Sayili Bakanlik Oluru )

GEMi ACENTELERI EGITiM YONERGESI

BIiRINCi BOLUM
Genel Hiikiimler

Amag

MADDE 1- (1) Bu Yonerge, gemi acentelerinin ulusal mevzuat ve uluslararasi denizcilik kurallarina
uygun olarak dizenli ve verimli bir sekilde faaliyet gostermelerini saglamak, etkin hizmet temini igin
gerekli olan yuksek diizeyde profesyonel egitim ve denetimi gelistirmek Gzere Gemi Acenteleri Egitim
Komisyonu’nun kurulusu, galisma usul ve esaslari ile alinacak egitimleri ve sinavlarda uyulacak esaslari
belirlemek amaciyla diizenlenmistir.

Kapsam

MADDE 2- (1) Bu Yoénerge, 13.11.2011 tarihli ve 6102 sayili yeni Tirk Ticaret Kanununa goére kurulmus
ve 5.3.2012 tarihli ve 28224 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak yurirlige giren Gemi Acenteleri
Yonetmeligine uygun olarak faaliyet gosteren gemi acenteleri personelini kapsar.

Dayanak
MADDE 3- (1) Bu Yoénerge, 5.3.2012 tarih ve 28224 sayili Resmi Gazete’de yayimlanan Gemi
Acenteleri Yonetmeliginin 17. ve 19. maddelerine dayanilarak hazirlanmistir.

Tanimlar

MADDE 4- (1) Bu Yo6nergede yer alan;

a) Deniz Ticaret Odalari: istanbul ve Marmara, Ege, Akdeniz, Karadeniz Bolgeleri (IMEAK) Deniz
Ticaret Odasi ile Mersin Deniz Ticaret Odasini,

b) Gemi Acenteligi Egitim Komisyonu: Gemi acenteligi egitim programlarinin hazirlanmasi,
uygulanmasi ve Ucretlendiriimesi hususunda Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanliginca
olusturulan yetkili komisyonu,

c) Gemi Acentesi: Yaptiklari anlagsmalarla gemi sahibi gergek veya tiizel kisiler ile kaptan, isleten veya
gemi kiralayanin nam ve hesabina hareket eden ve tguncu kisi ve kuruluslara kargi bunlarin haklarini
koruyan, bu cercevede yaptiklar is ve islemlerde kendi kusurlari diginda sorumlu tutulamayan,
anlasmadaki kisi veya kurulusu,

¢) Gemi Acentesi Personeli: Liman, gimrik, sahil saglik ve emniyet idareleri ile ilgili diger kurum ve
kuruluglarda, acentelik islemleri yapan ve kendilerine Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanliginca
tanitim karti dizenlenen Kisileri,

d) idare: Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgini,

e) Sinav Komisyonu: Deniz Ticaret Odalar tarafindan yuritilen egitim semineri sonunda yapilacak
olan sinavda idarece ve Deniz Ticaret Odalari’nca gOrevlendirilen personeli,

f) Sicil: Gemi acente ve subeleri ile acente personelinin idare tarafindan tutulan kayitlarini,

g) Yonetmelik: Gemi Acenteleri Yonetmeligini,

ifade eder.

IKINCi BOLUM
Egitim Komisyonun Kurulmasi, Calisma Usul ve Esaslari, Gorev ve Yetkileri

Kurulusg, ¢alisma usul ve esaslari

MADDE 5- (1) Gemi Acenteligi Egitim Komisyonu uye dagilimi agagida gosterildigi gibi yedi asil ve yedi
yedek Uyeden olugur.

a) idareden ¢ asil ve (¢ yedek iiye,

b) IMEAK Deniz Ticaret Odasindan i¢ asil ve {i¢ yedek iiye,

c) Mersin Deniz Ticaret Odasindan bir asil ve bir yedek lye.

(2) Komisyon (yelerinden kamu kurumu temsilcileri idare, meslek kuruluslari temsilcileri ise Deniz
Ticaret Odalari Yonetim Kurullari tarafindan segilir.
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(3) Komisyon Uyelerinin gorev suresi dort (4) yildir. Gorev suresi dolan tyeler yeniden gorevlendirilebilir.
Herhangi bir nedenle bosalan tyelik icin en geg bir ay icinde ayni usulle géreviendirme yapilir.

(4) Komisyona idare asil tyelerinin kendi aralarindan sececekleri bir (iye bagkanlk eder. Bagkan
yardimciligi gorevi, Deniz Ticaret Odalari asil tGyelerinin kendi aralarindan sececekleri bir Giye tarafindan
ustlenilir ve baskanin bulunmadigi hallerde toplantilara baskanlik eder.

(5) Komisyon alti ayda bir olagan olarak toplanir. Toplantinin yapilacadi yer Komisyon tarafindan
belirlenir. Kararlar oy ¢oklugu ile alinir. Gerekli gértldagu hallerde baskan veya dort Uyenin talebi ile
olaganustu toplanti yapilabilir. Komisyonun sekretaryasi IMEAK Deniz Ticaret Odasi tarafindan
yuratalar.

Egitim Komisyonunun gorev ve yetkileri

MADDE 6-

(1) Ulusal mevzuat ve uluslararasi denizcilik kurallarina uygun olarak gemi acenteligi meslek
standardinin gelistiriimesine yonelik gerekli egitim programlarini hazirlamak.

(2) Egitim mufredatini olusturmak, ilgili egitim dokiimanlarini hazirlamak, hazirlatmak ve yayinlatmak.
(3) Egitimlerin yillik planlamasini yapmak.

(4) Egitmenlerin segimi hususunda kriterleri ve egitmenleri belirlemek.

(5) Sinavlarda, idarenin bagkanhginda gérev alacak diger sinav personelini belirlemek.

(6) Egitim seminerleri ve sinavlara iliskin tcretleri belirlemek.

(7) Deniz Ticaret Odalari tarafindan yuritilen egim seminerlerini denetlemek

~— — — ~—

UCUNCU BOLUM
Egitim Programlarinin Esaslari

Egitim esaslari

MADDE 7- (1) Gemi acenteligi egitimi, ilgili Yonetmelik hikimleri uyarinca yapilir. Egitim ve sinav
programlari, bu Yénergenin 8. ve 13. maddelerinde belirtilen sekillerde Deniz Ticaret Odalari tarafindan;
a) Belgelendirme Egitim Semineri ve sinav,

b) Yenileme Egitim Semineri,

olarak iki sekilde yurataldr.

Belgelendirme Egitimi Semineri

MADDE 8- (1) Gemi acentesi personeli olmak isteyen adaylarin Belgelendirme Egitim Seminerine
katilmalari ve bu seminer sonunda yapilacak sinavda basarili olmalari sarttir. Sinavda basarili olan
kisilerin talepleri halinde idarece belirlenen belgeleri ibraz etmeleri kaydiyla acentede ¢alismayanlar igin
sertifika ve acentede calisanlar icin tanitim karti diizenlenir.

(2) Sinava giremeyen veya basarisiz olan adaylar sinav tarihinden sonraki bir yil igerisinde yapilacak
olan baska bir sinava Belgelendirme Egitim Seminerine tabi olmadan katilabilirler.

(3) Belgelendirme Egitim Semineri bagvurusunda idareyi yaniltmaya yonelik bilgi ya da belge verenler
yapilan sinavda basarili olsalar dahi sinavlari gegersiz sayilir.

(4) Belgelendirme Egitim Seminerine devam sarttir. Devamsizlidi bir giini asan adaylar sinavlara
katilamazlar ve bu kigilerin yatirdiklari Gcretlerde iade edilmez.

(5) Sinav sonuglari, egitim seminerini diizenleyen Deniz Ticaret Odalarinin ve idarenin web sitesinde
yayimlanir.

Belgelendirme Egitim Seminerlerinin agilmasi, tarih, siire ve yeri

MADDE 9- (1) Belgelendirme Egitim Seminerleri, Deniz Ticaret Odalan tarafindan ihtiyag duyulan
bolgelerde diizenlenir. Belgelendirme Egitim Seminerlerinin tarihleri yilsonunda yapilan Komisyon
toplantilarinda belirlenerek Deniz Ticaret Odalari ve idarenin web sitesinde ilan edilir.

(2) Belgelendirme Egitimleri, Pazartesi — Cuma araliinda olmak Uzere bes guin surer. Sinav, Cumartesi
gund yapllir.



(3) Deniz Ticaret Odalari, belirleyecekleri asgari katilimci sayisina ulagilamamasi durumunda en yakin
bolgeyi veya bdlgeleri birlestirerek seminer yerlerini degistirebilir. Bu degisiklik, egitim semineri
baslangicindan en ge¢ 10 giin 6nce duyurulur.

Sinav ve Sinav Komisyonu

MADDE 10- (1) Bu Yoénergenin 9. maddesinde belirtilen Belgelendirme Egitim Seminerleri sonunda
yapilacak sinavlarda sorulmak lizere idare tarafindan acentelik egitim miifredatina uygun olarak soru
bankasi olusturulur. Soru bankasi ve sinav sorularinin muhafazasi idare marifetiyle saglanr.

(2) Yapilacak Sinavin, sekli, soru sayisi ve siiresi idare tarafindan belirlenir.
(3) Sinav sorulari, soru bankasindan segilmek suretiyle idare tarafindan hazirlanir.

(4) Sinav Komisyonu idare ve Deniz Ticaret Odalarinin gérevlendirdigi personelden olusur. Sinav
Komisyonuna Idarece gorevilendirilen personel baskanlik yapar. Sinav Komisyonun gdrevi sinavin
yapilmasini saglamak ve sinav sonucunda tutanak ile imza altina almaktir.

Degerlendirme

MADDE 11- (1) Belgelendirme Egitim Semineri sonunda yapilan sinavlar 100 puan Uzerinden
degerlendirilir. Adaylarin basarili sayilabilmeleri icin en az 70 puan almalari zorunludur. Sinava
girmeyen ya da gecger puan alamayan adaylar basarisiz sayilir.

(2) Sinav tutanagi, Sinav Komisyonu tarafindan dizenlenerek imza altina alinir. Sinav kagitlari sinavi
yapan Sinav Komisyonu Baskani tarafindan Idarece degerlendiriimek tGzere teslim alinir.

Belgelendirme Egitim Semineri Katilimcilarindan istenilen belgeler
MADDE 12- (1) Belgelendirme Egitim Seminerine katilacak adaylardan;
a) Basvuru dilekgesi,

b) Ogrenim durumlarini gésteren belge ( asgari lise diplomasi ) fotokopisi,
c) 1 adet nufus clizdani fotokopisi,

istenir.

Yenileme Egitim Semineri

MADDE 13- (1) Yenileme Egitim Seminerine, adlarina gemi acentesi personeli tanitim karti dizenlenmis
sicile kayith kisiler ile Belgelendirme Egitim Seminerine katilmis ve yapilan sinavda basarili olmus ancak
5 yil igerisinde adina tanitim karti dizenlenmemis kisiler katilir. Yenileme Egitim Seminerleri sonunda
katihmcilara Deniz Ticaret Odalari tarafindan onaylanmis katilim belgesi verilir ve seminere katilanlarin
listesi idareye bildirilir.

(2) Yenileme Egitim Seminerlerine katilmadigi tespit edilenlerin gemi acentesi personeli tanitim kartlari
suresi sonunda iptal edilir. Yeniden tanitim karti dizenlenebilmesi icin bu Kigilerin yenileme egitim
seminerlerine katiimalari zorunludur.

Yenileme Egitim Seminerlerinin agilmasi, tarih, siire ve yeri

MADDE 14- Yenileme Egitim Seminerleri;

(1) Deniz Ticaret Odalar tarafindan ihtiya¢c duyulan bélgelerde yapilir. Seminer tarihleri yilsonunda
yapilan Egitim Komisyonu toplantilarinda belirlenerek Deniz Ticaret Odalari ve idarenin web sitesinde
ilan edilir.

(2) Hafta ici veya hafta sonu olmak lzere en az bir guin yapilir.

(3) Deniz Ticaret Odalari, belirleyecekleri asgari katilimci sayisina ulagilamamasi durumunda en yakin
bdlgeyi veya bolgeleri birlestirerek seminer yerlerini degistirebilir. Bu degisiklik, egitim baslangicindan
en ge¢ 10 giin énce duyurulur.

Yenileme Egitim Seminerleri Katilimcilarindan istenilen belgeler
MADDE 15- (1) Yenileme Egitim Seminerlerine katilacak adaylardan;
a) Basvuru dilekgesi,

b) Gemi Acentesi Personeli Tanitim Karti fotokopisi,

istenir.
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DORDUNCU B(")_I__UM
Egitmen ve Egitim Ucretleri

Egitmenlerin belirlenmesi ve iicretlendirme

MADDE 16- (1) Egitimlerde egitmen olarak gorev alacak kisiler, Denizcilik egitimi veren yiksekdgretim
kurumlarinda 6gretim gorevlisi olarak goérev yapanlar, denizcilik ve gemi acenteligi alanlarinda
uzmanlasmis kisiler ile ilgili kamu kurum ve kuruluslarinda gdrev yapan uzman personel arasindan
Egitim Komisyonu tarafindan belirlenir.

(2) Egitmenlerin ve olusturulacak Sinav Komisyonu uyelerinin Ucretleri, Egitim Komisyonu tarafindan
tespit edilir ve bu Ucretler Deniz Ticaret Odalari tarafindan 6denir.

Egitim Semineri Ucreti

MADDE 17- (1) Belgelendirme ve Yenileme Egitim Seminerlerine katilim (cretlidir. Ucretler Egitim
Komisyonu tarafindan belirlenir. Seminerin lcretli veya Ucretsiz olarak yapilacagi agilacak egitim
programi ile birlikte adaylara ve katihmcilara Deniz Ticaret Odalari tarafindan duyurulur. Egitim Ucretleri,
kayit 6ncesinde duyuruda belirtilen hesaba yatirilir. Kiginin sonradan seminere katilmamasi halinde
alinan egitim Ucreti iade edilmez.

(2) Gemi Acentesi Personeli Egitim Sertifikasi bedeli idare tarafindan belirlenir ve tahsil edilir.

BESINCi BOLUM
Cesitli ve Son Hiikiimler

Yururluk
MADDE 18- Bu Yonerge, Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakaninin onayi ile yurdarlige girer.

Yuriutme
MADDE 19- Bu Yo6nerge hikimleri Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakani tarafindan yarGtalar.



UCUNCU
BOLUM

3.1- GEMi TANIMI — GEMi TIPLERIi ve GEMi OLCUMLERI

emi Tanimi

A1-G
.1.2 — Gemi Tipleri

1- Kuru Yuk Gemileri ( Dry Cargo Ships )

a. Dokme YUk Gemileri ( Bulk Carriers )

b. Cok Maksatl Gemiler ( Multipurpose Ships )
c. Konteyner Gemileri ( Container Ships )

d. Ro-Ro Gemileri ( Ro-Ro Ships)

e

Soguk Hava Depolu Gemiler ( Refrigerated Vessels )

2 — Tankerler ( Tankers)
3 — Yolcu Gemileri

3.1.3 — Gemi insa, Gemi Olgtimleri
3.1.4 — YUklerin Siniflandiriimasi — Gemiyle Tasinan Yukler
3.1.5 — Konteyner, Konteyner Tipleri

HAZIRLAYAN

Ali YAVUZ
Guincelleme: Burak OKCU
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3.1— GEMi TANIMI — GEMi TiPLERi VE GEMi OLCUMLERI

3.1.1 — Gemi Tanimi

Bazi farkliliklarla ticaret gemisi, yuk veya yolcu tasimaya yarayan ylzer araglardir. Bu gemiler su
gecirmez perdelerle yuk tasima bolimlerine ayrilmistir. Geminin yapisinda makineler, yakit ve su igin
tanklar, portuclar, seyir alanlari ve personel kamaralari bulunmaktadir.

Gemi ve ticaret gemisi ile ilgili olarak 6102 Sayih Turk Ticaret Kanunu:

MADDE 931-(1) Tahsis edildigi amag, suda hareket etmesini gerektiren, yizme 6zelligi bulunan ve pek
kiicik olmayan her arag, kendiliginden hareket etmesi imkani bulunmasa da, bu Kanun bakimindan
“gemi” sayilir.

(2) Suda ekonomik menfaat saglama amacina tahsis edilen veya fillen bdyle bir amag icin kullanilan her
gemi, kimin tarafindan ve kimin adina veya hesabina kullanilirsa kullanilsin “ticaret gemisi” sayilr.

“4922 sayil Denizde Can ve Mal Koruma Hakkinda Kanun Madde 1’de:

A) Gemi: Adi, tonilatosu ve kullanma amaci ne olursa olsun, denizde kirekten bagka aletle yola
cikabilen her araci,

B) Ticaret gemisi: Menfaat saglamak kastiyla denizde kullanilan her gemiyi

C) Kuguk deniz araci: Yolcu gemileri harig, tam boyu 24 metreden kuguk olan her turli ticaret gemisi

seklinde tarifleri yapiimistir.

29/7/2008 tarihli 5790 Sayili Kanun ile Yolcu Gemisi tanimi kanundan cikartilmis olup bu tanim
17/11/2009 tarihli Resmi Gazete' de yayimlanan Gemilerin Teknik Yonetmeligi' nden alinarak asagida
belirtilmigtir.

D) Yolcu Gemisi: 12’den fazla yolcu tasiyan ticaret gemisidir.

3.1.2 -Gemi Tipleri

Gemiler belli bir faaliyeti yerine getirmek Uzere dizayn edilen ve Uretilen endustriyel yapilar veya baska
bir deyisle platformlardir. Bu anlayis icerisinde gemileri gérev tanimlarina gére asagidaki gruplar
icersinde toplamak miumkindur. Bunlar:

1 - Ticaret Gemileri: Ana gorevleri ylk ve yolcu tasimak olan gemilerdir.

2 - Endiistriyel Gemiler: Denizdeki kaynaklarin incelenmesi veya degerlendiriimesi icin dizayn edilmis
gemilerdir.

3 - Servis Gemileri: Ticari ve endustriyel gemilerin calismalarini destekleyen gemiler ile denizde can
ve mal guvenligi saglayan gemiler bu grubu olusturur.

4 - Savas Gemileri: Ulkenin savunma ihtiyaglarini karsilayan silahlandirilmig gemilerle tilke savas
filosunu destekleyen gemiler bu gruba girer.



Ticaret Gemileri

Enddstriyel Gemiler

Servis Gemileri

Savas Gemileri

= Genel yik gemileri
{General catgo shi)

* Dakme yik gemiler
(Buk catner)

= Konteyner gemilen
{Container ship)

= Ham petrol tankeden
(Crucke oif carnen

* Kimyasal tankerler
{Chemical tankers)

= LNGILPG tankederi
{(LPGANG tanier)

= OBO (Cevher/DakmeliPetrl)
tagici gemiler
{(QIFBLKAD

= Feriler

{(Fery)

* Roll-on Roll-off gemiler
{Ro-FRo)

= Yolcu gemilen
(Passanger shi)

= Gokmaksath gemiler
Multinurpose Shps)
Soduk hava depolul germier
(Refngerated Ships)

= Tarak gemileri
(Orecget)

= Sondaj gemilen
(O shio)

= [ncinirator gemilen
{Incinerator ship)

= Balikgi fabrika gemilen
{(Fish factory trawier)
= Aragtirma gemileti
{Research vessel)

- Balikgilik

{(Fishing)

- Oseonografik
{Qceanograpic)

- Hidrografik
{Hvcrographic)

- Sismik

(Sysmi)

= Romorkdrler

{(Tugs)

= Dalig destek gemilen
(Ohing suppont ships)
= Yangin gemilen
{(Flre — fghters)

= Pilot hotlarn

{(Filot boats)

= Mirettebat tagima
gemileri

{Crew Tencers)

= Temin edici gemiler
(Supply boats)

= Deniz amhulanslar
(Seaambuiance)

= Kagakgl takip hotlan
{(Drug interdiction patrof
boats)

= Denizde vad toplama
gemileri

{OI sickrmmer)

= Avcl hotlan

{(Patrof boat)

= Hicdm botlan

(Fast attack boat)

= Firkateynler

(Frigate)

= Destroyeder

(Destioyer)

= Denizaltilar

(Subymanne)

= Mayin gemileri

{Mine counter measures or
mine hunter)

= Cikama gemilen
{Landing craff)

= Cikamma destek gemileri
(Landing support shipg

= Akaryakit destek gemileri
(Navalolier shi)

= Cephane destek gemileri
(Naval Swopiy ships)

= Ozel harekat botiar
(Special operation boats)

Ticaret Gemilerini asagidaki siniflandirma iginde mutalaa etmek mimkunddar.
1. Kuru Yiik Gemileri

Bu sinif gemiler kati yUkleri tagsimak zere insa edilmislerdir. Alt grup olarak;
A) Dokme Yk Gemileri ( Bulk Carriers )
B) Cok Maksath Gemiler ( Multipurpose Ships )
C) Konteyner Gemileri ( Container Ships )
D) Ro-Ro Gemileri ( Ro-Ro Ships)
E) Soguk Havali Gemiler ( Refrigerated Vessels )

a. Dokme Yiik Gemileri

250 ile 250.000 ton arasinda tasima yapabilen gemilerdir. Oncelikle maden cevheri, kdmdr, tahil ve
gubre benzeri yikleri tasimak icin kullanilirlar. Ambarlari kendinden trimli “ self-trimming” olarak insa
edilen bu gemilerin hizli yikleme - bosaltma yapabilmelerini temin etmek tGzere ambar agizlari mimkun
oldugunca buyuk tutulmustur.

Orta ve kuguk dokme yiik gemileri (40.000 DWT altindaki gemiler ) cuvalli, paketlenmis kereste ve gelik
yuklerini tagiyabilirler. Genel olarak yiik donanimi bulunmayan (gearless) dékme yuk gemilerin, orta ve
kiiglklerinde yik donaniminin bulunmasi gemi sahibine ¢ok buyuk esneklik saglamaktadir. Bu
donanimlar kreyn, konveyor veya basingli hava olabilir. YUkleme durumlari gemi Uzerinde farkh
gerilmelere yol agabilir. Ozellikle blyiik dokme yiik gemilerinde bu gerilmeler daha ¢ok énem arz eder.
Yuklerin homojen olarak dagitiimasi bu etkileri azaltir. Modern dokme yik gemileri, gemi Uzerinde
kirilmalara yol acabilecek stresleri minimize eden gerilme izleme ekipmanlarina sahiptir.
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b. Cok Maksath Gemiler

Bu tip gemiler konvansiyonel gemilerin modern halefleridir ve dékme — ambalajli yikler, konteyner ve
karisik yukleri ayni kolaylkla tasiyabilen gemilerdir. 5.000 — 25.000 DWT arasinda, genellikle genis
ambar agizli, ¢ift gliverteli ( tween decker ), agir yuk veya konteynerleri kaldiracak kapasitede ( 30 / 35
ton SWL — Safe Working Load - Emniyetli Calisma YUku ) kreynleri olan gemilerdir.

c. Konteyner Gemileri

Konteyner gemileri, 1960’larin basinda standart buyukllkteki konteyner denen kutulari kullanarak kara
ve deniz yollarindaki ulagimi birlestirme fikri ile ortaya ¢ikmistir. Kiyisal sefer yapan kuguk konteyner
gemilerinden, okyanus asiri seferler yapan, ¢ok hizli ve ¢ok buyuk (20.000 TEU) dlgulere varan bu
gemiler genel olarak Uluslararasi Standartlar Orgitii (ISO - International Standarts Organization)
tarafindan belirlenen 20 veya 40 feet uzunlugundaki konteynerleri yikleyip bosaltirlar. Konteyner
gemilerinin buyuklikleri, tagiyabildikleri maksimum 20 feetllik (TEU: twenty foot equivalent units )
standart konteyner sayisi ile 6lgulir. Konteyner gemilerinde, tasinan konteynerlerin hacim / agirlik orani
yuksek oldugundan geminin tam tasima kapasitesinden yararlanmak Uzere gliverte Uzerinde de
konteyner tasinir. Feeder olarak bilinen kiigiik konteyner gemileri genellikle kisa mesafelerde sefer
yaparlar. Bazi konteyner gemilerinde sogutmali konteynerler (frigorifik konteyner) icin elektrik baglanti
uclari mevcuttur.

d. Ro - Ro Gemileri

Bu tip gemiler 6zellikle yiritilerek gemiye yiiklenebilen ve bosaltilabilen yiikler igin uygundur. Ornegin;
otomobiller, kamyonlar, treylerler ve paletli is makineleri benzeri araclar terminallere istiflenerek ¢ok
kisa sureler icinde Ro-Ro gemilerine ylklenebilirler. S6z konusu yuklerin varis limanlarindaki
bosaltilmalari da yine ¢ok kisa strelerde yapilabildiginden gemilerin liman sureleri asgari seviyededir.

Ro - Ro gemilerinin blyuklik oOlglist “park metre - lane meters” olarak belirtiimektedir. BlyUkltk 6lglist
olarak belirtilen park metre, 2,5 ile 3,5 metre genigligindeki hatlara kac adet aracin park edilebilecegini
gOsterir.

Ro- Ro gemilerinin hareketli giiverteleri dolayisiyla, yikseklikleri farkli araglarin tagsinmasi mimkuindr.

Ro-Ro gemilerinin kapaklarinin yerleri (bas-kig-borda), genislik, boy ve yukseklikleri de 6nemlidir.
Kapaklar agir tonajlar tagiyacak kapasitede insa edilirler.

Ro - Ro gemileri; yolcu ve arag tasiyan feriler, tren ferileri, otomobil tasiyicilar, otomobil ve kamyon
tastyicilar olmak tzere kullanim amaglarina baglh olarak siniflara ayrilmislardir. ( Modern Ro - Pax -
Ro - Ro / Passenger gemiler) 12 yolcudan fazla yolcu tasiyan bu tip gemiler yolcu gemisi kurallarina
tabidir.

e. Soguk Hava Depolu Gemiler

iki veya daha fazla giiverteli, tasima sirasinda gida maddelerinin bozulmamasi icin ambarlari istenilen
sicaklikta tutulabilen gemilerdir. Tagima siresini azaltmak amaciyla yiksek suratli (22-23 knots) insa
edilirler. Tasinan yiklerin ( et, slt, peynir, meyva, sebze, balik, v.b.) gevre etkilerinden en az etkilenmesi
icin ambar agizlari kig¢uk tutulmus ve vingleri hizli galisacak sekilde yapilmigtir.

2 - Tankerler

Sivi yukleri tagimak Uzere insa edilen bu tip gemiler, nehirlerde tasinan en kuguk barglardan, 500-
600.000 dwt'luk ¢ok blylik ham petrol tasiyicilarina ( ULCC - Ultra Large Crude Carrier ) kadar genis
bir araliktaki gemileri kapsar. Tankerler ham petrol, petrol Urinleri (benzin, mazot v.b.), kimyasal
maddeler, LPG (Liquefied Petroleum Gas), LNG (Liquefied Natural Gas), yemeklik ham yaglar, saraplar,
su v.b. birgok sivi yukleri tasiyabilirler. Ancak tasinacak ytklere bagl olarak tank yapilari, pompa
sistemleri degisiklikler gostermektedir.



3 - Yolcu Gemileri

icinde konaklama olanadi (kabin) mevcut, yolcularinin her tirlii konforunu gesitli dlciilerde
karsilayabilen, yeme, icme ve eglenme altyapilari olan, limanlar arasinda seyrisefer yapacak makine
ve guverte donanimlarina sahip gemilerdir. Her gemi kendi sahip oldugu imkanlar agisindan yildizla
derecelendirilmistir. Yolcu Gemisi, 12’den fazla yolcu tasiyan bir ticari gemidir.

3.1.3 - Gemi insa - Gemi Olgiimleri
Herhangi bir gemiyi ifade ederken asagidaki dlguler Gnemlidir.

Tam Boy (Length Overall - LOA) : Geminin basta ve kigta en ug noktalari arasindaki yatay uzakliktir.
Dikeyler Arasi Boy ( Length Between Perpendiculars - LBP) : Yaz ylkleme hattinda bas ve kig
dikeyler arasindaki yatay uzakliktir.

Su Hatti Boyu (Length on Waterline - LWL) : Geminin dizayn su hattinda ytizerken basta ve kigta su
ile temas eden en ug¢ noktalari arasindaki yatay uzaklktir.

En ( Beam - B ) : Geminin en genis kesitinde sancak ve iskele bordalar arasindaki yatay uzakliktir.

Su Cekimi ( Draft - T ): Geminin temel hatti ile yizdigu su hatti arasindaki disey uzakliktir. Bu deger,
trimin mevcut olmasi durumunda gemi boyunca degisken olabilir.

Derinlik ( Depth - D): Gemi ortasinda temel hatti ile ana gluiverte arasindaki disey uzakliktir.

Fribord ( Freeboard - f): Gemi ortasinda dizayn su hatti ile ana guverte arasindaki disey uzakliktir.
Fribord derinlik ile su ¢cekimi arasindaki farka esittir.

Gros Tonilato (Gross Tonnage- GT): “1969, Gemilerin Tonilatolarini Olgme Uluslararasi Sézlesmesi”
hdkdmlerine gore, bir geminin tekmil kapali yerlerinin -istisna edilen yerler harig- metrekiip olarak
hesaplanan toplam hacminin belirlenmig bir katsayi ile garpimidir.

Gros ve net tonilato degerleri, kiisuratsiz tam rakam olup, birimsizlerdir.

Net Tonilato (Net Tonnage- NT): Bir geminin, “1969, Gemilerin Tonilatolarini Olgme Uluslararasi
Sozlesmesi” hukumlerine gore tayin edilmis bulunan faydali kapasitesinin (kazang getiren yerlerinin)
Olgusu olup Sozlesme’de belirtilen ilgili formile gore hesaplanmaktadir. Hesaplama sonucu nispeten
dusuk ciksa bile, bir ticaret gemisinin net tonilatosu, her halikarda gros tonilatosunun % 30’undan
asagl olamaz.

Dedveyt Tonaj (Deadweight Tonnage — Deadweight All Told — DWAT): Bir geminin 6zgul agirhigi
1,025 olan suda, yaz ylkleme sinirina karsilik olan yUkliu su hattindaki deplasmani ile o geminin bos
agirligr arasindaki metrik ton cinsinden farkidir.

Dedveyt Kargo Kapasitesi (Deadweight Cargo Capacity — DWCC): Geminin DWAT dlgustinden
yakit, su, yedek parca, yaglama yadi, kumanya vb. nin ¢ikariimasiyla elde edilen dl¢u olup, gemi
kiralamalarinda ¢ok énemlidir.

Bos Deplasman Agirhigi (Lightship weight / Lightweight tonnage): Bir geminin iginde yik, yakit,
yaglama yagi, balast suyu, tath su, kazan besi suyu, igme suyu, kumanya, sarf malzemeleri ve diger
benzeri seyler ile yolcu ve murettebati ve bu kigilere ait zati esyalari olmaksizin metrik ton cinsinden
agirligidir. Draft sorvey hesaplamalarinda ve gemi hurdaya ciktiginda sokim éncesi 6nemli bir degerdir
Bos Gemi Agirligini baska bir sekilde pratik olarak séyle de tanimlayabiliriz: Bir tersanede yeni insa
edilmig; tekne, guverte, makina, kamara vb. demirbaglari ile diger gerekli tim techizatlari tamamla-narak
her yonu ile sefere gikmaya hazir hale getirilmis; ancak Gizerinde henliz yiki ve/veya yolcusu olmayan;
seferi igin gerekli yakiti, yagi, suyu, balasti, kumanya ve diger sarf malzemeleri heniiz ikmal edilmemis
ve bittabi gemiyi sevk ve idare edecek murettebati da katilmamig olan bir geminin o tam tesekkulli
bitmis haldeki agirhgidir.
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Tonilatolarin tarifinde kullanilan yaz yikleme hatti ve benzeri diger yikleme hatlari, geminin her iki
bordasinda boyali ve silinmez sabit markalar olup Yukleme Siniri Hatlar (Plimsol Marks) olarak
adlandinlirlar.

Bunlar;

TF — Tropikal Tatlisu — Tropical Freshwater

F - Tatlisu — Freshwater

T - Tropical

S - Yaz - Summer

W - Kis — Winter

WNA — Kis Kuzey Atlantik — Winter North Atlantic

Asagidaki 6rnek ise glvertede kereste yuku tagiyan gemiler igin olup;

LTF TF

t:; LE 1 R F -

()]

WNA.

LWNA

LS - Summer Timber

LW - Winter Timber

LTF - Tropical Fresh Water Timber
LF - Fresh Water Timber

LWNA - Winter North Atlantic Timber
LT - Tropical Timber

seklinde ifade edilir.



3.1.4 - Yiiklerin Siniflandiriimasi, Gemi ile Tasinan Yiikler

Gemi ile tasinan yukler cinsine, ambalaj sekline ve yuklenis tarzina gore ¢ok gesitli gruplara ayrilir.
1- Dokme Yukler ( tahil, kémur, maden, dokme sivilar v.b.)
2-  Ambalajh Yukler ( sandik, karton, torba, varil, kutu, bidon v.b.)
3- Birlestiriimis YUkler ( konteyner, palet, sapanlanmis yik v.b. )
4- Celik Yikler ( katuk demir, ray, ingaat demiri, profil demir, rulo sag, levha sacg v.b. )
5- Ambalajsiz Yukler (is makineleri, vagon, kamyon, otomobil, konstriiksiyon malzemesi v.b. )
6- Kereste Yuku ( tomruk, bigilmis kereste v.b.)
7- Sogutulmus ve Dondurulmus Yukler ( sebze, meyve, balik, et, sit, v.b. )
8- Canli Hayvan ( kesim, kiimes, sis, vahsi hayvanlar )
9- Tehlikeli YUkler ( yanici, patlayici, zehirli yikler )
10- Akaryakitlar ( ham petrol, petrol Urinleri )
11- Kimyasal YUkler ( asitler, zararli-zararsiz kimyasal maddeler )
12- Swvilastinlmis Gazlar ( LNG, LPG)

3.1.5 — Konteyner, Konteyner Tipleri

Kitabin 13. Bolimunde “Konteyner ve Konteynerin Elleclemesi” bagligi altinda konteynere genis yer
verilmis olup, gemi ile tasinan yuklerden bahis edilmesi dolayisi ile bu bolimde de konteynere ve
konteyner ile tasinabilen yuklere kisa bir sekilde deginilmektedir. Buna gore;

YUku ellegclemeyi en aza indirerek zamandan tasarrufu saglamak, ekonomik tagimaciligi
gerceklestirmek, hasarlanma ve calinma risklerini yok etmek Uzere konteyner tasimaciligi suratle
geligsmistir.

Gelisen konteyner tasimaciligi ile
a- Limanlarda hizli ylkleme-bosaltma gergeklestirilerek gemilerin limanda kalma sireleri
azaltilmig, dolayisiyla gemilerin ekonomik kullaniimalari saglanmistir.
b- Konteynerler standart olarak insa edildiklerinden deniz, demiryolu ve kara tagimaciliginda kolayca
kullanilabilmekte dolayisiyla kombine tagimacilik gerceklestirilebilmektedir.
c- Tasima suresinin kisalmasi tasima maliyetinin dismesini saglamistir.
d- Konteynerin kendisi bir ambalaj oldugundan ambalaj masraflari azalmistir.

Konteynerlerin yapi malzemesi olarak celik, aliminyum, kontraplak ve fiberglas kullaniimaktadir.
Cok cesitli tip ve dlgtiide imal edilen konteynerlerden en ¢ok kullanilanlari:

Dis Olgiiler Kapasite (Yaklasik)
( En-yukseklik-boy (ft) ) (mton)

8x8x20 18

8x8x40 24

8x8,5x20 20

8x8,5x40 25

Konteyner tipleri,

e Acik Konteynerler: Normal konteynerlere sigmayan yukleri tasimak icin 6n ve arka
yuzeyleri kapanabilir, diger ylzeyleri acik konteynerlerdir. Bu tip konteynerlerle
konstriksiyon malzemeleri, tekerlekli aracglar, kazan, makine ve jenerator gibi 6zel yukler
tasinir.

e Havalandirmali Konteynerler: Konteyner icindeki yukleri rutubetten korumak igin
havalandirma tertibatl olan konteynerlerdir. Gerektiginde normal kuru yukler de bu
konteynerlerle tasinabilmektedir.

e Yarim Konteynerler: 4 feet yiksekliginde yapiimis bu konteynerler az yer kaplayan agir
yukler igin kullanilmaktadirlar. Bu konteynerlerle gelik sag, boru, varil rulo sa¢ v.b. yikler
tasinmaktadir.

e Tank Konteyner: Sivi yiklerin tasinmasi icin kullaniimaktadirlar. Bu konteynerlerle
kimyasal maddeler, sivi yiyecekler ve bazi gazlar taginmaktadir.

« Ustii Agik Konteynerler: Normal konteynerlere sigmayan bazi 6zel yiikler yiiklenir. Ayrica
Ustl acgik oldugundan yik hem kapagindan hem de Ustiinden yuklenebilir.
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e Yiiksek Konteyner: 9,5 feet yiksekliginde yapilmis olan bu konteynerlere hacimli yukler
( buzdolabi, mobilya, hali vb. stowage faktori yiksek olan yukler ) yiklenir.

- Dokme yiik Tasiyan Konteynerler: Dokme yiklerin ( tahil, un, seker, gubre, kdmur vb.)
tasinmasi icin kullanilan bu tip konteynerlerin kenarlari da 6zel olarak takviye edilmistir.

e Sogutulmus Yiik Tasiyan Konteynerler: Reefer konteynerler diye bilinen bu tiplerde
sogutulmus yukler ( et, balik, sut vb. ) tasinmaktadir.

Yukarida sayilan konteynerlerden bagka 6zel amaglar igin yapilmis; ¢iftlik hayvani konteynerleri, sebze
konteynerleri, otomobil konteynerleri gibi konteynerler de kullaniimaktadir.
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4.1 - GEMi ACENTESININ KURUMLARLA iLiSKILERI
4.1.1 - Girig

Yabanci limanlardan Tirk limanlarina gelen Turk ve yabanci bayrakl deniz tasit ve araglarinin
gelislerinden gidislerine kadar, gemi acenteleri tarafindan ulusal ve uluslararasi kurallar ¢ergevesinde
bircok islemler gerceklestiriimektedir. Gemi acenteleri bu islevlerini gergeklestirirken, yasalar geregi
bircok kurumla karsilasarak islerini yurutmek, temsil ettigi geminin acentelik vecibelerini yerine
getirmekle yukumludar.

Gemi acenteleri mesleklerini icra edebilmeleri icin, denizcilik ve deniz isletmeciligi konusunda,
uluslararasi s6zlesmelerle belirlenmis kurallar ile ulusal yasalarimizdan, 6102 Sayili TTK, 4458 Sayil
GUmrik Kanunu, 5682 Sayili Pasaport Kanunu, 2548 Sayili Saglik Resmi Kanunu, 618 Sayili Limanlar
Kanunu, 4922 sayili Denizde Can ve Mal Koruma Hakkinda Kanun, 2634 sayili Turizmi Tesvik Kanunu,
2872 Sayili Cevre Kanunu, 6458 sayili Yabancilar ve Uluslararasi Koruma Kanunu ve bu kanunlara
dayanarak c¢ikarilmis tizuk, yonetmelik, genelge ve teblig hukimlerine gore ilgili kurumlarla iligki kurarak
yuratdrler.

Bir gemi acentesi, meslegdini yapabilmesi icin, Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgi, Deniz ve
igsular Genel Miidirligirnden “Gemi Acenteligi Yetki Belgesi” almak zorundadir. Bu Yetki Belgesi'ne
haiz Gemi Acentelerinin Turk limanlarina gelig-gidisleriyle ilgili beher gemi icin asagida belirtilen
kurumlarla iligkisi vardir ve bu kurumlardan elektronik ortamda gerekli izin ve sifreleri almalari
gerekmektedir. Bu kurumlar:

Liman Bagkanhgi, *

Turkiye Hudut ve Sahiller Saglik Denetleme Tabipligi, *
Emniyet Madurligua, Deniz Limani Sube Madurliga,
GUmrik ve Muhafaza Midarlaga, *

Liman Isletmeleri,

Kilavuz ve Rémorkér isletmesi, *

Kiyi Emniyeti isletmesi, *

Deniz Ticaret Odasi ve Subeleri,

9. Cevre ve Sehircilik il Midirliga, *

10. Konsolosluk iliskileri,

11. Kabotaj Seferleri,

©ONOORWDN =

Gemilerin limanlara geliglerinden en az 24 saat dnce elektronik ortamda (*) diger kurumlara ise dilekge
ile mlracaat edilerek bilgi verilir. Zamaninda yapilmayan miracaatlara cezai mieyyide uygulanir.

Bir geminin limana gelisinde yapilacak kontrol igslemlerinin siralamasi:

e Liman Bagkanhgi iglemleri,
e Saglik kontrol iglemleri,

e Pasaport Polisi islemleri,

e GUmruk kontrol iglemleri,

Gemilerin gelis — gidis kontrolii igin gerekli dokiimanlar
Deniz tasit ve aracglarinin Turk limanlarina gelis ve gidis kontrollerinde ibraz edilen ve gemi yeftKkilisi
tarafindan hazirlanan baslica dokiimanlar:

Yolcu Listesi,

e Tayfa listesi,

e Gemiden ayrilan yolcu listesi,

e Gemiden ayrilan tayfa listesi,

e Gemiye katilan yolcu listesi,

e Gemiye katilan tayfa listesi,

e Geminin getirdigi yukine ait yik manifestosu,



e Geminin yukledigi yik manifestosu,

e Ship’s Stores list, (Gemi levazim listesi)

e Tayfa beraberindeki esya listesi,

e Geminin yakit durumunu gosterir liste,

e Gemi sertifikalarinin kopyalari,

e Ballast Report,
e Cop belgesi,
e Son 10 ugrak limanini gésterir belge,

ilgili kurumlara gelis ve gidis kontrollinde verilir.

GELI$ BILDIRIMLERI YANASMA KALKIS BILDIRIMLERI KALKIS
LIMAN BSKLIGI LIMANBSKLIGI
(YANASMA ORDINOSU) | {LCB ONAYI)
KIVIEMNIVET]
{PILOTAJEROMORKAL) SAHILSAGLIK Giimrik Muhafaza
{KALKIS PRATIKASI Deniz Polisi
SAHIL SAGLIK $ahil Saglk
(GELIS PRATIKASI) PILOTSTASYONU i
GERIACENTES] (YANASMAMANEVRAS | | cenai ACENTES| EMNIVET DNZ SUBE KALKSS KONTROLU
™ EMNIYET DNZ SUBE I l
GUMRUKMUHAFAZA -
— N e PILOT ISTASYONU
GUMRUK MUHAFAZS GELiS KONTROLD {CIKIS BILDIRIMI) e
{GELIS BILDIRIMIY
{KALKIS MANEVRASI)
Gurnrik Muhafaza
LIMAN IDARESI Deniz Palisi LIMAN IDARESI
{YANASIMA TALEBI} Sahil Saglik {KALKIS BILDIRIMI)

Gelis kontrol yapilan geminin limanda kaldidi slre icinde varsa kumanya, tatli su vs. talepleri acentesi
aracihigiyla ilgili ikmalciler ve liman isletmesi ile koordineli olarak yapilir.

4.1.2 - Liman Baskanhgi

Turkiye limanlarina gelen ve ayrilan tim deniz tasit araglarinin liman islemleri, 618 sayili Limanlar
Kanunu hukumlerine gore yapilir. Gemilerin liman demir sahalarinda belirtilen yerlere demirlemeye,
rihtima / iskeleye yanasmasinda, yik ve yolcu bosaltip yikleme islemlerinde, bu kanun hukumleri
uygulanir. Bakanlik bu kanunun uygulama ve sorumlulugunu liman baskanliklarina vermigtir. Liman
hudutlari icinde gemilerin her hareketi, liman bagkanliklar tarafindan yurGtalar.

Ulkemizde Ulastirma ve Altyapi Bakanh@ biinyesi iginde halen toplam 71 tane Liman Baskanhgi
bulunmaktadir. Bunlardan ikisi, Tatvan Liman Baskanlgi (Bitlis) ile Firat Liman Baskanligi (Elazig), civar
ic sularimizda (goller ve baraj géllerimiz gibi) calisan gemi ve diger su araglarina bakan liman
baskanliklaridir.

Deniz tasit ve araglarinin tlkeye ve limana girislerinde kontrol islemleri yapilmadan rihtim, iskele,
samandira ve platform gibi yerlere yanasma, demir tGzerinde dogrudan yuk tahliye ve yikleme iglemleri
yapamazlar.

Gemi kaptanlari, ulusal ve uluslararasi kurallar geregi gemi limana gelmeden 6nce:
e Gelis zamanini,
e Geminin ugradigi son 10 limani,

e Geminin iginde oldugu gtvenlik uygulamasini ve bir talebi varsa

bunu acentesine bildirir.
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Gemi acenteleri bu bilgiye dayanarak ilgili kurumlara basvururlar, geminin gelis bildirimini ve
hazirliklarini yaparlar. Gemilerin limana gelislerinden 24 saat once elektronik ortamda acentesi
tarafindan liman baskanligina geminin gelisi, yukld, yanasacadi rihtim ve iskelesi bilgileri,
http://atlantis.udhb.gov.tr/UMA/Login.aspx miiracaat adresine elektronik ortamda bildirilir. Geminin
acentesi bu bilgileri iletirken:

* International Tonnage Certificate (1969) (1969 Uluslararasi Tonilato Sertifikasi)(")

P&l Club (Koruma ve Tazminat Sigortasi) ?

*  Civil Liability Certificate (CLC) (Gemi Yakitlarindan Kaynaklanan Kirlilik Sigorta Teminat
Sertifikasi) @

*  International Ship Security Certificate. (Uluslararasi Gemi Glvenlik Sertifikasi) @

*  The Waste Notification Form ( Atik Bildirim Formu) ®

belgelerini de ekleyerek demirleme ve rihtim / iskeleye yanasma izni (ordinosu) talebinde bulunur.

Gemiler rihtim, iskele veya platforma yanastiktan hemen sonra, gemiye gelen goérevliler ve gemi
acentesi araciligi ile geminin gelis kontrol iglemleri yapilir.

Liman baskanlidi, liman devleti adina sahip oldugu yetkilere dayanarak limanlara yanasan ve ayrilan
tim gemileri denetler. Uygun olmayanlara yanasma, yuk ve yolcu islemi yapma izni vermez, limandan
ayriimak isteyen gemilere ulusal ve uluslararasi kurallara goére gemi tarafindan eksiklikleri
tamamlanincaya kadar “Liman Cikis Belgesi” diizenlenmez.

Liman kontroli

Limanlarimiza gelen yabanci bayrakli gemilerin kontroli ve denetimi, Liman Baskanligi bliinyesinde
bulunan uzmanlarca yapilmaktadir. Kurallarda Liman devletleri, limanlarini ziyaret eden, kendi
karasularina gelen gemilerini olasi riskler nedeniyle yaratabilecegi sonuglari bertaraf etmek maksadiyla
denetime tabi tutarlar.

Ticaret Gemisi Sertifikalari (Bolim 11) de bulunan:

1. 2 No.lu sertifika,

2. 19 No.lu sertifika,

3. 20 No.lu sertifika

4. 13 No.lu sertifika

5. Il Cevre Miidiirliigi bélimiindeki sertifika
Aslinda bu kontroller, uluslararasi sdzlesmelere gore Liman Devleti'nin sorumlulugudur ve yapilan
denetim sonuglari, elektronik ortamda belirli merkezlere ulastiriimaktadir. Bunun amaci, kontrol sonucu
belirlenen ve yapilmasi gereken eksikligin zamaninda giderilip giderilmediginin bir sonraki limanlarda
tespit edilmesi icindir.

Tuark limanlarina gelen bir gemi, yik ve yolcu tahliyesi veya ylklemesini miteakip acentesi tarafindan
gidecegi limana ¢ikis islemleri i¢in yine elektronik ortamda:

e Geminin tum sertifikalarini gecerli tarihleri ile
e Geminin personel (Tayfa) listesini,
e Yatirilan Har¢ Makbuzu,
e Varsa yukledigi yuk miktarini
Liman Baskanligrna ibraz edilerek “Liman Cikis Belgesi” alir.

Geminin rihtim / iskele veya platformda tahliye ve yiklemesinden sonra bulundugu yerde, gemiye gelen
gorevliler ve gemi acentesi araciligi ile geminin cikis kontrol islemleri yapilir.

4.1.3 — Turkiye Hudut ve Sahiller Saglik Denetleme Tabipligi

Yabanci limanlardan Turk limanlarina giris yapan Deniz tasit ve araclarinin, 2548 sayili Gemi Saglk
Resmi Kanunu ve buna bagli Uygulama Yonetmelidi ile Uluslararasi Saglik Taziga hikimlerine gore
kontrol iglemleri yapilir. Yabanci limanlardan gelen Tirk ve yabanci bayrakl deniz tasit ve araglarina



yapilan saglik islemlerinin amaci, insanlik igin tehlikeli olan bulasici hastaliklarin, denizasiri yolculuk
yapan kisiler ve hayvanlar araciligi ile bagka llkelere bulasmasinin énlenmesidir.

Ulkemizde yapilan saglik denetimlerinin yetki ve sorumlulugu, “Tiirkiye Hudut ve Sahiller Saglik Genel
Midirliga” ve bu kurulusa bagh “Tirkiye Hudut ve Sahiller Saglhk Denetleme Merkezi
Tabipliklerindedir. Bir geminin yabanci Ulke limanlarindan gelisi 6ncesi, gemi kaptani elektronik mesaijla
yanasacag! limanin ilgili saglik kurulusuna bir saglik beyani gecer.

Gemi kaptani vasitasiyla, Turkiye Hudut ve Sahiller Saglik Denetleme Merkezi sisteminden “Health
Clearance” isteyen gemi, gerekirse rihtima dahi alinmaz, demirde kontrol edilir ve saglik problemi
giderilinceye kadar gemi karantinaya alinir.

Gemi kaptani vasitasiyla, Turkiye Hudut ve Sahiller Saglik Denetleme Merkezi sisteminden “Free Pratique”
isteyen gemiye yetkili saghk kurulusundan gorevli olarak bir doktor gelir ve gerekli kontrollerini yapar.
Limana gelen geminin saglik kontroll ulusal ve uluslararasi kurallara gore yapilir. Bu kontrolde 6zellikle
revirin, ilag ve tibbi malzemenin var oldugu, gecerlilii ve muhafaza sartlari denetlenir. Bu nedenle
gemiler limana girdikten sonra dogrudan “Free Pratique” formu ile saglik beyanini rihtimda yapmakta
ve doktor da rihtimda gemiye gelmektedir.

T.C. SAGLIK RAKAKLIGH
TURKIVE HUDUT VE SAHILLER
SAGLIK GENEL M0D02L0CT

RCPUDLIC OF TURKEY RIURISTRY OF HERLTH
OIRECIUHA E GEMERNML OF HCALTH
FOR BORDER &ML CUASTAL AREAS OF TURKEY

Ambarls SERBEST PRATIKA KART| Ambarit
{PERMIT OF FREE PRATIQUE)

samirin A . Daktis ais Taii i Sesl - ]

Narns of Wasel KULELX plact e e, 23.12,2013

IO rasa e I?vy:r:.ua-.r: T e
'IMO He 9125413 z |

3 ) Wi o bauero : 216—1094105
okl Yer 3
Mardng Femn B oD ESSA

TURKIYE

Gemihin limana yanagmasinda sadlik agisindan herhangi bir sakinea yolktur.
There Is nat ey disubilily intarms of acalt ir vasssl's sething.

Gerninin Saglik Denetimi limanda ayrica yapilacaktr,

Thu Sanilary Irspaction of the Viesse ol by cone at the Por addit ana Iy

< y v ;.
2 AN oS
?n:-pj?l}usnw ar

Syt seol

Serbest Pratika Karti

Gemi acenteleri donatanindan / kaptanindan aldigi bilgiye dayanarak Turkiye Hudut ve Sahiller Saghk
Denetleme  Tabipligi'ne, gemi gelmeden 24 saat evvelinden elekironik ortamda
http://www.hssgm.gov.tr/onlineislemler/ geminin gelis bildirimini yaparlar ve

International Tonnage Certificate (1969) (1969 Uluslararasi Tonilato Sertifikasi) (")

Ship Sanitation Control Exemption Certificate (Gemi Saglik Kontrolundan Muafiyet Sertifikasi)
@

*  Medical Stores Certificate (ilag ve Tibbi Donanim Sertifikasi)

ibraz ederek geminin saglik kontrolinin yapilmasini isterler.

Tulrkiye Hudut ve Sahiller Saglik Denetleme Tabipligi, gemiyi denetledikten sonra “Serbest Pratika Kart1”
(Permit of Free Pratique) vermek suretiyle geminin saglik kontroltinu yapilmis olur.
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Gemi rihtim, iskele veya platformda yaptiklari tahliye ve ylklemelerinden sonra, Liman Baskanligi’'ndan
alinan “Liman Cikis Belgesi” Turkiye Hudut ve Sahiller Saghk Denetleme Tabipligi'ne, ibraz edilerek
geminin c¢ikis kontroliiniin yapilmasi istenir. Tabiplik, gerekli kontroli yaparak “Saglik Kontrol Karti
(Health Control Card) “Patenta” vererek geminin ¢ikisina izin verir.

Ticaret Gemisi Sertifikalari (Boélim 11) de bulunan:

1. 2 No.lu sertifika,
2. 10 No.lu sertifika,
3. 11 No.lu sertifika
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T.C. REPUBLIC OF TURKEY

SAGLIK BAKANLIG MINISTRY OF HEALTH
URKIYE HUDUT VE SAH?@.{.ER SAGLIK GENERAL DIRECTORATE OF HEALTH
GENEL MUDURLUGD FOR BORDERS AND COASTAL AREAS
fzmir SSDMT lzmir  Coastal Heaith Control Center

GenelSwaMNo  © 2014 / 7438

Merkez SwaNo 2014 1 344

SAGLIK KONTROL KARTI
HEALTH CONTROL CARD
{Patenta)

GEMININ / SHIP'S

Ads D PRAHA

Name

MO Numarasi © 92320772

MO No

Cagn lsareti . ABCPS

Cali Sign

Net Tonu . 27530

Met Tonnage

Geminin Cinst . Gontainer Ship

Type of Ship

Bayragi ¢ LIBERYA

Flag

Geldigi Liman ve Tarih . THESSALONIKI 02.03.2014

Bort and date of Departure

Gidecedi Liman ve Tarih . PIRE (PIRAEUS) 05.03.2014
Destination Port and Arrivel date
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Add . 213.144.127.106
DENiZ SAGLIK BILDIRIMI
MARITIME DECLARATION OF HEALTH
P
ilmfn:hi;suwm | IW‘IWF I
Gekii yer I | Gdecefiyer |
(Tabayeti)/(Gemnn bayradi) | | Gemi kaptaninn acs I
(Geminin) grostanu | | ( 15 2u gemisiin) tonap |

iGemide gegerl bir Saljik Kontrokinden Muafiyet / Sadjlie Kontrol Sartifikas) war m?

D Evet ) Hayr Diizeniendiii yer Tarih
[veniden incelenmesi gerektyor mu 7

2 evet ) Hayr

jemi | Denlz arac Ddnya Safjlk Orgiitd tarafindan teshit edien etidenmis bir bolgeye uiradim 7

@ evet ) Hayr "'ﬁ‘*"“"'i ! m!

Irolculufun baslangeindan kibaren veya son otuz gin icinde, hangisi daha ksa e, wirak imanlann glkos tarihier de birlide lstest

Wargtaki yetkil makamn talebi zerine, mivettebat), yoloulan veya ulsslar aras yolculuia baglanddgndan Ribaren veya son ofuz giin iginde, hangisi
s e, gemive [ deniz aracna binmis difjer kigileri, bu sire zarfnda ufradd) tim imantan | kel gerecek geldde ksteleyiniz (lave imier gkt

e e
F"I | F_ﬂmn 2) )
le | F_ml 7) 3)
kwnl | F_@y ) 1

SAGLIK SORULART

boyunca gemide bir kaza sonucu olanlar dismda Glen yolou oldu mu ¥

cemide ya da uhslararas: yolulik esnasinda bulagiemikrobik oldufjundan silphelendiin herhang! bir hastab var m?

) Evat Ol-l.l'rr

Irokculuk esnasmnda, hasta yoloularn toplam says), normalden | bekdeniienden daha m faziadr 7

@ evet @ Hayr mmmwwrl




[5u anda gemide hasta kisl var mi ?

) Evet ) Haywr

B tip dokioruna dansid m ?

) Evet " Hayw

Gemide bulagic-mikrobik hastakljn yaylmasna yol acabiiecek bir durum bilyor musunuz ?

' Ewet ! Hayw

Gemide herhangl bir sadjik dnkemi uygulanme mdir 7 (6. karanting, becrk, dezenfeksyon veya dekontaminasyon).

) Bvet I Hayr | Ewvet ise, yeri, tlirl ve tarihini beh'tm_l

Gemide kacak yolou bulundu mu ?

l Evet ke, bunlar gemtye (biintyorsa

= Evet < Hayw nereden binmiglerdir 7

Camide hasta hayvan va da evell hayvan bulunmrakta mdr 7

) Evet & Hayr

rhr: Gemi tabibi yoksa, kaptan su belrtileri, bulasa-mikobik tirdeki bir hastabdin varkndan siphelenmek icin olarak didate almalidir:

a) birkag gin siren ates e bidite olan; ((bitkinlk (i)biing aralmas: (Wbexe simesi (iv) sankk (v} Gksonik veya nefes darkd (i) akgimadik
malar; veya (vi) fel

(b) ategh veya ategsie: (i) deride akut her hangi bir tipte dakiinti veya pulianma, (§) ciddi kusma (deniz tutmas: haricinde); (i) ciddi shal; veya (W)
tekrarlayan bayibmalar

Ben bilkdijime ve inanglanma gire, bu Sadk bildirminde (iiskileri le birlkte) sorulara verdifim cevap ve aynntilann dodru ve hakikate wygun
ikduklanni beyan ederim

[¥abano bmanlardan gelen gemierin kaptani tarafndan doldunikip yetkili makamiara tesiim edilecakti,

[Teskim edien liman —Seginz— ¥

Teshim edien tarh ] :E

Kaydet

4.1.4 — Emniyet Midiirliigii, Deniz Limani Sube Miidiirliigii (Pasaport islemleri)

Yabanci Ulke limanlarindan Turk limanlarina Deniz tasit ve araclariyla gelen yolcu ve mirettebatin
Ulkeye giris ve cikis islemleri 5682 sayili Pasaport Kanunu ve bu Kanunun Uygulama Y&énetmeligi
hikimlerine goére Deniz Limani Sube Midiirliigii tarafindan yapilmaktadir. Gemilerde yapilan
Pasaport Polis Kontrol iglemlerinin amaci; Ulkeye gemiler araciligi ile kagak insan giris-¢ikisinin
engellenmesidir. Bu islemler yurt disinda gégmen (Immigration) polisi tarafindan yuratilmektedir.

Genelde gemilerin limana gelmesiyle hemen gemiye gelen bu gorevliler, gemideki kisileri (gerekirse)
cagirarak, gemi yetkilisinin verdigi liste ve pasaportlarindan Ulkeye giris / c¢ikisl, uluslararasi ikili
anlasmalar geregi (muafiyetlerini veya vize bandrollerini) kontrol ederek muahur vururlar. Bunun igin
gorevli pasaport polisine, personel ve yolcu listesi ile birlikte pasaportlari ibraz edilir.

Gemi acenteleri, yurtdisindan Ulkemize giris yapan deniz tasit ve aracglarinin gelisinden 24 saat 6nce
Emniyet Mudurliga, Deniz Limani Sube Mudirligi’'ne dilekge ile gelecek geminin bilgilerini bildirilir.
Geminin gelisinde:

e Gemi personel (tayfa) listesi ve pasaportlari / Gemi adami clizdanlari,
e Yolcu listesi,
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verilerek gelis kontrolU yapilir.

Ulkemizde konaklamak zere gelen yolcu pasaportlarinin bitig tarihleri, pasaport kanununa gore bir
aydan fazla olmak zorundadir.

Transit yolcular ve gemi personeli, kisa sureli sehre giris igin Deniz Limani Sube Mudurligu Pasaport
Polisinden “Landing Card” alarak sehre ¢ikarlar.

T.C.
iZMiR EMNIYET MUDURLUGU
DENIZ LiIMANI SUBE MUDURLUGU

LANDING CARD

Isbu kart transit gemi tayfalarimin
bolge turistik yerlerini gezmeleri igin
muteberdir. Kaybettiginiz veya ¢aldirdigimzda
en yakin polis merkezine miiracat ediniz.

This card is valid for crew members
visit tourist places. If you loose your landing card

T.C.
izmiR EMNIYET MUDURLUGU
DENiZ LiMANI SUBE MUDURLUGU

No
Geminin Ad1
(Ship’s Name)

Geminin Bayraf
(Ship’s Flag)

Turistin Ad: ve Soyad :
(Name and surname of Tourist)

please contact nearest police station.

Uyrugu
PORT: iZMIiR - ALSANCAK LIMANI (Nationaltiy)
Police Stamp Ship Stamp Pasaport No.

(Passport No.)

PORT AGENT:

Sehitler Caddesi 1530 Sokak No: 1 Alsancak / izMmir
Tel: (0232) 488 62 00

Alsancak GSM: (0554) 340 98 81 (Available 24 hrs)

LANDING CARD

Landing Card

Gemiden ayrilacak yolcu ve tayfalar, acente personelinin nezaretinde pasaport polisi ile koordineli olarak
yurda giris islemlerini yaptirirlar. Ayni sekilde gemiye katilacak olan yolcu ve tayfalar icin de acente
personelinin yardimi ile pasaport islemleri yaptirilir.

Limanlarimiza gelen yabanci bayrakli gemilerin personelinden:
a. lzne ¢ikacak gemi personellerine,
b. Havayoluyla lilkemize gelip gemiye katilacak gemi personeline,

Mevzuatimizda belirtilen hidkimlere goére 120 saatlik “transit vize” uygulanir. Harclar Kanunu ve
Tebligine gore, izne ¢ikan ve gemiye katilacak olan beher gemi personeli igin “vize harci” 6denir.

Geminin rihtim, iskele veya platformda tahliye / ylkleme sonrasinda, Liman Baskanldr'ndan “Liman
Cikis Belgesi”, Turkiye Hudut ve Sahiller Saghk Tabipliginden Saglik Kontrol Karti “Patenta” alindiktan
sonra Emniyet Mdurlagu, Deniz Limani Sube Mudurlagid’ne:

e Gemi Personel Listesi ve Pasaportlari / gemi adami clizdanlarinin

e Gemiyle gidecek Yolcu Listesinin

ibraz edilerek geminin ¢ikis kontroliinin yapilmasi istenir.
Gemiye gelen Deniz Limani Sube Mudirliglu Pasaport Kontrol Polisi gorevlileri ve gemi acentesi
aracihigi ile geminin ¢ikis kontrol islemleri yapilir.
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ISTANBUL DENIZ LIMANI SUBE MUDURLUGD — L L 201
......................... Denix Limant Biiro Amirligine, i

—
GEMININ ADE : . —{

BAYRAGH

MO NO

GELIS LiMANI

GELIS TARIH VE SAATE

LIMAN YA DA DEMIR YERT

YAPILACAK [SLEM : | LANDING KART TALEBS DILERGES]

TALEP SEBRBI . : .
L= 1

Acente Personel
imza Kase
LANDING KART TALEP EDEN YOLCU/TAYFA 1Sin LisTES]
. . . PASAPORY/GEM{
sim SOYsiM KiMLIK NO CUZDANI N GOREVE

| ZAABNIE VE YIRUMLSLOIRER: sosrteliimiz wrsfnde veriten difekgeniade ve Sbraa odfen dim chlecddd Hgilors dogrsiing, Daviz Limse Sebe hsdtlignos Yaflh Hzneet veciten Doaiy
Limnaw Bles Améiiderinin yiis! dahiinde bukinan deriz salisac lgelesi depag ki digar bilgeerd hestungt B iom yopts reap ezl Miebie ‘ssbapter onaya grktifs ramatity tve alivin ol Sebdge
deniz pelis sitatsrae v Higil] diar eoaksvian ivedi olsssk. bilsHandstese imizi, Sstanbss it awielanada bitluis % Sseden figilf gesnilons temons simek igin yeuhitE Suplik, Polis, GOmekk ve Ll Bgk. makismter:
teryfioren slmss izintesia bagka Hmon, yar, gesmi v.b. X i
st BOGE b Shnreaer-agandon memive gk ve gelisterde yoloo izl aitasadan, tigili gemilcra wria, bek
yeskilfel, siakod v By meslak salihi pahislunn Hgilk Hepaon [ GOmee Alze JOIRIG-CIKES gauniilmoieri it Ml Idare Amirinln yerki olues e Polie Mskaming tarefinden simaps GRY Sorpulzraaternim ekl
S0ReEnda: 0 Eimu yomde anap verilen gh i i 5 bt i l it fiman it
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i 3 i @ <difir i tabeplez evideity,

b3 Kioan yebd disuns cobatams,
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i olaylics et socteats dved) olasok Hghi Freniz Kimatis Bidro Aeiriigiae bllgl veriseetiv,
i Kirltaca uyulnced b bk eders .

Liman Sehri izin Belgesi Dilekce Ornegi

Tuzla' da Tersaneler boélgesine bakim ve onarim amaciyla gelen gemilerin tamir ve bakimi sijrfasigce_lS
ila 6 ay arasinda kalabildigi, bu gemilerde bulunan personelin p_asaportla_rmm alinmasi karsihigin E ubg_,
glnlik Landing Kart ile liman sehrini gezebildikleri ancak geminin uzun sire tgrsanedewl?lmaa sebebi
ile verilen Liman Sehri Gezer Belgelerinin bir kereye mahsus 72 saate kadar duzenlﬁSSEllhbuhgstger;g
i U lan gemi adamlari
mi adamlarinin gu¢ durumlarda kalmalarina, _hagta olan ] .

ggtﬁrﬁlememesine, boélge esnafinin olumsuz etkilenmesine is ve déviz ka_ybma neQen oldugu da d'l.(.k?fi
alinarak bu bolgeye has olmak Gzere 11.04.2014 tarihinden itibaren gemi acente§| tarafmdan 30 giin u
Landing Card (Liman Sehri Gezer Belgesi) talep edilebilmektedir. Bu kartin siresi gerek duyuldugu
takdirde ayrica uzatilabilmektedir.

S0z konusu Landing Kart talep dilekgesi ve kart rnegi asagidadir.
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LiMAN SEHRI GEZER BELGESI {ZIN TALEP DILEKCESI
T

DENIZ LIMANF SUBE MUDURLUGUNE

ISTANBUL
A 42014
GEMININ ADI
MO NO
GEMININ BAYRAG] :
'YANASACAGT LIMAN VEYA DEMIR YERL :
GELDIGE LIMAN :
GELDIGI TARIH VE SAAT :
LIMANIMIZDA KALACAGT SURE :
TOPLAM FERSONEL SAYIST :
i
2
3
i
5
6
7
3
S
10
11
HKART TALEBINDE BULUNAN PERSONEL 12
iSiMLER] =
14
15
16
17
18
15
20
21
73
23
24
23

Yukanda ki bilgilerin dogrutugunn tanhhitt eder, isimleri bildirilen gemi personeline Liman Sehri
Izin Belgesi verilmesini veribmesi 1 da
Gerekdi iglomlerin yapinasi arzederim, .../ 201,

L

ACENTE YETKILI IMZAST GEM! KAPTANI
Adi SOYADT Ad: S0YADL
ACENTE KASESE IMZA KASE

30 Giin Siireli Gemiadami Liman Sehri izin Belgesi Talep Formu Ornedi



TAAHHUTNAME

od (2014 giindl saat: ... e SITALBFHIGA oo ovrririrve e rearebiaeirr et Demir
mevkisine (limanina} gelen;

Asamidald bilgileri yazbi oo bayraklt .o isimli geminin ,
gemi kaptam ve acentenin liman gsehri gezer belgesi izin talep dilekcesinde Bmmiyet Genel
Midizttginin 27.03.2014 gim ve 34113419-49619-5-47 (41923-1/15-16) sayili genelgesi gerefi
Gemicilere liman gehri izin belgesi diizenlenmesi igin geminin kaptam: ve yetkili acentesi tarafindan
gerekli polis iglemleri talep edilmistir. Emniyet Genel Miidiirlitgiintin bahse konu genelgesindeki
belirtilen hususlardan;

1 Gelen gemi adammin geldigi gemi ile geri donecedi ve izin verilen tarihler igerisinde Liman
Sehrinin sinirlar: digma gikmayacagy,

9- Gemi adamimn giin iginde gece saat 00.00 da gemiye geri donecedi,

3- Liman sehri gezer izin belgesini aldifit birime teslim edecegi ve karts kaybetmesi durumunda
en lasa stirede bildirimde bulunacag,

4 Adli ve Idari suca karigtiginda ifgili imanmn pasaport biiro kusmina bilgi veriimesi gerektifi,

5- Liman Sehri Gezi Izin belgesi verilen gemicinin belirtilen saatte gemiye donmemesi, Adli
olaya karigmas, il dist simrlarna ekt tespit edilmesi hatinde gemici, acente veya gemi
kaptam tarafindan durumun en kisa siire igerisinde Hudut Kapis: Pasaport birimine bilgi
(Telefon-E-Posta veya yazih) verilecegi, bilgi vermemesi durunmunda gahsin Liman Sehri
gezme izni iptal edilebilecepi, gemi ve acentenin sonraki izin taleplerinin lasitlanabilecefi;

Yukarida belirtilen sartlarin yerine getirilecefini, gerefinin yerine getirilmedigi talkdirde 5682
sayth Pasaport kanunu ve Gemiciler igin liman gehri izin belgesine muhalefetten haldkmmizda adli ve
idari islem yapilacafiu kabul ve tashhiit ederiz.

is bu taghhittname okunarak {anzimle birlikte imza altina almmugtir.

TEBRLIG TARIHI ‘ TEBLIG EDEN
TAAHHUTNAMEYT VERENLER
OEMI ACENTESI GEMI KAPTANI
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TESLIM TESELLUM TUTANAGI

wod e L2014 giindl saat: ... { e Siralarinda
Demir mevkisine {limamna) gelen
......................... bayrakli geminin personelinden Liman Sehri Izin Belgesi talep eden

......... adet gemiciye ait pasaportiarin izin miiddetinge pasaport biriminde gorevli personele
teslim editmistir.

..............................................

Is bu teslim teselltm tutanafl tarafinuzdan tanzimle alti birlikie imza altma

TESLIM EDEN TESLIM TARIHI TESLIM  ALAN
cof i J2014 saat. .
TESLIM TESELLUM TUTANAGI
cof . 2014 giindl saat: .../ e, SIEAIAANAR e
Demir mevkisine {limanina} BEIED e isimli
......................... bayrakli geminin personelinden Liman Sehri Izin Belgesi talep eden

......... adet gemiciye ait pasaportlarin izin miiddetince pasaport biriminde girevli personele
teslim edilmigtir,

Is bu teslim tesellim tutanaffy tarafimizdan tanzimle alty birlikte imza altina
almmughr...../..../2014 sasts, ...

TESLIM EDEN TESLIM TARIHI TESLIM  ALAN

wod S04 st



EBYS-2014.03.27-14.39.47.78581

T.C.
wvevemean VOIITES
sossimennes Deniz Hudot Koupra:

GEMIADAMILIMAN SEHRE Iz BE GRS
{(PORT CITY PERMIT CERTIFICATE FOR SEAMENY
BELGE SERI NO: 0005500 ’

GEMIADAMI/SEAMEN
Ad Soyady / Fulloame -
Dofum Tarihi /Date of bith <
Uyrugu / Natiopality t
Pasaport No / PassporiNo -
- Gemiadi/ Ship's nnme

| Bandmas / Flag :

Jmza

Milhiir
LUTFEN ORUYUNUZ - ONEMEADIR
{READ PLEASE-IMPORTANT)

1. Bu beige, 5682 syl Potsport Kenagun Sinor v wo'ine,
Gemiadamluzingn  Ulesal Wmlik Kartlarnnn Migkin 108 sawh 110
STelegmesinin ooy ve G458 sanb Yabanodee ve Uluslararss Rormmae
Konunuann y2ine maddelet dir dizentenmigtir.

{Fhis cevticato has been prepaved withia the scope of the Articles 6 und 20 of
Fasspart Law No.508%, the Articke 6 of 110 Canvention No.108 on Tational
Identity Cards of Seomen nnd the Article 12 of Forelgneis and Infernations)
- Prateclion Law No. 6458,

2- Bo balge 30 giivt siirell milteaddit girisler igin geceptidir,

{Thiscortificate-is valid for 30 day me Itiple entires,)

4 8- Bu belge, Thrkiywden aynimadan oncy pasaport kontrod

testim edifesektin, :
{Before leaving Turkey, thix certificate shoutd be returned hask to PasspoLt-
contro} afffoers.) :

4. Bu belge koybeditmesi veys hufunmas: halinde belpenin dientendipi
emniyet makinnloning bildicnte

1n ease of kst or Tound of tiis corlifiente, Suform the Authorities ipsning it)

N

POLISLE G EAVITLAR ]
Gluig {Entry) kg CExit)

GUMREUKLE ILGILT RAVITLAR

“KAMBING Lt TLETL EATITTAR

SAGLIK Y TG I KATITLAR

ARKAYUZD

Seh

30 Giin Siireli Gemiadami Liman Sehri Gezer izin Belgesi Ornegi
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4.1.5 — Gumriik ve Muhafaza Mudiirlitigu

Yurtdisindan Turkiye GUmruik Bolgesi'ne gelen deniz tasit ve aracglarinin giris ve ¢ikis islemleri gimrik
kapilarinda yapilir. Gumrik kontrol islemlerinin amaci, Ulkenin vergi kayiplarinin dnlenmesi ve yasak
mallarin yurda girislerinin engellenmesidir. 4458 Sayili GUmrik Kanunu ve Gimrik Yonetmeligi
hikimlerine gore, deniz tasit ve araclari, gimrik giris ve ¢ikis kapilarinda kontrole tabidir. Gemi
gelmeden 24 saat ve en gec 3 saat evvelinden acentesi tarafindan ilgili Gimriik idaresine elektronik
ortamda http://uygulama.gtb.gov.tr/Gemi/Login/Login.aspx?ReturnUrl=%2fgemi adresinden kontroliin
yapilmasi i¢cin miracaat edilir.

Tuark limanlarina giris ve ¢ikis yapan her tirll deniz tasit ve aracglarinin gemi acentesi tarafindan giimrik
idareleriyle ilgili yapiimasi gereken iglemler ikiye ayrilir:

1. Gumrik islemleri,
2. Gumrik Muhafaza iglemleri.

1. Glimriik islemleri

Gemiyle yurt disindan gelen veya yurt disina gidecek yukle ilgili ithalat-ihracat islemleri, gimrik idareleri
tarafindan yiratilir. Oncelikle Gimriik idareleri’ne gemiyle gelen, yiiklenecek / yiiklenen yiik ve esyanin
Ozet beyani elektronik ortamda gumrik idaresine verilir.

Ozet Beyan

Tlrkiye Gumrik Bolgesine denizyoluyla tasinan ylk ve esyanin 6zet beyani, kullanilan tasima aracinin
isleticisi veya temsilcisi, varis dncesinde giris gumrik idaresine aracta bulunan butin sevkiyatlari liste
halinde bildirir.

GUmriik Yénetmeligi'nin 68'nci maddesine gore Ozet Beyan:
a. Konteyner ile tasinan yuk ve esya -uzak mesafeler- icin, hareket limaninda esyanin
gemiye yuklenmesinden en az yirmidort saat 6nce,
b. Dokme ve ambalaj halindeki esya icin, Tirkiye Gumruk Bolgesindeki ilk varis limanina
gelmeden en az dort saat 6nce, gumrik idaresine verilir.
c. Karadeniz ya da Akdeniz tzerindeki yabanci ulke limanlari ve Avrupa Toplulugu gumruk

bolgesinde yer alan limanlar (Fransa’nin denizasiri illeri, Azorlar, Madeira ve Kanarya Adalari
harig) ile Turkiye Gumruk Bolgesindeki limanlar arasinda tasinan esya igin ilk varis limanina
gelmeden en az iki saat 6nce (Yakin mesafe)

OZET BEYAN BILDIRIMI

A) UZAK MESAFE DENIZ TASIMACILIGI

SINGAPUR AMBARLI
HONG KONG o
IZMIR
OZET BEYAN
NINGBO
MERSIN
BUSAN --
OZET BEYAN =




OZET BEYAN BILDIRIMI

A) YAKIN MESAFE DENIZ TASIMACILIGI

ROTTERDAM ANMBARLI
BREMEN o
) iZMIR
OZET BEVAN
HAMBURG
MERSIN
ANTVYERP
OZET BEYAN : GEMI ILK TURKIYE LIMANINA GELMEDEN EN AZ 2 SAAT ONCE VERILIR.

2. Gumrik Muhafaza iglemleri

Yabanci limanlardan Turk limanlarina gelen ve giden gemilerin gelis-gidis kontrold, Turkiye GuUmrik
Bolgesinin giris noktalarindaki gumruk kapilari ile bu Boélgenin icinde yer alan giumrik kapilarinda
GUmrik Muhafaza Memurlari tarafindan yapilir.

Ayrica, gumrukld saha olarak belirtilen saha iginde yolcu beraberinde yurtdisindan getirilen esyalarin
muhafazasini, kontroliini ve aramasini yapar.

a. Gelis kontrolii

4458 Sayili Gumrik Kanunu ve Gumrik Yonetmeligi'ne gore, deniz tasit ve araclarinin giris ve ¢ikis
kapilarinda Gumrik Muhafaza Kontrol memurlariyla birlikte gemiye gidilir: gemi kaptani tarafindan
GUmrik Kontroliinde:

Beyan Mektubu,

Yolcu Listesi,

Tayfa listesi,

Gemiden ayrilan yolcu listesi,

Gemiden ayrilan tayfa listesi,

Geminin getirdigi yukune ait yik manifestosu,
Ship’s Store lists, (Gemi levazim listesi)
Tayfa beraberindeki esya listesi,

Geminin yakit durumunu gosterir liste,

CoNIORWN =

ibraz edilir.

Gemiye gelen gorevliler, ibraz edilen belgeleri inceledikten sonra Gimrik Yoénetmeligi ile belirlenmis
“Denizyolu Beyan Formu” (Maritime Declaration Form) doldurularak Gimrik Muhafaza Kontrol Memuru,
Gemi Kaptani ve Acente Memuru tarafindan imzalanir. Gemi acentesi araciligiyla yapilan bu kontrolden
sonra, geminin getirdigi yiik ve esya, Giimriik idaresi’'ne sunulur.

Geminin getirdigi yuk ve esyanin gumrik idaresine sunulmasindan sonra, idare tarafindan geminin
tahliye etmesine izin verilir. GUmruk idaresi tarafindan verilen bu izin, tahliye edecegi liman isletmesine
ibraz edildikten sonra geminin tahliyesi baslar. Bunun karsiti olan yiklemede de ayni islem yapilir.
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“Ek-16/G

DENIZYOLU GENEL BiLDIiRiMI
MARITIME GENERAL DECLARATION

Biliim A

Section A
Vanig Kalks
Arrival Departure

1.1 Gemmimin Adi ve Cinsi 1.2 IMO Numaras

1.1 Name and tvpe of ship 1.2 IMO number

1.3 Cajint Isareti 1.4 Sefer Numarast

1.3 Call sign 1.4 Voyage number

2. Vans / Kalkis Limam
2. Port of arrival/departure

3. Vang / Kalkis Tarihi ve Saati
3, Date and time of arrival/depariure

4, Geminin Bayraf | 5. Kaptanin Ad:
4. Flag Siate of skip | 3. Name of Master

6, Son Ugrak Limam / Sonraki Ugrak
Limam
6. Last port of call/Next port of call

7. Sicil Sertifikas (Liman, Tarih, Nutnara)
7. Certificate of registry (Port; date; number)

9, Gross Tonaj 10, Net Tonaj
9. Gros fonnage 10. Nei tonnage

8. Gemi Acentesinin Ad1 ve Irtibat
Bilglleri
& Nume and eontact details of ship’s

agent

belirtin}

cargo will be discharged)

11, Sefer aynntslan (Onceki ve sonraki ufirak limanlart, gemide kalan yiikiin bogaltifacag: limans

11, Brief particulars of voyage (previous and subsequent ports of call; underline where remaining

12. Yiik ayrntilaes {transit vitk olma durumu vs.)
12. Brief description of the cargo {iransit cargo eic.j

13. Miiretiebat Says: i4. Yolcu Sayist

(Kaptan dahil) 14. Number of passengers
I3, Number of crew
{Including Master}

15. Agiklamalar
15, Remarks

Eklenen Dokiimanlar (Kopya say:st belirtilecektir.)
Attached documents {indicate number of copies)

16. Yiik Beyannamesi 17. Gemi Stok
16. Carge Declaration Beyannamesi
17. Ship’s Stores
Declaration

18. Miiretiebat Listesi 19, Yolcu Listesi
18 Crew List 19, Passenger List

20, Geminin atik ve artik alim hizmeti
gereksinimleri

21. Misretiebat Kisisel Egya |22, Sajihk Beyannamesi
Beyannamesi {varista) {vansia)

21, Crew’s Effects 22, Maritime Declaration
Declaration fonly on arrival) {of Health

{anly on arrival)

20. The ship's requirements in terms of
waste and residue reception facilities

Denizyolu Genel Bildirimi Formu



Biliim B
Section B

1. Gelig / Gidig'te Beyan Edilen Yakit ve Yaglar
1. The fuel and oil declored in arvival/departure

OTV'siz
Cinsi Milli (M) {Private Yabaner (Y)
{Type) National) consymption tax (Foreign}
Free)

2, Yiikleriniz arssinda barut, dinamit,harp mithimmati ve yasak olan harp silshlan ile uyugturucy
ve psikoptropik maddeler var m?

2. Is there any gun-powder, dynamite, ammunition, forbidden war weapons and narcotic drugs and
psychotrophic substances in your carge?

3. Yakit/kumanya igin daha dnceki limanlasda tatbik edilmis mithiir ve bu limanda sokiilen
miihiirler (Tatbik eden idare, adedi, verleri ve numaralan) (sadece geliste)

3.The seal that is affixed on the previous ports and the seal that is broken off in this port (office
affixing the seal, quaniity, places and numbers of the seals) {only on arrivalj

4. Dahili sefere gkacak milli gemilerdeki vergilendirilmesi gercken | F/OIL

akaryalat ve kumanya burada beyan edilecektir. D/OLL
4. Fuelichandler has to be declared in nasional flag ships serving

infand) Transit Yakt /Transit Fuel L/OIL

5.1. Bu limana bosaltacagmiz esyaya iliskin tagima senedi adedi ve numarasy, konteyner var/yok
bilgisi, Gzet bevan numarast bilgilerini belittin,

3.1. Please declare the quantity and number of bill of lading , container {¥/N), summary
declaration number regarding merchandise io be unioaded fo this port.

5.2. Bu limandan yiikleyeceginiz esyaya iliskin konteyner var/yok bilgisi, beyanname/belge
numarast, kap einsi, kap adedi, marka numarasy, Sl¢i bitimi, briit agirlik, net afirhk, kap mthic
numaras: bilgilerini belirtin,

5.2 Please declare container (Y/N), Customs Declaration/document number,type and quantity of
packages, rumber of packages, measurement unit, gross and net tonnage, seal number of packages
regarding merchandise fo be loaded from this port.

6. Bu limana bogaltacagimiz veya bu fiman vasitast ile bagka limanlara aktarma ve transit
edeceginiz esyadan dzet beyana kaydedilmeyen egya varsa tagtma senedi numarast, tagima satir
numarast, kap cinsi, kap adedi, marka numarast, 81¢G birimi, briit agirhik, net agarhk, kap miihiir
numarast hilgiterini belirtin.

6. Is there any merchandise that was not declared in the summary declaration and of which will be
discharged in this port or will be transshipped and transitted to other ports via this port? If any.
please declare the quantity and member of bill of lading, type and quantity of packages, mmber of
packages, measurement unit, gross and ret tonnage, seal number of packages.

7.8aghk Bildirimi
7. Mavritime Declaration of Health
JOUNY R SRR {11 RO
sayiht

8. Liman Ciks Belgesi
8. Port departure document
SRUTIST ORI SOUNIOOG - | BT sayth

9, Tarih ve fmza-Miihiir (Kaptan, Yetkili Acente veya Zabit)
9. Date and signature-stamp by master, authorized agent or officer

Denizyolu Genel Bildirimi Formu 2. sayfa
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b. Gidis Kontrolii
Gemi rihtim, iskele veya platformda yaptigi tahliye ve yikleme sonrasinda:
e Liman Baskanhgrndan “Liman Cikis Belgesi”,
e Turkiye Hudut ve Sahiller Saglik Tabipligi'nden Saglik Kontrol Karti, “Patenta”
e Emniyet Midurliga, Deniz Limani Sube Mudirligi’'nden yolcu ve gemi personel ¢ikislarinin
yapilmasindan sonra,

acentesi araciligi ile Giimrilk Muhafaza idaresinden geminin ¢ikis kontrol isleminin yapiimasi istenir.

GUmrik Muhafaza Kontrol memurlariyla birlikte gemiye gidilir: gemi kaptani tarafindan Gumrik
Kontrollne:

Beyan Mektubu,

Yolcu Listesi,

Tayfa listesi,

Gemiye giren yolcu listesi,

Gemiye giren tayfa listesi,

Geminin yukledigi yukune ait yik manifestosu,
Ship’s Stores list, (Gemi levazim listesi)
Tayfa beraberindeki esya listesi,

. Geminin yakit durumunu gosterir liste,
10. Liman Cikis Belgesi,

11. Saglik Kontrol Karti,

©CoOoNOIOR~WN =

ibraz edilir.

Gemiye gelen gorevliler, ibraz edilen belgeleri inceledikten sonra Gimrik Yoénetmeligi ile belirlenmis
“Denizyolu Genel Bildirimi” (Maritime General Declaration) doldurularak Gumrik Muhafaza Kontrol
Memuru, Gemi Kaptani ve Acente Memuru tarafindan imzalanir. Gemi acentesi araciligiyla yapilan
yurtdigi ¢ikis kontrolden sonra, geminin hareketine izin verilir.

4.1.6 — Liman isletmeleri

Liman Isletmeleri, ulusal ekonomide belirleyici bir hacme sahiptir. Ulkelerin, birbirleriyle yaptiklari sinir
Otesi ticaret olan dis ticaret ve transit ticaret, ayni dneme sahiptir ve liman isletmeleri bu ticarette dnemli
rol Ustlenirler.

Liman isletmeciligi, denizcilik sektoriintiin en énemli unsurlarindan biridir. Denizde tasima yapan deniz
tasit ve aracglarinin yuk ve yolcu tasimaciligi, liman isletmelerinde baslar ve liman igletmelerinde sona
erer. Bu nedenle liman isletmeciligi, Ulke ekonomisi icinde énemli yer tutar. Liman igletmeciligi, ayni
zamanda dis ticaretin en 6nemli kapisidir.

Liman isletmeleri, ulusal ve uluslararasi kurallari uygulayarak calisirlar. Liman tesislerindeki guvenlik
Onlemleri ve islemleri, dncelikle geminin givenli bir sekilde rihtim ve iskelelerine yanasmasini, daha
sonra da yolcularin, yik ve egyalarin givenli bir sekilde bosaltilmasi ve yiklemesini saglar.

Liman igletmeleri, deniz tasimaciliginin ana gayesi olan geminin yanasip-kalkmasi, yikleme ve
bosaltmasinda kullaniimasi gereken her tiirlt techizatla donatiimig olmasi, tahliye edilen ve yuklenecek
yuklerin sinirh bir stire korunmasi igin antrepo ve ambarlari bulunan ve gumrik gozetiminde c¢alisan
guvenli isletmelerdir.

Taslyan ile tagitan arasinda yapilan “tasima / navlun s6zlesmesi” geregi, donatan, geminin yikleyecegi
/ bosaltacagdi yuku, miktari, ytkleyici / alici bilgilerini acentesine bildirir. Liman acentesi, donatanindan
almis oldugdu bu bilgileri, yiikleyici / alicilarla birlikte Liman isletmelerine bildirerek geminin gelisine dair
ihbarlarini yapar.

Bu ihbar gemini adi, bayragi ve olglerini, yikleyecegi / bosaltacagi yik cinsi ve miktarini, yukleyici veya
alicisini bildiren bir yazili mektuptur.



Gemi acenteleri, geminin limana gelis kontroliinden sonra liman baskanhgi ve gimruk idarelerinden izin
alarak liman isletmesi rihtimina / iskelesine veya platformuna kilavuz kaptan ve rémorkorle gemiyi
yanastirir ve yukleme / bosaltma icin hazir hale getirilmesini saglarlar.

Gemi acentesi geminin yikleme / bosaltma islemi bittikten sonra, “Olaylar Cizelgesi, “Statement of
Facts” hazirlayarak yikleyicisi / alicisi ile gemi kaptanina imzalatir. Yiklemelerde buna ilave olarak
gemiye yuklenen yuk ve esyalarin “Mate’s Receipt” (Yukleme Ordinosu), konismento (lar1) ve yuk
listesini / manifestosunu hazirlayarak kontrol dokiimanlarina ilave eder.

Liman isletmeleri, yikleme / bosaltma Ucretlerini, belirledikleri tarife Gzerinden yik sahibinden alirlar.
Geminin barinmasiyla ilgili tGcret ise, donatan / kiraci nam ve hesabina geminin acentesi tarafindan
Odenir. Bazi 6zel liman isletmeleri platformlarinda “platform kirasi” vardir ve bu kira Ucreti de gemiye
aittir.

4.1.7 — Kilavuz ve Rémorkor isletmesi

Uluslararasi Denizcilik orguti “International Maritime Organization” (IMO) tarafindan hazirlanan
“1974 Denizde Can Emniyeti Uluslararasi Sozlesmesi” Safety of Life at Sea (SOLAS 74)” ve 4922
sayili Denizde Can ve Mal Koruma Hakkinda Kanun hikimlerine gore ulusal devlet, tim liman ve dar
suyollarindan gecgerken kilavuz kaptan ve romorkor ile yanasip kalkma ve seyretme kurali getirmistir.

Saglam ve iyi donatiimis denize, ylke ve yola elverisli bir geminin dar suyollarindan gecisinde,
limanlarda yolcu ve yuk almak ve bosaltmak igin rihtim ve iskelelere yanasip kalkmada ve demir
mevkiine demirlemede, bolgede yetismis deneyimli kilavuz kaptanla gegirilir, demirletilir ve yanastirilir.

Kilavuz ve romorkor hizmeti bolgelerinde seyreden, demirleyen veya demirden kalkan, samandira ve
platformlara baglanan veya ayrilan, kiyl veya kiyi 6tesi tesislere yanasan veya kalkan gemilerin, seyir
ve manevra emniyeti ile can, mal ve ¢evre emniyetini saglamak amaciyla liman yonetmeligi hikimlerine
gore gemilere verilen hizmettir.

Gemilerin limanlara yanasmasinda hava durumu buylk énem tasir. Bazi giin ve mevsimlerde denizin
akintili, rizgarh, tehlikeli sighklar ve diger dogal engeller, denizde seyir ve yanasmada buyuk risk tasir.
Her bolgenin ve limanin bu konuda yetismis ve deneyimli kilavuz kaptanlari vardir ve bu kaptanlar,
gemiyi selametle rihtima / iskeleye, samandiraya ve platforma yanastiririar.

Kilavuz ve Romorkor isletmeleri, Ulastirma ve Altyapi Bakanhdi tarafindan yayinlanan Liman
Yonetmeligi'nin ilgili maddelerinde belirtilen hikimlere gore, Liman Bagskani tarafindan verilen izinle
gemileri limanlara yanastirip kaldirirlar. Yapilan bu hizmetlere karsilik geminin gros tonilatosu Uzerinden
ucret alirlar.

Liman acenteleri, temsil ettikleri geminin limana yanasmasiyla ilgili Liman Bagkanligrndan aldiklari
“ordino” ile Kilavuz ve Romorkor Isletmesi formunu doldurarak geminin yanasmasi igin kilavuz ve
romorkor (ler) talep eder. Yapilan hizmetin bedelini ise, donatan / kiraci nam ve hesabina éderler.

Tuarkiye' nin deniz yetki alanlarinda, Turk Bodazlar Bélgesinde, kanallarda ve i¢ sularda, devletin asli
gOrevi olan seyir emniyeti ile can, mai, deniz ve ¢evre guvenligini saglamak Uzere gemilere seyir ve
manevra yardimi amaciyla verilen ve Ulkemizde kamu hizmeti niteliginde olan kilavuzluk ve
romorkorculik hizmetlerine iliskin usul ve esaslar ile bu hizmetleri vereceklerin sahip olmasi gereken
vasiflari belirlemek ve gerekli yetkilendirmeleri yapmak amaciyla Ulastirma ve Altyapi Bakanligi
tarafindan Kilavuzluk ve Roémorkorculik Hizmetleri Yonetmeligi yayimlanmigstir. 31 Aralik 2018 tarih ve
30642 (4. Mukerrer) sayili Resmi Gazete' de yayimlanan bu ydnetmelik ayni tarihte yurirlige girmistir.

Kilavuz ve Rémorkdr talep formu limanlara goére farklilik gostermekte olup Safi Derince ve Ambarli -
Arpas Limanlarina ait 6rnekler asagidadir.
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SAFIPORT
A LETMECIIG! AY.

SAFL DERINCE ULUSLARARASE LIMAN ISLETMECILIGE A5,
LIMANI KILAVUZLUK VE ROMORKORCULUK HIZMETLER] TALEP VE
TAAHHUTNAMEST

Ticaret MOdiriGgine,
Tel F 0262 2357300
Talep No:

SAFI DERINCE ULUSLARARAST LIMAN ISLETMECILIET A.S.

SAFIPORT TARAFINDAN DOLDURULACAK

Safipert Trafik Kontrs! Birlmine

Asagida tzeliideri verilen gemiye agiklanan hizmetin veriimesind rica
ederiz,

- Faks 0 262 2234278

iMZA / TARIH -

GEMI BiLGILER]

Ads

Bayragt

Catin Isarett

Gros Tonu

Tam Soyu

b

Halk Hazir Draft

Tipi

Anza Durumu

Var

) \ Adlt
Adresi

H Telefon No

Bas ftict KW Goicd ::] Yek D Galisiyor D Caligmiyor D
g itict KW Gicl Var : Yok D Caliseyor D Calismiyor D
Yapilacak Manevra Tlra Yanasma D Kalkma m Shifting D m
Geldidi Liman
Gidecedi Liman
Tagidhd Yk (Varsa)
Gas Free Durumu Gas Free D Gas Free Degil D
Limana Gelis Sebebi ' Yokieme 3 Boseltma 3 Tamir [}
ACENTA BILGILERI
§Faks No ]

““ura Onvan: ve Adresi
gvergi Dairest

lVergF Dalres! No l

“ Acentelidimize / Bonatanhdimize badh clup [ S S— Tarih ve [— saatte Parica nierinde olmass
beklenen ve ‘tesigine yanagacak / kalkacak demir yerine
demhiteyecek olan, vyukarida Szealbkdari belirtilen pemimize  talep ettifiimiz lavuziuk, rémorkérebiith va palamar

inin g y ve denlzcilik uygulamatar: dikkate abnarak uygun  gorillecek  gekilde i i talep eder, g
by hizmetlerin  ifasy  igin ni her tizkindg: hazir Hi inizi vg 41 hizmet tarifesi hiktimiarivie
timaniar Ybnetmeli ve salr yénetmelik, talimat we bikini, verilen jerde i3 bu belgenin arke yiziinde
bulumar genel hizmet sartlanmn ve Kralli tart Colim  Hi ferl Sartlar' mn (UK S sart  Canditi far 1
and other Servis revised 1986} ki artayz bir Yncelikie genel hizmet
sarttarenn  gecerll  oldufune ve by sartlarm  tetbikint ve bu  sebeple girketiniz nexdinde olugan hizmet leretlerinl  liglinct
satuslarla olan borg ve alacak d her turl ilighimizden bag olarak §d f kabui va taabhilt ederiz. "

Kage ve Imza

Safiport Kilavuziuk ve Rémorkérciiliik Hizmetleri Talep ve Taahhiitnamesi Ornedi
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SAFI DERINCE ULUSLARARASI LiMAN
iSLETMECILiGI A.S.GENEL HIZMET SARTLAR]
Safiport tarafindan verilen
hizn%etier, asagiidaki gartlara tbidin
1. Tammiar
1.1 Bu metinde yer alan tammlar, metin fcerigi
farkh olmadikea veya taraflar aksini
kararlastirmadhkea asafida yer alan antamlar:

. tagirlar.
1.1.1 “Sirket”, Safi Derince Uluslararas: Liman
{sletmecilifi A.5.'vi veya Safi Derince Uluslararasi
Liman Isletmeciligi A.S.'nin herbangi bir yan
kurulugunu ifade eder.
1.1.2 "Kiralayan”, talebi fizerine $irket tarafindan
hizmeti talep ederi, hizmet saglanan tarafi
ve/veya geminin donatam ya da enun yetkili
acentas: veya temsilcisini ifade eder.
1.1.3 “Fiyat Listesi”, mevcut sekli Kiralayan'da
bulunan (Kiralayan biylelikle s8z konusu belgeyi
okudugunu ve kabul ettigini onaylar.) ve Sirket
tarafindan sunulan hizmetler igin 6denecek
bedelieri dizenleyen belgeyi #fade eder.
1.1.4 "Gemi”, Sirket tarafindan verilecek
hizmetlere kony, yapist ne chursa olsun {Gemi
ki esinin olagan ve genel karsihma uysun
veya uymasin) herhangi bir gemi, aragya da
cismi ifade eder.
1.1.5 "Hizmet”, Kiralayan'in talebi iizerine Sirket
tarafindan verilebilecek her tiirlit hizmeti ifade
eder.
1.1.6 “Kavuz”, yerel diizenlemeler uyarinca
kilaviziuk yapabilecek yeterlilikte ve gegerli bir

\Eisansa sahip, Gemi'nin personeli okmayan

imseyi ifade eder.

- L,1.7 “Rémorkaj Esnasinda”, hangisi daha erken
gergeklesmis ise, halatin/telin gemiden
rimorkdre veya rémorkoérden gemiye verilmesi
ile ya da romorkoriin Gemi'nin kaptanmdan
dogradan talimat almaya baslar hale geldigi
andan itibaren baglayan ve hangisi daha sonra
gerceklegmis ise, rdmorkaj tamamlandiktan
sonra halatin/ipin gemiden atilmasi veya
rimorkoriin Gemi'den giiventi bir sekilde
ayrilmasi ile sona eren olan zaman dilimini ifade

N T

¥ »1. . “Kitavaziuk Esnasinda”, Kilavuz'un gemiye
cikmas ite baglayan ve Hizmet tamamlandiktan
sonra gemiden ayrilmasi ile sona eren zaman
dilimini ifade eder.
1.2 Agafinda yer alan sartlar, Sirket'in tim yan
kurnluglar: bakimindan da gegerli olap, bunun
igin ayn bir anlagma yapilmas: aranmayacaktir.
2. Kiralayan'in Gorev ve Yiikémbiliikleri;
2.1 Kiratayan, Gemi'nin donatan, kaptan: ya da
donatamn yetkili acentas: oldugung, bu belgede
belirtilen Genel Hizmet Sarlar’ni sadece kendi
adina degil, donatan ve/veya Gemi kaptam adma
da kabul ettigini ve etmeye de yetkili oldugunuy,

YHizmet talebinde bulunmasinin bu sartlar: kabul

tmek anlamina geldigini kabul ve taahhiit eder.

.2 Kiralayan, Gemi'nin fiziki ve hukuki olarak
hazir ve yapiiacak manevra ve sunulacak Hizmet
igin her bakimdan elverigli oldugunu garanti
eder,

2.3 Kiralayan, hizmetin sunulmasi esnasmda,
gemide yerel diizenlemelere uygun ve/veya
hizmete konu manevranin dzelliklere uygun
yeterli kapasite ve sayida kaptan ve gemi adam:
bulundu:ﬂ*—ﬁyx@{aahhﬁt eder,

2.4 Kiralayan, Hizmet talebi ile, agagida
sayikanlan Sirket'e teslim edecektin:

2.4.1. Sirket'in Fiyat Listesi'nde
belirtildigi sekilde Hizmet talep edildigine
dair thbar;

2.4.2. Talep edilen Hizmet'in detaylar,
Hizmet'e konu Gemi'nin dzellikleri ve
fiziksel durumuna iligskin detaylar,

2.4.3. Sirket tarafindan talep edilebilecek

“bagka herhangi bilgi.

3. Hizmetlerin Uygulanmasi

3.1, Romorkaj esnasmda, rémorkér
kaptani ve mirettebats, Kivalayan'i
yardmmetsi saytlacaklar ve Geminin
kaptani tarafindan verilecek talimatiar
yerine getireceklerdir. Bu baglamda,
Gemi Uzerinde bulunan herhangi bir kigi
tarafindan rémorkor miirettebatina
verilecek talimatiar Gemi kaptannm
talimatiari olarak yorumlanacaktir.

3.2. Sirket'in istihdam ettipi bir ¢alisan
olsa dahi Kilavuz, Hizmet siiresince
sadece Kiralayan'm yardimasi sayilacak
ve buna gore Kiralayan, Kilavuz'un
davrams, ihmal, savsama ve kusurundan
sorumlu ofacaktir, .

3.3, Kilavuzluk Esnasinda, Gemi'nin
donatamnin yardimeis: sayiacak olan
Kitavuz, Gemi'nin kaptan: tarafindan
verilecek talimatiara uyacaktir. Bu
baglamda, Gemi Gzerindeki herhangi bir
kigi tarafindan Kilavuz'a verilecek
talimatlar Gemi'nin kaptaninin
talimatlarolarak yorumlanacakur.

3.4, Kilavez ve romorkér kaptani,
romorkaj ve kilavuzluk hizmetleri
verildigi esnada Gemi'ye, rémorkére veya
herhangi bir diglincii yahsa karg:
gelebilecek zararlarin énlenmesi igin
Gemi kaptanindan talimat almaksizin
gerekli dnlemleri almakta serbesttirier.
3.5, Hizmet'in sunulmasy, dzellikle firtina,
buz veya koti goriy gibi Sirket'in
kontrolit disinda gerceklesen nedenlerle
imkdnsiz hale gelir veya ciddi derecede
zorlagirsa Sirket, Kiralayan'in talebive
onaytna thtiyag olmaksran Hizmet'l
erteleme ve/veya iptal etmekte
serbestiir,

4, Gdeme

4.1, Kiralayan, Hizmet Fiyat Listesi'ne
gére belirlenecek iicreti pesin
sdeyecektir. Fiyat Listesi'nde
belirtilmemis her Hizmet, verildigi zaman
Sirket tarafindan belirlenecefi sekilde
itcretlendirilecektir.

4.2, Ucret, Sirket tarafindan hazirlanms
bir fatura veya talepname kargihginda,
herhangi bir indirim veya vade talebinde
bulunulmaksizin Kiralayan tarafmdan
nakit ya da taraflarm aniastigs sekilde
pegin olarak ddenecektir.

4.3, Kiralayan, biitiin liman masraflarmsz,
kilavuzluk ticretlerini, liman tcretlerini
veya bu kizmetler ile ilgili diger tim
masraf, vergi veya {icretleri ddeyecek ve
kargilayacaktir. Kiralayan, girketi bu gibi
harcamalar, vergi ve masraflar dolayisiyla

e
7

sivket'i her tirli talepten muaf tutup
koruyacak ve talepleri dogrudan kendi
kargilayacaktir.

4.4. Sirket, ynkandaki ddeme
kosullarimm Kiralayan tarafindan
tamamen ya da kismen yerine
getirememesti halinde, bedelleri
ddenmemis Hizmetlere konu gemiden
bagka gemileri igerir gekilde
Kiralayana verilen hizmetleri
durdurma ve reddetme hakkina
sahiptir.

5, Soramiuluk

5.1. Sirket, Rdmorkaj ve/veya Pilota
Esnasinda olugabilecek, Gemi'nin
hasar ve zararindan, Gemi iizerinde
bulunan veya bulunmayan kigiterin
yaralanmasindan, mallarin zarar
gormesinden, herhangi bir cevre
kirliligi ya da difer cevresel
soramlutuklardan, catma
hadisesinden, iskele tesis hasarmdan
higbir surette sorumlu olmayacaktir.
Meger ki bu gibi sorumluluklar sadece
Sirket'in rémorkérii denize elverigl®
halde bulundurmasina iligkio makul
dzeni ghstermemesinden
kaynaklansin.

5.2. Sirket, hichir surette,

{1} Kiralayan, Kiralayan'in milrettebaty,
acentasy, temsilcisi, yardimeist veya
Kiralayan adma ya da Kiralayan adia
veya onun talimat ya da kontrolii ife
hareket eden herhangi bir kiginin
davranms ya da thmdll,

(if) Kiralayas, Kiralayan'm
miirettebatt, acentasy, temsilcisi, i
yardimersi veya Kiralayan adine ya da
Kiralayan adina veya onun talimat ya
da kontrolii ile hareket eden herhangi
bir kiginin verdigi talimatlafa uyularak
Sirket tarafindan yapilan ig ve
istemler, nedeniyle herhangi bir mal
veya kisi veya cevreye verilecek
herhangi bir zarar sebebiyle sorumlu
tutulamayacaktir,

5.3. Kiralayan, Hizmet ile ilgili ya da
Hizmetlerden kaynaklanan, iglincii
kigilerin her tiirlét hasar, zarar, masraf
ve taleplerinden Jirket'i muaf tutup
koruyacak ve bu talepleri dofrudan
kendisi kargilayacaktir.

6. Uygulanabilir Hukuk ve
Yargilama

Bu Genel Hizmet Sartlari’'ndan
ve/fveya Sirket tarafindan verilecek
Hizmetlerden dofacak her tiirlit
uyusmaziik, mitnhasiran Tark
Hukuku'na gore ve Istanbul
Makkemeleri ve lcra Daivelerinin
vetkisine tdbidir.
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AMBARLI LIMANI KILAVUZLUK ve ROMORKORCULUK HIZMETLER]
TALEP ve TAAHHUTNAMESI

ARPAS AMBARLI ROMORKAJ PILOTAJ TICARET ANONIM SIRKETI'NE;
Asagida dzellikleri belirtilen gemiye agtklanan hizmetin verilmesini rica ederiz.
GEMININ

Adr:

Bayragn

Cagn Igareti:

Grostonu:

Tam Boyuw:

Geniglik:

Maksimum Drafti:

Tipi:

Air Draft:

Geldigi Liman:

Gidecegi Liman:

Yanasacagi Terminal:

Bag Itici Kw Giteil:

n.

Kig i;ti:ci Kw Giicil:

ACENTENIN

Ticari Unvant:

Telefon No'su:

Adresi:

Vergi Dairesi:

E-Posta Adresi:

“Acenteligimize / Donatanhfnmza bagh olup ... - Jeereneiens tarih ve ..., saatte
Ambarli Limam &nlerinde olmas: beklenen ve yukarida belirtilen terminale yanasacak /
kalkacak olan ve yukanmda ozellikleri belirtilen gemimize talep etfifimiz kilavuzluk,
rémorkdreiiliik ve palamar hizmetlerinin girketinizee emniyet ve denizeilik uygulamalan
dikkate almarak uygun gériilecek gekilde veribmesini talep eder, igsbu hizmetlerin ifasi i¢in
gemiyl her bakimdan hazmr bulunduracagnmiz, sirketinizin uyguladigi Hizmet Tarifesi
hiikiimleri ile Limanlar Yonetmeligi'ne ve sair yonetmelik, talimat ve sair mevzuatin tatbikini,
verilen hizmetlerde igbu belgenin arkayiiziinde bulunan “Genel Hizmet Sartlar”mn ve Birlegik
Krallik Standart Cekim hizmetleri Sartlari'm (U.K. Standart Conditions for Towage and other
Service revised 1986} tatbikini, iki diizenleme arasinda ortaya cikabilecek bir celigkide
oncelikle Genel Hizmet Sartlarn'nin gecerli oldugunu ve bu sartlarnn tatbikini ve bu sebeple
girketiniz nezdinde clugan hizmet {icretlerini {i¢lincii saluslarla olan borg ve alacak dogurucu
her tiirhi fligkimizden bagimsiz olarak ddemeyi kabul ve taabhiit ederiz.

Kase ve Imza

/

Ambarli Limani Kilavuzluk ve Rémorkérciliik H}'zmetleri Talep ve Taahhiitnamesi Ornegi
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ARPAS Ambark Rimorkaj Pilotaj Tic. A5,
GENEL HIZMET SARTLAR]

ARPAS Ambarh Pilotaj Romoerkaj Tic. A5,
tarafindan verilen hizmetler, asafidaki sartlata
tabidir:

1, Tsmmlar

1.1 Bu metinde yer alan tenmlar, mefin'

igerigi farkh olmadikes veya taraflar
aksini kararlagtiradikea asafida yer alan
anlarmlan tagiriac

LLL “Sirkef’, ARPAS Amba: Pilotaj
Romorkaj Tic, AS.'yi voya ARPAS
Ambarl: Pilotaj Romorkaj Tic. A.S.'nin
herhangi bir yan kurulugney ifade eder.

112, “Kiralayan”, talebi lzerine Sirket
tarafindan  himmet twlep. edeni, hizmet
saflanan tarefi ve/veys geminin donatans
va da onun yetRili  acetitesi  veya

temsileising ifade eder. :
1.3 “Hizmer  Torifes”, mevent  gekdi
Kiralayan™da bulunan (Kiralayan

biylelikle siz konusu belgeyl okudufunu
ve kabul - effigini onaylar) ve Sirket
tarafindan  sumslan  hizmetler  igin
tidenecek  hedellert dfizenleyen helpeyi
ifade eder.

Li4. “Gemi”, Sitket tavafindan verilecek
hizmeticre konu. yapisi ne oluma olsun
{Gemi  kefimesinin  olaian ve genel
kargihigina wysun veys uymasin) herhangi
bir gemi, arag ya da eismi ifade eder.

L5, "Hizme”, Kiralayan'm talebi ilzerine
Sirket tarafindan verilebilecek her tiirlit
hizmet ifade eder. .

L1L6. “Kdovur”,  yorel  dibzehlemeler
wyarmea . kilavazluk yapabilecek
yeteddilikte ve gegerli bir lisansa sabip,

Gemi'ain  personeli  olmayan - kimseyi -

ifade eder,

- LLT. “Romorkaj Esnasinde”; hangisi daha

erken  pergeklesmis  ise,  halalsoAslin
gemiden rémorkdre veya rémorktrden

gemive verilmesi ile va da rémorkdrin |

Gemi’nin kaptamindan dogrudan talimat
almaya baglar hale geldigi sndan itibargn
baglayan ve  hangisi  daha somra
gergekiegmis ise, ritmorkaj
samamiandikian sonra halatin/ipin
gemiden  atimasr  veya  Omorkérln
Gemi"den giivenli bir gekilde ayriimas: ile
sona eren olan zaman dilimini Hade eder.

LL8.  “Eigvuzluk Esnosinds”, Kilavuz’un
gemive gikmast e baglayan ve Hizmet

landiktan sonra gemiden ayrimasi

il sona oren zaman dilimin ifade eder,

12, Asapada yer alan gartlar, Sirkel'in tbm
yan kuruluglarr balomindan da gegerdi
olep,  bungn  igin ayn bir  anlagma
yapthiiass aranmayacakur,

2. Kiralayan™m Glrev ve YiiklmltHikleri

2.1 Kirglayan, Gemi’nin donatans, kaptans ya
da o yetkili i oidugunu, bu
belgede belirtiten Genel Hizmet Sarkarim
swdeee kendi adina degil, donatan vesveya
Gerni kaptam ading da kabul eftigini ve
ameyve de yelkili oldugunu,  Hizmet
talpbinde bulunmasusn bu sarttart kabul
etmek antaming geldigini kabul ve tashhot
eder.

2.2, Kiralaysn, Gemi'nin firiki ve hukuoki
olarak hazr ve yamlacak manevra ve

o

sunnlacak  {lamet igin her baksmdan
elverisli oldugunu garanti cder,

L.

s
&

masral, vergi veya lleretier Sdeyecek ve

kargitayacakur. Kiralayan, $irketi bu gibi
far, vorgh ve dolayisiyvia

3
harg

23, Kiralayan,  Hizmetin
esnasmda, Gemi'de yerel ditzenlemeiere
gygun velfveya Hizmer's kony manevrams
szelliklore wygun yeterli kapasite ve
savida.  kapan  ve  gemi  adamu
bulundurnayr taahhiit eder.

24, Kiralayan, Hizmet Ilafcbi He asapida
snyifanlasi Sirket’e teslim edecektin:

2.4.F, Sirket"in Hizmet Tarifesinde belintildigi
sekilde Hizmet talep edildigine dair inbar;

2.4.2. Talep edilen Hizmet'in detaylan,

2.4.3, Hizmet'e konu Gemi'nin Szellikleri ve
fiziksel duramuna fligkin detaylar,

her tiirtd talepten muaf tutup komyacak ve
talepieri dogrudan kendi kargilayacaktir.

- 44 Givket, yukandaki sdeme  kosullannm
Kiralayan tarafindan  famamen ya da
lasmen  yerine  petiilemstaesi  halinde,
bedefleri ddenmemis Hizmetlere konu
gemiden bagka gemilerine pesin Bdeme
yapslmadiken Kiralaya'a verilen
hizmetler! durdurma ve reddetme hakkma
sahiptir.

5. Sorumhulul

244, Sirket rarefindan talep edilebil
baska herhangl bilgh.

3. Hizmetlerin Uygulanmase
3.1. Romorkaj Esnasmda, rdmorkdr kKeptam

5.1, Sirket, Romorkai velveya Pilotal
Esnasmda olugabilecck, Gemi'nin hasar
ve¢ yaranndan, Oemt {izerinde bulunan
veya bulunmayun kigilerin
yaral it mallarin ZATAL

ve mfretteban, Kirslayan'im yardimost
sayilagaklar  ve  Gemi'nin  kaptam

wrafindan  verilecek  tulimatlan  yerine |

- gotireceklordin.  Bu baflamda, - Gemi
tizerinde  bulunan  herhanpl  bir kisl
tarafindan  romorkdr
verilecek  talimatlar  Gemi  kaplaninm
talimatiar plarak yorumianoseakir,

3.2, Sirket’in istihdam ettigi bir caligan olsa
dabi Kadavur, Hizmet stiresinge sadece
Kiralayan'in yarduncs: sayiacak ve bunn

glive Kiralayan, Kiavuz’'un daveams,

ihmal, savsama ve kusurondan sonmniu
olacakir..

33 Kilavuzluk  Espasinda,  Jemi'nin
donataninih  yardimeist  sayilacak  olan

Kdavuz, C(femi'nin kaptam tarafindan

vertlecek  falimatira wyscaklir.  Bu
baglamda, Gemi Gzerindeki herhangt bir
Tkist  tarafindan- Kiavuz'a - verilecek
tatimatiar Gemi'nin kaptamimn tatimatfar
olarak yorumlanacakiir,

3.4, Kilavoz ve riimorkdr kaptany, rédmorkaj
ve kiavuziuk hizmetleri verildigi sshada
Gemi'ye, romorkore veya herhangi bir
Aelincll yahsa kargr gelebilecck zararlarn
dnlet i igin Gemi kaptanindan talimat
almaksizin - gerekh lemleri  aimakta
serbesttirer,

3.5, Hizme¥'in sunulmasi, deellikle firtma,
aksnh veya kowi gorbs gibl Siket'in
kontrolil diginda pereekiesen nedenlerle

imkdnsiz hale gelir veya ciddi derecede.

zorlagirsa Sirket, Kiralayan'm taléhi ve
onayina  ihtivag  olmaksizin  Hizmedd
erfeleme velveya iptat etmekie serhe

4, Odeme

4.1, Kiralayan, Hizmet Tarifesi™ng
belirteneeek foreti ddeyeocktin
Torifesinde  belirtiimemis  het.:
verildigi - zaman  Sirket -1
belirlenecegi yekilde deretonds

4.2, Ueret, Sivket wrafindan. hati
furs karahmda,  falira
itibaren 19 tsgiinl igarisin
indirim veya il
butunulmaeksizin  Kiralayan
nakit ya da taraflam anlagtigy.
sdenecektir,

4.3, Kiralsyan, biiiin lmen  masraflini,

klaveziuk feretderial, liman Teretlering

veya bu hizmetler de Hgili diger (Am

mitrettebrtion

© pOrmesinden, herhangi bir gevre Kirfiligi
ya da dier gevresel sorumluluklardan

* highir surctte sorumiu olmayacaktir-meger
ki bu gibi sorumicluklar sadece Sirket'in
rémorkoriintin _ denize  efverigli  halde
bulundurmasmna  iligkin - makul  zeni
gistermemesinden kaynaklansin,

3.2. Sirket, highir surette,

(i} Kiralayan, . Kiralayan'n = mretieban,
acenfesi, temsilolsf, yardimems)  veya
Kiralayan adma ya da Kiralayan adina
veya onin talimat ya da kenirold ile
hareker eden herhangi bir kiginin davrams
ya da ibmali,

(i} Kiralayan, Kiralayan'in. milrettebaty,
acentesi, temsileisi, vardhmesm  veyva
Kiralayan adina hareket eden berhangi bir
* kiginin verdigi talimatlara syularak Sirket
tarafirdan yapifan ig ve islemler,
nedeniyle herhangi bir mal veya kigi veya
gevreye  verileeck  herhangi bir zarar
sebebiyle sorumiu tutelamayacakbir.

33, Kirslayan, Hizmer fle flgili ya da
Hizmetierden  kaynsklanen,  dglined
kigilerin her trlis huasar, 2arar, masaf vo
taleplerinden  Sivketn  mual  tulup
koruyacak ve bu talepleri dogrudan
kendist kargifayacaktir,

54, Sirket’in sdzlegme, haksz il va da yasa
gyarincs dofabilecek sorumiulugu,  her
kime karg olursa olsun, highir suretie bi
sorumjulukia  baglantth  Hizmet Igin
kararlaghnlmug ofan Geretin iki kahm
agmayacaktir,

& &, Uygslanabilir Hukuk ve Yargiama

Bu Genel Hizmet Sartlan’ndan ve/veya
“Qirket tarafindan verilecek Hizmeflerden
‘dogiacak her tirl ayugmaziik, milnhasiran
Tirk  Hukuko'na gére ve  Isianbul
“Mabkemelert ve fora Duairelerisln
“yetkisine tabidir.
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4.1.8 — Kiy1 Emniyeti isletmesi

Kara sularimiz ve i¢ sularimizda seyreden Turk ve yabanci bayrakh gemilerin seyir glivenligini saglamak
amaciyla deniz fenerlerini isletmek, denizde can, mal ve gemi kurtarma, yardim ve bunlarla ilgili
hizmetleri yapmak amaciyla Ulastirma ve Altyapi Bakanlidi'na bagl olarak kurulmus bir iktisadi devlet
kurulusudur. Ayrica Turk Bogazlarinda Gemi Trafik Hizmetleri Sistemini (TBGTH) tekel seklinde
isletmektedir.

Bu kurulusun biinyesinde:
a. Tirk Bogazlarinda Trafik Kontrol istasyonlari,
b. Kiyillarimizda bulunan deniz fenerleri, radyo farlari, deniz isaretleri, sis duduklerini ve
benzeri kiyl emniyet cihaz ve tesisleri, can kurtarma (tahlisiye) istasyonlar ve Fenerler
Idaresi,
c. Turk Bogazlari gegisinde, Galata ve Haydarpasa limanlarina yanasacak ve demir mevkiine
demirleyecek gemilere kilavuz ve romorkdr hizmeti veren isletmesi,
d. Deniz Haberlesme Istasyonu ve isletmesi, Gemilerin haberlesmede kullandiklar telsiz
cihazlarinin bulundurmalarina dair ruhsat veren isletmesi,
bulunmaktadir.

Gemi acentelerinin Kiyi Emniyeti Isletmesi ile iligkisi:

. Temsil ettikleri beher gemi igin, geminin Turk limanlarina giris-gikis fener Ucretlerini, bu
kurumun Fenerler idaresi'ne dderler.

. Turk Bogazlarindan gegen, Haydarpasa, Salipazari veya Sarayburnu’na yanasan veya
demir mevkiine demirleyen gemilere, bu isletmeden kilavuz / romorkér hizmeti alirlar.

. Turk Bayrakl klassiz gemilerde kurallar geregi telsiz cihazi bulundurmalarina yonelik

Yiik Gemisi Telsiz Emniyet Sertifikasini, Deniz Haberlesme istasyonundan alirlar.

Gemi acenteleri, ilk defa Turk limanlarina gelen gemilerinin, tonilatosu Uzerinden 6denen fener ve
tahlisiye ucretleri ile kilavuz ve rdomorkor Ucretlerinin tahakkuku igin, International Tonnage Certificate
(1969) /1969 Uluslararasi Tonilato Sertifikasini isletmeye ibraz ederek sistemlerinde tanitmalari gerekir.
Kiyi Emniyeti Isletmesi tarafindan, yayinlanan Fener Ucreti Tarifesine gére, geminin net tonilatosu
tzerinden, Kilavuz ve Rémorkér Ucret Tarifesine gére de gros tonilatosu tizerinden hesabi yapilarak
Ucreti alinmaktadir.

4.1.9 — Deniz Ticaret Odalari ve Subeleri

5174 sayih Turkiye Odalar ve Borsalar Birligi ile Odalar ve Borsalar Kanunu geregince, gemi acentelik
meslegini icra eden her kurum ve kisi, Deniz Ticaret Odasi’'na tescilini yaptirmak zorundadir.

Deniz Ticaret Odalari tyelerinin mesleki ahlakini, disiplini ve dayanismayi korur ve gelistirir, sikintilarini
resmi kurumlar nezdinde ¢6ziime ulastirmaya galisir ve deniz ticaretiyle ilgili ihtilaflarda bilirkisilik yapar.
Deniz ticaretine ait ticari 6rf, teamul ve uygulamalari tespit ve ilan eder, Uyelerinin ihtiyaci olan belgelerini
verir ve bunlara iligkin gerekli hizmetleri yapar. Navlun anlasmalari, konismento ve benzeri evraka ait tip
formlari hazirlar.

Deniz Ticaret Odalarina bagl kisi veya kurum, her hangi bir makama, halen faaliyette bulunduklarini
tevsik etmek icin Oda merkezi ve subelerinden “Faaliyet Belgesi” alarak ilgili makama ibraz ederler ve
islerini yuraturler.

Deniz Ticaret Oda ve Subelerinin en buyuk gelir kaynagi, gemi acentelerinin faaliyetlerinden
olusmaktadir. Gemi acenteleri, yabanci bayrakli gemilerin Tirk limanlarina getirdigi ve limanlarimizdan
yukledigi yik ve esya Uzerinden:

a. Navlun Oda Payi,

b. Liman Hizmet Ucreti,

c. Limanlarimiza gelen her tirli yatlardan “Yat Kayit Belgesi” ticreti,
Oderler.



a. Navlun Hasilati Oda Payi
Turkiye limanlarinda yik alan veya limanlarimiza yuk getiren, yabanci bayrakli gemiler:

1. Turk limanlarinda yikleme ve bosaltmadan sagladiklari tim navlun hasilati Gzerinden,

2. Kruvaziyer ve yolcu gemilerinde gros tonaji Gzerinden,

3. Konteyner ve Ro-Ro vb. adet izerinden tasimacilik yapilan gemilerin navlun hasilati
Uzerinden,

binde besi gegmemek kaydiyla, geminin limandan ayrildigi tarihten itibaren on bes giin icinde, acenteleri
tarafindan ilgili liman bodlgesindeki deniz ticaret odasina veya subelerine, 5174 sayili Kanunun 25'nci
maddesine gore “Navlun Hasilati Oda Pay1” dderler.

Gemi acenteleri, temsil ettikleri geminin “Navlun Hasilatt Oda Payi” ni, geminin gidisinde Liman
Baskanligrndan aldigi “Liman Cikis Belgesi (LCB)” tarihini esas alarak 15 gun igerisinde Deniz Ticaret
Odalari ve Subelerine “Navlun Oda Payi Bildirim Formu” nu doldurarak odaya bildirmek ve oda payini

O0demekle yukumludurler.

Konteyner gemilerinde de Liman Cikis Belgesi tarihi esas alinarak 15 gun igerisinde “Konteyner YUk
Detaylari Bildirim Formu” nu doldurarak Deniz Ticaret Odalarina ve subelerine, bildirmek ve oda payini
o6demekle yukumludarler.

Liman Hizmet Ucreti

Tark limanlarina gelerek yukleme / bosaltma, tamir, bakim / onarim, sérvey, ikmal ve bekleme amaciyla
gelen ve bagka bir limana giden Tirk veya yabanci bayrakli gemilerden, 5174 sayili Kanunun 26’nci
maddesine gore, “sektorel hizmetler” olarak Deniz Ticaret Odalarina ve subelerine, gros tonilatosu
Uzerinden ucret 6denmektedir.

Sektorel Hizmetler olarak gemilerin gros tonilatosu Uzerinden alinmak Utzere Deniz Ticaret Odalari
tarafindan her yil “Liman Hizmet Ucreti” adiyla bir tarife yayinlanmaktadir. Gemi acenteleri bu “Liman
Hizmeti Ucreti” ni, Liman Baskanligr'ndan alinan Liman Cikis Belgesi (LCB) tarihi esas alinarak 15 giin
icerisinde Deniz Ticaret Odalarina ve Subelerine ddemekle yikimlidarler.

Liman Hizmet Ucretinde, bazi deniz tasit ve araglari istisna tutulmustur. Bunlar:

. Bakanlik¢a hizmet gemisi olarak tanimlanan gemiler,
. Okul ve arastirma gemileri,

. Personel degisimi yapan gemiler,

. Liman igi sefer yapan yolcu gemileri,

o0 T

olup, Deniz Ticaret Odalari ve Subeleri tarafindan “Liman Hizmet Ucreti” alinmaz.

Yat Seyir izin Belgesi / Yat Kayit Belgesi (Transit Log)

Tark Bayrakli deniz turizmi araglari ile yabanci limanlardan gelerek Tirkiye’'de gezi, spor, eglence amagli
veya kislamak Uzere gelen yabanci bayrakh deniz araglarinin vardiklari ilk Tdrk limaninda aracin
personeli, yolcusu ve seferiyle ilgili beyanin yer aldidi bilgiyi igeren, liman baskanlklar tarafindan
yapacaklari yolculuga izin verildigini gésteren, liman ¢ikis belgesi yerine de gegen belgedir.

Yabanci limanlardan Turk limanlarina gelen Turk ve yabanci bayrakli yatlar, ilk giris yaptigi yat limaninda
Deniz Ticaret Odalarindan “Seyir Izin Belgesi/Yat Kayit Belgesi (Transit Log)” formu alarak Liman
Baskanligina onaylatmakla yuktumlidarler.

Gemi ve yat acenteleri, yurtdisindan tlkemize gelen Turk ve yabanci bayrakli yatlarin ilk giris yaptiklari
limanda “Seyir izin Belgesi/Yat Kayit Belgesini (Transit Log)” Deniz Ticaret Odalari ve subelerinden
Ucret 6deyerek elektronik ortamda satin alirlar. Deniz Ticaret Odalarindan alinan bu Formu, yine
elektronik ortamda doldurularak Liman Bagkanhgina onaylatarak yata verirler.
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PR

ISTANBUL VE MARMARA, EGE, AKDENIZ, KARADEN[Z BOLGELER]

DENIZ TIGARET ODASI

ISTANGUL & MARMARA, AEGEAN, MEDTTERRANEAN, BLACK REA RERIONS

CHAMBER OF SHIPPING

2018
YiLl

{TURK LIMANLARINDA ELLECLEME YAPAN YABANCI BAYRAKLEYABANCILARA KIRAYA VERIEMIS TURK BAYRAKL! GEMIEER ICTN)

NAVLUN ODA PAYI BiLDiRiM FORMU

(FOR FOREIGN FLAG VESSELS OR TURKISH FLAG VESSELS CHARTERED BY FOREIGNERS, HANDLING IN TURKISH PORTS)
CHAMBER'S FREIGHT SHARE DECLARATION FORM

2018
YIL

GEMI ACENTE BH.GHERI

SHIP AGENCY INFORMATION

Al
YABANC] SIRKET ADI

Nome of foreign company

GEWMI ACENTES! SICE, NUFARASH
Ship's Agent Reg. ion

GEN ACERTE UNVANI
 Name of Agent

folenlel

B N et GEMI BILGILERI
SHIP INFORMATION

GEMI ADL
Name of vessel

2 el

GEMI s

Type of vessel Dlge r

TURK - YABANCI BAVRAK -
Turkish - Foreign Fiag Yabanci Bayrak

BAYRAG!
Flag

GROS TONU . R e
&7

HAREKET Livan
Port of Departure

HAREKET TARIHT
ate of penartiire

Certificate of seugomg rrumber

MAN LIKig BELGE (LR INO

YORLEME / BOSALTMA BILGILER]
LOADING & UNLOADING INFORMATION

YUKLEME.
LOADING.

BOSALTMA
UNLOADING

YUKUN CiNS
Type of cargo

[ [ YOXON GELDIET VEVA GIDECES] LIMAN / DLKE
Part / Country of erigin fdestingtion of carge

Listeden Tavan Ucret sectidiginde Togmon Yikiin Tonu yanimalidir.
Tonnage of shipped cargo shou!d be written when cefling fee is c{:usen  frofii the fist.

'; YOKON MIKTAR) { TON & ADET }

Quantity of cargo { Piece)

-NAVLUN BIRI FIYATI ($ 7 TON & ADET ]
Freight Unlt Price {8 / Ton & Plece)

TOPLAM NAVIUN TUTARI { § )
Yote! amount of freight {5 }

0,009

0,00%

TOPLAM NAVLUN TUTARINEN %o & TUTARI {5}
5 per of total smount of freight {3}

0,00%

0,00%

DOVIZ KURU [Geminin kalkig tartiindeki MB BBviz Alig Kuru}

8 Turkish Central Bunk's Forelgn currency buying rate of exchange ‘at the dote of ship’s departure Déviz kurunu yazinmz
| BINDE BES NAVLUN ODA PAYI TUTARI (7L}
i Chamber's freight shore of 5 per thousand (T} 0'00 i’ I 0’00 *’
TOPLAM NAVLUN ODA PAYI (Tt}
0 Total Chamber's Freight Share (T1) . 0’00 i
UIRMAN HIZMET GCRETI (TL} N
g Porf Service Feg Var 0’00 T
| GENELTOPLAM (T1) 0.00 %
Grand Total (TL} H
201B YLl 2018 Vi
LiMAN HizMET UCRETI / PORT SERVICE FEE NAVLUN ODA PAYE/ CHAMBER'S FREIGHT SHARE
TORK e —w;.m‘ BOENECER TAVAN ACENTENIN KASESI / AGENT STAMP
o iy {ICRET TUTAR
BAYRAKLI GEMI BAYRAKLI GEMI i CEILING FEE TO BE PAID
TURKISH FLAG SHIP FOREIGN FLAG SHIP ¢ 20,000 550 % TARIH ve IMZA / DATE - SIGNATURE
GEM| GROS TONY TUTAR | a=microsTonu TUTAR 20,001 | 40.000 800 %
SHIP'S GROSS TONAGE | AMOUNY | SHIP'S SROSSTONAGE | AMGoUNT J0.001 | 60,000 1.650
o 500 | 80,00 0 506 | 160,00% [ | 60.001 | 100.000 1,300
501 1500 | 13506 %] 501 1.000 | 270,00 %) | 100.001 § vEYukags! 1.650 1
TASINAR YORON iNDIRIVILL B
1501 | 2500 |240,00%| 1o0a | 1500 {33500t romie ARALE! TAV?:T:‘:HET N g Do
2,501 5000 §335,08%] 1501 | 2000 | 419,004 ik caumGrgg | ETE TR
5001 | 10000 | 400,00%] 2001 | zs00 | 475,004 [ 20800 | (550550} 825 %
10001 | 25000 | 475,00 %f 2501 | 5000 | 540,00% | @ 20.001 | 40000 | (800+300) 1.200 %
2s.001 | 35.000 | 540,00 % 5001 | 10000 | 560,004 | 40001 | e0.00 |iioserneso)| 1,675 $
35001 | s0.000 ] 600,00 ) 10000 | 2500¢ | 610,00 % | e0.001 | 100.000 | (2300+2200)] 4,950 %
50.001 | vervwams | G48,00 % § 25.001 | veruams: | 658,00 % || | 100.001 | vEvurans | { £.650 + 1,650} 2475 %

* Not: 5174 saph Kanunun 28. maddes] gerefince Naviun Oda Pay gemi hareket tarihini takip eden 15 géin iginde Sdenmedigi takdirde, 515 sayll Amme Alacaklar Tzhsili Usull

t Kanun yisriieliikte Bulk

oranda glinltk Geclkme Zamm uygadanacakur,

* Note : Aceording to article 26 of Law No:55 74, datly defay Interest in force In arcordance with the Low No: 6183 “Law On the Procedure for the Collection of Public Receivables' will be applied, if the

Chamber's share of frelght is not paid within 15 days after the ship's deporture date.

MIS05.F03

Naviun Oda Payi Bildirim Formu Ornegi



ISTANBUL VE MARMARA, EGE, AKDENIZ, KARADENIZ BOLGELERI I$TANBUL & MARMARA, AEGEAN. MEDIFERRANEAN, BLACK SEA REGIONS

DENIZ TICARET ODASI CHAMBER OF SHIPPING

2018 TURK VE YABANCI BAYRAKLI GEMILERIN 2018
vILI LIMAN HIZMET UCRETI BILDIRIM FORMU
PORT SERVICE FEE DECLARATION FORM FOR TURKISH AND FOREIGN FLAG SHIPS Yi LI
A GEMI ACENTE BIRL.GILERI
SHIP AGENCY INFORMATION
GEMI ACENTESI SICIL NUMARAS!
Ship's Agent Registraticn Number
2 GEMI ACENTE UNVANI
Name of Agent
B GEMI BILGILERI
SHIP INFORMATION
1 GEMI AD}
Name of vessel
GEMI CINSI P 5
2 Type of vessel Gemi Cinsini Segin
3 TURK - YABANCI BAYRAK B % Seci R BAYRAGI
Turkish - Foreign Flag AYragt Segin Flag
5 | GROS TONU
GT
¢ | HAREKET LIMANI
Port of Departure
7 HAREKET TARIHI
bate of Departure
s LIMAN CIKIS BELGE { LCB } NO
Certificate of seagoing number
LIMIAN HIZMET DCRET] (T4}
° Port Service Fee (TL} 0¥00 t’
ACIKLAMA ACENTENIN KASESE / AGENT STAMP
Description TARIH ve IMZA / DATE - SIGNATURE
16] 11
) ?018 YiL . 2018 YILI
TORK BAYRAKLI GEMILERDEN ALINACAK UCRETLER YABANC! BAYRAKU GEMILERDEN ALINACAK (ICRETLER
FEES RECEIVABLE YEAR 2018 FOR TURKISH FLAG VESSELS FEES RECEIVABLE YEAR 2018 FOR FOREIGN FLAG VESSELS
GEMi GROS TONU TUTAR YOLCH ve KRUVAZIVER] B YOLCH ve KRUVAZIYVER]
SHIP'S GROSS TONNAGE AMOUNT | Gemierilgin.J For GEM{ GROS TONU TUTAR Gemiteri Igin. /Fot
roes Passengar & {ruise 7 Passenger & Crilse
a 500 E::rk;;::::(?;f:kr:;n 55,00% ships SHIP'S GROSS TONNAGE AMOUNT ety
0 500 GT  {wapar/upTo] 80,08% 70,00 % 0 500 GT  |vapar/urrof 160,00 % 130,00 %
501 1500 GT  |xavarsurto} 135,004 | 110,00 % 501 1.000 GT  |kapar/uete] 270,00 220,00 %
1501 | 2.500 GT  |waosnsuero} 240,004 | 200,00% 1.001 | 1.500 GT  {wwar/wrro| 335,00% | 270,00%
2501 | 5.000 GT  |xavar/urTo| 335,004 | 290,00% 1.501 | 2.000 6T {wamar/uetod 419,004 | 340,00%
5.001 | 10000F GT lwosnsuero] 400,006 § 350,00% 2,001 | 2.500 GT  |woerr/uerod 475,004 | 405,00%
10.001 | 25.000 GT  keonsfuero} 4750045 | 475,00% 2.501 | 5.000 GT  |wsoanrsurto] 540,00 % 490,00 &
25001 | 35000 GT {eeosrsuevo] 540,00% | 540,001 5.001 | 10.000; GT  [ravarsuero]l 560,00% | 540,001
35001 | 50.800 GT  |xavarsuste] 800,004 | 600,00t 16001 | 25.000 GT  |ravarsupyo] 610,005 | 610,00 %
50,001 | GTVEYUKARISI/ GT AND OVER | 640,000 | 640,00% 25.001 | 6T VE YUKARISI /GTAND OVER | §50,00% | 660,00%

Not : { LCB ) timan Cikis Belge numarast yazdmas: gerekmektedir, { €5 ) Certificate of Seagoing number should be written .
MISO5.F04
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Tiirk ve Yabanci Bayrakli Gemilerin Liman Hizmet Ucreti Bildirim Formu

S‘EANBUL VE MARMARA, EGE, AKDEN(Z, KARADENIZ BOLGELER}

DENIZ TiCARET ODASI

JETANBUL & MARMANRA, AEGEAN, MEDITERRANEAM, BLACK S£A REGHGNT

CHAMBER OF SHIPPING

2018
YILI

{TURK LIMANLARINDA ELLECLEME YAPAN YABANCS BAYRAKLI-YABANCELARA KIRAYA VERILMIS TURK BAYRAKLI GEMILER ICIN

KONTEYNER NAVLUN ODA PAYI BiLDIRIM FORMU

{FOR FOREIGN FLAG VESSELS OR TURKISH FIAG VESSELS CHARTERED BY FOREIGNERS, HANDLING IN TURKISH PORTS)
CONTAINER CHAMBER'S FREIGHT SHARE DECLARATION FORM

2018
YiLl

A

GEMI ACENTE BILGILERI
SHIP AGENCY INFORMATION

w | oo

Name of Agent
e

YABANCE §|T'¢xn AR
Name of forelgn company

GERA ACENTES] SICIL NUMARRAST

Ship's Agent Registrubion Number

GEMI ACENTE UNVANL

RN

GEMI BILGILERI
SHIP INFORMATION

GEMEADE
Narne of vessal

GEMECINS]

Tyvpe of vessel ngef

KONTEYNER

TBRK - YABANCE BAYRAK

Turkish - Farelgn Flag Yabanci Bayrak

BAYRAGI
Flag

GROS TONUY

&7

@

HAREKET LIMANE
Port of Departure

|

Jate af Departure

AREKEY TAREH

L

LIMAN CIKIS BTLGE { 1LR } NO
Certificate of seageing mumber

c KON%YN!EI{ YUKLEME / BOSALTMA BILGILERE
CONTAINER LOADING 8 UNLOADING INFORMATION

YUKLEME
LOADING

BOSALTMA
UNLOADING

KONTEYNERIN GELDISI VEYA GIDECEGE LIMAN / OLKE
Port / Country of origin /destination of centainer

S TO———.
KONTEYNER CINS]

Listeden Tavan Ueret Segifdiginde Tagman Konteyner Yakiiniin Adedi Yozdmahdr
Number of Shipped Containers should be wriften when ceiling fee Is chosen from the list

Type af contalrer:

ADET / Plece

ADET / Plece | ADET [ Piece

ADET / Plece

20" Kont./Cont, | 40° Kont./Cont,

20° Kont./fCont.

40 Kont./Cont.

VURGH RATKTART [TON & ADET )

Quantity of corgo { Plece}

NAVLUN BIRIM FIYATI { $/ ADET )
Freight Unit Price { § / Plece)

TOPLAM NAVEUN TUTARI [§}
Tota! amount of freight { $ 0,008 000§ 0,00% 0.00%
TOPLAM NAVLUN TUTARININ % 5 TUTARI {$)
5 per thousand of tota! emount of freight (5] 0’00 $ 0’00 $ 0’00 $ 0’00 $
BUVIZ KURLE [Germinin kalkis tatihingeki MB Doviz Allg K1) i
o Turkish Central Bank's Foreign currency buying rate of exchange ot the dote of ship’s departure Déviz kurunu yazmiz
BINDE BE5 NAVLUN ODA PAYI TUTARI (T¢)
Chamber's freight share of 5 per (7L} 0,00 % } 0,008 0,00 % ; 0,00%
YUKLEME / BOSALTMA NAVLUN ODA PAY) TOPLAMI {TL)
|1 Tote! Chamber’s freight share of louding & unloading (T4 0,00% 0,008
IPLAM NAVLUN ODA PAYI(TL} 0 09 f’
- cotal Chamber’s Freight Shure {T1) )
¢ UIMAN HIZMET UCRETI {TU}
Fort Service Fee Var | 0’09 %
GENEL TOPLAM (TL)
13}
Grand Totaf (T1) 0’00 t
20318 YiLi N
B} 2018 YiLl ACENTENIN KASESI [ AGENT STAMP
HMAI\:"RIZMET UCRETI / PORT SERVICE FEE KONTEYNER NAYLUN ODA PAY]
BAYR:K’::( GEMI BA;R?':.:‘(CEIEMi CONTAINER
TURKISH FLAG SHIP FOREIGN FLAG SHIP CHAMBER'S FREIGHT SHARE TARIH ve IMZA / DATE - SIGNATURE
GEN GROS TONU TUTAR aEmi GROS TGNU TUTAR KONTEYNER
SHIP'S GROSS TONAGE | AMDUNT  § SHIP'S GROSSTONAGE | AMOUNT KONTEYNER +AVAN DCRET
o s e s | I o
st 1500 F435.00%; 01 | 1000 {27008 NFORMATION CONTAINER
1501 2500 §240,00%: 1001 | 1500 {335,00% CENING FEE
2500 | 5000 f33500%1 1501 | 2000 f410,00% YOKLEME 550 $
5001 j 10000 F400,00 % 2001 | 2500 (475,00 & LOADING
i0.001 | 23000 475,005 2501 | 5000 $5406,00 & BOZALTMA 550 $
25.001 | 35000 § 540,00%: 5001 [ 10000 {566,00% UNLOADING
38001 | soooo §800.00%; 10001 | 25.000 1610,00 B i viuieme + aosaTMA 825
50.001 | vevueanisi | 640,00 4 1 25.001 |vevursas { 850,00 4 | LOADING # UNLOADING $

* Not : 5174 sayih Kanuaun 26. maddes] gerefiince Naviun Oda Payr gemi hareket tarihind takip eden 15 glinicinde 8denmedigl takdirde, 6183 sayih Amme Alacaklars Tahsili Usulii Hakianda
Kanun uyaninca yiiriirlitite bulunan oranda glinkik Gacikme Zammy vygulanacaktir.
# Note : According to article 26 of Law No:5174, dally defay interast in force In accordance with the Law Mo: 6183 "Law On the Procedure for the Collection of Public Recalvabies” will be appiled, if the Chamber's
share of frefghit is not patd within 15 doys after the ship's departure date,

MIS05.FO5

Konteyner Navlun Oda Pay: Bildirim Formu



ISTANBUL VE MARMARA, EGE, AKDENIZ, KARADENIZ BOLGELERI ISTANRUL & MARMARA, AEREAN, MEDITERRANEAN, BLADK SEA REGIONE

DENiIZ TICARET ODASI CHAMBER OF SHIPPING

2018 YABANCI BAYRAKLI YOLCU VE KRUVAZIYER GEMILERI 2018
NAVLUN ODA PAYI BiLDIRIM FORMU '
Yiul CHAMBER'S SHARE OF FREIGHT REVENUE DECLARATION FORM FOR FOREIGN FLAG PASSENGER & CRUISE SHIPS || Y ILl
A GEMI ACENTE BILGILERI
SHIP AGENCY INFORMATION

GEMI ACENTESI SICIL NUMARAS} Pt
Ship's Agefit Registration Number ] i
GEMI ACENTE UNVANS e
Name of Agent L

B .GEMI BILGILER]
- SHIPINFORMATION

GEMIADI . Ll
Nameé of vessel = )
GEMI CinsI I
Tvpe pfvesse!"“ )
. TURK - YABANCI BAYRAK

Turiciis_,!), = Foreign f‘[agﬁ -
] GRUSTONU " - e
GT i i L S ‘
HAREKET LIM}QNI :
Port of Depirture -
. HAREKET.TARIHI
Date of Departure. -
} ‘-iEMEN‘CEKfS BEIGE'{L(B ) NO

N

Yolcu-Kruvaziyer | |

BAYRAGH
Flag .

—

8 Certb"icat@'ajis;gg""g‘ngng,nu'rrpbé' ‘
AN RIZMET OCRETL{TY .
PortService Ff'g_e‘i (riy ¥
E NAVLUN UCRETI {3} A DOVIZ KURU o L.
10 . ] 1
Freight Fee (5) 0,00 $ EXCHANGE RATE : Déviz kurunu girin
YOLCU NAVLUN UCRETI {TL) : . )
12 Passengers Freight Fee {T1) 0’00 i’
GENEL TOPLAM {L) -
A13) Grand Total {TL} PRI M 0!00 L . e
i ACIKLAMA o . ACENTENIN KASES / AGENT STAMP
. Description . : TARIH ve IMZA / DATE - SIGNATURE
{
14 15§
2018 YABANCI BAYRAKLI YOLCU VE KRUVAZIYER GEMILERDEN 2018 YiLl YABANCE BAYRAKLI GEMILERDEN ALINACAK
ALINAN NAVLUN HASILAT ODA PAYI TARIFESI LIMAN HiZMET UCRETI
2018 TARIFF FOR CHAMBER'S SHARE OF FREIGHT REVENUE
OBTAINED FROM FOREIGN FLAG PASSENGER AND CRUISE SHIPS PORT SERVICE FEES RECEIVABLE YEAR 2018 FOR FOREIGN FLAG SHIPS
GEMi GROS TONU TUTAR GEMI GROS TONU Vo w R
SHIP'S GROSS TONAGE AMOUNT SHIF'S GROSS TONAGE For Passenger and Crulse Ships
0 5000 | GT |wapar/urmo UCRETSIZ 0 500 | GT § KADAR/UPTO 130,00 &
5.001 }20000] GT |eaoar/upro . 50% 501 | 1006 | GT | KADAR/UPTO 220,00 %
20001 | 30000] GT |wear/wrto 100 % 1.001 | 1500 | GT - | KADAR/UPTO 270,00 %
30001 | 50.000| - GT - {kapam/ueio 150 % 1501 | 2000 | 6T [ xepar/ueto| . 340,00%
50001 [100.000] .GT |wossswroi . 200% 2.001 | 2500} GT ! kapar/upTo] ¢ - 405,00%
100.001 | GTVE YUKARISI / GT AND OVER 2808 2,501 {5.000°} 6T dxapaR/upTa ] - 490,008
Not : { LCE ) Limian Clked Belne nirmarast vatiriass sersbrmektedir, | |00 1 10000 | 6T - keoag/vpTo | - 540,00%
ot :{ LGB ). A__rrﬂuaa.__Cl_t; elge a.'lum;‘sr‘astyazl masi gere ..me edir, 10.001 | 25,000 GT | kADARF UP T 81000 %
{CS ) Geptificate of Seagoing niimiber. should be written., - RELCULE S N el s =
B 25.001 | -GTVEYURARISi/eTANDOVER | . 650,00%

- MISO5.F09 .

Yabanci Bayrakli Yolcu ve Kruvaziyer Gemileri Naviun Oda Payi Bildirim Formu



ISTANBUL VE MARMARA, EGE, AKDENIZ, KARADENIZ BBLGELERI ISTANBUL & MARIEARA, AEGEAN, MEDITERRANEAN, BLAGK SEA REGIONS

DENiIZ TiCARET ODASI CHAMBER OF SHIPPING

KONTEYNER YUK DETAYLARI BILDIRIM FORMU
‘CONTAINER CARGO DETAILS DECLARATION FORM

KONTEYNER GEMI BILGILERI
CONTAINER SHIP INFORMATION

A
GEMI ADI
Nome of vessel”
BAVRAGH R ] ]
Flag o . —
GROS TONU )
G7 .

HAREKET LIMANI
Port of Departure.
HAREKET TARIHI

Dote Of Departure
LIMAN $iI% BELGE ( 2o} ) NQ..
Certificate of seagoing number ©

B

[y

o

ANA ACENTELERE AiT DOLU KONTEYNER YUK BiLGILERI
CARGO INFORMA TJ’ON OF LOADED CONTAINER ‘CONCERNING MAIN AGENTS

B ANAACENTE UNVANLARI YUKLEME/LOADING | BOSALTMA / UNLOADING
: Name of Main Agent ST 20' Kont./Cont. 40 Kont,/Cont. | 20' Kont/Coni. | 40' Kent./Cont.
P mé‘ea ACENTELERE AT DOLU KONTEYNER ‘!UKLEME / BOSAi.‘!’MA Bi I.Gﬁ.ERi
DING/UNLOADING INFORMAT!ON OF LOADED CONTA!NE‘R CONCERN!NG OTHE’R AGE’NTS
ACENTE UNVANLARI Joee YOKLEME / LOADING = | BOSALTMA [ UNLOADING
“Name ongent : L 20' Kont./Cont. | 40" Kont./Cont. | 20° f(.or.lt,/Cont. 40' Kont./Cont.
i
7
3.
4.
. is,
{
6.
17
8.
3.
10.
" ARATOPLAM / Sub Total :f
: | _ ~ GENELTOPLAM / Grand Total
AGIKLAMA . ANA ACENTENIN KASESI / MAIN AGENT STAMP
Description B TARIH ve IMZA / DATE - SIGNATURE
MISOS.F10.

Konteyner Ylik Detaylari Bildirim Formu



FEETANBUL Vﬁ MARMARA. EGE, AKDENIZ, KARADENIZ SOLGELERE

[ FOR FOREIGN FLAG / TURKISH FLAG VESSELS CHARTERED 8Y FOREIGNERS , HANDLING §

{ATANBUL & MARMARA, ASGEAN, MEDITEARANEBAN. BLAGK SEA REGIONE

DENIZ TIiCGARET ODASI ‘CHAMBER OF SHIPPING

DENIZ TICARET ODASI KONTEYNER NAVLUN BiLDiRiM FORMU

CHAMBER OF SHIPPING CONTAINER FREIGHT DECLARATION FORM
[ TORK LIMANLARINDA ELLECLEME YAPAN YABANC! BAYRAKL! / YABANCILARA KIRAYA VERILMIS TURK BAYRAKLI GEMILER ICIN )

N TURKISH PORTS )

A GEMI BILGILER]
SHIP INEORMATION

YABANCI SIRKET ADI
Name of forelgn company

GEMI ACENTE UNVANI
Name of Agent of foreign shipowner

ACENTE ADRESI
Addressof Agemnt

GEN ADI
Nome of vessel

LIMAN CIKIS BELGE { LCB ) NO :
Certificate of seageing number

GROS TONU BAYRAG
GT Flog
YUKLEME / BGSALTMA BILGILERI YUKLEME BOSALTMA
B : LOADING & UNLOADING INFORMATION LOADING UNLOADING
MALIN CINST R ADET / Plece | ADET f Plece | ‘ADET f Piece | ADET / Piece
Type of carge .. o 20' Kent.JCont. | 40° Kont./Cont | 20" Kont./Cont. | 40" Kont./Cont.

MALIN GELDIGT VEYA GIDECEGH LIMAN / ULRE -
Port / Country of origin /destination

HAREKET LIMANI
Port of Departure

HAREXET TARIHI
Date of Departure

Tavan Ucret fse listeden Tavan Ucret segenedini seginiz.

A 1 D

T 1«

MALIN MIKTAR! { ADET )
Quantity of cargo { Piece}

NAVLUN BIRIM FIATI ( § f ADET)
Freight Unit Price (8 / Piece)

TOPLAM NAVLUN MIKTARI [ §)
Total amount of freight (S )

TOPLAM NAVLUN MIKTARININ %04 TUTARI (3}
4 per thousand of total amount of freight (3)

DOVIZ KURG (MB DOVIZ ALIS)
Foreign currency rate (Turkish Centrod Bank's buving rate of exchange)

BINDE DORT NAVLUN ODA PAY! TUTARI (Ti}
Chamber's freight share of 4 per thousand {TL)

YUKLEME / BOSALTMA TOPEAMI {TL)
Total amount of loading & unloading (TL)

GENEL TGPLAM {T1)
Grand Total (TL}

ACENTE / AGENT TARIH DATE -

KASE- IMZA / STAMP - SIGNATURE

Bl
} C lP!ease declore Container Loadings and Unloadings of other ogents

U GEME JLE TLGILI DIGER ACENTELERE AIT KONTEYNER YUKLEME VE BOSALTMALARI BRLDIRINIZ.

efgted with this ship.
DIGER ACENTE UNVANLARI YUKLEME f LOABING BOSALTMA / UNLCADING
Name of Other Agents 20" Kont./Cont, | 40" Kont./Cont | 20' Kont.fCont. | 40' Kont./Cont.

* Not 1 5174 sayil Kanunun 26. maddes) geredince Naviun Oda Pay! gemi hareket tarihind takip eden 15 giin iginde ddenmedifl takdirde, 6183 sayd Amme Alacaklar:
Tahsilt 4sulit Hakkinda Kanun uyannca yiiriirkikte bulunan oranda giinlik Gecikme Zammi uygulanacakbir.
* Note : According to erticle 26 of Law No:5174, daily delay interest In force In accordance with the Law No: 6183 "Law On the Procedure for the Caliection of Public
Recelvables” will be appiled, if the Chamber's share of freight is not paid within 15 days after the ship's departure date.

MI505.F05

Deniz Ticaret Odasi Konteyner Navilun Bildirim Formu
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4.1.10 — Cevre Yonetimi Genel Midurlugu

Gemi acentelerinin, acenteligini yaptiklari beher gemi icin iliski kurdugu kurumlardan biri de, Cevre ve
Sehircilik Il MadurlGgu' dir ve bu idareden islem yapabilmek igin 6ncelikle sifre almakla yukidmludurler.
Aldiklari bu sifre ile http://online.cevre.gov.tr/Login.aspx?ReturnUrl=%2f sisteme girerek islem yaparlar.

Denizlerin Gemiler Tarafindan Kirletilmesinin Onlenmesine dair MARPOL 73/78 Uluslararasi Sézles-
me hukumleri geregince, gemi atiklarinin alinmasi, 2872 Sayili Cevre Kanunu ve bu kanuna daya- narak
cikarilmis yénetmelik hiikiimleri geregince Cevre ve Sehircilik il Miidirligi'ne verilmistir. Kurallara gére,
gemi gelmeden dnce gemi kaptani tarafindan acentesine gonderilen Format of The Waste Notification
Form (Atik Bildirim Formu) elektronik ortamda bu idareye bildirilir. Tirk limanlarina gelecek gemi, atik
versin veya vermesin gemi acentesi bu formu Cevre ve Sehircilik il Miidirligi'ne bildirmek ve Gcretini
0demekle yukumlidir. Cevre ve Sehircilik Bakanligi tarafindan belirlenen tarife Gzerinden gemi atik
Ucretleri donatan / kiraci adina acentesi tarafindan 6édenmektedir.

MARPOL 73/78 Uluslararasi Sozlesme kurallari geregi, geminin gelisinde ilgili kurumlar tarafindan
kontrol edilecek belgelerin iginde:

1. International Oil Pollution Prevention Certificate.(I.O.P.P.) (Denizlerin Gemilerden
Kaynaklanan Petrol Kirliligini Onlenmesine Yonelik Sertifika) (!

2. International Sewage Pollution Prevention Certificate (Pis Sular ile Deniz Kirliligini
Onleme Sertifikasi) @

3. International Air Pollution Certificate (IAPP) Uluslararasi Hava Kirligini Onleme Sertifikasl,
@3)

yer almaktadir.

Atik bildirimlerii 26/9/2013 tarihinden itibaren ayni tarihte yayinlanmis olan 2013/12 sayih Gemi Atik
Takip Sistemleri Uygulama Genelgesi (GATS) ¢ergevesinde cevrimici (online) olarak yapilmaktadir. Bu
Genelge de, liman disi sefer yapan butin yolcu gemileri, 150 GRT ve Ustliindeki petrol tankerleri ile 400
GRT ve Ustundeki diger gemilerin yapmalari gereken atik bildirimleri, atik alim yUkimldlerinin
topladiklari atiklara iligkin ¢evrimici (online) olarak yapmalari gereken bildirimler, bildirimlerin
kontroliinden sorumlu olan kurumlarin yikdmlultkleri ve bildirimlerin ¢evrimici (online) olarak yapilacagi
Gemi Atik Takip Sistemi' nin (GATS) uygulanmasina iliskin usul ve esaslar da yayinlanmistir.

Ayrica GATS Sistemi ile birlikte Mavi Kart Uygulamasi Sistemi de getirilmistir. Mavi Kart Sistemi, bayragi
ne olursa olsun yukaridaki paragrafta belirtilen gemiler disinda kalan tim gemiler ile atik alim hizmeti
veren balik¢l barinaklari, yat limanlari, cekek yerleri ve buna benzer kiyi tesisleri ile kara ile baglantisi
olmayan yuzer tekne baglama yerleri ve platformlarin yapmalari gereken bildirimleri kapsamaktadir.
Mavi Kart uygulamasi icin s6z konusu tesisler gerekli atik alim bilgilerinin yUklenebilecegi sistem
altyapisini kurmak, gemilerin atiklarini alacak yeterli kapasite ve nitelikte sayag sistemine sahip ve Mavi
Kart sistemine bilgileri aktaracak bilisim altyapisinin kurulu bulundugu atik alim noktalarini tesis etmekle
yukimltdarler.

Mavi Kart uygulamasinin yurirlige girdigi tesisleri kullanan yukarida tanimlanmis gemiler de mavi kart
almak zorundadirlar. Yurt disindan gelen ve/veya Mavi Kart Sisteminin uygulandidi alan sinirlarina ilk
defa giren gemiler, girdigi andan itibaren 48 saat icinde Mavi Kart temin etmek ve kullanmak, atik kabul
tesislerine veya gerektigi durumlarda irtibat kurarak atik alim gemilerine atiklarini vermek ve verilen her
atik icin Mavi Kart Sistemine gerekli bilgileri isletmekle yakimltdurler.

Yukarida belirtildigi Gzere gerekli Mavi Kart uygulamasi bir altyapi calismasi gerektirmistir. Bu calismalar
pilot bolge olarak segilen Mugla' da yapilmis ve ilk olarak 5/8/2011 tarihinde Mugla'da; bilahare 3/7/2012
tarihinde Antalya il sinirlari igerisindeki kapsam igindeki gemiler ve tesislerde uygulamaya konmustur.
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ATIK BiLDlRiM EORMU

FORMAT OF THE WASTE NOTIFICATION FORM ' .

SayfalPage: 112
B B Vagiig: Lirian Adi 7 Port Namg Litnan Bagkorii /Por AUTHoHTy
Notifiation of iﬁe Wasée o [

4 QE@E_Q_ZEL;IK_L&_RI:SHIP PARTICULARS

1.7 Goni AdiName of ship:

1.5 Salitbi veya lgleticlgil
Owner oropérafor:

12 W0 Aumarast IMO namber:

1.6 Ayni edici Pe—— veya harfieti/
Distinctiva number or lallers.

TIGRT,

1.7 Bayrak Doviol/Flag State:

T4 Gaww T Tipe e L]

L KoientiGartarer [

[T

Petol TarkenlOfbrdes? |1

T} Dl sty Omerfspeiny

mnm?aﬂerfmm faer |1 DO Yok GamisiBul canor
Digeryik gerieriObercagostiy L] Yok GemigfPaseergér sty

2 LIMANVE SEFER OZELLIKLERVPORT AND VOYAGE PARTICULARS

2.1 Liman Yert ve AdiLocation/Terminal narme and POC:

2.6 Atk veriten son iman/
Last Port where waste was delivered:

2.2 Varnig Tarihi ve S_aaiémd'ivei Date and Time:

2.7 Son abk verme tariki/
Date of Last Delivery.

{28 Kalkg Tarihi ve SaaliDepartire Date nd Time:

2.8.80k verilécak bir sonrald iman (biliniyorsa)/
Next Port of Delivery (if known):

2:4-Son Limé&n ve Ulkesi/Last Port dnd Counfry,

2.9.Formy dolduran Kaptat degilse dolduran kiginin adi soyad
HPerson submitting this form is (F other than the master).

2.5 Bir Sorwaki Liman ve Ulkesi
Next Portand Countfy (_if kown):

{biliniyorsa)/

3. ATIK KABUL TESISINE VERILEGEK Aﬂém TORIS VE MICTARY
TYPE AND AMOUNT OF WASTEFOR DISCHARGE TO FACILITY

MARPQL Ek-l ﬁinﬂex I

| Nflktaru‘Quaaﬂly m}

WARPOL EKV Ahnox Wiikian /Guantity (i)

Sm_na Suyuﬂ)giy hilge water

A. Plastit/ Plastics

Slag/Sludge

8. Yemek AtklariFood wastes

SlopiOily tank washings

. Evsal Atklar {om. kagit driisleri,
pag arn, metdl, gige, labak vs.}

Kirlf BalastDirty baliast water

Domuvstic wastos (e.g. paper prodhcts,

Atik Yad/wasted off

rags, glass; metal bottfes, crockery, ele.)

Diger (Hithen belimn)f
Other (plenss s

D, Pigitma Yafi / CGooking of

MARPOL Ek-l Anrrsx 2

Miktan(m’)u.&dr !
Guantity(m®)Nama’

£. Yakra Finn Killeritincinerator ashes

£ yonet atiklag/Operafional wastas

Wategori R / Catagory X substance

Kategori ¥ 7 Category Y substance

G. Yiik artikiaefCargo residues®

H. Hayvan Leg(lerji/Animal carcass(es)

Kalegor Z / Category Z substance

1. Babkgik ol 4§, ofta vs )

Digier Maddsler/ 08~ othar . Fizhing gear )
sulistances, WARPOL Annex VI - Air poflution Quanfity (m)
HMARPOL Ek-IV Annex: 1V Wiiktan-Quantity {m") = —— o

Pissu/ Sewagh 0y .

igeren ekipmenlert Qronc-damsting substances end

Tagman Zararh S Maddenin seviiyat adin bafidiniz,

Indivets the proper shipping name of the NLS involved.

aquipmani coplaining suoh substences

Egwoz gar termizieme kalintitar/Exhaust
gas-cleaning residuss

Taginan kuru yikin sevkiyat adim beliringz.
indicats the proper shipping name of the my caIgo, i

paN

Atik Bildirim Formu Ornegi
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SaytalPage: 212

(el adiaris of S B Romarasi MO Number.

Gemide kalan yaldagik atik ve artik miktan lle en yiksek depolamas kapasitesi yilzdesint agafiidaki tabloda belﬁtiniﬁ";
Gemideki bitin-atdin bu imanda verilmesi durumunida tablonun (sting izin ve asafidak kutucudu isaretieyin. Atidin
bir kestinm yariirest yada hig vertimemesi durumunda bitiin kolonlar doldunngz.

Ploase state below the approximate amourd of waste and residuas remaining on boand and the percentage of maximum
slorage capacity. If delivering all waste on board af this port please strike through this table and tick the box befow. I
dellvering sdme or ho waste, pi complete all-columns.

Gemide b_ulur_aaﬁ i atgin b imana verilditini oriaylyorum (sayfe 706 beliilenter) / D
i confirm that  am delivering all the waste heid on hoard tiis vessel (as shown on page 1) al this port

Gemide {ututan stk [Keianatdin verlecedi iman ad: | Bu atis kididmi ilo bir soneski mans veng

) Ayrimis en fa‘,"‘a " miktant Amounf of | (blliniyoesa) / Por abwhich | arasinciki olugnosl taheninl aik miidand

Tiirey T_VPE depo[ama kﬂpﬂ§i!&5! / wasle temaining waste wh Esilmele amuur of wasfe ko ba gsneraled

s?g?ggglgg LZ‘%?;; ?ﬁﬁs} retained i board ke geliveted between dolification e pext pert of caf
P mj 4f known) )

T

“IMARROL, ket Annex 1
: 'Eswi‘rgs‘ Suyui Oty bilge
water . L
Shig/Shidge
Slop/Oily tank washings
Kirll Balast/Dirfy baliast
water
Al Yajivasted ol
Difjer (lutfer belininy/
Othrar.{pigse specify)
MARPOL Ek-l:Anprox 27
Eissgc_m X7 Category %

substance

Kategori ¥/ Catégery Y
subslance

Kategon 2.7 Category Z
| supdlafice

Diger Maddeler/ 03 - other
stibslances

WARPOL Ek-IV Anneox IV

Pissu Sswage

MARPOL Ek.V Annex V

A Plastik/ Plastios ’ B

B. Yemek Atldan/Food
wastes

C. Evei Atiklar (9. kagit
Uslinleri, pagavra, cam,
rashal, sige, tabak vs.}
Domestic westes (2.4,
papsr protucts, rags,

0. Piglrme Yagt / Coorlng
oif -

£, Yokma Fiin
Rillerifinginerator ashes
F. Opsrasyonst
atildarCperational wasias
G. Yk arisklan’JCargn
regiduos®

H. Hayvan Leg(lenAnimal
camassges;
1. Bahkeilik araglan(ag, clta
vs.) Fishing gear

TarhfDate: ..o Adi-Soyadi ve GorevilName and Position ... e e

BagiTING  cooveveeeer v s enenss FNZESSIGRATUIE. ovecrvvcersonie oo sresasrn e

Atik Bildirim Formu Ornegi (2. Sayfa)
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4.1.11 — Konsolosluk iligkileri

Gemi acenteleri, temsil ettigi geminin bayrak devletinin ulusal mevzuatina gére Turk limanlarindan
yuklemis oldugu yuklerle ilgili ticari evrakin konsolosluklarinca onaylanmasi ve ulusal mevzuatimiza
gore gemi ve personeliyle ilgili konularda yapilmasi gereken igslemler icin bayrak devleti
konsolosluklariyla iligki kurarak gerceklestirir.

Gemilerde olusabilecek her tirli kaza ve afetten dolayi yolcu ve gemi tayfalarinin hastalanma ve
yaralanma gibi durumlarda:

e Derhal ilk yardim ekibini gemiye géndermek veya gemiden alarak tam tesekkulli hastaneye
goturmek,

e Durumu hemen donatanina bildirmek,

e Liman Baskanhgi, Turkiye Hudut ve Sahiller Saglik Tabipligi ve Liman Deniz Sube
Mudurlugine yazih bilgi vermek,

e Geminin P&l Koruma ve Tazminat Sigortasina durumu bildirmek,

e Yaralanma veya 6lium nedeniyle uyrugu bulundugu Konsolosluga durumu bildirmek,

e Pasaportlarin sureleri bitmis olanlarinin Konsolosluklarca uzatiimasini saglamak,

e Pasaportlarini kaybetmis olanlar, Konsolosluklarindan yeniden pasaport almak veya Ulkelerine
donus yapacaklara bir kerelik kullaniimak Gzere gecici seyahat belgesinin alinmasina yardimci
olmak,

Gemi acentelerinin gorevleri arasinda yer almaktadir.

Liman Devleti tarafindan gemilere yapilan denetimlerde, gemide bulunan eksiklilerinden veya gemi
tarafindan denizlerin kirletimesinden dolay! kurallar geregi geminin tutulmasi veya ceza almasi
durumlarinda, daha 6nce meydana gelmis bir olay nedeniyle geminin Tirk devletine 6demesi gereken
resmi borglarindan dolayi geminin tutulmasi durumunda, geminin acentesi donatanina, P&l Koruma
Tazminat Sigortasina ve bayrak ulkesinin konsolosluguna durumu bildirmelidir.

Bazi bayrak devletleri, Turk limanlarindan Glkeleri i¢in yUk alacak geminin, yike girmeden evvel geminin
spesifikasyonunu, gemi personelini ve yukleyecegdi yuk hakkinda bilgi istemektedir. Bu gibi konularda
gemi, murettebati ve yik bilgileri bayrak devleti adina konsolosluklara gemi acenteleri tarafindan
bildirilir. Bayrak devleti, gemiyi kabul etmesinden sonra gemi ytke sokulabilir.

4.1.12 — Kabotaj Seferleri
1. Giris
“ Kabotaj “ bir devletin kendi limanlari arasinda yolcu ve ylk tasima hakkidir.

Kabotaj Hakki: 19.04.1926 tarihli ve 815 sayili kanunun 1.ci maddesi geregince Turkiye sahillerinin bir
noktasindan digerine ylUk ve yolcu alip nakletmek ve sahillerde, limanlar dahilinde veya c¢evresinde
cekme (romorkorciliik) ve kilavuzluk veya hangi mahiyette olursa olsun tiim liman hizmetlerini yapmak
yalnizca Turk Bayragini tasiyan milli gemilere ait olan haktir.

Yabanci bayrakli gemiler, Turk limanlarina, ancak yabanci limanlardan aldiklari yik ve yolculari
indirebilirler ve buralardan yalnizca yabanci limanlar igin yuk ve yolcu alabilirler.

Turk bayragi tasiyan gemilerle Turk limanlari arasinda yapilan tagimalara “ Kiigiik Kabotaj “,
Uluslararasi sularda Turk limanlarindan ecnebi limanlara ve ecnebi limanlardan Turk limanlarina yapilan
tasimalara da “ Biyiik Kabotaj “ denir.

Her bayrak devleti, kendi limanlari arasinda tagiyacagi yuk ve esyalari, kendi bayragini tagiyan deniz
tasit ve araclariyla gergeklestirir. Turk limanlari arasinda kabotaj yuku ve esyasinin tasinmasi, 815 sayili
Kabotaj Kanununun belirledigi kurallar cercevesinde, Turk bayrakl gemilerle yapiimaktadir.

Turk limanlar arasinda tasinan bazi yik ve esyalarin, Gumrik ve Ticaret Bakanhd tarafindan
belirlenmis ve bastiriimis, seri numarasi bulunan “Kabotaj Beyannamesi” ile tagima zorunlulugu
bulunmaktadir.
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Kabotaj Beyannamesi ile taginmasi belirlenmis “Kabotaj Yukleri”:

a. Bitkisel iirtinler ve mamulleri

b. Alkollii ickiler ve iginde alkol bulunan her tiirlii mamuller ile tiitiin ve tiitiin mamulleri
c. Ham petrol, akaryakit ve akaryakit harici petrol triinleri

d. ihraci yasak mallar

e. Kimyevi madde ve tiirevleri

f. Hayvan ve hayvansal liriinler

g. Su iiriinleri ve bunlardan elde edilen mamuller

h. Kiymetli madenlerin ham ve mamul biitiin Uriinleridir.

Bunlarin disinda kalan yuk ve esyalarin deniz tasit ve araclariyla tagsinmasinda, yasal olarak Tasima
Belgesi (Irsaliye) disinda higbir evrakin bulundurma zorunlulugu yoktur.

Kabotaj Egyasinin yukleme ve bosaltma iglemleri:

1. Gumriik idaresinin bulundugu liman ve iskelelerden yapilacak yiiklemeler

Gemiye yuklenecek yik veya esyanin kap ve igerigi kontrol edilerek gézetim altinda gemiye yuklenir.
Gerek gorildigu durumlarda yiik ve esyanin kapsamli tespiti yapilir.

Yuklemenin tamamlanmasindan sonra gerek gorilmesi halinde gemi ambarlari muhurlenir ve
muhdrlerin adedi ile vuruldugu yerler beyannamenin her ¢ nishasina iglenir.

Kaptan ve acente tarafindan, yik ve egyaya iliskin “Kabotaj Beyannamesi”, (¢ niisha dizenlenerek
imzalanan beyanname gumrik idaresine ibraz edilir ve gimrik muhafaza personeli tarafindan
imzalanarak muhurlenir.

Beyannamenin birinci nishasi gimruk idaresince alikonulur, ikinci ve Uglncu nishasi kaptana teslim
edilir. Beyannamenin bir 6rnegi de varis giimrik idaresine gonderilir. M

2. Yik ve esyanin giimriik idaresi bulunan liman ve iskelelere bosaltiimasi

Bosaltma limaninda kaptan veya acentesi tarafindan yikleme limaninda gemiye verilen Kabotaj
Beyannamesi, gimrik idaresine ibraz edilir. Esyanin beyannameye uygunlugu gimrik muhafaza
personeli tarafindan kontrol edilir, beyannamenin her iki nishasi imzalanarak muhurlenir ve yik
bosaltilir. Gerek goruldigu durumlarda esyanin kapsamli tespiti de yapilir.

islemi tamamlanan Kabotaj Beyannamesinin bir niishasi bosaltma yerindeki glimriik idaresinde saklanir
ve diger niishasi hareket giimriik idaresine gonderilir. 2)

3. Gumriik idaresinin bulunmadigi liman ve iskelelerden yapilacak islemler

Gumrik idaresi bulunmayan liman ve iskelelerden yapilacak yikleme ve bosaltmalarda liman
baskanliklari yetkili ve sorumludurlar.

a. Yikleme yerindeki liman baskanhginca Tiirkiye Limanlari ve iskeleleri Arasinda Deniz
Tasitlariyla Yapilan Tasima ile YUkleme ve Bosaltmalarda Gimrik Gézetim ve Kontrolu
ve Esaslarina lliskin Tebligin 4 tncli maddesinde belirtilen Kabotaj Beyannamesi,
gumrik idaresinin bulunmadigi yerlerde, varis yerindeki liman baskanligina en seri
sekilde gonderilir.

b. Esyanin yalnizca liman baskanhginin bulundugu bir liman veya iskeleye bosaltiimasi
halinde, esyanin bosaltiimasindan sonra beyannamenin teyit nishasi beyannameyi
dizenleyen gumrik idaresine ya da liman baskanligina gonderilir.

c. Teyit nushasini alarak esyanin varig yerine ulastigini belirleyen liman baskanliklari,
sonucu en yakin gimrik idaresine yazil olarak bildirirler. ¢



4. Dahili sefer yaparken yabanci bir limana ugrayan Tiirk bayrakli gemiler

Turk Bayrakl gemilerin Turk limanlari arasindaki seferleri esnasinda yabanci limanlara da ugramasi
durumunda, kaptan veya acenteleri tarafindan geminin limandan hareketinden en az iki saat 6nce en
son cikis yapilacak gumruk idaresine bildirimde bulunur. Gumrik idaresince, kabotaj esyasinin
bulundugu ambar ve mahaller mihr altina alinarak islemleri yapilir.

Tark limanlar arasinda sefer yaparken yabanci bir limana ugrayarak gelen gemilerin kaptan veya
acenteleri, deniz tasit ve aracglarinin Turkiye Gumrik Boélgesindeki ilk limana varisindan en az iki saat
once gumruk idaresine bildirimde bulunulurlar.

Dahili sefer yaparken, yabanci bir limana ugrayarak Turk limanina gelen Turk Bayrakh gemiler, dis sefer
yapan gemiler gibi kontrole tabi tutulurlar. 4

5. Dis seferden donerken bir Tiirk limanina ugrayarak kabotaj esyasi alan gemiler

Turk Bayrakli gemilerin uluslararasi seferleri esnasinda, bir Turk limanindan kabotaj yik ve esyasi
almak istemeleri halinde, kaptan veya acenteleri en az iki saat 6nce bu hususu ilgili gimrik idaresine
bildirirler. Gimrik muhafaza personelince kabotaj esyasi ile serbest dolagima girmemis esyanin gemi
ambarinda birbirinden ayrilmasi saglanarak ambarlar ayri ayri mihurlenir. ¢

6. Kabotaj esyasinin yiiklenmesi, konteynerle taginmasi ve bosaltiimasi

Serbest dolasimdaki yuk ve esya ile serbest dolasimda olmayan yik ve esyanin birbirine karismasini
Onlemek sartiyla gerekli 6nlemlerin alindidini gemi acentesi giimrik idarelerine bildirir. GUimrik idaresi,
gumrukli yer ve sahalarda, kabotaj ylki ve esyasinin yiklenmesine ve bosaltilmasina izin verilir.

Gumrik idaresinin, geminin ambarlari disina ytklenen yik ve esya ile ambari bulunmayan gemilere
yuklenen yUk ve esya icin branda veya ¢adir bezi ortilmesine iliskin talebinin, kaptan tarafindan yerine
getirilmesi zorunludur.

Kabotaj ylk ve esyasinin konteynerle tasinmak istenmesi halinde, bu tir ylk ve esya ancak serbest
dolasimda bulunan konteynerlerle yapilir. Gegici ithal yoluyla Glkeye giren, doért bir tarafindan rahatlikla
okunabilecek sekilde lizerinde “KABOTAJ” yazili, 50x25 cm ebadinda, Uluslararasi Denizcilik Orgiitii
(IMO) etiketleri standartlarina uygun, “beyaz renk” Uzerine “siyah yazili” etiketlerle markalanmis
konteynerlerle tasinmasina izin verilebilir.

Uluslararasi sefer yapan Turk Bayrakl gemilerle icinde kabotaj esyasi bulunan konteynerlerin tagsinmak
istenmesi halinde, geminin kaptan veya acentesi tarafindan, serbest dolasimdaki esya ile serbest
dolasimda olmayan esyanin gemideki yerini gosterir “istif plani” gimrik idaresine sunulur. Bakanlik,
gerekli gérilen durumlarda ilave 6nlemler alabilir. (6
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Dipnotlar

-

ook wn

Ek-1

KABOTAJ BEYANNAMESINE TABI ESYA LISTESH

D

Bitkisel diriinler ve mamulleri

2

Aldkolli igkiler ve iginde atkol bulunan Her tiirlii niamuller
ile tittiin ve titiin mamulleri

3

Ham petrol, akaryakit ve akaryakst harici petrol tiriinleri

4

Thraci yasak mallar

5)

Kimyevi madde ve tlirevieri

6)

Hayvan ve hayvansal triinier

7

Su tirfinleri ve bunlardan elde edilen mamuller

8)

Klymeili madenlerin ham ve mamaul biitiin tirtinleri .

Tirkiye Limanlari ve iskeleleri Arasinda Deniz Tagitlariyla Yapilan Tasima ile Yiikleme ve Bosaltmalarda Giimriik

Gézetim ve Kontrolii ve Esaslarina lligkin Teblig, Madde 5 (R.G.: 7 Haziran 2013)
A. G. GUmrik Tebligi Madde 7

A. G. GUmrik Tebligi Madde 9

A. G. GUmrik Tebligi Madde 10

A. G. GUmrik Tebligi Madde 11

A. G. GUmrik Tebligi Madde 12




Ek-2
T.C. .~

' GUMRUK VE TICARET BAKANLIGE

ADEDI

KABOTAJ BEYANNAMESI . :
] BEYANNAME SIRA NO;

‘I DPUZENLEYEN IDARE
-~ | GEMININ ADI IMO NUMARASI

GROS TONU SICIL LIMANI ve NO.

YUKLEME LIMANT BOSALTMA LIMAN(LAR)

KAPTANIN ADUSOYADI LIMAN CIKIS BELGESI NG,

DONATANI . ACENTESI

MUHUR ADED! VE NUMARALARI

BEVANIN CINST CAPLARIN

. ESYANIN GONDERICISE ESYANIN ALICISI
MARKASI | NOSU | AGIRLIGI N . . :

Yukarida yazihi esyay1 bogaltma limani olarak gisterdifim yere

" Giimriik Muhafaza/Liman Bagkanhi Personeli ghtiirmeyi ve ibraz ettiim beyanname (ler) e sefer evrakim harici

yitktim olmadigim beyan-ederim.  Tarih: Saat:
Acente Yetkilisi - Kaptan
BOSALTMA ESYANIN CINSI _ KAPLARIN - | BOSALTMADA BULUNAN PERSONEL .
LIMANLARI ADED] MARKAS] | NOSU - AGIRLIGI -
1ARA . ADU
. BOSALTMA SOY_ADI

LIMANT TMZA VE

MUHUR
2.ARA ADV
BOSALTMA SOYADY
LIMAN IMZA VE

MUOHUR
SON ADI/
BOSALTMA SOYADI
LIMANINDA . MZA VE
YAPILAN MUHOR
ISLEM

TEYIT NOUSHASININ GELDIGT TARIH VE SAYT

Ticaret Bakanligi Kabotaj Beyannamesi Ornegi
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4.2 — GEMi ACENTESININ LIMAN ISLETMELERI iLE iLGILi iSLEMLERI

Gemi gelis — gidislerinde liman igletmeleri ile iligkileri iki ayri baslik altinda toplamak mimkuindir. Bunlar:

a. Bosaltma Yapacak Gemilerle ilgili Yapilacak islemler / Dikkat Edilmesi Gereken
Hususlar

Gemi bosaltma limanina gelmeden 6nce, yukleme limanlarindan, ytkun tahliyesi ile ilgili tim belgeler
ornegin manifestolar, kargo planlari, varsa yuk analizi ile ilgili belgeler vb. gdnderilmis ve bosaltma limani
acentesinin eline ge¢gmis olmalidir. Bu nedenle bosaltma limani acenteleri, yikleme limani acenteleri ile
temasta bulunabilmeli ve bdyle bir gecikmeyi zamaninda o6nleyerek belgelerin eline ge¢mesini
saglamalidir.

Manifesto ve kargo plan ve diger gerekli yuk evraklari acenteye ulastiginda derhal manifestodaki ytkler
incelenir ve kargo planina gore yukun tahliye plani ve kag posta ile galisilabilecegi tespit edilir. Tehlikeli
yuk tahliyesi olacaksa buna ait tehlikeli yik ( IMCO ) manifestosu istenir.

General kargo yukleri icin, 6ncelikle bosaltilacak yukler tespit edilir ve bunun igin shifting gerekli olup
olmadigina bakilir, gliverte ylku varsa bunun dncelikle tahliyesi igin, yanici, parlayici ve patlayici yukler
varsa bunlarin emniyetle tahliyesi icin gerekli tedbir alinir. Ayrica, seperasyonlu yikler ve parti yikler
icin gerekli tespit calismasi yine ©6nceden yapilir ve geminin en seri ve emniyetli sekilde ve
geciktiriimeden limanda tahliyesini tamamlamasi ve limandan ayrilmasi saglanmalidir.

Yukaridaki tespitler yapildiktan sonra buna bagli olarak bir bosaltma plani hazirlanir ve gemi limana
geldiginde Gemi Kaptani ve bosaltma limani gorevlileri ile birlikte bosaltma plani lizerinde mutabakata
varilarak, bosaltmaya hangi ambarlardan ve ka¢ posta ile baglanacagdina karar verilir. Burada dikkat
edilen husus, yikiin fazla oldugu ve zaman alacak ytklerin bulundugu ambarlardan tahliyeye baslamak
ve birden fazla ambar tahliyelerinde bosaltmanin esit zamanl olarak bitmesini saglayacak sekilde plan
yapilarak “tek ambara “ kalma denilen zaman kaybettirici bir durumu engellemektir.

Bu islemlere paralel olarak, manifestoda belirtilen ylkuin veya yiklerin alicilarina ulasilarak geminin gelis
saati bildiriimeli ve geminin limana yanastigi ayrica bildiriimeli ve yUklerini bir an 6énce teslim almalari
igin organizasyon yapiimalidir. Ornegin supalan tahliyelerde, kamyon veya diger nakliye araglarinin
onceden temini vb. gibi. Tagsiyanin Konismentoyu serbest birakma talimatindan sonra, alicilara yuk
teslim talimat formu verilerek gimrik islemlerinin tamamlattirilmasi saglanmali ve takip edilmelidir.

Yapilan bu hazirliklar geminin tahliye yapacagi limanin yetkilileri ile paylasiimali ve geminin varigindan
once Gumrik idaresine 6zet beyan verilerek bilahare “ bosaltma misaadesi “ alinmalidir.

Yukun bosaltilacagi liman isletmesine, bosaltilacak yukin bosaltma sartlari bildirilmelidir. LINER veya
FI1O bosaltma sartlar gibi. (Ek1 Gemi Yikleme — Bosaltma Talepname Ornegi)

Geminin limana yanasmasinda gumrik kontrol islemleri geciktiriimeden yapilip, tamamlanmalidir.
Bosaltma suresince, gemi, liman ve acente arasinda irtibati devamli saglayacak bir eleman
bulundurulmalidir.

Yagish havalarda, yagistan etkilenecek yukler varsa veya bosatmanin arkasindan islakliktan zarar
gorecek yukleme yapilacaksa, gemi kaptanina da bilgi verilerek bosaltma yaptiriimamalidir.

Bosaltma bittiginde tamamen bosalmis ambar / ambarlar varsa, ambar bos aramasi yaptirilarak
ambarda kalan unutulan herhangi bir yik olup olmadiginin kontroli saglanmalidir.

Acente, geminin bosaltma iglemleri tamamlanir tamamlanmaz derhal geminin limandan ayriimasi ic¢in
gerekli liman c¢ikis islemlerini tamamlamalidir.

Gemi kaptanina, limana geldiginde limanin isleyisi ve dikkat edilmesi gereken hususlar ve posta ¢galisma
saatleri hakkinda bilgi verilmelidir.

Tahliye basladiktan sonra, tahliye edilen yik miktarini sabah ve aksam duzenli olarak ve tahmini
bosaltma bitis ve geminin hareket zamani ( ETC ve ETS ) ile bosaltma esnasinda olusan ve olaylar
cizelgesine ( Statement of Facts ) a islenecek olan olay, hasar, ariza, yagmur zamanlarini ve buna bagh
duraklamalari armatdr veya kiracilara bildiriimelidir.



Yukaridaki genel hususlara ilaveten, bosaltma yapacak gemi ve ylkine gore yapilmasi 6zellik gosteren
ve acentenin dikkat etmesi gereken igler vardir. Ornegin,

» Konteyner gemilerinde hem dolu, hem bog konteynerler icin ayri ayri beyanda bulunulur. Ayrica
bir Konteyner Listesi bulunur, dolu ve bog konteynerlerin numara, dara ve dolu agirliklari ile
manifestoda bulunan birgok detayin ayri ayri belirtildigi listedir.

e Ayrica, Yanici, parlayici, yakici ve patlayici yikler bulunduran konteynerler icin ayrica IMCO
Container List ( tehlikeli yik bulunduran konteyner listesi) bulunur. Bu tur yUkler ayri yerlerde
istiflenerek tahliyesi yapilr.

e Tankerlerde ise, hortum baglama ve sékme zamanlari ve balastlama ve tank yikama ile ilgili
zaman tespitleri hassasiyetle takip edilmeli ve zamaninda gemi armatori veya kiracisina bilgi
verilmelidir.

b) Yiikleme Yapacak Gemilerle ilgili Yapilacak isler / Dikkat Edilecek Hususlar
Dokme disinda kalan yukler igin;

Bir gemi acentesi, acentesi tayin edildigi bir geminin yiikleme icin gelecegi limanda 6ncelikle yuklenecek
olan yuklerin yikleyicilerini tespit edip, onlarla temasa gegerek ve yik ordinolarini tetkik ederek yiklerin
cinsi, agirhgi, hacmi, tahliye limanlarina gore bir listesini hazirlamahdir.

Bu liste, gemi limanda ise dogrudan, daha limana ulasmamis ise e-posta, telex veya telsiz ile gemi
kaptanina bildirilerek geminin yikleme plani (Cargo plani) istenmeli ve hangi yikin hangi sira ile hangi
ambara alinacagi 6grenilmeli ve bu bilgiler yiikleme yapacagi limanin stevedoruna gemi gelmeden énce
aktariimalidir.

Gemi limana geldiginde yuk alacagi ambari veya ambarlari bos olarak geldi ise, gelis kontrolinde bos
aramasi yapilmali ve yuklemeden dnce ambarlar temizlenip yike hazirlanmalhdir. Yukun 6zelligine gore
gerekli ambar hazirliklari gemi kaptani ile koordine edilerek yuklemeden 6nce hazir hale getiriimelidir.
(Cebri veya elektrikli havalandirma fanlari, varsa sogutucular, bolmelerin hazirlanmasi vs. gibi )

Ambarlarin hazirlanmasi i¢in gerekli malzemenin gemide mevcut olup olmadigi daha gemi limana
gelmeden gemi kaptanindan 6grenilmeli, mevcut degdilse derhal temin edilerek geminin limana gelisinde
hazir tutulmalidir.

Ozel itina isteyen ylikler icin ambar temizligi ve ambarin yiike hazirlanmasi isi bittikten sonra ambarlarin
durumu yukleme baglamadan Once yukleyicilere gdsterilerek ambarin yike uygun olduguna dair
onaylari alinmalidir. Hatta bazi hassas yikler i¢in bu onayin bir survey raporu ile belgelenmesinde fayda
vardir.

Geminin ylUkleme limanina gelisi ve rihtima yanasacadi zaman en az 24 saat oncesinden gerekli
hazirliklari yapmalari igin yukleyicilere bildirilir. Bir gecikme olmamasi igin yukleme misaadesi geminin
yanasmasinin bir gin éncesinden alinmig olmalidir. Yukin durumuna goére her gun istenilecek posta
talepleri liman idaresine bir glin 6nceden bildirilmeli ve bu arada yiiklemenin LINER veya FIO gibi
sartlari yazili halde bildiriimelidir.

Yukleme yapacak posta adedi ve postalarin yukleme kapasitesine gore yiklerin gemi bordasinda hazir
edilmesi icin gerekli organizasyon yapilmali ve buna goére yikun bitis ve geminin limandan ayrilis
zamanlari dnceden gemi armatoru veya verilmisse muateakip liman ihbar adreslerine bildiriimelidir.
Liman idaresi ile yapilan gériusmelerde, yuklemede kullanilacak yiukleme ekipmaninin uygunlugu tespit
edilmeli, yanhs ekipman kullaniimasi engellenmeli ( rulo kagitlarin tel sapanla, guvall yikin kanca
kullanilarak yiklenmesi gibi ) ilave temini gerekli teghizat veya ekipman derhal temin edilmelidir.

Paket, torba ve guvalli yikler icin kullanilan sapan veya palet Ustlerine, hasar verecek fazla sayida yuk
vurulmasi engellenmelidir. Belli bir sayida tertip edilen sapan ve paletlerle daha saglikli ve kolay puantaj
yapma imkani da olusmus olacaktir.
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Yuklemede muhakkak bir karsi puantaj yapilarak, yikleyici ve liman puantorlerinin puantaji, kamyon
kamyon veya sapan sapan karsilastirilarak mutabakat saglanmali ve yapilabiliyorsa yuk bitisinde her
hangi bir ihtilafa meydan vermemek agisindan, her vasitadaki yikin gemiye ylklenmesinin ardindan
puantajlar karsilikli imzalanarak ( liman ve yukleyici puantori ve gemi ) Gemi Kaptani ve Acenteye
verilmelidir.

Hasarl yikler gemiye yiklenmemeli, geri gonderilerek yukleyiciden saglamlari istenmelidir. Liman
iscisinin yaptigi hasarlar aninda tespit edilmelidir. Eger bu hasarh ( rezervli ) yiklerin gemiye yukletiimesi
israr edilirse, yUkleme ordinosuna rezerv ( hasar ) kaydi konularak ve puantajlarda gostererek
yuklenmelidir.

Acente puantorleri guvenilir ve isinin ehli kisilerden segcilerek is esnasinda kontrolleri saglanmalidir.

Islakliktan zarar gorecek olan yuklerin yiklenmesi slresince azami dikkat ve takip gOsterilerek,
yagmurdan islanmasini 6nlemek agisindan gemi ve liman ile devamli temasta olmali ve bdyle bir durum
olusmasinda derhal gerekli tespit ve sorveyler yapilmal veya yaptiriimaldir. Yagmurdan olusan
duraklamalar ve ambar agma — kapamalar takip edilerek tespit edilmeli ve statement of fact' a
gecirilmelidir.

Dokme yukler igin;

Tahil yuklemelerinde, yuklemeden o6nce ambarlarin temizlenmis oldugu tespit edilerek gerekli
ilaclamalarin yapilmis oldugu, yuk surveyorlerinden ambarlarin temiz ve bdceksiz olduguna dair
raporlarin alinmis olmasina dikkat edilmelidir ve yukleme onay belgesi alinmalidir. Yikleme
baslamadan 6nce ve sonrasi Draft Survey’ ler yaptiriimalidir. Dékme yikler igin gerekli Zirai Karantina
Belgeleri Gemi Kaptanina teslim edilmelidir.

Maden yuklemelerinde, diger yuklerde ambar temizligi icin gosterilen titizlik gosterilmeyebilir. Ancak bu
tlr yikler yiklenmeden 6nce ambarda tasinmis bir evvelki yukin bilinmesinde fayda vardir. Clnki
seramik ve fayans imalatinda kullanilan kaolin ylkinin az miktarda bir kbmur tozuyla temasi bile tim
imalati etkileyecek neticelere sebep oldugu gibi, birbirinden etkilenen maden yukleri de bulunmaktadir.
Bu tlr ambarlarin iyi yikanarak temizlenmesi ve yuk sorveyorlerinden ambarlarin yiklemeye misait
olduguna dair rapor alinmasi gereklidir.

Dokme yikler icin Trimming ( haplama ) denilen geminin bas ve kiga veya sancak — iskele yatmasini,
kayan yuklerin kayganhgini 6nlemek igin bas ve ki¢ draftlari geminin seyrine uygun hale getirmek
gerekir. Bunun icin yuklemenin yapildigi liman idaresi ile gerekli is¢i ve ekipman temini yapilmalidir.

4.2.1 — Kilavuz ve Rémorkor isletmeleri

Kilavuzluk hizmetleri Glkemizde, limanlara giris-¢ikis yapan gemilerle, Bogazlardan Turk limanlarina
gelen veya Turk limanlarindan hareketle Bodazlardan ¢ikan ve Bogazlardan ugraksiz gegis yapan
gemilere verilir. Bu hizmetlerin bir kismi mecburi kilavuzluk olarak, bir kismi ihtiyari kilavuzluk hizmeti
olarak verilir. Bu sebeple kilavuzluk hizmetlerini iki baglikta ele alabiliriz.

1. Turk Bogazlan Kilavuzluk Hizmetleri
2. Liman Giris — Cikis Kilavuzluk Hizmetleri

1. Bogazlardan Ugraksiz Gegis Yapan Gemiler: Kiyl Emniyeti Genel Midurligi TEKEL’ indedir.

Karadeniz veya Ege Denizinden giris yapip hicbir limana ugramadan Bogazlardan gegis yaparak diger
yone dogru Ege ve Karadeniz'e ¢ikan ugraksiz gemiler Bogazlardan gegis yaparken Montro anlagsmasi
sartlarina gore kaptan veya armatoriin talebine goére (ihtiyari olarak) Kilavuz Kaptan alirlar. Yani Kilavuz
kaptan almakla yikimlt degillerdir.

Bu tur gecis yapan gemiler, kilavuz kaptan talepleri olup olmadigini, acenteleri vasitasi ile en az 24 saat
oncesinden bildirimde bulunmakla yikimli olduklart SP1 raporlari ile VTS merkezlerine bildirirler.
Kilavuz talebinde bulunarak kilavuz hizmeti alan gemilerin kilavuz hizmeti ticretleri, SP1 raporu ile talebi
yapan acentelerine bildirilerek tahsil edilir. Bogazlarda kilavuzluk hizmetleri Kiyi Emniyeti Genel
Mudurluga tarafindan verilmektedir. Hizmetlerle ilgili Gcret tarifeleri de bu Kurum tarafindan ilan edilir.



Ancak, Bogazlardan yedek cekerek gecen gemiler Turk Bogazlari Tizigune gore 6zel sartlara tabi
olarak gecer ve mecburi kilavuzluk hizmetlerine tabi olurlar.

2. Turk Limanlarina giris — ¢ikis yapan gemiler, liman yonetmeliginde belirtilen kurallara gore kilavuz
almakla yukimltdurler.

Ozel limanlarin hizmet vermeye baglamasi ile kilavuzluk ve rémorkdr hizmetleri de yeni bir statii
kazanmigtir.

TCDD ve TDI Limanlari ile ézellestiriimis devlet (TCDD ve TDI) limanlarinda kilavuz ve rémorkér
hizmetleri liman isletmeleri tarafindan, gemiye verilen tim diger hizmetlerle birlikte verilmektedir.
Acenteler, bu limanlara liman hizmetleri ile ilgili taleplerini yaparken, Liman isletmesi Midirliiklerine
Kilavuz ( Pilot ) ve Rémorkér talebinde bulunurlar ve bununla ilgili 6demeyi %10 depozitosu ile birlikte
pesin olarak Liman isletmesine dderler.

Ozel Limanlarin faaliyete baglamasi ile ve Tiirkiye Denizcilik Isletmeleri'nin ( TDI ) bir gok alanda TEKEL
hakkini donemin Denizcilik Mustesarligi tarafindan diizenleme ve iznine bagh olarak 6zel kuruluglara
birakmasi ile bir gok bélgede 6zel “Kilavuzluk” ve “Rémorkérciiliik” hizmeti verilmeye baslanmistir.

Hizmet sartlari ve tarifeleri ddnemin Denizcilik Mustesarligi tarafindan belirlenen bu kuruluglar Tirkiye
genelinde devletin TEKEL alani disinda kalan alanlarda hizmet vermeye baslamiglardir.

Acenteler, Liman Bagkanligi ordinosu ile birlikte Kilavuzluk ve Rémorkaj Talep ve Taahhutnamesi
doldurarak 6zel kilavuzluk kuruluglarina bagvurur ve hizmeti alirlar. Hizmet bedeli, geminin acentesi
tarafindan, fatura ibrazini muateakiben ilgili sirkete ddenir. Hizmet bedeli kilavuzluk hizmet tarifesine gére
tahakkuk ettirilir. (Ek2: Ozel Liman Kilavuzluk ve Rémorkaj Talep ve Taahhitnamesi)

Limanlarda rémorkaj hizmetleri, kilavuzluk hizmeti ile birlikte verilen tamamlayici bir hizmettir.
Limanlarda, kilavuzluk hizmetleri gibi Liman Yonetmeligine gére romorkaj hizmetleri mecburiyeti vardir.
TCDD ve TDI limanlarinda TEKEL hakki nedeni ile hizmetler liman hizmetleri ile birlikte liman kurulusu
tarafindan verilir. Ayni kilavuz hizmet taahhitnamesinde romorkaj talebi de geminin gros tonilatosuna
gore yapilmis olur.

Kilavuzluk hizmeti verilen limanlarda 2000 gros ton Usti tim gemiler rémorkor almakla yukidmltdurler.

Ozel limanlarda ve tekel alaninin diginda kalan liman alanlarinda rémorkaj hizmetleri 6zel kuruluslar
tarafindan verilmekte ve denizcilik mistesarligi tarafindan ¢ikartiimis olan tarifeleri tGzerinden Ucret
tahakkuk ettiriimektedir.

Ozel limanlarda bu hizmetler igin Liman Bagkanligi ordinosunun verilmesinin ardindan, kilavuzluk talebi
ile birlikte geminin gros tonilatosuna goére rémorkoér talebi yapilir. Hizmet bedeli, geminin acentesi
tarafindan, fatura ibrazini muteakip ilgili sirkete édenir.

Not: 1.11.2011 tarih ve 28102 sayili (mukerrer) Resmi Gazete’de yayimlanan 655 Sayili Kanun
Hikmuinde Kararname ile Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgi (buglinkii adi Ulastirma ve
Altyapi Bakanhgi) kurulmus olup, Denizcilik Mistesarligrnin gorev ve yetkileri bu Bakanhgin iginde yer
alan ilgili Genel Muddrltklere devredilmistir.

16 Nisan 2017 tarihinde yapilan Anayasa Degisiklikleri Referandumu ile Basbakanlik lagvedilmis
oldugundan, bu kere 10.7.2018 tarih ve 30474 Sayili Resmi Gazete’de yayimlanan Cumhurbagkanhgi
Teskilati Hakkinda Cumhurbaskanhgi Kararnamesi (Kararname Numarasi: 1) ile mevcut UDHB’nin

yerini “Ulastirma ve Altyapi Bakanh@i” almistir.
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422 - Geminin Yanasma ve Kalkmasinda Liman isletmeleri Program
Toplantilarina Katilim

Sadece, TCDD ve TDI limanlarinda uygulanan bir yontem olup, limana gelecek olan gemilerin
programlanmasi i¢in limanin yaptigi toplantiya, gemi acenteleri ve alicilarin hatta gemi sahiplerinin
katihmina acgik olan ve haftanin her is ginu belirli saatlerde yapilan toplantilardir. Bu toplantilarda
gemiler gelis guin ve saatine, icinde bulundurduklari yikin 6zelligine gore degerlendirilerek rihtimlara
yanastirma zamanlari programlanir. Bir nevi rihtim yanasmasi kesin rezervasyonudur.

4.2.3 — Yiikleme ve Bosaltmada iscilik, Puantaj Hizmetleri

Bugiinkii uygulamada, TCDD ve TDI limanlarinda, kendi sdzlesmeli ve sendikali liman iscileri
calistirilmaktadir. isciler, liman idaresi tarafindan olusturulan liman postalari halinde calisirlar. Postalarin
basinda Formen denilen sorumlular ayrica postalarin basinda Posta Baglari olur. Bunlar sadece
yukleme veya bosaltmaya hazir hale getirilmis gemi ambarlarindan yiikiin yikleme ve/veya tahliyesinde
glinde 08.00 - 16.00 / 16.00 - 24.00 / 00.00 - 08.00 saatleri arasinda 3 vardiya olarak ¢aligirlar.

Bunlarin disinda bu limanlarda, gemilerin yikleme ve bosaltmalarinda zaman kazanmak, olusabilecek
yuk hasarlarini en aza indirmek, yuk istifine yardimci olmak ve ambarlari yiklemeye hazir hale getirmek
igin gemi sahibi veya acente tarafindan, liman isletmesinin isci postalarina ilaveten Munzam isgi (
Extramen ) denilen is¢i temin edilip kullanilr.

Munzam isci ve Formen, liman idaresinin yeterli posta veremedigi durumlarda ve liman postasinin
yapmadigi, yukin ambarin uzak koselerine tasinmasi, istiflenmesi, ambarlarin yike hazirlanmasi,
bosaltmada istif tahtalarinin toplanmasi, ambardaki uzak mesafedeki yiklerin ambar agzina, kanga
altina getirilmesi, yuk baglarinin ¢ézilmesi vb. isler ve gerektiginde posta olusturarak tahliyeye yardimci
olunmasina yardim etmek UGzere olusturulurlar.

Ozel Limanlarda boyle bir durum hig yoktur. Ozel limanlarda genellikle liman isciligi anlagmali yiiklenici
firmalar tarafindan yapiimakta ve 08.00 — 20.00 / 20.00 — 08.00 saatleri araliginda kurulan postalarla
calisma yapilmaktadir. Tim isci talepleri yiklenici tarafindan talep edilen miktarda karsilanmaktadir.

Ek1: TCDD Limani - Gemi Ylkleme — Bosaltma Talepname Ornegi
Ek2: Ozel Liman Kilavuzluk ve Rémorkaj Talep ve Taahhitnamesi



Ek:  GEMI YOKLEME VE BOSALTMA TALEPNAMESI

Liman Mudurligine ..........................

GEMININ:

Adi ve armatorii :
Bayrag :

Gros Tonilatosu :
Riisum Tonilatosu :

Boyu :

Cektigi su :

Acente ad1 :

1.- Acenteligimize bagl ad1 evsafi yukarida yazili gemi ...../..... /2008 tarihinde saat ....... de
Limaniniza gelecektir. Yiikletilecek / bosaltilacak hamule .... kap ....... tondur.

Limaniiza Yiikletilecek bu yiike ait tasdikli orijinal manifesto ile (3) Tiirk¢e kopyasi
Bosaltilacak ve iki niisha kargo plani ilisiktir.

2.- Yukarida ad1 yazili gemiye limaninizdan yiikletilecek ve bosaltilacak hamulenin miktar1 ve
ambar durumlar1 sayfanin arkasinda gosterilmistir.

3.- Ambar kapaklar1 limaninizca agilacak ve kapatilacaktir.
Tarafimizca

4.- Geminin agir ving donanimi tarafimizdan yapilacaktir.

S50(1) coeinns TAHLIYE : ......cocovinn,

................... YUKLEME : .......ooooveiinnn
.................. YUKLEME : ........oocoeiiinn
.................. YUKLEME : .......cooooveiinnn
.................. TAHLIYE : ......cocovienn,

.................. YUKLEME : .......ccoooviinnnnnn,
Yukarida yazili geminin bosaltilmas1 hususunda
Yiikletilmesi

a) TCDD isletmesi Liman ve iskeleler Tarifesi hiikiimleri ile liman ve iskelelere miiteallik sair
mevzuatin tatbikini

b) Giiniin 24 saatinde devam edebilecek ¢alisma saatlerinize uymay1

¢) Limaninizin yiikleme — bosaltma kapasitesine gore yiikleme veya bosaltma vasitasi
bulundurmay1 ve aksi takdirde Mudurliigiiniiziin kendi kapasitesine uygun yiikleme ve
bosaltmay1 temin hususunda alacagi tedbirleri kabul ve bunlara ait bilciimle {icret ve masraflari
0demeyi:

¢) Idarece zaruret goriildiigii hallerde gemi ve vasitanin yiikleme ve bosaltma yerlerinin degistirilmesi
ve ylkleme bosaltma kapasitesinin arttirma bakimindan alacaginiz her tiirlii tedbirleri pesinen kabul ve
taahhiit ederim.
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Ek2: Ozel Liman Kilavuzluk ve R6morkaj Hizmet Formu:

DENIZ KILAVUZLUK A.S./MED MARINE A.S. MUSTEREK TESEBBUSU’'NE

GEMININ ; Tarih :
ADI :

CAGRI ISARETI

BAYRAGI

GROS TONU

GELDIGI LIMAN

TAM BOYU

HALIHAZIR DRAFTI

TIPI

YUK CINSI

ACENTANIN:

ADI : TELEFON VE FAKSI :
ADRESI : . VERGI DAIRESI VE NO:

FATURA KESILECEK YERIN;
UNVANI : TELEFON VE FAKSI
ADRESI : VERGI DAIRESI VE NO:

TALEP EDILEN HIZMET;
KILAVUZLUK
ROMORKAJ

PALAMAR

Acenteligimize bagliolup  ..............ooil. darih, saatte ............. Onlerinde olmasi
beklenenve ..................... tesisi iskelesine Yanasacak ......................... demir yerine demirleyecek
olan yukarida 6zellikleri belirtilen gemimize kilavuzluk/rémorkaj/palamar
Hizmetlerinin verilmesini talep ediyoruz.

Talebimiz geregi Sirketlerinizin uyguladigi Hizmet Tarifesi hiikiimleri ile Liman ve iskelelerin Yénetmelik,
talimat ve sair tatbikini
ingiltere Birlesik Kraligi Cekme Sartlari(United Kingdom Standard Towage Condition)'nun tatbikini sirketler
nezdinde olusan hizmet
Hizmet Ucretlerini 6demeyi ve is bu talepnamede bahis hizmete ait, Birliginizce fatura kesildikten sonra fatura
adresi degdistirmeyecegimizi
Taraflar arasindaki ihtilaflarda istanbul Mahkeme ve icra Dairelerinin yetkili oldugunu kabul ve taahhiit ederiz.

*Talepname Numarasi ilgili Kilavuzluk istasyonu tarafindan doldurulacaktir.
ACENTA NOTU:

Hizmet Talep ve Taahhiitnamesi ile Liman Bagkanhdi Ordinosu incelendi; gézden gegirildi.

Kontrol eden : SONUC:
Kontrol tarihi ve
Kontrol Sira no
KARAR
MERKEZ
OPERASYON MUDURU



4.3 - UGRAKSIZ GECIS YAPAN GEMILERIN TURK BOGAZLARI GEGIS
ISLEMLERI

Gemilerin Bogazlara Geliglerinde Uyacagi Kurallar

4.3.1 — VTS Uyum Kurallari — SP 1 ve SP 2 Raporlari

Turk Bogazlari Bolgesinde seyir, can, mal ve ¢gevre emniyetinin saglanmasi amacina yonelik olarak gemi
ile ilgili makamlarin (TBGTH) iletisimini saglamak Uzere gemi kaptani veya acentesi tarafindan istenecek
bilgiler ve yuktumlilikler, Tirk Bogazlari Deniz Trafik Tuzugu’' nin 6. Maddesinde “Tirk Bogazlar’’ nda
Rapor Sistemi (TUBRAP)’ baghg altnda toplanmistir. Buna gbére yukiamldlikler;

“Madde 6 — a) Seyir Plani-1: Tehlikeli yik tasiyan gemilerle, 500 GT ve daha biyik gemilerin
kaptan, donatan ya da acenteleri istanbul Bogazi ya da Canakkale BogazI’'Na giristen en az 24
saat oOnce, Trafik Kontrol Merkezine yazili olarak sekli IMO standartlarina gére Idare’ce
belirlenmis Seyir Plani | vereceklerdir.

Trafik ayirim seritleri iginde seyretme gucligi olan gemiler Seyir Plani | Raporunu 25 inci
Maddede belirtilen sureler iginde vereceklerdir.

Marmara Limanlarindan kalkacak tehlikeli yuk tasiyan gemilerle, 500 GT ve daha blyik gemiler
ise Seyir Plani I'i kalkiglarindan en az 6 saat 6nce vereceklerdir.

b) Seyir Plani-ll: (SP-I)i vermis olan ve teknik bakimdan gemisinin 5inci maddeye uygun durumda
oldugunu saptayan gemi kaptanlari, istanbul veya Canakkale Bogazina giristen 2 saat once, ya da 20
mil kala (hangisii 6nce gergeklesirse) VHF ile Trafik Kontrol istasyonuna sekli IMO standartlarina gore,
Idarece belirlenmis Seyir Plani II'yi vereceklerdir.

Gemiler Seyir Plani-Il'yi verdikten sonra, Trafik Kontrol istasyonu tarafindan verilecek bilgiyi
g6z oninde tutarak hareket edecekler, Seyir Plani II'yi verdiklerini ve Bogaz trafigi ile ilgili
aldiklari bilgiyi jurnallerine yazacaklardir.

¢) Mevki Raporu: Bogazlar'a girecek boyu 20 metre ve daha buiytk gemiler, Bogaz girislerine 5 mil kala
VHF ile giris tarafindaki Trafik Kontrol istasyonuna kendilerini tanitacak bilgileri iceren, sekli IMO
standartlarina goére Idarece belirlenmis Mevki Raporunu vereceklerdir.

d) Cagirma Noktasi Raporu: istanbul Bodazi ve Canakkale Bogazi’ndan gegis yapan
boyu 20 metre ve daha buylk gemiler, VHF ile ilgili Trafik Kontrol Istasyonuna icerigi IMO
standartlarina uygun Cagirma Noktasi Raporunu Idare’ce belirlenmis mevkilerde vereceklerdir.”

seklinde ifade edilmektedir.

Turk Bogazlarinda haberlesme dili Ingilizcedir, bu nedenle asagida SP-1 ve SP-2 raporlari Ingilizce
olarak verilmistir. Ozellikle tehlikeli yik tasiyan gemilerde SP-1 Raporlarinin 48 saat 6nceden idareye
verilmesi, gemi planlamalarinda kolaylik saglamakta olup, idare tarafindan istenmektedir.

Konu, Kitabin Besinci Bolim’iinde ayrica genis olarak ele alinacaktir.

4.3.2 - Gumriik ve Turkiye Hudut ve Sahiller Saghk Merkez Tabiplikleri
Kontrolleri

Sahil Saglik Kontrolleri: Gemilerin Bodazlara gelislerinde Sahil Saglik Kontrolleri, Ege Denizi'nden
Canakkale Bogazi'na giris yapan gemilere, Canakkale’ nin 7-8 mil giineyindeki Karanlik Liman
bolgesinde; Karadeniz'den istanbul Bogazina giris yapan gemilere ise Kavak mevkiinden énce ve
gemiler seyir halinde iken yapilir. Bogazlara giris yapan ve seyir halinde olan gemi suratini 5-6 mile
dusurir ve hava eger engel degil ise, Sahil Saghk botu gemiye yanasir. Hem geminin gegisini
engellememek ve hem de zaman kaybetmemek acisindan yapilan bu iglemde, geminin bir zabiti
asagida listelenen evrakla (asil veya fotokopi) birlikte bota inerek igerdeki gorevliler vasitasiyle geminin
saglik kontrol igslemini tamamlar.
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e 1969 INTERNATIONAL TONNAGE CERTIFICATE

e SHIP SANITATION CONTROL EXEMPTION CERTIFICATE

e 2 (TWO) COPY OF CREW LIST

e LAST PORT CLEARANCE ( SAILING PERMISSION )

e LAST 10 (TEN ) PORTS CALL LIST

e SHIP'S STAMP ( GEMi MUHRU )
Yabanci limanlardan gelerek bogazlara giris yapan tim gemiler, bogaza girmeden 6nce gliindiiz SARI
( Q) karantina bayragini cekmek, geceleri ise sari bayrak yerine ( karantina fenerlerini — Kirmizi —
Beyaz) yakmak zorundadirlar. Bu bayragi cekmeyen gemilere ceza tahakkuk ettirilir. Saghk kontrolunu
tamamlayan gemiler gindiz sari bayragini indirir ve gece de karantina fenerlerini séndirurler.
Turkiye Hudut ve Sahiller Saglik idaresi botu hava muhalefeti veya herhangi bir sebeple galismadigi
zaman gemi acenteleri, gemilerin gelis yonlerine gore saglik bildirim formunu doldurarak ilgili Saghk
idaresine (Canakkale veya Biiyiikdere) géndermekle sorumludurlar.

Ugraksiz bir gemi ile herhangi bir nedenle temas kurulmasi durumunda (personel degisimi, hasta ¢ikisi,
arizadan dolay! ekip giris — ¢ikisi vb.) veya bir Turk limanindan gelerek Bogazlardan ¢ikis yapmasi veya
bir Turk limanina gitmek Uzere giris yapmasi halinde ilaveten Gumruk Muhafaza Muadurligu'ne de
dilekce ile bildirimde bulunulmasi gerekmektedir.

4.3.3 — Yolcu Gemilerinin Ayricaliklar:

Yolcu gemileri Bogazlar'dan Saglik islemi yaptirmadan gegmektedirler. Ancak geminin acentesinin ilgili
Turkiye Hudut ve Sahiller Saglik Idaresine Saglik Bildirim Formunu verme zorunlulugu vardir

Yolcu gemileri Bogazlardan, 6zellikle Canakkale Bogazindan geciste, Bogaz cift tarafli dahi kapali olsa
Canakkale VTS merkezi tarafindan en fazla 1 veya 2 saat geciktirme ile ( o da bogazdan gegis yapan
LNG tankeri veya buyuk gemi veya yedekli bir geminin Nara Burnu donusuni beklemek igin yapilmakta,
karsilasma olmamasi igin) ayarlama yapilarak kapali olan Bogaz'a alinarak kilavuz kaptanli olarak
gecisine musaade edilmektedir.

Bogazdan gecislerde maximum 15 knot hiz surati yolcu gemilerine de uygulanmakta, bu hizi asan her
tarld gemi VTS merkezi tarafindan énce uyariimakta, bu uyariya uymayanlara tizik ihlali raporu VTS
merkezi tarafindan tanzim edilerek Liman Bagkanliklarina génderilmekte ve para cezasi tahakkuk
ettiriimektedir.

Yolcu gemilerinin gimrik islemleri de diger gemiler igin yapilan bildirimlerde bulunularak yapilir.

4.3.4 — Ugraksiz Gegis Yapan Gemilerin Gegislerinde Yapilacak islemler

Ugraksiz gegcis yapan bir geminin gegcis islemini bilmek her acentenin 6grenmesi gereken ilk is olup,
Ozellikle bu konudaki inceliklere dikkat etmek, acentenin musterisine verdigi memnuniyeti arttirma
yaninda, kendisini de hos olmayan olaylara karsi korumak olur. Asagida tam transit (Akdeniz / Karadeniz
/ Akdeniz gegis yapan) gemi i¢in yapilacak islemler adim adim verilmistir.

» Gemi isleticisinden geminin gegcisi ile alakali acentelik teklifi verilmesine dair talep yazisi alnir.
Bu yazida, geminin detaylari, isletenin ve armatériin detaylari yaninda tasinan yikin bilgisi,
ugrak limanlari, takribi gegis tarihleri ( ¢cikis ve donls ), gegis esnasinda istenebilecek servislerin detayi
vs bilgisi bulunur.

» Alinan mesaja dayanarak, karsi tarafa mesajin alindigini teyid eden ve bu konuda géstermis oldugu
ilgiye tesekkur eden kisa bir cevap yazmak gerekir. Bu yanitin verilmesinin de mesaj alimindan itibaren
1 saati gecmemesine 6zen gosterilmelidir.

* Alinan bu bilgilere dayanilarak geminin proforma faturasi hazirlanir ve bogaz gegcisi ile ilgili
bilgiler, acentenin Banka detaylari ve ofis calisma saatleri disi telefon numaralari dahil irtibat
detaylari verilir.

Bu asamada, Kiyi Emniyeti ve Sahil Saglik Midurligu ile temasa gegilerek bu geminin daha 6nceki
gecisleri ile alakali herhangi bir 6denmemis Ucret olup olmadiginin kontrol edilmesi, gemi gecisi
esnasinda problem yasanmasinin énine gegilmesine neden olur.



Fener ve Sihhiye Ucretleri iki yonli olarak tahsil edilir. Bu nedenle seferlerine Karadeniz’den baglayan
gemiler 6 ay icinde dous yapmalari halinde dénus haklarini kullanacaklarindan, Fener ve Sihhiye
Ucretleri ona gore hesaplanir. Ayrica ilk ¢ikisinda geminin Fener ve Sihhiye Ucretini tam yatiran acente
ile temas ederek, ddedigi Ucretlerin kendimiz tarafindan yatirilacagini bildirmemiz ve acentenin fatura
hazirlayarak 6denen fener ve sihhiye Ucretleri makbuzlari ekli olarak tarafimiza yollamasini istemeliyiz.

» Gegis masraflarinin hesaplanmasi sirasinda, geminin detaylari Lloyds List veya muadili herhangi bir
kurulusun verdigi gemi olgimine uyup uymadidi kontrol edlir, eger bir fark varsa ITC (1969)
sertifikasindan suret istenilerek ona uygun hesaplama yapilir. Yapilacak hesaplamalarda eger tanker
icin proforma fatura hazirliyorsak, kilavuzluk tcretinde yanici farkinin, SBT dismus gros tonunun, 250
metre Uzeri tankerse refakat romorkor tcretinin géz 6ntine alinmasi gerekir. Proforma faturada belirtilen
Ucretlerin gemi gegcisi yapilmadan once tarafimiza 6denmesi gerekir. Clinkl Bogaz gegisleri ile ilgili
Ucretlerin gemi gegcisinin ardindan hemen ddenmesi gerekir. Ayrica gemi acentesi olarak acentelik
tarifesinde de belirtildigi gibi, olusacak Ucretleri pesin almaliyiz, unutmamaliyiz ki gemi acentesi kredi
veren bir kurum degildir. Genellikle transit gemi acenteli§i nominasyonlari donus seferini de
kapsadigindan, hesap verirken buna dikkat etmemiz gerekir. Ayrica eger geminin sadece tek yonde
acenteligini yapiyorsak, fener (Ucretinin yanhs beyan veriimeden (Bazi acenteler donus
acenteligini yapmayacaklari icin, “gemi transit sefer donisi yapmayacaktir’ seklinde beyan
vermektedir.) tam transit olarak yatiriimasi, dénis acentesine fatura edilmesi basiretli bir gemi
acentesinin davranigi olur. Yine ayrica meslektasimiza da olan saygimizi gésterir. Cunku fener
Ucretlerini idare sadece bir kere yarim olarak tahsil ettigi icin, donus seferinde diger acente gereksiz
olarak tam (gidis / donus) fener Ucreti 6demek zorunda kalir.

* Ayrica hem gemi kaptanina ve hem de gemi isleticisine, geminin gegisi ile ilgili faydali bilgiler
onceden verilmelidir. Bu bilgiler icinde, geminin gegis sirasinda uyacagi kurallar, VTS irtibat
bilgileri, kilavuz alma kurallari, personel degisikliginde uyulmasi gerekenler, pargca teslimi,
yakit, kumanya vs teslimlerindeki prosedurler, cevre kirliligine karsi alinmasi gereken 6nlemler, ceza
olusabilecek durumlar ve cezalarin yaklasik miktarlari, Sahil Saglik Madurligi’'nin gemilerle temas
noktalari ve hazirlanmasi gereken evrak, acentenin 24 saat irtibat kurulabilecek detaylari, arama
kurtarma, salvage konusunda genel bilgiler verilmelidir. Clinki acil bir durum oldugunda, gemi isleteni
saat farkindan dolay bilgiye zamaninda ulasamayabilir. Bizim acente olarak goérevlerimizin iginde
mumkun oldukga isveren sormadan bilgiyi verme egilimimiz olmalidir.

* Boyu 300 metreyi asan, hava drafti 54 metre ile 58 metre arasinda olan veya yedekli gegis yapacak
gemiler ve bogaz kapatmali gemiler igin gegis sartlarinin belilenmesi amaciyla sefer
baslamadan o6nce Kiyi Emniyeti Genel Muidurligine gerekli miracaatlarin 6nceden yapilmasi
gerekmekte olup, gemi sefere baslamadan, bogazlardan gecip gecemeyecedi ve Ucretlerin
hesaplanmasi gemi isleticisinin sefer maliyetlerini gercekci olarak hesap etmesine yardimci
olur. Ayrica bu kategoride olan gemilere, rotalarini korumalari igin idare tarafindan gerekli gorilen sayi
ve gugcte romorkdr eglik eder.

* Gemi Kaptanindan almis oldugumuz bilgilere gore hazirlanan SP-1 raporu gemi gegisinden; tehlikeli
yuk tasiyan gemiler igin 48 saat, diger gemiler icin 24 saat 6nceden yetkili VTS merkezlerine e-posta ile
spickale@kegm.gov.tr; (Canakkale Bogazi) ve splist@kegm.gov.tr; (istanbul Bogazi) adreslerine
gonderilir. Ayni mesaj, istanbul ve Canakkale Bogazlarinda bize hizmet veren tali acentelere de iletilir
ki, onlarin da gemiyi takip etmeleri saglanir. SP-1 raporunun igeriginde herhangi bir degisiklik olursa
(gemi gelisinde gecikme, ugrak limanlarda degisiklik vs) VTS merkezlerine dizeltme mesaji e-posta ile
gonderilir. SP-1 raporu kaptan beyani oldugundan eksik bilgilerin tamamlanmasi gemi kaptanindan
istenilmeli acente yorum yapmamalidir.

» Alinan SP-1 Raporunu gemi kaptanina teyid edip, bogazda olusabilecek gecikmeler, trafigin hangi
yonde acik olup olmadidi, varsa tayfa degisikligi, yakit ikmali, yedek parga, kumanya, posta vs teslimleri,
sivi / kati atik alimlari vs gibi gemi ile temas yapilacak durumlarin giincellenmis bilgileri gemi kaptanina
ve gemi igletenine tekrar bildirilir. Ayrica gemi kaptaninin tayfa vs degisikligi icin hazirlayacagi evrak
varsa tekrar hatirlatiimahdir.

« Geminin gegis bilgileri ve gecis esnasinda yapilacak isler yazil olarak, istanbul Emniyet Deniz Liman
Sube Mudirliagu (elden teslim ediliyor), Karakdy Gumrik Muhafaza Amirligi ( SP-1 e-posta ile
yollaniyor), Tiirkiye Hudut ve Sahiller Saglik Genel Midiirliigii ( dilekge faks ile gonderiliyor ), istanbul
Liman Baskanhgi ( dilekge elektronik ortamda gonderiliyor ) makamlarina dilekge ile gemi gegisinden
1 guin 6nceden yapilir. Gergi Gimrik Kanunu’ nda dilekgelerin 3 saat 6nceden verilmesi lazim dese de
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dilekgelerin bir gin 6nceden hazirlanip ilgili makamlara verilmesi her zaman faydalidir. EGer dilekge
ibrazindan sonra geminin gecis bilgilerinde herhangi bir degisiklik olursa olusan degisiklikler ilgili
makamlara yazili olarak tekrar yapilir.

« Gemi Igleticisine ve gemi kaptanina gegis ile ilgili gecikmeler vs konusunda bilgiler zaman
geciriimeden haber verilir. Clnki Bogazlardan geciste bir gecikme olacaksa, varis limaninin
da liman postalararini ona goére ayarlamasi gerekir. Ayrica eger gemi yukten disuyorsa,
kiralama stzlesmesi tekrar yenilenebilir veya geminin seferi iptal edilebilir.

« Egder geminin, gemi kaptani veya gemi igleteninin herhangi bir nedeniyle Bogazlarda
beklemesi gerekiyorsa, hem gemi kaptanina ve hem de gemi isleticisine, Bogazlardan transit
gecis yapacak gemilerin ftransit vasiflarini kaybetmemeleri icin 168 saatden fazla demirde
kalamiyacaklari ve ayrica 72 saati gegcen gemilerden de demir Gcretinin alindigini tcret detaylarn ile
birlikte hatirlatmamiz gerekir.

* Gemi gegiglerinin armatore bildiriimesi esnasinda bilgileri eksiksiz vermemiz gerekir. Lakin bu
bilgilerin hazirlanigi sirasinda gemi kaptanindan gelen bilgilerle (Gemi kaptanlari her zaman
yollamayabilir), VTS’den elde etigimiz bilgileri ve bogazlarda gemileri bizim adimiza takip
eden tali acenterden gelen bilgileri karsilastinp vermeliyiz. Unutmayalim ki bize acente
nominasyonu veren firma ile, gemi kaptaninin veya gemi isleticisinin saglayacagi faydalar
birbirleriyle ortigsmeyebilir. Zaten acente olarak nomine edilmekle, bize igveren firmanin
haklarini takip etmemiz goérevi de verilmistir. Gemi gegcislerinde verilecek bilgiler arasinda
geminin bogaza vargl, eder bogaz girisinde bir gecikme yasanmigsa nedeni, boJaza giris ve
cikis saatleri, pilot binis ve cikis saatleri, eger gemiye herhangi bir temas yapilmissa, ( tayfa
degisimi, yakit, kumanya teslimi vs. ) saatleri ile detaylari, gidecedi limana olacak eta, gemi
isleteninin takip etmemizi istedigi diger bilgiler, varsa refakat romorkoérlerinin kullanim saatleri
bildirilir. Ayrica gegis esnasinda gemi armatori vs tarafindan baska bir acente tarafindan
yapiimis olan her hangi bir temas varsa, bunlarin da tali acentemiz, Gimrik Muhafaza Polis
vs nezdinde arastirilip, olasi gecikmeler gemi isletenine bildiriimelidir.

* Gemi gegisini muteakiben, gemi armatériine glincellenmemis masraflari belirtir, proforma fatura
gonderilmesi gerekir. Eger eksik tahsil edilmis Ucretler varsa, gemi igleteninden bu Ucretlerin
tekrar istenmesi gerekmektedir.

* Gemi gegisinden sonra Ucretlerin 6denmesi, geminin bogaz girisinden itibaren Fenerlerde 8
takvim guind, Sahil Saghk’ ta 3 is gund, ve Kilavuzlukta 8 takvim glntdir. Bu nedenle bu Ucretlerin
ddeme basvurulari ivedilikle son giine kalmadan yapilmahdir. Odenecek ticretlerin, tarifeye uyumlu olup
olmadigi acente tarafindan kontrol edilerek 6denmelidir. Ayrica kilavuzluk faturalarinin ekinde bulunan
pilot billeri ile faturalarin kontrol edilmesi, pilot billerinde kaptan kasesi olup olmadiginin control edilmesi
gerekir. Ayrica eger geminin SBT dislimis gross tonilatosu varsa, kilavuzluk Ucreti
hesaplamasinin buna uygun yapilip yapilmadiginin, tehlikeli esya farki alinip alinmadiginin da
kontrol edilmesi gerekir.

* Gemi hesaplamalarinin dogru ve eksiksiz yapilmasi igin acente igcinde muhasebe Bolimine
yapilan masraflar ve hizmetlerin detaylari devamli olarak bildiriimeli ve gemi dosyalarinda bu
bilgiler 6zet olarak bulunmalidir. Bizim tavsiyemiz, gemi dosyalarinin kayit etmeyi kolaylastirici
olarak, dosya kapaklarinda yapilan hizetler igin kolay kayit yapilacak bir bicim yapilmasidir. Bu
hem operasyon hem de muhasebe bolumunin islemlerini kolaylastirir. Ayrica hesaplarin
¢ilkmasini muteakiben bunlarin operasyon bdlimince kontrol edilmesi hata oranini minimuma
indirir. Gemi hesaplari c¢ikartilirken, her bir fatura igin Ingilizce karsihigi ve hesaplama yontemi
ayrica acente tarafindan yapilmalidir. Hesaplar c¢ikarken sefer ile alakali olmayan ( tayfa giris
cikisi, CTM vs. ) ayn baslik altinda gosterilmelidir. Ayrica eder herhangi bir bakiye varsa bu da
hesaplamalarda gosterilmelidir.

* Gemilerin bodaz gegisleri ugraksiz doénuslerinde, yukaridaki uygulamalar aynen yapilmakla
beraber, sadece Fener ve Sihhiye Ucretleri gidis ve donds olarak yatirnildigindan bu (cretleri
tekrar yatirmamamiz gerekir.

* Higbir zaman unutmamamiz gereken bir konu da gemi gegis raporlamalarinda, karsi tarafin
hicbir sey bilmedigi varsayilarak, bilgiler tam ve ac¢ik olarak verilmelidir. Ayrica devamli gegis



yapan gemilerde personelin degisebilecedi gdéz oniine alinarak, her seferinde bogaz gecisi ile
ilgili  bilgiler noksansiz verilmelidir. Diger acentelerle olan iligkilerimizde, bize yapilmasini
istemedigimiz herhangi bir seyi baskasina yapmamamiz gerektiginin farkinda olmamiz gerekir.

Bogazlardan ugraksiz gegen gemilerden tahsil edilecek olan Saglik Resmi ile Fener Ucreti Montreux
So6zlesmesi hiikiimlerine tabidir.

Saghk Resmi, asagidaki gibi hesaplanir:

Sabit Katsayi (0,0604 ) X Amerikan Dolari Alis Kuru X NT
Ugraksiz gemilerin alti ay icinde gittikleri yonden geri donmeleri halinde yeniden resim alinmaz.

Fener Ucreti, asagidaki gibi hesaplanir:

800 NT’ a kadar 0,338646 ABD/ Beher NT igin
800 NT’ dan fazlasi igin 0,169323 ABD/ Beher NT icin

Tahlisiye Ucreti 0,08063 ABD/ Beher NT igin
Bu Ucretler gidis ve donus icin tam olarak alinir. Eger sure 6 ay1 gegerse ayrica ikinci defa 6deme yapilir.

Sayet herhangi bir sebeple geminin transiti bozulursa, Fener ve Tahlisiye Ucreti, ugrakl gegis Ucreti
seklinde 6denir.

101



BESINCI
BOLUM

5.1 — GEMi ACENTESi ve DOKUMANTASYON

5.1.1 — Gemi ihbarlari ve Bildirimler

5.1.2 — Gemi Evraki

5.1.3 — Yik ile ilgili Evrak
a. Konigsmento (Bill of Lading)
b. YUk Teslim Talimat Formu (Ordino)
c. Yuk (Cargo) Manifestosu
d. Ozet Beyan
e. Varis Bildirimi
f. istifleme Planlar (Stowage Plan / Cargo Plan)

HAZIRLAYANLAR

Cengiz DIVILIOGLU
Yavuz TARKU 5
Giincelleme: Ahmet AYTOGAN

5.2 - TURK BOGAZLARI VE GEMi ACENTESI

5.2.1 — Girig
5.2.2 — Turk Bogazlari
5.2.2.1 — Gemilerin Turk Bogazlarindan gecis kurallari
Turk Bogazlar’'ndan Gecgecek gemiler icin ilave kurallara tabi gemiler ve
Uygulama Esaslari;
Turk Bogazlar’ndan gecis yapacak:
Toplam yedek Boyu 300 metrenin altinda olanlar
Yuksek hava ¢ekimli gemiler
Turk Bogazlar’ndan yapilacak yedekli gecisler
Turk Bogazlar’ndan yedekli gecislerde refakat romorkér tahsisi
2 Tirk Bogazlarinda Raporlama Sistemi (TUBRAP)
Tehlikeli yUk tastyan gemilerle 500 GT Uzeri olan gemiler,
Boylari 200 - 300 metre arasi olan gemiler,
Boylari 300 metreyi asan gemiler,
Marmara Deniz limanlarindan kalkacak gemiler,
Gemi Acenteleri tarafinda SP 1 Formunun verilmesi
Gonderim yapilacak e-devlet adreslerine beyan drnegi
Gemi kaptani tarafindan verilecek SP 2 Raporu
5.2.2.3 — Ugraksiz gecis ve sartlari.
a. Ugraksiz gegislerin bozulma durumlari
b. Ugraksiz gegislerin bozulmadigi durumlar
5.2.2.4 — Turk Bogazlardan gemilerin gegcis kurallari,
a. lIstanbul Bogazi icin;
b. Canakkale Bogazi icin

5.2.

@-‘“.m.ao.cr.m'\’m.ao.cr.m

102



5.2.2.5 — Akinti kogullarinda Trafik Dizeni ve gemilerin gecis kurallari
5.2.2.6 — Olaganusti durumlar ve risk altindaki gemiler
5.2.2.7 — Ariza, Karaya Oturma/Kiyi Seridine Temas ve kaza durumlari
a. TBGTH Merkezler tarafindan yapilacaklar
b. Liman Baskanliklari tarafindan yapilacaklar
c. Gemi tarafindan yapilacaklar
5.2.2.8 — Kurtarma yardim hizmetleri
5.2.2.9 — Gemilerin acente ile bulugsma yerleri
5.2.2.10 — Turk Bogazlari Gemi Trafik Hizmetleri Kullanici Rehberi

5.3 - TURK BOGAZLARI; KIYI VE DENiZ GUVENLIGI
5.2.3.1 - Girig
5.2.3.2 - Kiyl Emniyeti Genel Mudurltgu
5.2.3.3 - Deniz Haberlesme
5.2.3.4 - Turk Bogazlari Gemi Trafik Hizmetleri
5..2.3.5 - Kilavuz ve Romorkoér Hizmetleri
5.2.3.6 - Seyir Yardimcilari
a. Fenerler
b. Mendirek Fenerleri
c. Isikli Samandralar
d. Sis Dudukleri
5.2.3.7 - Deniz Hizmetleri Gemi Kurtarma ve Yardim
5.2.3.8 - Tarife
5.2.3.9 - Ulusal Deniz Emniyeti ve Acil Midahale Merkezi
a. Deniz Kirliliklerine Mudahale
b. Cevre Kirliligi ve Deniz Emniyeti
5.2.3.10 - Ana Arama Kurtarma ve Koordinasyon Merkezi

HAZIRLAYAN ve GUNCELLEYEN
Ruhi DUMAN

103



104

5.1 — GEMi ACENTESi ve DOKUMANTASYON

5.1.1 — Gemi ihbarlari ve Bildirimler:

Gemi Acentelik mesleginin en énemli hususlarindan biri de “Gemi ihbarlan” ve bildirimlerdir. Gemi
acentesi, armator ile yapilan mutabakat sonunda, limana gelen geminin yukle ilgili ylikleme/bosaltma
sartlarini tasiyicidan almak ve bu sartlara gore hareket etmekle yikimluduir. Bunlar, yapilan isin ispatina
dayandirilmasi, resmiyet kazandiriimasi gereken dokimanlardir. Bu dokimanlar acente, armator,
yukleyici / alicilar igin dnemli ve gerektiginde ispat mecburiyeti olan vesikadir.

Bunlar sirasiyla:

a) lihbarlar (ETA/ETS)

Kiralanmis bir geminin sahibi ve/veya acentesi tarafindan, geminin yikleme ve bosaltma yapmak Uzere
limanda olacadi giin ve saatin, 6nceden gerekli hazirliklarin yapilabilmesi i¢in kiraciya yapilan
bildirimlerdir.

Gemiler, bir tasima mukavelesine bagli olarak ylikleme ve bosaltma islemleri igin limanlara tahmini
variglarini bildirmekle yikimld olurlar. Bunlara “ varig ihbarlari “ adi verilir.

Yukleyici ve alicidan geminin emin bir sekilde yanasmasi icin rihtim ve iskelenin yerini bildiriimesi istenir.

Bu ihbarlar 7 giin, 5 giin ve 72 — 48 — 24 saat tahmini ETA ( Estimated Time of Arrival ) ve 12 saat ve
bazi durumlarda 6 saat kesin (Definite Time of Arrival ) ihbar olarak gonderilir. Acenteler aldiklari bu
ihbarlari derhal ilgililere, alicilara/yikleyicilere ve liman idarelerine bildirirler.

Liman baskanligindan yanasma, gumrikten yikleme/bosaltma izinleri alinir, yanasma ile ilgili kilavuz
ve romorkor talepleri yapilir. Gemi limana geldiginde derhal yikleyici/aliciya hazirlik mektubu (Notice
of Readiness) verilir.

Bununla beraber acente, geminin bosaltma ve yiklemesinin tahmini bitis zamanini ETC (Estimated
Time of Completion) ve geminin tahmini kalkis saatini ETS (Estimated Time of Sailing) ayni sekilde gemi
armatord, kiracisi ve varsa diger ilgililerine bildirir

Bu ihbarlarin zamaninda yapilmamig olmasi veya hi¢ yapiimamasi tagsima anlasmasi sartlarinin yerine
getiriimemis olmasini dogurur ve geminin yukindn hazirlanamamasi veya limanlarda programa
zamaninda alinamamasi gibi ciddi maddi kayiplarla neticelenebilir. Bu nedenle bu ihbarlarin ciddiyetle
takip edilmesi gerekir.

b) Hazirlik Mektubu — Notice of Readiness ( NOR) :

Kiralik gemilerde, gemi kaptaninin, kiraciya imza karsihgi verdigi ve geminin gelis giin ve saatinin yer
aldigi ve butun imkanlari ile yikleme veya bosaltmaya hazir oldugunu bildiren bir mektup olup, kiraci ile
kiralayan arasinda, kira s6zlesmesinin maddelerinin islerlik kazanmasi ve hukuki bir gegerlik kazanmasi
acisindan 6nemli bir evrak hiviyetindedir.

Hazirhk mektubunda;
e Hazirhk mektubunun alindigi saat ve tarih
e Hazirhk mektubunun sunuldugu tarih ve saat
e Hazirhk mektubunun kabul edildigi giin ve saat

haneleri ayri ayri doldurulur ve kiracilar tarafindan muhurlenip imzalanir. Boylece kira s6zlesmesinin
( C/P ) hukumleri islerlik kazanmaya baslamis olur.

imzalanan hazirlik mektubunun bir sureti gemi kaptanina teslim edilir diger bir suret gemi armatériine
gonderilir, bir suret de kiracida kalir. Gemi kaptani imzali ve kaseli NOR kendisine verilmeden limandan
ayrilmak istemeyebilir. Kiraci NOR'u imzalamaktan imtina edebilir. Bu durumda acente asagidaki
aciklamalari ( remark’t ) koyarak hazirlik mektubunu imzalayip kaptana verebilir. Ancak, bu hususta
yetkili kilinmis olmasi tercih edilen bir durumdur.



e Acente veya kiraci / alicilar temsilcisi olarak ( | have received as agent only on behalf of
charterers / receivers ) teslim aldim serhi konularak,

e Sozlesmede ( C/P) buna ait bir madde var ise buna dayanilarak veya s6zlesme maddelarine
atif yapilarak ( | have received as per C/P ) “ C/P hukumleri gecerli olacak sekilde teslim aldim
“serhi konularak,

e Ancak en uygunu , “ Alicilarin / kiracilarin kabul etmemesi nedeniyle sadece acente olarak
teslim alinmistir “ (| have received as agent only due to not accepted by receivers ) serhi
konularak kaselenmesi ve imzalanmasidir.

Hazirhk Mektubu ( Notice of Readines )

NOTICE OF READINESS

Messrs,

This is to notify you officially that vessel MIV ..........cccveuenenene. under my
command has arrived in your port ON ... and

is ready to Load / Discharge a cargo of ............... kilos

conditions of the covering charter — party.

Your very truly
MASTER OF M/V......coooiiiiin,

c) Olaylar Cizelgesi — Statement of Facts ( SOF ) :

Geminin bir limana gelisinden ( Kilavuz istasyonuna varigindan ) limandan ayrilip, kilavuzun pilot
mevkiinde ¢ikigina kadar olan olaylari, yikleme ve bogsaltma zamanlarini ve bu surede her ne sebepten
olursa olusan duruslar tespit eden zabittir. Genellikle ekte sunulan form halinde kullanilir. Burada
kutucuklar icinde istenilen tim bilgiler acente tarafindan doldurulur ve olaylar hanesinde, yikleme ve
bosaltma suresince olusan tim olaylar saat saat ayri ayri belirtilir. Kiraci ve/veya mimessilleri ( alicilar
), acente ve kaptan tarafindan imzalanir ve kaselenir. Statement of Fact istarya ve suristarya hesabi
icin yapilan time-sheet’e esas teskil eder.

d) Zaman Cizelgesi ( Time-Sheet ) :

Yukleme ve bosaltma icin kullanilan istarya siresini hesaplamak Uzere tanzim edilen bir zaman
cetvelidir.

Tasima anlasmasi sartlarina gére, geminin limana varis, yukleme ve bosaltmaya hazir oldugunu bildiren
hazirlik mektubunun verilis ve kabull, yikleme veya bosaltmanin fillen basladigi, devam ettigi ve bittigi,
bu slirede varsa olusan ve Istarya zamanini durduran duruglarin tarih ve saatlerini gosterir.

Yani, tasima mukavelesine gore 1staryanin baslayacagi tarih, gunltk yikleme veya bogaltma miktari ve
buna gbre gerekli zaman ile, kullanilan zamani, netice olarak olugan dispe¢ ve demuraj miktarlarini
gosterir. Statement of fact time-sheet’in dayanagi olup, bunun Uzerinden time- sheet hesaplamasi

yapilr.
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Bu bolimde adi gecen tabirlerin anlamlari:

ISTARYA: Kiralayan ile kiraci arasinda yapilmis olan anlasmada belirtilen, yikleme veya bosaltma
muddetine “ istarya veya astarya “ denir.

SURASTARYA (Demuraj) : Yiikleme veya bosaltma igin verilen astarya siiresinin agilmasi durumunda
olusan zaman ve bu kaybedilen zamana karsilik kiraci tarafindan, gemi sahibine 6édenen bir gecikme
tazminatidir.

DISPEC: Siirastarya veya demuraj karsiti olarak “dispe¢* (Despatch) terimi kullanilir. Yapilan
tasima mukavelesinde demuraj ve dispeg Uzerinden baglanti yapiimigsa, kiracinin yiikleme ve bosaltma
bosaltma siirelerinden daha az bir zamanda yukleme ve bosaltmayi tamamlamasi ve gemiyi serbest

birakmasi durumunda bu sefer gemi sahibinden kiraciya 6denen bir mikafat tazminatidir. Genellikle
dispe¢ miktari demuraj miktarinin yarisi kadar olur.

5.1.2 — Gemi Evraki:
a) Gemi Gelis — Gidis Evraki ( Arrival / Sailing Documents )
Bunlar sirasiyla:

Gelis evraki : (Arrival documents)

Hazirlik Mektubu Notice of Readiness

YUk Manifestosu Cargo Manifest

Konismento Bill of Lading

Yiik istif Plani Cargo Stowage Plan

Kaptan Beyan Mektubu Master’s Declaration Letter

Murettebat Listesi Crew List

Yolcu Listesi Passanger List

Transit YUk Manifestosu Transit Cargo Manifest (Gemide transit yuk varsa)
Murettebat Beyan Listesi Crew’s Effects Lists

Yakit, Yag, Su, Kumanya Listesi Bunkers, Freshwater, Lubeoil, Provision List)
GUmrikllu Egya Listesi Bonded Stores List

Kaptan Yetki Belgesi Master’s Authorization Letter

b) Operasyon Evraki (Operation Documents)

Limana gelen bir gemi icin gemi acentesi tarafindan hazirlanmasi gereken dokimanlar:

Yk istif Plan Cargo Stowage Plan

Yukleme Teslim Ordinosu Mate’s Receipt

Puantaj Listesi Tallying List

Konsimento Talimati Bill of Lading Instructions
Konsimento Bill of Lading

Olaylar Cizelgesi / Zaman Ciz. Statement of Facts / Time Sheet
Faks, e-posta ihbarlari Fax & e-mail notices

Protesto Mektubu Letter of Protest (gerektiginde)
Deniz Protestosu Sea Protest (gerektiginde)
Harcama Listesi Petties and Facilities List
Onemli Not:

Gemi acentesinin, gemi kaptanindan almasi gereken bilgiler cok énemlidir. Acente, mimkiin oldugu
kadar bu bilgileri yazili almalidir. Bunlar:

a) Geminin varis limanina olan zamani. Gemi igin zaman ¢ok 6nemlidir. Geminin yikleme / tahliye
yapmasi igin yikleyici / alicilara ihbarlarin yapilmasi, gimrikten izin alinmasi ve geminin hazir duruma
getiriimesi gerekmektedir.



b) Gemide mevcut olaylarin zamaninda bilinmesi, gerektiginde gerekli tedbirin alinmasi bakimindan
Onemlidir. Geminin gelisi, pratika ve gumrik kontrolinin yapilisi kisa zamanda gemi sahibine
bildirilmelidir.

5.1.3 - Yiik ile ilgili Evrak:

a) Konismento ( Bill of Lading )

Konismento Latince “cognescere- tanimak-kabul etmek” fiilinden gelmistir. Ulkemizde konsimento
olarak da dile getirildigi gézlemlenebilir. Hatta 1940 ve 1950 li yillarda basilan bazi konismentolarin ve
zamanin Turk Ticaret Kanunu metinlerinin KONISMENTO seklinde oldugunu da gérmeniz mimkinddir.
Dilimize en yaygin sekli ile konismento olarak alinmigtir.

Kisaca (B/L) olarak yazilir. Konismento, Kaptan veya gemi sahibi veya acentesi tarafindan yukuin
gemiye ylklendigine dair verilen kiymetli deniz tagima belgesidir. Cesitli sekilde konismentolar olup,
arkasinda yazih maddeler ( konismento sartlari ) yukin hangi kosullar altinda tasinacagini ve tagsima
sartlarini belirler.

Konismento, yukleyici firmanin konismento talimati beyanina (shipping instruction) ve gemi kaptani
tarafindan tasdik edilmis olan yikleme ordinosuna ( mate’s receipt) e gore tanzim edilir.

e Malin tasinmak lizere teslim alindigini veya

e Malin gemiye yuklenmis oldugunu kanitlar

e Malin tasinmasi ve teslimi taahhidini ifade eder

e Mali ve malin mulkiyetini temsil eder

e Dizenlenme sekline baglh olarak bazilari “devredilebilir’ diizenlenir ve kiymetli evraktir

Hamburg Kurallarinda kongimento su sekilde tanimlanmistir:

“Kongimento, tasima s6zlesmesini tevsik eden, esyanin tasiyan tarafindan teslim alindigini veya
gemiye yiiklendigini gbésteren &6yle bir senettir ki, tasiyan esyayr ancak bu senedin iadesi
karsiliginda teslim etmekle yiikiimlidiir”.

Konismento bir Tasima Senedi / Tasima Belgesidir. Milletlerarasi Ticaret Odasi, Uluslararasi yapilan
ticaretle ilgili mallarin satilmasi, tasinmasi, sevkiyati ve diger sartlari (konismento ile ilgili sartlar),
Milletlerarasi Ticaret Odasi (ICC) tarafindan belirlenen usul ve esaslar gergevesinde; bir maddenin
amaglarina yonelik olarak, taraflarin talep ve talimati Gzerine veya bizzat kendi adina islem yapan “Amir
Banka” nin akreditif sartlarina baglanan vesaik karsiliginda yapilmaktadir.

Konismento;

a) Tasiyanin adi ve tnvani,

b) YUlkleyicinin adl, ticari Ginvani ve adresi,

c¢) Kimin emrine yuklendigi,

d) Alicinin adl, ticari Gnvani ve adresi,

e) Kaptanin adi ve soyadi,

f) Geminin adi,

g) Yikleme limani,

h) Tahliye limani,

1) Gemiye yUklenen yikin cinsi, 6lgls,, sayl veya tartisi, markasi veya disinda belli olan durum ve
mahiyeti,

j) YUkleme ve tahliye sartlar ( Liner terms, FIO vs.)

k) Navlun 6deme yeri ve sartl,

[) Tanzim olundugu yer ve tarihi,

m) Kag nusha olarak tanzim edildigi,

n) Kimin tarafindan ve ne sifatla imza edildigi, bilgilerini igerir.
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Bu bdlumde diizenli hat konismentosu (Liner bill of lading) ele alinmistir. Rotterdam kurallarinda diizenli
hat tagimacihgi séyle tanimlanmistir.

“3. "Layner tasimaciligi”, halka yayim veya benzeri yollarla sunulan tasimacilik hizmeti anlamina gelir
ve belirtilen limanlar arasinda, kamuya acik sefer tarifelerine uygun olarak, dizenli programlara gore
isleyen gemilerle saglanan tagimaciligi kapsar.

Tasima belgesi (Transport documents ) ise asagidaki gibi tanimlanmistir;

“14. "Tasima belgesi", bir tagsima s6zlesmesi gercevesinde, tasiyanin hazirladigi ve

(a) Taslyanin veya bir ifa eden tarafin bir tagsima sézlesmesi cergevesinde, yukleri teslim aldigini
kanitlayan ve

(b) bir tasima s6zlesmesini kanitlayan veya iceren belge anlamina gelir.

15. "Ciro edilebilir tagima belgesi ", “emrine” veya “ciro edilebilir’ ibaresi ya da belgenin tabi oldugu
gecerli yasa geregi, ayni etkiye sahip baska uygun bir ibare ile, yiklerin tagitanin emrine, alicinin emrine
veya hamiline génderilmis oldugunu gdsteren ve “ciro edilemez” oldugu agikga beyan edilmeyen tasima
belgesi anlamina gelir.

16. "Ciro edilemez tasima belgesi", ciro edilebilir bir tasima belgesi olmayan tasima belgesi anlamina
gelir.”

GUnudmiz duzenli hat-konteyner tasimaciligi konsimentolari hem deniz parkuru hem de ¢ok sekilli
tasimayi yapan ve belirlenen sinirlarda tagimacinin risk ve sorumlulugu Ustlendigi sekilde tanzim
edilirler. Bu nedenle de konismentolarda matbu olarak “port to port or combined transport” vb sekilde
ifadeler tasirlar.

Diizenli hat konismentosunda tasiyicinin adinin “tasiyici olarak” konismento izerinde bulunmasi ayni
zamanda ICC kurahdir. Bankalar vesaik incelemelerinde bunu mutlak olarak ararlar. Konismentoyu
tasimaci, kaptan veya tasimacinin acentasi imzalayabilir. imza islak imza olabildigi gibi, kase ile
bilgisayar teknigi ile de olabilir. Akreditifte 6zellikle konismentonun islak imza ile imzalanmasi sarti
bulunuyor ise mutlaka bu sekilde tatbik edilmelidir. Konismentolar tzerinde kag orijinal dizenlendigi
mutlak olarak yazili olmalidir. Ticari sirkilasyonda bulunan konigmentolarin devredilerek malin
mulkiyetinin devredilmesi esnasinda ve diger islemlerde kag orijinal nisha oldugu ve teslim alinacagi
bu sekilde anlasilabilir. Geleneksel olarak sadece bir orijinal konismento niishasinin teslimi halinde mal
teslimi saglanir ve diger orijinal konismentolar otomatik olarak hikimsuz kalirlar. Konismentolar mali ve
malin mulkiyetini temsil eden, malin tasinmasi ve teslimi borcu senedidirler.
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Konismentolar kanunlarimiza goére de cirosu kabil senetlerdendir, bu ylizden de degerli evrak
statlisindedir. Nihai olarak sunu sdyleyebiliriz; konismentolar diinyada birden ¢ok orijinal diizenlenen
yegane tasima ve teslim taahhidu igeren borg senetleridir.

] i) SEAL Coe tincls | & SEGUENCE OF CROGIAL B [ i paces

Konismento diizenlenebilmesi i¢in gereken bilgilerin gdnderici tarafindan yazil olarak tasiyana iletiimesi
gerekir. Buna ylkleme talimati (shipping instruction) diyoruz. Konismento bu bilgiler dikkate alinarak ve

109



genel anlamda yukarida da aciklandigi gibi ylkleme ordinosu (Mate’s receipt) dikkate alinarak
duzenlenir. ICC den edinilen verilere gore bankacilik akreditif islemlerinde vesaiklere uygulanan
rezervlerin en blyuk payi konismentolara aittir. Bu nedenlerledir ki ICC — UCP ve bagli olarak ISBP
yayinlari mevcuttur, bunlar sirekli izerinde tartisilir ve glincellenirler. Guncel versiyonlari UCP600 ve
ISBP745 tir, TOBB ICC Turkiye Milli Komitesi nden edinilebilir.

Konismentolar diizenlenme sekline gore ikiye ayrilirlar; Tesellim ve yikleme konismentolari

1- Tesellim konigsmentolari (Received for shipment); Malin tagiyan tarafindan bizzat teslim, kontrol
ve sorumlulugu altina alinmasi ve planlanan olasi gemiye yliklenmek Uzere malin karsihginda
gonderene dizenlenerek teslim edilen konismento tirtudir. Bu tir konismentolarda yazili olan gemi ve
sefere yukun yiklenmesi planlanan gemi ve seferdir. Bu nedenle gemiye yuklendigi kesinlik
kazanmadigindan pek guvenli bir kiymetli evrak olarak gorilmezler. Bu nedenledir ki dizenlenen
akreditiflerde mutlaka “on board- gemiye yiiklenmis olma” sarti bulunur. Glinimuzde 6zellikle tlkemizde
bu tir konsimentolari ¢ogunlukla armatérler dizenlemezler, malin gemiye yuklenmesini bekleyip,
yuklendi (ON BOARD) kaydi ile konismento diizenlemeyi daha glivenli bulmaktadirlar.

2- Yukleme konismentosu (ON BOARD B/L); Bu tir konismentolarda malin belirtilen sefer sayili
gemiye yuklenmis oldugu ON BOARD kaydi ile tarihli ve net olarak yazilidir. Bu nedenledir ki ticari
hayatta bu konismentolar 6zellikle tercih edilir ve itibar gorurler. Cogunluklu yikleme kaydi akreditiflerde
CLEAN ON BOARD olarak yer alir. Bu 6zellikle yiklenen malin agikga tasiyan tarafindan gorilip kontrol
sansinin oldugu acik yukler icin gegerlidir ve bu sekilde kullanilir. Konteyner tasimaciliginda ise
SHIPPED ON BOARD kullanilir, ama bu akreditif teknigi agisindan bir rezerv konusu asla olmaz.(Bkz.
ISBP 745 madde D24 ve D25.UCP600 ise aynen soyle der;

ICC-UCP600 - MADDE 27 TEMIZ TASIMA BELGESI

Bir banka sadece temiz bir tasima belgesini kabul edecektir. Temiz bir tasima belgesi mallarin veya
mallarin ambalajinin kusurlu bir durumunu agikga ifade eden bir ibare veya kayit tasimayan bir belgedir.
Bir akreditif bir tasima belgesinin “clean on board” olmasi sartini igerse bile “clean” sézcuginin bir
tasima belgesinde gézukmesi gerekmez.

ISBP745 te ayrica net olarak su kayit bulunmaktadir;
D11 ve madde E7

“Shipped in apparent good order”, “Laden on board”, “Clean on board” gibi terimler veya “shipped” veya
“on board” s6zcuklerini iceren diger ibareler “Shipped on board” sézciikleri ile ayni anlamdadirlar.

- O MY e 12l

DECLARED VALUE (only applicable if Ad Vialorem CARRIERS RECEIPT (No. of Cntrs or Pkgs revd by | SIGNED on behalf of the Carrier MSC Mediterranean Shipping Company SA.

Charges paid - see Clause 7.3). Carrier - see Clause 14.1)

PLACE AND DATE OF ISSUE SHIPPED ON BOARD DATE

0 81 ndard Edition - 12/2007 TERMS CONTINUED ON REVERSE 0 0 1 5 7 9 3 9 2
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CLAUSED BILL OF LADING,

Bags stained, torn and wet
(torbalar lekeli, yirtik ve 1slak)

Barrels leaking
(varillerde sizint1 var)

Cartons dented
(kartonlarda ¢entik/ezik var)

Planks broken
(kalaslar kirilmas)

Un protected goods
(korunmasiz yiik)

Wet before shipment
(viiklemeden dnce 1slak vaziyette)

Konteyner tasimaciliginda uygulamada orneklerine pek rastlanmasa da eger malin kendisi ya da
ambalajina dair yukaridaki serhlerden biri veya birkagi konismento lizerine yazilmasi durumunda o
konigsmento “kirli-dirty-claused “konismento olur. Bu durumda ise ticari olarak tercih edilmeyen bir belge
haline gelir. Bu nedenledir ki akreditiflerde mutlak olarak temiz konismento dizenlenmesi sartina
rastlarz.

Konismentolarda Diizenlenme ve Yiikleme Tarihi:

Konismentoda gemiye yukleme tarihi (Shipped on board date) ve konismento diizenlenme tarihi bulunur.
Konismentonun diizenlenme sekli itibari ile yik hentiz adi gegen gemiye yiuklenmeden musterinin talebi
ve armatorun izni ile adi anilan gemiye yiiklenmek Gizere malin teslim alinmasi karsihiginda alindi belgesi
olarak (received for shipment) konismento ylUkleme tarihi olmaksizin diizenlenebilir. Bu tlkemizde pek
sik rastlanan bir durum degil ama dunyada 6rnekleri vardir. Musteri dilerse yuk gemiye yuklendikten
sonra gercgek yukleme tarihini gosteren konismento ile bunlari degistirebilir. Genel olarak ylkleme tarihi
Uzerinde bulundugu sekli ile konismentolar duzenlenir. Bu tarih son derece o6nemlidir, dogruyu
yansitmall, ileri veya gec tarih isteklerine uyularak yukleme tarihi ile oynamamalidir. Eger bir acenta bu
tarihle oynar ve Uglincl bir tarafa zarara neden olursa bilinmelidir ki bunun bir givencesi olamaz,
armator de bu durumu kabul etmez, olusan zarara ortak olmaz.

Dusunelim ki bir tacir gemi acentasina gelip yukleme tarihini iki giin dncesine almak istiyordur. Bunun
kendi agisindan birgok nedeni olabilir, fakat bu istege uyan acente —tasiyan bilinsin ki kanunsuz -hileli
bir islem yapiyordur. Belki de bu hatali tarih nedeni ile diger ticaret taraflari ciddi maddi zararlara
ugruyordur. Bu nedenle konigsmentolara gercek yukleme tarihi uygulanmali ve bu tarihle asla
oynanmamalidir. Konteyner tagsimaciliginda yikleme tarihinin kosullari sudur; konteynerlerin hepsi
gemiye yiiklenmis ve gemi kalkmis olmalidir. iste bu tarihi yiikleme tarihi olarak o gemi iin kullanabiliriz.

Devredilebilir ve Devredilemez Olarak Konismento Cesitleri:

Konigmentolar ticari sirkilasyonda olduklari sirece dizenlenme sekline gobre devredilemez ve
devredilebilir olmak Uzere ikiye ayrilirlar. Glinimizde g¢ogunlukla konismentolarin alici (consignee)
bolimlerinde matbuu olarak “This B/L is not negotiable unless “TO ORDER” or “TO ORDER OF....here”
seklinde kayitlar gérmekteyiz. iste konismentonun ticari sirkiilasyonda devredilebilir olup olmadidi bu
alana bakildiginda kolayca anlasilabilmektedir.

Yani bu kayit bize sunu demektedir “bu konismentonun alici (consignee ) alaninda sadece TO ORDER
veya yazilan firma- banka veya kisinin basina TO ORDER OF la baslanmazsa - yazilmazsa bu

111



112

konismento devredilemez konsimento olur. Bu irade elbetteki yikletende-génderendedir. Dlizenlenecek
olan konismentonun devredilebilir olmasini isteyen yukleten-génderen bunu yikleme talimatinda agikga
belirtmelidir.

1- Devredilebilir konismento (negotiable bill of lading); Yukarida matbuu ctiimle de agiklandigi gibi
bir konismentonun ciro yolu ile devredilebilir olabilmesi i¢in alici sahasina ya sadece TO ORDER
yazilmasi ya da o sirketin-bankanin —kisinin bagina TO ORDER OF eklenmis olmasi gerekir. Sadece
alict boéliminde TO ORDER yazilmis olan konismentolar yikleyici adina dizenlenmis olarak kabul
edilirler (to the order of shipper- yukleten emrine). Bu durumda kural konismentonun ticari dolagima
girmesi ve malin sorunsuz cekilebilmesi icin ilk sart yukleyicinin konismentolari geregi gibi
cirolamasindan gegmektedir. Bosaltma liman acentalari TO ORDER dizenlenen konismentolarda ilk
olarak yukleyicinin cirosunu ararlar. Eger yukleyici cirosu yok ise yukleme liman acentasina durum
bildirilir ve ne yazik ki gegen bu sureler icinde demuraj ve ardiye masraflari olusur. Hata ise ciroyu
normal kosullarda yapmasi gerekirken unutan tarafa yani yikletene ait olur, masraflari karsilamak
durumunda kalabilir. Devredilebilir konismentoda eger TO ORDER OF sirket-banka-sahis vb yazil ise
bu durumda bunlar (hangisi ise) konismentoyu ilk cirolayan olmak durumundadir. Yine eger ciro
edilmeden dolasima ¢ikiyorsa ayni problemlerle kargilasilacaktir kesin olarak.

ORDER (NEGOTIABLE) BILL OF LADING

&gﬁ 5 CARRIERS AGENTS ENDORSEMENTS inciude Agen(s) at POD)]
AH LTD.STI
KORESEH[TLER‘ CD. NO.25 *Where the B/L is “To order”, the first

endorsement is made by the Shipper
34395 ZINCIRLIKUYU (for this reason a “To order” B/L is

SISLI- ISTANBUL sometimes known as a “Shipper’s

CONSGNEE T Ll e wiess naed o Ok o oD e, |/ - )» Whereas when the BIL is “To
order of”, the first endorsement is made

by the Person named in the Consignee

:@BE& box after the word “of” (a bank for
0 TrlE ORDER OF SFIIPPER) example). The Carrier’s obligation is to
(YUKLEIENJN EMRINE) deliver the Goods to the Person
e T e
S!LVER GROUP COMPANY

FLOWER STREET NO:78
ZIP CODE: 78567
LONDON-ENGLAND




L

ey
KALITE LTD.STI
KORESEHITLERI CD. NO.25
34395 ZINCIRLIKUYU
SISLI- ISTANBUL

CONSIGNEE: This BLis notnegafisie uress marted To rderor To Oderf.* here,
TO THE ORDER OF

SILVER COMPANY

NOTIFY PARTIES: (N responsiailty shak atach b the Camer o o his Agent fo fakre o noffy -
s6e Clause 20)

GOLD GROUP COMPANY
P.0.BOX 34
LONDON-ENGLAND**

2- Devredilemez konismento (non-negotiable—straight bill of lading) ; Bu konismentolarda bulunan
sirket, sahis mallar yiklenmeden 6énce malin nihai alicisi olarak belirlenmistir diye kabul edilir. Straight
bill of lading ve named to consignee olarakta bilinirler. Alici olarak belirlenen sirket veya sahsin basina
TO ORDER OF eklenmemistir. Bu konismentolar devredilemedigi icin aslinda kolay bir islem gibi gorilse
de iginde ciddi risk barindirmaktadir. Ornegdin Amerika kanunlarina gére devredilemez konismentolara
ait mallar alici oldugunu kanitlayan sirket ya da kigiye konismento orijinali talep edilmeksizin teslim
edilmek zorundadir. Yani malin gondericisi mal bedelini garantiye almak igin konismentolari elinde
bulundururken bir de bakar ki mal ¢ekilmistir alici tarafindan. Bu duruma dikkat cekmek icin tagimacilar
da konigsmentolarinda bu duruma dikkat ¢eken matbuu kayitlara yer verirler.(USA Pomerene 1916

yasasl).

CARRIER' AGENTS ENDORSEMENTS:ichude Agens) a POD)

**SECOND NOTIFY: CLASS FORWRDING
LTD. ALBERT STREET NO:678

ZIP CODE: 67890 TEL: 0049-456-789
E-MAIL:ALBERT@HOTMAIL.COM

e
SIYAH LTD.STI
KORESEHITLERI CD. NO.25
34395 ZINCIRLIKUYU
SISLI- ISTANBUL

1
CARRIER'S AGENTS ENDORSEMENTS: ncu Agen) atPOD)

CONSIGNEE: This BIL s not negofiable uress marhed "To Order” or To Order of.” here.

GOLD COMPANY SA.

NOTIY PARTES: (Noresgonstiey shlatzh o e Cai ot s Ager o e oty -
“STVER GROUP COMPANY

FLOWER STREET NO:78

ZIP CODE: 78567

LONDON-ENGLAND

Bir orijinal konismentonun bosaltma limaninda ibrazi ile konu mallar teslim edilirler. Geride kalan diger
orijinaller bu islemden sonra artik degersiz ve hikimsuz hale gelir. Devredilemez konigsmentoyu
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dizenleyen acentanin alici olarak yazilan firmanin malin gidecegdi uUlkede olmasina 6zellikle dikkat
etmesi gerekmektedir.

ICC verilerine gore akreditif kaynakl rezervlerin blyik ¢ogunlugu konismento kaynakhdir. Dinyada
diizenlenen konismentolarin yaklasik yizde yirmisi ise ya hatali dizenlenmekte ya da sahte olarak tespit
edilmektedirler. Bu anlamda konismentonun dizenlenmesi son derece biyik dnem kazanmaktadir.
Konismentolarda tasimaci tnvani ile tasimaci (carrier) olarak tanimlanmalidir, ayrica konismentolar
Uzerine kag orijinal dizenlendigi mutlaka yazilmak zorundadir. Bu sayede ticari sirkilasyonda el
degistirirken taraflar kag orijinal teslim almalari gerektigini bilme sansini yakalarlar. Bir orijinal
konigsmento ile malin tesliminin miimkuin oldugu disiindlirse orijinal sayisinin 6nemi agikga ortaya gikar.

Konismentolar tizerine malin birim fiyati veya toplam ticari degerinin yazilmasi belli sigorta formaliteleri
ve arti 6demelere tabidir. Bunlar gerceklesmeden konismento Uzerine tasiyici veya acentasinin mal
bedelini yazmasi dustnilemez. Cunkl tasimaci konteyneri kapali kutu olarak gondericiden teslim alir
ve yikleme talimatinda kendisine yazili ifade edilen malin yiklendigini bizzat gérmez. Bunu vurgulamak
ve sinirl — parga basi sorumlulugunu perginlemek icin konismentoya “Said to Contain” ve “shipper’s
stowed, load, count and sealed” kayitlarini 6zellikle ekler. Bu nedenledir ki malin ticari degerine dair bir
kaydi konismento Uzerine yazmaktan sakinir. Malin ticari bedeli akreditiflerde dogal olarak bulunacaktir
ama bunun konismentolara yazilmasi gerekmemektedir. Yine bu konuda da ICC UCP600 madde 14 €)
Ticari fatura disindaki belgelerde malin, hizmetlerin veya yapilan isin tanimi belirtildigi takdirde bu tanim
akreditifteki tanimlarina ters dismeyen genel ifadelerle yapilabilir der. Bununla da anhyoruz ki
akreditifteki mal tanimi konismentoda birebir bulunmak zorunda degildir. Fakat mal tanimi genel
ifadelerle de olsa anlasilir ve mali net tanimliyor olmahdir. Ornegin yedek parca veya oto yedek parga
veya yiyecek maddeleri kabul edilemez. Malin rotil, bisklvi, havyar, jenerator vb sekilde net
tanimlanmasi gerekir.

Akreditiflerde yasanan en 6nemli sorunlardan birisi ilave masraflarin yasaklanmig olmasidir (free in, free
out, fios vb). Bu yasak farkinda ve bilincinde olmayan ihracatcilara ekstra masraf olarak yansimaktadir.
Akreditiflerde bu yasaklama su sekillerde karsimiza ¢ikabilmektedir; Additional charges to the freight on
transport doc are not acceptable veya UCP600 Art 26¢ is not applicable veya cost additional to the
freight as shown in article 26C of UCP600 not acceptable. Bunlarin ne anlama geldigini mutlak bilmek
gerekir, bilinmiyorsa arastirmak ve anlamini bulmak gerekir. Bu sartlar 5hemsenmezse sonradan surpriz
bedeller 5denmek zorunda kalinir. Ornegin konismento tizerinde FREE IN, FREE OUT, FIOS, FIOS-T
vb ilave masraf kayitlar bu yizden istenmemektedir. Bankaci bu kayitlar konismentoda var ise hakli
olarak rezerv koyar, tasimaciya gidilir bu kayitlari kaldirin diye ama tasimaci da “bu bizim tasima
sb6zlesmemizin kaginilmaz pargasidir, kaldiramayiz” veya “armatér ve bosaltma liman acentasina
soralim bunlarin bedelini sizin kargilamaniz sarti ile bu sartlari kaldirma kosullarini arastiralim” der hakl
olarak. Konismentolar Gzerine basilan demuraj kayitlari ilave masraf olarak yorumlanamaz ve bankalar
bu kayitlar igin ihracatcilara rezerv uygulamasi yoluna gidemez.

Konismento kaynakl sorunlardan bir dideri ise konismentonun tanimi ile alakahdir. Akreditiflerde
“OCEAN, MARINE veya COMBINED TRANSPORT BILL OF LADING” sarti bulunur. Bazi bankalar ise
konismentolara tanim olarak bunlarin mutlaka yazilmasini talep ederler. Halbu ki bu tur talepler yersizdir
ve rezerv nedeni olamazlar. Bu kayitlarin amaci sudur; OCEAN veya MARINE BILL OF LADING
sartindaki amag¢ tamamen deniz yolu tasimaciligi ile sinirli bir konismento dizenlenmesi amagclidir. Bu
da konigmento incelendiginde egder yikleme limani ve bosaltma limani alanlari dolu ve 6n-son tasima
gibi deniz tagimaciligi disi alanlar bos ise amaca ulasiimis demektir. Buna ragmen konismentoya birde
OCEAN veya MARINE yazilmasi ICC kurallari da acikga ortaya koyarki gerekmemektedir. Ya da
akreditifte COMBINED TRANSPORT BILL OF LADING sarti vardir. Eger dizenlenen konismentoda
yukleme ve bosaltma limani disinda ki 6n ve/veya son tasima alanlarindan birisi dolu ise yani iki modlu
tasima var ise amaca ulasiimis demektir, ayrica o konismento izerine COMBINED yazilmasi gerekmez.
Bu konuda ICC UCP600 net olarak asagidaki gibi adi ne olursa olsun (however named) kuralini
tanimlamis ve bu maddelerin altindaki diger sartlari kargilamak kosulu ile konismentolara bu tanimlarin
yazilmasinin zorunlu olmadidini perginler.

"Deniz kongimentosu ile ilgili olarak "adi ne olursa olsun -however named-" kurali uygulanir bankalarca.
Buna gore ibraz edilen belgenin bagligi 6nemli degildir, 5nemli olan belgenin UCP 600 19 ve 20.madde
gereklerini yerin getirmesi ve akreditif te belirtilen sartlar (ylikleme ve bosaltma limanlari-port to port
tasima sartl) igcermesidir. Akreditifte talep edilen belge bir limandan yikleme ve bir diger limanda
bosaltmayi kapsayan bir belge ise UCP 600 'iIn 20.maddesinin uygulanmasi gerekir. Belgenin basliginda
"ocean" veya "marine" olmasi diye bir sart yoktur.



ICC nin Tirkge olarak ta yayinlanan "AKREDITIFLERE ILISKIN SORUNLU OLAYLAR CE ICC
GORUSLERI" kitabinin 33.sayfasinda bulunan 44.maddesinde soru ve ICC buna yanitida aynen
soyledir;

SORU: Bir ocean B/L ibrazini sart kosan ve sevkiyatin iki liman arasinda yapilmasini éngéren bir
akreditife ibraz edilen konismentonun matbu bashgi "Bill of lading for combined transport or port to port
shipment" dir. ibraz edilen belgenin ismi yéniinden akreditif sartini yerine getirmedigi gerekgesiyle
rezerv koyan gorevli bankayi ikna edemeyen lehtar ICC nin goristne basvurmustur.

ICC GORUSU; Ibraz edilen belge hem kombine tagimada, hem de limandan limana tagimada
kullanilabilen modern tip konsimentodur. Bu akteditifte ibraz edildigi bicimiyle limandan limana tagimayi
kapsamakta olup UCP/23 cercevesinde diger yonlerden uygun ise isim farkhiligina baliimaksizin kabul
edilir. UCP/23 igeriginde "adi ne olursa olsun-however named" ifadesi vardir.

Yukarida da belirtildigi gibi ayni ifade UCP-600 20.maddede aynen mevcuttur. Bu nedenlerledir ki biz
konsimentolara OCEAN, MARINE, COMBINED, MULTIMODAL, INTERMODAL vb baslik yazmayiz ve
bankalarda buna rezerv koyma hakkina sahip degildirler.

MADDE 19

EN AZ iKi FARKLI TASIMA SEKLINi KAPSAYAN (COMBINED TRANSPORT B/L) TASIMA BELGESI
a) En az iki farkh tasima seklini kapsayan bir tasima belgesi (multimodal veya combined tasima
belgesi), nasil adlandiriimis olursa olsun, (however named)....... seklinde devam ediyor. (Bkz ICC
UCP600 ilgili madde)

MADDE 20

KONSIMENTO

a) Bir konsimento, nasil adlandiriimis olursa olsun, (however named) )...seklinde devam
ediyor.(Bkz ICC UCP600 ilgili madde)

*OCEAN-MARINE-COMBINED TALEPLERI,
BILL OF LADING No.

“Port-lo-Port” o "Combined
ORIGINAL Trport (sos Clmp)
NO. & SEQUENGE OF ORIGINAL BIL'S | NO. OF RIDER PAGES

_m_ MEDITERRANEAN SHIPPING COMPANY S.A.
ooy o oy
sc Website : www.mscgva.ch e SCAC Code: MSCU

I
VESSEL & VOYAGE NO. (se Clauses 8 & 9) PORT OF LOADING PLACE OF RECEIPT. (Combined Transport ONLY - see Clauses 1 8 5.2)

BOOKING REF. {or) SHIPPER'S REF.| PORT OF DISCHARGE PLACE OF DELIVERY: {Combined Transport ONLY - see Clauses 1 & 5.2)

\
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- OCEAN - MARINE BILL OF LADING

44 A: Place of receipt -------

44 E:Port of loading / Antalya
44 F: Port of discharge /Valencia
ME: Place of delivery ------

46 A: Required documeénts
. + Clean on board ocean B/L
| |
VESSEL & VOYAGE NO. (22 Canses 8. PORT OF LOADIG | LA OF Recepr (Combie ot ONLY- e s 1852
ANTALYA
BOOKING REF (o SHPPERS REF | PORT OF DISCHARGE PLACE OF DELVERY Cobed oot MY s Cses 5
VALENCIA '

* COMBINED TRANSPORT

DO NOT ISSUE «MULTIMODAL BILLS OF LADING» AS THIS SORT OF B/L ARE NOT COVERED BY P&I CLUB.

* 44 A: Place of receipt Burdur

* 44 E:Port of loading / Antalya
44 F: Port of discharge Lebanon
44 B: Place of delivery ------
46 A: Required documeénts

. + Full set multimodal transport document
| |
VESSEL § VOYAGEN. (see Cases 849 PORT OF LOADING PLACE OF RECERT. lCerrbianranspMONLY-seeOausesMEZJ{
ANTALYA BURDUR :
BOOKINGREF. fo SHPPER' REF. PORT OF DISCHARGE PLACE OF DBJ‘:’ERYr{Comb’nedTrampunONLY-seeChJses1&S.Z]II
l LEBANON XRKXK :
)

Konigsmentoda Mal Cinsi, Mal Bedeli, Fatura, Akreditif Referanslarinin Yazilmasi Durumu:

Konismentolar yukarida da degindigimiz gibi dizenlenebilmesi igin tacirin tasimaciya yazili olarak
mutlaka yukleme talimati (shipping instruction) vermis olmasi gerekir. Tagimaci bu talimatta bulunan
bilgilere sadik kalarak konismentoyu hazirlamak durumundadir. Ama bu demek dedgildir ki talimatta
bulunan tim veriler konsimentoda kayitsiz sartsiz yer alacaktir. Elbette ki armatoriin prosedurleri,
teamdiller, kanuni gereklilikler vb nedenlerle tasimacinin gekinceleri olabilir. Bu c¢ekinceleri tacir ile
paylasmak ve dogru konismento diizenlemek esas olan hedef olmalidir.

Konigmentolarda mal ve diger ticari detaylarin yazildigi alan son derece 6nemlidir. Buraya yazilan
bilgilerin dncelikle tagimacinin ve tacirin aleyhine sonu¢ getirmemesi gézénunde bulundurulmalidir.



= 1 1 J
- —
PARTICULARS FURNISHED BY THE SHIPPER-NOT CHECKED BY CARRIER - CARRIER NOT RESPONSIBLE (see Clause 14)

Container Numbers, Seal Description of Packages and Goods Gross Cargo
Numbers and Marks (Continued on attached Bill of Lading Rider page(s), i appicable) Weight Measuroment

+ SPARE PARTS

«  AUTO SPARE PARTS

+ AUTOMOBIL AIR BAG

« BREAK PADS (ASBEST ICERIYOR OLABILIR)
« FOODSTUFF

« BISCUIT
« MUSTARD (VERGISI DAHA YUKSEKTIR)
« FUR

45A:Description of Goods and/or Services
LATHE MACHINE, MODEL GR-67E

5 PCS, U.PRICE 100.000 EUR

AS PER PROFORMA INV. DD.14.01.20xx
Delivery Terms:CIP PFORZHEIM GERMANY AS|PER
INCOTERMS 2010

Bilindigi Uzere konteyner tagimaciliginda tagimaci konteyneri tacire (tasitan-gonderen) tahsis eder ve
yuklemeye higbir kosulda eslik etmez. Konteyner yuklenip liman sahasina muhurli olarak gelir ve
gemiye yuklenir. Bu nedenledir ki konismentoya yazilan mal cinsi ve diger detaylara dair kontrol imkani
olmadigindan tasiyici sorumluluk Ustlenmez. Bunun sonucu olarak tasimacilar bu c¢ekincelerini
konigsmento Uzerine matbu olarak pesinen koyarlar “PARTICULARS FURNISHED BY THE SHIPPER-
NOT CHECKED BY CARRIER-CARRIER NOT RESPONSIBLE” vb. Bununla beraber “said to contain,
shipper stow, load, count and seal” ifadelerini de sonradan eklerler.

Oncelikle mal tanimi Gzerinde durmak gerekiyor. Mal tanimi genel ifadelerle konismento (zerine
yazilabilir. Bu ICC kurahdir, akreditifte yazili olan tim detaylarin yazilmasi gerekmemektedir. Ama genel
ifade olarak yazilan mal tanimi gergekten bir bakista mali net olarak ifade ediyor olmasi gerekir. Ornegin
sadece yedek parca yazilirsa bir sey anlasilmaz, ya da otomobil yedek pargasi yazarsa yine net olmaz.
Ornegin rotil denmesi yeterlidir. Burada gdzoniinde bulundurulan kural malin gidecegi lilkede risk analizi
yapilirken anlasilabilir, akla malin ne olduguna dair soru getirmemesidir. Clnki malin gittigi dlke mal
bilmek ve bu malin (ilkeye girip girmeyecegine bilingli karar vermek ister. Ornegin asbest igeren bir mali
cevre, insan, hayvan sagligi agisindan kanserojen oldugundan kabul etmek istemeyebilir. Ornegin
“yiyecek maddesi“ tanimi o Ulkenin vergi kanunlari agisindan yeterli bir tanim olmayabilir. Yiyecek
maddesi bisklvi de havyar da olabilir. Bunlari agik¢a bilmek ister en azindan alacagi vergi dilimleri farkli
olabilir.

Mal taniminin yani sira tasimacilar proforma fatura veya fatura numarasi, akreditif numaralarini
konismento Uzerlerine yazmaktan imtina ederler. Yazan tagsimacilar ise bu bilgilerin tacirin ticari gerekleri
nedeniyle yazildigini ve iceriginden kaginmasinin bilgi sahibi olmadigini 6zellikle vurgulayan
paragraflari konismento Uzerine yazarlar. Aksi halde tasimacinin sinirh —parga basi sorumlulugu
tartismall hale gelir.

Konigsmentolarda Konteyner Doldurma ve Bosaltma Kisaltmalari:

Asagidaki tabloda goérulecedi gibi konteyner tasimacihiinda konteynerin doldurma ve bosaltma
durumlarina iligkin kisaltmalar kullaniimaktadir. Ornegdin FCL/FCL soldaki FCL (full container load) bize
konteynerin tacir tarafindan dolduruldugu ve bu sekilde muhirli olarak tasimaciya teslim edildigini
anlatir. Sagdaki FCL ise konteynerin tahliye limaninda bir tacir tarafindan tim malinin bir defada teslim
alinacagini anlatir. Konteyner tasimacisi armatorler sorumluluklari gercevesinde genel olarak bu
formilasyonu tercih eder, kullanirlar. LCL (less than container load) terimi ise gerek ylikleme esnasinda
gerekse de bosaltma esnasinda kullanildiginda o konteynerde birden c¢ok tacirin malinin oldugu
sonucunu verir. Yani konteyner bir organizator tarafindan mal yiklemeleri igin kontrol altinda tutulmus,
onun nezaretinde birden ¢ok parti mal yiklenmistir. Bu durumda iste navlun komisyonculari (freight
forwarder- nvocc- multimodal transport operator) devreye girer bu hizmeti tacirlere verirler. Bu
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nedenledir ki LCL hizmetini vermeyen-bu sorumlulugu-riski almak istemeyen dizenli hat konteyner
tasimacilari LCL’ i kullanmayi istemezler.

Konteyner Doldurma ve Bosaltma Kisaltmalan

R e 81 g o v, A O o g 0 g .

b) Yik Teslim Talimat Formu (Ordino)

Adindan da anlasilacagi gibi, tasiyanin varis limaninda orijinal konismentoyu alarak karsiliginda aliciya
yukun teslim edilmesi igin vermis oldugu belgedir. (Ek.1)

Alici bu belge ile yikinid ambardan ¢eker. Yik Teslim Talimat Formu tzerinde, gemi ve yik ile aliciya
ait belirleyici bilgiler bulunur. Ayrica bu talimat formunu dizenleyen/veren acentenin muhuri ve yetkili
imzasi bulunur.

YUk Teslim Talimat Formu bir asil bir suret olarak tanzim edilir. Asil niisha aliciya verilir. Sureti, alicidan
alinan cirolu, kase ve imzali bir nusha orijinal konismento ve varsa navlun makbuzu sureti ile
birlestirilerek, yikleme limani ve konismento numarasi sirasina goére dosyasinda muhafaza edilir.

YUk Teslim Talimat Formu Uzerinde ciro yapilamaz. Kaybi halinde ilgili giimrikten yazili misaade ve
onay getiriimeden bir yenisi veriimez.
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YUK TESLiM TALIMAT FORMU

Teslim Talimati Numarasi

Tasiyici Firmanin Unvani

Ana Kongsimento Numarasi

Ara Konsimento Numarasi

Gemi Adi

Sefer Numarasi

Gemi Gelis Tarihi

Ozet Beyan Numarasi

Alt Ozet Beyan Numarasi

Toplam Kap Adedi

Toplam Agirlik

Alicinin Unvani

Yukarida bilgileri bulunan egyanin tesliminde bir sakinca bulunmamaktadir.

(Tasima islemini gerceklestiren gemi sahibi, gemi acentesi veya tasima isleri komisyoncusunun imza
ve kasesi)

c) Yik ( Kargo ) Manifestosu

Gemide mevcut yukin konismento sirasina gore siralanmis yuk listesidir. Manifestoda, konismento
Uzerindeki buttn bilgiler tam ve eksiksiz olarak gosterilir. Her sayfanin parga adedi ile ton-kilo toplami
yapilir. Bu toplam mduteakip sayfanin basina geciriimek suretiyle son sayfanin altinda genel yekun
gosterilir.

Her bosaltma limani igin ayri manifesto yapilir. Bir manifesto sayfasina birden ¢ok limana bosaltilacak
yukler yazilmaz.

Bu dokiiman, ylkleme limani acentesi tarafindan yapildigi gibi, gemi kaptani tarafindan da tanzim
edilmektedir.

Tanzim edilen manifestolar; gemi kaptanina, bosaltma limani acentesine, gemi sahibine, liman
isletmesine ve gumruge verilir.

Bu dokiiman, gittigi limanda giimrik idaresine beyan edilen ve verilen evraktir.

Bu evrak uzerinde:

a) Geminin adl,

b) Kaptanin adi,

c) Yukleme limani,

d) Tahliye limani,

e) Konigsmento No.,

f) Yukleyici,

g) Alici, banka ve ihbar adresi,
h) Marka ve numarasi,

1) Malin cinsi ve mahiyeti,

j) Malin kilosu,

k) Tasima sarti, bilgilerini igerir.
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GlUnumiz teknolojik sartlarinda artik eskiden oldugu gibi manifestolar manuel islemlerle ulastiriimaz.
Cogunlukla standar elektronik dosya yapilari ile armatér —acentalar ve gumrik otoriteleri nezdinde
birbirlerine ulastirilirlar. EDI (elektronic data interchange) dedigimiz bu yéntemler sayesinde hem hizli-
guvenli is yapilir hemde bu sayede risk analizleri suratle bitirilerek olasi riskler konusunda hizli sonuglar
alinir.

d- Ozet Beyan

Guimriik islemlerinin bilgisayar ortaminda yiriitilmesi amaciyla gelistirilen yazilima kisaca BILGE
( Bilgisayarli Gumruk Etkinlikleri ) adi verilmistir.

Bilgisayar Sistemi Bulunan Gumriik idarelerinde Yiritillecek islemlere iligkin Yonetmeligin 3.cii
maddesinde yapilan tanima gore 6zet beyan “ tasiyici veya acentesi tarafindan diizenlenen,
tasimaya veya tasima konusu esyaya iligkin bilgilerin yer aldigi form “ u ifade etmektedir.

Guimriik islemlerinin baslangici 6zet beyanla, bir baska ifade ile “ yiik manifestosu “ ile olmaktadir. Yine
bir baska deyisle 6zet beyan, yik manifestosu zerindeki bilgilerin elektronik ortamda aktarildigi bir
beyandir .

GUmrik mevzuatl uyarinca, yabanci bir lkeden gelen trenler, diger kara tasitlari, gemiler ve hava
tasitlarinin Tlrkiye'ye getirecekleri ve Turkiye'den gotirecekleri esya igin, ilgilileri tarafindan gumrige
Ozet beyan verme mecburiyetleri bulunmaktadir.

Ozet Beyan formu Gumriik Yénetmeliginin 10 numarali ekinde belirtilen forma uygun olarak ve elektronik
olarak verilir. Formun nasil doldurulacagi yine 10 numaral ekte aciklamal olarak bulunmaktadir.
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e- Vang Bildirimi:

Tarkiye Gumrik Bolgesine girilirken kullanilan tasima aracinin igleticisi veya temsilcisi tarafindan
esyanin bosaltilacagr gumrik idaresine ulasgildiginda yapilan ve gemide bulunarak bosaltilacak esya
icin diizenlenen Ozet beyanlarin tespiti icin gereken bilgileri iceren bildirimdir.

Tasima aracinin gumrik idaresine varigiyla birlikte zaman kaybedilmeden gemi acentesi tarafindan
elektronik yolla gumrik idaresine “varis bildirimi’nin génderilmesi gerekmektedir.

Varis bildirimi, esyayi ve onu getiren tasima aracini giris gimrik idaresine tanitmak amaciyla verilir ve
bu nedenle varig bildiriminden 6nce sunulan giris 6zet beyaninin tanimlanmasi igin gerekli olan bilgileri
icermek zorundadir. Bu bilgiler, esyaya ve tasimaya iliskin genel bilgilerdir. Varis bildirimi, 6zet beyanin
aksine sadece gemi acentesi tarafindan verilir.

f) istifleme Planlari — Stowage Plan ( Kargo Plan )

Gemiye yuklenen yukin, gemi ambarindaki yerini gosteren bir semadir. Bu plana goére geminin gittigi
limanda hangi malin 6ncelikle bosalmasi gerektigini veya baska bir limana ait yuk olup olmadigini
gosteren 6nemli bir belgedir.



5.2 — GEMi ACENTESI ve TURK BOGAZLARI

5.2.1 — Girig

Tirrk Bogazlari veya Tirk Bogazlar Bélgesi; istanbul Bogazi, Marmara Denizi ve Canakkale Bogazi'nda
butlnlesen, uluslararasi deniz trafigine acik bir suyoludur. Bu yol, Karadeniz'i Ege Denizi ve Akdeniz'e;
Siveys Kanali ve Cebelitarik Bogazi yoluyla da okyanuslara baglar. Turk Bogazlarinin konumu,
Marmara Denizi'nin yapisi itibariyla higbir uluslararasi bogaza benzemez. Kiyilarinin tamami Tirk
topraklariyla gevrili olup i¢ sular rejimine tabidir. Marmara Denizi'nden gegen ve tamamen milli bogaz
dzelligine sahip olan istanbul ve Canakkale Bogazlarindan, Montrd Sézlesmesi hiikiimlerine gére
milletlerarasi ulasim yapilmaktadir.

Bu ulasim, diinya ticaret filosunda bulunan gemilerin seferlerini etkileyen belli basli unsurlardan biridir.
Dinyanin en dnemli dar suyollarindan biri de Turk Bogazlar’'dir. Bu kanal ve dogal dar suyolundan
gecen gemilere ulkenin glvenligi acisindan Turkiye, Bogazlardan gececek gemilerin gegisleri sirasinda
uygulanmasi gereken kurallar getirmistir.

Getirilen baslica kurallar:

Ulkemizin hikimranhi§i altinda bulunan kanal ve dogal dar suyolundan (Tiirk Bogazlarindan) gegecek
gemilerin tonaj ve tipine gore, seyir emniyeti acisindan can, mal ve ¢evre guvenligi amacina yonelik
“Denizde Catismayi Onleme Sézlesmesi’nin (COLREG 72) 10'ncu maddesine dayanarak bir tlizik
hazirlamistir. Hazirlanan bu tuzik, Turk Bogazlarindan gegecek gemilerin gecis ve ¢evre guvenligini
saglamak amacliyla deniz trafik ayirmi diizenlemesine gidilmis'" ve Bogaz gegis seyir planlamasi
getirilmigtir.2 Tirk Bogazlar’ndan gegcis kurallarini igeren bu tiziik, IMO’ya kabul ettirilmis ve “Turk
Bogazlari Deniz Trafik Dizeni Tlizugl” adiyla Resmi Gazete de yayinlanarak ydrirlige konmustur.3

Turk Bogazlarindan gececek tium gemiler, tasidiklari bayrak Ulkesinin mevzuatina ve uluslararasi
kurallara goére, Tuzugin 5'nci maddesinde belirtilen sartlara haiz olacaklardir.* Bu gemiler, Turk
Bogazlari Deniz Trafik Dizeni Tuzugi’'nin belirlemis oldugu kurallara uymak suretiyle Turk Bogazlar
Gemi Trafik Hizmetleri Merkezi (TBGTHM) istasyonlarindan hizmet alarak bogaz gegislerini
gerceklestirecekler.

ileri teknolojinin gelismesiyle diinya deniz tagimaciliginda meydana gelen biiyiimeden dolayi, Tiirk
Bogazlar’'nda seyredecek gemilerin seyir glivenligi agisindan bu Tuzik hikimlerinin uygulanmasinda
aciklayici kurallar getirilerek “Turk Bogazlari Deniz Trafik Dizeni Uygulama Talimati” hazirlanmis,
6.7.2018 tarihli ‘Bakan Oluru’ ile 1.9.2018 tarihinde yurarlige girmistir.

5.2.2 — Turk Bogazlari

Ticaret gemileri, Turk Bogazlarindan gecerken “Turk Bogazlari Deniz Trafik Duzeni Tuzigu”
hdkdmlerine uymak zorundadirlar. Turk Hikimeti tarafindan ¢ikarilan bu tizukte:

e Gemilerin Tlrk Bogazlarindan gegis kurallari,®
» Turk Bogazlari Raporlama Sistemi (TUBRAP),®

" Tlrk Bogazlari Deniz Trafik Diizeni Tlzigu (TBDTDT) m.3

2TBDTDT m.6

3 6 Kasim 1998 giin ve 23515 sayili Resmi Gazete

4 TBDTDT m.5; Tirk Bogazlari Deniz Trafik Dizeni Tiz(igl Uygulama Talimati (TBDTDTUT) m.14

5 TBDTDT m.5; TBDTDTUT m.3,4 ve 5
8 TBDTDT m.6; TBDTDTUT m.11
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e Ugraksiz gegis ve sartlar,’

= Gemilerin Turk Bogazlarindan gegis kurallari,®
= Akinti kosullarinda Bogazlarin trafik diizeni,®

e Olaganustl durumlarda risk altindaki gemiler,°
= Ariza, karaya oturma ve diger kaza durumlari,'
» Kurtarma ve yardim hizmetleri."?

kurallar getirilmistir.
5.2.2.1 — Gemilerin Tirk Bogazlarindan gegis kurallari

Turk Bogazlarindan gegis yapacak gemiler, Turk Bogazlari Deniz Trafik Duzeni Tizigd’'nin 5’nci
maddesinde belirtilen kurallara uygulayarak Turk Bogazlari Gemi Trafik Hizmetleri (TBGTH) talimatina
uygulayarak gececeklerdir.

TBGTH Merkezleri, akinti ve goris sartlari nedeniyle tek yonlu trafik organizasyonu veya diger
nedenlerden dolayi Bogaz trafigini tek yonden ya da her iki yonden gegici olarak askiya alabilir.'® Boyle
durumlarda TBGTHM, kétu hava sartlari veya muicbir sebepler nedeniyle can ve mal emniyeti agisindan
risk altindaki gemileri, ilgili liman baskanhginin bilgisi dahilinde kilavuz kaptan ve Tirk Bogazlari Deniz
Trafik Tizidu Uygulama Talimat’'nin (TBDTHTUT) 6/4'nci maddesinde belirtilen kosullara gore
romorkor(ler) esliginde Bogazlara alabilir.'*

Tiirk Bogazlari’nda ilave kurallara tabi gemiler ve uygulama esaslari

Emniyetli Bogaz gegisi icin ilave kurallara tabi olacak gemi/yedekli (iterek, ¢cekerek ve bordasinda)
gecisler:

a. Tirk Bogazlar’ndan gegis yapacak:

i. Tam boyu 300 metre ve tzeri gemiler,

ii. Toplam yedek boyu 300 metre ve Uzeri yedekli gegisler,

iii. Boylarina bakilmaksizin Bogaz gegisi yaptiriimak istenen platform, ylzer havuz vb.
su araglari,

acenteleri vasitasiyla seferlerinin planlanmasi asamasinda:

seyir ve teknik bilgileri iceren dokimanlarla Canakkale Bogazi icin Canakkale Liman Bagkanligr'na,
istanbul Bogaz igin istanbul Liman Bagkanligi'na miracaatlarini yaparlar. Seyir, can, mal ve gevre
emniyeti agisindan gegecek gemi/yedekli/su araglarinin gegisleri, belirlenen komisyon tarafindan tespit
dilir ve ilgili liman baskanligina bildirir. Liman baskanhgi Kiyi Emniyeti Genel Midirligi’'ne (KEGM),
diger liman baskanliklarina ve gemi kaptanina tebli§ edilmek tzere acentesine bildirir."®

Tam boyu 300 metre ve Uzeri konteyner ve yolcu gemilerinin Bogaz gecisleri, komisyon tarafindan
belirlenen ilave gegis sartlarinin saglanmasi kaydiyla, planlanan ilk gegislerinden (ayni sartlari saglamak
kaydiyla) itibaren 1 takvim yili boyunca ayni kosullar saglanir.

7TBDTDT m.9; TBDTDTUT m.3

8 TBDTDT m.25; TBDTDTUT m.6

® TBDTDT m.43; TBDTDTUT m.13

O TBDTDT m.16 ve 20; TBDTDTUT m.7
" TBDTDT m.15; TBDTDTUT m.17
2TBDTDT m.18

8 TBDTDTUT m.7

4 TBDTDTUT m.7/a

15 TBDTDTUT m.6/a



Konteyner ve yolcu gemileri hari¢ tam boyu 300 metre ve Uzeri gemiler ile tam boyu 400 metre ve Uzeri
konteyner ve yolcu gemileri, Bogaz gegcislerinden en az 10 gun 6nce ilgii liman baskanlgina, gegis her
iki bogazdan olacaksa istanbul Liman Bagkanhgr'na bagvurulur. Bu gemilerin Bogaz gegisleri idarenin
iznine tabidir.®

b. Toplam yedek boyu 300 metrenin altinda olanlar

Toplam yedek boyu 300 metrenin altinda olan yedekli gegisler, acenteleri tarafindan Bogazdan gegecek
vasitanin ilgili dokiimanlariyla birlikte TBGTH Merkezine yapacaklar. idare, bu vasitalarin gegisine iliskin
ilave gegis sartlarini belirleyerek, gemi kaptanina tebli§ edilmek tizere acentesine bildirir."”

C. Yiiksek hava gekimli gemiler

istanbul Bogazi igin 54-58 metre, Canakkale Bogazi icin 66-70 metre hava gekimi olan gemilerin
acenteleri, gegecek gemilerin planlanmasiyla ilgili en az 30 gliin 6nce, geminin kendi klas kurulusundan
almis oldugu azami hava g¢ekimi sertifikasini ilgili liman bagkanligi ile TBGTH Merkezine ibraz edecekler.
idare, bu tasitlarin gegisine iligkin ilave gegcis sartlarini belirleyerek, gemi kaptanina teblig edilmek lizere
acentesine bildirir.'8

d. Tirk Bogazlar’ndan yapilacak yedekli gegisler
Turk Bogazlar’'ndan yapilacak yedekli gegislerde:

i. Birden fazla gemi/yedek tek bir romorkorle yedeklenerek Turk Bogazlari Bolgesi
Trafik Ayirimi diizeni igerisinden gegirilmez.

ii. Tam yedekli gegisler, istanbul ve Canakkale Bogazindan giindiiz periyodunda ve
kilavuz kaptanli olarak yapilir.

iii. Yedek ceken ile ¢ekilenin toplam boyu 150 metreden az yedeklemelerde en az 25
metre yedek ceki halati, yedek c¢eken ile ¢ekilenin toplam boyu 150 metre ve Uzeri olan
yedeklemelerde en az 50 metre yedek geki halati bulunduracaklardir.®

e. Tiirk Bogazlarr’ndan yedekli gecislerde refakat romorkor tahsisi

idare tarafindan aksi talimatlandirimadikga, istanbul ve Canakkale Bogazlarindan yedekli gegislerde
refakat romorkoru tahsis edilecektir.

Toplam yedek boyu:

i. 100 metreden az olanlar i¢in geki glicu en az 20 ton olan bir romorkar,

ii. 100-150 metre arasinda olanlar igin toplam ¢eki glic en az 30 ton olan
rémorkor/ler,

iii. 150-200 metre arasinda olanlar i¢in toplam ¢eki glici en az 45 ton olan
rémorkor(ler),

iv. 200 metreden buyuk olanlar icin toplam ¢eki giicti en az 60 ton olan rémorkor(ler).

v. Cesitli faktorlere bagli olarak zaman igerisinde romorkdrlerin ¢eki guiclerinde meydana
gelen kuguk degisiklikler goz o©ninde bulundurularak TBGTH Merkezleri tarafindan
romorkor/lerin tahsis edilirken toplam geki glglerinde (+/-) %10 tolerans uygulanabilir.2°

6 TBDTDTUT m.6/a
T TBGTHTUT m.6/b
8 TBGTHTUT m.6/c
" TBGTDTUT m.6
20 TBGTHTUT m.6
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5.2.2.2 — Tiirk Bogazlarinda Raporlama Sistemi (TUBRAP)
TBDTDT’nuin 6. Maddesine gore, Turk Bogazlarindan gegmek isteyen;
a. Tehlikeli yiik tagtyan gemilerle 500 GT tizeri olan gemiler,

Tehlikeli yik tasiyan gemilerle 500 GT ve daha buyuk gemiler Turk Bogazlarina girmeden en az 24 saat
once,

b. Boylari 200 - 300 metre arasi olan gemiler,

Boylari 200 den 300 metreye kadar ya da su ¢ekimleri 15 metreden daha buyuk olan gemiler Turk
Bogazlarina girmeden en az 48 saat 6nce,

c. Boylari 300 metreyi asan gemiler,
Boylari 300 metre ve daha buyuk olan gemiler Turk Bogazlarina girmeden en az 72 saat dnce,
d. Marmara Deniz limanlarindan kalkacak gemiler,

Marmara Denizi limanlarindan kalkacak tehlikeli yik tasiyan gemilerle 500 GT ve daha buyuk gemiler
ise kalkislarindan en az 6 saat dnce, kaptanlari, donatanlari ya da idarece yetkilendirilmis acenteleri
tarafindan, SP-1 Raporunu doldurup imzalayarak ilgili TBGTH Merkezine bildireceklerdir.?!

e. Gemi Acenteleri tarafindan SP 1 Formunun verilmesi

Gemi acenteleri, Tirk Bogazlarindan gegecek gemileri icin Turk Bogazlari Deniz Trafik Duzeni
Tazagu'nin 11. Maddesinde belirtilen kurallar geregince, IMO standartlarina gore idarece belirlenmis
“Seyir Plani 1” SP 1 raporu ile Turk Bogazlarindan Gegecek Gmilerin Teknik Durumlarina Yonelik
Kontrol Listesi'ni (Ek:3) E-Devlet sistemi lizerinden https://www.turkiye.gov.tr/kiyi-emniyeti-sp1-raporu-
basvurusu adresinden elektronik ortamda her gemi acentesinin belirledigi ve idareye bildirdigi kisiler
tarafindan verirler.?2

f. Gonderim yapilacak e-devlet adreslerine beyan érnegi

Turk Bogazlari Gemi Trafik Hizmetleri Merkezlerine SP-1 raporu asagida belirtilen e-devlet adresleri
https://www.turkiye.gov.tr/kiyi-emniyeti-sp1-raporu-basvurusu vasitasi ile gonderilecektir.

Gemi acenteleri tarafindan Gemilerin SP-1 raporlarinda beyan edilen istanbul/Canakkale Bogazlarina
varig saatlerinde 2 saati asacak olan gecikmeleri TBGTH Merkezlerine bildirilecektir.?®

g- Gemi kaptani tarafindan verilecek SP 2 Raporu

istanbul Bogazi veya Canakkale Bogazi’'ndan gegis yapacak olan gemiler ve kaptanlari, Tiirk Bogazlari
Deniz Trafik Diizeni Tizigi'niin 6/b maddesinde belirtilen kurallara gére, istanbul veya Canakkale
Bogazi'na giristen 2 saat énce, ya da 20 mil kala VHF ile Trafik Kontrol istasyonu’na IMO standartlarina
gore idarece belirlenmis “Seyir Plani 2" SP 2 raporu ile TBDTDTUT nin Ek 3’teki “Gemilerin Teknik
Durumlarina Yonelik Kontrol Listesi’ini doldurup imzalayarak ilgili TBGTH Merkezine vermekle
yukimladurler.?4

SP 2 raporunu ve kontrol listesini veren gemi kaptanlari, Tirk Bogazlar Trafik Kontrol istasyonunun
verecekleri talimata gore Bogazlardan gegislerini yapacaklardir. Talimata uymayan gemiler, trafik

21 TBGTHTUT m.11
2 TBDTDT m6

2 TBGTHTUT m.11
24 TBGTHTUT m.11
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diizeninin ihlalinden dolayi SOLAS 74 (V) kurallarini ihlal etmis sayilir ve idari ceza uygulanir.?® Bu
nedenle Turk Bogazlarindan gegen gemiler igin kilavuz kaptan alinmasi tavsiye edilmelidir.

Tirk Bogazlarinda haberlesme sistemi ingilizce olarak yapilir. Dogru bir haberlesme igin “Standart
Denizcilik Haberlesme Kaliplar” (Standard Marine Communication Phrases) (SMCP) kullaniimahdir.
Gemi acentesi ve gemi kaptani tarafindan Tiirk Bogazlari Gemi Trafik Hizmetleri istasyonu’na verilecek
SP-1 ve SP-2 raporlari ingilizce olarak hazirlanip verilmelidir

5.2.2.3 — Ugraksiz gegis ve sartlan

TBDTDT’nin 9. Maddesine gore, Turk Bogazlarindan ugraksiz gegis yapan gemiler seyirde ve demirde,
gunduzleri (T) sancagini cekecekler, geceleri de ufkun her yerinden gorulebilen bir yesil fener
yakacaklardir.

TBDTDT'nin 10. Maddesine goére, Tirk Bogazlarindan ugraksiz gegcis yapan gemiler, zorunlu
gereksinimlerini karsilamak Uzere, Gemi Trafik Kontrol Merkezinden izin almak sartiyla demirleme
yerlerine 168 saati gegmemek lizere demirleyebilirler.28 Bu sire iginde, gemilerde; 6lim, hastalik, gemi
adami degisimi, izin veya acente temasi, yakit, kumanya ikmali, ariza onarimi ve benzeri zorunluluk
hallerine iligkin faaliyetler yapilabilir.2”

a. Ugraksiz gegislerin bozulma durumlan

168 saatten fazla limanda kalmak isteyen ugraksiz gecis yapan gemiler, gosterilen demir yerlerine
demirleyip, serbest pratika almak zorundadir. Ugraksiz gecisini bozan ya da ugraksiz gegisi bozulan
gemi (T) sancagini ve yesil fenerini gostermeyecek. Demirlemek suretiyle ugraksiz gegisini bozan
gemilere emniyet, gimruk ve diger mevzuatin gerektirdigi denetim ve islemler uygulanir.

b. Ugraksiz gegislerin bozulmadigi durumlar

TBGTH Merkezleri tarafindan yapilan trafik organizasyonu ve/veya olumsuz hava ve deniz sartlari
nedeniyle demir yerlerinde ugraksiz gecis yapan gemilerin 168 saatten fazla bekletiimeleri durumunda
ugraksiz gegisleri bozulmaz.?®

5.2.2.4 — Turk Bogazlarindan gemilerin gegis kurallari,
a. Istanbul Bogazi igin;

i. Tam boyu 200 metre ve Uzerindeki tanker ve tehlikeli yuk tasiyan gemiler (Ro-Ro ve
konteyner gemileri haric),

ii. Tum yedekli gemiler,

iii. llave gegcis sartlarina tabi gemiler,

iv. Tam boylari 250 metre ve Uzeri (tanker ve tehlikeli yik tasiyan gemiler hari¢) ve/veya
derin su ¢ekimli gemiler,

bogaz gecislerini gindiiz periyodunda yapacaklardir. Bu gemilerin Bogaz gegisleri, kilavuz kaptan ve
TBGTHTUT nin “Tirk Bogazlar’'ndan ilave Gegis Kurallarina Tabi Gemiler ve Uygulama Esaslari”
baslkli 6/4’Gncu maddesinde belirtilen kosullara gére TBGTH Merkezlerince belirlenecek Rémorkér(ler)
esliginde gergeklestiriimeleri tavsiye edilir. 2°

2 TBGTHT m.51

26 28.7.2017 giin ve 30137 sayil R.G.ile yayimlanan TBGTHT' niin 10'nuncu maddesindeki 48 saat 168 saat
olarak degistirilmistir.

27 TBGTHT m.10

22 TBGTHTUT m.3

2 TBGTHTUT m.14/a
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b. Ganakkale Bogazi igin

i. Tam boylari 200 metre ve Uzeri dolu/bos tankerler, tam boylari 200 metre ve Uzeri
IMDG Kod 1 tasiyan gemiler ve derin su ¢ekimli gemilerin BoJazdan gegisleri glindiz
periyodunda olacaktir. Nara ve Kilitbahir donislerinde tam boyu 150 metre ve Uzeri bagka bir
gemi ile karsilastiriimaz. Kargi ydnden tam boyu 150 metre ve Gzeri IMDG Kod 1 tagiyan gemiler
ile dolu/bos tankerler ve tam boyu 200 metre ve Uzeri (kilavuz kaptan alan yolcu gemileri, yukli
canli hayvan gemileri ve IMDG Kod 1 tasimayan konteyner ile Ro-Ro gemileri harig) higbir gemi
Bogazdan igeri alinmaz.*°

ii. Tam boylari 150 - 200 metre arasi IMDG Kod-1 tasiyan gemiler ile dolu/bos tankerler
Nara ve Kilitbahir donuslerinde tam boyu 150 metre ve lzeri bagka bir gemi ile karsilastiriimaz.
Karsi yonden tam boyu 150 metre ve Uzeri IMDG Kod-1 tasiyan gemiler ile dolu/bos tankerler
Bogazdan iceri alinmaz.

iii. Tam boylari 250 metre ve Ustl tanker ve tehlikeli yuk tasiyan gemilerin (Ro-Ro ve
konteyner gemileri hari¢) Bogazdan gegislerini kilavuz kaptan ve TBGTHTUTnin 6/4
maddesinde belirtilen kosullara gére TBGTH Merkezlerince belirlenecek romorkér(ler) esliginde
gerceklestiriimeleri tavsiye edilir. Bu gemiler, Bodaz gegiglerini gindlz periyodunda
yapacaklardir.

iv. Tam boylar1 200 - 300 metre arasi tehlikeli yuk tasimayan gemiler; tam boyu 200
metre ve Uzeri bagka bir gemi, tam boylari 150 metre ve 200 metre arasi IMDG Kod-1 tasiyan
gemiler ile dolu/bos tankerler veya boyu ne olursa olsun LPG veya LNG tankerleri ile Nara ve
Kilitbahir dénuslerinde karsilastiriimaz.!

v. Toplam yedek boyu 200-300 metre arasi yedeklerin Nara Burnunu donmesine
kadar, kargli yonden gelen tam boylari 200 metre ve Uzeri IMDG Kod 1 tasiyan gemler ile
dolu/bos tankerler Bogaz igerisine alinmazlar. 150 metre ve lizeri IMDG Kod 1 tagiyan gemiler
ile dolu/bos tankerler ve tam boylari 200-300 metre arasindaki gemiler, Nara ve Kilitbahir
donuslerinde karsilastiriimazlar.?

5.2.2.5 — Akinti kosullarinda Trafik Diizeni ve gemilerin geg¢is kurallari

TBDTDT'nin 35 ve 43. Maddelerine gore, Tirk Bogazlarrnda akinti kosullarinda deniz trafiginin
dizenlenmesi,

a. Istanbul/Canakkale Bogazinin herhangi bir bolgesinde akinti siddeti 4 mil/saat veya altinda
oldugunda:

i. Gemilerin SP-2 raporlarinda beyan etmis olduklari hiz, akintiya goére 4 mil/saatin altinda ise,
uygun akinti sartlari beklenir. Geminin gegis yapma talebinin devam etmesi halinde bu gegis; gtindiiz,
kilavuz kaptanh ve TBGTDTUT’ nin 6/4'nci maddesinde belirtilen kosullara gére TBGTH Merkezince
belirlenecek romorkar(ler) ile yapilir.

ii. Bogazlarda seyir halindeyken akintiya gére gemi hizi 4 mil/saatin altina distiginde gemiye
kilavuz kaptan ve TBGTDTUT nin 6/4’'nci maddesinde belirtilen kosullara uygun rémorkor(ler) sevk
edilir.®3

b. Istanbul/Canakkale Bogazinin herhangi bir bélgesinde akinti siddeti 4 — 6 mil/saat oldugunda ya da
lodos nedeniyle orkoz akintilari olustugunda:

i. Manevra hizi en az 10 mil/saat olan gemiler Bogaz gegisleri yapabilirler.

S0 TBGTHTUT m.14/b-i
3 TBGTHTUT m.14/b-iv
32 TBGTHTUT m.14/b-v
3 TBGTDTUT m.13/a



ii. Manevra hizi 10 mil/saatin altinda olan tehlikeli ylik tasiyan gemiler ve derin su ¢ekimli
gemiler Bogaza alinmazlar. Manevra hizi 10 mil/saatin altinda olan diger gemilerin Bogaz
gegisleri giindiz kilavuz kaptanh olarak TBGTDTUT nin 6/4’nct maddesinde belirtilen kosullara
g6re TBGTH Merkezince belirlenecek romorkor(ler) ile yapilir.34

c. lIstanbul/Canakkale Bogazinin herhangi bir bélgesinde akinti siddeti 6 — 7 mil/saat arasi oldugunda
ya da lodos nedeniyle kuvvetli orkoz akintilari olustugunda:

i. Akinti siddeti 6 mil/saatin altina disene kadar deniz trafigi uygun gorilen tek yone acik
tutulacak ve karsi yonden askiya alinacaktir.

ii. Manevra hizi en az 12 mil/saat olan gemiler Bogaz gegislerini agik olan yonde yapabilirler.
iii. Manevra hizi ne olursa olsun tehlikeli yuk tagiyan gemiler, baylk gemiler ve derin su ¢ekimli
gemiler Bogaza giremeyecekler.

iv. Manevra hizi 12 mil/saatin altinda olan tehlikeli yik tasiyan gemi, buytik gemi ve derin su
cekimli gemi haricindeki diger gemilerin Bogaz girisleri gundiz, kilavuz kaptanl ve
TBGTDTUT nin 6/4’ncti maddesinde belirtilen kosullara gore TBGTH Merkezince belirlenecek
romorkor(ler) ile yapilir.3®

d. lIstanbul/Canakkale Bogazinda akinti siddeti 7 mil/saat veya iizerinde oldugunda; akinti siddeti 7
mil/saatin altina disene kadar deniz trafigi her iki yonden gegici olarak askiya alinir. 36

e. Turk Bogazlarinda kurulmus olan sensorler, meteorolojik veriler gegis yapan kilavuz kaptanlarin
raporlari veya boélgede seyir yapan gemilerden alinan akinti ile ilgili veriler TBGTH Merkezleri tarafindan
gemilere ve ilgililere duyurulur. ¥

5.2.2.6 — Olaganustii durumlar ve risk altindaki gemiler

Turk Bogazlar bolgesindeki kétu hava sartlari, yerel trafik gibi ¢esitli nedenlerle deniz trafiginin gegici
olarak yogunlasmasi, demir yerlerinde gemilerin asiri birikmesi (6zellikle yuklt Tehlikeli Yik Taslyan
gemiler) nedeniyle olasi kaza veya sabotaj gibi beklenmedik olaylarin olusmamasi/tehlike yaratabilecek
risklerin bertaraf edilmesi icin TBGTHM, seyir, can, mal ve gevre emniyetini arttirmak amaciyla Liman
Baskanhginin bilgisi dahilinde gerekli gordigu her turli tedbirleri alabilir.

TBGTH Merkezlerince akinti, gorus sartlari, tek yonli trafik, yerel trafik veya diger nedenlere bagli olarak
olusan risklerin degerlendiriimesine gére gemi gegis planlamasi yapilir.3®

5.2.2.7 — Aniza, Karaya Oturmal/Kiyi Seridine Temas ve kaza durumlari

TBGTH alani igerisinde (istanbul ve Canakkale Bogaz sinirlari igi harig) kaza yapan (gatma, karaya
oturma/kiy seridine temas, sirtinme vb.) gemilerin Bodaz gegisleri, idare tarafindan veya Iidarece
yetkilendirilmis klas kuruluslarinca yapilacak sérvey sonucuna istinaden Komisyonca belirlenecek ilave
gecis sartlari ile saglanir.®

istanbul ve Canakkale Bogazr’'ndan gegerken kaza, ariza, karaya oturma/kiyi seridine temas eden deniz
tasitlart:

a. TBGTH Merkezleri tarafindan yapilacaklar
ii. Meydana gelen olayin ve geminin nitelidi, yeri, tipi ve buyukligu géz Oninde
bulundurularak acilen olay yerine can kurtarma amacli tahlisiye botu ile yeterli

3 TBGTDTUT m.13/b
3 TBGTDTUT m.13/c
% TBGTDTUT m.13/d
S TBGTDTUT m13/e
% TBGTDTUT m.16
¥ TBGTDTUT m.17
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Vi.

Vii.

viii.

sayida gucli romorkér gonderir ve Ana Arama Kurtarma ve Koordinasyon
Merkezi'ne, (AAKKM) Liman Baskanligi ve ilgili tim birimleri acilen bilgilendirir.
Bogaz gegcisi basladiktan sonra ariza, kaza, yangin, karaya oturma/kiyi seridine
temas vb. durumlardaki gemilere acilen romorkoér ve kilavuz kaptan sevk eder.
Bogdaz gecisi bagladiktan sonra arizalanan gemiler TBHTH Merkezinin uygun
gordigu zaman igerisinde giderenler, Bogaz'dan gegislerini kilavuz kaptanl ve
gerek gordugunde romorkor refakatinde tamamlatilir.

Deniz trafigi ile ilgili dnlemler alinarak bolgedeki diger gemilere bilgi verir ve trafigi
gegici olarak ¢ift veya tek yonli askiya alabilir.

Bogaza girdikten sonra meydana gelen olaylardan dolay: trafige engel olmayacak
sekilde demirletiimek zorunda olan gemiler, meteorolojik ve hidrolojik kosullardan
dolayi, ¢cevre emniyeti agisindan geminin tipi ve blyikligine gore kilavuz ve guglu
romorkorler esliginde emniyetli demir yerine ¢ekilir ve TBGTDTUT nin 6/4'nci
maddesinde belirtilen kosullara goére romorkorler ile yapilir.

Kaza veya karaya oturmalkiyi seridine temas eden gemiler, tahkikat sonucunda
liman baskanhgi tarafindan seyrine izin verilen gemilerin Bogaz gegisleri kilavuz
kaptanla yaptirilr.

Bogazdan gececek gemiler, Marmara Denizi’'nde trafik ayirimi iginde arizalandigi
durumlarda, arizanin giderilmesi icin dort saat sure verilir. Bu slire sonunda
arizasini gideremeyen gemiler seyir, can, mal ve ¢cevre emniyeti acisindan tehlike
olusturmasindan dolayr TBDTDTUT nin 6/4’'ncii maddesinde belirtilen kosullara
gore rémorko(ler) gonderir ve geminin emniyetli bir yere alinmasi saglanir. Gemi
Bogaz'dan gecis yapacaksa kilavuz kaptan alarak yaptiriir. TBGTH Merkezleri
tarafindan emniyetli demir yerine alinan gemiler icin TBDTHDTUT nin 5/1'nci
maddesi uygulanir.4®

b. Liman Baskanliklar tarafindan yapilacaklar

Olayin meydana geldigi boélgede seyir, can, mal ve gevre glivenligi saglanmasi igin
gerekli tedbirleri alir.

Kaza veya karaya oturmal/kiyi seridine temas eden gemilerin uzmanlar tarafindan
incelenmesini, olayin niteligine gore sualti sérveyin yapilmasini saglatir ve teknik
heyetten TBDTDTUT nin Ek 2’deki 6rnek sérvey raporu hazirlatir.

Bogaz gegcisi sirasinda arizalanarak demirleme zorunda kalan gemiler seyir, can,
mal ve gevre guvenligi agisindan uygun bir demir yerine aldirtir ve burada 24 saat
icinde arizasinin giderilmesi icin sure verir. Verilen sire icinde arizasini gideren
gemiler, klas kurusundan seferine bir mani olmadigina dair verilen raporu liman
baskanh@ina ibraz etmek suretiyle Bogaz gegislerine izin verilir.4'

istanbul ve Canakkale Bogazlar girisine 2 mil mesafe disinda kalan arada
meydana gelen kaza veya karaya oturma/kiyi seridine temas durumlarinda seyir,
can, mal ve gevre guvenliginin saglanmasina yoénelik ulusal ve uluslararasi
denetimler kapsaminda sdOrveylerin yapilmasi igin uygun olan bir yere (demir yeri,
tersane, rihtim vb.) aldirir.

Adli ve idari tedbirler alinmadan idari tahkikat tamamlanmadan kurtarma bedeli ve
cevreye verilen zararlar 6denmeden veya teminat veriimeden geminin seferine izin
verilmez.*2

c. Gemi tarafindan yapilacaklar

Turk Bogazlarindan gegisi sirasinda veya trafik seridinde meydana gelen her hangi
bir kaza, ariza veya karaya oturma/kiy! seridine temas meydana gelmesi veya
Bogazlar Tuzugl ile TBDTDTUT nin 5’nci maddesinde belirtilen teknik yeterlilikleri
ve/veya denize elverisliliklerini yitiren gemiler derhal TBGTH Merkezlerine bilgi
verecekiir.

Kimyasal madde kullaniimamak kaydiyla deniz kirliliginin 6nlenmesi ve can
emniyetine yonelik alinacak tedbirler hari¢ kurtarma ¢alismalari, balast operasyonu,
yuk tahliyesi/transferi makine calistirma ve buna benzer midahaleleri gemiler
yapamazlar.

40 TBGTDTUT m.17/a
41 TBGTDTUT m.17/a
4“2 TBGTDTUT m.17/a
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iii. Kaza veya ariza yapan gemi, liman bagkanhgi tarafindan veya liman baskanhgina
bilgi vermek suretiyle TBGTH Merkezi tarafindan verilecek talimatlara uymakla
yukimludurler.*®

5.2.2.8 — Kurtarma yardim hizmetleri

Turk Bogazlarinda meydana gelen kaza, ariza veya karaya oturma/kiyi seridine temas durumlarinda
seyir, can, mal ve gevre emniyeti ile deniz glivenliginin saglanmasi amaciyla, gemi ve gemi personeline
kurtarma yardim hizmeti saglamak igin hizl ve etkin bir sekilde midahale edilmelidir.

Kurtarma hizmeti stirecinde, tehlikenin agikga devam ettigi durumlara minhasir olmak Uzere, kurtarilan
gemileri tekrar tehlikeye distirmemek amaciyla, kurtarma faaliyetinin devami niteliginde ve faaliyetin bir
parcasi olmasi ve gerekli diger islemlerin daha sonra ikmal edilmesi kaydiyla, kazazede gemi, Liman
Baskanliginin bilgisi dahilinde ve ilgili TBGTH Merkezinin koordinesinde daha korunakh bdlgeye veya
tamir bolgesine goturilebilir. 44

5.2.2.9 — Gemilerin acente ile bulugsma yerleri

istanbul Bogazi'nda seyreden gemiler, demir yerleri disinda acente ile temas edemezler. Ancak zorunlu
hallerde, TBHTH Merkezlerinden izin alinarak, kendi trafik ayinm dizenlerinin sancak tarafinda, trafik
ayirim dizenine uyarak ve seyir sartlarini bozmadan:

a. Guneyde bir saati asmayacak sekilde, Atakdy Marina’dan gegen boylamin
batisinda,

b. Kuzeyde 15 dakikayl asmayacak sekilde Hamsi Limani ile Filburnu’'nu birlestiren
¢izginin kuzeyinde,

acente temasi yapabilirler.®
5.2.2.10 — Turk Bogazlari Gemi Trafik Hizmetleri Kullanici Rehberi

Turk Bogazlarindan gegecek gemilerle ilgili, yukarida belirtilen bilgilerin kisa 6zet bilgisi, Kiyi Emniyeti
Genel Mudurlugi tarafindan yayinlanan, ayni zamanda internet sitesinde de bulunan Turk Bogazlari
Gemi Trafik Hizmetleri Kullanici Rehberi’nde Tiirkge ve ingilizce olarak yer almaktadir. Gemi acenteligi
yapan igletmeler, Kiyi Emniyeti Genel Mudurligu’'niin bu rehberini edinmeli ve bu rehberde belirtilen
bilgiler 1s1dinda hareket etmelidirler.

4 TBGTDTUT m.17/c
4 TBGTDTUT m.18
4 TBGTDTUT m.19
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SORVEY RAPORU/SURVEY REPORT

V JGEMININ ADIEA_GRI EﬁRETl {Ship's nanie I Call Sign) 2 MILLIYETI (Nationality)
3 |BAGLAMA LIMANI (Port ol Regisiry) 4 SAHIPLER] (Ovwners)
|5__{GEMININ TIPl (Tvpe of Ship) |6 |INSAA TARIH! (Date of Buili)
7 [GROS TONAJI { Gross tonnage) |8 NET TONAII (Neltonnage) 9 KAPTANIN ADI (Master's Name)
10 |DWT: I |TPC: 12 KLAS KURULUSU (Classification socicty)
(Tonperem)
13 |MORETTEBAT ADEDI|14 | YOLCU ADED! (Nuntber of passangers) |15 TEKNE SIGORTASI {Where & by whom insured)
(Number of erew)
16 |KALKI§ LIMANI (Depanure Port) 17 |KALKIS LIMANINDAKI DENIZ SUYU YOGUNLUGU (Sca
densily al dep port)
18 | VARIS LIMANI (Destination Porty 19 |GEMIDE MEVCUT YORON MIKTARI VE CINSI (Kind and
quantily of cargo onboard)
20 _|GEMIDEKI MEVCUT SU, YAKIT VE YAG MIKTARE (Bunkers onboard)
htiw: EO: 21 BALAST MIKTARI (Totn! Ballnst Onboard)
__]y.o;' L0:
22 {OLAY MEVKISI (Exact position of stranding) ' 23 |GEMININ SU ALIP ALMADIGI, GEMI POMPALARININ GIREN
2 |OLAY ANINDAK] GEMI SURATI lm sl kpealy SUYU YENIP -YENEMEDIGI VE SUYU NEREDEN YAPTIGI
(Whether vessel is making any water and if so state locality and
whether ships own pumps can control the leakage)
25 |OLAYIN TARIH VE SAATI (Date and time of siranding)
26 |OTURMA HALINDE GEMI PRUVASI ILE DAHA SONRA PRUVASINDAKI
’usﬁlslxunﬁa
Ships heading at the time of stranding and whether it has alicred subsequently)
27 |GEMININ OTURMADAN ONCE ISKELE iSr\NCﬁK (Sirboard) |28 QEMIDE MEYIL OLUP OLMADIGE / VARSA MIKTARI (Listing if]
CEKTIAISU (Pon) any / amount) l
(©rafls before stranding) BAS :C:i:‘l:i\ﬂ ONCE  Belore Lhe mﬁﬁﬂ SONRA  Afer the
VASAT
i 29. OLAY ANINDARI Vi: SU ANA KADARK] HAVANIN DURUMU
30 JOEMININ  OTURDUKTAN  SONRA|ISKELE SANCAK (Starbonrd) {Weather al time of slranding end up to the present tne)
CEKTIGI SU {(Port) _
(Mrails afler stranding) BAS
VASAT
KIC
31 15U ANA KADAR BOSALTIM OLUP OLMADIGE / OLDU ISE MIKTARI|32 KAZA KAYNAKLI DENIZ KIRLILIGI Evet / Haywr
(Whether any discharge operation enmicd out up 1o now / ainount of discharging) (Ol Pollution abseeved from casualy, Yes/No) B
GEMI KAPTANL LIMAN BASKANI ADINA
(Master) {On DRehalf of Harbour Master)
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Herhangi bir kaza, ariza veya Karaya oturma/kiyi seridine temas durumunda derhal ilgili TBGTH Merkezine bilgi vermeniz
gerekmektedir.

Hig bir kimyasal madde kullanmamak kaydiyla deniz kirliliginin 8nlenmesine yonelik alinacak tedbirler harig, kunt.llnfz!
galigmalari (balast, Kargo tahliyesi/transferi makine galistirma ve buna benzer miidahaleler) kesinlikle yapiimaz ve ilgili
TBGTH Merkezinin tavsiye/talimats uygulanir.

Gerekli sérveylerin yapiimast amaciyla Liman Bagkanliginda grevii Uzman ve olaym nitelifine gore su alt srveyi igin
balikadamlar ve teknik ekip geminize sevk edilecektir. Ekipler geminiz hakkinda gerekli bilgileri sizden soracak ve kendi
kantrol listelerini olusturacaklardir.

Stirvey Raporu hazirlanarak dip yapisi, geminin konumu ve gevre kivliligi riski ile lgili bilgiler tarafiniza verilecektir.

Karaya oturma/kiy) seriding temas durumunda kurtulma plami verilmeden dace pervane ve makine galistirmak, balast fylik
teansferi yapmak ve geminin mevent konumunu degistirerck daha kil bir konuma sokacak hareketlerden kagintlacakuir,

Son su altt durumu, balikadamlar tarafindan kontrol edildikien sonta geminizin durumunun ve kondisyonunun, bulundugu
mahalde, herhang bir tehlike arz etmemesi durumunda Kurtarma Uzinant tarafindan geminizi teslim almaniz isteneceklir.

Gerekli stirveylerin tamamlanmasi ve verilen hizmet bedelinin tahsil edifmesi/garanti aluna alinmasindan sonra geminin
seyrine izin verilecektir,

Yukaridakl bilgiyi okndum ve anladim. Bu nedenle aksi herhangi bir cylem timityle benim
sorumlulugumda olacaktir.

FOR THE ATTENTION TO THE MASTER
In any stranding, engine failure or casually you should report to the related VTS immediately

Except the measures, which will be taken without using any chemical substances in order fo prevent marine pollution, you
are not allowed to do salvage operations (Ballast or cargo lransfers, run the engines etc). Just follow the VTS's
instructions/advices.

in order to make the necessary surveys, port state surveyors and according to the casualty circumstances scuba divers a!nd
technical team will be sent 1o your ship. Port Autherities will prepare their own checklists by getting necessary information
from you about the vessel,

Information related with the type of ground, position of ship and risks of environmentat poliution will be declared to you by
the survey repor.

In case of stranding you are not allowed to run the engines and propeller, ballasting / deballasting operations, cargo
operations or any other movements which will spoil the ships position before submitting the salvage plan,

After the bottom conditions and the hull of the vessel checked by the divers If your vessel is In good condition and free of
risks on that location, you will be asked to take aver your vessel by the salvage master,

You will be allowed for sailing after the required surveys are completed and the service coasts are collected or guaranteed.

I have read and undersiand the above information's therefore contrary actions will fully be on my
responsibility.

14
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TURK BOGAZLARINDAN GECECEK GEMILERIN
TEKNIK DURUMLARINA YONELIK KONTROL LISTES!

Gem| Adi Tiph:
MO/ MMSI : Acentesl: ]
KONTROLLER EVET | HAYIR ACIKELAMA

Ana makine ve yardinicr makineler her an manevraya
hazir olacek sekilde ¢aligir durumda mi?

Acil durum jeneratdrlerl her an deyreye glrebilecek
durumda mi?

Ana ve yedek dumen donanim ile pusula ve radar
caligir durumda mi? (Acil dilmen kullanmm igin Bofiaz
gesisi incoenaz | p | diimen dairesinde hazir
bulundurulacaktir.)

Kopristl pervane devir sayisi, dimen ve pervone
diinlis agrst pstergeleri galigir ve isiklandirdnng mi?
Seyir fenerlerl, gemi didifd ve kopriisth teghizati
caligir durumda m?

VIIF cihazlar: gahigic durumda mi?

Trgat ve donanimi gahsie durumda mi? Her [kl demir
fundaya hazr mi? (Bopaz geglgl sresince en az |
personel irgat baginda hazir bulundurulacakuir.)

‘_Eag ve kigta kullanilmaya hazir birer yedekleme hala
ve clincelori Hle raket tfegl ve saviolart hazir mi?
(Tehlikeli y0k tagiyan gemilerde, bunlara llaveten bag
ve kic tarafta birer adet yedckleme tel halat
kultanilmaya hazir bulundurulacakiur,)

Geml kiga trimli mi? (Geml manevrayr ve diimen
tutimays olumsuz etkileyecek kadar kigh olinayacakuir.
Highir geml Tork Bogazlarma giriglerinde basa teimli
olmayacaktir.)

Gemi pervanesi tamamen su seviyesinin altinda 1mi?
(Zorunly hallerde su diizeyinin Ustinde kalan pervane
Kkanadi kisnn pervane gapmin % 5'ini gegmeyecektir)

Gemi, kopsistinden bakildiginda, pruva ve llerisindeki
alaninm kolayea gorilebilecepi bigimde trimlendirilmig
mi?

Turk Bogazlarna ait glncel ve dizeltilmis seylr
haritalan meveut mu?

Gemiler, Gemiadamlanmin Egitim, Belgelendirme ve
Voardiyn  Standartlan  Hakkindaki  Uluslararasi
Stzlesmeye  (STCW/78-95)  uygun  personclie
donatilmig mi?

Olast bir kaza veya yangn durumunda miidahale ve
miicadele igin gerekli Bnlemler ahndy mi? Bununia ilgill
teghlzatlor galigic durumda mn?

GEM| KAPTANI
fverlslt olacakiir.
nilara nygun oldugunu saplayacak ve bie

J y Iye katilan kilavaz kaptan by [ehst teyll ddedekig.
A*Thirk Bogadarina glrmeden Once, seylr clhay anzatar da dahl Intdik QR hechangi I teknlk nedenle pvenll seylr yapma
om, faks ya da VHI ile durnmlarim
1 gemilere yasal Islem uygnlanacakiir.

* Gemller Bayrapum tagrehiklars Afkenk e i Kurall
o» Geml kaptanlan SP2°yI vermeden dnce, gemiterin reknik bnhmrftz ko

yeteneginl kaybeden gemiter le yukarid saydan kogull § genifler
TRGTH Merkedne bildireceslerdie. Bildirimde hulunmas gerekigl .f?ﬁrqa ¥
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5.2.3 - TURK BOGAZLARI; KIYI VE DENiZ GUVENLIGI

5.2.3.1 Giris

Ulkemiz, cografi konumu itibariyle jeopolitik, jeoekonomik, jeostratejik dzellikleri, denizlerimiz ve deniz
kaynaklarimizla 6énemli degerlere sahiptir. Bu degerli kaynaklarimizi giiven altina alarak ekonomik gu¢
haline getirmek, devletin asli gérevlerinden biridir.

Bugun Karadeniz’i, Ege ve Akdeniz’e; Akdeniz'i Ege ve Karadeniz’e baglayan kiyllarimiz ve
Bogazlarimiz Anadolu'nun butinligunu saglamaktadir. Deniz ve kiyilarimiz ile Bogazlarimiz iktisadi,
sosyal ve kulturel hayatimizi guglendiren, iktisadi faaliyetlerimizi gesitlendirip, dinya pazarlarina
ulastiran, iktisadi kalkinmamiza hareketlilik ve ivme kazandiran suyollaridir.

Tarkiye, bu suyollariyla ilgili Turk Bogazlari, deniz ve kiyilarinda guvenligi saglamak igin haberlesme,
suyolu trafik diizeni, kilavuz ve rémorkér hizmetleri, seyir yardimcilari, kurtarma ve yardim, acil
mudahale vb. tedbirleri

e 1973/78 MARPOL Sbézlesmesi,
e 1974 Denizde Can Emniyeti Uluslararasi Sozlesmesi,
e 1979 Denizde Arama ve Kurtarma Uluslararasi (SAR) S6zlesmesi,

hakUmlerine uygun olarak alir ve uygular.
5.2.3.2 Kiy1 Emniyeti Genel Mudiirltigu

Kiyi Emniyeti ve Genel Mudirliagi' nin goérevi, denizlerimizde ve karasularimizda seyreden Tirk ve
yabanci bayrakli gemilerin seyir glivenligine yardimci olmak, seyir emniyeti ve gemi kurtarma ile ilgili
her turlG hizmetleri yapmak, tekel alani i¢erisinde can kurtarma (tahlisiye) hizmetleri yapmak ve bunlarla
ilgili cihaz ve tesisleri kurmak, isletmek ve bunlarin her turli bakim, onarim, yenileme ve donatimlarini
saglamaktir.4®

Yukarida belirtilen Uluslararasi Sozlesmelere gore karasularimizda seyreden tum gemilerin guvenligi
acisindan gemi trafik hizmetleri, haberlesme ve iletisimleri, deniz fenerleri ve istasyonlari, kilavuz ve
réomorkor hizmetleri, can kurtarma ve tahlisiye ile gemi kurtarma hizmetlerinin yerine getiriimesi gorevi,
2002/4636 sayili Bakanlar Kurulu Karari ile Kiyt Emniyeti Genel Midurligid’ne verilmistir.

5.2.3.3 Deniz Haberlesme

Denizcilik ve deniz ticareti, uluslararasi anlasmalarin belirledigi kurallara gére yapilir. Deniz haberlesme
sistemi 1974 Denizde Can Emniyeti Uluslararasi Sozlesmesi kurallari geregince karadan denize ve
denizden karaya baglanti saglanmasi belirli kurallara dayandiriimistir. Gemilerin yapimindan itibaren,
hukuk kurallari gergevesinde geminin donatiimasi, kaptan ve personeli, taginan yikin salimen gidecegi
limana ulastirilarak alicilarina teslim edilmesi, belirlenen kurallara gére yapilr.4”

Denizciligin en dnemli konularindan biri de iletisimdir. Daha geminin donatimi sirasinda iletisimle ilgili
cihazlar gemiye monte edilerek bayrak devletinden o cihazlarin kullanimi igin ruhsat alinmasi gerekir.
Ruhsat alirken kullanacagi cihazlarin elektromanyetik dalgalar yoluyla ses ve resim vermeye ve almaya
elverigli olmasi gerekir.*® Gemiye konan bu cihazlar:

46 Kiy1 Emniyeti Genel Midurligid’nin 12.2.2006 giin ve 26078 sayili R. G. Yayinlanan statiisti m. 4
47 1974 Denizde Can Emniyeti Uluslararasi Sézlesmesi ; 2813 Sayili telsiz Kanunu m.3
48 2813 sayih Telsiz Kanunu m. 1



GMDSS (Global Maritime Distress and Safety System) Kiiresel Deniz Tehlike ve Giivenlik
Sistemi

Denizde haberlesme ve givenligi saglamak amacina yonelik GMDSS 1999 yilinda yurirlige
girdi. Denizde ortaya c¢ikan tehlikelerde karasal iletisim sistemleri de kullanilarak kurtarma
birimlerini otomatik olarak uyaran, arama ve kurtarmayi da otomatik olarak hizla temin eden
bir haberlesme sistemidir. GMDSS, islevini yerine getirmek icin yerylizi ve uydu telsiz iletisim
teknolojileri ile gemilerdeki telsiz iletisim sistemlerini kullanir. Sistem, her ihtimali géz 6ninde
bulundurarak uyulmasini istedigi kosullar yerine getirildiginde, gecikmeksizin aninda arama,
kurtarma ve yardim saglar.

VHF (Very High Frequency)

Deniz Telsizi ve Radyo Telefon gibi isimlerle alinan bu iletisim cihazi, deniz araglarinin
birbirleriyle veya kara ile goriismesi amaciyla kullanilir.®

DSC (Digital Selective Call) Se¢gmeli Sayisal Cagri

VHF cihaziyla yapilan gorismelerde, 6zel kanal secerek konusmayi baskalari duymadan
gemiden gemiye veya gemiden karayla yapilan 6zel konusma sistemidir. Bu cihaz, bir baska
telsiz istasyonu ile direkt ve otomatik bir sekilde konusma yapmasini saglayan, tehlike ve acil
durumlarda MAYDAY cagrilarini bir tusa basarak c¢evredeki istasyonlara da telsizlere ulasir.
Bugtin birgok VHF telsizde DSC 6zelligi bulunur.

SSAS (Ship Security Alert System) Gemi Giivenlik Alarm Sistemi
Uluslararasi sularda gemilerin korsanlara karsi korunmasini saglayan bir guvenlik sistemidir.
NAVTEX (Navigational Telex)

Karadaki Navtex yayin istasyonlarindan gemilere aciliyet, emniyet, meteoroloji ve cesitli
uyarilarin aktariimasini saglayan ve uyarilari yazili olarak verebilen bir sistemdir. Gemilerde ve
tekneler, yayinlanan uyarici bilgi yayinlarini almalari i¢in Navtex cihazi bulundururlar.

EPIRB (Emercency Position Indication Radio Beacon)

Acil Durum Lokasyon Belirten Radyo Vericisi. Geminin bir kaza sonucu (yangin, batma vb.)
acil bir durumla karsilagildiginda devreye alinan veya suya girince otomatik olarak devreye
giren, denizde yuzen, 1sikli gorsel uyari saglayan, uydu ve kara istasyonlari tarafindan tespit
edilmeyi saglayan bir cihazdir.

SART (Search and Rescue Transponder) Arama ve Kurtarma Alici-Vericisi.

Acil durumda kalan geminin ¢evresinde bulunan gemilerin radarlarina iz birakici bir sinyal
yayinlayan aktif radar yansitici (reflektér) bir cihazdir. Bu cihaz, geminin radar ekraninda
gorunecek 6zel isaretler Uretir.

GPS (Global Positioning System) Kiiresel Yer Belirleme Sistemi.

Bu cihaz, devamli olarak kodlanmig bilgi yollayan bir uydu agina bagli ve uydularla arasindaki
mesafeyi 6lgerek diinya lzerindeki yerini tespit etmeyi saglayan cihazdir.

49 2813 sayil Telsiz Kanunu m. 3/c
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e INMARSAT (The International Maritime Satellite)

IMO Uluslararasi Denizcilik Orgiitii tarafindan kabul edilerek hayata gegiriimis bir uydu
haberlesme sistemidir. Kara, hava ve denizdeki birimler arasinda telefon, teleks ve veri
haberlesmesi igin kullaniimaktadir. INMARSAT In degisik kapsama alanlarina sahip uydulari
sayesinde gemiler ile telefon ve veri iletisimi kurmak mimkin olmaktadir.

- ESV (Earth Station on Vessel) Gemi Yer istasyonu.

Bu istasyon, uydu Uzerinden cgalisan gemilerin internet erisimi saglayan bir sistemdir. Bu
sistem sayesinde gemiler agik denizde (Broadband) genis band internet erisimine sahip
oluyorlar.

Gemilere konan bu cihazlarla ilgili karada iletisim saglayacak bu istasyonlar Turkiye’de, Kiyi Emniyeti
Genel Mudurluga tarafindan saglanarak yerine getirilmektedir.

5.2.3.4 Turk Bogazlari Gemi Trafik Hizmetleri

Turk Bogazlar’'nda tekel seklinde olmak Uzere, deniz ve karasularimizda gemilerin seyir emniyetine
yonelik Gemi Trafik Hizmetleri Sisteminin kurulmasi ve igletiimesi Ulastirma ve Altyapi Bakanlhdi adina
Kiyi Emniyeti Genel Midurliga tarafindan yapilmaktadir. Tirk Bogazlari Deniz Trafik Dizeni Tuzugi
ve bu tizugu uygulama esaslari da bu kurulusa aittir.

Turk Bogazlari’'ndan gegecek gemilerin emniyetli gegislerini saglamak amaciyla kurulan Tirk Bogazlar
Gemi Trafik Hizmetleri (TBGTH), Kiy1 Emniyeti Genel Mudurligu tarafindan saglanmaktadir.

5.2.3.5 Kilavuz ve Romorkor Hizmetleri

S0z konusu hizmet, deniz tagsimaciliginda, gemilerin emniyetle dar sulardan gegmesinde, limanlara
girisleri ve cikiglarinda gerek ulusal gerekse uluslararasi kurallarla belirlenmis seyir kurallarina uygun
seyretmelerini saglayarak can, mal ve gevrenin korunmasi hizmetlerine yoneliktir. Bu hizmet; gemilerin
limana giris/cikislarinda, rihtim/iskelelere yanasma ve ayriimalarinda, platform ve samandiralara
baglamalarinda, demirlemelerinde ve buralan terk etmelerinde veya herhangi bir nedenle yer
degistirmelerinde verilen kilavuz ve romorkor hizmettir. Bu hizmetler, Ulastirma ve Altyapi Bakanligrnin
belirlemis oldugu kurallara uygun ihtisas kuruluslari tarafindan yerine getirilmektedir.

Ulusal ve uluslararasi mevzuata gore verilen kilavuz ve romorkor hizmetleri verildikten sonra gemi
kaptani ile kilavuz kaptan arasinda hizmet fisi doldurularak imzalanir.

5.2.3.6 Seyir Yardimcilari

Denizde seyreden tagsitlarin guvenligine yonelik seyir yardimcilari sinifina giren kiyilara yakin yerlerde
si§ sularda, kayalik bolgelerde ve yuksek tepelerde insa edilmis, aydinlatma aygitlariyla donatiimis ve
cogunlukla kule seklinde yapilmislardir. Deniz fenerlerinin kule seklinde veya tepelerde yapilma nedeni,
uzak mesafelerden rahatga gorilmelerini saglamaktir.

Deniz fenerleri, giinduzleri yapinin belirgin renginden, geceleri de 1siginin renginden, parlak isigindan
ya da yanip sonmesinden taninirlar. Bu fenerler, gesitli mercek sistemiyle 1s1g1 yodunlastinr ve
yonlendirirler. Isiklarinin rengi, gakis suresi ve simsek bigiminde yanislari, denizciler tarafindan bilinir.5°

Deniz Fenerlerinin kendilerine 6zgl konumlari vardir. Biz bunlari doért ana gurupta belirledik.

50 M. Vefa Toroslu, Deniz Fenerleri. izmir Deniz Ticaret Odasi yayini izmir, 2008 s. 16



a. Fenerler

i. Acik Deniz Feneri

Acik denizlerden karaya dogru seyreden gemilere yol gosteren, yaklasik 30 deniz mili
mesafeden gorulebilen ve ¢ok glgli 1sik sagan fenere “Agik Deniz Feneri” denilir.

ii. Kiy1 Feneri

Sahil boyunca seyreden gemilere yol gosteren, yaklasik 20 mil mesafeden gorulebilen fenerlere
“Kiy1 Feneri” denilir.%'

b. Mendirek fenerleri

iz N1 6 I 1 i Uzeri iz ri, i v
Deniz dalgalarini onlemek amaciyla yapilan mendirekler Gizerine konan deniz fenerleri, sabit eya
cakarl sekilde yanan fenerlerdir. Deniz araglarinin limana girerken bu deniz fenerlerinden
yararlanirlar.%?

c. Isiklh samandiralar

Denizde seyreden gemilerin, deniz derinliklerinin degisikliginden dolayi belirli bir rotay1 iziemek amaciyla
konmus diizgun araliklarla yanip sénen 1sikli samandiralardir.

d. Sis dudikleri

Sis diidiigii, seyir halindeki deniz tasitlarini sisli kosullara karsi uyaran bir ¢esit uyari diduguduir. Bu
didik hem gemilerde hem de gemilerin sahil ve kayaliklara gitmesini 6nlemek amaciyla kullanilir. Bu
terim, genellikle deniz tasimaciligi ile ilgili olarak kullanilir.

5.2.3.7 Deniz Gemi Kurtarma ve Yardim

1974 Denizde Can Emniyeti Uluslararasi Sozlesmesi ve 4922 sayili Denizde Can ve Mal Koruma
Hakkinda Kanunun 14, 15 ve 16’nci maddeleri uyarinca, Turk karasulari ile Ege Denizi’'nde, can ve mal
kurtarma gorevi Kiyi Emniyeti Genel Mudurligu tekelinde bulunmaktadir. Ayrica uluslararasi
stzlesmelerden gelen haklardan dolayi can kurtarma ve tahlisiyeye yonelik faaliyetler, yine bu kurulus
tarafindan yapilmaktadir. Can, mal ve gemi kurtariimasi; karaya oturan gemide can kurtariimasi igin
“varagele”, geminin c¢ikartiimasi icin “dalgi¢”, ¢ekilmesi icin “rémorkér ve kilavuz” hizmetleri yine bu
kurulus tarafindan yerine getirilir.

5.2.3.8 Tarife

Turk karasularina girerek limanlarimiza gelen gemilerin kanun ve tuzuklerle belirlenmis kurallar
geregince rihtim, iskele, platform ve samandiralara yanasma-kalkmalarinda kilavuz ve rémorkor
hizmetleri ile limanlarimiza gelerek demirleyen gemilerin demirde kalis zamani 72 saati astiginda gros
tonilato lizerinde demirleme Ucretleri alinir.

Turk Bogazlar’'ndan gegen gemilerin yine kanun ve tizuklerle belirlenmis kurallar geregince kilavuz,
refakat romorkoru/leri ile saglik risumu, fener ve tahlisiye tcretleri alinir. Kilavuz-rémorkor cretler gros,
saglik risumu, fener ve tahlisiye Ucretleri ise net tonilato Gzerinden alinir.

Gemiler tarafindan denizlerin kirletiimesi, kontrol altina alinmasi, gatisma sonucu hasar gérmesi ve
yardima muhtag olmasi nedeniyle verilen hizmetler, hukuk kurallari ¢ergevesinde Ucretlendirilir.

5 Toroslu, a.g.e. s. 19
52 Toroslu, a.g.e. s. 19
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5.2.3.9 Ulusal Deniz Emniyeti ve Acil Miidahale Merkezi

Denizlerimizde ve karasularimizda seyreden Tirk ve yabanci bayrakh gemilerin seyir guvenligine
yardimci olmak amaciyla ¢arpisma, kaza, yangin nedeniyle meydana gelen olaylarda acil midahalenin
yapiimasiyla ilgili can, mal ve esyanin kurtariimasi hizmetleri, Kiyt Emniyeti Genel Midurligu tarafindan
verilmektedir.5

Kiyi Emniyeti Genel Midurligl, deniz kazalarinda acil durum ve midahalenin yapilmasi konusunda
Karadeniz, Marmara Denizi, Ege Denizi ve Akdeniz'de riskin azaltilmasi igin kurtarma olaylarina hizl ve
etkin bir miidahale ile ciddi kayiplarin 6niine gecgilmesi amaciyla Ulusal Deniz Emniyeti ve Acil Midahale
Merkezi olusturmustur.

Ulusal Merkez ve Bolgesel Merkez olarak olusturulan Bu merkezler:
1 Ulusal Merkez (Ulusal Deniz Emniyeti ve Acil Miidahale Merkezi- Tekirdag)
1 Bolgesel Merkez (Bolgesel Acil Midahale Merkezi- Antalya)

Bu merkezlere baglh olarak 19 Acil midahale istasyonu ile kisa zamanda acil miudahale yapilmaktadir.
Bunlar:

Ardesen, Besikdlizl, Gulyal, Samsun, Sinop, Bartin, Tuzla, igneada, Marmaraeredlisi, Mudanya,
Bozcaada, Ayvalik, Kusadasi, Bodrum, Kas, Antalya, Anamur, Mersin ve iskenderun’da acil miidahale
istasyonlaridir.

A. Deniz Kirliliklerine Miidahale

Acil midahaleyi gerektiren ¢carpisma, kirilma, yangin, patlama veya diger nedenlerle gemilerden veya
kiy1 tesislerinden kaynaklanan kirlenme tehlikesi yaratan bir duruma miidahale etmektir.>* Bu miidahale,
olayin meydana gelmesinden sonra ortaya ¢ikan kirliligin neden olacagi zarari azaltmak, gidermek,
sinirlandirmak amaciyla icra edilen faaliyetleri veya koruyucu 6nlemlerin uygulanmasidir.®®

B. Cevre Kirliligi ve Deniz Emniyeti

Deniz c¢evresinin kirlenmesi: Olay sonucunda, petrol ve diger zararli maddelerin; canli kaynaklara ve
deniz yasamina zarar veren, insan saglgi icin tehlike olusturan, balik¢ilik ve denizlerin diger yasal
amaglarla kullanimi da dahil olmak Uzere, denizcilik faaliyetlerini engelleme, deniz suyunun niteligini
degistirme ve ekolojik dengeyi bozma gibi zararli etkiler yaratacak sekilde denize karismasidir.5®

Petrol ve diger zararli maddeleri tagiyan gemiler ile petrol ve diger zararli maddelerle kirlenmeye neden
olabilecek faaliyetleri icra eden kiyi tesislerinin sorumluluklari, uluslararasi ve i¢ hukuktan dogan hak ve
ylkumltlUkler geregince Bakanlik tarafindan gérev ve sorumluluklari belirlenir.%”

Kaza ve kirliligin emniyete alinmasi ve korunmasi: Gemiler ve kiyi tesisleri kaza, yangin ve ¢atisma
olayinin meydana gelmesinin énlenmesi, olayin meydana geldigi durumlarda ise zararin azaltiimasi,
giderilmesi, sinirlandiriimasi amaciyla hazirlikli olma ve koruyucu 6nlemleri, uluslararasi ve i¢ hukukun
6ngordigu seyir, can, mal ve gevre emniyetine iliskin tedbirleri almakla yukimltdirler.®

53 5312 Sayili Kanun m. 3/p

54 5312 sayili Kanun m. 3/j

%6 5312 sayili kanun m. 3/k

%6 5312 sayili kanun m. 3/h

57 5312 sayili Kanun m. 2

58 4922 sayili kanun m. 6; 5312 sayili kanun m.5



Bir olayin meydana gelmesinden sonra ortaya ¢ikabilecek muhtemel kirlenmeyi 6nlemek veya sinirli
tutmak amaciyla Kiyi Emniyeti Genel Midurligu, Ulusal Deniz Emniyeti ve Acil Midahale Merkezi
tarafindan acil tedbirlerin alinmasidir.°

5.2.3.10 Ana Arama Kurtarma ve Koordinasyon Merkezi

Hava ve deniz vasitalarinin karada, havada, su ustlinde ve altinda tehlikeye maruz kalmasi, kaybolmasi
veya kazaya ugrmasi hallerinde, bu vasitalardaki gorevli personel ve yolculari kurtarmak igin herttrli
arag, Ozel techizat veya kurtarma birlikleri kullanarak aranmasi ve kurtariimasi islemidir.

Deniz alanlarinda meydana gelen kazalarin ve kayiplarin minimum seviyeye indirilmesi, insan
hayatini kurtarmaya yonelik galismalarin 6nem kazanmasi konuyu uluslararasi boyuta tasimistir. Konu,
Birlesmis Milletler Genel Kurulunda gériisiilerek, uluslararasi deniz yataginin “insanligin Ortak Miras!”
olarak kabul edilmistir.®® Bunun disinda birgok uluslararasi sdzlesmelerde deniz ve gevresinin
korunmasi ile ilgili kararlar alinmigtir.

Deniz gevresinin korunmasi ile ilgili alinan en énemli kararlardan biri de, devletlere yonelik t¢ temel
yukudmlulik getiriimesidir. Devletlere getirilen bu yukimlilik, ¢ maddeden olusmaktadir. Bunlar:

1. Devletler, deniz gevresinin korunmasi ve muhafazasindan, deniz gevresini kirletmemek ve kendi
egemenligi altindaki denizlerin kirlilige yol agacak davranislara izin vermemekle,%’

2. Devletler, kuresel ve bolgesel dizeyde isbirligi yaparak, cesitli kural, dizenleme ve standartlarin
olusturulmasina katkida bulunarak, bilgi degisimi, teknik ve uygulama yardimi yapiimakla,5?

3: Devletler, deniz ¢evresinin korunmasina iliskin uluslararasi ¢evre standartlarini, kendi ulusal hukuk
dizenlerine aktararak gerekli yasal dizenlemeleri yapmak ve uygulamakla,

yUkimladurler.5
1974 Denizde Can Emniyeti Uluslararasi S6zlesmesi'ne gore;

“Insanlarin denizde tehlikede olduguna dair herhangi bir kaynaktan bir bilgi alan ve yardim edebilecek
bir mevkide bulunan denizdeki bir geminin kaptani, tehlikedeki insanlara yardimda bulunmak Uzere,
arama ve kurtarma birimini bilgilendirerek, mimkiin olan en yiiksek hizla olay yerine ilerleyecektir”s4

Uluslararasi sézlesmede imzasi bulunan taraflara, tlkelerinin kiyilari civarinda denizde tehlike igerisinde
bulunan insanlara, arama kurtarma hizmeti saglanmasiyla ilgili yasal dizenlemeler yaparak, “Yardim
Organizasyonu Merkezleri” kurmalari istenmistir.

Yardim Organizasyonu

Devletler, uluslararasi anlagsmalar dogrultusunda (Ulkelerinde arama ve kurtarma ile ilgili
organizasyonlari yaparlar. Alinan yardim ¢agrilarinda bu organizasyonlar devreye girer karsilikh bilgi
alisverisi ve yardimlasma gergeklestirilir. Bu organizasyon igindeki birimler, gbérev paylasimina goére
ulkelerde farkl isimler alir.

59 5312 sayili kanun m. 3/1 ve 15
60 B.M. Geenel Kurulu 1970 yilinda aldigi 2749 (XXV) ve 2750 (XXV) sayili kararlari.
61 Birlesmis Milletler Deniz Hukuku S6zlesmesi m. 192-193
62 BMDHS m. 193
63 BMDHS m.197-198-199
64 SOLAS V/33.1
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Ulkemizdeki diizenlemeye gore Ulastirma ve Altyapi Bakanligi, Deniz ve igsular Diizenleme Genel
Midarligia binyesinde ANA ARAMA KURTARMA VE KOORDINASYON MERKEZI (AAKKM)
kurularak asagidaki organizasyon olusturulmustur:

1. AAKKM (Ana Arama Kurtarma ve Koordinasyon Merkezi)

Ana arama kurtarma koordinasyon merkezi, bakanliklar bunyesinde kurulan en st arama kurtarma
birimidir. Ust diizey koordinasyonlari ve ilke digindan alinacak veya verilecek yardimlari koordine eder.

2. AKKM (Arama ve Kurtarma Koordinasyon Merkezi)

Bu merkezler tarafindan, arama kurtarma organizasyonlari yapilir. Tehlike igerisinde olan gemilerin
telsiz cihazlari ile verdikleri alarmlar kiyi istasyonlari tarafindan alinarak en yakin AKKM ‘ye ulastirilir.
Bu merkezler, bilgi toplayan, mevcut arama ve kurtarma planlari dogrultusunda, kurumlararasi veya
komsu llke AKKM'leri ile organizasyon yapan birimlerdir. Alinan ihbarlari degerlendirerek, derhal o
bdlgeden sorumlu olan, AKM’ye, ana arama ve AAKKM'’ye bildirirler.

3. AKM (Arama ve Kurtarma Merkezi)

Arama ve kurtarma merkezi, (SAR, Search And Rescue) kurtarma calismalarini yuritir. AKM'ler,
AKKM'den aldiklari bilgi ve talimatlar dogrultusunda, hemen faaliyete gegerek, emirleri altindaki arama
ve kurtarma birliklerini (AKB) goérevlendirerek, arama kurtarma faaliyetini baslatirlar. AKB Arama ve
kurtarma birlikleri, AKM’lerin emri altinda ¢alisan donanimli bir birim olup, arama kurtarma faaliyetini
gerceklestirmek igin gerekli, plan, egditim, teghizat, bot, helikopter, ugak gibi arama ve kurtarma
araclarina sahiptir.

4. Arama Kurtarma Uygulamasi

Gemiler, tehlikede olduklari yerlerini ve acil yardim isteklerini: Telsiz cihazlarindan radyo telefon olarak
verdikleri “tehlike”, Telsiz cihazlarindan “DSC” teknidi ile verdikleri “tehlike”, Uydu cihazlariyla verdikleri
“tehlike” mesajlariyla yardim ¢agrisinda bulunurlar. Tehlike sonucu geminin batmasiyla “EPIRB” cihazi
otomatik olarak su Ustline ¢ikarak aktive olan veya el olarak galistirilan “EPIRB” lerin verdikleri “tehlike”
sinyalleri ile galigan SART cihazlarinin génderdigdi yer belirtici sinyaller ile battigi yer belirlenir.

5. Uydu yer istasyonlari, (LES-LUT)

Karada ve ¢evredeki gemiler, GMDSS’te yer alan iletisim agi ile verdikleri tehlike mesaj ve sinyalleri
alacak uydu yer istasyonlardir. Bunlar; Uydu yer istasyonu. (LES: Land Earth Station) Yerel kullanici
terminal, (LUT: Local User Terminal) Kiyi Telsiz istasyonu’dur. LES, LUT, Bélgedeki gemilerden arama
ve kontrol merkezlerine acil durum tehlike mesajlarinin gecilmesini saglayan kiyi istasyonlaridir. LES ve
LUT aldigi uydu mesajlarini ve “EPIRB” sinyallerini ¢dzimleyerek internet aracihdi ile AKKM’'ye gecer.

6. Arama kurtarma koordinasyon merkezleri

Arama kurtarma koordinasyon merkezleri aldiklari bilgileri degerlendirerek, yardima ihtiyaci olan gemiyi
en yakin arama kurtarma (SAR, Search And Rescue) merkezine bildirilir. Burada derhal arama kurtarma
birimleri harekete gecirilerek yardima gidilir. Eger, geminin bulundugu yerde uygun bir arama kurtarma
birimi gdnderilemiyorsa, yardim isteyen gemiye yakin uygun bir gemi secilerek o gemi arama ve
kurtarma ile gérevlendirilir. Bu gorevi alan kaptanlar, gérevi yerine getirmekten sorumludurlar.

Ulkemizde ANA ARAMA KURTARMA VE KOORDINASYON MERKEZLERI Tirkiye'nin Kiyi
cevrelerinde teskilatlanarak ulusal ve uluslararasi yuktumlilUklerini yerine getirmektedir.



5.2.4 - TURK BOGAZLARI DENiZ TRAFiK DUZENi TOZUOGU

Bakanlar Kurulu Kararinin Tarihi :8.10.1998 No: 98/11860
Dayandigi Kanunun Tarihi :14.4.1925 No: 618
Yayimlandigi R.Gazetenin Tarihi :6.11.1998 No: 23515 Muk.
Yayimlandigi Dusturun Tertibi :5, Cild: 38, S:

Birinci Boliim
Amag, Kapsam ve Tanimlar

Amag ve kapsam

Madde 1 — Bu Tuzuk, Turk Bogazlari'nda seyir, can, mal ve ¢evre glivenligini saglamak amaciyla
deniz trafik dizenlemesini gergeklestirmek igin hazirlanmis olup Tlrk Bodazlari'nda seyir yapacak tim
gemileri kapsar.

Tanimlar ve kisaltmalar

Madde 2 — Bu Tuzukte gecgen;

a) Idare: Bagbakanlik Denizcilik Miistesarlig,

b) Tiirk Bogazlar: istanbul Bogazi, Canakkale Bogazi ve Marmara Denizi'nden gemilerin gegis
alani ile bu alani ¢evreleyen kiyi seridi,

¢) Mevzuat: Turkiye'nin taraf oldugu uluslararasi andlagsmalar, Turk Yasalari, Tuzukleri ve
Yonetmelikleri,

d) Trafik ayirim seridi icinde seyretme gucligu olan gemiler: Tam boyu 150 metre ve daha buyuk
olan ya da su ¢ekimi 10 metre ve daha buyuk olan gemiler ileteknik durumlari bakimindan bu TlzUkte
ongorulen trafik ayirim seridi icerisinde seyretme gl¢ligu olan gemiler,

e) Gemi: Denizde kiirekten baska bir aragla yola ¢ikabilen her tirlu arag,

f) Ugrakli gegis yapan gemi: Seferi, Turk Bogazlari'ndan bir liman, ya da iskeleye varmak ya da
ugramak Uzere planlanmis gemi ile ugraksiz gegisi bozulan yada ugraksiz gegisini bozan gemi,

g) Ugraksiz gegen gemi: Seyri Turk Bogazlari'nda bir liman, iskele ya da biryere ugramamak
Uzere planlanmis ve bu husus gemi kaptani tarafindan Tirk Bogazlari'na giristen 6nce Tirk
Makamlarina bildirilmis olan gemi,

h) Ugraksiz gegisini bozan gemi: Ugraksiz gegis yaparken, kaptani tarafindan ugraksiz gegisten
vazgectigini bildiren gemi,

i) Ugraksiz gegcisi bozulan gemi: Turk Bogazlari'nda ¢atma, karaya oturma, baska bir deniz
kazasina karisma gibi tehlike sebepleriyle ve mevzuat geregince hakkinda Tiirk idari ya da adli
mercilerince arastirma, sorusturma ya da kovusturma yapilmasi gereken gemi,

j) Derin su ¢ekimli gemi: En buyuk su ¢ekimi 15 metre ve daha buyuk olan gemiler,

k) Buyuk gemi: Tam boyu 200 metre ve daha buyuk olan gemiler,

[) Toplam yedek boyu: Yedek ¢eken rémorkorin basi ile yedeklenenin kigi arasindaki, ya da
iten romorkorin kigt ile itilenin basi arasindaki tam yolla ¢alisma sirasindaki uzunluk,

m) Istanbul Bogazi Kuzey siniri: Anadolu Fenerini, Tiirkeli Fenerine birlestiren gizgi,

n) Istanbul Bogazi Giiney siniri: Ahirkapi Fenerini, Kadikdy inciburnu/Mendirek Fenerine
birlegtiren ¢izgi,

0) Canakkale Bogazi Kuzey siniri: Zincirbozan Fenerinden gegen boylam,

p) Canakkale Bogazi Guney Siniri: Mehmetgik Burnu Fenerini, Kumkale Fenerine birlestiren
cizgi,

r) Glndulz: Ginesin dogusundan batisina kadar gegen stire,

s) Gece: Gunesin batisindan dogusuna kadar gecgen slre,

t) TUBRAP: Seyir Plani-I ve Il ile Mevkii raporu ve Cagirma Noktasi Raporunu kapsayan Tiirk
Bogazlari Rapor sistemi,

anlaminda kullaniimistir.
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IKINCi BOLUM
Genel Hiikiimler

Trafik ayrim diizeni ve sinirlari

Madde 3 — Tiirk Bogazlari ile yaklagmalarinda, Ek 1'de belirtilen ve Denizde Catismayi Onleme
Sdzlesmesinin (COLREG 72) 10 uncu Kuralina goére, dizenlenen ve IMO tarafindan kabul edilen trafik
ayirim duzenleri tesis edilmistir.

Turk Bogazlari'nda uygulanacak trafik ayirim dizeninin sinirlari asagida gosterilmistir.

Kuzeyde:

41° 16'N 028° 55'E
41° 21'N 028° 55'E
41° 21'N 029° 16'E
41° 14'N 029° 16'E
Noktalarini birlegtiren alanin Kuzey siniri.
Guneyde:

40°05'N 026°11'E
40°02'N 025°55'E
39°50'N 025°53'E
39°44'N 025°55'E
39°44'N 026°09'E

Noktalarini birlestiren alanin Giiney siniri.

Trafik kontrol merkez ve istasyonlari

Madde 4 — idare, trafik ayirim diizeninin uygulanmasi, denetlenmesi ve rapor sisteminin islerligi
icin, Trafik Kontrol Merkez ve Istasyonlari kurar.

Turk Bogazlari'ndan gecgecek gemilerin teknik durumlari ve bildirimleri

Madde 5 — istanbul ve Canakkale Bogazlari'na girecek biitiin gemiler,

a) Bayragini tasidiklari Ulkenin mevzuatina ve uluslararasi kurallara gore denize elverigli
olacaktir.

b) Gemi kaptanlari 6 nci Maddenin (b) bendinde belirtilen Seyir Plani Il'yi vermeden 6nce,
gemilerin teknik bakimdan agagida belirtilen kosullara uygun oldugunu saptayacak ve bu durumu
jurnallerine yazacaklardir.

1) Ana yurutme makine ve yardimcilar g¢alisir durumda olacak ve her an manevraya hazir
bulundurulacaktir.

2) Acil durum jeneratorleri her an devreye girebilecek durumda olacaktir.

3) Ana ve yedek dimen donanimi ile pusula ve radar normal ¢alisir durumda olacaktir.

4) Kopru Ustl pervane devir sayisi, dimen ve pervane donus acisi gostergeleri calisir ve
Isiklandirilmis durumda olacaktir.

5) Seyir fenerleri, gemi dudigu calisir durumda ve kopri Ustl techizati tamam durumda
olacaktir.

6) Koprl Ustu ile bas, kig, dimen ve makine dairesi arasindakiler basta olmak uzere, tim gemi
ic haberlesme sistemleri ve alarmlari isler durumda olacaktir.

7) VHF cihazi veya cihazlari iyi ¢galisir durumda olacaktir.

8) Isildak ve iyi durumda en az bir durbin, képri Ustlerinde, gece ve gindiz her an kullanima
hazir olacaktir.

9) Irgat ve donanimi ¢alisir durumda ve her iki demir fundaya hazir olacak, basinda personel
bulundurulacaktir.

10) Gemilerde bas ve kigta kullaniimaya hazir birer yedekleme halati ve elinceleri ile roket tifegi
ve savlolari bulundurulacak, tehlikeli yik tagiyan gemilerde ise, bunlara ilaveten bas ve kig¢ tarafta birer
0zel yedekleme tel halati kullaniimaya hazir bulundurulacaktir.

11) Gemi, manevrayi ve dimen tutmayi olumsuz etkileyecek kadar kigli olmayacak ve hicbir
gemi Turk Bogazlari'na giriglerinde basa trimli olmayacaktir.

12) Gemi, olanaklar elverdigi siirece pervanesi tamamen su diizeyinin altinda kalacak sekilde
trimlendirilmis olacak ve zorunlu hallerde su diizeyinin Ustlinde kalan pervane kanadi kismi pervane
capinin % 5'ini gegmeyecektir.



13) Gemi, kopru Ustliinden bakildiginda, pruva ve ilerisindeki alaninin kolayca gorulebilecegdi
bicimde trimlendirilmis ve yuklenmis olacaktir.

14) Bu Tuzuk ve Tuzuk ile ilgili notik nesriyatlar ve son diizeltmeleri yapmis Turk Bogazlari'na
ait seyir haritalari gemide bulundurulacaktir.

15) Gemiler, Gemiadamlarinin Egitim, Belgelendirme ve Vardiya Standartlari Hakkindaki
Uluslararasi So6zlesmeye (STCW/78-95) uygun personelle donatilmis olacaktir.

16) Gemiler olasi bir kaza veya yangin durumunda, midahale ve miicadele igin gerekli dnlemleri
alarak, uygulanacak plan ve programlari hazirlayacak, bununla ilgili ekipmani calisir durumda
bulunduracaklardir.

Yukarida sayilan kosullari tagsimayan gemilerin kaptanlari, Trafik Kontrol Merkezine durumlarini
bildireceklerdir. idare, bildirimde bulunmasi gerektigi halde bulunmadidi saptanan gemiler igin de 7 nci
maddenin ikinci fikrasinda belirtilen islemleri uygulayacaktir.

Tiirk Bogazlari'nda Rapor Sistemi (TUBRAP)

Madde 6 — a) Seyir Plani-1: Tehlikeli yik tasiyan gemilerle, 500 GT ve daha blylk gemilerin
kaptan, donatan ya da acentalari istanbul Bogazi ya da Canakkale Bogazi'na giristen en az 24 saat
énce, Trafik Kontrol Merkezine yazili olarak sekli IMO standartlarina gére idare'ce belirlenmis Seyir
Plani | vereceklerdir.

Trafik ayirim seritleri icinde seyretme gigligi olan gemiler Seyir Plani | Raporunu 25 inci
Maddede belirtilen slreler iginde vereceklerdir.

Marmara Limanlarindan kalkacak tehlikeli yik tastyan gemilerle, 500 GT ve daha blyik gemiler
ise Seyir Plani I'i kalkiglarindan en az 6 saat dnce vereceklerdir.

b) Seyir Plani-ll: (SP-1)'i vermis olan ve teknik bakimdan gemisinin 5inci maddeye uygun
durumda oldugunu saptayan gemi kaptanlari, istanbul veya Canakkale Bogazina giristen 2 saat énce,
yada 20 mil kala (hangisi énce gerceklesirse) VHF ile Trafik Kontrol istasyonuna sekli IMO standartlarina
gore, idarece belirlenmis Seyir Plani II'yi vereceklerdir.

Gemiler Seyir Plani-Il'yi verdikten sonra, Trafik Kontrol istasyonu tarafindan verilecek bilgiyi goz
onunde tutarak hareket edecekler, Seyir Plani Il'yi verdiklerini ve Bogaz trafigi ile ilgili aldiklari bilgiyi
jurnallerine yazacaklardir.

c) Mevki Raporu: Bogazlar'a girecek boyu 20 metre ve daha blylk gemiler, Bogaz giriglerine 5
mil kala VHF ile giris tarafindaki Trafik Kontrol istasyonuna kendilerini tanitacak bilgileri iceren, sekli
IMO standartlarina gére idarece belirlenmis Mevki Raporunu vereceklerdir.

d) Cagirma Noktasi Raporu: istanbul Bogazi ve Canakkale Bogazi'ndan gegis yapan boyu 20
metre ve daha biiyiik gemiler, VHF ile ilgili Trafik Kontrol istasyonuna igerigi IMO standartlarina uygun

Cagirma Noktasi Raporunu idare'ce belirlenmis mevkilerde vereceklerdir.

Giivenli seyir yapma yetenegini kaybeden gemiler

Madde 7 — Tirk Bogazlari'na girmeden once, seyir cihazi arizalari da dahil olmak Uzere
herhangi bir teknik nedenle giivenli seyir yapma yetenegini kaybeden gemiler; telefon, faks yada VHF
ile durumlarini Trafik Kontrol Merkezine bildireceklerdir.

Trafik Kontrol Merkezi; birinci fikra uyarinca bildirimde bulunan gemiye ve durumu 5 inci
Maddenin son fikrasina uyan gemiye sorvey ve onarim igleriicin demirde bekleyecegdi yeri en kisa
zamanda bildirecektir. Sérvey ve onarim igleri ve elde edilen sonuglar hakkinda bilgi verilen Merkez, bu
bilgileri degerlendirerek ya geminin olagan gegis yapabilecegini yada guvenli gegisicin belirli tedbirler
alinmak suretiyle gecis yapabilecegini ilgili geminin kaptanina bildirir.

Kilavuz kaptan isareti

Madde 8 — Turk Bogazlari'ndan kilavuz kaptan alarak gegen gemiler glinduzleri (H) sancagini
cekeceklerdir.

Ugraksiz gegis isareti

Madde 9 — Turk Bogazlari'ndan ugraksiz gecis yapan gemiler seyirde ve demirde, gunduzleri
(T) sancagini gcekeceklerdir. Geceleri de ufkun her yerinden gorilebilen bir yesil fener gostereceklerdir.

Ugraksiz gegisini bozan ya da ugraksiz gegisi bozulan gemi (T) sancagini ve yesil fenerini
gOstermeyecektir.

Ugraksiz gegen gemilerin demirleme sartlar

Madde 10 — (Degisik : 3/7/2017 - 2017/10477 K.)
Tark Bogazlari'ndan ugraksiz gegis yapan gemiler, zorunlu gereksinimlerini karsilamak Uzere, Trafik
Kontrol Merkezinden izin almak sartiyla 23 Uncu Maddede gdsterilen demirleme yerlerinde ilgili
kuruluglarin gézetimi altinda serbest pratika almaksizin 168 saat kalabilirler.
idare gerekli gérdiigii hallerde bu siireyi kisaltabilir.
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Bu sure icinde, gemilerde; 6lum, hastalik, gemi adami degisimi, izin veya acenta temasi, yakit,
kumanya ikmali, ariza onarimi ve benzeri zorunluluk hallerine iliskin faaliyetler icra edilebilir.

Demirleme yerlerinde birinci fikrada belirtilen streden fazla kalmak isteyen ugraksiz gegis yapan
gemiler, gosterilen demir yerlerine demirleyip, serbest pratika almak zorundadir. Demirlemek suretiyle
ugraksiz gegcisini bozan gemiler hakkinda saglik, emniyet, gimrik ve diger mevzuatin gerektirdigi
denetim ve islemler uygulanir.

UCUNCU BOLUM
istanbul ve Ganakkale Bogazlari'ndan Gegis

Gegis icin alinacak onlemler

Madde 11 — Gemi kaptanlari, istanbul ve Canakkale Bogazlar'ndan geginceye kadar képrii
ustl, harita kamarasi ve kirlangiglara gorevlilerden baskasinin girmesini 6nleyecek ve gorevlilerin
kumanda etme, gevreyi izleme ve gozlemlerini zorlastirmayacak gerekli dnlemleri alacaklardir.

istanbul ve Canakkale Bogazlari'nda seyreden gemilerde, ana makine kontrol istasyonu,
makine dairesinde veya disinda da olsa ana makinenin basinda yetkili personel bulunacaktir.

istanbul ve Canakkale Bogazlar'nda seyreden gemilerde, diimen elle tutulacak ve diimen
tutmak icin otomatik pilot aygiti kullaniimayacaktir. Yedek dimen donanimi her an kullanilmaya hazir
olacak ve basinda gorevli bulunacaktir.

Diimen tutma feneri

Madde 12 — Kopru Ustleri pruva gonderinden 150 metreden daha uzak gemilerle, kdpri Ustleri
pruvanin dénusunu gozle rahatga denetlemeye uygun olmayan vasiftaki gemiler, geceleri pruvalarinda
yalnizca kopru Ustlerinden gorulecek bigimde siperlenmis, beyaz renkten baska renkte 11k gosteren bir
dimen tutma feneri tasiyacaklardir.

Hiz

Madde 13 — Gemilerin istanbul ve Canakkale Bogazlari'ndan gegis hizi karaya gére saatte 10
deniz milidir. Ancak diimen dinleme yolu elde edilemediginde, Trafik Kontrol istasyonuna bilgi verilerek
catma ve catismay! onlemeye ve gevreye zarar verici dalgalar yaratmamaya 6zen gostererek bu hiz
asllabilir.

Yetisen gemi

Madde 14 — istanbul ve Canakkale Bogazlari'ndan gegis yapan gemiler, zorunluluk olmadikga
onlerinde seyreden gemiyi gegmeyeceklerdir.

a) istanbul ve Canakkale Bogazlari'ndan ayni istikamette gegis yapan gemiler, aralarinda en az
sekiz gomina mesafe birakacaklardir. Trafik Kontrol Merkezi gemi tipini gézoniine alarak bu mesafeyi
artirabilir.

b) istanbul ve Canakkale Bogazlari'nda seyretmekteyken herhangi bir nedenle hizini azaltacak
gemiler, arkalarindan gelmekte olan gemilere yol vereceklerini 6nceden bildireceklerdir.

c) Kendi makine glclyle dusuk yol yapan gemiler, kendi trafik ayirim seritlerinin mimkdn olan
en sancak tarafinda seyderecekler ve daha hizli giden gemilerin kendilerini ge¢gmelerine izin
vereceklerdir.

d) istanbul ve Canakkale Bogazlar'nda énden giden yavas, gemiyi gegmek zorunlulugu duyan
bir gemi, bdyle bir gecisi yapmadan énce, Trafik Kontrol istasyonundan bélgedeki trafik durumunu
dgrenecek ve durum elverigli ise, dndeki gemiyi durumdan haberdar edecektir. Ondeki gemiyi gegcis
manevrasl, tek rotadayken gergeklestiriimeye calisacaktir.

e) Istanbul bogazi'nda Vanikdy ve Kanlica arasinda, Canakkale Bogazi'nda Nara ve Kilitbahir
Burnu arasinda 6nde seyreden gemi gecilmeyecektir.

Gegis sirasinda kaza ve ariza

Madde 15 — istanbul ve Canakkale Bogazlari'ndan gegerken kaza, ariza, zorunlu demirleme
gibi bir nedenle ugraksiz gegisi bozulan gemi, Trafik Kontrol istasyonuna hemen bilgi vererek tavsiye ve
talimat isteyeceklerdir. ilgili Trafik Kontrol istasyonunca kendilerinin ve gevrenin giivenligini saglayacak
onlemler tamamlandiktan sonra kilavuz kaptan alacaklar ve gegisin tamamlanmasi i¢in dngdrulenleri
yerine getireceklerdir.

Kumanda altinda olmayan gemi

Madde 16 — Denizde Catismayi Onleme Sézlesmesinde tanimi yapilan "kumanda altinda
bulunmayan tekne" ile "manevra kabiliyeti sinirli tekne"nin istanbul ve Canakkale Bogazlari'ndan
gecmesi Idarenin dzel iznine bagladir.

Bir gemi, istanbul ve Canakkale Bogazlari'ndan gegerken "kumanda altinda bulunmayan tekne"
konumuna diiserse, gemi kaptani derhal bu durumu Trafik Kontrol istasyonuna bildirecek ve kendilerine
verilen talimata uyacaktir.



Yedekleme

Madde 17 — Glvenli seyir saglamak igin bir gemi ya da cisim, Turk Bogazlari'ndan yalnizca o
ise uygun ve yeterli cekme kuvvetinde olan romorkér ya da romorkorlerle veya yedekleme igin uygun
sekilde donatiimis olan ve romorkor Ozelligi tasidigi IMO standartlarina gore belgelenmis gemiler
tarafindan yedeklenerek cekilebilir.

a) Yedekleme halati, istanbul ve Canakkale Bogazlar'na girmeden énce uygun bigimde
kisaltilacaktir.

b) idare gerekli gérdiigiinde, toplam yedek boyu 150 metre ve daha gok olan gemilerin ve
yedeginin rotalarini koruyabilmeleri icin 6nlemler alacaktir.

c) Yedekte cekilen gemilerde ve cisimlerde, yedek halatinin herhangi bir nedenle kopmasi
durumunda, hemen yerine verilecek yeterli saglamlikta birhalatla, bu halati verecek yeterli sayida
gemiadami bulanacaktir.

d) Mumkin olabildigi takdirde yedekte c¢ekilen gemide pervane calistirilacak ve dimen
tutulacaktir.

istanbul ve Ganakkale Bogazlari'ndan kalkan gemiler

Madde 18 — istanbul ve Canakkale Bogazlari'ndaki rihtim, iskele ve demirleme yerlerinden
kalkan gemiler, Trafik Kontrol Istasyonuna kalkislarini énceden bildirecekler ve durum hakkinda bilgi
alacaklardir.

Bu gemiler trafige katilabilmek igin trafigin neta olmasini bekleyeceklerdir.

Trafik ayinm diizeninden ayrilma

Madde 19 — Tirk Bogazlari'nda trafik ayirnm diizeni iginde seyretmekteyken, rihtimlara veya
iskelelere yanasma, samandiralara baglama, demirleme, geri dénme, ariza, olaganusti durum ve
benzeri nedenlerle trafik ayirim dizeninden ayrilmasi gereken gemiler, bu durumu Trafik Kontrol
istasyonuna ve varsa yakin cevrelerindeki gemilere duyuracaklardir.

Trafigin gecici olarak durdurulmasi

Madde 20 — Tirk Bogazlari'nin bitlininde ya da bazi kisimlarinda deniz trafigi,

a) Mucbir sebeplerle,

b) Catma, karaya oturma, yangin, kamu givenligi, cevre kirlenmesi gibi tehlike durumlarinda,

c) Kopri/tinel insaati, sondaj vb. sualti ve su Ustl galismalari gibi kamu yararina yapilan biyuk
insaatlarda,

d) Gegis trafigini askisa almayi gerektiren ciddi ve beklenmedik seyriisefer tehlikelerinde,

idarece gegici olarak durdurulabilir.

idare bu durdurmanin imkan nispetinde kisa siirmesi igin gerekli dnlemleri alacaktir.

Gegisin durdurulmasi veya baslatiimasi, ilgili Liman Baskanligi ve Trafik Kontrol istasyonlarinca
gemilere ve ilgililere duyurulacaktir.

Turk Bogazlari'nda trafigin gegici olarak durdurulmasindan sonra agilmasi Uzerine, bekleyen
gemilerin Turk Bogazlar'na girigleri, trafik akisini hizlandirmak igin Turk Bogazlari Rapor Verme
Sistemi'ne gore tespit edilen gegis sirasina ve gemilerin niteliklerine gore belirlenerek gemilere ve
ilgililere duyurulur.

Trafik ayinim seritleri igcinde seyretme

Madde 21 — Turk Bogazlari'nda seyreden:

a) Ugraksiz gegis yapan veya trafik ayrim diizenine katilan veya daha sonra trafik ayirm
dizeninden ayrilacak gemiler trafik akis yonine uygun trafik seridi igcinde seyretmek zorundadir.

b) Trafik ayinm seridi icinde seyretmeye giicliigii olan gemiler icin idare giivenli gegisi
saglayacak gerekli dnlemleri alir.

¢) Bu maddenin (b) bendinde belirtilen gemiler haricindeki gemilerden, trafik ayirim seritlerine
uymayanlar IMO'ya ve bayrak devletine bildirilir.

Derin su ¢gekimli gemiler

Madde 22 — Tirk Bogazlari'nda gegis yapan derin su ¢ekimli gemiler, geceleri ufkun her
yoninden gorinen dikey bir dogru uzerinde g kirmizi fener, giindlzleri ise yine ufkun her yéninden
gorunen silindir biciminde bir isaret gostereceklerdir.

Turk Bogazlar'nda seyreden dider gemiler, derin su c¢ekimli gemilerin manevralarini
kisittamayacak ve yeterli bir seyir alani birakacaklardir.

Turk Bogazlar'nda seyreden diger gemiler, Trafik ayinm dizeninin kesisme ve kavsak
noktalarinda, bu dizen i¢inde seyreden derin su ¢ekimli gemilerin yolundan ¢ikacaklardir.

Demirleme yerleri

Madde 23 — Trafik dizeninin uygulanabilmesi bakimindan demirlemek isteyen gemilerin
demirleme yerleri asagdida belirtilmigtir.

a) istanbul Bogazi Kuzey Girisi demirleme yerleri (Ek2)'dedir.

b) istanbul Bogazi Giiney Girisi demirleme yerleri (Ek3)'dedir.
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c) Canakkale Bogazi Kuzey Girisi demirleme yerleri (Ek4)'dedir.

d) Canakkale Bogazi ici, Karanlik Liman demirleme yeri (Ek5)'de dir.

e) Canakkale Bogazi Guney Girisi demirleme yerleri (Ek 6)'dadir.

idare demirleme yerleri igin tahsisli demirleme mevkileri tesis edebilir.

a, b, c ve d bentlerinde sayilan demir yerlerine kilavuz kaptanla demirlenir ve kalkilir.

Genmiler, belirtilen demirleme yerlerinde saldiklari zaman demirleme yeri alaninin sinirlari digina
tasmayacak sekilde demirleyeceklerdir.

Bu demirleme yerlerinin sahilden itibaren 2.5 gominasi iginde demirlemek yasaktir.

Sakl hiikiimler

Madde 24 — Bu béliimde yer alan hiikiimler, istanbul Limani ve Canakkale Limani ile ilgili
mevzuat hikimleri sakli kalmak Uzere, her iki Bogaz icin degecerlidir.

DORDUNCU BOLUM
Tiirk Bogazlan igin Ortak Hiikiimler

Trafik ayinm seridinde seyretme gii¢liigii olan gemiler

Madde 25 — a) Boylari 150-200 metre ve/veya su ¢ekimleri 10—15 metre arasinda olan gemiler
SP-1 raporunu Turk Bogazlari'na girmeden en az 24 saat 6nce, Boylari 200-300 metre ve/veya su
cekimleri 15 metreden daha buyuk olan gemiler SP—1 raporunu Tirk Bogazlari'na girmeden en az 48
saat 6nce; Trafik Kontrol Merkezine vereceklerdir.

b)Boylari 300 metre ve daha buyuk olan gemilerin donatani ya da isleticisi tarafindan, seferlerin
planlanmasi agamasinda idareye, gemi nitelikleri ve yiikii hakkinda bilgi verilecektir. Trafik Kontrol
Merkezi ve gerektiginde Iidare, gemiler hakkindaki bu bilgilere dayanarak, gemilerin boyutlari ve
manevra yetenegi de dahil butin  o6zelliklerini, Tirk Bogazlar'min  morfolojik  ve
fiziksel yapisini, mevsim sartlarini, can, mal ve cevre guvenlidiyle deniz trafigini géz onunde
bulundurarak, Turk Bogazlari'ndan guvenli bir gecisi saglamak icin gerekli olan sartlari ve varsa
tavsiyelerini ilgili geminin donatanina, isletenine yada kaptanina bildirir: bahse konu gemilerden gegis
icin gerekli sartlari tasiyanlar en az 72 saat dnceden SP—1 Raporunu vereceklerdir.

c) Trafik Kontrol Merkezi, (a) ve (b) bentlerinde belirtilien gemiler ile tehlikeli ylik tasiyan
gemilerin guvenli gecis yapmasini saglamak tzere onlem alir, gerekli gérdigl durumlarda belli bir
bolgede trafik ayirim seritleri icinde seyretme kuralini askiya alabilir.

d) Tehlikeli yiik tasiyan; (a) ve (b) bentlerinde belirtilen niteliklere haiz bir gemi; istanbul
Bogazi'na Kuzey'den girdiginde Bogazici Koprisi'ni, Gliney'den girdiginde Hamsi Burnu-Fil Burnu
hattini gegene kadar; Canakkale Bogazi'nda ise, 6nde giden geminin Nara Burnu bdélgesini terketmesine
kadar ayni nitelikte baska bir gemi Bogazlar'dan iceri alinmaz.

Niikleer giicle yiiritiilen, niikleer yiik veya atik tasiyan, tehlikeli ve/veya zararl yiik veya
atik tasiyan gemiler

Madde 26 — Tiirk Bogazlari'ndan Gegis Yapmak Isteyen

a) Nukleer gugle yiritilen gemiler,

b) Nikleer yik veya atik tasiyan gemiler,

c) Tehlikeli ve/veya zararli yik veya atik tagiyan gemiler, seferlerinin planlanmasi agsamasinda
ve 72 saatten az olmamak kosuluyla, ilgili mevzuat uyarinca idareye tasidiklari yilk hakkinda bilgi
verecek, geminin IMO standartlari ve ilgili diger uluslararasi anlagsmalarda 6ngoérilen kurallara uygun
nitelikte oldugunu ve yukin uygun sekilde tasindigini gostermek Uzere bayrak devleti tarafindan
dizenlenen belgeleri ileteceklerdir.

Birinci fikrada belirtilen gemilerin kaptanlari, idarenin, gemilerin Tirk Bogazlari'ndan giivenli
gecislerini saglamak Uzere bildirecegdi gecis kosullarina uymakla yakimltdurler.

S6z konusu gemiler, uluslararasi dizenlemelerde 6ngorilen sekil ve usule uygun olarak
yuklerini tasiyacaklar, giindiiz (B) sancagi ¢ekecekler, gece de ufkun her yerinden gorilebilecek bir
kirmizi fener gostereceklerdir.

Kilavuz kaptan alma

Madde 27 — Trafik kontrol merkezince Turk Bogazlari'ndan ugraksiz gegis yapacak gemilere
can, mal, seyir ve ¢evre guvenligi bakimindan kilavuz kaptan almalari 6nemle tavsiye edilir.

Usulstiz baglama ve demirleme

Madde 28 - Tark Bogazlan trafik ayinm dizeninde seyrederken, bildirimi
diginda, izin almaksizin rihtim ve iskelelere yanasan, samandiralara baglayan, demir yerlerine
demirleyen gemiler, ilgili Liman Bagkanligi'nca saglanacak kilavuz kaptan ve romorkdrlerle kaldirtilir. Bu
is icin yapilan giderler ilgili geminin donatani, igleteni ya da acentasindan alinir.

Trafik ayirim diizeni iginde, biyik bir tehlike durumuyla kargilagsiimadikga demirlenemez. Boyle
bir tehlike nedeniyle trafik ayirim diizeni iginde demirlemek zorunda kalan gemiler, durumu hemen trafik



kontrol istasyonuna bildirirler. idare, kilavuz kaptan ve rémorkdr/romorkérler sadlayarak, gemiyi trafik
ayirim diizenini neta edecek bicimde, emniyetli bir demir yerine kaldirtir. Bu isi¢in yapilan giderler ilgili
geminin donatani, igleteni ya da acentasindan alinir.

Cevre kirletme yasagi
Madde 29 — Tirk Bogazlari'ndan gegen gemiler, gevre kirlenmesine kargi mevzuatla saptanmis
butin énlemleri eksiksiz almakla yukimludurler.

Yelkenle ve kiirekle seyir yasagi
Madde 30 — Turk Bogazlari'nda trafik ayirim diizeni iginde yelkenle, kirekle seyretmek, yizmek ve
avlanmak yasaktir. Ancak sportif amagl yelken, kirek ve ylizme yarislari idarenin iznine tabidir.

Bildirim yGkimlaltgu ve rapor

Madde 31 — a) Turk Bogazlari'nda trafik ayinnm dizeni icinde seyreden gemilerin kaptanlari, gemilerinde
bas gosteren bulasici ve salgin hastaliklari, 6lim ve yaralanma gibi olaylari Trafik Kontrol istasyonuna
bildirmek zorundadir.

b) Turk Bogazlari'nda yanhs seyreden ya da kurallara uymayan gemileri géren kilavuz
kaptanlar, gemi kaptanlari ve kamu goérevlileri bu gemileri derhal Trafik Kontrol istasyonuna bildirecekler
ve 24 saat icinde yazili bir rapor vereceklerdir.

c¢) Kilavuz kaptanlar, kilavuzlamakta olduklari gemilerde meydana gelen deniz kazalarini ve
rotalari Uzerinde seyir guvenligi bakimindan saptadiklari sakincali hususlari, derhal Trafik Kontrol
istasyonuna bildirecekler ve 24 saat icinde yazili bir rapor vereceklerdir.

BESINCi BOLUM
istanbul Bogazi Deniz Trafik Ayinm Diizenine
iliskin Kurallar

Sinirlar

Madde 32 — istanbul Bogazi deniz trafik ayirm diizeninin sinirlari;
Kuzeyde;

(1)41°16'N  028° 55'E

(2)41°21'N 028° 55'E
(3)41° 21N 029° 16'E
(4)41° 14N 029° 16'E noktalar.

Gilineyde;

Buyukcekmece Bababurnu'nun glney kerterizinde 2 mil uzakliktaki mevkiile Yelkenkaya
Fenerini birlestiren ¢izgiler arasinda kalan denizalanidir.

Hava ¢ekimi

Madde 33 — istanbul Bogaz trafik ayirim diizenine uygun olarak gecis yapan gemiler, bogaz
koprulerinin seyir guivenldi ile ilgili ikaz i1siklarina 6zen goéstereceklerdir.

istanbul Bogazi'ndan, hava gekimi 58 metre ve daha yiiksek olan gemiler gegcmeyecektir. Hava
cekimi 54 metre ile 58 metre arasinda olan gemilere, rotalarini korumalari igin, idarenin gerekli gérdiigu
sayida ve gucte romorkor eslik edecektir.

Yerel deniz trafigi

Madde 34 — Kuzeyde Turkeli Feneri'nden, Anadolu Feneri'ne gekilen ve glneyde Ahirkapi
Feneri'nden, Kadikdy inciburnu Mendirek Feneri'ne gekilen gizgiler arasindaki alanda, Bogazin karsilikl
iki kiyisi arasinda aykiriolarak gecis yapan, iskeleler arasi seyreden sehir hatti gemileri ile digerdeniz
araglan trafik ayinm seritlerini enkisa yoldan gecgecekler; Karadeniz’'den Marmara ve Marmara'dan
Karadeniz yonunde seyreden gemilerin yollarindan ¢ikacaklar ve bu gemilere ¢apariz vermeyeceklerdir.
Ancak, catisma olasiligi varsa, gemiler Uluslarararasi Denizde Catismayi Onleme Sdzlesmesinin ilgili
hakumleri uyarinca gerekli dnlemleri alacaklardir.

Akinti

Madde 35 — a) istanbul Bogazi'nda (st akinti siddeti 4 mil/saat'in tistiine ¢iktiginda ya da Lodos
nedeniyle orkoz akintilari olustugunda manevra hizi10 mil/saat ve daha asagi olan tehlikeli yik tasiyan
gemiler, biytk gemiler ve derin su ¢gekimli gemiler Bogaz'a girmeyecek ve akinti siddetinin 4 mil/saat ve
altina digmesini veya orkoz akintilarinin ortadan kalkmasini bekleyeceklerdir.

Ancak, yukaridaki gemilerin disinda kalan gemiler isterlerse gegislerini Trafik Kontrol Merkezinin
tonajlarina uygun olarak éngorecegdi ronorkér/romorkdorleri alarak yapabilirler.
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b) istanbul Bogazi'nda (st akinti siddeti 6 mil/saat'in tstiine giktiginda ya da Lodos nedeniyle
kuvvetli orkoz akintilari olustugunda hizi ne olursa olsun tehlikeli ylk tasiyan gemiler, buyuk gemiler ve
derin su gekimli gemiler istanbul Bogazi'na girmeyecek ve akinti siddetinin 6 mil/saat'in altina diismesini
veya kuvvetli orkoz akintilarinin ortadan kalkmasini bekleyeceklerdir.

c) idarece, akintilarla ilgili durumlar, gemilere ve ilgililere duyurulur.

d)
Akinti siddetinin veya duzeninin normale dénmesi Uzerine, Trafik Kontrol Merkezince, bekleyen
gemilerin Bogaz'a giris sirasi, bu gemilerin en kisa zamanda Bogaz'dan gegmelerini saglamak
icin, TUBRAP'a gbre tespit edilen gegis sirasina ve gemilerin niteliklerine gore belirlenerek gemilere ve
ilgililere duyurulur.

Goriis uzakhig

Madde 36 — idarece, istanbul Bogazi'nda gériis uzakliginin azalmasiyla ilgili durumlar, gemilere
ve ilgililere duyurulur.

a) istanbul Bogazi'nin herhangi bir bolgesinde gériis uzakligi 2 mil ve altina distigiinde,
Bogaz'dan gegen gemiler, radarlarini siirekli ve iyi resim verecek bicimde acik tutacaklardir. iki radar
bulunan gemilerde, bir radar kilavuz kaptanin kullanimina verilecektir.

b) istanbul Bogazi'nin herhangi bir bélgesinde gériis uzakhdi 1 mil ve altina diistigiinde, deniz
trafigi uygun gorilen tek yone agik tutulacak ve karsi yone kapatilacaktir. Bu sirada, tehlikeli yik tasiyan
gemiler, biiyiik gemiler ve derin su gekimli gemiler istanbul Bogazi'na girmeyecektir.

c) Istanbul Bogazi'nin herhangi bir bélgesinde gériis uzakhdi yarim milve altina distiigiinde
istanbul Bogazi gegis trafigi iki ydne de kapatilacaktir.

d)istanbul Bogazi'nda gériis uzakhiginin seyre elverisli duruma gelmesi lizerine Trafik Kontrol
Merkezince, bekleyen gemilerin Bogaz'a giris sirasi, bu gemilerin en kisa zamanda Bogazdan
gecmelerini saglamak igin, TUBRAP'a gore tespit edilen gegis sirasina ve gemilerin niteliklerine gére
belirlenerek gemilere ve ilgililere duyurulur.

Kilavuzluk hizmetleri

Madde 37 — istanbul Bogazi'nda kilavuzluk hizmetleri agagidaki sekilde yapilacaktir.

a) istanbul Bogazi gegisi yapacak gemiler;

1) Karadeniz tarafinda:

Kilavuz kaptan alma yeri: 41 15, 15N-29 07', 94E mevkiidir. Hava ve deniz sartlarina bagh
olarak bu mevkii ile Hamsi Limani Feneri'ni Fil Burnu Feneri'ne birlestiren ¢izgi arasinda, Giiney yonli
trafik seridinin mimkin oldugunca sancak tarafindan yapilir.

Kilavuz kaptan ¢ikartma yeri: 41 14", 48N-29 09', 52E mevkiidir. Hava ve deniz sartlarina bagl
olarak bu mevkii ile Hamsi Limani Feneri'ni Fil Burnu Feneri'ne birlestiren ¢izgi arasinda, Kuzey yonlu
trafik seridinin mimkin oldugunca sancak tarafinda yapilir.

2) Marmara tarafinda:

Kilavuz kaptan alma yeri: 40°55' , 28N-28°58' , 75 E mevkiidir. Hava ve deniz sartlarina bagli
olarak bu mevkii ile Fenerbahce Feneri'nden gecen enlem arasinda Dikkatli Bulunulacak Bolge ve
Kuzey yonlu trafik seridinin miimkin oldugunca sancak tarafinda yapilir.

Kilavuz kaptan ¢ikartma yeri: 40°56' , 52N—-28°54" , 70E mevkiidir. Havave deniz sartlarina bagli
olarak bu mevkii ile Fenerbahce Feneri'nden gecen enlem arasinda Dikkatli Bulunulacak Bolge ve
Giliney yonlu trafik seridinin miimkin oldugunca sancak tarafindan yapilir.

b) Limana gelen ve giden gemiler;

1) Karadeniz tarafindan limana gelen gemiler, seyir halinde iken yanasma manevrasina
elverecek yeterli uzakhkta, bodaz kilavuz kaptanlarini ¢ikartip, liman kilavuz kaptanlari alacaklardir.

2) Marmara tarafindan limana gelen gemiler, liman kilavuz kaptanlarini Marmara tarafindan
istanbul Bogazi gecisi yapan gemilerle ayni yerde alacaklardir.

3) Limanin, istanbul Bogazi diginda kalan bir yanasma yerine Liman sinirlari disindan gelen
gemiler, seyir halindeyken liman kilavuz kaptanlarini yanasma manevrasina elverecek yeterli mesafede
alacaklardir.

4) Yukaridaki gemiler demirlemislerse, liman kilavuz kaptanlarini demir yerlerinde alacaklardir.

c) Idarece, deniz trafigi ve seyir giivenliginin gerektirdigi hallerde, kilavuz kaptan alma ve
cikartma yerlerinde degisiklik yapilabilir ve ilgililere duyurulur.

Tirk Limanlarina ugramis ya da ugrayacak gemilerin emniyet ve giimriik denetimleri

Madde 38 — istanbul Bogazi'nda, trafik ayirim seritleri icinde emniyet ve giimrilk denetimleri
yapllamaz. Ancak, gerekli goérulen durumlarda emniyet ve gimrik denetimleri gemiye ¢ikacak
gorevlilerce kilavuz kaptan alma yerlerinde, geminin gidecegdi limana kadar yolda, limanda veya
kendilerine ayriimis demir yerlerinde yapilir.



Saglk denetimleri

Madde 39 — istanbul Bogazi'nda saglik denetimi kilavuz kaptan alma yerlerinden hemen énce
veya seyir guvenligini etkilemeyecek yerlerde yapilir. Bu mevkiler Trafik Kontrol Merkezince belirlenir ve
gemilere bildirilir.

Acenta ile bulugsma yerleri

Madde 40 — Istanbul Bogazi'nda seyreden gemiler; demir yerleri disinda acenta ile temas
yapamazlar. Ancak zorunlu hallerde, Trafik Kontrol istasyonlarindan izin alinarak, kendi trafik ayirim
seritlerinin en sancak tarafinda, trafik ayirnm diizenine uyarak ve seyir sartlarini bozmadan;

a) Guneyde 1 saati asmayacak sekilde, Kumkapi Barinak Feneri'nden gegen boylamin
batisinda,

b) Kuzeyde 15 dakikayr asmayacak sekilde; Hamsi Limani ile Fil Burnu'nu birlestiren ¢izginin
kuzeyinde acenta temasi yapabilirler.

ALTINCI BOLUM
Canakkale Bogazi Deniz Trafik Ayinnm Diizenine
iliskin Kurallar
Sinirlar

Madde 41 — Canakkale Bogazi deniz trafik ayirim dizeni sinirlart;

Kuzeyde:

(1) 40° 37'N 027°11'E,
(2) 40° 27'N 027°09'E,
Gilneyde:

(1) 40° 05'N 026°11'E
(2) 40° 02'N 025°55'E
(3) 39° 50'N 025°53'E
(4) 39° 44'N 025°55'E
(5) 39° 44'N 026°09'E

Noktalarini birlestiren gizgiler arasinda kalan denizalanidir.

Yerel deniz trafigi

Madde 42 — Canakkale Bogazi'nin karsilikl iki kiyisi arasinda aykiri olarakgegis yapan, iskeleler
arasi seyreden sehir hatti gemileri ile diger deniz araglar trafik ayirim seritlerini en kisa yoldan
gececekler; Ege'den Marmara'ya ve Marmara'dan Ege'ye seyreden gemilerin yollarindan ¢ikacaklar ve
bu gemilere capariz vermeyeceklerdir. Ancak, ¢atisma olasihdi varsa, gemiler Uluslararasi Denizde
Catismayi Onleme Sdzlesmesinin ilgili Hiikiimleri uyarinca gerekli dnlemleri alacaklardir.

Akinti

Madde 43 — a) Canakkale Bogazi'nda st akinti siddeti 4 mil/saat'in Ustlne ¢iktiginda, manevra
hizi 10 mil/saat ve daha asag: olan tehlikeli yik tasiyan gemiler, biylik gemiler ve derin su g¢ekimli
gemiler Bogaz'a girmeyecek ve akinti siddetinin 4 mil/saat ve altina diismesini bekleyeceklerdir.

Ancak, yukaridaki gemilerin disinda kalan gemiler isterlerse gegcislerini Trafik Kontrol
Merkezi'nin tonajlarina uygun olarak dngérecegi romorkdr/ romorkorleri alarak yapabilirler.

b) Canakkale Bogazi'nda Ust akinti siddeti 6 mil/saat'in Ustine ¢iktiginda hizi ne olursa olsun
tehlikeli yik tasiyan gemiler, buyuk gemiler ve derin su ¢gekimli gemiler Canakkale Bogazi'na girmeyecek
ve akinti siddetinin 6 mil/saat'in altina diismesini bekleyeceklerdir.

c) idarece, akintilarla ilgili durumlar, gemilere ve ilgililere duyurulur.

d) Akinti siddetinin veya dizeninin normale donmesi Uzerine, Trafik Kontrol Merkezince,
bekleyen gemilerin Bogaz'a giris sirasi, bu gemilerinen kisa zamanda Bogazdan ge¢melerini saglamak
icin, TUBRAP'A gobre tespit edilen gegis sirasina ve gemilerin niteliklerine gére belirlenerek gemilere ve
ilgililere duyurulur.
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Goriis uzakhgi

Madde 44 — idarece, Canakkale Bogazi'nda gériis uzakhginin azalmasiyla ilgili durumlar,
gemilere ve ilgililere duyurulur.

a) Canakkale Bogazi'nin herhangi bir bolgesinde goérus uzakhigi 2 mil vealtina dustugunde,
Bogazdan gegen gemiler, radarlarini siirekli ve iyi resim verecek bigimde agik tutacaklardir. iki radar
bulunan gemilerde, bir radar kilavuz kaptanin kullanimina verilecektir.

b) Canakkale Bogazi'nin herhangi bir bolgesinde goéris uzakhgi 1 mil ve altina dustigiinde,
deniz trafigi uygun gorilen tek yone acik tutulacak ve karsi yone kapatilacaktir. Bu sirada, tehlikeli ylik
tastyan gemiler, buytk gemiler ve derin su gekimli gemiler Canakkale Bogazi'na girmeyecektir.

c) Canakkale Bogazi'nin herhangi bir bolgesinde goriis uzakligi yarim mil ve altina dustigunde
Canakkale Bogazi gegis trafigi iki ydne de kapatilacaktir.

d) Canakkale Bogaz'nda gorus uzakhginin seyre elverigli duruma gelmesi tizerine Trafik Konkrol
Merkezince, bekleyen gemilerin Bogaza giris sirasi, bubu gemilerin en kisa zamanda Bogazdan
gecmelerini saglamak igin, TUBRAP'a gore tespit edilen gegis sirasina ve gemilerin niteliklerine gére
belirlenerek gemilere ve ilgililere duyurulur.

Kilavuzluk hizmetleri

Madde 45 — Canakkale Bogazi'nda kilavuzluk hizmetleri asagidaki sekilde yapilacaktir.

a) Canakkale Bogazi gegisi yapacak gemiler:

1) Ege tarafinda:

Kilavuz kaptan alma yeri: 40 00' 45N-26 08' , 15E mevkiidir. Hava ve deniz sartlarina bagh
olarak bu mevkii ile Kumkale Fenerinden gegen boylam arasinda, Kuzey yonlu trafik seridinin mimkin
oldugunca sancak tarafinda yapilir.

Kilavuz kaptan ¢ikartma yeri: 40 01', 55N-26 08, 20E mevkiidir. Hava ve deniz sartlarina bagl
olarak bu mevkii ile Kumkale Fenerinden gegen boylam arasinda, Guiney yonli trafik seridinin mimkin
oldugunca sancak tarafinda yapilir.

2) Marmara tarafinda:

Kilavuz kaptan alma yeri: 40 25',70N-26
44' 15E mevkiidir. Hava ve deniz sartlarina bagli olarak bu mevkii ile Gelibolu Fenerinden ge
¢en boylam arasinda, Giiney yonli trafik seridinin mimkiin oldugunca sancak tarafindan yapilir.

Kilavuz kaptan ¢ikartma yeri: 40 25', 05N-26 44', 10E mevkiidir. Hava ve deniz sartlarina bagl
olarak bu mevkii ile Gelibolu Feneri'nden gegen boylamarasinda, Kuzey yonli trafik seridinin mimkin
oldugunca sancak tarafinda yapilir.

b) Limana gelen ve giden gemiler;

1) Canakkale Bogazi disindan Limana gelen gemiler, bodaz kilavuz kaptanlarini, Canakkale
Bogdazi gecisi yapan gemilerle ayni yerde alacaklardir. Bu gemiler seyir halindeyken yanasma
manevrasina elverecek yeterli uzaklikta, bodaz kilavuz kaptanlarini ¢ikartip, liman kilavuz kaptanlarini
alacaklardir.

2) Limanin, Canakkale Bogazi disinda kalan bir yanasma yerine Liman sinirlari disinda gelen
gemiler, seyir halindeyken, liman kilavuz kaptanlarini yanagsma manevrasina elverecek yeterli mesafede
alacaklardir.

3) Yukaridaki gemiler demirlemislerse, liman kilavuz kaptanlarini demir yerlerine alacaklardir.

c) Idarece, deniz trafigi ve seyir giivenliginin gerektirdigi hallerde, kilavuz kaptan alma ve
cikartma yerlerinde degisiklik yapilabilir ve ilgililere duyurulur.

Tiirk Limanlarina ugramis ya da ugrayacak gemilerin emniyet ve giimriik denetimleri

Madde 46 — Canakkale Bogazi'nda, trafik ayirim seritleri icinde emniyet ve giimriik denetimleri
yapillamaz. Ancak, gerekli gorilen durumlarda emniyet ve gumrik denetimleri gemiye c¢ikacak
gorevlilerce kilavuz kaptan alma yerlerinde; geminin gidecedi limana kadar yolda, limanda veya
kendilerine ayriimis demir yerlerinde yapilabilir.

Saglik denetimleri

Madde 47 — Canakkale Bogazi'nda saglik denetimi, Ege'den giriste ve kilavuz kaptan alma
yerlerinden hemen 6nce veya seyir glivenligini etkilemeyecek yerlerde yapilir. Bu mevkiler Trafik Kontrol
Merkezince belirlenir ve bildirilir.

Acenta ile bulugma yerleri

Madde 48 — Canakkale Bogazi'nda seyreden gemiler; demir yerleri disinda acenta ile temas
yapamazlar.

Ancak zorunlu hallerde, Trafik Kontrol istasyonlarindan izin alinarak kendi trafik ayirim
seritlerinin en sancak tarafinda, trafik ayirim dizenine uyarak ve seyir sartlarini bozmadan, 1 saati
asmayacak sekilde Kanlidere ve Karanfil Fenerlerini birlestiren hattin giineyinde acenta temasi
yapabilirler.



YEDINCIi BOLUM
Cesitli Hiikiimler

Tiizuk hiikiimlerinin bir kismindan ayrik tutulan gemiler

Madde 49 — Savas gemilerine, yardimci savas gemilerine ve ticari amagla kullaniimayan diger
devlet gemilerine bu Tizik hikdmlerinin 5, 9, 10, 11, 12,15, 21, 25, 26, 27, 31, 38, 39, 46, 47 ve 51 inci
maddeleri ve 6 nci maddenin(a) bendi uygulanmaz.

Ozgiir gegis hakki ve masum gegis hakki

Madde 50 — (Mulga: 22.3.1999 - 99/12660 K.)

Tiizuk hiikiimlerine aykiri davranis
Madde 51 — Tuzuk hikimlerine aykiri davrandigi saptanan gemi kaptanlarina ve gemi
adamlarina ilgili mevzuatin gerektirdigi hikimler uygulanir.

Yururlukten kaldinlan hikiimler
Madde 52 — 23.11.1993 tarih ve 1993/5061 sayili Bakanlar Kurulu Karariyla yirurltige konulan
"Bogazlar ve Marmara Bolgesi Deniz Trafik Dizeni HakkindaTuzuk" yururlikten kaldinimistir.

Yurirliik

Madde 53 — T.C. Anayasa'nin 115 nci ve 3046 sayili Bakanliklarin Kurulus ve Gérev Esaslari
Hakkindaki Kanunun 37 nci Maddesi ile 618 sayili Limanlar Kanunun 2 nci Maddesine dayanilarak
hazirlanan ve Danistiy'ca incelenmis olan bu Tizik hikimleri Resmi Gazetede yayimlandigi tarihte
yururlige girer.

Yiriatme
Madde 54 — Bu Tuzuk Hikimlerini Bakanlar Kurulu yarGtur.
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EK -1
TRAFIK AYIRIM DUZENLERI

istanbul Bogazi Kuzey Yaklagsmasi
istanbul Bogazi
istanbul Bogazi Gliney Yaklagmasi ve Marmara Denizi
Canakkale Bogazi
Canakkale Bogazi Guiney — Bati Yaklagmasi

gazn Giiney - Bati Yaklagmasi

:
§
:
i
3
i

ul Bogaz Kuzey Yaklagmas:

IsTANBUL
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EK-1.1
ISTANBUL BOGAZI KUZEY YAKLASMASI

ilgili Harita: Tiirk deniz haritasi 1811 (INT3758), 1993 basimli
Not: Bu haritada Avrupa datumu esas alinmistir.
Trafik Ayirim Duzeninin tanimlanmasi

(a) Asagidaki mevkiileri birlestiren hatlarin sinirladigi Kuzey—Guney yonlibir trafik ayirim boélgesi
tesis edilmistir.

(1) 41°20'.50N, 29°09'.90E
(2) 41°20'.00N, 29°12'.50E
(3) 41°13".60N, 29°07'.98E

(b) Yukaridaki (a) paragrafi ile verilen ayirim bodlgesi ile asagidaki mevkileri birlestiren hat
arasinda Kuzeydogu yonlu trafik icin bir trafik seridi tesis edilmistir.

(4) 41°15'.80N, 29°16'.90E
(5) 41°14' 10N, 29°10'.00E
(6) 41°13".36N, 29°08'.55E

(c) Yukaridaki (a) paragrafi ile verilen ayirm bdlgesi ile asagidaki mevkiileri birlestiren hat
arasinda Guney, Glneybati yonlu trafik icin bir trafik seridi tesis edilmigtir.

(7) 41°19".40N, 29°02'.00E
(8) 41°14".70N, 29°07'.20E
(9) 41°13".80N, 29°07'.50E
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ISVIASVTIVA AFZNNA IZVDOH TNENV.LST

(eyteH) 171 — M4
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EK-1.2

ISTANBUL BOGAZI

ilgili Haritalar: Tirk deniz haritalari 2921 (INT3756), 1993 basimli;2921A, 1992 basimli; 2921
B, 1992 basimli

Not: Bu haritalarda Avrupa datumu esas alinmistir.

1. istanbul Bogazi'nda ters yonli gemi trafigini birbirinden ayirmak maksadiyla trafik seritleri
tesis edilmistir.

2. Istanbul Bogaz trafik seritlerinin tanimlanmasi:

Trafik seritleri Kuzeyde Anadolu feneri-Rumeli fenerini birlestiren hat ileGiineyde Ahirkapi
feneri-Kadikdy inci burnu mendirek fenerini birlestiren hat ve asagida koorninatlari verilen trafik seritleri
dis sinirlari arasinda kalan denizalanidir.

3. istanbul Bogaz! trafik seritleri:
(a) Asagidaki mevkiileri birlestiren hat trafik seritleri orta hattidir.

3.41° 13'.60N, 29° 07'.98E 10. 41°.12".18N, 29° 06'.83E
11.41° 10".88N, 29° 05'.08E 12.41°.09'.38N, 29° 03'.53E
13.41° 08'.92N, 29° 03'.53E 14.41°.07'.38N, 29° 05'.00E
15.41° 07'.21N, 29° 05'.00E 16. 41°.06'.38N, 29° 03".81E
17.41° 06'.00N, 29° 03'.67E 18.41°.04'.98N, 29° 03'.65E
19. 41° 04'.53N, 29° 03".17E 20. 41°.03".10N, 29° 02'.60E
21.41° 01'.55N, 28° 59'.91E 22.41°.01".40N, 28° 59'.80E
23.41° 00.15N, 28° 59'.75E

(b) istanbul Bogazi trafik seridi Dogu siniri

24. 41° 00".00N, 29° 00".06E 25. 41°.01".10N, 29° 00".07E
26. 41° 01'.50N, 29° 00".20E 27. 41°.03".10N, 29° 02'.96E
28. 41° 04'.50N, 29° 03'.33E 29. 41°.04'.97N, 29° 03'.92E
30. 41° 06'.05N, 29° 03'.85E 31. 41°.06".35N, 29° 04'.00E
32. 41° 17'.20N, 29° 05'.40E 33. 41°.07".40N, 29° 05'.35E
34. 41° 08'.85N, 29° 03'.89E 35. 41°.09'.48N, 29° 03' 84E
36. 41° 10'.80N, 29° 05'.20E 37.41°.11'67N, 29° 06'.78E

38.

41° 12".30N, 29° 07'.20E

6.41°.13"36N, 29° 08'.55E

(c) istanbul Bogazi trafik seridi Bati siniri

9.41° 13'.80N, 29° 07'.50E 39.41°.12".30N, 29° 06'.63E
40. 41° 12".00N, 29° 06'.00E 41.41°.10".51N, 29° 04'.50E
42.41° 09'.52N, 29° 03'.29E 43.41°.09'.03N, 29° 03'.27E
44.41° 07'.48N, 29° 04'.62E 45.41°.06'.25N, 29° 03'.50E
46. 41° 05".13N, 29° 03'.53E 47.41°.04".92N, 29° 03'.40E

48.
50.
52.

41° 04'.57N, 29° 02'.94E
41° 02'.97N, 29° 02'.07E
41° 01'.29N, 28° 59'.45E

49. 41°.04".13N, 29° 02'.85E
51.41°.01".73N, 28° 59'.73E
53.41°.00".30N, 28° 59'.42E
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EK - 1.2 (Harita)

ISTANBUL BOGAZI

EK-1.3

ISTANBUL BOGAZI GUNEY YAKLASMASI VE MARMARA DENIZi

ilgili Haritalar: Tirk deniz haritalari 2923 (INT3754), 1991 basimh; 293, 1990 basimli; 295
(INT3752), 1988 basimli

Not: Bu haritalarda Avrupa datumu esas alinmistir.

Trafik ayirim dizeninin tanimlanmasi.

(a) istanbul Bogaz! trafik seridi orta hattinin devami olan bir hat tesis edilmistir.
(23) 41°00".15N, 28°59'.75E

(54) 40°59'.53N, 28°59".73E

(55) 40°58'.80N, 28°59'.44E
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(b) Asagidaki mevkiileri birlestiren hatlarin sinirladigi bir trafik ayirim bolgesi tesis edilmistir.
(55) 40°58'.80N, 28°59'.44E
(56) 40°57'.53N, 28°58'.63E
(57) 40°57'.78N, 28°58'.11E

(c) (58) 40° 56'.10N,28°57'.00E merkez olmak Uzere 1,5 gomina yarigapli daire seklinde bir
sakinilacak bolge ile asagidaki noktalari birlestiren hatlarin sinirladigi, dikkatli bulunacak boélge tesis
edilmigtir.

(71) 40°58'.21N, 28°57'.22E
(57) 40°57'.78N, 28°58'.11E
(56) 40°57'.53N, 28°58'.63E
(81A) 40°56'.83N, 29°00'.06E
(81) 40°55'.00N, 29°00'.06E

(67) 40°54'.70N, 28°58'.55E
(68) 40°53'.78N, 28°57'.15E
(76) 40°42'.20N, 27°38'.09E
(59) 40°54'.30N, 28°55"'.40E
(65) 40°55'.58N, 28°54'.82E
(71A) 40°56'.83N, 28°54'.23E
(d) Asagidaki mevkiileri birlestiren hatlarin sinirladigi bir trafik ayirim boélgesi tesis edilmistir.
(59) 40°54'.30N, 28°55'.40E
60) 40°52'.40N, 28°52'.10E
61) 40°44'.20N, 27°38'.09E
62) 40°26'.00N, 26°45'.25E
63) 40°45'.42N, 27°38'.09E
64) 40°53'.90N, 28°52'.10E
65) 40°55'.58N, 28°54'.82E

~ o~~~ o~ o~

(e) Asagidaki mevkiileri birlestiren hatlarin sinirladidi bir trafik ayirim bolgesi tesis edilmistir.
(66) 40°51'.50N, 29°00'.31E
(67) 40°54'.70N, 28°58'.55E
(68) 40°53'.78N, 28°57'.15E
(69) 40°51'.95N, 28°58'.00E

(f) Yukaridaki (a), (b), (c) ve (d) paragraflarinda tanimlanan trafik ayirnm bdlgeleri / hat ile
asagidaki mevkiileri birlestiren hat arasinda Marmara Denizi'nde, Canakkale Bogaz! istikametinde bir
trafik seridi tesis edilmistir.

(53) 41°00'.30N, 28°59'.42E
(70) 40°59'.50N, 28°59'.39E
(71) 40°58' 21N, 28°57'.22E
(72) 40°55' 89N, 28°52'.09E
(73) 40°47' 40N, 27°38'.09E
(74) 40°26' 50N, 26°45'.25E

(9) Yukardaki (d, (c), (b) ve (a) paragraflarinda tanimlanan trafik ayinm bdlgeleri/hat ile
asagidaki mevkiileri birlestiren hat arasinda Marmara Denizi'nde, Istanbul Bogazi istikametinde bir trafik
seridi tesis edilmistir.

(75) 40°25'.50N, 26°45'.25E

(76) 40°42'.20N, 27°38'.09E
(77) 40°50'.39N, 28°52'.07E
(78) 40°52',90N, 28°55'.92E
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(h) istanbul Bogazi'ni gecip izmit Korfezi'ne seyredecek tekneler yukaridaki (e) paragrafinda
tanimlanan trafik seridi ve yukaridaki (c), (e) paragraflarinda tanimlanan trafik ayinm bodlgeleri ile
yukaridaki (d) paragrafinda tanimlanan trafik ayinm bolgesi ve asagidaki mevkiilerden gegcen hat
arasinda tesis edilmis glineydogu trafik seridini takip ederler.

(78) 40°52'.90N, 28°55'.92E

(79) 40°51'.50N, 28°56'.57E

(i) Giney ve Dogu Marmara ile izmit Kérfezi'nden gelerek istanbul Bogazi'na seyderecek
tekneler icin (e) parafrafinda tanimlanan trafik ayirrm bdlgesi ile asagidaki mevkiileri birlestiren hat
arasinda bir trafik seridi tesis edilmistir.

(80) 40°52'.00N, 29°01".73E
(81) 40°55'.00N, 29°00'.06E

KINALIADA

EK - 1.3 (Harita - I)

ISTANBUL BOGAZI GUNEY YAKLASMASI




IZINSd VIVIWAVIA

(I1 - ®IeH) €1 — MY

161



162

EK-14
CANAKKALE BOGAZI

ilgili Harita: Tiirk deniz haritasi 212 (INT3750), 1991 basimli

Not: Bu haritada Avrupa datumu esas alinmigtir.

1. Canakkale Bogazi'nda ters yonli gemi trafigini birbirinden ayirmak maksadiyla trafik seritleri
tesis edilmistir.

2. Canakkale Bogazi trafik seritlerinin tanimlanmasi:

Canakkale Bogazi trafik seritleri Gineybatida Mehmetcgik Burnu Fenerini, Kumkale Burnu
Fenerine birlestiren hat ile Kuzeydoguda Gelibolu Fenerini Cardak Fenerine birlestiren hat arasinda ve
asagida koordinatlari verilen Canakkale Bogazi trafik seridi dis sinirlari arasinda kalan denizalanidir.

3. Canakkale Bogazi trafik seritleri:

(I) Canakkale Bogazi orta hatti ve Giiney ¢ikistaki hattin devami olan trafik ayirim seridi

(a) Canakkale Bogazi Orta Hatti:

62) 40°26'.00N, 26°45'.25E

( (82) 40°24'.05N. 26°41'.65E
(83) 40°22'.83N, 26°40'.21E
(

(84) 40°20'.90N. 26°38'.55E
85) 40°18'.62N, 26°35'.88E (86) 40°13".40N. 26°27'.80E
(87) 40°12".11N, 26°23'.50E (88) 40°11".63N. 26°22'.95E
(89) 40°09'.00N, 26°23'.40E (90) 40°08'.55N. 26°23".31E
(91) 40°08'.15N, 26°23'.09E (92) 40°04'.25N. 26°18'.54E
(93) 40°02'.59N, 26°15'.45E
(b) Orta hattin devami olan Trafik Ayirim Bdlgesi:
(93) 40°02'.59N, 26°15"'.45E
(120) 40°01'.52N, 26°11".18E
(125) 40°01'.28N, 26°11'.41E
(126) 40°01'.90N, 26°14'.32E
(I Canakkale Bogazi trafik seridi Dogu siniri:
(94) 40°00'.99N, 26°11'.70E (95) 40°01".10N. 26°15".01E
(96) 40°01'.90N, 26°17'.22E (97) 40°07'.70N. 26°23'.48E
(98) 40°08'.90N, 26°23'.70E (99) 40°09'.50N. 26°23'.95E
(100) 40°11'.84N, 26°23'.62E (101) 40°13".10N. 26°28'.90E
(102) 40°16".90N, 26°34'.35E (103) 40°18".10N. 26°36".30E
(104) 40°20'.50N, 26°39".18E (105) 40°23'.65N. 26°42'.04E
(75) 40°25'.50N, 26°45'.25E
(1) Canakkale Bogazi trafik seridi Bati siniri:

(74) 40°26'.50N, 26°45'.25E
(107) 40°23'.20N, 26°39'.25E
(109) 40°19'.10N, 26°35'.45E
(111) 40°13'.12N, 26°25'.55E
(113) 40°12'.02N, 26°22'.50E
(115) 40°08'.73N, 26°23".10E
(117) 40°05'.60N, 26°18'.95E
(119) 40°02'.00N, 26°11'.03E

(106) 40°24'.45N, 26°41'.20E
(108) 40°21'.30N, 26°37'.82E
(110) 40°14'.50N, 26°27'.88E
(112) 40°12'.46N, 26°23'.31E
(114) 40°11".39N, 26°22".19E
(116) 40°08'.42N, 26°22'.91E
(118) 40°02'.67N, 26°13".24E
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EK-1.5
CANAKKALE BOGAZI GUNEYBATI YAKLASMASI
ilgili Haritalar : Tiirk deniz haritalari 2134, 1992 basimli; 213, 1993 basimli
Not: Bu haritalarda Avrupa datumu esas alinmistir.

Trafik Ayirim Duizeninin Tanimlanmasi:

(a) Asagidaki mevkiileri birlestiren hatlarin sinirladigi bir trafik ayirrm boélgesi tesis edilmistir.
(120) 40°01'.52N, 26°11',18E

(121) 40°00'.20N, 25°59',70E

(122) 39°58'.80N, 25°57',70E

(123) 39°57'.20N, 25°57',70E

(124) 39°59'.70N, 26°00',40E

(125) 40°01'.28N, 26°11'41E

(b) (a)'da tanimlanan trafik ayirim bdlgesinin kuzey siniri igin asagidaki noktalar
birlestiilmelidir.

(119) 40°02'.00N, 26°11".03E

(127) 40°01'.55N, 25°57".70E

(c) (a)'da tanimlanan trafik ayirim boélgesinin giiney siniri igin asagidaki noktalar
birlestiriimelidir.

(94) 40°00'.99N, 26°11'.70E

(128) 39°58'.29N, 26°01'.60E

(129) 39°55'.00N, 25°57".70E

~— — ~— ~—
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EK-2

istanbul Bogazi Bolgesi Kuzey Girisi Demirleme Yerleri
A — Tehlikeli yuk tasiyan gemilerin demirleme yerleri
1.41°15".40N, 28°57'.45E

2.41°17'.50N, 28°57'.45E

3.41°17'.50N, 29°00'.00E

4.41°14'.90N, 29°00'.00E

B — Yolcu kuru yuk gemileri demirleme yerleri
1.41°14'.90N, 29°00'.00E

2.41°17'.50N, 29°00'.00E

3.41°17'.50N, 29°02'.37E

4.41°15'.90N, 29°05'.00E

5.41°15".00N, 29°05'.00E

EK-2 (HARITA)

ISTANBUL I_!_(-)OAZI TRAFIK AY RIM DOZENI| KUZEY SINIRI
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EK-3

istanbul Bogazi Bolgesi Giiney Girisi Demirleme Yerleri

Bu demir yerlerinin sahilden itibaren 2,5 gominasi igine demirlemek yasaktir.

Bu demir yerlerine kilavuz kaptanla demirlenir ve kalkilir.
A — Limana Yanasacak Gemiler Demir Yeri

1. 41°00".40N, 28°59'.15E

2. 40°59'.39N, 28°58'.60E

3. 40°58".15N, 28°56'.50E

4.41°00".15N, 28°56'.50E

B — Limandan Kalkan ve Uzun Sireli Kalacak Gemiler Demir Yeri
1. 41°00".15N, 28°56'.50E

2.40°58'.15N, 28°56'.50E

3. 40°56'.82N, 28°53'.50E

4. 40°58'.92N, 28°53'.50E

C — Tehlikeli Yik tasiyan Gemilerin Demir Yeri
1. 40°58'.92N, 28°53'.50E

2. 40°56".82N, 28°53".50E

3.40°56".12N, 28°51'.95E

4. 40°55'.88N, 28°50'.00E

5. 40°57'.48N, 28°50'.00E

D — Karantina Demir Yeri

1. 40°57'.54N, 28°48'.70E

2.40°56".10N, 28°48'.70E

3. 40°56".40N, 28°47'.40E

4.40°58'.23N, 28°47'.40E
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EK—4

Canakkale Bogazi Bolgesi Kuzey Girisi Demirleme Yerleri
A — Tehlikeli YUk tasiyan Gemilerin Demirleme Yeri
1.40°37'.55N, 27°10'.00E
2.40°36'.45N, 27°10'.00E
3.40°32'.65N, 27°00'.00E
4. 40°33'.42N, 26°59'.80E
B — Yolcu ve Kuru Yk Gemileri Demirleme Yeri
1. 40°33".42N, 26°59'.80E
2.40°32'.65N, 27°00'.00E
3. 40°30'.00N, 26°53".00E
EK-5
Canakkale Bogazi Bolgesi ici (Karanhk Liman) Demirleme Yeri
Bu demir yerine kilavuz kaptanla demirlenir ve kalkilir.
1. 40°00'.90N, 26°15'.10E
2.40°01'.70N, 26°17'.40E
3.40°03".07N, 26°18'.95E
4. 40°02'.55N, 26°19'.80E
5.40°01".40N, 26°18'.75E
6. 40°00".30N, 26°15".20E
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EK -5 (HARITA)

CANAKKALE BOGAZI KARANLIK LIMAN DEMIR YER]

EK-6

Canakkale Bogazi Bolgesi Giiney Girisi Demirleme Yerleri
A — Tehlikeli YUk tasityan gemilerin Demir Yerleri
1.39°49'.17N, 26°00'.00E

2. 39°46'.00N, 25°57'.40E

3. 39°46".90N, 25°55'.30E

4. 39°50'.45N, 25°53'.40E

5. 39°54'.15N, 25°57'.80E

6. 39°52".75N, 26°00'.00E

7.39°50".40N, 25°57'.90E

B — Yolcu ve Kuru Yik Gemileri Demirleme Yeri

1. 39°48".10N, 26°04'.97E

2.39°44'.00N, 26°01'.90E

3. 39°46'".00N, 25°57'.40E

4.39°49'.17N, 26°00'.00E
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EK-6 (HARITA)
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CANAKKALE BOGAZI GUNEY GiRi§i DEMIR YERLERI

Turk Bogazlarinda haberlesme dili ingilizcedir, bu nedenle SP-1 ve SP-2 raporlari ingilizce olarak
verilmistir. Ozellikle tehlikeli yik tasiyan gemilerde SP-1 Raporlarinin 48 saat 6nceden idareye
verilmesi, gemi planlamalarinda kolaylik saglamakta olup, idare tarafindan istenmektedir.
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6.1- ACENTE VE GEMIYE

6.1.1 — Girig

ALTINCI
BOLUM

VERILEN HiZMETLER

6.1.2 — Gemiye Verilen Hizmetler

~DP O O0TOD

Gemiye Yakit ikmali

Gemiye Kumanya ikmali

Gemiye Yedek Parga Verilmesi
Gemiye Su ikmali

Gemiden Atik Alinmasi

Gemi Sertifikalarinin Stre Uzatimi

6.1.2 — Gemi Personeline Verilen Hizmetler

Pao0oTd

Hasta, Yarall ve Kazazede Tayfalar
Olim

Tayfa Girig — Cikislari

Gemi ve Tayfa Mektuplari

Kaptan Avansi

HAZIRLAYAN
Yavuz TARKU
Guncelleme: Neslihan BASARSLAN



6.1 — ACENTE ve GEMIYE VERILEN HIiZMETLER
6.1.1 — Giris

Acentenin tanimini tekrar yapmak gerekirse; “ Baskasi adina hareket etmek Uzere gorevlendirilen kisi
veya firmadir “ diyebiliriz. Bagka bir deyisle, acente kendisini gérevlendiren, kiraci, armator veya gemi
operatorl olarak her turli durumu muhakeme ederken, isverenin agisindan konulara yaklagsmasi
gerekmektedir.

Gergekte, bizi gérevlendiren sahis veya firmaya acentelik gorevini ifa ederken, kendimizi onlarin yerine
koymamiz ve nasil davraniimak istiyorsak ayni sekilde davranmamiz gerektigi kurali unutulmamalidir.

Herhanki bir gsekilde isverenle temasimiz esnasinda; Eger bu gemi benim gemim olsaydi, neleri
bilmem gerekirdi diye dusuUnup, karsi tarafa dersimizi tam olarak galisip cevap vermemiz gerekir. Bu
bilgileri verirken, butin olasiliklari gdézden gegirmemiz gerekir ve karsidakinin, acente olarak beni
nomine etmesi neticesindeki katma deger kazanci ne olacak diye diistinlp, bize isverenin gozu kulagi
ve beyni olarak hareket ettigimizi gostermeliyiz. Denizcilikde surprize yer yoktur, sirprizden kastimiz,
olumlu ve olumsuz siirprizlerdir. Ornek vermek gerekirse; Gemi gelmeden dnce tahmini operasyon
detaylarini mimkin oldugunca gergcege yakin vermeliyiz ve operasyon detaylarini devamh olarak
giinde en az bir kere tercihen sabah ve aksam olmak Uzere iki kere guncellemeliyiz. E§er geminin
kalkisini ayin 5 i olarak verip, geminin kalkisi ayin 10 u olursa, armatérin daha sonra ugrayacagi
limana ge¢ giderek is kaybina neden olacaktir. Eger gemi ayin ikisinde biterse, armatoriin besinde
kalkacak diye redettigi bazi igleri almasina engel olur, ayrica gidecegi limanlardaki operasyonlarda da
gecikmelere sebep olabiliriz. Hi¢ bir zaman unutmamak gerekir ki denizcilikde vakit nakitdir. Eger gemi
on dakika erken kalkacaksa, on dakika erken kalkmalidir. Belki 10 dakikalik gecikme Siiez kanalinda
Konvoya girmesine engel olacak ve bdylece en az yarim giine mal olacaktir. Gemi kiralamalarinin
gunluk olarak hesaplandigi dusunulurse verilen zarar ortadadir.

Normal olarak bir geminin opersayonunu asagidaki semada verildigi sekilde 6zetleyebiliriz;

Inquiry / Appointment

Terminal ve Limani Kontrol et
Bittin gerekli liman bilgilerini topla.

O Proforma D/A

2. Varig O Nominasyon konfirmesi 3. Kalkis
Gumriik, polis, liman o GUmrUk,vpolis, !iman
baskanligl, sihhiye vs. Masraflari iste/tahsil et bagkanligl, sihhiye vs.
Dokumantasyon Operasyon prosedurlerini
tamamla
Operasyon Prosediirleri Statement of facts/

bill of lading / manifest
Geminin operasyonu

Varis Detaylarini

Gerekli yerlere bildir Kalkis Detaylarini

Gerekli yerlere bildir
Servis saglayicilara 6deme 1

Gemi hesaplarinin hazirlanisi
Ve kapatilmasi
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Yukaridaki iglem silsilesinde kendi kendimize sormak gerekirse, acente tarafindan bir geminin
nominasyonu alindigi zaman ve bu nominasyonu gemiye verecegimiz hizmetlerin satigi olarak
duslnursek, bizce ne zaman verecegimiz servisi satmis oldugumuzu varsayariz. Nominasyonun
verilisini, geminin yanasmasini, gelis kontrolind yaptigimiz zaman mi, yoksa geminin limandan kalkigi
mi? Buna verilecek en dogru cevap, butin evraklarin istenilen yerlere yollanmasinin bitimi ve muhasebe
kayitlarimizda bakiyenin “0” olarak goéziktigu zamandir diye genelleme yapabiliriz. Lakin, Turkiye'de
butin bu islemler bittikden sonra, gimrigun actigi eksiklik ve fazlalik takibatlari, sigortanin hasar tazmini
nedeniyle agacagi davalar vs ile geminin ugraginin tamamlanmasi daha uzun seneler de surebilecegi
icin, her ne kadar bakiye “0” olsa da bu tip konular i¢in acente olarak tedbirimizi gemi kalkmadan
almamizin her zaman faydasi olacaktir.

Her ne kadar, gemi operasyonu esnasinda acente ofisi tarafindan sagdlanan belgeler, bir dizen
gosteriyor olsa bile, gemiyle direkt temas eden acente memurlarinin firmanin vitrini oldugunu her zaman
hatirlamaliyiz. Netice de “Boarding Clark” olarak adlandiracagimiz acente memurlarinin, kilik
kiyafetinden, bilgi yeterliligine ve ayrica davraniglariyla da acenteyi temsil ettiklerini hi¢ bir zaman
unutmamaliyiz. Bunlarin yaninda geminin istedigi hizmetlerle ilgili 6demelerden kimin sorumlu oldugu
ve acente olarak hangi servisleri ne kadar Ucrete yapacagdimiz konusunun aydinlanmis olmasi bir
sartdir. Bu nedenle gemiye cikacak acente memurunun gemiye ¢ikmadan once asagidaki konularda
bilgisinin tam olmasi gerekir;

e Acente kimin icin calisiyor, nominasyon kimden ve ne araciligiyla geldi?

e Gemi nereye yanasacak, cargo operasyonunun detayi nedir?

e Gemi ne ylkleyecek / bosaltacak, ne sekilde yukleme / bosaltma yapilacak?

e Operasyon ne kadar sirecek, fazla mesaide ¢alisma olacak mi?

e Operasyon ne zaman bagslayacak, hangi saatlerde ara verilecek?

e Yakit, yedek parca, kumanya, ¢op, sivi atik bertarafina ihiyaci varsa ne zaman servis verilecek,
servis detaylari ve fiyatlari konusunda bilgim var mi?

e Posta, Kurye vs varmi, gemiye ilk ¢cikisda yanimda mi?

e Yukleme ve bosaltma ile alakali, 6zel donanim, 1sitma, sogutma, balast ayari, survey ihtiyaci /
detayi durumlari nedir, varsa ne sekilde ayarlamalar yapilmistir?

e Cevre koruma ile ilgili imana 6zgu yerel uygulamalar nedir, gemi personelinin uymasi gereken
kurallar nelerdir?

e Gemi personeline, sehri gezdiklerinde dikkat etmeleri gerekenlerle alakali bilgi, harita vs
yanimda mi?

e Gemi nereden geliyor, nereye gidiyor?

e Armator temsilcisi, yukleyici / alici temsilcisi, otoriteler, port state kontrol gemiye gelecekler mi,
geleceklerse ziyaret saatleri nedir?

e Hangi hizmetleri biz 6deyecegiz, hangi hizmetleri gemi kaptanindan tahsil edecegiz veya
geminin armatoérine, kiracisina vs ayri fatura edecegiz?

Acente olarak “KOMUNIKASYON” sézciigiiniin anahtar oldugunu unutmamamiz gerekir. Eksik bilgi
akisi;

e Musteri memnuniyetsizligine,

- IsKaybina

e Geminin, ¢cevrenin ve kendimizin emniyetsizligine,

e Kiuglk problemlerin gabukca biylimesine vs. neden olabilir.

Bu nedenle, karsimizdakiyle yaptigimiz kominikasyondan 6nce, dersimizi tam olarak calisarak, her tarlt
olasiliklar g6z Onune alinarak, eksiksiz bilgi akisini zamaninda yapmamiz gerekir. Bir seyi asla
unutmamamiz lazim, S6z U¢ar Yazi Kalir, yaptigimiz bitin bilgi akisini, eksiksiz, glizel bir dille yazili
olarak yapmamiz gerekmektedir. Ornek olarak vermek gerekirse, gemi kaptaniyla telefonda operasyon
detaylari konusunda konusulup, operasyonun ne sekilde yapilacagi kararlastirildiktan sonra telefon
konusmasi biter bitmez, hemen gemiye, telefon gorismemize istinaden diye baslayarak, konusma
detaylarini yazili olarak iletmeliyiz ki, eger bir yanlis anlagiima varsa, bunun igin basinda iken tesbit
edilmesine yardimci olur. Ayrica konu hakkinda alakali birimler de yazida kopya konularak, onlarin da
konuya vakif olmalari saglanir.



Gemiye ¢ikan acente memurunun ayrica gemideki hiyerarsinin ne sekilde oldugu konusunda da bilgi
sahibi olmasi gerekmektedir. Gemilerdeki calisma diizeni asagi yukari butiin gemilerde (yolcu gemileri
harig ki onlarin ayrica Otel, Tur Operasyonu vs gibi bolimleri de vardir ) asagidaki gibidir.

MASTER
Commanding
Officer of
the vessel

Radio Officer [

Deck Department Engine Department Stewards Department
Chief |0fﬁcer Chief E|ngineer Chief LS|‘teward
Second| Officer First E Lgineer S teu!ards
M Third Officer(s) ‘ Second Engineer ‘ Meslmen

| Third Engineer(s) ‘
‘ Boatswain ‘

Electrician(s) ‘

‘ Able Bodied Seamen ‘

‘ Oiler(s) ‘
Ordinary Seamen |

‘ wiper(s) ‘

Gemi kalkmadan Once verilen servislerle alakali gemi kaptanindan servis alindisina kase ve imza
almalyiz. Aldigimiz bu imzalarin karsiliginda verilen hizmetin faturalama islemi yapilacaktir. Boylece,
gemi igleteni fatura aldiginda bize Ucretlerin ne isle alakal oldugu konusunda soru sormaz ve bizim de
zaman kaybimiz dnlenmis olur. Ayrica gemi isletenine vekaleten, kaptanin imzaladigi belgeler Gcretlerin
tahsili konusunda c¢ikabilecek ihtilaflarda ana delil olarak diinya mahkemelerinde kullaniimaktadir.

Ayrica gemiye verilecek hizmetlerin Ucretleri detayli olarak gemi isleticisine ve gemi kaptanina bildirerek,
fiyat teyitlerinin ve hizmetin verilmesi onayini yazili olarak almaliyiz.

6.1.2 — Gemiye Verilen Hizmetler

Gemilere yukle ilgili hizmet diginda geminin isleyisi ile alakali hizmetler de acente tarafindan organize
edilerek kargilanir. Bu hizmetler geminin emniyetli bir sekilde operasyon yapmasi igin gerekli olup,
sorunsuz olarak karsilanmasi igin acentenin planli bir sekilde hizmet vermesi gerekir. Gemiye verilen
Hizmetlerin Ana hatlari agagidaki gibidir.

a. Gemiye Yakit ikmali

Kémurle ¢alisan buharli gemiler devrinin kapanmasi ve gemilerin genelde dizel makine ile galismalari
neticesinde, gemilere yakit olarak akaryakit ikmali yapilmaktadir. Eskiden bu tip yakit ikmalleri acenteler
araciligiyla yapilirken, giiniumuzde uluslararasi yakit brokerleri araciliiyla yakit teslimleri yapiimaktadir.
Yakit teslimatlarinda koordinatér gorevini halen acente yapmaktadir. Gemilerin ihtiyaglari genelde Fuel
Oil veya Gas Oil olmaktadir. Ayrica yakitlarda ¢evreyi etkileme vs gibi nedenlerle sipariglerde sulfir
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oranlari vs seklinde detayl yakit ozellikleri bildirilir ki eder yakitin 6zellikleri, gemi operatorinin
kriterlerine uymuyorsa 6nceden durumu ivedilikle gemi operatoriine ve kaptanina bildirmek gerekir. Bu
nedenle bu gorevi layikiyla yaparken dikkat etmemiz gereken konularin bazilarini asagidaki gibi
Ozetleyebiliriz.

e Geminin/Armatorun siparisi ile akaryakit ikmalcisinin gemiye verecegi mamul 6zellikleri ayni
midir?

e Geminin yakit ahmindan sonraki su ¢ekimi, yliklemeden sonra ulasacagi seviyenin operasyon
yaptigi limandaki derinlikle uyusmasi gerekmektedir. Bu durumun, gemi kaptani ile tartigsiimasi
gerekmektedir.

e Yakit ikmali yapan firmalarin Gimrik Muamelesinin yapilmasi esnasinda acenteden istedikleri
talepnamelere acentenin yakit bedeli 6demesinden sorumlu olmadidina dair ekleyecegi bir
cumle, ileride yakit tedarikcisi ile yakiti siparis veren arasinda olabilecek kanuni ihtilaflarda
acentenin sorumluluk almamasina neden olacaktir.

e Bazi durumlarda, Gemiye verilen yakit miktari ile acentenin Gumrige verdigi talepnamede
yazan miktar arasinda az veya c¢ok (genelde yazilan miktardan, kapasitenin yanlis
hesaplanmasi vs gibi sebeplerle) fark olmasi durumunda, bu durumu ilgili gimugde yazih olarak
bildirmek gerekir. Aksi takdirde Gumrige kargi acente de sorumlu duruma diser. Yakit
miktarlari, gemi kaptanindan yazil olarak istenmelidir.

e Her zaman yakit dlgimleri konusunda tecriibe sahibi ve yeterliligi olan en az bir firmanin mesai
saatleri harici kontak detaylari dahil bilgisi hazir olmaldir. Gemi kaptani ile yakit tedarikcisi
arasindaki verilen yakitin miktari konusundaki ihtilaflarda, gegerli dlgiimler bu tip survey firmasi
tarafindan ivedilikle yapiimahdir.

e Yakit gemi tankeri ile tedarik ediliyorsa, gemi kaptanina yakit barcinin hangi saatde geminin
yaninda olmasini istedigi sorulur ve gelen cevaba istinaden yakit tedarikcisi firma ile yakitin
verilecegi saat vs konusunda mitabakata varilir. Gemiye yakit tankerinin detaylari, telefon
numarasi, bulundugu VHF kanali, yakiti pompalama kapasitesi vs dahil bilgi verilir. Ayrica eger
yakit demir mevkiinde verilecekse, takribi yakit ikmal bolgesi detaylari gemiye ve yakit tankerine
bildirilir.

e Eger yakit kara tankeri ile verilecekse, geminin bulundugu liman igletmesi ile yakit siparisi
vermeden Once temasa gegip, bu tip yakit ikmalinin yapilip yapilamayacag teyidini almaliyiz.
Ayrica bundan dogabilecek ve gemi isletmesinin 6demesi gereken Ucretler de gemi igleticine
detayli olarak bildirilmelidir.

e Yakit teslimi sirasinda gevre kirliligini engelleyici her turll tedbirin alinmasi gerektigi hem yakit
ikmalcisine hem de gemi kaptanina hatirlatilir.

e Gemi kaptani eger yakit numunelerini postalamak istiyorsa, bu drneklerle ilgili gemi kaptani
tarafindan fatura hazirlanmasi gerektigi ve yakit numunesinin uluslararasi standartlarda kurye
firmalarinin tasima kosullarina uygun paketlenmesi gerektigi hatirlatiir. Bu tip yakit
numunelerinin uluslarasi kurye vasitasi ile postalanmasi durumunda genelde alici firmanin
Kurye Firma ile antlasmasini belirten hesap numarasi ile gonderimi temin edilir. Boylece
acentenin kurye Ucreti 6demesi gerekmez.

e Kuguk kabotajda bulunan bir gemiye transit yakit ikmali, yurarlikdeki Gumrik Kanununun ilgili
maddeleri geregince yapilamaz. Bu nedenle Turk bayrakli gemilere yakit ikmali yapilirken,
verilecek yakiti buyuk veya kuguk kabotajda kullanacagindan emin olmamiz gerekir.

e Yakit ikmallerinde, ikmal yapilacak limanin veya demir sahasinin uygulama prosedurleri geregi,
gerekli otoritelere, Glimriik Muhafaza, Liman isletmeleri, VTS vb gibi mercilere yazili haber
vermek gerekmektedir. Ayrica gemiye verilen yakitlar icin hazirlanmis beyannamelerin bir
nishalari gemiye birakilmalidir. Bu konuda hem yakit tedarikcisi firmaya hem de gemi
kaptanina durumu hatirlatmahdir. Clinki gemi gelis ve gidis kontrolleri esnasinda gorevli
Gimrik Muhafaza memuru tarafindan hazirlanan soru k&gitlarinda geminin varis ve
kalkisindaki yakit durumu sorgulanmakta ve gemiye verilen akaryakitin detaylari
beyannamelerden kontrol edilerek sorgu kagitlarina kayit edilmektedir. Beyannamelerin gemide
olmamasi durumunda gemi kalkiglarinda gecikmeler yasanabilinir.



b. Gemi Kumanya ikmalleri

Gemi Uzerinde calisan gemi personeli ve yolcularin kumanya ikmalleri, kumanya firmalari (Ship
Chandlers) tarafindan saglanir. Her ne kadar genelde geminin bu tip ihtiyaclari gemi acentesi araciligiyla
karsilansa da ginumuzde o6zellikle uluslararasi kumanya sirketlerinin yogun kullanimi ve internet
ortaminda servis veren firmalara ulagsimin kolay olmasi sebebiyle acentelerin kumanya saglama
konusundaki gorevleri gittikce azalan sekilde de olsa halen devam etmektedir.

YUk Gemisi isleticileri genelde iki ayri sekilde gemi kumanyasinin ne sekilde gemiye verilecegi
uygulamasi yapmaktadirlar;

1. Gemi igleticisi tarafindan ya uluslararasi kumanya tedarikcisi firmalar, ya gemi acenteleri, ya da
geminin ugrak yaptigi limandaki mahalli kumanya tedarikcileri tarafindan, gemi kaptaninin bildirdigi
ihtiyac listesine, personelin sendikal haklarinin ya da ¢alisma kontratlarinin detaylari ¢cergevesinde, en
ekonomik sekilde gemiye temin edilebilecek limanda sefer sureleri de gdz oniine alinarak gemi igletici
firmanin satin alma departmani aracihgiyla karsilanir.

2. Gemiigleticisi firmalar, gemi personelinin kontratlari, sendikal haklari gergevesinde gemi personelinin
gunluk iase bedellerinin, sefer siiresi goz 6nune alinarak gemi kaptanina kumanya bedeli nakit olarak
ddenir ve gemide personel tarafindan kurulan alim komisyonu tarafindan gemi kaptani baskanlhginda
satin alinir.

Ozellikle yolcu gemilerinde, gemiye verilen kumanyanin belirli standartlara uymasi ve istenilen
kumanyanin bazilarinin Tuarkiye’de bulunmamasi problemleri nedeniyle, yurt digindaki uluslararasi
firmalar tarafindan kumanya ikmalleri yapilabilir ki bu durumda kumanya karayolu, denizyolu veya hava
yoluyla yollanabilir. Bu durumda gemi igleticisi firmaya, gonderilecek kumanyanin hangi evraklar
esliginde, hangi sekilde ve en geg¢ gelis zamanini bildirmek gemi acentesinin gorevleri arasindadir.

Acente araciliiyla kumanya alimlarinda acentenin dikkat etmesi gereken bazi hususlar asagidaki gibi
Ozetlenebilinir.

« Calisilacak kumanyaci firma seciminde titiz davranmak gerekir. ihtiyag duyulan kumanyanin
kalitesi, fiyatlari ve tedarik suresinin kisaligi gibi kriterler mukayese edilmelidir. Ayrica,
calisilacak firmanin tecriibe sahibi olmasi ve kumanyaci diline hakim olmasi gerekmektedir.

e Verilecek kumanyalar igin Gimrik Muamelerinin tam ve eksiksiz olarak yapildigindan emin
olmaliyiz. Ayrica, kumanya ile alakali Gimrik Beyannamesi, gimrikden onayli fatura vs gibi
belgelerin birer suretlerinin gemide her zaman bulundurulmasi gerekir ki, gemiye gelen gorevli
memurlar veya gidis sorgusu sirasinda ibrazi yarurlikdeki gimrik kanunlari geregi gereklidir.

e Gemiye verilecek kumanyanin ayrintilh fiyat listesi, gemi isleteninin talimatina bagl olarak
onaylanmak Uzere gemi isleticine ve/veya gemi kaptanina yollanir. Yazili teyid alinmasini
muteakiben, kumanya tedarikine gidilir.

« Ozellikle 1ISO sertifikasina sahip acentelerde, kumanya teslimi ve alimina ait kurallar detayl
olarak da belirtiimis olup, bu durumda firmalarin Kalite Kilavuzlarinin takip edilmesi gereklidir.

e Kumanya icinde bozulabilir durumda olanlarin tasima esnasinda bozulmamasi icin gerekli
onlemler alinmasi gerekmektedir. Bu nedenle geminin gelisine gére herhangi bir beklemeye
neden vermeden kumanyanin hazirlanmasi gerekir. Ozellikle demir mevkiinde ve transit gegen
gemilere varilen kumanya teslimleri igin kullanilan acente motorlarina yuklemenin, geminin
gelmesine ¢ok yakin zamanda yapilmasi gerekir, aksi takdirde bekleme esnasinda mallarda
bozulma meydana gelebilir.

e Kumanyanin teslim saati ve parca bagi azami agirlik gemi kaptanina bildirilmelidir. Boylece,
gemi personelinde kumanya teslimatindan sorumlu tayfanin kumanya teslimi esnasinda gemide
bulunmasi saglanir. Ayrica kumanyanin gemiye yuklenmesi sirasinda gerek gorulebilecek
donanim hazirhigi gemi tarafindan yapilabilir.

« Ozellikle agir kumanya teslimlerinde, gemiye kumanyanin ne sekilde yikleneceginin
belirlenmesi lazimdir. EI yardimiyla mi, gemi vinciyle mi yoksa rihtim vinci mi kullanilacaktir?
Vinglerin kapasiteleri, yuklenecek kumanyayi kaldirabilecek limitlerde olmalidir.

e Kumanya teslimlerinde, teslimin delili olarak detayli listelere, irsaliye ve faturalara gemi
kaptanindan kase ve imza alinarak, teslimatin yapildiginin kaniti olarak gemi hesaplari
yapilirken kullanilir. Ayrica herhangi bir ihtilaf aninda delil olarak da kullanilir.
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c. Gemiye Yedek Parca Verilmesi ve Tamir isleri

Gemiye verilen ve gemiden alinan her tirli yedek parga gorevli Gimrik Mudurlukleri tarafindan
denetime tabidir. Eger yurt disindan yedek parga gemiye gonderilecekse, alici olarak Gemi Adi ve
acentesinin belirtiimesi, ayrica verilecek parcanin “ Transit “ oldugunu beyan etmek gerekir. Gelen
parcalarla birlikte Mal faturasi ve Ceki Listesinin beraber goénderilmesi gerekir. Ayrica bu evraklar parca
gelmeden 6nce acente tarafindan yukleyici, gemi veya gemi isleticisi tarafinda acenteye bildiriimelidir.
Parca teslimlerinde, gimrik formalitelerinin sirebilece@i tahmini zaman, pargca gonderiimeden gemi
isleticisine ve gemi kaptanina bildirilerek, geminin parcayi degilde parcanin gemiyi beklemesi seklinde
hazir edilmesi gerekmektedir. Parcalarin, gemiye verilmesi acente sorumlulugunda oldugundan, bu
parcalarin gemiye teslimi esnasinda hasarlanmasi, denize dusurilmesi vs gibi durumlarla
karsilasildiginda kendi tedbirimizi almak igin, sigorta yaptirilmasi faydahdir.

Gemiye verilecek ve acente tarafindan temini istenilen pargalar icin, geminin istedigi 6zelliklerde yedek
parcanin temini gereklidir. Eger muadili yedek parca temin edilecekse, gemiden muhakkak bu konuda
onay alinmalidir. Aksi takdirde telafi edilmesi gu¢ zarar ve misteri / donatan menuniyetsizligi ile
karsilasilir.

Gemiye herhangi bir parca verildiginde, gemi kaptanindan veya diger yetkili gemi personelinden, verilen
parcanin hangi durumda ( kirik, saglam vs ) ka¢ adet ve ne zaman verildigini belirten Package Control
Form seklinde hazirlanmig bir evraga kage ve imza alinmalidir.

d. Gemiye Su ikmali

Gemilerin isleyisleri icin her zaman tath su ( Fresh Water ) ihtiyaci bulunmaktadir. Bu ihtiyag gemide
bulunan personel ve yolcularin gunlik ihtiyaclarini karsilamalari yaninda, geminin ¢alismasi esnasinda
ihtiyac duyulan su ile birlikte, ambar ve tank temizliginde kullanilan su ihtiyacina kadar genis bir yelpaze
cizmektedir. Gemiler seferleri esnasinda, en az bir sonraki ugrak yapilacak limana kadar su ihtiyacini
karsilayacak sekilde su stoklarini, geminin su tanklarinda saklar. Gemiler ihtiya¢ duyduklari su stoklarini
iki sekilde tedarik ederler.

1. Deniz suyundan gemide bulunan aritma sistemi marifetiyle
2. Ugradiklari limanlardan, rihtim baglantisi veya su tankerleri marifetiyle

Deniz suyundan elde edilen suyun donisim maliyetinin fazla olmasi ve aritim makinelerinin bakim
maliyetlerinin fazla olmasi gibi sebeplerle, gemiler genelde su ihtiyaglarini ugradiklari limanlarda
yapmaktadirlar. Birgok limandaki rihtimlarda gemilerin su ihtiyaglarini gidermek icin tath su baglanti
vanalari bulunmaktadir ve genelde bu vanalara baglanan hortumlarla gemiler ihtiyaclarini karsilarlar.
Lakin tath su baglantisi olmayan durumlarda su ikmali kara veya deniz tankerleri ile gemilere yapilir.
Ayrica demirde bekleyen gemilere de tatl su ikmali deniz tankerleri ile saglanir. Birgok limanda su ikmali,
liman isletmesinin tekelindedir. Bu durumda gemilere su ikmali vermeden 6nce, suyun ne sekilde ve
kimin tarafindan verileceg@i konularinin agikhga kavusturulmasi gerekir. Bunlara ek olarak liman ugragi
yapacak gemilere su ikmali konusunda gerekli bilgiyi vermek, ( su fiyati, ne sekilde ve miktarda ) ve
geminin su alip almayacagini sormak, gemi geldiginde hazir olmamizi saglayacaktir. Gemilere su ikmali
yapilirken dikkat edilecek ana husular agagidaki gibidir.

e Verilecek suyun kaynagi belli midir ve geminin istedigi 6zelliklerle uyusmakta midir? Kalitesini
gosterir sertifikasi var midir?

e Gemiigleticisi ve/veya gemi kaptanina suyun fiyatini bildirdik mi, ayrica istenilen suyun miktari
ve fiyatinin kabul edildigine dair gemi isleticisinden yazili onayimiz var mi?

e Geminin su ikmali yapacagini, Gumruk, Polis, Liman Mudurltigu, VTS ve Liman Bagkanliklar
gibi gerekli mercilere yazih olarak bildirdik mi?

e Suyun ne sekilde (rnhtimdan, deniz tankeri ile vs) verilecegini, suyun verilmesi esnasinda
kullanilacak hortumlarin kimin tarafindan saglanacagi ( gemi veya liman ), eger tarafimizdan
hortum saglaniimasi séylenmisse, kullanilacak hortumun su igin kullanilacagindan emin miyiz,
ka¢c metre hortum gerekecek, hortum baglanti manifoltlari, hem gemiye ve hem de su
kaynagina uyumlu mu? Gibi sorulara cevap bulmamiz gerekecektir.

e Gemi kaptani ile suyun hangi gin hangi saatte ve hangi kapasitede ( m3/saat ) verilecegi
konusunda mitabakata varildi mi?



e Su ikmali deniz tankeri ile yapilacaksa, deniz tankeri ve gemiye birbirlerinin pozisyonlari, hangi
VHF kanalinda bekleyeceklerini bildirdik mi? Ayrica gemi kaptanindan deniz tankerinin hangi
tarafa ( iskele/sancak vs ) yanasacagi konusunda bilgi alinip, su tankerine gerekli bilgiler verildi
mi?

Ayrica, gemiye su verilirken, suyun Ucretini ne sekilde ve kinden tahsil edecegimizin acikliga
kavusturulmasi gerekir.

e. Gemiden Atik Alinmasi

Gemilerde cgesitli nedenlerle kati, sivi ve gaz halinde atik meydana gelir. Atiklar, yikten kaynaklanan
atiklar ve geminin igleyisinden kaynaklanan atiklar gibi c¢esitli nedenlerle olabilir. Marpol 73/78 -
Gemilerden Kaynaklanan Kirliligi Onleme Uluslararasi Konvansiyonunda 6zellikle denizleri korumaya
yonelik alinmasi gereken tedbirler belirtiimistir. Marpol Konvansiyonu 17 Subat 1973 tarihinde
imzalanmis olup 1978 tarihinde bazi degisikler ile alakal protokol neticesinde, 1973 ve 1978
protokollerinin kombinasyonu olarak 2 Ekim 1983 tarihinde yururlige girmis ve bu antlagsmaya imza atan
ulkeler tarafindan uygulanmaya baslanmistir. Marpol ile alakali Turkiye’de konuyla alakali olan merci
Ulastirma ve Altyap1 Bakanhigidir.

Gemilerden kaynaklanan kirliligin 6nlenmesi konusunda gemi acenteleri olarak, gelecek nesillere daha
temiz ve yasanilabilecek bir ¢evre birakmak igin elimizden gelen gayreti gostermeli ve acenteligini
yaptigimiz gemilere konu hakkinda ayrintili bilgi vermeliyiz. Ayrica, yine acenteligini yaptigimiz
gemilere, cevrede kirlilik yaratan kaynaklari ve herhangi bir kirliligi vakit gecirmeden gerekli makamlara
bildirmeleri konusunda hatirlatmada bulunmaliyiz. Konuyla alakal ydnetmeliklere asagida deginecegiz.

Gemilerden atik alimi, liman sinirlari iginde yanasik vaziyette yapilmasi yaninda ayrica ugraksiz gegen
gemilerde ve demirdeki gemilerde deniz vasitalari marifetyle, bu konuda yetkilendirilmis firmalar veya
resmi devlet kurumlari tarafindan yapilr.

Gemilerden Atik alinmasi ile ilgili yonetmelik 26.12.2004 tarih ve 25682 nolu Resmi Gazetede
yayinlanmis olup, bu yonetmelikte 18.03.2010 tarih ve 27525 nolu Resmi Gazete ve 17/10/2017 tarih
ve 30213 nolu Resmi Gazete ile bazi degisiklikler yapiimistir.

GEMILERDEN ATIK ALINMASI VE ATIKLARIN
KONTROLU YONETMELIGI

BIRINCI BOLUM
Amag, Kapsam, Dayanak ve Tanimlar

Amag

MADDE 1 - (Degisik: 18.03.2010 — 27525 R.G.)

Bu Yoénetmeligin amaci; Turkiye'nin deniz yetki alanlarinda bulunan gemilerin Urettigi atiklar ile
yuk artiklarinin denize verilmesinin dnlenmesi ve deniz ortaminin korunmasi maksadiyla, yukamldleri
tarafindan atik kabul tesislerinin kurulmasi ve isletiimesi ile atik alma gemilerine iliskin usul ve esaslari
belirlemektir.

Kapsam

MADDE 2 - (Degisik: 18.03.2010 — 27525 R.G.)

Bu Yonetmelik; Tarkiye'nin deniz yetki alanlarinda bulunan gemileri, bu alanlarda bulunan
limanlarda yapilmasi gerekli atik kabul tesislerini ve atik alma gemilerini kapsar.

Dayanak

MADDE 3 - (Degisik: 18.03.2010 — 27525 R.G.)

Bu Yonetmelik, 9.8.1983 tarihli ve 2872 sayil Cevre Kanununun 11 inci maddesine, 1.5.2003
tarihli ve 4856 sayili Cevre ve Orman Bakanhginin Teskilat ve Gorevleri Hakkinda Kanunun 9 uncu
maddesine, 10.8.1993 tarihli ve 491 sayili Denizcilik Mustesarliginin Kurulus ve Gorevleri Hakkinda
Kanun Hukmuinde Kararnamenin 2 nci ve 7 nci maddelerine, 10.7.2004 tarihli ve 5216 sayili Buyuksehir
Belediyesi Kanunun 7 nci maddesinin (i) bendine, 24.6.1990 tarihli ve 20558 sayili Resmi Gazete'de
yayimlanarak taraf olunan Denizlerin Gemiler Tarafindan Kirletimesinin Onlenmesi Hakkinda
Uluslararasi MARPOL 73/78 Sozlesmesine dayanilarak ve 27/11/2000 tarihli ve 2000/59/EC sayili
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Gemilerin Urettigi Atiklar ve YUk Artiklari igin Kullanilan Liman Atik Alim Tesisleri Hakkinda Avrupa
Parlamentosu ve Konsey Direktifine paralel olarak hazirlanmistir.

Tanimlar

MADDE 4 - (Degisik: 18.03.2010 — 27525 R.G.)

Bu Yonetmelikte gecen;

Atik: Gemilerin Urettigi atiklar ile yik artiklarini,

Atik alim yikimlisi: Cevre Kanununun 11 inci maddesi ile 5216 sayili Buyuksehir Belediyesi
Kanununa gore gemilerden atik alma yukdmluligi bulunan sorumlulari,

Atik alma gemisi: Denize elveriglilik belgesinde atik alma faaliyeti icin tescili yapilan ve bu
Yonetmelikte tanimlanan atiklari almak, tasimak ve atik kabul tesislerine vermek amaciyla faaliyet
gOsteren gemileri,

Atik kabul tesisi: Gemilerden kaynaklanan atiklar ile atik alma gemilerinin tasidigi atiklarin
alinmasi ve gecici depolanmasi amaciyla kurulmus tesisleri,

Bakanlik: Cevre ve Orman Bakanligini,

Bertaraf: Cevre Kanunu uyarinca yururlige konulan yonetmelikler kapsaminda bu Yénetmelikte
bahsedilen atiklarin geri kazanimi, diizenli depolanmasi, yakilmasi ve aritilmasini,

BuyuUksehir Belediyesi: Denize kiyisi olan Buyuksehir Belediyelerini,

Cevre lisansi: 29.4.2009 tarihli ve 27214 sayili Resmi Gazete’de yayimlanan Cevre Kanununca
Alinmasi Gereken izin ve Lisanslar Hakkinda Ydnetmelikte diizenlenen lisansi,

Demirleme yerleri: Karasularimiz dahilinde gemilerin demirleme sahalari olarak belirlenmis deniz
alanlarini,

Faaliyet raporu: Atik kabul tesislerinin, bu Yonetmelik hikUmlerine uygun olarak igletildigini
gOsteren raporu,

Gegici faaliyet belgesi: Cevre Kanununca Alinmasi Gereken izin ve Lisanslar Hakkinda
Yodnetmelikte dizenlenen belgeyi,

Gemi: Kullanma amaci ne olursa olsun, denizde ve i¢ sularda kurekten baska bir aygitla yola
cikabilen, tim deniz araglari, hava yastikli tekneler, hidrofil botlar, platformlar ve denizaltilar gibi her
turll yapi ve tipteki tekneyi,

Gemilerin Urettigi atiklar: Bir geminin normal faaliyetleri sirasinda uretilen ve MARPOL 73/78’in
EK-l, EK-IV ve EK-V’i kapsamina giren, kanalizasyon dahil tim atiklar ve yiUk artiklar disindaki tim
artiklari ve MARPOL 73/78’in EK-V’inin uygulanmasina yonelik diizenlemelerde tanimlanan yik ile ilgili
atiklari,

il Miidairligi: Limanin bulundugu yerdeki il Cevre ve Orman Mudirliigind,

Liman: Tersaneler ve yat limanlari ile balikgl ve gezinti tekneleri de dahil olmak Uzere tim
gemilerin muhtelif faaliyetlerinde kullanabilmeleri amaci ile insa edilmis ve donatiimis deniz ve kiyi
yapilarini,

Liman ydneticisi: Liman isleticisi adina hareket edebilecek yetkiye sahip gercek veya tuzel kisiyi,

MARPOL 73/78: 1978 protokoli ile degistirilen 1973 tarihli Denizlerin Gemiler Tarafindan
Kirletiimesinin Onlenmesine Ait Uluslararasi Sézlesmenin Turkiye'de yirirliikte olan metnini,

Mustesarlik: Denizcilik Mustesarligini,

Tersane: Gemilerin bakim - onariminin yapildigi ve havuzlandigi mahalleri,

Valilik: Limanin bulundugu yerdeki Valiligi,

Yuk artiklari: Bogaltma islemleri ve temizleme operasyonlari tamamlandiktan sonra geriye kalan,
geminin kargo ambari veya depolarindaki her turll yik malzemesinin artan kisimlari ile yikleme veya
bosaltma fazlaliklari ve dokilenleri

ifade eder.



IKINCi BOLUM
Genel Hiikiimler

Deniz ve Cevresinin Korunmasi

MADDE 5 — (Degisik: 18.03.2010 — 27525 R.G.)

Deniz kirliligini dnlemek amaciyla gemilerden kaynaklanan atiklari gcevreye zarar verecek sekilde
dogrudan ve/veya dolayl olarak deniz ortamina birakmak yasaktir.

Gemilerden kaynaklanan atiklarin atik kabul tesislerine ve atik alma gemilerine verilmesi,
alinmasi, gegici depolanmasi ve bertarafi safthalarinda sorumlu gergek ve tiizel kisiler, ¢cevre ve insan
sagligina zarar vermeyecek tedbirleri almak zorundadir.

Atik Alim Yikiamlulerinin Yiikiimliiliikleri

MADDE 6 — (Degisik: 18.03.2010 — 27525 R.G.)

Atik alim yukumluleri; gemilerin Urettigi atiklar ile yik artiklarinin alinmasina hizmet edecek yeterli
kapasite ve teknik donanima sahip atik kabul tesislerini minferiden veya mustereken kurmak, Gegici
Faaliyet Belgesi ve Cevre Lisansi almak zorundadirlar. Sorumluluk gemilerden atik alim yakimlalagu
bulunanlarda olmak kaydiyla atik kabul tesisleri tiglincu sahislar tarafindan da isletilebilir.

Buyuksehir Belediyeleri yetki alanlarinda bulunan ve bu Yoénetmelidin yayimi tarihinden dnce
kurulup lisans almig atik kabul tesisleri, lisans yetkilerini atik alinmasi hizmetlerini veren Buyuksehir
Belediyelerine s6zlesme yaparak devredebilirler. Bu konuda yapilan igslemler Bakanliga iletiimek Gzere
il Midrligine bildirilir.

Atik alm yikumluleri;

a) Sahip olduklari atik kabul tesislerinde toplanan atiklari 2872 sayilh Kanun ve ilgili mevzuat
hdkumlerine gore bertaraf etmek veya ettirmekle,

b) Limanlarina gelen veya yanasmak Uzere acikta bekleyen gemilerden kaynaklanan ve bu
Ydnetmelikte tanimlanan atiklari gemilerin talebi Gzerine gemilerin gecikmesine yol agmaksizin almakla,
c) Sozlesme yaptiklar atik alma gemilerinin tasidiklari atiklari atik kabul tesisine almakla,

¢) Ek-4 veya Ek-5'de yer alan atik transfer formlarini doldurmak ve Bakanlikga belirlenecek
yéntem ve siirelerde il Miidirligiine géndermekle,

d) Atik kabul tesisinde ve atik yonetim planinda yapilacak degisiklikler icin Bakanliktan onay
almakla,

e) Lisans belgesinde belirtilen atik tirleri disinda atik alma talepleri icin Bakanliktan izin almakla,

f) S6zlesme yapilan atik alma gemilerinin lisanslari kapsaminda belirtilen ¢calisma alanlari disinda
bir geminin atik verme talebi olmasi durumunda Valilikten izin almakla,

g) Ugraksiz gemilerin atik verme talepleri dogrultusunda sézlesme yaptigi lisansh atik alma
gemisini atik alim igi ile gorevlendirmekle,

g) Atik yonetim planini her Gg¢ yilda bir Bakanlhiga sunmakla

yukumluddarler.

Muafiyetler ve Alternatif Uygulamalar

MADDE 7 — (Degisik: 18.03.2010 — 27525 R.G.)

Limanlar faaliyetleri nedeni ile bu Yonetmelik hikimlerinin uygulanmasinin imkansiz veya
gereksiz oldugunu dislinen liman yoneticileri, Bakanhga yazili olarak basvurarak muafiyet isteginde
bulunabilir. Bu basvuruda; bu Yonetmelik hikimlerinin kendi limanlarina uygulanmasinin imkansizligini
veya gereksiz oldugunu, MARPOL 73/78 hikimlerine uymak igin 6énerecegi alternatif uygulamalari ve
Bakanlik tarafindan istenen diger bilgileri verir.

Bakanlik, limanlarin fiziki 6zellikleri, trafigi, limana gelen gemilerin atik tiir ve miktarlarini dikkate
alarak; gerekli inceleme ve degerlendirmeleri yaptiktan sonra liman ydneticilerinin talebini uygun
gormesi durumunda, uygulamay! agiklayan muafiyet belgesini liman yoneticisine verir.

Blyuksehir Belediyesi gemi atik alim hizmeti veriyor ise; yetki alaninda bulunan liman igleticileri
Buyuksehir Belediyesi ile gemi atik alim sozlesmesi yaptiktan sonra muafiyet belgesi almak igin
Bakanliga basgvurur.

Muafiyet verilen limanlarda muafiyet sartlarinda degisiklik olmasi halinde Bakanliga durumunu
bildiren bir rapor sunulur.

Muafiyet verilecek askeri limanlar Bakanlik ile Milli Savunma Bakanhgdinca mustereken belirlenir.
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Atik Alma Gemi isleticilerinin Yiikiimliiliikleri

MADDE 8 — (Degisik: 18.03.2010 — 27525 R.G.)

Atik alma gemisi isleterek, gemilere atik alma hizmeti vermek isteyen gercek veya tizel kisiler
Valilikten Lisans Belgesi almak zorundadirlar.

Atik alma gemisi igleticileri;

a) Lisans belgesi kapsaminda alinmasi gereken atiklarin timuanu, s6zlesme yaptigi limanin talebi
Uzerine, atik verecek geminin gecikmesine yol agmaksizin almakla,

b) Gemilerden aldiklari atiklar ile kendi gemilerinde olusan atiklar, s6zlesme yaptiklari
limanlardaki atik kabul tesislerine gecikmeksizin vermekle,

c) Lisans kapsaminda belirtilen ¢alisma alani iginde goérev yapmakla,

¢) Atik alim islemi esnasinda herhangi bir kaza, sizinti veya tasma olmasi durumunda, kirliligin
yayllmamasi ve durdurulmasi igin atik alma gemi personeli tarafindan ilk midahalede bulunulmasini
saglamak ve sorumlu liman bagkanhgdini derhal bilgilendirmekle yikimltdurler.

Bu Yonetmelikte tanimi yapilan atiklar disindaki herhangi bir atigin Bakanhgin izni disinda atik
alma gemilerince alinmasi yasaktir.

Karasularimiz dahilinde sefer yapan gemi isleticilerinin yiikiimluliigu

MADDE 9 - (Degisik: 18.03.2010 — 27525 R.G.)

Karasularimiz dahilinde sefer yapan sehir hatlari, deniz otobusleri, yolcu motorlari donatanlari
veya isletmecileri, s6z konusu gemilerden kaynaklanan ve bu Yonetmelikte tanimlanan atiklarin
alinmasi icin atik kabul tesisleri ile anlagsma yapmak zorundadirlar.

Gemilerin Yiikiimliiliikleri

MADDE 10 — (Degisik: 18.03.2010 — 27525 R.G.)

Tarkiye'nin deniz yetki alanlarinda bulunan ugraksiz gemiler haricindeki gemiler; normal
faaliyetlerinden kaynaklanan ve bu Yonetmelik kapsaminda tanimi yapilan atiklari, bu Yonetmelik
hukumlerine gore kurularak igletilen atik kabul tesislerine veya atik alma gemilerine geciktirmeksizin
vermekle yukumludurler.

Bir limana varmak icin yola ¢gikan gemilerin donatan, igletici, kaptan ya da acenteleri; gemilerin
Urettigi atiklarin atik turG ve miktarini, bu atiklari verip vermeyecedini veya bir sonraki limanda atiklarini
bosaltacagini, ilgili atik alim yuUkumlisiine ve liman baskanligina Bakanlk ve Mistesarlik tarafindan
belirlenecek haberlesme ydntem ve sistemi ile bildirir.

Turk Silahl Kuvvetleri ve Sahil Guivenlik Komutanligi gemileri veya bir devletin sahibi oldugu veya
bir devlet tarafindan igletilen ve ticari olmayan faaliyetlerde kullanilan gemiler limanlara giderken bildirim
yapmak zorunda degildir.

Liman Baskanliklarinin Yikiumliiliikleri

MADDE 11 — (Degisik: 18.03.2010 — 27525 R.G.)

Liman baskanliklari;

a) Gemilerin limanlara gelmeden 6nce yapmalari gereken atik bildirimlerini kontrol etmekle,

b) Gemilere ulusal ve uluslararasi mevzuat gergevesinde yapilan denetimler ile liman devleti ve
bayrak devleti denetimlerinde; gemilerin bir sonraki limana varana kadar olusacak atiklar icin atik
tanklarinda yeterli depolama hacminin olmadiginin belirlenmesi halinde atiklari alinincaya kadar
kalkisina izin vermemekle,

c) Gemilere ulusal ve uluslararasi mevzuat gergevesinde yapilan denetimler ile liman devleti ve
bayrak devleti denetimlerinde; yeterli atik depolama hacmine sahip olup da atik vermeyen gemileri,
gidecegi bir sonraki limanin bagh oldugu liman baskanligina ve/veya denetleme yetkisi olan kurumlara
bildirmekle yakimludur.

UcUNCU BOLUM _
Atik Kabul Tesisleri ve Atik Alma Gemileri Igin Lisans Belgesi Islemleri

Atik kabul tesisleri i¢in ¢evre lisansi iglemleri

MADDE 12 - (Degisik: 18.03.2010 — 27525 R.G.) (Degisik: 17.10.2017 - 30213)

Atk kabul tesisi icin Gegici Faaliyet Belgesi ve Cevre Lisansi almasi gereken sorumlular, Ek-1
veya Ek-2’de yer alan formata gore rapor hazirlayarak Bakanlhga sunar. Bakanlik, atik kabul tesisi proje
raporunu 30 is gunu igerisinde inceler veya gerekli gérmesi durumunda uzman kurum veya
kuruluglardan bir komisyon kurarak incelettirebilir. Raporda eksiklik tespit edilmesi ve/veya ilave olarak
rapora girilmesi gereken bilgi ve belgelerin bulunmasi durumunda, raporun diizeltiimesi igin en fazla



toplam 30 isglinu sure verilerek tespit edilen hususlarin rapora girilmesi sorumlularindan istenir. Revize
edilen raporun verilen sure igerisinde Bakanhga géndermekle yukumludur.

Revize raporun verilen slre igerisinde Bakanhiga sunulmamasi veya revize raporun
incelenmesinde daha once belirtilen eksikliklerin gideriimediginin tespit edilmesi durumunda, s6z
konusu durum kurulmasi zorunlu olan atik kabul tesisini kurmamak olarak degerlendirilir.

Raporun Bakanlikga uygun bulunmasi durumunda atik kabul tesisi 45 isgunu icerisinde s6z
konusu rapora uygun olarak yapilir. Atik kabul tesisi, Bakanlik yetkililerince mahallinde incelenerek
rapora uygun kurulup kurulmadigi tespit edilir. Uygun bulunan tesise atik kabul tesisi onay belgesi verilir.

Eksiklik tespit edilmesi durumunda eksiklikler dizeltiimesi icin en fazla toplam 45 isglnu sure
verilerek tespit edilen hususlarin giderilmesi istenir.

Atik kabul tesisi onay belgesi alan tesisler icin Cevre Kanununca Alinmasi Gereken izin ve
Lisanslar Hakkinda Yonetmelige gére Bakanliga basvuru yapilir.

Gegici faaliyet izni almis tesisler, EK-6 faaliyet raporu ile birlikte Cevre Lisansi almak Uzere
Bakanliga bagvurmak zorundadir.

Atik alma gemileri igin lisans iglemleri

MADDE 13 — (Degisik: 18.03.2010 — 27525 R.G.)

Atik alma gemisi icgin lisans belgesi almak isteyen gercek ve tizel kisiler, gemilerden atik alim
yukimlugu bulunanlar ile s6zlesme yaptiktan sonra EK-3'de yer alan hususlari iceren rapor hazirlayarak
Valilige gobndermek zorundadir.

Valilik, s6z konusu raporu inceler veya gerekli gérmesi durumunda uzman kurum/kuruluslardan
bir komisyon kurarak incelettirebilir. Raporda eksiklik tespit edilmesi ve/veya ilave olarak rapora girmesi
gereken bilgi ve belgelerin bulunmasi durumunda, bunlarin rapora girilmesi bagvuru sahibinden istenir.
Revize edilmis rapor Valilige sunulur. S6z konusu raporun Valilikge uygun bulunmasi durumunda
geminin, atik alma hizmetleri i¢in donatilmasina izin verilir.

Valilik gerek gérmesi durumunda raporda yer alan bilgiler kapsaminda benzer atik alma gemilerini
yerinde inceleyebilir veya incelettirebilir.

Donatilmasina izin verilen atik alma gemisinin yerinde incelenmesi sonucunda uygun bulundugu
takdirde, Valilik tarafindan Ug yil stre igin lisans belgesi verilir.

Lisans belgesinde;

a) Lisans belgesinin hangi tur atiklar igin verildigi,

b) Baslangig¢ ve bitis tarihleri,

c) Atik alma gemisinin faaliyet gésterecegi liman isletme sahasi veya sahalari

belirtilir.

Valilik tarafindan lisans verilen atik alma gemisinin ¢alisma alani, anlagsma yaptigi limanlar,
alacagi atik turleri, atik tanklarinin kapasiteleri ve lisans suresi ve lisans belgesindeki degisiklikleri ile
diger gerekli bilgileri Bakanhga ve ilgili liman baskanligina bildirilir.

Lisansh atik alma gemisinde yapilacak dedisiklikler icin Valilikten onay alinmak zorundadir.
Lisans hi¢ bir sekilde Uguncu kigilere devredilemez. Atik alma gemisi igleticisinin degismesi halinde
Valilige bilgi verilmesi ve lisansin yenilenmesi zorunludur.

Atik Alma Gemisi Lisans belgesi sahibi, lisans belgesinin sona erme tarihinden t¢ ay 6nce Valilige
dilekge ile basvurarak lisans belgesinin vize edilmesini ister. Bu bagvuruda varsa degisiklik planlari da
bildirilir. Lisansi vize edecek olan kurum, gerekli kontrolleri yaptiktan sonra lisans belgesini vize eder
veya vize bagvurusunu reddeder. Vize bagvurulari reddedilen atik alma gemileri, gerekgeleri belirtilen
olumsuzluklari belgeyi vize eden kurum tarafindan verilen siire icerisinde dizelterek tekrar vize
talebinde bulunabilir. Bu sire alti ayl gecemez. Vizesi zamaninda yapilmayan lisans belgesi gecersiz
sayilir.

Lisans belgesinin iptali iglemleri

MADDE 16 — (Degisik: 18.03.2010 — 27525 R.G.)

6 nci maddede belirtilen yakamlGlUkleri yerine getirmeyen atik kabul tesisleri igin ¢evre lisans
belgesinin iptali islemleri; Cevre Kanununca Alinmasi Gereken izin ve Lisanslar Hakkinda Yénetmelik
hiakUmleri gergevesinde yapilir.

8 inci maddede ifade edilen yuUkimliliklerini yerine getirmeyen atik alma gemi igleticilerine
aksakligin énemine gore bir yil asmamak Uzere siire verilir. Bu sure zarfinda, ylikimlGliklerini yerine
getirmeyen atik alma gemilerinin lisansi iptal edilir.
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DORDUNCU BOLUM )
Atiklarin Tagsinmasi ve Bertaraf Islemleri

Atiklarin Taginmasi

MADDE 18 — (Degisik: 18.03.2010 — 27525 R.G.)

Gemilerden atiklarin alinmasinda atik veren gemiye goére Ek-4 veya Ek-5’de yer alan atik transfer
formu kullaniimasi esastir.

a) Atiklar, gemi tarafindan atik alma gemisine veriliyor ise:

1) Atiklarin transfer formu orijinal olarak atik veren gemi sorumlusu ve atik alma gemisi sorumlusu
tarafindan dért nisha olarak doldurulur ve imzalanir.

2) Bu Formlarin birinci nushasi atik veren gemi sorumlusunda, ikinci, Uglnct ve doérdincu
ndshalari ise atik alma gemisi sorumlusunda kalir.

3) Atik alma gemisi atiklarini atik kabul tesisine tesliminde s6z konusu nishalar atik kabul tesisi
sorumlusu tarafindan imzalanir. imzalanan niishalarin bir niishasi atik alma gemisi sorumlusunda diger
iki nishasi atik kabul tesisi sorumlusunda kalir. Atik alma gemisi sorumlulari, kendilerinde kalan nishayi
uc yil suire ile yetkili kurumlarca istenildiginde ibraz etmek Gzere saklamak zorundadir.

4) Atik kabul tesisi sorumlusu bir niishasini il Midurliigiine génderir, bir niishasini da kendisi alir.
Kendisinde kalan nisha ug¢ yil sire ile yetkili kurumlarca istenildiginde ibraz etmek Uzere saklamak
zorundadir.

b) Atiklar, gemiden atik kabul tesisine veriliyor ise:

1) Atiklarin transfer formu orijinal olarak atik veren gemi sorumlusu ve atik kabul tesisi sorumlusu
tarafindan Ug¢ niisha olarak doldurulur ve imzalanir.

2) Bu Formun birinci nishasi atik veren gemi sorumlusunda, ikinci ve tgiincu nushalari ise atik
kabul tesisi sorumlusunda kalir.

3) Atik kabul tesisi sorumlusu bir niishasini il Midirliigiine génderir, bir niishasini da kendisi alir.
Kendisinde kalan nusha Ug¢ yil sure ile yetkili kurumlarca istenildiginde ibraz etmek Uzere saklamak
zorundadir.

c) Tehlikeli Atiklarin Kontrolli Yonetmeligi kapsamina giren atiklar; atik kabul tesislerinden Ulusal
Atik Tasima Formu kullanilarak tagsinmak zorundadir.

¢) Atiklarin yukarida belirtilen tagima yontemlerinin diginda farkh bir yontemle taginmasinin 6n
goruldaga durumlarda Bakanliktan izin alinmasi zorunludur.

Atiklarin bertaraf iglemleri

MADDE 19 — (Degisik: 18.03.2010 — 27525 R.G.)

Gemilerin Urettigi atiklarin ve yuk artiklarinin islenme, geri kazanim veya bertarafi islemleri;
14.3.2005 tarihli ve 25755 sayili Resmi Gazete’de yayimlanan Tehlikeli Atiklarin Kontroli Yénetmelidi,
30.7.2008 tarihli ve 26952 sayili Resmi Gazete’de yayimlanan Atik Yaglarin Kontroli Yonetmeligi,
31/12/2004 tarihli ve 25687 sayili Resmi Gazete’de yayimlanan Su Kirliligi Kontroli Yonetmeligi,
14/3/1991 tarihli ve 20814 sayili Resmi Gazete’de yayimlanan Kati Atiklarin Kontroli Yonetmeligi,
5/7/2008 tarihli ve 26927 sayili Resmi Gazete’de yayimlanan Atik Yénetimi Genel Esaslarina iligkin
Yoénetmelik ve ilgili diger mevzuata gore yapilmak zorundadir.

BuyuUksehir Belediyelerinin atik alim hizmeti verdikleri atik kabul tesisleri hari¢ olmak Uzere, atik
kabul tesislerinde toplanan MARPOL Ek-IV ve Ek-V kapsami disinda kalan atiklar, Valilik temsilcisi
baskanhginda; atik alim yikimlisi, Maliye Bakanhdi tasra teskilati ve Emniyet/Jandarma tegkilati
temsilcileri, atik kabul tesisinin giimrikli sahalarda bulunmasi durumunda; Gimrik ve Muhafaza
Basmuadurlugtu temsilcilerinden olusan komisyonun onayi ile atik kabul tesislerinden c¢ikariimak
zorundadir.

ALTINCI BOLUM
Cesitli ve Son Hiikiimler

Lisans Alma Zorunlulugu Olmayan Limanlar ve Yukumlilikleri

MADDE 24 — (Degisik: 18.03.2010 — 27525 R.G.)

Karasularimizda tarifeli sefer yapan gemilerin yolcu almak igin yanastigi limanlarin, balikgl
barinaklarinin ve yat yanasma kapasitesi elli yat altinda olan yat limanlarinin yoneticileri lisans almak
zorunda degildir. Ancak bu limanlar hizmet verdikleri gemilerden atiklarini alabilecek kapasitede atik
kabul tesislerine sahip olmak zorundadirlar. Bu kapasite ve kriterler il Miidiirligi tarafindan belirlenir.

Tesislerin kurulmasi ve isletiimesinde ilgili cevre ve saglik mevzuati hikiimleri sakhdir. Il
Muadurligld s6z konusu tesisleri denetlemekle goérevlidirler. Bu madde kapsamina giren liman



yoneticileri, tesislerinde Uretilen ve depolanan atiklari 19 uncu madde kapsaminda bertaraf etmek veya
ettirmekle yukumlidurler. Bu madde gereklerine uymayan limanlarin faaliyetlerine izin veriimez.

Lisans alma zorunlulugu bulunmayan tesislerin hizmet sunduklari gemilerin atiklarini alirken Ek-
5’teki Atik Transfer Formunu kullanmasi zorunludur.

Atik Kabul Tesisleri ve Atik Alma Gemilerinin Rapor Edilmesi

Madde 25 —

Bu Yoénetmelik hikimlerine uymayan, gerektigi gibi calismayan veya yetersiz olan atik kabul
tesisleri ve atik alma gemileri, her hangi bir kisi veya kurulus tarafindan; so6zli, yazih, telefon veya
sahsen Bakanhga ve/veya Mdustesarliga ve/veya ilgili valilige rapor edilebilir. Bu ihbarlar gizli
tutulur.

Atik Alim Hizmetlerinin Ucretlendirilmesi

MADDE 26 — (Degisik: 18.03.2010 — 27525 R.G.)

Atik kabul tesislerinin ve atik alma gemilerinin verecekleri hizmetler gemilerden alinacak bir tGcret
karsiliginda yapilmak zorundadir.

Gemilerden alinacak Ucret tarifesi; atiklarin azami diizeyde toplanmasini saglamak Uzere, adil,
seffaf sekilde olmasina dikkat edilerek Bakanlk tarafindan belirlenir. Belirlenen Ucret tarifesi Resmi
Gazete'de yayimlanarak yururlige girer.

Atik alim Ucreti, atik alim hizmetini veren atik alim yukumlusu tarafindan tahsil edilir.

Atik Kabul Tesislerinin ve Atik Alma Gemilerinin Denetlenmesi

MADDE 27 — (Degisik: 18.03.2010 — 27525 R.G.)

Atik alma gemilerini ve atik kabul tesislerini bu Ydnetmelik gereklerinin yerine getiriimesi
acisindan denetleme yetkisi ve yukumlilugu Bakanlik ve Valilige aittir. Atik alma gemilerinde liman
bagkanliklarinca yapilan Mustesarligin yetkisi dahilindeki denetimlerde tespit edilen tum aksakliklar
Bakanliga ve Valilige yazi ile bildirilir.

Askeri gemi ve tesislerin gevre denetimi ile ilgili is ve islemleri, 24/7/2009 tarihli ve 27298 sayili
Resmi Gazete’de yayimlanan Turk Silahli Kuvvetleri Cevre Denetimi Yonetmeligine gore yrutilir.

idari yaptinmlar (Degisik: 18.03.2010 — 27525 R.G.)

Madde 28 —

Bu Ydnetmelik hukUmlerine aykiri hareket edilmesi durumunda 2872 sayili Kanunun ilgili idari
ve cezai hukumleri uygulanir.

Atik kabul tesisleri genel yeterlik kriterleri

EK MADDE 1 - (Degisik: 18.03.2010 — 27525 R.G.) (Degisik: 17.10.2017 - 30213)

Atik kabul tesisleri icin yeterlik kriterleri sunlardir:

a) Tesis, limanda kullanima uygun, erisilir ve limani kullanan tiim gemilerin ihtiyaglarina yeter
kapasitede olmak zorundadir.

b) Tesis, gemi tarafindan bildirim yapildiktan sonra yirmi dort saat iginde geminin atiklarini
alabilecek kapasitede olmak zorundadir.

c) Tesis, limani kullanan gemiler icin zaman kaybi olusturmayacak ve limanin normal iglerini
aksatmayacak sekilde ¢alistiriimak zorundadir.

¢) Tesis, MARPOL 73/78'in EK-I'inde olguleri belirtilen standart bosaltma baglanti flencine sahip
olmak zorundadir. Yat limanlarinda bu 6zellikler aranmaz ancak, yat limanlarinin MARPOL 73/78’in EK-
I'inde yer alan atiklarin alimi i¢in uyumlu bir sisteme sahip olmasi zorunludur.

d) Ekler:

1) ISPS Belgesi

2) Limanin yerini gosteren harita

3) Atik kabul tesisiinin yerini gosteren kroki

4) Resim

5) Diger Belgeler

e) Tesis, Bakanlikga uygun gorilecek kapasite ve kriterde olmak zorundadir.

f) Tersaneler, (b) ve (c) bentlerine uymak zorunda degildir. Atik alim suresi sinirh degildir. Atik
kabul tesislerinin kapasiteleri gemi tersaneden c¢ikmadan 6nce atik alim islemlerini tamamlayacak
yeterlilikte olmak zorundadir.

g) Tesise uygun kapasite ve kriterlere iligkin usul ve esaslar Bakanlik tarafindan belirlenir.

Gemilerin iirettigi atiklar igin atik kabul tesisleri yeterlik kriterleri

EK MADDE 2 - (Degisik: 18.03.2010 — 27525 R.G.)

MARPOL 73/78'in EK-I'i kapsamindaki atiklari kabul edecek atik kabul tesisleri igin yeterlik
kriterleri sunlardir:

a) Tesis, kirli balast transferinde, islem basladiktan sonra on saat iginde atik alimini
tamamlayacak kapasitede olmak zorundadir.
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b) Tesis, sintine sulari, slag aliminda islem basladiktan sonra dort saat icinde atik alimini
tamamlayacak kapasitede olmak zorundadir.

MARPOL 73/78’in EK-IV’'U kapsaminda pissu kabul edecek atik kabul tesisleri, pissu alimina
basladiktan sonra dort saat igcinde pissu alimini tamamlayacak kapasitede olmak zorundadir.

MARPOL 73/78’in EK-V’i kapsamindaki atiklari kabul edecek atik kabul tesisleri icin yeterlik
kriterleri sunlardir:

a) Tesis, ¢op alimina basladiktan sonra bir saat iginde ¢dp alimini tamamlayacak kapasite ve
kriterde olmak zorundadir.

b) Tesis, liman gevresini bilmeyen denizcilerin ve yabancilarin kolaylikla bulup kullanabilecegi
sekilde ¢alistiriimak zorundadir.

c) Tesis, ¢oplerin geri donisimuni kolaylastirmak amaciyla ayri kategorilerdeki ¢opleri ayri ayri
almaya ve teslim etmeye tegvik edici nitelikte olmak zorundadir.

Yiik artiklar igin atik kabul tesisleri yeterlik kriterleri

EK MADDE 3 - (Degisik: 18.03.2010 — 27525 R.G.)

MARPOL 73/78'in EK-I'i kapsamindaki atiklari kabul edecek atik kabul tesisleri icin yeterlik
kriterleri sunlardir:

a) Tesis, slop aliminda islem basladiktan sonra on saat iginde atik alimini tamamlayacak
kapasitede olmak zorundadir.

b) Tesis diger yuk artiklarinin alimina basladiktan sonra dort saat iginde atik alimini
tamamlayacak kapasitede olmak zorundadir.

MARPOL 73/78in EK-II'si kapsamindaki atiklari kabul edecek atik kabul tesislerinde bu
atiklarinin alinacagi tanklar, islem basladiktan sonra on saat igcinde atik alimini tamamlayacak
kapasitede olmak zorundadir.”

Gegici Madde 1 -

Mevcut limanlarin yoneticileri, bu Yonetmeligin yirtrlige girisinden itibaren en fazla oniki ay
icinde Yonetmeligin gereklerini yerine getirirler. Atik kabul tesislerine sahip liman yoneticileri bu
Yodnetmeligin yayimi tarihinden itibaren alti ay i¢inde lisans almak zorundadirlar.

Gegici Madde 2 -

Mustesarlik tarafindan gikarilan Gemilerden ve Diger Deniz Araglarindan Kaynaklanan Atiklarin
Toplanmasina lliskin Uygulama Esaslari gercevesinde, Miistesarliktan Gegici Atik Toplama izin Belgesi
alan atik alma gemileri icin bu Ydnetmeligin yayimi tarihinden itibaren G¢ ay icinde lisans alinmasi
gereklidir. Bu sire iginde lisans almayan gemiler bu Yonetmelik kapsaminda faaliyet gosteremezler.

Gegici Madde 3 — (Degisik: 18.03.2010 — 27525 R.G.)

Bu Yonetmeligin lisanslamaya iliskin hikimleri Tark Silahli Kuvvetlerinin hizmetinde bulunan
limanlar hakkinda 1.1.2012 tarihinden sonra uygulanir.

Yiriirliikkten Kaldirilan Mevzuat

Madde 29 — 11.3.2004 tarihli ve 25399 sayili Resmi Gazete'de yayimlanan Gemilerden Atik
Alm Hizmeti Yonetmeligi yarurlUkten kaldiriimistir.

Yuriirlik

Madde 30 — Bu Yonetmelik, 1.4.2010 tarihinde yururlige girer.

Yuriitme

Madde 31 — Bu Yonetmelik hikimlerini Cevre ve Sehircilik Bakani ve Ulastirma ve Altyapi
Bakani mugstereken yuritur. (Degisik: 17.10.2017 - 30213)

(Degisik: 18.03.2010 — 27525 R.G. Yayimlanan Y&netmeligin 21. maddesi; Ayni Yonetmeligin 14, 15, 17,
20, 21, 22 ve 23 Uncu maddeleri yirurlikten kaldiriimistir.)
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~ LISANSLI ATIK ALMA GEMILERI - LISANSLI LIMANLAR iCiN
GEMILERDEN KAYNAKLANAN ATIKLARIN ALINMASINDA DUZENLENECEK
“ATIK TRANSFER FORMU” DOLDURULURKEN DIiKKAT EDILECEK KONULAR

BU FORM, TURKIYE KARASULARINDAKi GEMiLERDE_N_ ATIKLARIN ALINMASI VE _iLGiI__i
KURUM/KURULUSLARA TRANSFERI ASAMALARININ TAKIBI AMACIYLA “ATIK ALMA GEMILERI”
VE “ATIK KABUL TESISI OLAN LIMANLAR” ICIN HAZIRLANMISTIR.

1-
2.

C-

GENEL KURALLAR:

ATIK TRANSFER FORMLARI HER ATIK TURU ICIN AYRI AYRI DOLDURULMALIDIR.
SAYFALAR KENDINDEN KARBONLU OLDUGU ICIN ILAVE KARBON KAGIDI
KULLANILMAMALIDIR.

FORM SADECE LISANSLI ATIK ALMA GEMILERI VE ATIK KABUL TESISLERINCE
KULLANILABILIR.

FORMUN BASIM VE YAYIM HAKKI CEVRE VE ORMAN BAKANLIGINA AITTIR. HICBIR
SEKILDE COGALTILAMAZ.

HERHANGI BiR FORMUN KAYBI DURUMUNDA SERi NUMARASI VE SAYFA NUMARASI
VAKIT KAYBETMEKSIZIN iL CEVRE VE ORMAN MUDURLUGUNE BILDIRILMELIDIR.
FORMDA BEYAN EDILEN BILGILER AKSI iSPAT EDILDIGINDE YASAL ISLEM UYGULANIR.

ATIK ALMA GEMILERI iCiN:

ATIK TRANSFER FORMUNU 4 NUSHA OLARAK DOLDURUNUZ.

ATIGI ALINAN GEMININ KAPTANINA FORMUN IiLGIiLi BOLUMUNU IMZALATIP
MUHURLETINIZ.

FORMUN ATIK ALMA GEMISi KAPTANI BOLUMUNU iMZALAYIP MUHURLEYINiZ.
FORMUN (A) NUSHASINI ATIK VEREN GEMININ KAPTANINA TESLIM EDINIZ.

ATIKLARI VAKIT KAYBETMEKSIZIN ANLASMA YAPTIGINIZ LIMANIN ATIK KABUL
TESISINE TESLIM EDINIZ.

FORMUN (B), ( C) VE (D) NUSHALARINI “ATIK KABUL TESiSIi SORUMLUSU” NA
ONAYLATINIZ.

FORMUN (B) NUSHASINI 3 YIL SURE ILE YETKILILERCE ISTENDIGINDE GOSTERILMEK
UZERE MUHAFAZA EDINIZ.

FORMUN ( C) VE (D) NUSHASINI “ATIK KABUL TESISI SORUMLUSU’NA VERINIZ.

GEMILERDEN DIREKT ATIK ALAN LIMANLAR iCiN;:

ATIK ALMA GEMILERI iGIN DUZENLENMIS (B) FORMUNUN UZERINi CIZEREK “IPTAL”
YAZINIZ

ATIK TRANSFER FORMUNU 3 NUSHA OLARAK DOLDURUNUZ.

ATIGI ALINAN GEMININ KAPTANINA FORMUN ILGILI BOLUMUNU IMZALATIP
MUHURLETINIZ.

FORMUN ATIK KABUL TESIiSi SORUMLUSU BOLUMUNU IMZALAYIP MUHURLEYINIZ.
FORMUN (A) NUSHASINI ATIK VEREN GEMININ KAPTANINA TESLIM EDINIZ.

FORMUN (C) NUSHASINI ILGILI VALILIGE GONDERINIZ.

FORMUN (D) NUSHASINI 3 YIL SURE ILE YETKILILERCE ISTENDIGINDE GOSTERILMEK
UZERE MUHAFAZA EDINIZ.

GEMILERDEN ATIK ALMA GEMISIi iLE ATIK ALAN LIMANLAR iCIiN:

c-1)
Cc-2)
C-3)
C-4)

C-5)
C-6)

ANLASMA YAPTIGINIZ ATIK ALMA GEMISI TARAFINDAN ATIK KABUL TESISINIZE
GETIRILEN ATIKLARI ATIK TRANSFER FORMU OLMADAN ALMAYINIZ

ATIK TRANSFER FORMUNDA ATIK ALINAN GEMININ KAPTANININ ONAYININ OLUP
OLMADIGINI KONTROL EDINiZ, IMZASIZ VE ONAYSIZ FORMLARI TESLIM ALMAYINIZ
FORMLARDA EKSIKLIK YOK ISE ATIKLARI TESISINIZE ALIP, ATIK ALMA GEMISINE AIT
FORMUN (B), ( C) VE (D) SAYFALARINI IMZALAYARAK ONAYLAYINIZ.

FORMUN (B) NUSHASINI ATIK ALMA GEMISi YETKILISINE TESLIM EDINiZz.

FORMUN ( C) NUSHASINI ILGILI VALILIGE GONDERINIZ.

FORMUN (D) NUSHASINI 3 YIL SURE ILE YETKILILERCE ISTENDIGINDE GOSTERILMEK
UZERE MUHAFAZA EDINiz

EK-5



GEMILER iCiN ATIK TRANSFER FORMU

il Kodu Form Numarasi

00 0O 0 P

0O 0 P

0

1-ATIK VEREN GEMi

Gemi Adi:

Bayragi:

Sahibinin veya Firmanin Adi:

Bagli oldugu Liman

Sahibinin veya Firmanin Adresi:

Bagli oldugu Liman Baskanligi

Telefon No:

Atik bildirim tarihi ve saati:

Faks No:

Verilen atik tiir ve miktarlari (It / m3)

Gemi Sorumlusunun

Sintine | Atk yag Pissu Cop  |AdiSoyad::
> Unvani
GSM
imzasi
2-ATIK ALMA GEMISi
Lisans No: Atik Transferi Tarihi ve saati:

Sahibinin veya Firmanin Adi:

Telefon No:

Faks No:

Bagli Oldugu Liman Baskanhgi:

Atigin alindigi koordinat ve mevkii:

Atik Alma Gemisi Sorumlusunun
Adi Soyadi :

Unvani

GSM

imzasi

3-ATIK KABUL TESISi

Bulundugu Limanin Adi:

Atik Transferi Tarihi ve saati:

Bulundugu Limanin Adresi:

Atigin Alindigi Unite:

Lisans No:

Atik Alma Tesisi Sorumlusunun
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Telefon No: Adi Soyad :

Faks No: Unvani

GSM

imzasi

1-Atik miktarlari= “It” veya “m>” olarak belirtilmelidir

Gemilerden Atik Alinmasi Ve Atiklarin Kontrolii Yénetmeligi Gergcevesinde Uygulanacak Ucretler
Ve Esaslar Hakkinda Teblig (Teblig No: 2009/3), Cevre ve Orman Bakanlhgi ile Ulastirma Bakanligi
tarafindan 05.06.2009 tarihinde 27249 sayili Resmi Gazete’de yayinlanarak yarurlige girmistir.

Tarife asagidaki sekilde yayinlanmistir;

5 Haziran 2009 CUMA Resmi Gazete Sayi: 27249
TEBLIG

Cevre ve Orman Bakanlidi ile Ulastirma Bakanligindan:
GEMILERDEN ATIK ALINMASI VE ATIKLARIN KONTROLU YONETMELIGI
CERGEVESINDE
UYGULANACAK UCRETLER VE ESASLAR HAKKINDA TEBLIG
(TEBLIG NO: 2009/3)

Kapsam, Dayanak

MADDE 1 — (1) Bu Teblig 26.12.2004 tarihli ve 25682 sayili Resmi Gazete'de yayimlanarak
yururlige giren Gemilerden Atik Alinmasi ve Atiklarin Kontroli Yonetmeliginin 26 nci maddesi
uyarinca belirlenen Ucret tarifesini ve tarifenin uygulama esaslarini kapsar.

Ucret tarifesi

MADDE 2 - (1) Gemilerden Atik Alinmasi ve Atiklarin Kontroli Yénetmeligi uyarinca ilgililerden
talep edilecek Ucretler, taraflarin katilimi ile hazirlanarak Ek—1 nolu tabloda gdsterilmistir.

Tarife uygulama esaslari

MADDE 3 — (1) Ucret tarifesinin uygulanmasi Ek—2'de belirtilen esaslar cergevesinde yiiriitiilir.
Yirirliikten kaldirilan teblig

MADDE 4 - (1) 9.9.2006 tarihli ve 26284 sayili Resmi Gazete’de yayimlanan “Gemilerden Atik
Alinmasi ve Atiklarin Kontrolii Yénetmeligi Cercevesinde Uygulanacak Ucretler ve Esaslar
Hakkinda Teblig (No: 2006/2)” yurtrlikten kaldinimistir.

Yuriirluk

MADDE 5 - (1) Bu Teblig 1.1.2010 tarihinde yururlige girer.

Yuritme

MADDE 6 - (1) Bu Teblig htukimlerini Cevre ve Orman Bakani ile Ulastirma Bakani migtereken
yurutar.



EK-1
GEMILERDEN ATIK ALIM HiZMETi UCRET TARIFESI (2009)

1. Kisim 2. Kisim
Sabit Ucrete Dahil Verilebilecek Atik Ucreti (€/m?)
Atik Miktari (m?®)
: MARPOL EK-I
GRT | Sabit | MARPOL | MARPOL | MARPOL | MARPOL | MARPOL
€) EK-l EK-IV EK-v | Slop, | Sintine | EK.|v EK-V
(Pissu) | (¢cop) | Kirli | suyu | (pissu) | (GOP)
(sintine balast | Slag,
atik yag, yag
slag)
0-1000 | 80 1 2 1
1001-5000] 140 3 2 1
5001-1000 210 4 3 2
10001- | 250 5 4 2
15000 1,5 35 15 25
15001- | 300 6 5 2
20000
20001- | 350 7 5 3
25000
25001- | 400 8 6 3
35000
35001- | 540 10 10 4
60000
r0000-ﬁsti 720 13 15 5

EK-2
UCRET TARIFESININ UYGULANMASINDA DIKKAT EDILECEK HUSUSLAR

1 - Ulkemiz limanlarina gelecek olan gemiler ile karasularinda atik vermek isteyen ugraksiz
gemiler, Cevre ve Orman Bakanhdinin 2006/6 sayili Gemi Atiklarinin Bildirimi ve Haberlesme
Genelgesi’'ne uygun olarak bildirim yapmak zorundadirlar.

2 - Tum gemiler, liman atik alim tesislerince verilen hizmetlerin strdirtlebilmesi igin gerekli katkiyi
saglarlar. Bunun icin Ek-1’in birinci kisminda belirtilen oranlarda sabit Gicret 6denmesi zorunludur.

3 - Sabit Gcret 6deyen gemiler Ek-1’in birinci kisminda belirtilen tir ve miktardaki atiklari Gcretsiz
olarak verebilirler. Belirtilen atik turleri ve miktarlar disinda verilecek atiklar icin, Ek-1’in ikinci kisminda
belirtilen m® bagina tcret alinir.

4 - Devlete ait olup ticari olmayan hizmet gemileri, maksimum 12 yolcu kapasitesi olan yat ve
tekneler, liman sinirlari iginde tarifeli sefer ile yolcu tasiyan gemiler ile kabotaj hattinda ¢alisan gemiler
sabit Ucret 6demezler. Ugraksiz gecen gemilerin talepleri halinde atik tir ve miktarina bakilmaksizin
Sabit Ucrete Tabi Ucret alindiktan sonra ilave verecegi atigin tir ve miktarina gére m3 basina Ucret
tarifesi uygulanir.

5 - Kabotaj hattindaki; 150 groston ve alti tankerler ile 400 groston alti diger gemilere atik tiriine
gbre Ek-1’in ikinci kisminda belirtilen m3 ticretinden %25, devlete ait olup ticari olmayan hizmet gemileri,
maksimum 12 yolcu kapasitesi olan yat ve tekneler, liman sinirlari iginde tarifeli sefer ile yolcu tasiyan
gemilere atik tiirine gore Ek-1'in ikinci kisminda belirtilen m? tcretinden %50 indirim uygulanir.

191



192

6 - Ulkemiz limanlarina gelen bir gemi sabit ticreti 6dedikten sonra baska bir limana giderek atik
vermek istemesi durumunda Ek-1'in birinci kisminda belirtilen Sabit Ucret Tarifesi uygulanmaz. Bu
gemilerin verdigi atigin, Ek-1'in ikinci kisminda belirtilen m® bagina Ucreti 6denir. Bu durum, geminin
limandan ayrilmadan tekrar atik vermek istemesi durumunda da uygulanir.

7 - Ulkemiz limanlarindan sefere ¢ikip yurt disindaki limanlara giden ve 48 saat icinde tekrar
Ulkemiz limanlarina gelen gemilerden sabit ticret alinmaz. Bu gemiler, verdigi atik tiiriine gére Ek-1'in
ikinci kisminda belirtilen m3 basina iicret éderler.

8 - Atiklarin agikta alinmasi durumunda, slop ve kirli balast haricindeki diger atiklarin cretleri
%30 artirilarak uygulanir. Slop ve kirli balastin agikta alinma creti 5 €/m®tir.

9 - Limana veya platforma yanasmis gemilerden ve limana veya platforma teknik nedenlerden
dolayl yanasamayan gemilerden atik alma gemisi ile atik alinmasi durumunda, agikta atik alinma tarifesi
uygulanmaz.

10 - Mesai saatleri Pazartesi - Cumartesi 08:00 - 17:00 arasidr.

11 - Mesai saatleri disinda, hafta sonu ve resmi tatil giinlerinde sabit Ucret disindaki tarifeler %25
zamli olarak uygulanir.

12 - Atk alim hizmetlerinin, atik veren gemi veya liman igletmesi kusuru nedeniyle asagida
belirtilen slreleri agsmasi durumunda kusurlu taraf diger tarafa fazladan gegen her bir saat igin ilave 40
€ Ucret 6der. Aclikta verilen atik alim hizmetlerinde sire kisitlamasi yoktur.

Atik alimina basladiktan sonra;

- slop 10 saat, - atik yag 2 saat,
- Kirli 10 saat, - zehirli sivi | 4 saat,
- sintine | 4 saat, - pis su 4 saat,
- slac 4 saat, - cop 1 saattir.

13 - Bu tarifede belirtilen tium Ucretler Ust sinir olup, tarife disinda herhangi bir ad altinda Ucret
alinamaz. Sabit Ucret harig, bu tarifede belirtilen diger tcretlerden maksimum %40 indirim yapabilir.

14 - Ucret tarifesinde yer aimayan MARPOL EK-I kapsaminda kalan kati slag ve MARPOL EK-II
atiklarin alimi taraflarca belirlenir. Anlagsmazlik durumunda ilgili Valiligin belirleyecegi Gcret uygulanir.

15 - Atik alim hizmet Ucreti banka araciligi ile yatirilir/tahsil edilir.

16 - Muafiyet belgesi verilen ve atik alimi yapmayan limanlar sabit Ucreti alir ve anlagsma yaptigi
limana verirler.

17 - Limanlar, atik alim hizmetlerini veren gemi veya diger aracglardan herhangi bir isim altinda
Ucret alamazlar.

Gemilerden atik alimi ile alakal bir talep geldiginde dikkat etmemiz gerekenlerin bazilan
asagidaki ana hatlari ile verilmistir.

e Gemi kaptani ile ayni terminolojiyi mi kullaniyoruz, CHT, COW, Sewage, Sludge, Garbage vs.
tam karsiliklarini biliyor muyuz?

e Atk alimi yapacak limanla, belediyeyle vs, atigin nevi, miktari, ne sekilde paketlendigi vs
konusunda bilgi alis verisi yapildi mi ve teyidler alindi mi?

e Atk alimi yapacak 3. sahislar bu konuda yetkili firmalar midir? Yetki belgelerinin bir érnegi
tarafimizda bulunuyor mu?

e Gemi igletenine hangi atiklarin almi, fiyati, ne kadar zaman alacagi, olusabilecek riskler
(gecikme, cevre kirliligi) bildirildi mi ve bunlarin kabul edildigine dair, tarafimiza yazil teyid
verildi mi?

« Ozellikle transit gegen gemilerde atik aliminin gemi beklemesini minimum diizeye indirmek icin
atigin nerede alinacagi konusu ( Canakkale Bogaz gecisi esnasinda veya istanbul Bogaz gegisi
esnasinda) gemi isleticisi ve/veya kaptanina tavsiye edildi mi?

e Gemikaptanina atik verimi sirasinda deniz kirliligini 6nleyici tedbirleri almasi gerektigi hatirlatildi
mi?

e Herhangi bir cevre kirliligi durumuna karsi acente olarak hazir miyiz, gevre kirliligiyle ilgili gorevli
mercilerin, ¢evre Kirliliginin dnlenmesi ve temizlenmesi konusunda hizmet veren firmalarin acil
durumlarda ulagsmak icin gerekli telefonlari var mi? Bu firmalarin kapasiteleri nedir?



= Atk alimi ile ilgili detayh bilgi VTS, Gumriik Muhafaza, Liman isletmesi, Emniyet Deniz Subesi
vs gibi konuyla alakali mercilere dnceden bildirildi mi? Bu mercilerden alinmasi gereken izinler
varsa alindi mi?

e Atik hizmeti tcretinin kimin tarafindan 6denecegi, ( kiraci, gemi kaptani, armator, mal sahibi, vs)
konusuna aciklik getirildi mi ve bu hizmetin Ucreti acente tarafindan tahsil edildi mi?

e Geminin verecegi atik hangi saatte alinacak, ayni saatte atigin alimini engelleyecek bagka bir
operasyon ( yukleme, bosaltma, yakit alimi vs.) olacak mi?

e Atik alimi deniz vasitasi ile yapilacaksa, deniz vasitasi geminin hangi tarafina yanastiriimahdir,
deniz vasitasinin detay! ( ismi, hangi VHF kanalindan c¢agri yapilacagi, telefon vs) gemi
kaptanina da bildirildi mi?

e Atk alimi zamaninda yapildi mi, verilmesi gereken atik nevi, miktari ile gemiden alinanlar
birbirini tutuyor mu, tutmuyorsa, nedenini 6grenip, gemi isleticisine ve kaptanina durumu bidirdik
mi? Eger Ucretde bir fark ¢ikiyorsa bu farki kim ne sekilde 6deyecek. ?

e Atik alimi dolayisiyla gelen fatura ve makbuzlara gemi kaptanindan gemi kasesi ve imzasi ile
onaylanmis, atik alim formunun bir sureti ekli midir?

Atik alimi denizlerin ve ¢evremizin korunmasi agisindan ¢ok énemli bir operasyon olmakla birlikte
gemilerin isleyisinin de ana etmenlerinden biridir. Bu nedenle konuya her yénuyle yaklasmaliyiz.

f. Gemi Sertifikalarinin Stire Uzatimi

Gemilerin emniyetli isleyislerinin devami igin periodik araliklarla bakim ve onarimlarinin yapilmasi
gerekir ve yapilan bakim ve onarimlarin usuline uygun yapilip yapiimadigini denetleme icin her ne
kadar Port State Control vs gibi uygulamalar olmasi yaninda ayni zamanda her geminin gemi
insaasindan baslamak tzere bagh oldugu uluslararasi olarak akredite edilmis bir Klass kurumuna bagli
olmasi gerekir. Gemilerin klas kuruluglari yaptiklari bu incelemeleri konuyla ilgili her bir kisim igin ayri
ayn sertifikalandirirlar. Bu sertifikalarda bir sonraki survey isleminin ne zaman yapilmasi gerektigi
belirtilir. Netice olarak survey zamanini gecmis gemilerin, artik yola elverisli olmadiklari sonucuyla ugrak
yaptiklari limandaki otoriteler tarafindan kalkisina izin verilmeyebilir veya tamir maksadiyla ugrayacagi
limana Klass kurulugsunun onayl da alinarak tek seferlik yola elverislilik raporu verilebilir. Klass
kuruluslari yaninda konuyla ilgili kuruluslar da kendi yetki alanlarina giren bolim ile alakali gemi
denetimini yapar ve geminin denetimi neticesindeki bulgular sertifika diizenleyerek belirler. Ornegin,
Diinya Saglik Orguti tarafindan yetkilendirilmis, saglik denetleme kurumlari tarafindan dizenlenen
Gemi Saglik Kontroliinden Muafiyet Sertifikasi ( eski Deratting Certificate ).

Bu nedenle Gemi sertifikalari liman yetkilileri tarafindan ya gemide ya da makamlarinda incelenerek
geminin ugrayacagi limana kalkisina izin verilir. Gemiden sertifikalar acente tarafindan Liman
Baskanligina gosterilmek tzere alindiginda mutlaka acente tarafindan alindi makbuzu diizenlenmeli ve
sertifikalar sayilarak, kontrol edilerek teslim alinmalidir. Ayni zamanda sertifikalar gemiye teslim
edildiginde gemi kaptani veya gorevlisinden, ayni alindi Uzerinde sertifikalarin eksiksiz gemiye teslim
edildigine dair imza alinip, bu belgenin gemi dosyasinda tutulmasi saglanmalidir. (Ornek asagida
verilmistir )

Gemi sertifikalarinin uzatilmasi igin armator tarafindan direkt olarak Klass kurulusuna basvuru yapilmasi
gerekir. Klass kuruluslari gemi acentesinin bagvurularini genelde kabul etmez. Gemide survey yapacak
Klass kurulusu elemanlari igin gemi acentesinin, mutlaka yetkili mercilerden izin almasi gerekir (
Pasaport Polisi, Gimriik Muhafaza vs.), aksi halde Klass kurulusu elemani ( Gemilere serbest giris karti
yoksa) gemiye kanunsuz olarak girmis kabul edilir ve hem acentenin kanuni takibata ugramasina hem
de geminin gecikmesine neden olabilir. Klass kurulusunun istegi dogrultusunda, gemiye verilen yedek
parca, alet vs igin de otoritelerden ( Gumrlk, Liman Baskanlidi vs ) izin almak gerekir. Ozellikle, Life
Raft (Can Sali) kontrolleri, bu konuda yetkili ve tam donanimli labaratuarlarda yapilmasi neticesinde
gemi disina alinir. Her hangi bir gecikmeye izin vermemek igin, bunlarin izinlerinin GuUmrik
Mudurliginden gemi gelmeden alinmasi gerekmektedir. Ayrica bu tip mlzemelerin gemiden yukleme
ve bosaltmasi esnasinda ving ihtiyaci g6z 6nunde bulundurularak, bu tip ekipmanlarin dnceden
hazirlanmasi gerekmektedir. Ozellikle Istanbul gibi biiyiik sehirlerde kamyon ve is makinelerinin trafikte
belli saatlerde izinleri oldugu igin operasyonlar esnasinda bu tip yan faktorleri de géz 6nine almalyiz.

Gemi Saglik Kontrolinden Muafiyet Sertifikasi diizenlenirken, dizenleyen kurulugun Diinya Saglik
Orgutu tarafindan yetkilendirmis bir kurulus oldugundan emin olamliyiz, hatta limana gelecek gemilere
Gemi Saglik Kontroliinden Muafiyet Sertifikasinin hangi limanda alindigi ve veren otoritenin detaylari
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da sorulmalidir ki gemi geldiginde son anda Turkiye Hudut ve Sabhiller Saglik merkezi tarafindan
belgenin gegerli olmamasi nedeniyle yeni bir Gemi Saglik Kontroliinden Muafiyet Sertifikasi ¢ikariimasi
icin gerekli zamana sahip olalim.

Genel olarak gemilerde sertifika yenilemeleri geminin kayith oldugu Klass kuruluslari yetkili
elemanlarinca yapilmaktadir. Istanbul’ da birgok Klass kurulusunun kendi ofisleri olmasi yaninda, bazi
Klass kuruluslarinin yetkilileri yurt digindaki ofislerden gelebilir. O nedenle sertifika yenilemelerinde,
Onceden Klass kurulusunu mutlaka haberdar edip gemi variginda surveyin baslamasini saglamaliyiz.

Liman Bagskanliklari tarafindan istenilen gemi sertifikalarinin baslcalari ekteki listede verilmis olup, Port
State Control esnasinda diger belgeler de istenir, gemide ayrica techizatlarin ¢alisip calismadigi kontrol
edilir.

Sertifikalar dizenlenirken acentenin yapacagdi masraflar ( izinler icin masraflar, otomobil Gcreti, motor
Ucreti, demirleme Ucreti vs.) g6z 6niine alinarak gemi armatoriine dnceden bilgi verilir ve mimkiinse
gemi kalkisindan once Ucretleri tahsil edilir.



4.4 CERTIFICATES RECEIPT

The Master Date:

M/V

Dear Sir,
We received the undermentioned documents which must be taken ashore for production to the Harbour Master
in order to effect ‘OUTWARD CLEARANCE"’.

Agent
DOCUMENTS REFERRED TO:

(*) (**) National Certificate of Registry
(*) (**) International Tonnage Certificate(1969)
(*) (**) Load Line Certificate

(**) Safety Radio Certificate

(**) Safety Construction Certificate

(**) Safety Equipment Certificate
(*) (**) Ship Sanitation Control Exemption Certificate
(*) (**) 1.O.P.P Certificate
(*) (**) Safe Manning Certificate
(*) Passenger Ship Safety Certificate
*) (**) Garbage Pollution Prevention Certificate
(*) (**) Original of Officers’ Licence certificates including GMDSS (Accor. to Min. Safe. Mann. Cert.)

With flag endorsement
(*) (**) Safety Management Certificate
(*) (**) Document of Compliance
(*) () Seamen’s Books & two crew lists (According. to Min. Safe. Mann. Cert.)
(*) (**) Classification Certificate ( Hull and Machinery )
(*) (**) Medical Certificate
(*) (**) Sewage Pollution Certificate
(*) (**) ISSC Certificate
*) () CSR Certificate ( Continuos Synopses Record )
returned on board (date) Master ISS-TR/004-02 ISSUED 1/4/99

(**) CARGO
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6.1.3- Gemi Personeline Verilen Hizmetler

a. Hasta, Yarali ve Kazazede Tayfalar

Gemilerde olusabilecek her tirli hastalanma, yaralanma durumlariyla ve ayrica kazazede tayfa ve
yolcular ile alakali gemi isleteni, armatoéri veya kaptani namina gemi acentesi gerekli yardim ve
kolayliklari gosterir. Bu vesile ile gemi acentesi hizmet verdigi bolgede ilk yardim hizmetleri konusunda
hazirhkli olmak durumundadir. Hazirlktan maksat agagidaki konulardir.

Gemiden, acil durumlarda hasta / yarali kisilerin ivedilikle alinmasina yonelik, hava, deniz ve
kara ambulansi hizmeti verecek kurumlarin kontakt detaylari ve ayrica Sahil Guvenlik, Tirkiye
Hudut ve Sahiller Genel Mudirligu acil mudahale durumunda ulasilabilecek telefon, vhf
detaylari elimizde bulunmaldir.

isimize uygun, en yakin, tam tesekkiillii bir hastane ile her an kullanilimak {izere antlasma
yapmaliyiz.

Ozellikle, yangin, patlama, kirik, travma konusunda tecriibeli hastane ve Klinikler igin her an
ulagilabilecek telefon numaralarini kayitlarimizda tutmak zorundayiz.

Hastane secimi esnasinda, yabanci dil bilgisine haiz personel bulundurmanin da bir kriter
oldugunu unutmamamiz gerekir.

Hastanin durumu ile alakali, doktor tarafindan hazirlanmis ingilizce rapor ginliik olarak gemi
isleteninin talimatiyla belirtilen yerlere verilmelidir. Tibbi bilgisi olmayan kisiler tarafindan yapilan
tercumeler raporun iceriginde dogru olmayan bilgilere neden olabilir. Bu nedenle hastanin
durumu ile alakal raporlarin doktor tarafindan ingilizce yazilmasinda fayda vardir.

Gemi personelinin saglk sorunlari ile ilgili bilgi Turkiye Hudut ve Sahiller saglik Genel
Mudirlaginan yetkili memurlarina ve ayrica konu ile ilgili emniyet teskilatina da yazili olarak
bildirilmelidir. Herhangi bir bulasici hastalik durumuna karsi boylece tehlike yayllmadan 6nlem
alinabilir. Ayrica, bazi kaza durumlari adli vaka olmasi dolayisiyla, emniyete konunun intikal
etmesi, hem adli vakanin aydinlatiimasi bakimindan dnemlidir, hem de geminin operasyonunda
gecikmeleri Onleyecek niteliktedir. Ayrica adli vaka olabilecek durumlarin bilgilendiriimesi
kanunen gereklidir.

Tibbi olarak yardima ihtiyaci olan gemi personelinin eger goérevine dénmesi mimkin
g6zukmuyorsa, Pasaport Subesinden gemiden c¢ikis islemlerinin yapilmasi gerekir. Bu esnada
gorevli pasaport memuru hastanin durumunu gosterir resmi doktor raporu talebinde bulunabilir.
Bu nedenle hazirlikli olmaliyiz.

Gemiden ayrilan personelin, bagajinin ve sahsi egyalarinin teslimi gemi kaptaninin da
imzalayacagi bir tutanakla yapiimalidir, aksi takdirde zayi veya hasarli malzemenin sorumlulugu
acentenin Uzerinde kalabilir.

Tedavi géren gemi personelinin, tlkesine geri donmesi icin gerekli ugak, gemi, otobls vs
rezervasyonu yapmadan once gorevli doktordan tibbi agidan ne sekilde seyehat edecegini
bildiren ( fit to travel ) doktor raporunun temin edilmesi gerekir. Ornegin ayagi kirik bir tayfa
sadece business class veya onundeki koltuk bos kalacak sekilde ugabilir.

Bu tip durumlarda 6zellikle olusabilecek masrafin kargilanmasinin ne sekilde olacadi gemi kalkmadan
aydinlatiimahdir. Ozellikle tibbi masraflarin fazla olmasi ve tedavilerin uzun sirmesi nedeniyle,
acentenin bu masraflari tahsil edecegini garantiye almasi gerekir. Bu konudaki en iyi ¢6zim, 6zellikle
ilk defa galisiliyorsa, gemi isleticilerinin P&l Kliplerinin devreye alinarak tibbi masraflarin 6denecegini
garanti etmesidir.

Ayrica gemi personelinin aile detaylarinin acentede bulunmasi, ihtiya¢ olunmasi halinde acil temas
kurulmasini da sagdlar.



b. Olim

Gemilerde kaza veya hastalik nedeniyle 6limler yasanabilir. Netice olarak her 6lim olayi adli bir vakadir,
bu nedenle bdyle bir durumda yetkili merciler, polis, gumrik, Tirkiye Hudut ve Sahiller Saglik
Mudurlugd, Liman Baskanhgi, Konsolosluk vs. yazil olarak haberdar edilir.

Emniyet Mudurligi konuyu yetkili savciliga bildirir, savcilik sorusturmasi neticesinde eger 6limun dogal
yollardan oldugu anlasilirsa, bu yonde rapor tutulur ve 6len sahsin dini durumuna goére ( musliman,
yahudi, budist, hristiyan vs ) cenaze hizmeti veren firmalarla temasa gegilir. Eger 6len sahsin yakinlari,
cenazeyi kendi Ulkelerine gdndermek istiyorsa cenaze levazimatcisi firma, cenazeyi tasinmaya uygun
hale getirir ( yikanip, ilaglanir ) ve cenaze tasimaya uygun tabut icerisinde memleketine yollanir.
Genellikle, cenaze nakilleri hava yoluyla yapildigi icin, hava konismentosu dizenlenirken, cenazeyi
karsi tarafta alacak olan, levazimatci firma veya aile bireylerinin detaylarinin énceden temini gerekir.

Savcilik sorusturmasi esnasinda, gemi personelinin ifadeleri alinir, her ne kadar acente bu ifadelerin
Turkge'ye cevrilmesinde yardimci rol Ustlenebilirse de dogru olani yeminli terciman tarafindan bu
tercimenin yapilmasidir. Bu nedenle 24 saat hizmet verebilecek yeminli tercimanlarin telefonlarinin
kayitlarimizda bulunmasi gerekir. Adli vaka durumunda veya herhangi bir sikdyet aninda yeminli
terciman tarafindan terciime edilmis ifadeler esas teskil edecektir. Eger savci gerek gorirse, adli tiptan
otopsi yapilmasini ister. Geminin kalkmasina ( delillerin toplanmasi vs nedenlerle ) izin vermeyebilir
veya gemi personelinin tutuklanmasina karar verebilir. Bu gibi nedenler dolayisiyla, her zaman iyi
derecede ingilizce bilen ceza avukatinin hazir bulundurulmasi gerekir. Ayrica bu tip problemler P&l
Klibunin gorev alanina da girdiginden, armator bu islerle ilgili P&l Kliblinin de davaya devam etmesini
isteyebilir. Her ne sebeple olursa olsun, sorusturmasi uzun surecek durumlarda, acentenin durugmalara
katilmasi mahkeme tarafindan istenebilir, bu nedenle mutlaka bir avukatla acentenin durumu misahade
etmesi gerekir.

Bunlarin disinda kanuni strecin uzun ve masrafli olmasi ayrica cenaze islemlerinin de masrafli olmasi
ve onceden 6ngorilmeyen bir takim ek masraflara agik olmasi sebebiyle, acentenin bu Ucretleri iyi
hesaplayip, kendisine isverenden veya gemi armatdrinden Ucretleri dnceden tahsil etmesi
gerekmektedir. Eger calistigimiz firmayi fazla iyi tanimiyorsak, mahkeme sireciyle P&l Klibin
ugrasmasi her zaman tercih edilmelidir.

c. Tayfa Giris ve Cikiglari

Tayfa Giris Cikislari da acentenin gorevleri arasinda olup sik¢a yapilan bir uygulamadir. Ana hatlariyla
tayfa giris ve ¢ikiglarini asagidaki gibi 6zetleyebiliriz.

Tuarkiye Cumhuriyeti’'nin diger Ulkelerle yaptigi ikili anlagsmalar, Avrupa Birligi Muktesebati ve Ulkenin
resmi dis politikasi ile alakali olarak uygulanan ve diger ulke vatandagslarinin Ulkemize giris ve ¢ikis
yapmasini diizenleyen Yabancilar ile ilgili Kanunda her (ke vatandasina Tirkiye'ye giris yaparken
uygulanacak vize proseduri ve llkemizdeki kalis suresi detayl olarak verilmistir. Bu bilgiler emniyet
mudurluklerinin web sayfalarinda detayl olarak gtincellestiriimekte olup, acente olarak ayrica Pasaport
Polis Merkezlerinden de temin edebiliriz. Bizim bilmemiz gereken uygulamalar icinde en Onemlisi
Ozellikle Yabanci Gemi Personeline ait olan vize uygalamasidir. Netice olarak geminin ugrak yaptigi en
yakin sinir kapisi ( sinir kapisindan amag, havaalani, deniz limani, kara sinir kapisi vs ) tayfa giris ve
cikislari igin yapilacak iglemlerin acente tarafindan takip edilecegi yerdir. Sinir kapilari Bakanlar Kurulu
tarafindan belirlenmektedir ve her hangi bir yeni sinir kapisi agilmasi yine Bakanlar Kurulu Kararina
tabiidir. Bunun diginda Miilki idare Amirleri, bazen gegici olarak sinir kapisi islemleri yapilmasina izin
verebilmektedirler ki, genellikle yolcu gemileri ile alakali durumlarda ortaya ¢ikmakta olup, uygulama
istisnadir.

Acente olarak, tayfa giris ve c¢ikislarinda ¢ok dikkatli olmamiz gerekir, 6zellikle insan kagakciligi ile
ugrasan bazi kigiler, acentelere kendilerini gemi operatoru gibi tanitip, ecenteye gemi nominasyonu
vererek tayfalarin Glkemize girmesine aracilik etmekte, daha sonra bu tayfa / sahislar tlkemizde izlerini
kaybettirerek, acenteyi blyuk bir kanuni yakimliluge maruz birakmaktadir. Bu nedenle bize is verecen
firmalarin kim olduklari, geminin gelip gelmeyecegi vs gibi konularda emin olduktan sonra tayfa giris
cikislari igin ilgili Tik Konsolosluklarina veya Sinir kapilarina bagvuruda bulunmalyiz.
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Herseyden Once tayfa giris ve ¢ikislari igin, gecerli Pasaport ve Gemici Cliizdaninin bulunmasi gerekir.
Gemici Cuzdani bulunmayan Sahislar, Yolcu Muamelesi goreceginden 6zellikle, sertifikalarinda ( ITC
1969 ) yolcu tasima kapasitesi belirtimemis gemilere ( Genellikle Tankerlerde Yolcu Tasima kapasitesi
Bulunmamaktadir ) giris yapamayacaklardir. Pasaportlarinda  sureleri  bitmis  tayfalar
konsolosluklarindan pasaportlarini acente yardimi ile uzatabilirler, lakin bu islem (lkesine gore
degismekle birlikte, uzun sureceginden geminin gecikmesine neden olabilir. Ayrica Pasaportlarini
kaybetmis kisiler, yine kendi konsolosluklarindan pasaport ¢ikarabilecekleri gibi sadece memleketine
donus amach bir kerelik kullaniimak Uzere gegici seyahat belgesi ( Laisser-Passer ) de alabilirler. Bu
islemlerin uzun surecegi goz 6niine alinarak gemi gelmeden konsolosluklarla temas edilerek islemin
yaplilip yapilamayacagi ve ne kadar surecegi bilgisine ulasmamiz gerekir.

Onun disinda gemilerin Minimum Safety Manning Sertifikalarinda geminin isleyisi icin gerekli minimum
sayidaki gemi personelinin miktari verilmis olup, bu sertifikada belirtilen personel adedi altinda yeterliligi
bulunan gemi adami bulunuyorsa liman baskanliklari geminin kalkisina izin vermeyebilir. Bu nedenle
giris ve c¢ikis yapilmasi esnasinda personel yeterliligi konusunu hem gemi kaptanina hem de gemi
isleticisine bildirmemiz gerekir. Gemi personellerinin 6zellikle gemi ¢ikisinda fazla bagaj sorunlari
oldugundan, transfer yapacak aracin fazla bagaj alabilecek kapasitede olmasi gerekir. Ayrica gemiciler
icin 6zel gemici biletlerinde ( Gemici bileti kesilmesi lazim ) bagaj miktari 40 kg olup, bu miktari asan
bavullar fazla bagaj licretine tabiidir. Bu nedenle tayfayi, gemi kaptanini ve gemi isletenini fazla bagaj
konusunda uyarip, tayfalarin yaninda yeterli para oldugundan emin olmamiz gerekir. Eger fazla bagaj
Ucretini acente ddeyecekse mutlaka bu Ucretin ya gemiden ya da gemi isleticisinden 6nceden tahsil
edilmesi gerekir.

Giris, ¢ikis yapacak tayfalar icin sehir icinde kalirken yapmalari ve yapmamalari gerekenlerin bulundugu
yazili bir liste verilebilir ki, bu listenin i¢cinde 24 saat acentenin temas numaralari, sehirde gezilebilecek
yerlerin listesi ve sehir haritasi, gidiimemesi gereken dukkanlar, eglence yerleri vs bulunmalidir.
Ozellikle, gemi personeli biyik sehirlerin gece hayati esnasinda bilmeden problemle
karsilagsmaktadirlar.

Gemi personelinin kalacagi otelin standardini, acente tarafindan gemi isleteninden tahsil edilmek tzere,
O0denecek tayfanin kalis maliyetlerinin hangilerinin acente tarafindan karsilanacagi bilgisini alip, hem
gemi personeline ve hem de otel’e bu bilgileri kalisdan dnce vermek gerekir. Birgok gemi isleteni, gemi
personelinin alkolli icki, telefon masraflarini karsilamamaktadir.

Ayrica gemiden ayrilacak veya gemiye katilacak gemi personelinin cep numaralari da acente memuru
tarafindan 6nceden alinilmalidir ki gemi erken gelecekse veya gecikecekse gemi personelini uyarmak
gerekebilir.

Tayfa giris ve cgikislarini iki baslik altinda toplayabiliriz.
1. Tirk Bogazlarindan ugraksiz gegis yapan gemilerde tayfa giris ve gikislari

Tark bogazlarindan transit gecis yapan gemiler transit risuma tabidir ve bu meyanda gemi personeli
degisimi yapabilirler. Eger Gemi Personeli olmayan ( Gegerli Gemici clizdani olmayan) bir kisi gemiye
giris / ¢ikis yaparsa geminin transit pratikasi bozulur ve serbest pratikaya tabi olur ki bu da Fener ve
Sihhiye Ucretlerinde iki katini askin bir fark meydana getirir. Bu nedenle giris ve ¢ikis yapacak kisinin
gemici olmasindan emin olmaliyiz. Bunun bir tek istisnasi vardir ( ki bazen yolcu gemilerinin transit
gecisinde meydana gelir) gemi personeli olmayan kisiler, gemiden saglik nedenleri ile ayrilabilirler.
Bunun icin Tirkiye Hudut ve Sahiller Saglik Genel Mudurligu’'niin yetkili doktorlari tarafindan hasta
raporu verilmesi gerekir. Gemiye katilacak veya gemiden ayrilacak personel igin yapiimasi gerekenler
ana bagliklar halinde asagida verilmistir.

e Gemi personelinin gecerli pasaportu ve gemici clizdani var mi? Kaptanin esi, gocugu, armatér
temsilcisi, survey vs gemici clizdani olmadigi zaman yolcu olarak muamele gorur. Ayrica bazi
Ulkelerde — 6rneg@in Tirk liman otoriteleri tarafindan 6zellikle 18 yasindan kuigtklere gikariimis
olan gemici clizdanlari uygulamada kabul edilmeyebilir.



Geminin, igleticisinin veya kiracisinin Kibris Rum Kesimi ile bir ilgkisi var midir?

Gemi personelinin uyrugu dolayisiyla tabi olacagi vize mevzuati nedir, ne sekilde ve nereden
vize alinacak, vize icin gerekebilecek sure nedir? Vize muracaatlari yapildi mi? ( Tark
Konsolosluklarina, Dig Isleri Bakanhgina vs )

Gemi personeli degisikligi icin olusabilecek ucretler kimin tarafindan, ne zaman ve nasil
O0denecektir? Genel uygulama bu Ucretlerin takribi olsa bile gemi gelmeden veya geminin gegisi
sirasinda 6denmesidir. Unutmayalim ki, parasini tahsil etmedigimiz veya edemeyecegimiz
herhangi bir servis, yapacagdimiz servisi boguna yapmis oldugumuz anlamina gelir.

Degisecek gemi personelinin varis velveya gidis detaylari elimizde mi? Otelde kalmasi
gerekiyor mu?

Geminin varigi ile personelin uguslari/otobls bileti birbirine uyumlu mu, geminin gegisinde
herhangi bir gecikme meydana gelecek mi?

Gemi kaptanina personel degisikligi icin gerekli evraklari hazirlamasi, gemiye nerede, ne
zaman, nasil ¢gikacagimiz, VHF hangi kanalda olacagimiz vs bilgileri zamaninda verildi mi?
Genelde istenilen evraklar, ¢ikacak / girecek gemi personelinin pasaport ve gemici clizdani
detaylari, ITC ( 1969 ), Minimum Safety Manning Certificate, Continuous Synopsis Record,
ISPS Certificate, Management Certificate, Safety Equipment Certificate ve Ekleri ( Form E ),
Registration Certificate, Class Certificate, Crew List ( 6 Suret ), Store List ( 2 Suret ), Cargo
manifest ( 2 suret ) olup, bu evraklarin gemi tarafindan hazirlanmasi gerekir ve acenteye de
faks veya e-posta ile gemi gelmeden gonderilmelidir.

Tayfa degisikligi icin, Gimrik, Gimrik Muhafaza, Pasaport Polisi, Liman Bagkanligi, Turkiye
Hudut ve Sahiller Saglik Mudurligl, VTS Merkezi, yazil olarak bilgilendirildi mi ve gerekli izinler
onceden alindi mi?

Gemiden gikacak personel i¢in, Gumrik saymanhgindan veya pasaport Polisinden vize harci
yatirihp, makbuz veya vize pulu alindi mi?

Gemiye ¢ikis icin kullanacagimiz motor gerekli iznlere haiz midir, yeterli biytklikte mi, istiap
hacmi degisecek personel, acente memurlari ve diger resmi memurlar bindikleri zaman yeterli
midir? Bavullari koyabilecegimiz kapali alan var midir, teknenin kenarlarindaki usturmacgalar
uygun mudur?

Degisecek gemi Personeli, yetkili memurlar refakatinde gemiden alinip/gemiye verilip pasaport
ve gumrik muamelelerini muteakiben vizesinde belirtilen yurt icinde kalis suresi iginde tekrar
yurt digl edilmelidir.

Yabanci personelde eger yurt i¢ine girisinde herhangi bir sinirlama varsa, pasaport polisi bu
tahdidi, i¢ isleri/dis Isleri bakanliklari araciligiyla arastirip bu arastirmanin sonucuna gére
personelin giris veya ¢ikis yapmasina izin verebilir. Turk Personel i¢in, bunlara ek olarak vergi
borcu veya herhangi bir kanuni sugtan aranmasi varsa konu agikliga kavusana kadar personelin
yurt digina ¢ikisina izin vermez.

Genelde transit gemilerde personel degisikligi herhangi bir sorun gikmamasi veya evraklar hazir
olmasi durumunda gemiye herhangi bir gecikme vermeden 10 / 15 dakika surer.

Gemilere gikis yapilacak yerler, Gimrik ve Polis idareleri tarafindan belirlenmis, Zeytinburnu (
Zeyport ), Karakdy Yolcu Salonu, Haydarpasa Limani ve Kartal Rihtimi olup, bunun digindaki
yerlerden gemilere ¢ikilmasi kanunen yasaktir.

2. Turk Limanlarina ugrak yapan gemilere giris ¢ikis yapacak tayfa islemleri
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Ozellikle kiiglk limanlarda vize harci yatirilan Gimriik saymanhi sadece mesai saatlerinde calistig
icin vize harcinin dnceden yatirilarak tedbir alinmasi gerekir. Bunlara ek olarak, 24 saat Gumrik
Hizmeti veremeyen limanlarda, giris ¢ikis yapacak tayfanin esyalarinin gimrik kontrolu igin gerekli
gumrik muayene memuru bulunmadidi durumlarda ayni hizmet Gumrik Muhafaza teskilatindan da
istenebilir. Yalniz bu gesit talepleri yazili olarak mesai saatleri dahilinde yapmak isleyisin akisi
acisindan gereklidir.

Bunun haricinde vyapilmasi gereken muameleler transit gemiler icin yapilacak muameler
dahilindedir. Yalnizca eger, liman ugragdi yapan gemilere Gemici Clizdani Olmayan personel giris
yapacaksa, Liman Bagkanhgdi geminin yolcu tagima kapasitesine bakarak izin verir.

d. Gemi ve Tayfa Mektuplari

Gemilerde gorevli personele degdisik nedenlerle posta teslimati yapilmakla birlikte, ayrica gemiden de
acentelere yollaniimasi igin posta verilmektedir. Tayfa mektuplar ve posta islemleri glinimizde
elektronik ortamda yapilmasi sebebiyle eskiye nazaran daha azalma gostermekle birlikte bu konuda
acente olarak dikkat etmemiz gereken bazi hususlar asagida ana bagliklarla verilmigtir.
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Ozellikle yolcu gemilerinde ve askeri gemilerde gemiye verilecek postalarin detayini gemi
gelmeden o6nce gemideki gorevli personele bildirmemiz ve gemiden postalarin ne sekilde
gemiye verilecegi konusunda ( Rihtim Uzerinde veya acente botunda kontrol bittikten sonra )
onay almamiz geminin emniyeti bakimindan gereklidir. Kaynagini ve igerigini bilmedigimiz posta
gonderilerine temkinli yaklasmamiz guivenlik amaciyla elzemdir.

Kurye firmalari ile gonderilmis ( DHL, FedEx, UPS, Yurtici Kargo vs gibi ) ve goénderi numarasi
belli postalari gemi varisindan énce takip edip, herhangi bir gecikme durumunu gemi kaptanina
ve igleticisine bildirmemiz gerekir.

Gemi varisinda gemiye gelen postalari imza karsiligr gemiye ivedilikle vermemiz gerekmektedir.
Unutmamaliyiz, gemideki personeli karaya baglayan etmenlerden biri de onlarin mektuplaridir.
Ayrica gemi postalarinin iginde, mal ile alakali kargo dokiimanlari, gemi sertifikalari, pasaport
vs gibi aciliyeti gerektiren dokiiman bulunabilir. Bu nedenle gemi gelisinde bu evraklari gemiye
teslim etmek gerekir.

Gemiye yollanacak veya gemiden alinacak postanin, gemiye teslimi esnasinda olusabilecek
masraflar 6nceden hem gemi kaptanina hem de gemi isleticisine bildirilmelidir. Ornegin,
bodazdan transit gecis yapacak gemiye verilecek posta icin yapilacak motor temasi maliyeti
dolayisiyla, posta temasi daha sonraki bir limanda da maliyet olmadan gerceklesebilir. Ayrica
yine belirtmek gerekir ki, transit gemilerde geminin gegcisine yardimci olan kilavuzlarin gorevleri
arasinda gemi postalarini teslim etme bulunmamaktadir.

Gemiden yollanmak Uzere, acente tarafindan teslim alinacak postalarda, posta gonderi
Ucretinin kimin tarafindan 6denecegi ( eger gemi isleticisi 0demeyecekse, gemiden Ucretin pesin
alinmasi ), hangi adrese ne sekilde gonderilmek istendigi ve yollanacak postanin igeriginin ne
oldugu konusunda yazil olarak bilgi sahibi olmamiz gerekir. Eger gimrige tabi olabilecek bir
posta ise, ( yakit numunesi, yedek parga, vs ) bununla ilgili fatura ve ¢eki listesinin gemi
tarafindan hazirlanarak acenteye verilmesi gerekir. Ozellikle, yanici, yakici parlayici vs igeren
gonderileri gemiden teslim almadan 6nce godnderecegimizden emin olmamiz gerekir. Bu
nedenle gonderici firmalardan bu tip malzemenin hangi sartlarda ( paketleme, fiyat, hava, kara
postasi vs ) yollanacagi bilgisini edinmemiz gerekmektedir.

Gemiden alinan posta igerisinde degerli evrak ( 6zellikle yolcu gemilerinde seyahat ¢eki vs )
veya madde bulunmasi durumunda postalama esnasindan olusabilecek zarar ve kayip olaylari
konusunda sigorta yaptirilip yaptirimayacadinin gemiden yazili onayint almamiz
gerekmektedir.

Ozellikle adi posta tabir ettigimiz sekildeki goénerilirde, ( tayfa mektuplari, kartpostal ) vs
gonderinin adrese tesliminde yasanabilecek sorunlarin acentenin sorumlulugunda olmadigini
bildirmekte fayda vardir.



Ozellikle Transit ve demirdeki gemilere yapilacak temaslari, gérevli Gimriik Muhafaza, Polis,
Sahil Saglik gibi yetkili mercilere 6nceden yazili olarak bildirmek ve izin almak gerekir.

e. Kaptan Avansi

Kaptan avanslari, gemi ihtiyaclari icin gemi isleteni, sahibi, kiracisi, yuk sahibi vs tarafindan kaptana
yapilan nakit teslimatini kapsar ve kisaca CTM ( Cash To Master ) olarak adlandirilir. Kaptan avanslari
verilirken dikkat etmemiz gereken husular agagidadir.

Gemiye verilecek kaptan avansinin istenilen miktarda ve istenilen banknotlarla gemiye teslimi
gerekir. Birgok gemi kaptani, bu paralari maas olarak gemide dagittigindan, gemi kaptaninin
istedgi bozuk paralarin gemiye teslim edilmesinde 6zen gostermeliyiz.

Gemiye kaptan avansi teslimlerinde yazili alindi makbuzu alinmali ve gemi kaptanina verilen
parayi sayarak teslim etmeliyiz.

Daha sonra ortaya ¢ikabilecek, sahte para riskini énlemek igin gemiye verilen paralarin seri
numaralari gorulecek sekilde fotokopileri gekilmeli ve gemiye teslimlerde kaptandan bu
fotokopilere de imza atmasi rica edilmelidir.

Y Ukli miktarlardaki nakit teslimlerinde, paranin kaynagi konusunda dikkatli olmamiz gerekir. Hig
calismadigimiz bir kisiden gelen para teslimi talepleri, kara para aklama, kanunsuz para
transferleri olasiliklari g6z énune alinarak cevaplanmalidir.

Para teslimlerinde, calinma ve kaybolma risklerine kargi sigorta yaptirmamiz elzemdir. Ayrica,
0zel emniyet firmalari glvenli para tasinmasinda yardimda bulunabileceklerdir.

Kaptan avansi teslimlerinde, maliyet ve servis bedelinin iyi hesaplanarak gemi igleticisine
Onceden detayli olarak bildirilmesi gerekir. Boylece gelen kaptan avansi ile birlikte masraflar da
gelmis olur.

Tayfa maaslarinin banka hesaplarina yatiriimasi sirasinda, her bir tayfa tarafindan detayli
olarak imzali deklarasyon almak gerekir, ayrica geminin varsa Sorgu Kagidi ve Onayli Tayfa
Listesi ile birlikte, her bir tayfanin pasaport ve gemici clizdani Fotokopilerinin énceden temini
zaruridir.
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7.1 — NAVLUN SOZLESMELERI

7.1.1 — Girig

Deniz ticareti, denizlerin sagladigi imkén ve kolayliklardan yararlanma ¢aba ve ugrasilarinin 6nemli bir
bolumuna olusturur. Denizlerin sagladigi kolay, ucuz ve glivenli tasima imkéanlarindan yararlanarak bir
kiyidan digerine mal taginmasi ve mal mubadelesi esasina dayanmistir. Zaman iginde agirlikli olarak
yolcu ve yuk tasimasi ticaretine donismustir. Bu ticaretin baslica tasima araci “Ticaret Gemisi” dir.
Ticaret Gemisi, “Denizde kazang elde etme maksadina tahsis edilen veya fiilen béyle bir maksat igin
kullanilan her gemi, kimin tarafindan ve kimin nam ve hesabina kullanilirsa kullanilsin Ticaret Gemisi’
sayilir.

Ticaret gemisiyle yapilan yuk tagimalari, ulusal ve uluslararasi belirlenmis kurallar ¢cergevesinde yapilir.
Bu kurallarin basinda, tagima sozlesmeleri gelir ve bu sézlesmeye kisaca “Navlun Sézlesmesi” denir.
Navlun Sézlesmesi, iki kisi arasinda yapilan bir s6zlesmedir. YUk ve esyanin denizyoluyla tasinmasi
konusunda bir s6zlesme yapilmissa bu bir “Navlun Sézlesmesi’dir. Navlun sézlesmeleri genel olarak
gemilerin iki tUrli kiralanmasi asasina dayanilarak gesitlenmistir. Bunlar;

a. Kiraci bir gemiyi belirli bir stre icin kendi gemisiymis gibi sahiplenip isletmek isterse,
kullanacagi s6zlesme (Charter Party), “Time Charter” “Zaman Esash Sézlesme” ‘ dir.

Time charter altindaki gemiler belirli bir stre; (l¢ ay, alti ay veya bir yil gibi bir zaman igin) kiralanir. Bu
kiralama sistemine gore, yakit ve liman masraflar kiraciya, diger masraflar gemi sahibine aittir. Gemi
Acentelerinin burada dikkate almasi gereken konu, gemiye veya murettebata ait yapilan masraflardir.
Teknik olarak bu masraflar kiraciya degil, armatore aittir. Diger bir konu ise, gemilerin kira basglangici ve
sonunda kiraya giris ve ¢ikis sorveylerinin yapilmasidir.

b. Muayyen bir yiuk ve esya icin tek sefer tasitma yapilacaksa bu (Voyage Charter) “Seferlik
Kiralama” s6zlesmesidir.

c. Ciplak Gemi Kiralama, (Bare Boat Charter) icinde gemiadami (kaptan/zabit/tayfa) olmaksizin
bir gemiyi, belli bir zaman igin donatandan kiralamaktir. Geminin gemiadamlariyla donatiimasi
(manning), yakit ve kumanyasi kiraci tarafindan saglanir. Gemiadamlari, kiracinin mustahdemidir ve
kiraci kaptana, her turlt talimati verir.

Navlun Sézlesmesi bir kira s6zlesmesi degil, muayyen bir yikin alinmasi ve alicisina teslimini taahhut
eden istisnai bir akittir. Navliun Sézlesmesi, taraflar arasinda imzalanan ve tasima taahhidui iceren bir
stzlesmedir. Gemi sahibi agisindan tasima taahhidi iceren ve sdzlesme geregi elde edilen naviun
gelirinin ticari kazang niteligi tagimasidir.

Dunyada islem goren mal ticaretinin isleyisine gore 6zel amaca ydnelik tagima araclari ve bu araclarla
tasinana ve belirli orgltlerce hazirlanmis “Tasima Soézlesmeleri” (Navlun Sézlesmeleri) vardir. Bu
so6zlesmeler, uzun incelemeler ve denemeler sonucu elde edilen bilgilerle yasal hale getirilen kurallara
dayanilarak hazirlanmistir. Navlun Sézlesmelerinde, tasinacak yikin 6zelligi disinda diger konularin
genel kurallari gercevesinde islem yapilmaktadir. Bu bélimde ele aldigimiz “GENCON Charter Party”
tzerinden bilgi verilmeye calisilacaktir. Ulkemizin deniz ticaret hukukuna ait genel sartlari ihtiva eden
navlun sdzlesmelerinin yapisina gore, bir gemi acentesinin gemi varmadan once elde etmesi gereken
bilgilerin neler oldugunu bilmesi gereken konulara deginilecektir.

7.1.2 — Navlun
Navlunun sozlik anlami, bir limandan bagka bir limana nehir veya denizyoluyla tasimak i¢in gemiye
alinan yuk ve esyanin tasiyici tarafindan, gemisinde tasinmasi igin istenen Ucrettir.

7.1. 3 - Navlun Sozlesmesi Kavrami

Tasima isi, tasiyan ile tagitan arasinda yapilan bir “Navlun Sézlesmesi” ile gerceklesir. Bu kavram, bir
yerden bir yere tasinacak ylik ve esyanin tumu; denizde emtia tasimasi karsiligi olarak, ulusal ve
uluslararasi yasalara uygun olarak hazirlanmig navlun mukavelesine dayanilarak yapilan tasima ve
karsiliginda alinan Ucret olarak tanimlanir.
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7.1.4 - Navlun Sozlesmesi

Navlun Sézlesmesi, 6102 sayili Turk Ticaret Kanunu’'nun deniz ticaretine iligkin Gglinci béliminde yer
almaktadir. Amaci, tasinacak olan yukun guvenilir bir sekilde varma limani ya da gosterilen emin bir
rihtim veya iskeleye yanagarak teslim edilmesidir.

Her turll navlun s6zlesmesinde tasiyan TTK 1141’nci maddesi uyarinca gemisini denize, yuke ve yola
elverigli olmasini saglamakla yukimlidir. Tasiyan, gemisinin denize, yola veya yuke elverigli
olmamasindan dogan zararlardan sorumlu tutulur.

Taslyan, navlun karsiliginda;

a. Tasitan ile bir seferlik “Navlun Sézlesmesi” yaparak belirtilen limanlar arasinda yuk ve esya tagimasi
yapar. Seferlik kira anlagmalari her ne kadar tek bir yiike ait ise de ilgili taraflar devamli is yapmalarini
kararlastirmis olabilir. Bu durumda gemiler pes pese muteakip seferler seklinde baglanmis veya sabit
bir middet zarfinda taginacak toplam yuk miktari veya muayyen miktardaki yukin tasinmasi da olabilir.
(Consecutive Voyage)

b. Tasiyan, kirkambar sdzlesmesiyle belirlenmis yik ve esyayi belirtilen limanlara nehir ve
denizyoluyla tagimasini Ustlenir.

iki kisi arasinda denizyoluyla bir tagima sézlesmesi yapiimigsa ve bu tagimanin konusu yiik ve esya ise,
bu s6zlesme navlun sézlesmesi olarak tanimlanir. Bu tanimda:

i.  Tasimanin nehir ve denizyoluyla (gemiyle) yapilmasi,

ii. Tasiyan, yik ve esyanin tasinmasi Ustlenilmis (taahhit edilmis) olmasi,

iii. YUk ve esya, tasimayi Ustlenen kisinin egemenligine (zilyetligine) ge¢gmesi,

iv. Tasima karsiliginda bir tGcretin (navlun) 6édenmesi,

Ogelerini iceren sozlesmeye (mukaveleye) “Navlun Sézlesmesi” denir. Navlun (denizde esya tasima:
carriage of goods by sea) s6zlesmesi bir mukaveleyi, Charter party ise bu s6zlesmenin yazili oldugu
senedi, belgeyi anlatir. Ozet olarak, bir naviun sdzlesmesi Uzerinde anlasarak charter party
imzalanmasi, temel kuraldir.

Gemiyle yiik tasinmasina iliskin olarak uygulamada “konismento”, “navilun sdzlesmesi”, “trip charter”,
“time charter” gibi s6zcuklerin kullanildigi gorultr. Bunlarin bir bélima TTK’'nda yer alan, bir bolimu ise
uluslararasi uygulamadan yansiyan sézcuklerdir ve hepsi de temelde navlun s6zlesmelerini anlatir.

7.1.5 - Navlun Sozlesmesi Tanimlari

Nehir ve denizyolu tagimaciligi deyince ilk basta Navlun Sozlesmesi akla gelir. Bu s6zlesmeler, degisik
turlerde olmasina karsin genel anlamda birbirleriyle 6tisur. Beherinde de yukleme / bosaltma limani ve
zamani, hazirlik mektubunun verilmesi ve kabull, navlunu ve ne zaman 6denecegini, demuraj ve miktari
yazilidir. Bu s6zlesmeler, matbu olmakla birlikte, 6zel bir anlasma ile belirtilen hiikkiimlerin diginda kalan
kurallar i¢in bir Charter-Party’ye atif yapilmasi gerekir. Eger yapilan 6zel anlasmalarda bir Charter-
party‘e, acikca tamamen ya da kismen, atifta bulunulmussa, charter-party’de kullanilan sézcuklerin,
deyimlerin ve teamulin onlarin yerine gegen kisaltmalarin s6zlesme hikimleriyle bagdasir ve bu
anlamda kullanildiklari kabul edilir. “Charter-party” de sik gegen sozcuklerin bazen kisaltiimis olarak
kullanildigini ve bu sozcuklerin konismento dahil olmak Uzere her turli navlun sézlesmesinin icerdigi
sozcukler oldugu g6z oniinde tutulmalidir.

Nehir veya denizyolu tasimaciliginda yapilan Navlun Sézlesmesi, tasiyan ile tasitan arasinda belirli
kurallar gercevesinde gergeklesir. Taraflardan biri, bir bolgeden baska bir bolgeye belirtilen yuku
tasitacagini, digeri ise yuku tasiyacagini kabul ve taahhit ederler. Yapilan charter-party’nin ana
kurallarini iceren kavramlar ve bu kavramlarin agiklamalari asagidaki gibidir:



1. Tasiyan (Carrier)
Denize, yuke ve yola elverisli bir geminin sdzlesmede belirtilen limanlar arasinda yuk ve
esyanin taginmasini Ustlenen Kisi.

2. Tasitan (Charterer)
Denize, yuke ve yola elverisli bir geminin s6zlesmede belirtilen limanlar arasinda yuk ve
egyasinin tasinmasini saglayan kisi.

3. Yiikleten (Shipper)
Yikleten, navlun sézlesmesi uyarinca yikiu gemiye teslim eden kisidir. YUkl gemiye teslim
eden vyukleten, (tasitan olmasa da) konismento dizenlenmesini istemek, gonderileni
belirlemek, yikiin guverteye yiklenmesine riza gostermek gibi haklara sahiptir. Genel olarak
yukleten tasitan degildir. Bazen tasitan ve yiklemeyi yapan ayni kisi olur.

4. Gonderilen/Alici (Consignee)
Gonderilen konismentoya, ya da navlun s6zlesmesine gore yiki teslim almaya yetkili kinmis
kisidir. Gonderilenin yuku teslim edinceye kadar tasiyana karsi bir borcu, bir edimde bulunma
yukumluligu yoktur. Yuku teslim edince tasiyana karsi bazi borglar yuklenir. Bunlar navlun,
vergi, sirastarya vb. gibi borglardir.

5. Liman (Port)
Liman (port) sd6zcligu, gemilerin rihtim, demiryeri, samandira ve benzeri yerlerden yikleme ve
bosaltma yaptiklari her tarld alani anlatir. Bu alanin diginda ve uzaginda da olsa, gemilerin
sira bekledikleri ya da sira beklemeye zorunlu olduklari yerler de liman s6ziune dahildir.

6. Rihtim / iskele (Berth)
Rihtim (berth) s6zcugd, liman iginde geminin yiklenmesi ya da bosaltilmasina 6zgulenmis yeri
anlatir. Eger rihtim (berth) s6zctigu kullaniimamis fakat belli yer adiyla belirtiimisse, bu tanim
gene uygulanir.

7. Hazirhk Mektubu (Notice of Readiness) (NOR)
Bu deyim, charter party’e gore tasitana, yukletene, aliciya ya da bir baskasina, geminin
yukleme ya da bosaltma limanina ya da rihtima vardiginin bildiriimesini anlatir.

8. Varista Ulasilabilir ya da Her Zaman Ulasilabilir (Reachable On Her Arrival or Always
Accessible
Bu sozclkler ya da terimler tagitanin, limana varisinda geminin, olagandisi bir sey olmadikg¢a,
derhal ve glvenli bir sekilde yanasabilecegi bir rihtim saglamayi yikimlendigi anlamina gelir.

9. Istarya (Laytime)
Bu sozclk taraflarin anlagsmasi uyarinca, donatanin navluna ek bir para almaksizin gemisini
yukleme ya da bosaltmaya tahsis ettigi sireyi (zaman araligini, periyodunu) belirtir.

10. Tasima Mukavelesi (Booking Note)
Tasitanin, bir limana sevkedecedi yukuyle ilgili tagiyana muracaat ederek gemisinde yer
ayirtmasidir. “Booking Note” (Tasima Anlagmasi) tasitan ve tasiyan igin baglayici bir s6zlesme
hikmuandedir. Bu anlagsma c¢ogunlukla, bir limandan diger bir limana veya bolgeye duzenli
sefer yapan gemilerde kullaniimaktadir. Her 6zel anlasmada oldugu gibi, bu anlasmada da
benimsenmis bir carter-parti'ye atifta bulunulmasi gerekir.

11. Giinde Ambar agzi Basina (Per Hatch Per Day)
Bu deyim, istarya slresinin, yik miktarini belirten sayinin (A’ nin) geminin ambar agzi
sayisiyla ambar agzi basina kararlastirilan ginlik miktarin ¢garpimina (B’ ye) boéliinmesiyle
gosterilir.

12. Giin (Day)
Bu s6zclk, saat 00.00 dan baslayip 24.00’e kadar araliksiz suren 24 saatlik slreyi gosterir.
Gunn pargalari oransal olarak belirtilir.
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13. Araliksiz Giinler (Clear Days)
Bu deyim, bildirimin yapildigi ginu izleyen gunin saat 00.00'inda baslayip, kararlastirilan
sayidaki glinun bittigi saat 24.00’e kadar birbiri arkasina gelen gtinleri anlatir.

14. Tatil (Holiday)
Bu sozciik, normal galisacakken mevzuat gereg@i ¢alisiimayan, fakat Pazar, Cuma gibi hafta
tatili giinlerinden olmayan giin ya da gun pargasini belirtir.

15. Calisma Giinleri (Working Days) (WD)
Bu deyim, acik s6zlesme hikmuyle istaryadan hari¢ tutulmayan gunleri belirtir.

16. Birbiri Ardina Gelen Giinler (Running Days or Consecutive Days)
Bu terim, birbiri arkasina gelen gunleri anlatir.

17. Hava Miisaadeli is Giinleri (Weather Working Day (WWD) or Weather Working Day of 24 Hours
or Weather Working Day of 24 Consecutive Hours)
Bu deyimler 24 saatlik ¢calisma ginunu anlatir. Ancak, hava kosullarinin yikleme ya da
bosaltmayi engelledigi ya da ¢alisma yapsaydi engelleyecegi sureler bundan dusulir.

18. Hava Miisaadeli (Weather Permitting) (WP )
Bu deyim, havanin geminin yuklenmesini ya da bosaltiimasini engellemesi durumunda, bu
engelleme suresinin istaryadan sayllmayacagini anlatir.

19. Sayilmaz, Miistesna (Excepted or Excluded)
Bu sozcukler, belirtilen gunlerde gemide ylkleme bosaltma igleri yapilsa bile istaryadan
sayllmayacagini belirtir.

20. Galisma Once Baslarsa (Unless Sooner Commenced)
Bu deyim, istaryanin sayllmaya baslamasindan &6nce bir calisma yapilirsa, bu calisma
suresinin istaryadan sayilacagini belirtir.

21. Kullaniimadikga (Unless Used) (UU)
Bu tabir, istarya bagladiktan sonra istaryadan istisna edilen sureler icinde yukleme ya da
bosaltma yapllirsa ¢alisilan bu surelerin istaryadan sayilacagdini belirtir.

22. Tasarruf Edilen Zamanin Mahsubu (To Average Laytime)
Bu deyim, tasitana yukleme ve bosaltma icin verilen istarya surelerini birlestirme seceneqgi
tanidigini gosterir. Bu segenegin kullaniimasi durumunda, ylkleme ve bosaltma icin tek bir
sure verilmis gibi olur.

23. Tersinir istarya (Reversible Laytime)
Bu deyim, tasitana yukleme ve bosaltma igin verilen istarya surelerini birlestirme seceneqgi
tanindidini gdsterir. Bu seg¢enegdin kullaniimasi durumunda yukleme ve bosaltma icin tek bir
sure verilmis olur.

24. Yazih (In Writing)
Bu deyim butin haberlesme sekillerinin timi dahil olmak tzere her tirli génderme araciyla,
g0zle gorilebilir mesajin génderilmesini ifade eder.

25. Yanasma igin Beklenen Zaman istarya Sayilir (Time Lost Waiting for Berth to Count as

Loading or Dicharging Time or as Laytime)
Bu cumle, yikleme ya da bosaltma rihtiminin geminin yanasmasina elverigli olmamasi ve
geminin bekleme vyerinde hazirlik mektubu verememesi durumunda, beklemede gecen
zamanin yerine gore istarya sayllmasi, eger istarya dolmusgsa suristarya sayilmasi gerektigini
anlatir. Rihtim yanasmaya elverigli olunca bu zaman sayimi durur. Gemi hazirlik mektubu
verebilecek yere gelince, mektubun verilmesinden itibaren siristarya ve C/P de belirtilen siire
gecer gecmez istarya islemeye baglar.



26. Yanassin Yanasmasin (Weather In Berth Or Not (WIBON) Or Berth Or No Berth)
Bu deyimler su anlama gelir; Eger gemi vardiginda yikleme ya da bosaltma rihtimina
yanastiriimiyorsa gemi, liman icindeki ya da disindaki mutat bekleme yerine ulasgir ulagsmaz
hazirlik mektubu verebilir ve c/p hilkmine gore de istarya islemeye baslar. Rihtim yanagsmaya
hazir duruma gelince istarya islemesi durur ve gemi ( yanasip ) yuklemeye ya da bosaltmaya
hazir duruma gelince zaman yeniden islemeye baglar.

27. Serbest Pratika Almis ve/veya Gumriige Girmis (Vessel Being In Free Pratique and/or Having
Been Entered At The Custom House) (WIFPON / WCCON)
Bu deyimler formalitelerin tamamlanmasi isini geminin hazirlik mektubu verebilmesi icin bir 6n
kosul olmadigini belirtirler. Ancak, bu formalitelerden birinin tamamlanmasinin neden olacagi
gecikme ve istaryadan ya da suristaryadan sayilmaz.

28. Suristarya, Demuraj (Demurrage)
Bu s6zcuk, donatanin sorumlu tutulamayacagi bir nedenle istaryanin asilmasi durumunda bu
gecikme karsiligi olarak donatana 6denmesinde mutabik kalinan para tutarini belirtir.
Siristaryanin islenmesinde istaryaya iliskin istisna kurallari uygulanmaz.

29. Dispe¢ (Despatch Money or Despatch)
Bu tabir, yukleme ya da bosaltmanin istarya bitmeden tamamlanmasi durumunda donatanca
ddenmesinde mutabik kalinan parayi anlatir.

30. Kazanilan Galisma Zamani (Despatch On (All) Working Time Saved (WTS) or On (All) Laytime
Saved)
Bu deyimler, dispe¢ parasinin, yukleme ya da bosaltmanin bitiminden istaryanin bitimine
kadar olan sureden, istarya sayllmayacak donemlerin dusulmesiyle bulunacak sureye gore
O0denecegini anlatir.

31. istarya veya starya
Yikleme-bosaltmaya ayrilan (tahsis edilen) ginlere istarya denir. (layday) Navlun
Sozlesmesi’'nde istarya ¢ogunlukla giin olarak belirtilir; bazen saat olarak gosterildigi de olur.
Limanlarda ¢ok az kalacak bigimde dizayn edilmis kimyasal yik tasiyan tankerlerin C/P’lerinde
istarya saat olarak yazilmaktadir.

C/P de glin olarak belirtilen istarya genel olarak yiikleme igin ayri, bosaltma igin ayri olmak
tizere belirtilir. Bazen de yiikleme-bosaltma igin tek bir istarya kararlastirildig olur. “istarya
toplam olarak 7 gundir” ibaresi kullanilir. Bu ibare, ylkleme ve bosaltma igin toplam 7 gin
ayrildigini, tasitanin  bu sure icinde yuklemeyi ve bosaltmayr gergeklestirmesinin
kararlastinlldigini gosterir. Bdyle bir anlasmada tasitan yuklemede 4, bosaltmada 3 gln
kullanirsa, suristarya 6demez.

Bazen C/P’lerde istarya ambaragzi basina belli bir miktarda belirtilir, “ambaragzi basina 300
ton” seklinde bir ibare yer alir. Bu durumda 3 ambarli bir gemide gunlik 900 ton yikleme veya
bosaltma yapilmasi gerekecek demektir.

Navlun Soézlesmelerinde istaryanin baslangici icin “NOR sabah verilirse saat 13.00'de,
Odleden sonra verilirse ertesi glin saat 08.00’de zaman sayimi baslar” seklinde hukim vardir.

32. Siiristarya veya siirastarya veya demuraj
istarya siiresi icinde ylikleme ya da bosaltma eylemi bitirilemeyebilir. Bu siirenin agiimasindaki
kullanilan zamana “siristarya” denir. Siiristarya’nin ingilizce karsiligi “demurrage” olup,
Turkgemizde buna yakin bir teleffuzla “demuraj” denilmektedir.

33. Dispec (Despatch)
Tirkge'de “dispeg” olarak kullanilan terim, Iingilizce’de “despatch” dir. Bu, “siiristaryanin
tersidir. Yukleme ya da bosaltmada istaryanin tumu kullaniimadan yikleme ya da bosaltma
eylemi tamamlanirsa eylemin tamamlanmasiyla, istaryanin bitimi arasinda kalan sureye
dispeg denir. Bunun karsihigi olan paraya da dispe¢ parasi (despatch money) denir.
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Sozlesmelerde c¢ogunlukla dispegle ilgili hikim yer alir. Bununla birlikte hi¢ dispecten
bahsedilmeyen veya dispecin s6z konusu olmayacagini belirten (no despatch) ibaresi tasiyan
navlun sézlesmeleri de vardir.

Dispe¢ parasi, geminin tasarlanandan ya da kararlastirilandan daha g¢abuk yuklenmesi veya
bosaltiimasi dolayisiyla, seferin stre bakimindan kisalmasindan yararlanan tasiyanin, tasitana
verdigi bir 6dil olarak ta sayilabilir. Dispe¢ parasi ya da belli bir tutar olarak belirtilir ya da
demurajin yarisi gibi bir ibareyle suristaryaya génderme yapilarak belirtilir.

34. Hareketsiz Gegen Giinler (Detention) (Ditensin)

ingilizce “detention” dan dilimize gegen “ditensin” sézciigl, geminin siiristarya siiresini de
asacak sekilde bekletilmesi durumunu anlatmak tzere kullanilir. Bu s6zcugun, gemiyi her turli
haksiz bekletme durumlari igin kullanildigini, bu arada suristaryanin asiimasi halini anlatmak
icin de ayni terimin kullanildigi gorilir. Geminin bekletilmesi durumunu anlatan sdzcuk, bu
bekletmenin karsiligi olan tazminati anlatmakta da kullantlir.

Tasiyanin, slristarya slresinden fazla beklemek zorunda kalirsa, slristaryay! asan sure igin,
tasitandan zararini kanitlamak suretiyle, siristarya parasindan daha buylk tutarda bir
tazminat alabilme hakki dogar. Ornek olarak, ginlik siristarya birimi 3.000 dolardir, t¢ giin
suristarya islemistir ve (3x3.000=) 9.000 dolar suristarya parasi alacaktir. Tasiyan,
suristaryadan sonra da U¢ gun bosaltma igin beklemek zorunda kalmissa, bu zararini
kanitlayarak gunlik 5.000 dolardan (3x5.000=) 15.000 dolar ditensin (hareketsiz gegen
glnler) tazminati alabilir.

(TTK Md. 1174/3 de “tasiyana, slristaryayi asan sireler igin, suristarya parasindan daha fazla
bir tazminat (ditensin) isteyebilece@i” hikminu getirmistir.

35. Zaman Cizelgesi (Time Sheet)

a. Tanim

Navlun sézlesmelerinde geminin yiklenme ve bosaltiimasinda gececek zaman belirtilir. Bu
konuyla ilgili olarak konmus kurallara ya da hiikiimlere gére degerlendirilir. C/P’de belirtiimis
olan istarya suresini asilip asilmadigini saptamak, sonu¢ olarak gerceklesmis dispe¢ ya da
demoraji bulup bunun karsiligi olan parayi belirlemek amaciyla, yerlesmis bir bicime uygun
olarak yapilan gizelgeye zaman gizelgesi (time sheet) denir.

Bu “Zaman Cizelgesi’nin yerlesmis bir bigimi, BIMCO’nun 6nerdigi form olarak genis 6lgiide
kullaniimaktadir. Time Sheet yapilirken, C/P‘nin yikleme-bosaltmayla ilgili hukUmleriyle,
geminin yukleme/bosaltmasina iligkin olaylar gizelgesi goz 6niinde tutulur; bu bakimdan c/p
hikdmleri kadar “olaylar gizelgesi” (statement of facts) gok 6nemlidir.

b. Olaylar Cizelgesi (Statement of Facts)
Bir zaman c¢izelgesi dizenleyebilmek igin C/P’de yer alan yikleme-bosaltmaya iligkin
huktmlerin bilinmesi ve ylUkleme/bosaltma eyleminin bu hikimler kalibina dokulmesi gerekir.
Bunu yapabilmek icin de geminin yikleme ya da bogaltma ya da her ikisi agamasinda gecen
baslica olaylarin bilinmesi gerekir. Bu olaylarin baslicalari;

e Nor'un verilmesi ve kabuli,

e Yuklemenin baslamasi ve bitimi,

e Yuklemenin durmasina iligkin bilgiler (genis sekilde),

e Hava durumu,

e Varsa grev hakkinda bilgi,

e Olmussa kazalar hakkinda bilgi (ving arizasi, kirilimasi, sapan kopmasi),
Benzer bilgiler.

Bu bilgileri iceren belgeye (tutanaga, cizelgeye, yaziya) ingilizce’de “Statement of Facts” denir.
Geminin yikleme ya da bosaltma operasyonu bitince, daha sonra her iki yan ilgililerinin bir
zaman cizelgesi yapmasina olanak verecek sekilde maddi olaylar yansitan olaylarin
tutanagidir. Bu yiikleme ve bosaltmada belirtilen olaylarin seyri, gidisati yazilir. iste yazilan bu
olaylar (facts) Navlun Sozlesmesi hiikiimleri ile harmanlaninca da “time sheet” ortaya cikar.
Olaylar Cizelgesi kaptan ve yukleyen/gonderilen temsilcisi tarafindan imzalanir.



c. Calisma saatleri ve tatiller sorunu

“Calisma saati” kavrami, resmi ¢alisma saati olarak kabul edilmis dénemleri, periyotlari (sure
araligini) anlatir. Bilindigi gibi, giin icindeki calisma saatleri de, haftanin ¢alisma gtinleri de her
ulkenin belli bir kentinde yaz ve kis olarak ¢alisma saatleri uygulamasi degismektedir. Hazirlik
mektubu, Navlun Sozlesmesinde aksi bir hiikim bulunmadikga, ¢alisma saatleri icinde verilir.
Bazi Ulkelerde hafta tatili degisik glinlerde uygulanmaktadir. Bunlar, Misliman Arap Ulkelerde
Cuma, israi’de Cumartesi, diger iilkelerde ise Pazar hafta tatili giinleridir.

7.1.6 - Gemi Acentesinin gorevleri ve sorumluluklari

Navlun stzlesmelerinde gemi acentesinin goérev ve sorumluluklari vardir. Liman acenteleri bu gorevi
yerine getirebilmesi icin onu atayan donatani / kiracisi tarafindan Navlun Sézlesmesi'nin yikleme veya
bosaltma sartlarinin bilgilerini vermelidir veya acente bu bilgileri istemelidir. Liman acentesinin bu
bilgilere erisememesi durumunda, uluslararasi kurallarin belirledigi hiikiimleri yerine getirmelidir.

Ozellikle tagiyan / donatan igin 6nemli olan geminin gelisinde NOR’un hazirlik mektubunun zamaninda
verilmesi, yukleme / bosaltmanin baslamasi, durmasi, hava durumu, ving arizasi vb. yukleme /

RN

bosaltmay: etkileyen olaylar, “Olaylar Cizelgesi” “Statement of Facts” Gizerine yaziimaldir.

Deniz tagimaciliginda tasiyici lehine navlun denilen Ucretin yaninda bir kisim Ucretler de yer almaktadir
ve bunlarin bir kismi gemi acentesi ile iligkili Gcretlerdir. Bunlar:

a. Pismanlik naviunu,

Navlun Soézlesmesi geregince tasima yapacak gemi, yuklemesini tamamlamasindan sonra tasitan
herhangi bir nedenle sézlesmeyi tek tarafli olarak feshedebilir. Bu durumda tasitan, tasiyana pismanlik
navlunu 6der. Bu konu TTK 1158 ve devam eden maddelerinde genisce yer almaktadir.

b. Mesafe navlunu,
Gemi, yolculuk bagladiktan sonra umulmadik bir hal yizinden yuki emniyet altina almak igin yakin bir
limana siginmasindan dolayi, tasitan tarafindan tasiyana 6denen bir navlundur. Avarya konusu olup
hukuki yolla ¢6zulur.

c. Navlun Vergisi,

Yabanci bayrak altinda tasima yapan gemilerin Turk limanlarindan yapmigs olduklari yiklemelerden elde
ettikleri kazanglarindan, 193 sayili Gelir Vergisi Kanunu ve 5520 sayili Kurumlar Vergisi Kanununun ilgili
maddeleri geregince “Navlun Vergisi” “Dar Mukellefiyet Vergisi” 06demekle yukiumltdirler. Ancak,
navlun kazancini elde eden kisi veya kurulus, Turkiye ile gifte vergilendirme anlasmasina tabi tlkelerden

ise, bu anlasmanin hikumleri uygulanir.

d. Navlun Komisyonu,

Bir yUkin tasinmasina aracilik eden ve tasinmasini Navlun Sézlesmesi ile bunu gergeklestiren liman
acentesi, elde edilen navlun tzerinden ylizde oraninda “naviun komisyonu” alir. Alinan bu tcret, Naviun
Sozlesmesi’nin Komisyon (Brokeraj) maddesinde ylizde orani belirtilir.

e. Primaj,

Primaj, deniz tagimaciliginda ylike gosterdigi ihntimam karsiliginda tasiyan tarafindan acenteye yapilan
bir Gcrettir. Turk Ticaret Kanununda ayrica diizenlenmemis olup, tek tanimi Gemi Acenteleri Asgari
Ucret Tarifesinde yapilmistir. Primaj, Turk limanlarindan yikleme yapan konteyner ve RO-RO
gemilerine yiuklenen yukler igin tasiyan tarafindan liman acentesine édenen Ucrettir.

Bir gemi acentesi, geminin limanda oldugu surece, gelisen olaylari ginin belirli bir zaman diliminde
donatanina / kiracisina bilgi verme yikimlGligd vardir. Liman acentesinin vermis oldugu bu bilgiler,
geminin bir sonraki seferinin saglikli yapilmasina isik tutacaktir. Acentenin vermis oldugu bu bilgiler,
donatanini memnun birakacak ve bir sonraki seferlerde ilk arayacagi acentesi olacaktir.
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8.1 — GEMi ACENTELIGi ve HUKUKU

8.1.1 — Deniz Ticareti Hukuku

a. Girig

Gemi Acentesi evrensel bir meslek dalidir. Uluslararasi kurallara gére galisir. Kendine 6zgu bir yasasi
yoktur. Turk Ticaret kanunu hikimlerine tabi olmakla birlikte birgok kanunun uygulayicisidir. Gemi
acentesi, yeryuzunin neresinde ve zamanin hangi noktasinda olursa olsun, mesleginin geregi, giiniin
her saatinde calismasi gereken ve denizcilik alaninda etki yaratan bir meslek koludur.

Gemi Acentesi, Turk limanlarina gelen deniz tasit ve araglarinin yolcu ve yuk tagimalarinda, gemi sahibi,
kaptani, isleticisi, kiracisi, yuk sahibi nam ve hesabina Gguncu kisi ve kuruluslara karsi hukuk kurallari
cercevesinde hak ve menfaatlerini bayrak ulkesi adina temsil eden bir meslektir. Ancak bu meslegi icra
ederken, ulusal hukukun yaninda, Devletler Hukuku “Uluslararasi Deniz Hukuku”nun belirledigi kurallara
gore uygulamay! surdurdrler.

Devletler Hukuku, badimsiz devletlerarasindaki iligkileri dizenleyen kurallar olarak tanimlandi.
Bagimsiz devletlerin disindaki bazi varliklarin da devletler hukuku 6znesi (sujesi) olarak kabul edilmesi
zorunlu hale geldi. Bagimsiz devletlere ek olarak Devletler Hukuku sujesi durumuna gelen varliklara ek
olarak:

e Birlesmis Milletler (BM) United Nations (UN)

» Uluslararasi Denizcilik Orgiiti, International Maritime Organization (IMO)

e Uluslararasi Ticaret Odasi, International Chamber of Commerce (ICC),

e Uluslararasi Calisma Orguitii, International Labour Organization (ILO),

e Dinya Saglik Teskilati, World Health Organization (WHO)

» Dinya Ticaret Orglitt, World Trade Organization (WTO)

« Diinya Gumriik Orgiitii, World Customs Organization (WCO)
gibi kuruluslar, sartlarin iyilestiriimesi icin milletlerarasi isbirligini sagladi.

Ulusal hukuk olarak basta:
e 6102 Sayih Turk Ticaret Kanunu,
e 4458 Sayili Gimrik Kanunu,
e 2548 Sayili Gemi Saglik Resmi Kanunu,
e 5682 Sayili Pasaport Kanunu,
e 618 Sayili Limanlar Kanunu,
e 2634 Sayili Turizmi Tesvik Kanunu,
e 2872 Sayili Cevre Kanunu
e 4922 Sayili Denizde Can ve Mal Koruma Hakkinda Kanun
e 6458 Sayili Yabancilar ve Uluslararasi Koruma Kanunu

ve bu kanunlarin uygulanmalarina yonelik yénetmelik ve genelge hikimleri geregince Gemi Acentelik
meslegi icra edilmektedir.

b. Gemi

Ticari denizcilikle ilgili yasalarin her birinde gemi tanimi yapilmistir. Bu tanimlarin iginde Turk Ticaret
Kanunu tanimi 6nem tasimaktadir. Bu kanunda, deniz ticareti ve gemiyle ilgili genis kapsamli yapilmasi
gereken kurallar belirtiimistir. Bu kanunun 931. Maddesine gore gemi tanimi: Tahsis edildigi amag, suda
hareket etmesini gerektiren, yizme 06zelligi bulunan ve pek kiiglik olmayan her arag, kendiliginden
hareket etmesi imkani bulunmasa da, bu kanun bakimindan “gemi” sayilir.

Suda ekonomik menfaat saglama amacina tahsis edilen veya fiilen bdyle bir amag icin kullanilan her
gemi, kimin tarafindan ve kimin adina veya hesabina kullanilirsa kullanilsin “ticaret gemisi” sayilir.
ifadesi yer almaktadir.

Bu kanunun 932. Maddesine gore geminin “ticaret gemisi” olabilmesi i¢in “denize, yola ve yuke elverisli
gemi” olmasi gerekiyor. Geminin bu elverigliligi alabilmesi i¢in gemi donatiminin noksansiz yerine
getirilmesi gerekir.
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c. Geminin Bayragi

Her gemi, bayrak ¢cekme hakkina sahiptir. Geminin bayragi, geminin hangi devletin yetkisi altinda
oldugunu belirten bir simgedir. Bir geminin, belli bir devletin uyruklugunda olmasi, geminin tasidigi
bayraga bakilarak belirlenir. Geminin tasimaya yetkili oldugu ulusal bayraktir ve bu tasidigi bayrak
ulkesinin hukukuna ve egemenligine tabidir.

d. Kaptan

Kaptan, geminin uyruk oldugu Ulkenin hukukuna tabidir. Oysa ¢ogunlukla uyruk oldugu Ulkenin limanlar
disindadir. Bunlar acgik denizler, blytk nehir yollari, gbller ve yabanci karasulari, yabanci limanlardir.
Bu nedenle, gemi kaptani bir taraftan donatanla yaptigi hizmet s6zlesmesi uyarinca gemiyi yoneten
teknik-tecimsel bir uzman iscidir. Diger yandan devletin zabita yetkisi diye belirtilen yetkisini kullanan
kisidir. Bu durumu dolayisiyla kaptanin hem 6zel hukuk, hem de kamu hukuku yéniinden gorevleri,
yetkileri ve sorumluluklari vardir.

Kamu hukuku yéniinden kaptana gerektiginde gemideki insanlar izerinde cebir kullanmaya kadar varan
yetkiler taninmigtir. Ayrica kaptan, gemide sug islendiginde savciya ait gorevleri yerine getirir, delil
toplar, ifade alir ve hatta sanigi tutuklayabilir.

Ozel hukuk yodniindense kaptan, her seyden 6nce donatanin temsilcisidir. Zaman zaman yUk ilgililerini
de temsil eder. Kaptan, butun iglerinde tedbirli bir donatan gibi hareket etmek zorundadir ve boyle
davranmamasindan dogan zararlardan da sorumlu olur.

Kaptanin bu sorumluluguylailgili, TTK 1088-1095 maddelerinde yapmasi gereken kurallar belirlenmigtir.

e. Gemi Jurnali

Gemi jurnali, sefer boyunca geminin iginde bulundugu kosullari, yapilan baslica is ve islemleri gemide
gecen olaylar yansitan defterdir. TTK 1096'nci maddesine gore bir liman icinde yolculuk eden kuguk
gemiler diginda kalan tim gemilerde jurnal tutulmasi zorunludur.

Bugiin batun tlkelerin gemilerinde tutulan jurnaller birbirine gok benzemektedir; bluylk boy defterin sol
yaninda rotalarini, hava durumu ile deniz durumunun kaydedildigi, yatay ve disey sutunlar yer
almaktadir; sag sayfa rota degistirme, vardiya degisimi, geminin yeri, kaza vb. 6nemli olaylarin
Ozetlenerek yazilmasi igindir.

Gemi jurnali, 6nemli bir ekonomik birim olan ve donatan, yuk ilgilisi, tekne sigortacisi, yik sigortacisi,
kredi veren gibi birgok kisi ve kurulusun c¢ikar iliskisi bulunan geminin, sefer boyunca iginde bulundugu
kosullar ile yapilan is ve iglemleri yansitan bir defterdir. Gemide gecen kimi olaylar devleti de
ilgilendirdiginden, kamu hukuku bakimindan da gemide gecen bazi olaylarin kaydi gereklidir. Bir ticaret
gemisinde, TTK 1096’'nci maddeye gore “Gemi Jurnali” tutulma yukimlilugu getirilmistir.

“Gemi Jurnali” uluslararasi kurallar geregi icerigi ayni olmakla birlikte, biittin tlkelerin gemilerinde tutulan
jurnaller birbirine cok benzemektedir; Gemi jurnali baslica asagidaki olaylari igine alir:
1- Hava ve riizgarin durumu

2- Rota ve alinan (katedilen) mesafe

3- Geminin bulundugu yerin enlem ve boylami

4- Sintinelerdeki su ylksekligi

5- iskandil (deniz suyunun derinligi)

6- Kilavuz kaptanin gemiye giris ve ¢ikis zamani

7- Gemi adami degisiklikleri

8- Gemi Meclisi kararlari

9- Gemide ya da ylkte hasara yol agan kazalar

10- Gemide islenen suclar

11- Kaptanin verdigi disiplin cezalari

12- Gemideki dogumlar ve olimler

Gemideki dogum ve o6limlerde, 1587 sayili NUfus Kanunu hiikiimlerine gore hareket edilir.

Madde 18 Gemide dogum olursa kaptan bunu gemi jurnaline yazar ve iki nisha tutanak tutarak vasiye
verir.

Madde 16 dodan ¢ocugun adini, soyadini, baba ve annenin adini bir tutanakla niifus idaresi, konsolosluk
veya ilgili birimlere bildirir.



Madde 36 Gemide vuku bulan 6limu, kaptan gemi jurnaline yazar ve iki nisha tutanak tutar. Eger gemi
yurt disi limana gidiyorsa en yakin Turk Konsolosluguna, Turk limanlarinda ise Cumhuriyet Savciligi
veya nifus idaresine ibraz eder. Olim tutanagina, iki kisinin tanik olarak imza ettirilmesi zorunludur.

Denizcilik alanindaki uluslararasi teamdl; (yapila gelis), gemi jurnaline her saat kayit dusulmesi
seklindedir. Gemi jurnalinin sol sayfasi rotalarin (miyar, dimenci, cayro), "disme" nin, riizgarin, denizin
vb yazilmasi igin dusey sutunlara; sag sayfa olaylarin yazilmasi igindir. Her iki sayfa yatay 24 serite
ayrilmistir; bdylece, her saat rotalarin, denizin, riizgarin vb yazilmasi igin gerekli kolaylik saglanmistir.

Kaptanin gemi disiplini yetkisine dayanarak verdigi disiplin cezalari ile gemide sug islenmesi durumunda
kaptanin yapmasi gereken isler ve almasi gereken 6nlemler de jurnale yazilir.

f. Tasitanin Yikleme Gorevi ve Dogru Beyanda Bulunma Yukumlulugu

Yukleme limaninda ya tasitan ya da yukleten, yuki gemiye teslim ederler. Yiklenen yukun 6lglsu, sayisi
ve tartisi ile markalari hakkinda tasitanin tasiyana kargi TTK 1145’'nci madde geregince dogru beyanda
bulunma yukimluligd vardir. Buradaki "6lgusu" s6zinden yukin hacmi ve boyutlari anlasilir; tartisi
sbzcugu de agirhigr belirtir.

YUk kaplarinin Gzerine marka yazilir. Cogunlukla anlagsmada belirtilen "marka"yi:

i. Gonderilen markasi (Consignee mark) ve

ii. Konismento markasi (B/L mark)
Olarak anlamak gerekir. Bu markalarda yanligshk ve zamanla silinme, yukin yanhs limana
bosaltilmasina, yanls kisiye teslim edilmesine neden olabilir. Bu nedenle yasa koyucu, tagitan ya da
yukletenin, markalar konusunda tasiyana dogru bilgi vermesi yukimligini 6ngérmustir

Kaptanlar ve gliverte zabitleri, gemiye yiklenen yukle ilgili olarak yikletenin dnce bir yikleme talebi
(engagement sheet) verdigini, bu kagitlarda yikin hacmi, boyutlari, agirhgi gibi bilgilerin yer aldigini
bilirler. Ancak, tasiyan temsilcisi kaptan ve guverte zabitleri gemilerine aldiklari yikleri tartmazlar;
tartmalarina olanak da yoktur. Ancak agirlik hesabi “draft strveyi” ile tespit edilir. Sadece, blylk boyutlu
parcalar igin yer belirlemek Uzere, bu parcalar 6lgerler. Taslyan, tasitan/yukletenin kendisine yaptigi
beyana gore konismentoya yazar. Boyle olunca da varma limaninda goénderilene karsi sorumiu
tutulmasi olasiligi dogar. Bu konuyla ilgili konismento baslikl bélimde daha genis agiklama yapilmistir.

Tasitan/yikleten tasiyana yiikiin sayisi, tartisi ve 6lgiist hakkinda dogru bilgi vermek zorundadir. Yanlis
bilgi vermesi durumunda, zarara ugrayan tagiyana karsi tasitan sorumludur. Bu sorumluluk kusura bagli
bir sorumluluk dedgildir; ylkleten "bana imalatgi bdyle sdyledi, ben de imalat¢idan aldigim bilgiyi tagiyana
beyan ettim" diyerek tagiyana kargi olan sorumlulugundan kurtulamaz.

Tasitan / yikleten gemiye "tehlikeli esya" sayilan yukleri yukledigi halde, tasiyana (kaptana) karsi bunu
gizlemisse, ya da kaptanin anlayama-yacagi sekilde bildirmisse, bu ylzden dodan butin zarari
tasitan/yukleten gidermekle yiukimli olur. TTK 1148’'nci maddeye gore kaptan, yolculuk sirasinda béyle
bir yiku saptarsa onu gemiden ¢ikarmaya, imha etmeye veya baska suretle zararsiz hale getirmeye
yetkilidir.

Tuark Ticaret Kanunu, tehlikeli esya ile ilgili olarak, Denizde Can ve Mal Koruma Hakkinda Kanuna
gonderme yapmistir. Kanunda tehlikeli yikler icin IMO tarafindan yayimlanan Dangerous Goods Code
kitaplari batin dinya denizciliginde kullanilarak hem iglere, hem de igslemlere rehber olmaktadir.

i. YUkleme Yeri
Yukleme yeri, geminin kararlastirilan yukd yuklemek Gzere bulunacagi yerdir. Bu yer, bir rihtim ya da
iskeledir. YUkleme limani kira sdzlesmeleri ile belirlenir, Yukleme yerinin denizcilik bakimindan "gtvenli
bir yer" (safe berth) olmasi gerekir.

ii. Yikleme Harcamalari (Masraflari)
Alici ile satici, gemiyle tasinacak malin alim-satim sozlesmesini yaparken CIF, FOB, FAS gibi
kisaltmalarla belirtilen kosullar demetinden birini kabul ederler. Buna gére gemiye yukin yikleme
giderlerinin nasil kargilanacagi belli olur. Tasiyan bakimindan, alim-satim akdinin kosullari baglayici
degildir; ancak; CIF, FOB vb kosullarla anlasan taraflardan biri, gemi isletmesiyle naviun sézlesmesi
yaparken, alim-satim sdzlesmesinin hukumlerini géz éniunde tutmak zorundadir. Bdylece alim-satim
so6zlesmesiyle navlun sdézlesmesi arasinda uyum saglanmis olur.
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Eger navlun stzlesmesinde yukleme/bosaltmayla ilgili hikim yoksa liman nizamina, o da yoksa yerel
yapilagelis kurallarina bakilir; o da yoksa FAS diye kisaltilan satis kosullarina gore paylasilir

jii. YUkiin Gliverteye Yiiklenmesi ve istifi
Glvertede taginmasi mutat olan yuklerin guverteye yuklenmesi ve istifi icin tagitanin rizasi aranmaz. Bu
yuklerin guvertede tasinmasi mutat olan kereste (timber, lumber) yukudur. Kereste, az yodun bir yik
oldugu icin, genel olarak ambarlar doldugu halde gemi azami detveytine ulagsmaz. Bu nedenle kereste
yuku guverteye de yiklenir. Guverteye yuklenen kerestenin iyi istiflenmis ve kurallara goére baglanmis
olmasi, gemi yuzerligini ve dengesini (buoyancy and stability) olumlu yonde etkiler ve kereste yukunin
guverteye konmasi (mutat) alisiimis sayilir. Bu yargi hemen her gesit kereste igin gecerlidir. 1980’li
yillarda ortaya ¢ikan ve olaganustu bir hizla gelisen konteyner tasimaciligi, glivertede tasinmasi mutat
olan yuk olarak ortaya cikarmistir. Konteynerler de, esas bakimindan tasitanin rizasi olmadan
guvertede tasinabilecek yukler arasinda yer alir.

Bunun disinda, guverteye yuklenmesi gereken ytkler icin TTK 1151’nci maddesi uyarinca yuk sahibinin
rizasi alinmasi kurali benimsenmistir. Bu nedenle, yikletenin (tasitanin) rizaligi olmadan, yuk guiverteye
yuklenmemelidir. Tasitanin muvafakatiyle giiverteye yiklenen yuke, tagsiyanin 6zen géstermesi gerekir.
Guverteye yuklenmis olan yuklerin konismentoya, “yikin givertede oldugu” yazilmalidir. Bu "on deck"
seklinde bir cimlecikle konigsmentoya yazilir.

iv. Bosaltma ve Teslim
Bosaltma, gemiye ylklenmis yukin gemiden cikarilmasi eylemidir. YUk, navlun sodzlesmesi ile
kararlastirilan yerde ve sekilde gemiden rihtima, ya da sat gibi bir ylzer araca aktarilir. Yasalarda
bosaltmayla ilgili hukimler, yuklemeyle ilgili hikimlerle tam bir paralellik gdsterir. Yalniz yuklemedeki
"yukleten"in yerine, bosaltmada "gdnderilen" ibaresi yer alir.

Gonderilen, navlun sdzlesmesi ya da konismento sartlarina gore, yiki teslim almaya yetkili olan kisidir.
Taslyan yuki gonderilene teslim etmek icin, gonderilen elindeki konismentoyu geminin varma
limanindaki acentesine ibraz etmek suretiyle malin sahibi oldugunu ispatlamasi gerekir.

Acente, gerekli denetlemeyi yaptiktan sonra ibraz edilen konismentonun gergek oldugunun anlasiimasi
Uzerine gonderilene, konismento arkasina veya baslikli k&dgidina bir yazi ile “malin teslim edilmesini”
yazarak aliclya verir. Bu yazi, ithalatla ilgili diger belgelerle birlikte gimruk islemlerinin yapilmasini da
saglayan, yukun o kisiye teslim edilecedini belirten yazidir.

Liman acentesi, donatani/tasiyani temsil eden tacir olarak, kendisine ibraz edilen konismentonun o gemi
ve o yukle ilgili gercek, gecerli konismento olup olmadigini denetlerken, varsa arkasina yazilan cirolarin
dizenli sekilde arka-arkaya gelisini (teselsuliini) kontrol etmelidir.

Yukun teslim edilmesi talimatini iceren yazi veya konismentoyu, gimrik islemleri bittikten sonra liman
isletmesi veya gemiye ibraz etmek suretiyle génderilen yuk aliciya teslim edilir. Bu teslimat, ya dogrudan
gemi bordasinda supalan olarak teslim seklinde olur, ya da antrepoya/sundurmaya/rihtima indirilmis
yukidn kisa veya uzun bir zaman sonra teslim alinmasi bigiminde de olur. YUk gdnderilene teslim
edilince, tagiyanin navlun s6zlesmesinden dogan bir dizi bor¢lari sona ermis olur.

Taslyanin yuk hasarindan sorumlu tutulabilmesiyle ilgili hikimler TTK 1178 ve takip eden maddelerde
belirtildigi gibi, Brilksel Konvansiyonu ve Hamburg Konvansiyonu hukidmleri uygulanmaktadir. YUukdn
hasara ya da kismen ziyaa ugramasi durumunda TTK 1185'nci maddesine gore, bunu en ge¢ teslim
sirasinda tasiyana ya-zili olarak bildirilmesini 6ngérmastar.

Yasa ve anilan konvansiyonlardaki diizenlemenin temeli su dislinceye dayanir: Gemiden yik bosaltilip
gonderilene teslim edilince, artik tagiyanin egemenlik alanindan ¢ikmis olur. Bu nedenle, hasar iddiasi
varsa bu teslim kesitinde bildirilmelidir ki, tasiyan da haklarini korumak olanagdina sahip olsun.



8.1.2. Konismento

Konismento, uluslararasi deniz tagimaciiginda kullanilan énemli belgeler arasinda yer alir. Tasinan
malin teslim ve teselliminde kullanilir. Yasalara gore ciro edilebilir kiymetli evrak olarak adlandirilir.
International Chamber of Commerce (ICC) Milletlerarasi Ticaret Odasi, akreditiflere iliskin usuller ve
uygulamayla ilgili Uniform Customs and Practice UCP 600, revize edilerek 2007 yilinda yurdrlige
girmistir.

Milletlerarasi Ticaret Odasr'nin UCP 600 Kararinin denizyolu tasimaciligina iliskin yuk tasima belgeleri:

i. Madde 19

En az iki farkli tagsima seklini kapsayan Tasima Belgesi. Bu belge “Multimodal veya Combined” tasima
belgesi olarak adlandiriimigtir.

ii. Madde 20

Konigmento, nasil adlandiriimig olursa olsun denizyoluyla tasinan malin konismentosu olarak
adlandirilr.

iii. Madde 21

Ciro Edilemez Denizyolu Tasima Senedi.

iv. Madde 22

Charter Party Konismentosu. Bu konismento, bir Charter Party’ye tabi olduguna iliskin bir kayit/belirti
iceren bir konismentordur.

Bu karara gore denizyolu tagima belgesi, nasil adlandiriimig olursa olsun, tagiyanin ismi tasima belgesi
Uzerinde gostermeli ve

» Tasiyan veya tasiyan adina ismi belirtilen acentesi tarafindan veya
» Kaptan veya kaptan adina ismi belirtilen acentesi tarafindan,
imzalanmalidir.

Taslyan, kaptan veya acente tarafindan atilan herhangi bir imza tasiyana, kaptana veya acenteye ait
imza oldugu tanimlanmalidir. Acente tarafindan atilan herhangi bir imza, o acentenin “tasiyan” veya
“kaptan” adina imza attigini belirtmelidir.

a. Tanim
Bir geminin limanda yuklemesiyle ilgili “Yikleme Ordinosu” karsiliginda alinan en 6nemli belge
“Konismento” dur. Uluslararasi ticarette “Konismento” dan daha dnemli baska higbir belge yoktur.

Konismento, TTK 1228'nci maddesine gore; yikin tasiyan tarafindan teslim alindigini veya gemiye
yuklendigini gosteren ve tasiyanin egyayi, ancak onun ibrazi karsiliginda teslim ile yukimld olduguna
dair senettir.

Diger hukuki bir gorus ise, tasiyan tarafindan tek tarafli olarak diizenlenen ve yikin tasinmak Gzere
teslim alindigi agiklamasi ile varma limaninda onu ibraz eden mesru senet hamiline yikin teslim
edilecedi taahhudunu iceren bir kiymetli belgedir.

Bu belgenin gesitli rolleri vardir ve bunun ¢ok iyi bilinmesi gerekir. Taraflarin kimligi ve malin niteligi /
aidiyeti acisindan higbir kugkuya yer olmamalidir. Bununla birlikte bazi konularin dikkate alinmasi
zorunludur. Bunlar kuramsal olarak:

i. Konismento, tek yanh olarak diizenlenir; yalnizca kaptan, ya da tasiyan tarafindan imzalanir.
Kaptan veya tasiyan tarafindan yetki verildigi acentesi tarafindan da imzalanir.

ii. Konismentoda, yukun tagsinmak tzere teslim alindidi ve nereye taginacagi belirtilir.

iii. Konismentoda acik ya da ortull, yukan varma limaninda, konismentonun mesru hamiline
teslim edilecegi belirtilir.

iv. Konismento, Turk Hukukunda "kiymetli evrak" diye anilan ve 6zel énemi olan senetler
arasinda yer alir.

Konismentonun bir 6zelligi de karine olugturmasidir; bu énemli 6zellik:
“Konigsmento, yukin konismentoda yazili oldugu gibi tasiyan tarafindan teslim alindigina karine
olusturur.” "Konismento" dendigi zaman, ayrica belirtiimis olmadik¢a ylkleme konismentosu anlagilir.
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Deniz tagimasiyla ilgili gesitli tiplerde Konigsmentolar bulunmaktadir. Bu konismentolar, belirli ortak
unsurlara sahiptir. Bir kira sodzlesmesi c¢ergevesindeki Konismento, ¢ogunlukla gemi kiralama
sozlesmeleri ile birlikte kullanilan belirli bir konsimentodur.

b. Konismentonun igerigi

Konigmentoya nelerin yazilmasinin gerekli oldugu yasa ve uluslararasi kurallarla belirlenmistir. Bu
bakimdan, "kiymetli evrak" niteligindeki bu sene—din, yasa ve kurallarda yazil butiin 6geleri eksiksiz
olarak icermesi gerekir.

1. Tasiyanin adi (Carrier’s name)
Konismentoda tasiyanin veya tasimayi ustlenenin firma adinin gosterilmesi gerekir.

2. Kaptanin adi (Master's name)
Basili konismentolarin bazilarinda kaptanin adi ve soyadi igin bir yer belirtilir ve buraya gemi kaptaninin
adi yazilir.

3. Geminin adi ve bandirasi (Vessel's name and flag)

TTK 1229’ncu maddede, "geminin adini ve tabiiyetini" denmistir. Yikleten, gdnderilen, tasitan hatta
sigortaci igin, yukin yuklendigi gemi adinin ve bandirasinin bilinmesi 6nemlidir. Bu nedenle gemi adinin
ve bandirasinin konigsmentoya yazilmasi gerekir. Ancak, bandiranin yazilmadigi konismentolara ¢ok
rastlanir.

4. YUkletenin adi ve adresi (Shipper’s name and address)
Yasalara goére ylkletenin adinin veya ticaret Unvaninin konismentoya adresiyle birlikte yazilmasi
ongorulmustar.

5. Gonderilenin adi ve adresi (Consignee’s name and address)
Varma limaninda yukun kime teslim edileceginin ve 6zellikle hazirlik mektubu NOR'un kime verileceginin
bilinmesi bakimindan konismentoya gonderilenin adinin ve adresinin yazilmasi dngdérulmustr.

6. ihbar adresi (Notify address)

Tasitan tarafindan verilen talimatta "nama" yazili olmayan -yani "emre" yazili olan- konismentoya
gonderilen olarak kimsenin yazilmamis olmasi halinde sadece, ihbar yapilabilmesi igin bir notify adress
gOsterilir.

7. Yukleme ve bosaltma limanlari
Konismentolarda ylkleme ve bosaltma limanlari gosterilir.

8. Navlun

Bir kira s6zlesmesi konigsmentosu Uzerinde navlun ve sozlesmeyle ilgili bolum vardir. Buraya kira
so6zlesmesinin yazilir. Ayni alanda navlunun pesin veya havale olarak ddemesi yazilacagi yer bulunur.
Konismentoda navlunla ilgili olarak pesin naviun ise "freight prepaid" "naviun pesin 6denmistir" veya
“freight payable at destination” “navlun varista 6denecektir’ anlamina gelir.

9. Yukle ilgili kayitlar
Konismento Uzerinde yikin tanimlanmasi blyik énem tasir. Bu tanim, tasiyana tasitan tarafindan
beyan edilen tanimdir.

a. Genel olarak

Konismentonun orta kismi mallarin tanimlanmasina ayriimistir ve mal taniminin aslina uygun yapiimasi
¢ok onemlidir. Konigmentoya yukle ilgili olarak konacak kayitlar, yazilacak yazilar ve rakamlar,
konigmento kayitlarinin en énemlileridir.

b. Konismentoya yazilmasi zorunlu olanlar
Tasinmak Uzere teslim alinan mallarin:

i. Cinsinin

ii. Olglistiniin

iii. Sayl veya tartisinin

iv. Markalarinin

v. Haricen belli olan hal ve mahiyetlerinin
konismentoda gosterilmesi gerekir.



Yukun nitelendiriimesini saglayacak bilginin yazilmasi zorunludur. Yik, acik ve aydinlik bicimde
nitelenmesi gerceklesmezse, konismentonun neyi temsil ettigi anlasilmaz; boyle olunca konismento
Uzerine insa edilmis butin yapi ¢oker. Yikleten, gemiye teslim edecegdi yukiun miktarini, markasini,
haricen belli olan durumunu ve mahiyetini, yliklemeden 6nce tasiyana bildirir; tasiyan yukleme ve istif
sirasinda bu bildirimle gercek durumu karsilastirir. Yikleme eylemi sonunda konismentoyu diizenlerken
yukletenin beyanlarini konismentoya yazar.

10. Dizenlenen nisha sayisi

Konismento Uzerine, ka¢ nusha olarak dizenlendiginin yazilmasi gerekir. Konismentonun tedavl
etmeyecek olan nushalari da olabilir, bunlar Gzerine tedavul etmeyecegini belirten yazi yazilir. Yikletene
teslim edilecek nusha sayisi neyse, o kadar nisha dizenlendigi konisimento Uzerine yazilir.

11. Tasiyanin konismentoya koyabilecegi serhler

Konigsmento Uzerine konulan kayitlar dogru sayilan kayitlardir. Yikin konismentoda yazildigr sekilde
gemiye yuklendigi karinesi kabul edilmistir. Tasiyanin (kaptan ve yardimcisi guverte zabitlerinin)
yuklenecegi bildirilen yuklerin, yikleme surecinde sikica denetlemesi gerekir, bildirilenlerle gergekte
yuklenenler arasinda uyumsuzluk ve farklilik saptanirsa bunun konismentoya yazilmasi gerekir.

Alisildigi Gzere, yukleten "clean on board” (gemiye iyi durumda yuklendi) kaydinin konmasini isteyecegi
konismentoyu kaptana imzalatinca, gercekte islak olan guvallar ve kirik olan sandiklar iyi durumdaymis
gibi bir karine dogar ve tasiyan, gonderilene kargi kirik sandiklar ve i1slak cuvallar nedeniyle sorumlu
olur.

Bir kira s0zlesmesi gergevesinde tasinan yik igin genelde kullanilan tipik konismento, ‘Congenbill’ dir.

Ek 1: Congenbill 6rnegi
Ek 2: Conlinebill 6rnegi

8.1.3. Deniz Raporu

Deniz raporu, geminin seferi sirasinda karsilasilan kazalarla 6teki olagandisi olaylari yansitan bir
yazidir. Sefer sirasinda bir bagka gemiyle catisma, firtina yizinden yuk baglantilarinin (lasing)
kopmasi, yuklerin devrilip hasara ugramasi, firtinadan geminin can filikasini pargalamasi gibi
nedenlerden dolayr meydana gelen hasarlar icin kaptan, TTK 1098'nci maddesine gore ilk ugrak
limaninda bir deniz raporu diizenlemekle yukimludur.

Uluslararasi kurallarda olan bu hikim, -bandirasi ne olursa olsun- her geminin kaptani boyle bir islem
yapmak zorundadir. Kaptan deniz raporu igin mahkemeye basvurmak zorundadir. Hakim
gemiadamlarini tanik gibi dinler ve ifadelerini tutanaga gegcirir. Deniz raporu bu tutanaklar ve eklerinden
olusur. Hukukta “deniz raporu”nun icerdigi bilgiler her tirlt delille kanitlanabilecek bir takdiri delildir.
Deniz raporu dizenlenmesi istemiyle kaptan tarafindan TTK 1100’nci maddesine goére mahkemeye
hitaben verilen dilekceye:

e Butiin gemiadamlarinin ad ve soyadlarini igeren gemiadami (personel) listesi,

e Gemi jurnalinin fotokopisi,

e Bir kaptan raporu,

e Deniz raporu alinmasina neden olan olayin krokisi,
eklenmelidir.

Deniz raporu alacak gemi kaptaninin, raporunu hazirlarken dikkat etmesi gereken hususlar:

1. Ruzgar kuvvetini belirten sol sayfaya riizgarin kuvvetini, sag sayfaya "firtinanin siddetini” yazmalidir.
2. Catma ve oturma olaylarinda kaptan, yaptigi seyirle ilgili olarak belli yerden agikliklari, rotalari ya da
nereye dogru bas tuttugunu yazmaldir.

3. Yik hasari ya da olasi yik hasari durumlarinda, yukle ilgili olarak alinan dnlemlerini vb. olaylar
yazmahdir.
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8.1.4. Avarya (Musterek Avarya)

Avarya, deniz ticaretinde gemiye ya da yuke gelen zarardir. Meydana gelen bu zarardan gemi ve yuk
sahiplerine veya onlarin sigortacilarina disen paya, “avarya” denmektedir. Hukukta dzellikle "musterek
avarya" kavrami icinde kullantlir.

Musterek Avarya, bir deniz ticareti hukuku kurumu olup deniz tagimalarina has bir kavramdir. Misterek
avarya deyiminde yer alan “avarya” so6zcigunin anlami “zarar” olup, hasar ve masraflar
kapsamaktadir. “MuUsterek” sdzcugu ise zararlarin ilgililer arasinda muistereken paylasilmasini ifade
eder. Musterek Avarya iki kelimeyle 6zetlenirse "fedakarliklarin paylasiimasidir.” Zararlarin misterek
avarya olarak kabul edilmesi ve ilgililer arasinda nasil paylastirilacag: konusu, ulusal hukuk kurallari ile
dizenlendigi gibi, York Anvers Kurallari adi altinda milletlerarasi kurallar ile de diizenlenmektedir.

Musterek Avarya konusunda, Turk Ticaret Kanununun 1272’nci maddesinden itibaren olayin isleyisi ve
kurallari konusunda bilgiler verilmektedir. Musterek Avarya, bir hukuk kurali olmasindan dolayi,
dogrudan donatani ilgilendiren bir olay olup, kendi hukukgulariyla ilgili mahkemelerden dispecorler
atanmaktadir.

Bir liman acentesi igin “Musterek Avarya”, malin gonderildigi kisiye daha fazla para 6demeyi
ustlenmeden mallarini niye alamadigini agiklamakla kargi karsiya kalinmasidir. Bu gibi durumlarda
liman acentesi, donatan ve kaptan tarafindan atanan “Deniz Hukukgulari’na yardimci olmak, mahkeme
tarafindan atanan dispecorlerin almis olduklari karar geregince tasiyan adina yik alicilarindan “avarya
teminati” / "avarya garantisi” almaktir.

8.1.5. Gemilerin Tutuklanmasi

Ticaret gemilerinin seferden alikonulmasiyla ilgili birgcok sebep olabilir. Ozellikle son yillarda sikga
rastlanan Liman Devleti Kontroll Port Stade Control (PSC) tarafindan yapilan kontrollerde tespit edilen
eksikliklerden dolayi gemilerin limanlarda alikonulmasidir.

Ayrica, ¢catma/catisma, seyir kurallarini ihmal etme, tasidigi yikin eksik ¢gikmasi, bulundugu devletin
kurallarina uymamasi, denizi kirletmesi veya 6denmemis bir borcun olusmasi vb. nedenlerden dolayi
gemiler, mahkeme karariyla seferden men edilebilirler.

Liman acenteleri bdyle bir durumla karsilastiginda, durumu derhal kendisini atayanina/donatanina
bildirmelidir. Acente bu bildirimi yaparken, olayin nedenini, bor¢ miktarini, mahkeme kararini ve kimin
tarafindan tutuklama kararinin alindigi bilgini vermelidir.

8.1.6. Deniz Sorveyorleri

Deniz Soérveyoru, gemilerde mevcut donanimlarin durumlarini saptamak, incelemek, onlari test etmek
ve de raporlamakla goérevli uzmandir. Bu uzmanlar, yeni ya da mevcut gemiler icin tasarlanmis
donanimlari, standartlara ve de belirlenen 6zelliklere ve kurallara uygunluklarini kontrol ederler. Bunlar,
geminin genel durumunu, seyir guvenligi konusunu, tekne, makine, yik donanimi ve techizatini
inceleyen sorveyorlerdir.

a. Klas Sorveyorii

Ozellikle denizde can ve mal emniyeti agisindan mensubu bulundugu Klas Kurulusunun teknik
kurallarina gére, geminin insasi ile seferde bulundugu muiddetce teknik kurallar cergevesinde periyodik
denetimini yapar ve sertifikalandirir. Uluslararasi Denizcilik Orgiitii (IMO) tarafindan yirirliige sokulan
kurallari, 1974 Denizde Can Emniyeti Sozlesmesi, Marpol 73/78 Sozlesmesi, 1966 Uluslararasi
Yuikleme Siniri Sozlesmesi vb. sdzlesmelere gore tekne, makine ve diger techizat durumlarini
denetleyip uygunlugunu belirleyen uzmanlardir.

b. Liman Sorveyorii
Bayrak devletinin uluslararasi alanda ticaret yapan gemilere, denize, yola ve ylke elverigli oldugunu
kontrol eden ve belgelendiren uzmandir. Bu uzmanlar, bayrak devleti adina gemileri kontrol eder,
denetler ve sertifikalandirirlar. Bu uzmanlar gemi insaiye, gliverte, makine, elektronik vb. dallara ayrilan
Liman Sorveyorleridir.



c. Kaza Sorveyori

Bir geminin kaza gegirmesi sonucu hasar tespiti, yapilmasi gereken iglerin listesini tespit ederek
yaptiriimasi ve geminin yola elverigliligini saglayan ve mahkemelerin kabul ettigi sérveyorlerdir. Bu
sorveyodler, isin mahiyetine gore cogunlukla mahkeme tarafindan atanir.

d. Yiik Sorveyori

Bir geminin yikleme 6ncesi, geminin bos ambarlarini kontrol eden ve yikin gemiye yluklenmesinde
malin cins ve mahiyetini tespit eden, yiukleme sonrasi raporunu veren uzmanlardir. Bu sérveyorler,
GUmrlk ve Ticaret Bakanligi tarafindan yayinlanan yénetmelik ve teblig hiikimlerine gore sertifika almis
“Gozetim Sirketleri” tarafindan yapilmaktadir.

Gozetim sirketleri, blinyesinde bulundurduklari uzman kadrosuyla;
e Draft Sorveyi,
e Gemilerin kiraya girme ve kiradan ¢ikmalarinda yapilan tespitlerini,
e Yuk ve gemi durumlarinin tespitini,
e Guverteye yuklenen yuklerin lashingini ve sertifikalandirmasini,
e Kaza sonucu ylk ve hasar tespitini vb.
gemi ve yukle ilgili islemleri yaparak sertifikalandiran sérveyorlerdir.

e. Kuliip Sigortasi Sorveyorii

Geminin Koruma ve Tazminat (P&I) Kullip Sigortasi soérveyoérleri, gemiye yuklenecek yiklerin hasar
goérmemesi, Islanmamasi, denizlerin gemiler tarafindan kirletimemesi, catme/catisma, personelin
yaralanmasi vb. olaylarda ve teknik konularda, Kullip Sigortasi Sorveyorleri gemileri kontrol ederler ve
raporlandirirlar.

8.1.7. Gemi Murettebati
Geminin hukuki bir varlik ve bir isletme olarak kabul edilmesiyle gemide calisanlar, uluslararasi ILO
Sozlesmesi kurallarina gore, geminin donatani veya kaptan ve mirettebat arasinda yapilan s6zlesme
ile gemide calisirlar. Gemi mdurettebati, zabitan ve mdurettebat olarak ikiye ayrilir ve bunlarin tima
“gemiadami” olarak adlandirilir.

a. Gemi Adami

Bir hizmet akdine dayanarak calisan kaptan, basmuhendis, zabit, mihendis ve tayfalar, gemide Ucret
ya da cikar karsiligi is yapmakta olan kimseler, gemiadamidir. Ulusal ve uluslararasi yasalar,
gemiadamlarinin giderleriyle ilgili kimin tarafindan karsilanacagina dair hikimler getirilmistir. Bu
hikimler, uluslararasi anlagsmalarla belirlenen hikimlerdir.

5682 Sayili Pasaport Kanununun 12'nci maddesine gore, “Gemiadami Clizdani” pasaport yerine gegen
belgeler arasindadir. Ulkemizde c¢ikarilan Deniz Is Kanunu ile bu alanda caligan kisiler, isci-isveren
iligkileri bu yasa hukumlerine baglanmistir. Gemide ¢alisanlar igin yasalarda hikimler getirilmis ve tarifi
yapilmistir.

b. Miirettebatin Ulkesine Déniisii

Gemide calisan miurettebatin is akdine gore izine ¢ikma durumlari olabilir. Bu gibi durumlarda liman
acentesi, gemide bulunan “Minimum Gemiadami Donatiminda Asgari Personel Sertifikasi” “Minimum
Safe Maning Certificate” incelenmelidir. izne gikan personelin yerine ayni ehliyete haiz personel ile
degisim yapilimalidir.

Gemi murettebatinin Ulkeye giris c¢ikiglari liman acentesinin goérevleri arasinda yer alir. Personel
degisimi, kaptanin talimatlarina uygun olarak ve donatanin seyahat araci ve biletin sinifiyla ilgili
kurallarina gore seyahatlerin ayarlanmasi gerekebilir. Birgok havayolu sirketi, gemi mdurettebatinin
indirimli tarifeyle seyahat etme hakki tanimistir. Liman Acentesinin gorevini, donataninin talimatina
uygun olarak yerine getirmesi 6nem tasir.

Gemiye katilmak Uizere giris yapan mirettebata vize gerekebilir. Bu vizeler, bazen Ulkeye giris yapilan
yerde dluzenlenebilir. Liman Acentesi, donatanin gemiye katilacak murettebati gdndermeden 6nce vize
istendiginden haberdar olmasini saglamalidir.
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c. Gemiden firar eden personel
Gemi murettebatindan biri gemiden firar ettigi durumlar olabilir. Boyle bir durumda, geminin acentesi
kacak murettebatin durumunu, deniz pasaport subesi ve gimrik idaresine bilgi vermekle yukimludur.

Gemiden firar eden bu murettebatin yakalandiginda, tlkeden cikarilmasi konusunda acente sorumiu
tutulabilir. Boyle bir durum olustugunda acente, geminin limandan ayriimasindan Once gemide
birakilmis pasaport veya gemi adami ehliyetinin alinip yerel pasaport biirosuna veya gumrik yetkililerine
teslimini ve donatanini bu durumdan hemen haberdar edilmesini saglamalidir.

Acente, firarinin yakalanmasindan sonra meydana gelecek muhtemel masraflarin donatana ait
oldugunu bildirmelidir. Bu bildirimin bir kopyasini da donatanin Koruma ve Tazminat (P&I) Kullbindn
Turkiye temsilcisine gegmelidir.

d. Kacak Yolcular

Kagak gemi yolculari, gesitli nedenlerden olugsmaktadir. Bunlara, politik, ekonomik, zaruret veya Ucret
O0demeden seyahat etme macerasi olarak rastlanmaktadir. T. C. yasalarina gore, kagcak gemi
yolcularina uygulanacak hikimler, Uluslararasi Hukuk (Devletler Hukuku), Ceza Hukuku, Pasaport
Kanunu ve iskan Kanunu géz éniinde bulundurularak karar verilmektedir.

e. Armator — Acente iligkisi

Gemi Acentesi, kendisini acente olarak atayanla iligkisini iyi stirdirmelidir. Atayaninin ¢ikarlarini en iyi
sekilde korumali, talimatlarini etkin ve hizli bicimde yerine getirmeli, geminin gereksinimlerine ve
isteklerine, ticari ¢ikarlara uygun olarak 6zen goéstermesini bilmelidir.

8.1.8. Gemi Acentelerinin Gorevi ve Uygulamalari

Gemi Acenteleri, tagiyanin Turk limanlarina génderdigi gemisini bu limanlarda, gérev sorumlulugunu
ustlenen, islerini yonlendiren ve yodneten, hak ve menfaatlerini koruyan kisi ve kuruluslardir. Liman
acenteleri, donatan veya isleteni tarafindan yapilmasi gereken resmi veya 0zel islerin o kisi veya kurulus
adina yapmasi igin tayin edilirler.

Gemi acenteleri, atayan tarafindan geminin limanlarimiza gelisinin bildirildiginde:

a. Yolcu ve yik dokiimanlarinin yaninda gemi personel listesinin faks veya elektronik postayla istenmeli,
b. Gemi personelinin gemiden ayrilma veya izine ¢ikisiyla ilgili degisim olup olmayacaginin atayanindan
ogrenmeli,

c. Degisim oldugunda, durumu derhal Pasaport Polisi ve Giimriik idaresine yazili olarak bildirmeli,

d. Gemiye katllacak yabanci personele, bulundugu Uulkedeki T.C. Buyuk Elgilikleri veya
Konsolosluklarindan vize alinmasi gerektiginin bildirilmeli,

e. Gemiden ayrilacak personelin, ilgili pasaport polisinden transit vizesi alinmall,

f. Gemiyle gelen kagak yolcu oldugunda, durum hakkinda derhal pasaport polisi ve gimrik idaresine
yazili olarak bildirimde bulunulmali,

g. Gemiden firar eden gemi personeli igin pasaport polisi ve gumrik idarelerine yazili bildirimde
bulunulmali,

h. Firar eden gemi personeli veya kacak yolcu yakalandiginda, muhtemel giderlerin kargilanmasi
konusunda, (gemi limani terk etmeden 6nce) gemi donatanina ve Koruma ve Tazminat (P&l) Kulliibinin
Tuarkiye temsilcisine bildirmeli ve teyidi alinmali.
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Shipper Bill of Lading No. Reference No.
Consignee Vessel /\\ \

Notify address Port of loading P

Port of discharge /\(
N

Shipper's description of goods

(of which on deck at shipper’s risk; the Carrier\not

being responsible for loss or damage howsoeveraisi
~
Freight payable as per SHIPPED at the Port of Loadjhg in nt goWition on the Vessel for
CHARTER PARTY dated: carriage to the Port of Dischirge SO near to essel may safely get the

goods specified above.

FREIGHT ADVANCE
Received on account of freight: IN WITNESS whereof the Master or jd vessel has signed the number of Bills

IAGE SEE OVERLEAF.

o / . oy

Date shipped on‘éar Place and date of issue Number of original

\ Bills of Lading
Sigqatre:

(i) " Master
Master’s name and signature

(i) as Agent for the Master
Agent's name and signature

ii) as Agent for the Owner*
Agent's name and signature

Owner
*if option (ii) filled in, state Owner's name above

CONGENBILL 2007 form printed by authority of BIMCO. Any insertion or deletion to the form must be clearly visible. In the event of any

This isa
modification made to the pre-printed text of this document which is not clearly visible, the text of the original BIMCO approved document shall apply. BIMCO assumes no
responsibility for any loss, damage or expense as a result of discrepancies between the original BIMCO app and this
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CONGENBILL 2007
BILL OF LADING

To be used with charter parties
Page 2

Conditions of Carriage

(1) All terms and conditions, liberties and exceptions of the Charter Party, dated as overleaf, including the Law and A
Clause/Dispute Resolution Clause, are herewith incorporated.

(2) General Paramount Clause
The International Convention for the Unification of Certain Rules of Law relating to Bills of Lading signed at Bry

of shipment, the corresponding legislation of the country of destination shall apply, irrespective of whethef such legistati
regulate outbound shipments.

(3) General Average
General Average shall be adjusted, stated and settled according to York-Al
is agreed in the Charter Party.

error of the Master, Pilot or Crew.

(4) New Jason Clause
In the event of accident, danger, damage oindi e e e cormmencement of the voyage, resulting from any cause
whatsoever, whether due to negligence or not, Tar which, onfor the sangequence of which, the Carrier is not responsible, by statute,

a_Gerferal Average nature that may be made or incurred and
tge cargo. If a salving vessel is owned or operated by the Can‘ier,

(5)

as a result of the negligence of the other vessel and any act, neglect or
the Carrier in the navigation or in the management of the Vessel, the
¢ Carrier against all loss or liability to the other or non-camrying vessel
g loss of, or damage to, or any claim whatsoever of the owners of said

default of the Mastg
owners of the
or her owners j

For particulars of cargo, freight,
destination, etc., see overleaf
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Shipper (full style and address) BIMCO LINER BILL OF LADING
CODE NAME: “CONLINEBILL 2000”

Amended January 1950; August 1952; January 1973;
July 1974; August 1976; January 1978; November 2000.

Consignee (full style and ) or Order B/L No. Reference No.
Vessel

Notity Party (full style and address) Port of loading
Port of discharge

SHIPPEDonboardinappammgoodordera'ld ct
herein) the total number of Cont S 3
opposateermﬂed'Tota!mmberof d by the
Carrier” and the cargo as sp Shipper’s value Declared value charge
quality, contents and value unkng
near thereunto as the vessel my
in the like good order and co Freight details and charges
of the Bill of Lading, on payq
harges incurred in o:
lnau:epﬁngﬂllsﬂlll S g
upon Il other Bills of Lading to be void.
r, Master or their Agent has signed the number of
belmurigl'nt,allofhistenorandda&a.
Date shipped on board Place and date of issue
Number of original Bills of Lading
Pre-carriage by™*
Signature Place of receipt by pre-carrier™™
Carrier
or, for the Carrier
as Master
(Master’s name/signature) Place of delivery by on-carrier**
as Agents
(Agent's name/signature)
*As defined hereinafter (CI. 1) . .
i only pre-k gels gedin with 8 Printed and soid by Fr. G. j 61, DK-2625 Fax: +45 4386 0701
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BIMCO LINER BILL OF LADING
Code Name: “CONLINEBILL 2000”

1. Definition.

“Merchant” includes the shipper, the receiver, the consignor,
the consignee, the holder of the Bill of Lading, the owner of
the cargo and any person entitled to possession of the cargo.
2. Notification.

Any mention in this Bill of Lading of parties to be notified of the
arrival of the cargo is solely for the information of the Carrier
and failure to give such notification shall not involve the Car-
rier in any liability nor relieve the Merchant of any obligation
hereunder.

3. Liability for Carrlage Between Port of Loading and Port
of Discharge.

(a) The C for the L of Certain
Rules of Law relating to Bills of Lading signed at Brussels on
25 August 1924 (“the Hague Rules”) as amended by the Pro-
tocol signed at Brussels on 23 February 1968 (“the
Hague-Visby Rules”) and as enacted in the country of ship-
mentshall apply to this Contract. When the Hague-Visby Rules
are not enacted in the country of shipment, the corresponding
legislation of the country of destination shall apply, msspec

any custom of the port. If the Merchant or his Agent fails to
take delivery of the cargo the Carrier's discharging of the cargo
shall be deemed fulfilment of the contract of carriage. Should
the cargo not be applied for within a reasonable time, the Car-

Page 2

onboard or on shore); difficulties in loading or discharging would
prevent the Vessel from leaving the Port of loading or reaching
or entering the Port of discharge or there discharging in the
usual manner and departing therefrom, all of which safely and
without delay, the Master may discharge the

rier may sell the same privately or by auction. If the
or his Agent fails to take delivery of the cargo as fast as the
Vessel can discharge, the Merchant shall be liable to the Car-

cargo at the Port of loading or any other safe and convenient

port.
under the p of this Clause, of any

rier for any overtime charges, losses, costs and in-
curred by the Carrier.

(f) The Merchant shall accept his reasonable proportion of
unidentified loose cargo.

10. Freight, Charges, Costs, Expenses, Duties, Taxes and
Fines.

(a) Freight, whether paid or not, shall be considered as fully
earned upon loading and non-returnable in any event. Unless
otherwise specified, freight and/or charges under this Con-
tract are payable by the Merchant to the Carrier on demand.
Interest at Libor (or its successor) plus 2 per cent. shall run

from fourteen days after the date when freight and charges
are payable.
(b) The shall be liable for all costs and expenses of

tive of whether such may only
shipments.

When there is no enactment of the Hague-Visby Rules in ei-
ther the country of shipment or in the country of destination,
the Hague-Visby Rules shall apply to this Contract save where
the Hague Rules as enacted in the country of shipment or, if
no such enactment is in place, the Hague Rules as enacted in
the country of destination apply compulsorily to this Contract.
The Protocol signed at Brussels on 21 December 1979 (“the
SDR Protocol 1979”) shall apply where the Hague-Visby Rules
apply, whether mandatorily or by this Contract.

The Carrler shall in no case be responsible for loss of or dam-
age to cargo arising prior to loading, after discharging, or with
respect to deck cargo and live animals.

fumigation, gathsnng and sorting loose cargo and weighing

ge to and rep g packing due to
excepted causes, and any extra handling of the cargo for any
of the aforementioned reasons.

(c) The Merchant shall be liable for any dues, duties, taxes
and charges which under any denomination may be levied,

inter alia, on the basis of freight, weight of cargo or tonnage of
the Vessel.

(d) The di

cargo shall be deemed due 1ukﬁ|mem of the contract of car-
riage.

(e) 1 in connection with the exercise of any liberty under this
Clause any extra expenses are incurred they shall be paid by
the Merchant in addition to the freight, together with return
freight, if any, and a reasonable compensation for any extra
services rendered to the cargo.

15. Defences and Limits of Liability for the Carrier, Ser-
vants and A

(a) It is hereby expressly agreed that no servant or agent of

the Carrier (which for thé plrpose of this Clause includes ev-
ery independent contra time to time employed by the
Carﬂer)shaﬂm apy ci ces whatsoever be under any
e Merchapt under this Contract of car-

ge \- oiwhatsoavsrldndarlslng

any act, neglect or de-
e of or in connection

pplicable to the Carrier

(d) The Merchant shall be liable for all fines,
expenses and losses which the Carrier, Vessel or
incur through non-observance of Customs House an
port or export regulations.

(e) The Carrier Is entitied in case of i

(b) If the Carrier is held liable in respect of delay, q

tial loss or damage other than loss of or damage to the cargo,

the liability of the Carrier shall be limited to the freight for the

carrlage covered by this Bill of Lading, or to the limitation

amount as determined in sub-clause 3(a), whichever is the

lesser.

(c) The aggregate liability of the Carrier and/or any of his ser-

vants, agents or independent contractors under this Contract

shall, in no circumstances, exceed the limits of hability for the

total loss of the cargo under sub-clause 3(a) or, if applicable,

the Additicnal Clause.

4. Law and Jurisdiction.

Disputes arising out of or in connection with this Bill of Lading

shall be exclusively determined by the courts and in accor-

dance with the law of the place where the Carrier has his prin-

cipal place of business, as stated on Page 1, except as pro-
vided elsewhere herein.

5.The Scope of

The intended carriage shall not be limited to the direct routa

but shall be deemed to include any proceeding or re!

or stopping or slowing down at or off any ports or plades

any reasonable purpose connected with the carrja

and maintenance of Vessel and crew.
6. Substitution of Vessel.

The Carrier shall be at liberty to carry the carg
.0 the Port of discharge by the said

3 orvalue
double the amount of freight which woul

ascertaining the actual facts, the Carrier.

obtain fmm the Merchant the original
cargo i and its weight,
value verified.

-. &s 1994, or any modifi-
rgo, whether carried on or
nt. danger damage or dl-

sses or expenses of a General Aver-
ade or incurred, and shall pay sal-

-- beldforasfuuyasifmesalvingvesselorvessals
dto

during any part of the carriage other than between the Port of
loading and the Port of discharge even though the freight for
the whole carriage has been collected by him.

9. Loading and Discharging.

(a) Loading and discharging of the cargo shall be arranged by
the Carrier or his Agent.

(b) The Merchant shall, at his risk and expense, handle and/or
store the cargo before loading and after discharging.

(c) Lnadlng and discharging may commence without prior no-
tice.

(d) The Merchant or his Agent shall tender the cargo when the
Vessel is ready to load and as fast as the Vessel can receive
including, if required by the Carrier, outside ordinary working
hours notwithstanding any custom of the port. If the Merchant
or his Agent fails to tender the cargo when the Vessel is ready
to load or fails to load as fast as the Vessel can receive the
cargo, the Carrier shall be relieved of any obligation to load
such cargo, the Vessel shall be entitled to leave the port with-
out further notice and the Merchant shall be fiable to the Car-
rier for deadfreight and/or any overtime charges, losses, costs
and expenses incurred by the Carrier.

() The Merchant or his Agent shall take delivery of the cargo
as fast as the Vessel can discharge including, if required by

13. Both-to-Blame Collision Clause.

If the Vessel comes into collision with another vessel as a re-
sult of the negligence of the other vessel and any act, negli-
gence or default of the Master, Mariner, Pilot or the servants
of the Carrier in the navi orin the of the
Vessel, the Merchant will indemnify the Carrier against all loss
or liability to the other or non-carrying vessel or her Owner in

enited, ehan aleo be available and

, such servant and agent of the

‘ that no claim shall be made

sgamst servant ol of the Carrier and, if any claim

hould mwmwmwmmm
uences thereof.
(d) For the purpose of all the foregoing provisions of this Clause
the Carrier is or shall be deemed to be acting as agent or
trustee on behalf of and for the benefit of all persons who might
be his servants or agents from time to time and all such per-
sons shall to this extent be or be deemed 1o be parties to this
Contract of carriage.
16.
(a)ﬂnCamershallhavehenghtlostwcargobynmol
containers, trailers, transportable tanks, flats, pallets, or simi-
lar articles of transport used to consolidate goods.
(b) The Carrier shall have the right to carry containers, trailers,
transportable tanks and covered flats, whether stowed by the
Carrier or received by him in a stowed condition from the Mer-
chant, on or under deck without notice to the Merchant.
17. Shipper-Packed ( trallers, portable
tanks, flats and pallets.
(a) If a container has not been filled, packed or stowed by the
Carrler, the Carrier shall not be liable for any loss of or dam-
age to its contents and the Merchant shall cover any loss or
expense incurred by the Carrier, if such loss, damage or ex-

pense has been caused by:
(i) negligent filling, packing or smwhg of the cormner
(ii) the being for ge in ;or

(iif) the unsuitability or defective condition of the container un-
less the container has been supplied by the Carrier and the
unsuitability or defective condition would not have been ap-
parent upon reasonable inspection at or prior to the time when
the container was filled, packed or stowed.
(b) The provisions of sub-clause (i) of this Clause also apply
with respact to trailers, tanks, fiats and pallets
which have not been filled, packed or stowed by the Carrier.
(c) The Carrier does not accept liability for damage due to the
itability or ive condition of resfer equipment or trail-

so far as such loss or liability loss of or damage to
or any claim whatsoever of the owner of the cargo paid or
payable by the other or non-carrying vessel or her Owner to

ers supplied by the Merchant.
18. Return of Containers.
(a) Contai pallets or similar articles of transport supplied

the owner of the cargo and set-off, or by
the other or non-carrying vessel or her Owner as part of his
claim against the carrying vessel or Carrier. The foregoing pro-
visions shall also apply where the Owner, operator or those in
charge of any vessel or vessels or objects other than, or In
addition to, the colliding vessels or objects are at fault in re-
spect of a collision or contact
14. War, Ice, Strikes,
etc.
(a) The Master and the Carrier shall have hberty lo comply
with any order or di or
tion with the caniage under this Contract given by any Gov-
or ly acting or toacton
behalf of such Gavsmmem or Authoruy, or having under the
terms of the insurance on the Vessel the right to give such
orders or directions or recommendations.
(b) Should it appear that the performance of the caniage would
expose the Vessel or any cargo onboard to risk of seizure,
damage or delay, in consequence of war, warlike operations,
riots, civil i or piracy, or any person
onboard to risk of loss of life or freedom, or that any such risk
has increased, the Master may discharge the cargo at the Port
of loading or any other safe and convenient port.
(c) Should it appear that epidemics; quarantine; ice; labour
, labour , strikes, lock (whether

the Carrier, outside ordinary working hours i

by or on behalf of the Carrier shall be returned to the Carrierin
the same order and condition as handed over to the Merchant,
normal wear and tear excepted, with interiors clean and within
the time prescribed in the Carrier’s tariff or elsewhere.

{b) The Merchant shall be liable to the Carrier for any loss,
damage to, or delay, including demurrage and detention in-
curred by or sustained to containers, pallets or similar articles
of transport during the period between handing over to the
Merchant and return to the Carrier.

ADDITIONAL CLAUSE

U.S. Trade. Period of Responsibility.

(i) In case the Contract evidenced by this Bill of Lading is sub-
ject to the Carriage of Goods by Sea Act of the United States
of America, 1936 (U.S. COGSA), then the provisions stated in
said Act shall govern before loading and after discharge and
throughout the entire time the cargo is in the Carrier's custody
and in which event freight shall be payable on the cargo com-
ing into the Carrier's custody.

(ii) If the U.S. COGSA applies, and unless the nature and value
of the cargo has been declared by the shipper before the cargo
has been handed over to the Carrier and inserted in this Bill of
Lading, the Carrier shall in no event be or become liable for
any loss or damage to the cargo in an amount exceeding USD
500 per package or customary freight unit.
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9.1. — CEVRE VE DENIZKIRLILIGINE KARSI ONLEMLER

Cevre, canlilarin yasamlari boyunca iliskilerini strdirdikleri ve karsilikh olarak etkilesim iginde
bulunduklari biyolojik, fiziksel, sosyal, ekonomik ve kultirel ortami ifade eder.

Cevrede meydana gelen ve canlilarin sagligini, cevresel degerleri ve ekolojikdengeyi bozabilecek her
turlt olumsuz etki, cevre kirliligi olarak degerlendirilmektedir.

9.1.1. - Denizlerde Gevre Kirliligine Karsi Onlemler ve Ulusal / Uluslararasi
Mevzuatin Uygulanmasi

Cevre sorunlari, Ulkemizde ve dinyada bir baska deyisle, global ve bdlgesel olarak bazi ayriliklar
gostermektedir. Bu sorunlar, ulkelerin gelismislik dizeyleri, dogal ve ekonomik zenginlikleri, nifus ve
egitimlerinin farkliliklari oraninda degismektedir. Dinyamizi evrensel boyutta ilgilendiren, onemli
cevresel sorunlardan biri olan deniz kirliligi, uluslararasi nitelik tasimakla birlikte, oncelikli ulusal
sorunlarimiz arasindadir.

Gemilerin normal operasyonlarindan ve kazalardan kaynaklanan kirliligin, toplam kirlilik yik{ icindeki
gercek degeri %12 civarindadir. Ancak bu oraninda dusurtlebilmesi ve deniz ¢evresinin kirlenmesinin
onlenmesi icin hazirlanan plan, miudahale ve programlarin ivedilikle tamamlanarak yerel, bdlgesel ve
ulusal diuzeyde uygulanmasi igin Ulkemiz olarak gerekli altyapinin ivedi olarak olusturulmasi
gerekmektedir.

9.1.1.1. Deniz Kirliligi ile ilgili Uluslararasi Sozlesmeler ve Ulkemizin
Yuktumlilukleri

Ulkemiz, deniz tasimaciligi sektoriinde, deniz emniyetini ve gevresini tehdit eden olasiliklari ortadan
kaldirmak ya da en aza indirmek, uluslararasi iligkiler sistemi icinde ¢calismalar yapabilmek ve birlesmig
milletler gatisi altinda bulunabilmek igin, 1958 yilinda Uluslararasi Denizcilik Orgiti'ne (IMO) lye
olmustur.

Birlesmis milletlerin denizcilik konusunda karar organi olan IMO, yetkileri ve gorevleri itibariyle,
kendisine bildirilen sorunlari inceler, karar ve tavsiyelerde bulunur. Uye (ilkeler arasinda dayanisma ve
danigsmay! olusturarak, s6zlesmeler ile uluslararasi belgelere ait tasarilarin hazirlanmasi, bilgi alig
verislerinde bulunulmasini saglar.

Merkezi Londra’da bulunan IMO, taraf oldugumuzdan bu yana, deniz giivenligi ve cevresinin
korunmasi konularinda, pek ¢ok Uluslararasi Sozlesme ile Kod/Karar kabull icin calismalarini
gerceklestirmistir. IMO’nun alt komitelerince olusturulan ve uluslararasi konferanslar ile son sekline
getirilen sozlesmelerin taslak metinleri, Uye Ulkeler arasindaki koordineli g¢alismalara dayali bilgi
alisverigleri ile saglanmaktadir. Belli kosullari yerine getirmesi beklenilen s6zlesmelerin kabulu icin, belli
sayida Ulkeler tarafindan imzaya agilmis olmasi, yani, belli sayida llke ve/veya tonajin s6zlesmeye taraf
olmasi gerekmektedir. IMO blnyesindeki s6zlesmeler dort ana baslik altinda toplanmistir. Bunlar;

A. DENiZ GUVENLIGI
B. DENIZ KIRLILIGI
C. SORUMLULUK VE TAZMIN
D. DIGER KONULAR
seklinde belirlenmistir.

Yukaridaki basliklardan bazi konular ve taraf olduklarimiz ve taraf olma ¢alismalari devam eden érnek
Sdézlesme ve Protokoller:




Ulke Olarak Taraf Olduklarimiz;

DENIZ KIRLILIGI:

Denizlerin Gemiler Tarafindan Kirletilmesinin Onlenmesine Ait Uluslararasi Sézlesme, MARPOL-73/78
ile EK leri (I, 11, 11, IV, V,VI)

EK-l. Petrol Kirliliginin Onlenmesi Kurallari, .

EK-Il. D6kme Halde Tasinan Zehirli Sivi Maddelerden Kaynaklanan Kirliliginin Onlenmesi
Kurallari,

EK-IIl. Denizde Paketli Halde Tasinan Zararli Maddelerden Kaynaklanan Kirliligin Onlenmesi
Kurallari,

EK-IV. Gemilerden Kaynaklanan Pis Sular (Tuvalet) ile Kirlenmenin Onlenmesi_ne iliskin Kurallar,
EK-V. Gemilerden Cikan Suprintuler (Kati Atik) lle Kirlenmenin Onlenmesine lligkin Kurallar,
EK-VI. Gemilerden Kaynaklanan Hava Kirliligini Onleme Kurallaridir.

[“MARPOL EK-V” (Gemilerden Gikan Siipriintiiler / Kati Copler ile Kirlenmenin Onlenmesine
lliskin Kurallar) uyarinca; Akdeniz’e kiyisi bulunan ve Tiirkiye’'nin de dahil oldugu MARPOL 73/78 Ek-
V ve MEPC 172(57) karariyla, Akdeniz 1 Mayis 2009’dan itibaren 6zel alan ilan edilmis ve ¢op bosaltimi
yasaklanmig ayrica, MEPC-62 inci Donem Toplantisinda alinan MEPC.201(62) Karari ile MARPOL EK-
V Degisimleri kabul edilmis olup degisiklikler 01.01.2013 tarihinde yurirlige girmistir. EK-V kapsaminda
deniz cevresi igin zararl olarak tanimlanan yukler(HME); kati dokme yUk bulunduran ambarlardan
kaynaklanan yuk ambari yikama sularinin denize dokilmesi yasaklanmis olup degisiklik mevzuati
MEPC 70 Donem Toplantisina sunulmustur.

Denize ¢op atilmasi ile ilgili yasaklar; Degisimlerin amaci, daha 6nce ¢ok daha esnek olan denize ¢op
atilmasi kurallarinin daha detayl ve siki olmasini saglamaktir. Prensip olarak denize ¢6p dokiimemesi
yonindeki kurallar kabul edilmistir. Ancak bazi durumlar igin, yemek atiklarinin ve denize zarar
vermeyen yuk atiklarinin, giverte yikama kimyasallarinin ve katki maddelerinin denize atiimasina
musaade edilebilecektir.

Ozetle revize MARPOL Ek-V’de:

v' Tanimlar kismi genigletilmistir. Her tir ¢op ayri olarak agiklanmistir.

v' Denize atilabilecek ¢oplerin igine yik atiklari da eklenmistir. En yakin karaya 12 mil agikta
denize zarar vermeyen yuk atigi denize bosaltilabilir.

v' Glverteyi yikamak igin kullanilan temizleyiciler ya da katki maddelerinin de denize zararli
olmadigi takdirde denize atilmasina miisaade edilmistir.

v" Dolgu, baglama ve paketleme malzemelerinin kiyidan 25 mil agikta atilmasina miisaade eden
kural kaldiniimistir. Bu urinlerin denize atilmasi yasaklanmistir.

v' Kural 9'da yapilan degisimle ¢op yonetim plani bulundurma zorunlulugu 400 GT'den 100 GT’ye
indirilmistir. Ayrica sabit ya da yuzer platformlarinda bir ¢op yonetim planinin olmasi sarti
getirilmigtir.

v' Kayit tutma zorunlulugu igin 400 GT ve (izeri sarti aynen korunmustur.

v' 400 gr alti gemilerde ¢op kayit defteri olmasi sarti yoktur ancak kaza ile dokilen ¢oplerin gemi
jurnaline kaydedilmesi gereklidir.

(Ancak, bu kural ve uygulamalar ile gemilerdeki ¢ép kapasitelerinin artmasini zira atik alim hizmetlerinin
iyilestirilmesini gerekli kilacaktir.)
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MARPOL 73/78°E GORE
OZEL ALANLAR DISINDA COPUN BOSALTILMASI

o x

Tiim plastikler, sentetik halatlar, sentetik balik aglan, plastik ¢op torbalan
ve plastik iriinlerin insinator kiilleri dahil olmak iizere bu malzemelerin
denize atilmasi ve yemeklik yaglarm denize bosaltim yasaktr.

-~
Islenmemis gida atiklar1 ve mevcut bosaltma yéntemleri kullamlarak geri
V doniistiirilemeyen yiik kahntilan, en yakin karadan 12 deniz milinden daha
az olmayan mesafeden denize atilabilir.
KARADAN

12 DENIZ MILINDEN
UZAK MESAFEDEN

L~

Coplerin bir parcalayiaa veya ogiitiicii cihazdan gecirilmesi ve en yakm
V karadan 3 deniz milinden daha az mesafede olmamak sarti ile denize

atilmasma miisaade edilebilir. Bu gibi ezilmis veya ogiitillmiis coplerin
gozenekleri 25 mm. den daha genis olmayan bir siizgecten gecebilecek kadar kiiciik
KARADAN parcalara béliinmiis olmalan sartfir.

3 DENIZMILINDEN
UZAK MESAFEDEN

olmalann ve yiyecek atiklarmin bir parcalayia veya ogiitiicii cihazdan

gecirilmesi sart1 ile bu platformlardan ve bunlara bagh olan veya bunlardan
500 metreden daha az mesafede bulunan biitiin diger gemilerden denize atilmalara
miisaade edilebilir. Bu suretle parcalanmus veya ogitiilmiis olan yiyecek atiklarinn
gozenekleri 25 mm. daha biiyiik olmayan bir siizgecten gecebilmeleri sarttir.

% Sabit ve yiizer platformlarmm karadan 12 deniz milinden daha uzak mesafede

Uygulama ile birlikte gemilerde bulunan Cop Yénetim Planlarinin yeni kurallar dogrultusunda revize
edilmesi gerekmektedir.

“MARPOL EK VI” (Gemilerden Kaynaklanan Hava Kirliligini Onleme Kurallari)

Gemi kaynakli CO2z emisyonlari 2015 yilinda 932 milyon ton olarak dinyadaki toplam CO:2
emisyonlarinin %2.6’sini tesgkil etmis olup kiresel antlagsmalar olmadigi takdirde, gemi kaynakli CO2
emisyonlarinin 2050 yilina kadar %150-250 oraninda artmasi beklenmektedir. Diger yandan dunyada
uluslararasi calisan toplam 59 bin adet geminin yaklasik olarak 10,5 milyar ton yuk tasidigi yani
nakliyenin %90’inin gemilerle yapildigi, toplam emisyonun ise sadece %2.6’sinin gemilere ait oldugunu
dusunulduginde, gemi ile yapilan tasimaciligin son derece ¢evre dostu oldugu gorilmektedir. Keza,
Uluslararasi Deniz Ticaret Odasr'nin (ICS) yaptigi arastirmaya gore, COz2emisyonu bakimindan en
avantajli tasima seklinin denizyollari oldugu belirlenmistir.



TASIMA MODLARI ARASINDA CO2 EMiSYONLARININ MUKAYESESI
(Ton-km bagina Gram)

3.0 By bnmuraemisiliwmml‘ _
5.9Petmlhnheri{8ﬂm-|119.999dwt| m
?.996kmyijkgemisi1m.!xo—3¢.mdm| b'

I
80.0 Kamyon {40 ton] m

Hava tasimacilig) (747, kapasite 113 ton)

Kaynak: 2. IMO Sera Gazr incelemesi [*AP Moller-Maersk, 2014}

Gemilerden kaynaklanan CO: emisyonlarinin azaltilmasina iliskin Teknik ve Operasyonel
Onlemler gergevesinde; IMO da

» Emisyon Ticaret Semasi (Emission Trading Scheme-ETS)

Enerji Verimliligi Tasarim Endeksi (Energy Efficiency Design Index -EEDI)

Enerji Verimliligi Operasyonel Gostergesi (EEOI)

Gemi Enerji Verimliligi Yonetim Plani (ShipEnergyEfficiency Management Plan-SEEMP)
Uzerinde galismalar yapilmis ve yapilmaktadir.

YV V V

Sera gazlarinin da azaltilmasi icin, MARPOL Ek-VI' ya ilave kurallar eklenmis ve 01.01.2013 itibariyle
uygulanmaktadir. Yeni kurallara gore,

01.01.2013 sonrasi inga edilen 400 GT' den bilylk olan uluslararasi sefer yapan yeni gemilerde hizmete
giris Oncesinde baslangig sorveyi yapilacaktir. Soérveyde SEEMP’in  (Gemi Enerji Verimliligi
Plani) gemide bulundudu goriilecektir. Ayrica gemiye 6zel EEDI (Enerji Verimliligi Dizayn indeksi)
degerinin hesaplandigini gosteren teknik dosyanin bulundugu gorulecektir. Sérvey sonucunda IEEC
(International Energy Efficiency Certificate) diizenlenecektir.

“Gemilerden Kaynakli Kiikiirt(SOx) Emisyonu”nun (Gemide kullanilan yakit icindeki Kikdrt-S orant),
kiresel uygulamalarda ve AB limanlarinda oldugu gibi karasularimiz dahilinde disik Kukurtli yakit
uygulamasina ait “Bazi Akaryakit Tiirlerindeki Kiikiirt Oraninin Azaltiimasina lliskin Yénetmelik’
yayinlanmistir. Ayrica, AB Limanlari ve ilan edilen Emisyon Kontrol Alanlari igin, bu bolgelere seyir
yapan Turk Armator firmalarinin, disik kikuartli yakit bulundurmalari nem tagimaktadir. MEPC 70 inci
Donem Toplantisinda alinan karar ile; 2019 yih itibariyle kiresel sera gazi emisyonu igin zorunlu veri
toplama sistemi olusturulmasi gerektigi bilinmektedir. Taraf devletlerin emisyon azaltimlari ve diger
Onlemlere iligkin calismalar izlenmekte olup 1 Ocak 2012 tarihinden itibaren %3.50 m/m (35.000 ppm)
olan ve zamanla yakittaki Kiikurt (S) emisyonlarinin azaltilarak, 1 Ocak 2020 tarihinden itibaren %0.50
m/m (5.000 ppm) degeri uygulanacaktir.
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MARPOL EK-VI Gemilerden Kaynaklanan Hava Kirliliginin Onlenmesi (Emisyon Kontrol Alanlari)
Kabul Edilme Yiiriirliige Girdigi | Su tarihten itibaren
Emisyon Kontrol Alan: Ad:
Tarihi Tarih Etkili
Baltik Denizi
(S0,) 26 Eyliil 1997 19 Mayis 2005 19 Mayis 2006
NO) 7 Temmuz 2017 1 Ocak 2019 1 Ocak 2021
Kuzey Denizi
(S0, 22 Temmuz 2005 22 Kasim 2006 22 Kasim 2007
(NOy) 7 Temmuz 2017 1 Ocak 2019 1 Ocak 2021
Kuzey Amerika
(SO; ve PM) 26 Mart 2010 1 Agustos 2011 1 Agustos 2012
NOy 1 Ocak 2016
Karayipler
(SO, ve PM) 26 Temmuz 2011 1 Ocak 2013 1 Ocak 2014
(NOx) 1 Ocak 2016

MARPOL EK-VI kapsaminda; Baltik Denizi, Kuzey Denizi ve Dover Kanali, ABD ve Kanada kiyi
bolgeleri, Karayipler(Porto Riko/Virjin Adalar’'n da SECA Bolgesi ilan edilmigtir.

KURESEL SULFUR UST SINIRI

Emisyon Kontol Alanlan disinda miisaade
edilen yakit siilfiir icerigi

45 45

3.0

2020/2025

IMO tarafindan belirlenen SECA(Kukurt Emisyon Kontrol Alanlari) ya seyir yapacak gemilerde, kikirt
emisyonu limitinin 1 Ocak 2015 tarihinden itibaren %0,1 olarak uygulandidi, geminin %0,1 yakit
kullanmasi ya da egzoz gazini temizleyen sistemle donatilmis olmalari gerekmektedir.

IMO, SOx ve NOx emisyonlarini azaltip, ozon tabakasini korumak icgin, gerekli ¢calisma ve goézden
gecirmeleri yapmaktadir. Bu kapsamda yeni makine teknolojilerinin gelistiriimesi ve iyilestiriimesi ile



yakit (fuel) teknolojilerinde de yenilik calismalari surdurilmektedir.Gemi Dizel Makineleri Egzoz
Emisyonlarinin, Azot oksit (NOx), Karbon dioksit (CO2), Karbon monoksit (CO), Silfir (S),
Hidrokarbonlar (HC) ve Partikiller (PM) icerdikleri, bu kirleticlerden NOx ve PM’in gemi dizel
motorlarinin agiga c¢ikardigi en dnemli iki kirletici oldugu, Gemilerden salinan NOx Emisyonunun 10
milyon ton/yil olarak tahmin edildigi bu sebeple Gemi Makinelerindeki NOx Emisyonlarinin asamal
olarak azaltiimasina karar verildigi bilinmektedir.Ayrica, AB Limanlari ve ilan edilen Emisyon Kontrol
Alanlari igin, bu bolgelere seyir yapan Turk Armator Firmalari’'nin, disik sulfirli yakit bulundurmalari
Onem tasimaktadir.

]\ 2015 2020 2025
| l 35%S
GLOBAL
1,0%S
ECA ‘ 05%S

— 01%S
_

"Azot Oksitler (NOx)” Emisyon Kontrol Alanlarinda(ECA) yeni gemiler icin 130 kW Uzeri gemi
makinelerinde, MARPOL EK-VI Tier Il uygulamasi kapsaminda, NOx emisyonlarinin %75-
80 azaltiimasina yonelik calismalar takip edilmekte olup Kuzey Denizi ve Baltik Denizi'nde Azot
Emisyonu Kontrol Bolgesi (NECA) olusturulmasi karari alinmigtir.

“Yesil Liman” iklim degisikligi etkilerinin bertaraf edilebilmesi igin, limanlarda diisiik emisyonlu
teknolojilerin kullaniimasinin sdrdarilebilir kalkinma ve kirlenmelerin 6niine gecilebilmesi ve gevre
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acisindan o6nemli oldugu bilinmekte olup “Yesil Liman” calismalarina iligkin limanlarin cevre
duyarliliklarinin daha da arttiriimasi ve daha yesil liman tesislerinin lilkeye kazandiriimasi igin, MARPOL
EK-VI kapsaminda konu yakindan takip edilmektedir.

(Halen Kuzey Avrupa Ulkelerinde, bazi liman tesislerinde uygulanan MARPOL EK-VI kapsaminda,
“Gemilere kiyidan elektrik verilmesi” ile ilgili calismalar, ©6nimuzdeki yillarda (lkemizde de
projelendirilecedi degerlendiriimektedir.)

Petrol Kirliligine Karsi Hazirlikh Olma Miidahale ve isbirligi ile ilgili Uluslararasi Sézlesme OPRC-
90

SORUMLULUK ve TAZMIN:

% Petrol Kirliliginden Dogan Zararin Hukuki Sorumlulugu ile ilgili Uluslararasi Sézlesme,
CLC- 1992 (1969)

% Petrol Kirliligi Zaraninin Tazmini igin Bir Uluslararasi Fonun Kurulmasina Dair
Uluslararasi S6zlesme, FUND-1992 (1971)

+ Tehlikeli ve Zararli Maddelerle Kirlenme Olaylarina Karsi Hazirlikli Olma, Miidahale ve
isbirligi Protokolii, OPRC/HNS- 2000

% 1992 Petrol Kirliligi Zararinin Tazmini igin Bir Uluslararasi Fonun Kurulmasina Dair
Uluslararasi Sozlesmenin 2003 Protokoliine, SUPPLEMENTARY FUND-2003 (EK Fon)
HNS-1996 Sozlesmesi’ne Ek HNS-2010 Protokolu

Tehlikeli ve Zararli Maddelerin Deniz Yoluyla Tagsinmasindan Kaynaklanan Zararin Tazmini ve
Sorumlulugu Hakkinda Uluslararasi Sozlesmesi, HNS-1996 (30 Nisan 2010’da imzalanan HNS-
2010 Protokoll, 1996 tarihli HNS S6zlesmesi'nde oldukca genis degisiklikler yapmaktadir ve bu Protokol
taraf devletlerce kabul edilip yurtrlige girdikten sonra HNS-1996 Sozlesmesi son bularak ve yeni adi
artik HNS-2010 Soézlesmesi olacaktir. Gerek HNS-1996 Sozlesmesi ve gerekse de HNS-2010
Protokollu hentiz yeterli tlke imzasina ulasamadigi icin yurlrlikte degildir. Ancak Tuirkiye HNS-2010
Protokollni 23.4.2018’de onaylamistir. Protokol halen, 1 Agustos 2018 itibariyle Turkiye dahil, sadece
3 (Ulke tarafin- dan kabul edilmistir. HNS 2010 Protokoll olarak bilinen IMO’nun tehlikeli ve zararli ylk
tasimalarinda ayni Hukuki Sorumluluk Sézlesmesi (CLC)'de oldugu gibi gemilere mali sorumluluk
sigortasi zorunlulugu getirmekte ve HNS kaynakli kazalarda donatan sorumlulugunu asan tazmin
taleplerinde denizyolu ile tasinan tehlikeli ve zararli yiklerin alicilarinin kurulacak Fon’a katki
saglamalari Gzerine olusturulmus bir sigorta teminat rejimidir.

Soézlesme kirlilikten kaynaklanan zararin yani sira, yangin ve patlama riski, yaralanmalar, can ve mal
kaybi gibi noktalari da ele almaktadir. HNS Sozlesmesi, “kirleten taraf 6der” ilkesinden hareket eder ve
HNS kargolarinin neden oldugu bir vakadan zarar géren kisilerin denizcilik ve HNS endustrisi tarafindan
tazmin edilmesini saglar. Gemi sahibinin ylikimluliginin kalktigi durumda ise HNS Fonu devreye
girecektir. S6z konusu fon, HNS kargo alicilarinin vaka sonrasi 6dedikleriyle olusturulacaktir.

HNS 2010 Protokoll, her biri en az 2 milyon GT hacimli filoya sahip olan dort farkli Devlet tarafindan
onaylanmis olma kosulunu sagladiktan sonra, sirasiyla en az on iki Devletin protokolin baglayiciligini
kabul edip IMO’ ya bildirmeleri ve yillik ellegcleme miktarinin 40 milyon ton’u gectiginin teyidinden sonra
18 ayin sonunda diinya genelinde yurirlige girecektir. HNS 2010 Protokoli'niin Meclis tarafindan
uygun bulunmasi ve uygulanmasina iliskin esaslarin olusturulmasi tlke bildirim formunun hazirlanmasi
calismalari milga Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanhdr Deniz Ticareti Genel MudurlGgua
tarafindan takip edilmistir.)

Diger bir husus ise;(CLC ve IOPC FUND-92 kapsaminda sorumluluk limitlerini asan kisimlar igin bir
uluslararasi fon olan Ek Fon; Ulkemizin hali hazirda tarafi oldugu Uluslararasi Petrol Kirliligi Fonu (IOPC
Funds) sisteminin bir parcasidir. Fon sistemi ilk olarak; denizlerinde petrol yiki tasiyan tankerlerden
meydana gelen kirlilik vakalarinda olusan maddi zarar ve kayiplarin meblaginin ¢ok biyik olmasi ve bu
rakamlarin sadece donatan ya da onun P&l Kullip Sigortasindan kargilanamadidi gercegi tizerine 1971
yilinda kurulmustur)



« Gemi Yakitlarindan Kaynaklanan Petrol Kirliligi Zararinin Hukuki Sorumlulugu Hakkinda
Uluslararasi Sozlesmesi, BUNKER- 2001;

2001 yilinda imzaya aciimig, 2008 yilinda dinya genelinde yurirlige girmis, 15 Mart 2013 tarihinde
Tarkiye’nin taraf oldugu ve 12 Aralik 2013 tarihinde IMO nezdinde Turkiye'de yururlige girmistir.
Sozlesmeye gore, bir tarafin bayragini tasiyan ve/veya isletilen ve taraf tUlkenin karasularina girmek
isteyen tim gemilerin S6zlesmenin gereklerini yerine getirme zorunlulugu bulunmaktadir. BUNKER
2001 Sertifikasinin Diizenlenmesine iligkin uygulamalar olarak, 1000 GT ve {zeri tiim Tirk bayrakli
gemiler ve bunun yani sira BUNKER 2001 Sézlesmesine taraf olmayan tlke bayrakli gemilerin, sicil
kayitlarini tutmaya yetkisi bulunan 10 farkh liman baskanhdindan (Trabzon, Zonguldak, Samsun,
istanbul, Bandirma, Canakkale, izmir, Antalya, Mersin ve iskenderun) BUNKER Sertifikasini
alabileceklerdir.

Ulke Olarak Heniiz Taraf Olmadiklarimiz;

% Denizlerin Yag ile Kirletilmesini Onleme Uluslararasi S6zlesmesi, OILPOL- 1954

% Petrol Kirliligi Kazalarina A¢ik Denizlerde Miidahale Edilmesi Hakkinda Uluslararasi
Sézlesmesi, INTERVENTION-1969 (ve INTERVENTION 1973 Protokolii)

% Atiklarin ve Diger Maddelerin Denize Bogaltiimasi Yoluyla Deniz Kirliliginin Onlenmesi
Hakkinda Uluslararasi Sézlesmesi, LDC,LC-1972 (72 Londra Sézlesmesi ile LC 76
Protokolii)

Deniz Cevresinin Korunmasi ile ilgili Diger Onemli S6zlesmeler;

% Gemilerdeki Zararli Organik Tutunma Onleyici Sistemlerin Kontroliine iliskin Uluslararasi
Sozlesmesi AFS Sozlesmesi -2001;
Dinya limanlarinda 17 Eylial 2008 tarihinde vydrlrlige girmis olup, llkemizde de TBMM’de

Sézlesmeye katim tasanisi kabul edilmis olup uyum calismalari izlenmektedir. Ozellikle AB
limanlarinda onaylayan tim Ulkelerin limanlarinda uygulanacagi ve Liman Devleti Kontroli (PSC)
denetimlerine hazirlikli olunmasi igin, gemilerin S6zlesme ile uyumlu olmasi geregi “Uygunluk Belgesi
(Statement of Compliance-SOC)” saglamasi gerektigi Sozlesmeye ait bir Uygunluk Belgesi olmayan
gemi isletme sirketlerine gemileri icin, SOC’ yi saglamalari gerekmektedir. S6zlesmeye taraf olan
Ulkelerde, kendi bayraklarini tasiyan gemilerdeki c¢lUrime Onleyici sistemlerdeki zararli madde
kullaniminin yasaklandigi (TBT), Glkemizde de S6zlesme de 6ngdrilen hususlar ile uyumlu hale gelmesi
icin organik tutunma Onleyici bilesiklerinin kullanilamayacag! ve kullanan gemilerinde limanlara
alinmayacagi hususlari takip edilmektedir.

+ Gemi Balast Sulari ve Sedimanlarinin Kontrolii ve Yonetimi Uluslararasi Sozlesmesi
2004’un, (Balast Suyu Sozlesmesi);

IMO tarafindan hazirlanan Sézlesmeye, Ulke olarak taraf olma galismalarimiz uzun yillar énce
baslamis, 16 Nisan 2014 tarihinde katiimamiz (R.G. de yayimlanan Bakanlar Kurulu Karari ile) uygun
bulunmus olup diinyada 7 Eylil 2018’ de yurirlige girmistir.(Tirk deniz yetki alanlari disindan alinmis
olan balast suyu ile limanlarimiza gelen ve balast suyu operasyonu yapacak sekilde tasarlanarak inga
edilmis uluslararasi seyir yapan ticaret gemilerini, yiizen depolama birimlerini, yiizen (retim depolama
ve dretim birimlerini kapsamaktadir)

Soézlesme en az 30 devlet tarafindan imzalanip, diinyadaki ticaret gemisi filosunun %35%’ini temsil eder
duruma geldikten 12 ay sonra yurdrlige girmis olup son olarak sézlesmeyi kabul eden Ulke sayisi 79’a
yukselmistir. Sézlesme kapsaminda; Ege Denizi, Karadeniz, Tirk Bogazlari ve Marmara Denizi ile
Akdeniz’de deniz trafiginin yogunlasmasi sonucu gereken tedbirlerin, ivedilikle alinmasi
degerlendirilerek, Ulastirma ve Altyapi Bakanhgi koordinasyonunda, TUBITAK-Marmara Arastirma
Merkezi ile birlikte blyUk butgeli proje ¢aligmalari yapiimistir. S6zlesme, Balast Sularinin Yonetimi
(Ballast Water Management) konusunda Ozellikle gemilerin tabi olacaklari, bazi 6nemli kurallar
getirmektedir. Balast suyundaki zararli sucul organizmalarla ilgili problem, 1988 yilinda IMO’ nun
gindemine alinmis ve o zamandan bu yana MEPC ve MSC Komitelerinde ¢oziime yonelik
calisiimaktadir. IMO, gelismekte olan llkelerin problemi anlamasi ve durumu goézlemlemesi amaciyla,
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Kuresel Balast Suyu Yonetimi Programi yuritmekte olup teknik destek ve uzmanlk saglamaktadir.
Yayilimci tur probleminin sebebi, son yillarda artan denizyolu trafik hacmi ve ticaretin gelismesidir. Bu
turlerin etkileri dinyanin birgok alaninda tahrip edicidir. Her giin balast sulariyla taginan tir sayisinin
yaklasik 7.000 oldugu ve dinya genelinde yilda 10 milyar ton balast suyunun tasindigi tahmin
edilmektedir. S6zlesme, gemilerin “Balast Suyu Yénetim Plani” uygulamasini, “Balast Suyu Kayit
Defteri” tasimasini, “Balast Suyu Sertifikasi” ve IMO standardi ile balast suyu ydnetim
prosediirlerini gerceklestirmelerini istemektedir.

Sdzlesmenin Uygulamasi
Gemide;
1.Balast Yonetim Plani (onayh)
2.Balast Suyu Kayit Defteri (elektronik) (TUm operasyonlarin detaylarini igeren)
Limanda;
1.Denetim
2.Numune Alma
3.Cezalandirma
idarede;
1.Stratejik Planlama
2.Bilimsel Arastirma ve izleme
3.Sertifikasyon
4 Muafiyet
5.Tip Onayi
6.Bolgesel Igbirligi

BALLAST WATER CYCLE
@ At source port

&\

'!:oatﬁlgmbnlast

(3) At destination port

~

.'I‘Jiochuging water ballast & Ballast tanks emply

SOURCE: GloBallast

Gemilerde Bulunmasi Gereken Dokiimanlar
e Balast Yonetim Plani (Onayh)
e Guvenlik Prosedurleri
e Balast Suyu Aritim Ve Degisim Proseddurleri
e Sediment Takip ve Verme Prosedurleri
e Gorevli Personel Bilgileri
« llgili Tim Raporlamalarin Prosediirleri
« Tim Operasyonlarin Detaylarini igeren Balast Suyu Kayit Defteri (Elektronik)




1. Balast Suyu Degisimi (D-1);

Aritim Cihazlar / Sistemleri olusturuluncaya kadar, istilaci turlerden kaynaklanabilecek riskleri azaltmak
icin, gemilerin balast sularini en yakin karaya 200 deniz mili agikta, 200m derinlige veya 50 mil agikta
en az 200m derinlige sahip acik denizlerde degistirme zorunlulugu, getirilmistir.(Geminin rotasi
degistirilmeden ve bekletilmeden, Liman Devleti tarafindan belirlenmis alanlarda)

2. Ballast WaterTreatment (BWT) Sistemleri (D-2);

Standartlari IMO tarafindan belirlenecek balast suyu aritim cihazlarinin (BWT) tim gemilere tesis
edilmesi zorunlulugu getirilmistir.Keza, So6zlesmede belirtilen deniz alanlarinda degistireceklerdir. Bu
sekilde tasidiklari organizma bakimindan zengin deniz suyunu, organizma bakimindan daha fakir olan
aclik deniz suyu ile degistirerek istilaci turlerin tasinmasi riskini azaltmis olacaklardir.

3. Anitma Cihazi /Sistemlerinin Uygulama Takvimi;
Yeni gemiler icin bir degisiklik olmadigi, Sozlesmenin yurirlige girecedi tarihte ve sonrasinda
uretilenlerin D-2 geregi aritim cihazi ile Uretilecektir.

Mevcut gemiler icin ise;

IOPP Sertifikasi kapsamina girmeyen gemiler igin aritima gegis tarihinin, 8 Eylul 2024 den ge¢ olmamak
sarti ile idare tarafindan belirlenen bir tarih uygulanacagi, Balast suyu konusunda bilimsel olarak 6nemli
arastirma ve gelistirme galismalarinin yapildidi, Uygulamanin gegis sirecinde ise, B-3 degisiklikleri ve
mevzuatinin idare tarafindan belirlenecegi hususlari, takip edilerek IMEAK DTO (yeleri
bilgilendiriimektedir.

Mekanik Aritma Metodlari (Filtreden gegirme ve ayirma), Eiziksel Aritma Metodlari (Ozon, ultraviyole
1sin, elektrik akimlari ve isil islem yoluyla sterilizasyon), Kimyasal Aritma Metodlari (Balast suyundaki
organizmalari 6ldiirmek igin suya biyosid eklemektir. (Okside eden klor, brom, iyodbiosidleri)

Ulkemiz, Balast suyu taginimi ile en bily(ik risk altindaki Glkelerden biri olup Limanlarimiza taginan balast
suyu envanteri ¢ikarilmis ve bu kapsamda limanlarimiza yillik yaklasik 23 milyon ton balast suyu desarj
edildigi tespit edilmistir. Turk Deniz alanlarina diger deniz alanlarindan gelen yaklasik 1000 tir kayit
altina alinmistir. Akdeniz'de bulunan turlerin %13,5'inin istilaci 6zellige sahip oldugu belirlenmistir. (450
adedi Siiveys kanalindan, bir kismi Cebelitarik kanalindan dogal yolla, az bir kismi da Akuakdiltiir ile
gelmistir)

Balast suyu desajlari, deniz trafigi ile orantili olarak Marmara, izmir ve iskenderun bélgelerinde
yogunlagsmaktadir

(IMO tarafindan, Sézlesme geregi, 200 dz mili ve 50 dz mili kriterlerine uymadigi i¢cin Ege ve
Marmara Denizi’nde Balast operasyonu yasaklanmistir)

“Balast Suyu Projesi” Ulastirma ve Altyapi Bakanligi kapsaminda yuritilmekte olup, bu projeye
yardimci olmasi igin, daha 6nce el ile doldurulan Balast Suyu Raporlama Formlari, 2007 yili itibariyle,
web tabanli sistem ile gemilerden acenteler vasitasiyla doldurulmakta, keza bu formlar ile gemiler ve
tasidiklari balast sulari ile ilgili detayh bilgilere ulasilabilmektedir. IMO tarafindan toplaniimasi 6nerilen
bu formlar, kaptanlarinin beyanlari ile sisteme gemi acenteleri tarafindan giriimekte ve Liman
Baskanliklari tarafindan onaylanmaktadir.

Tiim limanlarimiz ve en yiiksek riske sahip limanlarimiz;

Cok Yiiksek Riskli Liman; izmit, Aliaga, izmir ve iskenderun Liman Baskanliklari

Yiiksek Riskli Liman; Gemlik, Ambarli, BOTAS, Mersin ve Istanbul Liman Baskanliklari

Orta Riskli Liman; Tekirdag, Samsun, Tuzla, Karadeniz Eregli, Trabzon, Bartin, Antalya ve Karabiga
Dusuk Riskli Liman; Tasucu, Silivri, Dikili, Cesme, Glillik ve Bandirma Liman Baskanliklari

Balast sulari ile tasindiklari yeni deniz ekosisteminde diger bazi canli turlerini yok etmekte, bazi tirlerin
gelisimini ve faaliyetlerini etkilemekte oldugu ve ekosisteme verecegi zararlar sebebiyle IMO’ nun; lGye
ulkelerini, bu konuda her agidan inceleme ve tedbir almaya zorladigi bilinmektedir. Bu ¢ercevede, Turk
deniz alanlari ve Turkiye’nin, balast sulari ile tasinan zararl sucul organizmalardan ve patojenlerden en
cok etkilenen konumda oldugu; Yapilan ¢alismalar, biyo istilanin alarm verecek olgtide artmaya devam
ettigini ve her guin yeni bir yerde istilanin yasandigini géstermektedir.
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Deniz Cevresinin Korunmasi ve Kiyi Alanlarinin Sirdiirilebilir Kalkinmasi icin Eylem Plani
(Akdeniz);

Kara kokenli kaynaklardan gelen kirliligin buyuk 6lgiide azaltiimasi, Deniz ve Kiyi Habitatlari ile tehdit
altindaki turlerin korunmasi, Deniz Faaliyetlerinin daha glvenli deniz c¢evresinin daha bilingli hale
getiriimesi, Koruma Kullanma prensibinin gelistiriimesi, Kiyi alanlarinda butinlesik planlamanin
glclendirilmesi, istilaci tiirlerin yayilmasinin izlenmesi, Petrol Kirliliginin sinirlandirilarak acil
mudahalenin saglanmasi ve sirdirulebilir kalkinmanin tesvik edilmesi calismalari ilgili Bakanliklar
nezdinde surdurilmektedir.

< Hong Kong Uluslararasi Sozlegsmesi (Gemilerin Giivenli ve Cevreye Duyarh Geri
Doniisiimii Igin Hong Kong Sozlesme’si

Ulkemiz, 26 Agustos 2010 tarihinde, Diplomatik Konferans ile ilk imza atan Ulke olarak katilim saglamig
olup Belgika, Kongo, Danimarka, Fransa, Norveg ve Panama ile birlikte bu s6zlesmeye katilacak yedinci
devlet olmustur. (Ulkemizin, IMO’ daki bliylik gayretleri sonucu olusturulan Sézlesme, diinyada henliiz
yurarlige girmemistir.) Dinyanin, 5 blylik gemi geri donusum ulkelerinden biri olan Turkiye'nin, 2009
yiinda imzaladigi “Hong Kong Sdzlesmesi”; Gemilerin igletimsel slreleri sona erdikten sonra geri
donisum esnasinda gevre, guvenlik ve insan saghgini gereksiz yere riske atmamay1 amaglamaktadir.

Ayrica, Turkiye'de Gemi Geri DoOnusum Tesisleri, Hong Kong Soézlesmesi'nin bitin onemli
gerekliliklerini ve ulusal standartlari saglamaktadir. Hong Kong Sézlesmesi'ne esas, Kilavuzlarin saha
calismalari Ekim 2009 ayinda, Aliaga Tesisleri’'nde yapilmis ve tesisler uluslararasi kuruluslar tarafindan
incelenmistir. Sézlesme ve Kilavuzlarin yazim asamasinda, Cevre ve Sehircilik Bakanhgi, Ulastirma,
Altyapi Bakanligi (mulga Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgi) ve Gemi Geri Donlisim
Sanayicileri Dernegi aktif olarak goérev almis olup gerek Soézlesmenin hazirlanmasi, gerekse
Sozlesmeye esas Kilavuzlarin yazim asamasinda kural koyucu tilke konumuna gelmis olan Ulkemizin,
Sozlesmeye taraf olma galismalari strdirilmektedir.

Gemi Geri DOnusum endistrisi; ekonomik 6mrinid tamamlamis gemilerin seferlerden c¢ekilmesi,
yerlerine teknolojide c¢evreye duyarli ve daha fazla isletme verimligi olan gemilerin getiriimesi
islemlerinde, denizcilik risklerini daha aza indiren tabii bir teknolojik suregctir.

Dondsum sireci, isletme 6mrinin sonuna erisen gemilerin bertarafinin siphesiz ki en “Cevreye

Duyarli” yolu olup Gemi biinyesinde bulunan hemen her malzeme geri donustirilebilir veya oldugu gibi
ya da elden gegirilerek yeniden kullanilabilir. (1976 yilindan beri izmir- Aliaga'da faaliyet gésteren sektér
27 yillik faaliyeti boyunca her yil ortalama 1.800 kisilik istihdam yaratmis, yan sanayi ile birlikte yaklasik
8.000 kisinin ekonomik faaliyetine yén vermekte olup, bugiine kadar (ilkemize 2.4 milyar USD déviz
tasarrufu saglamistir. Sektor, Tirkiye’'nin ilk 100 bliyiik firmasi arasindadir.)



DIGER KONULAR:

IMO deniz emniyeti ve gevresinin korunmasi, kirliligin 6nlenmesi gibi 6nemli hususlarin yaninda, deniz
tasimacihiginin kolaylastiriimasi ve bazi uluslararasi standartlar ile diger konulari da giindemine almistir.
IMO bunyesindeki bahse konu sozlesmeler, ihtiyag halinde, sosyal ve teknolojik gelismelere gore
guncellestiriimekte, yeni duzenlemeler ve protokoller getiriimektedir. Tum bu, degisiklikler ilgili ana
komitelerde ya da alt komitelerde gorusulip, genel kurulun onayi alinarak yururltige sokulmaktadir. IMO’
nun bazi ana komiteleri su sekildedir.

> DENIZ EMNIYET KOMITESI ( MSC)
> DENIZ GEVRESININ KORUNMASI KOMITESI ( MEPC )

IMO, gemilerin sahip olmasi gereken standartlari getirirken, gemilerin emniyeti ile gemi personelinin
egitimine de 6nem vermektedir. Keza 6rgut, deniz kazalarinda acil durumlarda uygulanmasi gereken
prosedurlerde duzenlemeler yapmakta olup, kKirliligin énlenmesi ve zararlarin tazmini konusunda da
uluslararasi ¢alismalarini devam ettirmektedir. IMO' nun 51 adet s6zlesmesinden 21 adedi dogrudan
gemi kaynakl kirliligin 6nlenmesi ile ilgilidir. IMO, Deniz Cevresinin Korunmasi Komitesi (MEPC)'nin
katkilari ile kabul edilen MARPOL 1973/78 Uluslararasi boyutta kabul edilen en kapsamli S6zlesme
olup, Ulkemiz tim EK'lerine taraf olmustur

Ozellikle son yillarda artan petrol tagimaciliginin tehdit ettigi deniz gevresinin, arka arakaya gelen biyiik
tanker kazalari nedeniyle, IMO’ da gevrenin korunmasi yoniinde konular tekrar giindeme gelmis ve yeni
dizenlemelere gidilmistir. Deniz ¢evresini tehdit eden ve geri kazanimi bazen mUmkin olmayan
hallerde, deniz ekosistemine gelebilecek zararlarin 6nline gegebilmek ve dnlemler alabilmek i¢in gerekli
oldugu durumlarda konu ile ilgili uluslararasi s6zlesmeler ile caydirici hukuksal yaptirimlar da ortaya
konmaktadir.

Diinya Giindemine Oturan, IMO’ da Konvansiyonlar Hazirlanmasina ve Onemli Diizenlemelere
Gidilmesine Sebep Olan BUYUK KAZALAR;

Bunlarin basinda, 18 Mart 1967 yilinda, (cok eski bir tarih gibi gdzikse de, etkileri yillarca
g6zlemlenmistir) Torrey Canyon isimli tankerin ingiltere agiklarinda 120.000 ton ham petrol yik ile
batmasiyla olusan gevre kirlenmesi bulunmaktadir. Olay bolgesinde yasanan ekosistem felaketi
sonucu kus ve balik populasyonu blylk zarar gérmis olup o zamanlardaki yetersiz ekipmanlar
sebebiyle de petrol denizden toplanamamistir. Bu olay, deniz emniyeti, deniz ¢evresi ve hukuksal
anlamda IMO’ nun énemini ortaya koymus ve MARPOL73, CLC69, FUND71, SOLAS1974 gibi
konvansiyonlarin hazirlanmasina ve mevcut olanlarda da diuzenlemelere gidilmesini gerekli kilmigtir.
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Yine bu 6nemli kazalardan olan, 24 Mart 1989 yilinda, Alaska agiklarinda Prince William Bogazi’'nda,
36.000 ton ham petrol yuku ile batan, Exxon sirketine ait Valdez isimli tanker ise ‘Exxon Valdez’ isimli
tanker kazasi olarak anilmaktadir. Amerika’nin en buyuk petrol kaynakh ¢evre facialarindan olan bu
kazada tim petrol, 1700 km. boyunca sahile yayillmistir. Yaklasik 400.000 kus ve balik 6limune sebep
olmus, bolge ekosistemi toparlanamamis eksik ve zamaninda yapilamayan midahale sonucu bogaz
bolgesinde uzun yillar petrol dokintulerinden dolayi sikintilar yasanmistir. Bu olay karsisinda Exxon
sirketine ylksek miktarda (milyar dolar) tazminat cezasi verilmistir. (Ceza ddemesi, sirkete ve deniz
kirliligindeki hasarin paylasiimasi icin kesilmistir.) Kaza sonucunda, STCW-95, OPRC-90 (Qil Pollution
Response Co-Operation) gibi konvansiyonlarin hazirlanmasi gindeme gelmis, ayrica tek cidarl olan bu
tankerin yol actigi cevre felaketi, ¢ift cidarli tankerlerin dnemini ortaya c¢ikarmistir. (Tankerden resmi
verilere gére 10.8 milyon galon petrol denize akmigtir, Bélgedeki dogal yasam bundan yogun sekilde
etkilenmis, deniz kuslarindan katil balinalara kadar bélgede yasayan bircok tiirden hayvan 6lmustlir.
Temizleme calismalari gerek bélgenin konumu gerekse bu ¢apta bir kazanin daha 6nce yasanmamig
olmasi sebebiyle pek etkili olmamistir.)




Kazalar ve gevre felaketleri, IMO’ nun énemli komitesi olan Deniz Cevresini Koruma Komitesi (MEPCY)
nin kurulmasina neden olmustur. Dolayisiyla MEPC, deniz gevresine biraktigi zararl etkileri ile
glindeme gelen Torrey Canyon, Exxon Valdez gibi ham petrol tasiyan tanker ve benzerlerinin yarattigi
kaza sonrasinda olugturulmustur.

Yillarca gelistirilen tim standartlara ragmen, son zamanlara damgasini vuran Prestige ve Erika Tanker
kazalarindan; 12 Aralik 1999 yilinda, Kuzey Fransa sahillerinde ortadan kirilarak batan 25 yasinda tek
cidarli olan Erika Tankeri, 20.000 ton ham petrol yuku ile batmis ve 400 kilometrelik sahil seridinin
kirlenmesine ve Biskay Korfezi'nin kiyilarinin tahribine sebep olmus, 150.000 deniz kusu 6lmus, deniz
canlilari etkilenmis, Fransa tarihinin en kota petrol kirlenmesi olmustur.

Bu kazadan ders alinmamis gibi, 19 Kasim 2002 yilinda, ispanya’nin kuzeybati sahillerinde, 77.000 ton
ham petrol yukld, 26 yillik M/T Prestige adli tek cidarli olan Tanker ortadan ikiye ayrilmis ve binlerce ton
petrol denize yayiimis olup 10.000 ton toplanmis ancak, hala temizlik calismalari devam etmektedir. Bu
yasanan olaylar sonucu AB, kendi 6zel deniz alanlari da dahil, limanlarina petrol tasiyan tek cidarli
tankerleri almayacagini beyan etmistir. Bu kazalardan sonra IMO; liman devleti, bayrak devleti
sorumluluklarini tekrar ele almis bununla birlikte, klas kuruluslari, 15 yasini gegmis tium tankerlere
“Durum Degerlendirme Sistemi” (CAS-Condition Assessment Scheme) getiriimesi, MARPOL’ de yeni
dizenlemelere gidilmesi, gemi denetlemelerinin siklastiriimasi ve tek cidarli petrol tankerlerinin asama
asama kaldiriimasi yoninde karar almis ve galismalarini bu yonde sirdirmektedir. Keza bu durum;
sahil Ulkelerinin, bolgesel acil durum mudahale planlarini tekrar gézden gecirmelerini glindeme
getirmistir. Yine yakin zamana kadar onlarca kaza olmustur. En glincel anlamda, diinya kamuoyunu
aylarca ilgilendiren kaza ise; 20 Nisan 2010 tarihinde, Meksika Korfezi'nde, petrol arama sahasinda
ingiliz petrol sirketi British Petroleum (BP)'a ait "Deepwater Horizon" adli platformda meydana gelen
patlama ile 11 kisi hayatini kaybetmis olup Korfez'e on milyonlarca galon petrol sizmis, yaban hayati ve
ekosistemi riske atmig, bolgenin baliklarina zarar vermis kisaca okyanusta on yillarca surecek bir etki
birakmistir. Ayrica, korfezdeki kuyudan sizan petrol miktarinin 784 milyon litre (207 milyon galon) oldugu
belirtiimig, petrol yayilmasinin yarattigi kirliligin temizlenmesi, petrol kuyusunun kapatiimasi, kirlilikten
zarar gOrenlere tazminat 6denmesi ve hukimetlere para cezasi 6denmesi gibi maliyetler igin yaklasik
32,2 milyar dolar petrol sizintisinin sirkete maliyeti agiklanmis olup felaketin BP' ye faturasi agir
olmustur. Diinya, Meksika Korfezi'ndeki gevre felaketinden sonra yeni bir felaketle daha karsi karsiya
gelmis olup 15 Temmuz 2010 tarihinde Dalian kenti limanindaki bir petrol boru hattinin patlamasi sonucu
Cin'de, Ulke tarihinin en blylk petrol sizintisi gergeklesmis olup okyanus Uzerinde kilometrelerce alan
zifiri siyaha burinmustir.Uluslararasi tagimacilikta, gift cidarli tankerlerin siratle insasi gerekli olmustur.

Diinyada meydana gelen ve iilkemiz sularinda da gegmiste can kayiplari ve ekosistem zararlari
ile sonuglanan olan kazalar dikkatleri Bogazlarimizdan gegis yapan petrol tankerlerinin
emniyetine cekmistir. Tiirk Bogazlar’'ndan gecen 95.000 adet gemiden %20’si petrol ve tirevlerini
tasiyan tankerlerdir. TuUrk Bogazlari her yil, Tankerler ile yapilan buyuk miktarda tehlikeli yik gegisi ile
risk altindadir.
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Her giin artarak gegen ortalama 140 gemiden 27 si tanker ve ham petrol istanbul Bogazi'ndan Giiney
yoninde gecis yapmakta ve bogazlar risk altinda birakmakta olup devaml olarak artan bu petrol trafigi
yetkilileri endiselendirmektedir. Ayrica, bogazlardan zehirli, tehlikeli ve patlayici madde, amonyak,
sivilastinimis gaz, radyoaktif maddeler, tehlikeli atiklar gibi Grtinlerde gegmekte olup yasanacak bu tur
kazanin etkisi tahmin edilememektedir. Bogazlarda yasanacak bir kazanin, Karadeniz ile Ege’nin
baglantisini koparabilecegi de bilinmektedir. Bu noktada da, gemi gegcigleri sirasinda, gemi adami
egitimi, artis oran gosteren kilavuz kaptan alma, ulusal ve uluslararasi kurallara uygunluk hususlari gok
onemlidir. Bogazlara sadece karbon salinimi belli seviyenin altinda olan tankerlerin gegisine izin
verilmesi, Sigorta kosullarinin artirilmasi, boru hatlarini kullanmasina tesvik edilmesi, olasi kaza riskine
karsi acil siginma alanlar olusturulmasi, Bogazlar da hassas alan haritalarinin tamamlanmasi, petrol
yayllim modellemesi olusturulmasi, Kirlenmenin ve dispersant kullanimi dahil midahale tekniklerinin
cevresel agidan hassas etkilerini gézleyecek uzman bir ekip olusturulmasi, izleme yéntemleri ile izleme
sistemine iligkin bilgilerin tim kurumlarca anlik paylagiminin saglanmasi degerlendiriimektedir.

Ozellikle AB komisyonu, yikiimliilikler ve miieyyidelerle, pek ¢ok gevre ile ilgili Sézlesmeye imza
atmistir. Bunlardan IMO bilnyesinde akdedilen ve llkemizin de taraf oldugu soézlesmeler vardir.
Sozlesmelere taraf olan devletlerin, hikkiimleri uygulayabilmeleri icin ulusal ve uluslararasi diizeyde
isbirligine ihtiyaclari vardir

Ayrica, Kiyi devletlerinin, etkin bir deniz kirlenmesi izlieme mekanizmasina ve uygun protokollere ihtiyaci
olup glvenlik standartlarinin saglanmasi ve uygulanmasi da gerekmektedir. Bu sebeple; gemi trafigini
izleme, kazalar ve kirlilik olmasi ihtimaline karg! bilgi sistemi olusturulmasi, bir kaza aninda acil eylem
plani organizasyonu ve bilgi envanteri, gemilerde seyir bilgi kayit cihazlarinin tasinmasi, kétu hava
kosullarinda gemilerin siginabilmeleri icin gerekli liman ve demir yerlerinin tesis edilmesi, tehlikeli yakler
hakkinda bilgi aktarimi gibi bazi hususlar da 6n plana c¢ikmaktadir. Kiyillarimiz olan Akdeniz ve
Karadeniz'deki kirliligi, kontrol altina alabilmek ve uluslararasi teknik isbirligini sirdirebilmek igin taraf
oldugumuz asagidaki Sézlesmeler ile bolgesel ¢calismalara devam edilmektedir.

+ Akdeniz’in Kirlenmeye Karsi Korunmasina Ait S6zlesme, (Barselona-1977)
+ Karadeniz’in Kirlenmeye Karsi Korunmasina Ait So6zlesme, (Blikres-1993)

Avrupa Komisyonu deniz ¢evresi tedbirleri ve kurallari kapsaminda; gemilerin yol agtigi deniz kirliligini
su¢ kabul etmekte, bu nedenle de denizleri kirleten gemilere agir cezai mueyyideler getirmektedir.
Gemilerden kirletici maddelerin bosatilmasi ile olusan deniz kirliligi suglarina iliskin cezalarda
genel olarak; geminin gros tonajindan ziyade, atigin cinsi ve miktarinin rol oynadigi
bilinmektedir.



Bu sucu isleyenlere getirilecek mueyyidelerde; “kasten ya da ihmal sonucu yasadisi kirlilige yol acan
veya katkisi bulunan gemi personeli (kaptan, donatan, isletmeci ya da kiralayan firma ve klas kurulusu)
dahil her kisiye tatbik edilebilir olacadi, Cezalarin ciddiyet arz eden davalarda hapis cezasini da
kapsayabilecegdi” hukumleri ifade edilmektedir. Ancak, kirleticinin tespit edilemedigi durumlarda da karsi
taraf zor durumda birakilmamakta, olayin bir daha vuku bulmamasi igin, egitimsel destekleme ve
bolgesel guvenlik tedbirleri alinmasi da uygun bulunmaktadir. Bu sebeplerle gemi adami egitimine

blyik 6nem vermektedir.

9.1.1.2. Deniz Kirliligi ile ilgili Ulusal Mevzuat

Ulusal mevzuatta ve uluslararasi s6zlesmeler ile kurallara gore; denizlerde can, mal ve gevre guvenligini
saglamak icgin, guverte ve makine techizat donaniminin Olgimlerinin yapilarak gemilere sertifika
verilmesi amaciyla yapilan bir calisma olan “Soérvey Uygulamalar” mutlak ve periyodik olarak
gerceklestiriimektedir. Bu sebeple, Uluslararasi sézlesmeler ve IMO’nun kurallari geregi, cesitli tipteki
gemiler icin sahip olmasi gereken Sertifikalar tespit edilmistir.

Bunlara 6rnek; MARPOL 73/78 Ek-1 kapsaminda; Uluslararasi Petrol Kirliligini Onleme Sertifikasi
(International QOil Pollution Prevention Certificate-IOPP) (petrol kirliligini 6nlenmesine yonelik sistemin
gemide bulunduguna dair belge), Ek-V kapsaminda; Pis Sular ile Deniz Kirlenmesini Onleme Sertifikasi
(International Sewage Pollution Prevention Certificate) (pis sular ile denizin kirletiimesini onleme
amaciyla gemide biriktirme tanki ve sisteminin bulunduguna dair belge), Ek-V; kapsaminda Uluslararasi
Cop Kirliligini Onleme Sertifikasi (International Garbage Pollution Prevention Certificate) (gemideki
coplerin kayit altina alindigina dair belge) gibidir.

Bu tlr belgelerden son olarak glincellenen; MARPOL 73/78 Stzlesmesi Ek-VI kapsaminda MEPC 176
(58) karariyla 1 Temmuz 2010 ayinda itibaren yirirlige giren ODS Record Book (Ozon inceltici
Maddeler Kayit Defteri) dir. Ek-VI' nin Md.12’sinde; gemilerde bulunan ozon inceltici maddeler igeren
sistemler hakkinda, idarece onayli Kayit Defterinin tutulmasi veya elektronik sistemde kaydedilmesi
gerektigi, Tirk Bayrakli gemilerde, herhangi bir eksiklik yasanmamasi igin s6z konusu Kayit Defterine
iliskin gerekli kontrollerin gerceklestiriimesi istenilmektedir.

Diinyada yasanan, ¢ok fazla sayidaki petrol tankeri kazalari sonucu AB, kendi 6zel deniz alanlari da
dahil, limanlarina petrol tasiyan tek cidarl tankerleri almayacagini beyan etmis 15 yasini gegmis tim
tankerlere “Durum Degerlendirme Sistemi” (CAS) uygulamaya baglamistir. Bu sebeple, tek cidarli
petrol tankerlerinin asama asama kaldiriimasi icin benzer ulusal mevzuatimiz olan“Petrol Tankerlerinin
Cift Cidar veya Esdeger Tasarim Sartlarinin Uygulama Esaslari ve Kabotajda Calisan Petrol Tankeri
Operasyonlarinin Emniyetli Yiritilmesi Hakkinda Yénetmelik” uygulanmaktadir.

Bu Yoénetmelik ile petrol tankerleri igin gift cidar veya esdeger tasarim sartlarinin uygulama esaslarinin
belirlenmesi, agir petrolln tek cidarli petrol tankerleri ile taginmasinin diizenlenmesi, MARPOL 73/78
Sézlesmesi'nin idareye tanididi istisnai yetkiler ile kabotaj hattinda galisan petrol tankerleri igin emniyetli
operasyon kurallari ve isletme gerekleri amaglanmaktadir.

Uluslararasi sdzlesmelerde denize kasith ya da ihmal sonucu atik ve kargo kalintisi dahi bosaltiimasini
yasaklayici tedbirler Gzerinde caligiimakta, kirlilige yol acan tahliyelerin yapilmasi durumunda, geminin
bayragina bakilmaksizin ceza mueyyideleri uygulanmaktadir.

Kirletmenin tekrar vuku bulmamasi, gelecekte de ¢evresel hasarlara yol agilmamasi igin, bio cesitlilige,
suya, topraga verebilecek zararlari, gevresel taahhlt temeliyle onarilmasi adi altinda korumaya alinmasi
gerekmekte olup, Ulkemizde de bu hususlara Ulusal Mevzuatlarimiz ile dikkat edilmektedir.

241



242

T

> Sale

2872 Sayili Cevre Kanunu

Deniz kirliligi konusunda; Ulusal kanunumuz olan 2872 Sayili Cevre Kanunu huikimleri
kullanilimaktadir. Bu kanun geregince kesilen cezalarda ise, verilecek idari Para Cezasinin miktari,
geminin grostonu ile garpilmak suretiyle belirlenmekte, kirliligin miktarina ve cinsine bakilmamaktadir.
Diger denizcilikte gelismis Ulkelerde; bazi vakalarda ise cezalarin veriimesinde, meydana gelen kirliligin
miktari, cinsi, olayda kasit olup olmadigi, kirletenin temizlemek icin ihbari ve tedbir almasi gibi hususlar
dikkate alinmaktadir. 2872 Sayili Cevre Kanunu,26.04.2006 tarihinde (Revize Kanun No:5491) ve 10
Aralik 2018 tarihinde, Kanununun bazi maddelerine yonelik degisiklikler (Revize Kanun No:7153) Resmi
Gazete’de yayimlanarak ylrurlige girmis ancak yine para cezasi miktarinin, geminin grostonu ile
belirlenmesi uygulanmasindan vazgecilmemistir. Cevre ve Sehircilik Bakanhgi tarafindan, 2872 Sayil
Cevre Yasasinin 20 inci maddesinde yer alan para cezasi miktarlarina istinaden hazirlanan “2872
Sayil Gevre Kanunu Uyarinca Verilecek idari Para Cezalarina iliskin Teblig” her yil igin
diizenlenmekte olup IMEAK DTO tiyelerine duyurulmaktadir.

AB komisyonu; Gemilerin yol agtigi deniz kirliligini su¢ kabul etmektedir. Bu nedenle de denizleri kirleten
gemilere, AB Sularinda agir cezai mieyyideler getirmistir.

Bu sugu isleyenlere getirilen mieyyideler; kasten ya da ihmal sonucu yasadisi kirlilige yol agan veya
katkisi bulunan kaptan, donatan, isletmeci ya da kiralayan firma ve klas kurulusu dahil her kisiye tatbik
edilecektir. Cezalar, ciddiyet arz eden davalarda hapis cezasini da kapsamaktadir.

Ancak, kirleticinin tespit edilemedigi durumlarda ise, karsi tarafin zor durumda birakilmayacagi, olayin
bir daha vuku bulmamasi icin egitimsel destekleme ve bolgesel glivenlik tedbirlerinin alinmasinin uygun
bulunacagi degerlendiriimektedir.

Bu hususlar; 2005/667 Konsey Cerceve Karari ve 2005/35/EC Konsey Yonergesi ile 1 Mart 2007
tarihinde uygulamaya gegilmis ancak yaptirnmlarin agirhgina itirazlar tizerine, degisiklige gidilerek 2009
yilinda yeniden hazirlanmig ve AB sularinda yararlige girmistir.

2872 Sayili Cevre Kanunu geregi;

Md 8. Kirletme Yasagi

Md11. Limanlarda Atik Kabul Tesislerinin Kurulmasi YUkumlalagu
Md12. Denetim Yetkisinin Devredilmesi

Md 20 (1).Denizlere Atiklarin Yasadigl Bosaltilmasi Yasagdi ve Cevre Ceza Miktarlari



Bakanligin belirledigi denetim usul ve esaslari ¢ergevesinde yapilir. 2872 Sayili Cevre Kanunu’'nun, 12
ve 24’ ncli Maddesinde;

Cevre ve Sehircilik Bakanhgi; Ulkemizin egemenlik alanlarindaki denizlerde ve yargilama yetkisine tabi
olan deniz yetki alanlarinda gemiler tarafindan yapilan illegal desarjlarin tespiti ve Cevre Kanunu
hdkdmlerine uygun cezai islem uygulama yetkisini:

Kanunun 24 iincii maddesine istinaden, Idari Cezalarda Yetki ve 12 inci maddesi hiikmii ile
denizlerle ilgili denetim yetkisini “Yetki Devri Genelgesi” ile;

Ulagtirma ve Altyapi Bakanligi, Sahil Giivenlik Komutanhg, istanbul, Kocaeli, Antalya ve Mersin
Biiyiiksehir Belediye Baskanhgir’na devredilmistir.

Ulastirma ve Altyapi Bakanligi baglisi Liman Bagkanliklarina,
Sahil Guvenlik Komutanhgi, Bolge Komutanligi baglisi Bot Komutanliklarina,

istanbul Biiyiiksehir Belediye Baskanli§i, Cevre Koruma ve Gelistirme Daire Bagkanhgrna ayrica
Kocaeli, Antalya, Mersin Cevre Koruma Daire Bagkanligi'na, belirtilen deniz alanlarinda ve belirtilen
sartlarda verilmigtir.

Bu sebeple, Ulastirma, Altyapi Bakanhgi (milga Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi) baglisi
Liman Baskanliklari, kapsamindaki, Limanlar ve Liman Baskanligi yetkisinde bulunan diger iskele ve
rihtimlar ile Balik¢l barinaklari ve yat limanlarinda, gemi ve deniz aracglarinda kaynaklanan, deniz
kirliliginin 6nlenmesine ydnelik denetim ve kontrol yapma ve idari yaptirim karari verme konularinda
yetkilidir.

2872 Sayih Gevre Kanunu’nun idari Nitelikteki Cezalar Md. 20(1); Bu Kanunda 6éngériilen yasaklara
ve sinirlamalara aykiri olarak Glkenin egemenlik alanlarindaki denizlerde ve yargilama yetkisine tabi
olan deniz yetki alanlarinda ve bunlarla baglantili sularda, tabii veya suni géller ve baraj golleri ile
akarsularda petrol turevli atiklarin, pis suyun, ¢oplerin ve tehlikeli atiklarin bosaltiimasi yasaktir

5216 Sayil Biiyliksehir Belediye Kanunu Md.7(i); Deniz araglarinin atiklarini toplamak, toplatmak,
aritmak ve bununla ilgili gerekli diizenlemeleri yapmaktir. Bu madde uyarinca istanbul ve Kocaeli
Buyuksehir Belediyeleri kendi yetki alanlarinda gemilerden atik alim hizmeti vermektedirler

Su Kirliligi Kontrolli Yonetmeligi Md.23(b); “Turkiye’nin hikidmranlik boélgesine giren denizlerde;
gemilerden ve diger deniz araglarindan kaynaklanan ¢op, petrol ve petrol tirevleri ile bunlarla bulagik
sintine sulari, kirli balast sulari, slag, slop, yag ve benzeri kati ve sivi atiklarin, her tirlG kargo artiklarinin
ve bu denizler Uzerindeki hava sahasinda seyreden ucaklarin atiklarinin bosaltiimasi yasaktir.
Gemilerden kaynaklanan atiklar lisansli atik kabul tesislerine ve/veya lisansli atik alma gemilerine verilir.

Hassas alan niteligindeki koy ve kérfezlerde, gemide aritma cihazi olsa dahi gemilerden evsel nitelikli
atiksu bogaltimi yasaktir."

“Gemilerden Atik Alinmasi ve Atiklarin Kontrolii Yonetmeligi-2004;

Cevre ve Sehircilik Bakanhgi ile Ulastirma ve Altyapi Bakanligi (Mdlga Cevre ve Orman Bakanlig ile
Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanlgi) tarafindan MARPOL 73/78 Sozlesmesi ve AB mevzuati
paralelinde gemilerden kaynaklanan atiklarin deniz ortamina verilmesinin O6nlenmesi amaciyla
hazirlanan Yonetmelik, atiklarin alinmasi, depolanmasi ve bertaraf tesislerine tasinmasina iligkin usul
ve esaslari icerecek sekilde, gelisen sartlar nedeniyle yeniden dizenlenmistir (18 Mart 2010 tarihli ve
27525 Sayill R.G’ de yayinlandi)

Her zaman bahsettigimiz Uzere, Uluslararasi sézlesmelerde, denizlerin kirletiimesi kesinlikle yasaktir.
Ancak gemilerde meydana gelen atiklarin bosaltilmasi, gemilerin glivenligini tehlikeye sokmayacak,
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seferlerini gereksiz olarak aksatmayacak ya da gecikmesine izin vermeyecek sekilde olmali ve bu
atiklari alabilecek yeterli liman ve kiyi tesislerinde alma istasyonlarinin bulunmasi gerekmektedir.

“Gemilerden Atik Alinmasi ve Atiklarin Kontrolii Yonetmeligi Md.26 Cercevesinde Uygulanacak
Ucretler ve Esaslar Hakkinda Teblig; Cevre ve Sehircilik Bakanhigi tarafindan, Gemilerden Atik
Alinmasi ve Atiklarin Kontrolii Yénetmeligi Md.26'sine istinaden hazirlanmakta olup IMEAK DTO dyeleri
bilgilendiriimektedir.

Gemi Atik Takip Sistemi(GATS), “Gemi Atik Takip Sistemleri Uygulama Genelgesi”; 2872 Sayili
Cevre Kanunu ve bu kanun kapsaminda cikarilan “Gemilerden Atik Alinmasi ve Atiklarin Kontroli
Yonetmeligi cercevesinde; gemilerin normal faaliyetlerinden kaynaklanan atiklari, atik alim
yukUmlulerine verirken uygulamalari gereken bildirim ve haberlesme yontemleri ile atik alim
yukdmlulerinin gemilerden topladiklari atiklara iliskin bildirimlere ait usul ve esaslari duzenleyen
Genelge ile uygulanmaktadir.

Liman digi sefer yapan tim yolcu gemileri, 150 GRT ve Ustiindeki petrol tankerleri ile 400 GRT ve
Ustindeki diger gemilerin yapmalari gereken atik bildirimlerinin GATS Sistemi ile saglanacagi ve bu
Sistemin dogru ve eksiksiz uygulanmasi amaciyla bahse konu gemilerin donatan, isletici, kaptan ve
acentelerine Cevre ve Sehircilik Bakanhgi tarafindan egitimler verilmistir.

4+ Atk alim yukumltlerince atiklarin alinmasi,

4+ Atk kabul tesislerinde depolanmasi ve

4+ Bertarafa gonderiimesi asamasinda yapmalari gereken bildirimlerin etkin olarak takibini
saglamak maksadiyla elektronik ortamda veri girisinin ve kontrolinin saglanacagdi bir
uygulamadir.

Gemi Atik Takip Sistemi” ile liman disi sefer yapan bitiin yolcu gemileri 150 GRT Uizeri petrol tankerleri
ve 400 GRT ustindeki liman disi sefer yapan tiim gemiler limanlara gelmeden en az 24 saat 6ncesinden
atik bildirimi yapmak zorundadir.

GAT Sistemi Yukumliileri: Sahil Guvenlik Bot Komutanliklari, Liman Baskanliklari, Acenteler, gemi
kaptanlari, donatan, isletenleri, Atik kabul tesisi isleticileri, il Mudurlikleridir.

Gemi ve atik alim yikimlllerince yapilacak olan bildirimlerin yanlis ve eksik yapilmasi veya
yapiimamasi durumunda ilgili kurumlar tarafindan Gevre Kanununda 6n goriilen idari yaptirimlar
uygulanmaktadir. (Md.20 (g) bildirim ve bilgi verme yiikiimluliigiinii yerine getirmeme)

Tuarkiye'nin deniz yetki alanlarinda bulunan ugraksiz gemiler igin bildirim yapma yukdmluligi
bulunmamakla beraber, atik vermek istemeleri durumunda GATS Sistemi Uizerinden bildirim yapmak
gerektigi, Kapsam dahilinde bulunan tim gemiler ve lisansl atik alim yikimluleri tarafindan yapilacak
olan bildirimlerde yer alacak olan verilerin dogrulugu gemi ve atik alim yliktumlulerinin sorumlulugunda
oldugu, Gemilerin donatan, isletici, kaptan ya da acenteleri gemilerin limana variglarindan en az 24 saat
Once GATS Sistemi Gzerinden ilgili atik alim yikimlisu ve Liman Bagkanligina atik bildirimleri yapmalari
gerektigi, 24 saatten az slirecek olan yakin seferlerde gemiler, kalkis limanindan ayrilir ayriimaz GATS
Sistemi tizerinden atik bildirimlerini yapmalari, Gemilerin GATS Sistemi Gizerinden atik bildirimi yaptiktan
sonra, limana gelis zamaninda veya atik miktarlarinda olusabilecek degisiklikleri derhal yine GATS
Sistemi lizerinden yeniden atik bildiriminde bulunmalari gerekmektedir.

“Deniz Cevresinin Petrol Ve Diger Zararli Maddelerle Kirlenmesinde Acil Durumlarda Miidahale
ve Zararlarin Tazmini Esaslarina Dair Kanun” (Kanun No:5312)

Cevre ve Sehircilik Bakanhgi ile Ulastirma ve Altyapi Bakanlidi isbirligiyle “Deniz Cevresinin Petrol ve
Diger Zararlh Maddelerle Kirlenmesinde Acil Durumlarda Midahale ve Zararlarin Tazmini Esaslarina
Dair Kanun” (Kanun No: 5312) ve Kanuna Bagh Uygulama Yo6netmeligi hazirlanmistir.

Yukarida bahsedilen Uluslararasi Sézlesmelerin, ulusal boyutta da uygulanabilirligi, deniz emniyeti,
deniz kirliliginin énlenmesi konusunda uluslararasi hukuk ve i¢ hukuktan dogan hak ve yikimlultkleri



de g6z 6niinde bulundurularak taraf oldugumuz OPRC-90 Sézlesmesi’nin bir benzeri olarak 5312 Sayili
Ulusal Kanunumuz ve Kanuna ait Uygulama Yonetmeligi uygulanmaktadir. Mevzuat, Acil Mudahale
Birimi, Acil Midahale Merkezleri, Acil Miidahale Plani (Kiyi Tesisi, Bolgesel, Ulusal ve Uluslararasi Acil
Mudahale), Gemilerin Bildirim Yudkumldlukleri, Kirlenme Olaylarinin  Bildirimi,Acil Midahale
Planlamasinda kademeli midahale yaklagimini kapsamaktadir.

Ulkemizde 6 bélgesel ve 1 ulusal acil midahale plani hazirlanmis, 2005 yilindan itibaren 360
limanimizdan 351" indeki kiyi tesislerimizde acil miidahale planlari yapiimistir.

Mavi Kart Sistemi

Ulke olarak taraf oldugumuz MARPOL73/78 Sézlesmesi'nin ilgili EK’leri, Ulusal Mevzuatimiza tatbik
edilmektedir. S6zlesmeden kaynaklanan yuktumlilikler, Turkiye'nin deniz yetki alanlarinda, “2872 Sayil
Cevre Kanunu” ve bu Kanun uyarinca yayimlanan “Gemilerden Atik Alinmasi ve Atiklarin Kontroli
Yonetmeligi” uygulamalari, Cevre ve Sehircilik Bakanhgi’'nca yerine getiriimekte olup kigik deniz
araglari da bu Yénetmelik kapsamindadir. Mavi Kart Sistemi’ de bahse konu Yénetmelik hiikiimleri ile
yerine getiriimekte olup, kiglUk deniz araglar da bu Sistem igindedir. Atiklarin deniz ortamina
verilmesinin 6nlenmesi amaciyla, 26.09.2013 tarihli “Gemi Atik Takip Sistemleri Uygulama Genelgesi”
yururlige girmistir. Genelgeye iliskin “Mavi Kart Sistemi” igin, tim kiyi il sinirlarimizda calismalar
srdirilmektedir. Fethiye ve Gocek bolgesinde, Odamiz Projesi/istiraki olan “Atik Su Otomasyon
Sistemi (ASOS)” nin galismalari tamamlanmis ve 34 noktada atik su bosaltim Unitesi / noktalarinin,
Cevre ve Sehircilik Bakanhgi ile Mavi Kart Sistemine entegresi saglanarak 24 Eylil 2013 tarihinde tam
otomasyona gegilmistir. ilgili kurum / kuruluslar ve TURMEPA’ nin katihmi ile Mavi Kart uygulamalari,
altyapi sorunlarinin tespiti ve giderilmesine yonelik Calistaylar gergeklestiriimis olup, ¢calismalarin diger
kiyi illerimize de uygulamaya sokulmasina ait mevzuat galismalarina katihm saglanmistir. Yilda 20
binden fazla teknenin hizmet verdigi bu bdlgelerde, atiklarin denizlere zarar vermesini énlemek ve

surdurdlebilir deniz turizmine katki saglamak dnem arz etmektedir.

Ayrica Cevre ve Sehircilik Bakanhdi koordinasyonunda, tim kiyilarimiz i¢in galismalar strdirdlen
Mavi Kart uygulamasi ile ilgili Tark ve Yabanci kligik deniz araglari sahiplerinin bilgilendiriimesi
amaciyla Tirkge / ingilizce olarak Mavi Kart Brosiirii hazirlanmis olup, marinalara ve balikgl
barinaklarina dagitimi yapilmistir. “Mavi Kart Sistemi” igin Cevre ve Sehircilik Bakanlidi ile yapilan
yazigmalar sonucunda mevcut ve yapilmasi planlanan aritma tesisleri hakkinda alinan bilgiler ve
muhtemel degisiklikler takip edilmektedir.(Cevre ve Sehircilik Bakanligi’'ndan égrenildigi lizere,
toplamda 94 adet Atik Su Bosaltim Unitesi devreye girmis olup 39.000 tekne Mavi Kart temin etmigtir)

Son_diizenlemelere bakildiginda; guvenilir deniz tasimacihgi standartlarinin saglanabilmesi igin
uluslararasi normlarda gemilerin suratle yenilenmeleri, petrol tankerlerinin ¢ift cidarli tretilmeleri, gemi
adamlarinin egitimi, ISO 14000 ve ISO 9000 cgevre ve kalite standartlarina 6nem verilmesi, cevre
mevzuatlari, is Saghgi ve Giivenligi gibi konular da giindem de yerlerini korumaktadir.
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10.1 — LIMAN — GEMi GUVENLIiGi VE GEMi DENETIMLERI

10.1.1 - Uluslararasi Gemi ve Liman Tesisleri Glivenligi Kodu ( ISPS Code)

Bu kod 6zellikle 11 Eylil 2001 tarihinde ABD’de meydana gelen teror eylemlerinin ardindan Kasim 2001
de yapilan Uluslararasi Denizcilik Orgiitii (IMO)'niin 22ci Genel Kurul Toplantisinda denizde olabilecek
terdr eylemlerinin 6nlenmesi amaciyla gemi ve liman tesislerinin emniyetine iliskin yeni tedbirlerin
gelistirilmesi konusunda olusturulmustur. Bu kapsamda IMO Deniz Guvenligi Komitesi (MSC) tarafindan
yapilan galismalar sonucunda olusturulan dizenlemeler 12 Aralik 2002 tarihinde yapilan Diplomatik
Konferansta gorisilerek “Uluslararasi Gemi ve Liman Tesisleri Emniyet Kodu-ISPS-International Ship
and Port facility Security Code” olarak 1 Temmuz 2004 tarihinde yurirlige girecek sekilde onaylanmis
ve ayrica SOLAS (Denizde Can Emniyeti) S6zlesmesine de Bolim XI-2 olarak dahil edilmistir. ISPS ile
ilgili olarak 6zellikle milga Denizcilik Mustesarligi'nca yapilan cgalismalar kapsaminda “Uluslararasi
Gemi ve Liman Tesisi Glvenlik Kodu Uygulama Yonetmeligi” ¢ikariimigstir.

10.1.1.1- Hangi Gemi ve Kiyi Tesisleri ISPS koda dahildir?
a) Uluslararasi sefer yapan asagidaki gemiler/platformlar.

1. Yuksek hizli yolcu tekneleri de dahil tim yolcu gemileri
2. 500 GT ve ustu tim yuk gemileri,
3. Seyyar acik deniz sondaj Uniteleri.

b) ISPS Koda tabi gemi/platformlara hizmet veren liman tesisleri

Dolayisi ile ISPS Kod kabotaj seferi yapan gemilere, savas ve yardimci gemilere, ticari olmayan kamu
hizmetlerinde kullanilan gemilere (tarak gemisi, fener tamir gemisi... vb) ve limanlardaki askeri kiyi
tesislerine uygulanmayacaktir.

Koda tabi kiyi tesisi ve gemiler kod ve SOLAS geregi sartlari saglamak zorundadirlar. Bu anlamda ISM
Kodda oldugu gibi ISPS Koda tabi olan kiyi tesisleri ve gemiler; idare veya idare tarafindan
yetkilendirilmis kuruluslarca onaylanacak sekilde giivenlik planlarini hazirlayarak idarenin (Ulastirma ve
Altyapi Bakanhgi) onayini almalari gerekmektedir. Bu kapsamda;

Gemi Giivenlik Plani: Gemideki kisileri, yiku, yuk tasima birimlerini, gemi kumanyasini veya gemiyi,
bir gtivenlik olayi riskinden korumak igin alinacak dnlemlerin, gemide uygulanmasini saglamak amaciyla
gelistirilmis plandir.

Liman Tesisi Giivenlik Plani: Liman tesisi ve gemileri, kisileri, kargoyu, yik tasima birimlerini ve gemi
kumanyasini, bir guvenlik olayi riskinden korumak icin alinacak dnlemlerin uygulanmasini saglamak
amaciyla gelistiriimis plandir.

Bu planlar yapilmadan 6nceki c¢alisma surecinde gemiler igin Sirket guvenlik sorumlusunun
kontroliinde “Gemi Giivenlik Degerlendirmesi”, kiy! tesisleri icin ise idare veya idarenin yetkilendirdigi
bir Taninmis Guvenlik Kurulugsunca (RSO) “Liman Tesisi Glivenlik Degerlendirmesi “ yapilmaktadir.
Kabotaj hattinda galisan bir gemi ISPS Koduna tabi bir imana yanasmasi halinde, ilgili liman tesisince
belirlenen asgari guvenlik kriterlerine uymak zorunda olup, gemilerle ilgili hdkimlerine uymak
zorunlulugu yoktur.

10.1.1.2- Idarenin Yetki ve Sorumluluklari
Tirkiye Cumhuriyeti adina ISPS Kodun Uygulanmasi ile gérevlendirilmis ve belirlenmis olan idare
(Sorumlu Otorite- DA- Designated Authority) Ulastirma ve Altyapi Bakanhigidir. Ulkemizde miilga
Denizcilik Mistesarligi Baskanliginda ISPS Daimi izleme Komitesi kurulmus olup halen Ulastirma ve
Altyapi Bakanhgi bagkanliginda yonetilen komitede;

« Denizcilik idaresi

e Genelkurmay Baskanligi

e Deniz Kuvvetleri Komutanlhgi

e Gumruk MustesarhigiSahil Guvenlik Komutanhgi,

e Emniyet Genel Mudirlagu yetkilileri mevcuttur.
Bu anlamda idarenin gérevleri sunlardir:



1. Uygulanabilir giivenlik seviyelerini belirlemek (Seviye1, Seviye2, Seviye3)

2. Gemi Givenlik Planini onaylamak veya daha 6nce onaylanmis bir plan ile ilgili degisiklikleri
onaylamak,

3. Bir geminin ISPS koda uygunlugunu dogrulamak ve gemilere “Uluslararasi Gemi Guvenlik Sertifikasi-
ISSC” (International Ship Security Certificate) diizenlemek,

4. Liman Tesisi Guvenlik Sorumlusunun (LTGS)(PFSO-Port Facility Security Officer) atanmasi gereken
liman tesislerini belilemek (LTGS’ler, LTGP hazirlar ve uygularlar)

5. Liman Tesisi Guvenlik Degerlendirmelerinin tamamlanmasini ve onaylanmasini ve daha Once
onaylanmis bir degerlendirmeye sonradan yapilan degisikliklerin onaylanmasini saglamak,

6. Liman Tesisi Guvenlik Planini (LTGP) ve daha 6nce onaylanmis olan bir plana sonradan yapilan
degisiklikleri onaylamak,

7. SOLAS geregi (Bolim XI-2 Kural 9) gemilere ve liman tesislerine kontrol ve uygunluk énlemlerini
tatbik etmek,

8. Onaylanmis planlari denetlemek,

9. Ulkemizdeki gelismeler ile ilgili olarak sektére, IMO'ya, kiyi tesislerine, sirketlere ve gemilere
gerektiginde bilgiler vermek,

10. ISPS ile ilgili kurumlar arasinda uygulama ile ilgili olarak koordinasyonu saglamak,

11. ISPS Kod kapsaminda diger devletlerle ikili veya ¢ok tarafli olarak uluslararasi isbirligini saglamak,
olarak sayilabilir.

Dogal olarak idare diger fonksiyonlarinda oldugu gibi Gemi ve Liman Tesisleri ile ilgili belirli isleri kendi
adina yuritmek Uzere “Taninmis Guvenlik Kuruluslarina-RSO-Recognised Security Organisations”
yetki verebilir. Ancak bu yetki ISPS Kod bazinda sinirlidir.

idare su yetkilerini devredemez:
1. Uygulanabilir Glivenlik Seviyesini Belirlemek,

2. Tirkiye'nin deniz yetki alanlarinda bulunan liman tesislerinden hangilerinin Liman Tesisi Glivenlik
Tesisi atamasi ve liman tesisi plani hazirlamak zorunda olduklarini belirlemek,

3. Bir liman tesisi guivenlik dederlendirmesini veya daha énce onaylanmig bir degerlendirmeye sonradan
yapilan degisiklikleri onaylamak,

4. Bir liman tesisi guvenlik planini veya daha dnce onaylanmig bir plana yapilan sonraki degisiklikleri
onaylamak,

5. Kontrol ve uygunluk énlemlerini tatbik etmek (Solas-Bl. XI-2 Kural 9'a gore),
6. Guvenlik Deklarasyonu igin gereklilikleri tesis etmek.

idare; ISPS Kod ile ilgili olarak gemi ve liman tesislerimizde uygulanacak giivenlik seviyelerini (birinci,
ikinci, Uglncu) belirleyerek, karasularimizdaki veya karasularimiza girecek gemilerin bu guvenlik
seviyesinin hukimleri konusunda bilgilendiriimelerini, bu gemilere yardim etmek veya tavsiyede
bulunmak ve diger gemilerin glivenlik konulariyla ilgili hareketleri ve iletisimleri hakkinda bilgi verilmesini
Ana Arama Kurtarma ve Koordinasyon Merkezi (AAKKM) veya Tirk Radyo araciligi ile saglar. Bu
anlamda bu merkezlerin iletisim bilgileri idare tarafindan yayimlanmakta olup gemiler veya ilgili taraflar
ISPS Kod ile Giivenlik Seviyeleri vb. konularda asagida iletisim bilgileri bulunan merkezler ile temas
kurabilir.
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10.1.1.3- ISPS Temas Bilgileri

GEMIi GUVENLIK ALARMINA ILISKIN IRTIBAT NOKTALARI
e-mail :isps@udhb.gov.tr

GEMi GUVENLIK ALARMINI ALACAK BiRIiM: ANA ARAMA VE KURTARMA KOORDINASYON
MERKEZi (AAKKM) ADRES: G.M.K. Bulvari NO:128/A Maltepe - ANKARA

TELEFON (0312) 231 9105/ (0312) 232 47 83 /(0312) 231 33 74
E-mail: trmrcc@udhb.gov.tr ve trmcc@udhb.gov.ir

Turk Bayrakli gemilerin gonderdigi alarmlarin alinmasinda herhangi bir aksama ve gecikme olmamasi
icin gemilerin asagida belirtilen irtibat numaralarindan (*) en az 2 tanesini, mimkinse 3’'Gnu de
kullanmalari gerekmektedir.

GEMIi GUVENLIK ALARMI iIRTIBAT NOKTALARI:
Fax*:(312 )232 0823 INM-C*: 427122324 Teleks*: (+ 607) 44144

GMDSS Uzerinden; Tirk Sahil Radyonun MMSI Numaralari lzerinden AAKKM'’ye ulagilacaktir.
Bunlar; Istanbul: 002711000 Samsun: 002712000 Antalya: 002713000'd1r.

10.1.1.4 — idarenin Taninmis Giivenlik Kuruluslarina Devredebilecegi Yetkiler:
A) Gemiler igin:

1) Gemi Guvenlik Planlarinin ve planlarda yapilacak degisikliklerin onaylanmasi,

2) Solas’a ve ISPS kod gereklerine uygunlugun dogrulanmasi ve sertifikalandiriimasi,
3) Guvenlik konularinda sirketlere tavsiyelerde bulunulmasi,

4) Uluslararasi Gemi Guvenlik Sertifikasinin dizenlenmesi (gegici dahil),

B) Liman tesisleri igin:

1) Liman Tesisi Guvenlik Degerlendirmesinin hazirlanmasi,
2) Liman tesisi givenlik planinin hazirlanmasi.

10.1.1.5 — Gemiler igin ISPS Sorumluluklari

1. ISPS Koda tabi her gemide gerekli egitimi almis ve idare tarafindan belgelendirilmis en az bir adet
Gemi Guvenlik Zabiti bulundurulur (Uygulamada kaptan disinda zabitlerden biri de olabilmektedir)

2. lIdare veya yetkili kurulusca onaylanmis Gemi Givenlik Planlari Tirkge ve Ingilizce olarak iki
bélimden olusur ve en az iki adet hazirlanarak biri sirkette biri gemide bulundurulur.

3. Gemilerde, ISPS Kod Boélum-A da yer alan “Gemi Guvenlik Sertifikasi (ISSC- International Ship
Security Certificate” bulundurulur) (Sertifika 6rnegi ektedir) ISPS Koda tabi gemilerde IMO Numarasi
gemiye markalanmalidir.

4. Gemi AIS (Otomatik Tanimlama Sistemi) ile donatilir. (SOLAS)

5. Sirekli Ozet Kayit glincel olarak gemide bulundurulur (SOLAS) (6rnegi ektedir)

6. Gemi Gemi Guvenlik Alarmi ile donatilir.

7. Geminin ugradigi son 10 liman ve bu limanlarin givenlik seviyeleri giincel bir sekilde hazir
bulundurulur.

Gemiler en az her ¢ ayda bir yapilacak talimlerle planlarini denerler gerekirse revize teklifinde
bulunurlar. Ayni sekilde, talime katilan gemi personelinden % 25i degisirse Ug¢ ayi beklemeden hemen
bir hafta icinde yine talimler yenilenir. Benzer sekilde sirket guivenlik sorumlulari, liman tesisi guvenlik
sorumlulari ve gemi guvenlik zabitlerinin katilimi ile bolgesel hatta baska devletlerin de katilimi ile toplu
egitim ve talimler yapilabilir. Toplu egitimler her yil ve en ge¢ 18 ayda bir yapilmahdir.



10.1.1.6 — Limanlar igin ISPS Sorumluluklari

1. Liman tesisi giivenlik degerlendirmesinin yapilmasini saglar ve idareye onaylatir.

2. Idare tarafindan belirlenen kriterler gercevesinde bir “Liman Tesisi Guvenlik Sorumlusu-PFSO-
atayarak Idareye onaylatir.

3. Liman Tesisi Givenlik Planini hazirlayarak idareye onaylatir ve Iidarenin belirleyecegi esaslar
cercevesinde uygular.

Liman Tesisi Glivenlik Plani idare tarafindan onaylanan liman tesislerine en fazla 5 yillik bir siire igin ve
her yil periyodik denetimleri yapilacak olan ISPS Kod Bolim B Ek-2'ye uygun sekilde

(6rnek ekte) “Liman Tesisi Guvenlik Sertifikasi “ diizenlenir. 5 yilin sonunda sertifika yenilenmesi igin
“Liman Tesisi Glivenlik Degerlendirmesinin” yeniden yaptiriimasi ve idare tarafindan onaylanmasi
gerekir.

ISPS Kod gereklerini yerine getirmeyen liman tesislerinde uluslararasi gemi trafigine izin verilmez.
Gulvenlik degerlendirmesi ve Liman Tesisi Glvenlik Sorumlusu atamasi onaylanmis liman tesisi
givenlik plani hazirlanma asamasinda olan bir liman tesisinde uluslararasi gemi trafigine, idare
tarafindan farkh bir talimat verilmedikge her seferinde gemi ile liman arasinda “Gulvenlik Deklarasyonu”
(DOS- Decleration of Security) yapilarak izin verilir. Givenlik Deklarasyonu 6rnegi ektedir. ISPS Koda
tabi limanlarimiza gelecek ISPS Koda tabi Tirk veya yabanci bayrakli gemiler icin acentelerince gemi
yanasma ordinosu ile birlikte:

e Gemi Guvenlik Plani (Onayli sayfa fotokopisi)

= Gemi Guvenlik Sertifikas! Fotokopisi

»  Gemi Liman Girisi Oncesi 6n bilgi formu (6rnek ek’te), tanzim edilmis olarak Liman Bagkanligrna

sunulur.

Ozetle Gemi igleten sirketler, gemiler ve liman tesisleri gerek bayrak devleti, gerek liman devleti kontrol
yetkililerince ISPS Kod gereklerine yonelik olarak her an denetlenebilecekleri gercedi nedeniyle bu
anlamda planlarini, givenlik personellerini, glvenlik belgelerini giincel olarak temin ederek her an
denetime hazir olmalidirlar.

ISPS’de, ISM iginde gecerli oldugu Uzere gibi kagit Uzerinde kalmamali, sik egitim ve talimlerle
denenerek uygulanmali ¥e idare, sirket, gemi, liman ve ilgili diger taraflar daima sistemi test ve kontrol
etmelidir. ISPS Kod ile ilgili tim bilgiler ve formlara Ulastirma ve Altyapi Bakanliginin “ubak.gov.tr”
adresli web sitesinden ulasmak mimkundur.

EKLER :

Ek1 - Gemi ve Liman Tesisi Arasindaki Guvenlik Deklarasyonu Formu (Turkge)

Ek2 - Gemi ve Liman Tesisi Arasindaki Giivenlik Deklarasyonu Formu (ingilizce)

Ek3 - Gemilerden Limana Giris Oncesi Bilgi Talep Formu (ingilizce) (Form A-Form B)
Ek4 - Uluslararasi Gemi Giivenlik Sertifikasi Ornegi (Ingilizce)

EK5 - Siirekli Ozet Kayit Belgesi (Tiirkge-Ingilizce)
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Gemi ve Liman tesisi Arasindaki Giivenlik Deklarasyonu Formu (Tiirkce)

BOLUM B’YE EK

EK 1

Bir gemi ve bir liman tesisi arasindaki Guvenlik Deklarasyonu
Formu’

GUVENLIK DEKLARASYONU

Gemi Ismi:

Tescil Limani:

IMO Numarasi:
Liman Tesisinin ismi:

Bu Guvenlik Deklarasyonu ..........cccccccceeeeinnnenn. tarihinden............cocoveeenn. tarihine kadar
asagidaki faaliyetler icin gecerlidir.

(ilgili detaylar ile birlikte faaliyetleri listeleyiniz)

Asagidaki guivenlik seviyelerinin altinda gegerlidir

Gemi icin glvenlik seviyesi

(seviyeleri):

Liman tesisi icin glvenlik
seviyesi

(seviyeleri):

Liman tesisi ve gemi; asagidaki givenlik énlemleri ve sorumluluklari izerinde, Uluslararasi Gemi ve
Liman Tesisleri Guvenlik Kodu bolim A’nin gereklerine uygunlugu saglamak tizere mutabik kalir.

* Bu Giivenlik Deklarasyonu formu bir gemi ve bir liman tesisi arasinda kullanmak igindir. Eger, Guvenlik Deklarasyonu iki
gemiyi kapsayacak sekilde olursa, bu model uygun sekilde degistiriimelidir.
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2. Sayfa:

yapilacagini goéstermektedir

Bu kolonlar altinda GGG veya LTGG’nin isimlerinin bas harflerinin
eklenmesi, faaliyetin ilgili onayh plan ile uygun olarak kimin tarafindan

Faaliyet

Liman Tesisi

Gemi

Butun guvenlik gorevlerinin performansini
Saglama

Sadece yetkili personelin girisini saglamak amaci ile
sinirli alanlarin izlenmesi

Liman tesisine girisin kontrolu

Gemiye girisin kontroli

Geminin gevresini ve manevra alanlarini
icerecek sekilde , liman tesisinin izlenmesi

Geminin gevresini ve manevra alanlarini
icerecek sekilde , geminin izlenmesi

YUk Ellecleme

Gemi kumanyasinin teslimati

Sahipsiz bagajlarin elleglenmesi

Gemiye binen kisilerin ve esyalarinin kontrolu

Gemi ve liman tesisi arasinda kullanima hazir
Givenlik haberlesmesinin saglanmasi

Bu anlagsmayi imzalayanlar onaylarlar ki, Kod Bolim A ve Kisim XI-2 kosullarini karsilayan

faaliyetler boyunca, liman isletmesi ve gemi i¢in giivenlik dnlemleri ve diizenlemeler, onlarin onayli planlarinda
sart kosuldugu gibi veya eklenilen ilavelerde yerlestirildigi sekilde ve 6zel dizenlemelerde hem fikir olunmasi

|durumunda yerine getirilecektir.

imzalama tarihi ..........cooeeee e

iImzalama yeri................oveeeeeeeereeen.
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3. Sayfa:

Asagida belirtilenler igin ve onlar adina imzalanmistir

Liman tesisi Gemi

(Liman tesisi glvenlik gorevlisinin imzasi) (Kaptan veya gemi guivenlik gorevlisinin imzasi)

imzalayan kisinin ismi ve tinvani

isim: isim:

Unvan: Unvan:

irtibat Detaylari
( uygun olarak doldurulacaktir )
(kullanilacak telefon numaralari veya radyo kanallari veya frekanslari belirtilecek )

liman tesisi i¢in gemi icin

Liman Tesisi Kaptan

Liman tesisi guvenlik gorevlisi Gemi guvenlik gorevlisi
Sirket

Sirket guvenlik gorevlisi
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Gemi ve Liman Tesisi Arasindaki Giivenlik Deklerasyonu Formu (ingilizce)

A

2. Sayfa:

.

SOLAS/CONF.5/34
ANNEX 1 (Z
Page 88
APPENDIX TO PART B
APPENDIX 1

Form of a Declaration of Security befween 2 ship and a port fm:ilitya

DECLARATION OF SECURITY

Name of Ship: |

Port of Registry:

VO Number:

Name of Port Facility:

This Declaration of Security is valid from

following activities

under the following security levels

Sccurity level(s) for the ship:

....................

Security level(s) for the port facility:

The port facility and ship agree to the following security measures and respensibilities to ensure
compliance with the requirements of Part A of the International Code for the Security of Ships

and of Port Facilities.

The affixing of the initials of the SSO or PFSO under
these columns indicates that the activity will be done,

in accordance with relevant approved plan, by

Activity

The port facility: The ship:

Ensuring the performance of all security duties

Monitoring restricted areas to ensure that only
authorized personnel have access

Controlling access to the port facility

Controlling access to the ship

Menitoring of the port facility, including
berthing areas and areas surrounding the ship

Monitoring of the ship, including berthing
areas and areas surrounding the ship

Handling of cargo

Delivery of ship’s stores

® This form of Declaration of Security is for use between a shi

cover two ships this model should be appropriately modified.

I:\CONF\SOLAS\5\34.D0C

p and a port facility. [f the Declaration of Security isto
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SOLAS/CONF.5/34
ANNEX 1
Page 89

Handling unaccompanied baggage

Controlling the embarkation of persons and
their effects

Ensuring that security communication is
readily available between the ship and port
facility

The signatories to this agreement certify that security measures and arrangements for both the
port facility and the ship during the specified activities meet the provisions of chapter XI-2 and
Part A of Code that will be implemented in accordance with the provisions already stipulated in
their approved plan or the specific arrangements agreed to and set out in the attached annex.

TDALET AL +eeveereeraemernaanrnma s s e on the .
Signed for and on behalf of
the port facility: the ship:
(Signature of Port Facility Security Officer) (Signature of Master or Ship Security Officer)

Name and title of person who signed

Name: Name:
Title Title :
Contact Details

(to be completed as appropriate)
(indicate the telephone numbers or the radio channels or frequencies ta be used)

for the port facility: l for the ship:
Port Facility Master
Port Facility Security Officer Ship Security Officer
Company
Company Security Officer
IA\CONF\SOLASYSY34.D0C



Gemilerden Limana Giris Oncesi Bilgi Talep Formu - Form A (ingilizce)

4)

PREARRIVAL INFORMATION TO BE PROVIDED BY SHIPS INTENDING TO

ENTER PORT OF

FORM A
International Ship Security Certificate (ISSC) or Interim ISSC

Issuing Authority
Dates of Issue and Expire

The current security level of the ship:

The security levels in the previous ten calls at port facilities:
Port name Port Security level Date of Arrival/Departure

Any special or additional security measure taken by the ship in any previous port
where it has conducted a ship/port interface during the period covered by previous ten

calls at port facilities.

a) Measures taken while visiting a port facility located in the territory of a state

which is not a Contracting Government.

b) Any Declarations of Security that were entered into with port facilities or other

ships.

Confirmation that appropriate ship security procedures were maintained during any
ship-to-ship activity during the period covered by previous ten calls at port facilities.

a) Measures taken while engaged in a ship-to-ship activity with a ship flying the

flag of a State which is not a Contracting Government.

b) Measures taken while engaged in a ship-to-ship activity with a ship flying the
flag of a Contracting Government but not required to comply with the

provisions of chapter X1-2 and part A of the ISPS Code.

¢) In the event that persons or goods rescued at sea are on board, all known
information about such persons or goods, including their identities when known
and the results of any checks run on behalf of the ship to establish the security

status of those rescued

Agent Name/Company

Date of completion Ship stamp and signature
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Gemilerden Limana Giris Oncesi Bilgi Talep Formu - Form B (ingilizce)

EK-3.1

PREARRIVAL INFORMATION TO BE PROVIDED BY SHIPS INTENDING TO

ENTER PORT OF

FORM B
(BU FORM, FORM A’YA ILAVE OLARAK lSTENEBﬂLECEK BILGILERI ICERIR.
GEREKIRSE ISTENECEKTIR.)
Other practical security related information (not details of the ship security plan)

1. Information contained in the Continuous Synopsis Record (CSR)

2. Location of the ship at the time the report is made.

3. Expected time of arrival of the ship in port

4. Crew list

5. General description of cargo aboard the ship

6. Passenger list

7. Information regarding who is responsible for appointing the members of the crew
or other persons currently employed or engaged on board the ship in any capacity
on the business of that ship.

8. Information regarding who is responsible for deciding the employment of the ship.

9. In cases where the ship is employed under the terms of charter party(ies), who are
the parties to such charter party(ies)
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Uluslararasi Gemi Giivenlik Sertifikasi Ornegi (ingilizce)

SOLAS/CONF.5/34
ANNEX | 9]
Page 26
APPENDIX TO PART A
APPENDIX 1
Form of the International Ship Security Certificate
INTERNATIONAL SHIP SECURITY CERTIFICATE
(official seal) {State)
Certificate Number

Issued under the provisions of the

[NTERNATIONAL CODE FOR THE SECURITY OF SHIPS AND OF PORT FACILITIES

(ISPS CODE)
Under the authority of the Government of
(name of State)

by .

(persons or organizatiott authorized)
Name of ship TP TP PRSP PP PPETPEPCTLTTRRILREE,
Distinctive number or letters PP PP PRSP P PRSP RP I UPREETLTS T
Paort of registry
Type of ship TP PR PPPPRPPTERERS .
Gross tonnage
IMOQ Number :

e 1058 OFth COMPRAY .o e oesrisssrsror e e
THIS IS TO CERTIFY:

1 that the security system and any associated security equipment of the ship has been
verified in accordance with section 19.1 of part A of the ISPS Code;

2 that the verification showed that the security system and any associated security
equipment of the ship is in all respects satisfactory and that the ship complies with the
applicable requirements of chapter X1-2 of the Convention and part A of the ISPS Code;

3 that the ship is provided with an approved Ship Security Plan.

Date of initial / renewal verification on which this certificate isbased ......coovveriiimninieane

This Certificate is Valid UL ..veovuuirrieiarermmmmeneecs e sssiisns s e :
subject to verifications in accordance with section 19.1.1 of part A of the ISPS Code.

ISSUEH AL ooueniiincussrnnrsrnnmnssassss e retdansmnn e rneeis
(place of issue of the Certificate)
DAt OF ISSUE vonvenrmerersvannmrnnesere  sesessessririsieesseseseeriiiiessinniinie s er it
(signature of the duly authorized official
issuing the Certificate)
(Seal or stamp of issuing authority, as appropriate)
IACONFSOLASIS34.00C
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Siirekli Ozet Kayit Belgesi (Tiirkce / ingilizce)

TURKIYE CUMHURIYETI
SUREKLI OZET KAYIT BELGESI
GOVERNMENT OF REPUBLIC OF TURKEY
CONTINUOUS SYNOPSIS RECORD (CSR)

FORM1
SUREKLI OZET KAYIT (CSR) DOSYA NUMARASL ... MO NUMARAST : IMO.....ooee
OLAN GEMI ICIN
CONTINUOQUS SYNOPSIS RECORD (CSR) DOCUMENT NUMBER ....covunnssssssssennrs FOR THE SHIP

WITH IMO NUMBER : IMO ...ueveveraee
Tarihler ylfay/giin formatina gére yazilacaktir.
Dates should be in the format yyyy/ mm/ dd.

Bilgiler / Information

1 |Belgenin Uygulamaya Kovuldugu Tarh :
This document applies from_(date) :

2 | Bayrak Devleti:
Flag State :

3 | (2. maddede belirtilen) Bayrak Devletine Tescil Tarhi :
Date of regisiration with the State indicated in 2 :

4 | Geminin Ads:
Name of ship:

5 |Baglama Limani :
Port of Registration :

6 | Geminin meveut kayith Donatanin ady:
Name of current registered owner (s)
Kayith adresi :

Registered address (es):

7 | Miseccel Gemi Sahibi Taninma Numarasi:

Registered Owner Identification Number:

8 |Eger gemi kirada ise meveut kiraci veya kiracilarin isim(ler)i :
If applicable,name of current registered bareboat charterer (s):
Kayith adresi :

Registered address (es) :

9 | Siket ismu (ISM) -

Namie of Company (International Safety Management):
Kayith adresi :

Registered address (es):

SMS faaliyetlerini icra edenlerin adresleri

Address (es) of its safety management activifies:

10 | Sirket Tanminma Numarasi:
Company Identification Number:

11 | Geminin bagl oldugu tim Klas Kuruluglanimn Isimler :
Name of all classification societies with which the ship is classed :

12 | DOC Sertifikasim diizenleyen Idare/Hitkiimet/Yetkili Kurulus -
Administration/ Government / Recognized Organization which issued Document
of Compliance :

Body which carried out audit (if different) :

13 | SMS Sertifikasim dizenleven Idare/Hitkiimet/Yetkili Kurulus :
Administration/ Government / Recognized Organization which issued Safety
Management Certificate :

Body which carried out audit (if different) :

14 | Uluslararasi Gemi Guvenlik Sertifikasin diizenleyen Idare/Huikiimet/Yetkili Kurlus :
Administration/ Government / Recognized Security Organization which issued
International Ship Security Certificate :

Body which carried out audit (if different) :

15 | Genu Tescilinin durduruldugu tanh ve durduran (2. satirda belirtilen) Bayrak Devlet:
Date on which the ship ceased to be Registered with the state indicated in 2:

16 | Aciklamalar (Uygun ilgili bilgileri ekleyin)
Remarks (insert relevant information as appropriate)

Bu kayittaks tiim bilgilerin dogmilugu onaylanir. / THIS IS TO CERTIFY THAT this record is in all respects.

Dizenleyen Idare / Issued by the Administration of © teramressesseesssessssessessensssessemenesaseranas
Diizenleme Yen ve Tarihi / Place and Date of Issue L .
Yetkili Kisinin Imzas:1 / Signature of Authorized Person — - -
Yetkili Kisinin Ismi / Name of Authorized Person © eeurueeeeaataesee s tnet st s st s b amnanrene
Bubelge ... giiniinde gemide teslim alinmig ve CSR dosyasma eklenmistir.

This document was recieved by the ship and attached fo the ship’s CSR file on the following
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Diizeltmeler tabloda gésterilmistir. N/C degisiklige ugramadigim ifade eder. Tanhler yil/ay/giin formatina gore

FORM 2

SUREKLI OZET KAYIT (CSR) DOSYANUMARAST MO NUMARAST-IMO_______________.

OLAN GEMI IGIN DUZELTMELER

AMENDMENTS TO THE CONTINUOUS SYNOPSIS RECORD { CSR) DOCUMENT NUMBER

.. FOR THE SHIP WITH IMO NUMBER : IMO ..

vazilacaktir.

The ammendments are shown in the table. Indicate N/C for all items not being changed. Dates should be in the

Sformat yyyy /mm / dd

Bilgiler / Information

Belgenin Uygulamaya Koyuldugu Tarih -
This document applies from (date) :

Bayrak Devleti :
Flag State :

(2. maddede belirtilen) Bayrak Devletine Tescil Tarihi -
Date of registration with the State indicated in 2 :

Geminin Ad
Name of ship:

Baglama Limam -
Port of Registration

Geminin mevcut kayitli Donatanin adi:
Name of current registered owner (s)
Kayith adresi :

Registered address (es):

Miiseccel Genu Sahibi Taninma Numarast:
Registered Owner Identification Number:

Eger gemi kirada ise mevcut kirac1 veya kiracilann isim(ler)i :
If applicable,name of current registered bareboat charterer (5):
Kayith adresi :

Registered address (es) :

Sirket 1smu (ISM)

Name of Company (International Safety Management):
Kayith adresi -

Regisiered address (es):

SMS faaliyetlerini icra edenlerin adresler:

Address (es) of its safety management activities:

10

Sirket Tanminma Numarasi:
Company Identification Number:

11

Genunin bagh oldugu tiim Klas Kuruluglaninim Isimlen :
Name of all classification secieties with which the ship is classed :

12

DOC Sertifikasi diizenleyen Idare/Hiikiimet/Yetkili Kurulus :

Administration/ Government / Recognized Organizafion which issued Document of
Compliance :

Body which carried out audit (if different) :

13

SMS Sertifikasim diizenleyen Idare/Hilkiimet/Yetkili Kumnlus :
Administration/ Government / Recognized Organization which issued Safety
Management Certificate :

Body which carried oui audii (if differeni) :

14

Uluslararas: Gemi Giivenlik Sertifikasim diizenleyen Idare/Hilkiimet/Yetkili Kurulus :
Administration/ Government / Recognized Security Organization which issued
International Ship Security Cerfificate :

Body which carried ouf andit (if different) :

15

Gemi Tescilinin durduruldugu tarih ve durduran (2. satirda belirtilen) Bayrak Devleti
Date on which the ship ceased to be Registered with the stafe indicated in 2 :

1o

Aciklamalar (Uygun ilgili bilgileri ekleyin)

Remarks (insert relevant information as appropriate)

Bu kayittaki tiim bilgilerin dogrulugu enaylanir. / THIS IS TO CERTIFY THAT this record is in all respects.

Diizenleyen Sitket veya Kaptan / Issued by the Company or Master
Diizenleme Tarihi /Dafte of Issue

Yetkili Kisinin imzas1 / Signature of Authorized Person
Yetkili Kiginin Ismi / Name of Authorized Person
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SUREKLI OZET KAYDI (CSR) DOSYANUMARAST

FORM 3

OLAN GEMI ICIN YAPILAN DUZELTMELER INDEKSI
INDEX OF AMENDMENTS TO CSR DOCUMENT NUMBER ...cocovvvueerna FOR THE

SHIP WITH THE IMO NUMBER : IMO

Bu CSR Dokiimani diizenlendikten sonra asagidaki diizeltmeler Sitket veya Kaptan tarafmdan doldurulmus,
Gemumin CSR. dosyasmna eklenmis ve Idare bu konuda bilgilendinlmistir.
After this CSR document was issued, the following amendments to entries on the document have been

made by the Company or The Master, have been attached to the ship’s CSR file and have been notified to

the Administration :
Diizeltmelerin Uygulama CSR Diizeltme Bilgisi (2-13) Diizeltme Formunun gemi CSR
Tanhi Dosyasina eklendii Tarih
Date of application Amendments to CSR Date amendment form
Of Amendments: Information (2-13) attached to the ship’s
CSR file :

NOT : Eger yukarnidaki tablonun sagladifi sayidan daha fazla diizeltme yapilirsa bu tablonun kopyas: bu sayfaya
eklenebilir. Ekler, 1°den yukan1 dofru numaralandmimahdir “EK NO

eklenmelidir.

bu sayfaya eklenmistic™ tbarest

NOTE : If more amendments are issued than allowed for in the above table, add copies of this table as
Appendices to this page.Such Appendices should be numbered from 1 and upwards.
When relevant, indicate as follows : Appendix MO . ecveesene has been added to this page.




10.2 — ULUSLARARASI EMNIYET YONETiIMi KODU (ISM KODU)

Ticaret Gemilerinin guvenligi maksadiyla hazirlanmig olan SOLAS 74/78 (Denizde Can Emniyeti
Uluslararasi Sozlesmesi) S6zlesmesinin ana gayeleri;

»  Gemi ingasi icin minimum standartlari belirlemek,

»  Gemi techizati icin minimum standartlari belirlemek,

»  Geminin emniyetle operasyonel olarak kullaniimasi igin gerekli minimum standartlari
belirlemek olarak ifade edilebilir.
Merkezi ingiltere- Londra’da bulunan “Uluslararasi Denizcilik Orgiitii - IMO: International Maritime
Organization” bunyesinde bulunan “Deniz Emniyeti Komitesi — MSC: Maritime Safety Committee”
tarafindan, gemilerin degisen ve gelisen sartlara uyumu konusunda SOLAS’a zaman zaman revizeler
ve eklemeler yapilmakta veya yeni bolumler ilave edilmektedir.
Bu kapsamda SOLAS'in ana gayelerinden biri olan “Geminin Giivenli igletimi” kapsaminda ISM’in ayri

bir kod olarak degerlendiriimesi ve SOLAS’a ilavesi gindeme gelmistir. Bu gelismeler Gzerine IMO’nun
A.741(18) karari ile ISM Kodu kabul edilmistir.

10.2.1 — Amag

ISM Kodun amaci, gemilerin giivenli yonetilmesi ve isletiimesi ile ¢evre kirliliginin dnlenmesi konularini,
uluslararasi bir standarda baglamaktir.

IMO (Uluslararasi Denizcilik Orgitii), A.443 (XI) karari ile tim devlet hiikimetlerini, gemi kaptanlarinin
denizcilikte emniyet ve deniz gevresinin korunmasi konusundaki sorumluluklarini uygun sekilde yerine
getirmelerini saglamak Uzere gerekli dnlemleri almaya davet etmistir.

A.680 (17) karari ile de; gemilerin en Ust diizeyde emniyet ve ¢evre korunmasi standardina erismeleri
ve bu standardi devam ettirmeleri ile ilgili gereksinimlere cevap vermeye uygun bir yonetim
organizasyonuna duyulan ihtiyacin dikkate alinmasini istemigtir.

Hic bir denizcilik sirketinin ve / veya armatoriin birbirine benzemedigini; gemilerin ise ¢ok genis bir

yelpazeye yayilmis olarak, degdisik sartlarda kullanildiginin bilinci ile Kod ¢ok genel prensipler ve
hedefler Uzerine kurulmustur.

10.2.2 — Kodun Gemi Tiplerine Gore Yururlige Girme Tarihleri
01.07.1998 Tarihinde;
a) Yiksek hizli yolcu gemileri de dahil olmak Gzere tim yolcu gemileri,

b) 500 GT ve Uzerindeki petrol tankerleri, kimyasal tankerler, gaz tasiyicilari, dbkme yuk gemileri
ve yuksek hizli yuk gemileri,

1.07.2002 Tarihinde ise;

a) 500 GT ve yukarisindaki kuru yik ve diger gemiler (konteyner, general kargo) icin Kod
yurarlige girmistir.

b) Kiyi 6tesi sondaj birimleri ( MODU-Mobil Offshore Drilling Unit ) igin Kod yurirlige girmistir.
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10.2.2.1 — Tanimlar

International Safety Management Code (ISM): (Uluslararasi Emniyet Yonetimi Kodu) Gemilerin
emniyetli isletiimesi ve ¢evre kirliliginin 6nlenmesine iliskin uluslararasi bir koddur.

Sirket: Gemi sahibi veya gemi sahibinden kodun 6ngérdigu gorev ve sorumluluklari devralmayi kabul
eden herhangi bir organizasyon, isletmeci sahis ya da bos gemi kiracisi olabilir.

idare: Geminin bayragini tasidigi tlke hiikimetidir.

Emniyet Yonetimi Sistemi (EYS) /Safety Management System (SMS): Sirketin Emniyet ve Cevre
Koruma Politikasini planli, etkin ve sistematik olarak uygulayabilmesi icin gerekli olan; dokiimantasyon,
organizasyon ve kaynaklarin timu.

Emniyet Yonetimi Denetimi (Safety Management Audit): Sirketin EYS’ nin uygulamalarinin ve
sonuglarinin planlanan dizenlemelere uygunlugunun ve planlanan dizenlemelerin, hedeflere
uyumlulugunun, bagimsiz ve sistematik olarak incelenmesi.

Objektif kanit (Objective evidence): Gozlem, dl¢iim, test sonucu ortaya ¢ikan ve dogrulanan; herhangi
bir EYS ve ISM Kod elemanlarinin varligi ve uygulandigi konusunda karar vermeyi saglayabilecek bilgi,
kayit veya tespit.

Gozlem (Observation): Denetim sirasinda, denetgi tarafindan kesin delillerle de dogrulanan, EYS ’ni
referans alan ve dizeltiimediginde uygunsuzluga dénusebilecek durum.

Uygunsuzluk (Non-conformity): Gergek delillerle kesinligi desteklenen, belirlenmis gereklilikleri yerine
getirmeme veya sapma durumu.

Major Uygunsuzluk (Major Non-conformity): insan, gevre, gemi ve kargo iizerinde énemli bir tehdit
olusturan ve derhal 6nleyici / dizeltici faaliyet alinmasini gerektiren durum. ISM Kodun elemanlarinin
herhangi birinin planli, etkin ve sistematik uygulanmasindaki 6nemli eksiklik veya ayni uygunsuzluk ve
sapmanin yayginliginin tespiti.

10.2.2.2 — Hedefler

Kod’un hedefleri;
e Denizde emniyetin saglanmasi,
« Insan yaralanmalari ve élimlerinin énlenmesi,
e Cevreye, Ozellikle de denizlere verilecek zararlardan kaginiimasi,
e Miulkiyete (yike, gemiye ve kiyilara) gelecek zararlarin énlenmesidir.

Kod’'un hedeflerine ek olarak sirketin emniyetli isletmecilige iliskin hedefleri;
e Gemi operasyonlarinda emniyetli uygulamalari ve emniyetli bir calisma ortamini saglamak,
e Belirlenmis tim risklere karsi koruyucu tedbirleri almis olmak,
e Emniyet ve Cevre Koruma (E&CK) ile ilgili acil durumlar icin hazir olunmasi da dahil olmak
Uzere; kara ve deniz personelinin, emniyetli operasyon yeteneklerini sirekli gelistirmek,
olmaldir.

10.2.2.3 — Emniyetli Bir isletmecilik Sistemi icin Fonksiyonel Gereklilikler

Her sirket asagidaki fonksiyonel gerekleri de igceren bir EYS’ni kurmali, uygulamal ve surekliligini
saglamalidir.

1- Bir Emniyet ve Cevre Koruma (E&CK) politikasi,

2- llgili uluslararasi ve bayrak devleti kanunlarina uygun olarak gemilerin emniyetli isletiimesi ve cevre
koruma ile ilgili talimatlar ve proseddrler,

3- Gemi ve kara personelinin kendi aralarinda ve karsilikli iligkilerinde, belirlenmis yetki seviyeleri ve
belirlenmis iletisim kanallari,

4- Kod’'un 6ngoérdigu uygunsuzluklar ve kazalarin bildirimine iligkin prosedurler,

5- Acil durumlara hazirlanmak ve gerektiginde midahale etmek icin hazirlanmis proseddrler,

6- Kurulus ici EYS denetimleri ve yonetimin gézden gegirmesi igin hazirlanmis prosedurler,



10.2.2.4 — Sirket Yetki ve Sorumluluklari:

ISM Kodu yeni bir hedef ortaya koymamakta ancak her gemi ve gemiyi isleten sirketin; Emniyet
(SOLAS), Cevre (MARPOL) ve sigorta konularinin en iyi sekilde uygulanmasinin saglanmasi
amagclanmaktadir. Bu anlamda Sirket isletme ve gemileri ile ilgili olarak ISM Kod gereklerini karsilayacak
EYS’ ni kuracaktir.

Eger geminin operasyonundan sorumlu olan taraf gemi sahibinden baskasi ise, bu tarafin tam
isim ve ilgili detaylari idareye bildiriimelidir.

Sirket, emniyet ve c¢evre koruma ile ilgili aktiviteleri ydoneten, gergeklestiren, dogrulayan ve
etkileyen tum personelin; sorumluluklarini, yetkilerini ve karsilikli iligkilerini belirlemeli ve
dékimante etmelidir.

Sirket; her (lkenin Denizcilik idaresine (veya yetkilendiriimis kuruluslara) karsi konusunda
deneyimli gemiden ve idarelerden devamli ulasilabilecek bir atanmis kisi (DPA-Designated
Person Ashore) belirleyerek sirket sisteminin giincel ve aktif olmasini, gemi ile EYS geregi
takipleri kargilayacak bir sistem kurulmasi ve uygulanabilir olmasini saglayacaktir.

Sirket, atanmis kisi veya kisilerin sorumluluklarini yerine getirebilmeleri igin, yeterli ve uygun
kaynak ve gerekli kara destegini almasini temin etmekle yukumlidar.

Bu anlamada dogrudan sirket (Atanmis kisi veya baska goérevli), geminin bulundugu liman
periyodu sirasinda ISM Kodun gereklerine uygun olarak gemi acentelerinden ¢evre ve emniyete
yonelik asagidaki konularda destek isteyebilir;

e Gemi personelinin saglik muayenelerinin yaptiriimasini,

e Tayfanin ilag ve uyusturucu kullanimini takip maksadiyla idrar kan vb. tetkiklerinin
yapilmasini (gizlilige riayet),

e Yagsam mahallerinin iyilestiriimesi i¢cin malzeme ve onarim taleplerini,

e Geminin diger temel bakim onarim ve cevre ile ilgili islemlerine ait servis ve malzeme
ihtiyaclarinin karsilanmasi vb.

Sistem geregi gemi ve sirket tarafindan yapilan islemler kayit altina alindigindan acentelerce bu
kapsamda yapilan tim iglemlerin de yazih olarak sirkete bildiriimesi gerekmektedir. Acenteler bu tip
yazismalara yonelik detaylari gemi isletici sirketten temin etmelidirler.

Bu anlamda gemide yapilan islemlerin takibi, zamaninda ve geregi gibi uygulanmasi, gemideki kayitlarin
tutulmasi ve zamaninda sirkete bildiriimesi gibi ISM ile ilgili konularda gemi kaptani birinci derecede
sorumludur.

Sirket; yeni veya yeri degistirilen personelin yeni gorevlerini yerine getirirken emniyet ve cevre
korumaya iliskin sorumluluklarini bildiren temel bilgilerin kendilerine aktarimina iligkin
prosedurler olusturacaktir. Her tip sefere ait (bolge, kargo, iklim, meteorolojik sartlar, dar
kanallar... vb) 6zel talimatlar belirlenerek dokiimante edilmeli ve seferden 6nce ilgililere verilmis
olmalidir.

Sirket; gemi kaptaninin:

1- Gemi sevk ve idaresi igin uygun yeterlikte oldugundan,

2- Emniyetli isletmecilik Sistemi’ni tam olarak anladigindan,

3- Gorevini glvenli olarak surdurebilmek icin gerekli destegin saglanacagini bildiginden, emin

olmalidir.

Sirket; her bir gemiyi, ulusal ve uluslararasi kurallara uygun yeterlikte, gerekli sertifikalara sahip
ve saglikli gemi adamlarinca donatmahdir.

Sirket, EYS ile ilgili konularda gérev yapan personelin kural, yonetmelik, kod ve kilavuzlar
yeterince anlamis olmasini saglamalidir.

Sirket, EYS’ni destekleme konusunda gerekli olabilecek egitim ihtiyaglarinin belirlenmesine
iliskin prosedurleri olugturmali ve surekliligini saglamali, bu tar egitimleri tm ilgili personele
vermelidir.

Sirket, gemi personelinin EYS ile ilgili bilgileri, anlayabilecekleri; yani konusulan veya anladiklari
dilde elde etmesini saglayacak yontemleri olugturmalidir.

Sirket, gemi personelinin EYS ile ilgili aktiviteleri yerine getirirken, kendi aralarinda etkin olarak
haberlesebildiklerinden emin olmalidir.

265



266

10.2.2.5 — Atanmis Kisiler (DPA - Designated Person Ashore)

Her geminin guvenli isletiimesini ve sirket ile gemi arasinda bir baglanti saglamak Uzere her sirket;
yonetimin en Ust duzeyi ile dogrudan temas kurabilen bir kara personelini (veya personellerini)
belirlemelidir. Atanmis kisi veya kigilerin sorumluluk ve yetkileri, her bir geminin igletiimesi ile ilgili
emniyet ve gevre koruma konularini izleme; yeterli kaynak ve kara destegdinin istendigi gibi saglandiginin
g6zlenmesini de igermelidir.

10.2.2.6 — Kaptanin Yetki ve Sorumluluklari

Sirket asagida belirtilen konular ile ilgili olarak, gemi kaptaninin sorumluluklarini belirlemeli ve
dékimante etmelidir:

1- Sirketin Emniyet ve Cevre Koruma politikasinin uygulanmasi,

2- Bu politika gergevesinde personelin tesvik edilmesi,

3- Emir ve talimatlarin agik ve basit olarak verilmesi,

4- Belirlenmis 6zel kurallara uyuldugunun gozlenmesi ve bildiriimesi,

5- EYS’nin gbézden gegirilerek yetersizliklerin ofis yonetimine bildiriimesi.

Ayrica sirket, Emniyet Yonetimi Sisteminin gemide yuritilmesinde, emniyet ve ¢evre korumaya iliskin
kararlarin alinmasinda kaptanin en st diizey yetkiye sahip oldugunu ve bu yetkisini, sirketten kararinin
uygulanmasi icin yardim ve destek istemekte de kullanabilecegini vurgulayan acik bir teblig
yayinlamalidir.

10.2.2.7 — Gemi Operasyonlari igin Planlarin Olusturulmasi

Sirket, geminin emniyeti ve ¢gevrenin korunmasi ile ilgili olarak, gemide yapilacak kilit operasyonlara ait
planlarin ve talimatlarin hazirlanmasi konusunda prosedurler olusturmalidir. Bu konu ile ilgili cesitli
gorevler tanimlanmali ve gerekli yeterlige sahip personele yetki verilmelidir.

10.2.2.8 — Acil Durumlara Hazirlik

Sirket, gemide olusabilecek acil midahale gerektiren durumlari belirlemeli, tanimlamali ve bu durumlar
ile miicadele etme konusunda prosedurler olusturmahdir.

Sirket, acil midahalelere hazir olmak icin yapilmasi gereken alistirma ve role talimleri konusunda
programlar hazirlamalidir.

EYS, sirket organizasyonunun, gemide ortaya cikabilecek tehlikelere, olusabilecek kaza ve acil
durumlara her an miidahale edebilmesini saglayacak énlemleri kapsamalidir.

10.2.2.9 - Uygunsuzluklarin, Kazalarin ve Tehlikeli Olaylarin Bildirim ve
Incelenmesi

EYS, emniyet ve gcevre korumasina iliskin gelisim hedefleri dogrultusunda; olabilecek uygunsuzluk, kaza
ve tehlikeli durumlarin sirkete bildirimi, arastirimasi ve incelenmesini saglayacak proseddrleri
icermelidir.

Sirket duzeltici faaliyetlerin uygulanmasina iliskin prosedurleri olusturmalidir.

10.2.2.10 — Gemi ve Tecghizatin Bakimi

Sirket geminin ilgili kural, yonetmelik ve sirket tarafindan olusturulacak diger isteklere uygun olarak
bakimlarinin yapilmasini saglayacak prosedurleri olusturmalidir. Bu istekler yerine getirilirken, sirket;

1- Kontrollerin uygun araliklar ile yapilmasini,

2- Eger tespit edilebiliyor ise, uygunsuzluklarin nedenleri ile birlikte rapor edilmesini,
3- Uygun duzeltici faaliyetlerin uygulanmasini,

4- Bu faaliyetlerin kayitlarinin tutulmasini saglamalidir.

Sirket EYS'de ani arizasi tehlikeli sonuglar yaratabilecek techizat ve sistemleri tanimlamak igin
prosedurler olugturmahdir.



EYS, bu gibi techizat ve sistemlerin glvenirligini saglayacak 6zel 6nlemler icermelidir. Bu onlemler
icinde, stand-by (hazir) donanimlar ve surekli kullanimda bulunmayan techizat ve sistemlerin dizenli
olarak test edilmesi de bulunmalidir.

Kontroller ve dnlemler geminin operasyonel bakim ve tutum planinda yer almahdir.

10.2.2.11 — Dokiimantasyon

Sirket EYS ile ilgili dokiman ve verilerin kontroli konusunda prosedurler olusturmali ve sirekliligini
saglamalidir. Bu istekler yerine getirilirken, sirket;

1- Yururlikteki dokimanlarin, ilgili yerlerde bulunmasini,
2- Dokumanlarda yapilan degisikliklerin gézden gegiriimesini ve yetkililer tarafindan onaylanmasini,
3- Gegersiz dokimanlarin uygun sekilde kullanimdan kaldiriimasini, saglamalidir.

EYS’ni tanimlamak ve uygulamak igin kullanilan dokiimanlar, Emniyet Yonetimi Sistemi El Kitabi adi
altinda bir araya toplanabilir. Dokiimanlar, sirketin en etkin bulacagi sekilde muhafaza edilmelidir. Her
gemide, o gemi ile ilgili dokiimantasyonun tamami bulundurulmalidir.

10.2.2.12 — Sirketin Dogrulamasi, Gozden Ge¢irmesi ve Degerlendirmesi

Sirket emniyet ve cevre koruma faaliyetlerinin EYS’ne uygun olarak gercgeklestirildigini dogrulamak
Uzere, kurulus ici emniyetli isletmecilik denetimleri yapmalidir. Sirket olusturdugu prosedurlere uygun
olarak EYS’nin etkinligini periyodik olarak degerlendirmeli ve gerektiginde, yeniden gdézden gegirmelidir.
Denetimler ve muhtemel dizeltici faaliyetler, dokimante edilmis prosedirlere gore yapilmahdir.
Denetimleri yapan personel, denetimi yapilan bélimden bagimsiz olmalidir. Sirketin buyUkligu ve
yapisi buna imkan vermiyor ise, bu sarttan vazgecilebilir. Denetim ve gézden gegirme sonuglari,
denetimi yapilan alandan sorumlu kisilere duyurulmahdir. Denetimi yapilmis olan alandan sorumlu
yoneticiler, bulunmus uygunsuzluklar icin zamaninda dizeltici faaliyetler yapmaldir.

10.2.2.13 — Belgelendirme, Dogrulama ve Kontrol
Gemi, bu gemi ile ilgili bir Uygunluk Belgesine (DOC) sahip bir sirket tarafindan isletiimelidir.

Uygunluk Belgesi (DOC), ISM Kod’un gereklerini yerine getiren her sirket icin; idare, idare’nin yetki
verdigi bir kurulug veya sirketin islerini yuritmek icin sectigi idare adina hareket eden tlke hukiumeti
tarafindan duzenlenmelidir. Bu belge, sirketin s6z konusu Kod'un isteklerine uyabileceginin kaniti olarak
kabul edilmelidir. Soruldugunda kaptanin idare’ye veya idare tarafindan taninan kuruluslarin
dogrulamasina sunabilmesi i¢in, bu belgenin bir kopyasi gemide bulundurulmalidir.

Emniyet Yonetimi Sertifikasi (SMC) gemiye, idare veya idare’nin yetki verdigi bir kurulus tarafindan
verilmelidir. Belgenin verilisinde, idare; sirket ve geminin onayl EYS’ne goére ¢alistigini dogrulamahdir.
idare veya idare’nin yetki verdigi bir kurulus, geminin EYS’nin onaylandigi sekline uygun olarak isledigini
dizenli araliklar ile dogrulamahdir.

10.2.2.14 — ISM Belgeleri ve Gegerlilik Sureleri

Sirket; EYS, yani emniyet yonetim sistemi ile ilgili tim kod gereklerini sagladiktan sonra, Bayrak devleti
(yetkili idare) veya idare tarafindan yetkilendirilmis kuruluglarca once sirketin ISM soérveyi yapilir,
onaylanirsa bilahare sirketin islettigi gemi / gemilerin ISM soérveyleri yapilarak sirket ve gemiye ISM
sertifikalari verilir.

1. Sirket igin :

DOC-Document of Compliance - Uygunluk Belgesi: Bu belge sirkete ait bir uygunluk belgesidir.
Gemi, Uygunluk Belgesine sahip bir sirket tarafindan isletiimelidir. Bu belge sirkete en fazla 5 yil igin
verilerek her yil (+/-3 ay) yapilacak kontrol sonucu dogrulamasi yapilmalidir. DOC belgesinin bir 6rnegi
(fotokopisi) mutlaka gemide de bulunmalidir.
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Certificate No. 2HO-0881TRKDOC
Company ID Number _ SMS0189

DOCUMENT OF COMPLIANCE

REPUBLIC OF TURKEY

Issued under the provisions of the
INTERNATIONAL CONVENTION FOR THE SAFETY OF LIFE AT SEA, 1974, as amended,
Under the hority of the Gov of the Republic of Turkey
by NIPPON KAIJI KYOKAI

Name and address
of the Company : NEMTAS NEMRUT LIMAN ISLETMELERI A.S.

Sair Esref Bulvari No:23/5601 35210 Montro Izmir,
Turkey

THIS IS TO CERTIFY THAT the Safety Management System of the Company has
been audited and that it complies with the requirements of the International

Management Code for the Safe Operation of Ships and for Pollution Prevention (ISM
Code)* for the types of ships listed below (delete as appropriate):

‘We hereby certify that this is a true copy
At Istanbul on 02-August-2004

LDiltanker—
£hemical-tanker— K.O. Karakoc
Gag-carrier— General Manager
Alaleil £fsh TR IS % g;;;l:)u;omce Sy
Hther-cargo=ship

This Document of Compliance is valid until 13th May 2007 , subject to

periodical verification.

Issued at Tokyo on 21st May 2002

Anniversary Date : 13 May
(Date of Initial Audit : 14 May 1997) e e

ManagingADirecr
NIPPON KAIJI KYOKAI

* Adopted by the Internati 1 Maritime Or ization by lution A.741(18).

DOC (2001.1.1)




1st Annual Audit

2nd Annual Audik

3rd Annual Audit

4th Annual Audit

Certificate No. 2HO-0831TRKDOC

ENDORSEMENT FOR ANNUAL AUDIT

THIS 18 TO CERTIFY THAT, at the iodical verification in d with
regulation 6 of chapter 1X of the Convention, the Safety Management System was
found to comply with the requirements of the ISM Code.

Signed:

Place:

Date :

Signed:

Place:

Date : 28 guwy 2ocdg

Signed:

(Signature of authorized official)

Place:

Date :

(Signature of authorized official)

Place:

Date :

2.Gemi lgin:

SMC-Safety Management Certificate — Emniyet Yonetimi Sertifikasi: Gemi icin en fazla 5 yil igin
dizenlenir. SMC Sirketin ve geminin Emniyet Yoénetimi Sisteminin (SMC) uygunlugu dogrulandiktan
sonra verilir. SMC bu 5 yillik sure iginde (ikinci ve Uglnci yildonimleri arasinda) bir ara denetim
yapilarak gecerlilik kazanir. Gemide, sirkette uygulama ile ilgili biytk uygunsuzluk tespit edilirse SMC
ve DOC geri gekilir ancak DOC’nin geri ¢ekilmesi icin bayrak devletinin dogrudan onayi gereklidir.

e Yeni bir sirket olusumu,

e Sirket icin farkli tip bir gemi isletmeye alinmasi,
e Yeniinsa bir gemi alinmasi veya isletmesinin devralinmasi,
e Geminin bayrak degistirmesi gibi hallerde,
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DOC (en fazla 12 ay) ve SMC (en fazla 6 ay) belgeleri gegici (Interim) yayimlanabilir. Bayrak Devleti
(Idare ya da idarenin yetki verdigi bir kurulug) yine idarenin onayi ile gegici SMC’sini ¢ok 6zel durumda
6 ayl gecmeyecek sekilde uzatabilir. Gemide bulunan ISM sertifikalarinin kod ekindeki forma uygun
olarak Ingilizce veya Fransizca tercimesi de olmalidir. SMC ve DOC &rnekleri Sertifikalar bolimunde
anlatilmis olup ekte mevcuttur.

Short term

Cenificats No.... ST-SIT-A0M4SMC
( SMS0189004 )

SAFETY MANAGEMENT CERTIFICATE

REPUBLIC OF TURKEY

Issued under the provisions of the
INTERNATIONAL CONVENTION FOR THE SAFETY OF LIFE AT SEA, 1974, s atnended
Under the mnthority of the Gevernment of the Republic of Turkey
by NIPPON KAUTKYOKAI

Name of ship : IDGC-3

Distinctive number or letters : TCXD

Port of registry : ISTANBUL,

Type of ship* - Bulk sarrier,

Gross ge ! 25885

MO Number : Q071416

Name and address of Company : _NEMTAS NEMBUT LIMAN ISLETMELERI A.S.

sref Bulvari No:23/501 35210 Moatro Izmir,

THIS IS TO CERTIFY THAT the Safety Management System of the ship has been audited and that it

plies with the requi of the ignal Manag, Code for the Safe Operation of Ships and
for Pollution Prevention (ISM Code), following verification that the D y of Compli for the
Company Is applicable to this type of ship.

This Safety Management Certificate is valid until 3rd June 2005 . subject to
periodical verification and the validity of the Document of Compliance.

fssuedat _ Istambul

Date of issue ;. dth January 2005

Pending i. of @ final certi)

3 7
1&, il ‘;i'
71 AKSOY, IS\ Tead **Auditor

NIPPON KALJI KYOKAI

- Insert the type of ship from among the following: passcnger ship; passenger high-speed craft, cargo high-speed craft; bulk earrier; oll
‘anker: chemscal tanker; gas carrier, mobile offshort drilling nie; other cargo ship.
*4  To be deteted as appropriste.

PSMC (2002.7.1}




Cedificatc No. ST-SIT-0004SMC

ENDORSEMENT FOR PERIODICAL VERIFICATION AND
ADDITIONAL VERIFICATION(IF REQUIRED)

THIS 1S TO CERTIFY THAT, at the periodical verification in accordance with regulation IX/6.1 of
the Convention and paragraph 13.8 of the ISM Code, the safety management system was found to
comply with the requirements of the ISM Code.

Intermediate Verification Signed : - )
(to be completed between the second and {Signature of authorized official)
the third anniversary date)
Place :
Date :
Additional Verification * Signed : .
(Signature of authorized official)
Place :
Date :
Additional Verification * Signed : | . .
(Signature of authorized official)
Place :
Date :
Additional Verification * Signed : -
(Signature of authorized official)
Place :
Date:
= 1f licabl is made lo 3.4.1 of the Guideli on ! ion of the 1 Safety

Management { ISM ) Cade by Administrations { resolution A.913(22)).

10.3 — BAYRAK DEVLETI KONTROLLERI

10.3.1 — IMO ve Bayrak Devletleri:

Dilinyada uUlkelerarasi ve dahili hatta tasinan yuklerin yakin ddnemde %90’lara yakin olmak Uzere ¢ok
buyuk bir oraninin deniz yolu ile taginmasi, deniz ulasiminin temeli olan gemilerde de, hem yapisal hem
hacim hem de sayisal olarak gelisim ve artis ihtiyaci getirmistir.

Bu artis diinya denizciliginin glivenligi ve deniz ¢evresinin korunmasi konularini giindeme getirmis, bu
amagcla da gemilerle ilgili olarak kirk s6zlesme ve protokol ile binin UGzerinde kod ve tavsiye karari
hazirlayan ve Birlesmis Milletlerin bir organi olan Uluslararasi Denizcilik Orgiitii (IMO) gemilerin her
anlamda (Emniyet, guvenlik, cevre, egitim, yasam sartlari. vb) standartlarinin yikseltiimesini
saglamistir.

IMO so6zlesmelerinden SOLAS, dinya denizcilik GT un % 98’i, MARPOL %96’si, STCW ise % 95’i
oranlarinda kabul edilmis anlagmalardir.
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10.3.1.1 — Uluslararasi Denizcilik Orgiitii (IMO)

IMO’nun ( International Maritime Organization ) kurulugsuna iliskin s6zlesme, 6 Mart 1948 tarihinde
Cenevre'de toplanmis olan Birlesmis Milletler Denizcilik Konferansi tarafindan kabul edilmistir.
“Hukimetlerarasi Denizcilik istisare Orgiiti’niin kurucu sézlesmesi, 1958 yilinda yirirliige girmistir. Séz
konusu sdzlesmede yapilan degisiklik sonucu 6rgitiin adi 1982 yilinda, Uluslararasi Denizcilik Orgitii
olarak degistiriimistir. Orgiitin amaglari; denizcilik sektériine etki eden her tirlii teknik konuyla ilgili
olarak, uluslararasi ticaretle ugrasan ulkelerin mevzuat ve uygulamalari agisindan hikimetler arasinda
isbirligi saglamak, denizde guvenlik, seyrusefer etkinligi ile gemilerden kaynaklanan deniz kirliliginin
Onlenmesi ve kontrolli ile ilgili konularda, en Ust dizeyde uygulanma etkinligine sahip standartlarin genel
kabuliinu tesvik etmek ve kolaylastirmak olarak siralanabilir.

IMO teknik bir 6rgut olup, 6rgitin calismalari Komite ve Alt-Komiteler tarafindan yrutilir.

Temel Organlari
»  Genel Kurul
» Konsey
»  Sekretarya

Ana Komiteler

Deniz Guvenligi Komitesi(MSC),

Deniz Cevresini Koruma Komitesi(MEPC),
Kolaylastirma Komitesi(FAL),

Hukuk Komitesi(LEG),

Teknik Igbirligi Komitesi (TC)

Londra Konvansiyonu 1972 (LC 72)

VVVVYVY

Alt Komiteler

Dokme Sivilar ve Gazlar Alt Komitesi (BLG),

Bayrak Devleti Uygulamalari Alt Komitesi (FSI),

Stabilite ve YUk Hadleri ve Balikgi Teknelerinin Guvenligi Alt Komitesi (SLF),
Gemi Dizayn ve Ekipman Alt Komitesi (DE),

Seyir Guvenligi Alt Komitesi (NAV),

Haberlesme ve Arama-Kurtarma Alt Komitesi (COMSAR),

Egitim ve Vardiya Tutma Standartlar Alt Komitesi (STW),

Tehlikeli Maddeler Kati Kargo ve Konteynerler Alt Komitesi (DSC)
Yangindan Korunma Alt Komitesi (FP)

VVVVVVYVYYVY

| GENEL KURUL |

KONSEY
©
|

[ 1 [ I | |

Deniz Cevresini Deniz Givenligi Kolaylagtirma Londra Hukuk - Teknik
Koruma Komitesi Komitesi Komitesi Konvansiyonu 1972 Komitesi Isbirligi Komitesi

(MEPC) (MSC) (FAL) (LC72) (LEG) (TC)

[ J

Dékme Sivilar ve Stabilite ve Yiik Hatlan Haberlesme ve

Gazlar Alt Kom. ve Balikgi Teknelerinin Arama Kurtarma Alt Kom.
(BLG) Giivenligi Alt Kom. (COMSAR)

(SLF)

Bayrak Devleti
Uygulamalari Alt Kom.
(FSI)

Yangin Koruma
Alt Komitesi
(FP)

Egitim ve Vardiya Tutma
Standartlari Alt Kom.
(STW)

Gemi Dizayni ve
Ekipmani Alt Kom.
(OE)

Tehlikeli Maddeler Kati

(DSC)

| | Kargo ve Konteynerler Alt Kom.

Seyir Givenligi
Alt Komitesi
(NAV)




10.3.1.2 — Uluslararasi Denizcilik Orgiitii’niin Faaliyet Alanlari

» Uluslararasi denizlerde seyir giivenligi yoninden gerekli teknik 6nlemleri almak ve buna iliskin
uluslararasi normlarin diizenlenmesini tesvik etmek,

» Deniz igletmeciliginin verimli olmasini saglamak Uzere, en etkili kurallarin kabulini tesvik
etmek,

» Denizlerin gemiler tarafindan kirletiimesinin 6nlenmesine yoOnelik olarak, Ulkeler arasinda
isbirligi yapilmasini saglamak,

seklinde 6zetlenebilir.

IMO tarafindan konulan standartlarin geregi gibi uygulanmasini saglamak anlaminda kontrolu ve takibi
konusu denizcilik endistrisinin can damarini tesgkil etmektedir. Genel anlamda da IMO’ ya taraf olan
ulkeler, (halen 170 iilke liyedir) kendi bayraklarindaki gemileri ulusal ve uluslararasi standartlarda
idamelerini saglamak Uzere; cevre, can, mal, gemi emniyeti gibi temel O6gdelere agirlik verilerek
denetlemek ve belirlenen sefer bolgelerinde seferlerine izin vermek anlaminda bayrak devleti olarak
denetleme yetkisine sahiptirler.

Yine tum Ulkeler kendi deniz yetki alanlarina gelen kendi bayragdi disindaki gemileri uluslararasi veya
ikili antlasmalar nezrinde can, mal, yuk, cevresel tedbirler konularinda denetim yetkisine sahiptirler.
Dolayisi ile gemilerin denetlenmesinde temel sart “Denize elverisliliktir’. Denize elveriglilik 6lgitu ise
basta IMO Sozlesmeleri olmak Uizere bir dizi uluslar arasi kurallarda siralanmaktadir.

Taraf olduklari IMO Soézlesmelerinin etkin uygulanmasi ve yaptirimlarinin saglanmasi igin tedbirlerin
alinmasi ve korunmasi bayrak devletlerinin sorumlulugundadir.
Bayrak devleti uygulamalari agisindan en 6nemli IMO Soézlesmeleri sunlardir.

1. SOLAS 74 - Denizde Can Emniyeti S6zlesmesi,

2. MARPOL 73/78 - Denizlerin Gemiler tarafindan Kirletilmesinin Onlenmesi Uluslararasi Sézlesmesi,

3. LOADLINE 66 -Yukleme Siniri Uluslararasi Sézlesmesi,

4. STCW 78/95 - Gemi Adamlarinin Egitim Yeterlilik ve Vardiya Tutma Esaslari Uluslararasi
Sozlesmesi,

5. COLREG 72 - Denizde Catismayi Onleme Uluslararasi Kurallari,

6. TONNAGE 69 - Gemilerin Tonaj Olgtimleri ile ilgili Uluslararasi Sézlesme,

1. SOLAS 74 - Denizde Can Emniyeti Sozlesmesi:

1914’de Titanic kazasindan sonra gemide bulunan insan sayisina uygun can kurtarma arag ve
gereglerini saptayan kurallar tespit edilmeye baslanmis, 1929'da 18 Ulkenin katildigi konferansta kabul
edilen kurallar 1933'te yurtrlige girmistir.

» 1948de uygulanan kurallar genisletilerek, yik gemileri igin giivenlik tedbirlerini de kapsar hale
gelmistir.

1960’ta 6zellikle yolcu gemilerine ydnelik yanginla micadele ve can kurtarma kapasitelerini
belirleyen kurallar uygulanmaya baslanmigtir.

1974’e kadar meydana gelen deniz kazalari, yanginlar ve teknoloji degisikliklerinin de etkisiyle;
insa kurallari, ekipman standartlari ve operasyonlar yeniden belirlenmigtir.

71 Ulkenin katildigi, 1974’te yapilan konferans sonucunda SOLAS 74 kabul edilmis ve 25 Mayis
1980 tarihinde yurarluge girmistir.

SOLAS 1974’e iki kez protokol eklenmis,1978 ‘de yapilan protokol 01 Mayis 1981'de, 1988'de
yapilan protokol ise 03 Subat 2000 de ydrurlige girmistir.

Savas gemileri, 500 GT den kuguk yuk gemileri, makineyle yuritilmeyen gemiler, ilkel sekilde
yapillmis aga¢ gemiler, ticari sekilde kullanilmayan gezi yatlarn ile balikgl gemilerine
uygulanmaz.

vV ¥V Vv V V
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2. MARPOL 73/78 - Denizlerin Gemiler Tarafindan Kirletiimesinin Onlenmesi Uluslararasi
Sozlesmesi:
Gemilerden kaynaklanan deniz kirlenmesinin 6nlenmesi konusunda vyapilan uluslararasi bir
sOzlesmedir.

» 1973'te IMO tarafindan yapilan Uluslararasi Deniz Kirliligi Konferansi’'nda MARPOL kurallari
kabul edilmistir.

> 1978'de diizenlenen Uluslararasi Tanker Guvenligi ve Kirliligin Onlenmesi Konferansr’'nda bir
protokol yapilarak MARPOL 73/78 olarak kabul edilmistir.

» MARPOL 73/78'de 6 adet uygulama ekleri bulunmaktadir.

» Savas gemileri ve ticari faaliyette bulunmayan devlet gemileri hari¢ olmak lzere genel olarak
150 GT'nin Uzerindeki petrol tankerleri ile 400 GT'nin tzerindeki diger gemilere uygulanir.

3. LOADLINE 66 -Yiikleme Siniri Uluslararasi S6zlesmesi:

Teknenin mukavemeti, stabilite (yedek sepiye, guverteye deniz basmasi), su gecirmezlik, hava
gecirmezlik, personelin korunmasi ve yukleme sinirinin tayini konularinda yapilan uluslararasi bir
sOzlesmedir.

» 05.04.1966 tarihinde kabul edilmis ve 21.07.1968 tarihinde yururlige girmistir.

» 1971'de denizlerdeki bolgelerin ayrimi yapilimistir.

» 1988'de yeni protokol yapilmistir.

» Savas gemileri, boylari 24 metreden kiiglik gemiler, ticarette kullanilmayan yatlar ve balikgl
gemilerine uygulanmaz.

4. STCW 78/95 - Gemi Adamlarinin Egitim Yeterlilik ve Vardiya Tutma Esaslari Uluslararasi
Sozlesmesi :
Gemi adamlarinin standartlari ve egitimleriyle ilgili bir s6zlesmedir.

> Seyir emniyeti ve deniz gevresinin korunmasi ile ilgili hukimleri kapsamaktadir.
> ldaremizce STCW 78/95 hiukUmleri paralelinde Gemi Adamlarinin Egitim, Belgelendirme,
Sinav, Vardiya Tutma ve Donatimlariyla llgili Yonetmelik uygulanmaktadir.

5. COLREG 72 - Denizde Gatismayi Onleme Uluslararasi Kurallari:

Gemilerin tasidiklari seyir fenerleri, isaretleri ve trafik ayrim kurallarini belirlemek ile ilgili bir sézlesmedir.
Acik denizlerde ve acik denizlere baglantili olan gemilerin seyredebilecedi sularda bulunan tim
teknelere uygulanmaktadir.

6. TONNAGE 69 - Gemilerin Tonilato Olgiimleri ile ilgili Uluslararasi Sézlesme:
Uluslarasi sefer yapan gemilerin tonilato dlgimlerinin standartlarini saglamaktir.

» 18.07.1982’de yurirlige girmis olup yeni gemilere hemen uygulanmaya baslanmistir.

» Mevcut gemilere ise, armator istegine bagl olaraktan ya hemen yahut da 18.07.1994’e kadar
oniki yillik bir gecis slresi sonrasi uygulanmistir.

» Savas gemileri ve 24 m’den kuguk gemiler haric olmak tzere tim gemiler s6zkonusu tona;j
sistemine gore olglimektedir.

10.3.2 — Bayrak Devletlerinin Yasal Sorumluluklari:

IMO konvansiyonlarinin ilgili maddeleri geregi, gemi adami donatimi, kirliligin énlenmesi, denizde can
mal ve yangin emniyetinin saglanmasi gibi konulardan yani genel olarak geminin ve personelinin denize
ve yola elverisli olmasindan bayrak devleti sorumludur.

Bayrak Devleti asagidaki esaslara gore bayragini tasima hakkina sahip gemiler icin gerekli tedbirleri
almaldir;

Gemilerin insasi, techizati ve isletiimesi

Gemilerin azami yikleme sinirlarina iligkin prensip ve kurallar

Deniz cevresi kirliligin dnlenmesi, azaltilmasi, kontroli ve kirletici maddelerin kaza
bosalimi etkisinin minimizasyonu,

4. Seyir guvenligi (zorunlu rapor etme ve rotalama sistemlerinin yer almasini da igeren)
haberlesme sistemlerinin olusturulmasi/ idamesi ve ¢atismalarin énlenmesi.
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5. Bayragini tagiyan gemilerin idari, teknik ve sosyal konularda etkin yargilama ve
kontroliine imkan verecek ve 6zellikle gemilerin bdylesi gemilere uygulanabilir emniyet
ve Kkirliligin 6nlenmesi kanunlarinin denetlenmesine ve birlestiriimis kurallarin
olusturulmasina iliskin mevzuatlarin ¢ikarilmasi,

6. Gemi sicili kurulmasi ve bayragini tagiyan gemilerin sicil kayitlarinin tutulmasi igin yasal
temeli saglayan kanunlarin ¢ikariimasi.

10.3.3 — Bayrak Devletlerinin icrai Sorumluluklari:

Bir Bayrak devleti,

A. Yardimcl tetkiki ve cezai usulleri de iceren milli kanunlarinin yaptirimini saglamaili;

B. Tatbik edilebilir sartlara uymayan bayragini tasiyan gemilere karsi uygun dnlemleri almali;

C. Asagidaki Bayrak Devleti sorumluluklarini yerine getirmek igin denizcilik ve teknik yeterli
tecrlibede personeli temin etmeli;

1. Gerekli milli kanunlarin olusturulmasi ve icrasi,

2. Bayragi tasiyan gemilerdeki asgari emniyetli gemi adami donatma duizeylerinin ve gemi
adamlarinin belgelendirme esaslarinin olusturulmasi ve icrasi,

3. Bayrak devletinin taraf oldugu uluslararasi belgelerin sartlarina uyumlu olduklarindan
emin olmak i¢in bayragini tagstyan gemilerin denetlenmesi,

4. ligili belgeler tarafindan istenildigi lizere kazalarin ve hadiselerin rapor edilmesi,
5. Bayragini tasiyan gemilerin herhangi alikonmalarini izleyen kosullarin aragtirilmasi.

10.3.4 — idare Namina Gérev Yapan Onayh Kuruluslarin Sorumlulugu:

Bayrak devletinin Uglincu sahis kuruluslari, onayli kuruluslar gibi, kendi namina gérev yapmakla yetkili
kildigi durumda, bu onayl kurulusglara verilen herhangi bir yetkinin acik bir sekilde kayit edilmesi ve
asgari olarak IMO Resolution A.739 (18) “idare Adina Hareket Eden Kuruluslarin Yetkilendirimesine
iliskin Kilavuz” ve A.789 (19) “idare Adina Sérvey ve Sertifikalandirma Yapan Kuruluglarin Denetim ve
Belgelendirme islevlerinin Ozellikleri” gereklerini izlemesi zaruridir.

SOLAS 74 Bolum | Kural 6 (C) sartlari ve benzer MARPOL 73/78 gereksinimleri her yetki tahsisinde yer
almalidir. Bayrak devleti ayrica, gerek kendi verdigi ve gerekse de kendi namina ilgili belgeler altinda
verilen guvenlik ve kirlilik 6nleme sertifikalarinin tim sorumlulugunu tstlenmelidir.

Bu kapsamda Bakanhgimizca Turk Bayrakli gemilere sérvey yapma ve sertifika diizenleme konusunda
hazirlanan “Turk Bayrakli Gemilerde Bayrak Devleti Adina Hareket Edecek Kuruluglarin Segimi ve
Yetkilendiriimesine Dair Yonetmelik “ hikimlerine gore gerekli sartlara uyan klas kuruluslari;

Turk Loydu (TL)

American Bureau of Shipping (ABS)
Lloyd’s Register (LR)

Det Norske Veritas (DNV)
Germanischer Lloyd (GL)

Bureau Veritas (BV)

Nippon Kaiji Kyokai (NK)

Registro Italiano Navale (RINA)
Korean Register of Shipping (KRS)

VVVVVYVVY

Ulusal ve uluslararasi sularda denizde can ve mal guvenliginin saglanmasi ile deniz Kirliliginin
dnlenmesine yonelik olarak, ulusal mevzuat ve Ulkemizce taraf olunan/kabul edilen sézlesme, karar,
kural, kod, sirkiler ve diger metinler geregince, Turk Bayrakli gemilerin yapim, onarim, tadilat ve
kullanim asamalarinda tabi olacaklari asgari guvenlik ve yeterlik gereklerinin gézetim ve denetimine
yonelik olarak, idare adina test, muayene, onay ve belgelendirme yapmak (zere yetkilendirilmistir.
Yetkilendirilmis kuruluslar, idare adina yasal sertifikasyon hizmeti verdigi gemilerde;
» Geminin veya techizatinin genel konumu, tim sertifikalar igin gerekli olan 6zelliklere uyumlu
olmamasi ya da Yetkilendirilmis Kurulus'un goérisine gore gemilere, icindeki insanlara ya da
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cevre ekolojisine kabul edilemeyecek bir bicimde tehlike yaratacak durumda olmasi ve
Yetkilendirilmis Kurulus’un istekleri dogrultusunda bir dizeltmeye gidilmemesi halinde,
Yetkilendirilmis Kurulus ilgili yasal sertifikalarini geri gekecek ve bunu idare’ye bildirecektir.

» Yetkilendirilmis Kurulus, bu durumda gemiye yapacagi sérvey ve belgelendirme igslemlerine
iliskin Idarenin talimatina gore hareket edecektir.

Yetkilendirilmis Kuruluslarin, kendi klaslari altindaki Turk Bayrakli gemilerin klas sertifikalarinin

herhangi bir nedenle geriye ¢cekmeleri durumunda;

» Yetkilendirilmis Kurulus, klas sertifikasi geri ¢ekilen bir geminin bilgilerini ve nedenini zaman
gecirmeden idareye bildirecektir.

» Yetkilendirilmis Kuruluslar, diger bir yetkilendirilmis kurulus tarafindan klas sertifikasi iptal
edilmis veya guvenlige iliskin bir kusuru yahut eksikligi nedeniyle yetkilendirilmis kurulus
degistiren bir gemiye idare adina yasal sertifika diizenlemeyecektir.

» Bu durumda, bir gemiyi kaydi altina alacak olan yetkilendirilmis kurulug, geminin ¢ikacagi
yetkilendirilmis kurulustan ve idareden temin ettigi bilgilere bagli olarak; tespit edilecek kusur ve
eksiklikler bititiniyle gideriimedikge ve Idare’nin onay ve talimati olmadan bu gemiye belge
dizenlemeyecektir.

Yetkilendirilmis kuruluslar; tutulma s6z konusu olsun veya olmasin, kayitlar altindaki Turk bayrakli bir
geminin her hangi bir liman devleti denetimi sonucu tespit edilecek kusur ve eksiklikleri ile bunlara iligkin
yiritiilen/yapilan islemler konusunda ve idarenin talep edecegi diger konularda, idareyi siirekli
bilgilendirirler. Bu islemlere iliskin tim bilgi, belge ve rapor v.b. dokimanlar, mimkuin olan en kisa
zamanda Idareye sunulur. idare yetkilendirilmis kurulusun yetkilerini kisitlayabilir veya ii¢ aylik bir siire
icin askiya alabilir. Bu sure igerisinde/sonunda yetkilendirilmis kurulusun talebi Uzerine yapilacak
denetimde, uyarilmay gerektiren sebeplerin ortadan kalktigi tespit edilirse, kisitlama veya yetkinin
askiya alinmasi islemi iptal edilir. Yetkileri askiya alinan yetkilendiriimis kuruluglar, yetkilerinin askiya
alindigi sure icerisinde, hicbir sérvey/denetim islemi yapamaz ve sertifika/belge dizenleyemez ve/veya
yenileyemezler. Ancak, daha once verilmis olan belgeler/sertifikalar gegerliliklerini korur.

10.4 — LIMAN DEVLETI KONTROLU ( PSC — PORT STATE CONTROL )

10.4.1 — Liman Devleti Kontrolii Neden Yapilir:

Milli limanlara gelen yabanci bayrak tasiyan gemilerin denetlenmesi anlaminda olan liman devletinin
kontrol Yukumlilugu (PSC-Port State Control) denizde glivenligin saglanmasinda son halkadir. Liman
Devleti KontrolU;

e Gemi sahipleri,

e Kilas kurulusglari,

e Sigortacilar veya

e Bayrak devletlerinin, su ya da bu sekilde gdrevlerini ihmal ettikleri 6lciide glindeme gelen bir
kavramdir. LDK neticesinde standart digi gemilerin tasfiye edilmesi mimkun olabilmektedir.

Liman devletleri; IMO’nun teknik anlagmalarinin ¢ogu, devletlere limanlarini ziyaret eden gemilerin IMO
Standartlarini tasiyip tasimadiklarini kontrol etme hakki vermesinin yaninda, liman devletleri kendi
karasularina gelen gemilerin olasi riskler nedeniyle yaratabileceg@i sonuglari bertaraf etmek maksadiyla
da hukidmranlik haklarinin geregi kiy1 devleti olarak da denetleme yapmaktadiriar. Bu giine kadar ki
tecrubeler de Liman Devleti Kontrolu sisteminin bolgesel bazda uygulandiginda ¢ok daha etkili oldugunu
gostermistir. Bu anlamda 1982 yilinda Avrupa ulkelerinin katilimi ile olusturulan bélgesel liman devleti
kontrol s6zlesmesi “Paris Memorandumu’dur’. Bu anlamda Ulkemiz 6énce Akdeniz Memorandumu’'na
daha sonra ise Karadeniz Memorandumu’na taraf olmustur. Paris Memorandumu’na Uye olmamiz
konusunda ise ¢alismalar yapilmaktadir. Liman Devleti Kontroliiniin sonuglari neticesi olusan istatistikler
ulkelerin denizcilikteki durumu hakkinda da bilgi vermekte ve kara listede yer alan tlke gemileri daima
en siki denetime tabi olarak limanlarda tutulma riski ylksek bayrak kategorisine girmektedirler. Bu
anlamda standart disi gemi ¢alistirmak basta sigorta olmak Uzere limanlardaki tutulmalar, gecikmeler
ve eksikliklerin gideriimesine yonelik asiri masraflar dolayisi ile artik pek mimkin olmayacaktir. Bu
anlamda gemi acenteleri acenteligini yapacaklari geminin liman devleti denetimi safahatini, énceki
denetlemelerindeki durumu hakkinda bilgi sahibi olmalilar, gerekirse bu bilgileri gemiden veya isletici
sirketten talep etmelidirler. Dolayisi ile acenteligi yapilacak geminin limandaki denetimlerinde olasi
sorunlarini 6nceden tahmin ederek tedbir almak gerekecektir. Bu liman devleti denetimi ile ilgili her
konuya ait olabilir. Geminin personeli degismesi gerekebilir. Gemiye malzeme gerekebilir. Kitap, jurnal



gerektigi gibi geminin ISM, ISPS, STCW, MARPOL, SOLAS, COLREG, LL66 ve benzer IMO
enstriimanlar geredi malzeme, yapisal degisiklik, egitim, talim ihtiyaci olabilir. idareler ve boélgesel
memorandumlarin webb sitelerinde limanlarda tutulan veya eksiklikleri nedeniyle sorun yasayan
gemilerin listeleri yayinlanmakta, sirketlerine, sorumlu idare veya yetkili kuruluglara ve bir sonraki
limanlara “Liman Devleti Kontrol Zabitlerince”(PSCO-Port State Control Officers) bilgi veriimektedir.
Ulkemiz taraf oldugu memorandumlar geregi limanlarimiza gelen yabanci bayrakl gemilerin belli bir
yuzdesini (15-25) Liman Devleti sifati ile kontrol etmek yikimlaligundedir. Deniz yetki alanlarimiza
gelen gemilerin (ilkemizden ayrilmadan her kademede idaremizce yetkilendiriimis zabitlerce (PSCO)
denetlenebilecegdi gerceginden hareketle acente olarak geminin her an denetlenebilecegini ve program
belli oldugunda ise denetleme 6ncesi, denetleme surecini bildirerek yardimci olunmasi gerekecektir.
Normal gartlarda gemi limana geldiginde Liman Devleti Denetimine tabi olacaginin bildiriimesidir. Bu
nedenle gemide, eksikligi var ise en azindan liman operasyonu surecinde gecikmeden eksikliklerini
tamamlamaya calisacaktir. Liman Devleti Denetimine Y6nelik IMO Denetleme Formu Ornekleri ekte
gorulmektedir. IMO’nun PSC Prosediirlerine yonelik olarak sirkilerlerinin incelenerek formlar hakkinda
bilgi sahibi olmak ve gemilerin ihtiyaclari konusunda bilgili ve tedbirli olmalari gemi acenteleri igin 5nem
arz etmektedir.

10.4.2 — Liman Devletlerinin Sorumluluklari:

Giris kisminda da ifade edildigi gibi llkeler kendi bayragindaki gemilerin denize ve yola elverisliligi
konularinda, IMO Anlagmalarinin uygulanmasinda birinci derecede sorumlu olup bu anlamda IMO’nun
uygulamalarina ilaveten milli mevzuatlarini da gelistirerek bu kontroliinii idare veya bazi konularda
yetkilendirilmis kuruluslar vasitasi ile (klas, sigorta, baska idareler... vb) yerine getirir. Bayrak devleti
olarak geminin proje, ingsa asamasindan sertifikalandirma, ara ve ana sorveylerin yapilarak sertifikalarin
devamliliginin saglanarak geminin denize elverigliliginin tespiti bayrak devletinin sorumlulugundadir. Bu
anlamda acenteler gemi,sirket tarafindan yapilacak talepler geregi sertifika, srvey vb. iglemler igin
yetkileri dogrultusunda hizmet vermeleri gerekecektir.

Taraf olduklari IMO belgelerinin etkin uygulanmasi ve yaptirmlarinin saglanmasi igin tedbirlerin
alinmasi ve korunmasi bayrak devletlerinin sorumlulugundadir. Bayrak devleti olarak bakis agisindan
en 6nemli IMO Belgeleri sunlardir.

1. SOLAS74/78-Denizde Can Emniyeti S6zlesmesi

2. MARPOL73/8-Denizlerin Gemiler tarafindan Kirletiimesinin Onlenmesi Uluslararasi Sézlesmesi,

3. LOADLINEG66-YUkleme Siniri Uluslararasi Sézlesmesi,

4. STCW78/95-Gemi Adamlarinin Egitim Yeterlilik ve Vardiya Tutma Esaslari Uluslararasi Sézlesmesi,
5. COLREGT72-Denizde Catismayi Onleme Uluslararasi Kurallari,

6. TONNAGEG9-Gemilerin Tonaj Olgtimleri ile ilgili Uluslararasi Sézlesme

Ulkemizin taraf oldugu Liman Devleti Denetimi Memorandumlarr;

Akdeniz Liman Devleti Kontroli Mutabakat Zapti: 4.10.1998 tarih ve 23483 sayili Resmi Gazetede,
Karadeniz Liman Devleti Kontrolt Mutabakat zapti: 12.12.200 tarih ve 24258 sayili Resmi Gazetede
Yayimlanmistir. S6z konusu Resmi Gazetelerde Liman Devleti Denetimleri'ne yonelik kurallar ve 6érnek
denetim formlari mevcuttur.

EKLER :
Ek 9 : Paris Memorandumu’na gére Liman Devleti Kontroli Denetleme Raporu (ing.ilizce)
Ek 10: Akdeniz Memorandumu’na gére Liman Devleti Kontroli Denetleme Raporu (Ingilizce)
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Paris Memorandumuna Gore Liman Devleti Kontrolii Denetleme Raporu Formu
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Akdeniz Memorandumuna

Gore Liman_ Devleti Kontroli Denetleme Raporu

Formu

Annex 5 Memorandum of Understanding on Pert State Controf in the Mediterranean Region

Section 1 FORM A

REPORT OF INSPECTION IN ACCORDANCE WITH THE
MEDITERRANEAN MEMORANDUM OF UNDERSTANDING ON PORT STATE CONTROL"

(reporting Authority) copy ta; master
[zddress} hend offica
(telephone) rsco
(ileins) il ship is detnined, copy 1o
flng State
i B ifepy |

1 reporting authorily of
3 fagolship ...

2 nomeofship ... ...

A type af ship v e e e 3l sl

& IO NBRr . e T RDSE OHIBEE 8 dendweight (where ppplicable)

8 yearofbuild .............. .10 dote ol inspection ... ......... 1§ place of inzpection

12 classification society ......

14 i of

. 13 date af relense from detention

(delele ns

15 neme and signature nf master (o ceetify thot the Information undes 14 is earrect:
BAME e signature

16 rteicvant certificate(s) *

a_tile b izsuing puthority c dates of Tssue and exniry
3

3

2
4.
5.
§i

7

K

.
1

d_infarmution an tas intermedipte or annupl survey *4)

dale surveying authorily place

LU ot es e ts it st st st e

17 expanded inspection Orno Cves

18 deficlencies Ono € yes (see attached FORM B}
1% ship detained Do Oyes™”

20 detainohle deficiencies in ilems surveynble by clossifieation sotiety O no Q yes (see annex)

21 supporting decumentation
district offiee ..o TIRIE - o

(duly avthorized PSCO of reporting authority)

felephione .. i
Telelnx .... sipmature .. ...
This repoet must be relnined on board for a peripd of two yenrs and must be availnble r consuliation by Port Staig Control Officers of all limes.

*YThis tnspection 1epon has heen issued solely for the pumose af informéng the master and other port States tat an inspection by the port State, mentioned in the heading, s 1aken ploce.

This inspeetion report eannot be constried as a seaworhiness verifficals {n exeess of the cartificales the ship is required tn znrry.
11 be completed in the event of 2 detention.

**) Masters, shipowners andfor operators are advised fhat detsiled infosmation vn a detention muy b subject to publication.

Med Moli (2007 Revision} {Including Amendments No. (1 to!8)}, adopied 27 November 2006 (effective date 27 Japnary 2007) 38
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Annex 5 Memorandum of Understanding on Port State Control in the Mediteiranean Region

Section 2
FORM B
RETORT OF INSPECTION IN ACCORDANCE WITH THE
MEDITERRANEAN MEMORANDUM CF UNDERSTANDING ON PORT STATE CONTROL
[reposting Authorily} copy to: master
{nddress) hiead officz
(telephone) rsco
(telefax) : if'ship is detained, topy 10:
oy Stale
ired orpanization, if; i
2 Anme 07 SRIP e e e e e e B IMO nUmber
LD date OF IEPECHON .xoeeeveeececnecer v e e e | 1 plice of nspeetion
22 code rature of deficiency n Convenlion 2) 23 pctien taken 3}

references

(duly sulkorized PSCO of repoiting autharity}

signature

1) "This inspection was not n full survey ond deficiencies Ested may nol be exhoastive, In the event ofa detention, I is recommended that a full survey is ramied ot and all deficiencices ate
reetified before an ppplication for re-inspection is made,

3) To be compleied in the event of o detention

3)Codes for actions aken includ; stiip detainedfraleased, fing Stase informed, classification society infopmed, nest port informed (for cades ses reverse side of co)

Med Mol (2007 Revision) {Including Amendmenis No_ (! ta18)}, adopted 27 Navember 2006 (effective date 2?Janum-}' 2007) 3%




Annex 3 Memorandum of Understanding an Port State Control in the Mediterranean Region

(reserve side of Form B)

Codes for actions taken

Code

00 no action taken

10 deficiency rectified

12 all deficiencies rectified

15 rectify deficiency at next port

16 rectify deficiency within 14 days

17 master instructed to rectify deficiency before departure

i8 rectify non-copformity within 3 months 7

i9 rectify major noi-cenformity before departure
30 ship detained
35 detention raise (+specify date)

356 ship allowed to sail afler follow-up detention

40 next port informed

45 next port informed to re-detain

50 flag state/consul informed

55 flag slate consulted

60 rasion-sate-informed

70 classification society informed

80 temperary substitution of equipment

85 iuvestigation of contravention of discharge provisions (MARFPOL)

85 leiter of warning issued

96 letter of warning withdrawn

99 olher {specify in clear text)

I Added new codes (18,19,36,95,96) and deleted codes (20,23.60). {Amendment No{15))
Med Mall (2007 Revision) (Including Amendmenis No. (1 1018}, ndopted 27 November 2006 (effeciive date 27 January 2007) 41)
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10.5 — DENIZYOLUYLA TASINAN TEHLIKELi MADDE YUKLERI:

Tehlikeli maddelerin ortaya koydugu risk ve tehlikelerin, insanlar tarafindan bilinmesi buyik 6nem
tasimaktadir. Tehlikeli maddenin yaratabilece@i riskler ve bu maddelerin taginmasi, depolanmasi,
elleclenmesi ve kullaniimasi sonucu ¢evrede yanici, yakicl, asindirici ve zehirleyici etkileri olan gesitli
kaza riskleri ortaya ¢ikabilmektedir. Bu risklerin en diisiik seviyeye indiriimesi icin, tehlikeli maddelerin
tasinma sartlari ¢esitli konvansiyonlar ve uluslararasi anlagmalarla bir dizene sokulmustur.

Denizyolu tagimacihiginda s6z konusu olan bu diizen, “International Maritime Dangerous Goods Code”
(IMDG Code) “Denizyoluyla Tasinan Tehlikeli Yiklere iligkin Uluslararasi Kod“ uygulanarak
gerceklesmektedir. Denizyolunda tehlikeli maddelerin tasinmasina iliskin uluslararasi diizeydeki bu
yasal duzenleme, kisa adi IMO olan “International Maritime Organizations” Uluslararasi Denizcilik
Orguitii tarafindan yapilmaktadir.

1974 Uluslararasi Denizde Can Emniyeti S6zlesmesi (SOLAS 74 Bolum VII) hikidmleri ve ek protokolleri
geregince tehlikeli maddelerin tasinmasiyla ilgili hukuki prosedurler IMO tarafindan diizenlenmistir. Bu
dizenlemeler dokuz siniftan olusmaktadir.

1. Sinif: Patlayicilar,

2. Sinif: Gazlar: basingli, sivilastiriimis ve basing altinda ¢ozutlmus,

3. Sinif: Patlayici sivilar,

4.1 Sinif: Parlayabilen katilar,

4.2 Sinif: Kendiliginden yanmaya musait maddeler,

4.3 Sinif: Su ile temas halinde yanici gaz ¢ikartan katilar,

5.1 Sinif: Oksitleyen maddeler,

5.2 Sinif: Organik peroksitler,

6.1 Sinif: Zehirli (toksik) maddeler,

6.2 Sinif: Bulasici (hastalik olusturan) maddeler,

7. Sinif: Radyoaktif malzemeler,

8. Sinif: Korozyona neden olanlar,

9. Sinif: Taginmalariyla ilgili olarak, bu bélimdeki gerekliliklerin uygulanmasinin zorunlulugu tecriibe ile
ortaya konmus veya daha sonra ortaya ¢ikabilecek olan diger tehlikeli olan elemanlar, yer almaktadir.

Tehlikeli maddelerin denizyoluyla taginmasinda dikkat edilecek en dnemli konular, saglk, guvenlik ve
cevrenin korunmasidir. Denizyoluyla tehlikeli yiklerin taginmasi, IMDG “Denizyoluyla Taginan Tehlikeli
Yuklere lligkin Uluslararasi Kod® te belirlenmis ve yayimlanmis UN No. kodlariyla yapilmaktadir.

Bu konuyla ilgili, “Denizyoluyla Tasinan Tehlikeli Yiiklere iliskin Uluslararasi Kod Kapsaminda Egitim ve
Yetkilendirme Yonetmeligi”, 4 Subat 2011 glinli 27836 sayili Resmi Gazete ile yayinlanarak yurarlige
girmistir. Daha sonra 11 Subat 2012 giinli ve 28201 sayili Resmi Gazete ile yayinlanan yonetmelikle
revize edilmis olan bu ydnetmelik hdkimleri geredince gemi acentelerine, Ulastirma ve Altyapi
Bakanligi'nin yetkili kildigi kurumlar tarafindan verilen ¢ ginlik egitimlere katiima ve belge alma

zorunlulugu getirilmistir.
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10.6 — P & | KULUP SIGORTALARI

10.6.1 - P&I Kuliiplerinin Mantigi ve isleyisi Nasildir?

P&l sigortasi donatanlar igin bir sorumluluk sigortasidir. Uglincii kisilerin geminin isletiimesiyle baglantil
zarar talepleri igin ¢ok genis bir teminat saglar. YUk zararlari, gemi adami talepleri, ¢atma, enkaz
kaldirma ve kirlenme gibi talepler bunlar arasindadir.

Geleneksel olarak karsilikli sigorta seklinde, kendilerini “kultip” olarak adlandiran kooperatif benzeri
organizasyonlar tarafindan yapilr. Her sigortali donatan kuliibiin Uyesidir; sahip oldugu tonaja gore oy
hakki vardir ve kendini kulibin idare kuruluna segctirebilir. Kullipler sigorta isini kar icin yapmazlar.
Aksine bunu kar i¢in yapan sigorta sirketlerine daha yiksek primler 6dememek icin, onlardan alacaklari
sigorta teminatini maliyetine saglamak igin calisirlar. Uyelere Gglincl kisilerin agtiklari davalar
sonucunda hikmedilen tazminatlar kulip kasasindan édenir; sonra bu paralar kuliibln bitin Uyelerine
“katkl” olarak paylastirilir. Katki prim benzeri bir paradir ama miktari dnceden bilinmez; o yilin
hesaplarina gore degisir.

Dinyanin en biytk 13 P&l kullibui, Uluslararasi P&l Kultipleri Birligi adi altinda Londra’da érgutlenmistir.
100-150 yildir faaliyet gdsteren bu kuliiplerin gogu ingiliz'dir. Birligin en énemli isi, Lloyd's ve diger biiyiik
reaslrans sirketlerinden tek bir s6zlesme ile bitin kullpler icin reastrans saglamasidir. Boylece
maliyetine yapamasa bile, kullplerin reastrans masraflarini énemli 6lglide dislrir. Bu da kullp
Uyelerinden toplanan katkilari duisurar. 2007 sonu itibariyla 13 kulip yilik 2 milyar USD katki
toplamaktadir.

P&l pazarinda ayni teminati sabit prim karsihgi ve bilinen usulle saglayan bazi sigorta sirketleri de vardir.
Bunlarin bazilarinin arkasinda buyuk sigorta sirketleri vardir; bazilarinin mali guict pek ac¢ik degildir. Bu
sirketler, genellikle buyuk kullplerin pek ragbet etmedigi turden gemileri sigortalar; ayrica blyuk
kultplere karg! duyulan memnuniyetsizlikleri degerlendirir. Koyduklari meblag sinirlamalari nedeniyle
sagladiklari teminat genellikle daha dardir. Karli bir alan olmamasi nedeniyle higbirinin P&l pazarindaki
magzisi uzun dedgildir.

10.6.2 - P&l Kuliiplerinin Tarihgesi

Lloyd Sigorta Piyasasinin Gelismesi:

ilk Londra kafeleri sadece sohbet, tartisma amacl olusmus degil, ayni zamanda birer ticaret merkeziydi.
Kral 1l. Charles bu kafelerdeki gorismelerin isyan duslncesi ya da fesatlik icerdigini dusunerek
toplanilmasini 6nlemeye calisti. Edward Lloyd’'un Thames Nehrinin yanindaki Tower Street’te bulunan
kafesi, yerinin musait olmasi sebebiyle deniz ve deniz ile alakali gérismelerin yapilmasi ve ticari islemler
ile deniz sigortasinin diizenlenebilmesi igin oldukga iyi bir bulusma mekani haline geldi.

O zamanlar sigorta firmalari yoktu ve sigorta ancak « underwriter » denilen kisilerin kisisel garanti
vererek, olusturulan poligelerin altina isimlerini ve imzalarini atarak dizenledikleri bir sistem ile
yurutilebiliyordu. Zamanla bu kafe istendiginde “underwriter’larin bulunabilecedi mekan olarak akillara
yerlesti. Mekanda c¢okga is yapildigini géren Edward Lloyd, yapilan tim bu islemleri kagit, kalem,
murekkep ve alabildigi giincel deniz sektori haberleri ile desteklemeye bagsladi. 1696 senesinde “Lloyd’s
News” dergisini basmaya bagladi. Oliminden 21 sene sonra “Lloyd’s List” kavrami olustu.

Daha sonra Lloyd’s’a alternatif olarak “New Lloyds” kuruldu. 1771’de 79 adet broker, underwriter ve
tacirin arasindan segcilen Uyelerle komiteler olusturuldu. Her komitenin ingiliz bankasina 100 GBP
O0deyerek fon olusturdugu bir sistem meydana geldi.

Sigorta Firmalari ve Tekne Kulipleri

ik biiyiik deniz sigorta firmasi 1700’lii yillarin baginda kuruldu. “The South Sea” firmasi Giiney Amerika
gibi Guiney Denizlerinde monopol olmak igin 1710 senesi kiralanmasi ile faaliyetlerine basladi. Oldukga
fazla kar etmeye baslayan firmanin 30 Ocak 1720 yilinda 129 GBP olan stoklari, 24 Haziran 1720’de
1050 GBP’ye ulasti. Finansal blyumenin asiri olmaya baslamasi, beraberinde hileleri ve sahtekarliklar
da getirdi. Sonunda Hukuimet tarafindan bu tir firmalari kontrol eden bir yasa olusturuldu. Bu yasadan
sonra Royal Exchange Assurance Co. ve London Assurance Co. olmak tizere iki adet ana sigorta firmasi
olusturarak kira bedeli adi altinda hikiimete 30.000 GBP 6demeyi teklif ettiler. Bu iki firma her ne kadar



tekel olmak isteseler de Lloyds Underwriterlarinin baskisiyla, diger sigorta sirketlerinin menfaatlerinin
disunulmesi sarti ile varliklarini devam ettirdiler.

Yuksek aracilik komisyonlari, rekabetin oturtulamamasi, underwriter'lara istenildigi zaman kolayca
ulagilamamasi gibi sorunlardan dolayi 1810 senesinde ingiliz hiikiimeti bir komite olusturdu. Buna ek
olarak Londra digindaki armatoérler bir araya gelerek sadece Uyelerinin yararlanabilecegi, riskin
musterek olarak paylastirildigi bir sistem olusturdular. Boylece ortaya bir stirt yeni, mutual ya da mutual
sistemle galismayan sigorta firmalari ¢ikti.

3. Sahislara Karsi Sorumluluk Sigortasi

19. YY’in ikinci yarisinda gemi sahipleri karmasik sigorta gesitlerine gerek duymuyorlardi. Ne zaman ki
1836’da “Vaux V Salvador’ hadisesi sonrasinda bagka bir gemi ile gatmadan dogabilecek zararlarin
kuvertiire konu olmadigi anlasildi, Lloyds’da kuvertirler bu tip ¢catisma zararlarinin % tni kapsayacak
sekilde genigletildi. “2’lik kismin armatérin sorumlulugunda birakilma sebebi armatériin hasarlar
hususunda titizlik gostermesini saglamakti. (Norveg sigorta kanunlari en bastan beri 4/4, tam kapsamli
kuvertir sagladi). 3. sahis sorumluluk hususunun 6nem kazanmasinin bir diger sebebi de denizde
hayatini kaybeden ya da yaralanan kisilerin haklarinin savunulmasi geregi idi.

1854 senesinde ingiliz Ticaret Kanunu yiriirlige kondu ve kuvertiir altina alinan hususlara 6élim ve
yaralanma hasarlari da dahil edildi. Fakat bu da problemleri asmaya yetmedi bu kez de armatdr bu tip
hasarlarda yuksek miktarlarda sorumlulugu oldugunu anladigi anda gemiyi birakip gitme yolunu tercih
eder oldu. Bunun ¢6zimi ise ton basina GBP 15'ten daha az bir miktar 6denmeyecegini sart kosan bir
kural ile bulundu.

Tdm bunlar sonrasinda armatorler 3. sahislara kargi da kendilerini koruyacak bir Kulip olusturma
ihtiyaci hissettiler. 1855 senesinde “Shipowners Mutual Protection Society” kuruldu. Bu Kullip sadece
yaralanma ve 6lim, catma hadiselerinin %4’li ve ¢gatma sonucunda Tekne & Makine sigorta degerini asan
miktar sigortalamaya basladi.

Koruma ve Tazmin Sigortasinin Geligimi

Bahsettigimiz P&l Kullpleri dnceleri sadece koruma hizmeti saghyorlardi. Fakat Westenhope gemisinin
batmasi da P&l sigorta tarihinin dénim noktasi oldu. (Gemi North of England Kullibiinde idi) Konu gemi
Cape Town’a goturlilmek Uzere yik ile dolu idi. Gemi direk Cape Town’a gitmek yerine Elizabeth
Limanr'na saparak oradan da bir miktar yik yikledi fakat yik yolda kayboldu. Armattr “extensive
exclusion” klozunu 6ne surerek sorumlulugu tzerine almak istememesine ragmen mahkeme geminin
Elizabeth Limanin’na sapmasi sebebi ile bu klozdan yararlanamayacagi kararini verdi.

1874 yilinda ilk kez yuke gelen zarar kapsayan Tazmin Kulibu kuruldu. Koruma saglayan Kuldpler, bu
kuvertliri de faaliyetleri arasina alarak P&l ( Koruma ve Tazmin) KulUpleri adini aldilar. Béylece 1893
yilinda “ US Harter Act” in uygulanmaya baglamasi ile armatérler gemilerini denize elverigli tutmak igin
gerekli 6zeni (due diligence) gostermeye basladilar. Hague kurallari bu disiplini daha genis kapsama
yaydi. Bu tarihten sonra Kullipler Savunma (Defence) ve buna ek olarak P&l ya da P&l digi hususlarda
danigmanlik hizmeti vermeye basladilar.

10.6.3 - P&I Sigortasina iliskin Mevcut Mevzuat

Gemilerin Bogaz gecislerinde SP1 sorgularinda gegerli bir P&l sigortasinin var olmasi gerekmekte ve
bu durum sorgulanmaktadir.

Hukuki Sorumluluk Sézlesmesi 1992 (Civil Liability Convention 92) ve Uluslararasi Petrol Kirliliginin
Tazmini Fonu Sézlesmesi 1992 (IOPC Fund Convention 92)'ne llkemiz 2002 yilinda taraf olmustur.
Denizde mali sorumluluk sézlesmelerinin devami olan Ek Fon Protokoli 2003 (Supplementary Fund
Protokol 2003) ‘e taraf olunma calismalari gergevesinde mulga Denizcilik Mustesarligimizca teknik
calismalar tamamlanarak 15/09/2008 tarih ve 31369 sayili yazi ile Disisleri Bakanligina iletilmistir. Mayis
2010 basinda Bakanliklari ilgili birimi ile yapilan sifai gérismede Ek Fon Protokolid 2003 metninin halen
Bakanliklarinda bekledigi bilgisi alinmistir. Keza Bunker 2001 sbézlesmesi gemilerin yakitlarindan
kaynaklanan kirlilikten dogan sorumluluklari anlatan s6zlesme olup, milga Denizcilik Mistesarligimizca
teknik calismalari tamamlanarak 24/11/2008 tarihinde Disisleri Bakanligina génderilmistir. 15 Mart 2013
tarih ve 28588 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak yururlige girmistir.

287



288

CLC uygulamalari nazarinda idare 2.000 tondan fazla hampetrol ve turevi yuk tasiyan gemilere CLC
sertifikasini P&l policesi karsiliginda dizenlemektedir. Diger taraftan Tirk deniz yetki sahasina gelen
bu kapsamda ki tim gemilerden CLC sertifikasinin varligi idare tarafindan sorgulanmaktadir. Bu
sorgulama acenta bildirimi ile baslamakta ve Liman Baskanligi ile PSC denetimlerinde de varhgi
sorgulanmaktadir. Hatta, CLC gemisi olup da (2000 tondan fazla petrol tagsiyan gemi) gegerli sertifikasi
olmayan gemilere LCB sistemi tarafindan otomatik olarak LCB diizenlenmesi engellenmektedir. 1.000
groston ve Ustl tum Turk Bayrakli gemilerde Bunker 2001 sertifikasi bulundurulmasi da zorunlu hale
gelmistir.

“Deniz Alacaklarina iligkin Gemilerin Sigortalandiriimasi ve Denetlenmesi Hakkinda Y&netmelik”
14/11/2010 tarih ve 27759 sayili Resmi Gazetede yayimlanmis olup, 1 Temmuz 2011 tarihinde
yurarlige girmistir. S6z konusu yonetmeligin amaci; Turk deniz yetki alaninda bulunan liman tesislerine
gelen veya bu liman tesislerinden ayrilan 300 GT ve Uzeri tim gemilerin deniz alacaklarina iligkin
sigortalandiriimasi (P&l sigortasi ile) ile ilgili yikimllikler ve bu kapsamda denetimlerine iliskin usul ve
esaslarinin belirlenmesi oldugu, anilan yonetmelik ile liman tesislerimize gelen 300 GT ve uzeri tim
gemilerin, 1976 Konvansiyonu ve 1996 Protokoll ¢ercevesinde deniz alacaklarini kapsayan gegerli bir
koruma ve tazmin sigortasina sahip olmalari zorunlu hale getirilmistir.

2581 sayili Kanun kapsaminda gegici ithal yolu ile gelip TUGS’a kaydedilecek gemilerin gegerli bir P&l
sigortasi bulundurmasi sarti aranilmaktadir.

10.6.4 - P&l Poligelerinin Kontrolleri
P&l poligelerinin temelde idare tarafindan orijinal 1slak imzali halleri gemi tzerinde aranilir.

P&l poligesinin elektronik kopya olmasi durumunda sigortacisinin resmi internet sitesinden geminin
gecerli poligesinin oldugunu gosteren bir sorgu linkinin var olmasi gerekliligi idare tarafindan aranilir.
Eger elektronik kopya olan poligeye iliskin bir stiphe veya tereddiit hasil oldu ise anlik olarak sigortacinin
resmi internet sitesinden policenin gegcerliligi sorgulanabilmelidir. IGPANDI olarak bilinen grup
kultplerinin (genelde 50.000 tonun Uzerinde ki gemileri sigortalarlar) resmi internet sitelerinden, gemi
tarafindan bu kullplere ait police beyan edildiginde, anlik olarak havuzun iginde geminin olup olmadigi
gorilmektedir.

P&l policesi hem elektronik kopya hem de sigortacisinin resmi internet sitesinden sorgulanamadigi
hallerde, sigortaci tarafindan bir teyit mesaji istenilir veya sigortacinin Turkiye'de yerlesik muhabir
firmalardan birinden (OMUR MARINE, Metropole Shipping, VITSAN) poligenin gegerli oldugunun teyit
edilmesi halinde gecerli kabul edilir. Yukaridaki tim hallerde herhangi bir tereddit hasil oldugunda
sigortaci veya muhabir firmasi tarafindan poligenin gecerliligi hususunda bir teyit talebi idare tarafindan
istenilebilir.

10.6.5 - Turk P&l Sigorta Sirketi

Turk P ve | Sigorta A.S., 5684 sayili Sigortacilik Kanunu’na gore hayat disi sigorta branglarinda faaliyet
gostermek Uzere 31.12.2013 tarihinde Ticaret Sicili'ne tescil edilmistir. Sirket, Sigorta Sirketleri ve
Reaslirans Sirketlerinin Kurulus ve Calisma Esaslarina iliskin Yénetmelik uyarinca, T.C. Bagbakanlik
Hazine Miustesarligi Sigortacilk Genel Mudirligu tarafindan 18.02.2014 tarihinde Su Araglari
Sorumluluk Bransinda, 21.09.2015 tarihinde ise Su Araglari ve Genel Sorumluluk Branslarinda
ruhsatlandiriimigtir.

Tirk P ve | Sigorta A.S. Genel Miidiirliigii istanbul’da bulunmaktadir. Ortaklari, Ziraat Sigorta A.S. (A
Grubu) Gunes Sigorta A.S.(B Grubu) Turkiye Halk Bankasi A.S.(C Grubu) ile G¢ P&l muhabiri sirketleri
olan Omur Denizcilik A.S. (D Grubu), Metropole Denizcilik ve Ticaret Ltd.$ti.(D Grubu) ile Vitsan
Denizcilik A.$. (D Grubu) dir. Yonetim Kurulu 13 kisiden olusmaktadir. A Grubu hissedari temsilen 2
Yonetim Kurulu Gyesi, B Grubu Hissedarlari temsilen 2 Yénetim Kurulu tyesi, C Grubu Hissedarlari
temsilen 2 Yonetim Kurulu Gyesi, D Grubu Hissedarlari temsilen 5 Yénetim Kurulu tyesi, Ulastirma ve
Altyapi Bakanhgi' ni temsilen 1 Yonetim Kurulu tyesi ile Genel Midirin katihmiile 13 Gyeden tesekkdl
etmektedir.



10.7 — MLC 2006 - DENiZCILIK CALISMA SOZLESMESI

ILO tarafindan yurdtilen uluslararasi denizde calisma standartlarinin yeniden goézden gegirilmesi
calismalari sonucunda olusturulan Denizcilik Calisma Soézlesmesi (MLC 2006), 2006 yilinda
gerceklestirilen Uluslararasi Calisma Konferansinda kabul edilmistir. Bu uluslararasi sézlesme bir
anlamda ILO'nun (BM Uluslararasi Calisma Orgltl) s6zlesmelerini bir araya toplayarak sisteme bir
butlinlik saglamayi amaglamistir.

MLC 2006 ile diinya deniz ticaret filosu tonajinin (GRT olarak) en az %33’ne sahip 30 lilke tarafindan
onaylandiktan 1 (bir) yil sonra yurirlige girmesi kararlastiriimistir.

Uluslararasi Calisma Orglti (ILO) tarafindan 23 Subat 2006 tarihinde kabul edilen Denizcilik Calisma
Soézlesmesi (Maritime Labour Convention, MLC 2006)' nin yirurltge giris kosulu, diinya deniz ticaret filo
tonajinin %33'Une sahip en az 30 ulkenin onayindan 1 (bir) yil sonradir. Agustos 2012 itibariyle,
Filipinlerin de S6zlesmeyi imzalamasiyla birlikte, diinya deniz ticaret filo tonajinin yaklasik %60'ina sahip
30 Ulke tarafindan onaylanmis durumda olan MLC 2006 Sézlesmesi, 1 (bir) yil sonrayani 20 Agustos
2013 itibariyle yururlige girmistir.

Bilahare 11 Nisan 2014 tarihinde, Uluslararasi Denizcilik Federasyonu (International Shipping
Federation - ISF) ve Uluslararasi Tasima iscileri Federasyonu (International Transport Workers'
Federation - ITF) koordinasyonlugunda, hukimet ve denizcilik sektori isveren temsilcileri, 2006
Denizcilik Calisma Sézlesmesi (Maritime Labour Convention - MLC 2006) geregince kurulan Ozel Ug
Tarafli Komite'nin (Special Tripartite Committee - STC) ilk toplantisi igin Uluslararasi Calisma
Orgiti'niin (International Labour Organization - ILO) Cenevre'deki merkezinde bir araya gelmiglerdir.
Bu toplantida, gemi adamlarina gemiyi terk etmeleri (abandonment) durumlarinda ve gemi adamlarinin
Olim ve kisisel yaralanmalar icin s6zlesmeye dayanan talepleri konusunda yardimci olacak finansal
guvenlik sistemlerinin saglanmasi amaciyla MLC 2006' da degisiklikler yapilmasi yoninde anlagsmaya
varilmistir.

MLC 2006 Sozlesmesi yururlige girdikten sonra, bir tlke S6zlesmeyi onaylamamis olsa bile, o lilkenin
bayragini tasiyan gemiler Sozlesmeyi onaylayan (lkelerin limanlarina ugradiklarinda, Sézlesme
gerekleri ile uyumlu olup olmadiklari agisindan Liman Devleti Denetimine (PSC) tabi tutulabilecek ve
eger bu konuda ciddi bir eksikligi var ise, eksikligini giderene kadar seferden alikonulabilecektir.

Ulastirma ve Altyapi Bakanhgi tarafindan ILO 92-133 uyumluluk galismalari tamamlanmis. MLC 2006
Sozlesmesine uyumluluk saglanmasi igin de gerekli mevzuat olusturularak denetimler yapilmaktadir.

Yukarida da belirlendigi tGzere, MLC 2006 Sozlesmesini Ulke olarak onaylamasak bile, bayragimizi
tastyan gemiler, anilan Sozlesmeyi onaylayan ulkelerin limanlarina ugradiklarinda, s6zlesme gerekleri
ile uyumlu olup olmadiklari agisindan PSC denetimlerine tabi tutulabilecek ve eger bu konuda ciddi bir
eksikligi var ise, eksikligini giderene kadar seferden alikonulabileceklerdir. Bu durum, deniz ticaret
filomuzun uluslararasi rekabet gliciiniin olumsuz etkilenebilme riskini barindirmaktadir. Dahasi, Paris
MoU’nun Kara Listesi'nde iken 2008 yilinda Beyaz Liste'ye gegen iilkemizin uluslararasi
denizcilik camiasindaki prestijinin korunmasi agisindan da konu 6nem arz etmektedir. Bu itibarla,
Tark bayrakli gemilerin MLC 2006 Sozlesmesi kapsaminda denetimi ve belgelendiriimesi ile yabanci
Ulke limanlarindaki PSC denetimlerinde herhangi bir sorun yasamamasi gerekmektedir.

SOLAS-74, STCW-78/97 ve MARPOL 73/78 gibi ana denizcilik konvansiyonlarina gemi adamlarinin
calisma sartlarini bunyesinde toplayan yeni ve ayni paralelde dnemli 4 Gncu yeni bir konvansiyon olarak
MLC 2006 eklemistir.

289



ONBIRINCI
BOLUM

11.1 - TICARET GEMIiSi SERTIFIKALARI ve ORNEKLERI

11.1.1 — Girig

11.1.2.- Bir Ticaret Gemisinde Bulunmasi Gereken Sertifikalar
11.1.3 — Sertifikalarin ibraz Edildigi Yerler ve Uygulamalari
11.1.4 — Gemilerde Bulunan Sertifikalar ve Anlami

11.1.5 — Sertifikalara iliskin érnekler

HAZIRLAYAN
Ruhi DUMAN
Gulncelleme: Ruhi DUMAN

290



11.1 - TICARET GEMiSi SERTIFIKALARI ve ORNEKLERI
11.1.1 - Girig

Dinya denizlerinde tasima yapan deniz ticaret filosu, belirli kurallar ¢ergevesinde tasiyacagdi yuku
tasiyabilmesi icin sertifikalandirilarak tasima yapmaktadir. Gemilerin sertifikalandirilmasi, uluslararasi
kurallar gergevesinde belirlenen kuruluslar tarafindan belirli sartlarda yapilmaktadir. Bunun amaci,
gemide ¢alisan insanlarin can guvenliginin ve emniyetle galismasini saglamaktir.

Dusuk standartta bulunan ve deniz ¢cevresinin korunmasi, mirettebatin refahi konularindaki uluslararasi
kabul gérmus konvansiyon kararlarina uymayan gemilerin yarattigi haksiz rekabet, deniz giivenligi igin
olusturdugu riskler, standart alti calisanlarin takibe alinarak iyilestiriimesine yonelik bir uygulamadir.

Uluslararasi Calisma Orgiitii ILO, Uluslararasi Denizcilik Orgiitii IMO ve bu 6rglt binyesinde alinan
kararlarla SOLAS 1974 ve MARPOL 73/78 Uluslararasi S6zlesmeler diinya deniz ticaret filosunun ve
bu filoda ¢alisanlarinin standartlarinin ylkseltiimesine yonelik bir calismadir.

Uluslararasi sOzlesmeler geredi tasinmasi zorunlu baslica sertifika ve dokimanlar bu bolimde
listelenmistir. Bu uluslararasi sertifika ve dokiimanlara ilaveten her devlet, kendi bayragini tasiyan
gemilere ulusal mevzuati geregi ek sertifika dizenleyebilir. T.C. Bayrakli gemilere diizenlenen Denize
Elverislilik Belgesi gibi.

Konu ile ilgili en 6nemli denebilecek uluslararasi s6zlesmeler asagida siralanmaktadir:

a. Uluslararasi Denizde Can Emniyeti S6zlesmesi (SOLAS 74)

Uluslararasi Denizcilik orgitu “International Maritime Organization (IMO)” tarafindan hazirlanan “1974
Denizde Can Emniyeti Uluslararasi Sozlesmesi” Safety of Life at Sea (SOLAS 74)”, Deniz ticaret
filosunu ilgilendiren Taraf Devletlerin denizdeki gemilerini, mallarini ve gemideki insanlarin canlarinin
guvenliginin artinimasi konusunda bir s6zlesmedir. Bu s6zlesme ile deniz ticaret filosunda bulunan
gemilerin denizde emniyetli seyir, egitimli denizci ve ¢evre kirliliginin dnlenebilmesi konusunda konulan
denizcilik kurallarinin uygulanmasi saglanmistir.

b. MARPOL 73/78

Denizlerin Gemiler Tarafindan Kirletimesinin Onlenmesine Ait Uluslararasi Sézlesme. MARPOL
Sozlesmesi; gemilerin isletiminden ya da kaza ile meydana gelebilecek deniz kirlenmesinin dnlenmesi
amacina yonelik uluslararasi s6zlesmedir. Bu sézlesme, gemilerden olusan kirlenmeyi kapsayan
kurallardir.

c. MLC 2006

Uluslararasi Calisma Orguitii (International Labour Organisation) ILO, (ilkelerdeki ¢alisma yasalarinda
ve bu alana iligkin uygulamalarda standartlar gelistirmek ve ileriye gotirmek amaciyla kurulan bir
kurulustur. Amaci, uluslararasi calisma standartlarinin olusturulmasi ve bu standartlarin
uygulanmasinin izlenmesi ve hayata gecirilmesinde yol gosterici kararlar alarak, devletlerin deniz ticaret
filolarinda galisan gemiadamlarinin galisma kurallari belirlemektir. Orgiit, gemiadamlarinin galismalari
konusunda devletlerarasi birgok s6zlesme hazirlayarak imzaya sunmustur.

d. STCW 78

Gemi adamlarinin egitim, belgelendirme ve vardiya standartlarinin diizenlenmesine iliskin uluslararasi
stzlesmesi anlamina gelen STCW, Standards of Training Certification and Watchkeeping (STCW; Gemi
Adamlarinin Egitim, Belgelendirme ve Vardiya Standartlari) konvansiyonu ilk olarak 1978'de kabul
edilmistir. Uluslararasi Denizcilik Orgiiti’'niin (International Maritime Organisation) yayimladigi, gemi
adamlarinin denizde givenligini esas alan ve Gyesi olan Ulkelerce gergeklestirilen bu konvansiyonda
1978 yilindan sonra 2010 yilina kadar cesitli degisiklikler yapilmistir.

Bu kurallara gore deniz ticaret filosunda calisan ticaret gemilerinin denize, yike ve yola elverigli
olabilmesi icin yetkili kuruluslar tarafindan sertifikalandirilir. Bu sertifikalar, geminin gittigi Ulkelerde
Liman Devleti yetkilileri tarafindan istendiginde ibraz edilir.

291



292

Tahsis edildigi amaca uygun olarak insa edilen ticaret gemilerinin de tagsima amacina yonelik ayri
sertifikalari vardir. Bu sertifikalar, 6zel vasifli yiklerin tagsinmasi maksadina uygunlugunu ifade eden
sertifikalardir.

11.1.2 — Bir Ticaret Gemisinde Bulunmasi Gereken Belgeler

Bir gemi acentesi, gemi kontroline gittiginde, geminin cins ve yapisina gére gemi kaptanindan

isteyecegi belgeleri (sertifikalar) bilmek ve istemekle, gemi kaptani da bu belgeleri ibraz etmekle

yukumludur. Uluslararasi kurallara gore bir gemide olmasi gereken baslica sertifikalar:

Certificate of Registry (Gemi Sicili Tasdiknamesi)

International Tonnage Certificate (1969) (1969 Uluslararasi Tonilato Belgesi)

Certificate of Seaworthiness (Denize Elverislilik Belgesi)

Cargo Ship Safety Construction Certificate (Yilk Gemisi inga Emniyet Belgesi)

Cargo Ship Safety Equipment Certificate (Yik Gemisi Techizat Emniyet Belgesi)

Cargo Ship Safety Radio Certificate (Yik Gemisi Telsiz Emniyet Belgesi)

International Load Line Certificate (1966) (Milletlerarasi Yikleme Siniri Belgesi)

Certificate of Classification (Klas Sertifikasi)

Minimum Safe Manning Certificate. (Gemi Adami Donatiminda Asgari Emniyet Belgesi)

Ship Sanitation Control Exemption Certificate (Gemi Saglik Kontrolundan Muafiyet Sertifikasi)

Medical Stores Certificate (ilag ve Tibbi Donanim Sertifikasi)

Continuous Synopsis Record (CSR) (Siirekli Ozet Kayit Belgesi)

International Ship Security Certificate. (Uluslararasi Gemi Guivenlik Sertifikasi)

Document of Compliance. (isletme ISM Sertifikas)

Safety Management Certificate (Emniyet Yonetimi Belgesi)

International Oil Pollution Prevention Certificate.(1.O.P.P.) (Denizlerin Gemilerden Kaynakla-

nan Petrol Kirliligini Onleme Belgesi)

International Sewage Pollution Prevention Certificate (Uluslararasi Pis Sular ile Deniz Kirlen-

mesini Onleme Belgesi)

18. International Air Pollution Certifikate (IAPP) (Uluslararasi Hava Kirligini Onleme Belgesi)

19. P&l Club (Koruma ve Tazminat Sigortasi)

20. Civil Liability Certificate (CLC) (Gemi Yakitlarindan Kaynaklanan Petrol Kirliligi Zararinin
Hukuki Sorumlulugu Sigorta Teminati Sertifikasi)

Bitiin bu Sertifikalar, "GEMI BELGELERI” (Ship Certificates) olarak adlandiriimaktadir.

PN RPN DO NDURAWN =

—
N

Yukarida belirtilen sertifikalar, ana hatlariyla gemide bulundurulan sertifikalardir. Tim sertifikalarin
aslllari gemide bulundurulacaktir. Acenteler, bu sertifikalari gemi kaptanindan alirken, tarihlerinin gegerli
olduguna dikkat etmek zorundadir. Bu iglem, geminin gelisinde yapilmasi gereken tetkiklerde ortaya
cikariimalidir. Zira meydana gelen eksikligin aninda geminin armatorl veya isletmecisine ya da
kiracisina bildirilerek gerekli dnlemlerin alinmasi gerekir. Bunun aksi, geminin gecikmesine, yukleme ve
bosaltmanin aksamasina yol acar. Bu da acentenin basarisizligi demektir.

NOT: IMO tarafindan glincellenmekte olan ve son olarak 19 Temmuz 2017 tarihinde yayimlanan
FAL.2/Circ.131 numarali sirkilerde ticaret gemileri icin IMO kurallarinda talep edilen belge ve
vesikalarin listesi verilmistir. (List of Certificates and Documents required to be carried on board ships,
2017). Genel bir bilgi olarak, sondaj platformlari ile kutup gemileri v.b. gibi gemiler de dabhil, tim gemi
belge ve kitap¢ik turlerinin yaklasik 120 civarinda oldugunu sdyleyebiliriz.

11.1.3 — Sertifikalarin ibraz edildigi yerler ve uygulamalari

Bir ticaret gemisinde bulundurma zorunlulugu olan sertifikalar, her Ulkede gemiden istenen
sertifikalardir. Bu sertifikalarin timdnu, liman baskani isteyebilir ve kontrol edebilir.

a. ilk defa gelen gemi

Bir gemi ilk defa Tirk limanlarina geliyor ise, acentesi tarafindan bu sertifikalari bitis tarihleriyle birlikte
elektronik ortamda liman baskanligina bildirir. Bildirilen bu belgeler, liman baskanhgi tarafindan sisteme
tanitilir.

b. Turk Bogazlarindan ilk defa gegen gemi

Turk Bogazlarindan ilk defa gegecek bir gemi igin geminin acentesi, International Tonnage Certificate
(1969) (1969 Uluslararasi Tonilato Sertifikasi) Kiyi Emniyeti isletmesi'ne gegilerek Bogaz sistemine
gemi tanitilir. Acente, SP 1 formuyla birlikte P&l Club (Koruma ve Tazminat Sigortasi) sertifikasini da
Bogazlar Trafik Kontroliine elektronik ortamda bildirirler.



c. is yapmak lizere limana gelen gemi igin Liman Baskanligi

YUk almak veya yuUk bosaltmak Uzere Turk limanina gelecek gemi, limana gelmeden evvel liman
bagkanligina elektronik ortamda:

1. Certificate of Registry (Gemi Sicil Sertifikasi)

2. International Tonnage Certificate (1969) (1969 Uluslararasi Tonilato Sertifikasi)

3. P&l Club (Koruma ve Tazminat Sigortasi) sertifikasini)

4. CLC Sertifikasi

5. International Ship Security Certificate. (Uluslararasi Gemi Glvenlik Sertifikasi)

ibraz ederek yanasacagi liman isletme veya tesise “Yanagma Ordinosu” alir.

d. Liman isletmeleri ve Tesisleri

YUk almak veya bosaltmak Gizere liman isletmelerine veya tesislere yanasan gemilerden:

1. International Tonnage Certificate (1969) (1969 Uluslararasi Tonilato Sertifikasi)

2. International Oil Pollution Prevention Certificate. (1.O.P.P.) (Denizlerin Gemilerden Kaynaklanan
Petrol Kirliligini Onlenmesine Yonelik Sertifika)

3. P&l Club (Koruma ve Tazminat Sigortasi) sertifikasini)

4. CLC Sertifikasi

5. International Ship Security Certificate. (Uluslararasi Gemi Gulvenlik Sertifikasi)

ibraz edilir.

e. Turkiye Hudut ve Sahiller Saglik Tabipligi

Turk Bogazlarindan gegen veya yukleme/bosaltma yapmak tzere limanlarimiza gelen gemilerden:
1. International Tonnage Certificate (1969) (1969 Uluslararasi Tonilato Sertifikasi)

2. Medical Stores Certificate (ilag ve Tibbi Donanim Sertifikasi)

3. Ship Sanitation Control Exemption Certificate (Gemi Saglik Kontrolundan Muafiyet Sertifikasi)

ibraz edilir.

f. Giuimriik idareleri

YUk almak veya yik bosaltmak tzere Tirk limanlarina ilk defa gelen bir gemi igin:
1. Certificate of Registry (Gemi Sicil Tasdiknamesi)

2. International Tonnage Certificate (1969) (1969 Uluslararasi Tonilato Sertifikasi)

elektronik ortamda acentesi tarafindan sisteme girilir ve gemi tanitildiktan sonra islem yapilir.

g. Kilavuz ve Rémorkorciiliik isletmeleri
Yukleme be bosaltma yapmak Uzere Turk limanlarina gelerek liman isletmeleri ve tesislerine yanagsan
gemiler igin,

1. International Tonnage Certificate (1969) (1969 Uluslararasi Tonilato Sertifikasi)

geminin acentesi tarafindan ibraz edilir.

11.1.4 — Gemilerde Bulunan Sertifikalar ve Anlami

Ticaret gemilerinde bulunan tim sertifikalarin geminin denize, yike ve yola elverisli oldugunu, ehil
gemiadamlariyla sefere cikarildigini, emniyetle isletildigini belirten sertifikalardir. Bu sertifikalarin her
birinin verilme amaci vardir ve bunlar ticaret gemisi igin blyliik dnem tasir. Bunlar:

1. Gemi Sicili Tasdiknamesi (Certificate of Register)
Uluslararasi sOzlesme kurallarina gore denizde ylzen her gemi, bir liman siciline kayit
yaptirmak ve mulkiyet belgesi olan Gemi Sicil Sertifikasini (Gemi Tasdiknamesi) (Certificate of
Register) alarak gemide bulundurmak zorundadir. Bu sertifika geminin kime ait oldugunu
(sirket veya sahis) belirtir.

2. 1969 Uluslararasi Tonilato Belgesi (International Tonnage Certificate 1969)

1969 Uluslararasi Gemilerin Tonilatolarini Olgme Tiiz(iglu hiikiimlerine gére, bir Ticaret Gemi-
sinin tonilatolarin dlglilmesi sonucu gros ve net tonilatolarini belirten belgesidir.
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3. Denize Elverislilik Belgesi (Certificate of Seaworthiness)
Denize Elveriglilik Belgesi, 4922 Sayili Kanun geregince geminin yapilisi, makineleri, tim
techizat ve donanimiyla denize, ylike ve yola elverigli oldugunu belirten Turkiye Cumhuriyeti
Bayragini tagiyan gemiler igin diizenlenen ulusal bir belgedir.

4. Yiik Gemisi ingsa Emniyet Belgesi (Cargo Ship Safety Construction Certificate) SOLAS 74 1/12
Geminin ylk, tanker, konteyner, vb. tasima amacina yonelik gemi olarak insa edildigini,
teknenin genel donanimi, makineleri, kazani vb. esas kisimlarinin yapacagi seferlerin deniz
tehlikelerine karsi koyabilecek durumda insa edildigini, denize, ylke ve yola elverisli gemi
oldugunu belirleyen sertifikadir.

5. Yiik Gemisi Techizat Emniyet Belgesi (Cargo Ship Safety Equipment Certificate) SOLAS 74
112
1974 Uluslararasi Denizde Can ve Mal Emniyeti Sozlesmesi kurallari geregince, ticaret
gemilerinin tahsis edildikleri islere ve yapacaklar yolculuklara gore tekne, makine, kazan,
genel donanim, can kurtarma, yangindan korunma ve yangin sondirme vb. sair ara¢ ve
teferruatinin kurallara uygun ve emniyetle ¢alisir durumda oldugunu belirten sertifikadir.

6. Yiik Gemisi Radyo Emniyet Belgesi (Cargo Ship Safety Radio Certificate) SOLAS 74 1/12
1974 Uluslararasi Denizde Can ve Mal Emniyeti S6zlesmesi kurallarina gore gemide, telsiz
haberlesmesinde kullanilan telsiz cihazlarnnin (Radyo-Telefon sisteminin) bulundugunu
belirten sertifikadir.

7. 1966 Uluslararasi Yiikleme Siniri Belgesi (International Load Line Certificate 1966)
1966 Uluslararasi Yikleme Siniri Soézlesmesi hikimlerine gore, geminin azami yikleme
sinirini belirleyen ve keyfiyetin geminin bordasina markalandigini gésteren bir sertifikadir.
Bu markada belirtilen isaretler, mevsim itibariyle matematiksel olarak tespit edilmis gemiye
yuklenebilecek azami yuku belirler.

8. Klas Sertifikasi (Certificate of Class)

Klas kuruluglarinin, insasi planlanan bir geminin amaci, tipi, tonaji, boyutlari ve galisacag! sefer
bdlgelerine gore hazirlanmis projelerini 6nce kendi teknik kural ve isteklerini g6z 6nunde tutarak
onayladigi, daha sonra insa safhasinda tim tekne, makina ve diger techizati kendi gézetimi altinda
takip, kontrol ve test ederek sonuglarinin uygun bulunmasi halinde diizenledigi, periyodik olarak yaptigi
denetimlerle vize ettigi/yeniledigi, geminin genel teknik durumunu gd&steren siireli bir belgedir.

9. Gemiadami Donatiminda Asgari Emniyet Belgesi (Minimum Safe Manning Document) SOLAS
74 V14,2
Denizde Can ve Mal Emniyeti Uluslararasi Sozlesmesi 1974 hukUmlerine gore, geminin
emniyetli calismasi icin yetkili makamlarca tespit edilerek gemide calismasi gereken asgari
gemiadaminin sayisini ve yeterliligini gosteren bir sertifikadir.

10. Gemi Saglk Kontroliinden Muafiyet Sertifikasi. (Ship Sanitation Control Exemption
Certificate) IHR 2005
2005 Uluslararasi Saglik Tuzugu hikimlerine gore, geminin saglik kontroliinden gectigine dair
sertifikadir. Bu sertifika, Uluslararasi Saglik Tizigu hikimlerine gore, her alti ayda bir Tirkiye
Hudut ve Sahiller Saglik Tabipligi tarafindan kontrolu yapilarak yenilenen bir belgedir. Middeti
dolan bir sertifika, geminin bulundugu her hangi bir limanda tekrar yenilenebilir ve uluslararasi
gecerlidir.

11. ilag ve Tibbi Donanim Sertifikasi (Medical Stores Certificate) ILO 73
Uluslararasi Saghk Orgutl kurallarina uygun olarak, gemi personelinin saglidi ile ilgili gemide
bulundurulmasi gereken asgari tibbi cihaz ve ilaglarin bulunduguna dair sertifikadir.

12. Continuous Synopsis Record (CSR) (Siirekli Ozet Kayit Belgesi) SOLAS Reg. Xl 1/5
Uluslararasi Denizde Can ve Mal Emniyeti Sozlesmesi 1974 SOLAS Bolim XI-1 kurali
geregince CSR belgesi, gorevlilerce denetlenecek olan geminin en bastan itibaren gegmisini
belirtmege ydnelik bir belgedir.



13. Uluslararasi Gemi Giivenlik Sertifikasi (International Ship Security Certificate) SOLAS ISPS
Code A/19.2

Uluslararasi Gemi ve Liman Tesisleri Givenligi (ISPS) Koduna goére gemilerin guvenli
calismasiyla ilgili, Taraf Devletlerin denizcilik ve uluslararasi ticaret islemlerinde gemi ve liman
tesislerinde gerekli guvenlik 6nlemlerinin alinmasidir. Bu, gemilerde guvenlik planlarinin
hazirlandigini, sirket ve gemilerde guvenlik personelinin bulunduruldugunu belirten bir
sertifikadir.

14. igletme Yonetim Uygunluk Belgesi (Document of Compliance) DOC ISM Code Reg.13.7
Geminin uluslararasi emniyet kurallarina goére yonetildigini belirten ve yetkilendiriimis bir
kurulus tarafindan sirket yonetimine verilen, ISM Kod, 13.7°e gdre emniyetle yonetildigini
belirten Gemi isletme Uygunluk (DOC) Belgesidir.

15.Emniyet Yonetimi Belgesi (Safety Management Certificate) ISM Code Reg 13.7
Gemilerin Uluslararasi Emniyetli Yonetimi, kurallara gére geminin ve sirketinin emniyetle
yonetildigine dair, Safety Management Certificate (SMC) Ydnetim (isletmecilik) Sertifikasi’dir.
ISM Kod’a uygunlugunu belirten ve yetkilendiriimis bir kurulus tarafindan verilir.

16. Denizlerin Gemilerden Kaynaklanan Petrol Kirliligini Onleme Belgesi (International Oil
Pollution Prevention Certificate ) (1.0.P.P.) MARPOL 73/78 Reg. 7.1
MARPOL 73/78 kurallarina gore, denizlerin gemilerden kaynaklanan petrol Kirliligini
onlenmesine yonelik sistemin gemide bulundugunu belirten bir sertifikadir.

17. Uluslararasi Pis Sular ile Deniz Kirliligini Onleme Belgesi (International Sewage Pollution
Prevention Certificate) MARPOL 73/78 Annex IV Reg. 5
Marpol 73/78 Kurallari geregince, gemiler tarafindan pis sular ile denizin kirletiimesini énleme
amaciyla, gemide biriktirme tankinin ve sisteminin bulunduguna dair sertifikadir.

18. Uluslararasi Hava Kirligini Onleme Sertifikasi. International Air Pollution Certifikate (IAPP)
Gemilerden kaynaklanan hava kirliliginin énlenmesine iliskin kurallar MARPOL 73/78 Ek VI de
yer almaktadir. Bu kurallar cergevesinde gemilerden hava Kkirliliginin 6nlenmesine iliskin
sistemin gemide varoldugunu belirten bir sertifikadir.

19. Koruma ve Tazminat Sigortasi (Protection and Indemnity) P&l Kuliibii
Koruma ve Tazmin teminat sigortasi, (Protection and Indemnity) P&l Kulibl kapsami:
a. Gemiadamlarinin hastalanmasi, yaralanmasi veya 6limu,
b. Geminin kaza gecirmesiyle ilgili zararlarin tazmini,
c. Kilavuz ve liman iggilerinin ugradidi bedeni (cismani) zararlarin tazmini,
d. Geminin ¢atma ve ¢atismasindan kaynaklanan zararlarin tazmini,
e. Geminin cekme veya rémorkaj (towage) masraflari,
f. YUkin kismen ya da tamamen ziya veya hasara ugramasindan kaynaklanan zararlarin
tazmini,
g. Masterek Avarya ve kurtarma (salvage), deniz kirliligi zararlarinin ve idari para cezalarinin
tazmini,
h. Navlun, Demuraj (Surastarya) ve Savunma teminati kapsaminda; tasima sézlesmesi veya
konismentodan kaynaklanan navlun, kira kaybi ve demuraj gibi uyusmazliklara kargi

gemi sahibinin Uglnci kisilere karsi sorumluluklarinin sigortalanmasidir.

20. Civil Liability Certificate (CLC) (Gemi Yakitlarindan Kaynaklanan Kirlilik Zararini Sigorta
Teminati Sertifikasi)
Bu sertifika, gemi yakitlarindan kaynaklanan petrol kirliligi zararinin hukuki sorumlulugu ile ilgili
sigorta veya diger mali teminati karsilayacak bir sigorta poli¢cesinin varoldugunu belirten bir
sertifikadir. Bu sertifika, “Koruma Tazminat (P&l Kullp) Sigortasi’nin bir parcasi oldugunu ve
bu sigorta poligesiyle gegerlidir.
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11.1.5 — Sertifikalara iliskin Ornekler

1. Certificate of Registry
(Gemi Sicili Tasdiknamesi)

TURKIYE CUMHURIYETI )
BASBAKANLIK DENIZCILIK MUSTESARLIGI
TURK ULUSLARARASI _

GEMI SICILI TASDIKNAMESI

The Government of the Republic
Turkish International

of Turkey, Undersecretariat for Maritime Affairs

Certificate of Registry

‘Belge No (Cert Nr.): DM11GS0143R437123

4490 Sayili Tiirk Uluslararasi Gemi Sicili Kanunu geregince ibraz olunan belgelere
dayanilarak "BEYLERBEY|" gemisi, Tiirk Uluslararas: Gemi Siciline TUGS 2086 numarasi

ile tescil edilmistir.

" The vessel of "BEYLERBEYI" is recorded in Turkish Intemational Register with registration number TUGS 2086 as perthe
documents that submitted in compliance with the provision of article 7 of the Turkish Intemational Register Code Nr, 4490.

GEMI BILGILERI (Rarticulars of Ship)
Gemi adt (Name of ship) "BEYLERBEYP"
IMO numaras: (/MO number) 8480370

Cagri isareti (Call sign) TCSK7

Gemii cinsi(Type of ship) PETROL GAZI TANKERI (LPG)

insa ym ( Year of build} 2008
‘Insa yeri(Place of build) JAPAN
Baglama limani/ no (Port of call /nr) ISTANBUL /
Tonalito belge no.(Tonnage certificate nr:) ISTANBUL / 26461
Tescil boyu (Registered length)(m.) 114,92
: Eni (Breadth) (m.) 20
Derinligi(Depth) (m.) 10
Gros ton(Gross tonnage) 7893
Net ton(Net tonnage) 2977
DWT (DWT) 8680
Makine adedi (Numberof engine) A1
Toplam makine giicii (Tolal power of engine) 5970 kW

Fom 010702

Sayfa No (Page Nr) 172




_e,EMi MALiKL’ERi—.‘(O_WNERS)"?:-’-:';J, iR g SN : :
- Unvam (Name of Owner) : ANADOLUHISARI TANKERCILIK ANONiM SIRKET]

Adresi - (Adress of Owner) - : BOYUKDERE GAD. NO:145 ZlNCIRL_iKUYU SiSLiISTANBUL
. Payt (Sharg) 11

iktisap Tarihi (Date of Acquisition) : 01.12.2011
iktisap Nedeni (Reason of Acquisition) : YURT DISINDAN SATIN ALINMAS! SEBEBIYLE.

GEMi KIRACILARI (CHARTERERS)

MﬁLKiYET;TAKYiTLERi, GEMI {POTEGI, INTIFA HAKKI (MORTGAGE, SEQUESTRATION AND PROFIT DATA)

Var ise, tlim takyidat, ipotek ve intifa hakki bllgileri Gemi Sicil Defterinde ve Kiitiik Kayit 5rnegl'_nde kayitlicir,

'II_’ exits, the data of morigage, sequestration and profit is recorded at Ship Registry Book and Record of Regislry.

Yukarida vasiflanyazil "BEYLERBEYI"gemisinin4490 sayih Tirk UlusiararasiGemi Sicil KanunugereginceTiirk
Bayragi cekme hakkina ve Tiirk gemilerine mahsus biitiin vasiflara haiz oldugu tasdik olunur.

Itis hereby ceriified ihat the vessel of "BEYLERBE YI", registry details given above, has authorization to fly the Turkish flag and
. bossesses all rights, privilages and - has alf specifications as per Turkish ships conceming Turkish International Register Law Nr-
 4490. . ; ) + . i - LY 2

2 f"ISTANBU i GemlSlcll Hecod®
.~ 7(ISTANBUL Ship\Registrajt
~ - _~Gemi Sicil Memy

me Tarihi

02.42.2011

g
E Dizenleme Nedeni : Gemi bllgllerl_deglglk)igl. (Gemi Isml vb,)
g Reason Given : Change of ship data (Ship name elc.).
arh . Treilile = 3 e
Dizenlerien beigenin I’Ogl‘ll.uﬁ(él;l'l’ Zglp//mnv.dmr;g%ﬁa\ﬁ%’(rpe}geﬁdggyfamaefp-gggeé%gfg é!rgg_{ml edebilirsinz.

The accuracy of'the ol
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2. International Tonnage Certificate (1969)
(1969 Uluslararasi Tonilato Belgesi)

g ol s o ) @ Page 4-of 2
4 g Form No:T04 Re

Ml

1

o

: ; . TURKIYE CUMHURIYETI - l]"
. GOVERNMENT OF THE REPUBLIC OF TURKEY -

. ULUSLARARASI TONILATO BELGESI
< INTERNATIONAL TONNAGE CERTIFICATE

I

1969, Gemilerin Tonilatolarim Olgme Uluslararas: Stiziesmesi hikfimlerine gbre, kendisi bak Sozleymenin 18 T 1982 tarikinde
yurlirlige girdigl TORKIYE CUMHURIYETi HUKOMETi'nin yetkisi altinda ULASTIRMA, DENIZCILIK ve HABERLESME
BAKANLIGI ISTANBUL LIMAN BASKANLIGI tarafindan diizenlenmistir. L

Issued under the pr ions of the Inter ! Convention on Tormage Measurement of Ships, 1969, under the authority of the GOVERNMENT OF

I e * o ! - -+ Cerlificate No: DM15T0 144352328007

THE REPUBLIC OF TURKEY for witiclr hie Convenrion came inlo Jorceom the 18 1 ofv Jilyt 1982 By MINISTRY OF TRANSPORTAT TON;
MARITIME AFFAIRS and COMMUNICATIONS THE HARBOUR MASTER OF ISTANBUL . "

GEMININ AD! TANINMA ISARETI BAGLAMA LIMANI TARIH*
Nante of Ship Distinctive Number of Letters The Port of Registry Date*
BEYLERBEYI] TCSK7 . ISTANBUL 16.07.2007 {See Remarks)
{*) Gemlnia [ veyn henzer (Madde 2(6)), veya hiylk Tigilde faditat yapsldig (Madie 3(2)(b)) tarihs.
(*)Date af which the keel was laid or the ship way u simflart stage of consirnciion (drticle 2(8)), or date onm wiich the ship unh af modifications of @ mafor character

(Article 3 (2)(b)), as appropriaic.

ANA BOYUTLAR

MAIN DIMENSIONS
BOY (Madde 2 (8)) A GENISLIK (Kaide 2(3)) Geminin ortasinida @st gliverteye kadar kahip derinkigi (Iaide 2 (2))
Lenght (Article 2 (3)) Breadih  (Regulation 2 (3)) Moulded Depth Amidships o Upper Deck (Regulation 2 ()
114,92 20 10 d
GEMININ TONILATOLARI
THE TONNAGES OF THE SHIP ARE

GROS TONILATO 7893

GROSS TONNAGE

NET TONILATO 2977

NET TONNAGE

Cemintn 1969, Bleme geregiee teshit edildigi tasdik olunur,

This i to certify that the tounages of this ship have been d ined i hih the of the C Tonnage A

ISTANBUL'd 15.04.2015 tarihiode verilmistin
Issued ut ISTANBUL on the 15.04.2015,

Ayaidn Imzass bulunan, bu belgenin diizenlenmesi hususunda s gegen ROkEmet sthna tam yeikili olgd
The tndersigned declares that hie/she 1 duly 1 by the sald 10 ixsine this Certiicate.

Belge No: ISTANBUL-26451
Cert. Nr.: ISTANBUL-26461

MUSTAFA KIRAN
STIRMA, DENIZCILIK ve HABERLESME BARKANLIG
ISTANBUL Liman Baskani a.

MINISTRY OF TRANSPORT, MARITIME AFFAIRS nnd COMMUNICATIONS




S B ST R o Certificale No* DM15T0144382328907
' = e TR Page2of 2
) : Form Np:7o4 Rev.01

’—_ e st o2 TS " TONILATOYA DAHIL EDILEN YERLER
T SPACES INCLUDED IN TONNAGE
GROSTONILATO NET TONILATO
" GROSS TONNAGE ) NET TONNAGE
YERIN ADI . ' YR BOYU | YERIN ADI YERI BOYU
Name of Space Location Lunght Nawe of Space Locatian Lenght
FORECASTLE FE-FR 142 15,99 NO:2 LPG TANK FR82-FR 27 40
NO:1 COAM.ALPG TANK FR 140-FR 84 40,92 NQ:1 LPG TANK FR140-FR 84 40
CARGO COMP, ROOM FRB8S-FR 77 g I
POOP FR 26-AE 18,26
NO:2 COAM.ELPG TANK FR82-FR 28 40,92
UNDERDECK AFT-FORE 113,95
ROUNDHOUSE 03 FR26-FR 4 15,36
ROUNDHOUSE 04 FR 26-FR § 14,76
FAN ROOM (P/S) FR12.FR 9 2,16
CARGO HAND. G. LKR. FR 32-FR 286 4,5 4
CARGO HEATER ROOM FR8S-FR78 9,75 ‘
FUNNEL FR16-FR g 4,69
ROUNDHOUSE 04 FR27-FR 16 7,82 ;
COMPANION HOUSE FR 160-FR 154 3,6 :
THERMAL O. EXP, T. RM. FR15FR 12 2,16 | C
ROUNDHOUSE 02 FR26-FR 4 15,38 ;
DRY GHEMICAL ROOM FRI2ZFR26 45 {
|
?
YOLCUSAYISI «  (Kaided (1))
NUMBER OF PASSENGERS (Regulation 4 (1))
8'den fozln yntma )./erl'bulunmnynn lanmaratardald yolew sayise 0
Number of passangers in cabins with not more than berths ( N
Diger yuleu snyist 0 A
Number of othér passangers
HARIC TUTULAN YERLER (Kaide 2 (5)) ; .
FXCLUDED SPACES (Regulation 2 (3)) ;
KALIP SU CERIMI (Kaide 4 (2)) -
MOULDED DRAUGHT (Regularion 4 (2) .
Yukarulu fistede Lelivtilenterden tonilato digs biralalun kapah yererin hizusma (4) ¢
isnreli konuluenktie 3 .
An asteriks (7) should be added fo those spaces listed above which comprise both enclosed i
and exchuled spacey
Ic tigmenin yupalaige trih ve yer 05.02.2008 / KOBE, JAPAN g - o . L B

Date and place of nriginal measurement

Bu son Ulgmenin yaglthge tarils ve yer
Datse and place of last previvus measurenent

NOT
REMARKS
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3. Certificate of Seaworthiness
(Denize Elverislilik Belgesi)

TURKIYE CUMHURIYETE HOKUMETE
GOVERNMENT OF THE REPUBLIE OF TURKEY
DENIZE ELVERISLILIX BELGESI

CERTIFICATE OF SEAWORTHINESS

Certificate No: DMDEB] 84372399599
e lob 2 .0l 0

Poge [

i

Form No:DE

F2

Ra

I

v.02

Sira No: 20174477

_.ééﬁ-ilnln Adi ,  Taninma lgaret! Geminin Cinsl IMO No.
Némg of Sh'lpl i Distinclive Number of Letters | Type Of Ship IMO Nr.
BEYLERBEY]  (1844227) TCSK? GAZ TANKERI (LPG) 9480370
Omurgasinin Konuldufu Tarh - Yor 16.07.2007-JAPONYA Inganin bitls tarih ve yorl 09.04.2008 JAPONYA Son Tadllat Tarthi ve Nevi -

Dale on Which Keel was Laid - Place Date and Flace of Buil Dates of Last Mociif. and Kind

Tescil Liman ISTANBUL-TUGS 2086 Bagtama Limar ISTANBUL- Teknik KOtk Limani  ISTANBUL-26461

Port of Reglster The Port of Regisiry Port of Technical Reg.
(Danatan ANADOLUHISART TANKERCILIK ANONIM SIRKET] (ZINCIRLIKUY U/680798909)

Owner (s}

Tgieten ANADOLUHISARI TANKERCILIK A5,

Manager (s)

GEMININ ANA NITELIKLERI
Ship's Principal Particulars
Tam Boy (m) 118,95 Gros Tonllatosy 7893 Fribord {Yaz) (mm) 2682

i Lenght Over All G.T. Freeboard (Summer)

5' 5 | KOtk Boyu (m) 114,92 Nat Tonilatosu 2977 n B | Fribord (Kig) (mm) 2835

52 | Register Lengnt ;5 NT. & g | Freeboart Winter

5 “E’ Kottik Eni {m) 20 S £ | Dwt({yaz) 2680 o &

O | Register Breadth E 2 | Dwt (summer) e

-Kitok derinligt (m). 10 3
Register Depth
ANA MAK]'NELER_
; Main Engines
[ "'Ne Yapima Tipi | Makine No | Giicnt i
i Ne Maker Tipe i lngine N I Power
1 | HITACHIZOSEN B &W 6L42MC [ 425z | BB70KWT
JENERATORLER
. Generators
iINe l Yapimei Tipi T Matdne Ny Gilch "4

Neo Maker Tipe 4 Lngane N, LPower

i | VANVAR " BNTBEL-EN 8710 FIN 520 kW

2 1 'YANMAR BNT65L-EN 8711 FIN 530 kW

3 | DEUTZAG F5L912 08785966 50 kW

YAKIT
Fuel
Cinsi Toplam Kapasite (m?) Gilnllik Sarfiyat (im*)
Kuwd of Total Capacity (m*) Daily consumption (n*)
Fitel Oll+Motarin 973,56 204
*. YOLCU TASIMA KAPASITESI (Gemi Personeli Hari¢ )
Passanger Carrying Capacity of Ship ( Crew excluded)
LIMAN SEFERL Intra-port KABOTAJ SEFER] YAKIN SEFER UZAK SEFER
* Drmiestic " Ocean - goly
Hdari ‘ 100 mille suntsh Drmrestic C oasl.aI Voyoge & an - going
; Administrative Lintited to {() miles
KI§  (Winter) 0 ’ [} ’ 0 0 0
YAZ  (Swmmer) [ 0 0 0 0

-MUSAADE EDtL_EN SEFER BOLGESL dlfowed Voypoge Range

Uzak Sefer




Certlficate No: DMDER184372399599

ECHIZATI Paga 2 of 2
Life. saving apphances - ;
i ; | Cinsi Adedi -
e Quantity
CIII dmldl 2
Llfzbuoys
Can yelei e
Lfe-Jockes
Cocuk can yelefi §
Life-jackets for children
Can sah §
Liferafis 4
Kapalt Can Filikas: i
Enclosed lifeboats !
Serbest Dilymell Can Filikas: "
FreeFal . H
YANGIN SONDURME TERTIBATI
Fire - fighting appliances
| cinsi # Tpe Adedt /Quarity ' Cinsl *Type Adedi / Quantiy .
YIIIHA;I pompasi 1' A Sabit yangm stindfirine tertibaty v !
Fire pump ¢ Fixed fire extinguisher ) ;
Portatif yangn pompas 3 Portatif yangth sinddrme cihaz '3’ Y
Fortable fire pump _ Portable fire extinguisher )
SORVEYLER DURUMU
Surbeys

nulmjgxc 'du;in&r;rzy taribi [

Dure

o) il sea survey

Haglangig sualt shrvey tarihi -

Late of witial dryelicking

Safl sbrv oy tarihi
Date of shad sarvy

06042018

065.04,2018

a20s

. Yapilan sirveyler sonucu denize elverighi aldu
Yilltk denetimler yapimak kayds ile ...0

8.04.2023 ...,

This certificate that issued to the ship the.name of which mentioned ahove accar di
af mrueys and is valn! unlll ide '

MINISTRY OF TRANSPOKT, MAX

YILLIK DENETIMLER IgiN oNaY

ULASTIRMA, DS

' H.ARBOUR MASTER oF IsTaN

fu anfagifun yukorida ada vnth pemiye 4922 snynh Iumun geregince verileni iy hu belps (+/~) 3 n) icemmdc ,
tarihine kadar geurlldxr et

Stirey Tﬂﬁl “e

. EADORSEVENT F9R ANNUAL MIRVEYS

108,01 2022 06.07.2022

" Baglangic .- Gillg T,

TS alnstrveyt fhava Framrs)
Submerged Survey fun kond.canera)

Yuoo Tarh SiirveyBriin Adi Soysd: i
Avpe of Survey - PleverPent . Date Full name of inspector - _ - Slgraturé :
2 ) Deniz s3rveyi - > . e
LyldBnimil - :
Ist Ann See Suvey
BaglangigT -nm,';. Su altr sBrveyl (kxea / hamera) .
08,01,2018- 08.07.2018 Submerged Survey {on land'camevg)
; Deniz sGrveyi
2yldindmi 3
2d A Sea Survey
Yy
Brglingig T, Bty . Sn nlhsuntylllurnlknmm) 1.
08,01.2020~08,07,2020 hmr!tﬂl Sy fon I:m:l’mmuq) :
' Denis. 5 v
. 3yidintrat bbresy) w [P
Ird Anniversiry il b
BuglaogT.- g T, Sin alty sOrveyi (kara / kamera) j
0801.2021-08.07.2021 | Siubmerged Survey fou lendicamern; i
4yiddntimd Deniz sOrveyi
Lyildintim ;
See Survey ’
th Anriversary Gl ; _ !
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4. Cargo Ship Safety Construction Certificate
(Yiuk Gemisi Insa Emniyet Belgesi)

Page | of 2

Turkey

CARGO SHIP SAFETY CONSTRUCTION CERTIFICATE

Centificate No. 181T019G-SCC

: Issued under 1he provisions of the ;
INTERNATIONAL CONVENTION FOR THE SAFETY OF LIFE AT SEA, 1974,
. : as amended ' :

under the authority of the Government of
the Republic of Turkey

by NIPPON RAII KYOKAT
Paviiculars of ship ) s
Name of ship : BEYLERBEY!
Distinetive number or letters ¢ TCSK7
Port of registry : Istunbul
Gross tonnage . 7,823

Deadweisht of ship (metric ons) '+ 8,680+~
IMO Number - 1 IMO'9480370

Tvpe of ship

Bulkeearrier
Qals carrier
&Mpq&:ﬁﬂl»awnyﬂmw
Date of build:
Date of building contract . 23 May 2005
Date on which keel was Inid or ship was at similar stage of construction. - : w16 July 2007
Dare of delivery 9 April 2008

Date on which work lor a conversion or an alteration or modification of -
amujor character was commenced (where applicable)

All upplicable dates shall be completed.

THIS IS TO CERTIFY: L : . s
1. That the ship hus been surveyed in accordance with the requirements of regulation 1710 of the Convention,

2. That the survey showed that:

| the condition of the structure, machinery and equipment as defined in the above regulation was satisfactory - -

and the ship complied with the refevant requirements of chapters -1 and 11-2 of the.Convention. {other than
those relating to firc safety systems and appliances and fire contral plans); and v dalsy

2 theshipeomphedsvithpirt-Goof-chapierH-letthe-Convanton-using

Mot NAD

1) For oil tankers, chemical tankers and gas carriers only. : : TG R RIS R
2) Deleie as approprinte, q 5

SC-74 17.01




Page 2 ol'2

That an Exemption Certificate - st has not - * been issucd. S Tap wtge et mes _— T i

- That the ship  was=—  was not subyccud W an nlurn.m\'c dm"n and nn.nu__cmem: in pulsuxmm of
regulation(s) II-1/35 7 “11-2/17 2 of the Convention. T ;

- That a Document of approval af altemative design and arangements for m.mlun..ry nud electrical mstallauum /. rre DRI

prolcctmn B et |snot Sappended to this Certificate.

This Certificate is valid umil - 8 April 2023 sw % it '
" Completion date o('llee.survcy on which this certificate is b:ilsed:i 6 April 2018 . . - » B I
: lssucd‘m - Istanhul A on 6,\pril 2018 .« FERE BEE

| =
PR e s

4 NIPPON KAWIKYOKAL .~ . g

2) Delere as npproi)rinlc.

. sC-74 - B ST af et T
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5. Cargo Ship Safety Equipment Certificate
(Yiik Gemisi Techizat Emniyet Belgesi)

Page | of'2

Turkey

CARGO SHIP SAFETY EQUIPMENT CERTIFICATE

This Centificate shall be supplemened by u Record of Fguipment for Cargo Ship Safety iFom E).

(Form I No, 18I'T0O196-SER )
Certificate No. [81T0196-SEC

Issued under the provisions of the
INTERNATIONAL CONVENTION FOR THE SAFETY OF LIFE AT SEA, 1974,

as nmended

under the authority of the Gavernment of
the Republic of Turkey
by NTPPON KAIIT KYOKAI

Particulars of ship

Name of ship ¢ BEYLERBEYI

Distinctive number or leuers » : TCSK7

Port of registry : Istanbul

Gross lonnage " :.;'7.893

Deadweight of ship meric 1ans) ! 18,680

Length of ship (reguluion 11173.12) ‘: 11492 m

IMO Number i ;MO 9480370

Tvpe of ship 3

Butk=carsier
Qil-ankes
Chomicakankes
Gas carrier
Gargostiprotier-d {the-ahay:

S T L} o2

Date on which keel was laid or ship was nt a similar stage of construction
or, where applicable, date on which work for a conversion or an alteration
or modification of a major character was commenced. < 16 July 2007

THIS 1S TO CERTIFY:
1 That the ship has been surveyed in accordance with the requirements of regulaiion I/8 of the Convention.

2 Thatthe survey showed that:

2.1 the ship complied with the requirements of the Convention as regards fire safety sysiems and appliances und
fire control plans:

2.2 the life-saving appliances and the equipment of the lifeboats, liferafis and rescue boats were provided in
accordance with the requirements of the Convention;

23 the ship was provided with a line-throwing appliance and radio installations used in life-saving appliances in
accordance with the requirements of the Convention;

2.4 the ship complied with the requirements of the Convention as regards shipborne navigational equipment, means
of embarkation for pilots and nawtical publications;

1) For oil tankers, chemical tankers and gas cirriers only.
2) Delete us appropriare.

SE-74 - 14.07




Page 2af'2

the ship was provided with lights. shapes and means of° making sound signals and disiress signals in accordance
- With the requirements of the Convention ind the International Regulations for Preventing Collisions a1 Sea in
foree: ‘ '

1
n

2.6 inall other respeets the ship complied with the relevant requirements of the Convention;

2.7 the ship s was not ¥ subjected w an alernative design and arangements in pursoance of
regulaion(s) 11-2/17 7 111738 2 of the Convention:

2.8 a Document of approval of aliemative design and armngements for fire protection 7 life-saving appliances and
wrangements ' ds<isnot ¥ appended 1o this Certificate.

3 That the ship operates in iccordance with regulation [11726.1.1.1 ¥ within the limits of the trade area

4 Thatan Exemption Certificate  has=—{ hasnot 2 been issued.

This Certificate is valid until 8 April 2023

Completion date of the survey on which this certificate is based: 6 April 2018

Issued at o Istanbul on 6 April 2018

1%

NIPPON KALIT KYOKAL

2) Delete as appropriate.
3) Refer 10 the 1983 amendments 10 SOLAS (MSC.6(48)), applicable to ships construcled on or after | July 1984, but before | July 1998 in the case

of self-righting partinlly enclosed lifcboat(s) on board,

14.07

SE-74
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6. Cargo Ship Safety Radio Certificate
(Yiik Gemisi Radyo Emniyet Belgesi)

Page | of'2
Turkey
CARGO SHIP SAFETY RADIO CERTIFICATE

This Ceniticue stall be snpplemented by n Record of Tgnipment for Cmeo Ship Sufvty Radiv (Fom R), .
{Form R No. 1BIT196-SRR )

Certificate No. 18IT0196-SRC

Issued under the provisions of the .
INTERNATIONAL CONVENTION FOR THE SAFETY OF LIFE AT SEA, 1974,
2 a8 amended )
under the authority of the Government ol . W e s,
the Repubtlic of Turkey T ;
by NIPPON KAUI KYOKAL

Pariiculars of Ship

Name of ship ' < BEYLERBEYI

C’} Distinctive number or lctiers ¢ TCSK7 :
Pon‘ufrcgisxrj’.v . YL stanbul
Gross tonnage ' ; : 7,893 : o i B B okt ‘

Sea arcas in which ship is
certified to operate (regulation 1V22) o ATHAZHAS

IMO Number : IMO 9480370

Date on which keel was lnid or ship was a1 a similar stage of construction
or, where applicable, date on which work for a canversion or an alteration o
or mudification of a major character was commenced, 1 16 July 2007

THIS IS TO CERTIFY:

C

2 That the survey showed that:

That the ship has been surveyed in accordance with the requirements uf regulation 1/9 of the Convention.
2.1 the ship complied with the requirements of the Convention as regards radio installations; .. " o B AR A

2.2 the functioning of the radio instullations used in life-saving appliunces complied With the, requirements of the .. .
Convention. . ]

3 Thatan Exemption Certificale  h#s—d  has not ¥ been issued,

1) Delete as approprinte.

SR-74 14.07
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Page
* . This Certificute is valid umil 8 Aprit 2023

Completion date of the survey on which this certificate is based: 6 April 2018

Issued at ) [stanbul on 6 April 2018

L The wndersigned declures that he is duly authorized by the said Government to issne this L'L'rlir}}'(l!cW\

a2

' AT A
U Ay, Frge=s

A 2
e
NIPPON KALI KYOKAI

SR-74

14.07

i
i
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7. International Load Line Certificate
(Uluslararasi Yiukleme Siniri Belgesi)

INTERNATIONAL LOAD LINE CERTIFICATE

Page 1 of 4
Turkey

Certificate No. 181T0196-LLC

Issued under the provisions of the
INTERNATIONAL CONVENTION ON LOAD LINES, 1966,
as modified by the Protocol of 1988 relating thereto
under the authority of the Government of

the Republic of Turkey
by NIPPON KAUI KYOKAI

Particulars of Ship

Name of ship : BEYLERBEYI

Distinctive number or letters : TCSK7

Port of registry . Istanbul

Length (L) as defined in Article2(8) (in metres) : 11492 m

IMO Number : IMO 9480370
Frecboard assignedas ¥ : A new ship

o
Type of Ship ! J FypesAt—! Type ‘B’
M . "l ﬁ. 1y el I TJ[’ (Bz 2ol S A ﬁ N " |
Freeboard from deck line 2 Load Line 2

Tropical 2,529 mm(T) 153 mm above (S)
Summer 2,682 mm(S) Upper edge of line through center of ring
Winter 2,835 mm (W) 153 mm below (S)
Winter North Atlantic 2,835 mm(WNA) 153 mm below (S)
Timber tropical -~  mm(LT) -— mm above (LS)
Timber summer —-  mm(LS) - mm above (S)
Timber winter -~  mm(LW) ---  mm below (LS)
Timber winter North Atlantic === mm (LWNA) . -— mm below (LS)
Allowance for fresh water for all frecboards other than timber 155 mm.
For timber freeboards --- mm.

The upper edge of the deck line from which these freeboards are measuredis 0 mm

from the top of the steel upper deck at side

1) Delete as appropriate.

2) Freeboards and load lines which are not applicable need not be entered on the certificate. Subdivision load lines may be entered on the certificate

on a voluntary basis.

LL-88P

06.01



Page 2 of 4

—
LIF
Lt LK TF
s [ F T
T N/AK :

L¥NA WNA

L

THIS IS TO CERTIFY:

1 That the ship has been surveyed in accordance with the requirements of article 14 of the Convention.

2 That the survey showed that the freeboards have been assigned and load lines shown above have been marked
in accordance with the Convention.

This Certificate is valid until » 8 April 2023
subject to annual surveys in accordance with article 14(1) (c) of the Convention.

Completion date of the survey on which this certificate is based: 13 April 2018
Issued at Istanbul on 13 April 2018

The undersigned declares that he is duly authorized by the said Government to issue this certificate.

R
Ny

Notes:
1. When a ship departs from a port situated on 2 river or inland waters, deeper loading shall be permitted corresponding to the weight of fuel and all
other materials required for ption b the point of departure and the sea.

2. When a ship is in fresh water of unit density the appropriate load line may be submerged by the amount of fresh water allowance shown above.
Where the density is other than unity, an allowance shall be made proportional to the difference between 1.025 and the actual density.

3) Insert the date of expiry as specified by the Administration in accordance with article 19(1) of the Convention. The day and the month of this

date correspond to the anniversary date as defined in article 2(9) of the Cor ion, unless ded in d with ‘article 19(8) of the
Convention,
LL-88P 06.01

309



8. Certificate of Classification
(Klas Sertifikasi)

SRASRIATAARAAATA A A

&
«

2 NIPPON KAITKYOKAT |\, i o aasosro :
A %
i CERTIFICATE OF CLASSIFICATION q
¥
b Classification Number 089236 %
i by
Stip's Nane BEYLERBEYI );
- u
Registered Gross Tonnage 7,893 Distineiive Number or Letters TCSK7 R
% Moulded Dimensions; Leagth 114.11 m Breadth 20.00 m Depth 10.00 m
o Owaer ANADOLUHISARI TANKERCILIK ANONIM SIRKET! i
i’é :»
)] Portof  Istanbul Flag Turkish When Built April 2008 it
2 Registry
2 Builders,  ASAKAWA SHIPBUILDING CO., LTD, 5
& Where Ruilt Imabari, Japan 2
$ - 6y
:3 Main Propulsion Machinery; Description Diesel Engine Number 1 ,(\
2
Y THIS IS TO CERTIFY THAT the above ship having been surveyed for classiffcation &
on 28 April 2012 and found lo be in compliance with the Socicty's Rules and '():
Regulations, bas been assipned a ciass and entered in the Classification Register with the :
undermentioned Classification Character(s), /,,
¢
&
¢
&,
p

oeratura: -10T) .

54

N N NN T
o NI

This Ceriificate is valid uni! 8 Aﬁril 2018 subject to continued compliance
with the Saciety's Rules and Regulations.

Dare of fssue 22 April 2015

Place of [ssue  Tokyo

£,

R TR R LR AS

2

e o A S U o ¥ A I NN N N J
R R R R Y R R e P N R o R N Y R R Y N R R N B N R R R R NN R NN NN R AT,

&
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9. Minimum Safe Manning Certificate
(Gemiadami Donatiminda Asgari Emniyet Belgesi)

Certificate No: DM18S0443000568
Page 1of2

i e v i
Ulastirma, Denizcilik ve Haberlegsme Bakanligi

Gemiadami Donatiminda Asgari Emniyet Belgesi

Republic of Turkey, Ministry of Transport, Maritime Affairs and Communications

Minimum Safe Manning Document

Bu belge Denizde Can ve Mal Guvenligi Uluslararasi Sozlesmesi SOLAS-74 (degisiklikleri ile beraber) kural VV/14.2.2
uyarinca ve res. A.1047(27)'da belirtilen prensiplere uygun olarak, Turkiye Cumhuriyeti tarafindan dlzenlenmistir.

This document is issued under the provisions of regulation \//14.2.2 of the International Convention For The Safety Of Life At Sea, 1974, as amended, an
in accordance with principles set out in Assembly Resolution A.1047(27), under the authority of the Government of Republic of Turkey.

Gemi Adi " Cagri veya tanitma isareti
Name of Ship ! BEYLERBEYI Distinctive number or letters TCSK7
Sicil Limant % " IMO Numarasi s )
Port of Registry } ISTANBUL iMO Number 9480370
i - . i -
. ' Ulusal Uluslararas! Tonaj Ana Makine Giicil (kW)

Gros Tona: National | Interational Tonnage Convention, 1969 Main Propulsion Power (kW) 5970
Gross Tonnage > 3

_ I . 7893 :
Periyodik clarak insansiz birakilan makina dairesi Evet Gemi Tipi .
Periodically unattended machinery space Yes Type of Ship Gas Carrier

Isleten 5 Lo
Operating Company ANADOLUHISARI TANKERCILIK A.S.

Bu belgede adi gegen gemi, asagidaki tabloda verilen say! ve yeterlik/kapasitedeki gemiadamlan ile donatildiginda;

ulusal ve uluslararasi mevzuata gére emniyetli donatiimis sayilir.

The ship named in this document is considered to be safely manned if, when it proceeds to sea, it carries not less then the number and grades /
capacities of personnel specified in the table below.

Yeterlik / Kapasite Sertifika (STCW Kurali) Kisi Sayist

Grade / Capacity Certificate (STCW Regulation) Number of Persons
Kaptan

Master w2 1
1.2abit )

Chief Officer w2 4
Vardiya Zabiti v .

Officer in Charge of Navigational Watch U 1

Glverte Tayfasi (Grup-1)

*ok ok
Deck Rating (Group-1) /4 or 11/5 3
Giverte Tayfasi (Grup-2) ;
Deck Rating (Group-2) -
Telsiz Zabiti 3 ¢
Radio Officer vr2 v ; 1 *x
Bas Milhendis ' '
Chief Engineer /2 1
Tkinci Mithendis - -

&,

Second Engineer

Vardiya Mithendisi / Makinisti
Officer in Charge of Engineer Watch i 1
Makine Tayfasi (Grup-1) i
Engine Rating (Group-1)
Makine Tayfasi (Grup-2) 1 .
Engine Rating (Group-2) -

7 P
Sefer Bolgesi / TradingArea  Uzak Sefer / 0}9@ Voyage / a / /\

Diizenienme Tarihi ve Yeri 12.04.201841STANBUL
Date and Place of Issue:

aoris 3 n e

Gegerlilik Tarihi 08.04.2023
Date of Expire
STANBUL LIMAN BASKANLIGI
HARBOUR MASTER OF ISTANBUL
Form No:S0004 Rev.01
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Certificate No:  DM1850443000569

Ozel Gereksinim ve Kosullar / Special Requirements and Conditions Page 20f2
Yakin Kiyisal Sefer; -'kEbota'] sefer bolgesl sinirlar Karad A K vel Fransa sininna kadar kuzey Kiyilarini da F?;sayan

Finistre Burnu ile Moritanyanmin Dakhla Limani giiney siminmi birlestiren ¢izginin dojusunda kalan deniz alanina yapihir.

The Near Coastal Voyage are the voyage made beyond the Cabotage boundaries, in the Black Sea, Mediterranean and Red Sea and the sea area between the easlem
part of the line bining the ry of the port of Dacha of Mauritania and Cape of Finisterre and the northern coast of Spain until the French boundaries

Zabitan sinifi i sahip 1yeterlik belgesinin “Uygul; Sinirlamalar” bélimiinde belirtilen gdrevleri yaparlar. Ayrica Kaptan ve Bas
Mahendisler dahil olmak {izere, kazanilmis haklara sahip zabitan sinth gemiadamlan "Uygulanan Sinirlamalar” b8liimiindeki g8revlerini Yakin Kiyisal Seferde
gegerli olmak iizere “diizey” bélimiine bakilmaksizin yapabilirler.

Measters, officers and engineers has vested rights to work on ships as it is written in the “Limitations Applying” section of his/her Certificate of Competency. Furthermore, All
seafarers include masters and Chief Engineers that have additional rights written in the "Limitations Applying” section can serve the ships at near coastal voyage regardless
of “Level” section.

On (10) veya daha fazla milrettebat tagiyan gemilerde MLC 2006 A 3.2.5 geregi tam kalifiye ag¢1 olmak zorundadir.

Ships carrying ten (10) or more persons shall require a fully qualified cook according to MLC 2006 A.3.2.5

Grup-1 Giiverte Tayfasi Gemicl, Usta Gemici ve Giiverte Lostromosunu, Grup-2 Giverte Tayfasi ise Migoyu kapsamaktadir.

Ordinary Si Able and are assigned under Group-1 Deck Rating and Deck Boy is assigned under Group-2 Deck Rating.

Grup-1 Makine Tayfasi Yagci ve Makine Lostromosunu, Grup—2 Makine Tayfasi ise Siliciyi kapsamaktadir.
Oiler and Donkeyman are assigned under Group-1 Engine Rating and Wiper is assigned under Group-2 Engine Rating.
* Periyodik olarak insansiz birakilan makine dairesi &zelligi olmasi halinde, 3000 kW’den biyilk makine giicll olan gemilerde Vardiya Mihendisi, Grup-1 ve

Grup~2 Makine Tayfasindan birer kisi olmak (izere toplam 3 kisi, 3000 kW’ den kiigik gemiler (3000 kWadahil degil), bir Bagsmihendis/ Bagmakinist ve bir Makine
Zabiti ile donatilir ve Grup-2 Makine Tayfasindan bir kigi eksiltilir..

* If periodically fed hinery space is provided, one Officer in Charge of Engineer Watch and one from each Group-1 and 2 Engine Rating is no longer required on
ships powered by more than 3000 kW. On ships which have less than 3000 kW are manned with only one Chief Engi and one ing Engir Officer, and
also one of the Group-2 Engine Ratings in charge may be reduced.

** A-1 seylr alanlannda bir Tahditll Telsiz Operatdrii (ROC) veya personelden iki kiside ROC bulunmalidir. A-2-3-4 seyir alanlaninda ise, en az bir Genel Telsiz
Operatdril (GOC) bulunmali veya kaptan ya da gaverte zabitleri ile birlikte (giiverte zabitlerinden birinin yerine Gilverte Stajyeri olabilir) toplam 2 adet GOC
yeterligi oimalidir.

* In sea areas A1, either one Operator with Restricted Operator’s Certificate (ROC) or two crewmembers holders of (ROC) will be provided.-In sea areas A-2-3-4, vessel
must carry one Operator with at least General Operator’s Certificate (GOC) or, either two deck officers or captain (one may be Deck Cadet instead of one of the deck
officers) should hold at least 2 GOC in total.

PINg =ng)

*** Gegerli STCW sertifikalar bulunan gliverte veya makine stajyerierl istihdam edilen gemil , kendi slarindaki Grup-1 gliverte/makine tayfasindan sadece
bir kist indirim yapilabilir.

*** Ships in Which deck or engine cadet with valid STCW certificates is employed, only one of Group-1 rating with the same department can be reduced with the cadet,
Yeterlikler & Sinirlamalar / Competencies & Limitations

Yeterlik / Competency Referans / Reference Sinirlamalar / Limitations

Kaptan / Master i nwz 3000 GT ve tizeri / More than 3000 GT - B
v H * = e
Keptan | Master 2 500 GT-3000 GT aras: / Between 500 GT and 3000 GT
. U LA : y = R = S i
Sinirch Kaptan Restricted Master [ TE] 500 GT alti (Yakin Kiyisal Seferde) / Less than S00GT (At Near Coastal Voyage) i
H + S i
Bininci Zabit / Chief Officer w2 3000 GT ve (zeri / More than 3000 GT !
4 T = ———— e 1
i Birinci Zabit / Chief Officer 2 500 GT - 3000 GT ares: / Between 500 GT and 3000 GT
i - + - - i
| Vardiya Zabiti/ Watchkeeping Officer W 3000 GT v Gzeri / Mora than 3000 GT |
s S < - 4
- Vardiya Zabiti / Watchkeeping Officer LVA] ; 3000 GT altr / Less than 3000 GT ’
! Simirli Vardiya Zabiti / Restricted Watchkeeping Officer : s 500 GT altt (Yakin Kiyisal Seferde) / Less than S00GT (AlﬁNesr Coastal Voyage) 7 ‘
! 4 - H I, -
Giwerte Tayfasi (Grup - 1) / Deck Rating (Group - 1) i/dorlll5 | Gv Lestromosu,Usta Gemici,Gemici / Botswain Able Seaman,Seaman
. + NGE—. § == - ——, — 4
Guverte Tayfasi (Grup - 2) / Deck Rating (Group - 2) - ‘ Migo / Deckboy
‘ — — - 4 + -
Telsiz Zabiti / Radio Officer w2 -
i - N
Bag Muhendis/Makinist / Chief Engineer ums2z ‘* 3000 KW ve wzeri / More than 3000 KW
: i - — S ——
Bag Muhendis/Makinist / Chief Engineer msa 750 KW - 3000 KW Arasi / Between 750 KW - 3000 KW 1
Sinirl Bag Makinist / Restricted Chief Engineer SEC.Alll/2PARAB ! 750 KW Alts (Yalan klwsal Seferde) / Less than 750 KW (At Near Coastal Voya.ge) :
. ' -—— AL |
Ikinct Mishendis/Makinist / Second Engineer mrs2 3000 KW ve (izeri / More than 3000 KW
Ikinc) Mumnd:sm;!dmst ! ;wmd Engineer - nr3 j 750 KW - 3000 KW arasi / Between 7507(&2@ ‘3000 KW o 7 !
Vardiya MUhendisi/Makinisti / Watchkeeping Engineer Officer i a I;l " : 3000 KW ve Gzeri / More than 3000 KW
» S NS R Ealieis i 3 - -
Vardiya MUhendisi/Makinisti / Watchkeeping Engineer Officer | mr1 750 KW - 3000 KW aras! / Between 750 KW and 3000 KW
= o d =4 =S ]
Sinirl Vardiya Makinisti / Restricted Watchkeeping Eng. Officer | SEC.AII/1PARAS . 750 KW Altr (Yakin Kiyrsal Seferde) / Less than 750 KW (At Near Coastal Voyage)
. i s - -
Meakine Tayfasi (Grup ~1) / Engine Rating (Group -1) Wtdorir’s Mk. Lostromosu, Yagc: / Donkeyman, Oiler
y ' i
Makine Tayfasi (Grup -2) / Engine Rating (Group -2) - Silici / Wiper
Form No:S0004 Rev.01 ) : S o



Certificate No:  DM18S0443000569
Page 1of2

?J.g;!fryneazcé‘elggglzﬁlxeeﬁl-laberlesme Bakanlgi Mlll ”wmmm

Gemiadami Donatiminda Asgari Emniyet Belgesi
Republic of Turkey, Ministry of Transport, Maritime Affairs and Communications

Minimum Safe Manning Document

Bu belge Denizde Can ve Mal Guvenligi Uluslararas Sozlesmesi SOLAS-74 (degisiklikleri ile beraber) kural V/14.2.2
uyarinca ve res. A.1047(27)'da belirtilen prensiplere uygun olarak, Turkiye Cumhuriyeti tarafindan diizenlenmistir.

This document is issued under the provisions of regulation V/14.2.2 of the International Convention For The Safety Of Life At Sea, 1974, as amended, an
in accordance with principles set out in Assembly Resolution A.1047(27), under the authority of the Government of Republic of Turkey.

Gemi Adi % ¢ Gagn veya tamitma isareti !
Name of Ship BEYLERBEYI Distinctive number or letters | TCSK7
 Sicil Limani i © IMO Numarasi i
Port of Registry ISTANBUL IMO Number 9480370

- 'Ulssal | Uluslararasi Tonaj " Ana Makine Giicii (kW)
Gros Tonaji National . Intemational Tonnage Convention, 1969 Main Propulsion Power (kW) 5970
Gross Tonnage . q
o . 7893 : i :
Periyodik olarak insansiz birakilan makina dairesi Evet Gemi Tipi 7
Periodically unattended machinery space Yes Type of Ship Gas Carrier
Tsleten ’ - " e
Operating Company ANADOLUHISARI TANKERCILIK A.S.

Bu belgede adi gegen gemi, asagidaki tabloda verilen sayi ve yeterlik/kapasitedeki gemiadamlari ile donatildiginda;
ulusal ve uluslararasi mevzuata gére emniyetli donatiimig sayilir.

The ship named in this document is considered to be safely manned if, when it proceeds to sea, it carries not less then the number and grades /
capacities of personnel specified in the table below.

Yeterlik / Kapasite . Sertifika (STCW Kural) Kisi Sayist
Grade / Capacity | Certificate (STCW Regulation)  Number of Persons

Kaptan t
Master 2 1
1.Zabit
Chief Officer 172 1
Vardiya Zabiti d ‘
Officer in Charge of Navigational Watch 1 1
Gilverte Tayfasi (Grup-1)
Deck Rating (Group-1) 14 or 15 3 b
Giiverte Tayfasi (Grup-2) '
Deck Rating (Group-2) - 1
Telsiz Zabiti '
Radio Officer iz i ;
Bag Mihendis
Chief Engineer 2 ) 1
[ Tkinci Mihendis
Second Engineer
'Vardiya Mihendisi / Makinisti i 1 .
Officer in Charge of Engineer Watch

Makine Tayfasi (Grup-1) /4 or 115 . 3 * ] b

1 *k
2 1 *

Engine Rating (Group-1)
Makine Tayfasi (Grup-2)

Engine Rating (Group-2) e
e

Sefer Bolgesi/ TradingArea  Yakin Kiyisal Sefer I)lé{(%\astal %age
Diizenlenme Tarihi ve Yeri 12.04.2018 / ISTANBOL
Date and Place of Issue:

Gegerlilik Tarihi 08.04.2023
Date of Expire

=l

Form No:S0004 Rev.01

313



+ - - o > , .

. + - ’ - - - .

YOO ) QROROROROROPORAET
QRS0 SI U] PYOSTS DIBP LORISISU-a 4} YA BUIDIDUI0D 1180 J0 pod 0jeudoidR Xau Sl 0] PosNBa 5] UoYOAdSUK-al j| 'DUB SUSS JUBIDEOXS 150w AQ Je)seLs 5,dNS Of PopnaX 6q O] SISARUY “PIROq UO LaYE SPIUES WOY

“JqenIezn eYep Jepey AR 11 "BPWIIND IGPSWUNING UILIPURY UOKSBUILIBIUOY DA LCAISYI;UD IA IBipRWEHIdEA BPURLUI LLWS[R0U] (SIS Y(IHOSI0 Yeoue JIpIasaB US| aJ0s 21 YIAR INe [WEZE UR|EYYILAS [IU0Y WIIBES (WS oA 1WAYBNIY LOPUIOAUON 116

“JA%e0R|UaA BUIUBWY Yesfn unBAn UneA ua ueAense) LBWEZ IUAR 0| JyUR) SWE(I0U] LAPIUAK STWLILIIEG BPEXIILES NQ "25I0A1aU8 JLD|oUI JIq USPILIA JaGa DA ¥031uFA BuIURIdR); IO BpedRIR UNBAN UB JefZYRUY ‘UBPNUOS UPSaURWNL SILUUIE

(@) "seunseaw Aryues s)enbapeus jo SUBIS YiRIY UBINY OF SYSU JAYI0 DUB [ROWNGD

. -

S
S
3
S
3
3
S
S
S

* * * ’ * + %

uesst \ sogpmo 04 0) ko

10. Ship Sanitation Control Exemption Certificate
(Gemi Saglik Kontroliinden Muafiyet Sertifikasi)
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] 11. Medical Stores Certificate
(llac ve Tibbi Donanim Sertifikasi)

]

B T.C. . REPUBLIC OF TURKEY

;AGLIK BAKANLIGI MINISTRY OF HEALTH
TOR_KIYE HUDUT V§ SAHILL_EF! GENERAL DIRECTORATE OF HEALTH
SAGLIK GENEL MUDURLUGU FOR BORDER AND COASTAL AREAS OF TURKEY
Samsun Samsun
Sahil Saglik Denetleme Merkezi Torkiye Hudul ve Sahiler Coastal Health Control Center
Sogkk Genet MUdUAUGY
ILAC ve TIBBI DONANIM SERTIFIKASI
MEDICAL STORES CERTIFICATE

Geminin Adi ; i :

Ship's Name ! BEYLERBEYI

Imo No

Imo Number 2480370

GCagr Isareti . &

Calling Sign ¢ TC5K7

Geminin Cinsi X

Type of Ship * TANKER

Net Tonu 5 -

Net Tonnage 5 BT

Bayrak P—

Flag : TURKIYE

Verilis Tarihi 3

Date of Issuence 4/11/2016

Gegerlilik Tarihi

Validity Date 4/11/2017

Yukanda adi gegen gemide yapian denetim sonucunda bu gemide bulunan zoruniu ilaglar ve tibbi
malzemeler; T.C. Saghk Bakanh@ tarafindan, 92/29/EEC sayili Konsey Direklifi dikkate alinarak Avrupa
Birligine uyum gergevesinde hazirlanan. 23 Haziran 2002 tarih ve 24794 sayili Resmi Gazetede yayimlanan
“Seyir Halindeki Gemiterde Daha lyi Tibbi Hizmet Venimesi igin Gerekli Asgari Saglk ve Guvenlik Koguliar
Hakkinda Yonetmelik*e; Dinya Sagik Orgmp {DSO) tarafindan yayimianan “International Medical Guide for
Ships"e (IMGS) ve Uluslararast Denizcilik Orgitti (IMO) tarafindan yayimlanan "Medical First Aid Guide"
(MFAG)'a gore uygundur.

Upon the inspection result on board ship given name above, the mandatory medicines and
medical supplies are approptiate according to; The Regulation issued in the Official Gazzette with No.
24794 dated 23 June 2002 for "Minimum Health and Safety Conditions for a Berter Medical Service on
Sailing Vessels" by Ministry of Health of Republic of Turkey" in accordance with Council Directive
92/29/EEC of 31 March 1992 harmonized within the context of EU legislation; Intemnational Medical
Guide for Ships (IMGS) published by the World Kealth Organization (WHQ) and Medical First Aid Guide
(MFAG) published by Internaticnal Maritime Organization (IMO).

Saglik Denetleme Mer
Adt, Soyadi (Name, Surnamsi
imza, Muhir (Signature.Seal)
s}
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12. Continuous Synopsis Record
(Siirekli Ozet Kayit Belgesi)

st Ve g

& et A

TURKIYE CUMHURIYETI
SUREKLI OZET KAYIT BELGESI
GOVERMENT OF REPUBLIC OF TURKEY
CONTINUOUS SYNOPSIS RECORD (CSR)
FORM 1
IMO NUMARASI IMO 9480370 OLAN GEMI ICIN SUREKLI OZET KAYDI (CSR) DOSYA
NUMARASI TUGS 2086-8 OLAN GEMI ICIN;
CONTINUOUS SYNOPSIS RECORD (CSR) DOCUMENT NUMBER TUGS 2086-8 FOR THE SHIP
WITH IMO NUMBER : IMO 9480370

Tarihler yil/ay/giin formatina gbre yazilacaktr.
Dates should be in the format yyyy/ mm/ dd.

Bilgiler / Information

1| Belgenin Uygulamaya Koyuldugu tarih
This document apllies from (date) : i g

2 | Bayrak Devleti :

Flag stide : THE REPUBLIC OF TURKEY

3 | (2. maddede belirtilen) Bayrak Devletine Tescil Tarihi : 2011/12/01
Date of registration with the State indicated in 2 : 2

4 | Geminin Ads : :

Name of ship : BEYLERBEYI

5 | Baglama Limani :

Port of Registration ; [STANBUL .

6 | Geminin meveut kayitli Donatanin adi : ANADOLUHISARI TANKERCILIK ANONIM
Name of current registered owner (s): SIRKETI
Kmyadit aelrsst « Biiyikdere Cad. No:145 Zincirlikuyu
Registered address (es) : $i$li'j stanbul-TURKEY

7 | Milseccel Gemi Sahibi Taninma Numarast: 5561211
Registered Owner Identification Number

8 | Eger gemi kirada ise mevcut kiraci veya kiracilarin isim(ler)i :

If applicable of current registered bareboat charterer (s): N/A
Kayith adresi :
Registered address. (es) :

9 | Sirketismi (ISM) : 3 o = s
Name of Company (International Safety Management): ANADO_LUHISARK TANKERCILIK ANONIM
Kayitli adresi : SIRKETI
Registered address (es): Biiyiikdere Cad. No: 145 Zincirlikuyu
SMS faaliyqtlerini icra edenlerin adresleri : Sisli-Istanbul-TURKEY
Address (es) of its safety agement activities :

10 | Sirket Taninma Numaras; 5561211
Company Identification Number:

11 | Geminin bagh oldugu tim Klas Kuruluslarinin isimleri :

Name of all classification societies with the ship is classed : NIPPON KANI KYOKAI (CLASS i)

12 | DOC Sertifikasini dizenleyen idare/Hukimet/Yetkili Kurulus:

Administration/ Goverment/ Recognized Organization which NIPPON KAIJI KYOKAI (CLASS NK) UNDER THE
issued Document of Compliance : AUTHORITY OF THE REPUBLIC OF TURKEY
Body which carries out audit (if different) :

13 | SMS Sertifikasim diizenleyen idare/Hikiimet/Yetkili Kurulus: ‘
Administration/ Goverment/ Recognized Organization which NIPPON KAUJI KYOKAI (CLASS NK) UNDER THE
issued Safety Management Certificate : AUTHORITY OF THE REPUBLIC OF TURKEY
Body which carries out audit (if different) :

14 | Uluslar arasi Gemi Gitvenlik Sertifikasint dtizenleyen
Waretikmet et Konslu: NIPPON KAII KYOKAI (CLASS NK) UNDER THE
Administration/ Goverment/ Recognized Organization which ;
issued International Ship Security Certificate :Body which carries AUTHORITY OF THE REPUBLIC OF TURKEY
out audit (if different) : )

15 | Gemi Tescilinin durduruldugu tarih ve durduran (2. satirda
belirtilen) Bayrak Devleti : N/A
Date on which the ship ceased 1o be Registered with the state
indicated in 2 :

16 | Agiklamalar (Uygun ilgili bilgileri ekleyin) N/A
Remarks (insert rel infor ion as appropriate)

316

Bu kayittaki tum bilgilerin dogrulugu onaylanir. / THIS IS TO CERTIFY THAT this record s in all respects.

Duzenleyen Idare / Issued by the Administration of : Behalf of Harbour Mg
Duzenleme Yeri Ve Tarihi / Place and Date of Issue : [stanbd-207%

Yetkili Kisinin imzasi / Signature of Authorized Person ; B

Yetkili Kisinin Ismi / Name of Authorized Person : K.SAffe L2

Bl Belge simssiiasasnns giinlinde gemide teslim alinmis ve CSR dosyasina eklenyistd
This document was recieved by the ship and attached to the ship’s CSR file on the

........................... (dolduruldugu/fill in) Tarih/Date




13. International Ship Security Certificate
(Uluslararasi Gemi Giivenlik Sertifikasi)

gz sEan

+ Pagelof4

Certificate No. 122HO-0342ISSC
(MS1409005)

REPUBLIC OF TURKEY

Issued under the provisions of the
INTERNATIONAL CODE FOR THE SECURITY OF SHIPS AND OF PORT FACILITIES

(ISPS CODE)
Under the authority of the Government of the Republic of Turkey
by NIPPON KAIJI KYOKAI
- Name of ship : BEYLERBEYI
( ; Distinctive number or letters : TCSK7
Port of registry : Istanbul
Type of ship : Gas carrier
Gross tonnage : 7893
IMO Number : IMO 9480370
Name and address ANADOLUHISARI TANKERCILIK A.S.

of the Company :
Buyukdere Caddesi, Aygaz Han 145/1 Zincirlikuyu

Istanbul 34394 Turkey
Company identification number : IMO 5561211

THIS IS TO CERTIFY:

1 that the security system and any associated security equipment of the ship has been verified in
accordance with section 19.1 of part A of the ISPS Code;

(—' 2 that the verification showed that the security system and any associated security equipment of the
ship is in all respects satisfactory and that the ship complies with the applicable requirements of
chapter XI-2 of the Convention and part A of the ISPS Code;

3 that the ship is provided with an appioved Ship Security Plan.
Date of initial* / resrewat* verification on which this certificate is based 19th May 2012

This Certificate is valid until 18th May 2017 -, subject to verifications in accordance with section
19.1.1 of part A of the ISPS Code. :

Issued at Tokyo

Date of issue  12th July 2012

Anniversary Date: 18th May =

Nau§bi Sumi <
General Manager of Safety Management Systems Department

NIPPON KAWJI KYOKAI

18SC(2009.1.1)
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14. Document of Compliance
(Isletme ISM Sertifikasi)

Certificate No 11HO-1048TURDOC

DOCUMENT OF COMPLIANCE

REPUBLIC OF TURKEY

Issued under the provisions of the
INTERNATIONAL CONVENTION FOR THE SAFETY OF LIFE AT SEA, 1974, as amended,
Under the authority of the Government of the Republic of Turkey
by NIPPON KAIJI KYOKAI

Name and address ANADOLUHISARI TANKERCILIK A.S.
of the Company :
Buyukdere Caddesi, Aygaz Han 145/1 Zincirlikuyu
Istanbul 34394 Turkey

Company identification number ; IMO 5561211

THIS IS TO CERTIFY THAT the Safety Management System of the Company has been audited
and that it complies with the requirements of the International Management Code for the Safe
Operation of Ships and for Pollution Prevention (ISM Code) for the types of ships listed below
(delete as appropriate):

Passengership=—
Passenger-high-speed=eraft
Bullkearrier—
Biktandeer===
Elrenrieaktdeer——=

Gas carrier
Other<cargo-ship=

This Document of Compliance is valid until  1st March 2016 |, subject to periodical verification.

Completion date of the verification on which this certificate is based: 2nd March 2011
Issued at  Tokyo

Date of issue  27th June 2011

Anniversary Date : 1st March

/f{/ S

aotoshi Sumi

General Manager of Safety Management Systems Department
NIPPON KAIJI KYOKAI

DOC (2009.1.1)



15. Safety Management Certificate
(Emniyet Yonetimi Belgesi)

Page 1 of 3

Certificate No. 17HO-1306SMC
( SMS1409005 )

SAFETY MANAGEMENT CERTIFICATE

REPUBLIC OF TURKEY

Issued under the provisions of the
INTERNATIONAL CONVENTION FOR THE SAFETY OF LIFE AT SEA, 1974, as amended
Under the authority of the Government of the Republic of Turkey

by NIPPON KAIJI KYOKAI
Name of ship : BEYLERBEYI
Distinctive number or letters = TCSK7
Port of registry : Istanbul
Type of ship* : Gas carrier
Gross tonnage : 7893
IMO Number : IMO 9480370
Name and address ANADOLUHISARI TANKERCILIK A.S.

of the Company :
Buyukdere Caddesi, Aygaz Han 145/1 Zincirlikuyu Istanbul
34394 Turkey

Company identification number : IMO 5561211

THIS IS TO CERTIFY THAT the Safety Management System of the ship has been audited
and that it complies with the requirements of the International Management Code for the
Safe Operation of Ships and for Pollution Prevention (ISM Code), following verification that
the Document of Compliance for the Company is applicable to this type of ship.

This Safety Management Certificate is valid until 18th May 2022 , subject to periodical verification

and the Document of Compliance remaining valid.
Completion date of the verification on which this certificate is based: 16th May 2017

Issued at Tokyo

Date of issue ~ 7th July 2017

Anniversary Date : 18th May

General Manager of Ship Management Systems Department
NIPPON KAIJI KYOKAI

* Insert the type of ship from among the following: p ship; p high-speed craft; cargo high-speed craft;
bulk carrier; oil tanker; chemical tanker; gas carrier; mobile offshore drilling unit; other cargo ship.

SMC(2010.7)
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16. International Oil Pollution Prevention Certificate
(Denizlerin Gemilerden Kaynaklanan Petrol Kirliligini Onleme Belgesi)

TURK LOYDU

INTERNATIONAL OIL POLLUTION
PREVENTION CERTIFICATE

Issued under the provisions of the International Convention for the Prevention of Pollution from Ships, 1973, as modified

by the Protocol of 1978 relating thereto, as amended, (hereinafter referred to as "the Convention") under the authority of
the Government of:

by TURK LOYDU
. Distinctive Number " Gross Deadweight IMO
Name orSvip or Letters Partor Reglsty Tonnage of Ship! Number?

Type of ship®

[]Oil tanker
[IShip other than an oil tanker with cargo tanks coming under Regulation 2.2 of Annex | of the Convention
[IShip other than any of the above

THIS IS TO CERTIFY:
1. That the ship has been surveyed in accordance with Regulation 6 of Annex | of the Convention; and

2. That the survey shows that the structure, equipment, systems, fittings, arrangement and material of the ship and the
condition thereof are in all respects satisfactory and that the ship complies with the applicable requirements of Annex | of the
Convention.

This Certificate is valid until* subject to surveys in accordance with Regulation 6 of Annex | of the Convention.

Completion date of the survey on which this certificate is based:

Issued at On

(Place of issue of Certificate) (Date of issue)

TURK LOYDU

Note: This Certificate shall be supplemented by Record of Construction and Equipment No:

' For oif tankers

2 Refer to the IMO Identification Number Scheme adopted by the Organization by Resolution A.600(15)
% Select as appropriate

“Insert the date of expiry as specified by the Administration in accordance with regulation 10.1 of Annex | of the Convention. The day
and the month of this day correspond to the anniversary date as defined in regulation 1.27 of Annex | of the Convention, unless
amended in accordance with regulation 10.8 of Annex | of the Convention.

Form No: ST 406 — 04/ 28% December 2015 Page1/4
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ENDORSEMENT FOR ANNUAL AND INTERMEDIATE SURVEYS

THIS IS TO CERTIFY that, at a survey required by regulation 6 of Annex | of the Convention, the ship was
found to comply with the relevant provisions of the Convention:

Annual survey: Signed

(Surveyor to Tark Loydu)

Place

Date

(Seal or stamp of the Authority, as appropriate)

Annual / Intermediate® survey: Signed

(Surveyor to Tark Loydu)

Place

Date

(Seal or stamp of the Authority, as appropriate)

Annual / Intermediate® survey: Signed

(Surveyor to Tark Loydu)

Place

Date

(Seal or stamp of the Authority, as appropriate)

Annual survey: Signed

(Surveyor to Ttrk Loydu)

Place

Date

(Seal or stamp of the Authority, as appropriate)

5 Delete as appropriate

Form No: ST 406 — 04/ 28 December 2015 Page2/4
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17. International Sewage Pollution Prevention Certificate
(Uluslararasi Pis Sular ile Deniz Kirlenmesini Onleme Belgesi

Page 1 of 3

INTERNATIONAL SEWAGE POLLUTION PREVENTION CERTIFICATE

Certificate No. 181T0196-SPP

Issued under the provisions of the

INTERNATIONAL CONVENTION FOR THE PREVENTION OF POLLUTION FROM SHIPS, 1973,

as modified by the Protocol of 1978 relating thereto,
as amended, (hereinafter referred to as “the Convention™)

under the authority of the Government of

the Republic of Turkey
by NIPPON KAIJT KYOKAI
Particulars of ship
Name of ship BEYLERBEYI
Distinctive number or letters TCSK7
Port of registry Istanbul
Gross tonnage 7,893
Number of persons which the ship is certified to carry : 25
IMO Number IMO 9480370
New / existing ship?

Type of ship for the application of regulation 11.3; ¥

Al L

gership?

{3

P

Ship other than a passenger ship

Date on which keel was laid or ship was at a similar stage of construction
or, where applicable, date on which work for a conversion or an alteration

or modification of a major character was commenced

THIS IS TO CERTIFY:
1.

That the ship is equipped with

a sewage treatment plant ! comminuter

/  holding tank

¢ 16 July 2007

]

a discharge pipeline in compliance with regulations 9 and 10 of Annex IV of the Convention as follows;

1.1. Description of the sewage treatment plant  : 1)

Type of sewage treatment plant SBT-25

Name of manufacturer

Turkey

and

Taiko Kikai Industries Co., Ltd.

The sewage treatment plant is certified by the Administration to meet the effluent standards as provided for in

resolution MEPC.2(VI)
Tl $ re r‘ 4 3 P | LJ m' M 4 533+ ¢ sl mumg oy dand dod £
Tl 4 txeat ‘l" 41 w—ﬁﬁﬂdL] :hv‘lu-l nd H ry $ th m‘. e dazd. scdod £ .
tat: £ m $ ados dod d £ teat £ 4 e vy d 4.1
1 4 2 s i b
Jaagi MERC.A2UA, ded—inekidi L Laads b 41
g P22 A it a-Lexeluding-Hihe-standards-of: S
Tl e 1 4 3 ertifiad b th A -lm' sod. H £ W':_M, atandarcd ded & 2
F 5 P y-the-A e 3
the-guidelines-developed-by-the-Oraanizati e
L 7 =
1) Delete as appropriate.
ISPP-78P 17.09
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1.2. Deseription-of-eomminuter 1)

Type of comminuter ‘ N.A,

Name of manufacturer N.A.

Standard of sewage after disinfection N.A.
1.3. Description of holding tank  :

Total capacity of the holding tank  1-Cabin Water Drain Tk=4.5m3 + 2-Grey Water Tk=11.6m3

Location 1-Engine Room Fr.No.9-12 (P) - 2-Engine Room Fr.No.9-12 (P)

1.4. A pipeline for the discharge of sewage to a reception facility, fitted with a standard shore connection.
2.  That the ship has been surveyed in accordance with regulation 4 of Annex IV of the Convention.

3. That the survey shows that the structure, equipment, systems, fittings, arrangements and material of the ship and
the condition thereof are in all respects satisfactory and that the ship complies with the applicable requirements of
Annex IV of the Convention.

This Certificate is valid until 28 April 2023
subject to surveys in accordance with regulation 4 of Annex IV of the Convention.

Completion date of the survey on which this certificate is based: 13 April 2018
Issued at Istanbul on 13 April 2018

The undersigned declares that he is duly authorized by the said Government to issue this Certificate.

1) Delete as appropriate.
2) Insert the date of expiry as specified by the Administrati d with lation 8.1 of Annex IV of the Convention. The day and the
month of this date correspond to the anniversary date as dcﬁnpd in regulation 1.8 of Annex 1V of the Convention.

ISPP-78P 17.09
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18. International Air Pollution Prgvention Certificate
(Uluslararasi Hava Kirliligini Onleme Belgesi)

TURK LOYDU

INTERNATIONAL AIR POLLUTION
PREVENTION CERTIFICATE

Issued under the provisions of the Protocol of 1997, as amended by resolution MEPC.176 (58) in 2008, to amend the
International Convention for the Prevention of Pollution from ships, 1973, as modified by the Protocol of 1978 relating
thereto, and, (hereinafter referred to as “the Convention”) under the authority of the Government of:

by TURK LOYDU

Distinctive
Name of Ship Number or IMO Number Port of registry Gross tonnage
Letters

THIS IS TO CERTIFY:

1. That the ship has been surveyed in accordance with Regulation 5 of Annex VI of the Convention; and

2. That the survey shows that the equipment, systems, fittings, arrangements and materials fully comply with the applicable
requirements of Annex VI of the convention.

This Certificate is valid until’ subject to surveys in accordance with Regulation 5 of Annex VI of the Convention.

Completion date of survey on which this certificate is based

Issued at On

(Place of issue of Certificate) (Date of issue)

TURK LOYDU

Note : This Certificate shall be supplemented by Record of Construction and Equipment No:

" Insert the date of expiry as specified by the Administration in accordance with regulation 9(1) of Annex VI of the Convention. The
day and the month of this date correspond to the anniversary date as defined in regulation 2(3) of Annex VI of the Convention, unless
amended in accordance with regulation 9(8) of Annex VI of the Convention.

Form No: ST 506-04/ 28 December 2015 Page 10of5



Certificate No:
TL Id. No:

ENDORSEMENT FOR ANNUAL AND INTERMEDIATE SURVEYS

THIS IS TO CERTIFY that, at a survey required by Regulation 5 of Annex VI of the Convention, the ship was
found to comply with the relevant provisions of the Convention:

Annual survey: Signed

(Surveyor to Tark Loydu)

Place

Date

(Seal or stamp of the Authority, as appropriate)

Annual / Intermediate survey:* Signed

(Surveyor to Turk Loydu)
Place

Date

(Seal or stamp of the Authority, as appropriate)

Annual / Intermediate survey:* Signed

(Surveyor to Turk Loydu)

Place

Date

(Seal or stamp of the Authority, as appropriate)

Annual survey: Signed

(Surveyor to Tark Loydu)

Place

Date

(Seal or stamp of the Authority, as appropriate)

* Delete as appropriate

Form No: ST 506-04/ 28" December 2015 Page 2 of 5
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19. P&l Club
(Koruma ve Tazmin Sigortasi)

The Managers

UK P&I CLUB Tl ot 4

London
EC3M 4ST

T +44 (0)20 7283 4646

F +44 (0)20 7621 9761

E underwriting.ukclub @thomasmiller.com
www.ukpandi.com

CERTIFICATE OF ENTRY SR s

Date of Issue
28th January 2015

Member(s)

Anadoluhisari Tankercilik A.S. as Owners
Buyukdere Cad.

No. 145

34394 Zincirlikuyu

Istanbul

Turkey

Ship Gross Tonnage Port of Registry IMO
BEYLERBEYI 7,893 Istanbul 9480370

Period Noon GMT 20th February 2015 to Noon GMT 20th February 2016

We hereby Certify that the applications made by or on behalf of the Member(s) named above (a) for entry for insurance in
The United Ringdom Mutual Steam Ship Assurance Association (Europe) Limited (the "Association") for the ship specified
above; and (b) for membership of The United Kingdom Mutual Steam Ship Assurance Association (Bermuda) Limited
("UK Bermuda"), of which the Association is a subsidiary, have been accepted and that the name(s) of the Member(s)
named above has/have been entered in the Register of Members of UK Bermuda.

This Certificate of Entry and the Rules of the Association together form the contract of insurance between the Member(s)
named above and the Association, and the cover provided by that insurance to the Member(s) named above shall be as
specified in this Certificate of Entry and in those Rules of the Association and the cover afforded to each entered ship
shall continue until such ship is sold or lost, or the ship withdrawn or the cover is otherwise terminated in accordance with
the Rules of the Association in force at the time of that withdrawal or termination.

This Certificate of Entry is evidence only of the contract of indemnity insurance between the above named Member(s)
and the Association and shall not be construed as evidence of any undertaking, financial or otherwise, on the part of the
Association or UK Bermuda to any other party.

In the event that a Member named above tenders this Certificate of Entry as evidence of insurance under any applicable
law relating to financial responsibility, or otherwise shows or offers it to any other party as evidence of insurance, such
use of this Certificate of Entry by such Member is not to be taken as any indication that either the Association or UK
Bermuda thereby consent to act as guarantor or to be sued directly in any jurisdiction whatsoever. Neither the Association
nor UK Bermuda so consent.

Save as specified herein, words used in this Certificate of Entry shall have the same meaning as that given to them in the
Rules of the Association.

The United Kingdom Mutual Steam Ship Assurance Association (Europe) Limited. Registered in England No 22215, Registered Office as above.

Thomas Miller P&I (Europe) Ltd. Registered in England No. 02820387. Registered Office as above. 10f3



UK P&l CLUB

T +44 (0)20 7283 4646

F +44 (0)20 7621 9761

E undenvriling.ukclub@thomasmiller.com
wwav.ukpandi.com

This insurance is subject to the Rules of the Association and the terms and conditions specified or referred to
below. Except as otherwise Indicated, the full wordings of clauses referred to in short form below can he found
in the Addendum to the current Rules of the Assoclation.

The Managers

Thoraas Milter P&I (Europe) Lid.
90 Fenchurch Street

London

EC3M 4ST

Wreck Removal Cover
Cover is provided for costs or expenses relating to the removal of wreck in accordance with Rule 2, Section 15.
(CL 8243)

Qil Pollution Limit

The Association's aggregate liability for any and all claims in respect of oil pollution is limited, in accordancs with Rule

5B(ii), to $US1,000 million any one event.
(CL8137)

Passenger/Seamen Limit
The Association’s aggregate liability for any and all claims is limited, in accordance with Rule 5B(iii), to US$2,000
million any one event in respect of liability to Passengers and to US$3,000 milllon any one event in respect of liability to

Passengers and Seamen.
(CL8527)

War Risks P&l Excess Cover Clause

Entry subject to the War Risks P&l Excess Cover Clause (see Rules Addendum).
(CL 8226)

Paperless Trading Endorsement

Entry subject to Paperless Trading Endorsement (see Rules Addendum)
(CL 529)

ITOPF

‘ _ The Member is automatically a member of ITOPF.
(CL 4185)

Excluding claims for seamen insofar as covered by the Turkish social code
(TR 5220)

Loss Ratlo Review

This policy extends from 20th February 2014 to 20th February 2015. The Association agrees to offer renewal for a further

12 months from 20th February 2015 to 20th February 2016 on the basis of expiring Mutual Premium rating, terms and
conditions, subject to the Association's Rules applicable to the relevant policy years and amendments thereto, and any
changes in the Associalion's 2015 policy year International Group’s reinsurance arrangements. The renewal offer for the
2015 policy year will be further subject fo the loss ratio bemg no higher than 90% for the 2014 policy year, as calculated

by the Association as at 1st January 2015.
(TR 15445) »

The Member's recovery from the Association shall be subject to the following deductibles:

$US 5,000 from all claims, any one event.

(DD 1020)
The United Kingdom Mutuaf Steam Ship Assurance Assaciation (Europe) Limited. Reg d in England No 22215, Reg| Office as abova.
Thomas Miller P&l (Europe) Lid. Regislered in England No. 02920387. Registered Office as abova, 20f3
\ N \ \
B . N y A
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20. Civil Liability Certificate (CLC) _ N
(Gemi Yakitlarindan Kaynaklanan Kirlilik Sigorta Teminati Sertifikasi)

Certificate No: DM15M0222000735
(Sertifika Numarasi)

CERTIFICATE OF INSURANCE OR OTHER FINANCIAL SECURITY IN RESPECT
OF CIVIL LIABILITY FOR BUNKER OIL POLLUTION DAMAGE

(GEMI YAKITLARINDAN KAYNAKLANAN PETROL KIRLILIGI ZARARININ HUKUK|
SORUMLULUGU ILE ILGILI SIGORTA VEYA DIGER MALI TEMINAT SERTIFIKASI)

Issued in accordance with the provisions of Article 7 of the International Convention on Civil Liability
for Bunker Oil Pollution Damage, 2001

(2001 Gemi Yakitlarindan Kaynaklanan Petrol Kirliligi Zararinin Hukuki Sorumlulugu Hakkinda Uluslararasi
Sozlesme'nin 7. Maddesi Hiktimlerine Uygun Olarak Diizenlenmistir.)

E Name of ship ! IMO Number

i Gerninin ad BEYLERBEY] IMO Numarast 9480370

; Distinctive number or letters Port of registry P

! Belirleyici numara veya harfler TCSK7 Tescill limani ISTANBUL

Name and address of owner N N .
! Gemi sshibinin adk ve srresi ANADOLUHISARI TANKERCILIK ANONIM SiRKETI

BUYUKDERE CAD. NO:145 ZINCIRLIKUYU SISLi/ ISTANBUL

This is to certify that there is in force in respect of the above-named ship a policy of insurance or other financial
security satisfying the requirements of Articie 7 of the International Convention on Civil Liability for Bunker Oil
Pollution Damage, 2001.

(Bu sertifika yukarida adi gegen gemi ile ilgili olarak, 2001 Gemi Yakitlarindan Kaynaklanan Petrol Kirliligi Zarermimn
Hukuki Sorumlulugu Hakkinda Uluslararas) Sézlesme'nin 7. Maddesinin gereklerini karsilayan gecerli bir sigorta policesi
veya diger mali teminat mevcut oldugunu teyit etmektedir.)

Type of Security ~ POLICY OF INSURANCE

(Teminatin tore)

Duration of Security FROM NOON GMT 20th FEBRUARY 2015 TO NOON GMT 20th FEBRUARY 2016
(Teminatin siiresi)

Name and address of the Insurer(s) and / or Guarantor(s)
(Sigorta eden(ler) ve / veya Garanttr(ler) in adi ve adresi)

l\ilame THE UNITED KINGDOM MUTUAL STEAM SHIP ASSURANCE ASSOCIATION {EUROPE) LIMITED
(Isim)

Address 90 FENCHURCH STREET LONDON EC3M 4ST ENGLAND
{Adres) ;

This certificate Is valid until NOON GMT 20th FEBRUARY 2016
(Bu sertifikanin gegerli oldugu tarih)

Issued or certified by the Government of REPUBLIC OF TURKEY
(Duzenleyen veya tasdik eden hitkuimet)

At SAMSUN

(Yer) %
On 25.02.2015 Aydin UNAL
Date (Tarih) ‘,Sg §w hx@$§g§kanl
. 1077 NN
g X A E

Ministry of Tfa ‘_sp:g_p't.. Maritime Affairs and Communications

Form No:M00Ot Rev.01
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12.1 - DENIZ TURIzZMi
12.1.1 — Kruvaziyer Turizmi

12.1.1.1 — Kruvaziyer Gemilerde Acentelik islemleri
a. Basvuru ve Kosullari
b. Kruvaziyer Gemilerin Liman islemleri
c. Bir Geminin Limana Gelisinde Yapilacak
islemlerin Siralamasi
d. Gemilerin Gelis-Gidis Kontroli icin Gerekli Dokiimanlar
e. Gemilerin Limanda Bulundugu stire iginde Yapilan isler

12.1.2 — Yat Turizmi

12.1.2.1 — Uygulama

12.1.2.2 — Tanimlar

12.1.2.3 — Yat Turizmi ile ilgili Genel Kurallar
a. Basvuru ve Kosullari
b. Yatlarin Girig islemleri
c. Girig islemlerinin Siralamasi
d. Saglik Kontrolu
e. Pasaport KontrolU
f. Liman Bagkanhgi
g. Gumrik Kontrolu
h. Yatlarin Acentelik islemleri
I. Yatlarin Siniflandiriimasi
i. Yatlarin Tark Limanina Girigi
j- Yurda Giris Yapmis Olan Yatlarin Guzergah, Kaptan, Donatan

vb Degisikligi
k. Yat Kayit Belgesi (Transit Log) Gegerlilik Surei
|. Tirk Limanlarinda Bulunan Yabanci Bayrakl Yatlara iligkin
islemler

m. Yatlarin Turkiye’de Kalis Sureleri
n. Yabanci Bayrakli Yatlara ait Yedek Pargalar ve Malzemeler
0. Yabanci Yatlarin Yakit ikmalleri
. Tirk Bayrakh Ozel Yatlara lliskin islemler
p. Diger islemler
r. Cikis islemleri / Yatlarin Yurt Disina Cikisi

HAZIRLAYAN
Ruhi DUMAN
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12.1 — DENIZ TURIizMi

Turizm, diinya ¢apinda yilda yaklasik bir milyar insanin iginde oldugu faaliyetleri iceren dev bir sektordir.
Turizm, bir Glkenin tabii ve tarihi guizelliklerini gérmek Uzere, zevk igin yapilan gezidir. Hizmet endustrisi
olarak nitelenen turizm, ulusal ve uluslararasi diizeyde kazandigi dev boyutlarla yatirnmlari ve is hacmini
gelistiren, gelir yaratan, doviz ve istihdam saglayan sosyal ve kiltirel hayati etkileyen, gevreyi koruyan
dev bir endustridir.

Uluslararasi turizm gelirleri, dinyadaki ticari iliskiler kapsaminda elde edilen mal ve hizmet gelirleri
icinde en hizl artan sektorlerden biridir. Turizmin gosterdigi hizli gelisim, birgok Ulkeyi bu endustriye
yoneltmistir. Cogu gelismekte olan Ulkeler i¢in turizm, kalkinma yollarindan biri, hatta bazilarinda temel
sektér olarak gortlmistir. Ozellikle zengin dodal kaynaklara sahip olan (lkeler, bu kaynaklarini ve
sosyokdiltirel degerlerini, Ulkelerin kalkinmalari dogrultusunda kullanarak turizm endustrilerini
gelistirmeye baslamistir.

Turizm faaliyetlerine katilan milyonlarca turistin istek ve beklentilerini degerlendiren insanlar, daha farkh
ve kaliteli, organize hizmetler sunmaya calistilar. Glinimuzde degisen sosyal ve kdltirel toplumun
yapisi, artan tiketici istek ve arzulari, gelismekte olan ulasim sektorl, toplumun artan satin alma glici
ve refah seviyesi nedeniyle daha ¢ok selektif turizm anlayisi 6n plana gikmaya basladi. insanlar artik
klasik turistik Uriinleri satin almaktan daha ¢ok, yeni hizmet ve destinasyonlara yonelmeye basladilar.

Turizmin ana temasini olusturan “Deniz Turizmi”, tim turizm tirleri igcinde 6nemli bir paya sahiptir. Genis
yelpazesi bulunan Deniz Turizmi, zengin ve c¢esitli turleri ile insanlar etkilemektedir. Bunlarin basinda
degisik yerleri gérme, konfor, eglence, spor, yeme-igme ve dinlenmeyi birlestiren:

e Kruvaziyer Turizm,
e Yat Turizmi,

on planda yer almaktadir.

insanlar tatil programi igin kruvaziyer veya yat turizm (riin ve hizmetleri satin aldiklarinda, bes yildizl
otelden daha liks ve donanimli gemi ve yatta kalmakla her giin dinyanin farkl bir bolgesinde veya
sehrinde yasayacak, buralari gezecek, gorecek ve farkh Kkdltirleri taniyarak dogal guzellikleri
inceleyecektir. Butiin bunlar, bir turizm bilesenidir. Kruvaziyer ve Yat Turizm talebi, dunya Uzerinde her
yil gittikgce artmakta ve bundan dolayi da kendini devamli yenileyen bir turizm sektorl olusmasina neden
olmustur.

Turizm endustrisi, turizm amacli seyahat edenler i¢in dogrudan mal ve hizmet sunan isletmeler ile dolayh
iliskisi bulunan belirli alanlardaki igletmelerin olusturdugu butunlesik bir hizmet Uretim sektorleri
kimesidir. Bu kapsamda olmak Uzere cok cesitli kurumlar ve igletmeler turizm endustrisi i¢inde yer
almaktadir. Kruvaziyer ve yat turizmi dalinda ulusal ve uluslararasi kurallari uygulayarak turizm
araglarina hizmet veren “Liman Acenteleri” vardir. Bu acenteler, gece-giindiiz demeden ginin 24
saatinde hizmet verirler. Amaclari mesleki bilgiye sahip, donanimli ve zamani iyi kullanarak hizmet
vermektir.

Gemi ve yat acenteleri, gelisen bilim ve teknoloji karsisinda daha iyi hizmet verebilmesi igin bilgi
edinmesi, bilim ve teknolojiyi takip etmesiyle basaril olabilir. Zira ayni kulvarda hizmet veren ve rekabet
ortaminda ¢alisan bagkalari da bulunmaktadir.

Gemi Acenteligi Egitim Komisyonu, bu meslegi icra eden “acentelerin” daha bilingli hizmet vermeleri
icin ihtiya¢ duyduklari konulari, konusunda yetkili uzmanlar araciligi ile seminerler verdirmekte ve bilgiler
yayinlamaktadir. Bunlarin icinde “Deniz Turizmi” adi altinda “Kruvaziyer Turizm” ve “Yat Turizmi”
konulari islenerek bu konuda hizmet veren “Kruvaziyer ve Yat Acenteleri” icin, turizm araclarinin
limanlarimiza gelis ve gidiglerinde nelerin yapilmasi gerektigi konusunu igeren “Temel ve Kalici Bilgiler”
ilisikte sunulmustur.



12.1.1 - KRUVAZIYER TURIizM

Giris

Bes yildizli otelden daha zengin donanimli konaklama, yeme-icme, eglence, spor, alis-veris imkani
sunabilen gemilerle, belirli sireler igerisinde, daha 6énceden planlanmis limanlara ve sehirlere yapilan
gezi ve ziyaretlerdir.

Kruvaziyer turizmin amaci, yolcularin sadece iki nokta arasinda tasinmasi olmayip, belirli bir stre iginde,
belirlenmis bir program ve rota ¢cergevesinde muhtelif limanlarin ziyareti, bu limanlarda c¢esitli aktivitelerin
gerceklestiriimesidir. Kruvaziyer turizminde 3000-4000 yolcu tasiyabilen her turli sosyal etkinligi de
icinde barindirabilen birer yizer tatii koylu seklinde tasarlanmis olduk¢ca modern gemiler
kullaniimaktadir.

Kruvaziyer turizm, turizm sektoru icerisinde toplam katilan turist sayisi bakimindan kiigtk bir paya sahip
olsa da, gelisen ve kendini her zaman yenileyen bir turizm kolu olmustur. Turizm faaliyetleri igcerisinde
yer alan insanlarin ortak tutkularindan birisi de yeni yerler gorme ve kesfetme arzusudur. Kruvaziyer
turizmde gemi seyahatleri, insanlarin bu arzularini gergeklestirmek ac¢isindan ¢ok uygun bir ortam
olusturmaktadir. Gemi seyahatleriyle dinyanin farkli ve kesfedilmemis yerlerine ulasmak, ulasimin
rahat, konforlu bir ortamda gliven icinde gergeklestiriimesi, kruvaziyer turizmin sundugu en cazip
imkanlardir.

Kruvaziyer turizmin esasi, belirli bir sire iginde, belirli bir seyahat programi olan bir gemi seyahatinden
olusmaktadir. Gemi iginde turistler kendilerine sunulan, zengin bir hizmet karmasindan yararlanirlar.
Bunlar konaklama, yeme-igme, eglence, spor, alisverig, saglik ve terapi gibi hizmetleri kapsar.
Kruvaziyer gezilerinin gemi seyir programi ise, onceden belirlenen limanlarin ziyaretidir. Liman
ziyaretleri esnasinda yararlanilacak hizmetler, bir paket programi biciminde, genellikle seyahat
acenteleri tarafindan 6nceden satin alinir.

Kruvaziyer turizm, bir gemi seyahati olsa da, seyahat sirasinda ziyaret edilecek liman kentleri ve
kentlerin cercevesinde paket turlar vardir ve bu turlar satin alinir. Bu da kruvaziyer turizm sektoranu
cazip kilan énemli bir unsurdur. Bundan dolayi, kruvaziyer turistik Granud, gemi igindeki aktiviteler ile
liman kentlerinde istege bagl olarak katilinan gemi digi aktiviteler olmak Gzere iki hizmet grubuna ayrilir.

Kruvaziyer turizmin gelismesi ve talep gérmesinin en énemli nedenlerinden birisi de dogdal ve kulturel
zenginliklerin var oldugu yerlere duzenlenen turlardir. Dinya Kruvaziyer Turizminde bir numaral
gidilmesi arzu edilen yer Karayipler bolgesidir. Bu boélgenin, bu kadar talep gérmesinin nedenlerinden
biri, cevre ve dogal guzellikleridir. Kruvaziyer seyahatlere katilmak isteyen turistlerin, genelde tercih
siralamasi yaparlarken, dogal guzelligi bozulmamig, tesislesmenin ayni zamanda g¢evre ile uyum
saglamis, zengin kulturel varliklarin bulundugu bdlgeleri ilk siralara koyduklarini gézlenmektedir.

Turkiye'nin bulundugu bdlge bu agidan gok zengindir. Akdeniz, Karadeniz ve Ege Bolgesinin dogal ve
kiltirel varhiklari, bu talebe yonelik iyi birer kaynak durumundadir. Ozellikle Akdeniz Bélgesi tarih, doga
ve gunesiyle ideal bir kruvaziyer turizm bdlgesidir.

Kruvaziyer turizmin temelinde deniz ve gemi seyahati vardir. Bu seyahat, gemide sunulan her turlt
hizmet ve liman ziyaretlerinden olusan bir turistik Grlin olarak kruvaziyer turizm hizmetidir. Belirli sayida
limanlar arasinda ve belirli sirede surecek olan seyahatin 6ncesinde ve sonrasinda, katilimcilarin
ulasimi ve konaklamasi, turistik Griintn diger bilesenleridir.

12.1.1.1 — Kruvaziyer Gemilerde Acentelik islemleri

a. Basvuru ve Kosullari

Yabanci limanlardan Turk limanlarina gelen Turk ve yabanci bayrakli kruvaziyer gemilerinin limana
gelislerinden gidislerine kadar, gemi acenteleri tarafindan ulusal ve uluslararasi kurallar ¢cergevesinde
bircok islemler gerceklestirilir.

Sirketlerin kruvaziyer gemilere acentelik hizmeti verebilmeleri icin 6ncelikle Ulastirma ve Altyapi
Bakanhgi, Deniz ve igsular Diizenleme Genel Miidirligi'nden “Gemi Acenteligi Yetki Belgesi” almak
zorundadir. Bu Yetki Belgesi'ne haiz kuruluslarin, asagida belirtilen kurumlardan gerekli izin ve sifreleri
almalar1 gerekmektedir.
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e Emniyet Mudurligu, Deniz Limani Sube Mudurligu’ne dilekge, (elden verilir)

e Geminin yanasacag! liman isletmesi Mudurligine dilekge (elden verilir)

e T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgdr’nin ilgili liman bagkanligina,
e Turkiye Hudut ve Sahiller Saglik Denetleme Tabipligi'ne,

T. C. GUmrukler Bag Mudurligu, Gumrik Muhafaza Mudurltgine,

Gemilerin limanlara gelislerinden en az 24 saat 6nce elektronik ortamda muracaat edilerek bilgi verilir.
Zamaninda yapilmayan muracaatlara cezai mueyyide uygulanir.

b. Kruvaziyer gemilerinin liman iglemleri
Kruvaziyer gemilerin tlkeye ve limana giris islemleri yapilmadan rihtim, iskele veya platform gibi yerlere
yanasma, dogrudan demir Uizerinde yuk-yolcu indirme-bindirme veya diger islemlerini yapamazlar. Gemi
kaptanlari, ulusal ve uluslararasi kurallar geregi gemi limana gelmeden 6nce:

e Gelis zamanini,

e Geminin ugradigi son 10 limani,

e Geminin iginde oldugu guvenlik uygulamasini ve bir talebi varsa bunu

acentesine bildirir.

Gemi acenteleri bu bilgiye dayanarak gerekli kurumlara bagvururlar, geminin gelis bildirimini ve
hazirliklarini yaparlar. Gemiler rihtim, iskele veya platforma yanastiktan hemen sonra, gemiye gelen
gorevliler ve gemi acentesi araciligi ile geminin kontrol islemleri yapilir.

c. Bir geminin limana gelisinde yapilacak iglemlerin siralamasi:

e Saglik iglemleri,

e Pasaport polisi islemleri,

e Gumrik islemleri,

e Liman bagkanhgi iglemleri,

Saglk islemleri

Genmilerin lkeye gelisinde 2548 sayili Gemi Saglik Resmi Kanunu ve buna bagli Uygulama Ydnetmeligi
ile Dinya Saghk Tuzugu hiktumlerine gore islemler yapilir. Yabanci limanlardan gelen Turk ve yabanci
bayrakli gemilere yapilan saglik islemlerinin amaci, insanlik icin tehlikeli olan bulagici hastaliklarin,
denizasiri yolculuk yapan kisiler ve hayvanlar araciligi ile baska ulkelere bulasmasinin énlenmesidir.

Ulkemizde yapilan saglik igslemlerinde yetki ve sorumluluk, “Tlrkiye Hudut ve Sahiller Saglik Genel

Mudarligi” ve bu kurulusa bagh “Turkiye Hudut ve Sahiller Saghk Denetleme Merkezi Tabipligi“dir.

Bir geminin yabanci ulke limanindan gelis 6ncesi, gemi kaptani elektronik mesajla dogrudan yanasacagi
o limanin ilgili saglik kuruluguna bir saglik beyani gecger.

Turkiye Hudut ve Sahiller Saglik Denetleme Merkezi sisteminde “Health Clearance” istenen gemi
gerekirse rihtima dahi alinmaz, demirde kontrol edilir ve saglik problemi giderilinceye kadar gemi
karantinaya alinir.

Turkiye Hudut ve Sahiller Saglik Denetleme Merkezi sisteminde (Free Pratique) istenen gemiye yetkili
saglik kurulugsundan gorevli olarak bir doktor gelir ve gerekli kontrollerini yapar. Limana gelen geminin
saglik kontrolu ulusal ve uluslararasi kurallar gergevesinde kontrol edilir. Bu gergevede 6zellikle revirin,
ilag ve tibbi malzemenin mevcudiyeti, gecgerligi ve muhafaza sartlari denetlenir. Bu nedenle birgok gemi
limana girdikten sonra dogrudan “Free Pratique” formu ile saglik beyanini rihtimda yapmakta ve doktor
da rihtimda gemiye gelmektedir.

Pasaport Polis islemleri

Gemilerdeki Pasaport Polis islemlerinin amaci; Ulkeye gemiler araciligi ile kagak insan giris ¢ikisinin
engellenmesidir. Bu iglemler yurt disinda gdégmen (Immigration) polisi tarafindan yuratulir. Kruvaziyer
gemilerle yurtdisindan gelen veya bu gemilerle yurtdisi seyahati yapacak turistlerin ve gemi personelinin
giris-cikis islemleri, 5682 sayili Pasaport Kanunu ve bu Kanunun Uygulama Y&énetmeligi hikimlerine
gore yapiimaktadir. Genelde gemilerin limana gelmesiyle hemen gemiye gelen bu goérevliler, gemideki
kisileri (gerekirse) cagirarak, gemi yetkilisinin verdigi liste ve pasaportlarindan Ulkeye giris/gikisl,



uluslararasi ikili anlagsmalar geregi (muafiyetlerini veya vize bandrollerini) kontrol ederek muhur vururlar.
Bunun icin gorevli pasaport polisine, personel ve yolcu listesi ile birlikte pasaportlar da verilir.

Ulkemizde konaklamak lzere gelen yolcu pasaportlarinin bitig tarihleri, pasaport kanununa gére bir
aydan fazla olmak zorundadir.

Transit yolcu ve tayfalar, gemide kullandiklar kimlik kartlari ile (istanbul limani igin) sehre giris yaparlar.
Bazi limanlarda bu islem “landing card” kullaniimak suretiyle yapiimaktadir.

Gemiden ayrilacak yolcu ve tayfalar, acente personelinin nezaretinde pasaport polisi ile koordineli olarak
yurda giris islemlerini yaptirirlar. Ayni sekilde gemiye katilacak olan yolcu ve tayfalar icin de acente
personeli yardimi ile pasaport iglemleri yaptirilir.

Giimriik ve Muhafaza islemleri
GUmruk ile ilgili islemlerin amaci Ulkenin vergi kayiplarinin énlenmesi ve yasak mal girislerinin
engellenmesidir. 4458 sayili Gimrik Kanunu ve bu kanuna bagh Gumrik Yonetmelidi hukiumleri
geregince, kruvaziyer gemilerin Turk limanlarina giris ve ¢ikis kontrolleri yapilmaktadir. Gemilerle ilgili
gumruk iglemlerini ikiye ayirabiliriz:

e GUmruk iglemleri,

e GUmrik Muhafaza iglemleri.
GUmruk tegkilati gemiyle yurt disindan gelen veya yurt digina gidecek yikle ilgili gimruk islemlerini
yapar.
GUmrik Muhafaza, gemilerin gelis-gidis kontroliini, giimrikli saha olarak belirtilen saha iginde yolcu
beraberinde yurtdisindan getirilen esyalarin muhafazasini, kontrolini ve aramasini yapar.

Liman Baskanhgi

Tarkiye limanlarina gelen ve limandan ayrilan tim gemilere, 618 sayili Limanlar Kanunu hikimlerine
gore islem yapilir. Gemilerin demirleme, rihtima yanasma, yuk ve yolcu bosaltip yukleme gibi islemlerde
tum ulusal mevzuata uymaya mecburdurlar. Bakanlik bu kanunun uygulama ve sorumlulugunu liman
baskanliklarina vermistir. Liman hudutlari icinde gemilerin her hareketi, liman bagkanliklari tarafindan
yaratalar.

Gemilerin limana gelislerinden 24 saat 6nce acentesi tarafindan limana demirleme, yanasacagi rihtim
ve iskelelere yanasma ordinosu alinmasi gerekmektedir.

Liman baskanhgi bu kanuna goére sahip oldugu yetkilere dayanarak limanlara yanasan ve ayrilan tim
gemileri denetler. Uygun olmayanlara yanasma, ylk ve yolcu islemi yapma izni vermez, limandan
ayrilmak isteyenlere gerekli evrak gemi ve acentesi tarafindan tamamlanincaya kadar “Liman Cikis
Belgei- LCB” vermez.

d. Gemilerin gelis — gidis kontrolii i¢in gerekli dokiimanlar
Yukarida belirtilen resmi kurumlara verilmek lzere gemi yetkili personeli tarafindan hazirlanan baslica
dokUimanlar:

. Yolcu Listesi,

. Tayfa listesi,

. Gemiden ayrilan yolcu listesi,

. Gemiden ayrilan tayfa listesi,

. Gemiye katilan yolcu listesi,

. Gemiye katilan tayfa listesi,

. Ship’s Stores list, (Gemi levazim listesi)

. Tayfa beraberindeki esya listesi,

. Geminin yakit durumunu gosterir liste,

10.Gemi sertifikalarinin kopyalari,

11. Ballast Report,

12. Cop belgesi,

13. Son 10 ugrak limanini gdsterir belge,

ilgili kurumlara gelis ve gidis kontrolinde verilir.

OCoONOOOPAWN -

Gelis kontrolu yapilan geminin limanda kaldigi sure icinde varsa kumanya, tatli su vs. talepleri acentesi
aracihgyla ilgili ikmalciler ve liman isletmesi ile koordineli yapilir.
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e. Gemilerin limanda bulundugu siire igcinde yapilan isler:
a. Valizler

Gemiden ayrilacak yolcularin valizleri yolcular gemiden ayrilmadan dnce, acente personeli nezaretinde
terminal igine cikis saatlerine gore dnceden gemi tarafindan hazirlanan program dahilinde dizilir.
Buradaki amag, gemiden ayrilacak olan yolcunun, valizine en kisa surede ulasarak limani terk etmesidir.

Gemiye katilacak yolcularin valizleri, terminale gelisinde x-ray kontrolinden gectikten sonra gemi
yetkililerine teslim edilir.

Varsa kayip valizlerin akibeti, ilgili havalimanlarindan arastirilarak gemiye zamaninda teslim edilmesi
icin gerekli girisimlerde bulunulur. Zamaninda gemiye yetisemeyen valizler bir sonraki limana
yonlendirilir.

b. Gemi Aksami

Armatorler tarafindan gemiye génderilen veya gemiden armatdre génderilecek gemi aksami, acenteler
tarafindan gerekli evrakin teminini miteakip acentenin yetkilendirdigi gimrik mdsaviri vasitasiyla
gumrik mevzuatina gore gerekli islemler yapildiktan sonra gemiye verilir veya gonderilir. Ayrica gemiye
verilecek olan kumanya ve malzeme ihtiyaclari da ayni prosedir dahilinde takip edilir.

c. Yakit ikmali
Armator ile gerekli tim anlagsmalar tamamlandiktan sonra, yakit firmalari geminin gelis detaylarini ve
yakit ikmalinin zamanini acenteler vasitasi ile koordineli yapmak zorundadir.

d. Atik Alimi

Gemi kaptani, gemi limana gelisinden 6nce acentesine, limanda bogaltacagi atik (kati — sivi) miktarini
belirterek bosaltma talebi yapar. Acente, gemiden gelen talebe goére limanin bagh bulundugu atik
isletmesine mulracaatta bulunur. Geminin limana yanasmasini muteakip gerekli atik verme iglemi yapilir.

e. Tayfa Degisimi — Transfer

Armatoér tarafindan gemide kontratlarini tamamlayan veya saglik nedeni ile gemiden ayrilacak veya
gemiye katilacak olan gemi personelinin gerekli konaklama ve transfer iglemleri, acente tarafindan
organize edilir.

f. Su Talebi

Gemi kaptani geminin gelisinden 6nce ihtiya¢ duydugu su miktarini acenteye bildirir. Acente personeli
istenen su miktarini liman isletmesine veya ikmalciye, geminin geligini ve su istek zamanini bildirir. Buna
gbre geminin su ihtiyaci kargilanmis olur.

Yukarida belirtilen islemlerin yapilmasinda gerekli resmi kuruluglara, acentenin zamaninda yazili
beyanda bulunmasi gerekmektedir. Ayrica alinan tim hizmetler icin geminin tonajina gore ilgili
kurumlara risum ve harglari 6denir.

Geminin kalkigi

Geminin kalkig islemlerini yapabilmek igin:

1. Oncelikle liman harcinin yatirilmasi gerekir. ilgili mevzuat hiikiimleri geregince liman harcini bankaya
yatirdiktan sonra Liman bagkanhdinin internet sitesine gemi evrakinin detaylari ve gemi adamlarinin
yeterlilikleri girilir.

2. Orijinal gemi sertifikalari ve gemi adamlar yeterlilikleri ile Liman Baskanligi'na miracaat edilerek
Liman Cikis Belgesi - LCB alinir.

3. Alinan Liman Cikis Belgesi (LCB) ile Tirkiye Hudut ve Sahiller Saglik Denetleme Tabipligi'ne
miracaat edilerek, ilgili evrak beyanindan sonra gemi gidis pratikasi alinir.

4. Geminin kalkisina dair tim c¢ikis dokimanlari hazir olduktan sonra Gimrik Muhafaza Memuru,
Pasaport Polisi ve acente yetkilisi gemiye giderek gemi tarafindan hazirlanan ve yukarda agiklanan
dokimanlar goéruldikten sonra geminin kalkis kontroll yapilir.



12.1.2 - YAT TURIzZMi

Ulkemizin bulundudu cografi konumu, dogasi ve iklimi, bagka sektérlerde oldugu gibi deniz turizmi
alaninda uluslararasi pazarlardaki 6nem ve cekiciligini artirmistir. Son yillarda 6nemi hizla artan deniz
turizmi, 6zellikle turizm endustrisi icin temel bir faktor, dinya ulkeleri i¢in bir cazibe merkezi olmustur.
Denize doniik bir eglence ve dinlenme endistrisi olan deniz turizmi, turizm aktiviteleri icerisinde hizli
gelisme gostermistir. Yogun kent yasaminin getirdigi baskiyla, insanlarin deniz ve doga 6zlemlerinin
giderek artmasi, aktif ugraslarda bulunma istegi, standart yagsama olan tepkisi, ekonomik refah diizeyinin
yukselmesi ve teknolojik gelismeler, yatcilik ve ona bagh olarak da yat limani (marina) endustrisini hizla
gelistirmistir.

Diinyada oldugu gibi llkemizde de blUyume ve gelisme gdsteren deniz turizminin ana unsuru olan
yatcillk ve buna bagh olarak gelisen yat limani isletmeciligine (marinacilik) Turkiye penceresinden
bakildiginda; blyik avantaja sahip oldugu goérilmektedir. Bu avantajlar:
e Turkiye kiyilarinin iklimsel 6zellikleri, temiz bir deniz, tarihi ve dogal zenginliklerin yabancilari
¢ekmesi,
e Yat insaatl ile yatlarin bakim ve onariminda sektoriin geleneksel ustalik ile teknolojiyi
birlestirmedeki basarisi, yat limanlarinda yat ve yatcilara sunulan hizmetlerin cesitliligi ve
kalitesi, yabancilar tarafindan kabul gérmesi ve tercih edilmesidir.

Ulkemizin cografi konumu ve dzellikleri, kiyilarimizdaki yat turizmiyle énemli degerler kazanmaktadir.
Bu degerler iktisadi, sosyal ve kultirel hayatimizi glglendiren, faaliyetlerini gesitlendiren, iktisadi
kalkinmamiza hareketlilik getiren ve ivme kazandiran bir sektdrin olusmus olmasidir.

Turkiye sahillerinin dogal dokusu, yat turizmi igin ¢ok uygun sartlar igcermektedir. Bu sartlar, sahil
seridinde yelkenle seyir olanagdi saglayan ihmli rizgarlardan, korunakli dogal koylarindan, koylarin
sikhigi nedeniyle limanlar arasindaki seyir mesafelerinin kisaligindan ve mevsimin uzunlugundan énemli
avantajlar elde etmektedir. Bundan dolayi yatcilik ve yat turizmi hizli bir gelisme sergilemigtir. Katma
degeri ylUksek turizm aktivitelerinden olan yat turizmi, kiyillarimizda yat limanlarinin ve kapasitelerinin
artirilmasi, taleplerin kargilanmasi konusuna da dncelik verilmigtir.

Yat turizmi, Turkiye’'de deniz turizmi iginde yarattigi turistik ve ekonomik sonuglar itibariyle, kapsamli bir
turizm Urdnu durumuna gelmistir. Akdeniz, Ege ve Marmara bdlgelerinde yer alan yat ve marinalarimiz,
son yillarda hissedilir bir gelisme gostermistir. Bu gelismeden dolayi, bir hizmet sektéri olan “Yat
Acenteligi” 6nem kazanmistir. Bu alanda faaliyet gosteren Yat Acenteleri’'nin uymasi gereken kurallarin
belirlenmesi ve bilgilendiriimesiyle yat turizmi sektorinun uluslararasi alanda kalitesinin yukseltiimesi

amagclanmaktir.

12.1.2.1 — Uygulama

Yat turizminin uygulamasini saglayan kurumlar:
e Kiiltdr ve Turizm Bakanligi,
Saghk Bakanhgi,
icisleri Bakanlig,
e Gumruk ve Ticaret Bakanhg,
e Ulastirma ve Altyapi Bakanhgi,
tarafindan mustereken cikarilan mevzuat hiikiimlerince yurutilen bir turizmdir.

12.1.2.2 — Tanimlar

Turizm ile ilgili TUrkiye’ye belirli bir amag icin gelen yatlarin girislerinde, marinalarda ve seferlerinde
sik¢a kullanilan ve karsilagilan tanimlar vardir. Bu tanimlarin her biri belirli bir kurali igerir. Bunlar:

1. Turizm isletmeleri
Turk ve yabanci uyruklu, gercek veya tlzel kisilerce birlikte veya ayri ayri gergeklestirilen ve turizm
sektoriinde faaliyet gosteren ticari isletmeleri,

2. Turizm isletmesi Belgesi

Turizm sektoérinde faaliyet gosteren turizm isletmelerine Kiiltiir ve Turizm Bakanhgi tarafindan verilen
belgeyi,
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3. Belgeli Turizm Yatinm igletmeleri
Kdiltdr ve Turizm Bakanhgi tarafindan turizm yatirimi belgesi veya turizm isletmesi belgesi verilmis deniz
turizmi tesisleri veya araclarini,

4. Deniz turizmi tesisleri
Munhasiran deniz turizmi araglarina givenli baglama, karaya ¢ekme, bakim, onarim ve sosyal
hizmetlerden birkagini veya tamamini sunan turizm tesislerini,

5. Deniz turizmi aracglari

Deniz turizmi hizmetinde kullanilan gezi, spor, edlence amagl, denize elverislilik belgesine sahip, gercek
ve tuzel kigilere ait 6zel ve ticari yatlar, kruvaziyer gemileri, gunubirlik gezi teknelerini, yizer otel ve
lokanta, su Ustinde veya su altinda hareket etme kabiliyetine sahip araclar ile diger deniz turizmi
araclarini,

6. Seyir izin Belgesi /Yat Kayit Belgesi (Transit Log)

Turk Bayrakli deniz turizmi araglari ile yabanci limanlardan gelerek Tirkiye’de gezi, spor, eglence amagch
veya kislamak Uzere gelen yabanci bayrakli deniz araglarinin vardiklari ilk Turk limaninda aracin
personeli, yolcusu ve seferiyle ilgili beyanin yer aldigi bilgiyi iceren, liman baskanlklari tarafindan
yapacaklari yolculuga izin verildigini gdsteren, liman ¢ikis belgesi yerine de gecen belgeyi,

7. Dalabilir deniz araci
Insan tasiyan, fiziksel olarak su altinda ve su ustlinde seyir esnasinda bir destege bagli oimadan hareket
edebilen veya her durumda su Ustu destegi ile su altinda galisan deniz aracini,

8. Giiniibirlik gezi teknesi
Gezi, spor, eglence ve turizm amaci ile limandan aldidi yolcuyu ayni giin ayni limanda indiren Denize
Elverislilik Belgesine sahip tekneleri,

9. Yat

Kamarasi, tuvaleti, lavabosu ve mutfagi olan, ticari veya 6zel olarak gezi, spor ve eglence amaciyla
kullanilan, yuk, yolcu ve balikgl gemisi niteliginde olmayan, tasididi yat¢i sayisi onikiyi veya yolcu sayisi
otuzaltiyl gegmeyen, tonilato belgesinde “6zel yat” veya “ticari yat” oldugu belirtilen deniz araglarini,

10. Yatgi
Murettebat ve diger hizmet personeli disinda gezi, spor, eglence amaciyla yatta bulunan kisileri,

11. Yolcu

Ticari olarak kullanilan bir deniz turizmi aracinda, gemi adami ve gorevli diger personel ile sahibi,
isletmecisi veya bunlarin temsilcileri disinda gezi, eglence ve spor hizmetlerini belli bir Gcret karsihdinda
alan Kkisileri,

12. ilkel Yapili Ahsap Gmi

Kamarasi, tuvaleti, lavabosu, mutfagi olan, gezi, spor ve eglence amaciyla yararlanilan; agirlikh olarak
ahsap malzemenin ve el ustaliginin kullanildigi; tasidigi yolcu sayisi 36" yi (dahil) gecmeyen),
geleneksel ve ilkel metotlarla insa edilmig, 6zel tasarimi hazi veya tarihi bir geminin kopyasi veya benzeri
olarak insa edilmis gemiyi,

ifade eder.

12.1.2.3 — Yat Turizmi ile ilgili genel kurallar

a. Basvuru ve Kosullari

Yabanci limanlardan Turk limanlarina gelen Turk ve yabanci bayrakli yatlarin limanlarimiza
gelislerinden gidislerine kadar, yat acenteleri tarafindan ulusal ve uluslararasi kurallar gergevesinde
islemleri gerceklestirilir.

Yatlara acentelik hizmeti verebilmeleri icin éncelikle Ulastirma ve Altyapi Bakanlidi, Deniz ve igsular
Genel Midurligi’nden “Gemi Acentelidi Yetki Belgesi” almak zorundadir. Bu Yetki Belgesi'ne haiz
kuruluslarin, asagida belirtilen kurumlardan yatlarin gelis-gidis ve seyirle ilgili izin ve sifrelerini almalari
gerekmektedir. Bu kurumlar:



e Emniyet Madurligu, Deniz Liman Sube Madurlagu

« Yat Limani (Marina) isletmesi Midirligi

e Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligr'nin ilgili liman baskanhgi,

e Turkiye Hudut ve Sahiller Saglik Denetleme Tabipligi,

e Gumruk ve Ticaret Bolge Mudurligl, Gumrik Muhafaza Madurliga,
Yatlarin limanlara gelislerinden dnce yazih dilekge veya elektronik ortamda miracaat edilerek yatla ilgili
bilgi verilir.

b. Yatlarin girig igslemleri
Yatlarin Ulkeye ve limana giris islemleri icin;

e Deniz Ticaret Odasi,
e Liman Bagkanhgi,
e Turkiye Hudut ve Sahiller Saghk Denetleme Tabipligi,
e Emniyet Mudurligi Pasaport Polisi,
e Gumrik Muhafaza Mudurluga,
ilgili birimlerinde muracaat yapilir.

c. Giris igsleminin siralamasi:

1. Yat Turk limanina gelmeden evvel, yatin 6zelliine gére Deniz Ticaret Odasi’ndan “Yat Kayit Belgesi”
“Transit Log” alinir.

2. Elektronik ortamda Liman Baskanligi’'na Yat Kayit Belgesi muracaati yapilir ve yatin bilgileri girilir.
3. Saglik, Pasaport Polisi ve Gumriik Muhafaza kontrol ve giris islemleri yapilir.

4. Girig kontroliinden sonra liman baskanhgindan Yat Kayit Belgesi onaylatilir.

d. Saghk kontrolii

Yurt digindan Turk limanlarina giris yapan deniz turizmi araglarinin, Tirkiye Hudut ve Sahiller Saglik
Tabipleri tarafindan 2548 Sayili Gemi Saglik Resmi Kanunu ve buna bagl uygulama Yénetmeligi ile
Dunya Saglik Tizigu hikimleri geregince, giris hudut kapilarinda kontrolG yapilir ve Yat Kayit Belgesi
imzalanir. Yatlara, yabanci bir limana ugramadiklari ve Turkiye‘de kaldiklari strece vize uygulanmaz.
Ancak 6lum ve bulasici hastalik halinin, en yakin liman baskanligina veya en yakin mulki idare amirligine
bildirilmesi zorunludur.

e. Pasaport kontrolii

Turk ve yabanci bayrakli 6zel veya ticari deniz turizmi araglarinin Turkiye‘ye giris ve ¢ikis islemleri deniz
hudut kapilarinda 5682 Sayili Pasaport Kanunu ve bu kanunun uygulama Yodnetmeligi hikumleri
geregince kontrolu yapilir. Yapilan bu kontrol sonucu, yatta bulunan kisilerin girigleri yapilir ve Yat Kayit
Belgesi imzalanir. Deniz turizmi araglari igin yapilan bu islemler, sonradan ugrayacaklari Turk limanlari
ve kiglama yaptiklari alanlarda da gecerlidir.

f. Liman Baskanhgi

Turkiye‘'ye giris islemini tamamlamis Tirk ve yabanci bayrakli deniz turizmi araglarinin, Tirk
limanlarinda seyri, 618 sayili Limanlar Kanunu, 2634 Sayili Turizmi Tesvik Kanunu ve bu kanunun
uygulama Yonetmeligi hukimleri geregince yat sahibi veya kaptani tarafindan doldurularak imzalanan
Yat Kayit Belgesi liman baskanliklarindan onaylandiktan sonra mumkiin olmakta ve bu igslemlerden
sonta karasularimizda serbestce dolasabilirler.

Yabanci bayrakh veya yabancilarin kullandiklari deniz turizmi araglari, ilgili bakanlkga tespit ve ilan
edilen seyir haritalarina gore kiyi ve koylara gezi amaciyla yanasabilir ve demirleyebilirler.

Turk ve yabanci bayrakl deniz turizmi araglarinin Turkiye‘ye giris ve ¢ikis islemleri ile Turk limanlari
arasinda yapacaklari seferler ve kislama islemleri, ilgili idarelerince dizenlenecek belge Uzerinde

yapilir.

g. Gumriik Kontrolii

Turk ve yabanci bayrakli deniz turizm araglarinin gimrik giris kontrolleri, 4458 Sayili Gimrik Kanunu,
Gulmriik Yénetmeligi ve bu kanuna dayanarak ¢ikarilan Giimriikler Genel Tebligi (Gimriik islemleri) Seri
No. 9 Tebligi hikimleri geregince yapilmaktadir. Yatin giris kontrolini yapan Gumrik Muhafaza kontrol
memuru, Yat Kayit Belgesi tzerinde kendilerine ayriimis bolima imzalar.
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Yat Kayit Belgesi ile seyir yapan tUm deniz turizm araglari, Gimrik Muhafaza idaresinin bilgisi ile
hareket ederler.

h. Yatlarin Acentelik islemleri

Turk ve yabanci bayrakh yatlara, gezi, spor, edlence veya kiglama nedeniyle Tirkiye sahillerinde
bulunan yat limanlari (marinalar) ve turizm tesislerine gelen yatlara, ulusal ve uluslararasi kurallar geregi
Yat Acenteleri'nin yapacagi ve yapilmasi gereken islemler vardir. Bu islemler, zamaninda ve sirasiyla
kurallara gore yapilmalidir.

1. Yatlarin Siniflandiriimasi

Ulusal ve uluslararasi kurallara gore yatlar iki sinifa ayriimistir. Bunlar, “Ozel” ve “Ticari” olarak
siniflandirimis ve mevzuatimizda yer almistir. Ancak, Ulke bayragini tasiyan yatlara bazi ozellikler
getirilmis olup bu siniflamaya ayrica bayrak da eklenmistir. Bu suretle yatlarin siniflandirmasi asagidaki
sekilde olmustur:

e Turk Bayrakl Ozel Yat,
e Turk Bayrakl Ticari Yat,
» Yabanci Bayrakli Ozel Yat,
e Yabanci Bayrakl Ticari Yat
« llkel Yapili Ahsap Gemi

i. Yatlarin Tiirk Limanina Girisi
Gezi, spor, eglence ve kislama amaciyla Turk limanlarina gelen Tirk ve yabanci bayrakl yatlarin,
limana gelmeden evvel yat sahibi veya kaptanindan;

e Tescil Belgesi “Certificate of Register” (Mulkiyet Belgesi)

» Varsa Tonilato Belgesi,

e Kaptan Yetki Belgesi, (tekne sahibi tarafindan verilen)

e Sigorta Poligesi,

e Demirbas esya listesi,

e Girig ve cikis islemlerinin yurutdlmesiyle ilgili yetki belgesi/vekaletname,
istenir.

Yatin 1. maddedeki 6zelligine gore, Deniz Ticaret Odasi’'ndan (Transit Log) Yat Kayit Belgesi alinir.
Yatin gelecegi tarihe gore http://atlantis.udhb.gov.tr/giris.net adresine giris yapilarak yat bilgileri istenir.
Eger yat Turk limanina ilk defa geliyor ve de sistemde kaydi yoksa “Certificate of Register” liman
baskanligina ibraz edilerek kayit agilir. internet sisteminde yat bilgilerine ulagildiginda, islemler igin
Deniz Ticaret Odasi’'ndan alinan Yat Kayit Belgesi sisteme girilir. Sisteme girilen Yat Kayit Belgesi'nde
Y1 siitunu gagrilir. istenilen bilgiler eksiksiz doldurularak liman bagkanliginin onayina sunulur. Girilen
bilgiler dogrultusunda Y1 nushasi ekrana ¢agrilarak Yat Kayit Belgesi Uzerine CIKTI alinir.

Yat limanimiza geldiginde sirasiyla; Turkiye Hudut ve Sahiller Saglik Denetleme memuru, Emniyet
Deniz Liman Sube Mudirliglu Pasaport Polis Memuru ve Gumrik Muhafaza memuru nezaretinde
tekneye gidilerek 6ncelikle beyan niteligini tasiyan Yat Kayit Belgesi tekne kaptanina imzalatilir.

Kontrol icin tekneye gelen her Gi¢ kurum memuru, kendilerine diisen evrakin tetkikinden sonra teknenin
ve murettebatin yurda giris islemlerini yaptiktan sonra Yat Kayit Belgesi Gzerinde her kurum ayrilmis
bulunan yerleri imzalayarak kendilerine ait niishalari alirlar ve teknenin gelis kontroll yapilmis olur.

Yatin gelis kontroli tamamlandiktan sonra, liman baskanligi sisteme girilmis olan Yat Kayit Belgesi Y1
nidshasini onaylar ve belge Uzerinde de onay verir. BOylece teknenin Turkiye'ye giris islemleri
tamamlanmis olur.

j- Yurda giris yapmis olan yatlarin giizergah, kaptan, donatan vb. degisikligi

Yurda giris yapan yatlarin, Turkiye limanlarinda bulundugu sure icerisinde glizergah, kaptan, murettebat
ve donatan gibi degisiklikleri, Yat Kayit Belgesi'nde bulunan D1, D2 ve D3 niushalarina sisteme girilerek
kaydedilir ve ilgili liman baskanligi, Sahil Sihhiye ve Gumrik Muhafaza kuruluslarina onaylatilir.



k. Yat Kayit Belgesi (Transit Log) gecerlilik siiresi

Yurda giris yaparak Yat Kayit Belgesi almis fakat bir yil gegmesine ragmen yurtdisina ¢ikis yapmamis
olan teknelerin Yat Kayit Belgesi alindig tarihten itibaren bir yili doldurdugunda siresi biter. Bu durumda
teknede bulunan Yat Kayit Belgesi Y2 nushasi ile sistemden, Liman Bagkanligi ve Gumriuk Muhafaza
idaresinde kapatilir. Yeni alinan Yat Kayit Belgesi sisteme girilerek yine liman baskanhgi ve Gumrik
Muhafaza’dan onay alinir.

I. Tiirk limanlarinda bulunan yabanci Bayrakl yatlara iligskin iglemler
Tarkiye limanlarina gelen veya bu limanlardan ayrilan yabanci bayrakli deniz turizm araglarinin islemleri,
Yat Kayit Belgesi ile yurutilir.

a. Belge, yatin ilk Turk limanina geldiginde kaptani veya donatani tarafindan eksiksiz olarak
doldurularak imzalanan ve belgenin 6n yizinde yer alan ilgili kamu kurumlari tarafindan onayi yapan
kisilerin ismini icerir sekilde imzalanir ve muhurlenir. Bu belge, ilgili kurumlarin yaptigi kontrollerde
gosterilecek belgedir.

b. Yatlarin limanlara giris ve ¢ikisinin takibi, Yat Kayit Belgesi tzerinden Gumrik Muhafaza
idareleri tarafindan yapilir.

c. Haklarinda yapilmig bir inbar olmadikca, yatlarda arama yapiimaz.

d. Yatta bulunan esyanin kontroli Yat Kayit Belgesi ekinde bulunan demirbas esya listesine
gore yapilr.

e. Yabanci bayrakl yatlar, is akdi yapiimak kaydiyla Turk gemi adami ¢ahigtirabilir.

f. Yabanci bayrakli 6zel yatin hissedarlarindan birinin Turk olmasi halinde yat sahibinden ve yat
sahibinin ailesinden yurtdigi ikametgahi aranmaz.

m. Yatlarin Tirkiye’de kalis siireleri

Yabanci bayrakli deniz turizmi araglari, gezi, bakim, onarim, kizaklanma veya kiglamak amaciyla
sadece Turizm Bakanhgdi'ndan belgeli yat limanlari ile yat ¢cekek yerlerine birakilabilirler. Turizm
Bakanligi'ndan belgeli olmayan sahis, kurum veya kuruluglara ait yerlere araclarini birakamazlar.

Yabanci bayrakli yatlarin, yat limani veya yat cekek yerine birakilmak istemeleri halinde yetkili yat limani
isletmesi, yat¢i tarafindan beyan edilen Yat Kayit Belgesi ekinde yazili demirbas esya listesini kontrol
ederek bu yati, yat limani isletmesinin sorumlulugu altina alir. Yetkili isletme, Gumrik Muhafaza
idaresine yatin ve demirbaslarinin kendi sorumlulugu altinda oldugunu yazi ile bildirir.

Turk ve yabanci bayrakl deniz turizm araglar Turkiye’de bes yil kalabilirler. Bu sire, sebep gdsterilmek
kaydiyla Kultir ve Turizm Bakanlig'nca bes yil daha uzatilabilir.

Tark ve yabanci yatlar, gezi, spor ve eglence amaciyla kullaniimak tzere Turk ve yabanci uyruklu
kisilere kiraya verilebilir. Bu sekilde kiralanan yatlarin kiracilar tarafindan ticari amagcla kullanamazlar.
Bu turizm araclarinin gezi, spor ve eglence amaciyla kullanilmasi yolcu tasimaciligindan sayiimaz.

n. Yabanci Bayrakli Yatlara Ait Yedek Parcalar ve Malzemeler

Yabanci bayrakli yatlarin bakim ve onarim igin gerekli yedek pargalarinin ithalati, 4458 sayili Gimrik
Kanunu ve Gumrik Yodnetmeliginin gegici ithalat rejimi hikimlerine gore yuritulir. Yatlara yapilan
bakim ve onarim islemleri gimruk idaresinin gézetim ve denetiminde yapilir.

Yabanci bayrakh vyatlarin yedek pargalari ile diger malzemeleri yatin Tarkiye'de kalis suresini
dizenleyen 2634 sayil Turizmi Tegvik Kanunu'nun 29 uncu maddesinde belirtilen stire kadar kalabilir.

o. Yabanci yatlarin yakit ikmalleri
Yabanci teknelerin yakit ikmalleri, yat limani ve tesislerinde bulunan yakit tedarikgileri tarafindan gimruk
muhafaza nezaretinde yapllir.

6. Tirk Bayrakh Ozel Yatlara lligkin islemler i
Turk Bayrakli Ozel Yatlar, bir limandan diger limana yapacagi seyir i¢in liman baskanliklarindan Ozel
Yat Kayit Belgesi alarak gidebilirler.

Bu yatlarin yurtdigindaki bir limana gikis yapmasi ve geri donmesi halinde, Pasaport Kanunu, Gimrik
Kanunu, Sahil §agl|k Kurallari ve diger mevzuat uyarinca c¢ikis-giris islemleri uygulanir. Yurda
girdiklerinde ise Ozel Yat Kayit Belgesi dlizenlenir.
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p. Diger islemler
Yatta bulunan yatci ve murettebat sayisi Yat Kayit Belgesi ile beyan edildiginden yatin girisinde ayrica
yatgl ve murettebat listesi istenmez.

Yat Kayit Belgesinin, herhangi bir sekilde kaybedilmesi halinde, en yakin Liman veya Gumrik Muhafaza
idaresine bildirmek suretiyle yenilemesi yapilir. Usuliine uygun ve eksiksiz olarak doldurulan yeni belge,
Liman Bagkanh@inca onaylanir. Liman Bagkanhginca onaylanan bu belge, Giimrilkk Muhafaza idaresi
ve diger ilgili resmi kuruluglara ibraz edilerek kendilerine ayriimis yerlere gerekli mesruhatlar verilir.

Yuzer halde gelme disinda herhangi bir yolla Turkiye liman bdlgesine getirilen yatlarin Yat Kayit Belgesi
islemleri, yatin ilk denize indirildigi yerde baslar.

Yat sahibinin degismesi, yatin yurtdigina ¢ikmasi veya herhangi bir nedenle belgenin kaybedilmesi
halinde, Yat Kayit Belgesi'nin gegerliligi sona erer. Kaptanin degismesi bu belgenin degistiriimesini
gerektirmez. Ancak, kaptan degisikligi Yat Kayit Belgesi’'ne iglenir.

r. Cikis islemleri, Yatlarin yurtdisina gikisi

Ulkemize giris yapmig olan yatlarin, ilkemizden gikisi ile ilgili islem yine Yat Kayit Belgesi Y2 niishasi
Uzerinden yaplilir. Yine internet sisteminde gecerli olan Yat Kayit Belgesi Y2 nushasi Uzerinden gerekli
bilgiler sisteme girilir. Sistem tzerinde liman baskanhgi onayina sunulduktan sonra, belge izerine CIKTI
alinir. Belge yat kaptanina imzalatilir ve liman baskanhgi gerekli tetkikleri yaptiktan sonra, yatin yurtdisi
cikisini onaylayarak Yat Kayit Belgesi'ni imzalar.

Yatin yurtdisi ¢ikisinda, Turkiye Hudut ve Sabhiller Saglik Denetleme memuru, Emniyet Deniz Liman
Sube Midurligu Pasaport Polis Memuru ve Gimrik Muhafaza memuru nezaretinde tekneye gidilerek
teknenin ¢ikis evraki ve liman bagkanliginca onaylanmis Yat Kayit Belgesi incelenir.

Kontrol i¢in tekneye gelen her ¢ kurum memuru, kendilerine disen evrakin tetkikinden sonra teknenin
ve murettebatin yurtdisi ¢ikis islemlerini yaptiktan sonra Yat Kayit Belgesi Uzerinde kendilerine ayriimis
bulunan yerleri imzalayarak kendilerine ait niishalari alirlar ve bdylece yatin “cikis kontroli” yapilmis
olur.
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13.1 — KONTEYNER VE ELLEGCLEMESI
13.1.1 - Girig

Konteyner kullanmanin sagladigi kolaylik ve faydalarindan dolayi, konteyner tasimaciligi hizh bir
gelisme gostermistir. Standardizasyonun yakalanmasi ve artan yuk gesitliligine paralel olarak konteyner
tipleri de gelistirilmistir. Her turlG ylke hitap edecek sekilde giinimuzde birgok alanda yaygin olarak
kullanilan (Normal, Tank, dokme, reefer vb) konteyner tirleri Gretilmistir.

Konteyner kullaniminin ve tasimaciliginin diinyada hizla yayginlasmasi, dogal olarak konteyner
gemilerinde de hizli gelismeyi beraberinde getirdi. Onceleri gesitli yiikler ile konteynerler (General kargo
— konteyner ve dokme yuk — konteyner) ayni gemilerde tasinirken, giinimizde sadece konteyner
tasimak icin dizayn edilmis gemilerin sayisi ve kapasiteleri her gegen guin artis gostermektedir.

Dinya tasimacilik endustrisinde artan tagima talepleri hizla gelismis ve hakim tasimacilik sistemine
donismis olan Konteyner tasimaciligi, denizdeki ve limandaki tim unsurlarini bir bdtin iginde
degerlendirilmesi gereken bir sistem olusturmustur. Bu sistem:

a. Konteyner ve tanimi,

b.  Sagladigi yararlar,

c.  Tipleri, tanimlama bilgileri ve isaretleri,

d. Liman operasyonlari,

e. Ekipmanlari,
Konteyner ve tehlikeli yliklerin elle¢clenmesi,
. Giivenlik énlemleri,
gibi gemi acentesini ilgilendiren baglica konular olmustur.

o S

13.1.2 — Konteyner ve Tanimi

Her tirlG yUk ve esyayi icine alarak dis etkenlerden koruyan, hasara ugramasini ve kaybolmasini
Onleyen, yiklerin birimlesmesini saglayan, saglam yapida ve ¢ok kere kullanilabilen deniz, kara ve hava
tasitlariyla tagsinmaya elverigli ve standart Olgilere sahip ylkleme-bosaltma kolayligi saglayan, 6zel
tertibati bulunan, belirli standartlarda Uretilen yik ve esya tasimak icin kullanilan kaplara,
“Konteyner’denilmektedir.

Cok degisik alanlarda yaygin bir sekilde kullanilan bu kapal kaplar, genel olarak uluslararasi
standartlara gore uretilen, yik ve esya tasimakta kullanilan “Yiik Konteynerleri’dir.

13.1.3 — Sagladigi yararlar

Dinyada genis bir tasima ve kullanim alanina sahip konteynerin sagladigi yararlarin gesitli sekillerde
tarifi yapilmistir. Bunlar:

 lgine konan yiik ve esyanin her tiirlii dis etkenlerden korumasi,
e Cesitli yUklerin ayni konteynerde tasinabilmesi,
« lgindeki yiik ve esyalarin giivenli bir sekilde elleglenebilmesi ve taginabilmesi,
e Bircok yuk ve esyanin bir kerede elleclenebilmesi,
e Tasima kolaylhigi ve Ucretlerinde tasarruf saglamasi,
e Bu kaplarin bircok kere kullanilabilir olmasi,
gibi siralanmaktadir.

13.1.4 — Konteyner tipleri

Dinyada konteyner kullaniminin saglamis oldugu yararlarin anlasiimasi ile konteyner tasimasi
(kullanimi) hizli bir gelisme gostermistir. Artan yuk trafigi ve cesitliligine paralel olarak her tirli yike
uygun konteyner taleplerini karsilamak Gzere Uretimler yapilmistir. Bugun her turll yik ve esya tagimaya
elverigli konteyner tipleri vardir.

Konteyner tirleri bagslica iki agidan ele alinmaktadir. Birincisi yapimlarinda kullanilan malzemeye gore,
ikincisi de konteynerlerin kullanim sekillerine goredir. Kullanim amacina goére konteynerler, icine konan
yukler dolayisiyla “genel amagh” ve “6zel amaglh” konteynerler olarak iki ana gruba ayrilirlar.



1. Genel amagl konteynerler
Genel amagli konteynerler, 6zel bir tertibat gerektirmeyen ve her tirlt esyanin tasinmasinda kullanilan
kapali tip konteynerleri kapsar. Bu konteynerler de havalandirmali ve havalandirmasiz olmak Uzere
ikiye ayrilir. Ayrica yuksekligi 2,6 m. (8'6”)den fazla olan konteynerler high-cube (ylksek hacimli)
konteyner olarak adlandiriimakta olup bunlarin yiikseklikleri standart olanlardan bir ayak fazladir yani
9'6"dir.
i. Havalandirmasiz Konteynerler

Bu tip konteynerlerle her tirde yik ve esya tasinmaktadir. Genellikle kuru yik tabir edilen mallarin
tasinmasinda kullanilir. Bu 6zelliklerden dolayi “General Cargo”, “kuru yik”, “parga mal”, “normal”,
“standart”, “box” konteyner gibi ¢esitli isimler verilmistir. Tasinmada 6zel bir tertibat gerektirmeyen ve
Ozel kargo konteynerleri digindaki konteynerleri kapsar. Tabani, duvarlari, tavani olan ve bir kapidan
yukleme-bosaltma yapilan konteynerlerdir. Genel olarak c¢ok cgesitli mallarin tasinmasina uygun
oldugundan dolayi diinya pazarinda en blylk paya sahip bulunmaktadir.

ii. Havalandirmali Konteyneler
Bu konteyner tipi, standart konteynerler gibidir ve ayni yiiklerin taginmasinda kullanilir. En énemli farki
havalandirmali olmasidir. Tasima esnasinda havalandiriimasi gereken ylklerin tagsinmasinda kullanilir.
Havalandirma sekli mekanik veya mekanik olmayan sekildedir. Bunlarin bir kisminda, konteynerin alt
veya Ust kisimlarinda havalandirma delikleri bulunurken bir kisminda, iceriye yada digariya yerlestirilmis
mekanik havalandirma sistemiyle havalandiriimaktadir.

2. Ozel amagh konteynerler
Genel amach konteynerler ile tasinmasinda sakinca olan veya tasinamayan diger yUkler ile ayni yere
konmasi uygun olmayan veya taginmasinda 6zel tertibat gerektiren ylklerin taginmasi icin 6zel tip
konteynerler gelistiriimistir. Bu konteynerler, amaca uygun olarak i¢cine konan malin 6zelligine ve sekline
gore cesitli tiplere ayrilirlar.

i. Kuru Dokme Yiik (Dry Bulk) Konteynerleri
Bu konteynerlerin her tarafi tamamen kapali olup sadece bir kapisi vardir. Cogunlugu hava gegirmeyen
ve her turli kigluk parga esyalarin, genellikle gesitli tarim Grinlerinin, (hububat, baharat vb.)
tasinmasinda kullanilir. Basingli ve basingsiz cgesitleri vardir. Ayrica general kargo tagimasinda da
kullanihr.

ii. Yuke Tahsisli Konteynerler
Bu tip konteynerler taginacak yuke uygun agir parcali yukler ve canli hayvanlarin tasinmasi gibi 6zel
dizayn edilmis konteynerlerdir. igine konan malin cinsine gére canli hayvan, otomobil, canli balik vb
taslyici adlar alirlar. Ozel amagli konteynerlerin hepsi, yiike tahsisli konteyner olarakta kabul edilebilir.

iii. Termal (Reefer) Konteynerler
Bu tip konteynerler normal sicaklikta bozulabilen et, balik gibi dondurulmus, yas sebze ve meyve,
tereyadl ve peynir gibi sut UrUnleri ve gida maddeleri ile belli bir sicaklik gerektiren mallarin
tasinmasinda kullanilirlar.

iv. Yalitimh (Insulated) Konteynerler
Yaltimh  konteynerler, termal konteynerlerin icinde degerlendiriimekte ve ayni amaglarla
kullaniimaktadir. Bu tip konteynerlerin digerlerinden farkliligi, icerisindeki sicakhigi muhafaza edecek
(termos) sekilde dizayn edilmis olmalaridir.

v. Ustii Agik (Open Top) Konteynerler
Boyutlar itibariyle normal konteynere sigmayan mallarin tasinmasinda kullanilirlar. Genellikle gelikten
yapiimis olup baski ve tekstil makineleri, fabrika pargalari gibi blyik yUklerin tasinmasi igin dizayn
edilmistir. Tagimada kullanim payi fazla olan 6zel tip konteynerlerdendir.

vi. Agclk (Open Side) Konteynerler
Ustii agik konteynerlerle ayni amagla dretilmis ve ayni sekilde kullaniimaktadir. Aradaki fark, tavanin
yani sira gerektiginde yan duvarlarinin da agilip kapanabilir olmasidir. Bu tip konteynerler bir ya da iki
ucu aclk, bir veya iki yani agik ve tavan bas gergevelerinde sékilebilen gesitleri vardir.

vii. Platform (Flat Rack) Konteynerler
Bu tip konteynerler, fazla blylk ve agir esyalarin tasinmasinda kullanilirlar. Bu tipin yan taraflar ve usti
tamamen acik platform seklinde yapilmistir. Genellikle agag, agac¢ Urlnleri ile demir gelik Grtnlerinin
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tasinmasina ¢ok uygundur. Tasinan mallarin muhafazasi igin korkuluklari vardir. Bu konteynerlerin sabit
basli ve sabit direkli ile kapaklari ve direkleri katlanabilir olanlari da vardir.

viii. Tank Konteynerler
Sivi mamullerin ve basingli gazlarin tasinmasi igin gelistirilen, sac ve ¢elikten imal edilen konteynerlerdir.
Bu tip konteynerler genellikle sivi yiyecek maddeleri (meyve suyu, alkol, sivi yaglar vb.) ve kimyasal
maddeler (tehlikeli yiikler, kimyasal ve akaryakit (riinleri ile zehirli maddeler) taginir. Gida turd mallarin
tasinmasi icin yapilan konteynerlerin i¢c ylzeyi, paslanma ve asinmalara karsi 0zel alasimla
kaplanmistir. Bu konteynerlerin tehlikesiz sivilar, tehlikeli sivilar ve ¢esitli gazlar icin yapilmis tipleri de
vardir.

13.1.5 — Konteyner Tanimlama Bilgileri

Konteynerlerin zorunlu tanimlanmasinda belirli 6zellikler vardir ve bir gemi acentesi bu zorunlu
tanimlamanin 6zelliklerini ve ne anlama geldiklerini bilmelidir. Her konteyner sahibi bu 6zellikleri, imal
ettirdikleri konteynerlerin Uzerine yazmak ve Bureau International des Containers (B.l.C.)
Uluslararasi Konteyner Burosuna kaydini yaptirmakla yukimliddir.

a. Zorunlu Tanimlama Bilgileri
Konteynerlerin tanimlanmasi; mal sahibi kodu, techizat kategori tanimlayicisi, seri numarasi ve kontrol
rakamindan meydana gelen verilerden olusur. Tanimlama bunlarin hepsini kapsar.

) i. Mal sahibi kodu:

Uc blylk harf ile gosterilir. Bu kodlar her konteynerde 6zeldir ve 6zel olmasi igin ilgili ulusal kurulug
araciligi ile Bureau International des Containers (B.l.C.) Uluslararasi Konteyner Burosuna kayit
ettirilmelidir.

ii. Teghizat kategori tanimlayicisi:
Bir blylk Latin harfi ile gosterilir.
a. Tiim yiik konteynerleri i¢in U,
b. Konteynerle ilgili s6klilebilir teghizat igin J,
c. Cekiciler ve sasiler icin Z
harfi kullanilir.

iii. Seri numarasi:
Konteynerlerin seri numarasi 6 rakamdan olusur, rakamlarin tamami 6’dan az olursa 6nlerine sifir
konularak 6'ya tamamlanir. Ornek: bir konteynerin seri numarasindaki rakamlar 1234’ten olusursa o
konteynerin seri numarasi 001234 olarak yazilir.

iv. Kontrol rakami:
Konteynerlerde kontrol, rakamdan olusur ve mal sahibi kodu ile seri numarasi arasindaki gecisin
dogrulugunu tespit etmekte kullanilir. Kontrol rakami, konteynerin mal sahibi kodunu, techizat kategori
tanimlayicisini ve seri numarasini dogrulamalidir. Hesaplama sekli
Mal sahibi kodu
Kategori tanimlayicisi

Yﬂm 482437 '
4ZGI

Kontrol fakami

Komteyner seri numarasi

Boyut ko u

Tip kodu
Konteyner Tanimlama Bilgileri



13.1.6 — Konteyner Tanimlama isaretleri

Yukarida kisaca izah edilen tanimlama sistemine gore isaretlerin kullanimi yuk konteynerleri igin
zorunludur ve bu isaretlerin butiin donatimlar icin kullaniimasi 6nerilmektedir.

Konteynerin tipi ve ana dis dlguleri konteyner tizerinde isaretlenmis kodlarla belirlenmelidir. Boyut ve tip
kodlari konteyner tzerinde bir buttin olarak kullanilir. Bilgiler pargalara ayrilmamalidir.

i. Boyut ve tip kodlar:
a. Boyut:
Konteyner boyut tipleri iki karakter ile gosterilir. Birinci karakter (sayisal veya alfabetik) uzunlugu,
ikinci karakter genisligi ve ylksekligi gosterir.

b. Tip:
iki karakter ile gdsteriimektedir. Birincisi konteyner tipini gdsteren alfabetik karakter, ikincisi
Konteyner tipi ile ilgili genel 6zellikleri gosterir sayisal karakterdir.

ii. Isletme isaretleri
Bu isletme isaretleri, yalnizca yuk konteynerlerinin tzerinde belirli bilgileri ve gdzle gorilebilen uyarilari
bildirmek i¢in kullanilan isaretlerdir. Her hangi 6zel bir kodu temsil etmek i¢in kullaniimaz.

a. Zorunlu igaretler
Konteynerlerin azami brit agirhdi ile dara agirhdinin (Kg ve Ib olarak) belirtimesi emniyet agisindan
zorunludur. Emniyetle ilgili standartlar uyarinca konteynerler Gzerinde deney igin kullanilan azami brat
agirhginin belirtiimesi zorunludur ve emniyet onay plakasinda gosterilenle ayni olmalidir. Konteyner
tanimlama ve isletme isaretleri en iyi gérunebilecek ve kolaylikla okunabilecek yerlere yerlestiriimelidir.

b. Havalyer konteyneri sembolii
Konteynerin hava veya yer konteynerleri oldugunu, istifleme sinirlamalari ile géstermek igin birtakim
semboller kullaniimalidir.

c. isaretlerin yerlestirilmesi ve yeri
Konteyner tipleri gbz 6niine alindiginda (kapali, agik, platform vb.) isaretlerin yerlestiriimeleri ve yeri
konusunda farklilik gostermeleri dodaldir. Burada kapali konteynerler (standart) baz alinmis olup diger
konteyner tipleri icin de verilen isaretlemenin yerlestiriimesi ve yeri konusunda bu kurala mumkun
oldugunca uyularak yapilmalidir.

d. Zorunlu tanimlama isaretleri
Konteyner Gzerindeki mal sahibi kodu, techizat kategori tanimlayicisi, seri ve kontrol rakaminin tek bir
yatay c¢izgi Uzerinde olmasi tercih edilir. Konteynerin yapisal 6zellikleri aksini gerektiriyorsa yerlestirme
dikey olabilir.

e Boyut ve tip kodlari, mimkun oldugunca mal sahibi kodu, techizat kategori tanimlayicisi, seri
ve kontrol rakaminin bulundugu yatay c¢izginin altinda tek bir gizgide olmalidir.

e Mal sahibi kodu, tecghizat kategori tanimlayicisi, seri ve kontrol rakami dusey olarak
gOsterildiginde boyut ve tip kodlari zorunlu isaretlerin yanina yerlestiriimelidir.

e Bazi 6zel amagl konteynerlerde tamamen yatay veya dusey yerlestirme mimkun degilse diger
zorunlu isaretlerin yerlestiriimesi yatay ve dusey gruplar halinde yapilimalidir.

e Tamamen yatay veya tamamen dusey yerlestirmenin mimkin olmadigi 6zel amaclh ve diger
zorunlu tanimlama isaretlerinin yatay oldugu konteynerlerde, boyut ve tip kodlari diger zorunlu
isaretlerin altinda olmalidir. Daha dnce de belirtildigi gibi esas olan boyut ve tip kodlari bir butin
olarak kullaniimalidir.

e Konteyner mal sahibi kodu ve techizat kategori tanimlayicisi birlesik olmali ve seri
numarasindan en az bir karakter araligi ayri olmalidir. Seri numarasi, kontrol rakamindan bir
karakter aralid1 ayri olmali ve kontrol rakami bir kutu icerisinde olmalidir.
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Zorunlu Tanimlama Isaretleri Yerlestirme Sekli Ornekleri

e. Zorunlu igletme isaretleri
En buyuk brit kitle ve dara kutleleri, hava/yer konteyner semboll, havai elektrik tehlikesine karsi ikaz
isareti ve 2,6 m’den yukseklik isaretlerinin yerlesimi asagida verilen dérneklerdeki gibi olmalidir.

20 Feet’ lik Konteyner Levhasi 40 Feet’ lik Konteyner Levhasi

MGW B § % ﬂg@ MAX.GROSS [ 30.480 KGS.

e 67200 185,
. 2250k TARE JT20K6S,
TARE 4‘950“,9 8200 LBS.
Lo S 26760 KGS.
NET ) 7030k 59000 5§

CUBE §] YR
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Liman hizmetlerinin temelini, liman operasyonlari olusturur. Bu operasyonlar, limanin kendi
orgutlenmesinin yani sira, geminin istekleri, acentelerin organizasyonu, gimrik operasyonlari,

nakliyeciler, resmi kurumlar vb. diger kuruluglari etkileyen bir operasyondur. Liman operasyonlari birkag
baslik altinda tanimlanir.

13.1.7 — Liman Operasyonlari

Bunlar:

i. Gemi operasyonlari
Limana hizmet almak ya da barinmak icin gelen gemilere yonelik operasyonlardir. Geminin demirlemesi,
rihtima yanasmasi, rihtimdan ayrilmasi, liman sahasi icindeki manevralari bu operasyon dahilindedir.
Bu hizmetler kilavuz, romorkaj ve palamar hizmeti veren kuruluslar tarafindan verilir.

ii. Yuk ellecleme operasyonu
Bu operasyon gemi vingleri ya da rihtimda bulunan sahil vingleriyle konteynerlerin gemiden bosaltiimasi
veya gemiye ylUklenmesine yonelik operasyondur.

iii. I¢ tasima operasyonlar
Gemiden rihtim sahasina indirilen konteynerlerin terminal igcinde hizmet veren araglarla depolama
sahasina tagima operasyonudur. Bunun tersi olarak, depo sahasindaki konteynerin rihtima tasinmasi
da olur.

iv. Depolama operasyonlari
Gemiden tahliye edilen konteyner ile gemiye yiklenmek izere kapidan giris yapan konteynerlerin gegici
depolama yerine alinmasi operasyonudur.

v. Kapli operasyonlari
Gemiye yuklenecek konteynerlerin liman sahasina girigslerinde veya gemiden g¢ikan konteynerlerin
kapidan c¢ikislarinda, kontrol yapiimasi, takibi icin kayit altina alinmasi operasyonudur.

13.1.8 — Ekipmanlar

Konteyner elleclemesinde cesitli araglar kullaniimaktadir. Bunlarin buyutk bir cogunlugu konteynerin
koselerine (kilit yuvalarina) oturarak kilittleyen “spreader” ve doner Kkilitlerle (twist lock) donatiimigtir.
Bunlarin disinda bigakli olanlari da mevcuttur. Bu araglar:

e Rihtim vinci,

e Mobil ving (Mobile Harbour Crane),

e Lastik tekerlekli ving (Rubber Tyred Gantry) RTG

e Saha istif araglari (Transtainer, Reach Stacker, Straddle Carrier),

e Tirvinci (Sidelifter)

e Konteyner forklifti (straddle carrier)
olmak Uzere belli bagli gruplara ayrilir.

Rihtim vinci / Ship to Shore Gantry Crane SSG (Rayli ving)

Bu ving, belli bir ray Gzerinde hareket eder. Karadan gemiye yukleme ve gemiden karaya tahliye yapar.
Mobil Harbour Crane’ye oranla performansi daha yiksek bir ekipmandir. Dunyanin bitin limanlarinda
kullantlir.

Mobil ving / Mobil Harbour Crane MHC
Konteyner rihtim vingleri gibi genellikle gemilerde yikleme bosaltma amaciyla kullaniimaktadir.
Tekerlekleri Uzerinde hareket eden karadan gemiye yikleme ve gemiden karaya tahliye yapar.
Tekerlekleri Uzerinde hareket ettiginden, saha istifinde de kullanilir. Performansi Gantry Cranelere
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oranla dislk oldugundan, modern limanlarda tercih edilmez. Dusuk maliyeti nedeniyle nispeten kuguk
limanlarda kullanilir.

Lastik tekerlekli ving / Rubber Tyred Gantry RTG .
Konteyner sahasinda belli bir hatta tekerlekleri Uzerinde hareket eder. Istif amaciyla kullanilhr.
Performansi yuksek bir ekipmandir. Modern konteyner limanlarinda etkili bir sekilde kullanilr.

Saha vingleri (istif araglan)
Konteyner istif araglari, ¢esitlilik gdsteren araglardir. Saha icinde dolu ve bos konteyner elleglemelerinde
kullanilir. Spreaderli olanlari yaygin olarak kullaniimaktadir. Bunun yaninda konteynerlerde (6zellikle
20’lik) bulunan deliklerden faydalanarak ellegleme yapabilen bigakli tipleri de vardir. istif yapma ve
istiften alma igleri ile kara vasitalarina yikleme-bosaltmada kullanilirlar. Dolu konteyner forkliftleri uygun
aparat takilarak agir pargalarin elleclenmesinde de kullanilirlar.

Saha istif vinci / Transtainer
Bu vingler genellikle saha operasyonlarinda, istif ve kara araglarina konteyner yukleme-bosaltma
islerinde kullanilir. Blok olarak istiflenmis diz bir hat (line) boyunca hareket eder. Genellikle lastik
tekerleklidir. Rayli sistemi de vardir.

istif arac1 / Reach Stacker
Konteyner sahasinda istif amaciyla kullanilir. Tekerlekleri Gzerinde limanin her yerine gidebilir. Dolu
konteyner igin tasarlanmig olanlar bes sira yukseklige, bos konteynerler icin tasarlanmis olanlari sekiz
siraya kadar konteyner istifleyebilir.

Koprii Vingleri / Straddle Carrier
Saha igi konteyner istifinde kullanilir. Bir konteyner tasima kapasitesine sahiptir. Dar alanlarda manevra
yapabilir.

Vingli Tir / Sidelifter
Tira monte edilen ving sayesinde konteyner yuklemesi ve tahliyesi yapilir. YUkleme ve tahliye igin ek
ekipmana ihtiyag yoktur. Fabrikaya bos olarak gonderilen konteyner, dolum yapildiktan sonra Sidelifter
ile tekrar arag Uzerine yuklenebilir.

Konteyner Forklifti

Konteynerlerin istif ve tasima aracglari yaninda hem kisa mesafelerde tasima hem de istifleme araci
olarak kullanilan bir nevi lastik tekerlekli vingleridir. Ozellikle limanlarda istif yapmada kullanilan ideal
araclardir. Konteyner i¢i doldurma ve bogaltma islemi de yapilir.

13.1.9 — Konteyner yuklemesi

Konteynerlerin yiklenmesinde dikkat edilmesi gereken hususlar vardir. Oncelikle konteynerin temiz ve
yuke uygun olmasina dikkat edilmelidir.

Uluslararasi olarak tasinacak konteyner yuklemeleri buyik onem tasir. Yikleme sirasinda dikkat
edilmesi gereken 6nemli kurallar vardir ve bu kurallarin uygulanmasina 6zen gosterilmelidir. Bu kurallari
asagidaki sekilde siralayabiliriz:

e Bir konteynerin icine birden fazla esya yiklenecekse agir olan yukler alta, hafif olan yik ve
esyalar tste konmalidir.

e Konteynerin ellegclenmesi ve gemi ile tasinmasi esnasinda egyalarin zarar gérmemesi igin
konteyner igine ylklenen yik ve esyalar mutlaka saglamlastirilmalidir. Duvarlar ile yik arasinda
ve yuklerin kendi arasinda bosluk birakilmamalidir. Sayet bosluk kalirsa, bu bosluklar uygun
malzeme (hava yastigi, takoz vb.) kullanilarak ytkler emniyete alinmalidir.

e Konteynere yuklenen yik sivi ise akmayacak sekilde konmali, gerekirse ¢ift ambalaj yapilarak
akma ve sizmalar énlenmelidir.

e Kuru yuklerin Usttine sivi yukler kesinlikle konulmamalidir. Sivi ve kati esyalar ayni konteynerde
bulunacaksa sivilar mutlaka alta konmalidir.

e Varil ve palet yuklemelerinde ayni seviye ve hizada bulunmasina dikkat edilmelidir. YUkler
sarsinti esnasinda birbirine zarar vermeyecek sekilde yuklenir.

e Konteyner icine tehlikeli esya ylklenmisse, uluslararasi tasimacilikta kullanilan isaret
etiketleriyle belirtiimelidir. Bu etiketin aynisi konteynerin disina da yapistiriimalidir.



e Birbiriyle uyusmayan ve birbirine zarar verebilecek ylkler ayni konteynere konmamalidir. Sayet
ayni yere konacaksa mutlaka birbirinden ayri bélmelere konmaldir.

e Torball yikler diizgiin bir sekilde istiflenmeli ve saglamlastiriimalidir.

» Koku yayan esyalarla koku emen egyalar, ayni konteynere konmamaldir.

e Kiuf yapici esyalarin kiif yapmasini 6nleyecek sekilde tzerleri kapatiimaldir.

e Gida maddeleri ile zehirli maddeler asla ayni konteynere konmamalidir.

e Sogutmali konteyner yuklemesinde, hava sirkilasyonu engellenmeyecek bigimde
yuklenmelidir. Hava, esyalar arasinda rahat dolasabilecek sekilde olmasina dikkat edilmelidir.

e Birbirini etkileyen kimyasal mallar, toza duyarl yiklerle toz yayici yukler, kirletici (boya gibi)
yukler ile kirden etkilenen ylkler ve agir parca yuklerle kolay kirilabilen ykler, ayni konteynere
konmamalhdir.

e Nemli egyalar ile rutubete duyarli esyalar ayni konteynere konmamalidir. Nemden etkilenen
esyalar yuklenecekse konteynerin icine nem alici materyal konmalidir.

e Yuklenecek agir kaplar, konteynerin tabanina esit sekilde dagitiimalidir. Agirlik merkezi yanlara,
on ve arkaya esit olarak dagitilmahdir. Tabani zayif konteynere agir yukler konmamalidir. Bir
noktaya fazla basing yapan agir esyalar, konteyner icinde basincin tabana yayilacak sekilde
yuklenmelidir.

e Palet disinda baska mal yuklenmis ise, Ust Uste gelen mallar birbirine baglanmali ve tasima
esnasinda konteynerin duvarina yapilacak baski azaltiimalidir.

e YUk ve esyalarin yiklenmesinde uygun ekipmanin kullaniimasina, forklift bigaklarinin yiklenen
esyaya uygun olmasina dikkat edilmelidir.

e Forklift ile yikleme yapiliyorsa konteyner icine girisi kolaylastirmak ve yuklerin sarsiimamasi
icin uygun rampa kullanilmahdir. Rampanin yiksekliginin konteyner tabanina sifir olmasina
dikkat etmelidir.

e YUkler, konteynerin kara vasitalari ve gemi ile tasinmasi esnasinda zarar gérmeyecek sekilde
saglamlastiriimahdir. Yukin saglamlastiriimasinda konteynerlerin en saglam vyerleri (kése
direkleri gibi) ile konteyner icinde bulunan baglama noktalari kullaniimahdir. Ydiklerin
saglamlastiriimasinda yike uygun malzeme kullaniimasina 6zen gdsterilmelidir.

« Usti acik konteyner doldurulmussa Ustii mutlaka kapatilmalidir. Acik konteynerlere yiiklenmis
blylk parcalar branda ile ortilmeli ve brandanin acilmamasi icin hava sartlarina karsi ek
onlemler (ag ile saglamlastirma gibi) alinmalidir.

e YUuklenen yuk miktari, konteyner icin tespit edilenden fazla yiklenmis ise mutlaka belirtiimelidir.

e Konteyner doldurulduktan sonra kapatilarak standart bir mihirle miharlenmeli ve kayit altina
alinmalidir.

13.1.10 — Glivenlik

Liman ve gemi givenligi

Uluslararasi Denizde Can-mal emniyeti S6zlesmesi SOLAS Chapter XI - 2 (Denizde Guvenligi Arttiric
Tedbirler) ile (International Ship and Port Facility Security Code) ISPS kod tesis edilmistir.
Uluslararasi Denizcilik Orgiti (IMO) denizde ve denizden gelebilecek teror eylemlerinin énlenmesi
amaciyla, gemi ve liman tesislerinin guvenligine iligkin tedbirlerin alinmasi konusunda Maritime Safety
Committee (MSC) Deniz Guvenlik Komitesi’'ni yetkilendirilmigstir.

Deniz Guvenlik Komitesi (MSC) tarafindan, denizde ya da deniz yoluyla gelebilecek terér eylemlerinin
Onlenmesine yonelik yeni kurallari belirlenmis, gemi ve liman tesislerinin guvenligi konusunda,
Uluslararasi Gemi ve Liman Tesisleri Guvenlik Kod’'u (ISPS CODE) olusturulmustur. Olusturulan bu
CODE ile denizcilik sektoriine, glivenlik (security) kavrami, gemilerle birlikte liman tesisleri de deniz
guvenligini de icine alacak kapsama getirilmistir. Uluslararasi Denizcilik Orgitii (IMO) tarafindan da
onaylanan ISPS CODE’un getirdigi sorumluluk, liman yoneticileri, gemi sahipleri ve yuk tasiyicilari
tarafindan paylastiriimistir.

ISPS CODE’un kapsadidi konular arasina, gemi ve liman guvenliginin yanisira yik giris ve gikiglarinin
guvenlik ekipmani kurularak kontrol edilmesi, denetlenmesi de dahil edilmistir.
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ONDORDUNCU
BOLUM

14.1 - ACENTELIK ILE iLGILi BELLi BASLI MEVZUAT FiHRISTIi

14.1.1 — 6102 Sayili Turk Ticaret Kanunu ( ilgili Bélimler )

Acentelik: Md 102 — 123

Kiymetli Evrak Md 645 — 653

Tasima isleri Komisyonculugu: Md 917 — 930

Deniz Ticareti 931 - 1400

Gemi, kimligi, bayrag, sicili, rehni, ipotek, sigorta, intifa hakki: 931-1060
Donatan ve Donatma istiraki: 1061 — 1087

Kaptan, gorevleri, yabanci mevzuata uyma, yola ¢cikma, gemide hazir
bulunma, gemi jurnali, deniz raporu, kaptanin donatana karsi hak ve
yukdmlalikleri: 1088 — 1118

Deniz Ticareti Sozlesmeleri: 1119 — 1130

Zaman Carteri S6zlesmesi: 1131 — 1137

Navlun Sézlesmesi: 1138 — 1141

YUkleme ve Bosaltma (Demirleme yeri, hazirlik bildirimi, ylkleme, bosaltma
suresi, sUrastarya, hesabi): 1142 — 1177

Taslyanin Sorumlulugu ve Haklari: 1178 — 1207

Tasitanin ve Yukletenin Sorumlulugu: 1208

Yolculugun Baglamasi veya Devamina Engel Olan Sebepler Yizinden
Soézlesmenin Sona Ermesi: 1209 — 1227

Denizde Tasima Senetleri (Konismento, igerigi, hukimleri, kiymetli evrak olma
niteligi, navlun ispati, diger denizde tasima senetleri): 1228 — 1242
Emredici Hukumler: 1243 — 1245

Zamanasimi: 1246

Deniz Yoluyla Yolcu Tasima Soézlesmesi: 1247 — 1271

Deniz Kazalari — Musterek Avarya: 1272 — 1285

Catma: 1286 — 1297

Kurtarma: 1298 — 1319

Gemi Alacaklari: 1320 — 1327

Sorumlulugun Sinirlanmasi ve Petrol Kirliligi Zararinin Tazmini: 1328 — 1349
Cebri icraya lligkin Ozel Hikiimler: 1350 - 1400

14.1.2 - Gumrik Mevzuati ( ilgili Bélimler )

4458 Sayili Gumrik Kanunu:
Md 5 — Temsil Hakki ve Yetkilendirilmis YUkimlU
Md 33 — 35 Tasitlarin Turkiye GUmrik Boélgesine Giris ve Cikisi
Md 35A — 38 Ozet Beyan ve Egyanin Tirkiye Gumrik Bolgesine
Girmesi
Md 39 — 41 Egsyanin GUmrige Sunulmasi
Md 42 — 45 GUmridge Sunulan Esyanin Bosaltiimasi
Md 46 GUmriage Sunulan Esyanin Guimrikge Onaylanmis Bir
islem veya Kullanim Belirlenmesi Zorunlulugu
Md 47 — 50 Esyanin Gegici Depolanmasi
Md 51 — 52 Transit Rejimi Altinda Taginan Esyaya Uygulanacak
Hukamler
Md 176 — Akaryakit ve Kumanya ile ilgili Hikimler
Md 177 — 180 — Tasfiye edilecek esyaya iliskin islemler
Md 239 — 241 — Usulsizltklere iligkin cezalar



4458 Sayili Gumrik Kanununa iliskin Gimrik Ydénetmeligi:

Md 60 —66 Ozet Beyan

Md 67 Varis OCncess Bildirim

Md 68 —69  Sure Sinirlari

Md 70 -71 Risk Analizi

Md 72 Tasitlarin Kontrold

Md 73 -76 Esyanin Turkiye GUmrik Boélgesine Girmesi ve
GUmrige Sunulmasi, Bosaltiimasi

Md 77 — 97  Esyanin Gegici Depolanmasi

Md 212 — 307 Transit Rejimi Islemleri

Md 435 — 437 Tlrkiye Gimriik Bdlgesinden Cikan Esya (Ozet
Beyan, Kombine Tasimacilikta Ozet Beyan, Cikis
Oncesi Bildirim)

Md 476 — 482 Yakit ve Kumanyaya iliskin Guimriik islemleri

Md 560 Calisma Zamani

Md 584 Usulsiizliiklere iliskin Cezalar

14.1.3 — 5682 Sayili Pasaport Kanunu

14.1.4 - 6458 Sayili Yabancilar ve Uluslararasi Koruma Kanunu

14.1.5 — 2548 Sayili Saglik Resmi Kanunu ve Uygulama Ydnetmeligi

14.1.6 — 618 Sayili Limanlar Kanunu

14.1.7 — Turk Parasinin Kiymetini Koruma Hakkinda 32 Sayili Karar (11.8.1989 tarih

ve 20249 sayili Resmi Gazetede yayimlanmistir. Karar Sayisi: 89/14391 )

14.1.8 — 5607 Sayili Kagakgilikla Micadele Kanunu

14.1.9 — 492 Sayili Harc¢lar Kanunu

14.1.10 — Cifte Vergilendirmeyi Onleme Anlagmalari

(Her iilke ile yapilan anlasma metinlerine Gelirler idaresi
Bagkanhginin www.gib.gov.tr adresinden ulasilabilir. )

14.1.11 — 2872 Sayili Cevre Kanunu,

14.1.12 — 5312 Sayili Deniz Cevresinin Petrol Ve Diger Zararl Maddelerle
Kirlenmesinde Acil Durumlarda Midahale Ve Zararlarin Tazmini
Esaslarina Dair Kanun

14.1.13 — Gemilerden Atik Alinmasi ve Atiklarin Kontroll Yénetmeligi
(26.12.2004 tarih ve 25682 sayili Resmi Gazete )

14.1.14 — (Tum) Limanlar Yénetmeligi — (31.10.2012 tarihli Resmi Gazete)

14.1.15 - 2634 Sayih Turizmi Tesvik Kanunu

HAZIRLAYAN
Neslihan BASARSLAN

" Turk Bogazlar Deniz Trafik Dizeni Tuzigu, (TBDTDT) m. 3
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