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ONSOZ

Tirkiye icin denizcilik sektorii vazgegilmezdir. Sektoriimiiz bugiine kadar
gerceklestirilen tarihi reformlar dogrultusunda 6nemli gelismeler kaydetmis, etkin ve
saygin bir konuma gelmistir.

Bugiin itibaniyla Tiirk deniz ticaret filosu gemi tipi, tonaj ve biiyiikliikk agisindan
cesitlenerek geligsmistir.

Turk denizciliginin tagsima kapasitesi dinyanin en buyuk filosunu kontrol eden
tilkeler siralamasinda (1000 GT ve uzeri) 29,3 milyon DWT ile 15. sirada yer almaktadir.
Tirkiye, liiks yat imalatinda diinya 3'lincusiidiir. Tersanelerimizdeki yillik tretim kapasitesi
4,51 milyon DWT'e ulagmistir.

Sektorimiiziin ulke ekonomisine olan katkisini artirmak ve denizciligimizin Diinya
denizciligi ile rekabet edebilirligini saglamak amaciyla olusturulan politikalarin
gerceklestirilmesi yonundeki ¢aligmalarimiz Odamizca ilgili yurti¢i ve yurtdigi Kurum ve
Kuruluglar nezdinde sirdirilmektedir. Gayemiz, denizciligin lilkemizde bir “Devlet
Politikas1” olmasidir.

Turkiye’de ve Diinya’da denizcilik sektoriiniin gosterdigi gelismeleri ve 2019 yil
itibanyla ulastigi durumu c¢esitli yodnleriyle inceleyerek ortaya koymaylr amaglayan
Denizcilik Sektor Raporu uzun bir galisma sonunda hazirlanmistir.

Raporun hazirlanmasinda, Tirkiye ve Diinya denizcilik sektoriinde 2019 yilinda
gerceklesen durumun tarafsiz olarak incelenmesi ve bilimsel verilere dayanarak ortaya
konmasi gayemiz olmustur. Bu rapor ile denizcilik sektori ile ilgili en glincel veriler ve
dogru bilgilere ulagilmasini saglamaktan dolayr mutluyuz.

Denizcilik sektoriimiiziin gelecek yillarda lilke ekonomisine olan katkilarinin artarak
devam edecegine olan inancimizla raporumuzu istifadelerinize sunar, llkemiz
kalkinmasinda 6nemli bir misyon listlenen sektorimuziin gelismesine, biiylimesine katki
ve emegi gegenlere tesekkiir ederiz.

QewsoLom

] Tamer KIRAN
IMEAK Deniz Ticaret Odasi Yonetim Kurulu Baskani
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1. DUNYA EKONOMISi VE DUNYA DENIZCILIGINDEKi GELISMELER

Bu baslik altinda dinya ekonomisi ve dinya deniz tasimaciligi ile dinya filosu
bilgilerine yer verilmistir.

1.1. DUNYA EKONOMiISI

2018 yili ikinci ceyreginden itibaren sert bir sekilde baslayan kiresel iktisadi faaliyetteki
yavaglama egilimi, ABD ile Cin arasindaki ticaret savasina iliskin gelismeler, Brexit'e iligkin
politik belirsizlikler, gti¢c kaybeden kiresel ticaret hacmi ve kiresel blylimeye dair endiselerin
gblgesinde 2019 yili ilk geyreginde de devam etmistir. Ozellikle kiresel imalat sanayii
faaliyetleri kuresel finansal krizden bu yana gorulmeyen seviyelerde zayiflamigtir. Artan ticari
ve jeopolitik gerginlikler, kiresel ticaret sisteminin ve uluslararasi isbirliginin gelecegi
konusundaki belirsizligi daha da artirmis is glivenini, yatinm kararlarini ve kiresel ticareti
etkilemigtir.

Bu ddonemde, gelismis Ulke ekonomileri buylmeye yodnelik daha olumlu bir gérinim
sergilerken, gelismekte olan ekonomilerde beklenenden daha zayif bir aktivite gértlmagtir.
2019 yili ikinci geyreginde, gelismis ekonomilerde para politikasi gérunimunde kaydedilen
gevseme ile birlikte ekonomiyi destekleyici yonde politikalar izlenmeye baslanmistir. Bunun
yaninda 2019 yili ikinci ¢ceyreginde, kiresel ticarete iliskin kaygilarin yeniden tirmanmasi, Orta
Dogu kaynakli jeopolitik risklerin belirginlesmesi ve kiresel boyutta 6zellikle imalat sanayii
sektorinun ekonomik aktiviteyi olumsuz etkileyecek sekilde yavaslamasi yilin geri kalaninda
blylime gorinimune dair asagi yonlu riskleri artirmistir. Bu gelismeler sonucu, kiresel
ekonomik blylimenin 2008-2009 déneminden bu yana en disik seviyeye gelecegi ve 2019
yilinda ylzde 3 olarak gerceklesecegdi dngdrilmektedir.

2019 yili ilk yarisinda gelismis ekonomiler, 6zellikle ABD ve Japonya 6nculiginde
gbrece olumlu bir biylime performansi sergilemistir. Avrupa ekonomilerinin genelinde ise
biyumeye katkilar beklenenden zayif kalmistir. Korumacilik egilimindeki artis ve hiz kesen
kuresel ticaret hacmi ile birlikte 2019 yilinda gelismis ekonomilerdeki buyume orani ylizde 1,7
olarak beklenmektedir. Bu nispeten dusuk buylime beklentisi, ayni zamanda zayif dis talebin
neden oldugu endustriyel Uretimdeki yavaslamayi énemli 6lgiide yansitmaktadir. Ozellikle
Almanya icin 6nemli olan otomobil tretiminde kayda deger bir yavaglama sz konusudur.

ABD ekonomisinde gugli seyreden istihdam gelismelerine ragmen ticaret
anlagsmazliklari blyime Uzerinde baski yaratmaktadir. ABD ile Cin arasinda siregelen ticaret
savasl, tarim, hammadde, teknoloji, fikri mlkiyet haklari, enerji ve otomotiv gibi bircok sektore
yayllmistir. ABD ve Cin’in kargilikl aldig1 yeni kararlar ile birlikte olumlu ve olumsuz
gelismelerle ilerleyen sureg iktisadi politikalarin 6ngdérilebilirligini zayiflatmistir. Ayrica mali
gevsemenin sagladigi destedin azalmasiyla blyume beklentileri zayiflamaktadir. Bu
dogrultuda 2018 yilinda yuzde 2,9 olan ABD buyumesinin 2019 yilinda yuzde 2,4 olmasi
beklenmektedir.

Avro Bdlgesinde 2018 yili ortasindan bu yana ivme kaybeden iktisadi faaliyet, 2019
yihnin ilk yarisinda da zayifigini sirdurmastir. Kiresel ticaretteki yavaglamadan olumsuz
etkilenen Avro Bolgesinde, sanayi uUretimindeki azalig da buyume oranlarinda onemli 6lgude
disise neden olmaktadir. Bunun yaninda disg talepteki zayif gérinim, Almanya otomotiv
sektoriinde hem dis talep hem de yeni emisyon standartlari nedeniyle yasanan yavaglama,
italya’da kamu borglanma maliyetlerinin artmasi nedeniyle yatirimlarin gerilemesi ve Brexit'le
iligkili riskler gibi faktorler Avro Bolgesi buyumesi Uzerinde énemli rol oynamaktadir. Avro
Bdlgesinde blyimenin 2019 yilinda ylzde 1,2 olarak gerceklesmesi 6ngorilmektedir.



Tablo 1: Diunya Ekonomisinde Temel Gostergeler

(Yiizde Degisim)
2018 2019 2020 2019(1) 2020(1)
Biiytime
Diinya 3,6 3 3,4 -0,2 -0,1
Gelismis Ekonomiler 2,3 1,7 1,7 -0,2 0
ABD 2,9 2,4 2,1 -0,2 0,2
Japonya 0,8 0,9 0,5 0 0,1
Avro Bolgesi 1,9 1,2 1.4 -0,1 -0,2
Almanya 15 0,5 1,2 -0,2 -0,5
Yikselen Piyasalar ve Gelismekte Olan Ekonomiler 45 3,9 4.6 -0,2 -0,1
Yiikselen ve Gelismekte Olan Avrupa 3,1 1,8 2,5 0,6 0,4
Rusya 2,3 1,1 1,9 -0,1 0
Gelismekte Olan Asya 6,4 59 6 -0,3 -0,2
Cin 6,6 6,1 5,8 -0,1 -0,2
Hindistan 6,8 6,1 7 -0,9 -0,2
Latin Amerika ve Karayipler 1 0,2 1,8 -0,4 -0,5
Brezilya 1,1 0,9 2 0,1 -0,4
Sahra Alt1 Afrika 3,2 3,2 3,6 -0,2 0
Diinya Ticaret Hacmi 3,6 1,1 3,2 -1,4 -0,5
Mal ve Hizmet thalat:
Gelismis Ekonomiler 3 1,2 2,7 -1 -0,6
Yiikselen Piyasalar ve Gelismekte Olan Ekonomiler 51 0,7 4,3 -2,2 -0,8
Tiiketici Fiyatlar1 (Yillik Ortalama, Yiizde)
Diinya 3,6 3,4 3,6 - -
Gelismis Ekonomiler 2 1,5 1,8 -0,1 -0,2
ABD 2,4 1,8 2,3 - -
Avro Bolgesi 1,8 1,2 1,4 - -
Yiikselen Piyasalar ve Gelismekte Olan Ekonomiler 48 47 48 -0,1 0,1
Issizlik Orani1 (Yiizde)
Gelismis Ekonomiler 51 49 48 - -
ABD 3,9 3,7 3,5 - -
Avro Bolgesi 8,2 17,7 7,5 - -
Genel Devlet Biitge Dengesi / GSYH (Yiizde)
ABD -5,7 -5,6 -5,5 - -
Avro Bolgesi -0,5 -0,9 -0,9 - -
Genel Devlet Briit Bor¢ Stoku / GSYH (Yiizde)
ABD 104,3 106,2 108 - -
Avro Bolgesi 85,4 83,9 82,3 - -
Ortalama Petrol Fiyatlar1 (ABD dolari/Varil) 68,3 61,8 57,9 - -
LIBOR, Alt1 Aylik ABD dolar1 (Yiizde) 2,5 2,3 2 -0,1 -0,3

Kaynak: IMF Diinya Ekonomik Gériiniim Raporu, Ekim 2019
(1) IMF Diinya Ekonomik Goriiniim Raporu Temmuz 2019
Giincellemesinden Farklar

Yukselen piyasalar ve gelismekte olan ekonomilerde 2018 yilinda baslayan ekonomik
aktivitedeki yavaslama, korumacilik egilimlerinin tirmanmasi, zayiflayan guven ve yatirm
ortamiyla 0Ozellikle gelismekte olan Ulkeler buyumesine en buyuk katkiyr veren Cin
ekonomisindeki yavaglama nedeniyle 2019 yilinda da devam etmektedir. 2018 yilinda Tarkiye
dahil gelismekte olan ulkelerde, yerel para birimlerinde dolara karsi ciddi deger kayiplari ve
onemli lgide sermaye cikislari yasanmistir. Oniimiizdeki dénemde, gelismis llkelerde para
politikasindaki gevseme egiliminin belirginlesmesi gelismekte olan ekonomilere yodnelik
sermaye akimlarini destekleyecek bir unsur olarak degerlendiriimektedir. 2018 yilinda ylzde
4.5 oraninda blyuyen yikselen piyasalar ve gelismekte olan ekonomilerin, 2019 yilinda ytzde
3,9 oraninda buylimesi 6ngdrtlmektedir.




Cin’de 2018 yilinda baslayan ekonomik faaliyetteki ivme kaybi zayiflayan dis talep ve
artan tarifelerin etkisiyle 2019 yilinda da devam etmektedir. 2019 yili basinda hafifleyen ticaret
gerginlikleri yilin devaminda artarak yerini karsilikl tarife artiglarina birakmistir. ABD ve Cin
devlet baskanlarinin G-20 zirvesinde gergeklestirdikleri gérismede uzlagsmaya varilmasi
ticaret savasi endiselerini bir miktar azaltsa da Cin ekonomisindeki yavaslama egilimi yilin
ikinci ceyreginde daha belirgin hale gelmistir. 2019 yili ikinci gceyreginde 1992 yilindan bu yana
en disuk biyime rakamini kaydeden Cin’de hikimet ekonomiyi desteklemek adina yeni
adimlar atmaya devam etmektedir. Tium bu gelismelerle birlikte 2018 yilinda ylzde 6,6
oraninda blylyen Cin ekonomisinin 2019 yilinda ylzde 6,1 oraninda buyumesi
beklenmektedir.

Destekleyici politikalar ve ekonomik durgunluk yasayan bazi Ulkelerde beklenen
canlanmayla birlikte kiresel ekonomik blylimenin 2020 yilinda 2019’a gore bir miktar daha
yukselerek yuzde 3,4 olmasi beklenmektedir. Bu beklenti, temelde yikselen piyasalar ve
gelismekte olan Ulkelerde ayni déonemde yizde 3,9'dan ylzde 4,6'ya c¢ikmasi 6ngérilen
bdyime orani kaynakhdir. Gelismis ekonomiler genelinde, biyume oraninin 2020 yilinda
degismeyerek ylzde 1,7 seviyesinde gergeklesmesi dngorilmektedir.

Korumaci politikalardaki artis karesel buyUme oranlarini baskilayan en onemili
etkenlerden biridir. Ozellikle ABD-Cin arasinda artan ticaret tansiyonunun olumsuz etkileri
kuresel ticaret hacmindeki artisi sinirlandirmaktadir. 2018 yilinda yluzde 3,6 oraninda artan
kuresel ticaret hacminin 2019 yilinda yuzde 1,1, 2020 yilinda ise yuzde 3,2 oraninda artmasi
beklenmektedir.

ABD merkez bankasi (Fed), Temmuz 2019 toplantisinda 2008 yili sonrasinda ilk kez
faiz indirimine gitmistir. Eyltl ve Ekim aylarinda da faiz indirimlerine giden Fed genisletici para
politikasi adimlarina devam etmistir. Finansal kirilganliklarin ytkseldigi mevcut kiresel
ortamda gelismis ekonomilerin merkez bankalari mevcut gelismelerle uyumlu para politikalari
uygulamaktadir. Bu para politikasi durusunun 6nimuzdeki donemde de devam edecegi
beklenmektedir. Fed’in politika faiz indirimlerini strdlirmesi; Avro Bdlgesi ve Japonya’da ise
politika faizlerinin sifir veya sifirin altinda kalmaya devam etmesi 6ngorulmektedir.

Uluslararasi Calisma Orguiti (ILO) verilerine gére kiresel igsizlik orani 2009 kiresel
finansal krizinden bu yana en disiuk seviyesine gerileyerek 2018 yilinda ylzde 5 olarak
gergeklesmistir. 2018 yilinda yizde 3,9 olan ABD issizlik oraninin 2019 yilinda ytzde 3,7’ye,
2020 yilinda ise yuzde 3,5’e gerilemesi beklenmektedir. Avro Boélgesinde ise 2018 yilinda
yuzde 8,2 olan issizlik oraninin 2019 yilinda yuzde 7,7’ye, 2020 yilinda ise ylzde 7,5'e
gerileyecegi tahmin edilmektedir. Geng igsizlik oraninin gdrece yuksek olmasi ile beceri
uyumsuzluk ve eksiklikleri kiresel istihdam piyasasinin yapisal sorunlari olmaya devam
etmektedir.

Kuresel buyumenin zayiflamasiyla birlikte c¢ekirdek enflasyon oranlar; gelismis
ekonomilerde hedefin, gelismekte olan bircok ekonomide ise tarihsel ortalamalarin altina
dismustir. Kuresel talepteki daralma ve dolayisiyla disik seyreden petrol fiyatlari ile 1hmli
seyreden kuresel buyume ve emtia fiyatlarina bagl olarak kiresel enflasyon oraninin yatay
seyir izlemesi beklenmektedir. 2018 yilinda gelismis ekonomilerde ylzde 2 olarak gerceklesen
yillik ortalama enflasyonun 2019 yilinda yuzde 1,5 olmasi 6ngdrulmektedir. 2018 yilinda yuzde
4,8 olan yukselen ve gelismekte olan ekonomilerin enflasyon oraninin ise 2019 yilinda ylizde
4,7 olarak gergeklesmesi beklenmektedir.

2019 yili ilk ceyreginde ABD’nin iran ve Venezuela’ya uyguladigi yaptirimlarin yaninda
Libya’'da artan gatismalardan kaynaklanan arz aksakliklarinin etkisi ve OPEC ile Rusya basta
olmak tzere OPEC disi bazi llkelerin (OPEC+) Uretim kisintisi kararini yarirlige koymasiyla
Brent petrollin varil fiyati 70 ABD dolari seviyesini asmistir. Mayis ayi ile birlikte ABD ile Cin
arasindaki ticaret savasi geriliminin yeniden tirmanmasi talep yonlu endiseleri tetikleyerek
petrol fiyatlarini asagi yonliu baskilamistir. ABD kaya petroli Uretim artiginin hiz kesmesi,



Temmuz ayinda gergeklesen OPEC+ toplantisinda petrol Uretimi kisma kararinin 9 ay daha
uzattildiginin agiklanmasi ve Eylll ayi ortasinda Suudi Arabistan’in petrol tesislerine yapilan
saldiri petrol fiyatlarindaki dustisi sinirlandiran faktorler olmustur. Onimizdeki dénemde,
kiresel blylimede gbzlenen yavaglamanin devam etmesi, azalan talep ve kiresel ticarette
artan belirsizlik petrol fiyatlari Gzerinde asagi yonlu riskler olustururken dretimin yogunlastigi
bolgelerde jeopolitik risklerin artmasi ve ABD kaya petroll Uretiminde gézlenen yavaslamanin
surmesi petrol fiyatlari Uzerinde arz tarafindan yukari yonlu riskler olarak 6ne gikmaktadir.
Ortalama petrol fiyatlarinin 2019 yilinda 61,8 ABD dolari, 2020 yilinda ise 60 ABD dolarinin
altinda olmasi beklenmektedir.

Uluslararasi ekonomik isbirligini artirmayi amaclayan ve kuresel ekonomik kararlarin
alindigi 6nemli bir platform olan G20 zirvesi 28-29 Haziran 2019 tarihlerinde Japonya'nin
Osaka sehrinde kiresel ticaret savaslari ve politik bir takim anlagsmazliklarda adimlar atiimasi
anlaminda olumlu bir havada gerceklesmistir. Toplantida sekiz ana bagslik altinda kiresel
ekonomi, ticaret, yatirim, yenilik, istihdam, kadinin glglendiriimesi, gevre ve enerji konulari ele
alinmigtir. Toplantinin ardindan yayimlanan bildiride, serbest ve adil bir kiresel ticaret
politikasi ihtiyaci vurgulanmigtir. Ticaret ve yatirim icin risklerin degerlendiriimesine devam
edilecegine ve bu risklerin giderilmesi igin gerekli adimlarin atilacagina isaret edilmigtir.

Klresel gorinumde asagi yonlu riskler artmistir. Ticaret engelleri ve Brexit'e bagli
riskler dahil olmak Uzere artan jeopolitik gerilimler tedarik zincirlerinin daha da bozulmasina,
glven kaybina, yatirim istahi ve bliylimenin baskilanmasina neden olabilecek unsurlardir. S6z
konusu gerilimlerin ve diger i¢ politika belirsizliklerinin, gelismekte olan piyasa ekonomilerinde
ve Avro Bolgesinde 6ngérilen blylime artisini olumsuz etkilemesi beklenmektedir. Gelismis
ekonomilerdeki disik enflasyonun sireklilik kazanmasi ve gelecekte para politikasi alanini
daha da kisitlayarak etkinligini sinirlandirmasi s6z konusudur. Ayrica ¢ozumune yonelik
adimlar atiimadigi takdirde, kuresel ekonominin geleceg@ini yakindan ilgilendiren iklim
degisikliginden kaynaklanan sorunlarin gelecekte daha buyulk problemlere dénismesi dnemli
riskler arasinda yer almaktadir.

Belirginlesen s6z konusu risklere karsin, kiresel dizeyde blylime ve ticarette ihml bir
toparlanmanin yasanacadi beklentisinin yani sira gelismis Ulkelerde para ve maliye
politikalarinin destekleyici nitelikte olmasinin gelismekte olan llkelerde finansman ve dig talep
kisitlarini azaltarak ekonomik buyime Uzerinde olumlu etkileri olacaktir.

Bu baglamda buyume ve ticarete dayali dig talepteki iimh toparlanma beklentisinin
yani sira genigleyici para politikalarinin sermaye akimlarinin yénunu yeniden gelismekte olan
Ulkelere gevirmesi ihtimali Tlrkiye ekonomisi icin firsat niteliindedir. Bununla birlikte, kiresel
finans piyasalarinda meydana gelebilecek oynakliklar ve petrol fiyatlarinda olasi yukari yonlu
hareketler, Turkiye ekonomisinde cari islemler dengesi ve enflasyon Uzerinde risk
olusturabilecektir.



Tablo 2: Diinya Gayri Safi Yurt igi Biiyiime

DUNYA GAYRI SAFI YURT iCi

oo .o * *
BUYUME (Yilik Bazda %) 2016 2017 2018 | 2019 2020

Gelismis Ekonomiler 1,7 2,4 2,2 1,9 1,7
ABD 1,6 2,2 2,9 2,6 19
Japonya 0,6 1,9 0,8 0,9 0,4
Avrupa Birligi 2,1 2,7 2,1 1,6 1,7
Almanya 2,2 2,2 14 0,7 1,7
Fransa 1,2 2,3 1,7 1,3 14
Birlesik Krallik 1,8 18 14 1,3 14
Italya 11 1,7 0,9 0,1 0,8
Rusya 0,3 1,6 2,3 1,2 19
Cin 6,7 6,8 6,6 6,2 6,0
Gelisen Asya 6,7 6,6 6,4 6,2 6,2
Giiney Kore 2,9 3,1 2,7 2,6 2,8
Tayvan 15 3,1 2,6 2,5 2,5
Singapur 2,8 3,9 3,2 2,3 2,4
Tayland 3,4 4,0 4,1 35 3,5
Malezya 4,2 5,9 4.7 4.7 4.8
Hindistan 8,2 7,2 6,8 7,0 7,2
Afrika 14 2,9 3,1 3,4 3,6
Latin Amerika -0,6 1,2 1,0 0,6 2,3
Gelismekte Olan Ekonomiler 4,6 4,8 4,5 41 4,7
DUNYA 3,4 3,8 3,6 3,2 3,5

* Tahmin, Kaynak: IMF (Temmuz 2019)

Klresel ekonomideki momentum kisa vadeli gorinim Uzerinde olugan endiseler ve
dinyanin bazi bdlgelerindeki durgunluk potansiyeliyle birlikte 2019'dan simdiye kadar belirgin
bir sekilde yavasladi.Kiresel ekonomik buyumeye yodnelik projeksiyonlar genel olarak yil
boyunca revize edilmekle birlikte , IMF su anda bu yil %3,2'lik bir bdyimeyi; bazi tahminciler
2020'de ilimh bir toparlanmayi, digerleri ise ¢ok daha dusme egilimini 6ngdrmektedir.
Zayiflayan genisleme kismen siregelen ticaret gerilimlerinin arkasinda kalsa da, en énemlisi
son aylarda daha da yukselen ABD ve Cin arasindaki 'ticaret savagl' kuresel yatirnmci hissini
ve Cin'in ekonomik performansini etkiledi. ABD ve Avrupa ekonomilerinin sagligi Gzerindeki
endiseler, yani sira diger Asya ve Latin Amerika ekonomileri ve 2020'deki kiresel gérinimin
riskleri gidisi asagi yone ¢evirmistir.

ABD'de mali tesvik ve gugli i¢ talep 2018'de saghkh ekonomik blylimeyi destekledi,
ancak 2019'da su ana kadar ivme azaliyormus gibi goriniyor. ABD, Agustos ayinda 2008'den
bu yana ilk kez gosterge faiz oranlarini dusiirdi ve genel olarak ABD GSYIH biiylimesinin
2019'da% 2,6'ya ve 2020'de% 1,7'ye yavaslamasi bekleniyor. Avrupa ekonomik performansi
da hem Alman hem de BK ekonomilerinin birinci ceyregi takip eden ikinci ceyrekte daha zayf
ihracatin etkisi ve 'Brexit' Uzerindeki belirsizligin devam ettiginin yansimasina bagl olarak
daralmasiyla baski altina girmektedir. Euro bolgesinde, 2019'da GSYIiH biyiimesinin% 1,3'e
yavaglamasi éngéruliyor ki bu oran 2013'ten bu yana en yavas biylme olmakla birlikte 'Brexit
Anlasmasizii'nin hem ingiltere hem de daha genis Avrupa ekonomilerini olumsuz etkileme
potansiyeli de var. Bu arada, Turkiye ekonomisinin 2018'deki bor¢ ve kur krizinden sonra 2019
yilinda daralmasi bekleniyor.

Cin'de ekonominin durumu ile ilgili endiseler gegen yil yodunlasti. Cin ekonomisi
kademeli olarak olgunlasmaya ve cesitlenmeye devam ederken, ABD ile 'ticaret savasinin'
artmasi son zamanlarda daha yumusak bir blylimeye katkida bulunmus gibi gériinmektedir.



GSYIH biyiimesi, 1990'l yillarin basindan bu yana en diasik biiylime orani olan 2019'un
ikinci ceyreginde %6,2'lik bir dusls kaydederken, sanayi Uretimi ve ihracatindaki bluyime de
zayifladu.

Yuan, kiresel mali krizden bu yana dolara kargi en zayif seviyesine distl ve tegvik
edici politikalar sinirli bir destek saglayabilirken, 'ticaret savasinin' ve kisa vadede daha genis
kiresel ekonomik yavagslama ile birlikte su andaki ylksek borg seviyeleri, endiseleri devam
ettiriyor.

Asya'nin baska yerlerindeki ekonomiler de baski gordi. Hindistan'daki blyime, Glkenin
son goblge bankacilik krizinin ardindan, 6zel tiketim ve imalat sanayi Uretimindeki zayif
bldyimenin etkisiyle 2013 yilindan bu yana en dusuk blylime orani olan ikinci ¢ceyrekte %5'e
geriledi. Kisa vadede genigleme oraninin iyilesmesi beklenirken (son tahminler 2019'da %7,0
ve 2020'de %7,2 oraninda genisleme anlamina geliyor), daha ilerdeki tahminlerde gerileme
olasidir. Guneydogu Asya Ulkeleri Birligi (ASEAN-5) 'te ekonomik blylimenin 2019-20' de
%c.5 seviyesinde sabit kalmasi beklenmesine ragmen ABD-Cin "ticaret savasi" ndan
zincirleme bir etki de risk olmaya devam ediyor. Bununla birlikte, Glineydodu Asya, diger
gelismekte olan bolgeler arasinda, 6zellikle altyapi projeleriyle ilgili olarak, Cin'in KusakYol
Proje girisiminden 6nimuzdeki yillarda bazi olumlu etkiler gorebilir. Bu yil Latin Amerika'daki
bldydmenin, Brezilya i¢in olan dusus 6ngdrulerinin (Bu yil 2018'den daha yavas olan% 0,8'lik
bir ekonomik buylime goérmesi bekleniyor) yani sira Meksika, Arjantin ve Sili, Venezuela'da
devam eden krizle birlesmesiyle sadece %0,6 seviyelerine ulagsmasi bekleniyor. Orta Dogu
da, OPEC'in arz kesintilerine ragmen petrol fiyatlarinin yilin blyuk bir béliminde yaklasik 60-
70 $ / bbl araliginda kalmasi ve biiyiik élgiide iran lizerindeki yaptirimlarin etkisi nedeniyle
2019'da buylime beklentilerini % 1.0'a indirmis goérlinlyor. Baska yerlerde, Sahra alti
Afrika'daki buyimenin 2019-20'de %c.3.5 gibi nispeten sabit kalmasi bekleniyor.

Genel olarak, dinya ekonomik blylimesi yavasliyor ve tahminlerde (gériiniimde) daha
fazla dusis olmasi igin agik bir potansiyel var. Devam eden ticaret gerilimleri buna katkida
bulunan bir faktor olmustur ve son zamanlarda ABD-Cin “ticaret savas!” na bir ¢dziim dneren
gerginlik artisi bunun kisa vadede gelmeyebilecegini gdésteriyor. Bazi ekonomiler nispeten iyi
performans gdstermeye devam ederken, ¢ogu bdlgeler bariz baski ve risklerle yiz ylze
gelmektedir.Bu baglamda, diunya ekonomisinin sagligindaki egilimler, deniz ticaret ortami
Uzerinde kilit rol oynayan bir etkiye sahip olmaya devam edecektir.

Grafik 1: Diinya Gayri Safi Yurt igi Bilyiime
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1.2.DUNYA DENIZ TiCARETI
1.2.1.Diinya Deniz Ticaret Tagimacihigi

2018 yihna nazaran 2019 yilinda global deniz ticareti gelisimi %0,7 oraninda artmis,
11.903 milyon tona ulagsmistir. Ton Mil olarak artis ise %1,3 olarak gerceklesmistir.

Mevcut projeksiyonlar, global deniz ticareti gelisiminin 2020 yilinda % 2,2 oraninda
sabit kalacagini ve deniz ticaretinin toplam 12,167 milyar ton, 2021 yilinda da 12,446 milyar
ton olarak gergeklesecegini gostermektedir.

Tablo 3: Duinya Ticareti ve Diinya Denizyolu Tagimaciligi

. . . . o "
Diinya T?:;‘::avc‘l’lgf“‘z Yolu 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 %{%ﬂl 3%113(

Kisi Basina Denizyolu Ticareti
Diinya Denizyolu Ticareti (mt) 10,49| 10,71| 11,04| 1150| 11,82| 11,90| 12,17| 1245| 3,0%| 2,6%
Diinya Nufusu (milyon kisi) 7.298| 7.383| 7.467| 7.550| 7.633| 7.715| 7.795| 7.875| 1,1%| 1,1%
Ticaret Tonajt (Kisi Basi) 1,44| 145| 1,48| 152| 155 154| 156| 158 18%| 15%
Dokmeyiik Tas.(Kisi Basi) 1,03| 1,04| 1,05| 1,08 1,09| 1,08| 1,09| 1,09| 14%| 08%
Konteyner Tagimacihigi (Kisi Bas) 021 022 022| 023| 024 024 025 025 33%| 28%

Denizyolu Tasimaciligi Carpanlari

Diinya Denizyolu Tagimaciligt Gelisimi | 33% | 2,2%| 3,1%| 4,2%| 2,7%| 0,7%| 22%| 2,3%| 3,0%| 2,6%

Diinya GSYIH Gelisimi 35%| 35%| 3.4%| 3.8%| 3.6%| 2.9%| 3.3%| 3.4%| 35%| 3.4%

Denizyolu Tas. /GSYIH Carpani 0,95| 0,62 09| 1,09/ o0,76| 0026| 067| 0,68| 085 0,76
Diinya Ticaret (milyar ton)

Diinya Denizyolu Tagimaciligt 10,49| 10,71| 11,04| 11,50| 11,82| 11,90| 12,17| 12,45| 3,0%| 2,6%

Diinya Ticaret Hacmi (Biitiin Modlar) | 12 57| 12,85| 13,13| 13,75| 14,16| 14,3| 14,71 1526| 3,1%| 2,8%

Diinya Tasimacihg Denizyolu Oram1 % | 8306 | 83% | 84% | 84%| 83%| 83%/| 83%/| 82% | 83,0% | 83,0%

(*)Projeksiyon Kaynak: Clarksons March Seaborn

Grafik 2: Tagima Modlarina Goére Dunya Tagsimacihigi
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Clarkson Spring dékimanindan alinan bilgiler 1g1ginda;

Cin'de baslayan fakat simdi diger Ulkelere de yayilan Covid-19 salgini, kiiresel deniz ticareti
icin kisadan dénemden orta vadeli gelecek tahminlerinde izlenmesi gereken en 6nemli
faktorlerden biridir. Durum oldukga akici kalmakta ve gorinim uzerinde dnemli bir belirsizlik
olusturmaktadir.

Cin’'in deniz ticaretinin salgindan en azindan ilk ceyrekte 6nemli o6lglide etkilenmesi
bekleniyor. Cin'in petrol talebinin yaygin tagimacilik kisittamalarinin baskisi altinda oldugu,
Ulkedeki rafineri Gretiminin en az 2 milyon bgd azaldidi bildirilirken, demir cevheri, kbmar ve
gaz gibi diger udrlnlere olan talebin zayif oldugu bildiriimektedir. Uzatilan tatiller ve is
kapanislari Cin'in fabrikalarini etkiliyorken (Cin'in imalat PMI-Satin Alma Yoneticileri Endeksi
Subat ayinda rekor bir seviyeye dusti), konteyner ihracatinda vurucu bir etkiye neden oldu -
bircok duzenli hat firmalarinin Cin'den bos seferler yaptigi ve gemilerin kullanimda azalma
oldugu bildirilmektedir.

ilk tahminler (Subat ayinda tamamlanan) 2020'de kiiresel deniz ticaretine ton olarak yaklasik
-% 0.3 oraninda etkisi olacaginin beklenmesine ragmen, daha yakin zamanlarda, virisun
Giiney Kore'den ltalya'ya ve ABD'ye yayilmasi, kiresel bir pandemiye iliskin endiseleri
artirarak kuresel ekonomik egilimler ve deniz ticaretinin Gzerinde daha belirgin etkilerinin
ortaya ¢ikmasi muhtemeldir. Kisa vadede ticaret projeksiyonlarinda asagiya dogru (disus)
revizyonlarin yapilmasi i¢in net bir potansiyel vardir; ancak virts hizli bir sekilde kontrol altina
alinirsa ve / veya hukimet tesvik tedbirlerinin etkili oldugu kanitlanirsa, 2020'de ticaret
performansinda bir toparlanma potansiyeli olabilir.

Genel olarak, tim yil boyunca, kiresel deniz kaynakli ticaret blylimesinin, gecen yil
kaydedilen % 7'lik son 10 yilin en disuk seviyesinden biraz daha saglikli olacagi tahmin
edilmektedir. Ancak, dngorilen% 2,2'lik genisleme, 2010'larda kaydedilen% 3,7'lik 10 yilhk
ortalamanin oldukc¢a altinda kalmaktadir ve dnemli belirsizlik ve asagi yonlu risk devam
etmektedir. Brezilya-Cin demir cevheri hacminin geri kazaniimasi ve ABD'nin Asya'ya ener;ji
ihracatinda devam eden buyumenin destegiyle, 2020'de ton-mil olarak kuresel ticaret
buyumesinin% 2.8'de biraz daha fazla olmasi beklenmektedir.

Tablo 4: Dinya Denizyolu Tagimaciligi (Milyon Ton)

MIiLYON TON 2014 2015 2016 2017 2018 2019 | 2020(*) | 2021(*)
Demir Cevheri 1340 | 1364 | 1418 | 1473 | 1477 | 1457 | 1489 | 1507
Kmiir 1217 | 1138 | 1241 | 1202 | 1263 | 1290 | 1.302 | 1311
Tahil 409 430 450 476 475 478 489 504
Minér Dokmeyiik 1.848 | 1.892 | 1.881 | 1.939 | 2014 | 2046 | 2088 | 2.144
Ham Petrol 1.785 1.858 1.938 2.004 2.014 1.999 2.027 2.064
Petrol Uriinleri 935 1.002 | 1.048 | 1061 | 1074 | 1032 | 1064 | 1.083
Gaz 317 329 357 383 416 459 489 509
Kimyasal 267 278 283 305 323 331 344 359
Konteyner 1.557 1.592 1.669 1.768 1.844 1.882 1.930 2.001
Diger Kuruyiik 810 830 855 888 914 928 943 965
TOPLAM 10485 | 10.713 | 11.040 | 11.499 | 11.814 | 11.902 | 12.165 | 12.447
YIL BAZINDA DEGISiM % | 3.30% | 217% | 3,05% | 4,16% | 2,74% | 074% | 2,21% | 232%

Kaynak: Clarksons March Seaborn




Grafik 3: 2019 Yih Diinya Denizyolu Tagimaciligi (Ton %)
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Tablo 5: Dunya Denizyolu Tagimaciligi (Milyar Ton/Mil)

MILYAR TON/MIL 2014 2015 2016 2017 2018 2019 | 2020(*) | 2021(*)

Demir Cevheri 7606 | 7.647 | 7933 | 8180 | 8188 | 7.956 | 8253 | 8436

5.231 4.955 4.982 5.250 5.564 5.531 5.566 5.622

Koémiir

Tahil 2.866 3.130 3.209 3.423 3.267 3.474 3.579 3.699
Minér Dokmeyiik 10.635 10.885 11.057 11.626 12.220 12.482 12.791 13.170
Ham Petrol 8.841 9.015 9.618 10.180 10.477 10.620 10.935 11.329

Petrol Uriinleri 2705 | 2888 | 3017 | 3030 | 3084 | 3063 | 3.178 | 3.244

Gaz 1372 | 1403 | 1482 | 1602 | 1781 | 1945 | 2117 | 2247
Kimyasal 1026 | 1076 | 1116 | 1192 | 1297 | 1346 | 1402 | 1.466
Konteyner 7600 | 7735 | 8064 | 8520 | 8807 | 8979 | 9.174 | 9476
Diger Kuruyiik 3953 | 4031 | 4131 | 4282 | 4368 | 4428 | 4484 | 4572
TOPLAM 51.835 | 52765 | 54.609 | 57.285 | 59.053 | 59.824 | 61.479 | 63.261
YIL BAZINDA DEGISIM % 415% | 1.87% | 371% | 538% | 355% | 155% | 3,33% | 3,58%

Kaynak: Clarksons March Seaborn



Grafik 4: 2019 Yih Diinya Denizyolu Tagimaciligi (Milyar Ton/Mil % )
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Grafik 5: Dunya Demir Cevheri Tagimaciligi Ton ve Ton/Mil
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Grafik 6: Dunya Kéomiir Tagimaciligi Ton ve Ton/Mil
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Grafik 7: Dunya Tahil Tagimaciligi Ton ve Ton/Mil
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Grafik 8: Diinya Min6r Dokme Yiik Tagsimaciligi Ton ve Ton/Mil
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Grafik 9: Dunya Ham Petrol Tagimaciligi Ton ve Ton/Mil
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Grafik 10: Diinya Petrol Uriinleri Tagimacihigi Ton ve Ton/Mil
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Grafik 11: Diinya Gaz Tagimaciligi Ton ve Ton/Mil
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Grafik 12: Diinya Kimyasal Madde Tagimaciligi Ton ve Ton/Mil
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Grafik 13: Dunya Konteyner Tagimaciligi Ton ve Ton/Mil
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Grafik 14: Diinya Diger Kuruyiik Tagimaciligi Ton ve Ton/Mil
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1.2.2. Duinya Deniz Ticaret Filosu

2020’nin basinda dinya ticaret filosunun (300 GT ve Uzeri ) gemi sayisi 55.655 ve
toplam tonaji 1,97 milyar DWT seviyesinde gerceklesmigtir.

Tablo 6: Diinya Deniz Ticaret Filosunun Gemi Tipleri itibariyle Adet ve DWT Geligimi

(300 GT ve Uzeri)

YILLAR | TANKER | DOKMEYUK | KONTEYNER | KURUYUK | YOLCU TOPLAM
1987 257.233 223.186 21.105 108.174 3.445 613.143
1988 256.925 222.258 22.212 105.545 3.478 610.418
1989 261.168 223.212 23.735 103.355 3.589 615.059
1990 264.875 228.601 25.026 100.622 3.620 622.744
1991 273.342 236.574 26.992 101.966 3.774 642.648
1992 282.211 240.590 29.595 100.840 3.875 657.111
1993 287.141 237.423 31.578 102.430 3.980 662.552
1994 294.425 238.432 33.964 103.721 4.193 674.735
1995 292.801 245.787 38.851 100.020 4.342 681.801
1996 296.695 257.355 43.234 100.414 4.646 702.344
1997 303.417 265.993 48.250 100.028 4.877 722.565
1998 309.314 275.949 55.068 98.338 4.940 743.609
1999 313.950 271.568 60.709 99.484 5.079 750.790
2000 321.626 271.682 63.296 100.061 5.245 761.910
2001 327.455 278.084 68.715 99.174 5.330 778.758
2002 330.718 291.175 76.131 96.128 5.611 799.763
2003 333.176 296.855 83.744 96.754 5.856 816.385
2004 347.453 301.617 90.214 95.187 5.884 840.355
2005 368.399 319.167 99.190 95.346 5.933 888.035
2006 387.707 341.720 111.663 97.417 5.991 944.498
2007 411.319 363.646 128.174 100.322 6.062 1.009.523
2008 439.291 386.650 144.552 102.784 6.062 1.079.339
2009 463.287 414.431 161.945 106.820 6.062 1.152.545
2010 501.573 451.223 169.514 105.781 6.062 1.234.153
2011 523.608 528.126 183.722 107.049 6.062 1.348.567
2012 547.390 605.757 196.885 105.284 6.442 1.461.759
2013 555.181 666.861 206.409 104.531 6.282 1.539.263
2014 567.933 705.826 216.275 107.983 6.358 1.604.375
2015 579.205 738.612 227.674 109.139 6.378 1.661.008
2016 600.130 752.936 244.186 112.306 6.530 1.716.088
2017 636.364 771.086 245.555 112.773 6.659 1.772.437
2018 668.696 791.691 252.692 113.626 6.842 1.833.547
2019 680.185 813.197 265.094 116.035 7.078 1.881.589
2020 524.750 849.314 274.659 118.583 7.325 1.774.631

Kaynak: Iigili yillara ait ISL Ocak-Subat Sayilart




Dunya ticaret filosu, 2011-2020 déneminde DWT bazinda yaklasik %46 oraninda
baydrken, yilhk filo artisi, 2011-2012 yilindaki %8,39’luk seviyesinden 2019-2020 yilindaki
degisimi %4,73’e digmusgtir.

Yunanistan, Cin ve Japonya kapasite bazinda Dinyanin en buyuk ticaret filosuna
sahip Ulke olmaya devam etmektedir. Dulnya tonajinin yaklasik %48'ini kontrol etmektedirler.

Panama 320 milyon DWT ve 6,486 gemi ile diinyanin en buyuk sicile sahip Ulkesi
olmayi surdirmektedir. Bunu 266 milyon DWT ile Liberya 254 milyon DWT ile Marshall Adalari
takip etmektedir.

Grafik 15: Diinya Deniz Ticaret Filosunun Geligimi 1987-2020 (1000 DWT)
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Kaynak : SSMR Degisik sayilar
Grafik 16: 2020 Yili Diinya Deniz Ticaret Filosu Gemi Tipleri Yiizdelik Dagilimi (DWT)

YOLCU
I 0

KONTEYNER

Kaynak: SSMR Degisik sayilar

2020 I



ULUSLARARASI
DENiZCiLiK
POLITIKALARI




1.3. ULUSLARARASI DENIZCILIK POLITIKALARI
1.3.1. Avrupa Birligi Denizcilik Duzenlemeleri ve Normlar
Uluslararasi Denizcilik Orgiitii (IMO - International Maritime Organization)

Birlesmis Milletler Tegkilat’'nin ihtisas organlarindan olan IMO, Hikimetler Arasi
Denizcilik istisari Teskilati (IMCO - Inter-Governmental Maritime Consultative Organization)
adi ile 1948 yilinda kurulmustur. Kurulus Sézlesmesi’nde 1975 yilinda yapilan bir degisikligin
yurirlige girmesiyle Teskilatin adi 22 Mayis 1982 tarihinde Uluslararasi Denizcilik Orgiiti
olarak degistiriimistir; merkezi Londra, ingiltere’dedir. Birlesmis Milletler TeskilatI'na tiye olan
Tarkiye’nin IMO’ya da uyeligi de bulunmaktadir.

Uluslararasi Denizcilik Orgiiti (IMO) genel olarak, deniz givenligi, deniz gevresinin
korunmasi, uluslararasi sularda sefer yapan gemilerin insasi, donatilmasi ve trafigi etkileyen
tim teknik ve hukuki konularla ilgili dizenlemeler ve pratik uygulamalar alaninda hikimetler
arasinda igbirligini saglamak ve belirlenen standartlarin hiktimetlerce benimsenmesini tesvik
etmek amaciyla faaliyet gdstermektedir.

IMO’nun temel felsefesi “Daha Emniyetli Seyir ve Daha Temiz Denizler” olup baslica
faaliyet alanlari asagida sunulmustur:

- Uluslararasi denizlerde seyir guvenligi bakimindan gerekli teknik énlemleri almak ve
bunlara iligkin uluslararasi kurallarin diizenlenmesini tesvik etmek,

- Denizigletmeciliginin verimliligini yikseltmek Uzere, en etkili mevzuatin kabulinu tesvik
etmek,

- Denizlerin gemiler tarafindan kirletiimesinin énlenmesine yonelik olarak Ulkeler
arasinda isbirligini saglamak.

IMO teskilati bir Meclis, bir Konsey ve bes ana Komiteden olusmaktadir. Komiteler
asagida belirtilmistir:

Deniz Emniyeti Komitesi (Maritime Safety Committee — MSC), Deniz Cevresini Koruma
Komitesi (Marine Environment Protection Committee — MEPC), Hukuk Komitesi (Legal
Committee — LEG), Teknik isbirligi Komitesi (Technical Cooperation Committee — TC) ve
Kolaylastirma Komitesi (Facilitation Committee — FAL). Baz alt Komiteler de, ana teknik
Komitelerin ¢alismalarini desteklemektedir.

Meclis IMO’nun en yiiksek idari kurulugudur ve tiim Uye Devletlerden olusur. iki yilda
bir dizenli oturumlarla toplanir, ancak gerekirse olaganustli oturum da yapabilir. Meclis,
calisma programi ile bitgeyi oylamak ve Orgitiin mali dizenlemelerini belirlemekle
yukimludur. Meclis ayni zamanda Konseyi de seger.

Konsey, Meclisin her olagan oturumundan sonra baslayan iki yillik sureler icin segilir.
Konsey, IMO’nun Yiriitme Organidir ve Meclisin altinda, Orgit’ Gin galismasini denetlemekle
yukumladur. Deniz emniyeti ve deniz kirlenmesinin dnlenmesi hususlarinda Hukumetlere
tavsiyelerde bulunulmasi fonksiyonu disinda, Meclis oturumlari arasindaki surede, Konsey
Meclisin tim fonksiyonlarini yerine getirir. Bahse konu fonksiyon, IMO Konvansiyonu’nun
Madde 15(j)'sine gbére Meclis’e verilmis bulunmaktadir.

IMO Meclisi’nin 31. Oturumu, 27 Kasim - 4 Aralik 2019 tarihlerinde yaklasik 1700
delegenin katilimiyla Londra’da gercgeklestirilmigtir. Toplanti sirasinda IMO Konsey Uyeligi
secimleri yapilmis olup, segimler sonunda Trkiye 2020-2021 dénemi igin C kategorisi Konsey
Uyeligine yeniden segilmistir.



Denizcilik Calisma So6zlesmesi (Maritime Labour Convention —MLC)

MLC 2006 Sézlesmesine Ulkemiz 26 Mart 2017 tarihinde taraf olmus ve bu kapsamdaki
Mevzuat uyumlastirma c¢alismalari sUrddrilmektedir. Sézlesme toplam gemi tonajinin
%33’tine sahip 30 ilkenin onayindan 12 ay sonra, bu sarti sadlayan Uye Devletler igin
yururlige girmistir(Article VIII, 3). Gemi adamlarina yoénelik kapsaml ilke ve haklar iceren
Soézlesme, Ug ayri fakat birbiri ile ilgili blimlerden olusmaktadir. 16 madde ile Kurallar ve Kod
bolumlerini igeren Sozlesme; gemi adamlarinin gemideki yasam kosullarini ve yasam
mahallerine iligskin hikumlerin yaninda gemi adamlarinin kisisel haklar ve yasal ¢ézim yollari
hususunda daha iyi bilgilendiriimeleri ve her dizeyde gelismis bir sosyal diyalog tesis
edilmesini saglamaktadir.

Soézlesme, Uye Ulke hikimetleri bakimindan, 500 GT lGzerindeki gemilere belgelendirme
sistemini zorunlu hale getirmekte ve s6zlesmeyi onaylamayan Ulke bayrakli gemilerin lehine
olabilecek haksiz rekabeti engellemektedir. Halihazirda MLC 2006 Sézlesmesine onay veren
ulke sayisi 96'dir(ILO 15/05/2019 verileri). Sdzlesmenin; kabul sarti tamamlanma tarihi 20
Adustos 2012, genel yurarlige giris tarihi 20 Agustos 2013’tur.

6898 sayili “Denizcilik Calisma Soézlesmesinin Onaylanmasinin Uygun Bulunduguna
Dair Kanun” 25 Mart 2017 tarihli ve 30018 sayili Resmi Gazete'de yayimlanarak yururlige
girmigtir. Kurallar ve Kod ile Eklerde yapilacak degisiklikleri onaylamaya Bakanlar Kurulu yetkili
kihnmistir.

Denizcilik Calisma Sézlesmesi’nde, yuriurlige girdigi tarihten itibaren ¢ degisiklik kabul
edilmistir. 2014 yilinda kabul edilen degisikligin yururlige giris tarihi 18 Ocak 2017, 2016
yilinda kabul edilen degisikligin yurirlige giris tarihi 8 Ocak 2019 ve 2018 yilinda kabul edilen
degisikligin ise yurirltige giris tarihi 26 Aralik 2020 olarak belirlenmistir. Ulkemizin MLC 2006
ve degisikliklerine uyum streci devam etmektedir.

Bayrak Devleti Performans Tablosu

ICS tarafindan yillik olarak hazirlanan Bayrak Devletleri Performans Tablosu gemi
sahibi ve igleticisi firmalarin gemilerini bir bayrak altina kayit ettirmeden 6nce, ilgili bayrak
devletinin performansi hakkinda yeterli fikre sahip olmalarini amaglamaktadir.

Bu kapsamda dizenlenen tabloda; yesil kutucuk ile belirtilen sembollerin ilgili bayrak
devletinin o yil igin pozitif bir performans izledigini simgeledigdi, kirmizi kutucuk sembolinin
ise negatif bir performans izlenildiginin gostergesi oldugu belirtiimektedir. Bayrak Devleti
Performansi Tablosunda 6 ana konu altinda toplam 19 kolonda degerlendirme yapilimis olup,
Turkiye igin asagida belirtilen gostergeler sunulmustur.

Liman Devleti Kontrolleri kapsaminda

Bayrak Devletlerinin tabloda degderlendirmeye alinmasi igin Paris Memorandumu
(MoU) ve Tokyo Memorandumu (MoU) igerigindeki Ulkelerde son 3 yil icerisinde her yil i¢in en
az 10 kez, boylelikle son Ug yil icerisinde en az 30 denetlemeye tabii tutulmasi kriteri
getirilmigstir.

-Paris Memorandumu Beyaz Listesinde pozitif,

-Paris Memorandumu Kara Listesinde yer almama adina pozitif,

-Tokyo Memorandumu Beyaz Listesinde negatif,

-Tokyo Memorandumu Kara Listesinde yer almama adina pozitif gésterilmis,
-Amerika Birlesik Devletleri (ABD)Sahil Gluvenlik Komutanhgi (USCG)
derecelendirmesinde, gecen 3 yil icerisinde Paris MoU ve Tokyo MoU denetleme
sayisi yerine ABD’ye varis yapan gemilerin sayisi dikkate alinmaktadir.

-ABD’ye giden Turk Bayrakli Gemi sayisi her yil igin 10 ve gegen 3 yil icerisinde
toplam 30 sayisina ulasmadigi icin degerlendirmeye alinmamistir.



Sozlegsmelerin Onaylanmasi

Ulkelerin tabloda adi gegen sézlesmelere taraf olmamak icin kendi gegerli sebepleri
olabilecegine vurgu yapilarak;
-Marpol LILILIV,V ve VI'yi iceren sozlesmeler ile, LL66, STCW 78 ve
CLC/FUND 92 Sozlesmelerine taraf olundugunu,
-SOLAS 74 (ve 88 Protokolu) ve ILO MLC Sdézlesmelerin tamaminin Turkiye tarafindan
onaylanmadigi icin kirmizi ile gosterilmistir.

Onayli Organizasyonlar

IMO’nun A.739 Karari uyarinca; Bayrak Devletlerinin kendileri adina Onayl
Organizasyonlar atayarak bunlar tGzerinden kontrollerin sadlanabilmesine olanak taninmistir.
Bayrak Devleti Performanslari Rejiminin uygulanmasinda kontroller gerceklestiren Onayl
Organizasyonlar, ilgili Bayrak Devleti adina Uluslararasi Denizcilik Orgiitii (IMO)Yne bilgi
saglamaktadir. Atandiklari s6z konusu gorevleri gerektigi sekliyle yerine getirmeleri
konusunda degerlendirmeye tabi tutularak “Bayrak Devleti Performans Tablosunda yer
almaktadirlar. Tablo’da Turkiye'nin bu kapsamda pozitif gelisme gdsterdigi gértilmektedir.

Filo Yasi

Bayrak Devletleri, gemilerinin yagslari tam olarak geminin performansina etki etmedigi,
dizenli bir sekilde bakim ve tutuma haiz gemilerin de basaril bir performans gdsterebilecekleri
degerlendiriimesinin yani sira, olumlu yonde gosteriimis Bayrak Devletlerinin % 90’inin en
geng gemi filosuna sahip olan devletler oldugu goériilmektedir. Tabloda degerlendirmeye alinan
gemiler 100 GRT {izeri ticari gemilerdir. ikinci sicile kayitl gemiler, ana devlet bayragina
eklenerek hesaba katilmigtir.

Raporlar

IMO ve Uluslararasi Calisma Orgiitii (ILO) tarafindan istenen gesitli raporlarin Bayrak
Devletleri tarafindan uygun bir sekilde kargilanmasinin degerlendiriimesi sonuglarini
gOstermektedir. TUrkiye'nin pozitif gelisme gdsterdigi belirtiimektedir.

IMO

Bayrak Devletinin, Uluslararasi Denizcilik Orgittiniin diizenledigi toplantilarda katilim
saglamasi ve aktif olarak rol almasinin degerlendirildigi situnda Turkiye pozitif gelisme ile
gosterilmistir.  ilgili  tabloya  http://www.ics-shipping.org/docs/default-source/Flag-State-
Performance-Table/flag-state-table-2019.pdf?sfvrsn=2 linkinden ulasilabilmektedir.



http://www.ics-shipping.org/docs/default-source/Flag-State-Performance-Table/flag-state-table-2019.pdf?sfvrsn=2
http://www.ics-shipping.org/docs/default-source/Flag-State-Performance-Table/flag-state-table-2019.pdf?sfvrsn=2

Tablo 7: Uluslararasi Deniz Ticaret Odasi (ICS) 2019/2020 Bayrak Performans Tablosu
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Kisa Mesafeli Denizyolu Tagsimaciligi

) Kisa Mesafeli Denizyolu Tasimacili§i; Avrupa limanlari arasinda ve bu limanlar ile Avrupa
Ulkesi olmayip, Avrupa sinirlarindaki kapall denizlere kiyisi olan Ulkeler arasinda yapilan yolcu
ve yuk tasimacihgidir.

Kisa Mesafeli Denizyolu Tanitim Merkezi (KMDYTM) T.0O.B.B. bunyesinde kurulmus olup,
sekretaryasi Odamiz tarafindan surdidridlmektedir. KMDYT, Merkezi Avrupa Kisa Mesafeli
Denizyolu Tasimacihigr Aginin tyesidir. KMDYTM’nin ana amaci, ¢evre dostu ve ekonomik bir
tasima metodu olan Kisa Mesafeli Denizyolu Tasimaciliyi kanali ile Turk Denizciligine ve Ulke
ekonomisine katki saglamaktir. Kisa Mesafeli Denizyolu Tasimaciligi web sitesi halen
http://www.shortsea.org.tr adresinden hizmet vermekte olup, Ulkemiz ayrica ESN (European
Shortsea Network) sistemi Gyesidir.

Deniz ve Cevresinin Korunmasi Faaliyetleri

Ulkemiz, deniz tasimacihgi sektériinde deniz emniyetini ve gevresini tehdit eden
olasiliklari ortadan kaldirmak ya da en aza indirmek igin Uluslararasi Denizcilik Orgit (IMO)'niin
kural ve tavsiyelerinin uygulanmasi ile AB Muktesebatina uyum faaliyetleri sirdurilmekte ve
ayrica Ulusal mevzuatimiz takip edilmektedir. Turkiye, MARPOL 73/78 Sozlesmesi ve tim
EK’lerine taraf olmus, deniz cevresi ile ilgili dier 6nemli S6zlesmelere ise taraf olma sureci
devam etmektedir.

“MARPOL EK-VI” (Gemilerdeki Hava Kirliliginin Onlenmesine iliskin Kurallar)
kapsaminda; Gemilerin enerji verimliligine yonelik yeni uygulamalari olan, “Enerji Verimligi Dizayn
Indeksi-EEDI (Ro-Ro Kargo ve Ro-Ro Yolcu Gemileri igin getirilen) ve 400 GT ve (izeri mevcut
tim gemiler i¢in 01.01.2013 tarihinden itibaren “Gemi Enerji Verimliligi Yénetim Plani-SEEMP
isletim Planlarinin, uluslararasi sefer yapan gemilerde de “Uluslararasi Enerji Verimliligi
Sertifikasi-IEEC” dizenlenmesi gerektigi, uygulamada sikinti yasanmamasi ve yeni doneme
hazirlikl olunmasi agisindan, “Gemi Kaynakh Emisyonlarin Azaltiimasi” ile ilgili olarak
tyelerimize, “Eko Gemi” bashgi altinda bilgilendirmeler yapiimig, Enerji Verimliligi uygulamalari
ile ilgili teknik isbirligi ve teknoloji transferi icin hazirlanan galismalar takip edilmekte ve Gyelerimiz
ile paylasiimaktadir.

IMO Deniz Cevresini Koruma Komitesi’nin (Marine Environment Protection Committee—
MEPC) 69. Oturumunda, 5000 GT uzerindeki gemilerin karbondioksit (CO2) emisyonlarini bayrak
devletlerine raporlamasi hakkinda karar verilmigtir. Uluslararasi gegerliligi olacak bu sistemde,
gemi isimlerinin kamuoyuna aciklanmayacagi, gemi sahiplerinin de tasinan yukle ilgili bilgileri
agiklamak zorunda birakilmayacag: 6grenilmistir. Bu kapsamda, izleme, Raporlama ve
Dogrulama (Monitoring, Reporting and Verification-MRV) Uzerinde yapilan c¢aligmalar
izlenmektedir.

EU MRV (EU MRV, AB'nin genel anlamda sera gazi emisyonlarini azaltma stratejisinin bir
parcasidir)

Bu c¢ercevede yayimlanan, Deniz Tasimaciigi Kaynakli Karbon Dioksit (CO2)
Emisyonlarinin izlenmesi, Raporlanmasi ve Dogrulanmasina iliskin Yénetmelik (EU) 2015/757
ile;

a. 31 Adustos 2017’den itibaren Gemilerin izleme Planinin kontrol makamina génderilecegi,
b. 01 Ocak 2018'den itibaren sefer sirasinda tuketilen yakitin ve diger ilgili verilerin izleme
baslangici (1’inci raporlama dénemi) oldugu,

c. 01 Ocak 2019 izleme (2’'nci raporlama dénemi) olacagi,

d. Her yilin 30 Haziran tarihine kadar, kendisine raporlanan CO2 emisyonlari hakkindaki
bilgilerin kamuya agiklanacagi 6grenilmigtir.
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http://www.shortsea.org.tr/

IMO MRV (IMO Veri Toplama Sistemi)

a. MARPOL Ek VI'nin 4. Bélimunde yapilan degisiklikler MEPC 70'te kabul edilmis ve 1 Mart
2018'de yururlige girmistir.

b. Ocak 2019'dan itibaren tuketilen yakitin ve enerji verimliligiyle ilgili diger verilerin
izlenmesidir. (5000 GT Ulzerindeki Turk bayrakli gemilerin, 2019 yilindan itibaren idareye bilgi
verecegdi ve bu hususun GISIS Uzerinden IMO’ya bildirilecegi.)

c. MEPC'nin, U¢ asamali bir slre¢ sonunda kendisine ulasacak verileri nesnel, seffaf ve
kapsaml bir politika belirlemeye yonelik tartismalarda degerlendirmeye alacagdi, uluslararasi
deniz ticaretinden kaynaklanan sera gazi emisyonlarini azaltmak ve enerji verimliligini artirmak
icin yeni tedbirlere ihtiya¢ olup olmadiginin analizi de yine bu verilerin yardimiyla gerceklestirecegi
bilinmektedir.

Ayrica, MEPC 70. Oturumunda, gemilerden kaynaklanan sera gazi emisyonlarinin
azaltilmasina yonelik gorevlere ve zaman gizelgesine iliskin yol haritasi belirlendigi, 2019 yilina
kadar kuresel sera gazi emisyonu i¢in zorunlu veri toplama sisteminin olusturulmasina ait alinmig
kararlar tUyelerimiz ile paylasiimaktadir.

Grafik 17: Tasima Modlar Arasinda CO, Emisyonlarinin Mukayesesi

TASIMA MODLARI ARASINDA CO2 EMISYONLARININ MUKAYESESI
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Kaynak: IMO Sera Gazi 2’nci Calismasi (Second IMO GHG Study AP Moller-Maersk, 2014)

“Gemilerden Kaynakh Kiikiirt (SOx) Emisyonu”nuna iliskin (Gemide kullanilan yakit
icindeki Kukart-S orani), kiresel ve AB limanlarinda oldugu gibi karasularimiz dahilinde de,
“Dugtik Kikdrtlt Yakit’” uygulamasina ait bilgilendirmeler Sektoére yapilmaktadir.

Gemilerde kullanilan yakitlarin mevcut durumda %3,5 olan kikurt igeriginin, 1 Ocak 2020
tarihinden itibaren %0,5 kuresel kukurt limiti olarak uygulanmasi karari alindigi, yeni
kiresel Ust sinirin, IMO tarafindan SOx Emisyon Kontrol Alanlari(SECA) icin, 1 Ocak 2015’ten
itibaren %0, 1 olarak belirlenen siniri degistirmeyecegi, AB limanlari ve ilan edilen Emisyon Kontrol
Alanlari icin, bu bdlgelere seyir yapan Tuark Armatdr firmalarinin diguk kukdortld yakit
bulundurmalarinin 6nem tagidigr hususuna ait bilgilendirmeler sektore yapiimaktadir.

MEPC 72'de; yeni ve guncel Uluslararasi Standartlarin(ISO) gelistirimesi ve MARPOL Ek-
VI Kural 14.1.3’Gn uygulama tarihini igin gerekli zamanin 3 yil olacagi, yakit kalitesi ile ilgili
muhtemel sorunlardan korunmak igin alternatif gegici ¢éztmler arandigi, 2020 yih sonunda ISO
8217 standardinin son halini alacagi hususlari izlenmektedir.



MEPC 73’de ise;

a. MARPOL Ek VI'da yuksek kukurtli yakitin sadece kullanimin yasaklanmasini degil,
ayni zamanda gemilerde %0,50'in Uzerinde bulunan yakit tagimalarinin da yasaklanmasina
yonelik degisiklikler (gemide azaltma teknolojisini onaylamadiklari slrece) kabul edildi, 1 Mart
2020’den itibaren yururlige girmesi kararlastirildi ve uygulanmaya baslandi.

b. Akaryakit tedarikgileri icin gemilere verilen akaryakit kalitesini glivence altina almak
igin En lyi Uygulama Hakkinda Rehberlik konulu bir MEPC taslak taslagini onayladi.

c. MARPOL Ek VI kapsaminda %0,50 kukurt sinirinin tutarli bir sekilde uygulanmasi igin
bir Gemi Uygulama Plani (SIP) gelistiriimesine dair Rehbere iliskin MEPC Genelgesi taslagini
onayladi. Zorunlu olmayan SIP, 1 Ocak 2020'deki %0,50 kikurt sinirina uymaya hazirlanmak igin
gemiler tarafindan atilan adimlari planlamalarina ve gdstermelerine yardimci olmak i¢in gemi
sahipleri / operatdrleri tarafindan doldurulmasi dngoéraltyor.

d. Gemilerden kaynaklanan sera gazi emisyonlarinin 2023'e kadar azaltiimasi
konusundaki ilk IMO Stratejisinin takip eylemleri igin bir program onaylandi.

Grafik 18: Kiiresel Siilfiir Ust Siniri Grafik 19: ECA Bolgelerinde Yakit igerisinde
Musaade edilen Sulfur Miktari
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Kaynak: ICS 2018 Yillik Biilteni Kaynak: ICS 2018 Yillik Biilteni

"Azot Oksitler (NOx)” 1 Ocak 2000 tarihinde ve sonrasinda inga edilen bir gemide kurulu
olan ve c¢ikig gucu 130 kW'den daha yuksek olan dizel makineler ile 1 Ocak 2000 tarihinde ve
sonrasinda buyuk tadilata giren ve ¢ikis gucu 130kW'den daha yuksek olan dizel makineler icin
MARPOL Ek-VI'da yer alan “Azot Oksitler” baglkli Kural 13'Un ve NOx Teknik Kod'un
uygulanmasi sureci devam etmektedir. Bu gergevede; Emisyon Kontrol Alanlarinda (ECA) yeni
gemiler igin, 130 kW Gzeri gemi makinalarinda, MARPOL EK-VI Tier Illl uygulamasi ve NOx
emisyonlarinin %75-80 azaltiimasina yonelik ¢calismalar izlenmektedir.

Bununla birlikte, MEPC 70. Oturumunda Kuzey Denizi ve Baltik Denizi’'nde Nitrojen
Emisyonu Kontrol Bdlgesi (NECA) olusturulmasi ve bu bdlgelerin, NOx Tier Il kuralina uygun
olarak 1 Ocak 2021’den itibaren yururlige girmesine karar verildigi hususlar takip edilmekte ve
Uyelerimiz ile paylagiimaktadir.

Emisyon Kontrol Alanlari (ECA)

Ulkemizin taraf olduju MARPOL Sézlesmesi 6.eki kapsaminda, gemilerin egzoz
gazlarinin kontrol edilmesi amaci ile bir dizi kural yararluge girmistir. Bunlar; kukurt oksitler (SOx),
azot oksitler (NOx), ozon inceltici maddeler (ODS), ugucu organik bilegikler (VOC), partikul
maddeler (PM) ve sera gazlari (GHG) hakkinda bazi kurallar ortaya koymaktadir.

Emisyon Kontrol Alanlari (ECA) ise kukurt oksitler (SOx), azot oksitler (NOx) igin klresel
uygulanmakta olan emisyon sinirlarinin daha siki uygulandigi, yani hava kirliliginin daha dustk



sinirlarda yapildigi alanlardir. ECA alanlari sadece kukdrt oksitler igin veya hem kikurt oksit hem
de azot oksitler i¢in beraber uygulanmaktadir.

Kudkuart Emisyon Kontrol Alanlarinda (SECA) kukurt oksitler (SOx) igin 1 Ocak 2015’den
itibaren yakittaki kukurt icerigi siniri %0,1 olarak uygulanmaktadir. Bu deger zaten AB
limanlarinda 01 Ocak 2010 yilindan beri uygulanmaktadir.

Grafik 20: Yillar itibariyle Yakittaki Siilfiir Limitleri
Sulfiir Oksitler (SOx)-Sulphur Oxides
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Kaynak: IMO (Marpol Ek-VI Yakittaki Kiikiirt Limitleri)

Hem Kukirt hem de Azot oksitler i¢in uygulanan alanlarda ise (ECA);
- 01 Ocak 2000 - 01 Ocak 2011 arasinda inga gemiler Tier 1,
- 01 Ocak 2011 sonrasi inga gemiler Tier 2,
- 01 Ocak 2016 sonrasi inga gemiler kuresel olarak Tier 2, ECA alanlarinda Tier 3 olarak
sertifikalandirilmisg makine ile donatilmasi gerekmektedir.

Dinyadaki ECA alanlari ise asagidaki haritada gosteriimektedir.

Simdiye kadar ilan edilmis 4 adet ECA bulunmaktadir.
- Baltik Denizi SECA (SOx);

- Kuzey Denizi SECA (SOx);

- Kuzey Amerika (SOx, NOx ve PM);

- Birlesik Devletler Karayip Denizi (SOx, NOx ve PM).

Akdeniz ECA ilani

Akdeniz’'in ECA ilan edilmesi ile ilgili AB Ulkelerinin yodun bir talebi bulunmakta olup,
Fransa onderliginde girisimler baglatiimis durumdadir.

ECA alanlari sadece Akdeniz i¢in degil, Avustralya, Japon Denizi, Kuzey denizi ve Gliney
Amerika bolgelerinde de tartigiimaktadir. Asagidaki haritada s6z konusu bolgeler
goriulebilmektedir.
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Akdeniz i¢cin muhtemel bir ECA ilani bizim i¢in Turk Bogazlari bélgesinin kapsama alinip
alinmayacagi ve Karadeniz/Akdeniz gecisinde gemilerin denetlenmesi konusunda nasil bir
rolimdz olacagi konularinda stratejik 6neme sahiptir.

“Yesil Liman”, iklim degisikligi etkilerinin bertaraf edilebilmesi icin, limanlarda diisiik
emisyonlu teknolojilerin kullaniimasinin, ¢evre agisindan kirlenmenin 6niine gegilebilmesi ve
surdUrdlebilir kalkinmaya ydnelik “Yesil Liman” g¢alismalarinin artirilmasi ve daha yesil liman
tesislerinin Ulkeye kazandirilmasi igin, MARPOL Ek-VI kapsaminda “Gemilere kiyidan elektrik
verecek sistemlerin limanlarimizda tesisi” konulari yakindan takip edilmektedir. Ayrica, Limanlarin
Cevre Ydnetim Sistemini saglamalari dnem arz etmektedir.

“MARPOL EK-V” (Gemilerden Cikan Sudpruntiler/Kati Copler ile Kirlenmenin
Onlenmesine lliskin Kurallar) uyarinca; Akdeniz'e kiyisi bulunan ve Tiirkiye’nin de dahil oldugu
MARPOL 73/78 Ek-V ve MEPC 172(57) karariyla, Akdeniz 1 Mayis 2009’dan itibaren 6zel alan
ilan edilmis ve ¢op bosaltimi yasaklanmigti. MARPOL Ek-V kapsaminda; Turk Bayrakli
gemilerde tutulmasi gereken kayitlar icin gerekli “Coép Kayit Defterine” ait degisiklikler, diger
MARPOL Sézlesmesi Eklerine ait defterlerde de oldudu gibi Odamizca hazirlanmakta ve
Uyelerimize duyurulmaktadir.

“MARPOL EK-IV” (Gemilerden Kaynaklanan Pis Su Kirliliginin Onlenmesine iligkin
Kurallar), Ulkemizde 14.01.2015 tarihinde yurarlige girmis olmasi nedeniyle, kurala uyum
calismalari takip edilmektedir.

“BUNKER 2001” (2001 Gemi Yakitlarindan Kaynaklanan Petrol Kirlili§i Zararlarinin
Hukuki Sorumlulugu Hakkinda Uluslararasi S6zlesmesi)’e taraf tlkelerin, limanlarina gelen 1000
GT uzeri tum gemilerden sertifika istenmekte, S6zlesmeye taraf olmayan ulkelerin sicillerine
kayitli gemilerin, s6zlesmeye taraf Ulkelerin ilgili otoritelerinden sertifika edindikten sonra taraf
ulke limanlarinda ticari faaliyette bulunabileceklerdir. Bunker Sdézlesmesi 2013 tarihinde
Tarkiye'de yurarluge girmigtir. Keza, Bunker 2001 Sertifikasinin Diizenlenmesine ve Denetimine
Yénelik Usul ve Esaslarin Belirlenmesine lliskin Yénerge, 19 Aralik 2013 tarihinde yUrurlige
girmig ve konu hakkinda Uyelerimize bilgilendirmeler yapiimaktadir.

“Balast Suyu Yonetimi” (Gemi Balast Sular ve Sedimanlarinin Kontroli ve Ydnetimi
Uluslararasi Soézlesmesi 2004)° Soézlesmesi, Turkiye'nin de iginde bulundugu birgok Ulke
tarafindan imzalanmis ve 8 Eyliul 2018'de yururlige girmistir. Cevre denizlerimiz ve Turk
Bogazlarinda deniz trafiginin yogunlagsmasi sonucu, Ulkemiz canli kaynaklarinin korunmasi ve
zararli sucul organizmalar ile istilaci turlerin bertaraf edilmesi icin Ulastirma ve Altyapi Bakanligi
ile Cevre ve Sehircilik Bakanhgrnca yapilan galismalar izlenmektedir. S6zlesmeye goére 2024



yilindan itibaren tim gemilerde aritma sistemlerinin kurularak tamamiyla uygulamaya gecilmesi
planlanmaktadir. Uygulama takvimi, Sé6zlesme'de belirtilen D-2 standardina uygunlugun, 8 Eylul
2024 tarihine kadar gemi 6zelinde zaman icinde asamali olarak gerceklesecegini belirtmekte
olup, 8 Eylil 2019 - 8 Eylil 2024 tarihlerini kapsayan bes yillik streci baglatmigtir. Yaklasik 50.000
geminin D-2 Yonetmeligi'ne (Gemide Aritma Tesisi) uymasi ve bu nedenle bir Balast Suyu
Yonetim Sistemi (Ballast Water Management System-BWMS) tesis etmesi ve kullanmasi
gerekmektedir. Sézlesme geregdi, gemilerin balast aritim teknolojileri ile donatilacagi, balast
kapasitesi ve inga vyillarinin belirleyici olacadi, her geminin aritma yapmasi gerektigi, tum
gemilerin “Balast Suyu Yoénetim Plani” ile “Balast Suyu Kayit Defteri” bulunduracagi,
Soézlesmedeki son degisikliklerin kabul edilecegi ve kurallarin etkin bir sekilde uygulanmasi igin,
deneme asamasinin belirlenecegi ayrica, S6zlesmenin tim dunyada ayni uygulanmasi igin
kilavuz hazirlanacagi bilinmekte ve balast suyu aritma sistemleri ile ilgili Uluslararasi ve Ulusal
mevzuat calismalari takip edilmektedir. ilgili Bakanliklarin koordinasyonunda yapilan “Balast
Suyu Sozlesmesi” ile ilgili tim toplanti ve ilgili faaliyetler izlenmekte ve “Gemi Balast Suyu
Yoénetimi” hakkindaki gtincel bilgiler ve ¢alismalar Gyelerimize seminerlerle veriimektedir.

“Mavi Kart Sistemi”, Tlrkiye’nin deniz yetki alanlarinda, “2872 sayili Cevre Kanunu” ve
bu Kanun uyarinca yayimlanan “Gemilerden Atik Alinmasi ve Atiklarin Kontrolii Yénetmeligi’
hidkimleri, Cevre ve Sehircilik Bakanlhigr'nca yerine getirilmekte olup, kiiglk deniz araglari da bu
Ydnetmelik kapsamindadir. Atiklarin deniz ortamina verilmesinin 6nlenmesi amaciyla, 2013 tarihli
“Gemi Atik Takip Sistemleri Uygulama Genelgesi” yarurluge girmigtir. Genelgeye iligkin “Mavi Kart
Sistemi” icin tUm kiy1 il sinirlarimizda ¢alismalar surdirilmektedir. Fethiye ve Gécek bolgesinde,
Odamiz Projesi/istiraki olan “Atik Su Otomasyon Sistemi (ASOS)”nin calismalari tamamlanmis
ve 37 noktada atik su bosaltim noktalarinin, Cevre ve Sehircilik Bakanhdi ile Mavi Kart Sistemine
entegresi saglanarak tam otomasyona gegilmistir. Ayrica, Odamiz tarafindan izmir bélgesinde 8,
Marmaris bolgesinde 25, Bodrum bolgesinde 25 adet atik su bosaltim noktalari tesis edilmis ve
otomasyonu saglanmis olup Bakanlik entegresi ile tam otomasyona gegilecektir.

Odamiz tarafindan, ilgili kurum/kuruluglar ve TURMEPA’nin katilimi ile Mavi Kart
uygulamalari, altyapi sorunlarinin tespiti ve gideriimesine yonelik, Ankara, Antalya, izmir,
Bodrum, Fethiye ve Didim’de Calistay’lar gerceklestiriimis olup, ¢alismalarin diger kiy! illerimize
de uygulamaya sokulmasi igin mevzuat ¢calismalarina katilim saglanmistir.

“Gemilerin Guvenli ve Cevreye Duyarhh Geri Donusumu” (Gemi Geri Doéniislim
Soézlegsmesi-Hong Kong Uluslararasi Sézlesmesi)ne, 2010 tarihinde, ilk imza atan Ulke olarak
katilim saglamis, ancak uluslararasi alanda henuz yurarlige girmemigtir. DUnyanin, 5 ana gemi
geri donusum ulkesinden biri olan Turkiye, gemilerin isletim sureleri sona erdikten sonra geri
donusum esnasinda gevre, guvenlik ve insan sagligini gereksiz yere riske atmamayi
amagclamaktadir. Ulastirma ve Altyapi Bakanhgi, Cevre ve Sehircilik Bakanligi ile Gemi Geri
Dénusum Sanayicileri Dernegi aktif olarak gorev almakta olup, gerek S6zlesmenin hazirlanmasi,
gerekse Sozlesmeye esas Kilavuzlarin yazim asamasinda kural koyucu Ulke konumuna gelmis
olan Ulkemizin Sézlesmeye taraf olma calismalari surduriilmektedir. Odamiz konu hakkindaki
mevzuat caligmalarini ve gincel bilgileri Gyelerimiz ile paylasmaktadir. Odamiz konu hakkindaki
gelismeleri Uyelerimizle paylasmaktadir. Sokim ile ilgili verilere http://www.gemisander.com/geri-
donusume-alinan-gemiler/ internet adresinden ulasilabilmektedir.

“Kutup Kodu”; Kutup Bdlgeleri'nin deniz tasimaciligi igin nasil bir potansiyel tasidigi,
tasimacilik pratigi Gzerinde ne yénde bir degisim yaratacagi ve bunun c¢evreye etkileri glincel
konularin basinda gelmektedir. Bu gergevede, 1 Ocak 2017 tarihinde “Kutup Sularinda Faaliyet
Gosteren Gemilere Yonelik Kod-Kutup Kodu” yirurlige girmis olup, basarili uygulamalarin
yayginlastirmasi amaclamaktadir. Kutup Kodu; tasarim ve donanim, denizcilerin egitimi ve
kiyafetleri, yon tayin etme, arama ve kurtarma caligmalari gibi konularin yani sira, Kutup
Bdlgesi'nin kendine 6zgl iklim ve gevre 6zellikleri ile ¢cevreyi olumsuz etkilerden koruma adina
yapilabileceklere yer vermektedir. Arktik’te (Kuzey Kutbu) boélgesel dizenlemelere izin verecek
sekilde gemi atik yodnetimi yaklasimi olusturulmasi uygulamalari, Antarktik (Glney Kutbu)


http://www.gemisander.com/geri-donusume-alinan-gemiler/
http://www.gemisander.com/geri-donusume-alinan-gemiler/

Bolgesinde agir yakit tagsinmasinin yasak oldugu (MARPOL Ek-1 Bolim 9 Kural 43) hususlari
takip edilmektedir.

1.3.2. Uluslararasi Deniz Ticaret Odasi (ICS)

Uluslararasi Deniz Ticaret Odasi (ICS), merkezi Londra, ingiltere’de olan ve deniz
ticaretinde IMO, ILO, UNCTAD gibi gesitli uluslararasi kuruluglarin faaliyetlerini yakindan izleyen,
bu kuruluglara zaman zaman danigmanlik yapan ve herhangi bir Ulkede deniz ticaretinin
uluslararasi uygulamasina aykiri digsen mevzuat olusturulmasina karsi dinya denizciligi adina
kamuoyu olusturan etkin bir Uluslararasi Oda’dir. Baslica Komiteleri sunlardir: Denizcilik
Komitesi, Denizcilik Politikasi Komitesi, Deniz Hukuku Komitesi, Sigorta Komitesi, is¢i Sorunlari
Komitesi, Personel ile Donatma ve Egitim Komitesi. Her takvim yilinda bir kez, tum ICS tam ve
ortak Uyelerine acik Yillik Genel Kurul Toplantisi yapilir. 2019 yillik Genel Kurul Toplantisi 11-13
Haziran 2019 tarihlerinde Faroe Adalarr’nda yapilmistir.

ICS, armatdrler icin baslica uluslararasi ticari birlik olup, denizcilikle alakali dizenlemeler,
isletme ve hukuk kapsamindaki sorunlarla ilgili olarak ¢alismalarini yurttmektedir. Uluslararasi
Denizcilik Federasyonu (ISF- International Shipping Federation) ise, armatdrlere ait uluslararasi
isverenler drgutd olup, is ve is¢i meseleleri, egitim sorunlari ile ilgilidir. ICS ve ISF’nin Uyeleri 36
ulkeden tim sektérleri ve tasima siniflarini temsil eden ulusal armatdrler birliklerinden
olusmaktadir. ICS ve ISF’nin birlesmesi 1 Haziran 2011 tarihinde yururlige girmis olup, ICS’ye
Uye olan Odamiz, 2010 yili icinde ISF’ye de katilmak igin basvuruda bulunmus ve Subat 2011’de
ICS ve ISF’ye tam Uye olmustur.

1.3.3. PARIS MOU Kapsaminda Tiirk Bayrakli Gemi Denetimleri

Uluslararasi Deniz Ticaret Odasi (ICS) tarafindan hazirlanan, 2019/2020 Bayrak Devleti
performans tablosunda bayragimiz Beyaz Liste’de bulunmaktadir.

Grafik 21: PARIS MoU Kapsaminda Denetlenen ve Tutulan Gemiler
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Paris Memorandumu kapsaminda 2019 yili igerisinde Turk Bayrakli gemilere ydnelik
toplam 252 denetleme gergeklestiriimis ve muhtelif sebeplerle 4 gemi tutulmustur.

Denetimlerde tutulmaya sebep olan kusurlar baslica;

-Seyir Glvenligi,

-Yangin Guvenligi

-Acil Durum Sistemleri ile ISM gereklilikleri alanlarinda tespit edilmistir.



Grafik 22: Ocak — Aralik 2019 Tarihleri Al_'_asmda Denetlemeler Sonucu Tutulan Tiirk
Bayrakli Gemilerin Ulkelere Gore Dagilimi
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1.3.4. Deniz Yoluyla Gergeklestirilen Yasadisi Miilteci Faaliyetleri

Turkiye’nin dizensiz géc¢ ile micadelesinde, icisleri Bakanligi baglisi Emniyet Genel

Madurlaga, Jandarma Genel Komutanhigi, Sahil Guvenlik Komutanhi§i ve Gumrikler Muhafaza
Madarlaga birimleri kolluk gicl olarak kullaniimaktadir. Deniz yoluyla gergeklestirilen yasadigi
mdalteci hareketlerinin tespiti halinde ise, bu hareketlerin neredeyse tamamina Sahil Glvenlik
Komutanligi unsurlarinca mudahale edilmektedir. Tarkiye sinirlari igerisindeki yasadisi multeci
hareketlerinde denizyolu, daha ¢ok Ege Denizi kullaniimaktadir. Kiresel élgekte Dogu Akdeniz
Go6¢ Rotasi Uzerinde bulunan Tirkiye, Orta Dodu’daki kaynak Ulkelerden Avrupa’daki hedef
ulkelere yonelen gé¢gmenlerin kullandidi transit tlkelerden biridir. Turkiye’nin Dogu ve Glneydogu
sinirlarindan ulkeye giris yapan go¢cmenler; hedefledikleri Avrupa Ulkelerine gidebilmek amaciyla
ozellikle Yunanistan ve Italya’ya ulasmak iizere, Tirkiye'nin Ege Denizi kiyilarindan denize

aclimaktadirlar.

Tablo 8: 2018-2019 Yillari Tiim Denizlere Ait Kiyaslamali Diizensiz Gog istatistikleri

2018-2019 YILLARI TUM DENIZLERE AIT KIYASLAMALI DUZENSIZ GOC ISTATISTIKLERI
YAKALANAN
DUZENSIZ GOC| DUZENSIZ GOCMEN | HAYATINI KAYBEDEN ORGANIZATOR
OLAY SAYISI SAYISI GOCMEN SAYISI SAYISI
AYLAR 2018| 2019 2018 2019 2018 2019 2018 2019
Ocak 41 28 1640 1140 1 6 1
Subat 28 36 1363 1428 7 6
Mart 41 56 1849 1796 19 4 1 2
Nisan 58 81 2534 2773 1 4 6
Mayis 69 82 3398 2604 7 11 5 4
Haziran 55 98 1925 3262 9 12 11 5
Temmuz 62| 161 2433 5409 19 9 8
Agustos 54| 243 1523 8245 9 9 11
Eylil 88| 329 3019 12068 11 1 9 14
Ekim 85| 344 3227 11908 12 3 4 18
Kasim 42| 194 1187 6401 7 16 5
Aralik 63| 109 2580 3768 1 6

Kaynak: Sahil Giivenlik Komutaniigi




Yasadisi Miiltecilik Faaliyetleri Onemli irtibat Noktalan
SAHIL GUVENLIK KOMUTANLIGI

ALO 158'i arayarak Sahil Glivenlik Komutanligina Trkiye'nin her yerinden 24 saat UCRETSIZ
ulasilabilir.

Sahil Guvenlik ihbar ve Talep Hatti ALO 158

Aclk denizden veya yurt digindan ulagsmak igin

Tel: +90 312 158 00 00

SAHIL GUVENLIK KOMUTANLIGI ANKARA

Devlet Mah. Dikmen Cad. Merasim Sok. No:10 06650 Bakanliklar/ANKARA
0312 417 50 50/52 (SANTRAL)

0312 416 48 90 (SANTRAL)

0312 417 28 45 (GENEL)

E-posta: sgk@sgk.tsk.tr

T.C igisleri Bakanligi Gog idaresi Genel Midiirliigii:

Acil Yardim Hatti: ALO 157

Tuirkiye ve Uluslararasi Gog Orgitii (IOM) ile isbirligi cercevesinde, "Tirkiye'deki insan Ticareti
Magdurlarina Yardim" baslikli proje kapsaminda potansiyel insan ticareti magdurlarina ydnelik
olarak, operatorlerinin Rusgca, Romence, ingilizce ve Turkce hizmet vermekte oldugu 157 Acil
Yardim Hatti 2007 Nisan ayindan itibaren uluslararasi erisime, 157 Acil Yardim Hatti'nin 2007 yil
Mayis ayindan itibaren yurt digindan erisime agiimasiyla birlikte (+90.312.157.11.22), bu konunun
da Ulke i¢i ve kaynak Ulkelerde duyurusunun genis kitlelere yapilmasinin saglanmasi amaciyla
afigler hazirlanmistir. Hattin acildigi tarihten bugtine kadar 157 Acil Yardim Hatti ile 174 hastaya
mudahale saglanmistir. Disigleri Bakanligi bunyesinde bulunan Acil Yardim hattinin 30/12/2014
tarihinde Gé¢ idaresi Genel Mudiirligiine devri saglanmistir.

Genel Mudurliik
Adres: Lalegll Camlica Mahallesi 122. Sokak No:4 Yenimahalle/ANKARA
Tel: 0312 422 05 00
: 0312 422 0501
: 0312 422 05 02
Fax: 0312 422 09 00
E-Posta :gocidaresi@goc.gov.tr

Birlesmis Milletler Miilteciler Yiiksek Komiserligi (UNHCR)

www.unhcr.org

Tel: +41 22 739 8111

Ulkelere gére UNCHR ofisleri iletisim bilgilerine www.unhcr.org/contact
adresinden ulagilabilir.

Birlesmis Milletler Multeciler Yiiksek Komiserligi Turkiye Merkez Ofisi:

Adres: Tiflis Caddesi, 552.Sokak, No:3, Sancak Mahallesi, 06550 Yildiz/ Ankara
UNHCR Danigma Hatti: 444 48 68
Web sitesi: www.unhcr.org/turkey
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http://www.unhcr.org/turkey#_ga=2.45954084.1276569515.1586344242-433575268.1586344242

Temsilcilik:

Adres: Enis Behig Korylrek Sokak, No:15, Aziziye Mahallesi, Cankaya Ankara,
Telefon: 90 312 409 7300

Fax: 90 312 441 2173

E-posta: turan@unchr.org

IMEAK Deniz Ticaret Odasi
ilgili Personel: Serkan INAL
Tel: +90 212 252 01 30 (157)

Uluslararasi Denizcilik Orgiitii (IMO):
WWW.imo.org

Tel: +44 207 735 7611

E-posta: info@imo.org

Arama Kurtarma Koordinasyon Merkezlerine (RCCs)
Kiresel Entegre Denizcilik Bilgi Sisteminden (GISIS)
https://gisis.imo.org adresinden ulasilabilir.



mailto:turan@unchr.org
mailto:info@imo.org

1.3.5. Deniz Haydutlugu Faaliyetleri

Uluslararasi Ticaret Odasi Uluslararasi Denizcilik Blrosu (International Maritime
Bureau- IMB) 2019 Yili Deniz Haydutlugu Raporu 6zetine goére; Ocak — Aralik 2019 tarihleri
arasinda rapor edilen 162 deniz haydutlugu ve silahli soygun vakasinin % 57'si grafik 22'de
gosterilen Ulkelerde meydana gelmistir.

Grafik 23: Ocak — Aralik 2019 Tarih Araliginda Ulkelere Gére Deniz Haydutlugu Vakalar
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Grafik 24: Ocak — Aralik 2019 Tarih Araliginda Bolgelere Gore Deniz Haydutlugu Vakalari

80

70

60

50

40

30

20

10

4

HINDISTAN
YARIMADASI

29
5
DOGU ASYA AMERIKA

71

53

GUNEYDOGU ASYA AFRIKA



Deniz Haydutlugu ve Silahli Soygun Olaylari igcin Muhtemel Bolgeler ve Uyarilar

Denizcilerin, asagida belirtilen bolgelerden gegis yaparken gerekli onlemleri
almalari ve azami dikkat gostermeleri gerekmektedir.

Ocak — Aralik 2019 Deniz Haydutlugu Vakalari Haritasi
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Cikrma Avey Agrma

Kaynak: Uluslararasi Ticaret Odasi Uluslararasi Denizcilik Biirosu (International Maritime Bureau- IMB)
Giineydogu Asya Ve Hindistan Yarimadasi

Banglades: Deniz Haydutlarinin demirlemeye hazirlanan gemileri hedef aldiklari,
saldirilarin ¢gogunun Chittagong demirleme bdlgesinde ve bu bdlgeye yaklasirken meydana
geldigi, gegen birkag yil icerisinde Banglades Hukumeti'nin blyik ¢abasi sonucu yuksek oranda
azalma goruldiglu ancak yeniden saldiri sayisinda artis oldugu bildiriimektedir.

Endonezya: Tanjung Priok — Jakarta, Bintan Adasi, Dumai, Muara Berau, Karumun
Adasi, Nipah ve Belawan demirleme sahasi ve ¢evresinde Deniz Haydutlugu vakalarinda, Deniz
Haydutlarinin atesli silahlar ve kesici aletler kullandiklari, gemilere ¢ikis igin genellikle gece
saatlerini sectikleri, fark edildikleri ve gemi tarafindan alarm verildidi takdirde ise gemi murettebati
ile karsilasmadan kactiklari rapor edilmistir.

Birgok saldirinin rapor edilmeden gecistiriimis olabilecedi belirtiimektedir. Endonezya
Deniz Polisi ve Uluslararasi Denizcilik Burosu Deniz Haydutlugu Rapor Merkezi arasindaki
gorismeler olumlu sonug¢ vererek Endonezya Hukimetini harekete gecirmis ve bir dizi énlem
almasini saglamistir. Bunlardan biri olarak boélgede demirleme niyetinde olan gemilere,
Endonezya Deniz Polisinin devriye gezdigi asagida belirtlen demir mevkilerinde
demirlemeleri dnerilmektedir.



Ocak — Aralik 2019 Tarih Araliginda Hint Okyanusu ve Giineydogu Asya’daki Deniz
Haydutlugu Vakalari Haritasi
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Kaynak: Uluslararasi Ticaret Odasi Uluslararasi Denizcilik Biirosu (International Maritime Bureau- IMB)

01 Ocak — 31 Aralik 2019 tarih araliginda Hindistan Yarimadasi'nda 4, Dogu ve
Guneydogdu Asya'da 58 deniz haydutlugu vakasi gerceklesmistir.

ONERILEN DEMIR MEVKILERI

1. Belawan: 03:55.00K - 098:45.30D

2. Dumai: 01:42.00K - 101:28.00D

3. Nipah: 01:07.30K - 103:37.00D

4. Tanjung Berakit/Bintan: 01:23.30K — 104:42.30D
5. Tanjung Priok: 06:00.30G - 106:54.00D
6. Gresik: 07:09.00G - 112:40.00D

7. Taboneo: 04:41.30G-114:28.00D

8. Adang bay: 01:40.00G-116:40.00D

9. Muara Berau: 00:17.00G-117:36.00D
10. Balikpapan: 01:22.00G-116:53.00D

Gemilerin deniz haydutluguna kargi etkin bir gézetleme yapmalari ve gerekli dnlemleri
almalari, tim saldiri ve sipheli durumlari yerel yetkililere ve Uluslararasi Denizcilik Blrosu Deniz
Haydutlugu Rapor Merkezine (International Maritime Bureau — IMB Piracy Reporting Centre)
bildirmeleri tavsiye edilmektedir.

Malaka Bogazi: Bolgedeki kiyi devletleri tarafindan icra edilen etkin kontrol devriye
faaliyetleri neticesinde deniz haydutlugu vakalarinda (2016, 2017 ve 2018 yilinda kayda gecmis
herhangi bir vaka bulunmamaktadir) blylk oranda azalma gérulmustir. Gemilerin Malaka
Bogazindan gegiglerinde etkin bir gbzetleme yapmalari tavsiye edilmektedir. Bélgedeki devriye
hizmetinin ne kadar daha devam edecegi ile ilgili herhangi bir bilginin su an itibariyle mevcut
olmadig bildiriimektedir.



Malezya: Bandar Penawar, Johor — gemilere demirde saldirilar gerceklestiriimistir.
Tanjung Pai aciklari — gemilere seyir esnasinda saldiri gergeklestirilmistir.

Sabah aciklari ve kiyilari — rémorkdér/barg/ balikgi teknelerine yapilan saldirilar sonucunda
personel kacgirima vakalar yasanmaktadir. Bu saldirilar 2018 yilinda 2, 2019 yilinda
Tambisan/Sabah aciklarinda 2 personelin kagiriimasi ile sonuglanmistir. bir vaka gergeklestigi ve
bu olayla birlikte yerel idarenin bolgedeki devriye sayisini artirdigi belirtimekte olup IMB PRC’den
bdlgedeki gelismeleri takip etmektedir. Bdlgeden gecis yapacak olan ticaret gemileri risk
altindadir.

Filipinler: Deniz haydutlar Filipinlerin glineyinde Sibutu gegisi / Sibuti Adasi / Tawi Tawi
/ Sulu Denizi/ Celebes Denizi/ Sabah'in dogusundaki gemilere saldirilar dizenlenmekte, éncelikli
olarak romorkor / barg ve balikgl tekneleri hedef alinarak soygunlar gerceklestiriimekte ve
personel fidye icin kacgiriimaktadir.

Mart 2017 yilindan bu yana deniz haydutlari tarafindan personelin rehin alinmasi durmus,
Sabah acgiklarinda balik¢ gemileri ve romorkorler hedef alinmig, 2018 yilinda 2, 2019 yilinda 2
personel kaciriimigtir.

Batangas/Tabangas — Dikkatli olunmali, ge¢miste bazi saldiri ve soygun olaylari
gerceklestirilmistir.

Singapur Bogazi: Aralik 2019°da &zellikle geceleri olmak Uzere Singapurdaki deniz
haydutlugu saldirinda artis oldugu yoninde genel bir uyari yayimlanmistir. Birkag¢ hafta icerisinde
12 vaka kayda gec¢mistir. Birgogunun da rapor edilmedigi distnUlmektedir. Bir ya da birkag grup
tarafindan bolgeden gegen gemilerin hedef alindigi gorilmektedir. Gemilerin deniz haydutlugu
saldirilarina karsi gerekli dnlemleri almalari ve etkin bir gbzetleme yapmaya devam etmeleri
tavsiye edilmektedir. Bolgede deniz haydutlarinin demirdeki ve seyir halindeki gemilere
ciktiklarini ve 6zellikle de gece saatlerini tercih ettikleri rapor edilmigtir.

Giiney Cin Denizi: Deniz haydutlugu vakalarinin Tioman / Pulau Aur / Anambas / Natuna
/ Mangkai Adalari/ Subi Besar/ Merundung ve ¢evresinde blylk élglide azaldidi, buna ragmen
gecis yapan gemilerin, Ozellikle geceleri olasi saldirilara karsi dikkatli olmalari tavsiye
edilmektedir.

Raporda; Guney Cin Denizi'nde, Malezya, Endonezya ve Singapur'da kuguk tonajli
tankerlere yonelik saldirilarin 2014'an Nisan ayindan itibaren bir egilim haline geldigi, 2015 yili
sonlarinda aniden sona erdigi belirtiimektedir. Bdlgede kriminal faaliyetler icerisinde olan kisilerin
Malezya ve Endonezya vyerel otoritelerince tutuklandigi bilgisi verilmigtir. 2017 yilinda
Kuantan/Pulau Aur/ Malezya’'nin dogu kiyilarin’da 2 tankere saldiri gercgeklestiriimistir.

AFRIKA VE KIZILDENiZz

Benin: Benin demir sahasinda deniz haydutlugu vakalarinda artig gorulmektedir. 2018
yilinda birkag hafta icerisinde Benin demir sahasinda 5 olay rapor edilmistir. 2019 yilinda
meydana gelen (¢ olayda toplamda 35 personel kagiriimistir. Oncesinde bdlgeden gegis yapan
gaz tankerlerine saldirilar duzenlenmis, saldirilarda 6zellikle gaz tankerlerin hedef alindigi ve
Benin demir mevkii digina seyir etmeye zorlandiklari belirtimektedir. Gemiler kagirilarak birkag
gun sonrasinda saliverilmektedir. Saliveriime sebebinin geminin kagirilmasi ile istenen fidyenin
6denmesi oldugu disuntlmektedir.

Gegmiste meydana gelmis olan saldirilarda deniz haydutlarinin silahli ve saldirgan
olduklari, rapor edilen bazi vakalarda soygun yapmak istedikleri gemilere ates agctiklari
bildiriimektedir. Gemi Kaptaninin, deniz haydutlari tarafindan belirli bir bélgeye yonlendirilerek



gemiye ait malzeme veya yukun(yakit) bir kisminin g¢alindidi, personelin ise yaralanmasi ile
sonuglanan hadiselerin meydana geldigi belirtiimektedir.

Kamerun (ldenao / Douala): Saldiri ve kagirma olaylarinin arttigi, yayimlanan en son
uyarida, Kamerun aciklari / kiyillarinda ve demir sahasinda gemiye saldiri gerceklestirildigi ve 31
personelin kacgirildigi bildirilmistir.

Ekvator Ginesi: Luba’nin 40 deniz mili ¢evresinde, biri soygun digeri baska bir sug
islemek maksadiyla gemiye ¢ikilmasi olaylari yasandigi rapor edilmistir.

Gana (Takoradi): Demir sahalarinda soygun vakalari rapor edilmistir.
Gine (Conakry): Demir sahalarinda soygun vakalari rapor edilmigtir.
Fildisi Sahilleri: Saldiri sayisinda diisus yasandigi ancak halen tedbirli olunmasi gerektigi

tavsiye edilmektedir.

Ocak — Aralik 2019 Tarih Araliginda Bati Afrika ve Gine Korfezi’ndeki Deniz Haydutlugu
Vakalari Haritasi
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Kaynak: Uluslararasi Ticaret Odasi Uluslararasi Denizcilik Birosu (International Maritime Bureau- IMB)

Nijerya: Lagos / Boélgedeki deniz haydutlarinin silahl ve saldirgan olduklari, kiy1 boyunca,
nehirlerde, demirleme alanlarinda, limanlarda ve gevresinde gemilere soygun duzenledikleri,
personeli rehin aldiklar rapor edilmektedir. Saldirilarin kiyidan yaklagik 170 deniz mili mesafe
icerisinde gercgeklestirildigi belirtiimektedir. Meydana gelen vakalarin gogunda deniz haydutlarinin
gemiyi birka¢ gunlugune kagirdiklari ve gemiyi yagmaladiklari; yukun, genellikle de yakitin bir
boéluminu galdiklar bildiriimektedir. Genel olarak tim Nijerya kiyilari ve acigi halen riskli olup,
gemi personelinin kacgiriimasi yaralanmasi ile neticelenen olaylarin yasandigi hadiseler
mevcuttur. Bircok saldiri rapor edilmeden gegistiriimis olabilir. Saldirilar énemli dlgide
artmaktadir.



(Bayelssa Aciklari/Brass/Bonny Adasi): Bu bolgelerde personelin kagirilmasi ve rehin
alinmasiyla sonucglanan vakalarda blylk oranda artis yasanmaktadir. Bu yiksek riskli deniz
bolgelerinden gecis yapacak olan gemilerin ekstra 6nlemler almasi gerektigi bildiriimektedir.

Togo(Lome): Bolgede saldirilarin biylk oranda distiigu, ancak halen riskin devam ettigi,
gecmiste meydana gelmis olan saldirilarda deniz haydutlarinin silahli ve agresif olduklari,
Saldirilarin demirde ya da acikta ve genellikle gece vakti gergeklesebilecedi, deniz haydutlarinin
gemiyi birkag gunlugine kacirdiklari ve gemiyi yagmaladiklari; yakan bir bolimand galdiklari
bildiriimektedir.

Kongo: Pointe Noire / Off Point — saldirilarda artis rapor edilmektedir.

Aden Korfezi / Kizil Deniz/ Somali/ Arap Denizi / Hint Okyanusu: 2019 yilinda bdlgede
herhangi bir deniz haydutlugu saldirisi yasanmamig, 2018 yilinda, 3 geminin silahli saldiriya
ugradigi, Somalili deniz haydutlarinin  saldirilarinin  azaldigi ancak, halen saldir
gerceklestirebilme kabiliyetlerinin oldugu belirtiimektedir.

Uluslararasi Denizcilik Burosu Deniz Haydutlugu Rapor Merkezi, durumla ilgili gelismeleri
gbzlemlemeye ve bdlgeden transit gecis yapan tum ticari gemilerin giincel BMP Rehberi'ndeki
tavsiyeleri dikkate alarak, gerekli dnlemleri almaya devam etmeleri konusunda uyarmakta ve
bdlgede Inmarsat EGC Safety Net Uzerinden yayin yapmaktadir. Tehlikenin halen devam
etmekte oldugu, Aden Korfezi kiyilari, Yemen ve Somali'nin Kuzey kiyi bélgesinde, Kizildeniz'in
gluneyindeki Bab'Uil Mendep, Arap Denizi, Umman Korfezi, Somali'nin Gliney ve Bati Kiyilari,
bdlgelerinin halen saldiri tehdidi altinda oldugu bildiriimektedir. Gegmiste ise Kenya agiklarinda,
Tanzanya, Seyseller, Madagaskar, Mozambik, Hint Okyanusu, Hindistan'in Bati ve Giiney Kiyilari
ile Bati Maldivlerde saldirilar dizenlenmistir.

Somali deniz haydutlari uzun namlulu otomatik silahlar ve RPG'ler ile bazen kagirilan
balikgi gemilerini ana gemi olarak kullanarak, onlardan indirilen suratli botlar ile Somali
Kiyllarindan uzak bdlgelerde de saldirilar dizenleyebilmektedir. Gemi Kaptanlarinin ve Gemi
Shiplerinin BMP5 Kitapgiginda da belirtildigi Uzere Yuksek Riskli Bolgelerden (HRA) gecis
yapmadan ©Once gerekli prosedirleri takip etmelerinin, 24 saat goérsel ve radar izlemesi
gergeklestirmesinin yaklasan tehlikelerin erken farkina varilmasi ve kaginilmasi igcin gemi
kaptanina ve Gemideki S6zlesmeli Ozel Silahli Glivenlik Personeline bildiriimesi acisindan énemli
oldugu belirtiimektedir.

Bolgede seyir yapan gemi kaptanlari, aglarini korumak icin suratle kendilerine dogru
yaklasan balik¢ilarla kargilasabilir, bazi balikgilar da yakaladiklari baliklari korumak igin silah
bulunduruyor olabilir. Bu balik¢ilar deniz haydutlari ile karistirilmamalidir.

Yemen aciklari ve kiyillarindan gecgis yapacak gemiler: Yemen’deki sivil savas
nedeniyle bdlgede deniz haydutlugu kaynakli olmayan guvenlik riski mevcuttur.

GUNEY VE ORTA AMERIKA VE KARAYIPLER

Haiti: Port Au Prince

Ekvador Cumhuriyeti: Saldirilarin  durdugu fakat tedbirli olunmasi gerektigi
bildiriimektedir.

Peru: Callao — Olay sayisinda artis oldugu, soygun vakalarinin devam ettigi, deniz
haydutlugu saldirilarina kargi uyanik olunmasi ve tedbir alinmasi gerektigi belirtiimektedir.



Venezuela (Puerto La Cruz / Puerto Jose): Soygun vakalarinin halen meydana geldidi,
Ozellikle demirdeki gemilerin deniz haydutlugu saldirilarina karsi tedbirlerini almis olmalari
gerektigi bildiriimektedir.

Vakalarin Bildirilmesi:

Gemilerin daima dikkatli olmalari gerektigi, meydana gelen deniz haydutlugu saldiri ve
girisimlerini Uluslararasi Denizcilik Blrosu Deniz Haydutlugu Rapor Merkezine (IMB Piracy
Reporting Centre) rapor etmeleri istenmektedir.

Tel: +60 3 2078 5763 Fax: +60 3 2078 5769
E-posta: imbkl@icc-ccs.org
Merkezin 24 saatlik Deniz Haydutlugu Yardim Hatti: +60 3 2031 0014

Uluslararasi Denizcilik Biirosu (IMB) Giivenlik Yardim Hatti

IMB'de denizciler, liman ¢alisanlari, denizcilik acenteleri, tersane ¢alisanlari, brokerler ve
yukleme/bosaltma isgileri ve tim ilgili birimlerin denizcilik suglari, glvenlik, terérizm, deniz
haydutlugu ve yasa digi aktiviteler ile ilgili gérdukleri/duyduklari/ bildiklerini rapor etmeleri icin bir
yardim/ihbar hatti olusturulmustur.

Alinan butan bilgilerin  kesinlikle gizli tutulacagr ve ilgili yetkililere aktarilacagi
bildirilmektedir. Deniz suclari ve guvenlik konulari hepimizi ilgilendirmektedir ve yardimimizia
olugabilecek riskleri en aza indirerek can ve mal guvenliginin korunmasina yardimci
olunabilmektedir.

Deniz Giivenligi Yardim/ihbar Hattinin her giin 24 saat hizmet vermekte oldugu
belirtiimektedir.

Tel: +60 3 2031 0014 Faks: +60 3 2078 5769
E-posta: imbsecurity@icc-ccs.org
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TURK BAYRAKLI VE
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2.1 TURK BAYRAKLI VE TURK SAHIPLI FiLO GELISIMLERI

2.1.1 Turk Deniz Ticaret Filosunun Genel Sayisal ve Tonaj Analizi
(1000 GT ve Uzeri)

Turk Deniz Ticaret Filosunun mevcut durum analizinde; gemi tipleri esas alinmak suretiyle,
her tip geminin adet, tonaj (DWT, GT) ve yas ortalamalari yaninda, Milli Gemi Sicili (MGS) / Turk
Uluslararasi Gemi Sicili (TUGS) ve ithal/yurt icinde inga durumlari ayri ayri incelenmigtir.

Turk Deniz Ticaret Filosunun yapisi ile ilgili analizlerde, filonun geneli Gzerinde 1000 GT
ve Uzeri degerlendirme yapildigi gibi, basit aritmetik yas ortalamasi yaninda tonaj araliklari
dikkate alinarak ta yas ortalamalari incelenmistir. Sayisal ve tonaj degerlendirmeleri, 31 Aralik
2019 itibariyle toplu olarak analiz edilmektedir.

Turk Deniz Ticaret Filosunun ithal ve insa durumlari itibariyle sayisal ve tonaj analizi
tablosunda, toplam 516 adet geminin 269 adedi ithal, 247 adedi ise insa yoluyla edinilmistir. Ithal
gemilerin DWT’si 5.3, inga gemilerin ise 1.4 milyondur.

1000 GT ve uzeri Turk Deniz Ticaret Filosunu olusturan 516 adet geminin adet bazindaki
cogunlugu sirasiyla; %27,34’Gnu Kuruytk gemileri, %10,85'ini Dokmeyuk gemileri, %10,47’sini
Kimyevi Madde Tankerleri, %9,50’sini Konteyner gemileri ve %8,53'Unli Hizmet gemileri
olusturmaktadir. Diger tip gemiler ise, filonun sayisal olarak ancak %33,31’idir.

1000 GT ve uzerindeki Turk Deniz Ticaret Filosu 6.8 milyon DWT ve 5.5 milyon GT’dir.
6.8 milyon DWT olan Deniz Ticaret Filosunun DWT bazindaki cogunlugunu sirasiyla; %36,25’ini
Dokmeyik gemileri, %20,89'unu Petrol tankerleri, %15,28'ini Konteyner gemileri, %10,85'ini
Kuruyuk gemileri ve %7,79’unu Kimyevi Madde Tankerleri olusturmaktadir. Diger tip gemilerin
DWT vylzdesi ise, %8,94’Gdr.

Tablo (9)'daki veriler dikkate alindiginda, 516 adet gemiden %13,76’si (71 gemi) MGS’ye,
%86,24°0 (445 gemi) TUGS’a kayith oldugu goérilmektedir.

Filomuzun DWT olarak %5,70'i MGS’ye, %94,30'u TUGS’a, GT olarak ise %9,29'u
MGS’ye, %90,71’i TUGS’a kayithdir.

MGS’ye kayitli toplam 388.404 DWT’lik filomuzda en fazla tonaja sahip gemi tipleri
sirasiyla; %40,24’Gnu Konteyner gemileri, %30,03’Gnu Dokmeyuk gemileri, %10,82’sini Kuruyuk
gemileri, %5,09’unu Hizmet gemileri ve %3,08’ini Kuruyik/Ro-Ro gemileri olusturmaktadir. Diger
tip gemiler ise MGS’nin %10,74’Gdur.

TUGS’a kayith toplam 6.4 milyon DWT’lik filomuzda en fazla tonaja sahip gemi tipleri
sirasiyla; %36,64’Unu Dékmeylk gemileri, %21,98'ini Petrol Tankerleri, %13,77’sini Konteyner
gemileri, %10,85'ini Kuruytk gemileri ve %8,12’sini Kimyevi Madde Tankerleri olusturmaktadir.
Diger tip gemiler ise, TUGS’un %8,64’GdUr.



Tablo 9: Tiirk Deniz Ticaret Filosunun ithal-inga Tonaj Dagilim
(1000 GT ve Uzeri)

Lo ADET DWT GT
GEMI TIPI
ithal insa Toplam % ithal insa Toplam % ithal insa Toplam %
KURU YUK GEMIiSI 38 103 141 27,34 243.057  496.347  739.404 10,85 167.975 314462  482.437 8,65
DOKME YUK GEMISI 51 5 56 10,85 2.320.506 150.971 2.471.477 36,25 1.328.634 94.380 1.423.014 25,48
KONTEYNER 37 12 49 950  842.717 198.312 1.041.029 15,28  680.113 152.274  832.387 14,92
KURU YUK-KONTEYNER 4 6 10 194 12.369 50.466 62.835 0,92 8.066 34.164 42230 0,76
KIMYEViI MADDE TANKERI 271 27 54 10,47  325.884 205298 531.182 7,79  207.104  136.039  343.143 6,15
LPG TANKERI 5 0 5 097 27.804 0 27.804 041 25.574 0 25.574 0,46
ASFALT TANKERI 1 3 4 0,78 2.770 54.850 57.620 0,85 1.900 43.630 45530 0,82
RO-RO GEMISi 18 0 18 3,49 195.680 0 195.680 2,87  460.099 0 460.099 8,25
RO-RO FERRY-YOLCU 10 7 17 3,29 26.208 1.582 27790 041 64.663 21.810 86.473 1,55
FERIBOT 7 22 29 562 2.538 19.648 22186 0,33 28.710 27.861 56.571 1,01
TREN FERISI 0 6 6 1,16 0 2.960 2.960 0,04 0 9.835 9.835 0,18
YOLCU/YOLCU YUK GEMISi 1 8 9 1,74 1.540 5.687 7.227 0,11 4.701 21.655 26.356 0,47
BALIKCI GEMILERI 1 1 2 039 569 0 569 0,01 1.407 2.534 3.941 0,07
BiLIMSEL ARASTIRMA GEMISI 4 2 6 1,16 3.580 4.200 7.780 0,11 28.474 7.358 35.832 0,64
SEHIR HATLARI 1 0 1 019 0 0 0 0,00 1.043 0 1.043 0,02
SEHIR HATLARI ARABALI 0 6 6 1,16 0 1.974 1.974 0,03 0 7.547 7547 0,14
ROMORKOR 1 0 1 019 0 0 0 0,00 1.565 0 1565 0,03
HIZMET GEMILERI 30 14 44 853 48.960 37.494 86.454 1,27  255.071 125522  380.593 6,82
PETROL TANKERI 11 11 22 4,26 1.234.361 189.119 1.423.480 20,89 660.284  100.702  760.986 13,64
TREN FERRY/RO-RO 1 0 1 019 6.266 0 6.266 0,09 15.195 0 15.195 0,27
KURU YUK/RO-RO 5 1 6 1,16 70.454 17.183 87.637 1,29 190.767 60.465  251.232 4,50
DENIZ ARACLARI 16 13 29 562 8.000 5.686 13.686 0,20  209.045 79.443  288.488 5,17

Toplam 269 247 516 100% 5.373.263 1.441.777 6.815.040 100% 4.340.390 1.239.681 5.580.071 100%



GEMI TiPi

KURU YUK GEMiSi

DOKME YUK GEMISI
KONTEYNER

KURU YUK-KONTEYNER
KIMYEVI MADDE TANKERI
LPG TANKERI

ASFALT TANKERI

RO-RO GEMISi

RO-RO FERRY-YOLCU
FERIBOT

TREN FERISI
YOLCU/YOLCU YUK GEMISi
BALIKCI GEMILERI
BILIMSEL ARASTIRMA GEMISI
SEHIR HATLARI

SEHIR HATLARI ARABALI
ROMORKOR

HIZMET GEMILERI

PETROL TANKERI

TREN FERRY/RO-RO

KURU YUK/RO-RO

DENIZ ARACLARI

Toplam

Tablo 10: Turk Deniz Ticaret Filosunun Siciller itibariyle Dagilimi
(1000 GT ve Uzeri)

ADET

MGS TUGS Toplam

P OO OO0 WOoORFR WOEFrONIPREOU Ol

~ =
P WkEk O wo

134
51
44

9
52
5
3
18
14
28

O OO OON O O

25
19

16
445

141
56
49
10
54

5
4
18
17
29

P OO F ON OO

44
22

29
516

%
27,34
10,85

9,50

1,94
10,47

0,97

0,78

3,49

3,29

5,62

1,16

1,74

0,39

1,16

0,19

1,16

0,19

8,53

4,26

0,19

1,16

5,62
100%

MGS

42.007
116.655
156.278

2.356
9.497

0
2.770

0
1.500
2.314
2.960
3.761

O O O O o

19.774
10.868
0
11.978
5.686
388.404

DWT

TUGS Toplam

697.397 739.404
2.354.822 2.471.477
884.751 1.041.029
60.479 62.835
521.685 531.182
27.804 27.804
54.850 57.620
195.680 195.680
26.290 27.790

19.872 22.186
0 2.960
3.466 7.227
569 569
7.780 7.780
0 0
1.974 1.974
0 0

66.680 86.454
1.412.612 1.423.480
6.266 6.266
75.659 87.637
8.000 13.686
6.426.636 6.815.040

%
10,85
36,25
15,28

0,92

7,79

0,41

0,85

2,87

0,41

0,33

0,04

0,11

0,01

0,11

0,00

0,03

0,00

1,27
20,89

0,09

1,29

0,20
100%

GT

MGS TUGS

28.845 453.592
71.927 1.351.087
123.464 708.923

1.720 40.510
6.441 336.702
0 25.574
1.900 43.630
0 460.099
30.319 56.154
1.596 54.975
9.835 0
17.189 9.167
0 3.941

0 35.832

0 1.043

0 7.547
1.565 0

145.706 234.887
5.940 755.046

0 15.195
32.770 218.462
39.258 249.230
518.475 5.061.596

Toplam

482.437
1.423.014
832.387
42.230
343.143
25.574
45.530
460.099
86.473
56.571
9.835
26.356
3.941
35.832
1.043
7.547
1.565
380.593
760.986
15.195
251.232
288.488
5.580.071

%
8,65
25,48
14,92
0,76
6,15
0,46
0,82
8,25
1,55
1,01
0,18
0,47
0,07
0,64
0,02
0,14
0,03
6,82
13,64
0,27
4,50
5,17
100%



Grafik 25: 2017-2018-2019 MGS ve TUGS’a Kayitl Gemilerin DWT Degisimi

9.000.000
8.000.000
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Tablo 11: Tiirk Deniz Ticaret Filosunun Yillar itibariyle DWT Dagilimi (1000 GT ve Uzeri)

GEMI TiPLERI

KURU YUK GEMISi

DOKME YUK GEMISI
KONTEYNER

KURU YUK-KONTEYNER
KIMYEVi MADDE TANKERI
LPG TANKERI

ASFALT TANKERI

RO-RO GEMISI

RO-RO FERRY-YOLCU
FERIBOT

TREN FERISi
YOLCU/YOLCU YUK GEMIiSi
BALIKCI GEMILERT
BILIMSEL ARASTIRMA GEMISi
SEHIR HATLARI

SEHIR HATLARI ARABALI
ROMORKOR

HIZMET GEMILERI

PETROL TANKERI

TREN FERRY/RO-RO

KURU YUK/RO-RO

DENIZ ARACLARI

Toplam

MGS

52.735
169.296
302.781

2.356
9.497
0
2.770
0
13.478
2.314
2.960
3.761

0
0
0
0
0

24.051
10.868
0

0

0
596.867

2017 DWT

TUGS

918.077
2.671.378
765.393
101.916
439.043
33.803
39.896
230.032
25.232
22.638

0

1.226

569

7.780

0

1.974

0

13.365
1.744.415
6.266

0

8.000
7.031.003

Toplam

970.812
2.840.674
1.068.174

104.272

448.540

33.803
42.666
230.032
38.710
24.952
2.960
4.987

569

7.780

0

1.974

0

37.416
1.755.283
6.266

0

8.000
7.627.870

MGS

35.162
169.296
194.610

2.356
9.497
4.444
2.770
11.978
1.500
2.314
2.960
3.761
2.887
0

0

0

0
19.774
10.868
0

0
5.686
479.863

2018 DWT

TUGS

821.158
2.639.655
1.016.704

97.429
447.899
33.803
39.896
230.032
23.632
22.637

0

1.226

569

7.780

0

1.974

0

51.892
1.417.416
6.266

0

8.000
6.867.968

Toplam

856.320
2.808.951
1.211.314

99.785
457.396
38.247
42.666
242.010
25.132
24.951
2.960
4.987
3.456
7.780

0

1.974

0

71.666
1.428.284
6.266

0

13.686
7.347.831

MGS

42.007
116.655
156.278

2.356
9.497

0
2.770

0
1.500
2.314
2.960
3.761

0
0
0
0
0

19.774
10.868
0
11.978
5.686
388.404

2019 DWT
TUGS

697.397
2.354.822
884.751
60.479
521.685
27.804
54.850
195.680
26.290
19.872

0

3.466

569

7.780

0

1.974

0

66.680
1.412.612
6.266
75.659
8.000
6.426.636

Tablo (11)de Tirk Deniz Ticaret Filosunun gemi tipleri dikkate alinarak
TUGS’un DWT gelisimleri incelenmistir. Filomuzda DWT olarak, 2017-2018 yillari

%3,7 ve 2018-2019 yillari arasinda ise %7,3 dusus gergeklesmigtir.

Toplam

739.404
2.471.477
1.041.029

62.835
531.182
27.804
57.620
195.680
27.790
22.186
2.960
7.227
569

7.780

0

1.974

0

86.454
1.423.480
6.266
87.637
13.686
6.815.040

MGS ile
arasinda

2018-2019
Yillart
Degisim %

-13,65%
-12,01%
-14,06%
-37,03%
16,13%
-27,30%
35,05%
-19,14%
10,58%
-11,08%
0,00%
44,92%
-83,54%
0,00%
0,00%
0,00%
0,00%
20,63%
-0,34%
0,00%
0,00%
0,00%
-1,25%



2.1.2. Tiirk Deniz Ticaret Filosunun Genel Yas Ortalamalari Analizi

Tablo (12)'de Turk Deniz Ticaret Filosunun gemi tiplerine goére yas ortalamasi analizi
yapiimigtir. Yas ve tonaj analizlerinde tum filo analiz edildigi gibi Kuruyuk, Dokmeyuk,
Konteyner, Ro-Ro gemileri, Petrol Tankerleri, Kimyevi Madde Tankeri basliklar altinda da
tonaj gruplari itibariyle sayisal ve tonaj bilgilerine yer verilmektedir.

1000 GT kapasitenin Uzerindeki gemilerin dikkate alindigi filoda, 516 adet gemi
bulunmakta ve bu gemilerin genel yas ortalamasi 31.12.2019 tarihi itibariyle 22,76’dir.

Tablo 12: Turk Deniz Ticaret Filosunun Gemi Tiplerine Gore Genel Yag Ortalamasi

(1000 GT ve Uzeri)

GEMi TiPi

KURU YUK GEMISi
DOKME YUK GEMISI
KONTEYNER

KURU YUK KONTEYNER
KiIMYEVi MADDE TANKERI
LPG TANKERI

ASFALT TANKERI

RO-RO GEMiSI

RO-RO FERRY-YOLCU
FERIBOT

TREN FERISI
YOLCU/YOLCU YUK GEMiSI
BALIKCI GEMILERI
BILIMSEL ARASTIRMA / INCELEME GEMISI
SEHIR HATLARI

SEHIR HATLARI ARABALI
ROMORKOR

HIiZMET GEMILERI
PETROL TANKERI

TREN FERRY/RO-RO
KURU YUK/RO-RO

DENIZ ARACLARI

Genel Toplam

Adet

141
56
49
10
54

5

N

18
17
29

P OO Rk ON O O

44
22
1

6
29
516

Tonaj
(DWT)

739.404
2.471.477
1.041.029

62.835
531.182
27.804
57.620
195.680
27.790
22.186
2.960
7.227
569

7.780

0

1.974

0

86.454
1.423.480
6.266
87.637
13.686
6.815.040

Tonaj
(GT)

482.437
1.423.014
832.387
42.230
343.143
25.574
45.530
460.099
86.473
56.571
9.834
26.356
3.941
35.832
1.043
7.547
1.565
380.593
760.986
15.195
251.232
288.488
5.580.071

Yas
Ortalamasi

27
19
15
22
18
22
12
17
24
23
46
25
23
22
67
26
35
Sill
16
S8
6
24
22,76

Tark Deniz Ticaret Filosunun sayisal olarak %27,34’tGnu olusturan Kuruyik gemilerinin
genel yas ortalamasi 27°dir. DWT olarak filomuzun %36,25'ini olusturan Dokmeyuk

gemilerimizin genel yas ortalamasi ise 19'dur.



Tablo (13)’te toplam 516 adet ve 6.815.040 DWT lik Turk Deniz Ticaret Filosunun tonaj
ve yas gruplari itibariyle dagilimi incelendiginde;

- 2.980.498 DWT’lik 110 adet gemi 0-9 yas grubunda,

- 2.258.738 DWT’lik 146 adet gemi 10-19 yas grubunda,

- 844.154 DWT'lik 91 adet gemi 20-29 yas grubunda,

- 731.650 DWT’lik 169 adet gemi 30 yas ve Uzeri grubunda,
yer almaktadir.

Tablo 13: Turrk Deniz Ticaret Filosunun Tonaj ve Yas Gruplari itibariyle Dagilimi
(1000 GT ve Uzeri)

10-19 Yas 20-29 Yas 30 ve Uzeri Yas

Tonaj Gruplari

B 2 B L e B e B

150-1499 1.223 6,00% 5.560 | 27,28% 3.166 | 1553% | 53| 10.434| 51,19% | 117

20.383

1500-5999 13 52.829 8,06% | 43| 164.476| 2511% | 42| 152.055| 23,21% | 85| 285.768 | 43,62% | 183| 655.128
6000-9999 8 57.463| 1324% | 21| 159.288| 36,71% | 15| 119.243| 27,48% | 14| 97.863| 2257% | 58| 433.857
10000-34999 30| 580.071| 30,14% | 42| 732468 | 38,06% | 17| 274.348| 14,26% | 17| 337.585| 17,54% | 106 | 1.924.472
35000-52999 8| 320121| 30,67% | 11| 500504 | 47,95% 5| 223171 21,38% 0 0| 000%| 24| 1.043.79
53000-79999 9| 556.693| 64,74% 4| 231.039 | 26,87% 1] 72171 8,39% 0 0| 000%| 14| 859.903
80000-119999 4|  327.933| 100,00% 0 0| 0,00% 0 0| 0,00% 0 0| 0,00% 4| 327933
120000+ 7| 1.084.165| 69,97% 3|  465.403 | 30,03% 0 0| 0,00% 0 0| 000%| 10| 1.549.568

Genel Toplam 110 | 2.980.498 | 43,73% | 146 | 2.258.738 | 33,14% 91| 844.154 | 12,39% | 169 | 731.650 | 10,74% | 516 | 6.815.040

Grafik 26: Tiirk Deniz Ticaret Filosunun Yas Gruplar itibariyle Dagihmi

20-29 Yas;

10-19 Yas; 12,39%

33,14%

0-9 Yas;
43,73%

30 ve Uzeri Yas;
10,74%

0-9Yas MW10-19Yas M 20-29 Yas 30 ve Uzeri Yas

Grafik (26)'da goéruldugu Uzere 1000 GT ve uzeri Turk Deniz Ticaret Filomuzun
%43,73'0 0-9 yas grubunda, %33,14°lU 10-19 yas grubunda, %12,39’u 20-29 yas grubunda ve
%10,74°G 30 yas ve Uzeri grubunda yer almaktadir.



Tablo (14)’te Turk Deniz Ticaret Filosunun sayisal olarak %27,34’uni ve DWT olarak
%10,85’ini olusturan 141 adet ve 739.404 DWT’lik Kuruylk gemilerinin tonaj ve yas
ortalamalari incelendiginde;

- 98.228 DWT’lik 14 adet gemi 0-9 yas grubunda,

- 139.507 DWT’lik 24 adet gemi 10-19 yas grubunda,

- 213.658 DWT’lik 37 adet gemi 20-29 yas grubunda,

- 288.011 DWT’lik 66 adet gemi 30 yas ve Uzeri grubunda,
yer aldigi gértlmektedir.

Tablo 14: Kuruyiik Gemilerinin Tonaj ve Yas Gruplar itibariyle Dagilimi
(1000 GT ve Uzeri)

20-29 Yas

10-19 Yas
Tonaj Gruplari

150-1499 0 0| o%| o ol o0%| o 0| o0%| o 0 0%| o 0
8| 38419| 30%| 15| 61.195| 44%| 30| 109.729| 51%| 55| 191.067| 66%| 108| 400.410
3| 21445| 20| 7| 46332| 33%| 4| 31273| 15%| 7| 47.164| 17%| 21| 146214
3| 38.364| 39%| 2| 31980| 23%| 2| 22791| 119%| 4| 49.780| 17%| 11| 142.915
0 ol ow| o ol ow| 1| 49865] 23%| o ol ow| 1| 49865
0 ol ow| o ol ow| o ol ow| o ol ow| o 0
0 ol ow| o ol ow| o ol ow| o ol ow| o 0
0 ol ow| o ol ow| o ol ow| o ol ow| o 0
Genel Toplam 14| 98.228| 100% | 24| 139.507 | 100% | 37| 213.658 | 100%| 66| 288.011| 100% | 141 739.404

Grafik 27: Kuruyuk Gemileri Yag Ortalamasi

30 ve Uzeri Yas;
38,95%

0-9 Yas;
13,28%

10-19 Yas;

20-29 Yas;
18,87%

28,90%

H0-9Yas m10-19Yas M20-29Yas 30 ve Uzeri Yas
Grafik (27)'de Turk Deniz Ticaret Filomuzdaki Kuruyik gemilerinin, %13,28’i 0-9 yas

grubunda, %18,87’si 10-19 yas grubunda, %28,90’1 20-29 yas grubunda ve %38,95'i 30 yas
ve Uzeri grubunda yer almaktadir.



Tablo (15)'te Turk Deniz Ticaret Filosunun sayisal olarak %10,85’ini olugturan ve DWT
olarak %36,25’ini olugturan 56 adet ve 2.471.477 DWT’lik DokmeyUk gemilerinin tonaj ve yas
ortalamalari incelendiginde;

- 1.239.377 DWT’lik 21 adet gemi 0-9 yas grubunda,

- 632.826 DWT’lik 14 adet gemi 10-19 yas grubunda,

- 339.500 DWT’lik 10 adet gemi 20-29 yas grubunda,

- 259.773 DWT’lik 11 adet gemi 30 yas ve Uzeri grubunda,
yer aldigi gértlmektedir.

Tablo 15: D6kmeyiik Gemilerinin Tonaj ve Yag Gruplari itibariyle Dagilimi
(1000 GT ve Uzeri)

10-19 Yas 20-29 Yas 30 ve Uzeri Yas
Tonaj Gruplan
150-1499 0 0 0% 0 0 0% 0 0 0% 0 0 0,00% 0 0

1500-5999 0 0 0% 0 0 0% 1 4.468 2% 0 0 0,00% 1 4.468
6000-9999 1 6.635 1% 0 0 0% 0 0 0% 0 0 0,00% 1 6.635
10000-34999
(HandySize) 4 108.250 9% 4] 93461| 15% 4] 89555 | 26% 11| 259.773 | 100,00% 23 551.039
35000-52999
(HandyMax) 2 70.603 6% 6| 308326 | 49% 4| 173306 | 51% 0 0 0,00% 12 552.235
53000-79999

9 556.693 | 45% 4| 231039 | 36% 1 72171 | 21% 0 0 0,00% 14 859.903
80000-119999
(Capesize) 4 327934 | 26% 0 0 0% 0 0 0% 0 0 0,00% 4 327.934
120000+
(LargeSize 1 169.263 | 13% 0 0 0% 0 0 0% 0 0 0,00% 1 169.263
Genel Toplam 21| 1.239.377 | 100% 14 | 632.826 | 100% 10 | 339.500 | 100% 11| 259.773 100% 56 | 2.471.477

Grafik 28: Dokmeyiik Gemileri Yag Ortalamasi

0-9 Yas;
50,15%

10-19 Yas;
25,61%

30 ve Uzeri Yas;
10,50%

20-29 Yas;
13,74%

Hm0-9Yas Mm10-19Yas 20-29 Yas 30 ve Uzeri Yas
Grafik (28)'de Tiirk Deniz Ticaret Filomuzdaki Dékmeyiik gemilerinin, %50,15'i 0-9 yas

grubunda, %25,61'i 10-19 yas grubunda, %13,74’i 20-29 yas grubunda ve %10,50’si 30 yas
ve Uzeri grubunda yer almaktadir.



Tablo (16)'da Turk Deniz Ticaret Filosunun sayisal olarak %4,26’sini ve DWT olarak
%20,89unu olusturan 22 adet ve 1.423.480 DWT’lik Petrol Tankerlerinin tonaj ve yas
ortalamalari incelendiginde;

- 918.498 DWT'lik 8 adet gemi 0-9 yas grubunda,

- 488.993 DWT’lik 9 adet gemi 10-19 yas grubunda,

- 3.384 DWT’lik 1 adet gemi 20-29 yas grubunda,

- 12.605 DWT’lik 4 adet gemi 30 yas ve Uzeri grubunda,
yer aldigi gértlmektedir.

Tablo 16: Petrol Tankerlerinin Tonaj ve Yas Gruplar itibariyle Dagilimi
(1000 GT ve Uzeri)

10-19 Yas 20-29 Yas 30 ve Uzeri Yas

Tonaj Gruplar1
150-1499 0 0 0% 0 0 0% 0 0 0% 0 0 0% 0

1500-5999 2 3.596 1% 6| 23590 5% 1] 3.384 | 100% 4| 12.605 | 100% 13 43.175

6000-19999 0 0 0% 0 0 0% 0 0 0% 0 0 0% 0 0
20000-49999
(Product Tanker) 0 0 0% 0 0 0% 0 0 0% 0 0 0% 0 0
50000-79999
(Panamax) 0 0 0% 0 0 0% 0 0 0% 0 0 0% 0 0
80000-109999
(Aframax) 0 0 0% 0 0 0% 0 0 0% 0 0 0% 0 0
110000-164999
(Suezmax) 6| 914.902| 99% 3| 465.403| 95% 0 0 0% 0 0 0% 9] 1.380.305
165000-299999
(VLCC) 0 0 0% 0 0 0% 0 0 0% 0 0 0% 0 0

300000+ (ULCC) 0 0 0% 0 0 0% 0 0 0% 0 0 0% 0 0

Genel Toplam 8| 918.498 | 100% 9| 488.993 | 100% 1| 3.384 | 100% 4| 12.605| 100% 22| 1.423.480

Grafik 29: Petrol Tankerleri Yag Ortalamasi

0-9 Yas; 20-29 Yas;
64,52% 0,24%
30 ve Uzeri 10-19 Yas;
Yas; 0,89% 34,35%

m 30 ve Uzeri Yas m0-9 Yas 20-29 Yas W 10-19 Yas

Grafik (29)’da Tlrk Deniz Ticaret Filomuzdaki Petrol Tankerlerinin, %64,52’si 0-9 yas
grubunda, %34,35’i 10-19 yas grubunda, %0,24’G 20-29 yas grubunda, %0,89'u 30 yas ve
Uzeri grubunda yer almaktadir.



Tablo (17)'de Turk Deniz Ticaret Filosunun sayisal olarak %10,47’sini ve DWT olarak
%7,79unu olusturan 54 adet ve 531.182 DWT’lik Kimyevi Madde Tankerlerinin tonaj ve yas
ortalamalari incelendiginde;

- 185.061 DWT’lik 9 adet gemi 0-9 yas grubunda,

- 223.893 DWT’lik 25 adet gemi 10-19 yas grubunda,

- 72.055 DWT’lik 11 adet gemi 20-29 yas grubunda,

- 50.173 DWT’lik 9 adet gemi 30 yas ve Uzeri grubunda,
yer aldigi gértlmektedir.

Tablo 17: Kimyevi Madde Tankerlerinin Tonaj ve Yas Gruplar itibariyle Dagilimi
(1000 GT ve Uzeri)

1 0-9 Yas m10-19 Yasg

20-29 Yas m 30 ve Uzeri Yas

10-19 Yas 20-29 Yas 30 ve Uzeri Yas Toplam
Tonaj Gruplari
150-1499 0 0 0% 0 0 0% 0 0 0% 0 0 0% 0 0
1500-5999 0 0 0% 11| 42.606| 19% 41 19.069| 26% 5| 18.716 | 37% 20| 80.391
6000-19999 7| 83539 | 45% 13| 141.288| 63% 7| 52986 | 74% 4| 31.457| 63% 31| 309.270
20000-49999
(Product Tanker) 1| 49.990| 27% 1] 39.999| 18% 0 0 0% 0 0 0% 2| 89.989
50000-79999
(Panamax) 1| 51.532| 28% 0 0 0% 0 0 0% 0 0 0% 1| 51532
80000-109999
(Aframax) 0 0 0% 0 0 0% 0 0 0% 0 0 0% 0 0
110000-164999
(Suezmax) 0 0 0% 0 0 0% 0 0 0% 0 0 0% 0 0
165000-299999
(VLCC) 0 0 0% 0 0 0% 0 0 0% 0 0 0% 0 0
300000+ (ULCC) 0 0 0% 0 0 0% 0 0 0% 0 0 0% 0 0
Genel Toplam 9| 185.061 | 100% 25| 223.893 | 100% 11| 72.055 | 100% 9| 50.173 | 100% 54| 531.182
Grafik 30: Kimyevi Madde Tankerleri Yas Ortalamasi
20-29 Yas; 30 ve Uzeri Yas;
13,56% 9,45%
10-19 Yas; 0-9 Yas;
42,15% 34,84%

Grafik (30)'da Turk Deniz Ticaret Filomuzdaki Kimyevi Madde Tankerlerinin, %34,84’u
0-9 yas grubunda, %42,15'i 10-19 yas grubunda, %13,56’s1 20-29 yas grubunda ve %9,45’i
30 yas ve Uzeri grubunda yer almaktadir.



Tablo (18)'de Turk Deniz Ticaret Filosunun sayisal olarak %9,50’sini ve DWT olarak
%15,28’ini olusturan 49 adet ve 1.041.029 DWT’lik Konteyner gemilerinin tonaj ve yas
ortalamalari incelendiginde;

- 297.875 DWT'lik 9 adet gemi 0-9 yas grubunda,

- 565.942 DWT’lik 27 adet gemi 10-19 yas grubunda,
- 177.212 DWT'lik 13 adet gemi 20-29 yas grubunda,
yer aldigi goértlmektedir.

Tablo 18: Konteyner Gemilerinin Tonaj ve Yag Gruplari itibariyle Dagilimi
(1000 GT ve Uzeri)

. 10-19 Yas 20-29 Yas 30 ve Uzeri Yas

Tonaj Gruplari

150-1499 0 0 0% 0 0 0% 0 0 0% 0 0| 0% 0 0
1500-5999 0 0 0% 1 3.301 1% 0 0 0% 0 0] 0% 1 3.301
6000-9999 0 0 0% 2| 14332 3% 3| 25316| 14% 0 0| 0% 5 39.648
10000-34999 5| 149.879| 50% 20| 396.130| 70% 10| 151.896| 86% 0 0] 0% 35 697.905
35000-52999 4| 147996 | 50% 4| 152.179| 26% 0 0 0% 0 0] 0% 8 300.175
53000-79999 0 0 0% 0 0 0% 0 0 0% 0 0] 0% 0 0
80000-119999 0 0 0% 0 0 0% 0 0 0% 0 0] 0% 0 0
120000+ 0 0 0% 0 0 0% 0 0 0% 0 0| 0% 0 0
Genel Toplam 9| 297.875| 100% 27| 565.942 | 100% 13| 177.212 | 100% 0 0/0%| 49| 1.041.029

Grafik 31: Konteyner Gemileri Yag Ortalamasi
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Grafik (31)'de Turk Deniz Ticaret Filomuzdaki Konteyner gemilerinin, %28,61'i 0-9 yas
grubunda, %54,36’s1 10-19 yas grubunda ve %17,03’U 20-29 yas grubunda yer almaktadir.



Tablo (19)'da Turk Deniz Ticaret Filosunun sayisal olarak %3,49'unu ve DWT olarak
%2,87’sini olusturan 18 adet ve 195.680 DWT’lik Ro-Ro gemilerinin tonaj ve yas ortalamalari
incelendiginde;

- 74.363 DWT’lik 6 adet gemi 0-9 yas grubunda,

- 82.772 DWT'lik 8 adet gemi 10-19 yas grubunda,

- 38.545 DWT’lik 4 adet gemi 30 yas ve Uzeri grubunda,
yer aldigi goértlmektedir.

Tablo 19: Ro-Ro Gemilerinin Tonaj ve Yas Gruplari itibariyle Dagilimi
(1000 GT ve Uzeri)

10-19 Yas 20-29 Yas 30 ve Uzeri Yas

Tonaj Gruplari

Adet

150-1499 0 0 0% 0 0 0% 0 0] 0% 0 0 0% 0 0
1500-5999 0 0 0% 0 0 0% 0 0] 0% 2| 10513 27% 2| 10513
6000-9999 0 0 0% 5] 48.200 | 58% 0 0] 0% 0 0 0% 5| 48.200
10000-34999 6| 74.363| 100% 3| 34572 | 42% 0 0] 0% 2| 28.032| 73% 11| 136.967
35000-52999 0 0 0% 0 0 0% 0 0] 0% 0 0 0% 0 0
53000-79999 0 0 0% 0 0 0% 0 0] 0% 0 0 0% 0 0
80000-119999 0 0 0% 0 0 0% 0 0] 0% 0 0 0% 0 0
120000+ 0 0 0% 0 0 0% 0 0] 0% 0 0 0% 0 0
Genel Toplam 6| 74.363| 100% 8| 82.772 | 100% 0 0| 0% 4| 38.545| 100% 18| 195.680

Grafik 32: RO-RO Gemileri Yas Ortalamasi
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Grafik (32)’de Turk Deniz Ticaret Filomuzdaki Ro-Ro gemilerinin, %38,00’i 0-9 yas
grubunda, %42,30’'u 10-19 yas grubunda, %19,70’i 30 yas ve Uzeri grubunda yer almaktadir.



2.1.3. Turk Deniz Ticaret Filosunun Adet, Tonaj ve Yag Dagilmi
(1000 DWT ve Uzeri)

Tablo (20 — 21)'de Turk Deniz Ticaret Filosunun 1000 DWT kapasitesi Uzerindeki
gemilerinin uluslararasi tagimalara uygun olabilece@i varsayimindan hareketle, sadece bu
tonaj Uzeri kapasitedeki gemilerin dikkate alindigi, sayisal ve tonaj analizi yapilmistir.

Tiirk Deniz Ticaret Filosunda, 1000 DWT’nin lizerinde 68 adedi ithal, 431 adedi yurt
icinde insa olmak Uzere toplam 499 adet gemi bulunmaktadir.

Tablo (21)'deki veriler dikkate alindiginda Turk Deniz Ticaret Filosunda 1000 DWT nin
Uzerinde bulunan 499 adet geminin; %6,22'si (68 adet gemi) MGS'’ye, %93,78'i (431 adet gemi)
TUGS’a kayithdir.

1000 DWT uzerindeki gemilerin toplam GT’si 4.974.670 ve DWT’si ise 6.969.838'dir.
Bu tonajin DWT bazindaki gogunlugunu sirasiyla; %35,45'ini Dokmeyuk gemileri, %20,91'ini
Petrol Tankerleri, %14,94'in0 Konteyner gemileri, %11,60'in1 Kuruylk gemileri, %7,62'sini
Kimyevi Madde Tankerleri ve %2,81’ini Ro-Ro gemileri olusturmaktadir.

1000 DWT uzerindeki gemilerin sicil dagiliminda, buyuk tonajli gemilerin Turk
Uluslararasi Gemi Sicilini tercih ettigi gézlemlenmektedir.

- 2.471.477 DWT Dokmeyuk gemileri tonajinin %95,28’si TUGS’a, %4,72'si MGS'’ye,

- 1.457.464 DWT Petrol Tankerleri tonajinin %98,52’si TUGS’a %1,48'i MGS’ye,

- 1.041.029 DWT Konteyner gemileri tonajinin %84,99'u TUGS’a, %15,01’'i MGS’ye,

- 808.300 DWT Kuruytk gemileri tonajinin %92,97’si TUGS’a, %7,03’'i MGS'’ye,

- 531.182 DWT Kimyevi Madde Tankeri tonajinin %98,21'i TUGS’a, %1,79'u MGS’ye,
- 195.680 DWT Ro-Ro gemileri tonajinin %100’G TUGS’a,

tescillidir.

Grafik 33: 1.000 DWT ve Uzeri Tiirk Deniz Ticaret Filosu Siciller Arasi Dagilimi
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Tablo 20: Turk Deniz Ticaret Filosunun ithal-inga Tonaj Dagilimi
(1000 DWT ve Uzeri)

ithal insa
44 141
51 5
37 12
4 6
27 27
5 0
1 3
0 1
18 0
7 3
0 8
0 2
1 2
2 1
1 0
17 15
17 28
1 0
5 1
1 5
239 260

ADET

Toplam

185
56
49
10
54
5

4

1
18
10

= W w N o

32
45

499

%
37,10
11,22

9,82

2,00
10,82

1,00

0,80

0,20

3,61

2,00

1,60

0,40

0,60

0,60

0,20

6,41

9,02

0,20

1,20

1,20
100%

DWT

ithal Insa
252.002 556.298
2.320.506 150.971
842.717 198.312
12.369 50.466
325.884 205.298

27.804 0
2.770 54.850

0 1.027
195.680 0
25.751 4.309
0 15.329

0 2.600

1.540 3.539
3.580 4.200
29.642 0

58.634 54.225
1.243.354 214.110
6.266 0
70.454 17.183
8.000 10.168
5.426.953 1.542.885

Toplam %
808.300 11,60

2.471.477 35,45

1.041.029 14,94

62.835 0,90
531.182 7,62
27.804 0,40
57.620 0,83
1.027 0,01
195.680 2,81
30.060 0,43
15329 0,22
2.600 0,04
5.079 0,07
7.780 0,11
29.642 0,43
112859 1,62
1.457.464 20,91
6.266 0,09
87.637 1,26
18.168 0,26

6.969.838 100%

GT

ithal Insa
173.164 347.275
1.328.634 94.380
680.113 152.274
8.066 34.164
207.104 136.039

25.574 0
1.900 43.630

0 488
460.099 0
56.298 5.457
0 11.846

0 2.466

4.701 12.018
21.740 2.569
431 0
43.731 60.295
665.854 115.507

15.195 0
190.767 60.465
6.926 5.500

3.890.297 1.084.373

Toplam
520.439
1.423.014
832.387
42.230
343.143
25.574
45.530
488
460.099
61.755
11.846
2.466
16.719
24.309
431
104.026
781.361
15.195
251.232
12.426
4.974.670

%
10,46
28,59
16,73

0,85

6,90

0,51

0,92

0,01

9,25

1,24

0,24

0,05

0,34

0,49

0,01

2,09
15,71

0,31

5,05

0,25
100%



Tablo 21: Turk Deniz Ticaret Filosunun Siciller itibariyle Dagilimi
(1000 DWT ve Uzeri)

o ADET DWT GT
Gemi Tipleri
MGS TUGS Toplam % MGS TUGS Toplam % MGS TUGS Toplam %
KURU YUK GEMISI 18 167 185 37,10 56.786  751.514  808.300 11,60 37.226  483.213  520.439 10,46
DOKME YUK GEMISI 5 51 56 11,22 116.655 2.354.822 2.471.477 3545 71.927 1.351.087 1.423.014 28,59
KONTEYNER 5 44 49 982 156.278  884.751 1.041.029 14,94 123.464  708.923  832.387 16,73
KURU YUK-KONTEYNER 1 9 10 2,00 2.356 60.479 62.835 090  1.720 40.510 42.230 0,85
KIMYEVI MADDE TANKERI 2 52 54 10,82  9.497 521.685 531.182 7,62  6.441  336.702  343.143 6,90
LPG TANKERI 0 5 5 1,00 0 27.804 27.804 0,40 0 25.574 25574 0,51
ASFALT TANKERI 1 3 4 080 2770 54.850 57.620 0,83  1.900 43.630 45530 0,92
SU GEMISI 0 1 0,20 0 1.027 1.027 0,01 0 488 488 0,01
RO-RO GEMISI 0 18 18 3,61 0 195680 195680 2,81 0  460.099  460.099 9,25
RO-RO FERRY-YOLCU 1 9 10 2,00  1.500 28.560 30.060 0,43 19.638 42.117 61.755 1,24
FERIBOT 1 7 8 160 2314 13.015 15329 0,22  1.596 10.250 11.846 0,24
TREN FERISI 2 0 2 040 2600 0 2.600 0,04  2.466 0 2.466 0,05
YOLCU/YOLCU YUK GEMISI 2 1 3 060 3.240 1.839 5.079 0,07 15.284 1.435 16.719 0,34
BILIMSEL ARASTIRMA GEMISI 0 3 3 0,60 0 7.780 7.780 0,11 0 24.309 24309 0,49
DENiZ OTOBUSLERI 0 1 1 0,20 0 29.642 29.642 0,43 0 431 431 0,01
HIZMET GEMILERI 14 18 32 6,41 36.067 76.792 112859 1,62 26.160 77.866  104.026 2,09
PETROL TANKERI 10 35 45 9,02 21.624 1435840 1.457.464 2091 12499  768.862  781.361 15,71
TREN FERRY/RO-RO 0 1 1 0,20 0 6.266 6.266 0,09 0 15.195 15.195 0,31
KURU YUK/RO-RO 1 5 6 1,20 11.978 75.659 87.637 1,26 32770  218.462  251.232 5,05
DENIZ ARACLARI 5 1 6 1,20 10.168 8.000 18.168 0,26  5.500 6.926 12.426 0,25
Toplam 68 431 499 100% 433.833 6.536.005 6.969.838 100% 358.591 4.616.079 4.974.670 100%



Tablo (22)'de Turk Deniz Ticaret Filosunun gemi tiplerine gbre yas ortalamasi analizi
yapilmistir. Yas ve tonaj analizlerinde tim filo analiz edildigi gibi Kuruyik, Doékmeyuk,
Konteyner, Ro-Ro gemileri, Petrol Tankerleri, Kimyevi Madde Tankeri basliklar altinda da
tonaj gruplari itibariyle sayisal ve tonaj bilgilerine yer verilmektedir.

1000 DWT kapasitenin Uzerindeki gemilerin dikkate alindigi Turk Deniz Ticaret
Filosunda, 499 adet gemi bulunmakta ve bu gemilerin genel yas ortalamasi 31.12.2019
itibariyle 24,09'dur.

Turk Deniz Ticaret Filosunun sayisal olarak %37,10'unu olusturan Kuruyuk gemilerinin
genel yas ortalamasi 31’dir. DWT olarak filomuzun %35,45'ini olusturan Dokmeylk
gemilerimizin genel yas ortalamasi ise 19'dur.

Tablo 22: Turk Deniz Ticaret Filosunun Gemi Tiplerine Gore Genel Yas Ortalamasi
(1000 DWT ve Uzeri)

Gemi Tipi adet| | @D | ortalamas:
KURU YUK GEMiSI 185  808.300  520.439 31
DOKME YUK GEMISI 56 2.471.477 1.423.014 19
KONTEYNER 49 1.041.029  832.387 15
KURU YUK KONTEYNER 10 62.835 42.230 22
KIMYEVi MADDE TANKERI 54  531.182  343.143 18
LPG TANKERI 5 27.804 25.574 22
ASFALT TANKERI 4 57.620 45.530 12
SU GEMiSI 1 1.027 488 50
RO-RO GEMISI 18  195.680  460.099 17
RO-RO FERRY-YOLCU 10 30.060 61.755 34
FERIBOT 8 15.329 11.846 30
TREN FERISI 2 2.600 2.466 46
YOLCU/YOLCU YUK GEMISi 3 5.079 16.719 45
BILIMSEL ARASTIRMA / INCELEME GEMISi 3 7.780 24.309 25
DENiZ OTOBUSLERI 1 29.642 431 31
HiZMET GEMILERI 32 112.859  104.026 31
PETROL TANKERI 45 1.457.464  781.361 18
TREN FERRY/RO-RO 1 6.266 15.195 33
KURU YUK RO-RO 6 87.637  251.232 6
DENIZ ARACLARI 6 18.168 12.426 7

Genel Toplam 499  6.969.838 4.974.670 24,09



Tablo (23)'te toplam 499 adet ve 6.969.838 DWT lik Tirk Deniz Ticaret Filosunun tonaj
ve yas gruplari itibariyle dagiimi incelendiginde;
- 2.998.639 DWT'lik 91 adet gemi 0-9 yas grubunda,
- 2.264.345 DWT’lik 132 adet gemi 10-19 yas grubunda,
- 855.457 DWT'lik 90 adet gemi 20-29 yas grubunda,
- 851.397 DWT'lik 186 adet gemi 30 yas ve Uzeri grubunda,
yer almaktadir.

Tablo 23: Tuirk Deniz Ticaret Filosunun Tonaj ve Yag Gruplari itibariyle Dagilimi
(1000 DWT ve Uzeri)

10-19 Yas 20-29 Yas 30 ve Uzeri Yas
Tonaj Gruplar
------
150-1499 3.483 4,65% 7.886 | 10,52% 6.103 | 0,71% 57.479 | 6,75% 59 74.951
1500-5999 22 68.711 9,47% 45 167.757 | 23,12% 47| 160.420 | 22,11% | 109 | 328.828 | 45,30% | 223 725.716
6000-9999 8 57.462 | 13,24% 21 159.288 | 36,71% 15| 119.243 | 27,48% 14| 97.863 | 22,57% 58 433.856
10000-34999 30 580.071 | 29,68% 42 732.468 | 37,48% 17| 274.348 | 14,04% 18 | 367.227 | 18,79% | 107 | 1.954.114
35000-52999 8 320.121 | 30,67% 11 500.504 | 47,95% 5| 223.171 | 21,38% 0 0| 0,00% 24| 1.043.796
53000-79999 9 556.692 | 64,74% 4 231.039 | 26,87% 1| 72172 | 8,39% 0 0| 0,00% 14 859.903
80000-119999 4 327.934 | 100,00% 0| 0,00% 0 0| 0,00% 0 0| 0,00% 4 327.934
120000+ 7| 1.084.165| 69,97% 3 465.403 | 30,03% 0 0| 0,00% 0 0| 0,00% 10| 1.549.568
Genel Toplam 91| 2.998.639 | 43,02% | 132 | 2.264.345| 32,49% 90 | 855.457 | 12,27% | 186 | 851.397 | 12,22% | 499 | 6.969.838

Grafik 34: Tiirk Deniz Ticaret Filosunun Yas Gruplari itibariyle Dagilimi
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Grafik (34)te gorildigu Uzere 1000 DWT ve Uzeri Turk Deniz Ticaret Filomuzun
%43,02'si 0-9 yas grubunda, %32,49'u 10-19 yas grubunda, %12,27’si 20-29 yas grubunda ve
%12,22’si 30 yas ve Uzeri grubunda yer almaktadir.



2.1.4. Turk Deniz Ticaret Filosunun Diinya Filosundaki Yeri

Bu bolumde kullanilan tablolardaki veriler SSMR yayinlarindan yararlanilarak
hazirlanmig olup, gemi sayl ve tonaj bilgilerindeki farkliliklarin, SSMR yabanci kaynakl
yayinda bazi gemi tiplerinin degerlendiriimeye alinmamasindan kaynaklanmaktadir.

Tablo (24)'te, 1000 GT ve Uzerindeki Turk Bayrakli gemiler ile Turk armatdrlerinin
yabanci bayraktaki gemilerinin 1999 — 2020 yillari arasindaki gelisimi yer almaktadir. 1999
yilinda Turk armatdrlerinin kontrolindeki filo 9,6 milyon DWT olup, bunun %901 Turk Bayrakli,
%10’u ise yabanci bayraktaki gemilerden olusmakta iken, 2020 Yili basi itibariyle, Turk
armatdrlerinin 1000 GT ve Uzerindeki gemileri dikkate alindiginda 29,3 milyon DWT’nin %21’i
Turk Bayraginda, %79'u ise yabanci bayrakta yer almigtir.

1 Ocak 2020 itibariyle 1000 GT ve uzerindeki gemilerde Turk armatérlerinin yabanci
bayrakl gemileri ile Turk bayrakli gemilerinin 2019 yili basi ile 2020 yili bagina gére %2,7’lik
bir artis gerceklesmistir.

Tablo 24: Turk Armatorlerinin Milli ve Yabanci Bayraktaki Gemileri
(1000 GT ve Uzeri)

Milli Bayrak Yabanci Bayrak Toplam Filo Yillik
i 1000 1000 Degisim %o
Adet DWT % | Adet DWT % | Adet 1000 DWT

1999 448 8.697 90% 69 915 10% 517 9.612

2000 456 8.269 91% 96 855 9% 552 9.124 -5,1%
2001 445 7.321 82% 107 1.607 18% 552 8.928 -2,1%
2002 451 7.815 84% 117 1514 16% 568 9.329 4,5%
2003 432 7.045 80% 147 1.772 20% 579 8.817 -5,5%
2004 408 6.556 75% 163 2159 25% 571 8.715 -1,2%
2005 420 6.427 70% 237 2.725 30% 657 9.152 5,0%
2006 432 6.844 65% 353 3.609 35% 785 10.453 14,2%
2007 446 6.464 58% 424 4.650 42% 870 11.114 6,3%
2008 490 6.592 50% 513 6.591 50% 1.003 13.183 18,6%
2009 520 6.736 44% 636 8.592 56% 1.156 15.328 16,3%
2010 560 7.246 42% 665 9.954 58% 1.225 17.201 12,2%
2011 547 7.797 40% 672 11.863 60% 1.219 19.660 14,3%
2012 523 8.479 38% 642 14.093 62% 1.165 22.572 14,8%
2013 627 9488 31% 842  20.838 69% 1.469 30.326 34,4%
2014 599 8.580 28% 890  21.846 72% 1.489 30.427 0,3%
2015 564 8.297 30% 834  19.209 70% 1.398 27.507 -9,6%
2016 551 8.272 28% 984  20.879 72% 1.535 29.151 6,0%
2017 525 7.800 27% 1.022  21.465 73% 1.547 29.265 0,4%
2018 483 7.288 25% 1.028  21.323 75% 1.511 28.611 -2,2%
2019 457 6.831 24% 1.027 21.758 76% 1.484 28.589 -0,1%
2020 410 6.194 21% 1.074  23.157 79% 1.484 29.352 2,7%
Kaynak: ISL Ocak-Subat 2020




1 Ocak 2020 itibariyle Shipping Statistics and Market Review kaynagina gére 1000 GT
ve Uzerindeki gemilerde Turk Bayrakli gemiler 6,2 milyon DWT, Tirk armatorlerinin yabanci

bayrakl gemi tonaji ise 23,1 milyon DWT'dir.

Grafik 35:Turk Armatorlerinin Turk ve Yabanci Bayrakl Filo Geligimi
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Grafik 36: 30 Ulkenin Kontroliindeki Filo
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Dunyanin en buyuk filosuna sahip Ulkelerin ulusal bayraklarina ilaveten yabanci bayrak
altinda calisan gemileri de eklendiginde 1000 GT ve lzerindeki gemileri kapsayacak sekilde
yapilan siralamada Yunanistan 394 milyon DWT ile 1. sirada, Cin 296 milyon DWT ile 2. sirada,
Japonya 249 milyon DWT ile 3. sirada ve Almanya 89 milyon DWT 4. sirada yer almaktadir.



Tablo 25: 1 Ocak 2020 itibariyle 30 Ulkenin Milli ve Yabanci Bayraktaki Gemileri (1000
GT ve Uzeri)

Kontrol Ulkesi

2020 DWT Siralamasi SGa (-;r;r;ll
1 | Yunanistan 688
2 Cin 3.832
3  Japonya 852
4 Almanya 177
5 G. Kore 722
6 Norveg 587
7  Singapur 738
8 Amerika 206
9 Tayvan 130
10 ftalya 417
11 Danimarka 361
12 Hong Kong 416
13 Ingiltere 185
14 Kanada 132
15 Tiirkiye 410
16  Belgika 90
17 Hindistan 629
18 Rusya 1.148
19 Endonezya 1.956
20 fran 208
21 B.AE. 49
22  Suudi Arabistan 111
23  Fransa 118
24 Bermuda 1
25 Malezya 198
26 Hollanda 566
27 Vietnam 828
28 | Isvigre 27
29 Tayland 311
30 Umman 5
30 Ulke Toplarm 16.098
Diger 2311

Ara Toplam 18.409

Kaynak: ISL Ocak - Subat 2020

Milli Bayrak

1000 1000 Yas

DWT TEU
65.545 50 15.1
95.314 954 123
37.139 238 12.0
8.227 600 16.5
13.865 145 18.0
17.582 58 153
20.239 325 97
5.832 92 227
6.559 175 15.6
10.364 72 187
20410 1412 146
22.830 27 95
6.106 115 13.0
1.688 10 241
6.194 84 221
10.044 18 10.8
15.573 19 146
7.749 97 29.2
20.051 212 233
18.173 103 18.7
277 6 15.0
13.270 8 15.6
3528 242 138
13 - 113
6.380 23 182
4,704 201 1238
7.662 40 133
1.146 3 82
5.614 30 257
6 - 128
461.084 5.360 16.5
33.750 221 23.6
494835 5581 17.4

Bilinmeyen
Diinya Toplam

Gemi
Sayis1
4.238
2.856
3.332
2.449
908
1.125
829
971
815
686
521
561
604
386
1.074
159
167
336
74
4
545
39
203
90
132
330
130
195
76
51
23.886
2.609
26.495

Yabanci Bayrak

1000 1000

DWT TEU
329.049  2.036
201.039 3.074
212571  1.853
80.871  3.578
71.490 422
58.460 485
35.966 550
53.491 204
44.763 833
39.795  1.563
24766  1.148
16.955 42
31.889 839
29.904 920
23.157 242
18.411 62
11.162 4
15.422 39
1.582 18
12 -
17.603 135
3.994 1
12.698 940
14.502 40
8.114 1
7.075 75
2.072 4

8.026

2.964 31
8.069 1
1.385.869 19.144
75.285 351
1.461.155 19.495

Yas

115
12.0
0
12.5
115
14.1
14.1
14.3
12.7
115
12.0
19.4
12.1
11.1
19.4
9.8
13,7
20.1
19.4
33.8
20.2
19.1
10.9
7.7
15.3
14.0
19.6
11.3
16.1
9.2
12.6
20.8
13.4

Gemi

Sayisi
4.926
6.688
4.184
2.626
1.630
1.712
1.567
1.177
945
1.103
882
977
789
518
1.484
249
796
1.484
2.030
212
594
150
321
91
330
896
958
222
387
56
39.984
4.920
44.904
470
45.374

Toplam Filo

1000 1000

DWT TEU
394593  2.086
296.353  4.028
249.710 2.090
89.098 4.178
85.354 567
76.042 543
65.204 875
59.323 296
51.322  1.008
50.159 1.635
45.176 2.561
39.784 68
37.995 954
31.593 930
29.352 325
28.455 80
26.735 23
23.171 136
21.633 230
18.185 103
17.879 141
17.264 8
16.226  1.181
14.515 40
14.494 25
11.779 276
9.734 44
9.172 9
8.578 61
8.075 1
1.846.954 24.504
109.035 572
1.955.989 25.076
5.607 139
1.961.597 25.215

12.0
12.2

9.0
12.8
14.4
145
12.0
15.8
13.1
14.2
131
15.2
12.3
14.4
20.1
10.2
14.4
27.1
23.1
19.0
19.8
16.5
12.0

7.8
17.0
133
14.2
10.9
23.8

9.5
14.2
221
15.0
25.4
15.1

Yilhk
Degisim
%

3.7
6.5
2.3
-6.7
6.9
13
18.4
-0.5
-0.6
4.2
-1.3
515
18.6
0.1
2.6
1.2
8.7
2.3
4.1
3.8
24.6
-3.6
15
23.0
3.3
1.8
55
5.7
13.9
2.5
4.4
3.6
4.4
-4.2
4.3

Dinyanin kolay bayraklar en fazla filoya sahip 30 Ulkenin dagilimi tablosunda 1 Ocak
2020 itibariyle (1000 GT ve Uzeri) ulusal ve yabanci bayraktaki gemilerinde Yunanistan’in
1’inci, Cin’in 2’inci, Japonya’nin 3‘Uncu oldugu siralamada Turkiye 15. sirada yer almistir.

2019 yilina nazaran Turkiye’nin yabanci bayraktaki gemi orani %76’dan, 2020 yili bagi

itibariyle %79’a yukselmigtir.

30 Ulkenin DWT olarak %25'i milli bayraklarinda, %75'i ise yabanci bayrak altinda

calismaktadir.

Yabanci

Bayrak
DWT

%
83.4
67.8
85.1
90.8
83.8
76.9
55.2
90.2
87.2
79.3
54.8
42.6
83.9
94.7
78.9
64.7
41.8
66.6

7.3

0.1
98.5
23.1
78.3
99.9
56.0
60.1
21.3
87.5
34.6
99.9
75.0
69.0
74.7



Tablo 26: 1 Ocak 2020 itibariyle Diinya Deniz Ticaret Filosu (300 GT ve Uzeri)

1 Ocak 2019 1 Ocak 2020

Yilhk
Gemi 1000 1000 | Gemi Degisim
Sayisi suier DWT TEU | Sayisi Heaviens %

Panama 6398 211917 323031 3291 6486 212179 320335 3489 163 -0.8
Liberya 3332 149541 236874 3876 3553 165854 266245 4.009 135 12.4
Marsal Adalari 3255 146245 237316 1267 3404 155141 254460 1250 12.9 7.2
Hong Kong 2544 124263  197.725 3454 2534 126763 200544 359  10.2 1.4
Singapur 2326 84497 126533 2345 2.362 90.016 135649 2467 6.9 7.2
Malta 1998 73890 109635 1590 2036 79320  114.468 2036 58 44

Cin 4346 59.916 93592 936 4425 61277 95759 954 49 2.3
Yunanistan 913 39573 69.099 50 913 39.843 68.887 51 35 -0.3

Bahama 1146 54383 65.727 177 1133 55419 65224 212 33 -0.8

Japonya 2552 27.083 38.385 159 2501 28.738 39.822 244 20 37
ingiltere 735 30755 42844 826 634  24.038 34465 384 17  -19.6
G. Kibris 839  21.801 33774 461 864 22.402 33785 497 17 0.0
Danimarka 504 20310 22436 1494 516 21.035 23177 1528 1.2 33
Endonezya 3267  14.689 20564 216 3.391 16.037 22651 218 11 10.1
Portekiz 517 14667 19620 907 561 15.284 20798 902 1.1 6.0
Norveg 807  15.099 18.961 62 865 16.037 19.969 61 1.0 53
fran 375 2.747 4126 106 449 10.785 19.402 104 10 3702
Hindistan 883 9.746 16.571 58 888 9.645 16.501 57 0.8 -0.4
Giiney Kore 1.021 8.763 12439 110 1.025 10.558 14763 145 07 18.7
Suudi Arabistan 125 7.334 13.054 8 129 7.536 13.479 8 07 33
italya 673 14541 12904 121 641 13.976 11372 109 06  -11.9
Belgika 92 6.033 10.178 1 102 6.230 10.358 2 05 1.8
Rusya 1515 6.542 8307 102 1546 6.989 8957 108 05 7.8
Amerika 364 7.326 8126 241 363 7.652 8388 253 04 3.2
Vietnam 1.370 4710 7.710 40 1.401 5.113 8.359 40 04 8.4
Almanya 246 7.664 8352 600 238 7.672 8338 605 04 -0.2
P78l Bermuda 133 9.973 7.929 39 128 9.713 7.355 44 04 72
Tl Fransa 203 5.777 6956 220 218 6.011 7116 242 04 2.3
Malezya 417 5.656 6.860 23 429 5.627 6.907 27 04 07
Tiirkiye 782 5.270 7303 120 735 4.943 6.698 97 03 -8.3
Tayvan 184 3.820 563 160 200 4.421 6659 176 0.3 18.1
Antigua & Barbuda 744 5.631 7478 381 601 5.000 650 343 03  -11.9
Tayland 565 3.443 5.650 30 567 3.930 6.544 31 03 15.8
Cayman Adalar1 144 4.454 6.611 1 138 4.392 6.524 1 03 13
Filipinler 1.021 3.716 5.362 52 1.041 4.166 6.165 51 03 15.0
Hollanda 773 6.138 6237 246 763 6.067 6147 246 03 -1.4
Brezilya 127 2.651 4310 54 131 2.752 4.427 64 0.2 2.7
Kuveyt 40 2.275 4.135 1 40 2.317 4.182 1 02 11
Banglades 276 1.359 2.370 1 315 1.840 3.185 0 02 34.4
Belize 448 1.960 3086  17- 452 1.890 2.936 15 01 -48
Toplam 54672 1.266.660 1.889.112 24.328 55.655 1.320.140 1.970.526 25227 100 43

Kaynak: ISL Ocak - Subat 2020

Dinya Deniz Ticaret Filosunun milli bayraklara gére 300 GT ve Uzeri kirk Ulke bazinda
siralamasi Tablo (26)'dadir. Buna gdre dlnya filosunun %16,3’Unl blnyesinde bulunduran
Panama 1. sirada, %13,5’ini binyesinde bulunduran Liberya 2. sirada, %12,9’unu binyesinde
bulunduran Marsal Adalari ise 3. sirada yer almaktadir.

01.01.2020 itibariyle bayraklara gore diinya filosu (300 GT ve lizeri) 155 iilke bazinda
55655 adet gemi ile 1.970.526.000 DWT / 1.320.140.000 GT'dir. Dinya Deniz Ticaret Filosu
siralamasinda, %0,3 ile Turkiye 30’uncu siraya gerilemistir.



Grafik 37: Turk Bayrakh Deniz Ticaret Filosunun Diinya Siralamasi
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2.1.5. Tiirk Deniz Ticaret Filosunun Komsu ve Yakin Bolge Ulkeleri Filolari
Arasindaki Yeri

Tirkiye ile komsu ve yakin boélgedeki Glkelerin Deniz Ticaret Filolarinin kapasiteleri,
DWT olarak 300 GT ve Uzerindeki gemileri kapsayacak sekilde Tablo (27)'de goriimektedir.

Tarkiye’nin komsulari arasinda milli ve yabanci filo siralamasinda diinya birincisi olan
Yunanistan (68 milyon DWT) 1. sirada, Guney Kibris Rum Yo6netimi (33 milyon DWT) 2. sirada,
iran (19 milyon DWT) 3. sirada, Rusya (8 Milyon DWT) 4. sirada ve Tirkiye (6 milyon DWT)
ile 5. sirada yer almaktadir.

Tablo 27: Tiirkiye'nin ve Komsu Ulkelerin Deniz Ticaret Filolari (300 GT ve Uzeri)

Diinya Siralamasi Ulke Gemi Sayis1 1000 DWT  Diinya % Deg/l:lm
8 Yunanistan 913 68.887 3,5% -0,3%
12 G. Kibris 864 33.785 1,7% 0,0%
17 iran 449 19.402 1,0% 370,2%
23 Rusya 1.546 8.957 0,5% 7,8%
30 Tiirkiye 735 6.698 0,3% -8,3%
53 Misir 99 1.431 0,1% 3,5%
88 Ukrayna 103 274 0,0% 0,9%
98 Bulgaristan 29 144 0,0% -2,3%
107 Suriye 13 78 0,0% 25,0%
108 Giircistan 20 76 0,0% -39,7%
121 Romanya 16 41 0,0% -
Kaynak: ISL Ocak-Subat 2020

Turkiye'ye komsu ulkelerin ulusal bayraklarina ilaveten yabanci bayrak altinda ¢alisan
gemileri de eklendiginde ve 1000 GT ve Uzerindeki gemileri kapsayacak sekilde yapilan
siralamada Yunanistan 394 milyon DWT, Rusya 23 milyon DWT ve Iran 18 milyon DWT dir.



TURK DENiZ
TASIMACILIGINDAKI
GELISMELER




2.2. DENIZ TICARET TASIMACILIGINDAKI GELISMELER

Dunya tagsimacihginin 2008-2019 yillarindaki yuzdelik dagilimi tablosunda 2019 yilinda
denizyolunun payi %83 olarak gergeklesmistir.

Clarksons verilerine goére, 2019 Yilinda Dunya Tasimacihiginin miktar olarak %83’i
denizyolu %16 Karayolu(karayolu + demiryolu) ve %1’den azi ise havayolu ile gergeklesmistir.

Tablo 28: Diunya Tagimaciligi ve Denizyolunun Payi

Yullar Diinya Tasimacilig Diinya Diinya Denizyolu Diinya
Tiim Yollar Tasimaciligy Tasimaciligy Tasimaciliginda
(Milyar Ton) Degisim (%) (Milyar Ton) Denizyolunun Pay:
)
2008 10,9 - 8,6 79%
2009 9,6 -12% 8,3 87%
2010 10,8 13% 91 84%
2011 11,5 % 9,5 82%
2012 11,8 3% 9,9 84%
2013 12,2 3% 10,2 83%
2014 12,6 3% 10,5 83%
2015 12,9 3% 10,7 83%
2016 13,2 3% 11,0 84%
2017 13,8 5% 11,5 84%
2018 14,2 3% 11,8 83%
2019 14,3 1% 11,9 83%
2020 14,7 3% 12,2 83%

Kaynak: Clarksons Research Feb.2020

Grafik 38: 2019 Diinya Deniz Tagimaciligi (mton %)
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Tablo 29: 2006-2019 Yollar itibariyle Tiirkiye’nin Dig Ticaret Tagimalari
Miktar Yiizdesi (%)

Yillar Denizyolu Demiryolu Karayolu Havayolu Boru ve
Diger
2006 87,4 11 10,4 0,1 1
2007 87,4 11 10 0,6 0,9
2008 86,5 11 10,7 0,7 1
2009 85 0,8 12,6 0,8 0,8
2010 85,6 0,8 12,5 0,3 0,8
2011 85,8 0,8 11,8 0,4 1,2
2012 87 0,6 10,6 0,4 1,4
2013 86,4 0,5 11,4 0,4 1,3
2014 86,2 0,4 11,2 0,5 1,7
2015 87,7 0,5 10,7 0,4 0,7
2016 88 0,5 10,8 0,3 0,4
2017 88,5 0,4 10,3 0,3 0,5
2018 88,7 0,4 10,3 0,4 0,2
2019 88,6 0,4 10,3 0,4 0,3

Kaynak: TUIK
Grafik 39: 2006-2019 Yollar itibariyle Tiirkiye’nin Dig Ticaret Tagimalan
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Kaynak: TUIK

2019 Yilinda dunya deniz ticaretinin %83’G, Turkiye'nin dig ticaretinin %88’i
denizyoluyla tasinmistir.

Turkiye Istatistik Kurumu verilerine istinaden, 2019 yilinda Turkiye'nin dig ticaret
hacminin (miktar olarak) %88,55’si Denizyolu ile %10.25’i Karayolu ile, %0.44’G Demiryolu ile,
%0.39’u havayolu ile ve %0,32’si ise Sabit Ulagim Sistemi ile taginmigtir.



Tablo 30: 2019 Yih Yollar itibariyle Tiirkiye’nin Dig Ticaret Tagimaciligi Miktar ve Deger

Yiizdeleri
[HRACAT ITHALAT DIS TICARET [HRACAT ITHALAT DIS TICARET
YOLLAR MIKTAR MIKTAR MIKTAR DEGER DEGER DEGER
TON % TON % TON % ABD $ ABD $ ABD $
DENIiZYOLU
79,48% 94,86% 88,55% 61,82% 62,36% 62,09%
KARAYOLU
19,17% 4,03% 10,25% 29,00% 20,42% 24,66%
HAVAYOLU
0,88% 0,05% 0,39% 8,42% 16,38% 12,45%
DEMIRYOLU
0,46% 0,50% 0,44% 0,56% 0,81% 0,69%
SABIT ULASIM
SISTEMi 0,00% 0,55% 0,32% 0,19% 0,02% 0,11%
Kaynak: TUIK
Grafik 40: Dig Ticaret Milyar Ton (%) Grafik 41 : Dig Ticaret Deger ABD $
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TUIK’ten alinan bilgilerde, 2019 yili yollar itibariyle Tlrkiye’nin dis ticaret hacmi miktar
ve deger tablosunda ithalat rakamina ilaveten 26,5 milyar ABD $ belirlenemeyen bir deger yer
almakta olup bu deger miktar ve hangi yolla tasindigi belirtimediginden toplama ilave
edilememistir.

2019 yilinda Turkiye'nin dis ticaret hacminin deger olarak % 62,09'u Denizyolu ile %
24,66’s1 Karayolu ile % 0,69”u Demiryolu ile % 12,45’i Havayoluyla ile ve % 0,11’i Sabit Ulagim
Sistemi ile tasinmigtir. Diger yollarla taginan ihracat ve ithalat yuklerinin miktar ve deger bilgileri
tablodadir.

2.2.1. Tirkiye’nin Deniz Tagimacilhigi Hacmindeki Gelismeler

Tarkiye’nin deniz tasimaciligl hacmindeki gelismeler; kabotaj tasimaciligi, kabotajda
kullanilan OTV’si indiriimis yakit miktar ve tegvik degerleri, ithalat ve ihracat, transit yik
elleglemeleri, konteyner ve Ro-Ro tagimaciliyi, OECD, AB ve KEi (lkeleriyle dis ticaretimiz
dikkate alinarak incelenmistir.



2.2.2. Kabotaj Yuk Tagimalar

Tark liman ve iskelelerinde kabotaj ylk tasimasi miktarlari yUkleme ve bosaltma
arasindaki farkliliklar sebebiyle sadece yikleme miktarlari dikkate alinmistir.

OTV’si indirilmig yakit dagitimi denizyolu kabotaj yiik, yolcu ve arag tagimaciligi payinin

yukselmesini ve tesvik edilmesini saglamigtir. 2007 — 2019 Yillarinda gerceklesen kabotaj
tasimasi miktarlari ile degisim bilgileri Tablo 31'dedir.

Tablo 31: 2007-2019 Yillar1 Kabotaj Yiik Tagimacihigi (mton)

Yillar Kabotaj Yiikleme (Ton) Degisim %

2007 18.004.619 18,97%
2008 20.136.037 11,84%
2009 19.485.900 -3,23%
2010 19.434.485 -0,26%
2011 22.389.570 15,21%
2012 22.869.458 2,14%
2013 27.868.157 21,86%
2014 25.753.831 -7,59%
2015 26.578.284 3,20%
2016 27.050.225 1,78%
2017 29.898.010 10,50%
2018 29.550.554 -1,16%
2019 28.251.017 -4,40%

Kaynak: Ulastirma ve Altyapr Bakanligi Denizcilik Genel Miidiirliigii

Grafik 42: 2007-2019 Kabotaj Tagimaciligi Degisim Yiizdeleri (%)
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2019 yilinda kabotajda bir dnceki yila oranla % 4.4 azalis ile 28.251.017 ton ylk
tasinmigtir.  2007-2019 yillari arasinda kabotaj tagimaciligi % 56,9 artmistir.



Tablo 32: 2019 Yih Kargo Tipleri itibariyle Kabotaj Tagimaciligi (mton)

KARGO TiPi KABOTAJ KABOTAJ KABOTAJ % Pay
YUKLEME BOSALTMA | ELLECLEMESI
KATI DOKME 6.145.691 6.025.082 12.170.773 21,7%
gIEHI\TEL KARGO 5.010.088 4.664.094 9.674.182 17,2%
SIVI DOKME YUK 12.564.433 12.575.311 25.139.744 44,8%
KONTEYNER 4.496.857 4.564.782 9.061.639 16,1%
ARAC 33.948 32.438 66.386 0,1%
TOPLAM 28.251.017 27.861.707 56.112.724 100,0%

Kaynak: Ulastirma ve Altyapr Bakanligi Denizcilik Genel Miidiirliigii

Kabotaj da en fazla elleclenen kargo siralamasinda , %44 ile Sivi Dokme YUk, %22 ile
Kati Dékme YUk, %18 ile Genel Kargo, %16 ile Konteyner ve %0,1 Arag olarak gerceklesmistir.

Grafik 43: 2019 Kabotajda Kargo Tipleri itibariyle Yiik Dagihmi (mton %)

2019 Yih limanlar itibariyle kabotaj elleclemesinde %19 ile Kocaeli limani, %12 ile
Aliaga ve Iskenderun limanlar ilk Gg¢ sirada yer almistir.



Tablo 33 : 2019 Yihinda Kabotaj Elleclemesi Yapilan Limanlar (mton %)

LIMAN BASKANLIGI KABOTAJ KABOTAJ TOPLAM Toplan
YUKLEME BOSALTMA ELLECLEME Ellecleme %

Kocaeli 5.131.272 5.488.419 10.619.691 19%
Aliaga 5.555.142 1.416.726 6.971.868 12%
Iskenderun 5.165.239 1.359.879 6.525.118 12%
Botas 1.493.535 2.298.967 3.792.502 7%
Tekirdag 748.152 2.913.874 3.662.026 7%
Antalya 787.422 1.875.275 2.662.697 5%
Gemlik 1.405.111 1.238.166 2.643.277 5%
Ambarh 1.009.006 1.577.790 2.586.796 5%
Istanbul 67.210 2.465.453 2.532.663 5%
Karadeniz Eregli 479.835 1.606.160 2.085.995 4%
Samsun 979.111 1.027.676 2.006.787 4%
Karabiga 496.783 632.498 1.129.281 2%
Canakkale 967.150 71.007 1.038.157 2%
Mersin 248.276 785.780 1.034.056 2%
Marmara Adasi 974.367 3.216 977.583 2%
[zmir 358.754 461.811 820.565 1%
Bandirma 492.273 232.810 725.083 1%
Unye 418.265 119.219 537.484 1%
Tuzla 320.303 183.176 503.479 1%
Tirebolu 900 461.294 462.194 1%
Hopa 275.787 161.409 437.196 1%
Rize 13.276 421.828 435.104 1%
Zonguldak 170.051 263.432 433.483 1%
Trabzon 190.355 240.180 430.535 1%
Inebolu 326.387 29.519 355.906 1%
Yalova 69.699 239.293 308.992 1%
Gocek 0 106.703 106.703 0%
Igneada 71.200 0 71.200 0%
Bartin 1.900 59.088 60.988 0%
Cesme 3 48.933 48.936 0%
Marmaris 0 20.968 20.968 0%
Amasra 11.105 2.199 13.304 0%
Alanya 0 12.009 12.009 0%
Fatsa 4.624 5.825 10.449 0%
Bozcaada 0 9.775 9.775 0%
Giresun 4.146 5.193 9.339 0%
Giullik 9.058 0 9.058 0%
Karasu 0 7.598 7.598 0%
Erdek 0 6.507 6.507 0%
Sile 5.320 0 5.320 0%
Tasucu 0 1.987 1.987 0%
Dikili 0 65 65 0%
Toplam 28.251.017 27.861.707 56.112.724 100%

Kaynak:Ulastirma ve Altyapr Bakanligi Denizcilik Genel Miidiirliigii



Tablo 34: 2007-2019 Kabotajda Tasinan Arag Sayisi / Arag-Mil (Ton-Mil)

Yillar Tasinan Arag Sayisi Yilhk Arac¢ (Adet x Mil) Yilhk
Degisim % Degisim %
2007 8.161.999 5,00% 59.942.527 13,29%
2008 8.866.797 8,64% 82.950.808 27,74%
2009 9.315.772 5,06% 82.580.396 -0,45%
2010 9.400.735 0,91% 83.607.444 1,23%
2011 10.402.917 10,66% 83.283.519 -0,39%
2012 10.710.645 2,96% 77.785.568 -7,07%
2013 11.318.561 5,68% 85.096.902 8,59%
2014 12.166.505 7,49% 89.322.962 4,73%
2015 13.042.399 7,20% 95.505.115 6,47%
2016 13.050.241 0,06% 92.267.227 -3,39%
2017 12.638.289 -3,15% 95.185.009 3,16%
2018 13.159.820 4,13% 92.868.442 -2,40%
2019 13.420.802 1,98% 92.289.144 -0,62%

Kaynak: Ulastirma ve Altyapr Bakanligi Denizcilik Genel Miidiirliigii

Kabotajdaki ara¢ tasimaciligi tablosunda 2007 yilindan 2019 yilina kadar arag
sayllarindaki gelisim ve degisimlerde yer almaktadir. 2019 yilinda ara¢ sayisinda % 1,98
artis, adet x mil'de ise % 0,62 disus gerceklesmigstir. 2007-2019 yillarinda tasinan arag sayis|
% 64 artmigtir.

Grafik 44: 2007-2019 Kabotajda Tasinan Arag¢ Sayisi ve AdetxMil Yillik Degisim
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Tablo 35: 2007-2019 Kabotajda Tasinan Yolcu Sayisi (AdetxMil)

Yillar Tasman Yolcu Yillik Degisim % Yolcu Yilhk
Sayisi ((Adet x Mil) Degisim %
2007 149.824.929 10,70% 842.975.355 10,69%
2008 151.645.639 1,22% 847.917.253 0,58%
2009 159.194.370 4,98% 886.609.389 4,36%
2010 154.198.088 -3,14% 847.715.977 -4,59%
2011 156.842.003 1,71% 854.909.150 0,84%
2012 159.076.921 1,42% 787.572.051 -8,55%
2013 164.426.997 3,36% 900.226.869 12,51%
2014 161.048.004 -2,06% 974.923.011 7,66%
2015 163.723.544 1,66% 992.592.392 1,78%
2016 148.101.589 -9,54% 1.112.255.126 10,76%
2017 137.195.691 -7,36% 1.138.826.307 2,38%
2018 139.556.332 1,72% 1.134.349.263 -0,39%
2019 150.312.216 7,71% 1.218.893.742 7,45%

15,0%

10,0%

5,0%

0,0%

-5,0%

-10,0%

-15,0%

Kaynak: Ulastirma ve Altyapr Bakanligi Denizcilik Genel Miidiirliigii

2019 Yilinda kabotajda tasinan yolcu sayisi %7,71, yolcu adet x mil ise % 7,45 artis
gerceklesmistir. 2007-2019 yillarinda tasinan yolcu sayisi % 0,33 artmistir.

Grafik 45: 2007-2019 Kabotajda Tasinan Yolcu Sayisi ve AdetxMil Yillik Degigsim
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Tablo 36: 2017-2019 OTV’siz Yakit Tesvik Miktarlari

2017 2018 2019
GEMI CINSLERi Tesvik Toplam Yillik Tesvik Toplam Yillik Tesvik Toplam Yillik
Miktar1 (TL) | Pay1 % | Deg.% Miktar1 (TL) | Payt % | Deg.% | Miktar1 (TL) | Pay1 % | Deg.%
174.647.502 23 -4 156.938.218 24 -10 181.854.821 25% 16%
Balik¢1 Gemileri
Rémorkérler ve 93.572.921 13 24 91.132.368 14 -3 107.079.170 15% 17%
Hizmet Gemileri
L 24.099.707 3 23 9.803.185 2 -8 13.124.013 2% 34%
Ticari Yatlar
Yolcu Gemileri ve 326.041.046 44 12 280.094.906 43 -17 300.942.689 41% 7%
Feribotlar
53.907.870 7 9 50.078.803 8 -7 68.279.008 9% 36%
Tankerler
Dékme ve Kuru 73.162.691 10 14 61.514.287 9 -16 55.774.866 8% -9%
Yiik Gemileri
TOPLAM 745.431.737 100 9 649.561.768 100 -13 727.054.567 100% 12%

Kaynak: Ulastirma ve Altyapr Bakanligi Denizcilik Genel Miidiirliigii

Kabotajda ylk, yolcu ve arag tagimaciiginin tesvikini amaglayan OTV’siz akaryakit
tesvik miktarlari 2017-2019 yillarinda gemi cinslerine gére dagiliminda tablosu incelendiginde;
2019 yilinda;

- Yolcu Gemileri ve Feribotlar % 41

- Balik¢l Gemileri % 25

- Romorkorler ve Hizmet Gemileri % 15
- D6kme ve Kuruyik Gemileri % 8

- Tankerler % 9

- Ticari Yatlar % 2

oraninda tegvikten yararlanmislardir.

Grafik 46: 2018-2019 OTV’siz Yakit Gemi Tipleri Dagilimi
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Tablo 37: OTV’siz Yakitlarin Kamu-Ozel Sektére Gére Dagilimi (MTON)

YILLAR

2010 2011

2012

2013

2014

2015

2016

2017 2018

2019

KAMU
SEKTOR
OTV'siz
YAKIT
(mton)

93.518 | 65.533

35.423

35.732

36.689

54.046

40.975

44339 | 48.349

49.723

OZEL
SEKTOR
OTV'siz
YAKIT
(mton)

227.233 | 279.868

329.311

317.874

302.172

308.792

338.928

338.572 | 334.757

332.901

Kaynak: Ulastirma ve Altyapt Bakanhigi Denizcilik Genel Miidiirliigii

2010-2019 vyillarinda 10 yillk dénemde OTV’si indiriimis Yakit Uygulamalari
kapsaminda kamu sektorine yakit miktari olarak 504.327 mton ozel sektore ise 3.110.408
mton OTV’si Indirilmis Yakit verilmistir.

Tablo 38: OTV’siz Yakitlarin Kamu-Ozel Sektére Gére Dagilimi (TL)

YILLAR Kamu Sektorii Kamu Ozel Sektér Tesvik Ozel Kamu + Ozel Yillik
Tesvik Miktarlar: Sektorii % Miktarlar: (TL) Sektor % Toplam Degisim
(TL) %
2004 98.800.000 52% 91.200.000 48% 190.000.000 -
2005 93.692.039 38% 152.961.877 62% 246.653.916 | 30%
2006 91.318.520 35% 171.510.235 65% 262.828.755 | 7%
2007 97.789.012 35% 183.220.975 65% 281.009.987 | 7%
2008 109.589.903 36% 199.050.771 64% 308.640.674 | 10%
2009 114.812.091 34% 227.661.882 66% 342.473.973 | 11%
2010 136.704.770 32% 289.624.908 68% 426.329.678 | 24%
2011 100.640.937 21% 383.668.242 79% 484.309.179 | 14%
2012 57.935.038 10% 496.849.562 90% 554.784.600 | 15%
2013 67.391.960 11% 545.145.710 89% 612.537.670 | 10%
2014 69.224.262 12% 522.832.355 88% 592.056.617 | -3%
2015 101.983.628 16% 520.498.998 84% 622.482.626 | 5%
2016 80.260.419 12% 603.059.562 88% 683.319.821 | 10%
2017 94.160.598 13% 651.271.139 87% 745.431.737 | 9%
2018 89.013.931 14% 560.547.837 86% 649.561.768 | -13%
2019 100.597.371 14% 626.457.195 86% 727.054.566 | 12%
_2r00£|1-2019 1.503.914.479 19% 6.225.561.248 81% 7.729.475.567
oplam

Kaynak: Ulastirma ve Altyapr Bakanligi Denizcilik Genel Miidiirliigii

2004-2019 yillari arasinda de@er olarak ise kamu sektoriine 1.5 milyar TL, 6zel sektore
ise 6,2 Milyar TL tesvik verilmistir.




Grafik 47;: 2010-2019 OTV’siz Yakit Kamu ve Ozel Sektore Verilen Yakit Miktarlan
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Grafik 48: 2004-2019 OTV’siz Yakit Kamu ve Ozel Sektor Tesvik Miktarlar (TL)
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2.2.3. Uluslararasi Tagimalardaki Gelismeler

Uluslararasi tagimalar, Glkemiz limanlarindan ylUklenen ve bosaltilan ihracat ve ithalat
yuklerinin yaninda, yine limanlarimizda yUklenen ve bosaltilan baska tlkelere ait transit yukleri

kapsamaktadir. _
Dig ticaret yuklerinin tagsinmasinda, Ulastirma ve Altyapi Bakanhgi ve Turkiye Istatistik
Kurumu verileri dikkate alinmigtir.

2019 Yilinda Turkiye'nin denizyoluyla yapilan ithalati 221.404812 ton, ihracati ise

131.676.578 ton olarak gergeklesmistir.

Tablo 39: 2010-2019 Turk Bayrakh Gemilerin Disg Ticaret Tagimalarindaki Paylari

Yillar Denizyolu penizyolu penizyolu T/B Pay1 TB % YB %

Dis Ihracat(Ton) | Ithalat (Ton)

Ticaret(Ton) (Ton)
2010 246.570.931 83.945.162 162.625.769 | 40.494.118 16 84
2011 255.334.712 81.779.528 173.555.184 | 42.396.010 17 83
2012 283.782.414 91.307.486 192.474.928 | 38.712.247 14 86
2013 277.335.605 89.553.990 187.781.615 | 34.610.534 12 88
2014 283.316.220 88.544.792 194.771.428 | 33.624.322 12 88
2015 300.478.930 92.152.622 208.326.308 | 36.479.586 12 88
2016 309.937.639 94.805.120 215.132.519 | 38.623.279 12 88
2017 347.348.092 113.692.068 233.656.024 | 36.815.820 1 89
2018 328.969.455 110.424.635 218.544.820 | 35.510.231 1 89
2019 353.081.390 131.676.578 221.404.812 | 27.895.737 8 92

Kaynak: Ulastirma ve Altyapr Bakanligi Denizcilik Genel Miidiirliigii
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Grafik 49: 2010-2019 Denizyolu ithalat-ihracat Tagimalar
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Tablo (39)'deki verileri incelendiginde goérilecegi Uzere, Turkiye’'nin 2018 yilina

nazaran 2019 yilinda ihracat tasimalari 110 milyon tondan 131.676.578 milyon tona, ithalat

tasima

lari ise 218 milyon tondan 221 milyon tona ylkselmigtir.

Denizyolu dis ticaret tasimaciliginda Turk Bayrakl gemilerimizin bu tagsimalardan aldigi

pay % 8'dir.



Tablo 40: Denizyolu Dig Ticaret Tagimalarinda Turk ve Yabanci Gemilerin Paylari (Ton)

Yil Tiirk Bayrakh Yabanci Bayrak
TB ithalat =%  TBihracat % | TBDis YBithalat | % = YBlhracat | % | YB Dis Ticaret
Ticaret
2010 28.878.432 = 18 11.615.686 @ 14 40.494.118 133.747.337 82 72.329.476 86 206.076.813
2011 30.122.065 17 | 12.273.945 15 42.396.010 143.433.119 83 69.505.583 85 212.938.702
2012 26.476.350 14 12.235.897 13 38.712.247 165.998.578 | 86 79.071.589 @ 87 245.070.167
2013 22.949.887 @ 12 11.660.647 @ 13 34.610.534 164.831.728 88 77.893.343 87 242.725.071
2014 20.880.367 = 11 12.743.955 14 33.624.322 173.891.061 89 75.800.837 86 249.691.898
2015 22.724.776 11 13.754.810 15 36.479.586 185.601.532 & 89 78.397.812 85 263.999.344
2016 23.350.424 = 11 15.272.855 16 38.623.279 191.782.095 89 79.532.265 84 271.314.360
2017 21.677.485 9  15.138.335 13 36.815.820 211978539 91 98.553.733 87 310.532.272
2018 19.850.109 15.660.122 = 14 35.510.231 198.694.711 91 94.764.513 86 293.459.224
2019 13.763.576 6 14132161 11 27.895.737 207.641.236 94 117.544.417 89 325.185.653

Kaynak: Ulastirma ve Altyapr Bakanligi Denizcilik Genel Miidiirliigii

Grafik 50: Turkiye’nin Disg Ticaret Tagimalarinda Tiirk / Yabanci Bayrakli Gemi Paylan
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2019 yili dis ticaret yUkleri tagimalarinin ihracat ve ithalat ayirimli olarak incelenmesi
halinde, toplam ihracatin 131,6 milyon tonun 14,1 milyon tonu, % 11’i Tirk Bayrakh gemilerle;
117,5 milyon tonu, % 89’'u yabanci bayrakh gemilerle taginmistir.

Toplam ithalatin 221 milyon tonun, 13,7 milyon tonu % 6’s1 Tlrk Bayrakl gemilerle,
207,6 milyon tonu % 94’uG yabanci bayrakl gemilerle tagsinmigtir.

Denizyolu dis ticaret tasimaciligimizin 10 yillik strecinde; 2010 yilinda 246 milyon
tonluk tasima hacminin 2019'de 353 milyon tona, ithalat yuklerinin ayni donemde 162 milyon
tondan 221 milyon tona ve ihracat yuklerinin ise 83 milyon tondan 131 milyon tona yukseldigi
gOrulmektedir.

Turk Bayrakli gemilerin tagimalarinin ise, 2010 yilinda ihracatta 11 milyon tondan 2019
yilinda 14 milyon tona ¢iktigi, ithalatta ise 2010 yilinda 28 milyon tondan 2019 yilinda 13 milyon
tona geriledigi Tablo (40)'da gorilmektedir.

Yabanci Bayrakli gemilerin tagimalarinin ise, 2010 yilinda ihracatta 72 milyon tondan
2019 yilinda 117 milyon tona, ithalatta ise 2010 yilinda 133 milyon tondan 2019 yilinda 207
milyon tona ylkselmigtir.



2019 verilerine gore ithalat ve ihracat yuklerinin Turk Bayraklh gemilerle tasinmasinda
2018 yihna nazaran % 3’lik dugus gerceklesmigtir.

2.2.4. Dig Ticaret Tagimalarinin Yiik Cinslerine Gore Dagilimi

Tarkiye’nin 2019 yili ihracat ve ithalat tagimalari miktar olarak en fazla ithalat ve ihracat

yapilan kargo cinsleri dikkate alinarak asagidaki tablolar dizenlenmigtir.

Dis ticaret tagimaciligi ihracat yuklemesinde en fazla taginan kargo siralamasinda, %
39 ile konteyner, % 31 ile kati dokme yuUk, , % 14 ile genel kargo, % 12 ile sivi dokme yuk ve

% 4 arag olarak gerceklesmistir.

Tablo 41: 2019 Kargo Tipleri Bazinda ihracat + Transit Yiikleme (mton)

Kargo Tipi Tiirk
Bayrakli
Ihracat

Kat1 Dékme Yiik 3.768.212
Genel Kargo 1.677.114
S1vi Dokme Yiik 842.485
Konteyner 3.960.738
Arag 3.883.612
Toplam 14.132.161

Yabanci
Bayrakli
Ihracat

37.320.058
17.110.067
14.379.808
47.315.785
1.418.699
117.544.417

Toplam
Ihracat
41.088.270
18.787.181
15.222.293
51.276.523

5.302.311

131.676.578

Kaynak: Ulastirma ve Altyapr Bakanligi Denizcilik Genel Miidiirliigii

fhracat %

31%
14%
12%
39%

4%

100%

Transit
Yiikleme

235.052
117.112
53.174.342
11.431.667
2.558
64.960.731

Toplam

Yiikleme
47.469.013
23.914.381
80.961.068
67.205.047
5.338.817
224.888.326

Dis ticaret tasimacilidi ithalat bosaltmasinda en fazla tasinan kargo siralamasinda,
%44 ile kati dékme yukler, %28 ile sivi dékme yukler, %17 ile konteyner, %11 ile genel kargo
ve %1 ile arag olarak gerceklesmigtir.

Tablo 42: 2019 Kargo Tipleri Bazinda ithalat + Transit Bosaltma (mton)

Kargp Tipi Tiirk
Bayrakh

Ithalat
Kat1 Dokme Yiik 3.857.580
Genel Kargo 2.059.458
S1vt Dokme Yiik 4.047.629
Konteyner 2.391.245
Arag 1.407.664
Toplam 13.763.576

Kaynak: Ulastirma ve Altyapr Bakanligi Deniz Ticareti Genel Miidiirliigii

Yabanci
B_ayrakh
Ithalat

92.803.485
22.010.580
57.272.230
35.211.714
343.227
207.641.236

Toplam
Ithalat

96.661.065
24.070.038
61.319.859
37.602.959
1.750.891
221.404.812

ithalat %

44%
11%
28%
17%
1%
100%

Transit
Bosaltma

189.403
24.478
397.676
9.395.222
6.788
10.013.567

Toplam
Bosaltma

102.875.550
28.758.610
74.292.846
51.562.963

1.790.117

259.280.086



Grafik 51: 2019 Yili Denizyolu ihracat ve ithalatinin Yiik Cinslerine Yiizdelik Dagilimi
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Tablo 43: Bélgeler itibariyle Toplam Ellegleme

Bolgeler (ton) Karadeniz Marmara Ege Akdeniz Genel Toplam
Thracat 6.159.976 48.903.817 34.607.346 42.005.439 131.676.578
Kabotaj Yiikleme 2.952.262 11.189.053 6.415.230 7.694.472 28.251.017
Transit Yikleme 71.627 11.235.819 18.570 53.634.715 64.960.731
Toplam Yiikleme 9.183.865 71.328.689 41.041.146 103.334.626 224.888.326
Ithalat 28.714.626 81.398.238 46.835.797 64.456.151 221.404.812
Kabotaj Bosaltma 4.410.620 14.819.399 2.191.088 6.440.600 27.861.707
Transit Bosaltma 0 9.394.022 20.389 599.156 10.013.567
Toplam Bosaltma 33.125.246 105.611.659 49.047.274 71.495.907 259.280.086
Toplam Ellegleme 42.309.111 176.940.348 90.088.420 174.830.533 484.168.412
Bélgeler (%)

Ihracat 5% 37% 26% 32% 100%
Kabotaj Yikleme 10% 40% 23% 27% 100%
Transit Yikleme 0% 17% 0% 83% 100%
Toplam Yiikleme 4% 32% 18% 46% 100%
Ithalat 13% 37% 21% 29% 100%
Kabotaj Bogaltma 16% 53% 8% 23% 100%
Transit Bosaltma 0% 94% 0% 6% 100%
Toplam Bogaltma 13% 41% 19% 28% 100%
Toplam Ellegleme 9% 37% 19% 36% 100%

Kaynak: Ulastirma ve Altyapt Bakanhigi Denizcilik Genel Miidiirliigii
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Grafik 52: Bélgeler itibariyle Toplam Ellegleme
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Kaynak: Ulastirma ve Altyapr Bakanligi Denizcilik Genel Miidiirliigii

Tablo 44: Limanlar itibariyle ihracat, ithalat ve Transit Ellegleme

Liman
Baskanliklar1
BOTAS
KOCAELI
ALIAGA
ISKENDERUN
MERSIN
AMBARLI
TEKIRDAG
KARABIGA
ZONGULDAK
GEMLIK
SAMSUN
[ZMIR

KDZ. EREGLI
GULLUK
BANDIRMA
TASUCU
CANAKKALE
ANTALYA
TRABZON
TUZLA

Thracat

4.468.588
21.461.239
21.006.802
16.545.933
15.822.960
11.059.288

2.735.666

2.017.648

1.308.291

5.524.433

1.726.329

4.239.053

900.274

6.683.869

1.369.312

3.320.327

2.745.013

1.847.631

73.184

1.743.503

Transit
Yiikleme

52.775.652
749.911
18.570
445.829
344.984
5.056.243
5.396.973
0

3.972
12.536

O O O O o o o

68.250

0

Ithalat

5.880.429
39.116.118
37.781.433
38.245.693
19.005.560
11.471.867
13.493.613

9.823.059
10.214.545

5.716.792

7.417.880

4.166.864

6.285.206

4.181
4.164.424
372.320
381.870
795.612
1.998.760
249.767

AKDENIZ

Transit
Bosaltma

27.873
249.456
20.389
405.140
166.143
4.475.290
4.645.699
0
0
11.314

O O O O O O o o o o

Toplam Dig
Ticaret
63.152.542
61.576.724
58.827.194
55.642.595
35.339.647
32.062.688
26.271.951
11.840.707
11.526.808
11.265.075

9.144.209
8.405.917
7.185.480
6.688.050
5.533.736
3.692.647
3.126.883
2.711.493
2.071.944
1.993.270



Tablo 44: Limanlar itibariyle ihracat, ithalat ve Transit Ellegleme (Devam)

Liman
Baskanliklar1
CESME
KARASU
BARTIN
YALOVA
ISTANBUL
GIRESUN
M. ADASI
UNYE
DIKIL1
HOPA
RIZE
ALANYA
INEBOLU
FATSA
TIREBOLU
AYVALIK

MARMARIS

BODRUM
IGNEADA
TOPLAM

801.865
378.290
825.000
802.491
177.852
231.786
636.684
500.386
503.359
0
118.155
0
47.395
50.886
0

2.985
74

27

0

131.676.578

Transit
Yikleme

0
0

1.998
18.073
2.083
65.657

64.960.731

O O OO OO O o oo o o o

Ithalat

703.047
987.380
470.842
450.804
694.348
485.829
0
106.949
15.847
503.200
124.209
156.537
54.489
44.800
20.513
0
1
0
24
221.404.812

Kaynak: Ulastirma ve Altyapr Bakanlig1 Denizcilik Genel Miidiirliigii

Transit
Bosaltma

0
0
0

6.788
5.475

10.013.567

O O O O O OO OO oo o o o

Toplam Dis
Ticaret
1.504.912
1.365.670
1.297.840
1.278.156
879.758
783.272
636.684
607.335
519.206
503.200
242.364
156.537
101.884
95.686
20.513
2.985
75
27
24
428.055.688

2019 Yilinda limanlarimizda gerceklesen dis ticaret ellegclemesinde 30 milyon tonun
uzerinde yuk ellegleyen alti limanin yuzdelik orani sirasiyla Bota % 15, Kocaeli % 14, Aliaga
% 14, Iskenderun % 13, Mersin % 8 ve Ambarli % 7’dir.

Tarkiye’nin 428 milyon ton olarak dis ticaret elleglemesinin ihracat, ithalat ve transitinin

% 65'i alti limanda elleglenmistir.

2.2.5. En Fazla ithalat ve ihracat Yapilan Ulkeler

Ulastirma ve Altyapi Bakanligi verileri dikkate alindiginda, 2018 yilinda denizyolu ile en
fazla ihracat yapilan dlkeler siralamasinda 1. sirada 12 milyon ton ile Italya, 2. sirada 10 milyon
ton ile Ispanya ve 3. sirada ise 7 milyon ton ile Misir yer almaktadir.

En fazla transit ylikleme yapilan lilke siralamasinda ise 36 milyon ton ile italya 1 sirada,
2,3 milyon ton ile Hindistan 2. sirada ve % 2 ile Portekiz 3.sirada yer almaktadir.



Tablo 45: Denizyoluyla Yapilan Dig Ticaretimizin Ulkelere Gore Dagilimi (mton)

ULKELER Ihracat Transit Ithalat Transit Toplam
Yiikleme Bosaltma

ITALYA 14.359.420 | 40.466.149 4.304.862 139.819 59.270.250
RUSYA FEDERASYONU 2.545.208 922.318 54.027.474 1.181.103 58.676.103
MISIR 7.901.289 840.608 12.209.565 663.533 21.614.995
AMERIKA Bi_RLESIK 7.528.901 217.601 11.067.115 149.952 18.963.569
DEVLETLERI

KOLOMBIYA 1.022.387 2 17.344.599 0 18.366.988
ISPANYA 12.077.489 1.802.588 3.568.006 395.212 17.843.295
YUNANISTAN 6.286.684 1.008.214 9.347.583 695.356 17.337.837
UKRAYNA 2.796.846 1.062.361 10.869.780 1.225.854 15.954.841
ISRAIL 8.049.607 607.250 6.418.563 392.573 15.467.993
BELCIKA 5.487.228 141.488 4.483.440 276.090 10.388.246
ROMANYA 2.993.787 812.127 3.666.649 887.132 8.359.695
BREZILYA 627.700 0 7.645.967 19.354 8.293.021
CIN 2.078.613 1.581.616 2.739.555 1.076.974 7.476.758
HOLLANDA 2.473.753 96.681 4.637.033 88.276 7.295.743
CEZAYIR 1.621.354 316.969 5.167.219 17.170 7.122.712
SUUDI ARABISTAN 4.568.860 898.083 1.347.860 259.641 7.074.444
IRAK 36.229 0 6.769.936 0 6.806.165
INGILTERE 2.848.477 970.137 2.925.889 58.143 6.802.646
FRANSA 2.369.326 1.183.025 2.188.890 28.490 5.769.731
HINDISTAN 680.897 1.662.370 3.001.305 230.970 5.575.542
BULGARISTAN 1.180.666 706.035 3.145.978 512.304 5.544.983
GURCISTAN 1.279.004 1.616.676 1.477.041 391.206 4.763.927
SINGAPUR 2.283.437 411.839 1.916.382 129.775 4.741.433
LUBNAN 2.324.022 109.691 2.103.574 116.076 4.653.363
MALTA 2.989.372 393.263 1.187.842 31.870 4.602.347
KANADA 715.988 281.103 3.170.695 53.048 4.220.834
FAS 1.884.235 147.361 1.673.754 95.088 3.800.438
NIJERYA 325.779 3.133 3.215.896 0 3.544.808
LIBYA 1.378.869 126.773 1.882.822 45.854 3.434.318
GUNEY KORE 916.547 17.982 1.936.991 288.904 3.160.424
PORTEKIiZ 1.325.557 1.235.686 551.649 37.556 3.150.448
GANA 3.076.768 374 493 0 3.077.635
Diger Ulkeler 23.642.279 5.217.685 25.410.405 526.244 54.796.613
TOPLAM 131.676.578 | 64.857.188 | 221.404.812 | 10.013.567 427.952.145

Kaynak: Ulastirma ve Altyapr Bakanligi Denizcilik Genel Miidiirliigii



2019 Yilinda denizyoluyla en fazla ithalat, ihracat ve transit ellegleme yapilan ulkeler
siralamasinda ise, 1. sirada 59 milyon ton ile ltalya, 2. Sirada 58 milyon ton ile Rusya
Federasyonu ve 3. sirada ise 21 milyon ton ile Misir yer almaktadir.

Ik 10 Glkenin italya % 14, Rusya Federasyonu % 14, Misir % 5, A.B.D. % 4, Kolombiya
% 4, Ispanya % 4, Yunanistan % 4, Ukrayna % 4, Israil % 4 ve Belgika % 2 orani ile toplam
elleclemenin % 59’unu olusturmaktadir.

2.2.6. Ulke Gruplar itibariyle Denizyolu Tasimalarindaki Gelismeler

2019 Yilinda miktar olarak, OECD Ulkelerine denizyoluyla 60,9 milyon ton ihracat, 66,8
milyon ton ithalat, 48 milyon ton milyon ton transit yikleme ve 695 bin ton transit bosaltma
olmak Uzere 168,1 milyon ton yuk elleglenmistir.

Tablo 46: 2019 Yih Tiirkiye - OECD Ulkeleri Denizyolu ihracat, ithalat ve Transit
Ellecleme (mton)

Ulkeler Ihracat Transit Ithalat Transit Bosaltma = 2019 Dis Ticaret
Yiikleme Ellegleme

ITALYA 14.359.420 40.466.149 4.304.862 139.819 59.270.250
A.B.D. 7.528.901 217.601 11.067.115 149.952 18.963.569
ISPANYA 12.077.489 1.802.588 3.568.006 395.212 17.843.295
YUNANISTAN 6.286.684 1.008.214 9.347.583 695.356 17.337.837
ISRAIL 8.049.607 607.250 6.418.563 392.573 15.467.993
BELCIKA 5.487.228 141.488 4.483.440 276.090 10.388.246
HOLLANDA 2.473.753 96.681 4.637.033 88.276 7.295.743
INGILTERE 2.848.477 970.137 2.925.889 58.143 6.802.646
FRANSA 2.369.326 1.183.025 2.188.890 28.490 5.769.731
KANADA 715.988 281.103 3.170.695 53.048 4.220.834
GUNEY KORE 916.547 17.982 1.936.991 288.904 3.160.424
PORTEKIZ 1.325.557 1.235.686 551.649 37.556 3.150.448
AVUSTRALYA 7.215 3.260 2.815.598 0 2.826.073
ALMANYA 693.821 302.029 1.274.892 135.887 2.406.629
NORVEC 11.883 465 1.883.510 0 1.895.858
LETONYA 211 0 1.565.848 75 1.566.134
ISVEC 534.755 8.017 508.032 0 1.050.804
LITVANYA 23.575 0 1.019.973 0 1.043.548
JAPONYA 330.350 135.000 299.480 42.672 807.502
DANIMARKA 39.217 2.745 718.041 0 760.003
POLONYA 350.528 1.869 343.226 0 695.623
MEKSIKA 44510 178 553.142 140 597.970
SLOVENYA 336.953 52.077 182.893 19.815 591.738
ESTONYA 0 0 576.825 0 576.825
FINLANDIYA 27.815 0 483.876 0 511.691
IRLANDA 171.136 1.020 36.099 16.051 224.306
SILI 186.657 0 27.385 0 214.042
[ZLANDA 66.712 0 0 0 66.712
AVUSTURYA 0 0 4.629 0 4.629
ISVICRE 0 0 75 0 75
SLOVAKYA 0 0 0 0 0
YENI ZELANDA 0 0 0 0 0
Toplam 67.264.315 48.534.564 66.894.240 2.818.059 185.511.178

Kaynak: Ulastirma ve Altyapr Bakanligi Denizcilik Genel Miidiirliigii



2019 Yilinda miktar olarak, AB Ulkelerine denizyoluyla 53 milyon ton ihracat, 44 milyon
ton ithalat,49 milyon ton transit ylikleme ve 3 milyon ton transit bosaltma olmak Uzere 150
milyon ton yuk taginmigtir.

AB Ulkeleri listesinde en fazla dis ticaret tasimaciligi ilk 3 Ulke italya, ispanya, ve

Yunanistan'dir.

Tablo 47: 2019 Yih Tiirkiye - AB Ulkeleri Denizyolu ihracat, ithalat ve Transit Ellegleme

Ulkeler

ITALYA
ISPANYA
YUNANISTAN
BELCIKA
ROMANYA
HOLLANDA
FRANSA
BULGARISTAN
MALTA
PORTEKIZ
ALMANYA
LETONYA
HIRVATISTAN
ISVEC
LITVANYA
DANIMARKA
POLONYA
SLOVENYA
ESTONYA
FINLANDIYA
IRLANDA
AVUSTURYA
Toplam

Thracat

14.359.420
12.077.489
6.286.684
5.487.228
2.993.787
2.473.753
2.369.326
1.180.666
2.989.372
1.325.557
693.821
211
139.444
534.755
23.575
39.217
350.528
336.953

0

27.815
171.136

0
53.860.737

(mton)

Transit
Yikleme

40.466.149
1.802.588
1.008.214

141.488
812.127
96.681
1.183.025
706.035
393.263
1.235.686
302.029

0

824.000
8.017

0

2.745
1.869
52.077

0

0

1.020

0
49.037.013

Ithalat

4.304.862
3.568.006
9.347.583
4.483.440
3.666.649
4.637.033
2.188.890
3.145.978
1.187.842
551.649
1.274.892
1.565.848
420.386
508.032
1.019.973
718.041
343.226
182.893
576.825
483.876
36.099
4.629
44.212.023

Transit
Bosaltma

139.819
395.212
695.356
276.090
887.132
88.276
28.490
512.304
31.870
37.556
135.887
75
4.698

16.051
0
3.268.631

Kaynak: Ulastirma ve Altyapi Bakanligi Deniz Ticareti Genel Miidiirliigii

2019 Dss Ticaret
Ellegleme

59.270.250
17.843.295
17.337.837
10.388.246
8.359.695
7.295.743
5.769.731
5.544.983
4.602.347
3.150.448
2.406.629
1.566.134
1.388.528
1.050.804
1.043.548
760.003
695.623
591.738
576.825
511.691
224.306
4.629
150.383.033

AB Ulkeleri ile tlkemiz arasinda 2018- 2019 denizyolu dig ticaret tagimaciliimiz
kiyaslandiginda, % 1’lik bir artis gerceklesmistir. Ulkeler olarak incelendiginde ise; 2018 yilinda
denizyolu dis ticaretimizin en fazla artisin gergeklestigi Glkeler 1. Sirada 18 milyon ton ile italya,
2. Sirada % 18 milyon ton ile Yunanistan ve 3. Sirada ise % 12milyon ton ile ispanya yer

almaktadir.



2019 Yilinda miktar olarak, KEi Ulkelerine denizyoluyla 19 milyon ton ihracat, 6 milyon

Tablo 48 : 2019 Yili KEi Ulkeleri Denizyolu Dis Ticaret (mton)

ton transit yuk(yukleme), 82 milyon ton ithalat, 4,8 milyon ton transit yik (bosaltma) olmak
Uzere toplam 112 milyon tonluk yuk tasinmistir. En fazla dig ticaret tasimacihg Ulke
siralamasinda 58 milyon ton ile Rusya Federasyonu (%52) , 17 milyon ton ile Yunanistan(%
15) ve 15 milyon ton ile Ukrayna(% 14) yer almaktadir.

Ulkeler Ihracat Transit Ithalat Transit Toplam %
Yiikleme Bosaltma

RUSYA 2545208 | 922318 | 54.027.474 | 1.181.103 | 58.676.103 52%
FEDERASYONU

| YUNANISTAN | 6.286.684 | 1.008.214 | 9.347583 | 695356 | 17.337.837 | 15%
| UKRAYNA | 2.796.846 | 1.062.361 | 10.869.780 | 1.225.854 | 15.954.841 | 14%
| ROMANYA | 2993787 | 812127 | 3.666.649 | 887.132 | 8.359.695 | 7%
| BULGARISTAN | 1.180.666 | 706.035 | 3145978 & 512304 | 5.544.983 | 5%
| GURCISTAN | 1.279.004 | 1.616.676 | 1477.041 & 391.206 |  4.763.927 | 4%
' MOLDOVA | 1623873 | 0| 151719 | 0 | 1775592 | 2%
| ARNAVUTLUK | 288826 | 0 | 9.092 | 0| 297918 | 0%
| AZERBAYCAN | 6.272 | 142 | 36.308 | 0 | 42.722 | 0%
| Toplam | 19.001.166 | 6.127.873 | 82.731.624 | 4.892.955 | 112.753.618 |  100%

Kaynak: Ulastirma ve Altyapr Bakanlhigi Denizcilik Genel Miidiirliigii

2019 Yilinda KEi Ulkeleri ile denizyolu ticaret hacmi 112 milyon ton olarak

gergeklesmigtir.

Grafik 53: KEI Ulkeleri ihracat ve ithalat Yiizdelik Dagilimi
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2.2.7. Konteyner Tagimaciligi

Dinya deniz ticaret filosunda konteyner gemilerinin ulusal ve yabanci bayraktaki
gemileri tablosunda DWT olarak ilk U¢ sirada % 18 ile Alimanya , % 166 ile Cin ve % 111 ile
Danimarka paylasmakta olup, Turkiye % 1 orani ile 15. Siradadir.

Tablo 49 : Dunya Konteyner Filosu 2019

Ulkeler Milli Bayrak Yabanci bayrak Kontroldeki Filo
(% No 1000 1000 No 1000 1000 No 1000 dwt 1000 Yas
dwt TEU dwt TEU TEU Ort.
1 Almanya 87 7.043 587  1.034 41.655 3377 | 1121 48.698 3.964 11.2
2 Cin 253 9.239 691 392 30.742 2.752 645 39.981 3.443 10.2
3 Danimarka 144 ' 15590 1.413 200 12.635 1.007 344 28.224 2.420 11.0
4 Yunanistan 6 525 47 477 25.506 2.068 483 26.030 2.115 12.0
5 Japonya 18 1.542 147 278 18.386 1.613 296 19.928 1.760 8.6
6 Italya 210 16.000 1.280 210 16.000 1.280 16.3
7 Fransa 25 2.544 217 124 10.871 931 149 13.415 1.148 9,8
8 Tayvan 42 1.977 155 220 10.656 859 262 12.633 1.014 133
9 Kanada 1 15 1 112 10.440 910 113 10.455 911 7.4
10 | Singapur 113 4.115 319 96 4.587 380 209 8.702 699 11.6
11 | Ingiltere 15 1.073 92 132 6.878 541 147 7.951 633 12.3
12 | G.Kore 85 1.394 104 119 5.682 462 204 7.076 566 12,8
13 | Norveg 74 4.228 348 74 4.228 348 10,2
14 = Amerika 30 931 69 48 2.206 171 78 3.137 240 17.8
15 | Tiirkiye 49 1.123 82 45 1.610 136 94 2.733 218 14.3
16 = Endonezya 207 2.357 161 11 197 15 218 2.554 175 16.1
17 | Israil 5 288 23 27 1.872 150 32 2.161 173 9.7
18 B.AE. 2 28 2 56 1.444 109 58 1.472 111 18.1
19  iran 25 1.123 86 0 0 0 25 1.123 86 12.9
20  Hollanda 31 372 30 37 562 44 68 934 74 11.9
21  Belgika 0 0 0 23 930 74 23 930 74 9.0
22  Hong Kong 17 288 21 27 515 37 44 803 59 16.2
23  Tayland 26 320 24 24 406 31 50 726 55 16.0
24 | Vietnam 41 433 31 4 43 3 45 475 34 154
25 | G.Kibris 2 12 1 7 317 25 9 329 26 14.4
26 | Filipinler 42 265 20 5 81 6 47 346 26 225
27 | Rusya 13 90 7 10 225 17 23 314 24 18,5
28  Malezya 21 261 18 2 8 0 23 269 19 23.1
29 | Hindistan 8 192 14 2 38 3 10 230 17 14.9
30 @ Brezilya 4 139 10 0 0 0 4 139 10 9,6
30 Ulke 1312 53279 4374 3.796 208.720 17.349  5.108 261.999 21.723 12.1
toplam
Diger 50 530 39 77 2.532 225 107 1.039 80 22
Bilinmeyen 20 2.023 184 7.9
Diinya Toplam 5.235 265.061 21.987 12.2

Kaynak: SSMR July2019



Grafik 54: Diinya Konteyner Filosunun ilk 30 Ulkesi (1000 TEU)
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2019 Yilinda konteyner tagimalarinin kabotaj, ihracat, ithalat ve transit ayirimli olarak
incelenmesi halinde, TEU bazinda ihracat ve ithalat 4,5 milyon TEU, kabotaj ylkleme-
bosaltma 753.267 TEU ve transit 1,7 milyon TEU olarak gerceklesmistir.

2018 Yilina oranla 2019 yilinda TEU bazinda dis ticaret % 9 oraninda artmigtir.

Tablo 50: 2009-2019 Konteyner Elleglemeleri (TEU)

Yil YUKLEME (TEU) BOSALTMA (TEU) DIS TICARET (TEU)
Kabotaj | Ihracat Toplam Kabotaj | ithalat Toplam Thracat- Transit Toplam
Ithalat Ellegleme
2009 70.329 2.131.948 2.2.02.277 71.696 2.117.764 2.189.460 4.391.737 12.542 4.404.279
2010 104.278 2.306.587 2.410.865 104.047 2.354.304 2.458.351 4.869.216 874.239 5.743.455
2011 154.338 2.690.889 2.845.227 | 305.256 | 2.770.190 3.075.446 5.461.079 757.171 6.218.250

2012 236.905 | 2.879.122 3.116.027 | 235.440 | 2942562 | 3.178.001 | 5.821.683 898.368 6.720.051
2013 274589 | 3.165.653 3.440.242 | 269.908 | 3.199.969 | 3.469.877 | 6.365.622 989.815 7.355.437
2014 266.997 | 3.488.008 3.755.005 | 260.067 | 3.581.811 | 3.841.878 | 7.069.819 754.238 7.824.057
2015 305.882 | 3.394.508 3.700.390 | 300.182 | 3.454.345 | 3.754.527 | 6.848.854 691.481 7.540.335
2016 365.517 | 3.543.804 3.909.321 | 372.795 | 3.607.086 | 3.979.881 | 7.150.890 872.772 8.023.662
2017 467.384 | 3.866.874 4.334.258 | 468.137 | 3.975.205 | 4.443.341 | 7.842.079 | 1.232.937 9.075.015
2018 453.030 | 4.160.124 4.613.154 | 482.631 | 4.259.029 | 4.741.661 | 8.419.153 | 1.489.184 9.908.337
2019 359.958 | 4.594.647 4.954.605 | 393.309 | 4.540.201 | 4.933.510 | 9.134.849 [ 1.703.722 | 10.838.571

2019 Konteyner Elle¢clemesi 11.591.838 TEU

Yillhk

Degisim
%

-15%
30%
8%
8%
9%
6%
-4%
6%
13%
9%
9%

Kaynak: T.C. Ulastirma ve Altyapr Bakanlhigi Denizcilik Genel Miidiirligii
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Grafik 55: 2009-2019 Dig Ticaret Yillik Degisim (TEU)
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En fazla konteyner ellegclemesi yapilan liman siralamasinda % 27 ile Ambarli, % 16 ile
Mersin ve % 15 ile Kocaeli yer almaktadir.

Tablo 51: 2019 Yih Limanlar itibariyle Konteyner Elleglemeleri (TEU)

Limanlar1 ihracat ithalat Kabotaj Transit Toplam TEU
Ellecleme Ellecleme
AMBARLI 1.046.937 1.144.339 181.200 732.407 3.104.882
MERSIN 921.595 863.830 34.569 34.318 1.854.312
KOCAELI 786.999 778.750 66.633 82.812 1.715.193
TEKIRDAG 220.225 188.409 162.878 842.449 1.413.962
ALIAGA 592.472 503.563 32.539 3.906 1.132.480
GEMLIK 370.281 359.177 131.080 1.119 861.657
ISKENDERUN 331.047 341,575 1.835 5.663 680.120
[ZMIR 253.586 261.207 26.886 0 541.679
ANTALYA 39.548 65.705 45.425 0 150.678
SAMSUN 19.670 13.279 34.477 0 67.426
ISTANBUL 12.060 19.717 10.414 1.047 43.237
BANDIRMA 2 127 18.091 0 18.220
TRABZON 165 162 5.456 0 5.783
MARMARA ADASI 0 0 1.319 0 1.319
KARABIGA 0 0 466 0 466
YALOVA 45 330 0 0 375
KARASU 16 25 0 0 41
IGNEADA 0 7 0 0 7
TOPLAM 4.594.647 4.540.201 753.267 1.703.722 11.591.838

Kaynak: Ulastirma ve Altyapr Bakanligi Denizcilik Genel Miidiirliigii



Tablo 52: Elli Bin TEU Uzerinde Konteyner Elleglemesi Yapilan Ulkeler (TEU)

ULKELER

YUNANISTAN
MISIR

ISRAIL
ISPANYA
BELCIKA
ITALYA

SUUDI ARABISTAN

CIN
GURCISTAN
LUBNAN
RUSYA
SINGAPUR
UKRAYNA
MALTA
ROMANYA
LIBYA
INGILTERE
BULGARISTAN
GUNEY KORE
B.AE.
AB.D.
CEZAYIR
FAS
PORTEKIiZ
ALMANYA
FRANSA
HOLLANDA
TUNUS
SURIYE

DIGER ULKELER

TOPLAM

[HRACAT

413.419
455.889
289.605
493.464
332.245
316.310
330.896
195.170
77.036
89.180
94.478
147.406
56.696
138.462
77.174
113.908
151.783
49.444
72.788
106.522
87.126
60.193
75.829
66.913
49.703
55.921
24.036
19.706
7.872
145.477
4.594.647

ITHALAT

784.976
645.454
517.732
222.835
206.503
175.397
73.381
165.491
163.130
255.668
118.680
161.568
57.142
111.322
57.139
128.438
58.554
48.165
85.145
30.833
64.069
82.260
66.997
32.644
21.595
17.247
22.945
23.413
38.747
102.734
4.540.201

TOPLAM
TEU

1.198.395
1.101.344
807.337
716.299
538.748
491.707
404.277
360.662
240.165
344.848
213.158
308.974
113.838
249.784
134.313
242.346
210.337
97.609
157.933
137.354
151.195
142.453
142.826
99.557
71.298
73.168
46.981
43.118
46.619
248.211
9.134.849

TRANSIT
YUKLEME

42.624
51.408
19.967
36.662
11.858
27.898
72.815
35.321
156.621
8.043
60.247
25.087
93.800
6.029
57.954
10.006
10.588
55.438
1.382
36.865
5.910
27.258
11.600
8.451
1.459
6.092
338
7.481
3.496
41.041
933.737

Kaynak: Ulastirma ve Altyapr Bakanligi Denizcilik Genel Miidiirliigii

TRANSIT
BOSALTMA

53.606
51.438
31.815
30.081
57.808
8.054
20.735
88.196
27.396
6.255
85.237
10.185
67.038
2.756
61.170
844
5.013
41.068
21.669
5.591
14.824
1.583
7.567
2.951
12.083
1.572
6.549
2417
2.737
40.998
769.236

TOPLAM
ELLECLEME

1.294.625
1.204.189
859.119
783.042
608.414
527.658
497.827
484.179
424.182
359.146
358.642
344.246
274.676
258.569
253.436
253.196
225.938
194.115
180.984
179.811
171.929
171.293
161.993
110.959
84.840
80.832
53.868
53.016
52.852
330.250
10.837.822

2019 Yilinda elli bin TEU Uzerinde konteyner elleclemesi yapilan Ulkeler listesinde 1
sirada % 12 ile Yunanistan, 2 sirada % 11 ile Misir ve 3 sirada ise % 8 ile Israil gelmektedir.



2.2.8. Uluslararasi Ara¢ (Ro-Ro) Tagimalarindaki Geligmeler

Bu tasima kapsaminda, lokomotifler, vagonlar, kendi tekerlegiyle hareket edebilen veya

cekilebilen buttin araglar, makineler, nakil vasitalari da yer almaktadir.

Tablo 53: 2019 Yili Yurtdisi Baglantili Ro-Ro Hatlari itibariyle Arag Tagimalar

BOLGE HATLAR GELEN GIDEN TOPLAM
ARAC ARAC ARAC

TUZLA(PENDIK) - TRIESTE 94.296 77.639 171.935

CESME - TRIESTE 28.148 30.121 58.269

TUZLA(PENDIK) - TOULON 35.009 28.633 63.642

MERSIN - TRIESTE 18.113 16.617 34.730

YALOVA-LAVRIO - TRIESTE 13.585 23.616 37.201

AMBARLI - TRIESTE 2.543 17.081 19.624

> CESME - SETE 5.855 7.100 12.955

S TUZLA(PENDIK) - SETE 6.447 4,585 11.032

;Cg YALOVA-SETE 13.620 9.365 22.985

YALOVA-BARI 464 2.921 3.385

TUZLA(PENDIK) - BARI 372 2.106 2.478

TUZLA(PENDIK) - PATRAS 10.633 1.480 12.113

CESME - SAKIZ ADASI 250 841 1.091

[ZMIT- ZEEBRUGGE 0 846 846

TOPLAM 229.335 222.951 452.286

SAMSUN - TUAPSE 626 31.839 32.465

ZONGULDAK - CHORNOMORSK 7.118 5.964 13.082
(ILYICHEVSKY)

- ISTANBUL(HAYDARPASA) - CHORNOMORSK 3.839 5.744 9.583
2 (ILYICHEVSKY)

§ SAMSUN - NOVOROSSIYSK 252 7.876 8.128

Z

N KARASU - CHORNOMORSK (ILYICHEVSKY) 3.600 4,775 8.375

TOPLAM 15.435 56.198 71.633

MERSIN - GAZIMAGUSA 10.183 19.921 30.104

TASUCU - GIRNE 9.512 10.574 20.086

> TASUCU - TRIPOLI 6.014 5.967 11.981

G MERSIN - HAYFA 1.742 1.908 3.650

2 ISKENDERUN - DUBA 1.395 1.404 2.799

N MERSIN- DAR ES SALAAM 0 524 524

TOPLAM 28.846 40.298 69.144

DIGER 1.500 2.253 3.753

GENEL TOPLAM 275.116 321.700 596.816

Kaynak: Ulastirma ve Altyapr Bakanligi Denizcilik Genel Miidiirliigii




Tablo 53'te 2019 yillinda Ro-Ro hatlarinda tasinan arag sayilari yer almaktadir.

Ro-Ro hatlari ile 2019 yilinda bdlgeler itibariyle tasinan ara¢ sayilari dikkate
alindiginda;

Turkiye’den Avrupa’ya ve Avrupa’dan Turkiye'ye gelen ve giden arag sayilari itibariyle
en fazla arag taginan hatlar Tuzla(Pendik)-Trieste (171.935 arag),CesmeTrieste (58.269 arag)
ve Tuzla (Pendik)-Toulen (63.642.744 aracg)

(Bolge toplamdaki orani % 76)

Turkiye’den Karadeniz’e ve Karadeniz’den Turkiye'ye gelen ve giden arag¢ sayilari
itibariyle en fazla arag tasinan hatlar Samsun —Tuapse (32.465 aracg), Zonguldak-Chornomorsk
(llyichevsky) (13082 arag) ve istanbul (Haydarpasa)-Chornomorsk (llyichevsky) (9.583 arag),

(Bdlge toplamdaki orani % 12)

Tuarkiye’den Akdeniz’e ve Akdeniz'den Turkiye'ye gelen ve giden arag sayilari itibariyle
en fazla arag tasinan hatlar Mersin-Magosa (30.104 arag), Tasucu-Girne (20.086 ara¢) ve
Tasucu-Tripoli (11981 arag)

(Bolge toplamdaki orani % 12)

Diger hatlarda ise 3.557 arag tasimasi (%1 ) gerceklesmistir.

Grafik 56: 2019 Yili Bélgelere Ro-Ro ile Taginan Arag Yiizdeleri




Tablo 54 : 2019 Yih Yurt Digi Baglantih Otomobil / Arag Ellegclemesi (Adet)

LIMAN 5 LIMAN TESISI GELEN GIDEN TOPLAM
BASKANLIGI ARAC ARAC ARAC
FORD OTOSAN LIMANI 10.933 329.749 340.682
AUTOPORT 73.392 193.367 266.759
izZMIT DERINCE SAFI LIMANI 50.027 214.794 264.821
EFESANPORT 74.105 7.839 81.944
DP WORLD YARIMCA KONTEYNER 0 384 384
TERMINALI (TRYAR-0002)
) 22.142 243.27 265.41
BORUSAN LIMANI 3.276 65.418
GEMLIK
GEMPORT 6.188 242.040 248.228
.. 242 101 114
TDI LIMANI S 6.19 33
TASUCU ) _ 4.378 4532 8.910
TASUCU BALIKCI BARINAGI, FERIBOT VE
YAT YANASMA ISKELESI
. . . 16.604 1.867 18.471
MERSIN MERSIN ULUSLARARASI LIMANI
) 377 791 7.1
CESME ULUSOY LIMANI 33 3.19 68
L ) 42 11. 11.37
iZMIR TCDD ALSANCAK LIMANI 3 036 378
AYVALIK AYVALIK YAT LIMANI 2.350 2.368 4.118
) 41 4 1.037
BODRUM BELEDIYE RIHTIMI 5 % 03
BODRUM . ) 186 212 398
BODRUM YOLCU ISKELESI
. . 177 807 984
ISTANBUL TCDD HAYDARPASA LIMANI
ZONGULDAK TTK LIMANI 42 845 887
. . ) 93 183 276
ISKENDERUN LIMAK PORT iSKENDERUN
» 308 461 769
DIGER
TOPLAM 270.427 1.264.238 1.534.665

Kaynak: Ulastirma ve Altyapr Bakanligi Denizcilik Genel Miidiirliigii



TURK BOGAZLARI




2.3. TURK BOGAZLARI
2.3.1. Tiirk Bogazlarinin Konumu ve Ozellikleri

istanbul ve Canakkale Bogazlar ile Marmara Denizinden olusan Tirk Bogazlar
sisteminin, Karadeniz'i Akdeniz'e baglayan stratejik 6neme sahip tek suyoludur. Turk
Bogazlari, Ulkemizin oldugu kadar, Karadeniz'e kiyidas ulkelerin de gerek ekonomisi, gerek
askeri guvenligi acisindan hayati 6nem tasimaktadir. Bogazlar, Karadeniz Ulkelerini dinya
piyasalarina baglayan ana ticaret glizergahidir.

Turk Bogazlari tagididi stratejik Gnemin yansira, dinyada bagka 6rnedi olmayan birgok
dzellige sahiptir. ik olarak, istanbul Bogazi, 3000 yillik tarihe ve 15 milyonu askin niifusa sahip
bir metropol olan, UNESCO tarafindan "dinyanin kiiltir mirasi" olarak ilan edilen istanbul'un
ortasindan, sehrin en tarihi mekanlarinin arasindan kivrilarak gegcmektedir.

ikinci olarak, Tirk Bogazlari fiziki 6zellikleriyle seyir bakimindan diinyadaki en zor
suyollarindan biridir. Bogazlardaki gu¢li akintilar, keskin donigler ve degdisken hava kosullari
seyruseferi son derece zorlastirmaktadir.

istanbul Bogazi, Canakkale Bogazi ve Marmara Denizi’ nden olusan toplam uzunluk
164 deniz milidir. Tark bogazlarinda, hizi saatte 7-8 mile ulasan akinti, rizgéar, topuk ve
adaciklar gibi zorunlu manevralar gerektiren ve emniyetli seyri engelleyen unsurlar
bulunmaktadir.

2.3.2. Montro Bogazlar Sozlegsmesi

20 Temmuz 1936 tarihinde imzalanan Montré Sodzlesmesi ile ticaret gemilerinin
Bogazlardan gecis serbestisi ilkesi korunmakla birlikte, Bogaz gegis rejimi Turkiye'nin guvenligi
dikkate alinarak yeniden dizenlenmigtir.

Tarkiye agisindan biylk stratejik, siyasi ve ekonomik énemi haiz bir bélgeyi yakindan
ilgilendiren Montr6 S6zlesmesi, imzalandigi tarihten bu yana ayakta kalabilen nadir ¢ok tarafli
anlagsmalardan biridir. Turkiye'nin 82 yili agkin bir siredir tam bir tarafsizlik icerisinde ve
titizlikle uyguladigr Montré Sézlesmesi, Ulkemizin yani sira, Karadeniz'e kiyidas devletlerin ve
Ucuncu ulkelerin tima icin makul ve uygulanabilir bir ¢ikar dengesi olugturmaktadir.

Montré Sozlesmesi, Turk Bogazlarindan gecislerde can, mal, cevre ve seyir
glvenliginin saglanmasi konusunda bir duzenleme getirmemistir. Ancak seyir guvenligi,
Montré Sézlesmesi'nde 6ngorilen gegis serbestisinin ayrilmaz bir unsurunu tegkil etmektedir.
Bu nedenle, Tlrkiye uluslararasi hukukun hikimleri veya genel kabul gérmis anlagsma ve
sozlesmeler cercevesinde gecis guvenligini duzenleme yetkisine sahiptir. Diger bir ifadeyle,
Turkiye, egemenligi altinda olan Turk Bogazlarindaki “gecis serbestisi” ilkesinin “serbest ve
kuralsiz” bir gegis olarak yorumlanmasinin midmkun olmadidini digunmektedir.

2.3.3. Tiirk Bogazlarinda Trafik Yogunlugu

Tlrk Bogazlarinda trafik hacmi ¢ok kritik ve tehlikeli boyutlara ulagmistir. 1936 yilinda
istanbul Bogazindan giinde yalniz 17 gemi gegmekte iken, glinimiizde bu sayi ortalama
50.000 civarindadir. Bu say1 gunde ortalama 110 gemiye tekabul etmektedir. Diger bir ifadeyle,
Montrd Soézlesmesinin imzalandidr 1936 yilindan bu yana Turk Bogazlarindan gegen gemi
sayisi yaklasik 7 kat artmistir.



Tablo 55: Turk Bogazlarindan Gegen Gemi Sayilari

ISTANBUL BOGAZI CANAKKALE BOGAZI
YILLAR _ _ essm _ _ Degisim
Gemi Adedi GT Gemi Adedi Gemi Adedi GT Gemi Adedi

2006 54.880 475.796.880 - 48.915 595.826.240 -

2007 56.606 484.867.696 3,15% 49.913 611.885.819 2,04%
2008 54,396 515.639.614 -3,90% 48.978 657.396.892 -1,87%
2009 51.422 514.656.446 -5,47% 49.453 667.412.661 0,97%
2010 50.871 505.615.881 -1,07% 46.686 672.843.533 -5,60%
2011 49.798 523.543.509 -2,11% 45.379 705.412.518 -2,80%
2012 48.329 550.526.579 -2,95% 44.613 735.728.537 -1,69%
2013 46.532 551.771.780 -3,72% 43.889 745.567.671 -1,62%
2014 45.529 582.468.334 -2,16% 43.582 761.631.756 -0,70%
2015 43.544 565.216.784 -4,36% 43.230 777.989.382 -0,81%
2016 42.553 565.282.287 -2,28% 44.035 772.922.682 1,86%
2017 42.978 599.324.748 1,00% 44.615 823.460.636 1,32%
2018 41.103 613.088.166 -4,36% 43.999 849.140.218 -1,38%
2019 41.112 638.892.062 0,02% 43.759 872.314.222 -0,55%

Kaynak: UAB Deniz Ticareti Genel Miidiirliigii

Buna ilaveten, istanbul Bogazinda ayrica yogun bir mahalli deniz trafigi bulunmaktadir.
Ayrica ¢ok sayida balikgl teknesi ile 6zel deniz vasitalari da bu suyolunu strekli
kullanmaktadir.

istanbul Bogazindan 2019 yilinda toplam 41.112 gemi (8.957 adedi tanker) gemi,
Canakkale Bogazindan ise toplam 43.759 gemi (9.843 adedi tanker ) gecis yapmistir.

2018-2019 yillindaki GT olarak gemi trafigi istanbul Bogazinda %4, Canakkale
Bogazinda ise % 3 artis kaydetmisgtir.

istanbul Bogazindan 2006-2018 déneminde gegen gemi sayisinda % 25,09'luk
azalmaya karsin gemilerin GT’larinda % 34,28 artis, Canakkale Bogazinda ayni dénemde
gecgen gemi sayisinda % 10,54’lik azalmaya karsin gemilerin GT’larinda % 46,40'lik bir artis
gerceklesmistir. Teknolojik gelismeler sonucu gemi boyutlari bliylimus, tasidiklari kargonun
niteligi degismistir.



Grafik 57: 2010-2019 istanbul ve Ganakkale Gemi Gegis Sayilari
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Grafik 58: 2010-2019 istanbul ve Ganakkale Bogazlari Gemi GT
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Turk Bogazlarindan gegen gemilerin dnemli bir kismi zehirli, tehlikeli ve patlayici madde
(ham petrol, amonyak, sivilagtirimis gaz, radyoaktif maddeler, tehlikeli atiklar gibi)
tagimaktadir. Ozellikle 1990’ yillardan itibaren, Karadeniz’deki limanlara akan petroliin
artisina paralel olarak, Turk Bogazlarindan tehlikeli madde ve petrol tasiyan gemilerin
sayisinda da artiglar gerceklesmistir.



Tablo 56: Tanker Trafigine iligkin Bogaz Gegisleri

ISTANBUL BOGAZI CANAKKALE BOGAZI
YILLAR ["Tehlikeli Madde | Tehlikeli Madde | Tehlikeli Madde [ Tehlikeli Madde
Tastyan Tanker Miktar1 (Milyon Tasiyan Tanker Miktar:
Sayisi Ton) Sayisi (Milyon Ton)
2006 10.153 143.452.500 9.567 152.726.000
2007 10.054 143.939.500 9.271 149.320.000
2008 9.303 140.357.500 8.758 149.052.000
2009 9.299 144.660.000 9.567 152.105.500
2010 9.274 146.750.500 9.252 156.929.000
2011 9.103 138.496.500 8.818 154.606.000
2012 9.028 131.123.000 8.998 151.040.000
2013 9.006 134.444.000 9.299 149.091.000
2014 8.745 133.961.000 9.250 152.286.000
2015 8.633 135.952.000 9.524 155.531.000
2016 8.703 136.100.000 9.481 156.203.000
2017 8.832 146.943.000 9.478 166.729.000
2018 8.587 147.375.459 9.247 164.583.997
2019 8.957 159.499.000 9.843 171.685.000

Bugun Turk Bogazlari yoluyla, en ¢ok petrolin tasindidi boru hattindan daha fazla
tehlikeli madde tasinmaktadir.

istanbul Bogazi'nda tehlikeli yiik tagiyan bir tankerin sebep olacagi bir kaza, Bogazin
iki klyisinda yasayan binlerce insanin hayatini tehlikeye atacagi gibi, sehrin tarihi dokusuna,
cevredeki yasam alanlarina ve gevreye telafisi cok zor hasar yaratacaktir.

Turk Bogazlarinda seyir, can, mal ve ¢evre guvenligi Turkiye igin oldugu kadar Turk
Bogazlarini kullanan tim Ulkeler i¢in de 6nem tagimaktadir. Tehlikeli yik tasiyan gemilerin yol
acabilecegi kazalarin Bogaz trafigini belirsiz sureler igin durdurmasi, ticaretlerini Bogazlar
yoluyla yapan bélge ulkelerinin ekonomik ¢ikarlarina da zarar verecektir.



Tablo 57: istanbul Bogazindan 2015-2019 yillarinda Gegis Yapan Gemilerin Tiplerine
Gore Dagilimi

GEMI CINSLERI 2015 2016 2017 2018 2019
Genel Kargo Gemisi 22.412 21.344 21.163 19.269 18.637
Dokme Yiik Gemisi 7.485 7.664 8.206 8.501 8.811
Tiirli Belirtilmemis Tanker 5.825 6.033 6.212 6.014 5.934
Konteyner Gemisi 2.664 2.734 2.659 2.561 2.642
Kimyasal Yiik Tastyan Tanker 1.576 1.681 1.878 1.950 2.462
Gaz Tankeri 1.232 989 742 623 561
Canli Hayvan Tasiyan Gemi 434 585 544 508 530
Romorkor 282 237 262 384 270
Ro-ro Gemi 377 352 396 245 266
Yolcu Gemisi 444 291 336 367 250
Savag Gemisi 318 342 237 176 178
Arag Tasiyan Gemi 17 16 45 88 113
Frigorifik Gemi 24 40 46 34 59
Barg 17 6 18 3 9
Cimento Gemisi 8 4 6 12 9
Feribot 2 1 1 1 2
Diger 427 234 227 367 379

Kaynak: UAB Deniz Ticareti Genel Miidiirliigii

Tablo 58: Canakkale Bogazindan 2015-2019 yillarinda Gegis Yapan Gemilerin Tiplerine
Gore Dagilimi

GEMI CINSLERI 2015 2016 2017 2018 2019
Genel Kargo Gemisi 16.282 16.680 16.485 15.764 14.771
Dokme Yik Gemisi 7.714 8.060 8.585 8.916 9.204
Tiirii Belirtilmemis Tanker 6.009 6.041 6.145 6.181 6.178
Konteyner Gemisi 4.346 4.728 4,957 5.123 5.238
Kimyasal Yiik Tasiyan Tanker 2.479 2.559 2.599 2.368 2.996
Ro-ro Gemi 2.373 2473 2.479 2.243 1.957
Arag¢ Tasiyan Gemi 415 433 576 670 644
Canli Hayvan Tastyan Gemi 478 653 627 601 592
Stvilastirilmig Petrol Gazi Tasiyan Tanker 915 755 652 595 539
Romorkor 328 365 365 398 365
Savag Gemisi 341 335 271 217 216
Swilastirilmis Dogalgaz Tagiyan Tanker 121 126 82 103 130
Yolcu Gemisi 783 190 49 55 101
Frigorifik Gemi 91 125 113 67 83
Barg 34 29 89 57 75
Feribot 14 29 24 30 26
Cimento Gemisi 4 0 6 14 10
Diger 503 454 511 597 634

Kaynak: UAB Deniz Ticareti Genel Miidiirliigii




Tablo 59: 2019 Yih istanbul Bogazi Gemi Gegigleri

Boyu 500 Toplam Tankerler
AVLAR Gemi | Toplam |[Kilavuz| Spl |Ugraksiz| 200 GT'den Yedekli
Adedi| GrosTon | Alan |Veren| Gemi [(M'den| ... .o | TTA|LPG/LNG|TCH/| Gegis
.. ... | Kiciik
Biiyiik
Ocak 3.355 | 50.859.558 | 2.110 | 3.344 | 2.162 335 17 540 59 197 6
Subat 3.009 | 47.960.616 | 1.939 | 2.999 | 1.978 339 15 474 59 184 6
Mart 3.583 | 54.521.492 | 2.266 | 3.559 | 2.250 364 37 531 70 204 6
Nisan 3.330 | 46.663.070 | 2.077 | 3.307 | 2.001 296 37 460 46 184 10
Mayis 3.407 | 49.429.977 | 2.192 | 3.396 | 1.982 335 36 517 58 185 10
Haziran 3.170 | 48.946.429 | 2.072 | 3.154 | 1.971 328 21 481 36 200 12
Temmuz | 3.545 | 58.413.832 | 2.320 | 3.505 | 2.375 411 43 538 39 218 11
Agustos 3.528 | 57.295.849 | 2.308 | 3.503 | 2.314 410 36 473 36 216 9
Eyliil 3.425 | 53.046.831 | 2.232 | 3.410 | 2.194 352 18 445 45 218 4
Ekim 3.830 | 59.540.423 | 2.479 | 3.807 | 2.488 422 31 506 45 218 3
Kasim 3.277 | 54.444.095 | 2.167 | 3.253 | 2.127 387 24 436 31 210 8
Aralik 3.653 | 57.769.890 | 2.470 | 3.633 | 2.296 421 18 533 37 228 4
TOPLAM |41.112|638.892.062 | 26.632 {40.870| 26.138 | 4.400 | 333 |5.934 561 2.462| 89
Kaynak: UAB Deniz Ticareti Genel Miidiirliigii
Tablo 60: 2019 Yih Ganakkale Bogazi Gemi Gegisgleri
Boyu 500 Toplam Tankerler
AYLAR Gemi | Toplam [Kilavuz| Spl |Ugraksiz| 200 GT'den Yedekli
Adedi [ GrosTon | Alan |Veren| Gemi [M'den| ... .0 | TTA|LPG/LNG|TcH/| Gecis
.. .o | Kilgiik
Biiyiik
Ocak 3.502 | 67.674.371 | 1.647 | 3.488 | 2.148 514 27 515 77 230 13
Subat 3.257 | 64.768.935 | 1.578 | 3.246 | 2.016 496 32 487 62 212 10
Mart 3.782 | 76.736.251 | 1.859 | 3.751 | 2.238 609 47 586 68 265 9
Nisan 3.558 | 67.789.328 | 1.741 | 3521 | 2.016 544 66 512 48 228 14
Mayi1s 3.575 | 70.072.552 | 1.880 | 3.550 | 2.003 556 74 531 57 208 10
Haziran 3.352 | 66.446.827 | 1.654 | 3.307 | 1.955 528 63 506 38 240 15
Temmuz | 3.912 | 79.433.032 | 1.923 | 3.844 | 2.395 640 93 577 55 286 16
Agustos 3.766 | 76.069.347 | 1.853 | 3.728 | 2.332 610 64 478 51 283 13
Eyliil 3.710 | 73.158.356 | 1.833 | 3.668 | 2.186 587 75 500 49 226 12
Ekim 4.044 | 79.921.184 | 1.982 | 3.974 | 2.483 664 87 532 61 277 9
Kasim 3.692 | 75.301.088 | 1.841 | 3.664 | 2.185 628 40 AT7 52 274 8
Aralik 3.609 | 74.942.951 | 1.825 | 3.580 | 2.227 634 46 477 51 267 9
TOPLAM [43.759 | 872.314.222 | 21.616 |43.321| 26.184 | 7.010 | 714 |6.178 669 2.996| 138

Kaynak: UAB Deniz Ticareti Genel Miidiirliigii




Tablo 61: 2006-2019 Yillari istanbul Bogazi Gemi Gegisleri

_ Boyu | £ Toplam Tankerler _

YILLAR Geml_ Toplam |Kilavuz| Spl Ugrakglz 200 GT'den Yedekli
Adedi | GrosTon [ Alan |[Veren| Gemi I\/I"'d.e.zn Kiiciik | TTA | LPG/LNG | TCH Gegis

Biiyiik

2006 54.880|475.796.880 | 26.589 |53.324| 31.880 | 3.653 | 2.176 |7.659 814 1.680| 111
2007 56.606 | 484.867.696 | 26.685 |55.132| 31.826 | 3.653 | 2.138 |7.204 800 2.050| 105
2008 54.396 | 515.639.614 | 27.001 |53.232| 31.762 | 3.911 | 1.800 |6.564 764 1.975| 119
2009 51.422|514.656.446 | 24.977 |50.712| 32.297 | 3.871 | 1.128 |6.557 866 1.876| 122
2010 50.871|505.615.881 | 26.035 |50.020| 28.668 | 3.623 | 1.377 |6.464| 1.099 |1.711| 115
2011 49.798 | 523.543.509 | 26.011 |49.179| 27.938 | 3.800 | 1.046 |6.216| 1.227 |1.660| 93
2012 48.329 | 550.526.579 | 24.812 |47.638| 27.345 | 3.866 | 1.064 |[5913| 1336 |1.779| 98
2013 46.532 | 551.771.780 | 24.023 |45.616| 26.577 | 3.801 | 1.192 |5685| 1741 |1.580| 87
2014 45529 | 582.468.334 | 24.508 |44.928| 26.212 | 4295 | 928 |5587| 1540 |1.618| 90
2015 43.544 | 565.216.784 | 23.349 |43.039| 25.243 | 3.930 | 879 |5825| 1232 |1576| 71
2016 42.553 | 565.282.287 | 22.356 |42.132| 26.050 | 3.873 | 522 |6.033 989 1.681| 73
2017 42.978|599.324.748 | 24.059 |42.700| 26.111 | 4.005 | 436 |6.212 742 1.878| 88
2018 41.103|613.088.166 | 23.565 |40.844| 25.884 | 4.106 | 508 |6.014 623 1.950| 116
2019 41.112 | 638.892.062 | 26.632 |40.870| 26.138 | 4.400 | 333 |5.934 561 2462| 89

Kaynak: UAB Deniz Ticareti Genel Miidiirliigii

Grafik 59: istanbul Bogazindan Gegen Gemiler — Ugraksiz Gemi — Kilavuz Alan Gemi
Sayilar Geligimi
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Tablo 62: 2006-2019 Yillar1 Canakkale Bogazi Gemi Gegisleri

_ Boyu 500 Toplam Tankerler _

YILLAR Geml_ Toplam |Kilavuz| Spl Ugrakglz 200 GT'den Yedekli
Adedi | GrosTon | Alan |Veren| Gemi |M'den Kiiciik | TTA |LPG/LNG | TCH Gegis

Biiyiik

2006 48.915(595.826.240 | 16.871 |48.264| 32.061 | 4.845 | 1.404 |7.204 798 1.565| 131
2007 49.913|611.885.819| 16.885 [48.802| 31.981 | 4.945 | 1.873 |6.527 754 1.990| 138
2008 48.978 |657.396.892 | 18.334 |48.565| 31.981 | 5.223 | 844 |5.990 777 1.991| 162
2009 49.453 |667.412.661 | 18.588 [49.210| 32.559 | 5.176 | 615 |6.293 842 2432 | 146
2010 46.686 | 672.843.533| 18.678 |46.469| 28.768 | 5.098 | 598 |6.017 902 2.333| 138
2011 45.379|705.412.518 | 18.920 |45.196| 27.983 | 5.494 572 |5.661 974 2.183| 159
2012 44.613|735.728.537 | 18.775 |44.416| 27.418 | 5.919 519 |5.656 1.038 2304 | 134
2013 43.889|745.567.671| 18.924 |43.579| 26.534 | 5.824 448 | 5.822 1.380 2.097| 123
2014 43.582 | 761.631.756 | 19.107 [43.238| 26.257 | 5902 | 512 |5875| 1.206 |2.169| 116
2015 43.230|777.989.382 | 18.843 |42.755| 25.220 | 5.842 581 |6.009 1.036 2479 122
2016 44.035|772.922.682| 19.007 |43.543| 26.071 | 5.665 661 |6.041 881 2559 | 139
2017 44.615 | 823.460.636 | 19.925 [43.888| 26.087 | 6.197 | 755 |6.145 734 2599 | 149
2018 43.999 | 849.140.218| 19.958 |43.513| 25.835 | 6.612 | 732 |6.181 698 2.368| 156
2019 43.759 | 872.314.222 | 21.616 |43.321| 26.184 | 7.010 714 16.178 669 2.996| 138

Kaynak: UAB Deniz Ticareti Genel Miidiirliigii

Grafik 60: Ganakkale Bogazindan Gegen Gemiler — Ugraksiz Gemi — Kilavuz Alan Gemi
Sayilar Geligimi
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2.3.4. Bogazlar Tuzugu ve Diger Tedbirler

Turk Bogazlarinda seyir, can, mal ve gevre guvenliginin artirimasi amaciyla, Turkiye
birbiriyle baglantili bir dizi énlemi uygulamaya koymustur. Bu Onlemler baslklar halinde
asagida sunulmustur:

-Turk Bogazlar Tuzugu

Bu 6nlemlerden birincisi Turk Bogazlar Tuztgud’diur. Bogazlar Tuzigu Temmuz 1994°'te
yurarlige konulmus, bilahare edinilen tecrtbeler 1s1§inda gdézden gegirilerek, 6 Kasim 1998
tarihinde yeni bir tlizik yirirlige girmistir. Ote yandan, 1998 Tizigu'nin daha dikkatli
uygulanmasi igin ilgili birimlere yonelik olarak 2002 Ekim ayinda bir ic uygulama talimati
cikariimig, s6z konusu talimat edinilen tecribeler 1siginda gbézden gegirilerek 2006 yilinda
tekrar yayinlanmistir.

-Trafik Ayirim Semalari

Turkiye’nin Bogazlarda can, mal, seyir ve g¢evre gulvenligini saglamak amaciyla
yurtrlige koydugu bir diger dénlem, Denizde Catismayi Onleme Uluslararasi Sézlesmesi
(COLREG) uyarinca, gemilerin gegiglerinde uymakla yUkumllu olacaklar trafik ayirim
semalaridir (traffic separation schemes-TSS). Ulkemiz tarafindan 1994 yilinda ihdas edilen
Trafik Ayrim Diizeni ve Rapor Sistemi, 1995 yilinda Uluslararasi Denizcilik Orgiitii (IMO)
tarafindan bazi kurallarla birlikte onaylanmigtir.

IMO’nun Mayis 1999'da yapilan Deniz Guvenligi Komitesi 71. Dénem Toplantisinda,
Turk Bogazlarinda uygulanan trafik dizeninin etkin ve basarili oldugu, seyir guvenliginin
artmasina ve kazalarin azalmasina katkida bulundugu teyit edilmistir.

-Tark Bogazlari Gemi Trafik Hizmetleri Sistemi (TBGTHS-VTS)

Diger yandan, Turk Hukimeti'nin Bogazlarda seyir, can, mal ve gevre guvenligini azami dizeye
yukseltmek amaciyla bazi fiziki tedbirler almaya yonelik ¢aligsmalari kapsaminda, Bogazlarda
radar destekli Turk Bogazlari Gemi Trafik Hizmetleri Sistemi (TBGTHS-VTS), 30 Aralik 2003
tarihinde operasyonel olarak devreye girmistir. S6z konusu sistemin devreye girmesiyle birlikte
Bogazlarda can, mal, gcevre ve seyir guvenligi daha da artmis ve deniz trafigi daha etkin bir
bicimde kontrol altina alinmigtir.
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2.4. DENIZ SIGORTALARI

Deniz Sigortalarini genel basliklar altinda toplayacak olur isek geminin kendisinin, 3.
sahiglara ve yukune ait riskleri asagida adi1 gegen sigortalar ile teminat altina alabiliriz.

2.4.1. P&l

P&l Sigortasi ingilizce de Protection & Indemnity yani koruma ve tazmin kelimelerinin
bas harflerinden olusan bir terimdir. Sigortacilik tarihinde en yash Uyelerinden birisidir. Tekne
donatan ve sahiplerinin 3.sahislara karsi, ¢cevreye karsi, kendi personeline ve hatta tasidigi
yuk var ise yuke karsi sorumluluklarini kargilayan bir sigorta tirtdir. P&l sigorta teminati
kapsami altinda olan riskler asagida siralanmistir;

Gemi adamlarinin veya 3. sahislarin yaralanma, hastalik, 6lim tazminat ve masraflari
Gemi adamlarinin yurda iade masraflari

Gemi adamlarinin ikame masraflari

Gemi adamlarinin sahsi esyalarinin kaybi ve hasarlanmasi
Sapma ve liman masraflari

Kacgaklar ve miulteciler

Denizde can kurtarma

Catma Sorumluluklari

Karada, denizde mala hasar / sabit ve ylizer objelere hasar

Ceki sorumluluklari

Enkaz kaldirma

Karantina masraflari

YUkun taginmasindan dogan sorumluluklar (eksiklik, hasar, imha)
Geminin migterek avarya payi

Cezalar

Dava ve say masraflari

2.4.2. FD&D

Navlun, Surastarya ve Savunma Sigortasidir. Bu sigorta teminati, gemi sahiplerinin ya
da isletmecilerinin hakem, mahkeme, avukatlik, bilirkisi ve sérvey Ucretlerini karsilar. FD&D
Sigortasi, P&l Sigortasinin tamamlayici sigortasi olarak dusunulebilir.

Teminata alinan hususlar;
¢ Navlun, 6lG navlun, demuraj, misterek avarya, kurtarma, gemi tutuklama, musterek
avarya katilimlari,
e Eksik, hatali yakit, ekipman vs. alimi, yukin yuklenmesi, istiflemesi, tahliyesi gibi
armatdre karsi agilan uygun olmayan davalarin savunulmasindan dogacak, avukat,
bilirkisi, hakem, sérveydr masraflari.

2.4.3. H&M

Tekne & Makine Sigortalari, teknenin gévde, makine ve ekipmanlarini sefer esnasinda,
limanda, demirde iken veya tamir ve bakim esnasinda cesitli risklere kargi glivence altina alan
sigorta turudur. Tekne & Makine sigortalari teknenin deniz tehlikeleri veya benzer tehlikeler
neticesinde hasarlanmasi veya kaybi veya armatdrin olusacak sorumluluklari neticesindeki
zararini karsilar. Dizenlenen poligeler sefer veya miiddet esasli olup, middet esasl olanlar
genellikle bir yil strelidir.



Asagidaki riskler neticesinde tekneye gelecek hasar ve kayiplar teminat altindadir:
Deniz tehlikeleri; agir hava sartlari, geminin oturmasi, ¢arpismasi vb.
Yangin

Hirsizlik

Korsanlik

Deprem

Makine arizalari

Personel ihmalleri

Catisma Sorumlulugu

Gemiye gelen fiziksek hasarlar

Musterek Avarya, kurtarma, dava ve say masraflari

2.4.4. Harp ve Grev Sigortasi

Harp ve Grev Sigortasi savas fiilleri, terdrizm, korsanlik, isyan, sivil hareketler, mayina
carpma gibi riskler sonucunda gemiye gelen zararlari teminat altina alir. Bu teminatin limiti
sigortalanan geminin mutabakatli bedeli ile sinirlidir.

2.4.41.Yuk Sigortasi

Deniz yoluyla bir yerden diger bir yere tasinmakta olan her turlt yikin, nakli sirasinda
karsilasabilecekleri tehlikelerden kaynaklanan hasarlara karsi teminat saglamaktadir.
Yuk sigortasinda, sigortalinin kasti hareketlerinden meydana gelen zararlar, olagan akma,
yangin, asinma veya yipranmadan kaynaklanan hasarlar, mallarin kendi kusuru veya ambalaj
yetersizliginden kaynaklanan hasarlar karsilanmamaktadir.

Savas, grev, kargasalik ve halk hareketleri gibi rizikolar ayrica sigorta edilebilmektedir.
YUk sigortasi sefer esasi ile yapilmakta, surekli sevkiyat yaptiran sigortalilar igin nakliyat
sigortalarinda abonman poligeleri yapilmakta ve her seferin bildiriimesi, ge¢ bildirim, unutulma
gibi olumsuzluklar ortadan kaldiriimaktadir.

YUk sigortasinda sigortali, tedbirli davranmak ve naklettirdigi mallarin korunmasi igin
kendine dusen onlemleri almakla yukumladur. Ayrica, tasinacak mallarla ilgili olarak
sigortaciya verilecek bilgilerin tagsima belgelerindeki bilgilerden farkli olmamasi gerekir. Aksi
takdirde dogabilecek risklere karsi direkt sorumlu durumuna digecektir.

2.4.4.2. Turkiye’de Deniz Sigortalari

Tarkiye'de sigortacilik faaliyetleri ve hizmetleri, 1870'lerden itibaren ve daha c¢ok
yabanci sigorta sirketleri tarafindan baslatiimistir. Daha sonra sigorta sirketleri, aralarinda
"meslek kurulugu" seklinde orgiitlenme ihtiyacini duymuslar ve 1900 yilinda “istanbul’da
Faaliyette Bulunan Yangin Sigorta Sirketlerinin Sendikasi” adiyla ilk meslek &6rgita
kurulmustur. Bu sendika daha sonra 1916 yilinda "Turkiye'de Caligan Sigorta Sirketleri
Cemiyeti"ne doénusturilmis olup cemiyetin o tarihlerde tamami yabanci olan 81 Uyesi
bulunmaktaydi.

1923 yilinda Turkiye Cumhuriyeti'nin kurulmasindan hemen sonra, bu cemiyet
kaldinlarak, yerine "Sigortacilar Kulibd" kurulmustur. Bu Kullp yerini 1927 yilinda kurulan
"Sigortacilar Cemiyeti Daire-i Merkeziyesi"ne birakmigtir. Tarkiye'de ¢alismakta olan yerli ve
yabancli tim sigorta sirketlerinin zorunlu olarak Uye olduklari bu kurulug, daha sonra 1959
yilinda Sigorta Sirketlerinin Murakabesi Hakkinda 7397 Sayili Kanunla "Sigorta ve Reasulrans
Sirketleri Birligi" ve takiben, 1975 yilinda da Ana Tuzigu ile "Turkiye Sigorta ve Reaslrans
Sirketleri Birligi" adini almstir.



1987 yilinda yayinlanan ve 7397 sayili Kanunun bazi maddelerini degistiren ve kanuna
bazi maddeler ekleyen 3379 sayili kanunla, Birlige "Kamu kurumu niteliginde meslek kurulusu"
haviyeti verilmigtir. Yapilan bir bagka degisiklikle de, Birligin organ secimlerinin yargi gozetimi
altinda, yani hakim nezaretinde yapilmasi esasi getirilmistir.

14 Haziran 2007 tarihinde yurarluge giren 5684 Sayili Sigortacilik Kanunu’'nun 24.
maddesinde de Birligin sigortacilik mesleginin gelistiriimesi, sirketler arasinda dayanisma
saglanmasi ve haksiz rekabetin énlenmesi amaciyla kurulan, tizel kisiligi haiz kamu kurumu
niteliginde meslek kurulusu oldugu hikm yer almistir.

5684 sayili Sigortacilik Kanununda 29 Haziran 2012 tarihinde yapilan degisiklikle Birlik
catisi altina emeklilik sirketleri de dahil edilmis ve Birligin unvani “Tirkiye Sigorta, Reaslrans
ve Emeklilik Sirketleri Birligi” olarak degistirilmistir. Bu degisimden sonra Birligin logosu

degistiriimis ve logo ile birlikte “TUrkiye Sigorta Birligi” ibaresinin kullaniimasi kararlastiriimistir.

Bugun itibariyle Birlik'in 40’1 hayat digi, 17°si hayat ve emeklilik, 6'i hayat ve 3'u
reasurans girketi olmak Uzere 66 Uyesi aktif olarak faaliyette bulunmaktadir.

2019 senesi Turkiye Sigorta Birligi (TSB) Deniz sigortalari

inceledigimizde;

Tablo 63: 2018-2019 Turkiye’deki Deniz Sigortalari

ile ilgili verilerini

} Toplam
Sigorta Sirketi Toplam Prim Uretimi Sigorta <. .
O el Adedi TL Uretimindeki Degisim
DENIZ SIGORTALARI edi el
Pay1

2018 2019 2018 2019 2019 2018-2019
Su Araglart Tekne ve 27 20 [300.257.211 |413511.536| 0,71% 37,70%
Makine Sigortasi
Su Araglart Sorumluluk, 4 5 | 31.336.619 | 44.655.983 0,10% 42,50%
Koruma ve Tazmin Sigortasi
gf‘slﬁ‘yat’ Yiik Sigortas: ve 32 32 [829.833.718|950.787.872|  1,64% 14,60%

Kaynak: Tiirkiye Sigorta Birligi

Turkiye Sigorta Birliginin 2018 - 2019 yillari arasindaki prim uretim degerleri dikkate

alindiginda;

Su Araglari Tekne ve Makine Sigortasinin %37,7
Su Araglari Sorumluluk, Koruma ve Tazmin Sigortasinin %42,5
Nakliyat, yluk Sigortasi, Risk ise %14,6 oraninda artis gerceklestigi gortlmektedir.

TSB verilerne goére 2019 yili icerisindeki toplam prim tutari 57.882.453.461 TL'si
Hayatdisi, 11.359.715.131 TL’ si Hayat olmak Ulizere 69.242.168.593 TL’dir ve 6nceki seneye

gore %26,69 artmistir.




Grafik 61: Turk Uluslararasi Gemi Siciline ve Milli Gemi Siciline Kayith Gemilerin
Yilhk Geligimi (DWT)
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Kaynak: UAB Deniz Ticareti Genel Miidiirligii

Tuark Ticaret Filosu 2019 senesinde toplam 6.760.590 DWT ile gegen seneye oran ile
%9,8 dismesine ragmen adet bazinda nerede ise hi¢ degisim yoktur.

2019 senesi igerisinde toplam 484.168.412 ton yuk Turk limanlarinda elleglenmis olup,
gecen seneye gore %5,22 artis gostermistir.

Tuarkiye Ekonomisi ise 2019 senesinde %0,9’ luk bir blyume gdstermistir.

2019 senesiicerisinde Turkiye’de yasanan deniz kazalari ve olaylarina bakacak olursak
Ana Arama Kurtarma Koordinasyon Merkezi istatistiklerine gdre; olay sayisi 485, kurtarilan
insan sayisi 2.403 kisi ve 85 06lu ve 54 kayip olarak gergeklesmistir. 2 adet Deniz
Haydutlugunun olmasi da dikkate alinmaldir, keza bu Ulkemizde sik karsilasilan bir durum
degildir.

Tablo 64: Ana Arama Kurtarma Koordinasyon Merkezi istatistikleri (2019)

~ Olii Olarak
[ T Olay Saysi Sag .K.urtarllan Bulunan Kisi Kg!y.lp Olan
Kisi Sayis1 Kisi Sayis1
Sayisi
Deniz Araci Kazalari 485 2.403 85 54
Hava Araci Kazalar / 9 8 0
Tibbi Tahliye Olaylari 140 120 13 0
Deniz Haydutlugu 2 7 0 0
TOPLAM 634 2.539 106 54

Kaynak: UAB Deniz Ticareti Genel Miidiirliigii



Tablo 65: Yasa Dig1 Gogmen Olayi Sayisi (2019)

" y Olii Olarak .
Yasa Dis1 Gocmen Olay Sayisi Sag .K.urtarllan Bulunan Kisi Kayip Olan Kisi
Olaylan Kisi Sayis1 Sayisi
Sayisi

Arama Kurtarma 255 3.583 75 0
Gerektiren
Arama Kurtarma 1.436 53.313 4 0
Gerektirmeyen

Kaynak: UAB Deniz Ticareti Genel Miidiirliigii

2.4.4.3. Diinya’da Deniz Sigortalari

IUMI tarafindan yayinlanan son raporlar gergevesinde 2018 senesi icinde Dulnya
Ticareti %3,2, Dinya Deniz Ticareti ise %3 buyumustir, 2019 senesinde ise Dunya Ticareti
%2,6, Dunya Deniz Ticareti ise %2 blyimustar.

2018 yil itibari ile Dinya Ticaretinin %71 deniz tasimaciligi ile gergeklestiriimistir. Bu
dogrultuda toplam Deniz Sigorta primleri de 28,9 milyar dolar bulmustur, 2017 ile
kiyaslandiginda nerede ise hi¢ artis olmamistir denecek kadar az bir artis gézlemlenmistir.
28,9 milyar ABD dolari toplam priminin bilesenleri bazinda incelendiginde;

%24,22
%57,44
%11,76
%6,57

Su Araclari Sigortalari 7 milyar ABD dolari
Nakliyat/ylk sigortalari 16,6 milyar ABD dolari

Ener;ji sigortalari 3,4 milyar ABD dolari

Su araglari sorumluluk sigortalari 1,9 milyar ABD
dolar olarak gerceklestigi degerlendiriimektedir.

Grafik 62: Deniz Sigortalarinda Prim Uretimi
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Grafik 63: Deniz Sigortalarinda Bélgelere Gore Prim Uretim Dagilimi
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2.5. GEMi INSA SANAYi

2.5.1. Tiirk Gemi inga Sanayinin Genel Durumu

2002 yilinda 37 adet olan faal tersane sayisi, Mart 2020 itibariyle 82’ye ulagmigtir. Bu
tersanelerimiz, Marmara ve Bati Karadeniz'de yogunlasmis olup ayrica 22 adet tersane yatirm
asamasindadir ve bunlara ek olarak 15 alan da tersane alani olarak belirlenmis durumdadir.
2008 yili son ¢eyreginde baslayan ve 2009 yili son ¢ceyregine kadar kuvvetli sekilde hissedilen
Kiiresel Ekonomik Kriz pek ¢ok sektorii oldugu gibi Gemi insa Sektdriinii de olumsuz etkilemis,
siparis defterlerindeki distis hem istihdam hem de yeni yatirrm ve modernizasyon
calismalarinin iptal ya da 6telenmesine sebep olmustur.

Grafik 64: 2002/2020 Faal Tersane Sayilari
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Kaynak: UAB Tersaneler ve Kiyi Yapilar: Genel Miidiirliigii 03/2020




Gemi insa Sanayi desteklendigi ve gelistirildigi butiin Ulkelerde
= Baglisi yan sanayi sektorlerinde hizli bir gelisim olusturan,
= Doviz girdisi saglayan,
= Bodlgesinde nitelikli is gucunu arttiran,
= Bolgesel ticaretin gelismesine, bliylimesine ve gliclenmesine yardimci olan,
= Bolgede yasayan insanlarin refah ve kulturel dizeyini ylkselten,
= Yan Sanayi ile birlikte 6nemli bir istihdam potansiyeli yaratan,
stratejik bir agir sanayi koludur.

1995-2001 yillari arasinda toplam 836.000 DWT’luk 166 adet geminin teslimini
gerceklestiren Turkiye tersaneleri, 2002-2007 arasinda 3.051.000 DWT buyuklikte 443 gemi
teslim etmistir. Kiresel ekonomik krize kadar olan slre¢ icerisinde basta kimyasal tanker
siparigleri olmak Uzere sipariglerde dinya dordinciligiine kadar ylkselen tersanelerimizin,
krizden sonra yasanan siparis disusu ile 2019 yilinda teslim ettikleri tonaj 130.169 DWT gemi
sayisi ise 21°dir.

Grafik 65: 2008-2019 Yillan Arasinda Teslim Edilen Gemi Sayilari
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Kaynak: Clarkson Research Serv.01/2020

Turkiye'de faal durumda bulunan tersanelerin bir kismi, halen tevsi ve modernizasyon
calismalarini surdirmektedir. Ancak kiresel ekonomik kriz sonrasi bankalarin tersanelere
olumsuz yaklagimlari, tersanelerin tevsi ve modernizasyon projelerini askiya alma surecini
baglatmis, bir kisim yatirimlarin ise ertelenmesine neden olmustur.

Yeni gemi inga siparigleri almakta olduk¢a zorluk c¢eken sektdr, bakim-onarim
faaliyetlerine yonelmistir. 2013 yilinda 15.755.206 DWT olarak gerceklesen bakim onarim,
2014 yih sonu itibariyle yaklagik 20.000.000 DWT’e, 2015 yilinda da yaklagik 21.500.000
DWT’e yukselmistir. 2019 yili sonu itibariyle sektor 22.500.000 DWT’lik bakim-onarim degerine
ulasmistir.



Grafik 66: 2008-2019 Yillan Arasinda Teslim Edilen Gemi Tonaji (DWT)
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Kaynak: Clarkson Research Serv. 01/2020

Grafik 67: Tersanelerin Bakim-Onarim Degerleri (DWT)
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Kaynak: GISBIR

Kriz gogu sektoru oldugu gibi Turkiye gemi inga sanayiini de son derece olumsuz yonde
etkilemigtir. Bu surecin Ulke menfaatleri dogrultusunda yonetilebilmesi Turkiye gemi insa
sanayiine yonelik tedbirlerinin acilen saglanmasiyla miimkiin olabilecektir. istihdama biiyiik
katki saglayan tersanelerimizde dogrudan istihdam edilen personel 2007 yilinda 33.480 kisi
iken ekonomik krizden dolayl yasanan siparis iptalleri ile 2013 yilinda bu rakam 17.000°e
gerilemistir. 2017 yili itibariyle 27.189 kisi olarak tespit edilen sektér calisan sayisi, 2018 yilinda
30.300’e yukselmigtir. Bu konuda ki en glncel veri 2019 Agustos ayinda yayinlanmis olup
32.458dir.



Grafik 68: Tersanelerin istihdam Durumu
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Kaynak: Ulastirma ve Altyapt Bakanhgi Agustos /2019

Tuarkiye tersanelerinde 2008 yilina kiyasla sipariglerde buyuk bir disis yasanmistir.
2019 yilindan itibaren 6zellikle alinan rdmorkdr siparisleri sayesinde adet bazinda siparis
defterlerinde Ust siralara yikselen Turkiye’de, Ocak 2020 verilerine gére 86.140 DWT’lik blyUk
cogunlugu romorkorlerden olusan 170 adet gemi siparisi oldugu gorulmektedir.

2003 yiindan 6nce tersanelerimiz tek parcada en fazla 16.000 DWT’lik gemi insa
edebilme durumunda iken, 2007 sonunda 180.000 DWT’lik gemi siparigi alabilecek noktaya
ulasmistir. Ancak, yasanan ekonomik kriz nedeniyle bu blyuklikte gemilerin Uretimi
asamasina gegilememistir.

Tarkiye tersaneleri 2002-2008 yillari arasinda Urettigi gemilerin cogunu ihrag amagli insa
etmistir. Bu gemilerin tamamina yakini Avrupa Birligi Glkelerine ihrag¢ edilmistir. Ozellikle kiguk
tonajli kimyasal tanker Gretiminde Tlrkiye bir marka haline gelmistir.

2008 yilinda gemi, yat ve yan sanayi ihracatinin bayudkligua 2,6 milyar USD’dir. 2009
yilinda krizin etkisi 6zellikle ihracatta hissedilmis ve ihracat 1.83 milyar USD seviyelerine
gerilemisgtir.

Sonraki yillarda inis ¢ikiglar gdsteren ait gemi, yat ve yan sanayi ihracati degerleri ise;
2010 yilinda 1,12 milyar USD,
2011 yilinda 1,32 milyar USD,
2012 yihinda 0,81 milyar USD,
2013 yihinda 1,16 milyar USD,
2014 yilinda 1,28 milyar USD,
2015 yilinda 1,02 milyar USD,
2016 yilinda 0,97 milyar USD,
2017 yilinda 1,33 milyar USD,
2018 yilinda 0,99 milyar USD,
2019 yihinda 1,042 milyar USD seklindedir.

Gemi yan sanayinin ihracattaki pay1 da 2019 yilinda 41.5 Milyon USD’dir.



Grafik 69: Gemi inga Sanayinin 2009-2019 ihracat Degerleri
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Kaynak: Gemi,Yat ve Hizmetleri Ihracatcilart Birligi (e-birlik.net)

2002 yilinda mevcut tersanelerimizin kurulu kapasitesi toplam 550.000 DWT iken 2012
itibariyle 3,60 milyon DWT’e c¢ikarak 6 kat buyume saglanmistir. 2019 vyili itibariyle
tersanelerimizin proje kapasiteleri 4,51 milyon DWTtir.

Grafik 70: 2002-2019 Tersane Proje Kapasiteleri
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Kaynak: Ulastirma ve Altyapr Bakanligi 03/2020

Tersanelerimiz 2016 yili itibariyle;

700.000 Ton/Y1l Celik isleme,

Proje bazinda 2 milyon DWT/YIL yeni gemi insa,

Bir defada 180.000 DWT’a kadar yeni gemi ingasi,

60-70 metrelik mega yatlar ile gezinti tekneleri insa,

22,5 milyon DWT/YIL bakim onarim kapasitesine sahiptir.

Ll ok ol R o

Tersanelerimizin 2006 yilindaki toplam siparisleri 2,07 milyon DWT iken 2008 sonunda
bu rakam 4,34 milyon DWT’e ulasmis; ancak krizle birlikte yasanan siparis iptalleri ve 6zellikle
Uzakdogu tersaneleriyle rekabet edebilirlik konusunda buyik sikintilar bas géstermistir. Aralik
2008’de tersanelerimizin siparis toplami adet bazinda 260 iken Subat 2009 itibariyle 244’e
gerilemis;



Aralik 2008’de 4,34 milyon DWT olan siparis tonaji da yine Subat 2009 itibariyle 4,17 milyon
DWT’e inmistir. Global ekonomik krizin etkilerini gosterdigi Ekim 2008’den 2010 yili sonuna
kadar 1.520.000 DWT’lik 110 adet geminin siparisi iptal edilmis ve bu siparislerden Turk
Bayrakli olanlarin bayuk kisminin inga baglama tarihleri ileri tarihlere 6telenmigtir.

2020 yih Ocak ayi itibariyle Turk tersanelerinin siparis defteri blyik ¢ogunlugu romorkdr olan
170 adet gemiden olusmaktadir.

Grafik 71: Gemi Sipariglerinin Ulkelere Gére Sayisal Dagilimi
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Kaynak: Clarkson Research Serv. 01/2020

Grafik 72: Gemi Siparislerinin Ulkelere Gére Tonaj Dagilimi (Milyon CGT)
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Kaynak: Clarkson Research Serv. 01/2020

Tersanelerimiz 6zellikle kiiclk ve orta tonajli kimyasal tanker insasinda diinya ¢apinda
bir markadir. Uzun yillar tanker siparigi alan Ulkeler siralamasinda yer alan Turkiye, 3. siraya
kadar ylkselmis olup buglin azalan siparisler nedeniyle tonaj bazinda (Milyon CGT) ve adet
bazinda da 7. sirada yer almaktadir.



Grafik 73: Tanker Siparisi Alan Ulkeler Siralamasi
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Kaynak: Clarkson Research Serv. 01/2020

Tersanelerimizin Nisan 2019 itibariyle aldiklari gemi sipariglerinde gemi tiplerine gore
adet bazinda “Rémorkdrler” birinci, “Yolcu/Araba Feribotu” ikinci ve “Kimyasal Tankerler”

uclncl sirada yer almaktadirlar.

Grafik 74: Alinan Gemi Sipariglerinin Belli Gemi Tiplerine Gére Oransal Dagilimi
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Kaynak: Clarkson Research Serv. 04/2019

Tuark Armatorlerinin Ocak 2019 itibariyle dinya genelinde 1,3 Milyon DWT’lik 119 adet
gemi siparisi gorilmektedir.



Grafik 75: Armatorlerin Verdigi Sipariglere Gore Duinya Siralamasindaki Yerleri

14 7l12,8

12 1

Milyon CGT

Japonya
Cin
Yunanistan
ABD
G.Kore
Singapur
Norvec

italya

Tayvan
Malezya

Almanya

Birlesik Krallik

Rusya
Danimarka
Hollanda

Kaynak: Clarkson Research Serv. 01/2020

2002 yihinda 11 adet olan Yizer Havuz sayisi 2008 yilinda 17’ye, 2012 yilinda 21’e
yukselmistir. Halen tlkemiz tersanelerinde 32 adet ylzer ve 10 adet kuru havuz bulunmaktadir.

Tablo 66: Tersanelerin Yuzer Havuz Sayilari

YUZER HAVUZ
NO iLQ TESIS ADI/ISLETMECISI TESIS HAVUZ | BOYUTLARI KALDIRMA
DURUMU KAPASITESI
(TON)
1 ISTANBUL | DENTAS INSA ve ONARIM SAN. A.S. TERSANE YUZER 128x30 m 5,000
(FAAL) HAVUZ
2 ISTANBUL | GISAN GEMI INSA SAN. ve A.S. TERSANE YUZER 167x34 m 9,000
(FAAL) HAVUZ
3 ISTANBUL | CEKSAN GEMI INSA CELIK KONS. SAN. TERSANE YUZER 130x29 m 7,000
ve TIC. A.S. (FAAL) HAVUZ
4 ISTANBUL | YARDIMCI GEMI INSA AS. TERSANE YUZER 155x36 m 8,500
(FAAL) HAVUZ
5 ISTANBUL | KUZEYSTAR SHIPYARD TERSANE YUZER 217,5x14,81 m 80,000
(FAAL) HAVUZ
6 ISTANBUL | KUZEYSTAR SHIPYARD TERSANE YUZER 197x39,6 m 45,000
(FAAL) HAVUZ
7 ISTANBUL | TORLAK DENIZCILIK SAN ve TIC. A.S. TERSANE YUZER 67x28,4 m 7,500
(FAAL) HAVUZ
8 ISTANBUL | ISTANBUL DENIZCILIK GEMI INSA TERSANE YUZER 93x28 m 4,200
SAN. (FAAL) HAVUZ
ve TIC. A.S.
9 ISTANBUL | SNR GEMI INSA SANAYT A.S. TERSANE YUZER 129x38 m 8,600
(FAAL) HAVUZ
10 | ISTANBUL | DESAN DENIZ INSAAT SANAYIA.S. TERSANE YUZER 172x36 m 19,000
(FAAL) HAVUZ
11 | ISTANBUL |DESAN DENIZ INSAAT SANAYIA.S. TERSANE YUZER 232x52 49,500
(FAAL) HAVUZ




12 | ISTANBUL | DESAN 5442 NOLU PARSEL TERSANE YUZER 178x36 m 19,000
(FAAL) HAVUZ
13 | ISTANBUL | GEMAK GEMI INSAAT SANAYI ve TERSANE YUZER 233x45 m 28,000
TIC.AS. (FAAL) HAVUZ
14 | ISTANBUL |GEMAK GEMIINSAAT SANAYI ve TERSANE YUZER 170x33 m 9,000
TIC.AS. (FAAL) HAVUZ
15 | ISTANBUL | HIDRODINAMIK GEMI SAN. ve TIiC. A.S. TERSANE YUZER 115x22 m 2,750
(FAAL) HAVUZ
16 | ISTANBUL | GEMSAN GEMI ve GEMI TERSANE YUZER 220x45 m 20,000
ISLETMECILIGI (FAAL) HAVUZ
SAN. ve TIC. LTD. STi.
17 | ISTANBUL | CINDEMIR MAKINE GEMI ONARIM ve TERSANE YUZER 123x28 m 5,000
TERSANECILIK A.S. (FAAL) HAVUZ
18 | ISTANBUL |ERKAL ULUSLARARASINAKLIYAT ve TERSANE YUZER 350x80 m 100,000
TICARET AS. (FAAL) HAVUZ
19 | ISTANBUL |TORGEM GEMI INSAAT SAN. VE TIC. TERSANE YUZER 53x20 m 2,500
AS. (FAAL) HAVUZ
20 | ISTANBUL | TURQUOISE YAT SAN. AS TEKNE IMAL | YUZER 66Xx27 m 2,500
HAVUZ
21 | ISTANBUL | TERSAN TERSANECILIK ve TEKNE IMAL | YUZER 130x30 m 7,100
TASIMACILIK HAVUZ
SAN. ve TIC. A.S.
22 YALOVA | BESIKTAS GEMI TERSANE YUZER 230x37 m 22,000
(FAAL) HAVUZ
23 YALOVA | BESIKTAS GEMI TERSANE YUZER 382x66 m 70,000
(FAAL) HAVUZ
24 YALOVA | TERSAN TERSANECILIK SAN ve TiC AS TERSANE YUZER 178x35 m 9,000
(FAAL) HAVUZ
25 YALOVA | TERSAN TERSANECILIK SAN ve TIC AS TERSANE YUZER 253x60,9 m 11,370
(FAAL) HAVUZ
26 YALOVA | DOGRUYOL TERSANECILIK SAN. ve TERSANE YUZER 123x30 m 5,500
TicC. (FAAL) HAVUZ
AS.
27 YALOVA HAT-SAN GEMI INSAA BAKIM- TERSANE YUZER 180x30 m 10,000
ONARIM (FAAL) HAVUZ
DEMIR NAK. SAN. ve TIC. A.S.
28 YALOVA | SANMAR TERSANESI TERSANE YUZER 84x34 m 3,500
(FAAL) HAVUZ
29 YALOVA | SEFINE DENIZCILIK TERSANES] SAN. TERSANE YUZER 24057 m 11,227
ve (FAAL) HAVUZ
TIC. A.S.
30 YALOVA | YASARSAN GEMI INSAA SAN. VE TiC. TERSANE YUZER 183x33 10,000
LTD. STL (FAAL) HAVUZ
31 KOCAELI | UZMAR GEMI INS. SAN. ve TIC. A.S. TERSANE YUZER 68x38 m 2,000
(FAAL) HAVUZ
TERSANE YUZER
32 | KASTAMONU | INEBOLU DENIZCILIK SAN. ve TIC. AS. | (YATIRIMDA) | HAVUZ 118x29 m 4,500
TOPLAM 32 ADET 598,247

YUZER HAVUZ




Tablo 67 : Tersanelerin Kuru Havuz Sayilar

KURU /

NO iLi TESiS ADI/iISLETMECISI TESIS DURUMU VIZER BOYUTLARI
HAVUZ
1 ISTANBUL ISTANBUL SEHIR HATLARI (HALIC) TERSANE (FAAL)  KURU HAVUZ 109x22,5
2 ISTANBUL ISTANBUL SEHIR HATLARI (HALIC) TERSANE (FAAL)  KURU HAVUZ 81,5x17
3 ISTANBUL ISTANBUL SEHIR HATLARI (HALIC) TERSANE (FAAL)  KURU HAVUZ 151x16
. URSA GEMICILIK BAKIM ONARIM TEKNE IMAL
4 ISTANBUL TERSANECILIK SAN. TiC. AS. (FAAL) KURU HAVUZ 56x14 m
. ISTANBUL TERSANE KOMUTANLIGI (PENDIK
5 ISTANBUL TERSANESI) TERSANE (FAAL)  KURU HAVUZ 300X69
6 ISTANBUL TUZLA GEMI ENDUSTRISI AS. TERSANE (FAAL)  KURU HAVUZ 300x53 m
7 ISTANBUL SEDEF GEMI INSAATI AS. TERSANE (FAAL)  KURU HAVUZ 315x50 m
8 ISTANBUL DENIZ ENDUSTRISI AS. TERSANE (FAAL)  KURU HAVUZ 210x37 m
9 YALOVA SIAANS IDIENIPACIDLS WEl s ANECIIOTS LA TERSANE (FAAL)  KURU HAVUZ 240x40 m
SAN. ve TIC. AS.
10 YALOVA BESIKTAS GEMI (A-10) TERSANE (FAAL)  KURU HAVUZ 235x40%6,5 m

Kaynak: Ulastirma ve Altyapr Bakanhigi, Tersaneler ve Kiyi Yapilart Gen.Miid. 03/2020

Gemi insaati ve onarimi sektori'nde ihtiyag duyulan egitilmis teknik eleman ve isgi
acigini gidermek ve bu suretle sektore nitelikli eleman kazandirmak amaciyla, 2004 yilindan
itibaren istanbul Tuzla'da, Turkiye Gemi inga Sanayi A.S. (TGISAS) ve Tirk Loydu Vakfi ortak
calismasi sonucunda kaynakgilik kursu (elektrik ark kaynagi ve gaz alti kaynagi) egitimleri
verilmistir. Milli Egitim Bakanligi verilerine gore 2004 yilinda 6 adet meslek lisesinde gemi
yapim alaninda egitim verilirken, 2019 yili itibariyle bu sayi1 30 adede yukselmigtir.

Grafik 76: Gemi Yapimi Alaninda Egitimi Veren Anadolu Denizcilik Meslek Liseleri
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Kaynak: Milli Egitim Bakanligi




2.5.2 Savunma Sanayi Projeleri

Son yillarda Savunma Sanayi'ne yénelik projeler bilyiik bir ivme kazanmistir. Ozellikle
MILGEM projesinde saglanan basarilarin ardindan artik lkemiz tersaneleri yurt digindan danhi
teklifler alarak askeri amacli gemi insa projelerinin yapimini daha ytksek bir yerli katki orani
ile gerceklestirmektedirler. Dinya Gzerinde askeri deniz kuvveti oldugu bilinen yaklasik 162
tlke bulunmaktadir. Ulkemiz hali hazirda bir savas gemisini tasarlayan, insa eden, proje ve
insa kontrollini ve idamesini gerceklestiren 10 Ulke arasinda yer almaktadir. Gegmiste blyuk
Olcide disa bagimli oldugumuz savunma sanayi projelerinin gemi insa sektériinde ulastigimiz
seviye ile paralel olarak seneler igerisinde kat ettigi mesafe net bir sekilde gorulmektedir.
Gunumuzde su Ustlu askeri gemi ihtiyaclarimiz Glkemiz tersaneleri tarafindan karsilanmaktadir.

Savunma Sanayi’ndeki Deniz Araglar Projeleri,

1- MILGEM (MILLi GEMI) PROJESI

Proje kapsaminda milli olarak tasarlanan ve inga edilen gurur kaynagi gemilerimizden
TCG-HEYBELIADA 2011 yilinda, TCG-BUYUKADA 2013 yilinda, TCG-BURGAZADA 2018
yilinda ve TCG-KINALIADA 2019 yilinda Deniz Kuvvetleri Komutanhgi hizmetine alinmistir.
Projenin korvet sinifi olan ilk dort gemisinden farkl olarak devam gemilerin (5-8.Gemiler) hava
savunma kabiliyetini de iceren firkateyn sinifi gemi olacak sekilde tasarlanmasi ve insa
edilmesine yonelik calismalar surdurtlmektedir. Projede gecen yillar icerisinde yerlilik orani
%70 seviyesine kadar getirilmis olup tUm proje kapsaminda 50'den fazla yerli firmaya is imkani
saglanmigtir.

2- Cok Maksatli Amfibi Hicum Gemisi (LHD)

Tam yukli deplasmanda 27,436 ton agirlikta ve 231 metre boyunda ingsa edilmesi
planlanan Cok Maksath Amfibi Hicum Gemisi TCG ANADOLU, Silahli Kuvvetlerimizin
envanterinde yer alan en biiylik deniz platformu olacaktir. ingasi devam etmektedir.

3- Amfibi Gemi (LST)

ilk gemi TCG-BAYRAKTAR’In ingasinda %70,68 yerli sanayi katilimi saglanirken, yerli
sanayi katihmi igerisindeki KOBI payi yaklasik %48 olarak gerceklesmistir. Programin ikinci
gemisi olan “SANCAKTAR”In ise 2018 Nisan ayinda Tlrk Deniz Kuvvetlerine teslim edilmigtir.

4- Denizalti Kurtarma Ana Gemisi (MOSHIP)

insasina 2011 yilinda baglanan TCG-ALEMDAR Denizalti Kurtarma Ana Gemisi
MOSHIP, Uzerinde dinyanin en gelismis teknolojilerini barindirmakta olup, hizmete girmistir.

5- Sahil Glvenlik Arama Kurtarma Gemisi

6- Yeni Tip Karakol Botu

Proje kapsamindaki 16 adet Yeni Tip Karakol Botlarinin Gegici ve Kesin Teslimleri
tamamlanmistir.

7- Yeni Tip Denizalti Projesi

Bu proje ile, Deniz Kuvvetleri Komutanligrnin ihtiyacina binaen, Denizalti Harekat
Konsepti kriterlerini karsilamak zere, havadan bagimsiz tahrik sistemli 6 adet denizaltinin
Golcik Tersanesi Komutanhginda azami Olgide Turk sanayi katiimi ile inga edilmesi
amagclanmistir. Modern savas sistemleri ile donatilacak olan bu denizaltilar, emsallerine gére
daha uzun sure su altinda kalma kabiliyeti nedeniyle Denizalti Harekati anlaminda Deniz
Kuvvetleri Komutanhgimiza buyuk bir Ustunluk saglayacaktir.

ik doért denizaltinin insasina baslanmis olup, birinci denizaltinin 2022 yili basinda son
denizaltinin ise 2027 yili baginda Deniz Kuvvetleri Komutanhgrna kazandiriimasi
planlanmaktadir.

* Tirkiye Cumhuriyeti Cumhurbagskanligi Savunma Sanayii Bagkanligi web sayfasindan alinan
bilgiler kullaniimgtir.
( https:/lwww.ssb.gov.tr/Website/ContentList.aspx?PagelD=88 )


https://www.ssb.gov.tr/Website/ContentList.aspx?PageID=88

8- Barbaros Sinifi Firkateyn Yari Omiir Modernizasyonu Projesi

Bu proje ile, Deniz Kuvvetleri Komutanhgi envanterinde kayith 4 adet BARBAROS
Sinifi Firkateynin mevcutta bulunan savas sistemleri kaldirilarak, yerine Aselsan — Havelsan
is Ortakhgi tarafindan gagin gereklerine uygun bigimde yerli ve milli olarak gelistirilen sistemler
donatiimasi hedeflenmektedir.

9- Preveze Sinifi Denizalti Yari Omiir Modernizasyonu Projesi

Bu proje ile, Deniz Kuvvetleri Komutanligi envanterinde kayitl 4 adet PREVEZE sinifi
denizaltinin mevcutta bulunan savas sistemleri kaldirilarak, yerine STM, ASELSAN ve
HAVELSAN firmalarinin gagin gereklerine uygun bigimde buyuk gogunlugu yerli ve milli olarak
gelistirdigi sistemler donatilmasi hedeflenmektedir.

2.5.3. Yat ingaati

Yat ve tekne imalat sanayi ¢ok buylk oranda katma dedere sahip, istihdam
saglayabilen, ihracat orani ylksek bir sektordur. Bu sanayi makina, demir-cgelik, ahgap, boya-
kimya, elektrik-elektronik, tekstil, dekorasyon, lastik-plastik vb. birgok sanayi dalinin trnlerinin
tersanelerde birlestiriimesi sonucunda Uretim yapan ve muhtelif servis sektoriinden de hizmet
alan bir sanayi dalidir.

Yat ve tekne endustrisi, gerek icerigi ve kapsami ve gerekse uyguladigi teknoloji
acisindan gemi insa sanayinden farkli olup gemi insa sanayi icin blylk yatirnimlar, uzun sure
ve deniz kenarinda buyulk yerlere ihtiya¢ duyulurken, yat ve tekne imalat sanayi daha kiguk
yatirm ile daha kisa surede ve daha kiguk yerlerde faaliyet gosterebilmektedir. Blyuk
yatirimlar gerektirmemesine ragmen, katma degeri ¢cok daha yuksektir.

Turkiye, sahip oldugu kiyilari, yat turizm olanaklari, kulttr ve tarih zenginligi ile 6zellikle
mega yatlar icin dnemli bir uluslararasi pazar imkani saglamaktadir. Dinyanin en cazip turistik
ve tarihi noktalarindan biri olan istanbul Atakdy ve Zeytinburnu’ndaki yapimi planlanan yeni
tesisler ve limanlar igcinde mega yat baglama imkanlarinin da yer almasi, ileriye dénik olarak
Ulkemizin mega yat turizm gelirlerinin de artmasini saglayacak, bu yatirimlar Glkemiz igin bir
kazang ve prestij kaynagi olacaktir.

Ulkemiz yat ve tekne endistrisinin genel olarak sahip oldugu Ustiinliikleri basliklar

halinde 6zetlersek:

- Uzun bir tarihi gegmige sahip gemi ve tekne inga sanayi

- Ustalik ve kalifiye iscilik, egitimli isglicu, esnek ¢alisma saatleri

- Kaliteli ve uluslararasi standartlara sahip dretim

- Uygun maliyet ve iscilik Ucretleri

- Kaliteli ve yeterli yan sanayi, uygun tedarik kosullari

- Ulkemizin sahip oldugu yeterli teknolojik ve bilisim alt yapisi

- Uzakdogu ulkelerine gore ulkemizin uluslararasi pazara yakinhgi

- Ulkemizin sahip oldugu deniz ve yat turizm kapasitesi

- Uygun iklim ve gevre sartlari ve ikili beseri iliskiler

Turkiye 6zellikle stuperyat (24 m. ve Ustu) ingasinda 2007 yilindan itibaren istikrarli bir
yukselis gostermis ve 2010 verileriyle teslim edilen superyat adet ve uzunlugu itibariyle dinya
dcunculigl konumuna kadar yukselmigtir. 2014 global siparis defteri verileri incelendiginde
ulkemiz siparig verilen ya da uretimde olan yatlar siralamasinda 3.005 m. ve 68 proje ile yine
dinya dclnculiginde yer almis ve 2016 yilinda da siparis veya insa halindeki sper yatlarin
toplam uzunluga goére ulkeler siralamasinda Gglincilikteki yerini korumustur. 2019 yilinda
3.000m ile doérdincu olan Tuarkiye 2020 Subat ayi verilerine gére uzunluk 3.071m ile tekrar
Uguncdl siraya ¢gikmigtir.



Grafik 77: Diinya 24 Metre ve Uzeri Yat Siparigleri Siralamasi 2020
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Kaynak: Boat International Tiirkiye (Subat 2020)

2.5.4. Gemi Yan Sanayi

Ulkemizde gemi yan sanayi, gemi insa sanayimizin son yillardaki gelisimine paralel
olarak gelisme goOstermekte fakat bazi gemi yan sanayi Urinlerinin Ulkemizde Uretiminin
yetersizligi sebebiyle tersaneler, yan sanayi UrUnlerinin bir kismini yurt disindan ithal
etmektedirler. Yan sanayinin gemi degerinin 6nemli bir yuzdesil oldugu g6z Onunde
bulunduruldugunda, yan sanayinin gelisiminin gemi insa sektériindeki rolli ya da baska bir
ifade ile iki sektérin birbiriyle etkilesimi daha da iyi anlagilacaktir.

Gemi yan sanayi, istihdam yaratma 6zelligi en yiksek alt sektérlerden biri olma niteligi
tasimaktadir. Gemi yan sanayi Uretiminin Ulkemiz genelinde kiglk isletmeler tarafindan
gerceklestiriimesinin taleplerin karsilanmasinda sorunlar yaratmasina ek olarak, uretimde
standardizasyonun olmayisi tersane taleplerinin onayl ithal Urlnlere kaymasina vyol
acmaktadir.

Guverte techizati, zincir, ¢apa gibi Uretimlerin yerli Ureticilerimiz tarafindan kalite
bakimindan oldukga iyi dizeyde gercgeklestirimesine karsin, seyir cihazlari gibi elektronik
agirlikh aranlerin dretimleri, dinyada birkag buyuk uUreticinin tekel konumu nedeniyle hemen
hemen hi¢ s6z konusu olmamaktadir. Ayrica gemi inga sektorunin temel ham maddesi olan
celik sag ve profiller konusunda da yerli Gretim, teslim sureleri, ebatlar ve standardizasyon gibi
dezavantajlari nedeniyle ihtiyacin ¢ok az bir kismini ancak karsilayabilmektedir.

Ulkemizdeki baslica yan sanayi Uretimleri s6yle siralanabilir.

- Celik dokim malzeme

- Kaynak ve kesme geregleri

- Dizel jeneratdr

- Guverte makinalari (irgat,ving..v.b.)

- Kazan ve kompresorler

- Valfler ve boru devreleri

- Havalandirma sistemleri

- Elektrik techizati ve kablolar

- Ambar kapaklari

- Kapi, lumbuz ve marangozIluk drtnleri

1 EMEC-European Marine Equipment Council bu orani “gemideki (rinlerin, hizmetlerin ve sistemlerin
degeri, gemi degerinin %70’inin (yolcu gemileri icin %85) lizerinde” seklinde vermektedir .



Baslica yan sanayi ithalatlarimiz ise ¢elik sac ve profiller, elektronik seyir yardimcilari,
haberlesme sistemleri, sevk sistemleri, bas ve kig iterlerdir.

Ulkemiz gemi inga sektor, blylmesine paralel olarak gemi yan sanayimizdeki
istihdama ve dolayisiyla da Ulkemizin en blylk sorunu olan issizligin ¢ozimine katki
saglamigtir. 2002 yilinda 30.000’lerde olan yan sanayi calisani sayisi, 2008 yilinda
103.500’lere ulasmistir. Yan sanayi sektdérimuzdeki istihdam 2011 yili sonunda 62.256 kigsidir.
2017 yihinda bu sayi yaklasik 81.600 civarindaydi. 2019 Agustos ayi verilerine gore yan
sanayideki istihdam 84.000 kisidir.

Gemi yan sanayi firmalarimizin faaliyet alanlarindan tespit edilebilenler, 12 alt bagslikta

asagidaki sekilde listelenmektedir.

Balikgl Irgat ve DUmen Sistemleri,

Elektronik Cihaz ithalatgilari ve imalatgilari,

Gemi Makina Yedek Parca Saticilari,

Jeneratér imalatcilari ve ithalatcilari,

Lumbuz Kaporta imalatgilari,

Mobilya Aksesuar ve Yat Dekorasyon Firmalari,

Pervane Dokumctuleri ve ithalatgllarl,

Sentetik ve Celik Halat imalatgilari,

Sanziman ithalatcilari ve imalatgcilari,

Sisme Bot imalatgilari ve ithalatgilari,

Vana imalatgilari,

Yangin Séndriict imalatgilar!.

Gemi ve yat ingasinda kullanilan malzeme ve ekipman olarak, yerli katki orani ortalama
% 35-40 oranindadir. Bu oran 1995-2004 yillari arasinda ortalama %10-15 oraninda iken;
ilerleyen tarihlerde, tersanelerimizdeki gelismeler paralelinde ortalama %30-35’ler seviyelerine
yukselmistir. YUkselen bu trend ile yan sanayi Ureticisi bir kisim firmalar, uluslararasi rekabet
kurallari ve bunlarin getirdigi zorunluluklar nedeniyle Urlin kalitesini artirmiglar ve Urettikleri
urtnlerin insa edilen gemi ve yatlarda yaygin kullaniimasini saglamiglardir. Pendik’te Deniz
Kuvvetleri Komutanli§i biinyesindeki istanbul Tersanesi’'nde ve daha sonra diger 6zel sektér
tersanelerimizde MILGEM Projesi kapsaminda insa edilen gemilerde yerli katki orani, iscilik
haricinde % 70’lere yaklagsmistir. Butin bu gelismeler, Uretilen gemi yan sanayi malzemelerinin
Tarkiye tersanelerinde insa edilen gemi ve yatlar sayesinde dogrudan ihracatina imkan
yarattigi gibi istihdamin artiginda da etkin rol oynamaktadir.

2.5.5. Gemi insa Sektoriiniin Sorunlari:

- Global Ekonomik Kriz: 2009 yilinda yasanan Global ekonomik kriz pek ¢ok sektorde
oldugu gibi gemi inga sektorunu de son derece olumsuz etkilemigtir. Krizin etkilerinin kisa
surede atlatiimasi maksadiyla firmalarin 6zellikle bankalarla yasadigi finansal problemlerin
oncelikli olarak ¢6zilmesi; kredilerin yeniden yapilandiriimasi, tersanelere yonelik orta
vadeli yatirm ve igletme kredisi icin ilave fon yaratiimasi ve devlet destekleri igin gerekli
dizenlemelerin yapilmasi, sorunlarin ¢ézimu igin biylik énem tasimaktadir. Tiirk Koster
Filosu’nun Yenilenmesi Projesi, gemi yapim-onarim ve yan sanayi agisindan da krizin
etkilerinin giderilmesinde 6nemli bir adim olacaktir.

- Denizcilik Sanayi Sektorleri Strateji Belgesi: Gemi inga ve gemi yan sanayi, Turkiye
Sanayi Stratejisi Belgelerinde stratejik sanayi sektorleri arasinda degerlendiriimemektedir.
Bu bakimdan zaman yitirimeden Denizcilik Sanayi Sektorleri Strateji Belgesi'nin hazirhgina
baslanmasi ve sonuclandiriimasi gerekmektedir.

- Egitim-istihdam: Tersanelere yetismis eleman kazandirmak, calisan isgilerin mesleki
egitim almalarini saglamak amaciyla ilgili kamu kurum ve kuruluslari ile igbirligi yapilarak
gerekli egitim planlamasi yapiimalidir. Sektore yeni isglici katiliminda yasanan sorunlarin,
isgucl katihmini 6zendirici tedbirlerle ve tersane bdlgelerine yakin meslek edindirme
kurslari ve yabanci iggucu kullaniminin dnanun acilmasi suretiyle giderilmesi saglanmalidir.



Cevre: Deniz gevresinin petrol ve diger zararli maddelerden korunmasina yonelik tedbirler
alinmali, tersanelerde ortaya c¢ikan kati ve sivi atiklarin bertaraf edilmesinde yerel
yonetimler ve diger ilgililerle isbirli§i saglanarak daha uygun maliyetli géziimler bulunmalidir.

Tesvikler:

o Tasarim tesvigi basta olmak Uizere, gemi-yat ve yan sanayii konusundaki devlet tesvikleri
basit, kolay anlasilir, yalin ve blrokratik islemler mimkin oldugunca azaltiimis olarak
yeniden dizenlenmeli; gemi otomasyonunda kullanilan yazilimlarin yerli Gretiminin
tesviki ile gemi ve yat Uretiminde kullanilan her tlrlG malzeme, Grun, yazilim vb.nin
belgelendiriimesi/sertifikalandiriimasi  konusunun  destek  kapsamina alinmasi
saglanmalidir.

¢ Gemiingasinda kullanilan malzeme ve ekipmanda standardizasyona gidilerek kullanilan
yerli katkinin artirilmasi suretiyle yan sanayi desteklenmeli ve bu yolla maliyetlerde de
disus saglanmalidir. Gerek gemi ve yat inga sektoérinde yerli katki oraninin ve gerekse
ihracatin artirlmasi bakimindan gemi-yat yan sanayiinde “markalasma” biylik 6nem
tasimaktadir. Bu agidan, 6zellikle yabanci alicilarin gemilerde kullanilan Griinlerde marka
tercihleri nedeniyle sektdrde ilave markalagsma destegine ihtiyag bulunmakta; ayrica bu
markalarin yurtdigsinda agacaklari satis, mumessillik, servis hizmetleri gibi birimlerinin
Ozel tesvik kapsamina alinmalari gerekmektedir.

e Gemi ve yat uretiminde yerli ¢elik tGrlnleri kullaniminin arttirilmasi igin sektortn ihtiyacina
yonelik celik Uretimi ve talebe uygun drin cesitliliginin artirimasi desteklenmeli,
Ureticilerin Grdn teslimi konusunda yabanci tedarikgiler gibi tretim programina uygun
calismalari saglanmali, yerli ve yabanci Ureticiler arasindaki fiyat farkhligini giderecek
onlemler alinmaldir.
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2.6.GEMi GERi DONUSUM ENDUSTRISI
2.6.1.Genel Olarak Gemi Geri Déniigiimii

Gemi Geri Donusum Endustrisi; ekonomik dmrinu tamamlamig gemilerin seferlerden
cekilmesi ve yerlerine yeni tonajda ve teknolojide ¢evreye duyarli, daha fazla isletme verimi
olan gemilerin getirilmesi islemlerinde, denizcilik risklerini daha aza indiren tabii bir teknolojik
sure¢ icinde yerini bulmaktadir. Ekolojik dengenin korunmasinda etkin bir rol Gstlenen Gemi
Geri Dénuisimii IMO Diinya Denizcilik Orgitinin de kabul ettigi gibi “yesil endustri” diye de
anilmaktadir. Demir cevherinin dogadan c¢ikariimasi, eritimesi ve haddelenmesi ile
karsilastirildiginda gemi geri dontisimandn, enerji ve maliyetlerden buyulk tasarruf sagladigi
ve daha az gevre kirliligi yarattigi géralmektedir.

Hurda demirden celik elde edilmesi, gerek doganin tahribine, gerek sera gazi
salinimina yol agan bu islemleri ortadan kaldirdigi i¢cin ¢evre dostu bir teknoloji olarak
degerlendiriimektedir. Ayrica eneriji tiketimi agisindan bakildiginda, 1 ton hematit cevherinin
pik demire donusturtlmesi igin 7400 MJ. 1 ton ¢elik hurdasinin eritilmesi icin ise 1350 MJ enerji
tiketilmekte, bu islemler sonucunda yiksek firinda 2200 kg. CO- atmosfere salinmakta, bir ton
hurda c¢eligin eritiimesi isleminde CO; salinim miktari ise 280 kg olmaktadir. Elektrik enerjisinin
elde edilmesinde dogal enerji kaynaklarinin kullanimi arttikga bu miktar da dusecektir.

Hurda celik geri kazanildiginda, Enerjinin %74 Hammadde kaynaklarinin %90 oraninda
korundugu, Su tiketiminin %40 azaltildigi, Atik su kirlenmesinde %76, Hava kirlenmesinde
%86, Maden atiklarinda %97 azalma oldugu gézlenmistir. Ulkemizde tek gemi sékiim bélgesi
olan Aliaga’da, Cevre ve Sehircilik Bakanligi tarafindan gemi sékim izni, Ulastirma ve Alt Yapi
Bakanlgi, Tersaneler ve Kiyi Yapilari Genel Madarligi’nden Gemi Sokim Yetki Belgesi almis,
22 Gemi geri donlisum firmasi 28 parselde faaliyetlerini stirdirmektedir.

istatistiki olarak 20 yasini ge¢cmis gemilerin cevre felaketleri ile sonuglanan kazalara
sebebiyet verme riskleri oldukga yuksektir. Halen yilda 20 milyon DWT geminin geri
donusturilmesi gerekmektedir. Ancak cevre ve is sagligina uyumlu gemi geri donusim
tesislerinin azhdi da ayrica tzerinde durulmasi gereken bir husustur.

Tablo 68: Gemi Geri Déniigiim Sektériiniin Ekonomiye Katkilarinin Ug Bashgi

HAMMADDE KATMA DEGER ISTIHDAM
4 Demir Celik Gemi Geri Dontligiime
HF?j?:InT]alanl ve Bagl Olarak Gelisen,
addenanelerin
Hurda Hammadde Gemi Yan Sanayi,
getllyﬁ’j:?r:;nslr Fabrikalarin ithal Hurda Tekne SB;I:;H;/Tamlr
v HurdagHammaade Hammadde Tedarik y
ithalatinin Maliyetlerin Disurilmesi Haddehaneler
DU§UFU|meS| Sonucu Ton Basina 100 Mﬁteahhitler,
v' Yassi Demir Celik USD Déviz Tasarrufu Taseronlar,
Mamullerinin Uretim Nakliyef:iler Yardimci
Kalite Standartlarinin Hizmetler

Artirilmasina Katki ile Birlikte 10.000

Kisiye Dolayh



2.6.2.Uluslararasi Mevzuatlarin Degerlendirilmesi

Farkindaliklarin kiresel boyutta gelismesiyle, Uluslararasi Denizcilik Orgiiti (IMO),
Birlesmis Milletler Cevre Programi (UNEP), Basel S6zlesmesi (BC) ve Uluslararasi Caligma
Orglth (ILO) gibi uluslararasi kurumlar birbiri ardina gemi geri dénlisim rehberleri
yayimlamiglar ve konuya 6zgu ortak bir calisma grubu olugturmuslardir.

IMO’nun Gemilerin Guvenli ve Cevreye Duyarli Geri Déniisimi igin Hong Kong
So6zlesmesi’'nin kabullyle bu endustri dalinda dnemli bir asamayi isaret etmektedir.

Soézlesme, henlz yurlrlige girmemis olmasina karsin temel bes geri dénlsumci
ulkelerin ulusal mevzuatinda oldugu gibi pazarin timinde etkisini géstermeye baslamistir.
Buna paralel olarak, deniz ulastirma endUstrisi de sb6zlesmenin beklenen etkilerini
icsellestirmeye hazir gérinmektedir.

Oziinde, konvansiyonel atik hiyerargisindeki atigin kaynaginda azaltiimasi, yeniden
kullanim, geri dénusum, enerji geri kazanimi ve bertaraf sureclerinin tumind gemi 6zelinde
iceren ‘Gemi Geri Donlisumi’ igin Hong Kong Sdzlesmesi'ndeki “bir geminin, tehlikeli ve diger
maddelere dikkat edilmesi kaydiyla, bilesenlerin ve malzemelerin yeniden isleyip kullanilir
duruma getirmek amaciyla geri kazanimi igin, bir gemi geri donisim tesisinde, tam veya kismi
olarak sokulmesi faaliyeti ile depolama, bilesenlerin ve malzemelerin sahada islem gormesi
gibi birlesik islemleri iceren, ancak farkl tesislerde daha ileri islem gérmesini ve imha edilmesi
faaliyetini icermeyen islemler batind” tanimi, gemi geri déntsum tesisi disindaki enerji geri
kazanimi ve bertaraf asamalarini icermemekle birlikte oldukca kapsayicidir.

Genellikle bir geminin 6mru ortalama 20 ila 35 yil arasinda degismektedir. Geminin
bakim ve igletme maliyetleri olasi gelirlerini agsmaya bagladiginda, ya da ikinci el piyasasi sz
konusu gemi igin bir segenek olmadiginda bir gemiyi hurdaya gonderme karari alinir. Gemi
sahibinin gemisini geri donisuime génderme karari birgok faktor tarafindan etkilenir. Fakat bu
faktorlerden en 6nemlisi navlun fiyatlaridir. Genellikle, navlun oranlari geri dénusume
gonderilen gemi miktarlariyla ters orantilidir.

Basel Sdzlesmesi, tehlikeli atiklara iliskin hikamler igerdiginden ve hurda gemilere
iliskin uygulanabilir hikUimleri geligtiriimediginden uluslararasi deniz ulastirmasinin paydaglari
tarafindan g6z ardi edilmis olup Soézlesmenin gemi geri donisim endustrisi igin sikintilar
yarattigi ortaya ¢gikmigtir.

Bunun yani sira Sézlesme’de, Avrupa Birligi tarafindan tehlikeli atiklarin OECD Uuyesi
olmayan ulkelere ihra¢ edilmesini yasaklayan yeni bir Karar (The Ban Amendment, Yasak
Karari)alinmigtir. Ayrica Basel S6zlesmesi ve Yasak Kararinin esdegeri olan Avrupa Birligi
mevzuatindaki Atik Tasinimi TGzGgu’'nin (Waste Shipment Regulation) yine hurda gemiler i¢in
uygulanabilir bir mekanizma icermemesi nedeni ile dmrind tamamlamis Avrupali gemilerin
%971’inin, yukarida bahsedilen mevzuattan kaginarak, farkli ¢dzimlere yodneldigini AB
Komisyonu tarafindan belirlenmistir.

Basel Sozlesmesin gemilerin geri donlisimunl duzenleyemeyeceginin anlagiimasi,
Hong Kong Soézlesmesi’'nin ylrurlige giris tarihinin gecikecedi endisesiyle ‘ara
donem’de uygulanabilir yaptirimlarin dizenlenmesine iligkin, olarak AB Konseyi, AB
Parlamentosu ile anlasarak 27 Haziran 2013 tarihinde Gemi Geri Dénlisum Yasasini kabul
etmis, 22 Ekim 2013 tarihinde Gemi Geri Do6nlsim Yasasi AB Parlamentosu'nun ana
toplantisinda onaylamis ve 30.12.2013 tarihi itibariyle yararlige girmistir.

AB Bayrakli gemilerin geri donusimu sirasinda olusabilecek olumsuz emniyet ve gevre
etkilerinin, gereksiz ekonomik yUk olusturmadan azaltiimasinin saglanmasidir. Yeni Yasa, AB
Bayrakli gemilerin OECD Ulkeleri diginda kalan Ulkelerde yer alan tesislerde minimum ¢evresel
ve emniyet kosullari yerine getirerek yasal olarak geri ddénustirilebilmesine imkan



saglamaktadir. Gemi sahipleri gemi geri dontsum kriterlerini saglayan tesisleri "AB Listesi"
icinden secebilecektir.

AB Gemi Geri donlsum tesisleri listesine dahil olmak i¢in éncelikle miracaat ve daha
sonra AB komisyonu tarafindan yetkilendirilen DNV GL kurulusu tarafindan denetime tabi
olunmasi gerekmektedir. 31 Aralik 2018’de yururlige giren ve uygulanmaya baslanan, Avrupa
Geri Donusum Yonetmeligi ile, Avrupa Birligi bayrakli gemilerin AB Gemi Geri Dénusum
listesine dahil olmayan tesislere gonderilmesinin yolu kapanmis oldu. 26 Avrupa Birligi tGlkesi
ve1 Amerikan geri donistim firmasinin yer aldigi AB Gemi Geri Donlisum tesisleri listesinde
Tirkiye ilk planda 3 firma ile yer almistir. Listeye 2020 yili iginde denetim sliregleri tamamlanan
5 firmanin daha dahil olmasi beklenmektedir.

Gemi geri donusum iglerinin 3. Dunya ulkelerinin yaptidi bir endustri oldugu ile ilgili
kamuoyu algisi 2013 yilinda yayimlanan AB gemi geri donlisim ydnetmelidi ile son buldu.
Avrupa Ulkeleri gemi sokimu icin ilk planda 26 firma ile AB gemi geri donlisim listesine girdi.
%98 ‘i ¢elik olan gemilerin gevre ve is sagligina uyumlu olarak geri dénustirtlmesi halinde Ulke
ekonomilerine hammadde ve istihdam agisindan bayudk bir katki sagladigi anlagiimig oldu.

Yonetmeligin uygulanmasi sureci ile ilgili bir gcekinceler; AB Yonetmeligi ile AB Bayrakli
gemilerin yonetmelik kriterlerini yerine getirmeyen ulkelere gonderilmesinin engellenmesi
planlanmistir. Ancak bu hilkmdn uygulanabilirligi konusunda ¢ekinceler elbette bulunmaktadir.

Yillik olarak hurdaya c¢ikacak AB bayrakli gemi tonajini karsilama kapasitesi; Yillik
olarak hurdaya ayrilacak AB bayrakli gemi tonaji yaklasik 2 milyon ton civarindadir. AB
listesine dahil olan tesislerin sékiim kapasitelerinin 1-1,5 milyon ton olarak kabul ettigimizde
bu listeye dahil edilecek tesislerin artirilmasi gerekmektedir.

AB bayrakli gemilerin s6kimunun g¢evre ve is sagligina uyumlu tesislerde yapilmasinin
saglanmasi icin Ulkemizin katkisi ve avantajlari

Tdm bu gelismeler, hurda gemilerin bir ¢dp olmadigini, énimuzdeki yillarda sektor
Uzerinden aslinda devam eden ekonomik savasin siddetinin artacagini géstermektedir. Tark
gemi geri donusum sektord 2000’1 yillarda aldigi tedbir ve uygulamalari nedeniyle. Hong Kong
Soézlesmesine 2009 yilinda yapilan diplomatik konferansta imza atan Ulkelerin basinda
gelmektedir. Tarkiye AB Gemi geri donlsuim yonetmeligi kurallarini uygulayan énemli bir
ulkedir. Tarkiye AB Yonetmeligi yazim asamalarina fiili olarak katilmistir. Turkiye vyillar
icerisinde kural konan Ulkeler icinden ¢ikarak kural koyan ulke durumuna gelmigtir. Dinyanin
en buydk hurda ithalatcisi olan Ulkemiz de hurda tedarik bagimhhdinin azaltiimasi igin i¢
tedarikgilerin desteklenmesi 6nem arz etmektedir.

AB komisyonu 1 milyon ton kapasitesi ile Turkiye'nin AB Geri donlisim listesine dahil
olmasi halinde AB bayrakli gemilerin Tilrkiye haricinde baska bir Ulkede sdkilemeyecegini
acikladi.

Bayrak degistirmek suretiyle ydonetmeligin baypas edilebilecegi gergegini de kabul eden
yetkililer, bu sorunun ¢6zUmu noktasinda arayis icinde olduklarini ancak yonetmeligin her ne
kadar hukuksal baglayici maddelere sahip olsa da listede yer almanin gonulluk esasina bagli
olduguna dikkati cekmiglerdir.

AB bayrakl gemi sahipleri igin uygulanacak yaptirimlarin sonuglari onimuzdeki yillarda
gOrulecektir. Dinyada hurda gemilerin %95 ‘ini séken Diger Asya Ulkelerinin AB bayrakli hurda
gemiler ile ilgili meydana gelen gelismeler ile tavri

AB bayrakli hurda gemilere iscilik —atik bertaraf ve yatinm maliyetleri avantajini
kullanarak, ylksek fiyatlar veren diger Asya ulkeleri, AB bayrakli gemilerin AB geri déntisim
listesinde bulunan tesislerde ve ulkemizde sokulecek olmasinin hurda gemi fiyatlarini
disurecegi ve armatdrlerin kazang kaybina ugrayacagini dillendirmeye baslamiglardir.



Turkiye ve Avrupa'daki gemi geri donlsum tesisleri halen kapasitelerinin altinda faaliyet
gostermekte, clinki Gliney Asya'da bulunan tesislerin yiksek gemi alim fiyatlari ile rekabet
edememektedir.

Akdeniz ¢anaginda legal bir sektér olarak faaliyet gosteren Tirk Gemi Geri Dénisim
Sanayi, cevre ve is sagligi en iyi uygulamalari ile, AB bayrakli ve diger gemilerin geri
donusturulecedi bir Ulke olarak her zaman tercih edilecektir.

2.6.3.Turkiye’nin Avantajlari

Ulkemiz, gemi geri ddniisiim sanayinin kolay bulunabilir kalifiye is giictine sahip olmasi ile
pazara (Avrupa) olan yakinlik,

v Akdeniz ¢ganaginda gemi geri dontisim endUstrisine sahip tek Ulke olunmasi,
Tesislerinin toplu olarak Aliaga bolgesinde bulunmasi,
OECD Uyesi tek gemi geri dénlisiim endustrisine sahip Ulke olmasi,
Geri donugum malzemelerinin Ulke iginde ihtiyacinin olmasi ve bunlarin gemi sokim ile
elde edilebilir olmasi,
Tark insaninin girisimci yapisi, tecribeli is gucu
OECD uyesi olarak gemi sokim agisindan Basel anlagsmasina gére avantajlar,
Merkezi Atik Yonetim sadlik ve is glvenligi hizmetleri en iyi uygulamalar.
OECD igindeki devlet gemilerinin sokima, global biyimenin yavaglamasidir.
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Grafik 78: Yillara Gore Gelen Gemi Celik Agirhgi (1000 Ton)
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Kaynak: 2019 Yili Gemi Geri Doniisiim Sanayicileri Dernegi Sektér Raporu

Grafik 79: Yillara Gore Gelen Gemi Sayisi
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Kaynak: 2019 Yili Gemi Geri Déniisiim Sanayicileri Dernegi Sektér Raporu



Grafik 80: Gelen Ortalama Gemi Tonajlari (LTD/TON)
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Kaynak: 2019 Yili Gemi Geri Doniisiim Sanayicileri Dernegi Sektor Raporu

Grafik 81: Gemi Tiplerine Gore Gelen Gemiler (1000 LDT/TON)
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Kaynak: 2019 Yili Gemi Geri Déniisiim Sanayicileri Dernegi Sektor Raporu

2015 yilinda gerileyen ham petrol fiyatlarinin etkileri, 2019 yilinda da devam etmis,
Dinya gemi geri dontisim sektorlerinde Ulkemiz petrol platformlarinin geri dénusimiinde

tercih edilen tek Ulke olarak kayitlara gegmistir.




Grafik 82: Platformlar (LDT- TON/YIL)
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Kaynak: 2019 Yili Gemi Geri Déniisiim Sanayicileri Dernegi Sektér Raporu

Grafik 83: Yillara Gore Galisan Sayilari
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Kaynak: 2019 Yili Gemi Geri Déniisiim Sanayicileri Dernegi Sektér Raporu

2.6.4. 2019 Yili Hurda Fiyatlari Degerlendirmesi

2019 yili igerisinde Subat ayinda 340 USD/Ton fiyati bu aydan itibaren disus egilimli
dalgal bir seviyede Aralik ayina kadar seyretmis, yil sonu itibariyle yikselis egilimine girerek
yil 300 USD/Ton olarak yili kapatmistir.



Grafik 84: 2019 Y1l Hurda Fiyatlari USD/TON
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Kaynak: 2019 Yili Gemi Geri Doniisiim Sanayicileri Dernegi Sektér Raporu
2019 Yili Atik Yénetimi Ozeti

Sektér de maden, hurda, donanim geri kazanimi yaninda atiklarin iyi bir ydnetimle geri
kazanilarak, dogal kaynaklarin tiiketimine engel olunmaktadir.

2019 yilinda, tesislerimize gelen uluslararasi tehlikeli maddeler envanterine sahip
(petrol  platformlari  tankerler savas vb.) gemilerin yapisal elemanlarinda tehlikeli
kimyasallarin(PCB-HBCCD-FSPO-PCN TBT vb) olmadidi/olanlarin ise uluslararasi tehlike
sinir de@erleri altinda oldugu tespit olunmustur. Bu durum, gemilerin yillar i¢cerisinde asbestten
oldugu gibi diger tehlikeli maddelerden de arinmaya basladigini géstermektedir.

Bodlgede Cevre ve Sehircilik Bakanligi tarafindan 2007 yilinda olusturulan 6zel bir atik
yonetim-takip sistemi uygulanmaktadir.

Gemi Geri Dénlsiim Sanayicileri Dernegi blnyesinde faaliyet gésteren Atik Yénetim
Merkezi Birimi Hurda gemilerde mevcut atiklarin tespiti/ gegici depolanmasi Bertarafinin
sag@lanarak ilgili makamlara raporlanmasi faaliyetlerini merkezden yuritmektedir

Ulusal Atik Yonetim Yonetmeligi ve AB Gemi Geri Déntsum Ydnetmeligine uyumlu
olarak yapilan yénetim sonucunda; hurda gemi ve saha faaliyetlerinden kaynaklanan, 17469
ton kati ve sivi tehlikeli atik lisansli geri donlisim ve bertaraf tesislerine sevk edilmistir. Atiklarin
mevzuatlara uyumlu olarak yapilan yonetimi ile, atik kaynakli ¢evre kirliligi onlenmig, dogal
kaynak ve fosil yakitlardan tasarruf saglanmistir.



Grafik 85: Geri Kazanim- Bertaraf Ton ve % Dagilimi
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Kaynak: 2019 Yili Gemi Geri Déniisiim Sanayicileri Dernegi Sektér Raporu
2.6.5.Tiirkiye'nin Gemi Geri Donlisiim Vizyonu

Turkiye Akdeniz canaginda gemi geri dontisim faaliyetlerinin sektor olarak yapildigi tek
ulkedir. Bu nedenle, buyuk énem arz etmektedir. Turkiye AB bayrakli gemilerin %85’inin geri
dontsumu yapildigi 6nemli bir merkezdir. Turkiye gemi geri donlistim faaliyetlerinin ¢cevre ve
is sagligina uygun yapma kararligi ile Gemi geri dénisum Hong Kong s6zlesmesini hicbir
¢ekince koymadan 2009 yilinda diplomatik bir konferansta imzalayan tek Ulkedir. Ayrica
Ulkemiz serh koyarak TBMM’de soézlesmeyi kabul eden (lkelerin baginda gelmektedir. Bu
durum Gemi geri donisim faaliyetlerinin gevre ve is sagligina uyumlu yapma kararlihgini
gOstermektedir. Gemi geri donisimU yapilan diger Asya ulkelerine rol model olan tlkemiz,
Ozellikle askeri gemiler ve AB bayrakli gemilerin geri déndsimu icin dnemli bir gemi geri
doénuslim merkezidir.

2.6.6.Diger Hususlar

TOKI Miilkiyetinde bulunan Gemi sékiim bélgesine ait kiy1 kenar gizgisini de kapsayan
revize imar plani galismalari 2017 yili igcinde tamamlanmis onay surecinde bulunmaktadir.

Gemi Geri Dontgum firmalarina, Ulastirma ve Altyapi Bakanlidi tarafindan verilen gemi
sokum yetki belgesi ve Cevre Sehircilik Bakanligi tarafindan verilen Gemi sdékim izinleri imar
plani kaynakli olarak, yillik olarak diizenlenmektedir. Bu durum, firmalarin izin ve yetki belgeleri
yenileme sureglerinde hurda gemi tedarik, s6zlesme kaynakl hukuksal sorunlar ve en basta
kapasite dususlerine neden olmaktadir.

AB Gemi Geri Donusum Yonetmeligi ve Hong Kong Sézlesmesi ile Avrupa Birligi ve
diger Asya Ulkelerin de dahil oldugu bir rekabet sireci baglamistir. Sregte kalici yatirimlar
(Kuru havuzlar-merkezi aritma-tesisleri ara depolama tesisi vb.) blylik dnem arz etmektedir.
Ancak sektérin dnindeki en dnemli engel, 2026 yilinda sona erecek kira s6zlesmeleridir.

Firmalarin kira sézlesmelerinin Gemi insa Sektériinde oldugu gibi, s6zlesme bitim tarihi
olan 2026 yili beklenilmeden uzatiimasi sektérde kalici yatirimlarin devami/rekabet igin 6nemli
bir husustur.

Sektérimizin her gegen yil artarak devam eden yatirimlar ve tedbirlerle gemi geri
donlistiimde tercih edilen bir Glke olmasi temel hedeftir. Faaliyetler bu kapsamda devam
etmektedir.



LIMANLAR




2.7. LIMANLAR

2.7.1. Liman ve iskelelerin Mevcut Durumlari

8333 kilometre kiy1 seridine sahip Ulkemizde 180 adet liman ve iskele bulunmakta olup,
bunlardan 6 tanesi Turkiye Denizcilik Isletmeleri tarafindan, 2 tanesi de Turkiye Devlet Demir
Yollari tarafindan igletiimektedir.

Limanlar isletilen Kurumlar agisindan 3 kisma ayriimaktadir:

KAMU LIMANLARI 20 LIMAN
BELEDIYE LIMANLARI 23 LIMAN
OZEL LIMANLAR 137 LIMAN

Limanlar ticarete konu olan mallarin ekonomiye giris ¢ikis yaptigi Usler olarak ifade
edilebilir. Butiin diinyada oldugu gibi Ulkemizde de uluslararasi ticaretin blyuk bir bdlimu halen
en ekonomik sistem olan denizyolu ile gergeklestiriimektedir. Tasima zincirinin deniz ayagini
olusturan limanlarin da uUlke ekonomisinin gelismesindeki dnemli roli géz 6nune alinarak,
hizmetlerin en iyi sekilde yapilmasi, AB’'ne entegrasyon surecinde kisa ve uzun vadeli tum
onlemlerin alinmasi gerekmektedir.

2015 Limanlar Geri Saha Karayolu ve Demiryolu Baglantilari Master Plan Calismasi
Sonug Raporuna gore Turkiye Limanlar’'nin Mevcut Teorik Kapasitesi asagidaki gibidir;

Yuk Tipi Teorik Kapasite
Konteyner 25.543.028 TEU
General Kargo + Kuru Dékme Yiik 318.246.892 Ton
Sivi Dékme Yuk 254.896.000 Ton
Arag 31.471.560 Ton




2.7.1.1. Limanlarin Geligme ve Buyume Planlari

Tdm dinyada oldugu gibi Turkiye’de de limancilik sektorld ¢cok dinamik bir sektordir.
Dunya ekonomisindeki gelismeler, mal ve hizmet ticaretini dogrudan etkilemekte ve dzellikle
mal ticaretindeki beklentiler en édnemli ulastirma altyapilari olan limanlarin yatirim planlarini
etkilemektedir. Mal ve hizmet ticaretine iliskin beklentilerin orta ve uzun vadede artmasi liman
yatirimlarinin hizlanmasina yol actigi gibi, bu beklentilerin azalmasi yatirimlarin ertelenmesine
neden olabilmektedir.

Limanlarin kapasitelerinin artmasi i¢in iki segcenek bulunmaktadir, bunlar; mevcut
limanlarin verimliliklerini arttirmalari ve fiziki yatirimlar yapmalaridir. Fiziki yatirimlar ise;

e Liman yeni rintimlar ve geri sahalar ekleyerek fiziksel kosullarinin gelistiriimesi,
e Limana yeni ekipman alma yoluyla liman ellegleme kapasitesinin arttiriimasidir.

Mevcut

Liman/Tesis Yiik Cinsi K : Proje Sonu
apasite
Limak 1.000.000
iskenderun Konteyner TEU 3,000,000 TEU
Dokme
Jieres Ui Kati/ Genel SrebiOyiet 8,500,000 Ton
(Samsun) K Ton
argo
Aksa Ciene SO0 4,000,000 Ton
Kargo Ton
Petkim 1,500,000 TEU (bélgedeki
800.000 ylk talebine bagli olarak
Eﬁiﬁggt”m) LA TEU ileride 4.000.000 TEU'ya
cikarilabilecektir.)

Devlet Yatirimlari

Devlet yatirimi olarak planlanan buyik dlgekli (mega) G¢ adet proje mevcuttur. S6z
konusu projelerden Candarlh Kuzey Ege Limani insa halinde, digerleri etit, proje
asamasindadir.

iki etap halinde planlanan izmir il Bergama llgesinde yer alan Candarli Kuzey Ege
Limanrnda ilk etap (1 milyon TEU + 1 milyon TEU+ 2 milyon TEU) seklinde 3 bdlime ayriimig
olup, 2.etap henlz planlanmamistir.

Mevcut MIP Mersin Limani’'nin dogusunda yer alan Yeni Mersin konteyner limani 5
asamali olarak planlanmistir. Birinci asamasi 1.7 — 1.9 milyon TEU kapasiteli olacagi, liman
tamamlandigi zaman 10 - 11.4 milyon TEU kapasiteye ulagacagi belirtimektedir.

Bati Karadeniz bdlgesinde Zonguldak ili sinirlari igerisinde planlanan Filyos Limani
oncelikle ard alaninda kurulmasi planlanan endistriyel zona hizmet edecektir. Liman
tamamlandigi zaman 700 bin TEU konteyner ve 16 milyon Ton genel/dékme kargo
ellecleyebilecektir.

_ Bunlarin disinda; _
llave yatirimlar ile 6zellestirildikten sonra Izmir Limanr’nin kapasitesinin 2,500,000 TEU’ya
ulasmasi planlanmaktadir.

Mevcut Derince Limanrnin dodusunda dolgu alan Uzerine kurulacak olan Derince
Konteyner Terminali 1,000,000 TEU kapasite artisi saglayacaktir. (Derince Konteyner Limani
Ozellegtirilen Safi Derince Limani’nin bir pargasidir)



Tablo 69: Limanlarimizda Yapilan Yiukleme-Bosaltma Faaliyetleri

200.000.000
150.000.000
100.000.000

50.000.000

TASIMA CINSI 2015 2016 2017 2018 2019
T.C. GEMISI | 13.754.810| 15.272.855( 15.138.335 15.660.122| 14.132.161
YAB. GEMI | 78.397.812| 79.532.265| 98.553.733| 94.764.513 | 117.544.417
IHRACAT [TOPLAM 92.152.622 | 94.805.120 | 113.692.068 | 110.424.635 | 131.676.578
T.C. GEMISI | 22.724.776| 23.350.424| 21.677.485| 19.850.109| 13.763.576
YAB. GEMI | 185.601.532 | 191.782.095 | 211.978.539 | 198.694.711 | 207.641.236
ITHALAT [TOPLAM 208.326.308 | 215.132.519 | 233.656.024 | 218.544.820 | 221.404.812
YUKLEME | 25.894.384| 26.249.991| 29.898.010| 29.550.554 | 28.251.017
BOSALTMA | 26.578.284( 27.050.225| 30.498.069 | 30.005.291( 27.861.707
KABOTAJ [ TOPLAM 52.472.668 | 53.300.216| 60.396.079| 59.555.845| 56.112.724
YUKLEME | 58.597.204| 61.436.179| 55.544.396( 63.081.077 | 64.960.731
BOSALTMA | 4.487.893| 5.527.128| 7.885.329| 8.547.183( 10.013.567
TRANSIT [TOPLAM 63.085.097 | 66.963.307 | 63.429.725| 71.628.260( 74.974.298
YUKLEME | 176.644.210 | 182.491.290 | 199.134.474 | 203.056.266 | 224.888.326
BOSALTMA | 239.392.485 | 247.709.872 | 272.039.422 | 257.097.294 | 259.280.086
TOPLAM |TOPLAM 416.036.695 | 430.201.162 | 471.173.896 | 460.153.560 | 484.168.412
Kaynak: Ulastirma ve Altyapi Bakanlig
Grafik 86: Yillara Gore Yuk Elleglemeleri
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Kaynak: Ulastirma ve Altyapi Bakanligi



Grafik 87: Yillara Gore Yiik Elleglemeleri
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Kaynak: Ulastirma ve Altyapi Bakanligi

Tablo 70: Limanlarimizda Yapilan Konteyner Elleglemeleri

TASIMA CINSI

iHRACAT

iTHALAT

KABOTAJ

TRANSIT

TOPLAM

ADET
TEU
TON
ADET
TEU
TON
ADET
TEU
TON
ADET
TEU
TON
ADET
TEU
TON

2015

2.198.508
3.394.508
38.419.925
2.248.636
3.454.345
34.007.962
454.012
606.064
5.869.320
481.454
691.481
8.728.650
5.382.610
8.146.398
87.025.857

Kaynak: Ulagtirma ve Altyapr Bakanligi

2016

2.309.172
3.543.804
41.444.254
2.352.515
3.607.086
35.608.597
543.526
738.312
7.032.995
601.662
872.772
10.842.751
5.806.875
8.761.974
94.928.597

2017

2.490.272
3.866.874
44.433.316
2.580.351
3.975.205
37.275.863
703.324
935.521
10.059.528
870.356
1.232.937
16.149.201
6.644.303
10.010.537
107.917.908

2018

2.665.729
4.160.124
48.624.398
2.751.631
4.259.029
36.336.606
689.215
935.661
10.200.874
1.026.230
1.489.184
19.069.587
7.132.805
10.843.998
114.231.465

2019

2.896.688
4.594.647
51.276.523
2.883.295
4.540.201
37.602.959
558.623
753.267
9.061.639
1.143.982
1.703.722
20.826.889
7.482.588
11.591.838
118.768.010



Grafik 88: Yillara Gore Konteyner Elleglemeleri
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Tablo 71: Yillar itibariyle Limanlarimizda islem Géren Gemi Sayilari

A 2016 2017 2018 2019

v B:yur::(h ;:;f:l:i: Toplam B:);Ir;kkll ;:3::15: Toplam B:);‘r;kkll ;:;:ankcl: Toplam B:);lr;kkll E:?fa"kﬁl Toplam
Ocak 2.891 2.450 5.341 2.717 2.607 5.324 3.122 2.789 5.911 1.251 2.574 3.825
Subat 2.678 2.563 5.241 2.632 2.372 5.004 2.710 2.709 5.419 1.214 2.300 3.514
Mart 3.136 2.842 5.978 3.008 2.782 5.790 3.080 2.998 6.078 1.550 2.834 4.384
Nisan 3.113 2.842 5.955 2.905 2.827 5.732 2.984 2.918 5.902 1.659 2.854 4513
Mayis 3.030 3.098 6.128 3.110 3.057 6.167 3.415 2.994 6.409 1.882 2.996 4.878
Haziran 3.105 3.137 6.242 3.188 2.969 6.157 3.230 2.929 6.159 2.003 2.754 4.757
Temmuz 3.048 2.811 5.859 3.487 3.179 6.666 3.682 3.117 6.799 2.154 3.090 5.244
_Agustos 3.904 2.928 6.832 3.967 3.196 7.163 3.844 2.820 6.664 2.279 2.973 5.252
Eylil 3.309 2.781 6.090 3.684 2.931 6.615 3.326 2.781 6.107 2.120 2.994 5.114
Ekim 3.519 2.799 6.318 3.421 3.116 6.537 3.331 2.837 6.168 1.866 3.261 5.127
Kasim 3.017 2.624 5.641 3.116 2.970 6.086 2.794 2.555 5.349 1.575 2.804 4.379
Aralik 2.894 2.701 5.595 3.028 3.037 6.065 2.701 2.694 5.395 1.438 2.877 4.315
TOPLAM | 37.644 | 33.576 | 71.220 | 38.263 | 35.043 | 73.306 | 38.219 | 34.141 | 72.360 | 20.991 | 34.311 | 55.302

Kaynak: Ulastirma ve Altyapi Bakanligi

Grafik 89: Limanlarimiza Ugrayan Gemi Sayilari
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Kaynak: Ulastirma ve Altyapi Bakanligi




Grafik 90: Aylara Gore Gemi Sayilari (2019)

Kaynak: Ula§tlfr;13 ve Altyapi Bakanligi

Ulkemiz liman ve iskelelerinde, Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi verilerine gére
2019 yilinda 484.168.412 ton yuk elleglenmistir.

2019 yilinda elleclenen toplam yukan;

» % 27,2 si olan 131.676.578 tonu ihracat,
> % 45,7 siolan 221.404.812 tonu ithalat,
» % 11,6 siolan 56.112.724 tonu kabotaj,
» % 15,5io0lan 74.974.298 tonu transit,

olarak gerceklesmigtir.

2019 yilinda elleglenen 484.168.412 ton ylkun, yuk cinslerine gore dagilimlari ise agagidaki
gibidir;

Yuk Tipi Toplam Ellegleme (Ton)
Kati Dokme Yk 150.344.563
Genel Kargo 52.672.991
Sivi Dékme Yuk 155.253.914
Konteyner 118.768.010
Arag 7.128.934

Turkiye'de devlete bagli kuruluslara veya 6zel sanayi sirketlerine ait sanayi iskeleleri;
Ege Bolgesi'nde Aliaga gevresinde, Akdeniz Bolgesi'nde Iskenderun gevresinde ve
Marmara Bolgesi'nde Ambarli ¢cevresi ve |zmit Kérfezi’'nde yer almaktadir.

Tarkiye limanlarinin yapilanmalari, bir yik tiriinde uzmanlagmig limanlardan ¢ok birgok
farkh yUk tdrine hizmet verebilecek farkli ekipmanlarla donatilan konvansiyonel tirde liman
Ozelligi gostermektedir. Bu da dlnya limanlarinda gérilen uzmanlasma egilimi ile ters
dlismektedir.



Tarkiye limanlarinin Akdeniz ve Karadeniz pazarlarinda rekabet edebilmeleri icin
yapilanmalarinda degisikliklere gidilmesi ve belli ylk tirlerinde uzmanlagmasi ve/ya konteyner
tagsimaciligina yonelik yeni limanlarin olusturulmasi projeleri Uzerinde durulmasi
gerekmektedir. Marmara Bdlgesi'nde yer alan 6zel limanlar iginde konteyner operasyonu
konusunda uzmanlasmis konteyner terminalleri de gogalmakta ve ellegcleme miktarlarini da
hizla arttirmaktadir.

Jeo-stratejik acgidan denizyolu tasimaciligina son derece uygun olan Turkiye’nin
uluslararasi pazarlara ulasmasinda ve Ulkenin ekonomik, sosyal ve ticari yapisi Uzerinde,
ulusal ulastirma sisteminin son noktasi olan limanlar olduk¢a etkilidir. Kiresellesme ile birlikte
limanlar sadece bdlgesel ylike hizmet veren limanlar olmaktan ¢ikmis ve bir bdlgenin limani
olmaktan c¢ok bdlgedeki yik trafiginin limani olma yéninde gelisme gdstermistir. Limanlar
yapilanmalarini  bélgelerindeki aktarma ylklerinden daha fazla pay almak igin
dizenlemektedir.

Tarkiye limanlari, Dogu Akdeniz ve Karadeniz denizcilik hatlarinda stratejik konumda
yer almakta ve Dogu-Bati ve Kuzey-Glney yonllU uluslararasi ulastirma koridorlarinin kesisim
noktasinda bulunmaktadir. Bulunduklari avantajli konum ile aktarma/transit yikleri cekebilecek
Ozelliktedirler. Tarkiye’nin her bir bélgesinde bulunan limanlari farkl ulastirma aglarina hizmet
verebilecek konumda yer almaktadir. Akdeniz ve Ege Boélgesi'ndeki limanlar, kisa sapma
mesafeleri ile Akdeniz’den gecen Asya-Avrupa ana denizcilik hattinin yuiklerini ¢cekebilecek
konumda yer almaktadir. Ozellikle Akdeniz Boélgesi'nde bulunan limanlarimiz Orta Dodu ve
Merkezi Asya llkelerine ana denizcilik hattindan gelen yuklerin iletimesinde aktarma/transit
limani iglevi gorebilecek konuma sahiptir. Avrupa Birligi tarafindan olusturulan Trans-Avrupa
ve Pan-Avrupa ulastirma koridorlarinin Tlrkiye baglantisi ve bu koridorlarin Dogu’ya
uzatilmasi agisindan ise Marmara Bolgesi’ndeki limanlarin 6nemi buyuktar. Turkiye’ye ulagan
Pan-Avrupa 4. koridoru ile Avrupa Ulkelerinden Marmara limanlarina gelen yiklerin karayolu,
demiryolu veya denizyoluyla Dogu Ulkelerine iletiimesi saglanabilecektir. Denize kiyisi
olmayan Merkezi Asya Ulkelerinin Avrupa ile ticaretinde en Onemli ulasim alani olan
Karadeniz'deki ticaret ve tasimacilik hacminin blylimesi sonucu bdlgedeki limanlarimizin
onemi daha da artmistir. Limanlarimiz yoluyla Avrupa merkezli yikler Kuzey-Glney Ulastirma
Koridoru dogrultusunda iran ve Hindistan’a ulastirilabilmektedir.

Ancak, limanlarin denizcilik hatlar tarafindan tercih edilmesinin tek nedeni cografi
konum degildir. Liman operasyonlarinin verimliligi, hizmet kalitesi, uygun liman altyap! ve
ustyapi fonksiyonlari, liman tarifeleri ve liman emniyeti de hatlarin dikkate aldiklari diger
etkenlerdir. Bir liman rekabet edebilmek igin uygun altyapiya, kaliteli isglcine ve yuksek
teknolojiye sahip olabilir; ancak hizmet sundugu art alana ulagiminda karayolu ve demiryolu
baglantilar yetersiz ise bunlarin higbir onemi kalmayacaktir.

Bu acidan bakildiginda 6zel sektor tarafindan igletilen limanlarin demiryolu
baglantisina sahip olmayisi en énemli altyapi eksikligi olarak ortaya ¢ikmaktadir. Ozellikle
konteyner trafiginde % 90 paya sahip olan 6zel limanlarin demiryolu baglantilarinin
bulunmamasi, kombine tasimaciigin maliyet avantajlarindan yararlanilamamasina yol
acmaktadir. Halbuki demiryolu ulasimi konteynerin deniz digindaki ulasimi igin en ideal
ulastirma modlarindan birisidir.

Turkiye'de elleglenen ylkin yaklasik % 38'i, konteynerin % 63’0 Marmara Bolgesinde
gergeklegsmektedir. Bolgede demiryolu baglantisi olan liman sayisina baktigimizda
Haydarpasa, Derince, Bandirma, Tekirdag limanlari disinda demiryolu baglantisi olan liman
yoktur. iskenderun Kérfezi ve Aliaga gibi limanlarin yogun oldugu bolgelerde de durum aynidir.



2.7.1.2. Bir Kusak Bir Yol Projesi (OBOR)

OBOR ile Cin, Avrupa pazarina etkin sekilde ulasabilecegi bir ulastirma altyapisi, ticaret
ve yatirm baglantisi kurmayi hedeflemektedir. Projede Kusak (Belt) kara yatirimlarini, Yol
(Road) ise deniz yatirmlarini ifade etmektedir. Cin, Kusak olarak adlandirilan Kara ipek Yolu
ve yol olarak adlandirilan Deniz ipek Yolu ile Asya, Ortadogu ve Avrupa’yi verimli ve etkili bir
sekilde birbirine baglamaya calismaktadir. Bu kapsamda rotalar Gzerinde bulunan yaklasik 65
Ulkede altyapi yatinmlart hayata gegciriimekte, ikili anlagmalarla ticari mal akisi
kolaylastiriimakta ve katihmci ulkeler arasinda ticari faaliyetler guglendirilmektedir.

Girisimle ilgili olarak Ekim 2017°de faaliyete gecen Baku-Tiflis-Kars (BTK) demiryolu
ile Turkiye, Demir Ipek yollari arasinda yer alan Orta Koridora resmi olarak dahil olsa da,
Ozellikle AB demiryollarina entegrasyon konusunda halen yapilmasi gereken yatirimlar
bulunmaktadir. BTK Demiryolu projesi Cin’'i, Orta Asya ve Turkiye Uzerinden Avrupa'ya
baglama yolunda énemli bir adimdir.

Denizyolu ayaginda ise Turkiye'nin 6nemli Ustlnlikleri vardir. OBOR projesinde
Akdeniz U¢ kitanin dugum noktasi olarak goérulmektedir ve 6zel bir 6neme sahiptir. Port
Said'den kisa bir mesafe ile iskenderun / Mersin limanlari (zerinden Orta Dogu’ya
ulasilabilmektedir.

Uzakdogu Avrupa seferi yapan bir ana gemi, Port Said’den gectikten sonra Kontinant
bolgesindeki Rotterdam limanina seyrettiginde 3.300 deniz mili sonrasinda Avrupa’ya
ulasmaktadir. Cin’in yatirrm yaptig1 Pire Limani Yol'da giizergahinin bittigi yerdir ve Port
Said’den sadece 580 deniz mili mesafeden sonra Pire limanina inen yuk AB topraklarina
dogrudan girmekte ve demiryolu baglantilariyla AB iglerine kolaylikla eristirilebilmektedir. Tlrk
limanlarinin AB guzergahindaki Ustinligld Marmara Denizidir. Marmara Denizinde herhangi
bir limana giden ana gemi, 6érnegin Ambarl Limani igin 780 deniz mili mesafe kat etmekte,
sonrasinda besleme hatlarla Karadeniz limanlarina ya da kara yoluyla Orta ve Dogu Avrupa’ya
aktarma yapilabilmektedir. Bu noktada Turkiye sadece Uzakdogu - Avrupa ana deniz ticaret
rotasinin degil, Karadeniz — Akdeniz deniz ticaret rotasinin da merkezinde yer almaktadir.

2.7.2. TDi Limanlari

Turkiye Denizcilik isletmelerinin ilk niivesini 1843 yilinda kurulan “Fevaid-i Osmaniye”
teskil etmektedir. isletme Kadikdy ve Adalara yolcu tagimacilidi ile faaliyetlerine baglamistir.
Degisik isimler ve statller altinda faaliyetini surdiren sirket, 10.08.1993 tarih ve 93/4693 sayili
Bakanlar Kurulu Karar'i ile dzellestirme kapsamina alinarak, Ozellestirme idaresi Bagkanligina
baglanmistir.

Sirketin faaliyetleri arasinda bulunan tersanecilik hizmetleri, 1985 yilinda binyeden
ayrilarak, bu hizmetleri yerine getirmek Uzere Turkiye Gemi Sanayi A.$. adi altinda ayr bir
Genel Mudurlik olusturulmustur.

Sirketin organizasyonunda bir mudurlik olarak yer alan Kiyi Emniyeti Madurlagu, 1997
yilinda Ozellestirme Yiksek Kurulunun 97/12 sayili karariyla, ayri bir Genel Midurliik olarak
Bagbakanlik Denizcilik MUstesarlidina baglanmistir.

Sirketin Faaliyet Konulari:

Sirketin baglica faaliyet konularini; liman isletmeciligi faaliyetlerinden olan kilavuzluk,
romorkorculik, palamar hizmetleri, yolcu hizmetleri, gemilere su ve elektrik verme, dalgiglik
hizmetleri ile her tlrli gemi ve deniz araclarinin inga, bakim ve onarim igleri teskil eder.

TDI A.S. isletme Faaliyetlerini; Liman Hizmetleri, olarak strdirmektedir.
Liman Hizmetleri:



Tasucu Limani, Sarayburnu Limani, Kabatepe Limani, Kurugcesme Limani ile
Gokgeada Ugurlu ve Kuzu Limanlarinda yerine getirilmektedir. ]
Tablo 72: TDI A.$. Limanlarinin Yillik Kapasite Ve Imkanlari

SARAYBURN 242 (-8,-12) - 130 - - 250.000
U1lve2no.lu

rthtim

KURUCESME 129 (-6,-8) - 200 - -

1 No.lu

Rihtim

KURUCESME 161 (-6,-8) - 200 - -

2 No.lu

Rihtim

KABATEPE 295 (-4,-5) - 365 - - 90.000
GOKCEADA 900 (-6,-7) 400 700 - - 200.000

(Kuzu Limani)

GOKCEADA 76 (-6,-8) - 365 - -

(Ugurlu

Iskelesi)

TASUCU 610 (-6,-10) 1.200 1.500 127 - 1.500.000
TOPLAM 2.413 1.600 3.460 127 - 2.040.000

Kaynak: TDI A.S.

Tasucu Limaninda; pilotaj-romorkaj, barinma, palamar, tath su, terminal, ylkleme-
bosaltma hizmetleri ve yolcu tasima hizmetleri mevcut TDi Liman Hizmetleri Tarifesi
kapsaminda, Kuruluslari tarafindan yerine getiriimektedir. 2019 yilinda 813 adet gemiye pilotaj,
778 adet gemiye rémorkaj, 734 gemiye palamar, 695 gemiye barinma, 10 adet gemiye
yukleme-bosaltma hizmeti verilmis olup, toplam 11.109 ton yik elleglemesi yapilmistir. Ayrica,
274 adet gemi ile 29.181 adet yolcu ve 34.486 adet arag tasimasi yapilmigtir.

Kuruluglarina badli olarak faaliyetlerini slrdiren Kabatepe, Kuzu ve Ugurlu
Limanlarinda, 2019 yilinda 1592 adet gemiye hizmet verilmistir.

Salipazari Liman Sahasinin 6zellestiriimesi sonrasinda yeniden yapilanmasi ve buna
badli olarak ihtiyaci kargilayamamasi nedeni ile Kuruluglarina ait Sarayburnu Rihtiminin
kruvaziyer limani olarak hizmet verebilmesine yonelik gerekli alt ve Ust yapi calismalari
Kuruluglarinca tamamlanmis ve deniz hudut kapisi olarak hizmet verilmeye baslanmistir.

Sarayburnu Rihtimi uluslararasi anlamda kabul goren ISPS Kod guvenlik sistemi ile
donatiimistir. Bu sayede limana ugrayan kruvaziyer gemilerin ve yolcularin guvenligi
uluslararasi kurallara uygun olarak saglanmaktadir.

Salipazari Liman Sahasinin 2014 yilinda 6zellestiriimesi sonucunda Sirketlerinin
limancilik faaliyetleri, barinma, tath su, terminal, yolcu hizmetleri, Sarayburnu Limaninda
devam etmektedir.

2019 yilinda Sarayburnu Limaninda 28 adet gemi ve 3 adet yat olmak Gzere toplam 31
adet deniz vasitasina ve Kurugesme Rihtiminda da 36 adet yata liman hizmeti (barinma vb.)
verilmistir. Ayrica 10.199 yolcuya yolcu salonu hizmeti verilmistir.

Yatirimlar:
TDI A.$.’nin 2019 yili yatinnm programinda, 1 adet proje yer almakta olup, program yili
O0denegi, 1.958.000 TL olarak belirlenmistir.



2.7.3. T.C.D.D. Tarafindan igletilen Limanlar

Tablo 73 : TCDD Limanlarinin Yillik Kapasite ve imkanlari

KAPASITE Teorik Gincel Geligtirile Teorik Gincel Geligtirile
Kap. Kap. bilir Kap. Kap. bilir
Toplam Rihtim Uzunlugu(m) 3.386 -- -- 3.413 - --
Rihtim Derinlikleri (m) 6-10 -- -- 5-12 -- --
Liman Sahasi (m?) 525.000 -- -- 343.420 -- --
Gemi Kabul Kapasitesi (gemi_/yll) . 1.305 3.588 2.503 1.169 1.944 5.435
RIHTIM ELLECLEME KAPASITESI
Konteyner (Teu/Yil) 810.208 1.025.624 1.984.018 654.637 481.008 1.217.047
G.Kargo ve K.Dokme Yiik (Ton/Y1l) 1.317.104 4.597.883 5.814.420 1.913.111 231912 16.374.641
Ro-Ro (Arag-Tir / Yil) 350.000 884.500 A - 149.100 143.988 -
A T T
Sivi D6kme Yiik (Ton/Y1l) - - - - -- -
DEPOLAMA KAPASITESI
Konteyner (Teu/Yil) 611.000 -- -- 426.181 -- --
G.Kargo ve K.D6kme Yiik (Kapah -- -- -- 225.115 - --
Alan)(Ton/Y1l)
G.Kargo ve K.D6kme Yiik (A¢ik 1.299.375 -- -- 1.620.000 - --
Alan) (Ton/Yil)
Ro-Ro (Arac-Tir / Yil) 104.354 - - 45.600 T - --
A
Sivi Dokme Yiik (m®/Yil) -- -- -- -- - --
Tablo 74 : TCDD Limanlarinda Yapilan Yiikleme Ve Bosaltmalar
YUKLEME BOSALTMA
YILLAR IHRACAT KABOTAJ TRANSIT iTHALAT KABOTAJ TRANSIT TOPLAM
HAYDARPASA
2015 1.415.146 0 0 1.875.954 456 0 3.291.556
2016 1.507.124 0 0 1.724.016 0 03.231.140
2017 1.301.059 0 0 1.510.235 0 0]2.811.294
2018 566.243 0 0 726.765 160 01.293.168
2019 343.500 0 0 485.528 0 0]829.028
ZMIR
2015 4.967.082 0 0 4.397.228 272.640 0]9.636.950
2016 5.555.580 0 0 4.677.439 257.866 0]10.490.885
2017 6.020.876 31.553 0 5.480.171 376.130 011.908.730
2018 5.453.110 21.002 0 4.884.092 502.731 0] 10.860.935
2019 5.147.286 0 0 5.036.336 430.637 0]10.614.259
DERINCE
2015 243.045 130 0 123.329 6.545 0] 373.049
2016 0 0 0 0 0 0|0
2017 0 0 0 0 0 0|0
2017 0 0 0 0 0 0/0
2019 0 0 0 0 0 0|0
TOPLAM
2015 6.625.273 130 0 6.396.511 279.641 0 13.301.555
2016 7.062.704 0 0 6.401.455 257.866 0 13.722.025
2017 7.321.935 31.553 0 6.990.406 376.130 0 14.720.024
2018 6.019.353 21.002 0 5.610.857 502.891 0 12.154.103
2019 5.490.786 0 0 5.521.864 430.637 0 11.443.287

Kaynak: TCDD Genel Miidiirliigii *** Derince Limani 2015 yili Subat ayi sonu itibariyledir.



Grafik 91: TCDD Limanlari Tagima Modlarina Gére Dagilim (2019)
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Kaynak: TCDD Genel Mid(irligii

Grafik 92: TCDD Limanlarn Yillara Goére Toplam Ellegleme (Ton)
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Kaynak: TCDD Genel Miid(irligii



Tablo 75: TCDD Limanlarinda 2015-2019 Yillarinda Elleglenen Egsyanin Gruplara Gore

Dagilimi (Ton)
LIMAN YIL | KARISIK KONTEYNER D.KATI D.SIVI TOPLAM
2015 | 5 630.004 661.552 0 0 3.291.556
2016 | 2.678.024 553.116 0 0 3.231.140
HAYDARPASA | 2017 | 3383960 427.334 0 0 2.811.294
2018 | 952,197 340.971 1.293.168
2019 | 539.395 289.633 829.028
2015 | 219,011 1.788 149.273 2.977 373.049
2016 0 0 0 0 0
DERINCE 2017 0 0 0 0 0
2018 0 0 0 0 0
2019 0 0 0 0 0
2015 | 763.370 6.656.669 1.969.201 | 247.710 | 9.636.950
2016 | 912554 7.602.048 1.714.695 | 261.588 | 10.490.885
iZmiR 2017 938.274 7.895.352 2.750.898 | 324.206 | 11.908.730
2018 | 775 529 7.392.536 2.407.474 | 285396 | 10.860.935
2019 | 387.531 6.487.304 3432134 | 307.290 | 1614950
2015 | 3.612.385 7.320.009 2.118.474 | 250.687 | 13.301.555
2016 | 3.590.578 8.155.164 1.714.695 | 261.588 | 13.722.025
TOPLAM 2017 | 3.322.234 8.322.686 2.750.898 | 324.206 | 14.720.024
2018 | 1.727.726 7.733.507 2.407.474 | 285.396 | 12.154.103
2019 | 926.926 6.776.937 3.432.134 | 307.290 | 11.443.287

Kaynak: TCDD Genel Miidiirliigii

*** Derince Limani 2015 yili Subat ayi sonu itibariyledir.




Grafik 93: TCDD Limanlari 2015 — 2019 Ellegleme istatistikleri
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Grafik 94: TCDD Liman Elleglemeleri Yiik Gruplarina Gore Dagilim (2019)
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Tablo 76: Ozel Limanlarin Listesi

1) ALIDAS ALANYA LIMANI

2) ANTALYA LIMANI SERBEST BOLGE RIHTIMI

3) GCEKISAN SAMANDIRASI

4) MOIL SAMANDIRA PLATFORMU

5) ORTADOGU ANTALYA LIMAN iSLETMELERI A.S. (PORT AKDENIZ)
6) POAS ANTALYA SAMANDIRA TERMINALI

7) AKGANSA CANAKKALE LIMANI
8) BAGFAS iSKELESI

9) CELEBI BANDIRMA LIMANI

10) BORUSAN LiIMANI

11) BP GEMLIK TERMINALI

12) GEMLIK GUBRE LIMANI

13) GEMPORT

14) RODA LiMANI

15) ICDAS ISKELESI

16) DOLAMIT MADENCILIK RIHTIMI
17) 6ZGUMUS MADENCILIK RIHTIMI

18) ASYAPORT

19) CEYPORT TEKIRDAG

20) AUTOPORT LIMAN iSLETMELERI A.S.

21) AKGANSA AMBARLI LIMANI

22) AMBARLI DEPOLAMA TESISLERI

23) ANADOLU CIMENTO TESISLERI

24) LIMAK AMBARLI TERMINALI

25) AYGAZ LPG DEPOLAMA VE DOLUM TESISLERI
26) GEKISAN GEKMECE DEPOLAMA

27) KUMPORT LIMANI

28) MARDAS

29) MARPORT

30) PETROL OFiSi HARAMIDERE TESISLERI

31) TOTAL HARAMIDERE ISKELESI

32) ANADOLU YAKASI KUMCULARI iSKELELERI
33) MOBIL OIL SERVIBURNU ISKELESI

34) PETROL OFiSi GUBUKLU TESISLERI

35) ZEYPORT

36) AKCANSA YALOVA GIMENTO TERMINALI iISKELESI
37) AKSA AKRILIK KIMYA SANAYi A.S.

38) AKTAS TERMINALI

39) ALEMDAR DILISKELESI

40) ALTINTEL iSKELESI

41) AYGAZ YARIMCA DOLUM TESISI

42) ARGAZ LPG AKARYAKIT DOLUM VE DEPOLAMA TESISI
43) GOLAKOGLU METALURJI TESISLERI

44) DILER LIMAN TESISLERI

45) EVYAP DENIZ ISLETMECILIGI LOJISTIK VE INSAAT A.S.
46) FORD OTOSAN YENIKOY iSKELESI

47) GUBRETAS TESISLERI

48) HABAS TERMINALI

49) IGSAS ISTANBUL GUBRE SANAYI A.S.

50) EFESAN PORT

51) KIZILKAYA LIMANI

52) KORUMA KLOR ALKALI SAN. VE TiC. A.S.

53) KROMAN GELIK LIMAN TESISLERI

54) LAFARGE ASLAN GIMENTO iSKELESI

55) LIMAS iZMIT TERMINALI




56) MARMARA TRANSPORT ISKELESI

57) MILANGAZ SAMANDIRA TESISLERI

58) NUH CIMENTO SAN. A.S. (NUHPORT)

59) OPAY PLATFORM ISKELESI

60) PETLINE PLATFORMU

61) PETROL OFiSi DERINCE iSKELESI

62) POLIPORT

63) SEDEF KONTEYNER TERMINALI VE LIMAN iSLETMELERI
64) SHELL DERINCE TESISLERI

65) SOLVENTAS

66) TOTAL GEBZE TERMINALI

67) TURKUAZ iSKELESI

68) TUPRAS iZMIT RAFINERI TESISLERI

69) TUPRAS KORFEZ SIVI YUK ISKELESI

70) YALOVA ELYAF ISKELESI

71) YARIMCA ROTA LiMANI

72) SAFi DERINCE LIMANI

73) DP WORLD YARIMCA LIMANI

74) ERDEM EREGLI GIMENTO OZEL LIMANI

75) ERDEMIR LIMANI

76) EREN HOLDING LIMANI

77) BUTANGAZ TERMINALI

78) OPET MARMARA TERMINALI iISKELE VE PLATFORMU
79) SALIPAZARI KRUVAZIYER LIMANI

80) MARTAS MARMARA EREGLISI LIMAN TESISLERI
81) CAYIROVA CAM SANAYI ISKELESI

82) GISAS TUZLA iSKELESI

83) U.N. RO-RO PENDIK LiMANI

84) YILPORT

85) AKDENIZ KIMYA NEMPORT LIMANI
86) EGE GELIK LIMANI

87) EGE GUBRE LIMANI

88) EGE GAZ LNG TERMINALI

89) HABAS ISKELESI

90) BATICIM A.S. BATI LIMAN TESISLERI
91)iDG LIMANI

92) PETROL OFiSi ALIAGA TESISLERI
93) TOTAL OIL iSKELESI

94) TUPRAS LiMANI

95) PETKIM LIMANI

96) PETLIM KONTEYNER LIMANI

97) BODRUM CRUISE PORT

98) GULLUK LIMANI

99) GESME LiMANI

100) DIKILI ISKELESI

101) MOPAK ISKELESI

102) KUSADASI YOLCU LiMANI

103) MARMARIS LIMANI

104) LIMAKPORT ISKENDERUN

105) TOROS CEYHAN TERMINALI

106) SAVKA MERSIN TERMINALI

107) ADVANSA SASA POLYESTER TESISLERI
108) GEKISAN SAMANDIRASI

109) GUBRETAS SARISEKI ISKELESI

110) iISDEMIR LiMANI

111) DELTA PETROL LiMANI




112) ORHAN EKINCI ISKELESI

113) YAZICI iISKELESI

114) ATAS TERMINALI

115) MERSIN LIMANI

116) MMK ATAKAS DORTYOL LIMAN iSLETMESI
117) MESBAS RIHTIMI

118) SAVKA PLATFORMU

119) SANKO LIMAN TESISi

120) ENERJI MERSIN TERMINALI

121) IC KARASU LIMANI

122) SAMSUNPORT

123) TOROS TARIM SANAYii SAMSUN LIMAN iSLETMESI
124) SURSAN SAMANDIRASI

125) ORDU LIMANI

126) AYGAZ SAMANDIRALARI

127) PETROL OFiSi SAMANDIRALARI

128) TOTAL OIL SAMANDIRASI

129) YILDIZ ENTEGRE AGAG SAN. SAMANDIRASI
130) SINOP LIMANI

131) YESILYURT LIMANI

132) GIRESUN LIMANI

133) PARK DENIZCILIK HOPA LIMAN iSLETMELERI A.S.
134) RIPORT

135) UNYE GIMENTO TESISi LIMANI

136) POAS SAMANDIRA TESISLERI

137) TRABZON LiMANI

Kaynak: Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi & TURKLIM
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2.7.4 Liman Ozellestirmeleri

Turkiye'de Liman Isletmeciligi akla gelince bugiine kadar biyik yik ve yolcu
kapasitesine sahip ana limanlar ¢ogunlugu TCDD ve TDi Limanlari olmak (izere Kamu
Kurumlarinca isletilmekte idi. 1997 tarihinden itibaren TDI Limanlarinda baslatilan 6zellestirme
kapsaminda, Ozellikle Turkiye'nin konteyner tasimaciliinda onemli roli oynayan ve
limanlarindan gelir saglanmasina ragmen, gelirlerin limanlarin modernizasyonu ve
gelistiriimesi igin kullaniimamasi sonucu artan tasimacilik hizina ve ihtiyaglarina cevap
veremez hale gelen TCDD Limanlari, basta Mersin Limani olmak izere 6zellikle 2004 yilindan
itibaren ozellestirme kapsamina alinmistir.

Kamudan 6zel sektoére gecis slireci her sektor gibi biraz sikintili da olsa, 6zellestirme
sonucu, hem 06zellestirme gelirlerinden Ulkemizin faydalanacak olmasi, hem de gogunlukla
belirli zaman igin igsletme hakki ydntemiyle 6zellestirilen limanlarda yik hacmini arttirmak
isteyen 0Ozel firmalar dogal olarak limanlara gerekli yatirm, altyapi ve techizat
modernizasyonunu gercgeklestirecedi igin, limanlarimizin gelisimi igin ¢ok dnemli bir adim
olarak gérilmektedir.

Liman Ozellestirmeleri;
« ihale ilani
« Ihaleye Teklifler
» Teklifleri degerlendirilip en uygun kosullari saglayana ihalenin verilmesi
« Ozellestirme Yuksek Kurulu onayl ve;
* Devir s6zlesme imzasi
asamalarindan sonra gerceklesmektedir.

2.7.4.1. TDi Liman Ozellestirmeleri

Tekirdag Limani:

Turkiye Denizcilik igletmeleri Genel Mudirligi'ne ait Tekirdag Limani, 26.12.2018
tarinli "Tirkiye Denizcilik isletmeleri A.S.'ye ait Tekirdag Limani'nin isletme Hakkinin
Verilmesine lligkin Sézlesme" kapsaminda tanzim edilen "Tekirdag Limani Fiili Devir Protokol ("
ile CEYPORT Tekirdag Uluslararasi Liman isletmeciligi A.S.'ne 31.12.2018 tarihinde fiilen
devredilmigtir.

Hopa Limani:

Ozellestirme Yuksek Kurulunun 07.04.1997 tarih ve 97 / 13 sayili karariyla 30
yiligina PARK DENIZCILIK HOPA LIMAN iSLETMELERI AS. 'ne 17-06-1997 tarihli
isletme Hakki Devir Sézlesmesi kapsaminda 26.06.1997 tarihinde devredildi.

Giresun Limanu:

Ozellestirme Yiiksek Kurulunun 07.04.1997 tarih ve 97 / 13 sayil karariyla 30
yiligina CAKIROGLU GIRESUN LIMAN ISLETMELERI AS.’ne 30-06-1997 tarihli isletme
Hakki Devir Sézlesmesi kapsaminda 10.07.1997 tarihinde devredildi.

Ordu Limanu:

Ozellestirme Yuksek Kurulunun 07.04.1997 tarih ve 97 / 13 sayili karariyla 30
yiligina CAKIROGLU ORDU LIMAN iSLETMELERI AS.’ne 30-06-1997 tarihli isletme
Hakki Devir S6zlesmesi kapsaminda 11.07.1997 tarihinde devredildi.

Daha sonra 29.12.2014 tarihli OYK Karari ile Ordu BB’ye devredilmis olup liman
vasfini yitirmigtir.

Sinop Limanu:

Ozellestirme Yuksek Kurulunun 07.04.1997 tarih ve 97 / 13 sayili karariyla 30
yiligina CAKIROGLU SINOP LIMAN ISLETMELERI AS.’ne 30-06-1997 tarihli isletme
Hakki Devir S6zlesmesi kapsaminda 11.07.1997 tarihinde devredildi



Rize Limanu:

Ozellestirme Yuksek Kurulunun 07.04.1997 tarih ve 97 / 13 sayili karariyla 30
yiligina RIPORT RIZE LIMAN iSLETMESI YATIRIM AS.’ne 06-08-1997 tarihli Isletme
Hakki Devir S6zlesmesi kapsaminda 13.08.1997 tarihinde devredildi.

Antalya Limanu:

Ozellestirme Yiiksek Kurulunun 15.07.1998 tarih ve 98/44 sayil karariyla 30
yilligina ORTADOGU ANTALYA LIMAN iSLETMELERI AS.ne 31-08-1998 tarihli isletme
Hakki Devir S6zlesmesi kapsaminda 08.09.1998 tarihinde devredildi.

Alanya Limani:

Ozellestirme Yuksek Kurulunun 18.09.2000 tarih ve 2000/67 sayili karariyla 30
yiligina ALIDAS ALANYA LIMAN ISLETMELERI AS.’ne 28-11-2000 tarihli isletme Hakki
Devir S6zlesmesi kapsaminda 08.12.2000 tarihinde devredildi

Marmaris Limani:

Ozellestirme Yuksek Kurulunun 18.09.2000 tarih ve 2000/67 sayili karariyla 30
yiligina MARMARIS LIMAN iSLETMELERI AS.’ne 26-01-2001 tarihli isletme Hakki Devir
So6zlesmesi kapsaminda 02.02.2001 tarihinde devredildi.

Cesme Limani:

Ozellestirme Yiiksek Kurulunun 28/04/2003 tarih ve 2003/17 sayili karariyla 30
yilhigina Ulusoy Cesme Liman isletmesi AS.’ne 28.05.2003 tarihli isletme Hakki Devir
Sozlesmesi kapsaminda 06.06.2003 tarihinde devredildi.

Kusadasi Limani:

Ozellestirme Yiksek Kurulunun 28/04/2003 tarih ve 2003/17 sayih karariyla 30
yiligina Ege Liman Isletmeleri AS.’ne 02.07.2003 tarihli isletme Hakki Devir Sézlesmesi
kapsaminda 07.07.2003 tarihinde devredildi.

Trabzon Limani:

Ozellestirme Yuksek Kurulunun 31/10/2003 tarih ve 2003/76 sayili karariyla 30
yilligina Trabzon Liman isletmeciligi AS.’ne 20.11.2003 tarihli isletme Hakki Devir
Sozlesmesi kapsaminda 21.11.2003 tarihinde devredildi.

Dikili Limani:

Ozellestirme Yiiksek Kurulunun 31/10/2003 tarih ve 2003/76 sayili karariyla 30
yiligina Dikili Liman ve Turizm isletmeleri AS.’ne 22.11.2003 tarihli isletme Hakki Devir
So6zlesmesi kapsaminda 04.12.2003 tarihinde devredildi.

Salipazari Limani:

Ozellestirme Yiiksek Kurulu'nun 04.10.2013 tarih ve 2013/157 sayili karari ve
Ozellegtirme idaresi Bagkanhgrnin 17.02.2014 tarih ve 1417 sayili yazilari kapsaminda,
“Turkiye Denizcilik isletmeleri’'ne ait Salipazari Liman Sahasinin 30 Yil Siireyle isletme
Hakkinin Verilmesine lliskin S6zlesme” kapsaminda tanzim edilen “istanbul Salipazari
Limani Fiili Devir ve Teslim Protokol(i” ile Salipazari Liman isletmeciligi ve Yatinm A.S.’ye
24.02.2014 tarihinde fiilen devredildi.

Kemerkdy Limani:

Ozellestirme Yiiksek Kurulu'nun 07.08.2014 tarih ve 2014/78 sayili karariyla 49
yiligina Kemerkdy Liman Hizmetleri A.S.’ne 23.12.2014 tarihli isletme Hakki Devir
Soézlesmesi kapsaminda 23.12.2014 tarihinde devredildi.

inebolu Limani

Ozellestirme Yuksek Kurulu'nun 27.01.2014 tarih ve 2014/04 sayih karari ile
dzellestirme kapsam ve programina alinan inebolu Liman Sahasindaki taginmazlar,
Ozellestirme idaresi Bagkanlik Makami’'nin 02.09.2015 tarih ve 742 sayil Olur'u ile TDi'ye
devredilmis olup, 49 yil siire ile isletme hakki 08.10.2015 tarihli Liman Sahasi isletme



Hakki Devir Sézlesmesi kapsaminda Ankara Dogal Elektrik Uretim ve Ticaret A.S.'ne
devredilmigtir.

Bodrum Gokgebel Yat Limani

Ozellestirme Yuksek Kurulu'nun 22.07.2015 tarih ve 2015/60 sayil karariyla 49
yiliina United Bodrum Turizm A.S.’ne 09.11.2016 tarihli isletme Hakki Devir Sézlesmesi
kapsaminda 10.11.2016 tarihinde devredildi.

TCDD Liman Ozellegtirmeleri

Ozellestirme Yiiksek Kurulu’nun 30.12.2004 tarih ve 2004/128 sayili karari ile TCDD
tarafindan isletilen limanlardan Mersin, Izmir, Iskenderun, Samsun, Bandirma ve Derince
Limanlari 6zellestirme kapsamina alinmistir. Bu kapsamda;

1. Mersin Limani: isletme Hakkinin Devri ydntemiyle dzellestirilmesi amaciyla yapilan
ihale sonucunda, 755.000.000 ABD Dolari bedelle ve 36 yil sireyle 11.05.2007 tarihinde PSA
Afken Ortak Girisim Grubuna devredilmistir. Liman Mersin Uluslararasi Liman isletmeciligi A.S.
(MIP) adi altinda hizmet vermektedir.

2. iskenderun Limani: isletme Hakkinin Devri ydntemiyle dzellestirilmesi amaciyla
yapilan ihale sonucunda 372.000.000 ABD Dolari bedelle ve 36 yil sure ile 30.12.2011
tarihinde “Limak A.S.” ye devredilmistir. Liman Limak iskenderun Uluslararasi Liman
isletmeciligi A.S. adi altinda hizmet vermektedir.

3. Bandirma Limani: isletme Hakkinin Devri yéntemiyle &zellestiriimesi amaciyla
yapilan ihale sonucunda 175.500.0000 ABD Dolari bedelle ve 36 yil sure ile 18.05.2010 Celebi
Ortak Girigsim Grubu’na devredilmistir. Liman Celebi Bandirma Uluslararasi Liman isletmeciligi
A.S. adi altinda hizmet vermektedir.

4. Samsun Limani: isletme Hakkinin Devri ydntemiyle &zellestirimesi amaciyla
yapilan ihale sonucunda 125.200.000 ABD Dolari bedelle ve 36 yil sure ile 31.03.2010
tarihinde Ceynak Lojistik ve Ticaret A.S.’ne devredilmigtir. Liman Samsun Uluslararasi Liman
isletmeciligi A.S. adi altinda hizmet vermektedir.

5. Derince Limani: isletme Hakkinin Devri yéntemiyle 6zellestirimesi amaciyla yapilan
ihale sonucunda 543.000.000 ABD Dolari bedelle ve 39 yil sire ile 02.03.2015 tarihinde “Safi
Holding A.S.”ye devredilmistir. Liman Safi Derince Uluslararasi Liman isletmeciligi A.S. adi
altinda hizmet vermektedir.

6. Izmir Limani: izmir Limanr’nin Tirkiye Varlik Fonu Yoénetimi Anonim Sirketi
tarafindan Gclncu kigilere devri iglemleri tamamlanincaya kadar TCDD’nin ydnetiminde
kalmasina, TCDD tarafindan isletimeye devam edilmesine, devir sonrasi bu limanlari
devralacak yatinmcilarin bakim onarim ve diger yukumlUlUklerine iliskin denetim ve
kontrollerinin TCDD tarafindan getirilmesine, Ozellestirme Yiiksek Kurulu’nun 03.02.2017 tarih
ve 2017/5 no.lu karari ile karar verilmistir.

Ozellesmesi Tamamlanan Limanlar

LIMAN ADI OYK ONAY TARIHiI SATIS DEV_iR_ ONAY SATIS BEDELI
TARIHI
MERSIN 07.11.2005 11.05.2007 755 MILYON USD
BANDIRMA 19.09.2008 18.05.2010 175,5 MILYON USD
SAMSUN 19.09.2008 31.03.2010 125,2 MILYON USD
ISKENDERUN 07.01.2011 30.12.2011 372 MILYON USD
DERINCE 12.08.2014 02.03.2015 543 MILYON USD




Ozellestirme ihalesi iptal Edilen Liman
LIMAN ADI IHALE TARIHi iHALE IPTAL TARIHI

iZMIR 03.05.2007 28.04.2010
Kaynak: TCDD / TDI A.S. / OIB

2.7.5. TCDD’den Ozellesen Limanlar

Mersin Uluslararasi Limani (MIP)

Mersin Uluslararasi Limani (MIP); cografi konumu, kapasitesi, genis hinterlandinin yani sira
yurtici ve yurtdisina olan ¢ok modlu baglanti kolayliginin sagladigi avantajlarla, yalniz
Tarkiye’nin degil ayni zamanda Ortadogu ve Dodu Akdeniz'in de lider limanlarindan birisidir.
ic Anadolu, Akdeniz, Dogu ve Giineydogu Anadolu bélgelerinin ithalat ve ihracat kapisidir.
Orta Dogu ulkelerinin transit merkezi de olan MIP, yurt igine ve Orta Dogu ulkelerine kara,
hava ve demiryollari ile baglanmistir.

2.6 milyon TEU konteyner ve 10 milyon ton konvansiyonel yuk kapasitesi ile toplam 3.370
metre rihtim uzunlugu olan limanda yeni ekipman yatirimlariyla birlikte 11 rihtim vinci, 5
mobil ving, 38 RTG, 99 terminal traktdr, 13 reachstacker ve konvansiyonel ylk hizmeti igin 7
kuru dokme yuk vinci bulunmaktadir.

Limanda her turld yik ¢esidine; konteyner, genel kargo, proje kargo, ro-ro, kuru dékme yuk ve
sivi dokme yuk hizmeti verilmektedir. 21 tane rihtimi bulunan limanda, buyukligune gore ayni
anda 30’a yakin gemiye yukleme bosaltma hizmeti verebilmektedir.

Toplam Liman Sahasi 112 Hektar

Toplam Rihtim 21

Max. Derinlik 15m

Dizayn Kapasitesi 2.600.000 TEU / Y1l
Genel Kargo Ellegleme Kapasitesi 1.000.000 Ton / Y1l
Doékme Kati YUk Ellegcleme Kapasitesi 8.000.000 Ton / Yl
Dokme Sivi Yik Ellecleme Kapasitesi 750.000 Ton / Yl
Ro-Ro Kapasitesi 150.000 Adet-Arag / Yl
Toplam Rihtim Uzunlugu 3370 m

Gantry Ving 11

Mobil Ving (MHC) 7




Tablo 77: Mersin Limani 2018 Y1l Egya Cinsine Gore Ellegleme Miktarlar (Ton)

YUK CINsi BOSALTMA TOPLAM
YUKLEME
IHRACAT KABOT. TRANSIT ITHALAT KABOT. TRANSIT
CIMENTO 1.859.955  20.758 35.042 10.866 847  1.927.468
HUBUBAT 231.894  18.685 16.050 821.273 16.053  1.103.955
KIMYASALLAR 1.289.347  28.853 82.549  1.752.357 107 204.987  3.358.200
NARENCIYE 172.958 8.922 49.302 10.122 241.304
KONTEYNER 186.860 601.642 788.502
INSAAT MAKINELERI 13.334 1.148 43.185 6.395 64.062
PAMUK 114.971 150 3.831 122.536 5.092 246.580
GUBRE 200.184  16.300 2.996 349560 28.449 19.573 617.062
GIDA MADDELERI 1.927.274 423 52.964 981.703 477 100.232  3.063.073
DONDURULMUS ET 12.009 1.133 67.294 46.897 127.333
MEYVE 160.175 2.469 200.064 41 395.295 758.044
GENEL YUK 3.726.151 1.458 357.585 3.181.747 14.480  433.983  7.715.404
CAM 144.049 274 20.510 32.626 12.060 209.519
BAKLIYAT 297.264 119 3.315 840.218 22 7.844  1.148.782
CANLI HAYVAN 146 60.029 4.811 64.986
MAKINE 139.637 62 5.286 141.267 37 13.310 299.599
MINERALLER 1.837.685 17.614 11.711 747.234 5.646 11.171  2.631.061
PETROL URUNLERI 18.039 6.295 4.054  4.940.012 533.119 4.644 5.506.163
PIRING 82.509 2.557 301.743 17.128 403.937
SODYUM KARB. 636.150 71 10.031 22 646.274
SEKER 2.637 5.024 33.825 1.029 42515
TEKSTIL URUNLERI 424.513 69 10.308 490.801 349 25.121 951.161
AHSAP 21.382 8.870 95.931 71 6.092 132.346
BITKISEL YAG 128.702 4.795 583.269 9.792 726.558
ARAG 33.457 3 13.301 232.962 37.486 317.209
TOPLAM 13.474.422 111.063 841.351 16.089.835 582.798 1.991.628 33.091.097

Grafik 95: Mersin Limani 2018 Yiikleme & Bosaltma
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Grafik 96: Mersin Limani Yillara Gore Ellegleme Miktarlan
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EBOSALTMA 17.515.010|19.303.224 | 19.006.861 | 18.774.248 | 19.657.182 | 18.664.261
OTOPLAM ELLECLEME | 29.360.839|31.328.677 | 30.865.907 | 30.287.676 | 32.729.703 | 33.091.097

Kaynak: Mersin DTO & MIP

Samsunport (Samsun)

Samsun Limani deniz hinterland1 Gircistan’in Batumi, Poti ve Suchumi limanlari; Rusya’nin
Sogi, Tuapse, Novorossiysk, Azak denizinde Azov, Taganrog, Jdanov, Yalta, Berdyansk,
Genicesk; Ukrayna'da Nikolayev, Odesa, ilichevski; Romanya’da Konstanta; Bulgaristan’da
Varna limanlari ile deniz tagimaciligi yapmaktadir. Ayrica konteynerlere ytiklemeye uygun olan
tum yukler konteyner ile dunyanin tim limanlarina gidebilir ve tim limanlardan gelebilir.

Samsun Limani Karadeniz Boélgesi'ndeki Turkiye'nin en blylk intermodal limanidir. Limanin
hem tren feri hem de demiryolu baglantisi bulunmaktadir. Genis bir hinderlanda sahiptir.
Anadolu’dan gelen ve Anadolu’ya gidecek yuklerin ugrak noktasidir. Samsun, demiryolu ve
karayolu baglantisi ile Sinop, Corum, Amasya, Ordu, Sivas, Erzincan, Yozgat, Tokat,
Kastamonu, Ankara, Kirsehir, Kayseri, Nigde, Konya, Malatya illerini hinderlandi igine
almaktadir.

2011 yilindan itibaren konteyner elleglemeye baslayan Samsunport limaninda 2019 yilinda
87.840 TEU konteyner elleglemistir.



Ana Liman,

1-2-3-4-5 no.lu rihtimlarin tamami 776 m uzunlugunda olup -10,5 m derinlige sahiptir.
6 nolu rihtim 180 m olup -6,5/ 7 m derinlige sahiptir.

7-8-9 no.lu rihtimlar 400 m uzunlugunda olup, -6,5 / 7 m derinlige sahiptir.

Sanayi Rihtimi,
10-11-12 no.lu rihtimlar 400 m uzunluga sahip olup -11 m derinlige sahiptir.
Liman Alani 445.000 m?
Kapali Alan 51.500 m?
Celik Silo 60.000 ton
Konteyner Stok Alani 100.000 m?
Rihtim Uzunlugu 1.756 m
Rihtim Derinlikleri -6,5/-12m
Rihtim Ekipman Kapasitesi 11.500.000 ton/yil

2019 yilinda 1.166 adet geminin ugrak yaptig1 Samsun Limanr’'nda, yuk gruplarina
gore ellecleme degerleri asagidaki gibidir;

Tablo 78: Samsun Limani Yillara ve Yiik Tiplerine Gore Ellegcleme Miktarlari

.. Gemi Dokme Kati Dokme Kanisik Konteyner Ro-Ro Vagqn Toplam
Donem Sayisi (Ton) Swvi Esya (Ton) (Ton) Feri (Ton)
(Ton) (Ton) (Ton)
2019 1.166 2.154.381 54.329 312.408 806.816 565.539 0 3.893.473
2018 1.253 2.211.998 43.586 661.099 740.195 534.171 3.487 4.194.536
2017 1.334 2.092.909 42.824 784.884 721.580 530.384 29.792 4.202.373
2016 986 1.459.473 38.936 569.239 627.007 266.376 6.206 2.967.235
2015 1.484 1.543.466 56.470 802.569 658.451 629.874 16.287 3.707.116
2014 1.423 1.665.403 48.559 794.776 589.552 617.128 38.190 3.753.608
2013 1.250 1.657.680 61.558 761.662 486.623 491.547 41.921 3.500.991

Grafik 97: Samsun Limani Yillara Gore Ellegleme Miktarlari
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Kaynak: Samsunport
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Celebi Bandirma Limani
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Turkiye'nin is ve sanayi merkezi olan istanbul'a ve ticari agidan bilyiik énem tasiyan
Guney Marmara ve Ege Bdlgesi'ne olan baglantilari ile Bandirma Limani, Marmara Denizi'nin
guney Kiyisinda etkin bir konumdadir.

Marmara Denizi’nin guney kiyisinda konuslanan Bandirma limani, Marmara Bolgesi'nin
dokme yuk ithalati ve ihracati kapilarindan biridir. Modern bir altyapiya sahip olan liman,
demiryolu ve karayolu baglantilari ve genis liman ici stoklama sahalari sayesinde Turkiye dis
ticaretinin dinamosu olan Giiney Marmara, i¢c Anadolu ve Ege bdlgelerine en yiiksek faydayi
saglayabilecek liman olarak gortlmektedir.

Bandirma Limani, dékme yuk, genel yik, konteyner, sivi yik ve Ro-Ro gemilerine
liman hizmetleri sunmakta olup, tim rihtimlari gecici depolama rejimine tabi gumrukld alandir.
Bu hizmetlere ek olarak ayni zamanda otomotiv ihracat limani olarak da hizmet vermesi
planlanan Bandirma limani, Turkiye'nin gelisme potansiyeli ylksek limanlar arasinda yer
almaktadir. Tum Ulkeye uzanan demiryolu baglantisi ile kombine tagimacilikla her tarla yikin
elleglenebilecedi bir limandir.

Toplam uzunlugu 2974 metre ve derinlikleri 6 — 12 metre arasinda degisen 20 adet
rihtimi, 1000 metre ve 500 metre uzunlugunda iki mendiregi bulunmaktadir.

Liman Ozellikleri
Koordinatlar 40°21°45” N - 027°57° 50" E
Elleclenen Yuk Dokme, Genel, Sivi, Ro-Ro, Konteyner
Saha Kapasitesi
Toplam Liman Sahasi 268.348 m?
Toplam Depolama Sahasi 215.569 m?
GUmrukla Alan 268.348 m?
Otomobil-Kamyon Park Alani 42.000 m?2
CFS 8.250 m?
Toplam Rihtim Uzunlugu 2.974 m
Yiik Kapasitesi
Konteyner (Teu/Y1l) 350.000
Dokme YUk ve Genel Yuk (Ton/Y1l) 12.000.000




Dokme Sivi Yuk (Ton/Y1l) 4.320.000
Arac (Arag/Y1l) 700.000
Depolama Kapasitesi

Konteyner (TEU) 4.195
Doékme Yuk / Agik Saha (Ton) 165.000
Dokme Yik / Kapali Depo (Ton) 35.000
Genel YUk (Ton) 110.000
Dokme Sivi / Gegici Dep. Aktarma Tesisi 345 m?

Gemi Kabul Kapasitesi
Konteyner (Adet/Y1l) 330
Dokme Yuk (Adet/Yil) 3.240
Sivi Dékme Yuk (Adet/Y1l) 216
Genel Yuk (Adet/Y1l) 216
Ro-Ro (Adet/Y1l) 13.140
Ekipmanlar Adet Kapasite (Ton)
Liebherr Lhm 400 1 104
Reggiane Mobil Liman Vinci 200 1 100
Gottwald Mobil Liman Vinci 1 63
Sennobogen 880 EQ 1 25
Sennobogen 835 R Special 2 13
Sennobogen 835 M Special 2 13
Sennebogen 870 R Special 1 16
Mini Yukleyici 6 1,1
Dolu Konteyner istif Makinesi 2 45
Bos Konteyner istif Makinesi 2 8
Loader 3 4
Forklift 4 2,5
Forklift 3 3
Forklift 1 32
Elektronik Kantar 4 100 (1 Adet 80 t)
Ekskavator 4 1,1

Tablo 79 : Celebi Bandirma Limani Yillara ve Yk Tiplerine Gore Ellegleme Miktarlar

2019 356.578 4.150.641 438.337 18.581 193.382 796.886
2018 442.841 3.063.734 505.910 35.695 196.192 941.610
2017 588.084 3.607.944 486.521 28.838 244584 1.014.897
2016 407.894 3.210.578 394.026 11.471 215.090 951.788
2015 449.275 3.035.469 324.024 18.613 205.890 1.052.971
2014 406.026 3.906.540 257.143 25.163 220.534 1.028.496
2013 330.778 3.521.039 217.981 23.628 213.201 966.739




Limakport iskenderun Limani

Koordinatlar 36° 36' N, 36° 11' E

Liman Sahasi Alani 1.000.000 (m2)
Rihtim Sayisi 8 Adet

Yanasma Yeri Uzunluklari 1.652 (m)
Konteyner Rihtim

Uzunlugu 920 (m)

Genel Kargo Rihtim

Uzunlugu 732 (m)

Yanasma Yeri Derinlikleri Maks. 10-15.5 (m)
Reefer Plug 600 Adet
Konteyner Kapasitesi 1.000.000 TEU/YII

Dokme Yiik Kapasitesi 2.500.000 Ton / Y1l
Genel Kargo Kapasitesi  600.000 Ton / Y1l
Ro-Ro Kapasitesi 120.000 Arac / Yil
Ro-Pax Kapasitesi 30.000 Tur / Y1l

Liman Hizmetleri

Modern liman ekipmanlariyla konteyner ellecleme

VETCOM sertifikali soguk hava aktarim tesisi ile sogutuculu konteyner ellegcleme
Her tr proje kargo ellegleme

Limandan dizenli Ro-Pax gemileri

Dokme yik / genel kargo (pargali yikler) ellegleme

CFS ve modern ambarlar ile depolama

Yillik 120.000 binek arag kapasitesi ile Ro-Ro gemileri

Demiryolu vagon ylikleme / bogaltma

7/24 kilavuzluk ve rémorkaj hizmetleri

VVVVVVVYVYY

“LimakPort, ic Anadolu, Akdeniz, Dogu ve Giineydogu Anadolu Bélgelerinin ithalat ve
ihracat kapisi gorevini Ustlenmektedir. Konya’dan Sirnak’a, Malatya’dan Kilis’e kadar genis bir
bdlgenin sanayicileri ve ihracatgilari i¢in dnemli ve avantajh bir liman haline gelmistir. Ayrica
basta Kuzey Irak olmak tizere Orta Dogu’nun transit ticareti igin blylk 6énem arz etmektedir.13
blylk konteyner tasimacilik hatti ile ve onlarin ana-feeder gemileriyle bir¢cok limana direkt,
aktarmali olarak da tUm dunyaya baglanmaktadir.



iskenderun Limanrnin modern bir konteyner limanina dénustiriimesine yénelik olarak
yatirm calismalarina Ocak 2012'de baslanmis olup, 2014 vyili icinde c¢alismalar
tamamlanmistir. 2,5 yil siiren yatirim galismalari sonucunda iskenderun Limani, Ortadogu’dan
Avrupa’ya hizmet veren modern bir liman haline gelmistir. Yillk 1 milyon TEU ellecleme
kapasitesi ile Dogu Akdeniz’in en modern ve en buyulk konteyner terminallerinden biri haline
gelmistir.

1 milyon metrekare alanda faaliyet gdsteren liman, lineer ve uzun rihtim yapilarina,
olumsuz hava kosullari igin tam koruma saglayan mendirege ve 15,5 metre su derinligi ile derin
su limani olma 6zelligine sahiptir.Asiri rizgarl havalarda konteyner gemilerinin rihntima zarar
vermemeleri ve halat koparmalarini engellemek lzere “Kiyi Palamar Ekipmani (Shore
Tension)” 2017 yilinda faaliyete gecmistir. Limana 0Ozel tasarlanmis modern konteyner
ellecleme ekipmanlari STS ve RTG vingleri ile hizmet veren LimakPort, konteyner odakli olarak
tasarlanmis olmakla birlikte, yapilan kapsamli ve ¢ok yonli yatirim ile ro-ro, proje kargo, dokme
yuk ve genel kargo yukleri operasyonlarinda da bolgenin en énemli limanlari arasindadir.

4 adet STS ve 14 adet RTG ving bulunan limanda ylksekligi 72 metreyi bulan STS
vingler ile rihtimdan 20 sira konteynere erisim saglanabilmektedir. Arka sahada istiflemede
kullanilan elektrikli RTG vingler ise ¢cevre dostu uygulamalara olanak saglamaktadir. Modern
teknolojiye sahip X-Ray cihazi ile konteyner muayene islemi gergeklestiriimektedir. 600 adet
reefer plug bulunmakta olup, sojutmali konteynerler ile sogutmali tirlar arasinda gida yuku
aktariminin uygun kosullarda yapilabilmesi icin 1000 m? alanda, 10 tir yikinin ayni anda islem
gorebilecegi VETCOM sertifikali soguk hava aktarim tesisi faaliyettedir. Ayrica sogutmali
konteynerler igin 6zel stok alanlari mevcuttur.

Limanda gerceklesen operasyonlarda liman vingleriyle 180 tona kadar, gemi vingleriyle
ise 600 tona kadar her turlG proje ylUku elleclenebilmekte olup, talebe baglh olarak yiklerin
montaj ve de-montaji yapiimaktadir. Modern ekipmanlar ile 70.000 DWT’luk dékme ylk
gemilerine kadar hizmet verilmektedir. Limanda gubre, misir, bugday, kepek, soya fasulyesi
vb. tahil UrGnleri olan d6kme yukler ile boru, rulo, sac, demir, paletli, bigbag’li, slingbag’li yukler
ve kapsamli proje kargo vb. genel yukler elleclenmektedir.”

2018 yilinda toplam dolu DRY konteyner elleglemesinde % 26 blylime gerceklesmistir.
DRY dolu konteyner ithalatt 2018 yilinda bir 6nceki yila gbére % 29 bulylimastir. CFS
operasyonlari 2018 yilinda 2017 yilina gére %20 buyume gdsterirken i¢ bosaltim bliylime orani
% 25 dir.

Tablo 80 : Limakport iskenderun Limani Yillara ve Yiik Tiplerine Gore Ellegleme

Miktarlari
Doékme Yik / Genel Kargo / Konteyner
. Yikleme Bosaltma Toplam Kontevner Genel Yiik
Donem (Ton) (Ton) (Ton) i Y i
2013 898.509 | 1.284.899 | 2.183.408 ' Teu ! Ton
2014 764.444 | 2.035.390 | 2.799.834 2013 31476 2013 | 1.839.585
: R T 2014 79.291 2014 | 2.147.575
2015 1.338.443 | 2.378.422 | 3.716.865 2015 144.686 2015 | 2.476.538
2016 2.380.977 | 3.214.362 | 51595339 2016 | 253.499 2016 | 2.934.661
2017 2.137.952 | 3.341.090 | & 479 042 2017 269.583 2017 | 2.348.632
2018 317.961 2018 | 3.354.141




Ro-Ro / Ro-Pax

Doénem Ro-Ro | Ro-Pax Toplam
2013 46.602 17.087 63.689
2014 18.066 14.736 32.802
2015 8.888 14.355 23.243
2016 3.648 9.635 13.283
2017 4.784 6.127 10.911
2018 169 5179 5348

Grafik 98: Limakport iskenderun Limani Yillara ve Yiik Tiplerine Gore
Ellecleme Miktarlar
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Safiport Derince Uluslararasi Limani

Marmara Bélgesinde izmit Kérfezi’nin kuzeyinde bulunan Safiport Derince Limani;
Ro-Ro, proje kargo, dékme yik, genel yuk, sivi dékme yuk, konteyner ve vagon gibi her turli
yuk c¢esitlerine hizmet vermektedir.

Liman Sahasi Alani 1.200.000 m?
Tank Kapasitesi 1.500.000 m?®
Konteyner Kapasitesi 2.500.000 TEU
Doékme Yk Kapasitesi 10.000.000 Ton
Arac¢ Kapasitesi 1.500.000 Adet
Rihtim Boy(m) Draft(m)
1-2 90 14
3-4 440 15
5-6 550 12
7 160 10
8 120 55

Acik ve Kapali Depolama Alanlari

Mevcut 450.000 m? alan agik depolama sahasi olarak kullaniimaktadir. 1800 m? ve 2500
m? kapasiteli 2 adet kapali depo alani bulunmakta olup, 5000 m? lik 3. depo alani da inga
halindedir.

Ekipmanlar

- Mobil Ving (35ton/200ton)

- Forklift (3ton/35ton)

- Kepge

- Dolu ve Bos Konteyner Tasima Forklifti

- Ekskavator

- GUmrdkli saha (agik ve kapali alanlar/35 ton tavan vinci)

- Gottwald (2x125 ton)

- Sennebogen 870 model ekskavator

- Terminal Traktoru

- Konteyner ve ¢ok amagli ¢ekici dorse

- Cekici (90ton/150ton)

- STS/IRTG/RMG

Tablo 81: Safiport Derince Uluslararasi Limani Yillara ve Yiik Tiplerine Gore
Ellegleme Miktarlari

Dokm Dokm

Dénem Kuru Yik S Yk Ge”(‘;'oﬁg’“g" Ko(qtgﬁr)‘er ?:(;Et‘)’
(Ton) (Ton)

2015 1.675.290 18.533 510.241 1.983 450.860

2016 1.876.300 16.865 626.400 6.750 422.350

2017 1.930.000 0 340.686 1.495 397.301

2018 3.200.520 0 567.680 800 366.684




2.7.6. Limanlarimizdaki Sorunlar ve Goziim Onerileri

Tiirk Limanciliginin Mevcut Durumuna iligkin Goériisler

e Limancilik Sektdri ticaret hacmi ve ekonomik parametrelerden direk olarak
etkilenmekle birlikte, mevcut durumda tiim dinyada etkisi stiren global krizin sonuglarindan da
pay almaktadir. Tirkiye olcedinde degerlendirmeye aldigimizda; Turkiye ekonomisinin pozitif
yénde gelisme potansiyeli, artan liman yatirimlari, ve konteynerize yiklerin hacmindeki artis
trendi sektérin ivmelenerek bulylyecegine olan inanci desteklemektedir. Bu olumlu
gostergelerle birlikte, daha dnceden master plan dahilinde degerlendirmeye alinmamis liman
yatirimlarinin atil kapasite ve verimsizlige neden olmasi, sektorin kamu kurumlari ile dénem
donem mali ve idari sikintilar yasamasi, lojistik sektorinun bir butin olarak ele alinmasi
gerekliligi, liman yatirrmlariyla birlikte destek verecek arka plan lojistik aginin eksikligi, mevcut
durumda Turkiye limanciligina dair gelistirimesi ve desteklenmesi gereken unsurlardir.

o Limanlar dunyadaki ekonomik gelismelerden etkilenen yapiya sahip oldugundan
finansal yapisi gucli olan limanlarda kriz durumlarinda yatirm yapmak avantajli olmakta,
ancak mevcut burokrasinin ¢ikardi§i engeller, bunlarin neden oldugu yatirrm sureclerinde
yasanan zaman ve maddi kayiplar rekabet kosullarini zorlagtirmaktadir. Bu kapsamda yatirim
sureclerindeki maliyetlerin dusurilmesi ve bulrokratik engellerin neden oldugu zaman
kayiplarinin dnline gecilerek ayni maliyetle daha fazla is Gretimi (verimlilik) calismalari da 6n
plana ¢cikmaktadir.

o Gumrlk, belediye ve diger bagli kamu kuruluslarinin mevcut limanciliga bakisi ve
kisittamalari liman kapasitesini diustrmektedir. Transit yik konusunda cografi ve stratejik
konumu dusunuldagunde Turk limanlari bolge rekabetinde daha etkili olabilir.

e Turk limanciigi su anda deniz tasimaciligindaki artisa bagh olarak bir toparlama
donemi yasamaktadir. Ancak liman sektérinin de bu toparlanma doénemini iyi
degerlendirmesi, 6rnegin; personel egitimi, modernizasyon, ARGE faaliyetleri, kalifiye eleman
yetistirmek konularinda etkin olmasi dnemlidir. Bir¢cok liman sadece gelir gider odakli planlari
dusinmektedir ve bu durum normaldir. Liman sahalarinin gevresi genellikle ev ve igyerleri ile
sarilmis olup gelisme yoninde (6zellikle arka plan) sikintilar yagsanmaktadir. Kamu ve yerel
idarelerin bu konuda limanlari daha destekleyici politika olugturmalidir.

e Mevcut durumda Tuarkiye Limanciligi kayda deger yatirimlarin yapilmakta olmasina
ragmen gelismeye ve yatirrma ag¢ik konumdadir. Devlet limanlarinin 6zellestiriimesi ve dzel
liman igletmelerinin sayisindaki artig, Turk limancihiginin hizmet kalitesini ve performansini
yikseltmistir. Ozellikle Glkemizin énde gelen konteyner limanlari, yapilan yatirimlarla birlikte
Avrupa standartlarina erismis modern limanlar haline gelmislerdir.

e Yeni yatirimlar ve mevcut yatinnmlarin ilerlemeleri birokrasi nedeniyle uzun sirmekte,
farkh devlet kanallari kendi iclerinde de celisebilmekte, sikintisini da liman yatirimcilari
cekmektedir.

e 2001 krizinden sonra gdsterilen ekonomik blylimeye paralel olarak limancilik sektort
de geligme gostermistir.

Turkiye’de Limancilik Sektoriiniin Geligmesini Saglayacak Temel Uygulamalar

Turk Limancihk Sektérinin gelisimini engelleyen sorunlar degerlendirildiginde, sektdrin
onunu agmak i¢in gdzden gecirilmesi ve uygulanmasinin gerektigi tespit edilen uygulamalar;

1. Ulusal Liman Politikamiz

o Tek merkezden idare (UDHB): Turkiye’de, denizcilik sektdriine gereken énem verilmeli
ve liman yatirimlari hakkinda tek bir birim (UDHB) yetkilendirilmeli ve bu birim tarafindan
gerekli olan mevzuat degisiklikleri yapiimalidir.

e Limanlarin Onemi: Liman imkanlari kuvvetli olan tlkelerin ekonomik tesisleri cok daha
hizli gelismektedir. Bunu bilen AB Ulkeleri, limanlarini agik tesvikler ve gdrev zararinin
kapatiimasi suretiyle desteklemektedir. Gelecek 20 yilda sanayi ve dis ticaretin lokomotif
glcu olan Turkiye limancihiginin hem verdigi hizmet ile Glke ekonomisine katki vermesi
hem de uluslararasi rekabette guglu olmasini saglayacak uzun donemli stratejiler ve
politikalar belirlenmelidir.



Tiirk Limancilik Politikasi: AB Gye ulkelerin farkh liman politikasi yaklagsimi gostermesi
nedeniyle AB Liman politikasi olusmamis olup, bu kapsamda ulkemizin de kendine
madnhasir bir politikayi olusturmasi daha énemli olmaktadir.

2. Liman Mevzuati

Liman Yatinm ve Isletme Mevzuati: Bir bitiin olarak ulusal liman yatirm ve igletme
mevzuatlarimizin geligtirimesi ve basitlestiriimesi gerekmektedir. Limanlar ile ilgili
mevzuat karigiktir. Limanlarin altyapisi ve isletiimesi ile ilgili mevzuat guncellenmelidir.
Devlet tarafindan yapilan/yapilacak yasal dizenlemelerde; sektor tarafindan gelen
geribildirimler dikkate alinmalidir. Yeni liman ingaati veya mevcut limanlarin
genisletiimesi islemlerinde mevzuattan kaynaklanan zorluklar ve blrokrasinin
tutumundan dolayi guglikler vardir. Liman Tesislerinin insaatindan igletmeye
alinmasina kadar gecen sure¢ tek resmi kurum tarafindan yaratalmelidir.

Liman Faaliyetlerine Engel Olan Mevzuat ve Blirokrasi: Limanlar bir Glkenin dis ticaret
yapabilmesi i¢gin en énemli kapilar olarak tlke zenginligi icin de dnemli bir katkidir. Bu
durum g6z 6nune alinarak limanlarin faaliyetlerine engel olabilecek tirde Yonetmelik
ve Tebligler hazirlanmasinin ve kamu kuruluglari arasinda koordinasyon saglanarak
ayni konu igin farkli Bakanliklar ile muhatap olunmasinin éniine gecilmelidir.

3. Limanlar ile ilgili Biirokrasi

Biirokrasi: Limanlarimiz 24 ayri Kanun, ayrica onlarca Yoénetmelik ve Teblig ile yapilan
dizenlemeler kapsaminda faaliyetlerini yuritmeye caligmakta ve gerek yatirm
gerekse isletmecilik asamasinda bir¢ok resmi kurum ile etkilesim halinde bulunmakta
olup, bu etkilesim sidrecinin kolaylastiriimasi ve sadelestiriimesi gerekmektedir.

Yetki Sorunu: Gerek liman yatirimlarinda gerekse limanlarla ilgili ¢cikan Yonetmeliklerde
birden fazla kurumun yetkilendirilmis olmasi iglerin yavaslamasina ve/veya durmasina
neden olmaktadir. Gumrik, cevre, sehircilik, maliye gibi birimlerin limanlar ile ilgili
alanlari tek bir otorite Uzerinden yurutilerek, yetki kullanimlarindan kaynaklanan zaman
kayiplari azaltiimahdir.

4. Limancilik Sektoriinin Yonetimi ve Denetimi

Limancihk Sektoranun ihtiyaclarina ve sorunlarina yanit verebilecek yeni bir yonetim
modeli geligtiriimelidir. Yeni yonetim modelinin Kamuyu da icerecek sekilde ancak 6zel sektore
temsil hakki tanimak kaydiyla limanda faaliyet gdsteren tesis temsilcilerini de icermesiyle
olusturulmasi faydali olacaktir.

5. Liman Yonetim Modeli

Bélgesel ve Yerel Liman Yénetim Modeli: Bolgesel ve yerel bazda limanlari igine alan
ortak bir liman yénetim ve denetim uygulamasi olan Liman Y&netimi Modeline gegcilerek
bu alan igindeki limanlarin kapasiteleri en optimum duzeyde kullanilmali, dncelikli
yatirim izinleri mevcut yonetim alanlarindaki kapasite doluluguna bagli olarak verilmeli,
yatirimlarin bir bdlim ortak yapilarak limancilikta en verimli, dlgek ekonomisi kurularak
ortaya rekabet glicu ¢ikarilarak, ortaya ¢ikan kaynaklarla birgok liman isleticisinin bir
araya gelerek kuracaklari yeni isletmeler araciliiyla dinya dlgedinde rekabet edecek
yatirimlar ve yeni limanlar hayata gecirilebilecektir.

Standardizasyon: Bir tesisin liman olarak tanimlanmasini saglayacak butuna teskil
eden ekipman, geri hizmet sahasi, draft yeterligi / kalitesi ve egitimleri gibi konularda
standardizasyon c¢alismalari yapilarak dunya standartlarina ulagsmasi saglanmalidir.

6. Limanlar Master Plani

Master Plan: Limanlar Master Plani mevcut limanlarin durumu ve genisleme esaslarini,
gelecek agisindan Ulkemizin sanayilesme ve kalkinma hedefleri dogrultusunda hangi
tur limanlarin nerelerde yapilacagini, boyutlari ve kurulus sekilleri ve liman yénetim
sistemlerinin ne olacagini ortaya gikarmali, yatirrmcilarin gelecek ongoraleri igin tim
onemli veriler ortaya konulmalidir.



e PPP Modeli: Devlet kuruluslari ile 6zel sektor kuruluslarinin birlikte proje Gretmesinin
onl (PPP modeli) acilmalidir. Onemli liman tesislerimizin buylyebilmesi icin devletin
altyapi insasinda 6zel sektére zemin hazirlamasi gerekmektedir.

7. i¢ Tagimacih@in (kabotaj) Arttinimasi

Tasima modlarinda dengesizlikler, karayolu tasimaciliginda yogun trafikte olusan kazalar
ve karayollarindaki tahribatin 6nlenebilmesi igin yurtici yuk ve yolcu tagimaciligi karayolundan
denizyoluna kaydirilmalidir. Bu ylk ve yolcu tasimaciliginin bir kisminin karayoluna goére 7 kat
distk maliyeti olan deniz yoluna kaydirilmasi, hem ulke ekonomisi, hem karayolu trafiginin
rahatlamasi hem de liman isletmelerinin karlihdi ile sonuglanacaktir. Devletin, limanlarin
karayolu/demiryolu baglantisi ve uygun depolama alanlari tahsis etmesi gibi 6nlemlerle kabotaj
tasimaciliina destek olmasi gerekmektedir. “Kabotaj Tasimacili§i Saha Etid Calismasi Final
Raporu” sonuglari g6z 6nune alinarak kabotaj hattinda yuk tasimaciligina uygun gemi tipleri
ve elverigli hatlar belirlenip gerekli destek verilerek yatirimlar gerceklestiriimelidir.

8. Transit Konteyner Deniz Tagimaciligi

Transit olarak Ulkemize gelen ve limanlarimiza bosaltilan konteynerlerin beyanname
islemleri ve muayeneleri nedeniyle konteyner tasiyan armatorlerin teslim sureleri uzamakta ve
mallarin orjinalligi ve vasiflarinin bozulmasi riski olusmaktadir. Bu uygulamalar nedeniyle
transit tagimacilikta tagsimacilik hatlari konteyner Uslerini komsu Ulkelere kaydirmaktadirlar.
9. Ozel Limanlarin Ulasim Altyapisi, Karayolu / Demiryolu Baglanti Olanaklari

e Ulasim Altyapisi: Ulkemizde multimodal tasimaciligin yapilabilmesi icin gerekli altyapi
bulunmamaktadir, ulusal ulagim agmina katihmda zorluklar vardir, demiryolu
tasimaciligindan faydalanma imkani arttinimahdir. Limanlar; hizmet verdigi
hinterlanddaki sanayi kuruluglari birlikte degerlendiriimelidir. Liman + demiryolu ara
baglantisi + organize sanayi bdlgesi + serbest bdlgeler seklinde yapilacak bir planlama
ekonomik gli¢ ve rekabet avantaji saglayacaktir. Limanlar ve organize sanayi bolgeleri
planlanirken mutlaka demiryolu baglantisi g6z dntinde bulundurulmalidir.

o Kamu Destegi: Devlet, 6zel limanlara demiryolu kilgiklarinin liman baglantilari igin
proje, teknik destek ve kredi destegi vermelidir.

10. Limanlarimizin Geri Saha Sorununun Céziilmesi

e Geri saha sorunu: Limanlarimizin ¢ogu kentsel yerlesim alanlar iginde kalmistir.
Kentlerin limanlar Gzerindeki baskilari bu limanlara pek genigleme olanagi
tanimamaktadir. Cogu limanlarimizin geri alanlarinin sinirl olmasi nedeni ile
kapasiteden tam yararlanilamamaktadir. Limanlarin yogun bulundugu yerlerde geri
alanlar diger lojistik faaliyetler igin tahsis edilmeli ve/veya yeni limanlarin daha genis
geri alanlara sahip uygun noktalarda yapilmasi saglanmalidir. Liman yakinlarindaki
bolgelerin imar duzenlemelerinin yapilarak depolama ve sanayi alanlarinin kurulmasi
gerekmektedir.
Limanlarimizin ve deniz yaklagim kanallarinin su derinlikleri,
Limanlar Uzerindeki mali yukler,
Gumrik islemleri,
Liman yatirimlari ve isletmelerine yonelik tesvikler,
Liman personeli igin gesitli egitim faaliyetleri ve ara eleman eksikligi,
Rémorkaj ve Kilavuzluk Sistemi
konularini kapsamaktadir.



Dunya Limanlarindaki Genel Geligsmeler
2018 yilinda dunya ticareti deger olarak % 10 oraninda artis gostererek 19.5 trilyon
dolara ulagsmigtir. Cin, ABD ve Almanya en fazla ihracat yapan ulkeler olmustur. Cin % 12.8
pay ve 2.5 trilyon dolar, ABD 1.7 trilyon, Almanya 1.6 trilyon dolar mal ihracati yapmistir.

Tablo 82 : Diinyanin En Fazla Yiik Ellegleyen ilk 10 Limani (Milyon Ton)

Sira Liman Adi Ulke 2017 2018 Degisim
1 Ningbo — Zhousan Cin 1.007 1.084 % 7,6
2 Shangai Cin 751 730 % -2,8
3 Tangshan Cin 573 637 % 11,2
4 Singapore Singapur 628 630 % 0,3
5 Guangzhou Cin 590 613 % 3,9
6 Qingdao Cin 508 540 % 6,3
7 Suzhou Cin 608 532 % -12,5
8 Port Hedland Avustralya 505 518 % 2,6
9 Tianjin Cin 501 508 % 1,4
10 Rotterdam Hollanda 467 469 % 0,4

2018 yihinda Sangay limani en fazla konteyner ellegleyen liman unvanini % 4.4 artis ve
42 milyon TEU ile surdudrmustir. Singapur ve Ningbo limanlari % 8.7 ve % 6.9 artis orani ile ilk
ucteki yerlerini korumustur. 2018 yilinda 6 liman 20 milyon TEU'nun, 15 liman 10 milyon
TEU’nun Uzerinde konteyner elleclemistir.

Tablo 83: Diinyada En Fazla Konteyner Ellegleyen ilk 20 Liman (1000 TEU)

Sira Liman Adi 2017 2018 Degisim
1 Shangai 40.230 42.010 % 4,4
2 Singapore 33.670 36.600 % 8,7
3 Ningbo-Zhousan 24.640 26.350 % 6,9
4 Shenzhen 25.210 25.740 %21
5 Guangzhou 20.370 21.920 % 7,6
6 Busan 20.490 21.660 % 5,7
7 Hong Kong 20.770 19.600 % -5,6
8 Qingdao 18.310 19.320 % 5,5
9 Tianjin 15.060 16.000 % 6,2
10 Dubai 15.400 14.950 % -2.9
11 Rotterdam 13.730 14.510 % 5,7
12 Port Klang 11.980 12.030 % 0,4
13 Antwerp 10.450 11.100 % 6,2
14 Xiamen 10.380 10.700 % 3,1
15 Kaohsiung 10.270 10.450 % 1,8
16 Dalian 9.710 9.770 % 0,6
17 Los Angeles 9.340 9.460 % 1,3
18 Tanjung Pelepas 8.260 8.790 % 6,4
19 Hamburg 8.800 8.780 % -0,2
20 Leam Chabang 7,780 8.070 % 3,7
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2.8. TURKIYE’DE DENIZCILIK EGITiMi
2.8.1. Denizcilik Egitimi

Uluslararasi Denizcilik Orgiti (IMO), Tirkiye'de, denizcilik egitimleri konusunda
Ulastirma ve Altyapi Bakanhgini (idare) muhatap kabul etmektedir. idaremiz, 1990 yilindan
buglne kadar konuya iligkin uluslararasi sézlesmelerin getirmis oldugu zorunluluklar i¢
hukukumuza aktirmig, bu kapsamda IMO tarafindan 25 Mayis 2018 tarihinde yayinlanan MSC.
Circ.1164/Rev 19 No.lu sirkiler ile Turkiye Cumhuriyeti Devleti denizcilik egitiminde “Beyaz
Liste” deki yerini korumustur. Bunun yani sira, Avrupa Deniz Emniyeti Ajansi (EMSA)
tarafindan Ulkemizde vyapilan denetim faaliyetleri sonucunda Ulkemizdeki denizcilik
okullarindan mezun olan égrencilerin AB Uyesi llke bayragini tasiyan gemilerde calisabilmesi
yolu aciimigtir.

Ulkemizde Denizcilik alani, Deniz Ulastirma isletme Mihendisligi, Gemi Makineleri
isletme Miihendisligi, Gemi Insaati Mihendisligi ile Gemi insaati ve Gemi Makineleri
Muhendisligi bolimlerinde egitim veren 12 Fakiilte, Deniz Elektronigi, Deniz Haberlesme,
Deniz Ulastirma ve Isletme, Gemi Asciligi, Gemi insaati, Gemi Makineleri, Gemi Makineleri
isletme ve Giiverte bélimlerinde egitim veren 16 Meslek Yiiksekokulu, 61 Mesleki ve Teknik
Anadolu Lisesi ve 34 Ozel Denizcilik Egitim Kursu denizcilik egitim faaliyetlerini
surdurmektedir.

Tablo 84: Denizcilik Alaninda Egitim Veren Fakulteler

SIRANO FAKULTE ADI iL ADI
1 Bandirma Onyedi Eyliil Universitesi Balikesir
2 Gaziantep Universitesi Gaziantep
3 Iskenderun Teknik Universitesi Hatay
4 Istanbul Teknik Universitesi istanbul
5 istanbul Universitesi-Cerrahpasa istanbul
6 Piri Reis Universitesi istanbul
7 Yildiz Teknik Universitesi istanbul
8 Dokuz Eyliil Universitesi izmir
9 Ordu Universitesi Ordu
10 Recep Tayyip Erdogan Universitesi Rize
11 Karadeniz Teknik Universitesi Trabzon
12 Van Yiiziincii Y1l Universitesi Van




Tablo 85: Denizcilik Alaninda Egitim Veren Meslek Yuiksekokullari

SIRANO UNIVERSITE ADI IL ADI
1 Bandirma Onyedi Eyliil Universitesi Balikesir
2 Bartin Universitesi Bartin
3 Canakkale Onsekiz Mart Universitesi Canakkale
4 Giresun Universitesi Giresun
5 Bahcesehir Universitesi Istanbul
6 Galatasaray Universitesi Istanbul
7 Istanbul Bilgi Universitesi Istanbul
8 Nisantas1 Universitesi Istanbul
9 Piri Reis Universitesi Istanbul
10 Ege Universitesi Izmir
11 Kocaeli Universitesi Kocaeli
12 Mersin Universitesi Mersin
13 Ordu Universitesi Ordu
14 Karadeniz Teknik Universitesi Trabzon
15 Yalova Universitesi Yalova
16 Zonguldak Biilent Ecevit Universitesi Zonguldak
Tablo 86: Turkiye’deki Denizcilik Meslek Liseleri
S OKUL ADI iL ADI
1 Ceyhan Mesleki ve Teknik Anadolu Lisesi Adana
2 Cakabey Mesleki ve Teknik Anadolu Lisesi Adana
3 Fettah Tamince Mesleki ve Teknik Anadolu Lisesi Antalya
4 Manavgat Ticaret ve Sanayi Odas1 Mesleki ve Teknik Anadolu Lisesi Antalya
5 Adviye-Ertugrul Acun Mesleki ve Teknik Anadolu Lisesi Aydin
6 Didim Mesleki ve Teknik Anadolu Lisesi Aydin
7 Bandirma Mesleki ve Teknik Anadolu Lisesi Balikesir
8 Karsiyaka Cok Programh Anadolu Lisesi Balikesir
9 Pakmaya Kenan Kaptan Mesleki ve Teknik Anadolu Lisesi Balikesir
10 Bartin Mesleki ve Teknik Anadolu Lisesi Bartin




SIRA

NO OKUL ADI iL ADI
11 Kurucasile Cok Programhi Anadolu Lisesi Bartin
12 Tatvan Seydi Ali Reis Mesleki ve Teknik Anadolu Lisesi Bitlis
13 Gemlik Mesleki ve Teknik Anadolu Lisesi Bursa
14 Armator Yakup Aksoy Mesleki ve Teknik Anadolu Lisesi Canakkale
15 ICDAS Biga Mesleki ve Teknik Anadolu Lisesi Canakkale
16 AKkcakoca Fedai Karabiyik Mesleki ve Teknik Anadolu Lisesi Diizce
17 Bulancak Kaptan Ahmet Fatoglu Mesleki ve Teknik Anadolu Lisesi Giresun
18 Espiye S. Cengiz Saribas Mesleki ve Teknik Anadolu Lisesi Giresun
19 Tirebolu Piri Reis Mesleki ve Teknik Anadolu Lisesi Giresun
20 Sefa Atakas Mesleki ve Teknik Anadolu Lisesi Hatay
21 Beykoz Barbaros Hayrettin Pasa Mesleki ve Teknik Anadolu Lisesi Istanbul
22 Haci1 Rahime Ulusoy Mesleki ve Teknik Anadolu Lisesi Istanbul
23 | istanbul Teknik Universitesi Mesleki ve Teknik Anadolu Lisesi Istanbul
24 Ozel Eryetis Reis Denizcilik ve Gemiadamlan Yetistirme Kursu istanbul
25 Pendik Barbaros Hayrettin Pasa Mesleki ve Teknik Anadolu Lisesi Istanbul
26 Pendik Halil Kaya Gedik Metal Teknolojisi Mesleki ve Teknik Anadolu Lisesi Istanbul
27 Piri Reis Mesleki ve Teknik Anadolu Lisesi istanbul
28 Ziya Kalkavan Mesleki ve Teknik Anadolu Lisesi Istanbul
29 Cesme Ulusoy Denizcilik Teknolojisi Mesleki ve Teknik Anadolu Lisesi izmir
30 Giizelbahce IMKB Mesleki ve Teknik Anadolu Lisesi izmir
31 Karaburun Mordogan Fatma Emin Karaaga¢c Cok Programh Anadolu Lisesi izmir
32 Konak Cinarh Mesleki ve Teknik Anadolu Lisesi Izmir
33 K.ona_k Nevvar Salih Isgoren Egitim Kampiisii-4 Mesleki ve Teknik Anadolu izmir
Lisesi

34 Sehit idari Atase Caglar Yiicel Mesleki ve Teknik Anadolu Lisesi izmir
35 Piri Reis Mesleki ve Teknik Anadolu Lisesi Kastamonu
36 Golciik Mesleki ve Teknik Anadolu Lisesi Kocaeli
37 Hereke Nuh Cimento Mesleki ve Teknik Anadolu Lisesi Kocaeli
38 AKkdeniz Mersin Deniz Ticaret Odas1 Mesleki ve Teknik Anadolu Lisesi Mersin
39 Mersin Mesleki ve Teknik Anadolu Lisesi Mersin
40 Tasucu Prof. Dr. Durmus Tezcan Mesleki ve Teknik Anadolu Lisesi Mersin
41 75. Y1l Mesleki ve Teknik Anadolu Lisesi Mugla
42 Bodrum Mesleki ve Teknik Anadolu Lisesi Mugla
43 Bodrum Turgut Reis Mesleki ve Teknik Anadolu Lisesi Mugla
44 Bozburun Deniz Ticaret Odas1 Cok Programh Anadolu Lisesi Mugla
45 Giindogan Fahriye Ihcak Mesleki ve Teknik Anadolu Lisesi Mugla
46 Koycegiz Sehit Omer Halisdemir Mesleki ve Teknik Anadolu Lisesi Mugla
47 Milas Mesleki ve Teknik Anadolu Lisesi Mugla
48 Mustafa Kemal Mesleki ve Teknik Anadolu Lisesi Mugla




SIRA

NO OKUL ADI IL ADI
49 Atatiirk Mesleki ve Teknik Anadolu Lisesi Ordu
50 Mehmet Necati Vidinli Mesleki ve Teknik Anadolu Lisesi Ordu
51 Cayeli Ahmet Hamdi isakoglu Mesleki ve Teknik Anadolu Lisesi Rize
52 Hasan Kemal Yardimci Mesleki ve Teknik Anadolu Lisesi Rize
53 Isikh Mesleki ve Teknik Anadolu Lisesi Rize
54 Nedime Serap Ulusoy Mesleki ve Teknik Anadolu Lisesi Samsun
55 Prof. Dr. Necmettin Erbakan Mesleki ve Teknik Anadolu Lisesi Sinop
56 Kumbag Mesleki ve Teknik Anadolu Lisesi Tekirdag
57 Of Hac1 Mehmet Bahattin Ulusoy Mesleki ve Teknik Anadolu Lisesi Trabzon
58 Siirmene Tiirk Telekom Mesleki ve Teknik Anadolu Lisesi Trabzon
59 Van Piri Reis Mesleki ve Teknik Anadolu Lisesi Van
60 Yalova Altinova Tersane Girisimcileri A.S. Mesleki ve Teknik Anadolu Lisesi Yalova
61 Hatice Erdem Mesleki ve Teknik Anadolu Lisesi Zonguldak
Tablo 87: Tiirkiye’deki Denizcilik Egitimi Veren Ozel Denizcilik Egitim Kurslari
SIRA .
NO KURUM ADI IL
1 Ozel Akten Denizcilik Egitim Merkezi istanbul
2 Ozel Albatros Denizcilik ve Yat Kaptanhgi Egitim Merkezi Fethiye
3 Ozel Atilim Denizcilik ve Gemiadamlar1 Kursu istanbul
4 Ozel Avrupa Denizcilik Gemiadamlar Yetistirme Kursu istanbul
5 Ozel Beyaz Erguvan Denizcilik ve Gemiadamlar1 Kursu istanbul
6 Ozel Bilimsel Denizcilik Gemiadamlar: Yetistirme Kursu Kadikéy Subesi istanbul
7 Ozel Bogazici Denizcilik ve Gemiadamlan Yetistirme Kursu istanbul
8 Ozel Boncuk Denizcilik ve Gemiadamlari Kursu Mersin
9 Ozel Capa Denizcilik ve Gemiadamlari1 Kursu Samsun
10 | Ozel Dem Denizcilik Kursu Antalya
11 Ozel Doga Denizcilik ve Gemiadamlar1 Kursu Mersin
12 Ozel Donence Denizcilik ve Gemiadamlar1 Kursu izmir
13 Ozel Ekol Denizcilik Egitim Merkezi istanbul
14 Ozel Eryetis Reis Denizcilik ve Gemiadamlar Yetistirme Kursu Tuzla
15 | Ozel Fethiye Denizcilik Kursu Fethiye
16 Ozel Giilay Denizcilik Egitim Merkezi Canakkale
17 Ozel Giilliik Gemiadamlar1 Egitim Kursu Giilliik
18 Ozel Inci Denizcilik ve Gemiadamlar Yetistirme Kursu Kocaeli
19 Ozel Izmir Pusula Denizcilik ve Gemiadamlar1 Kursu Izmir
20 Ozel Kaptan Denizcilik ve Gemiadamlar1 Kursu Samsun
21 Ozel Marina Dragos Bodrum Denizcilik Egitim Kursu Bodrum
22 Ozel Marmaris Denizcilik Egitim Kursu Marmaris
23 Ozel Marti1 Denizcilik Egitim Merkezi Finike
24 Ozel Mercan Denizcilik ve Gemiadam Kursu Istanbul
25 Ozel Modern Denizcilik ve Gemiadamlar Yetistirme Kursu Mersin
26 Ozel Oyak Savunma ve Giivenlik Anonim Sirketi Ankara
27 Ozel Rize Sahil Denizcilik Gemiadamlar1 Kursu Rize
28 Ozel Samsun Denizcilik ve Gemiadamlar1 Kursu Samsun
29 Ozel Sancak Denizcilik Egitim Merkezi Trabzon
30 Ozel Turgut Reis Gemiadamlar1 Kursu Tuzla
31 Ozel Yeni Vira Denizcilik Yelken ve Gemiadamlar1 Kursu Gocek
32 Ozel Derin Deniz Gemiadam Yetistirme Kursu Tekirdag
33 Ozel Liskur Armada Denizcilik Egitim Merkezi Istanbul
34 Hergiiner Denizcilik Kursu Kocaeli




2.8.2. Uyelere Yénelik Egitimler

Uyelerimizin talepleri degerlendirilerek Uyelere Yonelik Egitimler Takvimi
olusturulmus ve bahse konu egitim planlamasi kapsaminda 2019 yili igerisinde 6 egitim
gergeklegtirilmigtir. Egitimlere 247 kisi katim saglamis olup, egitimler ile ilgili memnuniyet
orani %93,4 olarak kaydedilmistir. ilgili egitim takvimi ve diizenlenen seminerlere iliskin
elektronik dokimanlar Odamiz web sayfasi “EQgitim / Sunumlar”
(https://www.denizticaretodasi.org.tr/tr/egitim/uyelere/tumu) sekmesi altindan
ulasilabilmektedir.

UYELERE YONELIK EGITIM ISTATISTIKLERI
: e o Katimc1 | Memnuniyet
Tarih Egitim Konu Bashg sayisi Oram (%)

8 Ocak 2019 Gegmisten Gilinlimiize Ege Denizi ve Dogu 19 97,3
Akdenizdeki Gelismeler

29 Ocak 2019 Konteyner Tagimaciliginda Konsimentolar 47 97,84

ve Seawayhbill

13 Subat 2019 Otonom Gemilerin Gelecegi 56 96,69

26 Subat 2019 Deniz Kirliligi Cezalar 66 87,74

23 Mays 2019 Denizcilik Sektorunde Sag!anan Vergi 39 90,36
Avantajlar ve Tesvikler

2.8.3. Amator Denizci Belgesi Egitimi

2018 yilinda Ulastirma ve Altyap!i Bakanhdimizca baglatiimig olan Bir Milyon Amator
Denizci Projesi kapsaminda, adaylar bir saatlik egitimin ardindan duzenlenen sinavda en az
60 puan alarak, uluslararasi sularda boyu 24 metreye kadar olan tekneleri kullanabilecekleri
denizci belgesine sahip olmaktadir.

Odamizca da s6z konusu projeye destek olmak ve istirak etmek amaciyla 04 Subat
2019 ile 28 Ocak 2020 tarihleri arasinda 8 adet Amator Denizci Belgesi egitim ve sinavi
gerceklestiriimis olup, bu egitim ve sinavlara toplam 1626 kisi katilim saglamistir.
28.01.2020 tarihinde birincisi duzenlenen Kisa Mesafe Telsiz Operatdru sinavina ise 114 Kigi
katihm saglamigtir.


https://www.denizticaretodasi.org.tr/tr/egitim/uyelere/tumu
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2.9.DENiZ TURIizZMI
2.9.1.Deniz Turizminin Tanitimi

Denizde deniz araglari ile yapilan, turizm amach meslek faaliyetleri ile, onu dogrudan
destekleyen diger meslek faaliyetleri DENIZ TURIZMI olarak tanimlanmaktadir.

Ug tarafi denizlerle gevrili olan Tirkiye’de Deniz Turizmi, talebin en yiiksek oldugu turizm
dallarindan birisidir.

Deniz Turizmi 6zetle asagidaki 2 bilesenden olugsmaktadir

A
A\ 4

A 4 A 4

DENIZ TURIizMi DENIZ TURIzMi
TESISLERI ARACGLARI
1-Kruvaziyer Liman isletmeleri 1-Kruvaziyer Gemi i§|(_atmeleri
(AveBTipi) 2-Yat Yatirim ve Isletmeleri
2-Yat Limanlari Isletmeleri a) Ticari Yat Igl. (Gulet v.b.)
(3,4 ve 5 Cipal) b) Bare-boat Igl.
3-Diger Tesis Isletmeleri (Murettebatli-Murettebatsiz)
(Rihtim, Iskele ve Cekek Yeri) ¢) Gunubirlik Gezi Tekneleri Isl

d) Yiizer Restaurant isl.

e) Yizer Otel isletmeleri

3- Dalis Turizmi isl.

4- Su Ustl Aktiviteleri isl.

5-Diger Deniz Turizmi Arag ve
isletmeleri

Ulkemizde Deniz Turizmi gelirleri, turizm gelirlerinin yaklagik %20’sini olusturmaktadir.
2002 Yilinda; US $ 1,9 Milyar olan Deniz Turizmi gelirimiz,

2014 Yilinda US $ 6,8 Milyar a ulasmistir.

Ancak 2015, 2016 ve 2017 yillarinda yagsanan global kriz sebebiyle;

2017 yiinda US $ 3,2 Milyar gerilemistir.

2018 yilinda gelirimiz; US $ 5,9 Milyar a ulagirken,

2019 yilinda ise gelirimiz; 7,2 Milyar $’a ulagmistir.

2019 Yili Genel Turizm girdilerinde 2018 vyilina oranla ortalama %17’lik artis
g6zlenmistir.

Deniz Turizmi alaninda kamuya ve sektdre karsi en ilgili ve yetkili kurulug, yasayla
belirlenen sorumluluklari gergevesinde Deniz Ticaret Odasi’dir.

Yine ¢ok eski yillarda stinger avciligi ile baslayan dalis turizmi, teknolojik gelismeye
paralel olarak su Ustu sporlarinin da eklenmesiyle 6nemli bir turizm sektoru haline gelmistir.
Gunubirlik teknelerimiz ise, 6zellikle turizm merkezlerimizde sayilari binlerle ifade edilen bir filo
olusturmustur.



Tim bu sektérlerimizin, 6zellikle Antalya, Mugla (Fethiye, Marmaris, Bodrum) ve izmir
sahil geridinde hizla gelisimi sonucunda yururlUkteki Yat Turizmi Yonetmeligi'nin sektorin
ihtiyaclarina cevap veremeyecek hale gelmesi sebebiyle Deniz Turizmi Sektord, Kiltir ve
Turizm Bakanhgi ile isbirligi icinde hazirlamis oldugu 2634 sayili Turizmi Tesvik Kanunu’nun
Deniz Turizmi ile ilgili maddelerinde yapilmasi istenen degisiklik taslagi 13 Ocak 2007 Tarihli
Resmi Gazete’de Yayinlanarak yurirlige girmistir.

Turizm Tesvik Kanunu ile;

1- “Yat Turizmi” olan sektoriin adi “Deniz Turizmi” olarak degismis ve geniglemistir.

2- “Kruvaziyer Gemileri’ ve “Kruvaziyer Limanlar” kanun kapsamina alinmistir.

3- “Gunubirlik Gezi Tekneciligi” Kanun kapsamina girmistir.

4- Yabanci bayrakli yatlarin (kruvaziyer gemilerin) karasularimizda kalma sureleri 2
yildan 5 yila ¢ikartiimistir.

4/8/1983 Tarih ve 18125 Sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak yuarurlige giren “Yat
Turizmi  Yonetmeligi” gunimuizde Deniz Turizmi’'nin hizli gelisimi ve meslek dallarinin
cesitlenmesi ve bahsekonu Turizm Tegvik Kanununun degismesi sonucu yetersiz kalmasi
sebebiyle Kultlr ve Turizm Bakanlgi koordinasyonunda diger kamu ve sektor temsilcileri ve
Odamizca “Deniz Turizmi Ydnetmelik Taslagi” calismalari tamamlanarak “Deniz Turizmi
Yonetmeligi 24.07.2009 Tarih ve 27298 (Asil) Sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak yururlige
girmistir.

Tiirkiye Deniz Turizmi Sektoriinin Glglii Yanlar

Ug tarafi denizlerle gevrili olan Tirkiye’de Deniz Turizmi, talebin en yiiksek oldugu
turizm dallarindan birisidir

Ulkemizin, Deniz Turizmi Sektoriinde diger komsu tlkeler ile rekabet edilebilir en blyiik
Ozellikleri asagida siralanmaktadir.

1) Ayni anda 4 mevsimin yasanmasi ve kis sezonunda 15 derecenin altina inmeyen
deniz sicakligi,

2) Akdeniz'in en temiz ve glvenli deniz alanlari,

3) Daglarin denize dik inmesinden kaynaklanan girintili, ¢ikintih dogal korumali koy-
korfezler,

4) Kiyillarimiz arkasinda Sualti- Antik Kentler ile deniz alti liman- yapi kalintilari ve
arkeolojik degerler,

5) Dalig Turizmi agisindan antik ¢aglardan glinumuize c¢ok degerli bilgiler tasiyan

arkeolojik eser kalintilari ve birgok gemi batigi,



6) Koylarin yakinlarinda otantik kdyler ve konuksever halkimiz,

7) Havaalani, hastane ve aligveris merkezleri gibi yerlere kisa strede ulasim,

8) Dunyada benzeri olmayan Akdeniz Ahgsap Tekne Yapim Teknikleri ile yapiimig
Guletlerimiz ile Mavi Yolculuk Filomuz ve Mavi Yolculuk Markamiz,

9) Koylari kisa sureli ginubirlik gezmek isteyenler icin her bdlgede sayilari yizlerce
olan bdlgeye 6zgu glnubirlik gezi teknelerimiz,

10) Cesitli su Ustu faaliyetlerinin profesyonel anlamda yapilmasina uygun, bol rizgéarl
bdlgelerimiz,

11) Dinyada élgeginde her gelir grubuna hitap edecek fiyat politikamiz,

12) Yeni teknolojiler ile donatiimis yat limanlarimiz ve yat ¢cekek yerlerimiz,

13) Tehlikeli deniz memelilerinin olmadigi glvenli sular,

14) Tsunami, kasirga gibi sahillerde agir tahribat yaratan, can ve mal emniyetini tehdit
eden dogal olaylarinin yaganmadigi gtvenli iklim,


http://www.google.com.tr/url?sa=i&rct=j&q=&esrc=s&source=images&cd=&cad=rja&uact=8&ved=0ahUKEwja4o2H3ajSAhXI6xQKHemVB7sQjRwIBw&url=http://www.sailinkas.com/kas-kekova-trips-destinations/&bvm=bv.148073327,bs.2,d.ZGg&psig=AFQjCNEZjV_TPkLqXpnU9V6OTADCpddl1g&ust=1488025450827483

15) Yilin 12 ayi1 hizmete elverisli turizm bolgelerimiz,
16) Teknelerin, kati-sivi atiklarini denizde ve kiyida alabilecek atik alim sistemleri,
seklindedir.

2.9.2.0rgiitlenme

Deniz Turizmi Sektoéri, 1982 yilinda Tiirkiye genelinde kurulan istanbul, Marmara, Ege,
Akdeniz, Karadeniz Bolgeleri Deniz Ticaret Odasi blnyesinde orgutlenmis; 1986 yilinda
Antalya, 1988 yilinda izmir, 1990 yilinda Deniz Ticaret OdasI Mugla Subesi olarak Bodrum’da
faaliyete gecmis olup, Sektdrin gelisimine paralel olarak, 1996 yilinda Marmaris ve 1998
yilinda Fethiye Subeleri kurulmustur. Ayrica DTO biinyesinde Yat Isletmeleri (7145), Marina
isletmeleri (7194), Sualti ve Sulsti Sporlari (7198) Meslek Komiteleri olusturulmusg, 14 Ocak
2008 tarihinde yayinlanan Odalarda Mesleklerin Gruplandiriimasi Rehberi (NACE Rev.2)
uyarinca IMEAK Deniz Ticaret Odasi lyelerinin 6 haneli NACE kodlari belirlenerek, Odamiz
Meslek Gruplari yeniden yapilandiriimistir.

Bu cercevede IMEAK DTO biinyesinde Deniz Turizmi Sektdri ile ilgili Meslek
Komiteleri;

14 No'lu Hernevi Yolcu Tasimaciligi ve Turistik Amagli Gezi isletmeciligi,
38 No'lu Yat isletmeciligi,
39 No'lu Gezi Tekneleri isletmeciligi,

45 No’lu Marina isletmeciligi,
46 No’lu Dalig Turizmi Faaliyetleri,
48 No'lu Su Ustl Aktiviteleri Hizmetleri,
seklinde yeniden duzenlenerek, ilgili meslek komitesi sayisi altiya ¢ikartiimistir.

2.9.3.Deniz Turizmi Calisma Grubu

90’li yillardan itibaren, 6ncelikle yat turizminin muteakiben de diger deniz turizm
unsurlarinin tlke ekonomisine yaptigi katkilar géz Gnine alinarak ve bu konudaki sorun ,
¢6zum ve ihtiyaglara daha guglu bir platformda karar verme ilkesiyle Deniz Turizminin agirlikta
oldugu Subelerin ve Meslek Komiteleri’'nin Bagkanlari’'nin ve istirakleriyle Deniz Ticaret Odasi
Yonetim Kurulu Baskanr'nin yonetiminde “Deniz Turizmi Calisma Grubu” kurulmasina karar
verilmistir.

Deniz Ticaret Odasi binyesinde yapilanan Deniz Turizmi Calisma Grubu, Yonetim
Kurulu Bagkanhgimizin onayi ile 20 Aralik 2000 tarihinde galismalarina baglamistir. Deniz
Turizmi Calisma Grubu; Merkez, Antalya, Bodrum, Fethiye, izmir, iskenderun, Marmaris Sube
Bagkanlari ile Hernevi Turistik Yolcu Tagimaciligi isletmeleri, Yat isletmeleri, Glniibirlik Gezi
Tekneleri isletmeleri, Marina isletmeleri, Dalis Turizmi isletmeleri, Su Ustii Aktiviteleri
isletmeleri Meslek Komiteleri Bagkanlarindan olusmaktadir. Deniz Turizmi Calisma Grubu,
Deniz Ticaret Odasi adina Deniz Turizmini etkin bir sekilde temsil etmektedir.

Deniz Turizmi Caligma Grubu’nun en belirgin basarisi, Denizcilik Sektoru icinde ve
degisik platformlarda yeterince dile getiriiemeyen ve 6zellikle Kamu sektdriinde hig¢ yer
bulamamis “Deniz Turizmi” kavramini tanimlamak ve yerlestirmek olmustur.

Ozellikle son donemlerde ilgili Bakanliklar ve Miistesarliklar nezdinde gerceklestirilen
toplantilarda Deniz Turizmi kavrami, Turkiye turizminin en énemli yapitaslarindan biri olarak
kabul edilmis olup, Deniz Ticaret OdasiI Deniz Turizmi Sektoériinde yetkili kurulus olmustur.
2.9.4. 2019 Yilinda Genel Goriiniim

Buglne kadar, Deniz turizmindeki gelismeler insanlarin denizden yararlanma
imkanlarini arttirmis ve cesitlendirmistir. Onceleri elit bir kitlenin spor, denize dénik eglence



ve dinlenme araci olarak kabul edilen yatcilik uluslararasi turizm hareketlerinin bir pargasi
haline gelmistir.

Dinya yat turizminin odaklagtigi dnemli bolgelerden biri olan Akdeniz ¢canagi gerek
ticari gerekse amatér yatcilar icin de cazibesini her gecen gun arttirmaktadir. Deniz
turizmindeki bu gelismeler Akdeniz'in en temiz ve en gizel kiyilarina sahip tarihten izler tagiyan
bozulmamis koylara sahip tlkemizi de olumlu yénde etkilemistir.

Ulkemizde 80’li yillardan sonra gelismeye baslayan deniz turizmi sagladigi sosyal ve
ekonomik katkinin yani sira tanitim faaliyetlerine katkisi ve sagladigi déviz girdisi ile genel
turizm sektori icerisinde 6nemli yer tutmaktadir.

Kacguk teknelerle gunubirlik geziler veya kisa yatih geziler seklinde baslayan Yatcilik
Tarkiye’de diger turizm c¢esitlerine oranla uzun bir gegmise sahip olmasina ragmen son on
yilda kitle turizminin bir parcasi olarak binlerce yatlik filo halinde hizh bir gelisme géstermistir.
Ozellikle geleneksel Akdeniz tekne yapim ydntemleriyle insa edilen ahsap yatlarimizin
(guletlerimiz) olusturdugu Mavi Yolculuk filomuz dinyada ilk ve tek olup, Mavi Yolculuk
Ulkemizin dunya turizmine hediye ettigi 6zgun bir turizm dali olmustur.

Yat yatirim ve isletmeleri, yat limani yatirim ve isletmeleri sportif amaclarla yapilan aletli
dalis aktiviteleri, su sporlari, amator denizcilige iliskin faaliyetler ve deniz araclariyla yapilan
gunubirlik geziler bunyesinde toplayan deniz turizmi hizmet ticareti uluslararasi alanda
kapasitesini her gecen gln arttirmaktadir.

Turizmi Tesvik Kanunu ve bu kanuna paralel olarak Yat Turizmi Yonetmeligi yerine
Kaltir ve Turizm Bakanhgd: tarafindan yayimlanarak yarirlige giren “Deniz  Turizmi

Yoénetmeligi’nin sagladigi ortamda gelisen deniz turizmi turizm girdilerinde yaklasik %20’lik
paya sahip bir sektor haline gelmigtir.

03.02.2017 tarih ve 29968 Sayili (Asil) Resmi Gazete yayimlanan 2017/9759 Sayili
Bakanlar Kurulu Karari ile KDV %1’e, OTV ise %0’ a indirilmistir. 2019 Yilina kadar gecesn
sure¢ iginde yaklasik 7000 adet yabanci bayrakl yat Turk Bayragina gegmistir.

Tablo 88: Kiltiir ve Turizm Bakanligi’ndan Belgeli Deniz Turizmi Tesisleri

KULTUR VE TURIZM BAKANLIGIN_DAN BEL_GELi DE_NiZ TURIZMI TESISLERI TURIZM
ISLETMESI BELGELI YAT LIMANLARI

KAPASITE

Say1 | LIMAN ADI TURU BULUNDUGU iL DENIZDE KARADA

1 Setur Kusadasi Yat Kusadasi/ 310 -
Limani Ana Yat Limani AYDIN

2 Atakdy Yat Limani 5 Cipali Yat Limani | Atakdy/ISTANBUL 1.040 60

3 G-Marina Kemer 3 Cipali Yat Limani | Kemer /ANTALYA 150 150

4 Marmaris Yat Ana Yat Limani Marmaris/MUGLA 676 122
Limani
Club Marina Yat Yanasma Yeri | Gécek / MUGLA 121 -
Setur Antalya 3 Cipali Yat Liman ANTALYA 200 150
Marina

7 Kumlubuiki Yat Yat Yanasma Yeri Marmaris/MUGLA 10 -
Clup

8 Turgutreis Yat Ana Yat Limani Bodrum/MUGLA 455 100
Limani

9 Ece Marina Yat Yanagma Yeri Fethiye / MUGLA 230 =




10 Milta Bodrum Yat 3 Cipali Yat Limani | Bodrum / MUGLA 425 50
Limani

11 My Marina Yat Yat Yanagma Yeri Marmaris/MUGLA 67 15
Yanasma Yeri

12 D-Marin Didim 5 ¢ipall YatLimani Didim / AYDIN 576 600
Marina

13 D-Marin Port Goécek | 3 ¢ipali Yat limani Fethiye /MUGLA 379 -
Marina

14 Alagati Yat limani 3 gipali YatLimani | Cesme / IZMIR 260 100

15 Marintirk Gécek Tali Yat Limani Gocek-Fethiye/ 116 200
Village Port MUGLA

16 Yalova Yat Limani 3 Cipali Yat Limani | YALOVA 240 80

17 Alanya Yat Limani 4 Cipal Yat Limani | Alanya/ANTALYA 287 160

18 Teos Marina 5 Cipali Yat Liman | Seferihisar/iZMiR 480 80

19 Port lasos Rihtim ve iskele Milas/ MUGLA 100 -

20 Skopea Marina Rihtim ve iskele Fethiye/MUGLA 80 -

21 Marmaris Adakdy Rihtim ve iskele Marmaris/MUGLA 33 -
Marina

22 Cesme Yat Limani | 4 Cipali Yat Limani | Cesme / iZMIR 377 100

23 West istanbul 4 Cipali Yat Limani | Beylikdlzu/ 600 370
Marina ISTANBUL

24 Ayvalik Marina 3 Cipal Yat Limani | Ayvalik/ BALIKESIR 200 150

25 Mersin YatLimani 5 Cipah Yat Liman Mersin 500 500

26 Gulluk Yat Marin Rihtim ve iskele Milas / MUGLA 270 -

27 Gokova Oren 3 Cipali Yat Limani | Milas/ MUGLA 416 130
Marina

28 Yalikavak Marina 5 Cipali Yat Limani | Bodrum / MUGLA 710 40

TOPLAM 9308 3.157

GENEL TOPLAM 12.465

KULTUR VE TURIZM BAKANLIGINDAN BELGELI DENiZ TURizZMi TESISLERI TURIZM

ISLETMESI BELGELI YAT GEKEK YERLERI

KAPASITE
Sayi1 | LIMAN ADI TURU BULUNDUGU iL DENIZDE KARADA
1 Ayvalik Yat Cekek Yat Cekek Yeri Ayvalik / BALIKESIR | - 140
Yeri
2 Yat Lift Cekek Yeri | Yat Cekek Yeri Bodrum / MUGLA 400




3 Aganlar Yat Cekek | Yat Cekek Yeri Bodrum / MUGLA - 200
Yeri
4 Neta Marina Yat Yat Cekek Yeri Bodrum / MUGLA 21
Cekek Yeri
Ege Yat Cekek Yeri | Yat Cekek Yeri Milas/MUGLA 50
Albatros Yat Cekek | Yat Cekek Yeri Marmaris/MUGLA 40 48
Yeri
40 859
GENEL TOPLAM 899

KULTUR VE TURIZM BAKANLIGINDAN BELGELI DENiZ TURiZMi TESISLERI TURIZM YATIRIMI

BELGELI YAT LIMANLARI

KAPASITE

Say1 | LIMAN ADI TURU BULUNDUGU iL DENIizZDE KARADA

1 Alacatur Turistik Tali Yat Limani Turgutreis / MUGLA 40 12
Tesisleri Yat Limani

2 Meersea Kérmen Yat Limani Datca / MUGLA 246 56
Yat Limani

3 Ataport Yat Limani | Ana Yat Limani Zeytinburnu / 1.000 100

ISTANBUL

4 Mandalya Yat Yat Yanasma Yeri | Milas / MUGLA 50 -
Yanasma Yeri

5 Tdmsag Kumkuyu 5 Cipali Yat Limani | Erdemli/ MERSIN 200 200
Yat Limani

TOPLAM 1.536 368

GENEL TOPLAM 1.904

KULTUR VE TURIZM BAKANLIGINDAN BELGELI DENIZ TURIZMi TESISLERI TURIZM YATIRIMI
BELGELI YAT GEKEK YERLERI

KAPASITE
Sayi | LIMAN ADI TURU BULUNDUGU iL DENIZDE | KARADA
TOPLAM 0
GENEL TOPLAM 0
KULTUR VE TURIZM BAKANLIGINDAN BELGELI DENiZ TURIiZMi TESISLERI TURIZM

YATIRIMI BELGELI KRUVAZIYER GEMi LIMANLARI

KAPASITE
Sayi | LIMAN ADI TURU BULUNDUGU iL DENIZDE KARADA
1 Salipazari B Tipi Kruvaziyer Salipazari/ ISTANBUL
Kruvaziyer Limani Gemi Limani
TOPLAM 0

GENEL TOPLAM




Veriler 29.02.2020 tarihi itibariyledir.
Tesis Sayisi Kapasitesi

TURIZM ISLETMESI BELGELI YAT LIMANLARI 28 12.465

VE RIHTIM- iISKELELER:

TURIZM ISLETMESI BELGELI YAT CEKEK 6 899

YERLERI:

TURIZM YATIRIMI BELGELI YAT LIMANI VE 5 1.904

RIHTIM- ISKELELER:

TURIZM YATIRIMI BELGELI KRUVAZIYER GEMI | 1 -

LIMANI :

TURIZM YATIRIMI BELGELI YAT CEKEK

YERLERI:

DENIZ TURIZMI TESISLERI GENEL TOPLAMI 40 15.268
Kaynak: Kultir ve Turizm Bakanhgi

Deniz Turizmi Envanteri (2019)

A) DENIZ TURIZMI TESISLERI
Kruvaziyer/Yolcu Limanlart 12 Adet
Yat Limanlar1 KTB Bakanligindan Belgeli 41 Adet
KTB Bakanhgindan Belgesiz ve Diger Yat Liman, Iskele, Rthtim v.b. 42 Adet
B) DENIZ TURIZMi ARACLARI
Yatlar (Guletler v.b.) 1979 Adet
Gilintibirlik Gezi Tekneleri 2278 Adet
Yiizer Restourant 39 Adet
Dalabilir Deniz Turizmi Aract 2 Adet
Igsular Gezi Teknesi (yaklasik) 1000 Adet
Dalis Isletmeleri 279 Adet
Su iistii Isletmeleri 698 Adet

2015-2016 yillarinda dinyada yasanan siyasi ve ekonomik kriz ile birlikte Ortadogu
savas tehdidi, Ulkemiz Turizmini olumsuz etkilemistir. Bu etki, 2017 ve 2018 yilinda da devam
etmistir.

2019 yilinda deniz turizmi sektérinde yurt igi ve yurt disi taleplerdeki olumlu artis
sektori pozitif yonde etkilemigti. 2020 Yilinda bu artisin katlanarak devam etmesi
beklenmektedir.

“Deniz Turizmi’nde saglanan olumlu gelismelerin devam ettirilebilmesi ve genel turizm
girdileri igerisindeki deniz turizmi payinin arttirilabilmesi icin sektérin tegvikler ile
desteklenmesi, yeni projelerin Uretilebilmesi ve sorunlarin giderilmesi gerekmektedir.



Ulkemiz Deniz Turizminin Gelecekte istenilen Seviyeye Ulasgtirabilmek igin;

-Ulkemize 6zgii deniz turizmi araglari ile yapilan “Mavi Yolculuk” un yurtdigi tanitimi ve
pazarlanmasina destek vererek, Ulkemiz deniz turizminin uluslararasi pazarda hakkettigi
deg@erinin almasinin saglanmasi,

- Gunubirlik Gezi Teknesi isletmeciligi hizmet kalitesinin arttirilarak, haksiz rekabetin
Onlenmesi icin siniflandiriimasinin saglanmasi,

- Tarihi ve kiltirel yapiya sahip Ulkemiz karasularinda yer alan antik batik kentler, batik
askeri veya tarihi gemiler v.b. diger degerli dalis alanlarinin tanitim ve pazarlamasini
saglayarak, 17 derece su sicakligl altina inmeyen ve glvenli dalisin yapilacagi, ulkemiz
sularinda dalis turizmini sdresinin 12 aya ¢ikartiimasi,

- Mavi Yolculuk Gilizergahlarinda Yer Alan Dogal Koylarin Deniz Turizmi Araci Tasima
Kapasitesinin belirlenmesi, surdurilebilirlidi icin Kiyr Alan Yonetim Sisteminin olugturulmasi ,

- Ulkemizin farkh 6zelliklerine sahip koy ve kiyi alanlarinda 6zellikle surf, windsurf ,
kiteboard gibi rekreasyonel faaliyetlerin riizgara acgik si§ su alanlarimizda yapilmasi ve tercih
edilmesi i¢in uluslararasi yarigsma, sporcu yetistirme ve antreman alani olarak kullaniimasinin
saglanarak, su sporlarinda Pazar payinin arttiriimasi,

- Atik alim tesislerinin tim kiy1 bolgelerinde planlanarak kapasite ile orantili arttiriimasi,

- Mevcut c¢ekek yerlerinin bir an 6nce ruhsatlandiriimasi ve yeni ¢ekek yerlerinin
agllmasi,

- Koylarimizin mevcut tasima kapasitesi, Yat Limanlarimizin Doluluk Orani ve Akdeniz-
Ege Yat Trafigi géz 6nline alinarak yeni Yat Limani yatirnmlarinin planlamasinin yapilmasi,
Arz-Talep (Tekne-Yat Baglama ihtiyaci) Dogrultusunda Yatirim ve isletim Analizi yapiimasi,

- Deniz Kultdrinun gelistiriimesi, seri Uretim tekne igin tesvik destedi saglanmasi, kisi
basina dusen rekreasyonel tekne sayisi arttiriimasi,
hususlari Siirdiirtilebilir Deniz Turizmi icin énceliklerimiz arasinda yer almaktadir.

2.9.5. Deniz Turizminin Uns_urlarl
2.9.5.1.Deniz Turizmi Araci Isletmeciligi

Akdeniz Canagrnda dolasan toplam yat sayisi glinimizde yaklasik 1 milyona
ulasmistir.

Ulkemize gelen turistler, “bareboat” (mirettebatli-mirettebatsiz) tekneler kiralayarak
kiyllarimizda gezinti yapma imkanina sahiptir. Mirettebath teknelerin buyuk bir kismi olan
“gulet’ler ise Ulkemize 6zgu bir seyahat ve tatil tirt olan “Mavi Yolculuk” turizmini yaratmistir.
Bu konuda; gerek turistlerin can ve mal guvenligi gerek deniz kirliligi gerekse haksiz rekabetin
Onlenmesi ve mavi yolculugun geleceginin glvence altina alinmasi igin ciddi bir kontrol
sistemine ve yeni uygulanabilir kurallara ihtiya¢ vardir. Yat isletmeciligi 6zendirilmeli ve gerekli
mevzuat alt yapisi olusturulsmalidir.

Turkiye Akdeniz de en dnemli 7 yat caharter rotasi iginde yer almakta olup, bu Rotalar;

-Glney Fransa (Monoco, Cannes)

-Italya ve Sardina,

-ispanya ve Blear Adalari (ibiza, Mallorca, Minorca)

- Malta ve Sicilya

- Hirvatistan ve Montenegro

- Yunanistan ve Adalar (Santorini, Mykanos)

-Turkiye ve Guney Sahilleri (Bodrum, Marmaris, Fethiye ve Antalya)
seklindedir. Rekabet ettigimiz, Yunanistan ve Hirvatistan gibi Ulkelerin yaninda Ulkemizin
bulundugu konum, tarihi ve kultturel zenginlikle birlikte yat limani hizmet kalitemizin yuksekligi
nedeniyle bu Ulkeleri geride birakmakta, kislamada en cok tercih edilen tlke konumunda hizla
ilerlemektedir.

Ayrica, tulkemize 6zgu bir turizm dali olan Mavi Yolculuk geleneksel ahsap bodrum
tipinde insaa edilmisg, seyir suresi 3-7 gin arasinda degisen Bodrum- Antalya arasindaki
koylarda bir mavi yolculuk sertvenidir.



Yillar
1989

1990
1991
1992
1993
1994
1995
1996
1997
1998
1999
2000
2001
2002
2003
2004
2005
2006
2007
2008
2009
2010
2011
2012
2013
2014
2015
2016
2017
2018
2019

Tablo 89 : Kiiltiir ve Turizm Bakanhgi'ndan isletme Belgeli Yatlar

Yatirim Belgeli
Yat Yatak

510 4.900
378 3.986
397 4.281
390 4121
400 4.253
328 3.565
336 3.655
324 3.628
321 3.605
322 3.628
323 3.625
325 3.642
307 3.551
234 2.645
234 2.645
148 1.532
97 874
19 235
19 235
10 139
10 139
46
4 48
1 26

1

Kaynak : Denizcilik Genel MUid(irliigi

Bakanhk Tarafindan Belgelendirilen

Yerli yatlar
Yat Yatak
544 4,964
441 4.365
460 4.559
481 4971
474 5.034
524 5.401
547 5.567
585 5.905
606 6.071
618 6.100
612 6.013
617 6.022
821 7.404
725 6.774
725 6.905
720 6.640
723 6.394
666 5.398
845 6.764
990 8.051
964 7.841
521 4.851
992 10.292
1.246 13.203
1.529 15.312
1.529 15.312
1.529 15.312
1.537 15.994
1.542 16.055
1.571 16.124
1.819 17.917

Yabanci yatlar

Yat
623
583
403
525
553
498
412
398
393
414
410
455
480
369
333
294
345
395
381
431
433
438
868
829
871
838
826
608
314
220
160

Yatak
4.394
4.102
2.846
3.609
3.732
3.243
2.616
2.542
2.470
2.557
2.573
2.856
2.977
2.457
2.329
2.110
2.486
2.764
2.748
3.116
3.191
3.240
7.199
6.567
6.911
6.674
6.626
5.100
2.555
2.043
1.219

Toplam

Yat
1.167
1.024

863
1.006
1.027
1.022

959

983

999
1.032
1.022
1.072
1.301
1.094
1.058
1.014
1.068
1.061
1.133
1.421
1.397

959
1.860
2.075
2.400
2.367
2.355
2.146
1.856
1.791
1.980

Yatak
9.358
8.467
7.405
8.580
8.766
8.644
8.183
8.447
8.550
8.579
8.586
8.878
10.381
9.231
9.234
8.750
8.880
8.162
9.512
11.167
11.032
8.091
17.491
19.770
22.223
21.986
21.938
21.130
18.610
18.197
19.162



Tablo 90 : Ulkemiz Limanlarina Gelen Yabanci Bayrakli Yatlarin Bandiralarina,
Cinslerine Ve Yillara Gore Dagilimi

2015 2016 2017

T (0] T O T O
BANDIRA C P C P C P Flag
ALMANYA 184 234 94 307 46 211 Germany
AVUSTURYA 17 41 31 44 13 36 Austria
BELGIKA 4 39 2 34 2 29 Belgium
DANIMARKA - 17 1 17 - 14 Denmark
FINLANDIYA 4 19 2 15 1 12 Finland
FRANSA 182 106 33 118 22 55 France
HOLLANDA 86 76 59 117 36 111 Netherlands
INGILTERE 326 866 69 930 36 824 U.Kingdom
IRLANDA 1 6 - 3 - 2 lIreland
ISPANYA - 13 - 6 - 5 Spain
ISVEG 1 31 - 16 2 24 Sweden
ITALYA 4 95 1 78 - 62 ltaly
LUKSEMBURG 5 6 4 4 6 1 Luxembourg
PORTEKIz 5 4 3 - 2 1 Portugal
YUNANISTAN 378 70 274 72 315 35 Greece
CEK CUM. - - 1 - - 1 Czech Rep.
ISVIGRE 2 69 - 65 - 46 Switzerland
iZLANDA - - 1 - - Iceland
MACARISTAN 1 1 - 2 1 5 Hungary
NORVEC 4 15 - 9 - 7 Norway
A.B.D. 228 3557 169 4402 53 2113 US.A
AVUSTRALYA 8 44 4 45 2 35 Australia
JAPONYA - - - - - 1 Japan
KANADA 2 18 - 18 - 15 Canada
MEKSIKA - 1 - - - - Mexico
YENi ZELLANDA 4 31 - 7 - 13 New Zealand
SIRBISTAN - - - 1 - 2 Serbia
MALTA 114 102 57 86 61 93 Malta
ISRAIL - 29 1 20 1 17 Israel
DIGER 157 607 72 563 104 586 Others
YABANCI TOPLAM 1717 6097 877 6980 703 4356 T. Foreign
TURK 2371 397 3269 505 3295 2300 Turkey
GENEL TOPLAM 4088 6494 4146 7485 3998 6 6566 Grand Total
Sari Bayrakh Yat : Yabanci bir iilkeden, bir bagka iilkenin limanina giris yapmakta olan yatlara Sari Bayrakli Yat denmektedir.
Flag Q Yatchs : Which come a foreign country and arrived in another countries ports.
T : Ticari 0 : Ozel
C : Commercial P : Private

Kaynak:Kultur ve Turizm Bakanhgi



Tablo 91: Ulkemiz Limanlarina Gelen Sari Bayrakli (Ticari + Ozel) Yatlarin Boylarina ve
Bandiralarina Gére Dagilimi (2018)

BOYLARI - LOA (meters) TOPLAM

BANDIRA 0-5.99 6.0-8.99 9.0-11.99 12.0-14.99 15.0-17.99 18.0-24.99 25.0 + Total

ALMANYA 2 16 56 65 33 26 6 204
AVUSTURYA - - 10 10 2 5 1 28
BELGIKA 1 - 4 16 4 3 - 28
DANIMARKA - - 4 4 4 2 - 14
FINLANDIYA - - 1 3 - 1 - 5
FRANSA - 3 31 36 7 13 4 94
HOLLANDA - - 28 36 40 17 8 129
iNGILTERE 2 7 77 109 99 223 202 719
iRLANDA - - - 1 - 2 - 3
iSPANYA - - 1 - 1 - 1 3
ISVEC - 1 8 5 4 1 - 19
iTALYA 1 6 10 23 8 15 6 69
LUKSEMBURG - - - - - - 2 2
PORTEKIZ - - - - - - - -
YUNANISTAN 1 16 129 53 33 25 12 269
GEK CUM. - - - - 1 1 - 2
iSVICRE - 1 7 13 6 2 - 29
iZLANDA - - - - - - - -
MACARISTAN - - - - - - - -
NORVEG - - - 2 - - - 2
A.B.D. 1 42 147 310 219 334 120 1173
AVUSTRALYA - - 7 22 13 10 1 53
JAPONYA - - - - - - - -
KANADA - - 3 14 - 5 1 23
MEKSIKA - - - - - - - -
YENi ZELLANDA - - 6 10 6 1 - 23
SIRBISTAN - - - 1 - - - 1
MALTA - - 4 10 17 35 124 190
iSRAIL - - 4 7 4 2 1 18
DIGER 1 12 39 111 73 141 414 791
YABANCI TOPLAM 9 104 576 861 574 864 903 3891
TURK 3 102 603 1041 816 1244 686 4 495
GENEL TOPLAM 12 206 1179 1902 1390 2108 1589 8 386

2.9.5.2.Yat Limani Yatinmlar ve igletmeciligi

italya’nin 6500 km. uzunlugundaki kiyilarinda 379, ispanya’nin 4964 km uzunlugundaki
kiyilarinda 356, Hirvatistan’in 5835 km uzunlugundaki kiyilarinda 159 adet yat limani varken,
8333 kilometrelik kiyilarimizda ise sadece 83 adet yat baglama yeri bulunmaktadir.

Dunya genelinde 19.000 adet yat limani mevcut olup, sadece Avrupa genelinde 5000
adet yat limani mevcuttur.

Ulkemiz kiyilarinda 2002 sonu itibariyle 25 adet marina varken, 2019 Yl sonu itibariyle
bu rakkam 83 adete (40’1 Bakanliktan Belgeli Yat Limani) ulasmistir.

Atakdéy Marina, Setur Antalya Marina, D-Marin Turgutreis Marina, D-Marin Didim
Marina, D-Marin Gécek Marina, Ece Saray Marina, Kemer Turkiz G-Marina, K.K.T.C. Karpaz
Gate Marina, Marti Marina, Marmaris Yat Marin, Milta Bodrum Marina, Palmarina Yalikavak,
Teos Marina ve West istanbul Marina Deniz Turizmi Tesisleri TYHA The Yacht Harbour
Association tarafindan verilen “5 Altin Cipali” tesisleri olarak hizmet vermektedirler. Bu tesisler
sadece bir marina degil; su sporlari ve aligveris merkezi, onarim ve bakim UssU, sosyal ve
kultdrel aktiviteler merkezi bir “marina village”, yani “deniz tatil kdyi dar.

2008 yihinda Marinasi olan Belediyeler Birligi'nce (AEMA) Avrupa Birligi disinda ilk ve
tek Uyesi olarak Fethiye Belediyesi secilmistir.



Ulkemizin toplam kiy1 uzunlugu 8333 kilometre olup, 2017 yili sonu itibariyle Ulkemiz
kiyilarinda yeni yatirimlar ile 83 adet (40 adet Belgeli , 6’s1 Belediye Yat Limani olmak
uzere ve diger iskele, rihtim baglama yerleri dahil ) Yat Baglama Yeri ve 28,361 adet
toplam (kara+deniz) baglama kapasitesi bulunmakta olup, Ulastirma, Denizcilik ve
Haberlesme Bakanlhigi 2023 hedefleri dogrultusunda bu rakamin yeni yatirimlar ile
arttirilmasi planlanmaktadir.

Yap-islet-Devret Modeli ile Thale Edilerek Insaati Ihale Edilecek Yat Limanlar

Devam Eden Tesisler [zmir Karaburun Yat Limani

Silivri Yat Limanm

Tekirdag Yat Limani

Izmir Cesme Sifne Yat Limani

[zmir Seferihisar Urkmez Yat Limani
Izmir Yeni Foga Yat Limani

Balikesir Avsa Adasi Tiirkeli Yat
Limani

Antalya Gazipasa Yat Limani

Mugla Datca Yat Limani

Mugla Dalaman Yat Limani ve Deniz Otobiisii
Yanasma Yeri

Karasu Yat Limant

Tekirdag Yat Liman
Hali¢ Yat Liman1 ve Kompleksi

2.9.5.3.Kruvaziyer Turizm ve Feribot igletmeciligi

Seyahat endustrisinin en hizli gelisen sektérl kruvaziyer turizmidir. 1980’den beri yillik
gelisme orani %8’lerdedir. Hizla blylyen kruvaziyer gemileri 3000- 3500 turist tagimakta
bdylece hem kisi basina maliyetlerini duslrerek simdiye kadar kruvaziyer almada maddi glicl
olmayan turistleri de kazanmakta ve sunduklari imkanlarla ¢ok cazip bir duruma gelmektedirler.

Bugunku kruvaziyer endustrisi kisa (3- 4 gun), uzun (15 gun ve fazlasi) kruvaziyer
imkanlariyla birgok Ulkenin kentlerini gezme olanagini vermektedir.

Dunya genelinde son bir yilda 14 milyon kisi kruvaziyer gemiler ile seyahat yapmigtir.
Bunun 10 milyona yakini (9,747) Amerikali, 4 milyonu da Avrupa ve diger Ulkelerdendir.
Kruvaziyerlerin gogu Karayipler'de seyir etmektedir.

Ancak Avrupa limanlarindan hareket eden gemilerde bir artis gorulmektedir. En biyuk
grup (%48) Carnival’in sahip oldugu Carnival- Costa- Aida ve onu takip eden Caribbean (%24)
de Avrupa’dan kruvaziyer seferlerini cogaltmaktadir. Turkiye limanlari da program dahilindedir.
istatistiklere gére limanlarimiza kruvaziyer gemileri ile gelen yolcularin sayisi 1 milyonu
asmistir.

2009 yilinda 22,039 yatak kapasitesine sahip 12 adet yeni geminin hizmete girmesi
2010 yilinda 30 adet daha yeni gemi siparisi ile kruvaziyer turizmde genel artig hizla devam
etmektedir. Boylelikle artis %30’lara erismektedir. 15 yil sonra 600,000 yataga erigilebilecegi
degerlendiriimektedir. Bu durumda limanlarimiza gelecek olan kruvaziyer turist sayisi 3
milyona ulasacaktir.

Ulkemize gelen turistlerin ancak %15'inin yiiksek gelirli oldugu g6z dniine alindi§inda
zengin turist anlayisi alternatiflerden biri kruvaziyer turizmidir.

Son yillarda, Ulkemizin kruvaziyer sektorindeki en buyuk gelisme kruvaziyer
limanlarimizin birgogunun 6zellesmis olmasidir. GUnimduz itibari ile her liman kendi trafigini
arttirmak amaciyla yenilenme ve yatirrm yapma gayreti igerisindedir. ISPS Code givenlik
sistemi, bu yatirimlarin bir bélimna olusturmaktadir.

Gecmiste atil olarak degerlendirilen limanimiz, ziyaretci sayilarina bakildiginda
Akdeniz limanlariyla rekabet edebilecek duruma gelmislerdir. Dinya ¢apinda bu denli hizli
blylyen bir sektérde limanlarimizin da ayni gelismeyi yakalamak zorundadir. Akdeniz



canaginda tim ulkeler liman yatirimlarini hizlandirmiglar, rekabet guiglerini arttirmak gayreti
icerisindedirler.

Tablo 92: Ulkeler Bazinda Avrupa Kruvaziyer Pazari Biiyiime Orani

11.2 9.2 5 2.4 11.3 7.8
9 8.2 13.7 3.1 -6.2 5.7
8.1 15.7 onY 2.2 0 3.1
3.8 17.6 -3.5 -7.1 1.5 2.5
0.1 1.5 -4.9 8.8 5.6 2.2
6.2 10.7 -0.2 -6.8 0.1 2
-9.4 4 o4 -4.1 -7.1 -3.9
6 -10.9 5.6 -24.3 -2.2 -5.2
-18.1 -17.6 -4.3 2.8 4.2 -6.6
20.9 20.2 -0.6 -3 -2.9 6.9

Tarkiye icin uzun vadeli planlar ve alt yapilar Uzerinde c¢alisiimasi gerekmektedir.
Tarkiye’nin 2 adet kruvaziyer anlaminda yolcu gemisi (feribotu) vardi. Ancak, bahsekonu
gemiler yabanci Ulke ortakli bir sirkete devrolmasi ile birlikte hentiz Ulkemiz bayragini tagitan
bir tirk sirkete ait Kruvaziyer Gemimiz bulunmamaktadir. T.C.Basbakanlik Kuiltir ve Turizm
Bakanhgi tarafindan 13 Ocak 2007 Tarihli Resmi Gazete’de yayimlanarak yurirlige giren
2634 Sayili Turizmi Tegvik Kanununun Deniz Turizmi ile ilgili Bazi Maddelerinde Degisiklik
Yapiimasina lliskin kanunda ilk defa Kruvaziyer Turizm tanimi yer almis olup, boylelikle
ulkemizde kruvaziyer gemi ingaati ve sektori yeni bir ivme kazanacak ulkemiz kiyilarinin
turizm acisindan degerlendiriime c¢esitligi artarak déviz kazancinda tlke ekonomisine énemli
girdiler saglanacaktir.

izmir Limani bir 6zellestirme dénemine girmektedir. Bodrum Kruvaziyer Terminali
Projesi ise uzun yillardir dlkemizin ve 6zellikle Bodrum'lularin gindeminde yer alan Bodrum
Yolcu iskelesi, 2003 yilinda Yap islet Devret sistemiyle DLH Genel Midiirligl tarafindan ihale
edilmis olup, 2008 yilinda faaliyete gegmistir. Boylelikle, 200 metre uzunlugunda bir ana iskele
ile feribot ve tekne yanasma yapilarindan olusmus olan Bodrum Yolcu iskelesi, tilkemizin ilk
tam kapsamli ve modern kruvaziyer terminali olarak hayata gec¢mistir. Bodrum'un turizm
potansiyelinde énemli bir sigrama yaratmasi beklenen terminalin, ginimuz sartlarina uygun
boyut ve kapasitede yapilabilmesi icin galismalar da bir yandan devam etmektedir.

Ayrica, Marmaris’te hizmet vermekte olan kruvaziyer limani her gecgen yil artan gemi ve
yolcu trafigi yaninda buyik ve modern tip yolcu gemilerinin ugrak yeri olmustur. Limanin
kapasitesinin arttirlmasi ve yeni yanasma vyerleri olusturulmasi igin planlama ve avan
projelendirme galismalari devam etmektedir.

T.C. Klltdr ve Turizm Bakanligimizin tasari halindeki 2023 Turizm Stratejisine gore
aralarinda Galata ve Haydarpasa limanlarinin da bulundugu 10 civarinda kruvaziyer liman
yapilmasi hedefine iligkin olarak; Galataport Kruvaziyer Liman alt ve Ust yapisini tamamlayarak
2019 yihninin Mayis ayinda ilk gemisini karsilamaya hazirlanmaktadir.

Diinya Kruvaziyer Sirketleri istanbul’'u Kalkis-Varis Limani (Turn-Around Port) Olarak
ilan Ederek Gelisme Programina Almislardir.
E  Akdeniz'de
E Ana Limanlar;
F Barcelona



Venedik

Napoli

Pire

Ek Olarak;

istanbul

izmir

Antalya

istanbul, izmir ve Antalya ile birlikte Ek Liman olarak lanse edilen St. Petersburg tim
sartlari tamamlayarak 2008 yilinda Turn-Around Port olmaya hak kazanmistir

Ana Liman Olabilmek igin;

Diinya Kenti Olmasi

Modern ve Kruvaziyer Limanina Yakin Hava Limanina Sahip Olmasi,

Limana Yakin Otellerin Olmasi

Ulasim Yollarinin Yeterli Olmasi

Kruvaziyer Gemi Yolcu Trafigine Uygun Modern Yolcu Terminali Olmasi,2500-5500
Yolcu Kapasiteli Gemiler igin Uygun Rihtim Olmasi,

Gerekmektedir. istanbul, izmir ve Antalya bu sartlarin timiine sahiptir.

ilk kez 1831 yilinda italya’dan yola ¢ikip izmiri de kapsayan bir Akdeniz turu ile
baglayan kruvaziyer turizmi, 2013 yili sonunda dinya genelinde 20.9 milyon yolcuya
ulagsmistir.

2013 yilinda, s6z konusu 20,9 milyon kisinin 2,2 milyonu Turkiye limanlarini ziyaret
etmistir. Bir baska deyigsle toplam kruvaziyer turistinin yaklasik %11’inin yolu Turkiye'den
gegmistir.

Beklentiler bu yil dinya genelinde kruvaziyer turist sayisinin 22 milyona ulasmasi. Bu
da yaklasik %5’lik bir artis beklentisi demek. Dinya limanlari %5’lik buylime hedefleri ile yola
devam ederken, Turkiye diinya ortalamasi uzerinde blyume potansiyeli vaat etmigtir.

Tarkiye'ye gelen kruvaziyer gemilerinin %40’a yakini Yunanistan’daki Pire Limanr'ndan
hareket ettigi icin bu Ulkedeki negatif gelismeler direkt Turkiye’yi de etkiler hale gelmistir. Pire
Liman’'nda yasanan olumsuzluklar nedeniyle rezervazyonlarini Bati Akdeniz’e kaydirma
egilimi gosteren dev kruvaziyer sirketlerin bu stratejisi Turkiye’nin bu alanda blyime oranini
da yariya dusurmus durumdadir.

Yunanistan faktérine ragmen kruvaziyer yolcularin Turk turizminde 6nemi giderek
artmaktadir. 2003 yilinda sadece 581 bin kruvaziyer yolcuyu agirlayan sektor, 11 yilda %285
gibi buyuk bir atisa imza atarak 2014 yilinda ufak bir diglgle 1,8 milyon yolcuya ulagmistir.
Oysa ayni dénemde dlinya kruvaziyer turisti sayisindaki artis %150’lerde kaldi. Yani Turkiye
dinya genelinin 2 katina yakin bir biylimeye imza atmistir.

2013'te 2,2 milyon kruvaziyer turisti Turkiye'ye ziyaret ederken, bu rakam 2014 yilinda
baslayan Yunanistan'daki kriz ve grevlerin etkisi ile birlikte 2016 yilinda dlinyada yasanan
global kriz ve teror tehdidi kruvaziyer sirketlerinin, Dogu Akdeniz’den Uzak Dogu Kruvaziyer
turlarina yonelmesi sebep olmustur.

Kruvaziyer turisti, sagladigi gelir acisindan da Deniz Turizminin yukselen yildiz
olmustur. Kruvaziyer turistinin 7 gunluk bir seyahatte gemide harcadigi tutar ortalama bin 719
dolardir. Yani kruvaziyer turizminin sadece gemiler agisindan buyUkligi 36 milyar dolara
ulagsmis durumdadir. Bu rakama, kruvaziyer turistinin gemi disinda yaptigi harcamalar dahil
degildir. Kruvaziyer turist, normal bir turistin ortalama 3 kati kadar harcama yapmaktadir.

Ornegin; Tlrkiye'de normal bir turistin ginliik ortalama harcamasi 50-55 dolar
seviyesindeyken, transit bir limanda kruvaziyer turisti icin bu rakam 120 dolari, ana limanlarda
ise 150 dolari gegmektedir. Kruvaziyer tayfasi da limanlarda glnlik ortalama 70 dolar harcama



yapmaktadirlar. Bu rakamlar baz alinarak yapilan hesaba goére, kruvaziyer turisti ve
tayfasindan Turkiye'de esnafa yaklasik 400 milyon dolar para birakmaktadir.

Ozetle;
2013'te 2,2 milyon kruvaziyer turisti Turkiye'ye ziyaret ederken, bu rakam 2014'te
dunyada yasanan ekonomik krizle birlikte Yunanistan'daki kriz ve grevlerin etkisi ile kruvaziyer
sirketlerinin Bati Akdeniz turlarina yonelmesi sebebiyle 1,8 milyon turiste ulasmistir.
e Dinyadaki tum kruvaziyer turistlerinin %11'inin yolu Turkiye'den gegcmektedir.
e Bir kruvaziyer turistinin 7 glinlik gemi harcamasi ortalama bin 719 dolardir.
e Turkiye'de gunlik turist harcamasi (konaklama ve ulastirma hari¢) ortalama 50 dolar,
kruvaziyer turistinin limanlarda yaptigi glinlik harcama ise ortalama 120-150 dolardir.
o Turkiye'ye gelen turistlerin %30’unun duragi istanbul olmakla birlikte, Istanbul'u
Kusadasi ve izmir takip etmektedir.
o Ddunya genelindeki 20,9 milyon kruvaziyer turistin %844 ABD’lidir.
e En cok tercih edilen rota %37,3 ile Karayipler ve Bahamalar. Turkiye’'nin de icinde
bulundugu Akdeniz Bdlgesi %19,1 ile ikinci sirada yer almaktadir.

Danya ekonomisinde 2008-2009 krizinin yaralarini sarmasiyla birlikte yeniden
blylimeye baslayan kruvaziyer turizminde Turkiye'nin de yukselisi sirmektedir. Son 11 yila
bakildiginda sadece 2009 yilinda gerileme yasayan Turkiye'ye gelen kruvaziyer turisti sayisi
2013 yihnda 2,2 milyonu gegerek, dinyadan aldigi pay %11'e ¢ikmistir. Son 10 yilda bayime
orani %285 olarak gergeklesmistir. Kesinlesen rezervasyonlar ve o6n talepler dikkate
alindiginda Turkiye'ye gelen kruvaziyer turisti sayisinin 2019 yilinda da tekrar %2-3
seviyesinde artis saglamistir.

Tablo 93: Vanig Yerleri Bazinda Dunya Kruvaziyer Pazari

3.456 | 3.574 | 3.433 | 3.443 | 3.363 -2.3
1333 | 1385 | 1376 | 1.362 | 1.386 1.8
1.350 | 1.400 | 1.578 [ 1.652 | 1.925 16.5

Kruvaziyer Turistin %30’u istanbul’a gelmektedir. Tirkiye'ye gelen kruvaziyer
turistlerinin %30'unun duragi Istanbul oldu. Bunu %25.7 ile Kusadasi ve %21.7 ile |zmir takip
etmigtir.

istanbul, Kusadasi Ve Izmir Yolcularin % 75'ini Agirlamaktadir.

Dunyada kruvaziyer turizmi 2013 yilinda 20,9 milyon kigiye ulagirken, bu rakam 2014
yilinda ise 18 milyon olarak gerceklesmis olup, 2018 yili igin beklenti 24,1 milyon kisidir. 2015
yilinda kruvaziyer turizminin sadece gemiler agisindan buyukltugu 40 milyar dolara ulagmistir.
Sektdrin en buylk 3 sirketi Carnival Corporation, Royal Caribbean Cruises ve Norwegian
Cruise yolcularin %79,4'Une, gelirin %71,8'ine sahiptir. Yolcularin ve tayfalarin 2015 yilinda
limanlarda yaptid1 dogrudan harcama yaklasik 19,2 milyar dolar olarak gergeklesmistir.

Kruvaziyer turizminin %84 gibi dnemli bir kismi ABD'li turistlerden olugmaktadir. 2013
yiinda 17,6 milyon ABD'li kruvaziyer yolculuguna ¢ikarken, bunlarin 11.7 milyonunun
yolculugunun baslangi¢ noktasi da ABD. 1990 yilindan bu yana toplam 200 milyonu askin
yolcu kruvaziyer turizmini tercih etmistir. Bu rakamin %40'I son 5 yilda yolculuk yapmistir.
Ortalama bir kruvaziyer yolculugu 7 glin surerken, kruvaziyer turistlerinin en ¢ok tercih ettigi
rota ise %37,3 ile Karayipler ve Bahamalar olarak gerceklesmistir. Bunu %19,9 ile Turkiye'nin
de icinde bulundugu Akdeniz bdlgesi takip etmistir.



Bolge Pay (%)

Karayipler/Bahamalar 37,3
Akdeniz 19,9
Avrupa (Akdeniz harig) 9,8
Asya 3,6
Avustralya/Yeni Zelanda/G. Pasifik 41
Alaska 5,4
Giliney Amerika 3,4
Diger 16,5

Kruvaziyer yolcularinin yas ortalamasi 50°dir. Yapilan arastirmalar yolcularin ortalama
yillik gelirinin 100-110 bin dolar seviyesinde oldugunu ortaya koymaktadir. Yolcularin
kruvaziyer turizmini tercih etmesinin dnemli nedeni 'eglenceli ve hesapl lUks' olarak 6ne
cikmasidir. Yolcularin %86 gibi onemli bir kismi evli ve %75'i zaten seyahate esleriyle
katiimaktadir.

Kruvaziyer turistinin gemide yaptigi harcama 7 gunluk bir ortalama sehayat icin 1.719
dolardir. Bu miktarin %75'i bilet parasina gitmektedir. Gemide yapilan diger harcama kalemleri
ise casino, bar, inis giderleri ve spa olarak dne c¢ikiyor. Buna ek olarak, kruvaziyer turisti ve
gemi tayfalarinin indigi limanlarda yaptigi harcamanin 2015 yilinda 19,2 milyar dolar olarak
gerceklesmigtir.

Harcama kalemi Harcama ($)

Bilet 1.304

Seyahat sirasinda harcama 415
Casino/Bar 222
Inig giderleri (Kruvaziyere kalan) 81
Spa 40
Diger 61

TOPLAM HARCAMA 1.719

Kruvaziyer turizminden en ¢ok hangi limanlarin kazandigina bakildiginda ABD'de
Florida'nin agik ara lider oldugu géze ¢carpmaktadir. Florida'da 3 kruvaziyer limaninin toplam
geliri yaklagik 1,5 milyar dolardir. Miami Limani 605 milyon dolarlik gelirle dunya lideri
konumundadir. Dlinya siralamasinda 4'lUncu olan, Avrupa'da ise ilk sirada yer alan liman ise
Barselona’dir.

Sira Sehir Liman Gelir (milyon dolar)
1 Florida Miami 605
2 Florida Fort Lauderdale 500
3 Florida Port Canaveral 493
4 Barselona Barcelona 382
5 Roma Civitavechia 373
6 Bahamas Nassau 349
7 Mexico Cozumel 278
8 Venedik Venice 255
9 Southampton Southampton 243

=
o

Texas Galveston 194



2023 HEDEFi VE YENI LIMANLAR: Gelir diizeyi yiiksek bir turizm kitlesi demek olan

kruvaziyer turizm, Turkiye icin de buyuk 6nem tagimaktadir. Bunun igin kugkusuz ilk etapta
gerekli olan sey ise liman sayisini artirmak. Kualtir ve Turizm Bakanhgrnin ‘“Turkiye Turizm
Stratejisi 2023 hedefinde de de yeni limanlar yer aliyor. Buna gére,

Samandagi Kruvaziyer Limani,

Antalya Kruvaziyer Limani,

Cesme Kruvaziyer Limani,

Canakkale Kruvaziyer Limani,

istanbul Galata Kruvaziyer Limani,

istanbul Atakdy Kruvaziyer Limani,

istanbul Zeytinburnu Kruvaziyer Limani,

Samsun Kruvaziyer Limani,

Trabzon Kruvaziyer Limani, programa alinmis durumda.

Sdz konusu stratejik hedeflerden istanbul Home Port ilan edilmesine iliskin gelismelere

ikliskin olarak ;

-Galataport Kruvaziyer Limani alt ve st yapisini tamamlayarak, 2019 yilininin Mayis ayinda
ilk gemisini karsilamaya hazirlanmaktadir.

- 2019 yilinda tim alt ve Ust etld ¢alismalari tamamlanan Yenikapi Kruvaziyer Limani 2022
yilinda uluslararasi kruvaziyer gemilere ev sahipligi yapmaya hazirlanmaktadir.

- Ayrica Zeyport 150 m alti kruvaziyer gemilerin yanasmasina elverisli olup, tarhi yarim adaya
yakin olmasi ile butik kruvaziyer gemilere hizmet vermeye hazirdir.

- Atkdy Marina ise yeni plan revizyonu ile Mega Yatlar i¢in ayri bir alan olusturarak Turkiye’'nin
ilk Mega Yat Limani alanini olusturmustur.

Buna gore Turizm Sektoériinde Basarmamiz Gerekenler

. Turizm ¢evre ve altyapi dengesinin kurulmasi ve gevre bilincinin olugturulmasi
. Yeterli dizeyde tanitim

. Fiyat dengesi

. Kalifiye eleman

. Ulke geneline yayillma

. i¢ turizmde tatil bilincinin artirilmasi

. Turizm sezonunun 12 aya ¢ikartilmasi

. Verimlilik 6rgutlenmesinin saglanmasi, sektorel glivencelerin olugturulmasi

O~NO O WNPE

Tiirkiye Turizm Sektoriuniin Giiglii Yanlari

1. iklim, dogal kaynaklar ile tarihi degerlerin varligi ve heniiz blyiik oranda
bozulmamis gevre

2. Ana pazarlardaki taninmiglik, pazar payinin yiksekligi ve buralarda Turkiye
spesiyalisti seyahat organizatérleri ve ugak sirketlerinin varligi

3. Akdeniz ganagindaki rakip Ulkelere gore daha yeni ve daha nitelikli tesislerin varligi
4. Hal, deri, konfeksiyon ve micevher basta olmak Uzere aligveris olanaklari, yéresel
potansiyele bagli olarak gelisen el sanatlari ve el sanati Grlnlerinin varhgi

5. Turizmin gesitlenmesine olanak veren cografi yapi ve ulasim olanaklari

Turkiye Turizm Sektoruniun Zayif Yanlari

1. Saglik, teknik altyapi ve enerji konularinda yetersizlik

2. Turizmde yeterince gesitlendirmeye ve cografi yayginlastirmaya gidilmemesi

3. ig turizm ile ilgili stratejik planlama eksikligi

4. Rekabet ustunluklerimizin ortaya konulmasindaki guglikler nedeni ile pazarlamanin
dustk fiyatlara yapilmasi, dusik fiyatlarin bir gekim unsuru haline gelmesi

5. Ulasim olanaklarinin yetersizligi (Havayolu, Demiryolu vb.)

Bu tespitler isiginda, zayif alanlarinin iyilestirilerek, Ulkemizin mevcut Kruvaziyer

Turizmini arttirmaya ¢alisiimak i¢in Glkemizin énemli turizm alanlarinin tanitiminin yapilmasi,
yabanci basin, fuar, seminer, konferans v.b. yurtdisi tanitimlarina daha ¢ok agirlik verilerek,



iyi bir pazarlama strateji gelistiriimesi ve Ulkemiz Kruvaziyer Limanlarini Turn- Around Port
(Kalkis-Varig) Limani Haline getirmeliyiz.

Kaynaklar: CLIA ve Med Cruise Verileri
TURSAB Kruvaziyer Raporu
DTGM Verileri

2018 yilinda 303 adet gemi ile 294.743 adet yabanci uyruklu yolcu lkemiz limanlarini
ziyaret etmistir.

2019 yilinda 344 adet gemi ile 300.896 adet yabanci uyruklu yolcu Ulkemiz
limanlarini ziyaret etmistir.2020 yilinda Ulkemiz Limanlarina ugrayacak Kruvaziyer
Gemilerde artis beklenmektedir.

Grafik 99: Yillar itibariyle Ulkemiz Limanlarini Ziyaret Eden Kruvaziyer Gemi ve Yolcu
Sayilar (2010-2019)

Yillar itibari ile Ulkemiz Limanlarina Gelen

Kaynak : U/§t/rma ve Altyapi Bakanligi




Tablo 94: Yillar itibari ile Ulkemiz Limanlarina Gelen Kruvaziyer Gemi ve Yolcu Sayisi

LiMAN

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
GEMi | YoLCU GEMi YOLCU GEMi YOLCU GEMi YOLCU GEMi YOLCU GEMI YOLCU GEMi |YoOLcCU
Alanya 53 40.843 23 18.556 34 22.332 13 9.271 22 12.190 15 3.023 26 15.406
Antalya 64 163.575 58 175.778 52 168.538 16 45.979 11 40.301 3 7.656 0 0
Anamur 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bartin 15 2.071 20 2.824 8 954 2 171 1 103 0 0 0 0
Bozcada 12 62.050 46 61.315 0 0 0 0 0 0
Bodrum 114 28.546 78 32.879 90 14.970 3 1.336 22 31.817 20 24.263 15 6.219
Canakkale 36 7.467 42 9.999 73 22.494 28 6.394 5 848 1 22 6 2.819
Cesme 54 62.741 57 62.115 41 40.772 68 57.987 62 66.021 35 51.054 31 49.453
Datca 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Dikili 21 7.655 32 7.914 41 8.317 17 3.998 1 99 2 103 4 776
Fethiye 4 1.067 8 1.938 10 2.824 2 338 0 0 2 273 0 0
Finike 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 598
Gocek 2 252 3 380 6 883 2 162 4 538 1 162 5 1.078
Gulliik 7 476 3 329 3 347 3 323 7 640 0 0 0 0
iskenderun 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 13 7.513
istanbul 381 689.417 317 518.935 345 595.880 56 43.543 5 1.332 0 0 0 0
izmir 190 486.493 124 257.233 114 241.716 24 27.619 18 9.172 0 0 0 0
Kas 3 1.152 3 625 11 4.122 4 1.057 0 0 0 0 0 0
Kemer 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kugadasi 428 577.685 448 556.745 506 567.315 271 349.781 126 119.884 146 121.821 197 181.193
Marmaris 112 152.685 82 107.724 83 129.126 22 15.628 24 23.736 21 5.311 44 35.830
Mersin 3 1.381 0 0 2 1.597 3 2.505 0 0 1 83 0 0
Mudanya 2 414 0 0 2 655 1 54 0 0 0 0 0 0
Samsun 12 1.281 17 1.558 5 550 2 171 0 0 0 0 0 0
Sinop 16 7.460 30 17.518 5 1.361 2 174 1 103 0 0 0 0
Tasucu 0 3 937 1 286 3 226 0 0 0 0 0 0
Trabzon 24 8.115 37 16.138 10 2.281 2 1 1 103 0 0 0 0
Tuzla 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0
Yalova 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 1 11
TOPLAM 1.572 2.240.776 | 1.385 1.790.125  1.456 1.889.370 590 628.033 311 306.887 247 213.771 344 300.896




2.9.5.4. Dalig Turizmi ve Su Sporlar Faaliyetleri

Son yillarda tim dinyada yepyeni bir turizm dali olan "Dalig Turizmi” kavrami
olusmustur. Turkiye'nin sahip oldugu essiz sualti degerlerinden baska Ulkemizin bu konuda
avantajli bir yani da cografi konumudur. 1985 yilinda batik gemi kalintilarinin da icinde
bulundugu sualt kultirel degerlerimiz, Kiltir Bakanhdi'nin girisimleri ile bilimsel daliglar
disinda tim daliglara kapatiimistir.

2001 yili Eylal ayinda Kdltir ve Turizm Bakanhdi ¢alismalari sonucu turizm amagli
dalislara kapali olan alanlar tekrar degerlendirilmistir. 12 Nisan 2020 tarihinde Kultir ve Turizm
Bakanhgi tarafindan yayinlanan Su Altinda Korunmasi Gerekli Kiltur ve Tabiat Varligi Bulunan
Bolgelerde Turizm ve Sportif Amagch Dalig Alanlarinin Belirlenmesine iliskin Usul ve Esaslar
Hakkinda Yonetmelik” ile bu alanlarda yapilacak dalis izni ilgili Yonetmelik geregdi kurulacak
Komisyonun degerlendrimesine birakilmigtir.

Bodrum-Turgutreis yakinlarindaki ve birgcok antik batik gemi kalintisini binyesinde
bulunduran Yassiada, Kas yakinlarindaki Kekova batik kenti ve Canakkale bdlgesinde bulunan
1. Ddnya Savasinin gemi kalintilari kontrolll olarak dalis turizmine acildigi durumda Tarkiye
Kaltr Dalig  Turizmi agisindan dunyanin  en onemli Ulkeleri arasinda olacagi
degerlendiriimektedir.

Gelisen teknoloji sonucu eglence ve spor amagli deniz araclari ortaya ¢ikmistir. (Sorf,
yelken tekneleri, jet-ski, kayak, banana, parasiit v.s.) Ozellikle otel veya tatilkdyii dnlerinde
faaliyet goOsteren rekrasyonel su sporlari igletmelerinin sayisi (lke genelinde yaklasik
700°dir.Su sporlari, adi spor olsa bile sermaye-emek-bilgi yogun birer ticari isletmelerdir. Kesin
kurallarla denetlenen ve belirli 5zel kulvarlarda ¢alisan bu meslek dali, 1990’lardan sonra hizla
gelismis ve ciddi bir sektdr olmustur. Ulkemizde dalig turizmi ise ¢ok uzun yillardan beri
yapiimaktadir. Ozellikle arkeolojik denizalti degerlerimizin goklugu uzun yilar bu sektéri ciddi
kisitlamalarla karsi karsiya birakmistir. Ancak, sonraki gelismeler bu Turizm dalinin ddviz
getirici ve kiltirel arkeolojik degerleri tanitiminin énemi ortaya gikarmistir. izinli dalis bélgeleri
genislemigtir. Hatta sualti parklari-muzeleri girisimlerine baslanmistir.

Ulke genelinde 700 dolayinda su sporu igletmesinin blylk bir b8limi mevcut turistik
tesisler bolgesinde, digerleri il ve ilge Turizm Mudurliklerinin belirledigi sahalarda faaliyet
go6stermektedir. Yl icinde gercgeklestirilen su sporlari aktiviteleri karsiliginda 150 Milyon Dolar
gelir elde edildigi tahmin edilmektedir.

Fethiye’den Marmaris / Aksaz’a kadar olan sahil seridi gectigimiz yillarda SU
SPORLARI MERKEZI ilan edilmis olup, anilan bélge kiirekgilerin ve yelkencilerin odagi haline
gelmigtir. Fethiye Korfezinde her yil Mart aylarinda uluslararasi kurek vyariglari
duzenlenmektedir.

Cesme Yarimadasi, oncelikli yatirimlara dahil edilerek turizm sezonunu 12 aya
cikartacak yap-islet-devret modeli uygulanmalidir. Cesme Yarimadasi’'nda sportif aktiviteler
icin kamp turizmi (futbol, basketbol), jeotermal seracilik, Alagat’'da diinya ¢apinda soérf okulu,
yat limani bolgesi, balik¢ilik ve turizme 6ncelik taninabilecek niteliktedir.

Tablo 95: Valilikten Belgeli Turizm Amagl Sualti/Susti Deniz Turizmi Araglari
isletmeleri ve Belgeleri

Deniz Turizmi Araclari Isletme Sayisi Su Alt1 Belge  Su Ustii Belge
Isletmeleri ve Belgeleri Sayisi Sayisi

TOPLAM 976 279 697



2.9.6. Diger Unsurlar
2.9.6.1.Egitim

Denizcilik egitimi, toplumun tum kesimlerine optimal seviyede yansitiimalidir.
Kalkinmanin, cagdaslasmanin ve disa acgilmanin esasini olusturan egitimin en 6énemli
islevlerinden biri de nitelikli insan glcunu yetistirmektir. Belirlenen nitelikteki insani yetistirmek,
ancak is alanlarinin gereksinim duydugu bilgi, beceri ve aligkanliklari kazandiracak egitim
o6gretim ortaminin saglanmasiyla mamkuindur.

Ozellikle kamu ve 6zel sektér kuruluglarinin denizcilik egitimi alanina gerekli dnemi
gbstermemeleri sonucu bir yandan kamunun egitim maliyetini arttirmakta, diger yandan da
verilen egitimin kalitesini olumsuz yonde etkilemektedir.

Denizcilik egitimi alaninda karsilasilan sorunlarin ana basliklari asagida siralanmistir.

a) Gunlik deniz gezileri yapan igletmelerin gereksinim duydugu isguiclinin
yetistirimesinde darbogazlar vardir.

b) Deniz turizmi alaninda calisan ya da gereksinim duyulan personeli yetistirmek lzere
aclimis olan orta ve ylksek ogretim duzeyindeki egitim kurumlari yetersizdir.

c) Yaygin egitim alaninda 6zel sektor tarafindan acgiimis olan kurslarda verilen egitimi
nitelikli degildir.

d) Denizcilik egitimi konusunda Denizcilik Mustesarligi ile Milli Egitim Bakanligi arasinda
istenilen dizeyde koordine saglanamamistir.

e) Turizm meslek ylksek okullari ile turizm alaninda egitim veren igletmecilik
fakultelerinde yat turizmi ile ilgili derslere yeterince yer verilememektedir.

Bu sorunlarin ¢ézimune yonelik olarak:

a) Deniz turizmialaninda galigsan personeli yetistirmek tUzere orta 6gretim dizeyinde resmi
ve 6zel Anadolu Meslek Liseleri ile yat limanlarinin bulundugu yoérelerdeki Anadolu
Meslek Liseleri buinyesinde denizcilik egitimi bolimleri aciimalidir. Nitekim Bodrum
Anadolu Meslek Lisesi bunyesinde yillardir yatgilik egitimi veren okul, sektér ve Milli
Egitim Bakanhdrnin mustereken hazirladigi mifredatiyla bu konuya iyi bir érnektir.

b) Denizcilik egitimi veren ylksek 6gretim kurumlarinda yat isletmeciligi, deniz turizmi vb.
alanlarda caligsacak elemanlarin yetistiriimesi i¢in gerek duyulan bolimler agilmaldir.

c) Yaygin egitim alaninda Ozel sektor tarafindan agiimis olan kurslarda verilen egitim,
denizcilik sektérinun ihtiya¢c duydugu becerikli insan glcinu yetigtirebilecek nitelikte
olmaldir.

d) Denizcilik egitimi konusunda ilgili birimler arasinda koordinasyon saglanmalidir.

e) Turizm meslek ylksek okullarinda ve turizm alaninda egitim veren isletmecilik
fakulltelerinde yat turizmiyle ilgili derslere daha fazla yer verilmelidir.

2.9.6.2. Tanitim

Ulkemiz deniz turizmi sektérinin yurtdigindaki tanitimi 1985 yilindan dncesine
gitmektedir, ancak bu tanitim genel olarak Dusseldorf Deniz Turizmi Fuarinda yapilan
calismalarla sinirli kalmistir. Denizcilik fuarlarinda gercgeklestirilien tanitim c¢alismalari,
tamamiyla Turizm Bakanh@i bilgisi dogrultusunda ve Bakanlik butgesinin elverdigi dlguler
icinde, yurt digindaki Turizm Musavirlikleri vasitasi ile yapilmigtir.

Deniz Turizmi Sektdri’nin tanimlarda yer almasi dogrultusunda genis bir ¢alisma
baslatilmigtir.



_ Diger Ulkelerdeki tanitim faaliyetlerine bakildiginda Yunanistan, italya, Fransa ve
Ispanya surekli olarak s6z konusu fuarlarda yer almaktadir. Tunus, Israil, Slovenya ve Ukrayna
ise deniz turizmi fuarlarinda yeni yer almaya baslamislardir.

2.9.6.3.Ekonomi
Deniz turizmi tlkemiz i¢in gok 6nemli bir gelir kaynagidir.

2023 yilinda AB lkelerindeki emekli nifusun 100 milyonu asacagi
degerlendiriimektedir. Bu potansiyelin rasyonel bir sekilde degerlendiriimesi gerekmektedir.

Deniz Turizmi énemli bir gelir kaynagimiz olmakla birlikte diizenli bir déviz istatistigine
sahip degildir. Deniz turizmi icindeki tim sektoérler Deniz Turizmi Ydénetmeligi ile
belgelendiriimeli ve déviz girdileri istatistiklerindeki sapmalar dizeltiimelidir.

2.9.7.Amagc ve Stratejiler
2.9.7.1.Stratejik Amaclar

Deniz Turizmi Sektérinin stratejik amaclarinin en basinda Turkiye Kiyilari Makro Plan
Projesi cergevesinde Kkiyillarimizin planlanarak, deniz turizmine elverigli koy, koérfez ve
kiyllarimizin belirlenmesi ve belirlenen bolgelerinin ekolojik dengesini bozmayacak sekilde
yapilacak duzenlemelerle yeniden bolgesel kalkinma planlarini gergeklestiriimesidir.

2.9.7.2.Hedef ve ilkeler

Tarkiye, deniz turizmi bakimindan ispanya, Fransa, italya, Hirvatistan ve Yunanistan’in
gerisindedir. Ancak yat limanlari ve yatlarda uretilen turizm hizmetleri ile yat limanlari ve ¢ekek
yerlerinde verilen onarim hizmetleri bakimindan Akdeniz’de dnemli bir rol oynamaktadir.

Tarkiye kiyillarinda sadece 10 Bin yat agirlanabilmektedir; ¢lnkl marina sayisi ve
cesidi yetersizdir. Denizcilik Mustesarligrnin verilerine goére, Turkiye’de 300 Kkiyi tesisi
bulunmaktadir.

Limanlar yedi kurulugsun ilgi alanindadir, kurumlar arasi koordinasyon
saglanamamaktadir. Deniz turizmi 10 milyar dolarlik gelir vadeden bir sektordar.

2.9.8.Tiirkiye Turizm Stratejisi 2023 ve Tiirkiye Turizm Stratejisi Eylem Plani (2013-2018)
Tarkiye Turizm Stratejisi 2023 ve Turkiye Turizm Stratejisi Eylem Plani (2003-2018)
Kaltar ve Turizm Bakanhg tarafindan galismalari surdirulen Tarkiye Turizm Stratejisi, turizm
sektoriinde, kamu ve 6zel sektdrin yonetisim ilkesi ¢cercevesinde igbirligini gindeme tagiyan
ve stratejik planlama galigsmalarinin yonetim ve uygulanma sureglerinde sektoériin 6ntine bir yol
haritasi konularak yonlendiriimesi temel amag olarak kabul edilmistir.

2.9.9.Sonug ve Degerlendirme

Tam bu verilerin 1s1§inda; Tarkiye igin gok 6nemli bir gelir kaynagi olan deniz turizminde
arzu edilen seviyeye ulasilamadigi saptanmaktadir. Turkiye’de turizm anlayisi, turizmin
tamamlayici unsuru olan konaklamayi esas kabul etmekte, ana amag olan unsurlari ise tali
faktor olarak goérmektedir. Kongre ve bilimsel turizm diginda tarihi, kiltirel, dini ve dogal
motifler de turizmin énemli unsurlaridir. Turkiye'ye gelen turistlerin %80’inden fazlasinin deniz
varliklar igin geldigi Turizm Bakanlhgi tarafindan teyid edilmektedir. Deniz turizminin
Tarkiye’nin turizm gelirleri iginde tali unsur olarak algilanmasina karsilik, %20’lik payi
olusturmaktadir. Deniz Turizminde Ulkemizin gucli yonleri su sekilde siralanabilir:



Cografi konum
Pazar bayuklugu
Ulkemizin zengin bir tarihe ve kultiir varliklarina sahip olmasi
Deniz turizmi igin dogal imkan ve kabiliyetlerin fazlahgi
Akdeniz Canaginda bes altin ¢ipali marinalarin yarisindan fazlasinin tlkemizde
olmasi

e Bakim onarim hizmetlerimiz

Zayif taraflarimiz:

e Marinalarimizin kapasitelerinin tam olarak kullanilmamasi

e Burokratik islemlerin fazlahgi

e Marina yatirrmlarinin projelendiriimesi konusunda burokrasinin azaltiimasi ve

yatirmin hizlandiriilmasi  amacgli  Yuvarlak Masa yonteminin Ulkemizde
uygulanmamasi

e  Denizcilik ve turizm egitimi eksikligi

e Uluslararasi lobi galismalarinin yetersizligi

Bunlarin yanisira Akdeniz Ulkeleriyle rekabet eksikligi, bolgesel istikrarsizlik, makro
ekonomik istikrarsizlik, kétd imaj ve tanitim gibi Ulkemiz turizmi i¢in en buayuk tehdit ve riskleri
olusturan faktérlere ragmen; iyi bir tanitim atagiyla ve diger sorunlarin da gideriimesiyle,
ulkemiz yat turizminde Akdeniz’in en tercih edilen Ulkelerinden biri olma 6zelligini, artan bir
taleple sirdirme sansina sahip olacaktir. Turkiye'nin deniz turizminden optimal anlamda
yararlanabilmesi i¢in liman Ucretlerinin disirtlmesi, marina yatirimlarinin tamamlanmasi ve
yeni marinalarin yapilmasi, ekonomik getirisi ¢ok ylksek bir turizm tart olan kruvaziyer
turizmin tesvik edilmesi ve mitesebbislere finansmanda gerekli kolayliklarin saglanmasi, yat
turizminin ve su sporlarinin desteklenmesi, cok énemli bir potansiyeli bunyesinde barindiran
turizme uygun soérf alanlari ve dalig alanlarinin hizmete sokulmasi gerekmektedir.

Bu uygulamalarin gergeklestigi durumda Turkiye deniz turizminde dinyanin en iyi
birkag Ulkesinden biri olma imkan ve sansina sahip olacaktir.

Onuncu Kalkinma Plani OiK Raporu SWOT Sonuglari

Tarkiye'nin turizm sektérindeki gugli-zayif yonleri ve kargi kargiya oldugu firsat-tehditleri
belirleyebilmek i¢in devletin resmi politika belgesi olan ve T.C Kalkinma Bakanlidi'nin
hazirladigi Onuncu Kalkinma Plani (2014-2018) Turizm Ozel ihtisas Komisyonu (O.i.K)
Raporu'ndan yararlaniimistir. Bu raporda dinyadaki ve Turkiye'deki turizm egilimleri dikkate
alinarak, Tuarkiye'nin karsi kargiya bulundugu firsat ve tehditler ile guc¢li ve zayif yonler
asagidaki sekilde ortaya konmustur (Onuncu Kalkinma Plani, Turizm O.i.K Raporu, 2014, s.
33-36):

"Tiirkiye Turizminin Gii¢lii Yonleri (G)

Tklim kosullarinin farkli turizm tdrlerinin sunulmasina olanak vermesi,

Anadolu'nun zengin tarihi, kulturel mirasi ve dogasi ile sunulan turizm drindnun
cesitliligi,
. Somut olmayan kultirel miras unsurlarinin zenginligi,

Tark insaninin konukseverligi,

Turizm olgusuna ¢abuk adapte olabilecek geng ve dinamik nifus yapisi,

Ozguin sosyo-kiiltiirel 6zellikler ve Dogu ile Batinin egzotik bilesimi,

Ana pazarlardaki taninmiglik/pazar payindaki yukseklik/Turkiye hakkinda uzmanlagmis
seyahat organizatorlerinin ve ugak sirketlerinin varhg,

. Uzak pazarlar i¢in henliz kesfedilmemis bir varis noktasi olmasi,

i¢ turizmde hareketlenme yasanmasi,

Turizmin gesitlenmesine olanak veren cografi yapi ve ulagim olanaklarinin bulunmasi,

Tlrkiye ekonomisinin gostergelerindeki iyilesme ve yatirimcilarin ilgisinin artmasi,

Uluslararasi turizmde degisen talep yapisina uyum saglanmasi,

. Kis turizmine uygun alanlarin varligi ve kis turizmine uygun kamu yatirimlarinin
yayginlagsmasi,



. Dunyadaki turizm egilimlerine uygun olarak saglik, termal ve genclik turizminin
gelismesi,
Yat turizmini gelistirmeye uygun kiyilar, kiyi yapilari ve rtizgarin varhigi.

Turkiye Turizminin Zayif Yonleri (Z)
Altyapi, hizmet kalitesi ve destek sektorlerin hizli talep artisina yanit verememesi,

. Yenilenebilir enerji potansiyelinin yeterince degerlendirilememesi,
. Buyuk Olgekli otellerin kirsal yakin cevre ve 6zgun mimari ile uyumsuziugunun
bulunmasi,
Planlamada mevzuat kaynakli yetki karmasasinin varligi,
. Yat turizmi igin liman ve marinalarin dagihminin dengeli olmamasi ve belgelendirmede

kurumlar arasi koordinasyon eksikligi,
Kultir ve Turizm Bakanhgi'nin ve Belediyelerin verdigi turizm isletmeleri belgelerinin
farkl standartlar igermesi ve uyumlastirmanin saglanamamasi,

. Dogal, tarihi ve somut olmayan kdultirel mirasin 6zgun niteliklerinin yeterince
korunamamasi,

. Tanitma ve pazarlamaya ayrilan kaynaklarin kullaniminda esgidim yetersizligi,

. Tanitim faaliyetlerinde sosyal medyanin etkin kullanilamamasi,

Mesleki niteliklerin belgelendiriimesine yonelik uygulamalarin yetersizligi,

Cevre bilincinin olusmamasi ve buna bagli olarak strdurdlebilir ¢cevre yénetiminin
yetersizligi,

Kentsel peyzaj kavraminin yerlesmemis olmasi,

Deniz kiyisinda kentsel kati atiklarin geri dondasimunun yetersizligi,
. Ulusal Turizm Konseyi'ne ve illerde Turizm Konseyleri'ne islerlik kazandirilamamig
olunmasi,

Kaynaklarin farkli karar vericilerin elinde olmasi nedeni ile turizmin gelisiminin buttncul
yaklasimdan yoksun kalmasi,
. Yerel halk ve yetkililerin, strddrtlebilir turizm kapsaminda, karar mekanizmalarina
yeterince katilamamasi,

Tiirkiye Turizmi igin Firsatlar (F)

Avrasya bdlgesinin ve Korfez ulkeleri ile iligkilerin siyasal ve ekonomik yénden énem
kazanmasi,
. Dunyada Turkiye 'nin rekabet gicinin ylksek oldugu doga, tarih, kilttr, saglik ve spor
turizmine olan ilginin artmasi gelismesi,

Yat turizmini gelistirmeye uygun kiyilar, kiy1 yapilari ve rizgarin varligi.

Tarkiye Turizminin Zayif Yonleri (Z)
. Altyapi, hizmet kalitesi ve destek sektorlerin hizli talep artisina yanit verememesi,

Yenilenebilir enerji potansiyelinin yeterince degerlendirilememesi,

Buyuk Olgekli otellerin kirsal yakin cevre ve O6zgun mimari ile uyumsuziugunun
bulunmasi,

Planlamada mevzuat kaynakh yetki karmagasinin varhgi,

Yat turizmi igin liman ve marinalarin dagihminin dengeli olmamasi ve belgelendirmede
kurumlar arasi koordinasyon eksikligi,

Kaltdr ve Turizm Bakanligi'nin ve Belediyelerin verdidi turizm isletmeleri belgelerinin
farkh standartlar icermesi ve uyumlastirmanin saglanamamasi,

Dogal, tarihi ve somut olmayan kulturel mirasin 0zgun niteliklerinin yeterince
korunamamasi,

Tanitma ve pazarlamaya ayrilan kaynaklarin kullaniminda eggudim yetersizligi,

Tanitim faaliyetlerinde sosyal medyanin etkin kullanilamamasi,

Mesleki niteliklerin belgelendiriimesine yonelik uygulamalarin yetersizligi,

Cevre bilincinin olusmamasi ve buna bagli olarak surdurilebilir ¢evre yénetiminin
yetersizligi,

Kentsel peyzaj kavraminin yerlesmemis olmasi,

Deniz kiyisinda kentsel kati atiklarin geri déntGsimunin yetersizligi,



. Ulusal Turizm Konseyi'ne ve illerde Turizm Konseyleri'ne islerlik kazandirilamamig
olunmasi,

. Kaynaklarin farkl karar vericilerin elinde olmasi nedeni ile turizmin gelisiminin batincul
yaklasimdan yoksun kalmasi,

. Yerel halk ve yetkililerin, strduartlebilir turizm kapsaminda, karar mekanizmalarina
yeterince katilamamasi.

. Turkiye Turizmi igin Firsatlar (F)

. Avrasya bolgesinin ve Korfez ulkeleri ile iligkilerin siyasal ve ekonomik yonden dnem
kazanmasi,

. Dunyada Turkiye 'nin rekabet guctinin yiksek oldugu doga, tarih, kilttr, saglik ve spor
turizmine olan ilginin artmasi,

. Dogu Akdeniz bélgesinin ¢ekiciliginin artmasi sonucu bdlgede marina sayisinda plansiz
artis,

. Turistik varisg noktalarinin ¢evresindeki ¢carpik yapilagsma "

Seklinde belirlenmistir.

2.9.10.istanbul Sehirigi Yolcu Tagimacilig:
Kabotaj da 2019 yilinda 150 Milyon 312 Bin 216 adet yolcu taginmistir.

Grafik 100: Kabotajda Tasinan Yolcu Sayisi
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Tablo 96: Kabotaj Hattinda Tasinan Yolcu Miktarinin Bélgelere Gore Dagilimi

Eskihisar — Topgular/Tavsanh | 22.644.340 104.526.268 24.336.234 114.380.300
istanbul Eskihisar — Altinova 117.510 329.028 60.989 170.769
Bolgesi Diger 79.833.146 | 559.868.133 | 87.147.766 608.081.660
TOPLAM 102.594.996 664.723.429 111.544.989 722.632.729
Erdek — Avsa (Turkeli) 146.659 2.636.760 132.991 2.392.032
Tekirdad — Avsa (Turkeli) 92.425 2.319.756 61.001 1.529.948
Marmara A. — Erdek 212.033 4.226.941 163.017 3.246.998
Marmara A. — Tekirdag 1.761 44.025 765 19.125
Erdek — Tekirdag 5.627 224.517 2.982 118.982
Marmara Ereglisi - Bandirma 1.659 61.383 0 0
Ambarli — Bandirma 164.272 8.542.144 159.635 8.301.020
Marmara Tekirdag — Bandirma 23.895 1.090.855 26.339 1.203.294
Havzasi Avsa-Marmara A. 576 2.304 70 280
Armutlu-Mudanya 8.156 81.560 16.214 162.140
Yenikapi-Yalova 2.476.671 64.393.446 2.373.205 61.703.330
Yenikapi-Bandirma 941.610 60.263.040 796.886 51.000.704
Yenikapi-Bursa 1.261.999 56.158.956 1.245.868 55.441.126
Pendik-Yalova 2.804.243 37.857.281 3.035.474 40.978.899
Diger 3.499.361 160.286.771 4.296.743 194.769.765
TOPLAM 11.640.947 398.189.738 12.311.190 420.867.642
izmit Mubhtelif 516.607 2.650.194 565.391 2.900.456
Korfezi TOPLAM 516.607 2.650.194 565.391 2.900.456
Gelibolu — Cardak 1.439.904 3.599.760 1.243.158 3.107.895
Gelibolu — Lapseki 1.677.494 6.206.728 1.699.713 6.288.938
Canakkale — Kilitbahir 2.313.389 2.313.389 2.152.001 2.152.001
Canakkale — Eceabat 1.774.422 4.790.939 1.839.182 4.965.791
Canakkale
Bélgesi Kepez - Eceabat 0 0 0 0
Karabiga-Tekirdag-Bandirma 0 0 11.808 625.824
Kabatepe — Gokgeada 505.212 7.123.489 518.647 7.312.923
G.Yukyeri — Bozcaada 820.302 3.363.238 825.952 3.386.403
TOPLAM 8.530.723 27.397.544 8.290.461 27.839.775
Antalya Antalya-Kemer 31.758 571.644 22.420 403.560
Bolgesi TOPLAM 31.758 571.644 22.420 403.560
. Bodrum — Datga 87.761 1.667.459 96.396 1.735.128
Bl.;lr;;;i Diger 16.152.514 39.098.982 17.479.061 42.401.360
TOPLAM 16.240.275 40.766.441 17.575.457 44.136.488
Van Gélii Tatvan-Van 1.026 50.274 2.308 113.092
TOPLAM 1.026 50.274 2.308 113.092
GENEL TOPLAM 139.556.332 | 1.134.349.263 | 150.312.216 1.218.893.742

Kaynak: T.C. Ulastirma ve Altyapi Bakanligi




istanbul Yolcu Tagimacihig Tarihgesi
istanbul Sehir Hatlari Turizm San. ve Tic. A.S.

Sirketleri, yerel/ulusal dizeyde, deniz toplu ulagsim ve tasimacilik ihtiyacini kargilamak tzere;
deniz Uzerinde her tirll toplu tasima araglar ile yiratilen toplu ulasim ve tasimacilik
hizmetlerini, deniz araclari ile turizm tasimaciligi ve turizm organizasyonu hizmetlerini en
uygun sekilde/sistemle yapmak, yaptirmak, isletmek, iglettirmek, deniz Gzerinde yuruttlen her
turlh deniz toplu ulasimi ve tasimaciliginin koordinasyonunu, entegrasyonunu ve denetimini
yapmak ve ana soOzlesmesinde yazili olan diger isleri yapmak amaciyla kurulmus ve
faaliyetlerine devam etmektedir.

Tarihgesi;

Sehir Hatlari idaresi 19. Yizyilin ortalarindan bugiine yaklagik 163 yillik bir deneyimi temsil
eder. Bu deneyimin 1940’larin ortalarina kadar u¢ ayri isletmeden beslendigi sdylenebilir.
Bunu, 19. Yizyillin ortalarindan 1940’larin ortasina gelinceye kadar istanbulda Bogaz,
Marmara ve Hali¢ hatlarinda birbirinden badimsiz isletmeler tarafindan vapurlarla yolcu
tasimaciliginin yapiimig olmasindan hareketle ileri sirmek mumkundur.

Bu isletmelerin kisaca tarihsel seyirlerine bakilacak olursa; 1844'te Bahriye Nezareti'ne bagh
olarak Hazine-i Hassa Vapurlari idaresi'nin, istanbul, izmit, Gemlik ve Tekirdag iskelelerinin
yani sira istanbul'da Sirkeci — Adalar, Sirkeci — Pendik, Sirkeci — Yesilkdy arasinda vapur
isletmeye baslayarak Marmara hattinin temellerinin atildigi gorular.

Bu isletme 1862'de Fevaid-i Osmaniye idaresi, 1871°de Idare-i Aziziye idaresi, 1878'de idare-
i Mahsusa, 1910'da Osmanl Seyr-i Sefain idaresi'ne dénisti. 1933’te anilan igletme gatisi
altinda Adalar, Anadolu Yakasi iskeleleri ve Yalova hattinda yani Marmara hattinda faaliyet
gésteren AKAY Idaresi kuruldu. Bu idare ise 1937°de kurulan Devlet Denizyolllari isletme
Umum Mdirligi catisi altinda yer alan Sehir Hatlari isletmesine doniist.

1858'den beri vapurlarin isledigi Hali¢ hattinda kurulu bulunan Hali¢ Vapurlari Sirketi'nin
1841’de ve Bogaz hattinda vapur isletmek Gzere 1851°’de kurulmus olana Sirket-i Hayriye’'nin
1945’te kamulastirilarak bitiin haklarinin Sehir Hatlar’'na devri ile istanbul sularinda vapur
tasimaciligi tek c¢ati altina toplanmis oldu. 1945ten itibaren Bodaz, Marmara ve Hali¢
hatlarinda vapur tagima isini tek basina (istienmis bir hale gelen Sehir Hatlari isletmesi 1952'de
kurulan Denizcilik Bankasi yerine 1983’te kurulan Turkiye Denizcilik Kurumu ve 1948te
kurulan Tirkiye Denizcilik isletmeleri Genel Miidurliigi’'ne bagli olarak faaliyetlerini strdiirdi.

2005 yili Mart ayinda Sehir Hatlari'nin iDO’ya devri, Sehir Hatlari'nda yeni bir dénemin
baslangici oldu. Tasarimini istanbullularin halk oylamasi ile segtigi 5 yeni yolcu vapuru ve
panoramik goéris agisina sahip 3 yeni Halic vapuru insa edildi ve hizmete alindi. Ayni
donemde, eski nesil yolcu vapurlari ile tarihi 6nem ve degere sahip vapur iskelelerinin
renovasyonu gerceklestirildi ve bazi iskeleler yeniden insa edildi.

2010 yili EylUl ayinda da istanbul Sehir Hatlari Turizm ve Tic. San. AS. kurularak, Sehir Hatlari
vapurlari ve Iskeleleri yeni sirkete devredilmistir.



Tablo 97: Sehir Hatlari Filosu
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GEMIi ADI CESIDI YOLCU INSAAT MULKIYET
KAPASITESI YILI
AYKUT BARKA yolcu vapuru 1.750 1973 IBB
BARIS MANCO yolcu vapuru 1.750 1973 IBB
A. HULUSI YILDIRIM yolcu vapuru 1.750 1974 iBB
ADEM YAVUZ yolcu vapuru 1.300 1976 IBB
SAMI AKBULUT (SARAYBURNU)  yolcu vapuru 1.300 1985 BB
HAMDI KARAHASAN yolcu vapuru 1.300 1980 iBB
ILKER KARTER yolcu vapuru 1.300 1980 iBB
AYDIN GULER yolcu vapuru 1.300 1981 IBB
MUSTAFA AYDOGDU yolcu vapuru 1.300 1981 iBB
KALAMIS yolcu vapuru 1.300 1987 IBB
I. HAKKI DURUSU yolcu vapuru 1.300 1985 IBB
N. ALPTOGAN yolcu vapuru 1.300 1985 IBB
iSTANBUL -9 (SAMi AKBULUT)  yolcu vapuru 1.300 1977 iBB
BESIKTAS- 1 yolcu vapuru 1.300 1986 IBB
METIN SULUS yolcu vapuru 1.300 1986 IBB
MODA yolcu vapuru 1.300 1986 IBB
CADDEBOSTAN yolcu vapuru 1.300 1987 IBB
EMIN KUL yolcu vapuru 1.945 1988 IBB
S. FAHRI KORUTURK yolcu vapuru 1.945 1989 IBB
SH-FATIH yolcu vapuru 1.800 2008 IBB
SH-KADIKOY yolcu vapuru 1.800 2009 IBB
SH-BEYOGLU yolcu vapuru 1.800 2009 IBB
SH-BEYKOZ yolcu vapuru 1.800 2009 iBB
SH-SARIYER yolcu vapuru 1.800 1977 BB
KASIMPASA yolcu motoru 600 2009 IBB
SUTLUCE yolcu motoru 600 2009 IBB
HASKOY yolcu motoru 600 2009 IBB

istanbul Bogazi ve Hali¢’ te deniz ticareti ve isletmeciligi alaninda her gesit “yolcu tagima isleri”
ile gemiler ve iskeleler araciligi ile yolcu trafiginin modern sartlarda gercgeklestiriimesini

saglamaktir.
Hizmet Verilen iskeleler;
ANADOLU HISARI SH

ARNAVUTKOY SH
AYVANSARAY SH

BALAT SH
BEBEK SH

CoNoOk~wNE

BEYKOZ SH

ANADOLU KAVAGI SH

BESIKTAS BARBAROS HAYRETTIN PASA SH

BESIKTAS (USKUDAR) SH



10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.
24.
25.
26.
27.
28.
29.
30.
31.
32.
33.
34.
35.
36.
37.
38.
39.
40.
41.
42.
43.
44.
45.
46.
47.

Hatlar;

BEYLERBEY! SH
BOSTANCI SH

BURGAZADA SH

BUYUKADA SH

BUYUKDERE SH

CENGELKOY SH

CUBUKLU SH

EMINONU- BOGAZ SH

EMINONU HALIC SH

EMINONU- KADIKOY SH
EMINONU- USKUDAR SH
EMIRGAN SH

EYUP SH

FENER SH

HASKOY SH

HAYDARPASA SH

HEYBELIADA SH

ISTINYE SH

KABATAS SH

KADIKOY- BESIKTAS- ADALAR SH
KADIKOY- EMINONU- KARAKOY — KABATAS SH
KANDILLI SH

KANLICA SH

KARAKQOY SH

KASIMPASA SH

KINALIADA SH

KUZGUNCUK SH

KUCUKSU SH

MODA SH

ORTAKOY SH

PASABAHCE SH

POYRAZ SH

RUMELI KAVAGI SH

SARIYER SH

SEDEF ADASI SH

SUTLUCE SH

USKUDAR (EMINONU-BESIKTAS) SH
YENIKOY SH

Ozel Geziler

-Uzun Bogaz Turu ( Yaz Kig Aktif )
-Kisa Bogaz Turu ( Yaz Kis Aktif )
-Mehtapl Geceler Turu ( Yaz Sezonunda Aktif )
Uskiidar - Eylip

Besiktas - Klglksu

Kadikoy - Kabatas

Uskuidar - Besiktas

Bogaz Gidis/Gelis Hatlari

istanbul - Adalar

Besiktas - Kadikdy

Emindéni - Uskidar

Karakdy - Kadikdy

Emin6ni — Kadikdy



istanbul Deniz Otobiisleri A.S.

IDO - istanbul Deniz Otobiisleri Sanayi ve Ticaret A.S. istanbul'un deniz ulasimina ve trafik
sorununun ¢oéziimine katkida bulunmak amaciyla istanbul Bilyiiksehir Belediye Baskanhgi
tarafindan 1987 yilinda kurulmustur. 2005 Mart ayinda, TDi'ye bagh Sehirhatlari istanbul Deniz
Otobusleri'ne devredilmistir. IDO glniimUz itibariyle4 farkli tipte 8 hizli feribot, 5 ayri tipte 24
deniz otobustyle ve 20 adet arabali feribot ile hizmet vermektedir.

Terminalleri:

istanbul Avrupa Yakasi

Yenikapi / Bakirkdy / Kabatas / istinye /
Sariyer / Besiktas / Sirkeci / Avcilar /
BlUyukgcekmece

Istanbul Anadolu Yakasi

Harem / Kadikdy / Bostanci / Maltepe /
Pendik / Kartal / Beykoz / Burgazada /
Kinaliada / Heybeliada / Blyiukada Tuzla
Marmara Bélgesi

Eskihisar / Topgular / Yalova Hizh Feribot
iskelesi / Yalova Deniz OtobUsU Iskelesi /
Bandirma / Bursa / Marmara Adasi /

Avsa Adasi / Cinarcik / Armutlu Tatil Koyt /
Armutlu / Kumla / Gemlik / Esenkdy

2017 yihnda 36,9 Milyon Yolcu ve 9.7 Milyon arag tasimaciligi gergeklestirmistir.

“TURYOL” S. S.TURIZM VE YOLCU DENIZ TASIYICILAR KOOPERATIFi

Tarihge;

Kurulusumuzun deniz yolu ile yolcu tasimaciliginda 1 asiri asan gec¢misi bulunmaktadir.
Karadeniz kdkenli gurbetci buyuklerimizin bir araya gelerek, o zamanki adi Han6énl olan
Karakdy’'den Haydarpasa’ya, boylari 5-6 metreye ulasan iki ¢ift kirekli kayiklari ile yolcu
tasimalari son derece 6nemliydi. Ciinkii, o dénemde, istanbul'dan Anadolu’'ya gececek
yolcular icin tek toplu kara ulasim araci tren idi ve Avrupa yakasindan Haydarpasa Garr'na
gidigin tek yolu da deniz tagimaciligiydi.

Zaman icinde Kadikdy yakasinin nifus yogunlugunun artmasi sonucu buyiklerimiz
Haydarpasa’'nin yani sira, Kadikdy yakasina da kayiklari ile yolcu tagimaya baglamislar ve o


http://tr.wikipedia.org/wiki/%C4%B0stanbul_B%C3%BCy%C3%BCk%C5%9Fehir_Belediyesi

zamanki adi Sirket-i Hayriye olan Deniz Yollari Sehir Hatlari isletmesi ile rekabete girmislerdir.
Mevcut tasima araclarini biiyiiterek, motorlu hale getirmek (izere arayisa gecip, izmirden
Yunanlilardan kalma, MARMARA, KARADENIZ ve EGE isimleri verilen 3 adet deniz motoru
satin alip istanbul’a dénmdigler.

Boylari yaklasik 12-14 metre olan ve o guinku olc¢ulerde bulylk bile sayilabilecek, bu teknelerin,
tasima kapasiteleri 20-30 kisi imis. Calismalarini bu teknelerle daha genis bir alana yaymak
ve hizmet agini gelistirmek amaci ile Sirkeci-Salacak, Uskiidar-Eminéni, Karakdy-
Haydarpasa ve Karakdy-Kadikdy olmak tzere sefer glizergahlarini gelistirmisler.

40’'h ve 50’li yillarda Glkemizde Karadeniz ve 6zellikle Sirmene yapisi ahsap tekne insasina
baslanmis ve mevcut 6-7 teknelik filo, diger katilimcilar ile birlikte 15-16 tekneye yukselmistir.

50’li ve 60’li yillar filonun en kisa sire icinde gelisme ve blyime gdstermis oldugu yillardir. O
yillarda Kooperatifimiz “Motorcular Cemiyeti” adi altinda faaliyetini devam ettirmis ve 60’li
yillarin sonuna kadar gegmisle mukayeseli olarak en verimli donemini yagamigtir. 90l yillarin
basinda genel iradenin kabull ile Kooperatif kurulmasina karar verilmis ve nihayet 1993 yilinda
Kooperatif kurulmustur.

Yeni Galata koprusunun yapimi sirasinda, Emindéni ve Karakdy de bulunan iskelelerimiz
ingaat sinirlari iginde kalmis ve bir bakima yolcu alma ve bogaltma yerleri elimizden alinmistir.
Kooperatifin o glinkii ydneticileri, yogun dzveri ve gayretleri ile Emindnii, Uskiidar ve Karakoy
de yeni iskele yerleri temini igin blylk emekler sarf etmis ve mutesebbis olmuglardir. 1995
yihinda iskelelerimizin alt yapilari bitirilmis ve Kooperatifimize teslim edilmistir. Bu yildan
itibaren baslayan duzenli, tarifeli ve hath calismalarimiz, ilgili birimlerin de kontrol ve
denetiminde devam etmistir. 2 Kasim 1998 tarihinde yeniden yapilanmanin bir Grind olan
“Havuz Sistemi” igindeki yeni caligsma dizenine gecilerek sektériinde tum Turkiye'ye drnek
olunmustur.

Kurulugsumuz; tagsima kapasiteleri 150 — 850 kisi arasinda degisen 60 adet yolcu gemisi, 7 adet
turizm belgeli gemisi, 2 adet feribot ve 1 adet hizmet gemisi ile, basta istanbul olmak lzere
izmir, Marmaris, Antalya’da deniz yolu ile toplu tagimacilik hizmeti vermekte ayrica Ayvalik-
Midilli Adas! (Yunanistan) ve Cesme-Sakiz Adasi (Yunanistan) glzergahlarinda uluslararasi
sularda yolcu ve arag tagimaciligi ve tur hizmetleri vermektedir.

TURSAB ile yapilan Protokol geregi, turizm acenteleri tarafindan i_stanbul’a getirilen turist
gruplarinin Bogaz ve Ada turlari gerceklestiriimektedir. Bu ¢ergevede Istanbul’a gelen yabanci



turistin dizenli turlar ile deniz yoluyla gezdiriimesinde %90’lik paya sahip olan kurulusumuz,
bu yénden de kamu hizmeti gorevini en iyi sekilde yapmaya calismaktadir. Yerli ve yabanci
konuklari gece veya glindiiz yemekli ya da balo seklinde gecen toplantilarinda, Kooperatifimiz
gemileri genig acik ve kapali salonlari, barlari, canli mazik yayini ile en Ust dizeyde hizmet
vermeye devam edecektir.

Gecmisten gelen tecribesini ginimaz teknolojisi ile birlestiren Kurulusumuz, hizmet
kalitesini surekli artirarak yolcu memnuniyetini Ust duzeye tasimaya devam ederken, tum
yatirimlarini kendi 6zkaynaklari ile yaparak ve 350 kisiyi asan calisani ile 6nemli bir istihdam
saglayarak Ulke ekonomisine katki saglamaya devam etmektedir.

Tablo 98: TURYOL Gemi Filosu

NO GEMIi ADI TAM YOLCU
BOY KAPASITESI
1 K.BEGO SEVKET 31,30 M 450
2 URFALI CEMAL 40,30 M 710
3 BUYUK VARAN -2 4190 M 795
4 TUFEKCIOGLU - 2 34,50 M 550
5 FEYiZOGLU - 2 3495 M 500
6 F. OMEROGLU 41,95 M 607
7 YENI YESILADA 41,95 M 700
8 METE - 2 40,55 M 700
9 ALTINKAYA -1 39,70 M 716
10 VENUS - 4 4195 M 737
11 KAPTAN ENABIR CAN 41,30 M 700
12 BUYUK YESILADA 39,90 M 380
13 YENi MARMARA 29,50 M 401
14 NECMIi KETENCI 4190 M 750
15 INANDILAR 41,05 M 713
16 KIRCILOGLU - 2 41,90 M 725
17 METIN YILMAZ 42,00 M 700
18 MUHENDIS 3525 M 555
19 H.REISOGLU - 5 41,70 M 750
20 AYNACIOGLU 41,95 M 710
21 KINALI VARAN 39,95 M 700
22 HARRAN OVASI 40,28 M 605
23 MUZAFFER KAPTAN 36,00 M 550
24 VENUS - 1 41,90 M 704
25 BUYUK BESIKTAS 41,95 M 707
26 YENi MENDERES 37,70 M 650
27 KARADENIZ - A 41,95 M 725
28 KAPTAN MUSTAFA GULER 42,00 M 850
29 VARAN - 1 42,00 M 798
30 REISOGLU - 2 21,18 M 150
31 KAPTAN SEVKET IYiDERE - 1 41,62 M 850
32 KIRCILOGLU - 4 42,00 M 710
33 KAPTAN RECEP AYNACI 41,95 M 705
34 H.HASAN KAPTAN 41,95 M 750
35 BUYUK FEYiZOGLU 41,50 M 700
36 KAPTAN DURSUN GULER 41,62 M 750
37 KAPTAN iLYAS MERT 41,955 M 700



38 KAPTAN AHMET CAN
39 SUKRET
40 ADATEPE - 2
41 HADEKA
42 YAZICI - 4
43 METE - 3
44 POLARIS
45 H. REISOGLU - 4
46 MUSTAFA GUNAY
47 B.CAGLAYAN
48 NECDET ALi YILDIRIM
49 KAPTAN HASIM TUFEKGI
50 METEOGLU
51 VARAN KAPTAN
52 BORA METEOGLU
53 Y. ALI REIS - 3
54 CAGLAYAN PRINCESS
55 LUTFi KAPTAN
56 HASIM INANDI
57 EMIN iINANDI
58 AYNACIOGLU - 3
59 FETHI BEY
60 MEFKURE
RO-RO / YOLCU GEMILERI
61 LESVOS
62 CHIOS

DENiZ TURiZM GEMILERI

63
64
65
66
67
68
69

BOSFOR
ZIYABEY 1
TURYOL-2
TURYOL 3
TURYOL 4
TURYOL 5
HANONU - T

HiZMET GEMILERI

70

iskeleler;

Emindni
Karakdy
Uskiidar
Haydarpasa

Bakirkdy
Blylkada
. Heybeliada
10. Kinaliada

©CoNoOkwWNE

11. Buylkgekmece
12. Cinarcik (Yalova)

TURYOL - B (SERVIS MOTORU)

Kadikdy (Cayirbasi)
Kadikdy (Metro)

24,00 M
42,00 M
40,55 M
42,00 M
40,00 M
41,45 M
39,10 M
36,00 M
42,00 M
34,90 M
41,96 M
41,50 M
41,56 M
36,20 M
41,95 M
33,50 M
42,00 M
41,11 M
41,84 M
40,60 M
39,90 M
41,96 M
41,90 M

41,80 M
57,50 M

49,84 M
2450 M
26,60 M
24,30 M
32,40 M
2525 M
20,88 M

13,40 M

230
724
550
700
700
750
750
550
850
600
714
850
800
600
705
450
700
670
705
850
600
750
723

443
190

601
85
99
81

170
92
51



13. Kocadere (Yalova)
14. Esenkdy (Yalova)
15. Armutlu (Yalova)

16. Foga (izmir)

17. Karaburun (izmir)

18. Mordogan (izmir)

19. Ayvalik (Balikesir)
20. Cesme (izmir)

21. Midilli (Yunanistan)
22. Sakiz (Yunanistan)

Hatlar

USKUDAR-EMINONU-KARAKOY-USKUDAR
KADIKOY-EMINONU-KARAKOY-KADIKOY
EMINONU-KADIKOY / HEYBELIADA-BUYUKADA
BAKIRKOY-KINALIADA-HEYBELIADA-BUYUKADA
BUYUKCEKMECE-BUYUKADA
EMINONU-KADIKOY / CINARCIK-KOCADERE-ESENKOY
EMINONU-KADIKOY/ARMUTLU
FOCA-KARABURUN-MORDOGAN

. BOGAZ TURLARI (Eminénii, Kadikdy ve Uskiidar)
10. AYVALIK-MIDILLI

11. CESME-SAKIZ

CoNohrwONME

Avrasya Deniz Tasimaciligi Turizm Hizmetleri insaat Sanayi Ve Tic. A.S.
Dentur Avrasya

Tarihgeleri; BlyUklerimiz 18. yUzyilin baslarinda Denizde Yolcu Tasimaciigi hizmetlerini
kirekli ve yelkenli sandallarla vermeye baslamiglardir. Cumhuriyetin kurulusuyla birlikte
orgutlenen blyltklerimiz 1930 yilinda yolcu tasiyan deniz nakil vasitalari esnaf odasini 40
katilimei ile kurmuslardir. 1936 yilinda ilk resmi hat ruhsatimizi alarak Istanbul Ticaret ve
Sanayi odasina kayith diizenli tiiccar haline gelmislerdir. Teknolojik gelisime ayak
uydurarak 1950’lerde kigtan takma Motorlu sandallarla hizmet devam etmis; 2 kita arasinda
yolcu tasimaciligini ana unsur haline getirilmistir. 1965 yilindan sonra igten takmali motorlarla
12 kisilik teknelerle hizmetlere devam edilmistir.

1970’li yillarda teknelerin boylari 12 metreye ulasmis; tekne Ustleri kapanmis ve daha gugli
motorlarla hizmet verilmigtir.

1980’li yillarda istanbul Kara Trafiginin yogunlasmasini dikkate alinarak gemi boylari yine
arttinlmis daha glglid makinelerle, cift uskur kullanilmig, hizlan arttiriimig daha gabuk ve



emniyetli yolcu tasimaciligi yapilmigtir. Boylece istanbul halkinin kargidan kargiya gegmesi
aligkanlik haline getirilmistir.

1990’ I yillarda UKOME (Ulasim Koordinasyon Merkezi) ve Universitelerle ortak ¢aligmalar
yapilarak, Istanbul Bogazina uygun emniyetli ve suratli ¢elik sac tekneler ve ¢ift makineli
gemilerle kalite ve guvenlik yukseltilmistir.

1997°de bir ¢ati altinda toplanarak birlik ve beraberlikle hareket etmeye karar veren 40 adet
ruhsath tekne sahibi S.S. Avrasya Deniz ve Turizm Motorlu Tasiyicilar Kooperatifini
kurarak Kurumsal bir kimlige kavusmustur. Deniz toplu ulasiminda gunimuiz
standartlarinda hizmet vermek igin ileri teknoloji ile planh ve projeli IMO kurallarina uygun yani
Uluslararasi Denizcilik Organizasyonunda belirtilen denizde can ve mal givenlidi taleplerimiz
g6z 6nune alinarak 12.10.1998 tarih ve 98/9-3 UKOME kararina goére tekne boy ve kapasitesi
sinirlandiriimasinin kaldirilmasina istinaden gemi boylari 25 ve 42 m.’ye yolcu sayisi 250 ve
1000 adede ulagmisgtir.

2002 yilinda Kooperatifin biinyesinde kurulan Avrasya Deniz Tasimaciligi Turizm
Hizmetleri ingaat Sanayi ve Tic. A.S. ile hizmetlerin Ust seviyelere cikarlmasi amag
edinilmistir. Kentsel Tasarima uygun terminaller yapilarak istanbul Biiyiiksehir Belediyesinden
onay alinmistir. Yolcularimiza daha modern hizmet verebilmek igin turnike sistemleri; akbil
sistemi uyumlu elektronik kart sistemiyle ileri teknolojiyi uygulamigtir. Ayrica tiim c¢alisma
sistemi tek bir elde toplanarak seffaf ve yetkili kurumlarca kontrol edilebilir hale
gelmistir. Modern, liks, hizli, konforlu gemilerle ehliyetli ve tecribeli deniz ve kara
personelimizle halkimiza en iyi hizmeti vermek igin ¢calismalarimiz devam etmektedir.

Toplu tagima faaliyetlerimizin yani sira turizm acenteleri ile birlikte Bogaz turlari ve deniz
gezileri duzenlenerek yabanci turistlere Istanbul'un essiz guzellikleri farkli bir agidan
seyrettiriimektedir.

Ozel organizasyonlar, &zel geziler, diginler ve sirket yemekleri igin gemilerimiz
kiralanabilmekte bdylece halkimiza bagka bir sosyal alanda da hizmet verilmektedir.




Toplu Ulagim Hatlar;
- Uskiidar — Besiktas
- Uskiidar — Kabatas
- Eminéni — Bebek

Hizmet Verilen iskeleler;

- USKUDAR

- BESIKTAS

-  KABATAS

- EMINONU

- ORTAKOY

- ARNAVUTKOY

- BEBEK
Tam Hatlarda toplam 40 adet gemi ile hizmet verilmektedir. Ayrica Sehir hatlari isletmesinin
ihale ettigi hatlarda galisiimaktadir. Bogaz turlari ve ada turlari ve 6zel geziler
dizenlenmektedir.
Uskiidar — Begiktas- Kabatag hatti yillik yolcu sayisi: 19.000.000 kisi

S. S. Mavi Marmara Deniz, Yolcu, Esya Ve Turizm Motorlu Tasiyicilar Kooperatifi

Kurulus Tarihcesi: Mavi Marmara'nin temelleri, imkanlarin ve teknolojinin gelismesi ile
Bostanci-Adalar Vapur iskelesinin hemen yaninda 10 denizcinin tagimacilik hizmeti vermesi
sonucu gelisim gdstermeye basladi. 1960-1970 yillari arasinda yik mavnalariyla yapilan
seferler daha sonra 8-9 metrelik yolcu motorlariyla gergeklestirimeye devam etti. 1990
yillarindan sonra sac ve ¢ift motorlu gemiler ile bluiyime ve gelisim hizlanmig oldu.

Zaman iginde yasanan bu buyimenin ardindan Mavi Marmara, 19.09.2002 tarihinde 21
denizcinin kooperatiflesmesi ve 2006 yilinda da adalardaki 11 gemi sahibinin katihmiyla
kurumsal bir ¢ati altinda toplanmis oldu.

Mavi Marmara; Bostanci-Adalar, Adalar-Kabatas, Bostanci-Tesvikiye, Bostanci-Emindni ve
Yesilkdy-Adalar karsilikli seferleri ile yolcu tasimak ve turizme katkida bulunmak amaciyla 32
yolcu gemisi, 3 hizli bot ve 1 yik gemisi ile faaliyetine devam etmektedir.


https://www.google.com/url?sa=i&source=images&cd=&cad=rja&uact=8&ved=2ahUKEwiGsIPcmpbbAhUCIVAKHckGBDEQjRx6BAgBEAU&url=https%3A%2F%2Fwww.youtube.com%2Fwatch%3Fv%3Dv4kU5K6Qs4I&psig=AOvVaw2QSGPVJMbje_mfRUtitI06&ust=1526971593810431

Mavi Marmara, Ulusal Sefer Yapan Hat iznine Sahip yolcu gemilerinde “Emniyetli Yénetim
Sistemi” (EYS) uygulamaktadir. EYS Sistemi, emniyetli isletmecilik sistemi denetimi
uygulamalari, sonuclari ve etkinligi, bagdimsiz denetciler tarafindan sistemli olarak
denetlenmektedir.

Mavi Marmara; ¢gevreye ve denize gelebilecek zararin dnlenmesine ydnelik tedbirlerini stirekli
gelistirerek uygular, cevre kirliligini 6nleme ve emniyet igin gereken titizligi gosterebilecek
personel ve geminin teminini kendisine politika edinmistir.

Mavi Marmara'nin tum kooperatif Gyeleri, IBB Ulastirma Koordinasyon Merkezi'nin 1995/9-3
karariyla hat izinlerini aldiktan sonra IBB Toplu Ulasim Hizmetleri Mudurlaga tarafindan
ruhsatlandiriimigtir.

UDHB tarafindan; iskeleleri kiyi tesisi isletme izinleri, gemileri de duzenli hat ruhsatlari ile
belgelendirilmigtir.

Gemileri dizenli olarak yillik bazda kara ve deniz bakimlari ve denetlerinden gectikten sonra
denize elverislilik belgesi alarak yolcu tagimaciligi yapabilirler.

isletmeci Altindaki Gemiler ve iskeleler
32 gemi, 3 Hizli Bot, 1 YUk motoru ve 6 iskele

Goérev Yapmakta Oldugu Hatlar
Bostanci-Adalar, Kabatas-Besiktas-Adalar, Yesilkoy-Adalar

Calisilan Hatlara Gore Toplam Tekne Sayisi ve Yolcu Sayisi
32 tekne ve 4.600.000 yolcu sayisi

S.S. istanbul Kartal Deniz Yolcu Yiik Ve Turizm Tagimacihg: Motorlu Tasiyicilar
Kooperatifi

Tarihgesi; Kooperatifleri 21.06.1995 tarihli ve 95/9-3 sayili UKOME karari (D.05 Kartal-
Adalar Hatt) ile istanbul Kartal'dan Adalar’a tarifeli seferler ile yolcu tagsimak ve turizme
katkida bulunmak amaciyla 06.03.2006 yilinda kurulmustur.

isletmeci Altindaki Gemiler 17 adettir.

Hizmet Verilen iskeleler;

-Kartal Rihtimi

-Adalar (Biiyiikada, Heybeliada, Burgazada, Kinaliada) iskelesi/Rihtimi

Kartal Adalar Hattinda 14 Adet Yolcu Gemisi ile 2013 yilinda 7.000 sefer yapilmis olup,
1.118.716 yolcu tasinmistir.

Bogazi¢i Yolcu Ve Turizm Deniz Motorlu Tasiyicilar Kooperatifi (Bogazi¢i Yol Tur)

Tarihgesi; Esnaflarinin 1930 yillindan beri Kasimpasa hattinda,1985 yilindan beri de Bogaz
turlari yapmaktadir.
Kooperatifleri 02.08.2002 yilinda kurulmustur.
isletmeci Altindaki Gemiler 22 adettir.
Hizmet Verilen iskeleler;
- Emindni Turizm iskelesi,
- Emindnii Bogaz Turu iskelesi,
- Emindnii Kasimpasa Iskelesi
Kasimpasa Hattinda 1 adet tekne ile 150 kisi glinlik tasinmakta olup, Turizm sirketleriyle
0zel Bogaz Turu ve Tarifeli Bogaz Turu 20 adet tekne ile ginliik 800 kisi taginmaktadir.



TURKIYESU
URUNLERi SEKTORD




2.10.TURKIYE SU URUNLERi SEKTORU

Tarkiye Diunyadaki konumu nedeniyle zengin bir su GUrlnleri potansiyeline sahiptir.
Ayrica balik¢ilik alaninin buyuk kismini olusturan farkli ekolojik 6zellikteki denizler 8333 km’lik
bir kiy1 seridine, su Urlnleri Gretim alani olarak kullanilabilecek 178 bin km? dogdal goéllere ve
3442 km? baraj gdllerine sahip bulunmaktadir.

Kuzeyde sicakligi ve tuzlulugu dusik (%0.17-0.18) Karadeniz, bati ve guneyde sicaklik
ve tuzlulugu yiksek Ege ve Akdeniz ile bir karisim bolgesi olan Bogazlar ve Marmara Denizi
mevcuttur.

) Karadeniz’de 247, Ege Denizi'nde 300 ve Akdeniz'de 500 balik tirl bulunmaktadir.
Ulkemizde ekonomik oneme sahip tur sayisi ise 100 civarindadir. Turkiye'nin Dunya Su
Urlnleri Uretimi igersinde %0.04’lik paya sahiptir.

Tablo 99: Diinya Su Uriinleri Uretimi

AVCILIK (ton) YETISTIRICILIK (ton) TOPLAM
Deniz icsu Toplam Deniz icsu Toplam (ton)
2010 77.828.396 | 11.271.565  89.099.961 22.310.734 | 36.790.052 | 59.100.786 148.200.747
2011 82.623.550 | 11.124.401 93.747.951 23.366.371 @ 38.698.805 | 62.065.176 | 155.813.127
2012 79.719.854 | 11.630.320  91.350.174 | 24.707.343 | 41.948.313 | 66.655.656 | 158.005.830
2013 80.899.153 | 11.687.507  92.586.660 | 25.536.710  44.686.846 | 70.223.556 | 162.810.216
2014 81.564.094 | 11.895.922 93.460.016 26.727.687 | 47.104.420 | 73.832.107 167.292.123
2015 81.179.323 | 12.525.293 93.704.616 27.879.872  48.761.154 | 76.641.025 | 170.345.641
2016 79.288.046 | 11.635.500 90.923.545 28.703.601 51.368.2883 | 80.071.894  170.995.437
2017 80.588.532 | 11.924.181 92.522.713 30.626.044 45.509.738 | 80.138.782 @ 172.661.495
Kaynak: FAO

Dinya su Urdnleri Uretiminde en blydk pay 16,6 milyon ton ile Cin’e aittir. Cin’i 8,8
milyon ton ile Peru, 4,5 milyon ton ile Endonezya, 4,4 milyon ton ile Japonya ve 4,3 milyon ton
ile Sili izlemektedir. Turkiye ise son yillarda yaklasik 630 bin ton civarindaki toplam Uretim ile
ancak 30.sirada yer almaktadir.

Ozellikle Giretim miktari olarak en biylik paya sahip olanlar Karadeniz'de hamsi, istavrit,
kefal, Akdeniz’de sardalya, kefal; Ege Denizin’de sardalya, Marmara’da hamsi, istavrit ve kefal
gibi pelajik tirlerdir. Karadeniz’de avlanan baliklarin %63’Gnd hamsi olusturmaktadir.
Sarikanat ve istavrit baligi ise %19’luk oranla ikinci sirada yer almaktadir.

Dip baliklarindan Karadeniz’'de kalkan, mezgit, barbunya, Ege ve Akdeniz'de tekir,
berlam, iskarmoz baliklari 6n sirada yer almaktadir. Kum midyesi, kara midye, karides ve
istiridye, Marmara Denizine 6zgu onde gelen turlerdir. Ahtapot, istiridye ve murekkep balgi
Ege balikgisi icin dnemli gelir kaynaklaridir.

Deniz uretiminin %50’si Dogu Karadeniz, %25'’i Bati Karadeniz, %15’i Marmara, %10’u
Ege ve Akdeniz’'den elde edilmektedir.

Turkiye'de yapilan Uretimlere bakildiginda, Ulke tarihinde ilk kez 2018 yilinda toplam
Uretimde yetistiricilikten elde edilen miktar, avciliktan elde edilen miktari gegmistir.

2018 yilinda avcilik yoluyla elde edilen Grin miktari 314 bin 94 ton iken, yetistiricilik
dretimi 314 bin 537 ton olarak gerceklesmistir.



Bu kapsamda toplam dretimin %35,3'Gnun deniz baliklari avciligi, %9,9'unun diger
deniz UrlUnleri aveiligl, %4,8'inin i¢ su Urdnleri avciligi ve %50'sinin ise yetistiricilik Grinlerinden
olugsmaktadir.

Tablo 100: Tiirkiye Su Uriinleri Uretimi (Ton)

Villar AVCI.LIK (ton) YET'ISTiFfiC'IL'IK (ton) TOPLAM
Deniz Igsu Toplam Deniz Igsu Toplam (ton)
2000 460.521 42.824 503.345 35.646 43,385 79.031 582.376
2001 484.410 43.323 527.733 29.730 37.514 67.244 594.977
2002 522.744 43,938 566.682 26.868 34,297 61.165 627.847
2003 463.074 44.698 507.772 39,726 40.217 79.943 587.715
2004 504.897 45.585 550.482 49,895 44.115 94.010 644.492
2005 380.381 46.115 426.496 69.673 48.604 118.277 544.773
2006 488.966 44,082 533.048 72.249 56.694 128.943 661.991
2007 589.129 43.321 632.450 80.840 59.033 139.873 772.323
2008 453,113 41.011 494.124 85.629 66.557 152.186 646.310
2009 425.275 39.187 464.462 82.481 76.248 158.729 623.191
2010 445,680 40.259 485.939 88.573 78.568 167.141 653.080
2011 477.658 37.097 514.755 88.344 100.446 188.790 703.545
2012 396,322 36.120 432.442 100.853 111.557 212.410 644.852
2013 339.047 35.074 374.121 110.375 123.019 233.394 607.515
2014 266.078 36.134 302.212 126.894 108.239 235.133 537.345
2015 397.731 34.176 431.907 138.879 101.455 240.334 672.241
2016 301.464 33.856 335.320 151.794 101.601 253.395 588.715
2017 322.173 32.145 354.318 172.492 104.010 276.502 630.820
2018 283.955 30.139 314.094 209.370 105.167 314.537 628.631

Kaynak: TUIK
2.10.1.Su Uriinleri Avciligi ve Av Filosu

Su drunleri Gretimi, 6zellikle 1970’li yillarda devlet tarafindan saglanan dusuk faizli kredi
ve gumrik muafiyetleri ile gerek balikgi teknesi sayisinda gerek av gucinde meydana gelen
artislar sonucu hizli bir gelisme gostermistir.

Karadenizden elde edilen hamsi toplam Uretimin yarisindan fazla bir kismi
karsilamaktadir. Hamsi, istavrit, sardalya, uskumru, ltfer, palamut, mezgit, kalyoz, barbunya,
tekir ve kefal tirleri toplam Uretimin %90’indan fazlasini karsilamaktadir.

ic sulardan avcilik yoluyla elde edilen Uretimin son 10 yilda toplam uretimin %7-10’unu
kargilamistir. En buylk av sahasi Van Gélu ve Uretiminde en blyUk pay bu gdlde yagsayan en
degisik tur olan inci kefaline aittir. Dogu ve Guneydogu Anadolu Bolgelerinde enerji temini ve
sulama amaciyla yapilmakta olan barajlar 6nemli bir Uretim potansiyeli yaratacaktir.

Deniz drunleri Uretiminde ilk sirayr %62,43’luk oran ile Dogu Karadeniz Bodlgesi
almakta, onu %15,49 ile Bati Karadeniz, %8,20 ile Marmara, %6,95 ile Ege ve %6,93 ile
Akdeniz Bolgeleri izlemektedir.



Tablo 101: Su Uriinleri Avcilik Uretim Miktari

| DENIZ (ton) ICSU (ton) TOPLAM
Yillar Baliklar Diger Toplam Baliklar Diger Toplam (ton)
2000 441.634 18.831 460.465 39.474 3.350 42.824 503.289
2001 464.987 19.230 484.217 39.215 4.108 43.323 527.540
2002 493.446 29.298 522.744 39.209 4.729 43.938 566.682
2003 416.126 46.948 463.074 39.873 4.825 44.698 507.772
2004 456.752 48.145 504.897 40.586 4.999 45.585 550.482
2005 334.248 46.133 380.381 42.630 3.485 46.115 426.496
2006 409.945 79.021 488.966 40.990 3.092 44.082 533.048
2007 518.201 70.928 589.129 40.213 3.108 43321 632.450
2008 395.660 57.453 453.113 38.553 2.458 41.011 494.124
2009 380.636 44.410 425.046 35.604 3.583 39.187 464.233
2010 399.656 46.024 445.680 36.458 3.801 40.259 485.939
2011 432.246 45.412 477.658 34.328 2.769 37.097 514.755
2012 315.637 80.686 396.323 33.787 2.333 36.120 432.443
2013 295.168 43.879 339.047 32.281 2.793 35.074 374.121
2014 231.058 35.019 266.077 33.263 2.871 36.134 302.211
2015 345.765 51.966 397.731 32.376 1.800 34.176 431.907
2016 263.725 37.739 301.464 31.509 2.347 33.856 335.320
2017 269.677 52.496 322.173 29.773 2.372 32.145 354.318
2018 222.024 61.931 283.955 27.607 2.532 30.139 314.094

Kaynak: TUIK

Kiyi ve kiyi 6tesi balikgilik karakterini tagiyan balik¢ilik filomuzun tlkemiz denizlerinde
su Urunleri Uretimini en ¢ok etkileyen sorunlardan biri de balikgi barinaklari, ¢cekek yerleri ve
limanlaridir. Uretimde blyik paya sahip Karadeniz’'de 1640 km. uzunlugundaki kiyi seridinde
toplam 142 adet balikgi barinagi ve cekek yeri mevcuttur. Marmara Bolgesi, istanbul ilinde ise
toplam 44 kiy1 yapisi mevcut olup, bunlarin 8 adedi liman, 26 adedi barinak ve 10 adedi de

cekek yeridir.
Tablo 102: Balik¢i Gemilerinin Boy Dagilimi (2018)
Faaliyet Boy Grubu (m) TOPLAM
Alani 0-4,9 5-79 8-99 '10-119 12-149 '15-19,9 20-29,9 '30-49,9 50+
Deniz 716 9.098 3207 762 537 | 295 | 462 | 268 7 15352
lsu 249 2.101 218 23 53 12 0 0 2,656
TOPLAM = 965  11.199 3425 785 590 307 462 = 268 7 18.008

Kaynak: TOB/Balik¢ilik ve Su Uriinleri Genel Miidiirliigii




Tablo 103: Avciligi En Cok Yapilan Pelajik Deniz Baliklarinin Uretim Miktari (Ton)

Yillar Hamsi Sardalya istavrit* Palamut Lifer Caca

2000 ! 280.000 16.500 22.200 12.000 | 4250 7.000
2001 » 320.000 10.000 26.180 13.460 13.060 1.000
2002 373.000 8.684 26.482 6.286 25.000 2.050
2003 295.000 12.000 28.000 6.000 22.000 6.025
2004 340.000 12.883 27.405 5.701 | 19.901 5.411
2005 v 138.569 | 20.656 27.518 70.797 | 18.357 | 5.500
2006 270.000 15.586 25.927 29.690 8.399 7.311
2007 385.000 20941 32.021 5.965 | 6.858 11.921
2008 | 251.675 | 17.531 32177 | 6.448 4.048 39.303
2009 204.699 30.091 28.268 7.036 5999 | 53.385
2010 229.023 27.639 20.447 9.401 4744 57.023
2011 228.491 34.709 25.010 10019 3.122 87.141
2012 | 163.982 28.248 30.946 35.764 7390 12.092
2013 179.615 23919 28424 13.158 5.225 | 9.764
2014 | 96.440 18.077 16.324 19.032 8386 41.648
2015 193.492 | 16.693 16.664 4573 | 4.136 76.996
2016 | 102.595 | 18.162 11,148 39.460 9.574 50.225
2017 158.094 23.426 12.985 7.578 1936 33.950
2018 96.452 18.854 20.678 30.920 5.767 20.057

Kaynak: TUIK

Tablo 104: Avcihgi En Gok Yapilan Demarsal Deniz Baliklarinin Uretim Miktari (Ton)

Yillar Mezgit sz::lzrnta_ Tekir P::;bBl::lv;ﬁu Kalkan

2000 18.000 18.190 2.300 2.450 2.700
2001 10.000 20.810 1.570 2.455 2.455
2002 8.808 10.500 1.450 2.395 459
2003 8.000 7.500 1.050 1.400 300
2004 8.205 4,380 961 1.848 376
2005 8.309 4,100 1.207 2.825 649
2006 9.112 3.460 1.256 2.617 807
2007 12.940 3.337 1.732 2.390 769
2008 12.231 1.252 1.978 2.035 528
2009 11.146 1.557 2.818 2.778 383
2010 13.558 1.256 4.455 2.797 295
2011 9.455 921 3.877 2.289 166
2012 7.367 893 3.767 2.790 203
2013 9.397 676 2.333 2.144 209
2014 9.555 642 3.617 1.461 198
2015 13.158 706 3.476 1.281 239
2016 11.541 784 3.047 1.532 221
2017 8.248 1.011 2.074 1.476 167
2018 6.814 1.019 2.915 1.449 139

Kaynak: TUIK



Tablo 105: Avciligi En Gok Yapilan Diger Deniz Uriinleri Uretim Miktari (Ton)

Villar {Aki'\f::: \T E::::sli.m} Deniz Salyangozu ['Ilfl;‘r:dTe'L:rlleerr} (Kara lei(rill‘llleMidye) Miirekkep Baligs
2000 10.000 2.150 2.000 1.200 550
2001 7.500 2.650 3.000 1.500 465
2002 10.000 6.241 4.000 5.000 909
2003 19.700 5.500 6.000 8.100 785
2004 16.899 14.034 5.279 5.734 1.570
2005 10.847 12.600 6.339 12.362 1.221
2006 49.610 11.613 3.856 9.234 1.199
2007 48.549 13.791 3.917 1.493 1.288
2008 38.151 11.442 4.668 342 1.502
2009 24.642 6.085 4.614 6.261 1.258
2010 26.987 8.437 4.705 981 1.597
2011 30.202 6.534 4.770 1.806 1.163
2012 61.240 9.596 5.038 2.093 1.396
2013 28.113 8.655 4.028 887 1.244
2014 21.836 7.004 4.416 204 697
2015 37.409 8.795 3.995 240 745
2016 20.937 10.354 4.501 78 925
2017 34.941 9.194 4.730 536 986
2018 44.533 9.672 4.536 604 1.042

Kaynak: TUIK
2.10.2.Su Uriinleri Yetistiriciligi
Ulkemiz gerek i¢ su gerekse deniz kaynaklari agisindan su Griinleri yetistiricili§ine gok
uygun olup, blylk bir potansiyele sahiptir. Toplam su Urdnleri kaynaklarimiz ylzey alanlari

itibariyle orman alanlarimizdan fazla, tarim alanlarimiza ise hemen hemen esittir.

Tablo 106: Deniz ve igsu Yetistiricilik Uretim Miktari (Ton)

Yetistiricilik Uretimi TOPLAM
Yillar Deniz Toplamdaki Payi igsu Toplamdaki Payi (ton)
(ton) (%) (ton) (%)

72000 | 35646 451 43385 54,9 79.031
2001 29.730 . 44,2 37.514 55,8 67.244 .
2002 26.868 | 43,9 34.297 56,1 61.165

2003 39726 49,7 40217 503 79.943

2008 49.895 53,1 44115 46,9 94.010
2005 69.673 | 58,9 48.604 41,1 118.277
2006 72249 560  56.694 44,0 128943

2007  80.840 57,8 | 59.033 422 139.873
2008 85629 563 66.557 437 152.186
2009 82.481 | 52,0 76.248 48,0 | 158.729 |
2010 | 88573 530 78.568 470 167141
2011 | 88344 46,8 | 100.446 532 188.790
2012 100.853 | 475 111557 525 212410
2013 | 110375 473 | 123018 52,7 233393
2014 | 126.894 540  108.239 460 235133
2015 | 138.879 57,8 101455 422 240334
2016 | 151.794 59,9 101.601 | 401 253395
2017 | 172492 624 104.010 | 376 276502
2018 209.370 66,6 105.167 33,4 314.537

Kaynak: TUIK



Bugln su drunleri Gretiminin yaklasik %73,9'u deniz Urlnleri, %6,7’si igsu Urlnleri ve
%19,5'u da yetistiricilik Grlnlerinden olusmaktadir. Su Urunleri yetigtiriciligi konusunda,
teknolojik ve ekonomik ilerlemeler ile yetistiriciligimiz son 10 yilda hizli bir artis kazanmistir
yetigtirilen turler piyasa kosullari ve pazar beklentilerine gére degismekte olup, i¢ su
baliklarinda alabalik tretimi, denizlerde ise cipura ve levrek tretimde énemli artislar olmustur.
Ulkemizde bunun yaninda karides, midye v.b. tir yetistiricilikleri de yapiimaktadir.

Tablo 107: Tiirkiye’de Yetistiriciligi En Gok Yapilan Tiirlerin Uretim Miktarlari (Ton)

Yillar : Alaba_hk Cipura Levrek
Igsu Deniz Toplam

2000 42.572 1.961 44,533 15.460 17.877
2001 36.827 1.240 38.067 12.939 15.546
2002 33.707 846 34.553 11.681 14.339
2003 39.674 1.194 40.868 16.735 20.982
2004 43.432 1.650 45.082 20.435 26.2597
2005 48.033 1.249 49,282 27.634 37.290
2006 56.026 1.633 57.659 28.463 38.408
2007 58.433 2.740 61.173 33.500 41.900
2008 65.928 2.721 68.649 31.670 49.270
2009 75.657 5.229 80.886 28.362 46.554
2010 78.165 7.079 85.244 28.157 50.796
2011 100.239 7.697 107.936 32.187 47.013
2012 111.335 3.234 114.569 30.743 65.512
2013 122.873 5.186 128.059 35.701 67.913
2014 107.983 5.610 113.593 41.873 74.653
2015 101.166 6.872 108.038 51.844 75.164
2016 101.297 5.716 107.013 58.254 80.847
2017 103.705 5.952 109.657 61.090 99.971
2018 104.887 9.610 114.497 76.680 116.915

Kaynak: TUIK

Bolgeler itibariyle yetistiricilikte %60°1k payla ilk sirada Ege Bolgesi gelmekte olup,
Karadeniz Marmara, Akdeniz ve Iganadolu izlemektedir. En digtk Gretim %2 ile Dogu Anadolu
ve %1 ile Glineydogu Anadolu Bélgesinde gerceklesmistir.

Yunanistan, italya ve Fransa ise yakinda bu faaliyete baslayacak diger Ulkelerdir.
Orkinos ciftlikleri, Ulkeler arasinda yogun bir ekonomik rekabete neden oldudu icin giderek
yayginlasmaktadir. Maliyeti ¢cok ylksek olan bu ¢iftliklerin kisa slirede ylksek kar elde etmesi,
bircok ihracatgi ve balikgilari bu yatirrma yonlendirmektedir. Fiyatlarin nispeten disuk oldugu
yaz donemlerinde orkinoslar denizden avlanilmakta, 3-6 ay suresince yemlenerek
yaglandiriimakta ve piyasanin kar ve talep acisindan en iyi oldugu dénemde satisa
sunulmaktadir.

Dunyada ton ve ton benzeri baliklarin stoklarinda ciddi boyutta azalma oldugundan, bu
tiirleri koruma amagh uluslararasi bir komisyon kurulmustur. Merkezi ispanya’da bulunan bu
komisyon “Uluslararasi Atlantik Ton Baliklarini Koruma Komisyonu” (ICCAT)dur. 1966 yilinda
kurulan bu komisyonun, Amerika, Japonya, Kanada, ispanya, Fransa, Italya, Portekiz,
Yunanistan, Cezayir, Libya v.b. olmak Gzere 34 Gyesi bulunmaktadir.



Tablo 108: Su Uriinleri Yetistiricilik Tesislerinin Kapasitelerine Gére Dagilimlari (2018)

Toplam Proje

Grup Kapasite Grubu (ton) Tesis Sayisi (adet) Kapasitesi (ton/y1l)
0-50 172 3.929

51-100 17 1.415

101-250 18 3.324

Deniz 251-500 68 23.368
501-1000 71 61.524

1001> 80 160.870

TOPLAM 426 254.430

0-50 1.337 21.264

51-100 105 9.200

101-250 172 34.594

icsu 251-500 118 51.689
501-1000 125 108.209

1001> 3 7.400

TOPLAM 1.860 232.356

0-50 1.509 25.193

51-100 122 10.615

101-250 190 37.918

Deniz+igsu 251-500 186 75.057
501-1000 196 169.733

1001> 23 168.270

TOPLAM 2.286 486.786

Kaynak:TOB/Balikgilik ve Su Uriinleri Genel Miidiirligii

2.10.3.Uzun Menzil ve Acgik Deniz Balik¢iligi

Deniz balik¢iligi dlkemizin gelismis bir tretim kolu olarak temayiz ettigi son yillarda, en
verimli ¢agini yasamasi gerekirken, denizlerimizdeki artan kirlilik ve bilingsiz avlanmalar
sonucunda deniz baliklari ve deniz kabuklularindaki turetim her gegen gun azalmaktadir. Cok
biaylk degerlere ulasan deniz balik¢iligindaki alt yapinin ve gelismis insan gucunun kaybini
Onlemek ve ekonomiye olan katkisini arttirmak igin en kisa zamanda okyanuslara agilarak
“Acik Deniz Balik¢ihdi’na baslanmasi gerekmektedir.

Acik deniz balikciligl, ulkelerin kendi deniz sinirlari diginda genellikle okyanuslarda
yaptiklari ve seyir slreleri aylarca devam edebilen bir deniz asiri balikgilik faaliyetidir.
Okyanuslardaki ekonomik kaynaklar uluslararasi sézlesmelerle sahildar devletler arasinda
paylasiimistir. Bu pastadan pay almak igin uluslararasi denizcilik konferanslarinda etkin bir
micadele vermek ve ayni zamanda sahildar devletlerle ikili balik¢ilik anlagmalari yapmak
gerekmektedir. Balikgilik Sektérinde karin paylasiimasinda uygulanan alisiimig sistem
nedeniyle, Uretim kapasitesi dogru olarak kayitlara gegmemektedir. Resmi kayitlarda
g6zukmekte ise de bunun 1.000.000 tonu gectigini balikgilar ifade etmektedirler. Mevcut
kapasiteyi ve kullanimi arttirmak i¢in Ulkemiz balik¢iligini Agik Deniz Balikgiligina
yonlendirmek gerekmektedir.

Ulkemiz niifusunun 2023 yilinda yaklasik 86 milyonu bulacagi ve buna paralel olarak
bugin 700.000 ton civarinda olan su Urinleri miktarimiz yaklasik olarak 800.000 ton artigla
1.500.000 tona ulasacagi varsayimindan hareket edilirse s6z konusu Uretim artisinin



karsilanmasinda kullanilacak yollardan birinin de Agik Deniz Balik¢iligina gegmek oldugu
gOrilmektedir.

Diger taraftan, hizla gelisen balikcilik, balik¢l teknelerinin boyut ve tonajlarini
blyutirken, balikgilarimizin pek ¢ogu da telsiz, radar ve sonar cihazi gibi teknolojinin yeni
Urdnlerini temin eder hale gelmistir. Ancak, bu gelismis cihazlar ve teknelerle bunlarin yliksek
maliyetleri balik¢ilarimizi her hal ve sartta her, cins boy ve ebatta bali§i avlamak ve pazara arz
etmek mecburiyetiyle karsi kargiya birakmistir. Yatirimin maliyetini kargilamak borg taksitlerini
6deme zorunlulugu rasgele ve bilingsiz avlanmayi, yasak avciligi tesvik etmis, buna
Karadeniz'in kirlenmesi de eklenerek 6nce balik ve balik neslinin yok olmasi ve yakin
gelecekte ise balikgilik sektérinin buydk bir krizle karsi karsiya kalmasi tehlikesi bas
gOstermistir.

Bilindigi Gzere, acik deniz balik¢iligi Cebelitarik 6tesi (okyanus) balik¢iigidir. Ferdi
degil, farklh ekiplerin kombine calismasidir. Uzun sire denizde kalis ve av yapma s6z
konusudur. Dolayisiyla av, aninda yari mamul (dondurma soklama) veya mamul hale getirilir.
Bu Urln tasiyici ekiplerce en yakin ve baglantisi yapiimis Ulkelerin limanlarina ulastirilir.
Buradan alinan mamul pazarlama ekiplerince pazarlanir. Turkiye’de av tekneleri buna goére
dizayn edilmemistir. Acik deniz icin yapilacak teknelerin buna gore dizayn edilmesi, balikgi
ekiplerinin acik deniz balik¢ihgr igin egitiimesi ve ilgili av-pazar aginin kurulmasi
gerekmektedir.

Bu nedenle; Ulkemiz, balikgilik faaliyetlerinin arttirimasi ve balikgilik ekonomisinin
canlandiriimasi maksadiyla uzun menzil balik¢iligi kapsaminda liman Ulkeleriyle ikili
go6rismeler halindedir.

2.10.4.Su Uriinleri ihracati

Gegmis yillarda Turkiye su Uranleri ihracatinin blylk bir bélimini taze-sogutulmus
baliklar olusturmaktaydi. Fakat gunimuzde ihracat yapisinin buyldk bir kismini konserve
baliklar olusturmaktadir.

Mevcut Su Urinleri ihracati rakamlari incelendiginde, ihracatimiz gegtigimiz yillardaki
miktar ve degerlere kistasla artarak devam etmektedir.

Ulkemiz su Uriinleri ihracatina yoneldigi pazarlara bakacak olursak; 2015 yili itibariyle
ihracatimizda Hollanda miktar ve deger olarak en blyuk payi alan ulke olup, bunu miktarca
Italya degerce Almanya izlemektedir. Ingiltere ve Japonya ise diger dnemli pazarlarimizdir.

Grafik 101: Tiirkiye Su Uriinleri ihracati
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Kaynak:TUIK



Su Urunleri ihracatimizin yoneldigi pazarlar her ne kadar AB agirlikli ise de dinyanin
her bolgesinde ihracat gerceklestiriimektedir. 2006 vyili verileri itibariyle Uzak Dogu
pazarlarinda; Japonya, Giiney Kore, Tayvan, Orta Dogu; Libnan, Cezayir ve Urd(in, Amerika
Kitasinda; ABD ve Kanada ihracatimizda énde gelen pazarlar olmuglardir. ileriki yillarda anilan
pazarlarin daha da iyi degerlendirilebilecedi ve diger diinya pazarlarina olan ihracatimizin da
beraberinde arttirilabilecegdi distinilmektedir.

Grafik 102: Tiirkiye‘nin En Gok Su Uriinleri ihracat Yaptigi On Ulke (2015)
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Kaynak :TUIK
2.10.5.Su Uriinleri ithalati

Tarkiye’de islenmis Urdnlerin, ithalat icindeki payi yillar itibariyle giderek artmaktadir.
Balik ithalati Avrupa Birligi tlkelerinden dzellikle Hollanda, ingiltere ve Norveg ile bazi Afrika
ulkeleri Gana Fildisi sahilleri ve Uzakdogu Ulkelerinden Singapur, Tayland’la yapilmaktadir.
ithalatimizda yumusakga (kalamar, siibye) ve kabuklular (istakoz, karides vb.) ikinci biiyiik
pay! olusturmakta ve toplam ithalatimizin yaklasik %6,5'luk bir oranini teskil etmektedir. ithalat
daha ¢ok Avrupa Birligi ve Uzakdogu ulkelerinden iglenmig Urtnler olarak yapilmaktadir.

ithalatta dondurulmus ve yari islenmis Griinler nemli bir paya sahiptir. Konservecilige
hammadde saglamak amaci ile giderek artan miktarlarda dondurulmus ton baldi ithal
edilmektedir.

Ancak, son yillarda Avrupa Birliginin uygulamis oldugu mensei kurallari nedeniyle,
dondurulmusg ton bahgi ithalati Avrupa Birligi'ne dogru yonelmistir.

2006-2018 doénemi degerlendirildiginde ithalatta agirlikli Griin grubunu dondurulmus
baliklarin olusturdugu, bunu yumusakgalarin ve balik filetolarinin izledigi goérilmektedir.


https://www.google.com/url?sa=i&rct=j&q=&esrc=s&source=images&cd=&cad=rja&uact=8&ved=2ahUKEwifze-FtJriAhUN36QKHc8yBEAQjRx6BAgBEAU&url=https%3A%2F%2Fwww.disticaret.biz.tr%2F2016%2F10%2Fsu-urunleri-ihracati-ve-ithalati.html&psig=AOvVaw0tPMS8su00L516S1UVwexG&ust=1557902109184953

Tarkiye sahip oldugu cografi yapi ve iklim kosullari ile gerek deniz balikgihdr gerekse tath su
balikgihdr ve kiltir balik¢iligi yoninden buylk bir potansiyele sahip Ulkemizde kaynaklarin

akillica ve planli kullaniimasi halinde uluslararasi rekabet ortaminda konumunu giglendirmesi
miamkuin olacaktir.

Grafik 103: Tiirkiye Su Uriinleri ithalati (Ton)
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Kaynak:TUIK

Grafik 104: Tiirkiye’nin En Gok Su Uriinleri ithalati Yaptigi On Ulke (2015)
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Tablo 109: Tiirkiye’nin Su Uriinleri ithalati ve ihracati

villar IHRACAT ITHALAT
Miktar (ton) Deger ($) Deger (&) Miktar (ton) Deger ($) Deger (&)

2000 14,533 46.374.937 28.752.958 44,230 36.647.254 22.601.314
2001 18.978 54.487.312 68.838.077 12971 11.295.373 11.917.561
2002 26.860 96.728.389 148.444.397 22.532 18.754.783 29.392.818
2003 29.937 124.842.223 186.152.895 45.606 32.636.120 48.123.816
2004 32.804 180.513.989 258.987.885 57.694 54.240.304 77.423.079
2005 37.655 206.039.936 277.963.150 47,676 68.558.341 92.425.248
2006 41973 233.385.315 336.723.477 53.563 83.409.842 120.592.605
2007 47.214 273.077.508 356.293.408 58.022 96.632.063 126.432.371
2008 54.526 383.297.348 505.545.565 63.222 119.768.842 154.343.337
2009 54.354 318.063.028 494.899.926 72.686 105.822.852 163.633.104
2010 55.109 312.935.016 471.459.989 80.726 133.829.563 200.395.897
2011 66.738 395.306.914 664.333.252 65.698 173.886.517 290.826.203
2012 74.006 413.917.190 744.907.572 65.384 176.402.894 317.626.975
2013 101.063 568.207.316 1.083.243.678 67.530 188.068.388 359.490.196
2014 115.381 675.844.523 1.481.211.383 77.551 198.273.838 435.691.472
2015 121.053 692.220.595 1.879.701.163 110.761 250.969.660 685.467.749
2016 145.469 790.303.664 2.398.269.090 82.074 180.753.629 548.878.092
2017 156.681 854.731.829 3.128.112.446 100.444 230.111.248 841.383.610
2018 177.500  951.793.070  4.578.607.932 98.315  188.965.220  898.860.692

Kaynak: TUIK

2.10.6.Su Uriinleri igsleme ve Degerlendirme Sanayi

Ulkemizde su Urinleri isleme sanayi giderek teknolojik gelismeyi ve degismeyi
kullanmaya ve Ulkemiz kaynaklarindan gelen bircok su Urdnunud iglenmis olarak pazara
sunmaya baslamistir. Su Uriinlerinin blylk bir kismi taze tiiketim olarak sunulmakta, %4’U
balikk unu ve yagi fabrikalarinda degerlendiriimekte, %10’u ise insan tlketimine sunulmak
Uzere su UrUnleri isleme ve dederlendirme tesislerinde kullaniimaktadir.

isleme sanayinde; dondurulmus igsu ve deniz riind, én pisirilmis kerevit, ton, hamsi,
sardalya, istavrit konservesi, tuzlanmis, salamura edilmis hamsi, sudak filetosu, tltstlenmis
alabalik, yilan balidi, somon baligi gibi cesitli Grunler, cesitli soslar da kullanilarak
uretilmektedir. Ulkemizde su uUrinleri isleyen ve degerlendiren tesis sayisi giderek artmakta ve
bu tesislerde, 1380 sayili Su Urlinleri Kanunu, Su Uriinleri Yénetmeligi ve Avrupa Birligi Direktif
sartlarinin yerine getiriilmesi yonunde uyum caligmalar yurutilmektedir.

Son yillarda tlkemizde 6zellikle su drunleri isleme ve dederlendirme sanayinde énemli
gelismeler kaydedilmistir. Bu gelismeler Avrupa Birligi direktiflerine ve denetimlerine bagh
olarak Tarim ve Kdyisleri Bakanli§i tarafindan uygulanan Su Urinleri Kalite Kontroli Eylem
Plani ile blytk bir ivme kazanmistir. Bu ivme; av gemileri, yetistirme ciftlikleri, isleme ve
degerlendirme tesisleri ile yan sanayi kuruluglarinin iyilestirme ve modernlestiriimesini
saglamig, kalite ve hijyen agisindan ginimuz sartlarina uyumunu buayik olgctde arttirmistir.

Teknik ve hijyen sartlari agisindan Avrupa ve diinya standartlarina uyum saglayan tesis
sayisi ise 78tir. Bu tesislerin 15 tanesi Ulkemizde tiketilmeyen ve disg pazarlara ihra¢ edilen
¢ift kabuklu yumusakgcalar islenmektedir.

Ton baligi iglenmesine yonelik konserve sayisi 4'dir. i¢ sularda isleme ve
degerlendirme tesislerinde kullanilan en onemli Grin sudak baligidir. Kultur balkgiligina



paralel olarak basta somon ve alabalik olmak Uzere bu urlnlerin fime ve fileto olarak
degerlendiriimesine yonelik tesislerde devreye girmistir.

EKONOMIYE SEKTORUN KATKISI;

Dunyada oldugu gibi Turkiye'de de su Urtnleri sektéri ekonomik degeri olan,istihdam

saglayan 6énemli bir sektdrdir. Su Uridnleri sektdériiniin ekonomik olarak énem arz etmesinin
sebepleri su sekilde ifade edilebilir

insan beslenmesinde énemli bir protein kaynagi olarak bitkisel ve hayvansal besinler
ve beslenme agisindan tasidigi 6nem,

Bazi sanayilere hammadde saglanmasi,

Sektoérde genis istihdam olanaklari bulunmasi,

Yiksek ihracat potansiyeline sahip olmasi,

Avlama ve isleme ve bunun gibi arag ve gereclerinin getirdigi teknolojik gelisme.



DENiZ KUMCULUGU




2.11.DENiZ KUMCULUGU

2.11.1 Kumcular Limani Yerlegim Yeri

2005 yilindan evvel “Tas Ocaklari nizamnamesi” ile faaliyetleri dizenlenen ama gerek
teknik gerekse uygulama agisindan yetersiz kalan deniz kumculugu faaliyeti 2005 yilinda
Maden kanununda yapilan degisiklikle yeni bir safhaya girmis, “Denizlerdeki kum ve cakil SiO:
oranina bakiimaksizin 1A Grubu Maden sayilir” gorusu ile Deniz Kumu 1 A grubu Maden
Statlst kapsamina alinmig dolayisi ile Deniz Kumculugu Madencilik Sektérindn bir pargasi
olmustur. 18.02.2018 tarih ve 29271 sayili Resmi Gazetesinde yayimlanan degisikliklerle de
1A Grubu ruhsat verilecek alanlar 10 hektardan 20 hektara cikariimistir.

Adi gecen kanunda ve yonetmeliklerde 2005 yilindan bu yana yapilan degisiklikler

olmus ancak ana hatlari ile kanun ayni kalmistir. Bu baglamda Deniz Kumculugu 1A Grubu
Maden Statiisiinde tanimlanmis, tim Maden isletme Ruhsatlari ile ilgili olarak Maden isleri
Genel Mudirligiu (MIGEM) yetkili kilnmis ancak 1 A Grubu Maden Ruhsatlarinin ihale ve
Ruhsatlandirma yetkisi Valiliklere verilmigtir. Bu hususta da ilgili Maden Yodnetmeliginde;
“Genel miiracaat
MADDE 8 - (1) Kanunun 6 nci maddesinde belirtilen nitelikleri tasiyan gercek veya tiizel
kisiler, maden hakki icin |. Grup (a) bendi madenlerde blyliksehir belediyesi olan illerde
valiliklere diger illerde il 6zel idarelerine, diger grup madenlerde Genel Miidiirliie miiracaat
yapllir.
(2) I. Grup (a) bendi madenlerde Biiyiiksehir olan illerde Valilikler diger illerde il 6zel idareleri,
Genel Mudiirltigin uygun gorisini alir. Genel Midiirliik, talep edilen alanin niteligi, talep
alaninda diger grup ruhsatlarin bulunup bulunmadigi, ruhsat bulunmasi halinde yapilan nazari
ve/veya mahalli inceleme sonucu dikkate alinarak gorisind bildirir. Diger kamu kurum ve
kuruluslarinin olumlu gériisiniin alinmasini takiben Valiliklerce/il 6zel idaresince ihale yolu ile
isletme ruhsati verilir. Bu madenlerin ihale bedeli Bliyliksehir Belediyesi olan illerde ilgili
muhasebe birimi hesabina, diger illerde il 6zel idarelerinin hesabina yatirilir.” seklinde olup, bu
sireg uzun ve blrokratik islemler gerektirmektedir. ihaleye cikacak alanlarin belirlenmesi,
yeterli rezerve sahip ve gevreye uyumlu alanlarin bulunmasi ve yeterlilige sahip igletmeciler
icin ihaleye c¢ikarilmasi surecinde tim calismalarin bu ruhsatlari vermeye tek yetkili olan
Valiliklerce yapilmasi veya diger madenlerdeki gibi ruhsat islerinin MIGEM tarafindan neticeye
ulasgtiriimasi sektor i¢in 6ncelikli ve gerekli olmaktadir.

Mevcut rezerv alanlari rizgar, sicaklik, basing ve akinti gibi dogal nedenlerden dolayi
yer degisimine ugrayabileceginden 10hk.alan deniz i¢ci maden ruhsatlari igin yetersiz kalmakta,
yeni alinan ruhsatlar ile egitlik saglanabilmesi adina hali hazirda 10hk alanda isletme ruhsatina
sahip kuruluglara 20hK’lik isletme ruhsat hakki taninmasi gerekmektedir.

Diger 6nemli bir sorun ise ihaleye agilacak alanlarin yeri ve rezervi hakkinda bilimsel
bir veri tabani olmamasidir. Bu konuda yetkili Gniversiteler, ilgili devlet kuruluslari ve valiliklerin
ortak girisimleri ve galismalari ile alanlarin tespit edilmesi ve rezerv belirlenmesi gereklidir. Bu
surecin igletme Ruhsati veren Valiliklerce yapilmasi ve uygun yerlerin ihaleye aciimasi yapilan
tim giderlerin ihale bedeline yansitilarak devletin kaybinin énlenmesi sektérin onlni
acacaktir.

- Beton Agregasi olarak insaatlarda
- Beton yollarda
- Cam sanayinde
- Seramik sanayinde
- Sanat yapilarinda
- Tdm altyapi ingatlarinda
Kullanilan kimyasal ve fiziksel 6zellikleri ile bu kullanimlara son derece uygun olan
“Dogal Deniz Kumunun” llke ekonomisine Katma Deger olarak sunulmasi son derece 6nem
arzetmektedir.



2.11.2.Diinyada ve Tirkiye’de Deniz Kumculugunun Karsilagtirmasi

Uluslararasi Deniz Arastirmalari Konseyi raporunda (ICES, 2014), Avrupa ve ABD’de
deniz dibinden taranan yaklasik 20 milyon ton/yil malzemenin faydali kullanim alanlarina goére
dagihmi verilmistir Buna goére insaat/endustriyel agregadan (%54) sonra en buyuk payi %42
ile kiy1 ve deniz uygulamalari almaktadir. Tarama malzemesinin kiyi ve deniz ortami igerisinde
kaldigi bu uygulamalar, kumsal besleme (%35) ile kiyl dolgusu ve kiyl alani kazanimi (%7)
seklinde ikiye ayrilir. Ulkemizde taranan yillik 1 milyon m3 malzemeden yalnizca
insaat/endustriyel agrega olarak faydalaniimaktadir. Bu miktar hem agrega ihtiyacimizin kiigik
bir kismini karsilarken hem de diger faydali kullanim olanaklarinin ne kadar az
degerlendirildigini gdstermektedir. Bu eksikliklerin basinda kiyi ve deniz uygulamalari
gelmektedir. Ozellikle Tiirkiye gibi kiyi seridi uzun olan (lkelere bakildiginda (Danimarka,
Hollanda, ABD vb.) cikartilan deniz kumunun yarisindan fazlasi mevcut kumsallarinin
geligtiriimesi amach kullaniimaktadir.

Ulkemizde deniz kumculugunda géze garpan bir diger dnemli nokta ise, buyikligine
ve Kiyilarinin uzunluguna kiyasla yillik tarama miktarinin kendinden kiguk ulkelerden bile ¢cok
daha distk olmasidir. Ornegin Glkemizin 7200 km uzunlugundaki kiyi seridine oranla
Belgika’nin sadece 73 km kiyisi olmasina ragmen denizden c¢ikarttiklari kum ve ¢akil miktari
bizimkinin 4 katidir. Kiy1 uzunlugu acisindan Turkiye’ye daha yakin olan Hollanda ve Birlesik
Krallik gibi tlkelerin yillik tarama miktarlari Glkemizin 15-27 katina ulagsmaktadir.

Ulkemizde deniz kumculugunun éniinde duran en biiyiik engel deniz dibi kaynaklarinin
haritalanmamis olmasi ve bu kaynaklarin kullanimiyla ilgili mevzuatlarin dogru kullanimin
énini acgacak sekilde hazirlanmamis olmasidir. Ornedin, Avrupa (Ulkeleri haritaladiklari
mevcut deniz dibi kaynaklarininin arasindan her sene belirledikleri bir plan ¢ercevesinde 700
km2 ‘ye varan yeni tarama alanlari lisanslamaktadir. Ulkemizde son 10 yilda lisanslanmis alan
toplami 2 km2'dir.

Kentsel Donlgumin ihtiyaci olan kaliteli ve Standartlara uygun Dogdal Deniz Kumunu
piyasaya arz etmek ve 2018 vyilinda insaati bitirilecek, 2. Kisim liskele Insaatinin
tamamlanmasiyla 2023 yili Besyliz milyar USD ihracat hedefine katki saglamaktir. istanbul’da
baslatilan Kentsel Dénlisim Projesi kapsaminda faaliyet gosterilen bolgede blylk ingaat
projelerine kaliteli dogal deniz kumunu en kisa, en hizli ve en ekonomik bir sekilde saglamak
Uzere Liman Tesisinde bir eleme alani olusturulmus olup ¢alismalar ve yasal prosedurler
tamamlanarak 02.02.2018 tarihinde T.C. istanbul Valiligi Cevre ve Sehircilik il Midurliginden
74603 nolu “Cevre izin Belgesi” alinmistir.

Kumcular Kooperatifi Pendik Guzelyali da bulunan Kumcular Limaninin |. Rihtim
insaatini Eyliil 2015 tarihi itibariyle bitmis ve 11.09.2015 tarihi itibariyle isletme izni alinmistir.
Yillik 4.000.000 ton ellegleme kapasitesine sahip olan liman, tamamen bittigi zaman daha
gelismis ekipmanlarda kullanilarak 10.000.000 ton ellegleme kapasitesine ulasacaktir.

Grafik 105: Kum Satig Grafigi
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GEMi ACENTELIGI




2.12.GEMi ACENTELIGI
2.12.1. Gemi Acenteligi Tanimi ve Kapsami

Dinya Uzerinde yUk buldugu her noktaya gemisini gondererek deniz tasimaciligi
faaliyetinde bulunan gemi sahibi ya da isletmecisi, gemisinin gittigi yabanci tlke limanlarinda
tasidigr yukle ve gemisi ilgili gok sayida kurum ve kurulusla is yapmak mecburiyetinde
oldugundan geminin ugrak yaptigi limanlarda gemisinin adina her tirli is ve islemleri
yuritecek, kendi hak ve menfaatlerini en iyi sekilde koruyacak, yerel kuruluglari ve musterileri
iyi taniyan ve iligkileri iyi olan yerel temsilcilere ihtiyagc duymalari Uzerine 14.yy sonlari ile
15.yy.baglarinda gemi acenteligi meslegi dinya denizcilik sektériinde mesleki yerini almis,
zaman iginde ortaya ¢ikan ihtiyaclar dogrultusunda bugunki seklini almistir.

Gemi acenteleri; yaptiklari anlagmalarla gemi sahibi, kaptan, isleten veya gemi
kiralayani nam ve hesabina hareket eden ve Uglncu kisi ve kuruluglara karsi bu kisilerin tayin
edilen bolge icinde haklarini koruyan, temsil eden, anlagsmadaki yukumlalUklerini yerine
getiren, karsiidinda Ucret alan, Ulagtirma ve Altyapi Bakanhgrndan aldiklari gemi acenteligi
yetki belgesi ile faaliyet gdsteren kisi veya kuruluslardir.

Diger bir anlatim ile gemi acenteleri; limanlarda veya bogaz gecislerinde gemilerin
yanasip kalkmasi veya bogaz gegisi icin gerekli resmi iglemleri atandiklari kisi adina yapan,
geminin su, yakit, yedek parca, personel degisimi, kaptan avansi vb. ihtiyaglarini atandiklari
tarafin onayi Uzerine karsilayan temsil yetkisine haiz kuruluslardir. Son derece énemli olan
temsil yetkisi taraflar arasinda guvenirlilik esasina dayanir.

Uluslararasi Denizcilik Orgiiti'ne gére gemi acentesinin dncelikle kaptan ve armatdriin
hizmetinde olmasi prensibi esastir. Dinya geneline bakildiginda, gemi acenteleri, ana
limanlarda uluslararasi temsilcilikleri olan kiresel deniz servis saglayicilarindan, kiigtk ¢apl
aile isletmelerine kadar pek ¢ok sekil ve biiyiiklikte karsimiza cikmaktadir. ister aile sirketi ya
da kurumsal sirket boyutunda olsun gemi acenteligi, taraflar arasinda guvenirlilik esasina
dayanan bir meslek olup, tamamiyle bir temsilcilik isidir.

Ulkemizde gemi acentelik hizmetleri Tirk Ticaret Kanunu’na gére kurulmus, Deniz
Ticaret Odalarina Uye olan ve gemi acentesi olarak faaliyet gdsteren gercgek ve tizel kisilerin
Ulastirma ve Altyapi Bakanligi’ndan aldiklari gemi acenteligi yetki belgesi ile veriimektedir.

Gemi sahibinin/isletmesinin yabanci limanlardaki yardimcisi konumunda olan denizcilik
sektorindn hizmet kuruluglarindan olan gemi acenteleri, ayni zamanda gemi sahibi/isletmesi
ile yUk sahibi/ylk temsilcisi arasinda kopru gérevi gérmektedirler.

Gemi acentelerinin verdikleri gemi acentelik hizmetleri 6zetle; Turk Limanlari’na gelen
her turlG deniz tasit ve araglarinin yolcu, yik, bakim/onarim, sérvey, ikmal, personel degisikligi,
yukleme/ bosaltma, kilavuz/rémorkdr alma vb. islemlerinin ilgili kurulus ve birimler nezdinde
ifasi ve Turkiye Cumhuriyeti yasalarinin 6ngérdugu kurallarin noksansiz uygulanmasi ve bu
islerle ilgili her tlrlG bilginin zamaninda ve noksansiz olarak gemi sahibi, kiracisi, isleticisi ve
gemi kaptanina bildiriimesi islemlerinden olusmaktadir. Gemi acentelik hizmetleri;

- Gemilimana gelmeden énce verilen hizmetler

- Gemilimana geldiginde verilen hizmetler

- Geminin limanda bulundug@u sure i¢inde verilen hizmetler

- Geminin limandan kalkisi sirasinda verilen hizmetler

- Gemilimandan kalktiktan sonra (gemi bitiminde) verilen hizmetler
olarak bese ayrilmaktadir.



2.12.2.Gemi Acentelerinin Orgiitlenmesi

Gemi acente firmalari IMEAK DTO biinyesinde;

- 40 No’lu Konteyner Gemi Acenteleri,

- 41 No'lu Dizenli Sefer Yapan Gemi Acenteleri,

- 42 No’lu Dizensiz Sefer Yapan Gemi Acenteleri ve
- 43 No'lu Kiyt Gemi Acenteleri olmak uzere

Toplam 4 ayri meslek komitesi ile temsil edilmektedirler.

Ulkemizde ulusal diizeyde;
- Vapur Donatanlari ve Acenteleri Dernegi (VDAD),
- Kocaeli Gemi Acenteleri Dernegi (KOGAD) ,
- Izmir Deniz Nakliyecileri Dernegi (DND),
- Mersin Vapur Donatanlari ve Acenteleri Dernegi ve
- Iskenderun Deniz Nakliyecileri Dernegi
gemi acentelerinin tye olduklari sivil toplum kuruluslarindandir.

2020 yih itibari ile;

- 1902 tarihinde kurulan Vapur Donatanlari ve Acenteleri Dernegi 111 Uye,

- 1913 tarihli izmir Deniz Nakliyecileri Dernedi tamami konteyner gemi acente
firmasindan olusan 33 Uye,

- 1967 tarihli iskenderun Deniz Nakliyeciler Dernegi 63 (e,

- 1972 tarihli Mersin Vapur Donatanlari ve Acenteleri Dernegi 63 Uye,

- 2001 tarihli Kocaeli Gemi Acenteleri Dernegi 42 liye ile faaliyet gostermektedir.

Uluslararasi dizeyde ise gemi acentelerini temsil eden uluslararasi érgutler ise;
- 1969 yilinda kurulan FONASBA (Gemi Acenteleri ve Gemi Brokerleri Ulusal Birlikleri
Federasyonu),
- 1990 yihnda FONASBA'nin alt komitesi olarak kurulan ECASBA (Avrupa Toplulugu
Brokerlar ve Acenteler Birligi) ile
- 1934 yilinda Amerika ve Kanada’daki gemi brokerleri ve gemi acentelerinin bir araya
gelmesi ile kurulan ASBA (Amerikan Gemi Acenteleri ve Brokerleri Dernegi)'dir.

Ulkemizde; IMEAK Deniz Ticaret Odasi, Vapur Donatanlari ve Acenteleri Dernegi ve Gemi
Brokerleri Dernegi FONASBA Uyesidir.

2.12.3.Gemi Acenteligi Mevzuati

Turkiye’de gemi acenteligi faaliyetleri; 6102 sayili Turk Ticaret Kanunu'’nun 102-
123.maddeleri ile 05.03.2012 tarihli Gemi Acenteleri Yonetmeligi ve 10.03.2008 tarihli Gemi
Acentelik Hizmetleri Ucret Tarifesine lligkin Teblig gercevesinde yuritilmektedir.

2.12.3.1.Turk Ticaret Kanunu

6102 sayil Turk Ticaret Kanunu’'nun (TTK) 102.maddesinde acentelik kavrami “ticari
vekil, satis memuru veya igletmenin ¢alisani gibi isletmeye bagl bir hukuki konuma sahip
olmaksizin, bir sbzlesmeye dayanarak, belirli bir yer veya bélge igcinde siirekli olarak ticari bir
isletmeyi ilgilendiren s6zlesmelerde aracilik etmeyi veya bunlari o tacir adina yapmayi meslek
edinen kimseye acente denir” seklinde tanimlanmaktadir.

Gemi acenteleri de dahil olmak Uzere farkli alanlarda faaliyet gosteren acenteler
TTK’da tanimlanan 102.madde ile 123.maddeler arasinda yer alan hikimlere tabidirler. Her
ne kadar acenteler igin Turk Ticaret Kanunu'nda genel duzenlemeler yer alsa da acentelerin
yaptidi is ve islemlerin sektorlerine gore farklilik arz etmesi nedeni ile gemi acenteleri igin bir
alt dizenleme yapilmasi ihtiyaci ortaya ¢ikmis, bu sebeple gemi acenteleri i¢in kurulus ve



¢alisma esaslarini ortaya koyan Gemi Acenteleri Yonetmeligi ile 6zel bir dizenleme
yapimistir.

2.12.3.2.Gemi Acenteleri Yonetmeligi

Gemi acenteligi faaliyetinde bulunan gercek ve tizel kisiler icin ilk 6zel dizenleme
Gemi Acenteleri Hakkinda Yonetmelik adi altinda 31.10.2005 tarih ve 25982 sayili Resmi
Gazete’de yayimlanarak yururlige girmistir. Sektdrden gelen talepler dogrultusunda bahse
konu yonetmelikte degisiklik yapilmis ve Gemi Acenteleri Yonetmeligi 02.06.2011 tarih ve
27952 sayili Resmi Gazete‘de yayimlanarak yururlige girmistir.

Ardindan, Yonetmelikteki bazi hikimlerin sektor temsilcileri tarafindan dizeltiimesi
talebinden hareketle gunin kosullarina ve sektorin ihtiyaclarina cevap verecek sekilde
Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi'nca hazirlanan ve bugln de halen gecerli olan
Gemi Acenteleri Yonetmeligi 05.03.2012 tarih ve 28224 sayili Resmi Gazete ‘de yayimlanarak
yararlage girmistir.

Gemi Acenteligi Yonetmeligi Tark Ticaret Kanunu’na goére kurulmus, Deniz Ticaret
Odalarina tye, gemi acentesi olarak faaliyet gosteren gercek ve tlizel kigiler ile personelini
kapsamaktadir.

Gemi Acenteligi Yonetmeligi hikidmleri g¢ercevesinde Ulastirma ve Altyapi
Bakanligr'nca gercek ve tizel kisiligi haiz gemi acente firmalari adina “Gemi Acenteligi Yetki
Belgesi” duzenlenmektedir. Keza, Deniz Ticaret Odalar’'nca duzenlenen gemi acenteligi
egitimi ve gemi acenteligi yenileme seminerleri ile yeterliligi tespit edilen acente personeli
adina Ulastirma ve Altyapi Bakanhginca  “Gemi Acentesi Personel Tanitim Karti”
dizenlenmektedir.

Tablo 110 : Gemi Acente istatistikleri

Yetki Belgesi Aktif Acente Sayisi 1.107

Yetki Belgesi Aktif Acente Subesi Sayisi 221

Aktif Acente Personeli Sayisi 3.837
- Lise Mezunu Personel Sayisi 1.374
- Universite Mezunu Personel Sayis1 897
- Diger 1.566

Kaynak: Ulasan Erigen Tiirkiye 2019
2.12.3.3.Gemi Acentelik Hizmetleri Ucret Tarifesine iligkin Teblig

Gemi acentelerinin Turkiye karasularinda, i¢ sularinda ve nehirlerinde sefer yaparak yuk ve
yolcu tasiyan veya Turk Bogazlarindan gegen deniz tasit ve araclarina verdikleri acentelik
hizmetleri kargiliinda alacaklari Gcret miktarlari Gemi Acentelik Hizmetleri Ucret Tarifesine
iligkin Teblig ile diizenlenmistir.

10.03.2008 tarih ve 26812 sayili Resmi Gazete'de yayimlanan ve gemi acente firmalarinin
alacaklari Ucretin asgari duzeyini gosteren Gemi Acentelik Hizmetleri Ucret Tarifesine lligkin
Teblig hukimlerine gemi acente firmalari uymak zorundadir.

2.12.3.4.Gemi Acenteleri Egitim Yonergesi

Gemi Acenteleri Yonetmeligi hikimleri geregince, Ulastirma ve Altyapi Bakanligi, IMEAK
Deniz Ticaret Odasi ve Mersin Deniz Ticaret Odasi’'ndan gorevilendirilen Uyeler ile kurulan



Gemi Acenteligi Egitim Komisyonu’'nun aldigi kararlar ¢ergevesinde Deniz Ticaret Odalari’nca
gemi acenteligi egitimi ve gemi acenteligi yenileme seminerleri diizenlenmektedir.

Egitim ve seminerleri planlamak ve organize etmek U(zere Gemi Acenteleri Egitim
Komisyonu’'nun kurulug, ¢alisma usul ve esaslari ile gemi acenteligi egitimleri ile sinavlarda
uyulacak esaslari belirlemek amaciyla Gemi Acenteleri Egitim Yonergesi hazirlanmistir.
05.03.2012 tarihli Gemi Acenteleri Yonetmeligi cercevesinde hazirlanan Gemi Acenteleri
Egitim Yonergesi 16 Mayis 2013 tarih ve 5299 sayili Bakanlik Olur’u ile yararlige girmigtir. Hali
hazirda gemi acenteligi egitim seminer ve sinavlari 05.03.2012 tarihli Gemi Acenteleri
Yénetmeligi ile 16 Mayis 2013 tarihli Gemi Acenteleri Egitim Yonergesi ¢cercevesinde Deniz
Ticaret Odalari araciligiyla yuruttilmektedir.

2.12.4.Gemi Acentelerinin Mevcut Durumu

Ulastirma ve Altyapi Bakanhdi tarafindan diizenlenen gemi acenteligi yetki belgesi
Gemi Acenteligi Yonetmeligi geregince belirlenen bdlge sinirlari iginde gecerli olup, yetki
belgeleri dort bolgeye ayriimigstir.

a) Birinci Bélge: Hopa Liman Bagkanligi idari sinirlarindan baslayarak Bartin Liman Baskanhgi
idari sinirlari dahil olmak Utzere bu iki liman baskanligi arasindaki limanlari kapsar.

b) Ikinci Bolge: Zonguldak Liman Baskanhdi idari sinirlarindan baslayarak Ayvalik Liman
Bagkanligi idari sinirlari ile Gokgeada, Bozcaada, igneada, Sile ve Karasu Liman Baskanliklari
dahil olmak tzere tim Marmara Bdlgesi limanlarini kapsar.

c) Uclincui Bélge: Dikili Liman Baskanhd: idari sinirlarindan baslayarak Fethiye Liman
Baskanhdi idari sinirlari dahil olmak Gzere bu iki liman baskanli§i arasindaki diger tUm limanlari
kapsar.

¢) Dordiincii Bélge: Kas Liman Bagkanligi idari sinirlarindan baglayarak iskenderun Liman
Bagkanhgi idari sinirlari dahil olmak tzere bu iki liman bagkanhdi arasindaki tim Akdeniz
Bdlgesi limanlarini kapsar.

Sirket merkezinin bulundugu bdlge diginda baska bir bolgede faaliyet gostermek
isteyen gemi acentesi, sube acgarak (gemi acenteligi sube yetki belgesi alarak) ya da sube
agmayacak ise tali acente atayarak diger bir bolgede faaliyet gdéstermektedir.

Hali hazirda Ulagtirma ve Altyapi Bakanligi verilerine gore; 01.01.2020 tarihi itibari ile
Bakanlik Sicili’ne kayith 26 ilde faaliyet gosteren toplam 1.074 adet gemi acente firmasi
bulunmaktadir. Subelerle beraber yetkilendiriimis gemi acente sayisi 1.296’ya
ulagsmaktadir. 2020 yilinda gemi acente firma sayisi bir énceki yila gore artis gdéstermemistir.

Gemi acente firmalarinin illere goére dagilimina bakildiginda; yetkilendirilmis toplam
1.296 gemi acentesinin %83’liniin istanbul, Mugla, izmir, Mersin, Kocaeli ve Hatay olmak
lizere 6 bliyiik sehirde faaliyet gosterdigi gortlmektedir.
Tablo 111 : Yillar itibariyle Gemi Acente Firmalarinin Mevcut Durumu

(01.01.2020)

Yillar S:;m Merkez Sube Toplam Degisim
2013 24 792 200 992
2014 24 800 194 994 0,20
2015 24 872 201 1.073 7,9
2016 24 937 196 1.113 5,6
2017 25 985 212 1.197 5,6
2018 26 1.008 221 1.229 2,6
2019 25 1.082 213 1.295 51
2020 25 1.074 222 1.296

Kaynak: UAB Verilerinden yararlanilarak hazirlanmigtir.



Tablo 112 : Gemi Acente Firmalarinin illere Gére Dagilimi

(01.01.2020)
Sira No [ Sehir Adi Merkez Sube TOpIg;:l';i rma %
1 Istanbul 454 28 482 37%
2 Mugla 131 14 145 11%
3 Izmir 110 51 161 12%
4 Mersin 83 43 126 10%
5 Kocaeli 50 28 78 6%
6 Hatay 62 21 83 6%
7 Antalya 23 6 29 2%
8 Samsun 23 8 31 2%
9 Aydm 24 3 27 2%
10 Bursa 12 8 20 2%
11 Balikesir 20 2 22 2%
12 Zonguldak 16 1 17 1%
13 Trabzon 14 4 18 1%
14 Canakkale 11 3 14 1%
15 Tekirdag 10 0 10 1%
16 Bartin 4 2 6
17 Ordu 6 0 6
18 Yalova 4 0 4
19 Rize 2 0 2
20 Sinop 3 0 3
21 Sakarya 3 0 3
22 Giresun 3 0 3
23 Kastamonu 2 0 2
24 Artvin 1 0 1
25 Ankara 2 0 2
26 Adana 1 0 1
Toplam 1.074 222 1.296

Kaynak: UAB Verilerinden yararlanilarak hazirlanmistir.




Tablo 113 : Gemi Acente Firmalarinin Bolgelere Gore Dagilimi
I.BOLGE _
(Hopa Liman Baskanhgr’ndan Bartin Liman Baskanhgi Idari Sinirlarina Kadar)

(01.01.2020)

SiraNo |  Sehir Adi Merkez Sube TOPE‘ngfrma %
1 Samsun 23 8 31 42%
2 Trabzon 14 4 18 24%
3 Ordu 6 0 6 8%
4 Bartin 4 2 6 8%
5 Giresun 3 0 3 4%
6 Sinop 3 0 3 4%
7 Rize 2 0 2 3%
8 Kastamonu 2 0 2 3%
9 Ankara 2 0 2 3%
10 Artvin 1 0 1 1%

Toplam 60 14 G

Kaynak: UAB Verilerinden yararlanilarak hazirlanmigtir.

Tablo 114 : Gemi Acente Firmalarinin Bolgelere Goére Dagilimi
I.BOLGE _
(Zonguldak Liman Baskanhgrndan Ayvalik Liman Baskanhgi Idari Sinirlarina Kadar)

(01.01.2020)

Sira No Sehir Adi Merkez Sube TOplse:;ll;l fma %
1 Istanbul 454 28 482 74%
2 Kocaeli 50 28 78 12%
3 Balikesir 20 2 22 3%
4 Bursa 12 8 20 3%
5 Zonguldak 16 1 17 3%
6 Canakkale 11 3 14 2%
7 Tekirdag 10 0 10 2%
8 Yalova 4 0 4 1%
9 Sakarya 3 0 3

Toplam 580 70 650

Kaynak: UAB Verilerinden yararlanilarak hazirlanmigtir.



Tablo 115: Gemi Acente Firmalarinin Bolgelere Gore Dagilimi
I.BOLGE
(Dikili Liman Baskanhgrndan Fethiye Liman Bagkanligi idari sinirlarina kadar)

(01.01.2020
Sehir Toplam 0
Sira No Ady Merkez Sube T Sy )
1 Izmir 110 51 161 48%
2 Mugla 131 14 145 44%
3 Aydin 24 3 27 8%
Toplam 265 68 333

Kaynak: UAB Verilerinden yararlanilarak hazirlanmistir.

Tablo 116 : Gemi Acente Firmalarinin Bolgelere Gore Dagilimi
~ IV.BOLGE
(Kas Liman Baskanhgi'ndan Iskenderun Liman Baskanligi idari sinirlarina kadar)

(01.01.2020)

SiraNo | Sehir Adi Merkez Sube TOpISag;lEll rma %
1 Mersin 83 43 126 53%
2 Hatay 62 21 83 35%
& Antalya 23 6 29 12%
4 Adana 1 0 1

Toplam 169 70 239

Kaynak: UAB Verilerinden yararlanilarak hazirlanmigtir.

Tablo 117: Bolgelere Gore Gemi Acente Firmalarinin Dagilhmi Subeler Dahil

(01.01.2020
Bolgeler Merkez Sube el %
Firma Sayisi

I.BOLGE 60 14 74 6%
ILBOLGE 580 70 650 50%
II.BOLGE 265 68 333 26%
IV.BOLGE 169 70 239 18%
Toplam 1.074 222 1.296

Kaynak: UAB Verilerinden yararlanilarak hazirlanmigstir.
Bdlgelere gore dagilima bakildiginda;
- Toplam 650 adet gemi acente firmasinin %50’sinin (gemi acente firmalarinin
yarisinin) istanbul, Kocaeli ve Bursa gibi sanayi sehirlerinin arasinda bulundugu
I.Bolge’de faaliyet gosterdigi,



- Toplam 333 adet gemi acente firmasinin %26’sinin (gemi acente firmalarinin dértte
birinin) yogun olarak yatlara gemi acenteligi hizmetinin verildigi Mugla ili ile yogun olarak
kruvaziyer gemilere acentelik hizmetinin verildigi izmir ve Aydin illerinin yer aldig
lll.Bolge’de faaliyet gosterdigi gorilmektedir.

Gemi Acenteleri Yonetmeligi'nde yer alan bolgelere gére gemi acente firmalarinin
dagihmi grafik olarak asagida yer almaktadir.

Grafik 106: Bolgelere Gore Gemi Acente Firmalarinin Dagilimi
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Tablo 118 : Yillara ve Bolgelere Gore Gemi Acente Firmalarinin Dagilimi

2015 2016 2017 2018 2019
Toplam Toplam Toplam Toplam Toplam
Bolgeler Merkez | Sube Firma % Merkez | Sube Firma % Merkez | Sube Firma % Merkez | Sube Firma % Merkez | Sube Firma %
Sayisi Sayisi Sayisi Sayisi Sayisi
LBOLGE 56 13 69 6% 58 13 n 6% 58 14 72 6% 62 15 77 6% 60 14 74 6%
ILBOLGE | 510 70 580 | 5 | 933 66 59 | 5006 | 540 77 617 | 50% | 592 67 659 | 51% | 580 70 650 | 50%
ILBOLGE | 225 56 8L | o5 | 245 61 306 | 260 | 251 63 314 | 26% | 264 63 327 | 25% | 265 68 333 | 26%
IVBOLGE | 145 58 203 | 1gy, | 158 66 219 | 1806 | 156 66 222 | 18% | 164 68 232 18% | 169 70 239 | 18%
TPy Wy er ) disk 2 A LS 1005 | 220 | 1.225 1082 | 213 | 1.295 1.074 | 222 | 1.296

Son bes yillik verilere bakildiginda; yetkilendirilen gemi acente firma sayisinda her yil ortalama %35.5 oraninda bir artis yasanirken 2019
yilinda bir dnceki seneye gore yetkilendirilmis gemi acente firma sayisinin ayni kaldigini séylemek mamkuandur.




2.12.5.0damizda Diizenlenen Gemi Acenteligi Egitim ve Seminer Faaliyetleri

Gemi Acenteleri Yonetmeligi'nin 17.maddesinin 2.fikrasi ile Gemi Acenteleri Egitim
Yonergesi geregince, Deniz Ticaret Odalar’nca gemi acenteligi egitimi ve gemi acenteligi
yenileme egitim seminerleri dizenlenmektedir.

Bu gercevede, Odamiz Merkez ve subelerinde 2007 yilindan beri gemi acenteligi yetkili
personel egitimleri, 2008 yilindan itibaren de gemi acenteligi yenileme seminerleri
diuzenlenmektedir.

Odamiz Merkez ve subelerinde 2007-2019 yillar arasinda toplam 120 adet gemi
acenteligi egitimi dizenlenmisg, bu egitimlerde toplam 4.843 kisiye egitim verilmis, egitim
sonunda yapilan sinavda basarili olan toplam 4.484 kisi gemi acentesi personeli karti
almaya hak kazanmigtir.

Odamiz Merkez, sube ve temsilciliklerinde 2008-2019 yillari arasinda toplam 105 adet
gemi acenteligi yenileme semineri diizenlenmis, toplam 5.842 kisiye gemi acenteligi
yenileme semineri verilmistir.

Asagida yillar itibari ile Odamiz merkez, sube ve temsilciliklerinde verilen gemi

acenteligi egitimi ile gemi acenteligi seminerlerine iligkin istatistikler yer almaktadir.

Tablo 119: Odamiz Merkez ve Subelerinde Dizenlenen Gemi Acenteligi Egitimleri ve
Seminerleri lle Belge Almaya Hak Kazanan Kisi Sayisi

. .. Gemi Acenteligi
Yillar Geg‘é{zcﬂi; 1;eillg1 Yenilerpe Egii-:i%n
Seminerleri
2007 102 ---
2008 215 146
2009 458 438
2010 338 1.045
2011 381 314
2012 430 308
2013 315 397
2014 326 926
2015 338 316
2016 303 349
2017 278 325
2018 470 513
2019 530 765
Toplam 4.484 5.842




Tablo 120 : Odamiz Merkez, Sube ve Temsilciliklerinde Diizenlenen Gemi Acenteligi
Egitimlerinin Dagilimi (2007 — 2019)

Egitim Yeri Egitim %
Sayisi
Istanbul 28 24%
Izmir Sube 23 19%
Iskenderun Sube 18 15%
Bodrum Sube 17 14%
Antalya Sube 9 8%
Fethiye Sube 7 6%
Kdz.Eregli Sube 7 6%
Marmaris Sube 7 6%
Kocaeli Sube 3 3%
Samsun Temsilciligi 1 -—-
Toplam 120

Tablo 121: Odamiz Merkez, Sube ve Temsilciliklerinde Diizenlenen Gemi Acenteligi
Yenileme Seminerlerinin Dagilimi (2008-2019)

Seminer Yeri Sgr:;lr;fr %
Istanbul 29 28%
izmir Sube 21 20%
Iskenderun Sube 10 10%
Bodrum Sube 8 8%
Kdz.Eregli Sube 7 7%
Marmaris Sube 7 7%
Antalya Sube 6 6%
Fethiye Sube 5 5%
Kocaeli Sube 2 2%
Aliaga Sube 1 1%
Trabzon Temsilciligi 3 3%
Canakkale Temsilciligi 3 3%
Samsun Temsilciligi 2 2%
Hopa Temsilciligi 1 1%

Toplam 105




LOJISTIK SEKTORU




2.13. LOJIiSTiK SEKTORU
2.13.1.Lojistik Tanimi ve Kapsami

Lojistik; masterilerin ihtiyaglarini kargilamak Uzere her turlid Uran, hizmet ve bilgi
akisinin, hammaddenin baslangi¢ noktasindan, Grinin tiketildigi son noktaya kadar olan
tedarik zinciri igindeki hareketinin, etkili ve verimli bir sekilde planlanmasi, uygulanmasi,
tasinmasi, depolanmasi ve kontrol altinda tutulmasi hizmeti seklinde tanimlanmaktadir.

Kiresel olcekte bilgi ve teknoloji alaninda yasanan gelismeler, dinya Uzerinde
ekonomik ve sosyal iligkilerde mesafe kavramini ortadan kaldirarak ticaretin serbestlesmesine
yol acmis, rekabetin artmasi, kiresel ve bolgesel olgcekte organizasyonlarin agirlik
kazanmasiyla tasima mesafelerinin uzamasi, hiz unsurunu éne ¢gikarmistir. Tim bu nedenlerle
kuresellegsen dunyada ulkelerin ticaretteki basarilarini etkileyen faktor lojistik sektort olarak
karsimiza ¢cikmaktadir.

Kiresellesen diinyada Ulkelerin kiiresel rekabette 6ne gegmesinin temel kosulu, tedarik
zincirlerinin verimli yonetilmesi ve lojistik hizmetlerin etkin, zamaninda ve basaril olarak
sunulabilmesinden gecmektedir. Ulkelerin ekonomilerinin  gelismesinde, ticaretlerinin
kuresellesmesinde temel ve en 6nemli unsurlardan biri olan lojistik sektoriinde basariya giden
yol lojistik alt yapilarinin doért tagsima modu (kara, deniz, hava ve demiryolu tasimaciligi) ile
uyumlu bir sekilde dogru planlanmasi, yatirmlarin dogru zamanda, dogru Olgekte
gerceklestiriimesi ve verimli kullanimi ile mimkun olmaktadir.

2.13.2. Diinyada ve Tiirkiye’de Lojistik Sektorii ve Mevcut Durum

22 Trilyon USD’lik diinya ticaret hacminin yaklasik 8.5 trilyon USD’nin lojistik sektoru
ile ilgili oldugu kabul edilmektedir. Bu ¢ergevede, lojistik sektorinin kiresel buydkliganin 5
milyar ABD Dolar astigi, 2018-2026 yillari arasinda yillik bilesik buylimenin %7,4 oraninda
gerceklesecegdi kabul edildiginde 2026 yilinda kuresel lojistik pazar buyuklugunin 16,445
milyar ABD Dolarr’na ulagacagi tahmin edilmektedir.

Teknolojide yasanan hizli degisimler dijital donisim, block chain vb. uygulamalar ile
lojistik sektériinlin dogasi geregi teknolojideki gelismelerin is modellerine adapte edilmesinin
kacginilmaz oldugu g6z éniine alindiginda kuresel lojistik pazardaki gelismenin éngdérilenden
de hizli artacagini sGylemek mumkuinddr.

Turkiye’'de lojistik sektorinun buyuklugu ve Turkiye ekonomisindeki yerine iligkin
verilere bakildiginda Turk lojistik sektérinin bayuklGgu 2017 yilinda 300 milyar TL, 2018
yilinda sektor bayukluginun 372 milyar TL olarak gergeklesmigtir. 2019 yilinda ise sektor
bayudkluginin 500 milyar TL’yi astigini sdéylemek mimkuandur.

Turkiye, Dogu ile Bati'yi, Asya ile Avrupa kitalarini birbirine baglayan dort saatlik ugus
mesafesi icinde toplam 1.6 milyar nifuslu, milli geliri 30 trilyon dolari asan, toplam kiresel
ticaretin neredeyse yarisina karsilik gelen bir dis ticaret hacmine sahip pazarlara erisim imkani
sunan bir cografyada yer almaktadir. Turkiye'nin bu avantajli cografi konumu, bdlgedeki
tasimacilik faaliyetleri igin bir Us iglevi niteligi tagimaktadir.

Ulkemizin dis ticaretinde ve dolayisiyla Ulkemiz ekonomisindeki dnemini ve
blyukligini ortaya koymak igin Avrupa Birligi Ekonomik Faaliyetlerin istatistiki Siniflamasi:
NACE Rev. 2'de yer alan iktisadi faaliyet kollarinin GSYH icerisindeki paylari yol gosterici
olabilmektedir.

Bu veriler 1s1ginda Turkiye lojistik sektorunun bayuklugu ; Turkiye'de 2019 yilinda 4
trilyon 280 milyar 381 milyon Tark Lirasi olarak gerceklesen Gayri Safi Yurtici Haslla
(GSYIH)'nin %11-13 araligina tekabul etmektedir. Bu oran igerisindeki %50’lik payin dogrudan



lojistik hizmet saglayici firmalarin faaliyetlerinden kaynaklandidi, geri kalan %50’lik payin ise
mal ticareti yapan firmalarin kendi bunyelerinde gerceklestirdigi lojistik faaliyetlerden ileri
geldigi disunulmektedir.

_ Turkiye istatistik Kurumu'nca (TUIK) baz alinan Avrupa Birligi Ekonomik Faaliyetlerin
Istatistiki Siniflamasi NACE Rev. 2'ye goére Lojistik Sektorl, H grubu altinda “Ulastirma ve
Depolama” olarak tanimlanmaktadir.

“H” Grubu;

49 (karayolu tagimaciligi, demiryolu tagsimaciligi, boru hatti tagsimaciligi),
- 50 (Suyolu tasimaciligi),

51 (Havayolu tagsimaciligi),

- 52 (Tagimacilik i¢cin depolama ve destekleyici faaliyetler) ve

- 53 (Posta ve Kurye faaliyetleri)
alt gruplarini kapsamaktadir. Yolcu tasimaciligl faaliyetleri de bu alt gruplar altinda yer
almaktadir.

Gunumuzde hizmet sektdriinde 6nemli bir paya sahip olan lojistik sektortinin ulusal
ekonomide olusturdugu etki, Ulkelerin gelismislik dizeylerinin belirlenmesinde énemli bir
Olcuttur. Kuresellesme ile birlikte bir Glkenin i¢, dis ve transit ticarette lojistik hizmetlerin varligi,
yeterliligi ve cesitliligi 5Gnem kazanmaktadir.

Turkiye, ozellikle son yillarda, uluslararasi alanda birgok atilim gergeklestirerek dinya
pazarlarindaki konumunu guglendirmistir. Bu konumu gug¢lendirmek adina kilit rol oynayacak
maliyet etkin bir sektér olan lojistik sektdéri éne ¢lkmaya baslamistir. Tarkiye'de lojistik
sektdrindn 6n plana ¢ikmasinda dlkenin cografi konumu etkendir. Turkiye, Balkanlar, Orta
Dogu, Kafkaslar ve Akdeniz bolgeleri arasinda kalan bir tlke olmasi itibariyle lojistik merkezi
ya da lojistik baglanti noktasi olabilme fonksiyonunu tstlenebilmektedir.

Uluslararasi endeksler dogrultusunda Turkiye’nin diinya genelinde lojistik sektortiindeki
rekabet gucu ;
- Lojistik Performans Endeksi (LPI)
- Is Yapma Kolayhgi Endeksi (Doing Business) ve
- Kiresel Rekabet Endeksi (Global Competitiveness)
acisindan asagida degerlendirilmistir.

LPI 2018, Doing Business 2020 ve Global Competitiveness Index 2019 galismalarinda
ve kisi basina disen milli gelir hesaplamasinda Singapur, Danimarka, Hong Kong ve
Finlandiya ilk 20 Ulke arasindadir.

2.13.3.Tiirkiye’de Lojistik Sektoru Rekabet Gilicu
2.13.3.1.Tiurkiye’nin Lojistik Performans Endeksi (LPI)

Bir ulkenin lojistik tedarik zinciri boyunca performansini 6lgmek amaciyla, Duinya
Bankasi tarafindan kiresel yik sevkiyatcilari ve tagimacilarinin dahil oldugu anket ile 160 tlke
kiyaslanarak her iki yilda bir “Lojistik Performans Endeksi” yayinlanmakta olup, bu ¢aligmada
160 ulke ;

- GUmrdk ve sinir islemlerinin etkinligi/islemleri,

- Ticaret ve tasimacilik altyapisinin kalitesi, (lojistik altyapi)

- Rekabetci fiyatlarla sevkiyatlarin dizenlenmesinin kolayhg,

- Lojistik hizmetlerin/operasyonlarin kalitesi ve yetkinlidi,

- sevkiyatlarin takibi ve izlenebilirligi,

- sevkiyatlarin aliciya zamaninda ulagsmasi (zamaninda teslimat)
olmak Uzere toplam 6 kritere gére degerlendiriimektedir.



Lojistik Performans Endeksi ile Ulkelerin lojistik alanindaki sikintili yonleri ile firsatlar
ortaya konularak Ulkelerin lojistik performanslarini arttirmasina yoénelik ¢calisma yapmasina
olanak saglanmaktadir.

Dunya Bankasi tarafindan en son yayinlanan “Kiiresel Lojistik Performans Endeksi
2018 Raporu’na goére Turkiye 2018 yilinda 2016 yilina gore 13 sira gerileyerek 3,15 puanla
160 ulke arasinda 47. sirada yer almaktadir.

Siralamada; lojistigi buylimede stratejik sektér olarak benimseyen Almanya 4,20
puanla birinci, isveg 4,05 puanla ikinci ve Belgika 4,04 puanla tgtincii sirada yer almakta olup,
ilk 10’da yer alan diger tlkeler Avusturya, Japonya, Hollanda, Singapur, Danimarka, ingiltere,
ve Finlandiya’'dir. Afganistan 1,95 puanla listenin sonuncu sirasinda yer aldigi gérilmektedir.
Almanya son ¢ dénemdir puanini artirmakta ve ilk siradaki yerini korumaktadir.

Tarkiye, 2014 yilinda, 160 dlke arasinda 3,50 genel lojistik puani ile 30.sirada yer
alirken 2016 yili raporunda 3,42 genel lojistik puani ile 34.sirada yer almig, 2018 yilinda ise
3,15 genel lojistik puan ile 47.siraya gerilemistir.

Dinya Bankasr'nin LPI 2018 Raporu’na goére Turkiye'nin kiresel lojistik performans
endeksinde yer alan kriterlere gore aldigi puanlar asagida yer almaktadir.

Tablo 122: Turkiye’nin Kuresel Lojistik Performans Endeksi

| | 2016 | 2018 | 2020
|Kriter ’ Sira ’ Puan ‘ Sira ‘ Puan ‘Slra |Puan
Gu.rnr'lfl'( ve sinir iglemlerinin 36 318 58 2,71

etkinligi

Ticaret ve tasimacilik altyapisinin 31 349 33 3,21

kalitesi '

Rekabetci fiyatlarla sevkiyatlarin 35 341 53 3,06
dizenlenmesinin kolaylig! '

Lojistik hizmetlerin kalitesi ve 36 331 51 3,05

yetkinligi '

Sevkiyatlarin takibi ve 42 3,23
izlenebilmesi 43 3,39

Sevkiyatlarin aliciya zamaninda 40 375 44 3,63

ulasmasi

Genel Lojistik Puani 34 342 | 47 | 315 | |

Tablo degerlendirildiginde ;

- Turkiye’nin puan ve sira agisindan en zayif alani 2,71 puan ile “Gidmrik ve sinir
islemlerinin etkinligr,

- Puan agisindan en kuvvetli alanin 3,63 puan ile “Sevkiyatlarin aliciya zamaninda
ulasmasr’, sira agisindan ise 33. sira ile “Ticaret ve tasimacilik altyapisinin kalitesi”

- “Gumrlik ve sinir islemlerinin etkinligi’ konusunda bugune kadar bircok calisma
yapilmasina ragmen hala gelistiriimesi gereken en dncelikli konu

oldugu gorulmektedir.

2018 Kiresel Lojistik Performans Endeksi Raporu’nun genel bulgulari asagidaki gibi
Ozetlenebilir:



- Lojistik performans endeksi siralamasinda 2016 yilinda 34. sirada bulunan Turkiye,
2018 yilinda 13 sira gerileyerek 47.sirada yer almistir.

- Toplam 6 kriter iginde ; gimrik ve sinir islemlerinin etkinligi, rekabetgci fiyatlarla
sevkiyatlarin dizenlenmesi kolaylig, lojistik hizmetlerin kalitesi ve yetkinligi kriterlerinde ciddi
performans dusisu oldugu gérulmektedir.

LPlI metodolojisine gore alti kriter arasindaki iliskiye bakildiginda;
Gumriik, Altyapi ve Lojistik Hizmetlerin Kalitesi kriterleri, yonetimsel diizenlemeye tabi
alanlar olarak degerlendiriimekte ve tedarik zincirinde sunulan hizmetler icin girdi niteligi
tagimaktadir. Ote yandan zamaninda teslimat, uluslararasi sevkiyat ve takip ve
izleme kriterleri hizmet sunumunun performansinin degerlendiriimesinde sonuglar olarak
degerlendirimekte ve tedarik zincirinde sunulan hizmetler bltlinine saglanan girdilerin
bir ¢iktilari olmaktadir.

LPI Metedolojisine Gore Alti Kriter iligkisi

P g I P Tesli
L Tedarik Zincirinde Sunulan CHIC T
Altyapi — > Hizmetler —— Uluslararasi Sevkiyat

4 Hizmet Kalitesi — - Takip ve izleme

Y Y
Yonetimsel Duzenlemeye Tabi Alanlar Hizmet Sunumu Performans: Sonuglar
(GIRDI) (CIKTI)

Kaynak :www.lojistikcilerinsesi.com

2016 yili LPI sonuglari ile Turkiye’'nin “gelisime acik” birgok alani oldugunda ortaya
konulmakla beraber 2018 yili LPI sonuglari Turkiye'nin yeniden yapilandiriimasi gereken
yapisal sorunlarinin mevcudiyetinin varliina isaret etmektedir.

Lojistik performansi iyilestirme adina yapilacaklarin sadece altyap! yatirmlari ve
ticaretin kolaylastiriimasi ile sinirli kalmadigi aksine Surdurdlebilirlik, esneklik ve teknolojik
gelismeler gibi olgularin da tzerinde durulmasi gereken onemli detaylar oldugu kargimiza
cikmaktadir.

GunUmuzde lojistik sektort, uluslararasi ticarette rekabet Ustlinligl saglamada buyuk
bir 5Sneme sahiptir. Kiresel Lojistik Performansin iyilestiriimesi, ekonomik biyime ve rekabetin
0zunU olusturmaktadir. Avrupa’da, Hollanda gibi ticarette basi ¢ceken Ulkeler Uzakdogu’da ise
Vietnam ya da Endonezya gibi gelismekte olan Ulkeler, kesintisiz ve sureklilik arz eden lojistigi,
blylimenin énemli bir pargasi olarak gérmektedir.

Bu agidan, 2018 yili lojistik performans endeksi siralamasindaki geriye gidis Turkiye’nin
uluslararasi lojistik rekabet gucinin zayiflamasi olarak degerlendirilerek bir uyar olarak ele
alinmali, nedenleri dogru tespit edilerek bu yonde acil olarak aksiyon alinmasinin yerinde
olacagi degerlendiriimektedir.

GUmruk ve sinir iglemlerinin etkinligi kriteri agisindan ticareti ve gumrik iglemlerini
zorlastiran uygulamalar, kamu kurumlari arasindaki esgudim sorunlari sebebiyle artan sinir
kapilarindaki beklemeler, gumruk burokrasisi, asilmasi gereken oncelikli gimrik sorunlari
olarak degerlendiriimektedir.

Bu bakimdan Ticaret Bakanhdr’nin koordinasyonunda vydritilen Ticaretin
Kolaylastiriimasi Calisma Grubu toplantilari ve eylem planlarinin hayata gegiriimesi blyuk
Onem arz etmektedir.



Turkiye'nin Lojistik Performansinin Artiriimasina Yénelik Oneriler

- Turkiye, cografi konumu ve liman altyapilari sayesinde transit konteyner tagimaciligini
¢cok daha yukarilara cikarabilecek potansiyele sahip olmakla beraber gumrik
sureclerinde gergeklestirilecek basitlestirmeler ile Tark limanlarinin Gglinca Ulkeler
arasl tasimalarda ¢ok ciddi bir aktarma limani olarak kullaniimasinin yolu agiimalidir.

- Endustri 4.0 ve Blockchain teknolojisinin getirdigi olanaklarin sektére adaptasyonu
saglanmalidir.

- Lojistik sektoérindn ihtiyag duydugu sektér ve yabanci dil bilgisine haiz 6grencilerin
yetistiriimesine yonelik ¢calismalar yapilmalidir.

- Lojistik sektorinin igleyisine yonelik yazilimlarin kalitesi arttirilmali, maliyetleri
dusurtlmeli ve yazilim kullanimini tesvik edici ¢alismalar yapiimalidir.

- Gumrik hizmetlerine iliskin prosediirler kolaylastiriimali, bu ¢ergevede Yeni GUmrik
Kanunu’nun gumrik sureglerini hizlandiracak ve birokrasiyi azaltacak sekilde
yasalasmasi saglanmalidir.

- LPI kriterlerinde ilerleme gostermek icin lojistik ve gumruk sureglerinin iyilestiriimesi
saglanmalidir.

- Demiryolu aginin lojistik merkezlere baglanmasini saglayacak altyapi yatirimlari
yapimalidir.

- Ozellikle ihracat limanlarinin demir yolu badlantilari tamamlanmali, demiryolu
baglantisi olan limanlarin kapasiteleri genisletilmeli ve diinya konjonktiiri dikkate
alinarak yeni limanlarin insa edilmesi yéniinde planlamalar yapilmalidir.

2.13.3.2. is Yapma Kolayhgi Endeksi (Doing Business)

Dinya Bankasi’'nin Lojistik Performans Endeksi yani sira hazirladidi bir diger calisma
olan 190 ekonomiyi is yapma kolayli§i bakimindan inceleyen is Yapma Kolayli§i Endeksi
(Doing Business) ; is dunyasina yonelik Ulkeler tarafindan yapilan dizenlemeleri géz 6nine
alarak duinya ulkeleri arasinda bir siralama olusturmaktadir.

is Yapma Kolayli§i Endeksi ; is kurmak, insaat izni, elektrige erisim, gayrimenkul kaydl,
kredi temini, azinlik yatirmcilarin korunmasi, vergi 6édeme, sinir étesi ticaret, sézlesmeleri
uygulama ve iflasin ¢gézimlenmesi bagliklari altinda yapilan reformlara bakilarak Ulkelerin is
yapma kolayliginin ortaya konuldugu bir endeks olarak kargimiza ¢ikmaktadir.

Diinya Bankasi is Yapma Kolayli§i Endeksi 2020 (Doing Business 2020) raporuna gére
Turkiye uygulamaya alinan reformlar ile 10 basamak ylkselerek, 33'Uncu sirada yerini almigtir.
Endekse gére 2017 yilinda Turkiye 60.sirada yer almakta idi.

2019 yilinda yayinlanan raporun “Sinir Otesi Ticaret” bagh@ altinda Turkiye 44.
siradadir. “Sinir Otesi Ticaret” bagh@i altinda ithalat ve ihracat sireglerine etki eden siire ve
maliyetler dlctimektedir. Turkiye'den yapilacak ihracatta mevzuat uyumu icin 338 ABD Dolari
harcanmakta iken, Avrupa ve Orta Asya Ulkelerinin ortalamasi 150 ABD Dolari, Ekonomik
Kalkinma ve igbirligi Orguti'niin yiksek gelire sahip Ulkelerinin ortalamasi ise 136.8 ABD
Dolarrdir. Bu baglamda Turkiye’'nin ihracatinin artirilmasina yénelik alinacak tedbirlerde halen
gelisime acik yonlerin bulundugu goértlmektedir.

2.13.3.3. Kiiresel Rekabet Endeksi (Global Competitiveness)
Dinya Ekonomik Forumu tarafindan her yil hazirlanan Kiresel Rekabet Endeksi, 12
alanda yapilan incelemeler sonucunda ulkelerin kuresel rekabet gucunu ortaya koyan bir

endeks olarak karsimiza ¢gikmaktadir.

_ Ulkeler ; Kurumlar, Altyapi, Bilgi ve iletisim Teknolojilerinin Kullanimi, Makroekonomik
Istikrar, Saglik, Beceriler, Mal Piyasasi, Isglclu Piyasasi, Finansal Sistem, Pazar Buyuklugu,



is Diinyasinin Dinamizmi, inovasyon Kabiliyeti basliklari altinda incelenmekte ve bir siralama
yapiimaktadir.

Tarkiye kiresel rekabet endeksinde 2018 ve 2019 yillarinda 61. sirada yer almaktadir.
Kiresel Rekabet Endeksi Raporu’na gére Turkiye ; Bilgi ve Iletisim Teknolojilerinin Kullanimi,
Altyap! ve Isglicl Piyasasi alanlarinda ilerleme kaydetmis, Altyapi, havayolu tagimaciliyi ve
karayolu yol agi basliklari altinda ilerleme saglamis olmasi ise olumlu degerlendirilmigtir.
Endekste ; Yiiksek enflasyon sebebiyle Makroekonomik istikrar alaninda ve Tarife Disi
Engeller sebebiyle Mal Piyasasi alaninda Turkiye'nin koti performans sergiledigi
gorulmektedir.

Lojistik Performans Endeksi (LPI), is Yapma Kolayli§i Endeksi (Doing Business) ve
Kiresel Rekabet Endeksi (Global Competitiveness) 2019 calismalarinda ve kisi basina diisen
milli gelir hesaplamasinda ilk 20 Ulkenin yer aldigi tabloda Singapur, Danimarka, Hong Kong
ve Finlandiya'nin her listede ilk 20’de yer aldigi gériilmektedir. isvigre, Norveg, Likksemburg,
Avustralya, Hollanda, isveg, Almanya, Kanada, ingiltere ve ABD ise s6z konusu dort listeden
en az 3’'Unde ilk 20’de bulunan dlkelerdir.

2.13.4. Tagima igleri Organizatorleri
2.13.4.1. Tasima isleri Organizatériiniin Tanimi ve Kapsami

Tasima igleri organizatori (freight forwarder) ; yik tasimaciligi alaninda ilgili mevzuat
uyarinca yetki belgesi veya faaliyet izni almis gergek veya tizel kigilerin imkan, kabiliyet ve
kapasitelerini kullanarak kendi nam ve hesabina ylk tasimasi vyaptirarak tasima
faturasi/sdézlesmesi dlzenleyen, tasima ile iligkili depolama, paketleme, etiketleme,
ambalajlama, siparis yonetimi, gumruk, sigorta, dagitim vb. lojistik islemleri gerceklestiren bir
veya birden fazla tagima turu kullanarak tasimacilik ve lojistik hizmetlerini sunmayi meslek
edinen ve Ulastirma ve Altyapi Bakanhgi’'nca yetki belgesi diizenlenen gergek ve tuzel kisiler
olarak tanimlanmaktadir.

Tasima isleri organizatdrleri ayni zamanda mausterilerinin talimatlari, beyanlari ve
bildirilen teslim sekilleri dogrultusunda yukun tasinmasini organize etmek, gimrik ve transit
igslemleriyle ilgili gerekli beyanlari almak ve vermek ile sorumludurlar.

2.13.4.2. Tasima Isleri Organizatérlerinin Orgiitlenmesi
Tasima isleri organizatoérleri firmalari Odamiz binyesinde;
- 32 No'lu Deniz Tasimacihigi Lojistik Faaliyetleri,
- 36 No'lu Forvarder (Aracilik) Hizmetleri olmak tGzere
iki ayri meslek komitesi ile temsil edilmektedirler.

Ulkemizde tasima igleri organizatorlerini temsil eden sivil toplum kurulugu arasinda
Uluslararasi Tagimacilik ve Lojistik Hizmet Uretenleri Dernegi (UTIKAD)dir. 1995 yilinda
kurulan UTIKAD’In hava, deniz, kara, demiryolu ve hizli kargo tagsimaciligi olmak tzere toplam
453 Uyesi bulunmaktadir.

Tasima isleri organizatorlerini uluslararasi duzeyde temsil eden uluslararasi orgutler;

- 1926 yilinda kurulan Tasima isleri Organizatérieri Dernekleri Federasyonu (FIATA),

- 1958 yilinda kurulan Avrupa Tasima isleri Organizatorleri, Tasimacilik, Lojistik ve
GUmrukleme Hizmetleri Dernedi (CLECAT) ile

- Ekonomik isbirligi Tegkilati Lojistk Saglayicilari Dernekleri Federasyonu
(ECOLPAF)dir.

UTIKAD ; FIATA Turkiye temsilcilii, CLECAT gézlemci Uyesi ve ECOLPAF kurucu
Uyesi konumundadir.



Bu arada, lojistik sektortine hizmet veren, 2001 tarihinde kurulan ve 750 aktif Uyesi olan
Lojistik Dernegi (LODER) kurumsal uyeligin olmadidi, bireysel lyeligin s6z konusu oldugu
mesleki ve sektorel gelisimi amaclayan bir dernek olarak karsimiza g¢ikmaktadir. Uyeleri
arasinda ; lojistik hizmet alan ve veren sirket profesyonelleri, akademisyenler, bilisimciler,
sektdrel ekipman satis sirketi profesyonelleri ve silahli kuvvetler mensuplari bulunmaktadir.

2.13.4.3. Tasima isleri Organizatérlerinin Mevzuati

Turkiye’de tasima isleri organizatoriigu faaliyetleri; 6102 sayili Tark Ticaret
Kanunu’'nun 917- 930.maddeleri ile 6 Temmuz 2018 tarih ve 30470 sayili Resmi Gazete’'de
yayimlanan ve 01.07.2019 tarihinde yurirlige giren Tagima igleri Organizatorligu Yoénetmeligi
hidkimleri cergevesinde yuritilmektedir.

2.13.4.4. Tasima isleri Organizatérleri Yonetmeligi

Tasima Isleri Organizatorleri (TiO) Yonetmeligi tasima isleri organizatérlerinin ¢alisma
kosullarini, sorumluluk, yukimlilik ve haklarini belirlemektedir.

TIO Yénetmeligi'ne gdére ; karayolu, demiryolu, denizyolu veya havayolu
tasimaciliginda ve/veya kombine tasimacilik alaninda faaliyet gosteren, imkan, kabiliyet ve
kapasitelerini kullanarak kendi nam ve hesabina ylk tasimasi vyaptirarak tasima
faturasi/soézlesmesi dlzenleyen, tasima ile iligkili depolama, paketleme, etiketleme,
ambalajlama, siparis yonetimi, gumrik, sigorta, dagitim vb. lojistik islemleri gergeklestiren
gercek veya tiizel kisi firmalarin Tagima isleri Organizatérii Yetki Belgesi almasi zorunludur.
Bu belge tasima igleri organizatérligi faaliyetinde bulunan firmalara uluslararasi ve yurtici
karayolu, denizyolu, demiryolu, havayolu modlarinda tasima isleri organizatoérligl yapma
imkani vermektedir.

Tasima isleri organizatorlugu yetki belgesi alabilmek icin firmalarin en az 300 bin TL
sermayeye veya isletme sermayesine sahip olmak ve 183.870 TL tasima igleri organizatoru
yetki belgesi Ucretini 6demesi gerekmektedir. T.C.Ulastirma ve Altyapi Bakanligi Ulastirma
Hizmetleri Genel Mudurligu’nce dizenlenen yetki belgesi 5 yillik stre i¢cin yenilenmekte olup,
yenileme Ucreti, 0 yila ait yetki belgesi tcretinin %5’i kadardir.

2.13.5.Diinya’da Lojistik Merkezlerin/Kdylerinin Gegmisi ve Mevcut Durumu

Dunyada ilk lojistik kdy/merkez kavrami sanayilesmenin artmasi ile birlikte ilk olarak
ABD, Texas’ta inland port ad1 ile tabir edilen liman ve uluslararasi havaalanlarini igeren bitiin
tasimacilik tirlerinin iceren blnyesinde endustri parklarinin da bulundugu makro bir yapida
ortaya ¢gikmigtir.

Lojistik kdyler/merkezler Avrupa’da ise ilk olarak Fransa’da kurulmus,daha sonra tim
Avrupa’ya yayilmigtir. Bu lojistik kdylerde dikkat ¢eken unsur; kara/hava/deniz ve demiryolu
terminal noktalarini icinde barindiran merkezler olmasi, bu merkezlerin sehrin etrafinda
kiimelenmis olmasi ve i¢inde bilim laboratuarlarini barindirmasidir.

Avrupa’da 10 Ulkede 33’0 Almanya’da olmak Uzere (/talya, ispanya, Fransa, Portekiz,
Almanya, Danimarka, Yunanistan, Macaristan, Ukrayna ve Liiksemburg) toplam 62 lojistik kdy
bunyesinde toplam 2400 isletme ile Avrupa Lojistik Kéyleri Birligi’'ne (Europlatforms) Uye olarak
faaliyet gostermektedir.

Almanya’da birgodu 200 hektardan biylk olan 33 lojistik kdy, bunlarda da toplam 1200
isletme ve 40.000 istihdam bulunmaktadir. Almanya’da Bremen Lojistik Koyi’'nden baska
Leipzig Lojistik KOyl (8330 hektar), Libeck Lojistik KOyl (264 hektar) en gelismis kdylerdir.



Fransa’'da ise 23 adet lojistik kdy bulunmakta olup, en biyiddu Rungis Lojistik Koyu’dar.
italya’da ise lojistik hub olan lojistik kdyler daha cok Milan etrafinda kurulmustur. Ozellikle
Bologna lojistik kdyti (200 hektar) en gelismis lojistik kdyii olarak yer almaktadir. ispanya ise
cografi konum olarak Avrupa’nin lojistik anahtar roliindedir ve ¢ok iyi organize edilmis bir
karayolu agi ile cevrelenmektedir. En gelismisg lojistik koyu Barselona Lojistik Koyu'dur.

Avrupa’da Lojistik merkezleri, lojistik merkez/kdy yonetiminde en yaygin uygulanan
model olan 6zel sektér-kamu ortaklik modelidir. Avrupa’da lojistik merkezler/kdyler Belediye
veya yerel yonetimler, sanayi odalari, tasimacilik kuruluglari ve 3. sahislar tarafindan belirli bir
pay karsilidi sermaye destegi ile ¢cok ortakli kamu-6zel sektor isbirlikli lojistik merkezler/kdyler
kurulmakta ve genellikle kamu ve/veya 6zel sektdre ait tek bir kurum tarafindan isletilmektedir.

Lojistik kdy/merkez kurulumu yapilirken en dnemli unsur yer sec¢imi olup, lojistik
merkezlerin/kdylerin Uretim ve tuketim merkezlerine yakin olmasi tercih edilmektedir. Bunun
yaninda tasimacilik modlarinin hepsinin bir arada kullanilabilecegi yerler olmasi, yontem
itibariyle verimlilige elverisli karma tasimacilik yapilabilecek merkezler olmasi uygundur.

Lojistik merkezlerin tedarik zinciri agisindan tim ulagim sistemlerine, bulundugu
bolgeye ve uluslararasi ulasim koridorlarina buyuk faydalar vardir. Bulundugu bélgeye olan
ekonomik faydalarinin disinda kent trafigini olumlu olarak etkilemekte, diger tasima modlarina
entegre olarak kombine tagimaciligi gelistirmekte ve uluslararasi ulagsim koridorlarinda daha
etkin olma yonunde katkilar saglamaktadir.

2.13.6.Tiirkiye’de Lojistik Merkezler/Yiik Terminalleri

Lojistik merkezler; lojistik ve tasimacilik sirketleri ile ilgili resmi kurumlarin iginde yer
aldigi, her tirld ulastirma moduna (karayolu, demiryolu, havayolu, denizyolu vb.) etkin
baglantilari olan, depolama, bakim-onarim, ylikleme-bosaltma, ellegleme, tarti, yikleri bélme,
birlestirme, paketleme vb. faaliyetlerini gergeklestirme imkanlari olan ve tasima modlari
arasinda duguk maliyetli, hizli, givenli, aktarma alan ve donanimlarina sahip bolgelerdir.

Kombine tagsimacilikta ulagim yollarinin gelistiriimesi ve ulagim modlari arasinda etkin
baglantinin kurulmasi, depolama, bakim-onarim, yikleme-bosaltma, ellegleme gibi
faaliyetleri daha ekonomik bir sekilde gergeklestiriimek amaciyla lojistik merkezler
kurulmaktadir.Lojistik merkezler, ana tagsima koridorlariyla etkin baglantilari mevcut olup,
limanlarin yakininda kurulan intermodal yuk terminalleri huviyeti de tagirlar.

Genel olarak lojistik merkezler, Uretim merkezlerine (sanayi bdlgeleri, is merkezleri vb.),
sehirlere, demiryolu, karayolu hatlarina ve mumkinse limanlara yakin ancak sehir trafigini
dogrudan etkilemeyecek noktalarda kurulmaktadir.

Ulkemizde de modern ylk tasimaciliginin kalbi olarak gorilen lojistik merkezlerin
kurulmasina yonelik calismalar Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgrnin ilgili
kurulusu olan Tirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollari Isletmesi’nce (TCDD) yarutilmektedir.

Tum ulasim sistemleri ile entegre olmasi gereken lojistik merkezlerin, organize sanayi
bolgelerine yakin yerlere kurulmasi ile yuk potansiyeli yuksek olan bolgelerin yeniden
yapilandiriimasi amaglanmis, bu gercevede 21 ayri yerde lojistik merkez yapimi
planlanmistir.

Ozel sektor tarafindan isletilen Ankara Lojistik Ussli, Samsun Lojistik Merkezi, Mersin
Lojistik ihtisas Organize Sanayi Bolgesi lojistik merkezleri haricinde TCDD tarafindan 9 lojistik
merkez ; Samsun (Gelemen), izmit (Késekdy), Usak, istanbul (Halkali), Eskisehir (Hasanbey),
Balikesir (Gokkdy), Denizli (Kaklik), Kahramanmarag (Turkoglu) ve Erzurum (Palanddken)
Lojistik Merkezleri isletmeye aciimistir.



Mersin (Yenice) ve Konya (Kayacik) Lojistik Merkezleri'nin yapimi tamamlanmis olup,
heniiz agilisi  yapiimamistir. Kars, izmir (Kemalpasa), Sivas, Bilecik (Boziiyik), Karaman,
Kayseri (Bogazkopri), Bitlis (Tatvan), Mardin, Sirnak (Habur) ve istanbul (Avrupa Yakasi)
Lojistik Merkezleri’'nin ise insaati, ihalesi veya proje ¢alismalari devam etmektedir.

TCDD tarafindan agiklanan en son verilere gore faaliyete agilmis olan 9 lojistik
merkezde 2018 yilinda toplam 1.302.173 ton yik elleglenmistir. Faaliyetteki lojistik merkezlerin
toplam kapasitesi 10.639.000 tondur. Yeni Ekonomi Programrnin 2020-2022 ddénemini
kapsayacak Orta Vadeli Program’da lojistik merkezlerin kurulumu ve igletiimesine iligkin usul
ve esaslar ile lojistik merkezlere dair politika ve strateji icin mevzuat dizenlenmesi konusunda
Ulastirma ve Altyapi Bakanhgdi sorumlu tutulmakta olup mevzuatin planlanan tamamlanma
tarihi 2020 yilinin Mart ayi olarak belirtiimektedir.

Lojistik Merkezlerinin Mevcut Durumu
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YARARLANILAN KAYNAKLAR

2020 Yili Cumhurbagkanhgi Yillik Programi

Clarkson Research Services

Uluslararasi Deniz Ticaret Odasi

IMO Sera Gazi 2’'nci Calismasi (Second IMO GHG Study AP Mgller-Maersk)
ICS 2019 Yilhk Bulteni

IMO (Marpol Ek-VI Yakittaki Kikurt Limitleri)

Sahil Guavenlik Komutanhgi

Uluslararasi Ticaret Odasi Uluslararasi Denizcilik Burosu
Turkiye istatistik Kurumu

IMEAK Deniz Ticaret Odasi Filo istatistikleri

ISL Shipping Statistics and Market Review 2019,2020
Ulastirma ve Altyapi Bakanligi Tersaneler ve Kiyi Yapilari Genel Muduarlagu
Ulastirma ve Altyapi Bakanhgi Denizcilik Genel MudurlGgu
Tiarkiye Sigorta Birligi

GISBIR

Gemi ve Yat ihracatgilari Birligi (e-birlik.net)

Boat International Turkiye

Gemi Geri Donlusim Sanayicileri Dernegi Sektér Raporu
TDi

TCDD

TURKLIM

Ozellestirme idaresi Bagkanhg

Mersin DTO & MIP

Samsunport

Limakport

Kaltar ve Turizm Bakanhgi

Gida ve Tarim Orglti

Balikgilik ve Su Urlnleri Genel Mudirligi

IMEAK DTO Acente istatistikleri

Lojistikgilerin Sesi

Kumcular Kooperatifi

Gemi Acenteligi Egitim Kitabi

Milli Egitim Bakanlhigi
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