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ONSOz

AB'ye uyum muktesebati ¢ercevesinde, gemi acentelerinin mevzuat ve uluslararasi denizcilik
kurallarina uygun olarak dizenli ve verimli bir sekilde faaliyet gostermelerini saglamak, etkin hizmet
temini icin gerekli olan yiksek dizeyde bir profesyonel egitim ve denetim gelistirmek, mali yapilari
itibariyle saglam ve istikrarli gemi acentelerinin ¢calismasini tesvik etmek, yeterlik sartlarini ve hizmet
esaslarini  belirleyerek, izin belgelerini dizenlemek amaciyla, T.C. Basbakanlik Denizcilik
Mustesarliginca 31.10.2005 tarih ve 25982 sayili Resmi Gazete’ de yayinlanmis olan Gemi Acenteleri
Hakkinda Yoénetmelik ile gemi acenteligi yapan veya yapacak olan kisi ve kuruluslara bazi kurallar
getirilerek, bu kurallar gergevesinde gemi acenteleri mesleklerini icra etmeleri sarti getirilmistir.

Gemi Acenteleri Yonetmeligi ve buna baglh olarak cikartilan Gemi Acenteligi Egitim
Yonergesince, Gemi Acenteli§i Mesleki Egitim Seminerleri'nin diizenlenmesi ve gemi acente
firmalarinda galisan personelin de bu seminerlere katilarak egitim almalari gerekmekte olup, egitim
seminerlerinde, gemi acenteligi meslegini icra eden Kisi ve kuruluslarin goérevlerinde etkili ve verimli
galismalari igin gerekli olan acentelik meslegini ilgilendiren tim konular ve bu konulara kaynak teskil
edecek ve meslegin 6zunu iceren ders notlari, egitim seminerlerine katilacak kisilere ve gemi
acentelerine yardimci olabilmek amaciyla Eylal 2007 tarihinde Odamizca ve Vapur Donatanlari ve
Acenteleri Demeg@i’ nce mustereken bir kitap hazirlanarak o ginden bu gine kadar egitim gorecek
kisilere Odamizca Ucretsiz dagitimi yapilmistir. Ayrica bu kitaba Milli Egitim Bakanlhigi baglisi
denizcilik meslek liselerinden de yogun talepler gelmesi nedeniyle bes kez baskisi tekrar edilmistir.

2007 yihndan bu gune kadar degdisen ve yeni ¢cikan mevzuatlar dikkate alinarak revize edilen bu yeni
kitabin tim gemi acenteleri ve ¢alisanlari ile egitim gdrecek kisilere faydali olmasi dilegiyle saygilarimi
sunarim.

Metin KALKAVAN

IMEAK Deniz Ticaret Odasl
Yoénetim Kurulu Bagkani



SUNUS

Gemiler belli bir faaliyeti yerine getirmek Uzere dizayn edilen ve uretilen tasima araglaridir. Tasinan
yikler gesitlendikge gemi teknolojisi gelismistir. Ozellikle bu yiiklerin taginmasi igin ézel amaca yénelik
gemiler ingsa edilmis ve o ylkin tasinmasi icin sertifikalandiriimistir. Ticaret gemilerinin gérev ve
tanimlari itibariyle galisma kosullari bu kitapta yer almaktadir.

Gemi acentelidi, evrensel bir meslek olmasi nedeniyle denizcilikle ilgili uluslararasi s6zlesmelere gore
gérevlerini surdardrler. Bir ticaret gemisinin Ulkeye giris ve cikisi, tasidigi yuku, cinsi, miktari, ylkle
ilgili dokiimanlari, geminin o yiki tasimasiyla ilgili sertifikalari, kontrolleri, rihtim/iskele/samandira ve
platform gibi yerlere emniyetle yanastiriimalari, bosaltilmalari/yikletiimeleri, kullanilan zaman gibi
bircok islem, gemi acenteleri tarafindan yerine getirilir. Aslinda bu eylemler, meslek hayatinin belirgin
ve slrekli olusumun bir micadelesidir. Birgok etkenin ve etmenin sonucu olarak yapilan muicadele,
insanin yaradilisindan kaynaklanir.

Gemi acentelidi, bilime dayanan bir meslek koludur. Mesleginin ana konusu, gemiye ve yike hizmet
vermektir. Bu hizmeti verirken gemi teknolojisini, tasidigi yukin vasif ve mahiyetini, hangi sartlar
altinda tagsinmasi, yukletilmesi, bosaltiimasi gerektiginin kurallarini bilen kigilerdir. Bu meslede sahip
olan Kkisiler bugline kadar, bu meslekte goOrerek, calisarak, deneyim kazanarak kendilerini
yetistirmiglerdir.

Gemi acenteligi, bircok meslek dalini igine alan ve bilfiil uygulanan énemli mesleklerden biridir. Gemi
isletmeciligi, gimrik, pasaport, saglk, turizm, sigorta, gevrenin korunmasi vb. birgok mevzuati bilen
ve uygulayan kisilerdir. Ulkenin dig ticaretinde etkilidirler. Digsatim ve disalimda taginacak yiklerin
kolayca tasinmasini saglarlar. Bir donatan ve ylkin sahibi gemi acentesini, kendilerinin bir uzantisi
olarak gorur ve guven duyarlar.

Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi evrensel bir meslek dali olan gemi acenteligine daha
da nitelik kazandiriimasi amaciyla “Gemi Acenteleri Yonetmeligi® ni ¢ikardi. Yonetmeligin amaci
dogrultusunda bu meslegi icra eden kisi ve galisanlarinin, gelisen bilgi ve teknolojik gelismelerden
haberdar edilmesi icin belirli zamanlarda bilgilendirme seminerleri diizenlenmesi kurallari getirildi. Bu
kurallarin islemesi icin, Bakanlk ve Odalarin katilimiyla “Gemi Acenteligi Egitim Komisyonu” kuruldu.
Komisyon éncelikle, Gemi Acenteleri Egitim Yénergesi hazirlayarak Bakanliga sundu. ikinci olarak da
gemi acenteligi konusunu ve mevzuatini igeren bir kitap hazirladi.

Gerek Ydnergenin hazirlanmasi ve gerekse “Gemi Acenteligi Egitimi” adl kitabin G¢ ay gibi kisa bir
surede hazirlanmasinda Sayin Cengiz Divilioglu, Emin Eminoglu, Yavuz Tarku, Ali Yavuz, Halil
Delibas ve Neslihan Basarslan’in buyiuk emekleri gegcti. Eylul 2007°'de ¢ikarilan bu kitap, denizcilik
konusunda birgok mevzuati igine alan ve esi bulunmayan bir kitap olarak yer aldi. Ancak aradan
gegen zaman diliminde dlnya ticaretinde meydana gelen gelisme ve yasalarimizda yapilan
degisimlerden dolayi kitabin artik revize edilme zamani gelmisti.



Kitabin revizesi yapilirken, seminerlerde ders veren egitmenlerimizden ¢ok vyararlandik. Bu
egitmenlerimiz, konusunda uzman ve kendi dallarinda oldukga bilgi birikimine sahip kisilerdir ve kitabin
glincellesmesinde bilgileriyle bizlere 1sik tutmuslardir.

Bu kitabin revize edilmesini her toplantida dile getiren ve destekleyen “Gemi Acenteligi Egitim
Komisyonu Baskani” Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgi, Deniz ve igsular Genel Miidir
Yardimcisi Sayin Turgay Kaya'ya, GAEK Uyesi ve Deniz ve Igsular Genel Midiirligii Daire Bagkani
Nihat Asan’a, kitabin basiimasini ve {icretsiz olarak égrencilere dagitiimasini saglayan IMEAK Deniz
Ticaret Odasi Yénetim Kurulu Bagkani Metin Kalkavan'a ve Yénetim Kurulu Uyelerine, bu
giincellemede emegi gegen GAEK Uyesi Cengiz Divilioglu, Emin Eminoglu ve Halil Delibag’a gok
tesekkur ederim.

Kitabin revizesinde emegi gegen egitmenlerimizden Sayin Ahmet Aytogan, Alper Kegeli, Burak Orug,
Hayriye Demiroglu, Onur Turhan, Siukriye Vardar ve Yetkin Baytok’a, destek ve emeklerinden dolayi
cok tesekkur ederim.

Kitabin hazirlanmasi ve revizesi sirasinda basta Bakanlik, Deniz Ticaret Odalari ve subeleri,
akademisyen ve egitmenlerimiz ile GAEK Uyeleri arasindaki koordinasyonu saglayan, her konunun
arastirimasinda ve incelenmesinde blyik emegdi gegen, Vapur Donatanlari ve Acenteleri Dernegi
Mudiresi Sayin Neslihan Basarslan’a bu kitaba sahip ¢ikmasi ve editérlugunu Gstlenmesinden dolayi
cok tesekkir ederim.

Elbette bu kitabin hazirlanigi sirasinda isimlerini yazmadigimiz kahraman kardeglerim de var ve ben
bu kahraman kardeslerime ayrica tesekkiir ederim.

Gemi acenteligi mevzuatini icine alan ve ilk baskisi 2007 yilinda yapilan “Gemi Acentelidi Egitimi”
adini tasiyan bu kitabin revize edilmis ikinci baskisina Konismento, Kruvaziyer Turizmi, Yat Turizmi,
Konteyner Elleclemesi, Tirk Bogazlarinda Gemi Acentelerinin Yapmasi Gereken islemler, Tehlikeli
Yik Tasimacihigr konulari ilave edilmistir. Denizcilikle ilgili egitimlere katkisi bulunacagini umdugum
“Revize Edilmis Gemi Acenteligi Egitimi” kitabinin tim denizcilere hayirli olmasini diliyor, sevgi ve
saygilarimi sunuyorum.

Ruhi DUMAN
Gemi Acenteleri Egitim Komisyonu Baskan Yardimcisi
Istanbul, 1 Nisan 2014
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1.1 — GEMi ACENTESI — ONEMi VE ACENTELIK TARIHi

Denizcilik sektortiiniin ¢ok énemli ve vazgegilmez bir roliin sorumlulugunu Ustlenmis olan acentelik
mesleginin, kapsamli bir taniminin yapiimamis olmasi, acentelik konusunda kavram karisikligina ve
kaginilmaz problemlerin de zaman zaman giindeme gelmesine neden olmustur.

Acentelik taniminin dogru ve tam yapilmasi ile acentelik mesleginin ve sektordeki roliiniin 6nemi
ve vazgecilmezligi anlagilacak, ayni zamanda acentenin mesleki hayatinda uymak zorunda
bulundugu ve ticari is yasami siresince “ is kilavuzu “ niteligini tasiyan gérev ve sorumluluklarinin
da belirlenmesine yardimci olacaktir.

Acentenin tanimi veya goérev, sorumluluk ve yukimlaliklerin belirlenmesi igin dncelikle acentenin
vazgegilemez, tayinini zorunlu kilan nedenleri, tarihi stire¢ icerisinde arastirma ile baslamanin dogru
yéntem olacagi inancindayiz.

En eski ve hala en agirlikh ticaret yolu denizdir. Acentelik meslegdi de deniz yolu kadar eski olmasa bile
14yy son 15yy baslarinda ihtiyaca cevaben zorunlu olarak diinya denizcilik sektérinde mesleki yerini
almistir. Bu dénemde bir limandan yuklemis olduklari mallari takas etmek Uzere bir bagka limana
g6tiren gemi ve kaptanlar, bir sonraki seferde kolayca talep ettikleri mallarin pazar arastirmasini
yapmak, mali tedarik ederek yiklemeye hazir hale getiriimesini temin etmek Uzere arkalarinda
temsilciler birakmak zorunda kalmislardi. iste gemi ve kaptani adina vekil tayin edilen bu ilk temsilciler,
ilk liman / gemi acenteleridir.

intiyaca cevap vermek iizere dogan bu meslekten zamanla yine ihtiyaca cevap vermek iizere simsarlik
(broker), kiralama ( charter ), tanker kiralama gibi 6zel bir bilgi birikimini ve belirtilen dallarda
uzmanlhgi gerektiren yeni denizcilik sektériu kavramlari ve meslekleri dogmustur.

Yelkenli gemiler yerini buharllara, buharlilar yakith makinelere, makinelerin gunimuz ihtiyaclarina
cevap verebilmesi icin ¢ok hizli hale gelmesi ile acentelik kavrami da eski zamanla mukayese
edilemeyecek duzeyde farkhliklar gostermis, hizla gelisen diinyada gorev ve sorumluluklari artarak
dinya ve ulusal denizcilik sektérinde, gemi ile ticaretin yapildidi bdlgelerde adres olarak yerini
almistir.

Acente, tayin edilerek bir baskasinin vekilidir ama goérev yaptigi karasulari veya limanlarda tayin
edilmis kisi veya kurulusun — gegici bir sure ile — ta kendisidir. Kisaca, geminin armatori tayin
etmisse gecici armatoru, kiracisi tayin etmisse gegici kiracisi konumundadir.

Acente, yurtdisindan belki ilk kez Ulkeye giris yapan yabanci uyruklu bir gemi kaptani ile ilk temas
eden kisi veya kurulus olarak, Ulkeyi temsil etme ve Ulke hakkinda bir yabanciya ilk intibalari verme
agisindan ¢ok 6nemli bir yer tutmakta, ayrica gemi armatériine de tlkedeki uygulama ve kanunlari en
dogru sekilde aktarmakla gonilli bir tanitim elgisi olmaktadir.

Turkiye’ de Gemi Acenteleri

Gemi acentesi, gemi donatanini (malik donatan veya kiraci donatan) bir limanda ya da bir tagima
bélgesinde ( layn; hat ) temsil eden kisi veya kurulustur. Uglinci kisilere ve kuruluslara karsi donatanin
hak ve cikarlarini korur. Bu hizmeti karsiliginda da hizmet Ulcreti (acente komisyonu) alir.

Gemi acentesi bir ticaret aracisidir. Donatanin / kaptanin yetkilendirmesi sonrasinda liman igletmesi,
liman bagkanhdi, saglk idaresi, fener idaresi, polis gibi kurumlar nezdinde geminin iglerini takip eder.

Gemi acentelik hizmeti vekalet iligkisi icinde strduralir. Bu baglamda donatan ya da donatanin vekili
olarak kaptan, vekéalet iliskisi ¢ergevesinde geminin ugrak yapacagl limanda acente atar yahut
acentelik s6zlesmesi ile bu bag kurulur.

Gemi acentesi, donatanin / kaptanin yerel limandaki temsilcisidir.

Osmanlilar déneminde bir toplumun can damarini teskil eden ulastirma hizmetlerini, 6zellikle de deniz
ticaretini yabancilar yuritmekteydi. Dis tasimalarla ugrasan gemi acentelerinin neredeyse tamami
yabanciydi. 1880’lerde, gemi acenteligi yapan tek Tirk, kayitlara gére, Ali Hilmi Efendi idi. Ali Hilmi
Efendi Sirketi Hayriye mudartydu.



1800’lG yillarda yabanci denizcilik kumpanyalarinin mekani Galata ve gevresi idi. Bu kumpanyalar
istanbul limanina diizenli seferler (posta seferleri) yapmaktaydi. 1890’ yillarla birlikte yiik ve yolcu
hareketinin hizlanmasi {izerine istanbul’a sefer yapan 28 yabanci denizcilik kumpanyasi Kasim 1902
yilinda bir araya gelerek “Ecnebi Seyr-i Sefain Kumpanyalari Dersaadet Bahriye Odasi” adi
altinda érgutlendi.

Dersaadet Bahriye Odasr’nin lyeleri istanbul baglantili deniz tagimaciligi yapan yabanci armatérlerdi.
Bu kumpanyalarin 8 tanesi ingiliz, 5 tanesi Yunan, 3 tanesi Fransiz, 3 tanesi Rus, 2 tanesi Alman,
birer tanesi de Bulgar, Macar, Avusturya, Romen, Belgika, italyan ve Hollanda denizcilik
kumpanyasiydi.

1900’lG Yillarin Dersaadet'inde yabanci denizcilik kumpanyalarina acentelik hizmeti veren kisi ya da
kuruluslar sunlardir.

A. Pironcoff, Seager & Joly, Agelasto, Sfezzo & C., James La Fontaine, Bogdan De Jugovich,Georges
Schrimpf, S&W Hoffmann, Theodoridi & C, Alfred C. Silley, M. Isaakides, A.Foresti, M.Coumaki, A.
Kanavaloff, Charles Dechaud, J.W.Whittall &C.,E.C.Bartoro, Foscolo Mango &C.,Theo N.
Curmusi,M.Barauna, G.Danezi, Doros Brothers, Timothee Reboul, A.Seymery, A.Tchaikowsky,
Gilchrist Walker & C., ve F.Heald & Rizzo.

Cumhuriyetimizin kurulmasindan sonra yapilan birgok yeni dizenlemelere paralel olarak s6z konusu
orgutin isminde de degisiklikler yapilmis ve sirasiyla, Ecnebi Seyr-i Sefain Sirketleri ve Armatorleri
Cemiyeti, Vapur Donatanlari ve Acenteleri Cemiyeti ve son olarak da Vapur Donatanlari ve
Acenteleri Dernegi isimlerini almigtir.

112 yilhik bir gegmise sahip olan Vapur Donatanlari ve Acenteleri Dernegi Turkiye'nin etki ve ilgi
alani olan deniz ve denizcilik bilgisini iktisadi, ticari, sosyal ve kdltirel iligkilerini, Gyelerinin ihtiyag ve
beklentilerini, birlik ve bitinlik icinde hedefine ulastirmayi basarmistir.

Dernegin amaci, denizlerimiz, deniz kaynaklarimiz ve denizciligimiz konularinda gemi acentelik
meslegini icra eden Uyelerini gorev ve sorumluluk konularinda aydinlatmak, yonlendirmek ve
6zendirmektir.

Bu meslegi icra eden kisi ve kuruluslara, gemi acenteligi ve temsilciligi, kavramlari, sorumlulugu, tutum
ve davraniglari, ofis ve personel ¢alisma dizeni, muhasebe kayitlarinin tutulma sekli, harcamalari,
proforma fatura diizenlenmesi ve nihai hesaplasma sistemi ile ilgili bilgiler sunmaktadir.

Uyelerine sunmus oldugu bu hizmetler yaninda, uzun yillara yayiimis olan tecriibelerine dayanarak
kazandidi edinimlerini, bu vesile ile sizlerle paylasmaktan da buyuk bir onur duymaktadir.

Turk denizcilik sektériindeki en énemli profesyonel oérgiitlerden biri istanbul ve Marmara Ege
Akdeniz Karadeniz Bolgeleri Deniz Ticaret Odasr’dir.

1982 yilinda istanbul’da faaliyete baslayan IMEAK Deniz Ticaret Odasr’nin ana hedefi; milli menfaatler
dogrultusunda, ulusal denizcilik ve ulastirma politikalari ile uyumlu olarak denizciligimizi gelistirmektir.

DTO’ nun faaliyet alanlar asagida agiklanmistir.

e Deniz ulastirmasi ile ilgili kurallar koymak ve uygulanmasini saglamak,
e Denizcilik sektoriinde arastirmalar yapmak, bilgi toplamak ve yaymak,

e Ulusal ulastirma politikalari dogrultusunda deniz ticaretinin emniyetle
yapilmasini saglamak,

e Turk limanlarinin imkanlarini ve uygulanan tarifeleri denizcilikle ilgili
uluslararasi érgutlere bildirmek,

e Denizcilikle ilgili uluslararasi orgitlere lye olmak ve faaliyetlerine istirak
etmektir.

DTO’nun bu faaliyetleri Tirkge ve ingilizce lisanlarinda,



o Yillik olarak “DTO Sektér Raporu” (Maritime Sector Report) ve,

e Aylk olarak “Deniz Ticareti Dergisi’nde (Turkish Shipping World)
yayinlanarak kamuoyuna duyurulmaktadir.

Deniz Ticaret Odasr’ nin tye oldugu ulusal ve uluslararasi kuruluslar:

e Turkiye Odalar ve Borsalar Birligi (TOBB)

e Uluslararasi Ticaret Odasi Tirk Milli Komitesi

e Uluslararasi Deniz Ticaret Odasi (The International Chamber of Shipping
(IC9))

e Uluslararasi Denizcilik Blrosu (International Maritime Bureau (IMB))

e Gemi Brokerleri ve Acenteleri Ulusal Birlikleri Federasyonu (The Federation of
National Associations of Ship Brokers and Agents (FONASBA)

e International Association of Independent Tanker Owners (INTERTANKO) and
The Baltic Exchange.

e Baltik ve Uluslararasi Denizcilik Konseyi (The Baltic and International Maritime
Council (BIMCO))

Deniz Ticaret Odasr’na bagli subeler; izmir, Bodrum, Marmaris, Antalya, iskenderun, Fethiye ve
Karadeniz Eregli'dedir. Ayrica bassehir Ankara’da temsilcilik seviyesinde, tim kiyi sehirlerimizde
ise irtibat birolar mevcuttur.



1.2 — ACENTELIK KAVRAMLARI - GOREV ve SORUMLULUKLAR

Gemi Acenteligi, evrensel bir meslek olmasindan dolay islevleri, uluslararasi sozlesmeler ve hukuk
kurallari ¢ergevesinde c¢alismalarini sirdurdrler. Ulkemizin de taraf oldugu bu sdzlesme ve hukuk
kurallarina gére ulusal hukukumuzda da bu meslek dali yer almistir.

TTK 102. maddesine gore; “Acente” kavrami,

“Bir sd6zlesmeye dayanarak, belirli bir yer veya bolge icinde slrekli olarak ticari bir isletmeyi ilgilendiren
s6zlesmelerde aracilik etmeyi veya bunlari o tacir adina yapmayi meslek edinen kimseye ACENTE
denir.”

TTK 103. Maddesine gore:

“Sozlesmeleri yerli veya yabanci bir tacir hesabina ve kendi adina yapmaya strekli olarak yetkili
bulunanlar ile Tarkiye Cumhuriyeti icinde merkez veya subesi bulunmayan yabanci tacirler ad ve
hesabina lilke icinde islemlerde bulunanlar.”

TTK 104. Maddesine gore:
“Tasiyan, ayni zamanda ve ayni yer veya bolge iginde ayni gemiyle ilgili olarak birden fazla acente
atayamaz.”

Hakumleri yer almaktadir.

Ancak, Tasima Sézlesmesinden dogan “Kiraci Acentesi” atama sartindan dolayl donatanin ayni gemi
ve liman igin “Koruyucu Acente” atamasi bu hikmun disindadir.”

Gemi Acentelerinin yasal dayanaklan

Gemi acenteleri denizcilik ve deniz igletmeciligi konusunda, uluslararasi s6zlesmelerle belirlenmis
kurallar ile ulusal yasalarimizdan, 6102 Sayili TTK, 4458 Sayili Gumrik Kanunu, 5682 Sayili Pasaport
Kanunu, 2548 Sayili Saglik Resmi Kanunu, 618 Sayili Limanlar Kanunu, 2634 sayili Turizmi Tesvik
Kanunu ve 2872 Sayili Cevre Kanunu ve bu kanunlara dayanarak c¢ikariimis tizik, yénetmelik,
genelge ve teblig hikimlerine gore iglerini yurutdrler.

1.2.1 — Gemi Acenteligi

Gemi Acenteleri, deniz tasit ve araglari ile yolcu ve yik tasimalarinda, gemi sahibi, kaptani, isleticisi
ve/veya kiracisi nam ve hesabina Gglnci kisi ve kuruluglara kargi hak ve menfaatlerini tayin edilen
bélge iginde koruyan ve bunun karsiliginda tcret alan kisi ve kuruluslardir.

Gemi Acenteligi sorumluluk igeren c¢ok 6nemli bir meslek koludur. ihmal ve istismari asla
affedilemeyecek kadar kendine 6zgu bir meslektir. Geminin sahibi, kaptani, isleticisi ve kiracisi,
islerinin takip edilmesi ve kaptanina yardimci olmasi igin yikleme ve bosaltma limaninda kendi
acentesini segcme ve tayin etme 6zgurligine sahiptir.

Genel anlamda bir igin, verilmis bir gorevin o is ve/veya gorevi veren kisi veya kurulusun adina
TTK'nun ilgili hikimleri uyarinca yapabilme yetkisinin bir baska kisiye veya kurulusa, kuruma
taninabilme hakkidir.

1.2.2 - Temsilcilik

Gemi acentesi, ayni zamanda temsilci demektir. Tlrk limanlarina gelen ve bayrak tasiyan deniz tasit
ve araglarinin yolcu ve yuk tasimalarinda, gemi sahibi, kaptani, isleticisi ve kiracisi nam ve hesabina
Uclinclt kisi ve kuruluglara karsi hak ve menfaatlerini o bayrak Ulkesi adina temsil etme yetkisine
sahiptir. Bu da meslegin en onurlu yani olup "glivenilirlik" esasina dayanir.



Bu temsilcilik sirasiyla;

e Gemi kaptanini,

e Geminin kendisini,

e Geminin armatorind,

e Geminin kiracisini,

e  Geminin isletmecisini,

e Geminin merkez acentesini,

e Geminin bulundugunuz tlkedeki ana acentesini,

Seklindedir.

1.2.3 — Gemi Acentelik Hizmetleri

Gemi acentelik hizmetleri, Tirk limanlarina gelen her tirli deniz tasit ve araglarinin yolcu, yuk,
tasimasiyla ilgili yikleme/bosaltma bakim/onarim igin kilavuz/rémorkér almasi, soérvey, ikmal, personel
degisikligi, vb. islemlerin ilgili kuruluglar nezdinde bu hizmetlerin yerine getiriimesidir. Bu hizmetleri
yerine getirirken, Turkiye Cumhuriyeti yasalarinin 6én goérdiagu kurallarin noksansiz uygulanmasi ve bu
islerle ilgili her tirlu bilginin zamaninda dogdru ve noksansiz olarak gemi sahibi, kiracisi, igleticisi ve
gemi kaptanina bildiriimesidir.

Acentelik, bir hizmet sektoridir. Temsilcilik hakkinin kullanilmasi demektir, bir baska kisi veya
kurulusun yapmasi gereken resmi veya 6zel islerin o kisi veya kurulus adina en iyi sekilde yapmasidir.

Gemi acenteligi hizmetleri iki bélimden olusur. Bunlar:

e Gemiye iligkin hizmetler,
e Yolcu ve Yike iligkin hizmetler,

Olarak belirlenir.

Her iki hizmet tirt, gemi acentesi icin buyuk dnem tagsir. YUk varsa tasiyan vardir, tagiyan varsa gemi
tasimasi vardir, gemi tagimasi varsa gemi acentesi vardir. Bunlarin timu, deniz tagimacihdinda
yapilan hizmetle gergeklesir.

Bir geminin bir limandan yuk alarak baska bir limana tagsimasi, uluslararasi sézlesmelerle belirlenen
kurallar gergevesinde gergeklesir. Geminin hukuki bir varlik ve bir igletme olmasi, gemide ¢aligan
personel ile gemiyle tasinan yolcu, ylik ve esyanin tasinmasinda, tasiyana 6nemli yikumlulikler
getirilmigtir. Tasiyan gemisini baska bir limana goénderdiginde, bu yukimldliklerin bir kismi, geminin
gittigi limanda gemi acentesi tarafindan yerine getiriimektedir. Gemi acentesi, tagsiyan adina hem
gemiye, hem de yukun teslim alinmasi ve teslim edilmesinde hizmet vermekle yukimlu tutulmustur.

Kurallar geredi gemi acentesinin gemiye ve ylike verdigi hizmetler genis kapsamlidir. Daha gemi yike
baglanmadan evvel gemi acentesinin hizmetleri baslar, yikin aliciya teslim edilmesi ve geminin
limandan ¢ikisina kadar bu hizmet devam eder.

1.2.3.1 — Gemiye verilen hizmetler:

Bir gemi acentesinin gemiye verdigi hizmet, beg ana baslikta toplanir. Bunlar:
1. Gemi acentelik teklifi ve acente olarak atanma agsamasi,

2. Kurallara gére gemi limana gelmeden énce yapilan ihbarlar,

3. Geminin limana gelisinde yapilmasi gereken islemler.

4. Gemi limana geldikten sonra yapilmasi gereken islemler,

5. Geminin kalkig islemleri’ dir.



1. Gemi acentelik teklifi agamasi

Gemi acentesi, yukin tasinacagi bilgisini alir almaz gemi donatani, kiracisi veya isletmecisi ile
temasa gecerek:

Yikleme/bosaltma konusunda limanin durumu (rihtim, iskele, samandira, platform vb.)
hakkina bilgi verir,

Limanin ¢alisma saatlerini, hafta tatili ve bayram gunlerini bildirerek tasiyani aydinlatir,

Bu bilgiler sonunda, tahsis edilen geminin liman masraflarini iceren Proforma Faturasini
tasiyana géndererek acente olarak atanmasinin ister.

2. Gemi limana gelmeden 6nce verilen hizmetler
Gemi limana gelmeden evvel tasiyan, tasima sozlesmesinde belirtilen yikleme/bosaltma sartlarin
atadigi liman acentesine bildirir. Sayet bu bilgi gelmez ise atanan acente, kendisini atayandan bu
bilgileri istemelidir. Tagiyanin verdigi bilgiler is1ginda:

Tasinacak yuk ve egyanin ylkleyicisi veya alicisina, tasima sbézlesmesi hukimlerine gore
gemi hakkinda (geminin ne zaman gelecegine dair) bilgi ihbarinda bulunur. Daha sonra ise
3/2/1 gunlik ihbarlarini verir.

Gemi kaptanina, liman hakkinda bilgi vererek dogrudan yanasmasi veya limanda bir middet
demirlemesi konusunda demir yerinin bilgilerini verir.

Liman Ydnetmeligi hukimleri geredince gemi gelmeden 6nce, Liman Bagkanligi’'na gemini
bilgilerini ve istenilen sertifikalarini vererek demirleme ve yanasma ordinosunu alir.

Geminin yanasip/kalkmasi i¢in kilavuz ve romorkor talebinde bulunur.

Geminin gelis kontrolliniin yapilmasi i¢in, Hudut ve Sahiller Saglik Tabipligine, Emniyet Deniz
Liman Sube Midirligiine ve Gimriik Muhafaza idaresine kontrol yapilmasi hususunda yazili
talepte bulunur.

Yikleme/bosaltmay ylkleyici/alicilar ve liman igletmesiyle birlikte organize eder.

Gemi yuklu geliyor ise, yikin 6zet beyani gimrik idaresine elektronik ortamda gegilir.

3. Geminin limana geliginde verilen hizmetler

Hudut ve Sahiller Saglik Tabipligi tarafindan saglik kontrolinin yapilmasini, ardindan
Pasaport Polis kontrolii ve Gimrik Muhafaza Kontrolu yapilr.

Gemi yukli olarak geldiyse, kontrol sonunda yuk gimrik idaresine sunulur.

Yikleyici veya aliciya derhal “Hazirlik Mektubu” “Notice of Readiness” (NOR) verilir.

Acente yetkilisi, gemiye giderek kaptanla gdrisme yapar. Yikleme/bosaltma vb. konularda
kaptani bilgilendirir.

Gemi rihtim ve iskeleye yanastirilarak yikleme/bosaltma ¢alismasina baslatilir.

Gemi acenteleri tarafindan limanda gemilere sunulan hizmetler cesitlidir. Geminin limana gelisinden
itibaren geminin yanasmasi, yikunu bosaltmasi/yiklemesi ve yanagsma yerinde bulundugu stre icinde
yapilan hizmetlerle buttnlesir.

Gemilere limanda sunulan hizmetler:

Kilavuzluk hizmeti,

Romorkor hizmeti,

Palamar botu (Murinbot) hizmetleri,

Yanasma yeri ve demir yerinde barinma dcreti,
Turk limanlarinda demirleme Ucreti,

Gemi ambarlarinin acilip kapatilmasi,

Yikleme bosaltma donanimlarinin hazirlanmasi,
Ucretler, kimin tarafindan 6denecegi

Kilavuzluk hizmeti,

Gemilerin limana girig ve ¢ikislarinda veya rihtim ve iskelelere yanasma ve ayrilmalarinda, samandira,
platform ve mendireklere baglamalarinda, demirlemelerinde, kigtankara olmalarinda, buralar terk
etmelerinde ve buralarda herhangi bir nedenle yer degdistirmelerinde (sifting’de) verilen hizmetlerdir.

Kilavuz hizmetleri, Liman Yonetmeliklerinde belirtilen hUKQmIere gore verilmektedir. Kilavuzluk Ucreti
geminin gros tonilatosu lizerinden Kilavuz ve Rémorkoér Ucretleri Tarifesine goére hesaplanarak alinir.
Kilavuz Ucretlerine, kilavuz servis botu hizmeti de dahildir.



Roémorkor hizmeti

Gemilerin rihtim ve iskelelere yanasma ve ayrilmalarinda, samandira, platform ve mendireklere
baglamalarinda, kigtankara olmalarinda, buralari terk etmelerinde ve buralarda herhangi bir nedenle
yer degistirmelerinde (sifting’de) verilen rémorkér hizmetlerdir.

Gemiye verilen romorkér hizmeti, Liman Ydénetmeliklerinde belirtilen hikimlere goére veriimektedir.
Rémorkor Ucreti, geminin gros tonilatosu Uzerinden Kilavuz ve Rémorkor Ucretleri Tarifesine goére
zaman hesabina gbre hesaplanarak alinir.

Palamar (Murinbot) hizmeti

Gemilerin rihtim, iskele, samandira, platform, mendirek vb. yanasma yerlerine yanastiriimalari
sirasinda geminin halatlarini buralara vermede palamar botu “murinbot” kullanilir. Palamar botu hizmet
ticretleri, geminin gros tonilatosu Uzerinden Liman Ucretleri Tarifesinde belirtilen Palamar Ucret
Tarifesine gore hesaplanarak alinir.

Barinma / Barindirma hizmeti

Gemilerin rihtim, iskele, platform, samandira vb. yerlere yanastirildiklarinda veya mendirek igine
demirledikleri yer icinde gemilerden barinma Ucreti alinir. Bu Ucret, geminin GT (izerinden Barinma
Ucret Tarifesi giin hesabina gére hesaplanarak alinir.

Demirleme hizmeti

Tuark limanlarina gelen her gemi, limanlarimizda 72 saat middetle demirde Ucretsiz olarak kalabilir. Bu
muddeti asan gemiler, Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanhdrnin belirlemis oldugu tarifeye
gore aylik ve yillik olarak gros tonilatosu Gzerinden demirleme Ucreti 6demekle yukimltdurler.

Gemi ambar kapaklarini agma-kapama hizmeti

Gemi, limana yanastiktan sonra yiikleme ve bosaltma yapilmasi igin gemi ambar kapaklarinin agiimasi
ve isi bittikten sonra da kapatiimasi gerekir. Tasima Sozlesmesi hiikimlerine gore bu ambar
kapaklarinin acilip-kapanmasi gemiye ait olmakla birlikte, bazen liman isletmeleri tarafindan da
yapilmaktadir.

Yiik donanimlari hizmeti

Gemiye vylklenecek veya bosaltilacak yukin Tasima Sézlesmesine goére, gemi donanimlariyla
yapilmasi sarti konmus olabilir. Bu gibi durumlarda gemi, ylikleme veya bosaltma donanimlari gemi
tarafindan hazir duruma getirilmelidir.

Verilen hizmet licretlerinin kimin tarafindan 6denecegi
Gemiye verilen hizmetlerin Gcretleri gemi sahibinden, gemi isleteninden veya bunlarin adina hareket
eden kisiler olarak kaptan veya gemi acentesinden alinir.

Gemi, hukuki bir igletme olarak gemiyle ilgili hizmetlerin mutlak tarafidir; yukle ilgili hizmetlerinse
tasima sartlarina (FIO veya layner sartl)) gore taraf olabilecegi gibi, taraf ta olmayabilir. Gemiyle ilgili
hizmetlerin Ucretleri tasiyan, yukle ilgili hizmet Ucretleri ise tagsima sozlesmesi sartlarina gére ya
tasiyan ya da tasitan tarafindan édenir.

4. Gemi limanda bulundugu siire iginde verilen hizmetler

e Kaptan tarafindan yapilan geminin gereksinimi konusundaki isteklerini, kendisini atayan

tarafindan onay almak suretiyle yerine getirir.
Varsa gemi personel degisimlerini gergeklestirir.
Yakit, kumanya, su ve malzeme alimlarinda tedarikgilere yardimci olur.

e Donatan veya isletici tarafindan gemiye génderilen veya gemiden donataanina génderilecek
gemi aksami, gerekli evrakin teminini miteakip acentenin yetkilendirdigi gimrik musaviri
vasitasiyla gumrik mevzuatina gbére gerekli islemler yapildiktan sonra gemiye verilir veya
gidecegi yere gonderilir.

e Atik alim islemi, gemi kaptani gemi limana gelmeden 6nce, limanda bosaltacag! atik (kati—
sivl) miktarini acentesine bildirir. Acente, gemiden gelen talebe gore limanin bagh bulundugu
atik toplama igletmesine miracaatta bulunur. Geminin limana yanasmasini miteakip atik
verme iglemi yapilir.



5. Geminin kalkiginda verilen hizmetler.
Geminin limanda ylkleme ve tahliye islemlerinin bitisini takiben kalkis islemleri baglatilir.

e Oncelikle liman harcini bankaya yatirdiktan sonra Liman baskanliginin internet sitesine
geminin detaylari, orijinal gemi sertifikalari, gemiadamlarinin adi, soyadi ve yeterlilikleri
girilerek Yola Elveriglilik Belgesi (YEB) alinir.

e Yola Elveriglilik Belgesi (YEB) ile Hudut ve Sahiller Saglik Denetleme Tabiplidi'ne miracaat
edilir. Evrak beyanindan sonra geminin gidis pratikasi alinir.

e Geminin kalkigsina dair tim c¢ikis dokimanlari hazir olduktan sonra Gumrik Muhafaza
Memuru, Pasaport Polisi ve acente yetkilisi gemiye giderek gemi tarafindan hazirlanan
dokUmanlar goéraldikten sonra geminin kalkis kontrolt yapilir.

1.2.3.2 — Yolcu ve yiike verilen hizmetler

Deniz tasit ve araglarla limanlarimiza tasinan yolcu ve yikler i¢cin gemi acentelerinin vermis oldugu
hizmetler vardir ve limanlarda yolcu ve yuke verilen hizmetler:

Yiikleme/bogaltma hizmetleri,

Yiik sifting hizmeti,

Hamaliye/tasima hizmeti,

Ardiye (ambarlama) hizmeti,

Manipiilasyon, montaj ve demontaj hizmeti,

Aktarma hizmeti.

Yolcuya verilen hizmetler
o Kruvaziyer ve yolcu gemileriyle dis Ulkelerden limanimiza gelen yolcu ve turistlere verilen
hizmetler olarak nitelendirilir. Gemilere girecek ya da gemilerden inecek yolcu ve turistlerin
bilgileri, gemi acentesi tarafindan Liman Baskanli§i, Hudut ve Sabhiller Sagdlik Tabipligi,
Emniyet Deniz Liman Sube Miidirligi ve Gimrik idarelerine bildirilir.

Gemi acenteleri, limana gelen yolcu ve turist gemileri igin, gemi gelmeden evvel geminin yanasacagi
rihtim, iskele veya platformu hazir hale getirmeli ve gemiyi dogrudan yanastirmalidir. Gemi
yanastiktan hemen sonra kontrol i¢cin gemiye gelen gérevliler ve gemi acentesi araciligiyla geminin
kontrol iglemleri yapilir. Kontrol sonunda gemiyle gelen yolcu ve turistlerin gemiden ¢ikigina baslanir.

Yikleme/bosaltma hizmetleri,

Yukdn gemiye ylUklenmesi (gemi guvertesine veya ambarina konmasi) veya gemiden rihtima
bosaltiimasi islemleridir. Bu hizmet, gemi acentesinin asli goérevleri arasinda vyer alir.
Yukleme/bosaltma hizmeti iki tirden olugsmaktadir. Bunlardan biri “Supalan” digeri ise ardiye baglantili
hizmet olarak yapilmaktadir.

Supalan hizmeti

Gemiye ylklenen yukin dogrudan yukleyicinin aracindan alinarak yutklenmesi veya bosaltilan yikin
dogrudan alicinin aracina bosaltiimasina “supalan islemi” denir. YUk, ylkleyici aracindan gemiye
yuklenir; ya da gemiden alicinin aracina bosaltilir.

Ardiye teslimi hizmeti

Gemiye yuklenen veya gemiden bosaltilan yikin ylkleme/bosaltma hizmeti ise, ylk ve esya antrepo,
sundurma vb. limanin depolama tesisinden gemiye yuklenir yahut gemiden bosaltilan esya liman
depolarina (ambarlama yerine) alinir.

Yiik sifting hizmeti,

Gemideki ylik ve esyanin, geminin ayni veya diger ambara veya glverteleri arasinda yerinin
degistiriimesi hizmetidir. Gemi ici sifting hizmetleri ylikleme bosaltma operasyonunun bir parcasi
olmakla birlikte hizmet zincirinin olagan bir halkasi degildir. YUk sifting hizmeti, bazen liman sirasindaki
(rotasyondaki) degisiklik veya yukiin 6zelligi sebebiyle yikleme bosaltma operasyonu ile ilgilenen gemi
zabiti bosaltma limaninda sifting yaptirtma durumunda kalabilir. Olagan olmamakla birlikte, yik siftingi
uygulamada yapila gelmektedir.

Hamaliye/tagima hizmetleri,

Gemiden bosaltilan yuklerin ambarlama yerlerine tasinmasi, istifi gibi terminal hizmetlerini kapsar.
Ayni sekilde, ambarlama yerlerinden alinan yukin rihtima yanasmis gemiye yuklenmesine kadar
gecen terminal hizmetleri de hamaliye/tagsima hizmetleridir. Bu, gemi ile depolama alanlari arasinda



yapilan hizmetlere, terminal (rihtimUstl) hizmetleri de denir. Bu hizmet, ylkleme bosaltma
hizmetlerinin supalan veya ardiye baglantili hizmet olusuna goére farkhlik gosterir.

Yanasma yeri acikta (samandirada veya platform) gibi yerlerde yiklenip bosaltilan gemilerden yikiin
tasinmasi (sat/layter, mavna vb.) deniz araclariyla yapilr.

Ardiye hizmeti,

Bu hizmet, yuklerin liman bdlgesi icinde gegici depolanmasi hizmetidir. Bosaltilan veya yiklenecek
yuklerin limanin ambarlama alanlarinda gegici depolanmasidir. Gimrik Yoénetmeligi'nin 77.
Maddesine gore ardiye hizmeti, Tirkiye Gimrik Bolgesine getirilen serbest dolagsimda olmayan yik
ve esya gumrige sunulmasindan sonra gumrik¢e onaylanmig bir islem veya kullanima tabi
tutuluncaya kadar yik ve esyanin gegici depolanma hizmetidir. Talep halinde ihracat ylik ve esyasi da
bu kapsamda degerlendirilir.

Manipiilasyon, montaj ve demontaj hizmeti,

Liman isletmeleri, deniz tasit ve araglariyla gelen yiik ve esyalarina verilen temel hizmetlerin disinda
cesitli hizmetler de sunar. Parcalarin tartilmasi, kaplarin agilmasi ve kapatilmasi, istif yerindeki
pargalarin segilmesi, kap degistiriimesi, kaplarda onarim yapilmasi, numune ve marka vurulmasi, kap
icindeki maldan numune alinmasi, kaplarin etiketlenmesi gibi verilen hizmetlerden bazilardir.

Gegici depolarda verilen hizmetlerin arasinda manipulasyon, montaj ve demontaj hizmetleri de yer alir.
Bu hizmetler bir liman igin ylikleme bosaltma ve depolama gibi temel hizmetler tiriinde degildir, istege
bagli ikincil (tali) bir hizmet turidur ve yike verilen hizmetler arasindadir.

Aktarma hizmeti

Deniz tasit ve araglariyla Turk limanlarina getirilen yik ve esyalarin bir bolimd, bir baska limana
gitmesi igcin gelmis olabilir. Bu gibi durumlarda yik ve esya “transit ylk” olarak gemiden gegici
depolama yerine alinir ve daha sonra da gidecegi limana baska bir tasitla gonderilir. Bu hizmet de
gemi acentesinin ylike vermis oldugu hizmetler arasindadir.

1.2.4 — Gemi Acentesinin Yuktumlultkleri

Gemi acenteligi faaliyetini gdsteren kisi ve kuruluslar, éncelikle Turk denizciliginin uluslararasi dizeyde
onurunu, sayginhgini, menfaatlerini, iktisadi ve ticari itibarini korumak ve Turkiye Cumhuriyeti yasalari
ile uluslararasi anlagmalara gére 6denmesi gereken vergi, resim, harclarin ddenmesini saglamakla
yukamladdar.

Ayrica acente:

e Gemi gelmeden evvel liman masraflarini, acentelik ve diger Ucretleri, gemi sahibi, isleticisi,
kiracisi veya genel acentesine bildirerek mutabakat saglamakla,

o Gemi sahibi, isleticisi, kiracisi veya genel acentesi ile saglanan bu mutabakata gére gemi
limana gelmeden evvel pesin olarak hesabina havale ettirmekle,

o Acente, gemi limandan kalkigini muteakip kisa sirede liman masraflarini gikarmakla, varsa
kullaniimayan bakiye tutari geciktirmeksizin iade etmekle,

e Gemi sahibi, isleticisi veya kiracisi adina tahsil ettigi navlun ve eklerini onlarin talepleri
dogrultusunda kullanmak veya transfer etmekle,

Yakamladur.

1.2.5 — Gemi Acentesi — Gemi Kaptani iligkileri

Acente; kendisini temsil edecek olan gemi ve kaptanini gemi gelmeden evvel telefon veya telsiz
baglantisiyla aramalidir. Kaptana, gelecegi liman ve bdlge ile ilgili bilgiler verilmeli ve istekleri
sorulmalidir. Ayrica, gemide 6nemli bir sorun olup olmadigi da 6grenilmelidir. Bu sicak ilgi sonunda
gemi kaptanina "kendi lilkesine, kendi evine gelmig" hissi yaratiimalidir. Gemi limana geldiginde,
firma sahibi ve st yonetici olarak gemiye gitmeli ve kaptanla gorismelidir.
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1.2.6 — Gemi Acentelik isletmeciligi ve Disiplin

Calisma hayatinin ana kurallarindan biri olan bilgi ve disiplinli galisma, her sektérde oldugu gibi, gemi
acentelik sektérinde de 6n planda tutulmalidir. Gemi acentelik meslegini icra eden her kurum ve
kurulus:

e Isini cok iyi bilmeli,

e Isini 24 saat takip etmeli,

e Isibilen elemanlarla galismali,

e s arkadaslarina, isverenlerine, vekiline saygili oimali,

e Gemi kaptanina ve gemiye karsi kendisini, bagh bulundugu kurulusu dolayisiyla Glkesini iyi
temsil etmeli,

e Gemi kaptaninin, gemi diredinde asili bayraga ait tGlkeyi temsil ettigini unutmamali,

e Giyimi ve davraniglariyla saygi uyandirir nitelikte olmal,

e Isinde dakik olmali ve isini ertelememeli,

o Bagli ve iliskide bulundugu resmi daireler ve 6zel kuruluslarla ¢ok iyi diyalog iginde olmali,

e Guler yuzlu ve disiplinli olmal.

Gemi Acenteligi, sorumluluk iceren ¢ok énemli bir meslektir. ihmal ve istismar asla kabul edilemez. En
kiglk bir hata, gemi sahibi, isletmecisi ve kiracisina blylk zararlar verebilir. Yukarida da belirtilen
esaslara bakildiginda, ortak bir tek nokta vardir, o da disiplin ve isi iyi bilmektir.

isi bilmek ve takip etmek son derece énemli olmakla birlikte, alt personelin veya yardimci elemanlarin
da isin isleyis safhalarini, nerede, ne zaman, nasil hareket edecegini bilmesi gerekir. Bunun igin alt ve
yardimci personele, departman kadrolarina sik sik hizmet i¢i egitimler vermek son derece 6nemlidir.
Calisanlar sirekli egitilmeli, bilgi ve teknoloji ile donatiimalidir.

Kurum Yoéneticilerinin de asagidaki hususlara dikkat etmesi gereklidir:

Kurumda galisan personelin sevk ve idaresine hakim olmak,

Yapilacak isin, nasil yapilacaginin bilgisine sahip olmak,

isin akisini uygun ve dogru bir sekilde planlamak,

isin akisinda olumsuzluklarla karsilasmamak ve aninda miidahale edebilmek igin gerektiginde
24 saat takip etmek.

e Bilgi ve teknoloji vasitasiyla ¢alisan personelin hizmet kalitesini yukseltmek

Meslegin en 6nemli ve hassas yonlerinden biri de saygi ve sevgi kavramidir. Kurumda alt ve Ust
personel arasinda uygulanacak saygi ve sevgi faktorlerinin is ile ilgili birimlere karsi da uygulanmasi
gerekir. Bunun igin kilik ve kiyafete, diksiyona, hal ve tavirlara, davraniglara gereken 6zeni géstermek
zorunludur.

Bir gemiye cikilacak ve o geminin kaptani ile bir diyalog igine girilecekse gemiye ¢ikan kisi, tim 6zeni
gbstermekte yiikimlilik tagimalidir. isin en énemli yani, kaptanin, sadece gemisini idare eden bir kigi
degil geminin goénderinde tasidigi bayragin Ulkesini temsil eden bir kisi oldugunun ve o (lkenin
Cumbhurbaskani sifatinda bir sahsiyet oldugunun unutulmamasidir.

Bu nedenle, gemi acentelik meslegi, bilgiye, disipline, saygi ve sevgiye, kiyafet ve diksiyona, tutum ve
davranisa 6zen gdsterilmesi gereken ve “glivenirlilik” esasina dayanan onurlu bir meslektir.
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1.3 — GEMi ACENTELIK MUESSESESI ( ISLETMESI )

Gemi Acentesi, “etki yaratan bir kisi veya kurulus; ticarette bir baskasi i¢in hareket eden” olarak
tanimlanmaktadir. Bu tanimin en énemli kismi, ‘etki yaratan’ ifadesidir. Gemi yoneticisi acenteye,
kendi ¢ikarlarini gézeten ve talimatlarini alan ve onlari iyi ve karli sonuca erigtiren, kendi varhginin bir
uzantisi olarak bakar.

Acentelik isi yapacak olan herkes i¢cin sagduyu sahibi olmak, énce hizmetlerini vermeye baslayacagi
limandaki gemi operasyonunu planlamak ve gerceklestirmek sonra da gemi yoneticilerinin ¢ikarlarina
en iyi sekilde hizmet edilmesini saglamak igin onlarin adina etkin olacak kapasiteyi yaratmak
kacinilmazdir. Bu, gemileri ve yukleme bosaltma gereksinimlerini anlamak igin yalnizca teknik beceriyi
degil, bir geminin limanda donatana en ekonomik maliyetle sonuglanan bir kalig siresini saglamak igin
Uclincl taraflarn etkileyebilmeyi de icap ettirecektir. Acentenin bu Ol¢itl karsilayabilmesine gore, her
acentenin piyasadaki yansimasi da farkl olacaktir.

Bu cuimleden olarak, acentenin en dnemli gorevlerinden biri, beklenen is firsatlarini analiz etme, bu
bilgisine sezgi ve yaraticilik becerisini ekleme ve iyi bir pazarlama ve satis teknigine sahip olmaktir.
Ginumuzde, artan rekabet sartlari altinda bir gemi yoneticisine ( donatan, gemi kiracisi veya igleticisi )
glvenli bir hizmetle birlikte daha dusiuk maliyetlerle is firsatlari yaratmak, muisteri memnuniyetine
sureklilik kazandirmak, gerek gemi yoneticisinin gerekse acentenin varligini sirdirmesinin baslica
unsurudur.

Acentelik mesleginde pazarlama sadece bir birimin isi olmayip sirketin tim c¢alisanlarinin bir bitln
olarak sergileyebilecegi ve ayni zamanda sergilemesi gereken bir faaliyettir. Bir gemi acentesinde,
santral memurunun telefonda hitap seklinden e-posta veya faks ile gonderilen bir mesajdaki ifadeye,
gemi dokUmanlarinin dizgln, hatasiz ve zamaninda verilmesinden gemi operasyonunu planlanan
zamanda bitiren ekibe, gemi, gemi igleticisi ve musterilere hatasiz, zamaninda ve anlasmalara sadik
kalarak hazirlanan hesaplamalara, navlun tahsilati ve transferi ile ilgilenen kisilere kadar yapilacak titiz
g¢alismalar, tim calisanlarin sorumlulugunda olup bu sorumlulugun bilingli bir sekilde tasinmasi gerek
gemi isleticisinin gerekse musterinin memnuniyetini arttiracak, pazarlama faaliyetlerine kuvvetle etken
olacaktir.

Gemi acentesi ayni zamanda degisen dinya kosullarini ve yuk hareketlerini, ekonomik, politik olaylari

yakindan takip etmek ve daima glncel olaylarin icinde olmak zorundadir. Bunun igin de ticaret ve
deniz ticareti ile ilgili dergi, kitap ve gazeteler vazgegcilmez unsurlar olarak gorilmelidir.

Kesinlikle reklam verilmeli, ancak reklam araci dikkatle secilmelidir. Kullanilmasi dusulndlen ticaret
dergilerinin olasi musteriler tarafindan gergekten goérileceginden emin olmaya calisiimalidir.
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1.4 — GEMi ACENTELIK iSLETMESI OFiS DUZENI

1.4.1 - Is Yerinin Bulundugu Yer

Acente zaman ile yaristigindan isyerinin bulundugu yer, ¢alisma dizeninin verimliligi agisindan ¢ok
onemlidir. Bir acentenin igyeri, gemilere, liman isletmelerine ve rihtima ne kadar yakin olursa, hizmet
de o kadar verimli olur. Acente calisanlari, ¢alisma performanslarini sirdirebilmek igin isyerinin
bulundugu yere giinde 24 saat, haftada 7 gtin erigilebilir durumda olmaldir.

Bir acente ofisinin yeri, ¢oziimiin sadece bir kismidir. Normal olarak tim gemiler limana varislarinda
karsilanir. Bu durumda acente galisanlarinin da ulasim konusu blyuk énem arzetmektedir. Bu sebeple
acente c¢alisanlarlarinin evi limana ne kadar yakin olursa o kadar iyi sonug alinir.

1.4.2 — lIs Yerinin Yapisi

Acentelik, guinde 24 saat, haftada 7 gln esasiyla ¢alisiimasi gereken bir hizmet sektéridir. Her an
yapilacak talebi ve gereksinimi kargilama imkénina sahip 6rgutsel bir yapiya sahip olmalidir. Bunun
icin ulagim ve ihtiyaca gore personel sayisi biylik énem tagimaktadir.

Bazi blyilk sirketlerde, gemi ve yik trafiginin yogunluguna gére gemiye ¢ikan memurlarin strekli
bulunduruldugu isyerinde vardiya sistemiyle ¢alisma zorunlu hale gelebilir. Bu sebeple isverenlerin is
hacmine paralel olarak gemiye gikan veya gemi operasyonu ile biffiil ilgilenen personelini déntgtumli
olarak galistirmasi gerekmektedir. Buna bagl olarak da her is yerinde gece veya hafta sonu ve resmi
tatil gunlerinde c¢alisma esaslari ile galisacak kisileri belirleyen cetvellerin bulunmasi alisiimis bir
uygulamadir.

Ayrica is yeri merkezi de, faks, telefon, elektronik posta ve benzeri yollar ile gelen bilgileri alma ve
ilgililerine iletme agisindan bir Us olarak kullaniimalidir.

1.4.3 - lletigim

Acentelik mesleginin ilk sarti, bilgi iletisiminin sirekli akisini saglamak ve c¢agdas denizciligin
gereksinimleri igin kritik talimatlari ve bilgileri nakledebilecedi ve alabilecedi donanima sahip olmaktir..
Acente isletmesi icin olaylara hizli yanit, cagdas teknoloji ve iletisim donaniminin ve tiplerinin dikkatli
o6grenilmesini gerektirir. GUnumuzde, e-posta ve faks en ¢ok tercih edilen iletisim aracidir. Ayrica, son
derece gelistirilmis cep telefonlari sayesinde, glnin her saatinde haber almak ve haber vermek
olanag: vardir. Gelen mesaijlarin, sadece normal isyeri saatlerinde degil, haftanin 7 ginu izlenmesi
gereklidir. Acente gemiler icin talimatlari almak Uzere her zaman hazir olmalidir ve geminin ydnetimi,
seyri ve seferi ile ilgili bilgileri hem geminin yoneticisine hem de bir sonraki ugrak limanina zamaninda
iletmelidir.

Uydu iletisimi sayesinde birgok geminin telefon, faks ve e-posta ile iletisim kurma olanaklari vardir. Bu
olanaklar karadaki ofislerin de ayni erisime sahip olmasi anlamina gelmektedir. GMDSS’nin (Global
Maritime Distress and Safety Sistem) tam uygulanmasi ve karada seyyar (cep) telefonlarinnin,
neredeyse evrensel kullanima gegmesi ile birlikte, acente ile gemi arasinda baglanti kurma igleri de
tamamiyla degismistir. Bu teknolojik ilerlemeler, gemideki is guiniiniin karadaki normal isyeri saatleriyle
alakasi olmamasina ragmen, ginde 24 saat iletisim imkanlarini saglamaktadir. Bu durumda acente
gundlz veya gece, gunln her saatinde istekleri yanittamaya hazir olmak zorundadir.

1.4.4 — Bilgisayar

Gemi tasimaciligi bilgisi ve yerel konularda uzmanlik ve sorun ¢ézme yetenekleri insana ait nitelikler
olmakla beraber ginimuzde bilgisayar kullanmak ¢agdas is yasaminda énemli bir rol oynamaktadir.
Cagdas bir Gemi Acentesinin, fakslari ve e-postalari gonderip alabilen bilgisayar sistemi iletisim
merkezi olmalidir. Bazi yogun limanlar arasi tarifeli tasimacilikla ilgili yuk bilgilerinin elektronik ortamda
gbnderilmesi gerekir. Bircok tarifeli tagimacilik hatti ydneticisi acenteye manifestolari, bu yolla
gbéndermektedir. Acente, sadece bir tusa dokunarak bu bilgiyi almaktadir. Ayrica Liman acenteleri yine
bilgisayarin bir tusuna basmakla “Proforma Acente Masraflar’” ¢ikarabilmektedir. Bu da iglere hiz
kazandirmakta iglemlerin dogru ve muntazam bir sekilde yapiimasini saglamaktadir.
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1.4.5 - internet
internet, aragtirma yapmak, bilgi toplamak ve bilgiye kolay ve ¢abuk erigim agisindan bir “ kaynak *
niteligindedir..

Gunimizde denizcilik sirketlerinin, gemi acentelerinin, yakit-kumanya ikmalcilerinin ve diger tedarikgi
firmalarin internet sitelerinden firmalari hakkinda veya hizmet verdikleri liman hakkinda kolaylikla bilgi
alinmaktadir. Bir gemi acentesinin de internet araciligi ile kendi firmasini tanitmasi kaginiimazdir.

1.4.6 — Personel Alma

Gemi Acentelidi isinin 6zel niteligi, calismalarin normal saatlerin disinda kalmasi ve her tirli iklim
sartlari altinda ¢alismayi gerektiriyor olmasidir. Yaz, kis ve firtinali giinlerde sabahin kér karanliginda
gemiyi karsilamak, yanasmasini saglamak, yikleme veya tahliyesini baglatmak bilgi, beceri, cabukluk
ve dayaniklilik ister. ise talip olan kisiye bu durum kesinlikle anlatiimalidir.

Acente isi igin secilen kisiler, normal ¢alisma kosullarinin disinda bagka bir ¢alisma kosullari ile karsi
karsiyadir. Bu da tahammdilin o6tesinde bazi seylerin fazlasina ihtiyag gdsterecektir. Gemi
Kaptanlarinin, 6zellikle buginin bazi buyik gemilerinde, ¢ogunlugu mutlak tecrit ortaminda
uygulanmak zorunda olan sinirsiz sayida sorumlulugu bulunmaktadir. Limandaki bir gemiye ¢ikan
acente personelinin, en azindan bir kaptani sorumluluklarinin bazilarindan kurtarabilmis olmasi
yapilabilecek en énemli acentelik gorevlerinden biri oldugu gibi kaptanin dolayisi ile gemi sahibi veya
isleticisinin memnuniyeti saglanmis olacaktir. Eger bu basarilacaksa o zaman gemiye ¢ikan memur
¢ok yuksek derecede gliven telkin etme kabiliyetine sahip olmak zorundadir.

1.4.7 - lgletme Muhasebesi

Gemi Acentesi, kendi acenteligi altinda limana gelen gemilerle ilgili masraflar icin her zaman fatura
karsihgi 6deme yapmaldir. Muhasebe gorevlileri maliyet hesaplarini belirlemek igcin gemi
harcamalarini gemi adlarina gére ayirmahldir. Masraflarin dogru olmasina azami dikkat edilmelidir.
Maliyet kayitlarinin ve sefer dosyalarinin tutulmasina, harcamalarin buna goére yapilmasina 6zen
gosterilmelidir.

Gemi acentesinde harcamalara ait faturalar, acente Ucretlerinin eklenmesi ile birlikte tamamlanir.
Temsil olunan kigiye nihai acente harcamalari faturasi ile birlikte, tahakkuk eden maliyetlerin ve
o6nceden gdnderilen paranin gercek maliyetleri astigi durumlarda, veya paranin alinmadi§i zamanlarda
acente lehine bakiye alacagdin bir 6zeti bildiriimelidir.

Déviz alisg veriglerinde karsilasilan maliyetler daima hesaba katilmalidir. Acentenin aldigi avansin
borcun yerel para birimi cinsinden karsilamasini saglamak, acente masraflarini 6deyen tarafin
sorumlulugudur. Baska para birimlerine dénUstirurken karsilagilan herhangi bir maliyet, veya banka
masrafl igin havalelerden disulen Ucretler, temsil olunan kisi hesabinadir.

1.4.8 — Nakit Akisi

Her kurumun bir nakit akis programi vardir. Gemi acenteligi konusunda nakit akigi daha da 6nem
arzeder. Zira limana gelen geminin risumlarini 6demek ihmale gelmeyen énemli 6demeler arasinda
bulunur. Bu bakimdan nakit akisinin diger isletmelerden daha dikkatli olarak programlanmasi gerekir.
Bu nakit akisi, sadece muhasebe veya finans ile ilgililere birakilmamali, acente operasyonunu
ybnetenler tarafindan da dikkatle takip edilmelidir.

1.4.9 — Proforma Acente Harcamalari Pusulasi

Bir acentenin, Liman Acentesi olarak hareket etmek igin atanma emrini almasindan sonra ilk goérevi,
liman ugrag! sirasinda neyi kimin 6deyecegini belirlemektir. Bu konuda dikkate alinacak iki husus
vardir:

1. Liman harcamalari ve/veya ylkleme bosaltma masraflari igin donatan ve kiraci arasinda
herhangi bir ayrim olup olmayacaginin belirlenmesi

2. Ucretini 6deyen acente atayaninin, liman masraflarinin yaninda istenen acente Ucretini
kabul edecegini ve haberlesme ve ulasim masraflarini, denizcilik igleriyle ilgili memurlarin
fazla mesaileri ve diger gerekli genel giderler gibi bazi harcamalar igin 6deme yapacagini
onaylamasi
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Acente harcamalarini 6deme sorumlulugu normalde iki taraftan birine diser. Bunlar;

1. Eger gemi sefer esasli kirada galistiriliyorsa donatan,
2. Eger gemi zaman esasli kirada isletiliyorsa, gemi isletme yiuklenicisi (kiract)

tarafindan 6denir.

Acente sifatiyla atanma emri kimden alindiysa, liman masraflarinin karsilanmasinda onun sorumiu
oldugunu kabul etmek olagandir. Atamalarin, her bakimdan asil donatan onlarmis gibi hareket eden
isletmeci sirketler tarafindan yapilmis oldugu durumlar da bulunabilir. Boyle bir durumda masraflarin
kimin hesabina olacaginin teyidi alinmalidir.

Acente olarak atama emrinin alinmasi ve liman masraflari i¢in kimin sorumlu oldugunun belirlenmesi
Uzerine, ‘proforma’ acente harcamalari faturasinin hesaplanmasi buyik énem tasir. Bu, tahakkuk
etmesi olasi bilinen masraflarin kalemlere ayrilarak dokimu yapilmis bir beyan formu olacaktir.

Ornek olarak;

Liman risumu,

Rihtim ve barinma Ucreti,

Yedekte cekme Ucretleri,

Kilavuz ve rémorkdr Ucretleri,

Resmi ve diger vergiler (fener ve saglik resmi),
Acentelik Ucreti,

Gemiyle ilgili diger giderler,

Seklinde verilebilir ve yanlarinda tabii ki rakamlari bildirilir.

Hesaplanan proforma acente harcamalari faturasi acente atayanina yazih olarak faks veya e-postayla
kendiliginden goénderilmelidir. Proforma fatura tutarini kapsamak Uzere acenteyi atayandan avans
olarak para talep edilmelidir. Acente, tayin edilmeyi kabul ederken “iilkesindeki acente tarifesinin
uygulanmasinin yasal zorunluluk oldugunu” muhakkak bildirmelidir. Bu durum, proforma tutarini
almak icin, isin icine yasalar girdiginde, acente harcamalari karsiliginin alinmasini kolaylagsacaktir.

Bazen gemi kaptani, personeli veya kendi harcamalari igin avans isteyebilir. Béyle bir talep geldiginde
acentenin durumu derhal onu acente olarak atayanina bildirmesi ve ondan onay almasi gerekir. Tum
donatanlar kaptanlariyla miukemmel iligkilere sahip degildir. Bu ylizden acenteler nakit avanslari igin

temsil olunan kigiden her bir islem icin ayri ayri yetki / onay almayi aliskanlik haline getirmelidir.

Liman acentesi, onu atayana géndermis oldugu proforma faturanin bedelini isteme hakkina sahiptir.
Gemi limani terk etmeden evvel talep edilen paranin gelmis olmasina dikkat edilmelidir.

1.4.10 — Nihai Harcamalar Faturasi

Nihai harcamalar faturasinin dizenlenebilmesi i¢in geminin liman ugradinin basindan sonuna kadar
hem hizmetlerin hem de ikmallerin gergceklesmesi, tim alimlarinin kaydedilerek Ucretlerin tahakkuku
kesinlesmis olmalidir. Acentenin, atayani ile varmis oldugu mutabakata uygun olarak harcamalari
yapmasi ve buna uygun olarak masraflarini ¢cikarmis olmasi ¢ok dnemlidir.

Temsil olunan kisiler i¢in yapilan tim harcamalara ait faturalarda, servis hizmetleri, ikmaller ve yapilan
diger taleplerde kaptan tarafindan onay imzasinin bulunmasi ¢ok énemlidir. Tim faturalar acentenin
eliyle geminin “Kaptani ve Donatanina” hitaben dizenlenmeli ve geminin adi yazilmalidir.

Birgcok donatan, acente harcamalarina ait masraf faturasini olabildigince ¢abuk almak ister. Gemi
acentesinin, geminin kalkisini muteakip kisa zamanda tedarik¢i firmalar tarafindan dizenlenen
faturalari alip atayanina gondermesi ve mutabakat saglamasi gerekir. Ayrica, donatanindan avans
alinmis ve gikan hesap sonunda donatanina borglu kalinmis ise, kalan para kisa zamanda iade
etmelidir.
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1.5 — ACENTENIN TEMSIL OLUNAN KiSi iLE ILiSKILERI

1.5.1 - Girig
Acentenin 6nem sirasina konmus gorevlerinin basinda temsil ettigi kisi ve kurumlarla olan iliskileri
gelmektedir.. Bunlar sirasiyla:

1) lsin elde edilmesi,
2) Para tahsisinin / 6demenin glivenceye alinmasi

Acente, geciminin dayanagi olan bu d6geleri 6ncelikle glivenceye almalidir. Bu nedenle, Acente ile
temsil olunan Kkisi iliskisinin kuvvetli bir sekilde kurulmasina blylk 6zen gdsteriimelidir. Ticari iligki
cogu kez tim iligkiler icinde en iyi olanidir. Nedeni ise, taraflarin hig biri digerinin yaptiklarini karsiliksiz
kabul edemez.

Temsil olunan kisi, Acenteden cografi uzaklikta yerlesik ve bu ylizden yerel degisiklikler, egilimler ve
gelismeler hakkinda bilgi destegi icin ona bagimli olabilir. Bu bagimhhk higbir zaman kétluye
kullaniimamali, temsil edilen kisinin acentelik kurumunun gecim kaynagi / dayanagi oldugu
unutulmamalidir.

1.5.2 — Olaylan Oldugu Gibi Bildirmek

Gemi acentesi, temsil ettigi gemiyle ilgili islerin akisindan ve gelismelerden donatanini devamli
haberdar etmelidir. Bu, temsil olunan kisinin iglerini idare etmesi ve planlarini yapabilmesi agisindan
memnuniyet yaratacaktir. Verilen bu bilgi akigindaki masraflardan asla kaginiimamalidir. Ayrica,
kaptanin donatanina acente hakkinda ters bir rapor géndermek igin bir nedeni olmasina asla firsat
verilmemelidir.

Acente, temsil olunan kisinin gézu ve kulagidir. Temsil olunan kisiyi, gemi kendi sorumlulugunda
kaldi§i slrece, olusan tim olaylardan tam bilgi sahibi tutmak acentenin baslica sorumlulugudur.
Acente atanma emrini aldigi andan itibaren temsil olunan kisinin, geminin tahmini varis tarihi, rihtima
yanasmasi, yuk iglemleri ve tahmini kalkig tarihi gibi bilgiler ile geminin ugrak limanindaki ¢alismalari
icin beklenen gelismeler konusundaki bilgilerini sirekli giincel tutmahdir. Temsil olunan kisi, (gemi
isleteni) acentenin vermis oldugu bu bilgilerle geminin bir sonraki seferini programlayabilme imkani
saglar ve gelecekteki yukler igin hazirlik yapabilir.

Acente, geminin varisindan 6énce geminin liman girigi, yanasma yeri ve yik islemleri ile ilgili hazirliklari
yapabilmek icin atayanindan geminin tahmini varig tarihini mutlaka 6grenmelidir. Alinan bu bilgiler,
yerel liman idaresine ve yuk terminaline iletiimelidir. Buna karsilik onlar da liman giris saati, yanasma
yerinin hazir olusu ve ylk islemlerinin tamamlanmasinin beklendidi tarih hakkindaki bilgileri
vereceklerdir. Acente, bu bilgileri temsil ettigi kisiye derhal aktarmalidir. Olaylar degistikge tahminler de
degisecektir ve bunlar surekli ilgili taraflara ve temsil olunan kisiye mutlaka aninda ve dogru olarak
aktariimalidir.

Gemi ugrak limanina vardiginda, belirli bilgiler olaylara dayanan gercekler haline gelir ve bunlar ortaya
ciktikgca temsil olunan kisi ve kuruluga aktariimalidir. Bu bilgiler genel olarak agagidakileri icerir:

Varis tarihi / saati.

Egder gemi limana giris icin agikta demirlediyse demirleme tarihi / saati.

Demir alma tarihi / saati, (eger gemi demirlediyse)

Limana giris tarihi / saati.

Geminin yanasma tarihi / saati ve yeri.

Kaptanin hazirlik mektubunu sundugu tarih / saat.

Hazirlik mektubunun kabul edildigi tarih / saat.

YUk iglemlerinin basladidi tarih / saat.

Bu andan itibaren yikle ilgili olaylar olustuklarinda, yikin niteligine ve yukin g¢alisiima tirine
bagdli olarak saat ve saat veya gun ve gun ayrintilariyla, dogal olarak aktariimalidir.
YUk iglemlerinin tamamlandid tarih / saat.

YUk belgelerinin gemiye teslim edildigi, geminin kalkisa hazir oldugu tarih / saat.
Geminin rihtimdan ayrildidi tarih / saat.

Geminin limandan ¢iktigi ve agik deniz seyrine bagsladigi tarih / saat.
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e Yilkleme yapildiysa konismentoya uygun olarak, bosaltma yapildiysa bosalan yikin agirhgina
uygun olarak yiklenen veya bosaltilan yukle ilgili ayrintili bilgi.
e Bir sonraki limana tahmini varis tarih / saati

Cesitli asamalarda bu bilgilerin hemen timi temsil olunan kisiye iletiimis olsa bile kendisini
gelismelerden haberdar tutmak igin bir liman ugraginin sonunda bilgilerin tamamini igeren bir “Olaylar
Cizelgesi” ile sonuclandirilmaldir. Birgok ticari gemi seferinde ve acente atayanlarin birgodu igin
“Olaylar Cizelgesi” nin geminin yanasma yerinden ayriimasindan hemen 6nce doldurulmasi ve kabul
ettigini géstermek icin kaptana / yukleyiciye / aliciya imzalatiimasi gerekir. Bu bilgiler donatanlar veya
gemi igleticileri tarafindan liman ugraginin kira sézlesmesine uygun tamamlanip tamamlanmadigini
hesaplamak icin kullanilacaktir. Bu bilgiler olabilecek dispe¢ veya surastaryayr hesaplamakta
kullanilacagindan dodru ve muntazam bir sekilde verilmelidir.

Ayrica, geminin yikleme / bosaltma islemini tamamlamasindan sonra alinmis olan talimatlara uygun
olmayan sekilde yik noksanhdi veya fazlahdi ¢ikabilir. Bu konuda gerekli énlem alinabilmesi igin
durumun igverene derhal bildiriimesi gerekmektedir.

1.5.3 — Acente — Donatan ve Navlun iligkisi
Navlun, tasiyanin nam ve hesabina 6denecek olan, yolcu ve yikin tasinmasina iligkin Ucretlerin
tamamidir. Navluna, deniz tagsimasina iliskin her turll sursarj ve ek gelirler dahildir.

Navlun ve diger gelirlerle ilgili, isin isleyisi ve akisi bakimindan tasiyici ve acentenin ayri ayri gérev ve
sorumluluklari vardir. Bunlar, uluslararasi anlagsmalara gore belirlenmis kurallardir.

Bu kurallara gore:
a) Tasiyicinin Gorevi.

1) Acentenin gorevini yapabilmesi ve isin gerceklesmesi ile ilgili tim dokimanlar
saglamak ve acenteye iletmek,

2) Geminin programlarini, ugranilacak limanlari ve denizyolu politikasi ile ilgili bilgileri
tam ve zamaninda bildirmek,

3) Navlun tarifeleri ve navlun ve diger masraflarin tahsilati ile ilgili anlagmalarin tim
kosullarini uygulanmasi i¢in acenteye yazili olarak bildirmek,

4) Gemi masraflarini karsilamak Uzere acentenin talep ettigi bedeli avans olarak
gbéndermek veya navlun tahsilatindan kullaniimasina onay vermek,

5) Navlun anlasmasina gore gorevlerini yerine getirmede, acentenin kétl niyetli
ihmali veya hatasiyla veya bu yolla olugsmadik¢a acente tarafindan iyi niyetle verilen
talimat veya herhangi bir banka, simsar veya diger bir kisinin neden oldugu zarar
yuzinden tasiyiclya kargi sorumlu tutmamak.

b) Acentenin Gorevleri

1) Tasiyici tarafindan gonderilen tarifelere gore, navlun ve diger masraflari
hesaplamak ve bu tir tarifelerin veya diger navlun anlagsmalarinin tim sekil ve
kosullarini uygulamada dikkat ve azami gayreti gbéstererek, tasiyicinin naviun
hesaplamalari ve dokimantasyonunu kontrol etmek,

2) Navlun ve ilgili hesaplarin tahsilati ile tagiyiciya ait tim navlunlari ve diger Ucretleri
tasiyicinin isteyebilecedi slirede tasiyiciya gondermek, (Banka masraflari tagiyicinin
hesabina aittir.)

3) Sefer sonunda ( veya belirtilen donemlerde ) navlun tahsilati ve diger gelir-gider

hesabi ve raporlarini kisa slirede tasiyiciya bildirmek. (Acente, eger varsa gegmis
alacagini da bu hesaptan diisme hakkina sahiptir.)
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1.5.4 — Gemi Acentelerinin Siniflandiriimasi

Gemi acentesi degisik ortamlarda hizmet verir. Bazilari salt bir liman igin organize olmuslardir (yerel
acenteler); bazilari belirli bir tagsima hattindaki limanlara ugrak yapan bir tasiyana ait gemilerin
hizmetlerini Ustlenirler (genel acenteler); bazen tasima hatti bir Glkenin tim limanlarini kapsayabilir;
bu durumda da gemi acentesinin iglevi ulusal acente olma niteligi kazanir...

Gemi acentesi her ne kadar farkl adlarla anilsa da, islevleri gogunlukla birbiri icine gegmis yapidadir.

Gemi acentesini degisik bicimlerde siniflandirmak olasidir. Siniflandirmada “temsil yetkisi®, “

RIS

bélgesi”, “verilen hizmet(ler)” gibi dlgitler esas alinir.

hizmet

Acente, atama emrini aldi§i tarafa bagdli olan sorumluluklarinin bilincinde olmalidir. Bu, gemi donatani,
isleteni, kiracisi olabilir. Esas olan acente, onu atayan ve Ucretini 6deyen kimseye karsl sorumludur.

Buna gore gemi acenteleri:
a. Armatoér acentesi
b. Kiraci Acentesi
c. Koruyucu Acente olmak tzere siniflandirilirlar

Armator Acentesi

Tasiyani temsil yetkisinin garterer (kiraci) tarafindan carter sézlesmesine yansitimasina ve tasiyan
tarafindan uygulanmasina, ya da tasiyan tarafindan kendi inisiyatifinde goérevlendiriimesine gére gemi
acentesi farkli adlar alir. Armatér acentesi, kiraci acentesi gibi...

Armator (Donatan) acentesi, navlun sdzlesmesine goére donatanin veya kiraci donatanin ugrak
limanlarinda atadigi acentedir.

Donatan acentesi, donatanin kendi iradesiyle atadigi acentedir. Kiraci acentesi ise, ¢arter s6zlesmesi
hikmune dayanilarak donatanin atamak durumunda oldugu acentedir.

Kiraci Acentesi

Kiraci acentesi, navlun sdzlesmesine konmus hikme dayanarak gemiyi kiralayan tarafin 6ngérdigu
acentedir. S6zlesmeye dayanarak kiraci, geminin ugrayacagi limandaki acenteyi belirler; tasiyan da
belirlenmis acenteyi kendi acentesi olarak atar. Acentelik hizmetlerinin kargiligi da tasiyan tarafindan
6denir.

Kiraci, uygulamada carter s6zlesmesinde kiraci acentesine yer verilmesini bazi nedenlerle isteyebilir:
¢ Yukleyici ya da aliciyla kendi arasindaki yike iliskin sorunlarin ¢éziminde sézlesmede dikte
ettirdigi gemi acentesinin olumlu davranislarindan / deneyiminden yararlanmis olabilir.
o Kiracl, yukleme / bosaltma limanindaki etkili acentenin dikte ettirdigi gemi acentesi oldugunu
bilmektedir,
e Kiraci, acente hakkinda tasiyana gére daha ¢ok bilgi sahibidir.

Zaman carterinde de gemiyi kirasina alan carterer (kiraci donatan) gemi acentesini segme ve atama
hakkina sahiptir. Bu da c¢artererin gemiyi isleten kisi / kurulug durumunda olmasindan 6tirtdur. Gemiyi
cekip ceviren kisi olarak c¢arterer (kiraci donatan) kirasindaki geminin ugrak limanlarindaki masraflarini
Ustlenmektedir. Gemisini kiraya veren gemi sahibinin (malik donatanin) edimi gemiyi donatmak,
bakimini ve tutumunu yapmaktir. Geminin tutumu (kondisyonu) agisindan zaman c¢arterinin malik
donatana yukledigi bu edim kuskusuz geminin galistirilmasini kapsamaz. Bu husus kiraci donatanin
uhdesindedir.

Zaman carterine alinmig bir geminin baska bir kisiye yeniden zaman esasl kiralanmasi yeni kiraci
donatana da bir 6nceki kiracinin hak ve yukumlultklerini verir.

Koruyucu Acente (G6zetim Acentesi)
Koruyucu acente (g6zetim acentesi), navlun sézlesmesine dayanarak kiracinin 6ngérdigu acentenin

atanmasi durumunda donatanin kendi hesabina o limanda atadidi acentedir. S6zlesmenin donatan
acentesi 6ngdrmesi halinde kiraci da o limanda gbzetim acentesi tutabilir.
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Koruyucu acente genellikle kiraci acentesinin tasiyanin ¢ikarlarini korumayi reddettigi ortamda
glindeme gelir. Kiraci acentesi, kendi sorumluluk alaninin disinda oldugu gerekgesiyle, tasiyanin
islerini yapmaktan kacgindiginda koruyucu acente (gdzetim acentesi) ihtiyaci belirir. Koruyucu acente
tasiyanin cikarlarini kollamak Uzere tasiyan tarafindan yetkilendirilmis bir tir gdlge acentedir. Kiraci
acentesinin yaptigi islemleri izler; tasiyanin aleyhine sonug¢ dogurmamasi igin ugrasir.

Kiraci acentesi ugrak limaninda donatanin (tasiyanin) g¢ikarlarini kollamasi gereken kisidir; ancak
uygulamada bundan sapmalar oldugu goézlenmektedir. Ozellikle hazirlik ihbarinin  (NOR)
geciktirimeden verilmesi, s.o.f duzenlenmesi, yanasma yeri ayarlanmasi vb, zaman-zaman Kkritik
durumlar ortaya gikaran konularda kiracinin acentesinin devrede olmasi ve gemi adina iglemleri
yuritmesi uygulamada tasiyanla kiracisini karsi karsiya getirebilmektedir.

Hazirlik ihbarinin zamaninda verilmemesi kiraci acentesinin hizmetine goélge disliren olaylarin
denebilir ki basinda gelir.

Tasiyan da, s6zlesmeyle mecbur kaldidi kiraci acentesine karsilik o limanda ikinci bir acente tutarak
cikarlarini kollamaya calisir. Buna “koruyucu acente” (g6zetme acentesi) denir. Koruyucu acentenin
varlik kazanmasinda kiraci acentesinin donatan namina hizmet vermekte olmasi ve fakat kiraci
tarafindan 6ngoértlmus bulunmasi biyuk dlgide etkili olmustur.

1.5.5 — Acentenin Masraf lligkileri

Bir acente, ayni zamanda hem kiraci hem de donatan tarafindan atanabilir. Bu takdirde, hangi
masraflarin kimin tarafindan édeneceginin iyi bilinmesi ve bunun igin de her iki taraftan teyit alinmasi
isin saglikh takip edilmesi agisindan gereklidir.

Yapilan harcamalarin kiraci ile donatan arasinda bdéliustlmesi, taraflarin ( donatan ile kiraci )
aralarinda yaptiklari anlagsmaya bagli olmakla beraber genel olarak asagida belirtildigi sekildedir:

a — Zaman Esasli Gemi Kiracisinin Masraflari
Normalde zaman esasl kira dénemi boyunca liman ugraklariyla ilgili masraflari kapsar. Bunlar:

Bogaz, Kanal, Nehir, Rihtim, iskele, Aidat
Yedekte Cekme,

Kilavuzluk,

Fener ve saglik resmi,

Gemi Yakiti,

Acentelik Ucreti,

Yiikleme Bosaltma Ucretleri.

gibi masraflardir.
b — Donatana Ait Masraflar

Bu harcamalar, geminin isletiimesinin genel masraflari ve geminin i¢ isleriyle ilgili harcamalar olup,
Kaptan Avansi,

Seyahat, Otel, Doktor gibi Mirettebat Masraflari,

Gemi ihtiyaci i¢in gerekli olan yakit, kumanya ve malzemeler,

Bakim ve Onarim Masraflar

Geminin Mektuplari,

gibi harcamalari kapsar.
¢ — Yikleyici veya Alicinin Masraflari

Gemi ile tasinan her tarll ydk ile ilgili olarak yukin gemiye yuklenmesi ve/veya gemiden bogaltiimasi
icin yUkleyicinin veya alicinin 6demesi gereken yiukleme, bosaltma, terminal Ucretleri gibi Ucretler
vardir. YUkleyicinin / alicinin kendileri bu Ucretleri liman isletmelerine ddeyebilecedi gibi cogu zaman
gemi acentesi araciligi ile 6demeyi tercih ederler.
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d — Nihai Harcamalar Faturasi

Nihai harcamalar faturasinin dizenlenmesi igin, geminin limana gelisinden kalkisina kadar gecgen
sureye ait hem hizmetlerin hem de ikmallerin gerceklesmesi ve tim alimlarinin kaydedilerek ucretlerin
tahakkukunun kesinlesmis olmasi gereklidir. Acente i¢in atayani ile varmis oldugu mutabakata uygun
olarak harcamalarin yapilmasi ve buna uygun olarak da nihai harcamalar faturasinin dizenlenmis
olmasi ¢ok 6nemlidir.

Acente, ayni gemi icin yukarida bahsedildigi Gzere hem donatan acentesi ( Koruyucu Acente ) hem de
kiraci acentesi olabilir. Ancak nihai masraf faturasi diizenlenirken her bir atamanin faturasi ayri ayri ve
atayan kisi adina duzenlenmelidir. Ayrica aksi kararlastirlmamis ise tum harcamalar toplu halde
atayan tarafa tek bir fatura halinde sunulmalidir.

e — Tediye Hesabinin Tutulmasi

Her geminin mutad olan masraflari vardir. Bunlar, liman, kilavuzluk, romorkér, saglik, fener, birlik ve
oda aidatlari gibi giderlerdir. Ayrica geminin cesitli ihtiyaclarina karsilik yapilan harcamalar da
citkacaktir. Bunlar da, personel giderleri, kumanya-malzeme, bakim onarim vb gibi giderlerdir. Acente
bu giderlerle ilgili 6demeleri fatura karsihdi yapmali ve muhasebe kayitlarinda ayri bir hesap agmali ve
gemiyle ilgili tim giderleri bu hesapta toplayarak takip etmelidir.

Yine yukarida bahsedildigi Gzere gemi icin gemi donatani veya gemi kaptaninin istedi Uzerine yapilan
her tirli harcama igin gemi donatani veya gemi kaptanindan yazili onay alinmalidir. Cok énemli olan
bu husus ileride yapilan harcamalar konusunda acente ile donatan / kiraci veya kaptan arasinda
herhangi bir ihtilafin olugsmasini énler.

f — Acente Harcamalari Pusulasi

Acente, harcamalarina ait pusulalari sirasiyla acente faturasina yazar. Anlagsma geregdi acentelik
tarifesine gore acentelik hizmet Ucretini de ilave eder ve temsil olunan kisi adina faturasini dizenler.
Bu fatura, geminin liman ugragi sirasinda tahakkuk eden ve tedarikgilerin ayri ayri faturalariyla
belgelenmis tim masraflari ve Ucretlerini gosteren, kalemlere ayrilarak dékimd yapilmis bir nihai
faturadir. Bu fatura, atayana karsi hazirlanan son belgedir. Liman masrafi geminin liman ugradi igin
gerekli hizmetlere ve satin alinanlara uygun olarak Uglincl taraflara paralarin tamamen 6dendigi
anlamina gelir.
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1.6 — GEMi ACENTELIK HIiZMETLERI UCRET TARIFESI
( 10 Mart 2008 Tarih ve 26812 Sayili Resmi Gazete )

Sanayi ve Ticaret Bakanligindan:

Gemi Acentelik Hizmetleri Ucret Tarifesine iliskin Teblig
(Ic Ticaret: 2008/1)

Amag

MADDEL - (1) Bu Tebligin amaci, Tirkiye Karasularinda, i¢ sularinda ve nehirlerinde sefer yaparak
yuk ve yolcu tasiyan veya Turk Bogazlari'ndan gegen deniz tasit ve araglarinin acentelik hizmetlerini
ifa eden "Gemi Acenteleri"nin hizmet ucret tarifesinin belirlenmesidir.

Kapsam

MADDE2 — (1) Bu Teblig hiikkiimleri, Turkiye Cumhuriyeti Kanunlarina gére kurulmus ve Deniz Ticaret
Odalarina kayith olarak faaliyet gosteren gercek ve tlizel kisilerin verdikleri acentelik hizmetleri
Ucretlerinin asgari dlizeyini belirler.

Dayanak
MADDE 3 — (1) Bu Teblig ve eki tarifeler, 5174 sayili Turkiye Odalar ve Borsalar Birligi ile Odalar ve
Borsalar Kanununun 12 nci maddesinin (p) bendi geregince hazirlanmigtir.

Tanimlar
MADDE 4 - (1) Bu Tebligde gegen tanimlar;
a) Navlun:

Tasiyanin nam ve hesabina ddenecek olan, yolcu ve ylkin tasinmasina iligkin Ucretlerin
tamamidir. Navluna, deniz tagsimasina iliskin her tarll strsarj ve ek gelirler dahildir.

b) Yuk:

Genel olarak deniz, hava, kara ve demiryolu ile bir yerden diger bir yere taginabilen her cesit
mal ve egyadir.

¢) Konteyner:

Bir tasima kabi olup, silindirik, dikddrtgen veya kare prizma seklinde &zel tasarimli,
yukleme/bosaltmalarda sirat ve zaman tasarrufu saglayan bir

kap veya kutuyu,

¢) Gemi acentesi:

Deniz tagit veya araclari ile yolcu ve yuk tasimalarinda, gemi sahibi, kaptani, isleticisi ve kiracisi
nam ve hesabina uUg¢lncu kisi ve kuruluglara karsi hak ve menfaatlerini tayin edilen bdlge icinde
koruyan ve bunun karsiliginda Ucret alan gercek ve tuzel kigileri,

d) Gemi acentelik hizmeti:

Tark limanlarina gelen her tarli deniz tasit ve aracglarinin yolcu, yuk, bakim/onarim, soérvey,
ikmal, personel degisikligi, yikleme/bogaltma, kilavuz/rébmorkdr alma vb. islemlerinin, ilgili kisi, kurulus
ve birimler nezdinde ifasini ve Tlrkiye Cumhuriyeti Kanunlarinin 6ngdérdigu kurallarin noksansiz
uygulanmasi ve bu iglerle ilgili her tirll bilginin zamaninda dogru ve noksansiz olarak bildirilmesini,

e) Koruyucu acentelik hizmeti:

Tasima mukavelesi hilkimleri geregince tayin edilen acenteye ilaveten, gemi donatani, kaptani
veya igleticisinin, gemi adina yaptirmak istedigi hizmetler igin tayin edilen gemi acentesinin yapacagi is
ve hizmetleri,

f) Ucretler:

1) Acentelik Ucreti:

Gemi acenteligi hizmeti yapan gergek veya tizel kisilere, yaptiklari hizmetlere karsi bu Tebligin
ekinde bulunan taban Ucretlerden az olmamak Uzere gemi sahibi, kaptani, isleteni veya kiracisi
tarafindan 6denen Ucreti,

2) Gbzetim Ucreti:

Acentelik ve koruyucu acentelik hizmetlerine ek olarak, gemi islemlerinin ilgili kisi, kurulus ve
birimler nezdinde acente tarafindan takip edilmesi, yerine getiriimesi, isin hizlandiriimasi, en kisa sure
icinde ve salimen esyanin tahliyesi ve ylklemenin sadlanmasi, evrak iglemlerinin yapilmasi, yikin
teslim alinmasi ve teslim edilmesi, esyadaki eksiklik veya fazlaliklarin takibi kargiligi olarak, deniz tasit
ve araclarinin sahibi, kaptani, isleteni veya kiracisi tarafindan 6denen dcreti,

3) Primaj Ucreti:
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Cikis limaninda yuklemede gdsterilen ihtimama karsilik, navluna ek olarak yuk sahibi (naviun
6deyeni) tarafindan 6denqn Ucreti, _

4) Diger Hizmetler Ucretleri (Istanbul ve/veya Canakkale Bodazindan gegen gemiler igin)

a) Personel gozetimi:

Sefer yapan deniz tasit ve araglarin personel degisikligi, hastaligi veya izine gikmasinda, acente
tarafindan yapilan vize harci, kargilama, otel, vasita, doktor, hastane, ilag vb. gibi yapilan masraflara
ek olarak, bu Tebligin ekinde bulunan tarifeye gdre gemi sahibi, kaptani, kiralayani veya isleticisi
tarafindan 6denen licreti,

b) Transit gemi aksam ve malzeme aktarma Ucreti:

Donatani, kiracisi veya isleticisi tarafindan deniz tasit ve araglarinin ihtiyaci icin génderilen gemi
aksam ve malzemenin deniz tasit ve araglarina verilmesini, bu hizmetlerin yerine getiriimesi igin
yapilan masraflara ilave olarak ekte bulunan tarifeye goére donatani, kaptani, kiracisi veya isleticisi
tarafindan 6denen Ucreti,

c) Gemi kaptanina verilen nakit avans:

Donatani, kiralayani ve igleticisi tarafindan gemi kasasina gonderilen paranin acente tarafindan
gemiye verilmesi, yapilan masraflara ek olarak gemi sahibi, kaptani, kiralayani veya igleticisi
tarafindan acenteye ekli tarifeye gére 6denen Ucreti,

ifade eder.

Yukiimlalik

MADDE 5 - (1) Gemi acentelidi faaliyeti gosteren gergek veya tizel kisiler, oncelikle Tirk
denizcili§inin uluslararasi diizeyde onurunu, sayginhidini, menfaatlerini, iktisadi ve ticari itibarini
korumak ve Turkiye Cumhuriyeti Kanunlari ile uluslararasi anlagsmalara gére ddenmesi gereken vergi,
resim, harglarin 6denmesini saglamak ve bu Teblige gore alinmasi gereken taban Ucretleri tatbik
etmekle yukumliddarler.

Ucret ve masraflarin tahsili

MADDE 6 - (1) Turkiye limanlarina sefer yapan veya Turk Bogazlarindan gecen gemilerin acentelik,
koruyucu acentelik, komisyon, primaj, gbzetim, liman Ucretleri ile diger masraflarin tamaminin, pesin
olarak gemi acenteligi yapan gercek ve tlizel kisilerin hesabina gelmesi zorunludur. Turk limanlarina
tarifeli veya diizenli sefer yapan gemilerin liman masraflarinin 6denmesi islemlerinde, 1567 sayili Turk
Parasinin Kiymetini Koruma Hakkindaki Kanun ile Tirk Parasinin Kiymetini Koruma Hakkinda 32
sayili Karar uyarinca yayimlanan "Gérinmeyen Muameleler Tebligi" hikimleri uygulanir.

Taban licretler

MADDE 7 — (1) Bu Teblige ekli cetvellerde gosterilen miktarlar, taban Ucretlerdir. Alinacak ucretler, bu
Tebligde belirtilen cetvellerdeki Ucretlerden asadi olamaz. Bu Tebligde gosterilen cetvellerdeki
Ucretlerin altinda hizmet satanlar ve alanlar hakkinda bu Tebligin 10 uncu maddesinde belirtilen cezai
mieyyide uygulanir.

Ucretlere dahil olmayan giderler

MADDE 8 - (1) Her tarife cetvelinde belirtilen Ucretler, tanimlarda belirtilen is ve hizmetlerin
karsiigidir. Deniz tasit ve araclarinin yik, yolcu ve egyaya iligskin vergi, resim, harg, pul ve zorunlu
giderleri ile bu tasit ve aracglarin makine, techizat, malzeme ve personeline, mevzuata uygun olmayan
durum ve hallerde ddenmesi gereken giderler, navlun tahsili ve havale giderleri, acentelik Ucretine
dahil degildir.

Uygulama alani

MADDE 9 - (1) Bu Teblig hukiumleri, kabotaj seferleri disinda, Turkiye karasularina, limanlarina,
tersanelerine, i¢ sularina ve nehirlerine gelen, Canakkale ve istanbul Bogazlarindan gegen her trlii
deniz tasit ve araglarina uygulanir.

Cezai hikiimler
MADDE 10 - (1) Gemi acenteligi faaliyetinde bulunan gercek ve tiizel kigiler, bu Tebligde belirtilen
esaslar ile ekte sunulan taban Ucret tarife cetvellerini uygulamakla yikimltudir. Bu Teblig ekinde
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belirtilen taban Ucretlerden asagl hizmet alinamaz ve satilamaz. Bu uygulama digina ¢ikanlar; diger
mevzuat hukidmleri sakli kalmak kaydiyla, 5174 sayili Turkiye Odalar ve Borsalar Birlidi ile Odalar ve
Borsalar Kanunu'nun 87 ve 93 UnclU maddelerine istinaden Deniz Ticaret Odalari tarafindan
cezalandirilir.

Yiriirlik

MADDE 11 - (1) Bu Teblig hikimleri ve ekinde belirtilen Ucret cetvelleri, yayimi tarihinden itibaren
yurarlige girer. Bu Tebligin yirarlige girmesiyle, 8.1.2004 tarihli ve 25340 sayili Resmi Gazete’de
yayimlanan Gemi Acentelik Hizmetleri Ucret Tarifesine iliskin Teblig (i¢ Ticaret: 2004/1) yirirliikten
kaldiriimistir.

Yuriitme
MADDE12 - (1) Bu Teblig hiikkiimlerini Sanayi ve Ticaret Bakani yGrutir.

TARIFE NO: 1 ACENTELIK HiZMETLERI
Liman velveya karasularindaki gemiler igin:

Geminin tonilatosu N.T. Her ugrama icin baz iicret Euro
0 - 500'e kadar 300
501 -1000'e kadar 500
1001 - 2000'e kadar 750
2001 - 3000'e kadar 975
3001 - 4000'e kadar 1200
4001 - 5000'e kadar 1450
5001 - 7500'e kadar 1700
7501 - 10000'e kadar 2100
10001 - 20000 beher 1000 N.T. ve kesri icin ek olarak 75
20001 - 30000 beher 1000 N.T. ve kesri icin ek olarak 65
30001 - 40000 beher 1000 N.T. ve kesri igin ek olarak 55
40001 - 50000 beher 1000 N.T. ve kesri i¢cin ek olarak 40

50001 ellibinden yukari, beher 1000 N.T. ve kesri igin ek olarak 25

a) Yukaridaki baz Ucret geminin liman ve/veya karasularinda ne sebeple olursa olsun 5 (bes
dahil) takvim guintine kadar kaligi i¢indir.

b) Geminin 5 (bes) glinden fazla kalmasi halinde 5 (bes) ginden sonraki 3 (i¢) gunlik her
dénem ve kesri icin baz Ucretlere %25 (yirmibeg) eklenir.

c) Geminin esya ve yolcu hizmetlerinin ayni liman alani icerisinde bagka baska yerlerde
yapilmasi (geminin kendi imkanlariyla ayni rihtim boyunca yer degistirmeleri disinda) ilk yer degistirme
icin baz Ucrete %10 (on) ve bundan sonraki yer degistirmeler i¢in baz Ucrete %5 (bes) eklenir.

d) Donatanlarca istenecek 6zel denetim ve hizmetler disinda; musterek ve hususi avarya,
catisma, karaya oturma, yangin, kurtarma-yardim, havuzlama, onarim gibi hizmetlerin yapilmasi
halinde baz Ucretlere %25 (yirmibes) eklenir.

e) Yalniz yolcu gemileri igin baz tcretten %40 (kirk)'a kadar indirim yapilabilir.
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TARIFE NO: 2 KORUYUCU ACENTELIK HiZMETLERI
Liman vel/veya karasularindaki gemiler igin:

Geminin tonilatosu N.T. Her ugrama icin baz iicret Euro
0 - 500'e kadar 150
501 - 1000'e kadar 250
1001 - 2000'e kadar 375
2001 - 3000'e kadar 488
3001 - 4000'e kadar 600
4001 - 5000'e kadar 715
5001 - 7500'e kadar 850
7501 - 10000'e kadar 1050
10001 - 20000 beher 1000 N.T. ve kesri icin ek olarak 38
20001 - 30000 beher 1000 N.T. ve kesri icin ek olarak 33
30001 - 40000 beher 1000 N.T. ve kesri igin ek olarak 28
40001 - 50000 beher 1000 N.T. ve kesri i¢in ek olarak 20
50001 ellibinden yukari, 13

a) Yukaridaki baz tcret geminin liman ve/veya karasularinda ne sebeple olursa olsun 5 (bes

dahil) takvim gintne kadar kalisi igindir.

b) Geminin 5 (bes) glinden fazla kalmasi halinde 5 (bes) giinden sonraki 3(tg¢)'er gunlik her

dénem ve kesri i¢in baz Ucretlere %25 (yirmibes) eklenir.

c) Donatanlarca istenecek 6zel denetim ve hizmetler diginda; ¢atisma, karaya oturma, yangin,
kurtarma-yardim, havuzlama, onarim gibi hizmetlerin yapiimasi halinde baz tcretlere %25 (yirmibes)

eklenir.

TARIFE NO: 3 ACENTELIK HiZMETLERI
Ganakkale ve istanbul Bogazi'ndan gegen gemiler igin:

Geminin tonilatosu N.T. Bir Bogaz'dan bir gecis icin baz iicret Euro

0 - 1000'e kadar

1001 - 2000'e kadar

2001 - 3000'e kadar

3001 - 4000'e kadar

4001 - 5000'e kadar

5001 - 7500'e kadar

7501 - 10000'e kadar

10001 - 20000'e kadar beher 1000 N.T. ve kesri i¢in ek olarak
20001 - 30000'e kadar beher 1000 N.T. ve kesri icin ek olarak
30001 - 40000'e kadar beher 1000 N.T. ve kesri icin ek olarak
40001 - 50000'e kadar beher 1000 N.T. ve kesri icin ek olarak
50001'den yukari

a- Bu baz licret hangi yone olursa olsun bir Bogaz'dan bir gegis icindir.

100
145
170
200
230
280
320
15
10
5

5

5

b- Turk Bogazlari'ndan transit gecen gemilerin gegisinde, ilk tayin edilen acentenin tam olarak
6dedigi risum ve dcretlerin, 1/2 si, geminin doénudsinde acente degisikligi olmasi halinde, dénus
acentesine dekont edilir. Dénls acentesi dekont edilen bedeli tayin edilen ilk acenteye ddemekle

yukamlGddr.
c)- Refakatle Turk Bogazlarini Gegen Gemiler
1) Boylari 300 mt'ye kadar olan gemiler;
Acentelik baz Ucretine ilaveten bu acentelik Gcretinin %25',
2) Gemi ve deniz araglarinin yedekte ¢ekilmesinde;
Acentelik Gcretinin %50'si,
3) Boylari 300 metreyi gegen veya 6zel izinle gegen gemiler;
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Acentelik baz Ucretine ilaveten bu acentelik tcretinin %75'i ayrica alinir.

d- Limanda kalisin uzamasi sebebiyle transit pratikasi, serbest pratikaya donlisen gemilerden,

iki bogaz olarak) acentelik lcretinin %25'i ayrica alinir.
( o y

TARIFE NO: 4 KORUYUCU ACENTELIK HiZMETLERI
Canakkale ve istanbul Bogazi'ndan gegen gemiler igin

Geminin tonilatosu N.T. Bir Bogazdan bir gecis icin baz licret Euro
0 - 1000'e kadar 50
1001 - 2000'e kadar 73
2001 - 3000'e kadar 85
3001 - 4000'e kadar 10
4001 - 5000'e kadar 115
5001 - 7500'e kadar 140
7501 - 10000'e kadar 160

10001 - 20000'e kadar beher 1000 N.T. ve kesri i¢in ek olarak
20001 - 30000'e kadar beher 1000 N.T. ve kesri igin ek olarak
30001 - 40000'e kadar beher 1000 N.T. ve kesri i¢in ek olarak
40001 - 50000'e kadar beher 1000 N.T. ve kesri igin ek olarak
50001'den yukari

Bu baz icret hangi ydne olursa olsun bir Bodaz'dan bir gegis igindir.

W W w U1

TARIFE NO: 5 GOZETIM HiZMETLERI

Liman ve/veya karasularindaki gemiler igin

Yiikleme ve bosaltma Euro/Metrik TON
A) DOKME ESYA:

a) Kati Esya (Maden cevheri, mineraller,

hurda, pik demiri, kdmur, kegi boynuzu,

hayvan yemi, kiispe, ¢imento, kilinker,

ponza, suni gibre, mucur.)

I- 0-10000 tona kadar 0.15
[I- 10001-20000 tona kadar 0.10
[1I- 20000 tondan yukari kisim igin 0.05

b) Tahil ve Tohumlar:
Bugday, arpa, yulaf, gavdar, piring, misir,
aycicedi, soya fasulyesi, fig.

I- 10000 tona kadar 0.10
[I- 10001-25000 tona kadar 0.075
[1I- 25000 tondan yukari kisim igin 0.045
c) Bakliyat:

Bakla, boriilce, fasulye, mercimek, nohut

I- 0-5000 tona kadar 0.30
[I- 5000 tondan yukari kisim i¢in 0.15
d) Ham petrol, akaryakit:

I- 15000 tona kadar 0.040
[I- 15001-35000 tona kadar 0.030
[1I- 35000 tondan yukari kisim igin 0.015
e) LPG ve LNG Gazlar:

I- 0-15000 tona kadar 0.15
II- 15000 tondan yukari kisim igin 0.05

f) Kimyevi maddeler (Petrol Grtind olanlar
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dahil) Sarap, zeytinyadi, melas, yemeklik
sivl yag, madeni yag, donyagi. 0.15
B) DOKME OLMAYAN ESYA:
(Asagida sayilanlar)
a) Tahil ve un, suni glibre, seker, ¢cimento, piring, irmik,
keci boynuzu, minareller, mermer blok.

I- 20000 tona kadar 0.15
II- 20000 tondan yukari kisim igin 0.05
b) Taze meyve ve sebze, narenciye, dondurulmus gida 1.00
c) Bakliyat ve Tohumlar 0.60

d) Kagit ve Demir ¢elik mamuli ile yart mamdilleri:
Sag levha, kangal demir, profil, kitik demir,
insaat demiri, firkete demir, filmasin, her tirlG boru,
rulo sag, gazete kagidi, rulo kagit, kagit hamuru.

I- 0 - 5000 tona kadar 0.25
[I- 5001 - 10000 tona kadar 0.15
llI- 10000'den yukari kisim igin 0.10
e) Agag kitigu ve tomruk

I- 0 - 3000 tona kadar 0.50
[I- 3001 - 5000 tona kadar 0.35
[1I- 5001 tondan yukari kisim igin 0.10

C) BOS KONTEYNER VE BOS TREYLER (Euro/Adet):10.00
D) CANLI HAYVANLAR (Euro/Adet):

a) Kuguk bas 0.05
b) Buyuk bas 0.15
E) DIGER ESYA, KIRKAMBAR OLARAK TASINAN
YUKLER

I-YUkleme ve/veya bosaltma Ucretlerinin tagiyan

Tarafindan édenmesi halinde 1.00
[I-Yikleme ve/veya bosaltma Ucretlerinin yiklenici

ve/veya alici tarafindan 6denmesi halinde 0.60

F) KONTEYNER iCINDE TASINAN TUM

YUKLER (YUKARIDAKILER DAHIL):

I- YUkleme ve/veya bosaltma Ucretlerinin tasiyan

tarafindan 6denmesi halinde 1.00
lI- Yikleme ve/veya bosaltma Ucretlerinin

yukleyici ve/veya alici tarafindan 6denmesi

halinde 0.60
G) OTOMOBIL, JEEP, PIKAP, PANELVAN,

MINIBUS, MIDIBUS (Euro/Adet)

Yukleme ve/veya bosaltma Ucretlerinin tagiyan,

yukleyici ve/veya alici tarafindan 6denmesi

halinde:

0-50 adete kadar 5.00
51 - 300 adete kadar 3.00
301 ve Uzeri 1.50

H) RO - RO GEMILERLE TASINAN VE KENDI

KENDINE YURUYEBILEN TEKERLEKLI| PALETLI

VASITA VE iS MAKINALARI

(Euro/Uzunlugu tzerinden beher metre igin 3.00

[) Yukaridaki belirtilen baz Gcretlere gére hesaplanacak

toplam gézetim Ucretinin 150.- (yizelli) Euro’dan

az olmasi halinde, goézetim Gcreti 150.- (Yuzelli) Euro olarak uygulanir.



TARIFE NO: 6 KOMISYON
Komisyon Ucreti sadece 1 numarali tarifedeki acentelik Uicretine ek olarak 5 numaral tarifedeki
(F, H) bolimleri igin uygulanir.

A) Esya Navlun Hasilatinin Yiizdesi
i) Yikleme 5.0

(YUkleme komisyonu, yukleme limanindan
konsimento Gzerinde belirtilen nihai varis
limanina kadar olan navlun Uzerinden alinir.)

ii) Bosaltma 25
B) Transit Esya

i) Yikleme 25
i) Bosaltma 15

Tirkiye'de satilan Bilet Bedelin Yiizdesi

C) Yolcu Tasimasi 125
TARIFE NO: 7 PRIMAJ

Navlun Hasilatinin Yiizdesi

A) Akdeniz ve Karadeniz limanlari igin 5.0
B) Cebelitarik ve Suiveys disindaki
Limanlar i¢in 3.0

a) Primaj Ucreti 1 numarali tarifedeki acentelik tcretine ek olarak 5 numarali tarifedeki (F, H)
béldmleri icin uygulanir.
b) Ancak konsimento basina alinacak primaj tutari 3.500.- Euro ile sinirhdir.

TARIFE NO: 8 DIGER HiZMET UCRETLERI

(Bu maddedeki hizmetler istanbul ve/veya Canakkale Bogazindan

Gegen Gemiler igin uygulanir.)

1- Yedek parga:

Yurt disindan gelip, gemiye teslim edilen yedek parca ve/veya malzemenin, herbir gdnderici i¢in
agirhgi Gzerinden, kilo basina 1.00 Euro hizmet Ucreti acenteye Odenir. Hizmet Ucreti, teslim
masraflarina ek olarak, gegis veya ugrak basina, en az 150.- Euro ve en fazla 500.- Euro olarak
uygulanir.

2- Bunker ikmali:

Bunker ikmali ve slop hizmeti nezaret Ucreti 100.- Euro hizmetin

gemi demirdeyken yapilmasi halinde uygulanir.

3- Tirk Bogazlarindan gegis sirasinda katilan ve ayrilan kisi basina

(masraflara ilaveten)

Euro
1- 2 kisi 75
beher fazla kisi 25
4- Tibbi Hizmetler:
Beher hasta basina 40

(Masraflara ilaveten)

5- Kaptan avansi:

Verilen para miktari Gzerinden %1, minimum 50
(Masraflara ilaveten)
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1.6.1 — Proforma Fatura Tanzimi

a - Ugraksiz Gegen — Transit — Gemiler igin Proforma Fatura Tanzimi

GEMi ADI TBN ( TO BE NOMINATED )

GRT 10943

NRT 6152

MASRAF TORU i(NSisLéZUCRESEQE%%G)I USD/EURO AGIKLAMA

Sahil Sihhiye Risumu Sanitary Dues USD 372,00
Fener ve Tahlisiye Ucreti Light and Life Saving Dues | USD 1.674,00
Kilavuzluk Ucreti — Ganakkale Pilotage Fee - Dardanelles USD 1.512,00 | ihtiyari - Optional
Kilavuzluk Ucreti — Ist Bogazi Pilotage Fee — Bosphorus USD 1.512,00 | ihtiyari — Optional
Komdinikasyon , Kolayliklar Communication and Facilities | EURO 100,00
Motor Masrafi Motorlaunch expenses EURO 120,00 | Kullanilirsa — If any

Acentelik Ucreti — Resmi Tarife

Agency Fee (as per Official T.)

EURO1.120,00

TOPLAM

TOTAL

USD 5.070.00
EURO01.340.00

b - Liman Ugrakli Gemiler igin Proforma Fatura Tanzimi

GEMiI ADI

GRT

NRT

BAYRAGI
TAHLIYE MIKTARI
UGRAK LIMANI

CANAKKALE BOGAZI GECIS MASRAFLARI — CANAKKALE STRAIT UP AND DOWN PASSAGE

: TBN

:9.529

:6.035

: YABANCI

: 10.715 mton Tomruk
: DERINCE

INGILIZCE KARSILIGI

MASRAF TURU ( DISBURSEMENTS ) USD/ EURO AGIKLAMA
Fener Ucreti Light Dues USD 1.232,00
Kilavuzluk Ucreti ( Giris/Cikig) | Pilotage Fee (in/ out) USD 1.440,00
Vapur Donatanlari ve o .
Ac.Dernek Aidati Contribution to Maritime Assoc | EURO 10
Acentelik Ucreti ( Resmi Tarife) | Agency Fee(As per Official Ta) | EURO 560,00
USD 2.672,00
TOPLAM TOTAL EURO 570.00
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DERINCE LIMAN MASRAFLARI - DERINCE PORT CALL EXPENSES :

INGILIZCE KARSILIGI

MASRAF TURU ( DISBURSEMENTS ) USD / EURO AGIKLAMA
Sahil Sihhiye Risumu | Sanitary Dues 2.414,00
Fener Risumu Light Dues 1.094,00
Liman Risumu Port Dues 49,00
Kilavuzluk Ucreti Pilotage Fee 1.600,00
Romérkér Ucreti Tugboat Fee 2.616,00
Demirleme Ucreti Anchorage Fee 400,00
Palamar Ucreti Berthing Fee 700,00
Morinbot Ucreti Mooringboat Service 165,00
Fee
Gimriik Mesai Ucreti Customs Overtime 300,00
Kati Atik Ucreti Collecting Garbage 265,00
Deniz Ticaret Odasi Chamber of Shipping 150.00
Aidati Service Fee '
Deniz Ticaret Odasi Contribution to 400 00 Maksimum
Oda Payi Chamber of Shipping '
Vapur Donatanlar ve Contribution to Maritime
ACFI)Derne“i Aidati Association of Euro 40,00
) 9 Shipowners and Agents
Taksi Masraflari Taxi cab expenses 300,00
Motor Masrafi Motorlaunch expenses Euro 150,00
Kullanilirsa / If any
Komunikasyon Communication Fee Euro 200,00

Masraflari

Nezaret Ucreti ( Resmi
Tarife )

Attandance Fee (
Official Tariff )

Euro 2.772,00

Acentelik Ucreti ( Resmi
Tarife )

Agency Fee ( Official
Tariff )

Euro 1.700,00

Pul, Posta ve Diger

Postage & Petties,

Kolayliklar Facilities Euro 300,00

USD 10.453,00
TOPLAN TOTAL EURO 5.162.00
GENEL TOPLAM GRAND TOTAL USD 13.125,00

EURO 5.732.00

Not: Kilavuzluk ve Rémorkdr Hizmetleri, tatil ginlerinde %50 zamli olarak verilir.
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2.1-

IKINCI
BOLUM

GEMIi ACENTELERI YONETMELIGIi ve GEMi ACENTELERI EGITIM YONERGESI

2.1.1 — Gemi Acenteleri Yonetmeligi
( 5 Mart 2012 tarih ve 28224 sayili Resmi Gazete )

2.1.2 — Gemi Acenteleri Egitim Yonergesi
( 16 Mayis 2013 tarih ve 5299 sayili Bakanlik oluru)

HAZIRLAYAN
Vapur Donatanlari ve Acenteleri Dernegi
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2.1.1 - GEMi ACENTELERI YONETMELIGI
( 05 Mart 2012 Tarih ve 28224 Sayili Resmi Gazete )

5 Mart 2012 PAZARTESI Resmi Gazete Sayi : 28224

YONETMELIK
Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligindan:

GEMi ACENTELERI YONETMELIGI
BIRINCi BOLUM
Amag, Kapsam, Dayanak ve Tanimlar

Amag¢

MADDE 1 — (1) Bu Yoénetmeligin amaci; gemi acentelerinin ulusal mevzuat ve uluslararasi denizcilik
kurallarina uygun olarak diizenli ve verimli bir sekilde faaliyet gostermelerini saglamak, etkin hizmet
temini igin gerekli olan ylksek diizeyde bir profesyonel egitim ve denetim gelistirmek, mali yapilari
itibariyla saglam ve istikrarli gemi acentelerinin faaliyetini tesvik etmek, yeterlik sartlarini ve hizmet
esaslarini belirleyerek, izin belgelerini dizenlemektir.

Kapsam

MADDE 2 — (1) Bu Yonetmelik, 29.6.1956 tarihli ve 6762 sayili Tirk Ticaret Kanununa gore kurulmus
ve Deniz Ticaret Odalarinda kaydi bulunan, gemi acentesi olarak faaliyet gosteren gercek ve tiizel
kisiler ile Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanliginca tanitim karti diizenlenen Kisilerle ilgili usul
ve esaslari kapsar.

Dayanak

MADDE 3 — (1) Bu Yénetmelik, 14.4.1341 tarihli ve 618 sayili Limanlar Kanunu ile 26.9.2011 tarihli ve
655 sayili Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanhginin Teskilat ve Gorevleri Hakkinda Kanun
Hukminde Kararnamenin 9 uncu maddesinin birinci fikrasinin (b) ve (d) bentlerine dayanilarak
hazirlanmistir.

Tanimlar

MADDE 4 - (1) Bu Yoénetmelikte gecen,

a) Acente yetkilisi: Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanlidi nezdinde gemi acentesi adina yetkili
olan Kigiyi,

b) Bélge: Acentelerin faaliyette bulunabilecekleri limanlari da kapsayan idare tarafindan belirlenmis
cografi yetki sahasini,

c) Deniz Ticaret Odasi: istanbul ve Marmara, Ege, Akdeniz, Karadeniz Bolgeleri Deniz Ticaret Odasi
ile Mersin Deniz Ticaret Odasini,

¢) Gemi: Adi, tonilatosu ve kullanim amaci ne olursa olsun, denizde ve i¢ sularda kiirekten baska bir
aygitla yola g¢ikabilen deniz aracini,

d) Gemi acenteligi egditim komisyonu: Gemi acentelidi egitim programlarinin hazirlanmasi,
uygulanmasi ve Ucretlendiriimesi hususunda Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanhginca
olusturulan yetkili komisyonu,

e) Gemi acentesi: Yaptiklari anlasmalarla gemi sahibi gercek veya tizel kigiler ile kaptan, isleten veya
gemi kiralayanin nam ve hesabina hareket eden ve Uglncu kisi ve kuruluglara karsi bunlarin haklarini
koruyan, bu cercevede yaptiklari is ve islemlerde kendi kusurlari disinda sorumlu tutulamayan,
anlagsmadaki kisi veya kurulusu,

f) Gemi acentesi personeli: Liman, gumruk, sahil saglik ve emniyet idareleri ile ilgili diger kurum ve
kuruluslarda, acentelik islemlerini ylriiten ve kendilerine idarece tanitim karti diizenlenen Kisileri,

g) idare: Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligini,

g) isleten: Geminin miilkiyeti kendisine ait olsun ya da olmasin, bir geminin zilyetligini haiz ve gemiyi
ticari olarak galistiran gercek veya tuzel kisiyi,

h) Isyeri: idare tarafindan gemi acenteligi faaliyetlerinde bulunmak iizere yetki belgesi verilmis gercek
veya tlzel kisilerin merkez veya subelerinin fiili calisma yerini,

1) Koruyucu acente: Gemi acentesi ile yiik acentesinin farkli oldugu durumlarda temsil ettikleri kisilerin
hak ve menfaatlerini birbirlerine karsi koruyan acenteyi,

i) Sicil: Gemi acente ve subeleri ile acente personelinin idare tarafindan tutulan kayitlarini,

j) Sube yetki belgesi: Gemi acentelidi sube yetki belgesini,

k) Tali acente: Bir acentenin kendi nam ve hesabina islem yapmak Uzere verdigi yetki dahilinde
faaliyette bulunan acenteyi,

[) Tanitim karti: Gemi acentesi personeli tanitim kartini,
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m) Yetki belgesi: Idare tarafindan, bu Yénetmelikle belirlenen kosullari saglayan gercek ve tiizel
kisilere gemi acenteligi faaliyetinde bulunabilmek igin diizenlenen gemi acenteligi yetki belgesini,
ifade eder.

IKINCI BOLUM

Yetki Belgesi ve Bolgeler
Yetki belgesi
MADDE 5 — (1) Gemi acenteleri, Tirk Ticaret Kanunu hiikiimleri sakli kalmak kaydiyla, idare
tarafindan verilecek calisma izni ve bu cergevede dizenlenecek gemi acenteligi yetki belgesi ile
faaliyet g0sterirler.
(2) Yetki belgesi almak isteyen gergek veya tiizel kigiler, idare tarafindan belirlenen form ve belgelerle
idareye bagvururlar. Bagvurular idare tarafindan degerlendirilir ve bu Yénetmelige gore yeterliligi tespit
edilenlere yetki belgesi verilir.
(3) Yetki belgeleri belirlenen bolge sinirlari icerisinde gegerlidir. Acenteler, ihtiyac duymalari halinde
yetkilendirildigi bolge sinirlar igerisinde irtibat blrosu acarak faaliyet gosterebilirler. Yetkilendirilen
acenteler, yetkilendirildikleri bélge disinda faaliyette bulunmak istemeleri halinde sube yetki belgesi
almak zorundadirlar. Ancak, turizm amaciyla limanlarimizi ziyaret eden kruvaziyer gemilerin Turkiye
sinirlari disinda herhangi bir limana ugramamasi kaydiyla ayni sefer kapsaminda farkh bdlgelerde
birden fazla limana udramasi halinde ilk limandaki acente, diger limanlardaki acentelik islemlerini de
yapabilir.
(4) Yetki belgesinin gegerli oldugu bdlgeler asagida belirlenmistir:
a) Birinci Bolge: Hopa Liman Baskanligi idari sinirlarindan baslayarak Bartin Liman Baskanhgi idari
sinirlaridahil olmak Gizere bu iki liman baskanligi arasindaki limanlari kapsar.
b) ikinci Bélge: Zonguldak Liman Bagkanligi idari sinirlarindan baslayarak Ayvalik Liman Baskanhgi
idari sinirlar ile Gokgeada, Bozcaada, igneada, Sile ve Karasu Liman Bagkanliklari dahil olmak lizere
tum Marmara Bolgesi limanlarini kapsar.
c) Uglincti Bolge: Dikili Liman Baskanhgi idari sinirlarindan baslayarak Fethiye Liman Baskanhgi idari
sinirlaridahil olmak Uzere bu iki liman baskanhdi arasindaki diger tim limanlari kapsar.
¢) Dérdlncii Bolge: Kas Liman Bagkanligi idari sinirlarindan baslayarak iskenderun Liman Baskanhg!
idari sinirlari dahil olmak tzere bu iki liman bagkanlidi arasindaki tim Akdeniz Bdlgesi limanlarini
kapsar.
(5) Yetki belgeleri her bes yilsonunda acentelerin bu Yénetmelik hikimlerine uygunlugu kontrol
edilerek vize edilir.
(6) Yetki belgeleri, adlarina dizenlenen gergek veya tizel kisiler disinda baskalar tarafindan
kullanilamaz ve devredilemez. Yetkilendirilen acentelerle ilgili bilgiler idarenin internet sitesinde
yayimlanir.
(7) Acenteler, idareden yetki belgesi almig bir diger acenteyi tali acente olarak atayabilirler.
(8) Yetki belgesi bagvurularinda eksiklik tespit edilen acentelere eksik belgelerin tamamlanmasi igin
eksikliklerin ilgiliye bildirilmesinden itibaren alti ay sire verilir. Belirtilen bu sure icerisinde eksik
belgelerin tamamlanmamasi halinde basvuru iptal edilir, yetki belgesi i¢in yatirilan Ucret iade edilmez.

Sube yetki belgesi

MADDE 6 - (1) Gemi acenteleri diger bolgelerde subeler acabilir. Gemi acentelerinde aranan sartlar
subeler igin de gegerlidir. Agilacak her bir sube icin, idare tarafindan sube yetki belgesi verilir. Sube
yetki belgeleri yalnizca verildikleri bolge sinirlari icerisinde gecerlidir. Subeler, ihtiyag duymalar
halinde yetkilendirildikleri bolge sinirlari igerisinde irtibat birosu agarak faaliyet gosterebilirler.

Yetki belgesi alacak gergek veya tiizel kisilerde aranan nitelikler

MADDE 7 — (1) Yetki belgesi almak igin bagvuran;

a) Gergek kisilerin;

1) Turkiye Cumhuriyeti vatandagsi olmalari,

2) Fiil ehliyetine sahip olmalari,

3) 26.9.2004 tarihli ve 5237 sayili Turk Ceza Kanununun 53 Gincu maddesinde belirtilen sireler gegmis
olsa bile; kasten islenen bir sugtan dolay! bes yil veya daha fazla siireyle hapis cezasina ya da affa
ugramis olsa bile devletin glivenligine, anayasal diizene ve bu diizenin isleyisine, milli savunmaya ve
devlet sirlarina karsi suglar ve casusluk, terérin finansmani, basit ve nitelikli zimmet, irtikap, risvet,
hirsizlik, dolandiricilik, sahtecilik, gliveni kétliye kullanma, hileli iflas, ihaleye fesat karistirma, edimin
ifasina fesat karistirma, sugtan kaynaklanan malvarli§i degerlerini aklama, hapis cezasinin ertelendigi
veya adli para cezasina cevrildigi hukumler hari¢ olmak Uzere hurriyeti baglayici cezaya mahkumiyeti
gerektiren kacakgilk veya vergi kagak¢ihgi suglarindan mahkum olmamalari,

4) Deniz Ticaret Odasina Uye olmalari.

b) Tlzel kigilerin;
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1) Turk Ticaret Kanunu hikimlerine gore kurulan sirketlerden olmasi,

2) Sirket ana s6zlesmesinde gemi acenteligi faaliyetinin belirtiimis olmasi,
3) Deniz Ticaret Odasina liye olmasi,

zorunludur.

Acente yetkilisinin nitelikleri

MADDE 8 — (1) Acente yetkilisinin;

a) 7 nci maddenin birinci fikrasinin (a) bendinin (1), (2) ve (3) numarali alt bentlerinde belirtilen sartlar
tasimasi,

b) Sicile kayith olarak en az iki yil sireyle gemi acentesi personeli unvaniyla ¢alismis olmasi veya
denizcilik egitimi veren bir ylksekdgretim programindan mezun olmak kaydiyla en az bir yil sureyle
mesleki deneyim sahibi olmasi ya da idarenin merkez teskilatina bagli Deniz Ticareti Genel
Miidurliigti, Deniz ve igsular Diizenleme Genel Midirliigii, Tersaneler ve Kiyi Yapilari Genel
Miidurliigiinde veya idarenin tasra teskilati liman baskanliklarinda en az on vyil siireyle calismis
olmasi,

gerekir.

(2) Ancak, acente yetkilisi olarak Idareye bildirilecek kiginin acentenin sahibi veya ortadi olmasi
halinde birinci fikranin (b) bendindeki sartlar aranmaz.

Gemi acentesi personeli olacaklarda aranacak nitelikler

MADDE 9 - (1) Gemi acentesi personeli olmak igin bagvuruda bulunan kisinin,

a) 7 nci maddenin birinci fikrasinin (a) bendinin (1), (2) ve (3) numarali alt bentlerinde belirtilen sartlar
tasimasi,

b) 18 inci ve 19 uncu maddeler uyarinca gerekli egitimi almis ve sinavda basarili olmus olmasi,

c) En az lise veya dengi okul diizeyinde bir okulu bitirmis olmasi,

¢) idare tarafindan, idarenin resmi internet sitesinde belirtilen diger belgeleri sunmus olmasi,

gerekir.

isyerinin nitelikleri
MADDE 10 - (1) Isyerinin, gemi acenteligi faaliyetlerinde bulunabilecek gerekli teknik donanima sahip
olmasi zorunludur. Teknik donanimlarin kapsami idare tarafindan belirlenir.

UGUNCU BOLUM
Sorumluluk, Yasaklar ve Denetim

Sorumluluk

MADDE 11 - (1) Gemi acenteleri;

a) Ulusal mevzuat ve uluslararasi denizcilik kurallar ile idare tarafindan verilen yazili talimatlara
uymak,

b) idare tarafindan istenecek bilgi ve belgeleri vermek,

c) 18.5.2004 tarihli ve 5174 sayil Turkiye Odalar ve Borsalar Birligi ile Odalar ve Borsalar Kanununun
12 ncimaddesinin birinci fikrasinin (p) bendi uyarinca yayimlanan gemi acenteligi hizmetleri Ucret
tarifesiyle ilgili teblig hukimlerine uymak,

¢) Hizmete uygun donatiimis isyerinde faaliyetlerini strdirmek ve niteliklerini siirekli korumak,

d) Yetki belgesi diizenlenmesine esas bilgi ve belgelere iliskin degisiklikleri, adres degisikligini yeniden
diizenleme yapmak iizere otuz is giinii icerisinde idareye ibraz etmek,

e) idarece talep edilen veri giriglerini zamaninda ve dogru olarak sisteme girmek,

f) Yetki belgesini, gegerlilik sliresi olan bes yillik sirenin bitiminden dnce vize ediimek lizere idareye
gbéndermek,

g) Bir acente yetkilisi tayin etmek, acente merkez ve subelerinde en az bir gemi acentesi personeli
calistirmak,

g) Liman tesisi disinda, demirde veya samandiradaki gemilere hizmet verirken, bu islemlerinde
idarede kayith bir deniz aracini kullanmak,

h) Yetki belgesini ofiste gorulebilecek sekilde asmak,

1) Koruyucu acentenin talep ettigi verilen acentelik hizmetleri ile ilgili bilgi ve belgeleri paylasmak,
zorundadirlar.

(2) Tali acenteler, yetkilendiren acentenin verdigi yetki dahilinde faaliyetlerini siirdirir, Tali acentenin
sorumlulugu merkez acentenin verdigi vekaletname ile sinirlidir. idarece talep edilmesi halinde
yetkilendirmeye iligskin belgenin ibrazi zorunludur.
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Yasaklar

MADDE 12 - (1) Gemi acenteleri;

a) Gergeg@e aykiri ve yaniltici tanitim ve reklam yapamazlar.

b) Rekabet kurallarini bozacak sekilde faaliyetlerde bulunamazlar.

c) Temsil ettikleri gemilere yodnelik dogrudan veya dolayli olarak; her ne surette olursa olsun
kilavuzluk, romorkorculik ve palamar hizmetlerini ve ayrica acentelik s6zlesmesinde belirtiimedikge
yukleme ve bosaltma hizmetlerini, kendi nam ve hesaplarina veremezler.

(2) Liman igletici kuruluslar;

a) Kendilerine ait veya ortadi olduklari acenteler disindaki dider acentelerin, liman tesislerinde
serbestce acentelik faaliyetlerinde bulunmalarini engelleyemezler.

b) idare tarafindan adlarina diizenlenmis tanitim karti olmayan gemi acentesi personelinin liman
tesislerine girigine izin veremezler.

(3) Gemi acentesi personeli;

a) Iidare tarafindan adlarina diizenlenmis tanitim karti olmadan liman baskanliklarinda ve liman
tesislerinde islem yapamazlar. Gimrik, emniyet, sahil saglik birimlerinde talep edilmesi halinde
tanitim kartlarini géstermekle yukimltdurler.

b) Tali acente veya koruyucu acente olarak yetkilendiriimedikge goérev yaptiklari gemi acenteleri
disinda baska bir acente adina hareket edemezler, islem yapamazlar.

Denetim

MADDE 13 — (1) idare, gemi acentelerinin bu Yénetmelige uygun hareket edip etmediklerini denetler
veya denetlenmesini saglar.

(2) Denetimler sonucunda, bu Yoénetmelik hikimlerine aykiri fiilleri tespit edilen acenteler hakkinda 14
Unct madde hiktmleri uygulanir.

DORDUNCU B(")ITUM
Faaliyetten Men, Yetki Belgesi Iptali ve Sonuglar

Faaliyetten men

MADDE 14 — (1) 11 inci maddenin birinci fikrasinin (a), (b) ve (c) bentleri hikimlerine aykiri hareket
ettigi tespit edilen acentelerin faaliyetleri yazili savunmalari da alinmak suretiyle ihlalin tirine bagl
olarak bes ila otuz gln sure ile durdurulur.

(2) 11 inci maddenin birinci fikrasinin (¢), (d), (e), (f), (g), (§) ve (h) bentleri ile ikinci fikrasi
hikdmlerinden herhangi birine aykiri hareket ettidi tespit edilen acenteler, aykirihgin onbes gun
icerisinde gideriimesi hususunda uyarilirlar. Aksi halde, eksiklikler giderilene kadar faaliyetleri
durdurulur.

(3) Deniz Ticaret Odalar tarafindan uyelikten gegici olarak c¢ikarilanlarin faaliyetleri ¢cikarma siresi
kadar durdurulur.

(4) idare, bu Yoénetmelikte belirtilen sorumluluklardan herhangi birini ihlal eden acentelere ihlalin
neviine gére 655 sayill Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanliginin Tegkilat ve Gorevleri
Hakkinda Kanun Hikmuinde Kararnamenin 28 inci maddesinin ikinci fikrasinin (b) bendi kapsaminda
idari para cezasi uygulayabilir. Bu ihlallerin nevi ile uygulanacak ceza miktarlari, ayni bendin
hidkimlerinde belirlenen Ust sinirlari asmamak U(zere Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme
Bakanhginca belirlenir.

iptal

MADDE 15 — (1) Gemi acentelerinden;

a) Yetki belgesi Uzerinde tahrifat yaptigi, basvuru formu veya ekli belgelerden herhangi birinde yetki
belgesi almasini sadlayacak sekilde yanlis ve yaniltici bilgiler beyan ettidi tespit edilen acentelerin,

b) 7 nci maddede belirtilen sartlari sonradan kaybedenlerin,

c) Deniz Ticaret Odalari tarafindan Uyelikten kesin olarak ¢ikarilanlarin,

¢) Kendi rizasi ile faaliyetine son verecegini idareye bildirenlerin,

d) 14 Uncl maddenin birinci fikrasina gére uygulanan yaptirimlari miteakip sorumluluklarini yerine
getirmeyenlerin,

e) 14 uncu maddenin ikinci fikrasina gore faaliyetleri durdurulan acentelerden g ay iginde eksikliklerini
gidermeyenlerin,

f) 14 Gncl maddeye gore faaliyetleri durdurulan acentelerden ayni ihlali tekrarlayanlarin,

yetki belgeleri iptal edilir.

(2) Yetki belgesi iptal edilen veya faaliyetleri durdurulan acentelere ait bilgiler idarenin internet
sitesinde duyurulur. Ayrica, yetki belgesi iptal edilen acentelere ait bilgiler ilgili diger kurum ve
kuruluslara idare tarafindan bildirilir.

(3) Gemi acentesi personelinden;
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a) 9 uncu maddede belirtilen sartlari sonradan kaybedenlerin,

b) Tanitim karti Gizerinde tahrifat yaptigi, bagvuru formu veya ekli belgelerden herhangi birinde tanitim
karti almasini saglayacak sekilde yanlis ve yaniltici bilgiler beyan ettigi tespit edilen kisilerin,

c) Gorev yaptiklari gemi acenteleri disinda baska bir acente adina islem yaptidi tespit edilen kisilerin,
tanitim kartlari iptal edilir.

Yeniden faaliyet

MADDE 16 - (1) 15 inci maddenin birinci fikrasinin (a), (b), (c), (d) ve (f) bentlerinde belirtilen
durumlardan dolay! yetki belgesi iptal edilen acenteye, iki yil boyunca yeniden yetki belgesi
dizenlenmez.

(2) 15 inci maddenin birinci fikrasinin (¢) ve (e) bentlerinde belirtilen durumlardan dolayi yetki belgesi
iptal edilen acentelerden yeniden yetki belgesi almak isteyenlere, ilk defa yetki belgesi alinmasina
iliskin hikimler uygulanir.

(3) 15 inci maddenin Uglinci fikrasinda belirtilen durumlardan dolay tanitim karti iptal edilen gemi
acentesi personeline bir yil slireyle yeniden tanitim karti dizenlenmez.

BESINCi BOLUM
Gemi Acenteligi Egitim Komisyonu, Egitim Programi, Sinav ve Tanitim Karti

Gemi acenteligi egitim komisyonu

MADDE 17 — (1) Gemi acenteligi egitim komisyonunun teskili ile galisma usul ve esaslarl idare
tarafindan belirlenir.

(2) Egitim programlarinin hazirlanmasi, uygulamasi ve Ucretlendirmesi gemi acentelidi egitim
komisyonu tarafindan belirlenir. Komisyon tarafindan belirlenen egitim programi Deniz Ticaret Odalari
tarafindan uygulanir.

Egitim programi

MADDE 18 — (1) Egitim programlari, gemi acentesi personeli olmak isteyen adaylara ilk bagvuruda
verilen belgelendirme egitimi ve gemi acentesi personeli tanitim karti sahip olanlara verilen yenileme
egitiminden olusur.

a) Denizcilik egitimi veren lise veya denizcilikle ilgili yUuksek&gretim programindan mezun olanlar
diginda, gemi acentesi personeli olmak isteyen adaylarin, yil igerisinde yapilacak belgelendirme egitim
seminerlerinden birine katilmalari ve bu egitim sonunda yapilacak sinavda basarili bulunmalari
gerekir. idarenin merkez teskilatina baglh Deniz Ticareti Genel Miidiirliigii, Deniz ve igsular Diizenleme
Genel Mudirliigl, Tersaneler ve Kiyi Yapilar Genel Midirliiklerinde veya idarenin tasra teskilati
liman bagkanliklarinda on yil streyle calismis kisilerde bu sart aranmaz.

b) Gemi acentesi personeli tanitim kartina sahip olanlarin, tanitim karti dizenleme tarihinden itibaren
bes yili gecirmemek kaydiyla en az bir defa, yenileme egitimlerine katilmalari zorunludur. Katilanlarin
tanitim kartlari yenilenir. Bu sure icerisinde yenileme egitimlerine katiimayanlarin tanitim kartlari stresi
sonunda iptal edilir. Yeniden tanitim karti dizenlenebilmesi icin bu Kisilerin, yenileme egitimine
katilmalari zorunludur.

Sinav

MADDE 19 — (1) Gemi acentesi personeli olmak isteyen ve gerekli egitimi tamamlayan adaylarin idare
tarafindan yapilacak veya yaptirilacak sinavda basarili olmalari gerekir. Sinava iliskin usul ve esaslar
Gemi Acenteligi Egitim Komisyonu tarafindan belirlenir.

Tanitim karti

MADDE 20 - (1) Bu Yonetmelik hikimleri uyarinca gemi acentesi personeli olma hakkini
kazananlara, idare tarafindan fotografli ve onayl tanitim karti diizenlenir. Diizenlenen tanitim kartinin
suresi bes yildir. Tanitim karti almak amaciyla yapilacak basvurularda istenecek bilgi ve belgeler idare
tarafindan belirlenir.

(2) Tanitim karti basvurularinda eksiklik tespit edilen kigilere eksik belgelerin tamamlanmasi igin
eksikligin ilgiliye bildiriminden itibaren alti ay sure verilir. Bu sure icinde eksik belgelerin
tamamlanmamasi halinde bagvuru iptal edilir, tanitim karti igin yatirilan cret iade edilmez.
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ALTINCI BOLUM
Cesitli ve Son Hiikiimler

Sicil

MADDE 21 - (1) idare tarafindan, gemi acente ve subeleri ile gemi acentesi personelinin diizenli
olarak sicilleri tutulur. Gemi acente ve subelerinin sicil numarasi yetki belgesinde, gemi acentesi
personelinin sicil numarasi tanitim kartinda gosterilir.

Veri girisgi
MADDE 22 — (1) Gemi acentelerinin e-denizcilik ve idare tarafindan hazirlanacak gemi acenteligi
uygulamalarina veri girisinde bulunabilmeleri icin, Idare tarafindan kullanici kodu ve sifre verilir.

Gemi acenteleri galigma esaslari

MADDE 23 - (1) Gemi acenteleri, ticari ve kanuni defterlerini, acentelik s6zlesmelerini, acentecilik
hizmeti verdigi gemi bilgilerini, acentelik hizmetleri kapsaminda yazdiklari ve teslim aldiklari mektup,
faks, teleks, elektronik posta, telgraf ve benzeri belgelerle, diizenledikleri fatura, makbuz ve
masraflarina iliskin belgelerin asillarini veya onayli 6rneklerini 6zel kanunlardaki hikimler sakli
kalmak kaydi ile, bes yil siire ile muhafaza eder.

Gemi acenteligi hizmetleri licret tarifesi
MADDE 24 - (1) Gemi acenteligi hizmetlerine iliskin Ucret tarifesi, 5174 sayili Kanunun 12 nci
maddesinin birinci fikrasinin (p) bendine gére belirlenir.

Yetki belgesi ve tanitim karti ticretleri
MADDE 25 - (1) Gemi acenteligi yetki belgesi, gemi acenteligi sube yetki belgesi ve tanitim karti
Ucretleri ile 6demeye iligkin diger hususlar, Idare tarafindan belirlenerek duyurulur.

Yirirliikten kaldirlan yonetmelik
MADDE 26 - (1) 2.6.2011 tarihli ve 27952 sayili Resmi Gazete’de yayimlanan Gemi Acenteleri
YoOnetmeligi yurarlukten kaldiriimistir.

Mevcut bagvurular
GECICI MADDE 1 — (1) Bu Yo6netmeligin yarurlige girdigi tarihten énce yapilan her turld basvuruda,
basvuru tarihinde yurirlikte olan mevzuat hiikkiimleri esas alinir.

Tanitim kartlarinin yenilenmesi
GECICI MADDE 2 - (1) Gemi acentesi personeline ait mevcut tanitim kartlari stre bitimlerine kadar
gecerlidir ve talep halinde yenilenir.

Yirurliik
MADDE 27 — (1) Bu Yonetmelik 2/3/2012 tarihinden gecerli olmak Uzere yayimi tarihinde yuarurlige
girer.

Yuriitme
MADDE 28 — (1) Bu Y6netmelik hikimlerini Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakani yiratur.
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2.1.2 — Gemi Acenteleri Egitim Yonergesi
( 16 Mayis 2013 Tarih ve 5299 Sayili Bakanlik Oluru )

GEMi ACENTELERI EGITiM YONERGESI

BiRINCIi BOLUM
Genel Hiikiimler

Amag

MADDE 1- (1) Bu Yonerge, gemi acentelerinin ulusal mevzuat ve uluslararasi denizcilik kurallarina
uygun olarak diizenli ve verimli bir sekilde faaliyet géstermelerini saglamak, etkin hizmet temini igin
gerekli olan ylksek dizeyde profesyonel egitim ve denetimi gelistirmek Gzere Gemi Acenteleri Egitim
Komisyonu’nun kurulusu, c¢alisma usul ve esaslari ile alinacak egitimleri ve sinavlarda uyulacak
esaslari belirlemek amaciyla dizenlenmistir.

Kapsam

MADDE 2- (1) Bu Ydénerge, 13.11.2011 tarihli ve 6102 sayili yeni Turk Ticaret Kanununa gore
kurulmus ve 5.3.2012 tarihli ve 28224 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak yirirlige giren Gemi
Acenteleri Yonetmeligine uygun olarak faaliyet gdsteren gemi acenteleri personelini kapsar.

Dayanak
MADDE 3- (1) Bu Yénerge, 5.3.2012 tarih ve 28224 sayili Resmi Gazete’de yayimlanan Gemi
Acenteleri Yonetmeliginin 17. ve 19. maddelerine dayanilarak hazirlanmistir.

Tanimlar

MADDE 4- (1) Bu YOnergede yer alan;

a) Deniz Ticaret Odalan: istanbul ve Marmara, Ege, Akdeniz, Karadeniz Bélgeleri (IMEAK) Deniz
Ticaret Odasi ile Mersin Deniz Ticaret Odasini,

b) Gemi Acenteligi Egitim Komisyonu: Gemi acenteligi egitim programlarinin hazirlanmasi,
uygulanmasi ve Ucretlendiriimesi hususunda Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanlhginca
olusturulan yetkili komisyonu,

c) Gemi Acentesi: Yaptiklari anlagmalarla gemi sahibi gercek veya tuzel kisiler ile kaptan, igleten
veya gemi kiralayanin nam ve hesabina hareket eden ve Uglincli kisi ve kuruluslara karsi bunlarin
haklarini  koruyan, bu cercevede vyaptiklari is ve iglemlerde kendi kusurlari diginda sorumlu
tutulamayan, anlagmadaki kisi veya kurulusu,

¢) Gemi Acentesi Personeli: Liman, gimruk, sahil saglik ve emniyet idareleri ile ilgili diger kurum ve
kuruluglarda, acentelik islemleri yapan ve kendilerine Ulagtirma, Denizcilik ve Haberlesme
Bakanliginca tanitim karti dizenlenen Kisileri,

d) idare: Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligini,

e) Sinav Komisyonu: Deniz Ticaret Odalar tarafindan yurutulen egitim semineri sonunda yapilacak
olan sinavda idarece ve Deniz Ticaret Odalar’'nca gérevlendirilen personeli,

f) Sicil: Gemi acente ve subeleri ile acente personelinin idare tarafindan tutulan kayitlarini,

d) Yonetmelik: Gemi Acenteleri Yénetmeligini,

ifade eder.

iKINCi BOLUM
Egitim Komisyonun Kurulmasi, Caligma Usul ve Esaslari, Gérev ve Yetkileri

Kurulus, ¢calisma usul ve esaslari

MADDE 5- (1) Gemi Acenteligi Egitim Komisyonu lGye dagilimi asagida gosterildigi gibi yedi asil ve
yedi yedek Uyeden olusur.

a) idareden Ug asil ve (i¢ yedek liye,

b) IMEAK Deniz Ticaret Odasindan (g asil ve (i¢ yedek (ye,

¢) Mersin Deniz Ticaret Odasindan bir asil ve bir yedek Uye.

(2) Komisyon liyelerinden kamu kurumu temsilcileri idare, meslek kuruluslar temsilcileri ise Deniz
Ticaret Odalari Yonetim Kurullari tarafindan segilir.
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(3) Komisyon yelerinin goérev slresi dort (4) vyildir. Gorev siresi dolan Uyeler yeniden
gorevlendirilebilir. Herhangi bir nedenle bosalan Uyelik igin en ge¢ bir ay iginde ayni usulle
gorevlendirme yapilir.

(4) Komisyona Idare asil iiyelerinin kendi aralarindan sececekleri bir iiye baskanlik eder. Baskan
yardimciligi gorevi, Deniz Ticaret Odalari asil Uyelerinin kendi aralarindan secgecekleri bir Gye
tarafindan Ustlenilir ve bagkanin bulunmadidi hallerde toplantilara bagkanlik eder.

(5) Komisyon alti ayda bir olagan olarak toplanir. Toplantinin yapilacagi yer Komisyon tarafindan
belirlenir. Kararlar oy ¢oklugu ile alinir. Gerekli goruldugu hallerde baskan veya dort Gyenin talebi ile
olaganustu toplanti yapilabilir. Komisyonun sekretaryasi IMEAK Deniz Ticaret Odasi tarafindan
yuratalar.

Egitim Komisyonunun goérev ve yetkileri

MADDE 6-

(1) Ulusal mevzuat ve uluslararasi denizcilik kurallarina uygun olarak gemi acenteligi meslek
standardinin gelistiriimesine yonelik gerekli egitim programlarini hazirlamak.

(2) Egitim mufredatini olusturmak, ilgili egitim dokiimanlarini hazirlamak, hazirlatmak ve yayinlatmak.
(3) Egitimlerin yillik planlamasini yapmak.

(4) Egitmenlerin sec¢imi hususunda kriterleri ve egitmenleri belirlemek.

(5) Sinavlarda, idarenin bagkanliginda gérev alacak diger sinav personelini belirlemek.

(6) Egitim seminerleri ve sinavlara iligskin Ucretleri belirlemek.

(7) Deniz Ticaret Odalar tarafindan yurutilen egim seminerlerini denetlemek

UCUNCU BOLUM
Egitim Programlarinin Esaslari

Egitim esaslan

MADDE 7- (1) Gemi acenteligi egitimi, ilgili Yonetmelik hikdmleri uyarinca yapilir. Egitim ve sinav
programlari, bu Yoénergenin 8. ve 13. maddelerinde belirtilen sekillerde Deniz Ticaret Odalari
tarafindan;

a) Belgelendirme Egitim Semineri ve sinav,

b) Yenileme Egitim Semineri,

olarak iki sekilde yuratalar.

Belgelendirme Egitimi Semineri

MADDE 8- (1) Gemi acentesi personeli olmak isteyen adaylarin Belgelendirme Egitim Seminerine
katilmalari ve bu seminer sonunda yapilacak sinavda bagsarili olmalari sarttir. Sinavda basarili olan
kisilerin talepleri halinde idarece belirlenen belgeleri ibraz etmeleri kaydiyla acentede c¢alismayanlar
icin sertifika ve acentede ¢alisanlar igin tanitim karti diizenlenir.

(2) Sinava giremeyen veya basarisiz olan adaylar sinav tarihinden sonraki bir yil icerisinde yapilacak
olan bagka bir sinava Belgelendirme Egitim Seminerine tabi olmadan katilabilirler.

(3) Belgelendirme Egitim Semineri bagvurusunda idareyi yaniltmaya yénelik bilgi ya da belge verenler
yapilan sinavda basarili olsalar dahi sinavlari gegersiz sayilir.

(4) Belgelendirme Egitim Seminerine devam sarttir. Devamsizligi bir gini asan adaylar sinavlara
katilamazlar ve bu kisilerin yatirdiklar Gcretlerde iade edilmez.

(5) Sinav sonuglari, egitim seminerini diizenleyen Deniz Ticaret Odalarinin ve idarenin web sitesinde
yayimlanir.

Belgelendirme Egitim Seminerlerinin agilmasi, tarih, siire ve yeri

MADDE 9- (1) Belgelendirme Egitim Seminerleri, Deniz Ticaret Odalar tarafindan ihtiyag duyulan
bélgelerde dizenlenir. Belgelendirme Egitim Seminerlerinin tarihleri yilsonunda yapilan Komisyon
toplantilarinda belirlenerek Deniz Ticaret Odalari ve idarenin web sitesinde ilan edilir.

(2) Belgelendirme Egitimleri, Pazartesi — Cuma aralidinda olmak Uzere bes gun sirer. Sinav,
Cumartesi gunu yapllir.
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(3) Deniz Ticaret Odalari, belirleyecekleri asgari katilimci sayisina ulasilamamasi durumunda en yakin
bolgeyi veya bolgeleri birlestirerek seminer yerlerini degistirebilir. Bu degisiklik, egitim semineri
baslangicindan en ge¢ 10 glin 6nce duyurulur.

Sinav ve Sinav Komisyonu

MADDE 10- (1) Bu Ydnergenin 9. maddesinde belirtilen Belgelendirme Egitim Seminerleri sonunda
yapilacak sinavlarda sorulmak lizere idare tarafindan acentelik egitim mifredatina uygun olarak soru
bankasi olusturulur. Soru bankasi ve sinav sorularinin muhafazasi idare marifetiyle saglanir.

(2) Yapilacak Sinavin, sekli, soru sayisi ve siiresi idare tarafindan belirlenir.
(3) Sinav sorulari, soru bankasindan segilmek suretiyle idare tarafindan hazirlanir.

(4) Sinav Komisyonu idare ve Deniz Ticaret Odalarinin gérevlendirdigi personelden olusur. Sinav
Komisyonuna Idarece gorevlendirilen personel baskanlik yapar. Sinav Komisyonun gorevi sinavin
yapilmasini saglamak ve sinav sonucunda tutanak ile imza altina almaktir.

Degerlendirme

MADDE 11- (1) Belgelendirme Egitim Semineri sonunda yapilan sinavlar 100 puan Uzerinden
degerlendirilir. Adaylarin basarili sayilabilmeleri icin en az 70 puan almalari zorunludur. Sinava
girmeyen ya da geger puan alamayan adaylar basarisiz sayilir.

(2) Sinav tutanagi, Sinav Komisyonu tarafindan duzenlenerek imza altina alinir. Sinav kagitlari sinavi
yapan Sinav Komisyonu Bagkani tarafindan Idarece degerlendiriimek tzere teslim alinir.

Belgelendirme Egitim Semineri Katilimcilarindan istenilen belgeler
MADDE 12- (1) Belgelendirme Egitim Seminerine katilacak adaylardan;
a) Basvuru dilekgesi,

b) Ogrenim durumlarini gdsteren belge ( asgari lise diplomasi ) fotokopisi,
c¢) 1 adet nifus clizdani fotokopisi,

istenir.

Yenileme Egitim Semineri

MADDE 13- (1) Yenileme Egitim Seminerine, adlarina gemi acentesi personeli tanitim karti
dizenlenmis sicile kayith kigiler ile Belgelendirme Egitim Seminerine katiimis ve yapilan sinavda
basarili olmus ancak 5 yil icerisinde adina tanitim karti dizenlenmemis kisiler katilir. Yenileme Egitim
Seminerleri sonunda katilimcilara Deniz Ticaret Odalari tarafindan onaylanmis katim belgesi verilir
ve seminere katilanlarin listesi idareye bildirilir.

(2) Yenileme Egitim Seminerlerine katilmadigi tespit edilenlerin gemi acentesi personeli tanitim kartlari
siuresi sonunda iptal edilir. Yeniden tanitim karti diizenlenebilmesi igin bu kigilerin yenileme egitim
seminerlerine katiimalari zorunludur.

Yenileme Egitim Seminerlerinin agilmasi, tarih, siire ve yeri

MADDE 14- Yenileme Egitim Seminerleri;

(1) Deniz Ticaret Odalari tarafindan ihtiya¢ duyulan bdlgelerde yapilir. Seminer tarihleri yilsonunda
yapilan Egitim Komisyonu toplantilarinda belirlenerek Deniz Ticaret Odalari ve idarenin web sitesinde
ilan edilir.

(2) Hafta ici veya hafta sonu olmak tzere en az bir giin yapilir.

(3) Deniz Ticaret Odalari, belirleyecekleri asgari katilimci sayisina ulasilamamasi durumunda en yakin
bélgeyi veya bolgeleri birlestirerek seminer yerlerini degistirebilir. Bu degisiklik, egitim baslangicindan
en ge¢ 10 guin 6nce duyurulur.

Yenileme Egitim Seminerleri Katilimcilarindan istenilen belgeler
MADDE 15- (1) Yenileme Egitim Seminerlerine katilacak adaylardan;
a) Basvuru dilekgesi,

b) Gemi Acentesi Personeli Tanitim Karti fotokopisi,

istenir.
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DORDUNCU BOLUM
Egitmen ve Egitim Ucretleri

Egitmenlerin belirlenmesi ve licretlendirme

MADDE 16- (1) Egitimlerde egitmen olarak goérev alacak kigiler, Denizcilik egitimi veren yuksekdgretim
kurumlarinda o6gretim gorevlisi olarak gorev yapanlar, denizcilik ve gemi acentelidi alanlarinda
uzmanlasmis kigiler ile ilgili kamu kurum ve kuruluglarinda gérev yapan uzman personel arasindan
Egitim Komisyonu tarafindan belirlenir.

(2) Egitmenlerin ve olugsturulacak Sinav Komisyonu Uyelerinin Ucretleri, Egitim Komisyonu tarafindan
tespit edilir ve bu Ucretler Deniz Ticaret Odalari tarafindan édenir.

Egitim Semineri Ucreti

MADDE 17- (1) Belgelendirme ve Yenileme Egitim Seminerlerine katiim Gcretlidir. Ucretler Egitim
Komisyonu tarafindan belirlenir. Seminerin (cretli veya Ucretsiz olarak yapilacadi acgilacak egitim
programi ile birlikte adaylara ve katiimcilara Deniz Ticaret Odalari tarafindan duyurulur. Egitim
Ucretleri, kayit 6ncesinde duyuruda belirtilen hesaba yatirilir. Kisinin sonradan seminere katiimamasi
halinde alinan egitim Ucreti iade edilmez.

(2) Gemi Acentesi Personeli Egitim Sertifikasi bedeli idare tarafindan belirlenir ve tahsil edilir.

BESINCi BOLUM
Cesitli ve Son Hiikiimler

Yiriirliik
MADDE 18- Bu Yoénerge, Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakaninin onayi ile yurdrlige girer.

Yiiriitme
MADDE 19- Bu Ydénerge hukumleri Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakani tarafindan yaratular.
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UCUNCU
BOLUM

3.1- GEMi TANIMI - GEMi TiPLERIi ve GEMi OLCUMLERI

3.1.1 — Gemi Tanimi
3.1.2 — Gemi Tipleri

1- Kuru YUk Gemileri ( Dry Cargo Ships )

Dokme Yk Gemileri ( Bulk Carriers )

Cok Maksatli Gemiler ( Multipurpose Ships )
Konteyner Gemileri ( Container Ships)

Ro-Ro Gemileri ( Ro-Ro Ships)

Soguk Hava Depolu Gemiler ( Refrigerated Vessels )

P20 oD

2 — Tankerler ( Tankers)
3 — Yolcu Gemileri

3.1.3 — Gemi insa, Gemi Olgiimleri
3.1.4 — Yuklerin Siniflandiriimasi — Gemiyle Tasinan Yukler
3.1.5 — Konteyner, Konteyner Tipleri

HAZIRLAYAN

Ali YAVUZ
Guincelleme: Burak OKCU
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3.1- GEMi TANIMI — GEMi TiPLERI VE GEMi OLGUMLERI

3.1.1 - Gemi Tanimi

Baz farkhliklarla ticaret gemisi, yik ve yolcu tasimaya yarayan ylzen kutulardir. Bu kutular su
gecirmez perdelerle yik tasima boélimlerine ayrilmistir. Geminin yapisinda makineler, yakit ve su igin
tanklar, portuclar, seyir alanlari ve personel kamaralari bulunmaktadir.

Gemi ve ticaret gemisi ile ilgili olarak 6102 Sayili Turk Ticaret Kanunu:

MADDE 931-(1) Tahsis edildigi amag, suda hareket etmesini gerektiren, yizme 6zelligi bulunan ve
pek kigclk olmayan her arag, kendiliginden hareket etmesi imkani bulunmasa da, bu Kanun
bakimindan “gemi” sayilir.

(2) Suda ekonomik menfaat saglama amacina tahsis edilen veya fillen bdyle bir amag icin kullanilan
her gemi, kimin tarafindan ve kimin adina veya hesabina kullanilirsa kullanilsin “ticaret gemisi”
sayllir.

“4922 sayili Denizde Can ve Mal Koruma Hakkinda Kanun Madde 1'de

A) Denizde kirekten baska aletle yola ¢ikabilen her araca, adi, tonilatosu ve kullanma
amaci ne olursa olsun, “Gemi”,

B) Menfaat saglamak kastiyle denizde kullanilan her gemiye “Ticaret Gemisi”,
C) On ikiden fazla yolcu tasiyan her ticaret gemisine “Yolcu Gemisi” denir,
Seklinde tarifleri yapilmistir.

3.1.2 -Gemi Tipleri

Gemiler belli bir faaliyeti yerine getirmek lizere dizayn edilen ve Uretilen endustriyel yapilar veya baska
bir deyisle platformlardir. Bu anlayis icerisinde gemileri gérev tanimlarina gére asagidaki gruplar
icersinde toplamak mumkindur. Bunlar:

1 - Ticaret Gemileri: Ana gérevleri yik ve yolcu tagimak olan gemilerdir.

2 - Endustriyel Gemiler: Denizdeki kaynaklarin incelenmesi veya degerlendiriimesi icin dizayn
edilmis gemilerdir.

3 - Servis Gemileri: Ticari ve endustriyel gemilerin galigmalarini destekleyen gemiler ile denizde
can ve mal guvenligi saglayan gemiler bu grubu olusturur.

4 - Savas Gemileri: Ulkenin savunma ihtiyaglarini karsilayan silahlandiriimis gemilerle iilke savas
filosunu destekleyen gemiler bu gruba girer.
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Ticaret Gemileri

Enddstriyel Gemiler

Servis Gemileri

Savas Gemileri

= Ganel vk gemileri
(Genaral caio shinl

» Didkme ik gemiler
(Bl carmat]

= [onteyner gemiled
(Container shia)

= Harm petral tankede
(Crucke ol carmed

= Kirmyasal tankerler
(Chermical tahiers)

» LMGILP G tankederi
(LASANG tanter)

= OBO (CevherDakme/Petrl)
tagmict gemiler
(BT

= Feriler

(Ferng

* Roll-on Roll-off gemiler
(Ro-Fal

=Yolcu gemiler
(Passangar shio)

= ok maksat gemiler
Muitiuroose Shins )

» Sodul Ravia depoil gerniter
(Refigerated Ships)

= Tarak gerniler
(Clrecger)

= Sondaj gemiled
(DT shin)

* [ncinirator germiler
(fhecinerator shi)l

= Balikg fakitika gemiler
(Flaf fachons trawiar)
= Aragtirma gemileri
(Reseatch vesaa]]

- Balkgilik

(Fishing)

- Qseonografk
(Doeanogtamic)

- Hidrografik
(Hcirogragniie)

- Sisrmil;

(EEe)

= Romorkorler

{Tugal

= Dahg destel gemilerd
(ENving suaeont shis)
=Fangin gemilend
[(Flre — fighizrs)

= Pilot batlan

(ot boats)

= drettebat tagima
permileri

(Crew Tencars)

= Temin edici germiler
(S uenls boats)

» Deniz ambulanslar
(Sea ambuiance

= lagake takip hotlan
(D ntesdiction patiol
Poats)

= Dienizde vad toplama
germileri

() i irmimer]

= Ayl botlan

(Patrol boatl

= HicOrm botlarn

(Fast aftack boat)

* Firkateynlar

[(Frigata)

= Destroveder

(Destimat]

= Denizaltilar

(SLbmannel

= Mayin gemileri

(Mine counter measures ar
rmine hunter)

= Cikanmma germiler
{Landing craf

= Cikamma destek gemilari
(Landing sumeart shinsl

= Akarvakit destek germiler
(N aval oliar shia)

= Cephane destek germileri
(N gl Syl shias)

= Ozel harekat bhotian
(el oparation hogts)

Ticaret Gemilerini asagidaki siniflandirma icinde muitalaa etmek mumkuandur.

1. Kuru Yiik Gemileri

Bu sinif gemiler kati yukleri tasimak tizere insa edilmiglerdir. Alt grup olarak;
A) Dokme Yik Gemileri ( Bulk Carriers )
B) Cok Maksatli Gemiler ( Multipurpose Ships )
C) Konteyner Gemileri ( Container Ships )
D) Ro-Ro Gemileri ( Ro-Ro Ships)
E) Soguk Havali Gemiler ( Refrigerated Vessels )

a. Dokme Yiik Gemileri

250 ile 250.000 ton arasinda tagima yapabilen gemilerdir. Oncelikle maden cevheri, kémiir, tahil ve
glibre benzeri yukleri tagimak igin kullanilirlar. Ambarlari kendinden trimli “ self-trimming” olarak insa
edilen bu gemilerin hizli yiukleme - bosaltma yapabilmelerini temin etmek Uzere ambar agizlari
muUmkun oldugunca blyuk tutulmustur.
Orta ve kuguk dokme yik gemileri ( 40.000 DWT altindaki gemiler ) guvalli, paketlenmis kereste ve
celik yuklerini tagiyabilirler. Genel olarak yik donanimi bulunmayan (gearless) dokme yik gemilerin,
orta ve kuguklerinde yuk donaniminin bulunmasi gemi sahibine ¢ok bliylk esneklik saglamaktadir. Bu
donanimlar kreyn, konveydr veya pompa olabilir. YUkleme durumlari gemi Uzerinde farkh gerilmelere
yol agabilir. Ozellikle bliylik dékme yiik gemilerinde bu gerilmeler daha ¢ok énem arz eder. Yiiklerin
homojen olarak dagitiimasi bu etkileri azaltir. Modern dékme ylUk gemileri, gemi tzerinde kirilmalara
yol acabilecek stresleri minimize eden gerilme izleme ekipmanlarina sahiptir.
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b. Cok Maksath Gemiler

Bu tip gemiler konvansiyonel gemilerin modern halefleridir ve dokme — ambalajli yikler, konteyner ve
karisik yukleri ayni kolaylikla tasiyabilen gemilerdir. 5.000 — 25.000 DWT arasinda, genellikle genis
ambar agizh, cift glverteli ( tween decker ), agir yuk veya konteynerleri kaldiracak kapasitede ( 30 /
35 ton SWL — Safety Working Load - Emniyetli Calisma YUk( ) kreynleri olan gemilerdir.

c. Konteyner Gemileri

Konteyner gemileri, 1960’larin baginda standart buyuklikteki konteyner denen kutulari kullanarak kara
ve deniz yollarindaki ulasimi birlestirme fikri ile ortaya ¢ikmistir. Kiyisal sefer yapan kiglk konteyner
gemilerinden, okyanus asiri seferler yapan, ¢ok hizli ve ¢ok buyik (11. 000 TEU) 6élgllere varan bu
gemiler genel olarak Uluslararasi Standartlar Orgiiti (ISO - International Standarts Organization)
tarafindan belirlenen 20 veya 40 feet uzunlugundaki konteynerleri yikleyip bosaltirlar. Konteyner
gemilerinin buyuklikleri, tasiyabildikleri maksimum 20 feetlik (TEU: twenty foot equivalent units )
standart konteyner sayisi ile olgulir. Konteyner gemilerinde, tasinan konteynerlerin hacim / agirlik
orani ylksek oldugundan geminin tam tasima kapasitesinden yararlanmak Uzere giverte Ulzerinde de
konteyner tasinir. Feeder olarak bilinen kiiglik konteyner gemileri genellikle kisa mesafelerde sefer
yaparlar. Bazi konteyner gemilerinde sogutmali konteynerler (frigofrik konteyner) igin elektrik baglanti
uglari mevcuttur.

Konteyner gemilerinin yillara gore gelisimi;

First Generction (19546-1970) Laencth Droft TEUV

el Corwerted Cargo Vessel 135 m 500

=89m

e COerted Tanker 200 m 200

Second Genarcation (1970-1280)

1,000 -
_ Celluar Containership 215 m 10 m 2.500

Third Generction (1980-1988)

A 250 m 3.000
Panamax Class 11-12 m
wle— 290 m 4,000

Fourth Generclion (1988-2000)

Post Panantax 275 — 4,000 —
305m ||11-13m|| 5 goo

Fifth Genercation (2000 -7)

Post Panamax Plus
5.000 -
_ e |4 2,000

d. Ro - Ro Gemileri

Bu tip gemiler &zellikle yuratilerek gemiye yudklenebilen ve bogaltilabilen yikler igin uygundur.
Ornegin; otomobiller, kamyonlar, treylerler ve paletli is makineleri benzeri araglar terminallere
istifenerek ¢ok kisa sireler icinde Ro-Ro gemilerine ylklenebilirler. S6z konusu yiklerin varis
limanlarindaki bosaltiimalari da yine ¢ok kisa surelerde yapilabildiginden gemilerin liman sireleri
asgari seviyededir.

Ro - Ro gemilerinin blyuklik olglst “park metre - lane meters” olarak belirtiimektedir. Blyuklik
OlcUsu olarak belirtilen park metre, 2,5 ile 3,5 metre genisligindeki hatlara ka¢ adet aracin park
edilebilecegini gosterir.

Ro - Ro gemilerinin hareketli glverteleri dolayisiyla, ylkseklikleri farkli araglarin tasinmasi
mimkuandur.
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Ro/Ro gemilerinin kapaklarinin yerleri ( bas-kig-borda ), genislik, boy ve yikseklikleri de dnemlidir.
Kapaklar agir tonajlar tagsiyacak kapasitede insa edilirler.

Ro - Ro gemileri; yolcu ve arag tasiyan feriler, tren ferileri, otomobil tasiyicilar, otomobil ve kamyon
tasiyicilar olmak Uzere kullanim amaglarina bagh olarak siniflara ayrilmiglardir. ( Modern Ro-Pax -
Ro — Ro / Passenger gemiler) 12 yolcudan fazla yolcu tasiyan bu tip gemiler yolcu gemisi kurallarina
tabidir.

e. Soguk Hava Depolu Gemiler

iki veya daha fazla glverteli, tasima sirasinda gida maddelerinin bozulmamasi igin ambarlari istenilen
sicaklikta tutulabilen gemilerdir. Tasima siresini azaltmak amaciyla yiksek siratli (22-23 knots) insa
edilirler. Tasinan yuiklerin ( et, sit, peynir, meyva, sebze, balik, v.b.) cevre etkilerinden en az
etkilenmesi icin ambar agizlar kigik tutulmus ve vingleri hizli calisacak sekilde yapiimistir.

2 - Tankerler

Sivi yukleri tasimak Uzere insa edilen bu tip gemiler, nehirlerde tasinan en kiguk barglardan,
500-600.000 dwt'luk ¢ok buyik ham petrol tasiyicilarina ( ULCC - Ultra Large Cruide Carrier ) kadar
genis bir araliktaki gemileri kapsar.Tankerler ham petrol, petrol Griinleri (benzin, mazot v.b.), kimyasal
maddeler, LPG (Liquefied Petroleum Gas), LNG (Liquid Natural Gas), yemeklik ham yaglar, saraplar,
su v.b. birgok sivi ylUkleri tasiyabilirler. Ancak tasinacak yuklere bagl olarak tank yapilari, pompa
sistemleri degisiklikler gbstermektedir.

3 —Yolcu Gemileri

icinde konaklama olanadi (kabin) mevcut, yolcularinin her turli konforunu cesitli odlgilerde
karsilayabilen, yeme, icme ve eglenme altyapilari olan, limanlar arasinda seyriisefer yapacak makine
ve guverte donanimlarina sahip gemilerdir. Her gemi kendi sahip oldugu imkéanlar agisindan yildizla
derecelendirilmistir.

3.1.3 - Gemi insa - Gemi Olgiimleri
Herhangi bir gemiyi ifade ederken asagidaki dlculer dnemlidir.

Tam Boy (Lenght Overall - LOA) : Geminin basta ve kigta en ug noktalari arasindaki yatay uzakliktir.
Dikeyler Arasi Boy ( Length Between Perpendiculars - LBP) : Bas ve ki¢ dikeyler arasindaki yatay
uzakliktir.

Su Hatti Boyu ( Length of Waterline - LWL) : Geminin dizayn su hattinda yizerken basta ve kicta su
ile temas eden en ug¢ noktalar arasindaki yatay uzakliktir.

En (Beam - B ) : Geminin en genis kesidinde sancak ve iskele bordalar arasindaki yatay uzakliktir.
Su Cekimi ( Draft - T ): Geminin temel hatti ile ylizdigdu su hatti arasindaki diisey uzakliktir. Bu deger,
trimin mevcut olmasi durumunda gemi boyunca degisken olabilir.

Derinlik ( Depth - D): Gemi ortasinda temel hatti ile ana gliverte arasindaki disey uzaklktir.

Fribord ( Freeboard - f): Gemi ortasinda dizayn su hatti ile ana gliverte arasindaki disey uzakliktir.
Fribord derinlik ile su ¢ekimi arasindaki farka esittir.

Gros Tonilato (Gross Tonnage — GT): istisnalar hari¢ (tuvaletler, banyolar, dések altlari) geminin
batiin yerlerinin kadem kip olarak hacminin 100’e bélinmesiyle elde edilen hacim &lgusud.(1
tonilato=100 kadem / ft kiip=2,83 m3).

Net Tonilato (Nett Tonnage- NT): Gros Tonilatodan yasama ve seyir yerleri, makine daireleri,
tankerlerde pompa dairesi, donki ve kazan dairesi ¢ikarilarak elde edilen oélgiidir. Diger bir deyisle
geminin kazang getiren yerleridir. (Vergi Tonu / Risum Tonu)

Dedveyt Tonaj (Deadweight Tonnage — Deadweight All Told — DWAT): Geminin yaz yikleme
hattinda tasiyabilecegi azami yuk, yakit, su ve diger gemi ihtiyaglarinin toplamidir. Dedveyt Tonaj
2240 libre (1016 kg) bir ton olmak tzere ifade edilir.
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Dedveyt Kargo Kapasite (Deadweight Cargo Capacity — DWCC): Geminin DWAT dlgustnden
yakit, su, yedek pargca, yaglama yagi, kumanyanin gikariimasiyla elde edilen olgi olup, gemi
kiralamalarinda gok 6énemlidir.

Deplasman Tonaji (Lightweight Displacement Tonnage- LTD): Geminin bos agirhdidir. Draft
survey hesaplarinda ve gemi hurdaya ¢iktiginda sokiim oncesi deger hesabinda ¢ok énemlidir.

LOA
- - -
p— L3F -
" /_
r Y ‘
vy LWL
1 A D
T
BL Y y
AP FP
- Bi -
- i -
¥ Y
| f
i
LWL i A D
T
BL \, Y ¥

B2

Yiiklii su hatty

Yiiklii su hatts

Tonilatolarin tarifinde kullanilan yaz yikleme hatti ve benzeri diger yikleme hatlari, geminin her iki
bordasinda boyali markalar olup Yukleme Siniri Hatlari ( Plimsol Marks ) olarak adlandiriliriar.

Bunlar;

TF — Tropikal Tatlisu — Tropical Freshwater

F - Tatlisu — Freshwater

T - Tropical

S - Yaz - Summer

W - Kis — Winter

WNA - Kis Kuzey Atlantik — Winter North Atlantic
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LTF TF

WNA.

LWNA

3.1.4 - Yiiklerin Siniflandiriimasi, Gemi ile Tasinan Yiikler

Gemi ile taginan yukler cinsine, ambalaj sekline ve yuklenis tarzina gore ¢ok ¢esitli gruplara ayrilir.
1- Dokme Yukler ( tahil, kbmur, maden, dékme sivilar v.b.)
2- Ambalajli Yukler ( sandik, karton, torba, varil, kutu, bidon v.b.)
3- Birlestirilmis Yikler ( konteyner, palet, sapanlanmis yuk v.b. )
4- Celik Yikler ( katuk demir, ray, insaat demiri, profil demir, rulo sag, levha sag v.b. )
5- Ambalajsiz Yukler (is makineleri, vagon, kamyon, otomobil, konstriiksiyon malzemesi v.b. )
6- Kereste Yiku ( tomruk, bigilmis kereste v.b.)
7- Sogutulmus ve Dondurulmus Yikler ( sebze, meyve, balik, et, sit, v.b.)
8- Canli Hayvan ( kesim, kiimes, sis, vahsi hayvanlar )
9- Tehlikeli Yukler ( yanici, patlayici, zehirli yikler )
10- Akaryakitlar ( ham petrol, petrol uriinleri)
11- Kimyasal Yukler ( asitler, zararli-zararsiz kimyasal maddeler )
12- Swvilastinimis Gazlar ( LNG, LPG )

3.1.5 - Konteyner, Konteyner Tipleri

Kitabin 13. Boélimunde “Konteyner ve Konteynerin Elleclemesi” basligi altinda konteynere genis yer
verilmis olup, gemi ile tasinan yuklerden bahis edilmesi dolayisi ile bu bdélimde de konteynere ve
konteyner ile taginabilen yiiklere kisa bir sekilde deginiimektedir. Buna gore;

Yiku ellegclemeyi en aza indirerek zamandan tasarrufu saglamak, ekonomik tagsimacihgi
gerceklestirmek , hasarlanma ve galinma risklerini yok etmek Uzere konteyner tasimaciligi suratle
gelismistir.

Gelisen konteyner tasimaciligi ile;
a- Limanlarda hizli yukleme-bosaltma gerceklestirilerek gemilerin limanda kalma sdreleri
azaltilmig, dolayisiyla gemilerin ekonomik kullaniimalari saglanmistir.
b- Konteynerler standart olarak inga edildiklerinden deniz, demiryolu ve kara tagimaciliginda
kolayca kullanilabilmekte dolayisiyla kombine tagsimacilik gerceklestirilebilmektedir.
c- Tasima suresinin kisalmasi tagima maliyetinin dismesini saglamistir.
d- Konteynerin kendisi bir ambalaj oldugundan ambalaj masraflari azalmistir.

Konteynerlerin yapi malzemesi olarak c¢elik, aliminyum, kontraplak ve fiberglas kullaniimaktadir.
Cok cesitli tip ve dlgctide imal edilen konteynerlerden en ¢ok kullanilanlari:
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Dis Olgiiler Kapasite

( En-ylkseklik-boy (ft) ) (Ton)
8x8x20 18
8x8x40 24
8x8,5x20 20
8x8,5x40 25

Konteyner tipleri,

o Acik Konteynerler : Normal konteynerlere sigmayan yukleri tagsimak icin 6n ve arka
yuzeyleri kapanabilir, diger yuzeyleri agik konteynerlerdir. Bu tip konteynerlerle
konstriksiyon malzemeleri, tekerlekli araglar, kazan, makine ve jenerator gibi 6zel yukler
tasinir.

o Havalandirmali Konteynerler: Konteyner igindeki yukleri rutubetten korumak igin
havalandirma tertibatli olan konteynerlerdir. Gerektiginde normal kuru yikler de bu
konteynerlerle tasinabilmektedir.

e Yarim Konteynerler: 4 feet yilkseklijinde yapilmis bu konteynerler az yer kaplayan agir
yukler igin kullaniimaktadirlar. Bu konteynerlerle gelik sag, boru, varil rulo sa¢ v.b. yukler
tasinmaktadir.

e Tank Konteyner: Sivi yiUklerin tasinmasi igin kullaniimaktadirlar. Bu konteynerlerle
kimyasal maddeler, sivi yiyecekler ve bazi gazlar tagsinmaktadir.

e Ustii Acik Konteynerler: Normal konteynerlere sigmayan bazi 6zel yiikler yiklenir.
Ayrica ustu agik oldugundan yik hem kapagindan hem de ustinden yuklenebilir.

e Yiksek Konteyner : 9,5 feet yiiksekliginde yapilmis olan bu konteynerlere hacimli yikler
( buzdolabi, mobilya, hali vb. stowage faktori yiksek olan yikler ) yiklenir.

o Dokme yiik Tagiyan Konteynerler: D6kme yiklerin ( tahil, un, seker, gubre, kémdur vb.)
tasinmasi igin kullanilan bu tip konteynerlerin kenarlari da 6zel olarak takviye edilmistir.

e Sogutulmus Yiik Tasiyan Konteynerler: Reefer konteynerler diye bilinen bu tiplerde
sogutulmus yukler ( et, balik, sit vb. ) tasinmaktadir.

Yukarida sayilan konteynerlerden baska 6zel amaglar igin yapilmis; ciftlik hayvani konteynerleri, sebze
konteynerleri, otomobil konteynerleri gibi konteynerler de kullaniimaktadir.
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4.1 - GEMi ACENTESININ KURUMLARLA iLISKILERI

4.1.1 - Girig

Yabanci limanlardan Tdrk limanlarina gelen Turk ve yabanci bayrakl deniz tasit ve araglarinin
gelislerinden gidislerine kadar, gemi acenteleri tarafindan ulusal ve uluslararasi kurallar gercevesinde
bircok islemler gergeklestirimektedir. Gemi acenteleri bu islevlerini gergeklestirirken, yasalar geregi
birgok kurumla kargilagarak islerini yuritmek, temsil ettigi geminin acentelik vecibelerini yerine
getirmekle yukimludar.

Gemi acenteleri mesleklerini icra edebilmeleri igin, denizcilik ve deniz igletmeciligi konusunda,
uluslararasi sézlesmelerle belirlenmis kurallar ile ulusal yasalarimizdan, 6102 Sayilh TTK, 4458 Sayil
GUmrik Kanunu, 5682 Sayili Pasaport Kanunu, 2548 Sayili Saglik Resmi Kanunu, 618 Sayili
Limanlar Kanunu, 4922 sayili Denizde Can ve Mal Koruma Hakkinda Kanun, 2634 sayili Turizmi
Tesvik Kanunu ve 2872 Sayili Cevre Kanunu ve bu kanunlara dayanarak c¢ikariimis tizik, yonetmelik,
genelge ve teblig htikimlerine goére ilgili kurumlarla iliski kurarak yuraturler.

Bir gemi acentesi, meslegini yapabilmesi icin, Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgi, Deniz ve
icsular Genel Muidirligi'nden “Gemi Acenteligi Yetki Belgesi” almak zorundadir. Bu Yetki
Belgesi'ne haiz Gemi Acentelerinin Turk limanlarina gelis-gidisleriyle ilgili beher gemi icin asagida
belirtilen kurumlarla iligkisi vardir ve bu kurumlardan elektronik ortamda gerekli izin ve sifreleri almalari
gerekmektedir. Bu kurumlar:

Liman Baskanlig, *

Hudut ve Sahiller Saglik Denetleme Tabipligi, *
Emniyet Madirligu, Deniz Limani Sube Madurlaga,
Gumrik ve Muhafaza Mudurliga, *

Liman isletmeleri,

Kilavuz ve Rémorkér isletmesi, *

Kiyi Emniyeti isletmesi, *

Deniz Ticaret Odasi ve Subeleri,

9. il Cevre Koruma Mudiirliga, *

10. Konsolosluk iliskileri,

11. Kabotaj Seferleri,

NN =

Gemilerin limanlara gelislerinden en az 24 saat 6nce elektronik ortamda (*) diger kurumlara ise dilekge
ile muracaat edilerek bilgi verilir. Zamaninda yapilmayan muiracaatlara cezai mieyyide uygulanir.

Bir geminin limana gelisinde yapilacak kontrol igslemlerinin siralamasi:

Liman Baskanhgi islemleri,
Saglik kontrol islemleri,
Pasaport Polisi islemleri,
Gumruk kontrol islemleri,

Gemilerin gelis — gidis kontrolii i¢in gerekli dokiimanlar
Deniz tasit ve araglarinin Turk limanlarina gelis ve gidis kontrollerinde ibraz edilen ve gemi yetkilisi
tarafindan hazirlanan baslica dokimanlar:
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Yolcu Listesi,

Tayfa listesi,

Gemiden ayrilan yolcu listesi,
Gemiden ayrilan tayfa listesi,
Gemiye katilan yolcu listesi,
Gemiye katilan tayfa listesi,

Geminin yukledigi yik manifestosu,
Ship’s Stores list, (Gemi levazim listesi)
Tayfa beraberindeki esya listesi,
Geminin yakit durumunu gésterir liste,
Gemi sertifikalarinin kopyalari,

Ballast Report,

Cop belgesi,

Son 10 ugrak limanini gésterir belge,

ilgili kurumlara gelis ve gidis kontrollinde verilir.

Geminin getirdigi yikine ait yuk manifestosu,

GEMIACENTESI |-

KALKIS BILDIRIMLERI

I LIMAN BSKLIGI

| {LCBONAYI

SAHILSAGLIK
{KALKIS PRATIKASI)

KALKIS

Gumrik Muhafaza
Deniz Polisi

Sahil Saglik

5| EMNIYET DNZ SUBE

KALKIS KONTROLD

GELIS BILDIRIMLERI YANASMA
LIMAN BSKLIGI
(YANASMA ORDINGSU)
KIYIEMNIVETI
7| (PILOTAJEROMORKA)
& - -
1/ > SAHILSAGLIK
(GELI3 PRATIKASI) PILOT ISTASYONU
T i —
GEMI ACENTESI (YANASMA MANEVRASI)
%, 3 EMNIVET DNZ SUBE l
AN
Sy GUMRUKMUHAFAZA GELIS KONTROLU
{GELIS BILDIRINI
Gumrik Muhafaza
LIMAN IDARESI Deniz Palisi
(FANASMA TALEB]} sahil Sagiik

GUMRUK MUHAFAZA
{CIKIS BILDIRIMI)

l

LIMAN IDARESI
{KALKIS BILDIRINAI)

PILOT ISTASYONU
{PILOT MEKTUBU)
(KALKIS MANEVRASI)

Gelig kontroli yapilan geminin limanda kaldigi sire iginde varsa kumanya, tatl su vs. talepleri
acentesi araciligiyla ilgili ikmalciler ve liman isletmesi ile koordineli olarak yapilir.
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4.1.2 - Liman Bagkanhgi

Tarkiye limanlarina gelen ve ayrilan tim deniz tasit araglarinin liman islemleri, 618 sayili Limanlar
Kanunu hidkimlerine gore yapilir. Gemilerin liman demir sahalarinda belirtilen yerlere demirlemeye,
rihtima / iskeleye yanasmasinda, yuk ve yolcu bosaltip yikleme iglemlerinde, bu kanun hikimleri
uygulanir. Bakanlik bu kanunun uygulama ve sorumlulugunu liman bagkanliklarina vermistir. Liman
hudutlar iginde gemilerin her hareketi, liman baskanliklari tarafindan yarutalar.

Deniz tasit ve araglarinin Ulkeye ve limana girislerinde kontrol iglemleri yapilmadan rihtim, iskele,
samandira ve platform gibi yerlere yanasma, demir Uzerinde dogrudan yik tahliye ve yikleme
islemleri yapamazlar.

Gemi kaptanlari, ulusal ve uluslararasi kurallar geredi gemi limana gelmeden 6nce:

e Gelis zamanini,
e Geminin ugradigi son 10 limani,
e Geminin iginde oldugu glivenlik uygulamasini ve bir talebi varsa

bunu acentesine bildirir.

Gemi acenteleri bu bilgiye dayanarak ilgili kurumlara basvururlar, geminin gelis bildirimini ve
hazirliklarini yaparlar. Gemilerin limana gelislerinden 24 saat 6nce elektronik ortamda acentesi
tarafindan liman bagkanligina geminin gelisi, ylkl, yanasacagi rhtim ve iskelesi bilgileri,
http://lybs.denizcilik.gov.tr/Login.aspx _murcaat adresine elektronik ortamda bildirilir. Geminin acentesi
bu bilgileri iletirken:

International Tonnage Certificate (1969) (1969 Uluslararasi Tonilato Sertifikasi)®

P&I Club (Koruma ve Tazminat Sigortasi) ®

* Civil Liability Certificate (CLC) (Gemi Yakitlarindan Kaynaklanan Kirlilik Sigorta Teminati
Sertifikasi) ©

International Ship Security Certificate. (Uluslararasi Gemi Guvenlik Sertifikasi)
*  The Waste Notification Form ( Atik Bildirim Formu) ©

“

belgelerini de ekleyerek demirleme ve rihtim / iskeleye yanasma izni (ordinosu) talebinde bulunur.

Gemiler rihtim, iskele veya platforma yanastiktan hemen sonra, gemiye gelen gdrevliler ve gemi
acentesi araciligi ile geminin gelis kontrol iglemleri yapilir.

Liman baskanldi, liman devleti adina sahip oldugu yetkilere dayanarak limanlara yanasan ve ayrilan
tim gemileri denetler. Uygun olmayanlara yanasma, ylk ve yolcu islemi yapma izni vermez, limandan
ayrilmak isteyen gemilere ulusal ve uluslararasi kurallara goére gemi tarafindan eksiklikleri
tamamlanincaya kadar “Yola Elverislilik Belgesi” vermez.

Liman kontrolii

Limanlarimiza gelen yabanci bayrakh gemilerin kontroli ve denetimi, Liman Baskanhdi bunyesinde
bulunan uzmanlarca yapilmaktadir. Kurallarda Liman devletleri, limanlarini ziyaret eden, kendi
karasularina gelen gemilerini olasi riskler nedeniyle yaratabilecegi sonuglari bertaraf etmek
maksadiyla denetime tabi tutarlar.

Aslinda bu kontroller, uluslararasi s6zlesmelere gore Liman Devleti’'nin sorumlulugudur ve yapilan
denetim sonuglari, elektronik ortamda belirli merkezlere ulastirimaktadir. Bunun amaci, kontrol
sonucu belirlenen ve yapilmasi gereken eksikligin zamaninda giderilip giderilmediginin bir sonraki
limanlarda tespit edilmesi icindir.

Tiark limanlarina gelen bir gemi, yik ve yolcu tahliyesi veya yiiklemesini miiteakip acentesi tarafindan
gidecegi limana ¢ikis islemleri igin yine elektronik ortamda:
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Geminin tum sertifikalarini gegerli tarihleri ile
Geminin personel (Tayfa) listesini,
Yatirilan Harg Makbuzu,
e Varsa ylkledigi yuk miktarini
Liman Baskanhgi’'na ibraz edilerek “Yola Elverislilik Belgesi” alir.

Geminin rihtim / iskele veya platformda tahliye ve yiklemesinden sonra bulundugu yerde, gemiye
gelen gorevliler ve gemi acentesi aracihigi ile geminin ¢ikis kontrol islemleri yapilir.

Ticaret Gemisi Sertifikalari (Bolim 11) de bulunan:

1. 2 No.lu sertifika,
2. 19 No.lu sertifika,
3. 20 No.lu sertifika
4. 13 No.lu sertifika
5. Il Gevre Miidirliigi bélimiindeki sertifika
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4.1.3 — Hudut ve Sahiller Saghk Denetleme Tabipligi

Yabanci limanlardan Turk limanlarina giris yapan Deniz tagit ve araclarinin, 2548 sayih Gemi Saglik
Resmi Kanunu ve buna bagl Uygulama Yénetmelidi ile Uluslararasi Saglik Tuzigu hikimlerine goére
kontrol islemleri yapilir. Yabanci limanlardan gelen Turk ve yabanci bayrakh deniz tasit ve araglarina
yapilan saglk islemlerinin amaci, insanlik igin tehlikeli olan bulasici hastaliklarin, denizasiri yolculuk
yapan kisiler ve hayvanlar araciligi ile baska Ulkelere bulagsmasinin énlenmesidir.

Ulkemizde yapilan saglik denetimlerinin yetki ve sorumlulugu, “Hudut ve Sahiller Saghk Genel
Mudiirliigi” ve bu kurulusa bagh “Hudut ve Sahiller Saglik Denetleme Merkezi Tabipliklerindedir. Bir
geminin yabanci Ulke limanlarindan gelisi dncesi, gemi kaptani elektronik mesajla yanasacagi limanin
ilgili saghk kurulusuna bir saglik beyani geger.

Gemi kaptani vasitasiyla, Hudut ve Sahiller Sadlik Denetleme Merkezi sisteminden “Health Clearance”
isteyen gemi, gerekirse rihtima dahi alinmaz, demirde kontrol edilir ve sadhk problemi giderilinceye
kadar gemi karantinaya alnir.

Gemi kaptani vasitasiyla, Hudut ve Sahiller Saglik Denetleme Merkezi sisteminden “Free Pratique” isteyen
gemiye yetkili saghk kurulusundan gérevli olarak bir doktor gelir ve gerekli kontrollerini yapar. Limana
gelen geminin saglk kontroll ulusal ve uluslararasi kurallara gére yapilir. Bu kontrolde 6zellikle revirin,
ilagc ve tibbi malzemenin var oldudu, gecerliligi ve muhafaza sartlari denetlenir. Bu nedenle
gemiler limana girdikten sonra dogrudan “Free Pratique” formu ile sadlik beyanini rintimda yapmakta
ve doktor da rihtimda gemiye gelmektedir.

e

T.C. SAGIIK RAKAKLIGH |
TURKIVE HUDUT VE SAHILLER
SAGLIK GENEL MO0D0RLCET

RCPUDLIC OF TURIKEY RIURISTRY OF HERITH
OIRECIURAIE GEMERN OF HiCALTH
FOR BORDER &ML CLASTAL ARFAS OF TURKEY

{9__ '.,_L_:.;. o

Ambarh SERBEST PRATIKA KARTI Ambaril
{PERMIT OF FREE PRATIQUE)

Samirin A Dcxtis wg i il Sl

N of Wasssl KU LEL_! PRlart sRanta T, 23.12,2013
MO YRR Juas Nunaraz |

IMOHe '721 25413 < i baueroe -216-1094105
Sakdiglrer Grmr o aeady

_‘l_,n w Fean o oD ESSA oy ¥ bezral TU RKiYE

Geminin limana yanagmasinda saglik acisindan herhangi bir sakinca yoldur.
There is vt cry disabilly in tanms of awalt ir vasssl’s se-thng.
Geminin Saglk Denetimi limanda aynica yapilacaktr.

The Sanilury Inspacion of the Wiosse w ll by cone at tas Por additasa Iye

Serbest Pratika Karti

Gemi acenteleri donatanindan / kaptanindan aldigi bilgiye dayanarak Hudut ve Sahiller Saglik
Denetleme  Tabipligi'ne, gemi gelmeden 24 saat evvelinden elektronik ortamda
http://www.hssgm.gov.tr/onlineislemler/ geminin gelis bildirimini yaparlar ve

International Tonnage Certificate (1969) (1969 Uluslararasi Tonilato Sertifikasi) w

°  Ship Sanitation Control Exemption Certificate (Gemi Saglik Kontrolundan Muafiyet Sertifikasi)
@

Medical Stores Certificate (llag ve Tibbi Donanim Sertifikasi) ®

ibraz ederek geminin saglik kontrolinin yapilmasini isterler.

54


http://www.hssgm.gov.tr/onlineislemler/

Hudut ve Sahiller Saglik Denetleme Tabipligi, gemiyi denetledikten sonra “Serbest Pratika Karti”
(Permit of Free Pratique) vermek suretiyle geminin saglik kontroliini yapilmis olur.

Gemi rhtim, iskele veya platformda yaptiklari tahliye ve yilklemelerinden sonra, Liman
Baskanlhgrndan alinan “Yola Elveriglilik Belgesi” Hudut ve Sahiller Saglik Denetleme Tabipligi'ne,
ibraz edilerek geminin ¢ikis kontrolinun yapilmasi istenir. Tabiplik, gerekli kontrolu yaparak “Saglik
Kontrol Karti (Health Control Card) “Patenta” vererek geminin ¢ikisina izin verir.

T.C. . REPUBLIC OF TURKEY

) SAGLIK BAKANLIGH MINISTRY OF HEALTH
URKIYE HUDUT VE SARILLER SAGLIK GENERAL DIRECTORATE OF HEALTH
GENEL MODURLUGOD FOR BORDERS AND COASTAL AREAS
lzmir 83DMT fzmir  Coastal Health Control Center

Genel 8walo ;. 2014 ¢ 7438

Merkez SmaNo  © 2014 1 341

SAGLIK KONTROL KART]
HEALTH CONTROL CARD

{Patenta}
GEMININ [ SHIP'S
Adi D PRAHA
Name
MO Numaras Y3072
A No
Cagrn lsarati I ABCPS
Call Sign
Net Tonu © 27530
Met Tonnage
Geminin Cinsi * Container Ship
Type of Ship
Bayragi . LIBERVYA
Flag
Geldigi Liman ve Tarth © THESSALOMNIK 02.03.2014
Port and date of Departure
Gidecedi Liman ve Tarih 1 PIRE (PIRAFUS) 05.03.2014

Destination Port and Arrive! date
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» 213.144.127.106

Address :
DENiZ SAGLIK BiLDIRIMi
MARITIME DECLARATION OF HEALTH
E:m'm'.ladnb;mgenﬁm | I Kay# | IMO Numaras: |
Geldgl yer | | Gadeced yer |
{Tabityeti)/|Gemnin bayrad) | | Gemi kaptarimimn adi |
{Gaminin) grostonu | | 1 1 su gemisiin) tonag |

iGermide gegerl bir Sadjilk Kontrolinden Muafiyet | Sadjlk Kontrol Sartifikas: var m?

) Evet ) Hayr Dilzere i yer | | Terh |
[reniden incelenmesi gerekiyor mu 7
o Evet o Hayr

jemi / Deniz arac Donya Sagkk Orgiitd tarafindan teshit edien etidenmis bir biigeye wiradim 7

2 Evet L Hayr Uijeak bmar | | w{:ml

Irolculufun baslangondan kibaren veya son otur gin ignde, hangisi daha ksa e, wirak imanlann gles tarihier de birikte lstesc

|

hargtaki yetkil makanmn talebi dzerine, mireitebaty, yoloulan veya ulislar aras yolculuia baglanddndan Ribaren veya son oluez giin iginde, hangisi
jrea e, gemiye [ deniz aracna binms difer kisiler, bu sire zarfnda wrade) tim imanlan | Gkeler gerecek selide Tsteleyiniz (lave isimier ligktek

r’-mm}-'

i‘“"l | sl yer(1) 2] 3]

F""l | Fl_ygm 2 3)

el mirettebatn saye: |

Germideld yokulann saysi |

SAGLIK SORULARI

[Yolculuk boyunca gemde br kaza sonucu olanlar disnda Glen yolow oldu mu 7

O Evet ) Hayr Toplarm & wwl

Gemide ya da uhslararas yokuluk esnasinda bulsgc-mikrobik oldufundan suphelendidin herhangl bir hastabl var m?

Q2 Evet o Hayr

rolculuk esnasmnda, hasta yoloularn toplam says), normalden | beldeniienden daha mi fazladir 7

) Evet ) Hayr H:hdarhammur?l
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[5u anda gemide hasta kisi var m ?

O Ever © Hayr

B tip dokdoruna dansid m 7

Germide bulagis-mikroblk hastabljm yaylmasna yol acabilecek bir dunum bilyor musunuz ?

O Evet © Hayr

emide herhangi bir sadjiik onkeml uygulanmes mdir 7 (6. karantina, tecrk, dezenfeksiyon veya dekontaminasyon).

) pvet ) Hayr | Evet ise, yeri, tlrd ve tarfini beirting. |

iomide kagak yolou bulindu mu 7

O evet @ 1oy | mmmﬁmﬂﬂm

Germde hasta hayvan ya da evel hayvan bulunmakta medr ?

O Eyet ) Hayr

rot.' Garmi tabibi yoksa, kaptan su belirtieri, bulaga-mikrobik tirdeki bir hastabfin varilgndan siiphelenmek Cin olarak dikkate almaldir:

@) birkag gin suren akes e brikte olan; (Hbtknik (bilng azaimas: (Kbexe smesi (V) sanlk (v) oksorok veya nefes darld (vi) akgimadik
malar; veya (v fei;

[b) ategl veya ategsie: (i) deride akut her hangi bir tipte dokontis veya pulianmea, (§) ciddi kusma (deniz tutmas haricnde); (i) addi shal; veya (i)
tekrarlayan bayidmalar

Ben bikdiime ve inanslarma gore, bu Safik bildirminde (iiskleri ile birlkte) sorulara verdifim cevap ve aynntilann dodn ve hakikate wygun

thlﬁmlhermeﬂrm

L‘ahanu imanlardan gelen gemiiern kaptan tarafmdan doldurubip yetkil makamlara tesim edileceki.

[Teskim edien liman —seginiz— A

|'l'esl1'| edien tari |8

Kayclet

Ticaret Gemisi Sertifikalari (Bélim 11) de bulunan:

1. 2 No.lu sertifika,
2. 10 No.lu sertifika,
3. 11 No.lu sertifika
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4.1.4 — Emniyet Miidiirliigii, Deniz Limani Sube Miidiirliigii (Pasaport islemleri)

Yabanci Ulke limanlarindan Turk limanlarina Deniz tasit ve araclariyla gelen yolcu ve murettebatin
ulkeye giris ve cikis islemleri 5682 sayili Pasaport Kanunu ve bu Kanunun Uygulama Yo&netmeligi
hikimlerine goére Deniz Limani Sube Miidiirliigi tarafindan yapilmaktadir. Gemilerde yapilan
Pasaport Polis Kontrol iglemlerinin amaci; Ulkeye gemiler aracihdi ile kagak insan giris-¢ikisinin
engellenmesidir. Bu islemler yurt disinda gé¢men (Immigration) polisi tarafindan yirutiimektedir.

Genelde gemilerin limana gelmesiyle hemen gemiye gelen bu goérevliler, gemideki kisileri (gerekirse)
cagirarak, gemi yetkilisinin verdigi liste ve pasaportlarindan Ulkeye giris / c¢ikisi, uluslararasi ikili
anlagmalar geregi (muafiyetlerini veya vize bandrollerini) kontrol ederek muahur vururlar. Bunun igin
gorevli pasaport polisine, personel ve yolcu listesi ile birlikte pasaportlari ibraz edilir.

Gemi acenteleri, yurtdisindan Ulkemize giris yapan deniz tasit ve araglarinin gelisinden 24 saat dnce
Emniyet Mudarliga, Deniz Limani Sube Mudurligi’ne dilekge ile gelecek geminin bilgilerini bildirilir.
Geminin geliginde:

o Gemi personel (tayfa) listesi ve pasaportlari / Gemi adami clizdanlari,
e Yolcu listesi,

verilerek gelis kontroll yapilir.

Ulkemizde konaklamak (izere gelen yolcu pasaportlarinin bitis tarihleri, pasaport kanununa gére bir
aydan fazla olmak zorundadir.

Transit yolcular ve gemi personeli, kisa streli sehre giris icin Deniz Limani Sube Mudarligid Pasaport
Polisinden “Landing Card” alarak sehre ¢ikarlar.

T.C. T,
iZMIiR EMNIYET MUDURLUGU izMiR EMNIYET MUDURLUGU
DENIZ LIMANI SUBE MUDURLUGU DENIZ LIMANI SUBE MUDURLUGU
LANDING CARD Ne
Geminin Adi
Isbu kart transit gemi tayfalarimin (Ship’s Name)
bolge turistik yerlerini gezmeleri igin
muteberdir. Kaybettiginiz veya ¢aldirdigimzda Geminin Bayraf
en yakin polis merkezine miiracat ediniz. (Ship’s Flag)
This card is valid for crew members Turistin Adi ve Soyad: :
visit tourist places. If you loose your landing card (Name and surname of Tourist)
please contact nearest police station.
Uyrugu
PORT: iZMIR - ALSANCAK LIMANI (Nationaltiy)
Police Stamp Ship Stamp Pasaport No.

(Passport No.)

PORT AGENT:

Sehitler Caddesi 1530 Sokak No: 1 Alsancak / izMmir
Tel: (0232) 488 62 00

Alsancak GSM: (0554) 340 98 81 (Available 24 hrs)

LANDING CARD

Landing Card

Gemiden ayrilacak yolcu ve tayfalar, acente personelinin nezaretinde pasaport polisi ile koordineli
olarak yurda giris islemlerini yaptirirlar. Ayni sekilde gemiye katilacak olan yolcu ve tayfalar i¢in de
acente personelinin yardimi ile pasaport islemleri yaptirilir.
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Limanlarimiza gelen yabanci bayrakli gemilerin personelinden:
a. lzine ¢ikacak gemi personellerine,
b. Havayoluyla Glkemize gelip gemiye katilacak gemi personeline,

Mevzuatimizda belirtilen hidklimlere gbre 72 saatlik “transit vize” uygulanir. Harglar Kanunu ve
Tebligine gore, izine ¢ikan ve gemiye katilacak olan beher gemi personeli i¢in “vize harci” édenir.

Geminin rihtim, iskele veya platformda tahliye / ylkleme sonrasinda, Liman Bagkanhdrndan “Yola
Elveriglilik Belgesi”, Hudut ve Sabhiller Saglik Tabipliginden Sagdlhk Kontrol Karti “Patenta” alindiktan
sonra Emniyet Madurligu, Deniz Limani Sube Madurligi’'ne:

e Gemi Personel Listesi ve Pasaportlari / gemi adami ctiizdanlarinin

e Gemiyle gidecek Yolcu Listesinin

ibraz edilerek geminin ¢ikis kontrolinin yapilmasi istenir.

Gemiye gelen Deniz Limani Sube Mudirliglu Pasaport Kontrol Polisi gorevlileri ve gemi acentesi
aracihgi ile geminin ¢ikis kontrol islemleri yapilir.
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4.1.5 - Gumriik ve Muhafaza Mudiirliigu

Yurtdisindan Turkiye Gumrik Boélgesi’ne gelen deniz tasit ve araglarinin giris ve gikis islemleri gimrik
kapilarinda yapilir. Gimrik kontrol igslemlerinin amaci, Ulkenin vergi kayiplarinin énlenmesi ve yasak
mallarin yurda giriglerinin engellenmesidir. 4458 Sayili Gimrik Kanunu ve Gumrik Yoénetmeligi
hikdmlerine gore, deniz tasit ve araclari, gimruk giris ve cikis kapilarinda kontrole tabidir. Gemi
gelmeden 24 saat ve en geg 3 saat evvelinden acentesi tarafindan ilgili Glimriik idaresine elektronik
ortamda http://gemi.gumruk.gov.tr/Login/Login.aspx?ReturnUrlI=%2fdefault.aspx adresinden kontrolln
yapilmasi igin miracaat edilir.

Tark limanlarina giris ve ¢ikis yapan her turli deniz tasit ve araglarinin gemi acentesi tarafindan
gumruk idareleriyle ilgili yapilmasi gereken islemler ikiye ayrilir:

1. GUmrik islemleri,
2. GUmrik Muhafaza islemleri.

1. Gilimriik islemleri

Gemiyle yurt disindan gelen veya yurt disina gidecek yukle ilgili ithalat-ihracat islemleri, gimrik
idareleri tarafindan yiritilir. Oncelikle Gimriik idarelerine gemiyle gelen, yiiklenecek / yiiklenen yiik
ve esyanin 6zet beyani elektronik ortamda gumrik idaresine verilir.

Ozet Beyan

Tarkiye GUmrik Bolgesine denizyoluyla tasinan yik ve esyanin 6zet beyani, kullanilan tasima
aracinin isleticisi veya temsilcisi, varis 6ncesinde giris gimrik idaresine aragta bulunan butin
sevkiyatlari liste halinde bildirir.

Glmriik Yénetmeligi'nin 68'nci maddesine gére Ozet Beyan:

a. Konteyner ile tasinan yik ve esya -uzak mesafeler- igin, hareket limaninda esyanin

gemiye yuklenmesinden en az yirmidort saat 6nce,

b. Dokme ve ambalaj halindeki esya icin, Turkiye Gumrik Bdlgesindeki ilk varis limanina

gelmeden en az doért saat dnce, gimruk idaresine verilir.

c. Karadeniz ya da Akdeniz lzerindeki yabanci Ulke limanlari ve Avrupa Toplulugu gimrik
bdlgesinde yer alan limanlar (Fransa’'nin denizagiri illeri, Azorlar, Madeira ve Kanarya Adalari
hari¢) ile Tarkiye Gumrik Bdlgesindeki limanlar arasinda tasinan esya icin ilk varig limanina
gelmeden en az iki saat dnce (Yakin mesafe)

OZET BEYAN BILDIRIMI

A) UZAK MESAFE DENIZ TASIMACILIGI

SINGAPUR AMBARLI
HONG KONG . .
IZMIR
DZET BEYAM
NINGBO
MERSIN
BUSAN .
OZET BEYAN =
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http://gemi.gumruk.gov.tr/Login/Login.aspx?ReturnUrl=%2fdefault.aspx

OZET BEYAN BILDIRIMI

A) YAKIN MESAFE DENIZ TASIMACILIGI

ROTTERDAM ANMBARLI
BREMEN o
IZMIR
CZET BEVAN
HAMBURG
MERSIN
ANTVWERP
OZET BE¥AN : GEMI ILK TURKIYE LIMANINA GELMEDEN EM AZ 2 $AAT SNCE VERILIR.

2. Gimriuk Muhafaza iglemleri

Yabanci limanlardan Tirk limanlarina gelen ve giden gemilerin gelis-gidis kontroll, Turkiye Gimrik
Bolgesinin giris noktalarindaki gumruik kapilari ile bu Bdlgenin iginde yer alan gimrik kapilarinda
Gumrik Muhafaza Memurlari tarafindan yapilir.

Ayrica, gimrukli saha olarak belirtilen saha iginde yolcu beraberinde yurtdisindan getirilen esyalarin
muhafazasini, kontrolliinii ve aramasini yapar.

a. Gelis kontrolii

4458 Sayili Gumrik Kanunu ve Gimrik Yoénetmeligi'ne gore, deniz tasit ve araglarinin giris ve c¢ikis
kapilarinda Gumruk Muhafaza Kontrol memurlariyla birlikte gemiye gidilir: gemi kaptani tarafindan
Gumrik Kontroliinde:

Beyan Mektubu,

Yolcu Listesi,

Tayfa listesi,

Gemiden ayrilan yolcu listesi,

Gemiden ayrilan tayfa listesi,

Geminin getirdigi yikine ait yik manifestosu,
Ship’s Store lists, (Gemi levazim listesi)
Tayfa beraberindeki esya listesi,

Geminin yakit durumunu goésterir liste,

CoNOOOR~WNE

ibraz edilir.

Gemiye gelen gorevliler, ibraz edilen belgeleri inceledikten sonra Gumrik Ydnetmeligi ile belirlenmis
“Denizyolu Beyan Formu” (Maritime Declaration Form) doldurularak GUmrik Muhafaza Kontrol
Memuru, Gemi Kaptani ve Acente Memuru tarafindan imzalanir. Gemi acentesi araciligiyla yapilan bu
kontrolden sonra, geminin getirdigi yiik ve esya, Gimriik idaresi'ne sunulur.

Geminin getirdigi yik ve esyanin gimrik idaresine sunulmasindan sonra, idare tarafindan geminin

tahliye etmesine izin verilir. GUmrik idaresi tarafindan verilen bu izin, tahliye edecegi liman isletmesine
ibraz edildikten sonra geminin tahliyesi baslar. Bunun karsiti olan yuklemede de ayni islem yapilir.
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Denizyolu Beyan Formu

b. Gidig Kontroli

Gemi rihtim, iskele veya platformda yaptigi tahliye ve yiikleme sonrasinda:

e Liman Bagkanhgi'ndan “Yola Elveriglilik Belgesi”,

e Hudut ve Sahiller Saglik Tabipligi'nden Saglik Kontrol Karti, “Patenta”
o Emniyet Mudurlagd, Deniz Limani Sube Mudurligd’'nden yolcu ve gemi personel ¢ikislarinin

yapilmasindan sonra,

acentesi aracihidi ile Giimriikk Muhafaza Idaresinden geminin ¢ikis kontrol isleminin yapilmasi istenir.
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Gumrik Muhafaza Kontrol memurlariyla birlikte gemiye gidilir: gemi kaptani tarafindan Gimrik
Kontrolune:

Beyan Mektubu,

Yolcu Listesi,

Tayfa listesi,

Gemiye giren yolcu listesi,

Gemiye giren tayfa listesi,

Geminin yukledigi yikune ait yik manifestosu,
Ship’s Stores list, (Gemi levazim listesi)
Tayfa beraberindeki esya listesi,

. Geminin yakit durumunu gdsterir liste,
10. Liman YEB,

11. Saglk Kontrol Karti,

CoNOGOA~WNE

ibraz edilir.

Gemiye gelen gorevliler, ibraz edilen belgeleri inceledikten sonra Gimrik Yonetmelidi ile belirlenmis
“Denizyolu Beyan Formu” (Maritime Declaration Form) doldurularak Gumrik Muhafaza Kontrol
Memuru, Gemi Kaptani ve Acente Memuru tarafindan imzalanir. Gemi acentesi araciliiyla yapilan
yurtdisi ¢ikis kontrolden sonra, geminin hareketine izin verilir.
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4.1.6 — Liman igletmeleri

Liman isletmeleri, ulusal ekonomide belirleyici bir hacme sahiptir. Ulkelerin, birbirleriyle yaptiklari sinir
Otesi ticaret olan dis ticaret ve transit ticaret, ayni dneme sahiptir ve liman isletmeleri bu ticarette
6nemli rol Ustlenirler.

Liman isletmeciligi, denizcilik sektériiniin en énemli unsurlarindan biridir. Denizde tasima yapan deniz
tasit ve araglarinin yik ve yolcu tagimaciligi, liman isletmelerinde baslar ve liman igletmelerinde sona
erer. Bu nedenle liman igletmeciligi, Ulke ekonomisi iginde énemli yer tutar. Liman isletmeciligi, ayni
zamanda dis ticaretin en dnemli kapisidir.

Liman igletmeleri, ulusal ve uluslararasi kurallari uygulayarak calisirlar. Liman tesislerindeki gutivenlik
onlemleri ve islemleri, éncelikle geminin guvenli bir sekilde rihtim ve iskelelerine yanasmasini, daha
sonra da yolcularin, yik ve esyalarin glivenli bir sekilde bosaltiimasi ve yiuklemesini saglar.

Liman isletmeleri, deniz tasimaciliginin ana gayesi olan geminin yanasip-kalkmasi, yikleme ve
bosaltmasinda kullaniimasi gereken her tirli teghizatla donatiimis olmasi, tahliye edilen ve
yuklenecek vyuklerin sinirli bir stre korunmasi igin antrepo ve ambarlari bulunan ve gumruk
gbzetiminde galisan glvenli isletmelerdir.

Taslyan ile tasitan arasinda yapilan “tasima / navlun soézlesmesi” gereg@i, donatan, geminin
yukleyecegi / bosaltacadi yiku, miktari, ylkleyici / alici bilgilerini acentesine bildirir. Liman acentesi,
donatanindan almis oldugu bu bilgileri, yiikleyici / alicilarla birlikte Liman Isletmelerine bildirerek
geminin gelisine dair ihbarlarini yapar.

Bu ihbar gemini adi, bayragi ve olgilerini, ylkleyecedi / bosaltacagdi yuk cinsi ve miktarini, yikleyici
veya alicisini bildiren bir yazilh mektuptur.

Gemi acenteleri, geminin limana gelis kontroliinden sonra liman baskanligi ve gimruk idarelerinden
izin alarak liman isletmesi rintimina / iskelesine veya platformuna kilavuz kaptan ve rémorkoérle gemiyi
yanastirir ve yikleme / bogsaltma i¢in hazir hale getirilmesini saglarlar.

Gemi acentesi geminin yikleme / bosaltma islemi bittikten sonra, “Olaylar Cizelgesi, “Statement of
Facts” hazirlayarak yukleyicisi / alicisi ile gemi kaptanina imzalatir. YUklemelerde buna ilave olarak
gemiye ylUklenen yuk ve esyalarin “Mate’s Receipt” “Yikleme Ordinosu”, konismento (lari) ve yuk
listesini / manifestosunu hazirlayarak kontrol dokiimanlarina ilave eder.

Liman igletmeleri, yikleme / bosaltma Ucretlerini, belirledikleri tarife Gzerinden ylk sahibinden alirlar.
Geminin barinmasiyla ilgili tGcret ise, donatan / kiraci nam ve hesabina geminin acentesi tarafindan
odenir. Bazi 6zel liman isletmeleri platformlarinda “platform kirasi” vardir ve bu kira Ucreti de gemiye
aittir.
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4.1.7 — Kilavuz ve Rémorkor isletmesi

Uluslararasi Denizcilik 6rguti “International Maritime Organization” (IMO) tarafindan hazirlanan
“1974 Denizde Can Giuvenligi Uluslararasi S6zlesmesi” Safety of Life at Sea (SOLAS 74)” ve 4922
sayili Denizde Can ve Mal Koruma Hakkinda Kanun hukimlerine gére ulusal devlet, tim liman ve dar
suyollarindan gegerken kilavuz kaptan ve rémorkor ile yanasip kalkma ve seyretme kurali getirmigtir.

Saglam ve iyi donatiimis denize, yike ve yola elverigli bir geminin dar suyollarindan gegcisinde,
limanlarda yolcu ve ylk almak ve bosaltmak igin rihtim ve iskelelere yanasip kalkmada ve demir
mevkiine demirlemede, bdlgede yetismis deneyimli kilavuz kaptanla gegirilir, demirletilir ve yanastirilir.

Kilavuz ve romorkér hizmeti bolgelerinde seyreden, demirleyen veya demirden kalkan, samandira ve
platformlara baglanan veya ayrilan, kiyi veya kiyi 6tesi tesislere yanasan veya kalkan gemilerin, seyir
ve manevra emniyeti ile can, mal ve cevre emniyetini saglamak amaciyla liman ydnetmeligdi
hikdmlerine gore gemilere verilen hizmettir.

Gemilerin limanlara yanagsmasinda hava durumu buyutk dnem tasir. Bazi glin ve mevsimlerde denizin
akintili, rizgarl, tehlikeli sigliklar ve diger dogal engeller, denizde seyir ve yanasmada buiyuk risk tasir.
Her boélgenin ve limanin bu konuda yetismis ve deneyimli kilavuz kaptanlar vardir ve bu kaptanlar,
gemiyi selametle rihtima / iskeleye, samandiraya ve platforma yanastirirlar.

Kilavuz ve Romorkor igletmeleri, Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanli§i tarafindan yayinlanan
Liman Yonetmeligi'nin ilgili maddelerinde belirtilen hiikiimlere gére, Liman Baskani tarafindan verilen
izinle gemileri limanlara yanastirip kaldirirlar.  Yapilan bu hizmetlere karsilik geminin gros tonilatosu
Uzerinden Ucret alirlar.

Liman acenteleri, temsil ettikleri geminin limana yanasmasiyla ilgili Liman Baskanhgrndan aldiklari

“ordino” ile Kilavuz ve Romorkér igletmesi formunu doldurarak geminin yanasmasi igin kilavuz ve
romorkdr (ler) talep eder. Yapilan hizmetin bedelini ise, donatan / kiraci nam ve hesabina dderler.

Gemi Yanastirma Kilavuz Kaptan Talep Formu

TCDD
DERINCE LIMAN ISLETME MUDURLUGU
GEMI YANASTIRMA KLAVUZ KAPTAN TALEP FORMU

ACENTELIGINI YAPTIGIMIZ LIMANINIZ........ NOLU
RIHTIMINA YANASACAK OLAN ........cooeiiiinnnnn. BAYRAKLIMV ................
ISIMLI GEMI ..o TARIHINDE SAAT ........ccceee. DARICA PILOT MEVKIINDE HAZIR
OLACAKTIR.BELIRTILEN SAATE GORE HAZIRLIGINIZIN YAPILARAK GEREKLI KILAVUZ KAPTANIN GEMIDE
BULUNDURULMASI HUSUSUNDA,;

GEREGINI EMIRLERINIZE ARZ EDERIZ.

SAYGILARIMIZLA,

FORMUN VERILIS TARIHI:
FORMUN VERILIS SAATI :
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4.1.8 — Kiy1 Emniyeti igletmesi

Kara sularimiz ve i¢ sularimizda seyreden Turk ve yabanci bayrakl gemilerin seyir guvenligini
saglamak amaciyla deniz fenerlerini isletmek, denizde can, mal ve gemi kurtarma, yardim ve bunlarla
ilgili hizmetleri yapmak amaciyla Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanhdrna bagh olarak
kurulmus bir iktisadi devlet kurulusudur.

Bu kurulusun blnyesinde:
a. Tirk Bogazlarinda Trafik Kontrol istasyonlari,
b. Kiyllarimizda bulunan deniz fenerleri, radyo farlari, deniz isaretleri, sis diduklerini ve
benzeri kiyl emniyet cihaz ve tesisleri, can kurtarma (tahlisiye) istasyonlari ve Fenerler
Idaresi,
c. Turk Bogazlar gecisinde, Galata ve Haydarpasa limanlarina yanasacak ve demir
mevkiine demirleyecek gemilere kilavuz ve rémorkér hizmeti veren igletmesi,
d. Deniz Haberlesme Istasyonu ve Isletmesi, Gemilerin haberlesmede kullandiklari telsiz
cihazlarinin bulundurmalarina dair ruhsat veren igletmesi,
bulunmaktadir.

Gemi acentelerinin Kiyi Emniyeti isletmesi ile iligkisi:

. Temsil ettikleri beher gemi igin, geminin Turk limanlarina girig-cikis fener Gcretlerini,
bu kurumun Fenerler Idaresi’ne dderler.

. Tlark Bogazlarindan gegen, Haydarpasa, Salipazari veya Sarayburnu’na yanasan
veya demir mevkiine demirleyen gemilere, bu isletmeden kilavuz / rémorkér hizmeti
alirlar.

. Tark Bayrakli gemilerde kurallar geredi telsiz cihazi bulundurmalarina yonelik Yuk

Gemisi Telsiz Emniyet Sertifikasini, Deniz Haberlesme istasyonundan alirlar.

. Yabanci bayrakli gemilerin Yilk Gemisi Telsiz Emniyet Sertifikasi “Cargo Ship
Safety Radio Certificate” kullanim tarihi bitmis ise, gerekli kontrolleri yaparak bu
sertifikay yeniler.

Gemi acenteleri, ilk defa Turk limanlarina gelen gemilerinin, tonilatosu zerinden 6denen fener ve
tahlisiye ucretleri ile kilavuz ve rdmorkér Ucretlerinin tahakkuku igin, International Tonnage Certificate
(1969) /1969 Uluslararasi Tonilato Sertifikasini igletmeye ibraz ederek sistemlerinde tanitmalari
gerekir. Kiyi Emniyeti igletmesi tarafindan, yayinlanan Fener Ucreti Tarifesine gore, geminin net
tonilatosu tizerinden, Kilavuz ve Rémorkoér Ucret Tarifesine gore de gros tonilatosu tizerinden hesabi
yapilarak Ucreti alinmaktadir.

ANTETLI

Acente Beyan Formu

KIYI EMNIVETI GENEL MUDURLUGU'NE
Tahsiliat Sefligi'ne

Tavih : ../ R S

Acente Kodu:

Acenta Adi
Geminin Ady
Geminin Bayrag:
Geminin Cagrr Isarveti
Geminin Net Tonu
Geminin Gross Tonu
Geminin geldigi yver
Geminin geldigi tarvih

Geminin vanastiga limman
Geminin gittigi ver
Geminin gittigi tarvih
Odeme Sekli CILIMAN [T BOGAZ
Aciklama

Yukaridaki Beyamn dogru oldugunu ve ilgili gemi ve sefer icin dogmus ve
dogacak tiim ddemeleri kabul ettigimi taahhiit ederim.

ADI SOYADI
KASE
IMZA
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4.1.9 — Deniz Ticaret Odalari ve Subeleri

5174 sayili Turkiye Odalar ve Borsalar Birligi ile Odalar ve Borsalar Kanunu geregince, gemi acentelik
meslegini icra eden her kurum ve kisi, Deniz Ticaret Odasi’na tescilini yaptirmak zorundadir.

Deniz Ticaret Odalari Uyelerinin mesleki ahlakini, disiplini ve dayanigmayi korur ve gelistirir,
sikintilarini resmi kurumlar nezdinde ¢éziime ulastirmaya calisir ve deniz ticaretiyle ilgili ihtilaflarda
bilirkigilik yapar. Deniz ticaretine ait ticari orf, teamil ve uygulamalari tespit ve ilan eder, Uyelerinin
ihtiyaci olan belgelerini verir ve bunlara iligkin gerekli hizmetleri yapar. Naviun anlagsmalari, konismento
ve benzeri evraka ait tip formlari hazirlar.

Deniz Ticaret Odalarina bagh kisi veya kurum, her hangi bir makama, halen faaliyette bulunduklarini
tevsik etmek icin Oda merkezi ve subelerinden “Faaliyet Belgesi” alarak ilgili makama ibraz ederler ve
iglerini yuraturler.

Deniz Ticaret Oda ve Subelerinin en buylk gelir kaynagdi, gemi acentelerinin faaliyetlerinden
olugsmaktadir. Gemi acenteleri, yabanci bayrakli gemilerin Turk limanlarina getirdigi ve limanlarimizdan
yukledigi yuk ve esya utzerinden:

a. Navlun Oda Payi,

b. Liman Hizmet Ucreti,

c. Limanlarimiza gelen her tirll yatlardan “Yat Kayit Belgesi” Ucreti,
Oderler.

a. Navlun Hasilati Oda Payi
Turkiye limanlarinda ylk alan veya limanlarimiza yuk getiren, yabanci bayrakl gemiler:

1. Turk limanlarinda ylkleme ve bosaltmadan sagladiklari tim navlun hasilati (zerinden,

2. Kruvaziyer ve yolcu gemilerinde gros tonaji Uzerinden,

3. Konteyner ve Ro-Ro vb. adet tUzerinden tagsimacilik yapilan gemilerin navlun hasilati
Uzerinden,

binde besi gecmemek kaydiyla, geminin limandan ayrildid1 tarihten itibaren on bes gin iginde,
acenteleri tarafindan ilgili liman bdlgesindeki deniz ticaret odasina veya subelerine, 5174 sayili
Kanunun 25'nci maddesine gore “Navlun Hasilati Oda Payi” éderler.

Gemi acenteleri, temsil ettikleri geminin “Navlun Hasilati Oda Payi” ni, geminin gidisinde Liman
Baskanligr’'ndan aldigi “Yola Elveriglilik Belgesi / Liman Cikis Belgesi (LCB)” tarihini esas alarak 15
glin icerisinde Deniz Ticaret Odalari ve Subelerine “Navlun Oda Payi Bildirim Formu” nu doldurarak
odaya bildirmek ve oda payini 6demekle yukimludurler.

Konteyner gemilerinde de Liman Cikis Belgesi tarihi esas alinarak 15 gin icerisinde “Konteyner YUk
Detaylari Bildirim Formu” nu doldurarak Deniz Ticaret Odalarina ve subelerine, bildirmek ve oda payini
6demekle yukumluddrler.

Liman Hizmet Ucreti

Tirk limanlarina gelerek yikleme / bosaltma, tamir, bakim / onarim, soérvey, ikmal ve bekleme
amaciyla gelen ve baska bir limana giden Tirk veya yabanci bayrakh gemilerden, 5174 sayil
Kanunun 26’nci maddesine gore, “sektorel hizmetler” olarak Deniz Ticaret Odalarina ve subelerine,
gros tonilatosu Uzerinden lcret denmektedir.

Sektorel Hizmetler olarak gemilerin gros tonilatosu Uzerinden alinmak Uzere Deniz Ticaret Odalari
tarafindan her yil “Liman Hizmet Ucreti” adiyla bir tarife yayinlanmaktadir. Gemi acenteleri bu “Liman
Hizmeti Ucreti” ni, Liman Baskanligrndan alinan Liman Cikis Belgesi (LCB) tarihi esas alinarak 15 giin
icerisinde Deniz Ticaret Odalarina ve Subelerine 6demekle yikumladurler.
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Liman Hizmet Ucretinde, bazi deniz tasit ve araglari istisna tutulmustur. Bunlar:

a. Bakanlikga hizmet gemisi olarak tanimlanan gemiler,
b. Okul ve arastirma gemileri,

c. Personel degisimi yapan gemiler,

d. Liman igi sefer yapan yolcu gemileri,

olup, Deniz Ticaret Odalari ve Subeleri tarafindan “Liman Hizmet Ucreti” alinmaz.

Yat Seyir izin Belgesi / Yat Kayit Belgesi (Transit Log)”

Tark Bayrakh deniz turizmi araglar ile yabanci limanlardan gelerek Turkiye’de gezi, spor, eglence
amagcli veya kislamak Uzere gelen yabanci bayrakli deniz araglarinin vardiklari ilk Turk limaninda
aracin personeli, yolcusu ve seferiyle ilgili beyanin yer aldigi bilgiyi iceren, liman baskanliklari
tarafindan yapacaklari yolculuga izin verildigini gésteren, liman ¢ikis belgesi yerine de gecgen belgedir.

Yabanci limanlardan Tdrk limanlarina gelen Turk ve yabanci bayrakl yatlar, ilk giris yaptigi yat
limaninda Deniz Ticaret Odalarindan “Seyir |zin Belgesi/Yat Kayit Belgesi (Transit Log)” formu alarak
Liman Baskanhgdina onaylatmakla yakimladdrler.

Gemi ve yat acenteleri, yurtdisindan tlkemize gelen Turk ve yabanci bayrakli yatlarin ilk giris yaptiklar
limanda “Seyir izin Belgesi/Yat Kayit Belgesini (Transit Log)’ Deniz Ticaret Odalari ve subelerinden
Ucret ddeyerek elektronik ortamda satin alirlar. Deniz Ticaret Odalarindan alinan bu Formu, yine
elektronik ortamda doldurularak Liman Bagkanligina onaylatarak yata verirler.
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ISTANBUL VE MARMARA, EGE, AKDENIZ, KARADENIZ BOLGELERI

DENiZ TiCARET ODASI CHAMBER OF SHIPPING

2 0 14 (TORK LIMANLARINDA ELLECLEME YAPAN YABANCI BAYRAKLI-YABANCILARA KIRAYA VERILMIS TURK BAYRAKLI GEMILER Iciny 2 O 1 4
YI LI (FOR FOREIGN FLAG VESSELS OR TURKISH FLAG VESSELS CHARTERED BY FOREIGNERS, HANDLING IN TURKISH PORTS) YI LI
CHAMBER'S FREIGHT SHARE DECLARATION FORM
A GEMI ACENTE BILGILERI
SHIP AGENCY INFORMATION
+ | YABANCI STRKET ADI
Nome of foreign company
3 NUMARASI
istration Numbe:
5 | GEMIACENTE UNVANI
Name of Agent
B GEMI BILGILERI
SHIP INFORMATION
GEMIADI
Name of vessel
GEMICINS .u
2 Type of vessel D'ge r
RK - YABANCI BAYRAK - . BAYRAGI
Turkish - Foreign Flag Bayragi Segin *| Fiog
& | PAREXET UMANI
Port of Departure
% UMAN CIKI§ BELGE ( LG8 ) NO
Date of Deporture Certificate of seagoing number
C YUKLEME / BOSALTMA BILGILERI YUKLEME BOSALTMA
LOADING & UNLOADING INFORMATION LOADING UNLOADING
YUKON Gl
Type of cargo
KUN GELDIGI VEYA GIDECEG] LIMAN / DIXE
Port / Country of origin /destination of corgo
| YUKON MIKTARI { TON & ADET)
Quantity of cargo ( Piece)
NAVLUN BIRIM FIATI ($ / TON & ADET)
Freight Unit Price ( $ / Ton & Piece)
TOPLAM NAVLUN TUTARI ($)
: Total amount of freight ( $ ) o'oo $ 0,00 $
TOPLAM NAVLUN TUTARININ % 5 TUTARI (3)
l 5 per thousand of total amount of freight (5) 0,00 $ 0,00 S
= DOVIZ KURU (Geminin kalksg tarihindekl MB Doviz Alig Kuru) déviz ki
Turkish Central Bank's Foreign currency buying rate of exchange at the date of ship’s departure Viz Kurunu yaziniz
|| BINDE BES NAVLUN ODA PAYI TUTARI (T1) = >
: Chamber's freight share of 5 per thousand (TL) 0,00 . l 0100
TOPLAM NAVLUN ODA PAYI (TL) )
) Totol chamber's Freight Share (11) 0,00
UMAN HIZMET OCRETI (1) v
i Port Service Fee Var l o»oo
GENEL TOPLAM (TL) =
’ Grand Total (TL) 0,00
LIMAN HIZMET UCRETI / PORT SERVICE FEE NAVLUN ODA PAYI / CHAMBER'S FREIGHT SHARE
TURK YABANCI e °“’)‘<';‘:1‘::;’:" ACENTENIN KASESI / AGENT STAMP
BAYRAKLI GEMI BAYRAKLI GEMI 'm’mo"“ CEILING FEE TO BE PAID
TURKISH FLAG SHIP FOREIGN FLAG SHIP 0 20.000 500 $ TARIH ve IMZA / DATE - SIGNATURE
Geml GROS TONY TUTAR GEMI GROS TONU TUTAR 20.001 | 40.000 750
SHIP'S GROSS TONAGE AMOUNT SNIP'S GROSS TONAGE | AMOUNT 40.001 60.000 1.000 s
0 500 70,007 o 500 145,00 | | 60.001 | 100.000 1.250 $
501 1.500 115,007 so1 1.000 230,00 | | 100.001 | ve vuxansi 1.500 §
1501 | 2500 | 210,007 1001 | 1500 | 290,00 TN TR TAVAN OCRer
ToN D AtaLRs TUTAR  [tavan et s
2501 5.000 290,007 1501 | 2,000 350,00 ,,.',,:’,“m CEING FEE COuve 111 YO 00 P00
5001 | 10000 | 350,007 2.001 | 2.500 410,00 7] 0 20.000 | (500+500) 750 $
10001 | 25.000 | 410,00"] 2.501 | 5.000 465,00 | 20.001 | 40.000 (750+750) 1125 $
25.001 | 35000 | 470,007 5001 | 10.000 | 485,007 | 40.001 | 60.000 | (1.000+1.000) 1.500 $
35,001 | 50.000 510,00 7| 10.001 | 25.000 520,00 | 60.001 | 100.000 | (1.250+1.250) 1.875$
50,001 |vevukamsi| 530,00 7| 25.001 |vevuxamsi| 535,00 ] § 100,001 | vevueans | (1500 + 1.500) 2.250%

* Not : 5174 sayh Kanunun 26. maddesi gerefince Naviun Oda Payr gemi hareket tarihini takip eden 15 gin iginde ddenmedil takdirde, 6183 sayilt Amme Alacaklan Tahsill Usuld Hakkinda Kanun uyannca
ylrGridkte bulunan oranda gintik Geclkme Zammi uygulanacaktir,

* Note : According to article 26 of Low No:5174, daily delay interest in force in occordance with the Low No: 6183 “Low On the Procedure for the Collection of Public Receivables”™ will be opplied, ifthe
Chomber’s shore of freight is not paid within 15 doys after the ship's departure dote.
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ISTARBNHL VE MARRRARD EZE, MKIENLE, EARADZHIL BOLGELES

DENiZ TiCARET ODASI

SHIP

PING

2014
YiLl

TURK VE YABANC! BAYRAKL GEMILERIN
LiIMAN HIiZMET UCRETI BILDIRIM FORMU
PORT SERVICK FFF DFCLARATION FORM FOR TURKISH AND FOREIGN FLAG SHIPS

2014
YILI

A

GEMI ACENTE BILGILERI
SHIP AGENCY INFORMA HON

3 | GEMI ACENTES! SICIL NUMARAS!
| Shin's Agend REESIGT Numbor

. OFMI ACFNTF URVANI

Mome of figent

GEMI BILGILERI
SHIP INFORMATION

GEMI 0%
Yinmv of uease!

GEM| CINS!
Ty of vessyl

Diger

TURK - YABANCI BAYRAR
Tuklsn - Farsign Hlag

Tark Bayrag:

o

BAYRAGI

Loy

e
i

GROS TONU

HAREKET LIMANI
Farr of Iraactune

HAREKET TARIHI
Oz wf Sugor(ure

LIMAN CIKIS BELGE [ LCB ) NO
Certiticute af seanaing enmber

LINAN HZMET OCRFTI {T1)
Mort Scrace Foe i)

0,00 %

ACIKLAMA
Deweription

ACENTENIN KASES| / AGENT STANP
TARIH ve IMZA / DATE - SIGNATURE

2014 YLl

TURK BAYRAKLI GEMil ERDEN ALINACAK (JCRETLER
FLLS ICCOIVABLE YEAN 2044 TOR TURKISH FLAG VESSELS

2014 Y1Ll

YABANC| BAYRAKLI GEMIl ERDEN ALINACAK DCRETLER
FEFS RECENAEIF VFAR 26714 FOR FORFIGN FLAG WSS

sfﬁ?,'-fﬁu'mi ,.ET::; akage | GEMi GROS TONU TUTAR ":..ma;'a'f.'
o P .::::.vr:.::: ::. 5006 """‘,;;: Seps SHIP'E GAOSS TORMACE AMDUNT S S
a S00 G | raaioriw /0,00 % 60,00 % a &0 GT |enezs ) 14500 £ 11500 &
w01 | 1500 | GT  |wowiwerc| 115002 | 90002 w01 | 100 [ G el 230006 | 175004 |
1502 | 2.80¢ GT  |konsivre| 210,00 % 175,00 % 1007 | 1500 GT |meoensarto 290,008 | 230,008 |
2,501 | 5.000 GT [rawnior o 200004 [ 250,00% 1500 | 20an | 6T |wnercweva 350,00% | 290,004
sam [1n0on| GT |wowsw | 380000 | SO0 2001 | 2500 | 13t |mvaniora. 410,00% | 350,001
oo | 2sonn| 6T wenwswee| a00¢ | 000+ 2501 | 5000 | 67 |rawencueis 46500% | 410,00
2500 | 35000 GT l werar ieee 470,00 ¢ 47(1;&17 3001 (10003 GT  |wweurin| 43500% | 460,000
300 [ au0uu| 61 wewyeo| 51000¢ | 51000 | | 10.001 25000 GT [wwwsser| 52000% | 52000
S0.0N1 | GTVEYUKARISI/ GTAND OVER | 530,006 | 530,006 | | 25.00% | GTvr vukamsi crannovrn | 535004 | 53500 ¢

MISQEFIELEO ) Liman Gk Belpe numarass yaziimaa gerekmektadiv. { €S | Cortificate of Scagning number shauld be waitten .
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ISTANBUL VE MARMARA, EGE, AKDENIZ, XARADENIZ BOLGELERI

DENiIZ TiCARET ODASI CHAMB

ER OF SHIPPING

20 14 (TURK LMANUARINDA ELLECLEME YAPAN YABANCI DAYRAXU-YABANCIARA KAYA VERILMES TORX BAYRAXU GEMILER Kin) 20 14
KONTEYNER NAVLUN ODA PAYI BiLDiRiM FORMU
Y"_l (FOR FOREIGN FLAG VESSELS OR TURKISH FLAG VESSELS CHARTERED BY FOREIGNERS, HANDLING IN TURKISH PORTS) Y I LI
CONTAWER CHAMBER'S FREIGHT SHARE DECLARATION FORM
A GEMI ACENTE BILGILERI
SHIP AGENCY INFORMATION
Numbe
GEMI BILGILERI
SHIP INFORMATION
|Dizer KONTEYNER
IBaymkl Segin 1 fren
T O
Poet of Departure
s UMAN (o3 STLGE (168 ) N
Lertificote of seogoing number
¢ KONTEYNER YUKLEME / BOSALTMA BILGILERI YUKLEME BOSALTMA
CONTAINER LOADING & UNLOADING INFORMATION LOADING UNLOADING
UnAn / e
Port / Country of ovigin /destination of contelner
Listeden Tavan Ucret Seglidiginde Togmon Koateyner Yakinin Adedi Yonlmalide
Nurmber of Shippe 24 be written when Cesding fee i chosen from the Int - -
R | A ADET / Piece | ADET/ Pince | ADET / Prece
] %E{“"‘""" 20 Kont./Cont.| 40" Kent /Cont. | 20 Kot /Cont. | 40" Koat./Cont.
Y (TON& ADET)
Quool { Piece)
"; NAVIUN wan (57 aoiT)
Freight Unit Price [ $ / Piece)
TOPLAM NAVLUN TUTAN (§)
] et amoust o eghe 1 L 92 By g3
TOPLAM NAVIUN TUTARINGN % § TUTARI
l $ per thousond of total amount of freight (5} 0,00$ 0,00$ 0,00 0,00$
TOVIZ KURU (Gawsinin kalisy tarisindehl MB Divie Al Kurv)
| *| 7urkish Centrod Bank's Foces buying rote of exchange of the dote of shis's deporture déviz kurunu yaziniz
BINDE BE3 NAVIUN OOA PAY] TUTARS (1L}
:mmn 1hare of 5 per thousond (TU 0,00 TL | 0,00 TL 0,00TL | 0,00 TL
WL/ BORALTMAA NAVIUN OOA PATT TOPLAMI (TL]
) Forol Orember's freigh shore of ioading & unisadiog (TU) 0,00TL 0,00 TL
13 FOPA AV OO PN (1L 0,00 TL
Totol Chamber's Fresght Shore (TL) s
WizhEy Doaen
s Pt var | 0,00 TL
GENEL TOPLAM (TL)
Grand Totol (T1) 0,00 TL
UMAN HIZMET UCRETI / PORT SERVICE FEE
TR YREANG il ontoibeagnds ACENTENIN KASES| / AGENT STAMP
r;::'::?:;‘:w IO';';:.:;‘AG“:'W CHAMBER'S FREIGMT SHARE
TARIH ve IMZA / DATE - SIGNATURE
Giml G TONY TuTAR GOl GROY TONU TUTAR KONTEYNER
DS GROLS TONASE | AMOUNT | 2P GACSS TONASE | AMOUNT lEONT!YN!l TAVAN OCRET
¢ 300 70007 0 500 145,00 7] ;‘:’:x]‘ﬂm TUTAR
o1 1300 116007 s01 1000 | 230007 IOAMATION CONTAWEA
1308 | 2%0 210007 1001 | 1500 | 290007 CIRM It
280t | 3000 200007 1501 | 2000 | 35000 YOKLEME 500 $
so01 | 30.000 350,00 2001 | 2500 410,00 "] LOADING
30001 | 25000 | 410,00°] 2501 | 5000 | 46500 BOSALTMA 500 $
as00r | 35000 | 470,00°] 5.00: | 10000 | 435,00 UNLOADING
35001 | 30000 510,007 30008 | 25.000 | $20.00°) | v(uLEME « BOSALTMA 750 s
50001 [vovoanm| 530,007 25000 fvevvmann| 635,007 | LOADING » UNLOADING
‘M:ilumlm;‘wu perepince Navien Oda Payr geemi harehet tarihind Labip eden 13 gim iginde Sdenmadidl tabdirde, 0181 1ayh Amma Alacabian Tahull Undd Mabkings Kanun vysenis

yerrtUhte huunsa orands gOnA Geoame Tamm sypdanacabts

* Nate © According 10 orticle 26 of e No-51 74, dady defay interest i force in posordance with the Law Mo 8180 “aw On the Procedver for the Callection of Publc Recoabien™ wiff be spplnt. f the Chember's
INEre of frevpht b mat paet wthin 15 Sagn ufver the ARt dvparture date

MIS0S.FOS
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4.1.10 — il Gevre Koruma idaresi

Gemi acentelerinin, acenteligini yaptiklari beher gemi igin iligki kurdugu kurumlardan biri de, il Cevre
Idaresi’dir ve bu idareden islem yapabilmek igin 6ncelikle sifre almakla yikimltduarler. Aldiklari bu sifre
ile http://online.cevre.gov.tr/Login.aspx?ReturnUrl=%2fDefault.aspx sisteme girerek islem yaparlar.

Denizlerin Gemiler Tarafindan Kirletiimesinin Onlenmesine dair MARPOL 73/78 Uluslararasi
Sozlesme hiikimleri geredince, gemi atiklarinin alinmasi, 2872 Sayili Cevre Kanunu ve bu kanuna
dayanarak cikarilimis yénetmelik hiikiimleri geregince il Cevre Koruma idaresi'ne verilmistir. Kurallara
goére, gemi gelmeden 6nce gemi katani tarafindan acentesine génderilen The Waste Notification
Form (Atik Bildirim Formu) elektronik ortamda bu idareye bildirir. Turk limanlarina gelecek gemi, atik
versin veya vermesin gemi acentesi bu formu il Cevre idaresine bildirmek ve (cretini 6demekle
yukimliddr. Cevre ve Sehircilik Bakanhgi tarafindan belirlenen tarife Gzerinden gemi atik Ucretleri
donatan / kiraci adina acentesi tarafindan édenmektedir.

MARPOL 73/78 Uluslararasi Sozlesme kurallari geregi, geminin gelisinde ilgili kurumlar tarafindan
kontrol edilecek belgelerin iginde:

1. International Oil Pollution Prevention Certificate.(1.O.P.P.) (Denizlerin Gemilerden
Kaynaklanan Petrol Kirliligini Onlenmesine Yonelik Sertifika) ™)

2. International Sewage Pollution Prevention Certificate (Pis Sular ile Deniz Kirliligini
Onleme Sertifikasi) @
3. International Air Pollution Certifikate (IAPP) Uluslararasi Hava Kirligini Onleme
Sertifikasi, ©
yer almaktadir.

Ticaret Gemisi Sertifikalari (Bélim 11) de bulunan:
1. 16 No.lu sertifika,
2. 17 No.lu sertifika,
3. 18 No.lu sertifika
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4.1.11 — Konsolosluk iligkileri

Gemi acenteleri, temsil etti§i geminin bayrak devletinin ulusal mevzuatina gére Tirk limanlarindan
yuklemis oldugu yuklerle ilgili ticari evrakin konsolosluklarinca onaylanmasi ve ulusal mevzuatimiza
gobre gemi ve personeliyle ilgili konularda yapilmasi gereken islemler i¢in bayrak devleti
konsolosluklariyla iligki kurarak gergeklestirir.

Gemilerde olusabilecek her tlrll kaza ve afetten dolayi yolcu ve gemi tayfalarinin hastalanma ve
yaralanma gibi durumlarda:

Derhal ilk yardim ekibini gemiye gbndermek veya gemiden alarak tam tesekkulli hastaneye
gotirmek,
Durumu hemen donatanina bildirmek,

Liman Baskanhgi, Hudut ve Sahiller Sagdlik Tabiplidi ve Liman Deniz Sube Mudurligine yazih

bilgi vermek,

Geminin P&l Koruma Tazminat Sigortasina durumu bildirmek,

Yaralanma veya 6lim nedeniyle uyrugu bulundugu Konsolosluga durumu bildirmek,
Pasaportlarin sireleri bitmis olanlarinin Konsolosluklarca uzatiimasini saglamak,

Pasaportlarini kaybetmis olanlar, Konsolosluklarindan yeniden pasaport almak veya ulkelerine
donus yapacaklara bir kerelik kullaniimak Uzere gegici seyahat belgesinin alinmasina yardimci

olmak,

Gemi acentelerinin gorevleri arasinda yer almaktadir.

Liman Devleti tarafindan gemilere yapilan denetimlerde, gemide bulunan eksiklilerinden veya gemi
tarafindan denizlerin kirletimesinden dolayl kurallar geregi geminin tutulmasi veya ceza almasi
durumlarinda, daha énce meydana gelmis bir olay nedeniyle geminin Turk devletine 6demesi gereken
resmi borg¢larindan dolaylr geminin tutulmasi durumunda, geminin acentesi donatanina, P& Koruma
Tazminat Sigortasina ve bayrak tlkesinin konsolosluguna durumu bildirmelidir.

Bazi bayrak devletleri, Turk limanlarindan Ulkeleri icin ylk alacak geminin, ylike girmeden evvel
geminin spesifikasyonunu, gemi personelini ve yukleyecedi yik hakkinda bilgi istemektedir. Bu gibi
konularda gemi, murettebati ve yik bilgileri bayrak devleti adina konsolosluklara gemi acenteleri
tarafindan bildirilir. Bayrak devleti, gemiyi kabul etmesinden sonra gemi yike sokulabilir.
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4.1.12 — Kabotaj Seferleri
1. Girig
“ Kabotaj “ bir devletin kendi limanlari arasinda yolcu ve yik tasima hakkidir.

Kabotaj Hakki: 19.04.1926 tarihli ve 815 sayili kanunun 1.ci maddesi geregince Turkiye sahillerinin bir
noktasindan digerine yuk ve yolcu alip nakletmek ve sahillerde, limanlar dahilinde veya gevresinde
cekme ( rémorkorcllik ) ve kilavuzluk veya hangi mahiyette olursa olsun tim liman hizmetlerini
yapmak yalnizca Tirk Bayragini tasiyan milli gemilere ait olan haktir.

Yabanci bayrakli gemiler, Turk limanlarina, ancak yabanci limanlardan aldiklari yik ve yolculari
indirebilirler ve buralardan yalnizca yabanci limanlar igin yUk ve yolcu alabilirler.

Turk bayradi tagiyan gemilerle Turk limanlari arasinda yapilan tasimalara “ Kugik Kabotaj “,
Uluslararasi sularda Tirk limanlarindan ecnebi limanlara ve ecnebi limanlardan Tirk limanlarina
yapilan tagsimalara da “ Biiyiik Kabotaj “ denir.

Her bayrak devleti, kendi limanlari arasinda tasiyacagi yuk ve esyalari, kendi bayragini tagiyan deniz
tasit ve araglariyla gergeklestirir. TUrk limanlari arasinda kabotaj yluki ve esyasinin tasinmasi, 815
sayili Kabotaj Kanununun belirledigi kurallar ger¢evesinde, Turk bayrakli gemilerle yapilmaktadir.

Tark limanlari arasinda tasinan bazi yik ve esyalarin, GUimrik ve Ticaret Bakanligi tarafindan
belirlenmis ve bastiriimis, seri numarasi bulunan “Kabotaj Beyannamesi” ile tagima zorunlulugu
bulunmaktadir. Kabotaj Beyannamesi ile tagsinmasi belirlenmis “Kabotaj YUkleri:

Bitkisel tiriinler ve mamulleri

. Alkollii i¢kiler ve iginde alkol bulunan her tiirlii mamuller ile tiitiin ve tiitiin mamulleri
Ham petrol, akaryakit ve akaryakit harici petrol diriinleri

. Ihraci yasak mallar

Kimyevi madde ve tiirevleri

Hayvan ve hayvansal (iiriinler

. Su dirtinleri ve bunlardan elde edilen mamuller

. Kiymetli madenlerin ham ve mamul biitiin iriinleridir.

oo

Qe

SQ ™o

Bunlarin disinda kalan yuk ve esyalarin deniz tasit ve araglariyla taginmasinda, yasal olarak Tasima
Belgesi (Irsaliye) disinda higbir evrakin bulundurma zorunlulugu yoktur.

Kabotaj Egyasinin yikleme ve bogaltma islemleri:

1. Gimriik idaresinin bulundugu liman ve iskelelerden yapilacak yiiklemeler

Gemiye yuklenecek yuk veya esyanin kap ve igerigi kontrol edilerek gbézetim altinda gemiye yuklenir.
Gerek goruldigu durumlarda yik ve esyanin kapsamli tespiti yapilir.

YUklemenin tamamlanmasindan sonra gerek goérilmesi halinde gemi ambarlari muhurlenir ve
muhdrlerin adedi ile vuruldugu yerler beyannamenin her G¢ nishasina islenir.

Kaptan ve acente tarafindan, yik ve esyaya iliskin “Kabotaj Beyannamesi”, li¢ nisha dizenlenerek
imzalanan beyanname gimrik idaresine ibraz edilir ve gumrik muhafaza personeli tarafindan
imzalanarak muihdarlenir.

Beyannamenin birinci nishasi gumruk idaresince alikonulur, ikinci ve tglncl nushasi kaptana teslim
edilir. Beyannamenin bir 6rnegi de varig gimrik idaresine génderilir. @

2. Yik ve esyanin giimriik idaresi bulunan liman ve iskelelere bosaltiimasi

Bosaltma limaninda kaptan veya acentesi tarafindan yikleme limaninda gemiye verilen Kabotaj
Beyannamesi, gimrik idaresine ibraz edilir. Egyanin beyannameye uygunlugu gumrik muhafaza
personeli tarafindan kontrol edilir, beyannamenin her iki nishasi imzalanarak muhurlenir ve yuk
bosaltilir. Gerek goruldigi durumlarda esyanin kapsamli tespiti de yapilir.
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islemi tamamlanan Kabotaj Beyannamesinin bir niishasi bosaltma yerindeki gimrik idaresinde
saklanir ve diger nishasi hareket gumrik idaresine génderilir. @

3. Gumriik idaresinin bulunmadigi liman ve iskelelerden yapilacak iglemler

Gumrik idaresi bulunmayan liman ve iskelelerden yapilacak yikleme ve bosaltmalarda liman
baskanliklari yetkili ve sorumludurlar.

a. Ylkleme yerindeki liman bagkanh@inca Tirkiye Limanlari ve iskeleleri Arasinda Deniz
Tasitlariyla Yapilan Tasima ile Yukleme ve Bosaltmalarda Gumrik Goézetim ve
Kontrolii ve Esaslarina iligkin Tebligin 4 (ncli maddesinde belirtilen Kabotaj
Beyannamesi, gumrik idaresinin bulunmadidi vyerlerde, varig vyerindeki liman
baskanligina en seri sekilde gonderilir.

b. Esyanin yalnizca liman bagkanhgdinin bulundudu bir liman veya iskeleye bosgaltiimasi
halinde, esyanin bosaltiimasindan sonra beyannamenin teyit nishasi beyannameyi
dizenleyen gimrik idaresine ya da liman baskanhgdina génderilir.

c. Teyit nishasini alarak esyanin varis yerine ulastigini belirleyen liman baskanliklari,
sonucu en yakin giimriik idaresine yazili olarak bildirirler. ©

4. Dahili sefer yaparken yabanci bir limana ugrayan Tiirk bayrakl gemiler

Tark Bayrakli gemilerin Tirk limanlari arasindaki seferleri esnasinda yabanci limanlara da ugramasi
durumunda, kaptan veya acenteleri tarafindan geminin limandan hareketinden en az iki saat 6nce en
son cikis yapilacak gimrik idaresine bildirimde bulunur. Gimrik idaresince, kabotaj esyasinin
bulundugu ambar ve mahaller mihdr altina alinarak islemleri yapilir.

Tark limanlan arasinda sefer yaparken yabanci bir limana u@rayarak gelen gemilerin kaptan veya
acenteleri, deniz tasit ve araclarinin Tuarkiye GUmruk Bdlgesindeki ilk limana varisindan en az iki saat
once gumrik idaresine bildirimde bulunulurlar.

Danhili sefer yaparken, yabanci bir limana ugrayarak Turk limanina gelen Turk Bayrakh gemiler, dis
sefer yapan gemiler gibi kontrole tabi tutulurlar. ©

5. Dis seferden doénerken bir Tiirk limanina ugrayarak kabotaj esyasi alan gemiler

Tuark Bayrakli gemilerin uluslararasi seferleri esnasinda, bir Turk limanindan kabotaj yik ve esyasi
almak istemeleri halinde, kaptan veya acenteleri en az iki saat dnce bu hususu ilgili gimrik idaresine
bildirirler. Gimrik muhafaza personelince kabotaj esyasi ile serbest dolagima girmemis esyanin gemi
ambarinda birbirinden ayrilmasi saglanarak ambarlar ayri ayri mahurlenir. ®)

6. Kabotaj esyasinin yiiklenmesi, konteynerle taginmasi ve bosaltiimasi

Serbest dolagimdaki yik ve esya ile serbest dolagsimda olmayan ylk ve esyanin birbirine karismasini
onlemek sartiyla gerekli 6nlemlerin alindigini gemi acentesi gimrik idarelerine bildirir. GUmrik idaresi,
gumrikli yer ve sahalarda, kabotaj ylki ve esyasinin yiklenmesine ve bosaltiimasina izin verilir.

Gumrik idaresinin, geminin ambarlari disina yuklenen yik ve esya ile ambari bulunmayan gemilere
yuklenen ylk ve esya icin branda veya ¢adir bezi 6rtlilmesine iligkin talebinin, kaptan tarafindan yerine
getirilmesi zorunludur.

Kabotaj ylik ve esyasinin konteynerle tasinmak istenmesi halinde, bu tir yik ve esya ancak serbest
dolasimda bulunan konteynerlerle yapilir. Gegici ithal yoluyla llkeye giren, dort bir tarafindan rahatlikla
okunabilecek sekilde lizerinde “KABOTAJ” yazili, 50x25 cm ebadinda, Uluslararasi Denizcilik Orgiti
(IMO) etiketleri standartlarina uygun, “beyaz renk” lzerine “siyah yazili” etiketlerle markalanmis
konteynerlerle tagsinmasina izin verilebilir.

Uluslararasi sefer yapan Turk Bayrakh gemilerle igcinde kabotaj esyasi bulunan konteynerlerin
tasinmak istenmesi halinde, geminin kaptan veya acentesi tarafindan, serbest dolagimdaki esya ile
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serbest dolagimda olmayan esyanin gemideki yerini gosterir “istif plan1” gimrik idaresine sunulur.
Bakanlik, gerekli gérilen durumlarda ilave 6nlemler alabilir. ©

Dipnotlar

1.

O WD

Tirkiye Limanlari ve Iskeleleri Arasinda Deniz Tasitlariyla Yapilan Tasima ile Yikleme ve Bosaltmalarda

GUmrik Gozetim ve Kontroll ve Esaslarina iliskin Teblig, Madde 5
A. G. GUmriik Tebligi Madde 7

A. G. GUmriik Tebligi Madde 9

A. G. GUmrik Tebligi Madde 10

A. G. GUimriik Tebligi Madde 11

A. G. GUimrik Tebligi Madde 12
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EK-2

T.C
. GUMRUKLERI KABOTAJBEYANNAMESI
SERE Beyannarne Smra MNo:
DIIZENLEYEN IDARE: BEVAN TARTHI VE SaaTh
GEMININ ADI: VUELEME LIMAN:
BACL AMA LIANT:
GROS TONILATOST: EIC)$AL'I‘IUIALHUIANI:
KAPTANIN ADLEOYADI: YCOLA ELVERISLILIK BELGESL:
YUELEYICININ ADLEOY ADL MIHUR ADEDT:
ACENTAS:
KAPLARTN ESVANIN Civsi CONDERIC] ALICI

ADEDI MARKASI NO'SU AGIRLIGI
Yukanda yazili egyayn bogaltrra litnan olarak gf sterdi@m ratalle symen gitittned weitraz dtifm beyanremeler™ ve ssfer
evrakam harici yikirm oltrad@in beyan edetim /S

EEYANDA BULUMAN GEMI FAPTANT

BEYAMI ALAN MERIUR VUKL EMEDE HAZIR BULUNAN MEWMUR IMEA VE PIL
ACIROYADL ADLBOVADL |
NV AN ADRESE
{SICTLE
HMZA VE i
MUHUR:
B evanrame multevivat ssyan sehebiyle yiddernelden vargedtim
KAPTAM
ADFEOYADL
IVIZA:
1IHCT ARA LIMANINDA BOGALTMADS |2 [NCT ARA LIMANINDA BOSALTIMADA | S0OH BOSALTIA LIMANINDA BOSAT TMADA
BULUN &N MEWMUR BULIUNAN MEWITE. BULUMAN MEMUR
ADIROYADL ADIROYADL ADVI0TADL
WA WA UNWANT:
SICILE SICLLL: SICLLL
MUHUR: WZA WE MUHUE.: INVZA VE WIUJHUE.
¥ APILAN [SLEM ¥ APILAMN ISLEN YAPILANISLEM:  |bostdm g
LA
|TEYITNUSHASNIN  GELDIGL | Tarih —/—/ |San:

ACTKLAMA: 1-Beyannameler egya sahibi weya ternsilcist veya germ kaptam tarafindan tanzim edilir.

Beyanname tanzim edilmeden gemive egva vilklenmer. Beyannamede silintl we kamnt yapi maz.

Beyannameler hikenmer kalem veya dalilo ile doldurutur,

Beyannamelerin iptali halinde 24 saat icinde dgili birime 1ade edilir,

Beyannamesiz egya yilklenmes:, tagnmas weyabeyannamede gistenlen limandan bagleabir Umana 1ansiz egya planlmas veya
germde beyannameye

avlart egya bulunmas: duruml annda gemi, egya vedlgililer haldanda kami 15lem ve talabat vapilir.

Beyannarme sayfas vetmedidt takdirde el beyanmame diizenlenebilir.

78



4.2 — GEMi ACENTESININ LIMAN iSLETMELERI iLE iLGILi iSLEMLERI

Gemi gelis — gidislerinde liman isletmeleri ile iliskileri iki ayri bashk altinda toplamak mimkinddr.
Bunlar:

a. Bosaltma Yapacak Gemilerle ilgili Yapilacak islemler / Dikkat Edilmesi Gereken
Hususlar

Gemi bosaltma limanina gelmeden once, yikleme limanlarindan, yikin tahliyesi ile ilgili tim belgeler
o6rnegin manifestolar, kargo planlari, varsa yik analizi ile ilgili belgeler vb. génderilmis ve bosaltma
limani acentesinin eline ge¢cmis olmalidir. Bu nedenle bosaltma limani acenteleri, ylkleme limani
acenteleri ile temasta bulunabilmeli ve bdyle bir gecikmeyi zamaninda oOnleyerek belgelerin eline
gegmesini saglamalidir.

Manifesto ve kargo plan ve diger gerekli yik evraklari acenteye ulastiginda derhal manifestodaki
yukler incelenir ve kargo planina goére yukin tahliye plani ve kag posta ile ¢alisilabilecegi tespit edilir.
Tehlikeli yik tahliyesi olacaksa buna ait tehlikeli yik ( IMCO ) manifestosu istenir.

General kargo yukleri igin, 6ncelikle bogaltilacak yukler tespit edilir ve bunun igin shifting gerekli olup
olmadigina bakilir, gliverte yiku varsa bunun &ncelikle tahliyesi igin, yanici, parlayici ve patlayici
yukler varsa bunlarin emniyetle tahliyesi igin gerekli tedbir alinir. Ayrica, seperasyonlu yukler ve parti
yukler igin gerekli tespit calismasi yine dnceden yapilir ve geminin en seri ve emniyetli sekilde ve
geciktirimeden limanda tahliyesini tamamlamasi ve limandan ayrilmasi saglanmaldir.

Yukaridaki tespitler yapildiktan sonra buna bagl olarak bir bosaltma plani hazirlanir ve gemi limana
geldiginde Gemi Kaptani ve bogaltma limani gérevlileri ile birlikte bosaltma plani zerinde mutabakata
varilarak, bosaltmaya hangi ambarlardan ve kag¢ posta ile baslanacagina karar verilir. Burada dikkat
edilen husus, yikin fazla oldugu ve zaman alacak yuklerin bulundugu ambarlardan tahliyeye
baslamak ve birden fazla ambar tahliyelerinde bosaltmanin esit zamanli olarak bitmesini saglayacak
sekilde plan yapilarak “tek ambara “ kalma denilen zaman kaybettirici bir durumu engellemektir.

Bu islemlere paralel olarak, manifestoda belirtilen yikin veya yuklerin alicilarina ulagilarak geminin
gelis saati bildirilmeli ve geminin limana yanastigi ayrica bildirilmeli ve yuklerini bir an énce teslim
almalari igin organizasyon yapilmalidir. Ornegin supalan tahliyelerde, kamyon veya diger nakliye
aracglarinin énceden temini vb. gibi. Tasiyanin Konismentoyu serbest birakma talimatindan sonra,
alicilara yuk teslim talimat formu verilerek gumruk iglemlerinin tamamlattirimasi saglanmali ve takip
edilmelidir.

Yapilan bu hazirliklar geminin tahliye yapacagi limanin yetkilileri ile paylasiimali ve geminin varisindan
once Gumrik idaresine 0zet beyan verilerek bilahare “ bosaltma misaadesi “ alinmalidir.

Yukln bosaltilacagi liman isletmesine, bosaltilacak ytkin bosaltma sartlari bildirilmelidir. LINER veya
FIO bosaltma sartlar gibi. (Ek1 Gemi Yukleme — Bogaltma Talepname Ornegi)

Geminin limana yanasmasinda gumruk kontrol islemleri geciktirimeden yapilip, tamamlanmalidir.
Bosaltma suresince, gemi, liman ve acente arasinda irtibati devamli saglayacak bir eleman
bulundurulmalidir.

Yagish havalarda, yagistan etkilenecek ylkler varsa veya bosatmanin arkasindan islakliktan zarar
gorecek ylkleme yapilacaksa, gemi kaptanina da bilgi verilerek bogaltma yaptiriimamaldir.

Bosaltma bittiginde tamamen bosalmis ambar / ambarlar varsa, ambar bos aramasi yaptirilarak
ambarda kalan unutulan herhangi bir yik olup olmadiginin kontroli saglanmalidir.

Acente, geminin bosaltma islemleri tamamlanir tamamlanmaz derhal geminin limandan ayrilmasi igin
gerekli liman ¢ikis islemlerini tamamlamalidir.

Gemi kaptanina, limana geldiginde limanin isleyisi ve dikkat edilmesi gereken hususlar ve posta
calisma saatleri hakkinda bilgi verilmelidir.

Tahliye basladiktan sonra, tahliye edilen yik miktarini sabah ve aksam dizenli olarak ve tahmini
bosaltma bitis ve geminin hareket zamani ( ETC ve ETS ) ile bosaltma esnasinda olusan ve olaylar
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cizelgesine ( Statement Of Facts ) a islenecek olan olay, hasar, ariza, yagmur zamanlarini ve buna
bagh duraklamalari armatér veya kiracilara bildirilmelidir.

Yukaridaki genel hususlara ilaveten, bosaltma yapacak gemi ve yikine gore yapilmasi ozellik
gOsteren ve acentenin dikkat etmesi gereken isler vardir. Ornegin,

o Konteyner gemilerinde hem dolu, hem bos konteynerler icin ayri ayri beyanda bulunulur.
Ayrica bir Konteyner Listesi bulunur, dolu ve bos konteynerlerin numara, dara ve dolu
agirliklari ile manifestoda bulunan birgok detayin ayri ayri belirtildigi listedir.

e Ayrica, Yanicl, parlayici, yakici ve patlayici yukler bulunduran konteynerler igin ayrica IMCO
Conteiner List ( tehlikeli yik bulunduran konteyner listesi) bulunur. Bu tir yikler ayri yerlerde
istiflenerek tahliyesi yapilir.

e Tankerlerde ise, hortum baglama ve s6kme zamanlari ve balastlama ve tank yikama ile ilgili
zaman tespitleri hassasiyetle takip edilmeli ve zamaninda gemi armatoéru veya kiracisina bilgi
verilmelidir.

b) Yiikleme Yapacak Gemilerle ilgili Yapilacak isler / Dikkat Edilecek Hususlar
Dékme disinda kalan yUkler igin;

Bir gemi acentesi, acentesi tayin edildigi bir geminin ylUkleme icin gelecedi limanda oncelikle
yuklenecek olan yiklerin yikleyicilerini tespit edip, onlarla temasa gecgerek ve yik ordinolarini tetkik
ederek yuklerin cinsi, agirligi, hacmi, tahliye limanlarina gore bir listesini hazirlamalidir.

Bu liste, gemi limanda ise dogrudan, daha limana ulasmamig ise e-posta, telex veya telsiz ile gemi
kaptanina bildirilerek geminin ylkleme plani ( Cargo plani ) istenmeli ve hangi ylkin hangi sira ile
hangi ambara alinacadi 6grenilmeli ve bu bilgiler ylkleme yapacadi limanin stevedoruna gemi
gelmeden dnce aktariimalidir.

Gemi limana geldiginde yuk alacad ambari veya ambarlari bos olarak geldi ise, gelis kontrolinde bos
aramasi yapilmal ve yuklemeden 6nce ambarlar temizlenip yuke hazirlanmahdir. YUukin 6zelligine
gbre gerekli ambar hazirliklari gemi kaptani ile koordine edilerek ylklemeden 6nce hazir hale
getirilmelidir. ( Cebri veya elektrikli havalandirma fanlari, varsa sogutucular, bélmelerin hazirlanmasi
vs. gibi)

Ambarlarin hazirlanmasi igin gerekli malzemenin gemide mevcut olup olmadigi daha gemi limana
gelmeden gemi kaptanindan o6grenilmeli, mevcut degilse derhal temin edilerek geminin limana
gelisinde hazir tutulmalidir.

Ozel itina isteyen yikler igin ambar temizligi ve ambarin yike hazirlanmasi isi bittikten sonra
ambarlarin durumu ylUkleme baglamadan Once vyukleyicilere gdsterilerek ambarin ylke uygun
olduguna dair onaylari alinmalidir. Hatta bazi hassas yukler i¢cin bu onayin bir survey raporu ile
belgelenmesinde fayda vardir.

Geminin ylikleme limanina gelisi ve rihtima yanasacagi zaman en az 24 saat oncesinden gerekli
hazirliklari yapmalari igin yukleyicilere bildirilir. Bir gecikme olmamasi i¢in yukleme misaadesi geminin
yanasmasinin bir gin dncesinden alinmis olmalidir. Yikun durumuna goére her gin istenilecek posta
talepleri liman idaresine bir giin énceden bildiriimeli ve bu arada yiklemenin LINER veya FIO gibi
sartlari yazil halde bildirilmelidir.

YUkleme yapacak posta adedi ve postalarin yikleme kapasitesine gére yiklerin gemi bordasinda
hazir edilmesi i¢in gerekli organizasyon yapilmali ve buna gére yukin bitis ve geminin limandan ayrilis
zamanlari dnceden gemi armatdru veya verilmisse miteakip liman ihbar adreslerine bildiriimelidir.
Liman idaresi ile yapilan gérismelerde, yuklemede kullanilacak yikleme ekipmaninin uygunlugu tespit
edilmeli, yanlis ekipman kullaniimasi engellenmeli ( rulo kagitlarin tel sapanla, ¢uvalli yikin kanca
kullanilarak ylklenmesi gibi ) ilave temini gerekli teghizat veya ekipman derhal temin edilmelidir.
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Paket, torba ve cuvalli yikler igin kullanilan sapan veya palet Ustlerine, hasar verecek fazla sayida yik
vurulmasi engellenmelidir. Belli bir sayida tertip edilen sapan ve paletlerle daha saglkh ve kolay
puantaj yapma imkani da olusmus olacaktir.

Yuklemede muhakkak bir kargi puantaj yapilarak, ylkleyici ve liman puantdrlerinin puantaji, kamyon
kamyon veya sapan sapan karsilastirilarak mutabakat saglanmall ve yapilabiliyorsa yuk bitisinde her
hangi bir ihtilafa meydan vermemek agisindan, her vasitadaki yikin gemiye yiklenmesinin ardindan
puantajlar karsilikl imzalanarak ( liman ve yUkleyici puantéri ve gemi ) Gemi Kaptani ve Acenteye
verilmelidir.

Hasarli yikler gemiye yuklenmemeli, geri gdnderilerek yikleyiciden saglamlari istenmelidir. Liman
iscisinin yaptigi hasarlar aninda tespit edilmelidir. Eger bu hasarli ( rezervli ) yuklerin gemiye
yukletilmesi israr edilirse, yikleme ordinosuna rezerv ( hasar ) kaydi konularak ve puantajlarda
gostererek yuklenmelidir.

Acente puantérleri gavenilir ve isinin ehli kisilerden segilerek is esnasinda kontrolleri saglanmalidir.

Islakliktan zarar gérecek olan ylklerin ylklenmesi slresince azami dikkat ve takip gosterilerek,
yagmurdan islanmasini dnlemek agisindan gemi ve liman ile devamli temasta olmali ve bdyle bir
durum olusmasinda derhal gerekli tespit ve sérveyler yapilmali veya yaptiriimaldir. Yagmurdan olusan
duraklamalar ve ambar agma — kapamalar takip edilerek tespit edilmeli ve statement of fact' a
gegcirilmelidir.

Dékme yukler igin;

Tahil ylUklemelerinde, ylklemeden o6nce ambarlarin temizlenmis oldugu tespit edilerek gerekli
ilaglamalarin yapilmis oldugu, yuk surveyorlerinden ambarlarin temiz ve bdéceksiz olduguna dair
raporlarin alinmis olmasina dikkat edilmelidir ve yldkleme onay belgesi alinmaldir. Ylkleme
baslamadan 6nce ve sonrasi Draft Survey’ ler yaptiriimalidir. D6kme yukler icin gerekli Zirai Karantina
Belgeleri Gemi Kaptanina teslim edilmelidir.

Maden yuklemelerinde, diger yuklerde ambar temizligi igin gosterilen titizlik gésterilmeyebilir. Ancak bu
tlr yukler yuklenmeden 6nce ambarda taginmis bir evvelki yikin bilinmesinde fayda vardir. Cunki
seramik ve fayans imalatinda kullanilan kaolin yikinin az miktarda bir kbmur tozuyla temasi bile tim
imalati etkileyecek neticelere sebep oldugu gibi, birbirinden etkilenen maden yikleri de bulunmaktadir.
Bu tlr ambarlarin iyi yikanarak temizlenmesi ve yuk sérveyoérlerinden ambarlarin yiklemeye musait
olduguna dair rapor alinmasi gereklidir.

Doékme yukler icin Trimming ( haplama ) denilen geminin bas ve kiga veya sancak — iskele yatmasini,
kayan yuklerin kayganhgini dnlemek icin bas ve ki¢ draftlari geminin seyrine uygun hale getirmek
gerekir. Bunun icin yuklemenin yapildigi liman idaresi ile gerekli is¢i ve ekipman temini yapiimahdir.

4.2.1 — Kilavuz ve Romorkor isletmeleri

Kilavuzluk hizmetleri Glkemizde, limanlara giris-¢ikis yapan gemilerle, Bogdazlardan Turk limanlarina
gelen veya Turk limanlarindan hareketle Bogazlardan ¢ikan ve Bogdazlardan ugraksiz gecis yapan
gemilere verilir. Bu hizmetlerin bir kismi mecburi kilavuzluk olarak, bir kismi ihtiyari kilavuzluk hizmeti
olarak verilir. Bu sebeple kilavuzluk hizmetlerini iki baglikta ele alabiliriz.

1. Tirk Bogazlari Kilavuzluk Hizmetleri
2. Liman Girig — Cikis Kilavuzluk Hizmetleri

1. Bogazlardan Ugraksiz Gegis Yapan Gemiler: Kiyi Emniyeti Genel Mudirligu TEKEL’ indedir.
Karadeniz veya Ege Denizinden giris yapip higbir limana ugramadan Bogazlardan gegis yaparak
diger yone dogru Ege ve Karadeniz’e ¢ikan ugraksiz gemiler Bodazlardan gecis yaparken Montrd
anlasmasi sartlarina gére kaptan veya armatorin talebine gore (ihtiyari olarak) Kilavuz Kaptan alirlar.
Yani Kilavuz kaptan almakla yakimlG degillerdir.

Bu tlr gegis yapan gemiler, kilavuz kaptan talepleri olup olmadidini, acenteleri vasitasi ile en az 24
saat 6dncesinden bildirimde bulunmakla yikimli olduklari SP1 raporlari ile VTS merkezlerine bildirirler.
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Kilavuz talebinde bulunarak kilavuz hizmeti alan gemilerin kilavuz hizmeti Ucretleri, SP1 raporu ile
talebi yapan acentelerine bildirilerek tahsil edilir. Bogazlarda kilavuzluk hizmetleri Kiyi Emniyeti Genel
Mudurliga tarafindan verilmektedir. Hizmetlerle ilgili Gicret tarifeleri de bu Kurum tarafindan ilan edilir.

Ancak, Bogazlardan yedek ¢ekerek gegen gemiler Turk Bogazlari TuzlUglne gbre 6zel sartlara tabi
olarak geger ve mecburi kilavuzluk hizmetlerine tabi olurlar.

2. Turk Limanlarina giris — ¢ikis yapan gemiler, liman yonetmeliginde belirtilen kurallara gére kilavuz
almakla yakimludurler.

Ozel limanlarin hizmet vermeye baslamasi ile kilavuzluk ve rémorkér hizmetleri de yeni bir statii
kazanmistir.

TCDD ve TDI Limanlar ile ézellestiriimis devlet (TCDD ve TDI) limanlarinda kilavuz ve rémorkor
hizmetleri liman igletmeleri tarafindan, gemiye verilen tim diger hizmetlerle birlikte verilmektedir.
Acenteler, bu limanlara liman hizmetleri ile ilgili taleplerini yaparken, Liman isletmesi Miidiirliiklerine
Kilavuz ( Pilot ) ve Romorkdr talebinde bulunurlar ve bununla ilgili 6demeyi %10 depozitosu ile birlikte
pesin olarak Liman isletmesine dderler.

Ozel Limanlarin faaliyete baglamasi ile ve Tirkiye Denizcilik igletmeleri'nin ( TDi ) bir ¢cok alanda
TEKEL hakkini dénemin Denizcilik Mustesarligi tarafindan diizenleme ve iznine bagh olarak 6zel
kuruluglara birakmasi ile bir gok bdlgede 6zel “Kilavuzluk” ve “Rémorkdrcilik” hizmeti veriimeye
baslanmistir.

Hizmet sartlan ve tarifeleri donemin Denizcilik Miustesarligi tarafindan belirlenen bu kuruluslar Tirkiye
genelinde devletin TEKEL alani disinda kalan alanlarda hizmet vermeye baslamiglardir.

Acenteler, Liman Baskanligi ordinosu ile birlikte Kilavuzluk ve Rémorkaj Talep ve Taahhitnamesi
doldurarak 6zel kilavuzluk kuruluglarina basvurur ve hizmeti alirlar. Hizmet bedeli, geminin acentesi
tarafindan, fatura ibrazini mateakiben ilgili sirkete 6denir. Hizmet bedeli kilavuzluk hizmet tarifesine
g6re tahakkuk ettirilir. (Ek2: Ozel Liman Kilavuzluk ve Rémorkaj Talep ve Taahhltnamesi)

Limanlarda rémorkaj hizmetleri, kilavuzluk hizmeti ile birlikte verilen tamamlayici bir hizmettir.
Limanlarda, kilavuzluk hizmetleri gibi Liman Yonetmeligine goére romorkaj hizmetleri mecburiyeti
vardir. TCDD ve TDI limanlarinda TEKEL hakki nedeni ile hizmetler liman hizmetleri ile birlikte liman
kurulugu tarafindan verilir. Ayni kilavuz hizmet taahhitnamesinde rémorkaj talebi de geminin gros
tonilatosuna gore yapiimis olur.

Kilavuzluk hizmeti verilen limanlarda 2000 gros ton Ustt tim gemiler rémorkdr almakla yukdmladdrler.
Ozel limanlarda ve tekel alaninin diginda kalan liman alanlarinda rémorkaj hizmetleri 6zel kuruluglar
tarafindan verilmekte ve denizcilik mistesarhigi tarafindan c¢ikartilmis olan tarifeleri Gzerinden Ucret
tahakkuk ettirilmektedir.

Ozel limanlarda bu hizmetler icin Liman Baskanligi ordinosunun verilmesinin ardindan, kilavuzluk
talebi ile birlikte geminin gros tonilatosuna goére rémorkor talebi yapilir. Hizmet bedeli, geminin
acentesi tarafindan, fatura ibrazini miteakip ilgili sirkete 6denir.

Not: 1.11.2011 tarih ve 28102 Sayili (muUkerrer) Resmi Gazete ’de yayimlanan 655 Sayili Kanun

HUkminde Kararname ile Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanlidi kurulmus olup, Denizcilik
Mustesarliginin gérev ve yetkileri bu Bakanligin iginde yer alan ilgili Genel MudurlUklere devredilmistir.
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4.2.2 - Geminin Yanasma ve Kalkmasinda Liman isletmeleri Program
Toplantilarina Katilim

Sadece, TCDD ve TDI limanlarinda uygulanan bir yontem olup, limana gelecek olan gemilerin
programlanmasi ic¢in limanin yaptigi toplantiya, gemi acenteleri ve alicilarin hatta gemi sahiplerinin
katilimina acgik olan ve haftanin her is giini belirli saatlerde yapilan toplantilardir. Bu toplantilarda
gemiler gelis gun ve saatine, iginde bulundurduklar yikin 6zelligine gére dederlendirilerek rihtimlara
yanastirma zamanlari programlanir. Bir nevi rihtim yanasmasi kesin rezervasyonudur.

4.2.3 — Yiikleme ve Bosaltmada iscilik, Puantaj Hizmetleri

Buginkl uygulamada, TCDD ve TDI limanlarinda, kendi sozlesmeli ve sendikali liman isgileri
calistirimaktadir. isciler, liman idaresi tarafindan olusturulan liman postalari halinde calisirlar.
Postalarin basinda Formen denilen sorumlular ayrica postalarin basinda Posta Baslari olur. Bunlar
sadece ylkleme veya bosaltmaya hazir hale getirilmis gemi ambarlarindan yikin yikleme ve/veya
tahliyesinde giinde 08.00 - 16.00 / 16.00 - 24.00 / 00.00 - 08.00 saatleri arasinda 3 vardiya olarak
calisirlar.

Bunlarin disinda bu limanlarda, gemilerin yikleme ve bosaltmalarinda zaman kazanmak, olusabilecek
yuk hasarlarini en aza indirmek, yuk istifine yardimci olmak ve ambarlari yiklemeye hazir hale
getirmek icin gemi sahibi veya acente tarafindan, liman isletmesinin is¢i postalarina ilaveten Munzam
isci ( Extramen ) denilen isci temin edilip kullanilir.

Munzam is¢i ve Formen, liman idaresinin yeterli posta veremedigi durumlarda ve liman postasinin
yapmadigdi, ydkin ambarin uzak koselerine taginmasi, istiflenmesi, ambarlarin yike hazirlanmasi,
bosaltmada istif tahtalarinin toplanmasi, ambardaki uzak mesafedeki yiklerin ambar adzina, kancga
altina getirilmesi, yik baglarinin ¢ézilmesi vb. isler ve gerektiginde posta olusturarak tahliyeye
yardimci olunmasina yardim etmek tizere olusturulurlar.

Ozel Limanlarda bdyle bir durum hi¢ yoktur. Ozel limanlarda genellikle liman isciligi anlasmal
yuklenici firmalar tarafindan yapilmakta ve 08.00 — 20.00 / 20.00 — 08.00 saatleri araliginda kurulan
postalarla c¢alisma yapilmaktadir. TUm is¢i talepleri yiklenici tarafindan talep edilen miktarda
karsilanmaktadir.

Ek1: TCDD Limani - Gemi Yukleme — Bosaltma Talepname Ornegi
Ek2: Ozel Liman Kilavuzluk ve Rdmorkaj Talep ve Taahhitnamesi
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eki:  GEMI YUKLEME VE BOSALTMA TALEPNAMESI

Liman Midirligine ..........................

GEMININ:

Adi1 ve armatorii :
Bayrag :

Gros Tonilatosu :
Riisum Tonilatosu :

Boyu :

Cektigi su :

Acente ad1 :

1.- Acenteligimize bagl ad1 evsafi yukarida yazili gemi ...../..... /2008 tarihinde saat ....... de
Limanimiza gelecektir. Yiikletilecek / bosaltilacak hamule .... kap ....... tondur.

Limaniniza Yiikletilecek bu yiike ait tasdikli orijinal manifesto ile (3) Tiirk¢e kopyasi
Bosaltilacak ve iki niisha kargo plani iligiktir.

2.- Yukarida ad1 yazili gemiye limaninizdan yiikletilecek ve bosaltilacak hamulenin miktar1 ve
ambar durumlar sayfanin arkasinda gosterilmistir.

3.- Ambar kapaklari limaninizca agilacak ve kapatilacaktir.
Tarafimizca

4.- Geminin agir ving donanimi tarafimizdan yapilacaktir.

5-(H) eenennn. TAHLIYE : .......ccoooiiin

................... YUKLEME : ........cooeiiinnn
.................. YUKLEME : .......ccooeiiinnn
.................. YUKLEME : ........cooeivinni
.................. TAHLIYE : ...

.................. YUKLEME : ........coooviiinn
Yukarida yazili geminin bosaltilmas1 hususunda

Yiikletilmesi

a) TCDD isletmesi Liman ve iskeleler Tarifesi hiikiimleri ile liman ve iskelelere miiteallik sair
mevzuatin tatbikini

b) Giiniin 24 saatinde devam edebilecek ¢aligma saatlerinize uymayi

¢) Limanimzin yiikleme — bosaltma kapasitesine gore yiikleme veya bosaltma vasitasi
bulundurmay1 ve aksi takdirde Miidiirliigiiniiziin kendi kapasitesine uygun yiikleme ve
bosaltmay1 temin hususunda alacagi tedbirleri kabul ve bunlara ait bilciimle {licret ve masraflari
O0demeyi:

¢) Idarece zaruret goriildiigii hallerde gemi ve vasitanin yiikleme ve bosaltma yerlerinin degistirilmesi
ve yiikleme bosaltma kapasitesinin arttirma bakimindan alacaginiz her tiirli tedbirleri pesinen kabul ve

taahhit ederim.
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4.3 — Ugraksiz Gegis Yapan Gemilerin Tiirk Bogazlar Gegis islemleri

Ek2: Ozel Liman Kilavuzluk ve R6morkaj Hizmet Formu:

DENIZ KILAVUZLUK A.S./MED MARINE A.S. MUSTEREK TESEBBUSU’'NE

GEMININ ; Tarih :
ADI :

CAGRI ISARETI

BAYRAGI

GROS TONU

GELDIGI LIMAN

TAM BOYU

HALIHAZIR DRAFTI

TIPI

YUK CINSI

ACENTANIN:

ADI : TELEFON VE FAKSI :
ADRESI : . VERGI DAIRESI VE NO:

FARURA KESILECEK YERIN;
UNVANI : TELE FON VE FAKSI
ADRESI : VERGI DAIRESI VE NO:

TALEP EDILEN HIZMET;
KILAVUZLUK
ROMORKAJ

PALAMAR

Acenteligimize bagh olup ...................... darih, o saatte ............. Onlerinde olmasi
beklenenve ..................... esisi iskelesine Yanasacak ............................ demir yerine demirleyecek
olan yukarida 6zellikleri belirtilen gemimize kilavuzluk/rémorkaj/palamar
Hizmetlerinin verilmesini talep ediyoruz.

Talebimiz geregi Sirketlerinizin uyguladigi Hizmet Tarifesi hiikiimleri ile Liman ve iskelelerin Yénetmelik,
talimat ve sair tatbikini
ingiltere Birlesik Kralligi Cekme Sartlari(United Kingdom Standard Towage Condition)'nun tatbikini sirketler
nezdinde olusan hizmet
Hizmet Ucretlerini 6demeyi ve is bu talepnamede bahis hizmete ait, Birliginizce fatura kesildikten sonra fatura
adresi degistirmeyecegimizi
Taraflar arasindaki ihtilaflarda istanbul Mahkeme ve icra Dairelerinin yetkili oldugunu kabul ve taahhiit ederiz.

*Talepname Numarasi ilgili Kilavuzluk istasyonu tarafindan doldurulacaktir.
ACENTA NOTU:

Hizmet Talep ve Taahhitnamesi ile Liman Bagkanliyi Ordinosu incelendi; gézden gegirildi.

Kontrol eden : SONUG:
Kontrol tarihi ve
Kontrol Sira no
KARAR
MERKEZ
OPERASYON MUDURU
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Gemilerin Bogazlara Gelislerinde Uyacagi Kurallar

4.3.1 — VTS Uyum Kurallari — SP 1 — SP 2 Raporlari

Turk Bogazlari Bolgesinde seyir, can, mal ve ¢evre emniyetinin saglanmasi amacina yonelik olarak
gemi ile ilgili makamlarin (TBGTHDB) iletisimini saglamak (izere gemi kaptani veya acentesi
tarafindan istenecek bilgiler ve yikimlilikler, Tirk Bodazlari Deniz Trafik Tlziglu’ nin 6. Maddesinde
“Tlark Bogazlar’’ nda Rapor Sistemi (TUBRAP)” bashdi altinda toplanmistir. Buna gére yukumlilikler;

“‘Madde 6 — a) Seyir Plani-1: Tehlikeli yik tasiyan gemilerle, 500 GT ve daha buylik gemilerin
kaptan, donatan ya da acenteleri istanbul Bodazi ya da Canakkale Bogazi'Na giristen en az 24
saat Once, Trafik Kontrol Merkezine yazili olarak sekli IMO standartlarina gére Idare’ce
belirlenmis Seyir Plani | vereceklerdir.

Trafik ayirim seritleri icinde seyretme gugligd olan gemiler Seyir Plani | Raporunu 25 inci
Maddede belirtilen slreler iginde vereceklerdir.

Marmara Limanlarindan kalkacak tehlikeli yik tasiyan gemilerle, 500 GT ve daha blylk gemiler
ise Seyir Plani I'i kalkislarindan en az 6 saat 6nce vereceklerdir.

b) Seyir Plani-Il: (SP-I)i vermis olan ve teknik bakimdan gemisinin 5inci maddeye uygun durumda
oldugunu saptayan gemi kaptanlari, istanbul veya Canakkale Bogazina giristen 2 saat once, ya da 20
mil kala (hangisii 6nce gerceklesirse) VHF ile Trafik Kontrol istasyonuna sekli IMO standartlarina gore,
Idarece belirlenmis Seyir Plani II'yi vereceklerdir.

Gemiler Seyir Plani-IlI'yi verdikten sonra, Trafik Kontrol istasyonu tarafindan verilecek bilgiyi
g6z onlnde tutarak hareket edecekler, Seyir Plani II'yi verdiklerini ve Bogaz trafigi ile ilgili
aldiklari bilgiyi jurnallerine yazacaklardir.

c) Mevki Raporu: Bogazlara girecek boyu 20 metre ve daha buyuk gemiler, Bogaz giriglerine 5 mil
kala VHF ile giris tarafindaki Trafik Kontrol istasyonuna kendilerini tanitacak bilgileri iceren, sekli IMO
standartlarina gore Idarece belirlenmis Mevki Raporunu vereceklerdir.

d) Cagirma Noktasi Raporu: Iistanbul Bogazi ve Canakkale Bogaz’ndan gecis yapan
boyu 20 metre ve daha buyuk gemiler, VHF ile ilgili Trafik Kontrol Istasyonuna icerigi IMO
standartlarina uygun Cagirma Noktasi Raporunu Idare’ce belirlenmis mevkilerde vereceklerdir.”

seklinde ifade edilmektedir.

Turk Bogazlarinda haberlesme dili Ingilizcedir, bu nedenle asagida SP-1 ve SP-2 raporlar Ingilizce
olarak verilmistir. Ozellikle tehlikeli yik tasiyan gemilerde SP-1 Raporlarinin 48 saat dnceden idareye
verilmesi, gemi planlamalarinda kolaylik saglamakta olup, idare tarafindan istenmektedir.

Konu, Kitabin Besinci Bélum’ Ginde ayrica genis olarak ele alinacaktir.
4.3.2 — Gumriik ve Hudut ve Sahiller Saglik Merkez Tabiplikleri Kontrolleri

Sahil Saglhk Kontrolleri: Gemilerin Bogazlara geliglerinde Sahil Saglik Kontrolleri, Ege Denizi'nden
Canakkale Bogazi'na giris yapan gemilere, Canakkale’ nin 7-8 mil guneyindeki Karanlik Liman
bolgesinde; Karadeniz’den istanbul Bogazina giris yapan gemilere ise Kavak mevkiinden énce ve
gemiler seyir halinde iken yapilir. Bogazlara giris yapan ve seyir halinde olan gemi suratini 5-6 mile
dusurdr ve hava e@er engel degil ise, Sahil Saglk botu gemiye yanasir. Hem geminin gegcisini
engellememek ve hem de zaman kaybetmemek acgisindan yapilan bu islemde, geminin bir zabiti
asagida listelenen evrakla (asil veya fotokopi) birlikte bota inerek igerdeki gorevliler vasitasiyle
geminin saglk kontrol igslemini tamamlar.
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1969 INTERNATIONAL TONNAGE CERTIFICATE
DERATTING EXEMPTION CERTIFICATE

2 (TWO) COPY OF CREW LIST

LAST PORT CLEARANCE ( SAILING PERMISSION )
LAST 10 ( TEN ) PORTS CALL LIST

SHIP’'S STAMP ( GEMi MUHURU )

Yabanci limanlardan gelerek bogazlara giris yapan tim gemiler, bodaza girmeden 6nce giindiz SARI
( Q) karantina bayragini cekmek, geceleri ise sari bayrak yerine ( karantina fenerlerini — Kirmizi —
Beyaz) yakmak zorundadirlar. Bu bayradi gekmeyen gemilere ceza tahakkuk ettirilir. Saglk kontrolunu
tamamlayan gemiler gindiiz sari bayradini indirir ve gece de karantina fenerlerini soéndururler.
Hudut ve Sabhiller Saglk Idaresi botu hava muhalefeti veya herhangi bir sebeple ¢alismadigi zaman
gemi acenteleri, gemilerin gelis yonlerine gére saglik bildirim formunu doldurarak ilgili Saglik idaresine
(Canakkale veya Bliylikdere) géndermekle sorumludurlar.

Ugraksiz bir gemi ile herhangi bir nedenle temas kurulmasi durumunda (personel degisimi, hasta
cikisi, arizadan dolayi ekip giris — ¢ikisi vb.) veya bir Turk limanindan gelerek Bogazlardan c¢ikis
yapmasi veya bir Turk limanina gitmek Uzere giris yapmasi halinde ilaveten Gumrik Muhafaza
Mudurlugine de dilekge ile bildirimde bulunulmasi gerekmektedir.

4.3.3 — Yolcu Gemilerinin Ayricaliklari:

Yolcu gemileri Bogazlar'dan Saglik islemi yaptirmadan gegcmektedirler. Ancak geminin acentesinin ilgili
Hudut ve Sahiller Saglik Idaresine Saglik Bildirim Formunu verme zorunlulugu vardir

Yolcu gemileri Bogazlardan, 6zellikle Canakkale Bogazindan geciste, Bodaz cift tarafli dahi kapali olsa
Canakkale VTS merkezi tarafindan en fazla 1 veya 2 saat geciktirme ile ( o da bogazdan gegis yapan
LNG tankeri veya buyuk gemi veya yedekli bir geminin Nara Burnu donusunu beklemek igin
yapilmakta, karsilasma olmamasi icin) ayarlama yapilarak kapali olan Bogaz'a alinarak kilavuz
kaptanh olarak gegisine misaade edilmektedir.

Bogazdan gegislerde maximum 15 knot hiz siirati yolcu gemilerine de uygulanmakta, bu hizi asan her
turli gemi VTS merkezi tarafindan 6nce uyarilmakta, bu uyariya uymayanlara tizuik ihlali raporu VTS
merkezi tarafindan tanzim edilerek Liman Baskanliklarina génderiimekte ve para cezasi tahakkuk
ettiriimektedir.

Yolcu gemilerinin gimruk iglemleri de diger gemiler icin yapilan bildirimlerde bulunularak yapilir.
4.3.4 — Ugraksiz Gegis Yapan Gemilerin Gegislerinde Yapilacak iglemler

Ugraksiz gecis yapan bir geminin gegis islemini bilmek her acentenin 6grenmesi gereken ilk is olup,
Ozellikle bu konudaki inceliklere dikkat etmek, acentenin musterisine verdigi memnuniyeti arttirma
yaninda, kendisini de hos olmayan olaylara karsi korumak olur. Asagida tam transit (Akdeniz /
Karadeniz / Akdeniz gegis yapan) gemi icin yapilacak islemler adim adim verilmistir.

* Gemi isleticisinden geminin gecisi ile alakali acentelik teklifi verilimesine dair talep yazisi alinir.
Bu yazida, geminin detaylari, isletenin ve armatériin detaylari yaninda tasinan ylUkun bilgisi,
ugrak limanlar, takribi gecis tarihleri ( ¢ikis ve ddnus ), gecis esnasinda istenebilecek servislerin
detay! vs bilgisi bulunur.

» Alinan mesaja dayanarak, karsi tarafa mesajin alindigini teyid eden ve bu konuda gostermis oldugu
ilgiye tesekkir eden kisa bir cevap yazmak gerekir. Bu yanitin veriimesinin de mesaj alimindan
itibaren 1 saati gecmemesine 6zen gdsterilmelidir.

+ Alinan bu bilgilere dayanilarak geminin proforma faturasi hazirlanir ve bogaz gecisi ile ilgili
bilgiler, acentenin Banka detaylari ve ofis calisma saatleri digi telefon numaralar dahil irtibat
detaylar verilir.

Bu asamada, Kiyr Emniyeti ve Sahil Saghk MudiurlGdu ile temasa gegilerek bu geminin daha dnceki

gecisleri ile alakali herhangi bir 6denmemis Ucret olup olmadiginin kontrol edilmesi, gemi gegisi
esnasinda problem yasanmasinin éniine gegilmesine neden olur.
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Fener ve Sihhiye Ucretleri iki yonli olarak tahsil edilir. Bu nedenle seferlerine Karadeniz'den baslayan
gemiler 6 ay icinde dols yapmalari halinde doéniis haklarini kullanacaklarindan, Fener ve Sihhiye
Ucretleri ona gore hesaplanir. Ayrica ilk gikigsinda geminin Fener ve Sihhiye Ucretini tam yatiran acente
ile temas ederek, 6dedigi Ucretlerin kendimiz tarafindan yatirilacagini bildirmemiz ve acentenin fatura
hazirlayarak 6denen fener ve sihhiye Ucretleri makbuzlari ekli olarak tarafimiza yollamasini
istemeliyiz.

» Gegis masraflarinin hesaplanmasi sirasinda, geminin detaylari Lloyds List veya muadili herhangi bir
kurulusun verdigi gemi 6lgimine uyup uymadigi kontrol edlir, eder bir fark varsa ITC (1969)
sertifikasindan suret istenilerek ona uygun hesaplama yapilir. Yapilacak hesaplamalarda eger tanker
icin proforma fatura hazirliyorsak, kilavuzluk Ucretinde yanici farkinin, SBT diismus gros tonunun, 250
metre Uzeri tankerse refakat rédmorkor Ucretinin goéz 6nline alinmasi gerekir. Proforma faturada
belirtilen Gcretlerin gemi gegisi yapilmadan 6nce tarafimiza 6denmesi gerekir. Clinkli Bogaz gegisleri
ile ilgili Gcretlerin gemi gegisinin ardindan hemen &denmesi gerekir. Ayrica gemi acentesi olarak
acentelik tarifesinde de belirtildigi gibi, olusacak Ucretleri pesin almaliyiz, unutmamaliyiz ki gemi
acentesi kredi veren bir kurum degildir. Genellikle transit gemi acenteligi nominasyonlari donis seferini
de kapsadigindan, hesap verirken buna dikkat etmemiz gerekir. Ayrica eger geminin sadece tek
yonde acenteligini yapiyorsak, fener Ucretinin yanlis beyan verilmeden (Bazi acenteler dénus
acenteligini yapmayacaklari icin, “gemi transit sefer dénuslu yapmayacaktir” seklinde beyan
vermektedir.) tam transit olarak yatirilmasi, dénis acentesine fatura edilmesi basiretli bir gemi
acentesinin davranisi olur. Yine ayrica meslektasimiza da olan saygimizi gdsterir. Cunku fener
Ucretlerini idare sadece bir kere yarim olarak tahsil ettigi icin, donlis seferinde diger acente gereksiz
olarak tam (gidis / donus) fener Ucreti 6demek zorunda kalir.

» Ayrica hem gemi kaptanina ve hem de gemi isleticisine, geminin gecisi ile ilgili faydal bilgiler
onceden verilmelidir. Bu bilgiler icinde, geminin gegcis sirasinda uyacagi kurallar, VTS irtibat
bilgileri, kilavuz alma kurallari, personel degisikliginde uyulmasi gerekenler, pargca teslimi,
yakit, kumanya vs teslimlerindeki prosedurler, ¢evre kirliligine karsi alinmasi gereken 6nlemler, ceza
olusabilecek durumlar ve cezalarin yaklasik miktarlari, Sahil Saghk Madurligid’'niin gemilerle temas
noktalari ve hazirlanmasi gereken evrak, acentenin 24 saat irtibat kurulabilecek detaylari, arama
kurtarma, salvage konusunda genel bilgiler verilmelidir. Clnk{ acil bir durum oldugunda, gemi isleteni
saat farkindan dolay! bilgiye zamaninda ulasamayabilir. Bizim acente olarak goérevlerimizin iginde
mumkuin oldukga isveren sormadan bilgiyi verme egilimimiz olmaldir.

* Boyu 300 metreyi agan, hava drafti 54 metre ile 58 metre arasinda olan veya yedekli gecis yapacak
gemiler ve bogaz kapatmali gemiler icin gegis sartlarinin belilenmesi amaciyla sefer
baslamadan 6nce Kiyi Emniyeti Genel Mudurligine gerekli muracaatlarin dnceden yapilmasi
gerekmekte olup, gemi sefere baglamadan, bogazlardan gecip gecemeyecedi ve Ucretlerin
hesaplanmasi gemi isleticisinin sefer maliyetlerini gercekci olarak hesap etmesine yardimci
olur. Ayrica bu kategoride olan gemilere, rotalarini korumalari icin idare tarafindan gerekli gérulen sayi
ve glgte romorkor eslik eder.

* Gemi Kaptanindan almis oldugumuz bilgilere gore hazirlanan SP-1 raporu gemi gegisinden; tehlikeli
yuk tasiyan gemiler igin 48 saat, diger gemiler icin 24 saat 6nceden yetkili VTS merkezlerine e-posta
ile spilckalevts@kegm.gov.tr; splckale@kegm.gov.tr; (Canakkale Bogazi) ve splist@kegm.gov.tr;
splistvts@kegm.gov.tr _(Istanbul Bodazi) adreslerine génderilir. Ayni mesaij, istanbul ve Canakkale
Bogazlarinda bize hizmet veren tali acentelere de iletilir ki, onlarin da gemiyi takip etmeleri saglanir.
SP-1 raporunun igeriginde herhangi bir degisiklik olursa (gemi gelisinde gecikme, ugrak limanlarda
degisiklik vs) VTS merkezlerine duzeltme mesaji e-posta ile génderilir. SP-1 raporu kaptan beyani
oldugundan eksik bilgilerin tamamlanmasi gemi kaptanindan istenilmeli acente yorum yapmamalidir.

» Alinan SP-1 Raporunu gemi kaptanina teyid edip, bogazda olusabilecek gecikmeler, trafigin hangi
yonde acik olup olmadigi, varsa tayfa degisikligi, yakit ikmali, yedek parca, kumanya, posta vs
teslimleri, sivi / kati atik alimlari vs gibi gemi ile temas yapilacak durumlarin giuincellenmis bilgileri gemi
kaptanina ve gemi isletenine tekrar bildirilir. Ayrica gemi kaptaninin tayfa vs degisikligi icin
hazirlayacagi evrak varsa tekrar hatirlatiimalidir.

+ Geminin gegis bilgileri ve gecis esnasinda yapilacak isler yazili olarak, istanbul Emniyet Deniz Liman
Sube Mudarlugd ( elden teslim ediliyor ), Karakdy Gumrik Muhafaza Amirligi ( SP-1 e-posta ile
yollaniyor ), Hudut ve Sahiller Saglik Genel Midiirligi ( dilekge faks ile gonderiliyor ), istanbul Liman
Baskanhgi ( dilekce elektronik ortamda gonderiliyor ) makamlarina dilekge ile gemi gecisinden 1 giin
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onceden yapilir. Gergi Gumrik Kanunu' nda dilekgelerin 3 saat 6nceden verilmesi lazim dese de
dilekgelerin bir giin énceden hazirlanip ilgili makamlara verilmesi her zaman faydalidir. Eger dilekge
ibrazindan sonra geminin gegis bilgilerinde herhangi bir degisiklik olursa olusan degisiklikler ilgili
makamlara yazil olarak tekrar yapilir.

+ Gemi Isleticisine ve gemi kaptanina gecis ile ilgili gecikmeler vs konusunda bilgiler zaman
geciriimeden haber verilir. CUnki Bogazlardan geciste bir gecikme olacaksa, varis limaninin
da liman postalararini ona go6re ayarlamasi gerekir. Ayrica eder gemi yikten dislyorsa,
kiralama stzlesmesi tekrar yenilenebilir veya geminin seferi iptal edilebilir.

* Eger geminin, gemi kaptani veya gemi isleteninin herhengi bir nedeniyle bogazlarda
beklemesi gerekiyorsa, hem gemi kaptanina ve hem de gemi igleticisine, bodazlardan transit
gecis yapacak gemilerin transit vasiflarini kaybetmemeleri icin 48 saatden fazla demirde
kalamiyacaklari ve ayrica 72 saati gegen gemilerden de demir Gcretinin alindigini Ucret detaylar ile
birlikte hatirlatmamiz gerekir.

* Gemi gegislerinin armatore bildiriimesi esnasinda bilgileri eksiksiz vermemiz gerekir. Lakin bu
bilgilerin hazirlanigi sirasinda gemi kaptanindan gelen bilgilerle (Gemi kaptanlari her zaman
yollamayabilir), VTS'den elde etigimiz bilgileri ve bogazlarda gemileri bizim adimiza takip
eden tali acenterden gelen bilgileri karsilastirip vermeliyiz. Unutmayallm ki bize acente
nominasyonu veren firma ile, gemi kaptaninin veya gemi igleticisinin saglayacag faydalar
birbirleriyle ortiismeyebilir. Zaten acente olarak nomine edilmekle, bize isveren firmanin
haklarini takip etmemiz goérevi de verilmistir. Gemi gegcislerinde verilecek bilgiler arasinda
geminin bogaza varigi, eder bogaz girisinde bir gecikme yasanmissa nedeni, bodaza giris ve
cikis saatleri, pilot binis ve c¢ikis saatleri, eger gemiye herhangi bir temas yapiimigsa, ( tayfa
degisimi, yakit, kumanya teslimi vs. ) saatleri ile detaylar, gidecegi limana olacak eta, gemi
isleteninin takip etmemizi istedigi diger bilgiler, varsa refakat rémorkorlerinin kullanim saatleri
bildirilir. Ayrica gecis esnasinda gemi armatori vs tarafindan bagka bir acente tarafindan
yapilmis olan her hangi bir temas varsa, bunlarin da tali acentemiz, Gimrik Muhafaza Polis
vs nezdinde arastirilip, olasi gecikmeler gemi isletenine bildirilmelidir.

* Gemi gegcisini muteakiben, gemi armatérine guncellenmemis masraflar belirtir, proforma fatura
gonderilmesi gerekir. EJer eksik tahsil edilmis Ucretler varsa, gemi igleteninden bu Ucretlerin
tekrar istenmesi gerekmektedir.

* Gemi gegisinden sonra Ucretlerin ddenmesi, geminin bogaz girisinden itibaren Fenerlerde 8
takvim gund, Sahil Saghk’ ta 3 is gunu, ve Kilavuzlukta 8 takvim gunudur. Bu nedenle bu Ucretlerin
ddeme basvurulari ivedilikle son giine kalmadan yapilmaldir. Odenecek cretlerin, tarifeye uyumiu
olup olmadigi acente tarafindan kontrol edilerek 6denmelidir. Ayrica kilavuzluk faturalarinin ekinde
bulunan pilot billeri ile faturalarin kontrol edilmesi, pilot billerinde kaptan kasesi olup olmadiginin
control edilmesi gerekir. Ayrica eger geminin SBT dusulmis gross tonilatosu varsa, kilavuzluk Ucreti
hesaplamasinin buna uygun yapilip yapilmadiginin, tehlikeli esya farki alinip alinmadiginin da
kontrol edilmesi gerekir.

* Gemi hesaplamalarinin dogru ve eksiksiz yapilmasi igin acente iginde muhasebe Boélimine
yapilan masraflar ve hizmetlerin detaylari devaml olarak bildiriimeli ve gemi dosyalarinda bu
bilgiler 6zet olarak bulunmalidir. Bizim tavsiyemiz, gemi dosyalarinin kayit etmeyi kolaylastirici
olarak, dosya kapaklarinda yapilan hizetler i¢cin kolay kayit yapilacak bir bi¢cim yapilmasidir. Bu
hem operasyon hem de muhasebe bdélimdnin iglemlerini kolaylastirir. Ayrica hesaplarin
cikmasini muteakiben bunlarin operasyon bdélimince kontrol edilmesi hata oranini minimuma
indirir. Gemi hesaplari ¢ikartilirken, her bir fatura icin Ingilizce karsiligi ve hesaplama ydntemi
ayrica acente tarafindan yapilmalidir. Hesaplar ¢ikarken sefer ile alakali olmayan ( tayfa giris
citkisi, CTM vs. ) ayn bashk altinda gosterilmelidir. Ayrica eger herhangi bir bakiye varsa bu da
hesaplamalarda gosterilmelidir.

* Gemilerin bodaz gegisleri u@raksiz donugslerinde, yukaridaki uygulamalar aynen yapilmakla
beraber, sadece Fener ve Sihhiye ucretleri gidis ve donis olarak yatirildigindan bu Ucretleri
tekrar yatirmamamiz gerekir.

* Higbir zaman unutmamamiz gereken bir konu da gemi gecis raporlamalarinda, karsi tarafin
hicbir sey bilmedigi varsayilarak, bilgiler tam ve agik olarak verilmelidir. Ayrica devamh gegis
yapan gemilerde personelin degisebilecedi g6z o6nlne alinarak, her seferinde bogaz gegisi ile
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ilgili  bilgiler noksansiz verilmelidir. Diger acentelerle olan iligkilerimizde, bize yapiimasini
istemedigimiz herhangi bir seyi bagkasina yapmamamiz gerektiginin farkinda olmamiz gerekir.

Bogazlardan ugraksiz gecen gemilerden tahsil edilecek olan Saglik Resmi ve Fener Ucreti Montreux
s6zlesmesi hikumlerine tabidir.

Saglik Resmi, asagidaki gibi hesaplanir:

Sabit Katsayi (0,0604 ) X Amerikan Dolari Alis Kuru X N.R.T
Ugraksiz gemilerin alti ay iginde gittikleri ydonden geri ddnmeleri halinde yeniden resim alinmaz.

Fener Ucreti, asagidaki gibi hesaplanir:

800 NT’ a kadar 0,338646 ABD/ Beher NT igin
800 NT’ dan fazlasi icin  0,169323 ABD/ Beher NT igin

Tahlisiye Ucreti 0,08063 ABD/ Beher NT igin

Bu Ucretler gidis ve donds icin tam olarak alinir. Eger sure 6 ayl gegerse ayrica ikinci defa 6deme
yapilir.

Sayet herhangi bir sebeple geminin transiti bozulursa, Fener ve Tahlisiye Ucrteti, ugrakli gegis iicreti
seklinde 6denir.
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5.1 — GEMi ACENTESi ve DOKUMANTASYON

5.1.1 — Gemi ihbarlari ve Bildirimler:

Gemi Acentelik mesleginin en énemli hususlarindan biri de “Gemi ihbarlan” ve bildirimlerdir. Gemi
acentesi, armator ile yapilan mutabakat sonunda, limana gelen geminin yikle ilgili yikleme/bosaltma
sartlarini tasiyicidan almak ve bu sartlara goére hareket etmekle yukimludir. Bunlar, yapilan isin
ispatina dayandirilmasi, resmiyet kazandiriimasi gereken dokimanlardir. Bu dokimanlar acente,
armatdr, yukleyici / alicilar icin dnemli ve gerektiginde ispat mecburiyeti olan vesikadir.

Bunlar sirasiyla:

a) ihbarlar (ETA/ETS)

Kiralanmis bir geminin sahibi ve/veya acentesi tarafindan, geminin yikleme ve bosaltma yapmak
Uzere limanda olacagi gun ve saatin, 6nceden gerekli hazirliklarin yapilabilmesi igin kiraciya yapilan
bildirimlerdir.

Gemiler, bir tasima mukavelesine bagl olarak yikleme ve bosaltma islemleri igin limanlara tahmini
variglarini bildirmekle yikdmli olurlar. Bunlara “ varig ihbarlari “ adi verilir.

Yukleyici ve alicidan geminin emin bir sekilde yanasmasi igin rihtim ve iskelenin yerini bildiriimesi
istenir.

Bu ihbarlar 7 glin, 5 glin ve 72 — 48 — 24 saat tahmini ETA ( Estimated Time of Arrival ) ve 12 saat ve
bazi durumlarda 6 saat kesin (Definite Time of Arrival ) ihbar olarak gonderilir. Acenteler aldiklari bu
ihbarlari derhal ilgililere, alicilara/yikleyicilere ve liman idarelerine bildirirler.

Liman baskanhgindan yanasma, gimrikten yikleme/bosaltma izinleri alinir, yanagsma ile ilgili kilavuz
ve romorkor talepleri yapilir. Gemi limana geldiginde derhal ylkleyici/aliciya hazirlik mektubu (Notice
of Readiness) verilir.

Bununla beraber acente, geminin bosaltma ve ylklemesinin tahmini bitis zamanini ETC ( Estimated
Time of Completion ) ve geminin tahmini kalkis saatini ETS ( Estimated Time of Sailing ) ayni sekilde
gemi armatord, kiracisi ve varsa diger ilgililerine bildirir

Bu ihbarlarin zamaninda yapilmamig olmasi veya hi¢ yapilmamasi tagima anlagmasi sartlarinin yerine
getiriimemis olmasini dogurur ve geminin ydkinin hazirlanamamasi veya limanlarda programa
zamaninda alinamamasi gibi ciddi maddi kayiplarla neticelenebilir. Bu nedenle bu ihbarlarin ciddiyetle
takip edilmesi gerekir.

b) Hazirlik Mektubu — Notice of Readiness (NOR ) :

Kiralik gemilerde, gemi kaptaninin, kiraciya imza karsiligi verdigi ve geminin gelis guin ve saatinin yer
aldigi ve butiin imkanlari ile yikleme veya bosaltmaya hazir oldugunu bildiren bir mektup olup, kiraci
ile kiralayan arasinda, kira s6zlesmesinin maddelerinin iglerlik kazanmasi ve hukuki bir gecerlik
kazanmasi agisindan énemli bir evrak hiviyetindedir.

Hazirlik mektubunda;
o Hazirhk mektubunun alindigi saat ve tarih
o Hazirhk mektubunun sunuldugu tarih ve saat
e Hazirhk mektubunun kabul edildigi giin ve saat

haneleri ayri ayri doldurulur ve kiracilar tarafindan muhurlenip imzalanir. Bdylece kira s6zlesmesinin
( C/P ) hukumleri iglerlik kazanmaya baglamis olur.

imzalanan hazirlik mektubunun bir sureti gemi kaptanina teslim edilir diger bir suret gemi armatériine
goénderilir, bir suret de kiracida kalir. Gemi kaptani imzal ve kaseli NOR kendisine verilmeden
limandan ayriimak istemeyebilir. Kiraci NOR'u imzalamaktan imtina edebilir. Bu durumda acente
asagidaki agiklamalari ( remark’i ) koyarak hazirlik mektubunu imzalayip kaptana verebilir. Ancak, bu
hususta yetkili kihnmis olmasi tercih edilen bir durumdur.
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e Acente veya kiraci / alicilar temsilcisi olarak ( | have received as agent only on behalf of
charterers / receivers ) teslim aldim serhi konularak,

e Sozlesmede ( C/P) buna ait bir madde var ise buna dayanilarak veya s6zlesme maddelarine
atif yapilarak ( | have received as per C/P ) “ C/P hukumleri gecerli olacak sekilde teslim
aldim “ serhi konularak,

e Ancak en uygunu , “ Alicilarin / kiracilarin kabul etmemesi nedeniyle sadece acente olarak
teslim alinmistir “ ( 1 have received as agent only due to not accepted by receivers ) serhi
konularak kaselenmesi ve imzalanmasidir.

Hazirhk Mektubu ( Notice of Readines )

NOTICE OF READINESS

Messrs,

This is to notify you officially that vessel MIV .........c.ccccevninnens under my
Command has arrived in your port ON .........ccoooiiiiiiiiie e and

is ready to Load cargo of ............... kilos

Conditions of the covering charter — party.

Your very Truly
MASTEROF M.......c.cooeiienn,

c) Olaylar Cizelgesi — Statement of Facts ( SOF ) :

Geminin bir limana gelisinden ( Kilavuz istasyonuna varisindan ) limandan ayrilip, kilavuzun pilot
mevkiinde c¢ikisina kadar olan olaylari, yikleme ve bosaltma zamanlarini ve bu sirede her ne
sebepten olursa olusan duruslari tespit eden zabittir. Genellikle ekte sunulan form halinde kullanilir.
Burada kutucuklar igcinde istenilen tim bilgiler acente tarafindan doldurulur ve olaylar hanesinde,
yukleme ve bosaltma suresince olusan tUm olaylar saat saat ayri ayr belirtilir. Kiraci ve/veya
mumessilleri ( alicilar ), acente ve kaptan tarafindan imzalanir ve kaselenir. Statement of Fact istarya
ve suristarya hesabi igin yapilan time-sheet'e esas teskil eder.

d) Zaman Cizelgesi ( Time-Sheet):

Yikleme ve bosaltma icgin kullanilan istarya suresini hesaplamak Uzere tanzim edilen bir zaman
cetvelidir.

Tasima anlasmasi sartlarina gore, geminin limana varig, yiukleme ve bosaltmaya hazir oldugunu
bildiren hazirlik mektubunun verilis ve kabull, yikleme veya bogaltmanin fiilen basladidi, devam ettigi
ve bittidi, bu strede varsa olusan ve istarya zamanini durduran duruglarin tarih ve saatlerini gosterir.

Yani, tasima mukavelesine gore Istaryanin baslayacagi tarih, gunlik yikleme veya bosaltma miktari
ve buna gore gerekli zaman ile, kullanilan zamani, netice olarak olusan dispe¢ ve demuraj miktarlarini
gOsterir. Statement of fact time-sheet'in dayanagi olup, bunun Ulzerinden time- sheet hesaplamasi

yaplilr.
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Bu boélimde adi gegen tabirlerin anlamlari:

ISTARYA: Kiralayan ile kiraci arasinda yapilmis olan anlagsmada belirtilen, yikleme veya bosaltma
muddetine “ istarya veya astarya “ denir.

SURASTARYA ( Demuraj ): Yikleme veya bosaltma igin verilen astarya siresinin asilmasi
durumunda olugan zaman ve bu kaybedilen zamana karsilik kiraci tarafindan, gemi sahibine édenen
bir gecikme tazminatidir.

DISPEC: Sirastarya veya demuraj karsiti olarak “ dispe¢ “ ( Despatch ) terimi kullanilr.
Yapilan tasima mukavelesinde demuraj ve dispe¢ Uzerinden baglanti yapilmissa, kiracinin yikleme
ve bosaltma surelerinden daha az bir zamanda ylkleme ve bosaltmayl tamamlamasi ve gemiyi
serbest birakmasi durumunda bu sefer gemi sahibinden kiraciya 6édenen bir mikafat tazminatidir.
Genellikle dispe¢ miktari demuraj miktarinin yarisi kadar olur.

5.1.2 — Gemi Evraki:
a) Gemi Gelis — Gidis Evraki ( Arrival / Sailing Documents )
Bunlar sirasiyla:

Gelis evraki : (Arrival documents)

Hazirlik Mektubu Notice of Readiness

YUk Manifestosu Cargo Manifest

Konismento Bill of Lading

Yk istif Plani Cargo Stowage Plan

Kaptan Beyan Mektubu Master’s Declaration Letter

Murettebat Listesi Crew List

Yolcu Listesi Passanger List

Transit YUk Manifestosu Transit Cargo Manifest (Gemide transit yuk varsa)
Murettebat Beyan Listesi Crew’s Effects Lists

Yakit, Yag, Su, Kumanya Listesi Bunkers, Freshwater, Lubeoil, Provision List)
GUmrikli Esya Listesi Bonded Stores List

Kaptan Yetki Belgesi Master’s Authorization Letter

b) Operasyon Evraki (Operation Documents)

Limana gelen bir gemi icin gemi acentesi tarafindan hazirlanmasi gereken dokimanlar:

Yk istif Plani Cargo Stowage Plan

Yikleme Teslim Ordinosu Mate’s Receipt

Puantaj Listesi Tallying List

Konsimento Talimati Bill of Lading Instruction
Konsimento Bill of Lading

Olaylar Cizelgesi / Zaman Ciz. Statement of Facts / Time Sheet
Faks, e-posta ihbarlari Fax & e-mail notices

Protesto Mektubu Letter of Protest (gerektiginde)
Deniz Protestosu Sea Protest (gerektiginde)
Harcama Listesi Petties and Facilities List
Onemli Not:

Gemi acentesinin, gemi kaptanindan almasi gereken bilgiler cok dnemlidir. Acente, mimkun oldugu
kadar bu bilgileri yazili almalidir. Bunlar:

a) Geminin varis limanina olan zamani. Gemi igin zaman ¢ok 6nemlidir. Geminin yikleme / tahliye

yapmasi i¢in yukleyici / alicilara ihbarlarin yapilmasi, giimrikten izin alinmasi ve geminin hazir duruma
getirilmesi gerekmektedir.
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b) Gemide mevcut olaylarin zamaninda bilinmesi, gerektiginde gerekli tedbirin alinmasi bakimindan
onemlidir. Geminin gelisi, pratika ve gumrik kontrolinin yapilisi kisa zamanda gemi sahibine
bildirilmelidir.

5.1.3 - Yiik ile ilgili Evrak:

a) Konigsmento ( Bill of Lading )

Konismento Latince “cognescere- tanimak-kabul etmek” fiilinden gelmistir. Ulkemizde konsimento
olarak da dile getirildigi gézlemlenebilir. Hatta 1940 ve 1950 li yillarda basilan bazi konismentolarin ve
zamanin Tark Ticaret Kanunu metinlerinin  KONUSMENTO seklinde oldugunu da gérmeniz
mumkundur. Dilimize en yaygin sekli ile konismento olarak alinmistir.

Kisaca ( B / L ) olarak yazilir. Konismento, Kaptan veya gemi sahibi veya acentesi tarafindan yikin
gemiye ylklendigine dair verilen kiymetli deniz tasima belgesidir. Cesitli sekilde konismentolar olup,
arkasinda yazili maddeler ( konismento sartlari ) yikin hangi kosullar altinda tasinacagini ve tasima
sartlarini belirler.

Konigsmento, yukleyici firmanin konismento talimati beyanina (shipping instruction) ve gemi kaptani
tarafindan tasdik edilmis olan yikleme ordinosuna veya “ mate’s receipt “ e goére tanzim edilir.

Malin tagsinmak Uzere teslim alindigini veya

Malin gemiye yiklenmis oldugunu kanitlar

Malin tasinmasi ve teslimi taahhudini ifade eder

Mali ve malin mulkiyetini temsil eder

Dizenlenme sekline bagh olarak bazilari “devredilebilir” diizenlenir ve kiymetli evraktir

Hamburg Kurallarinda kongimento su sekilde tanimlanmistir:

“Kongimento, tasima sozlesmesini tevsik eden, esyanin tasiyan tarafindan teslim alindigini
veya gemiye yiiklendigini gésteren 6yle bir senettir ki, tagiyan esyayr ancak bu senedin iadesi
karsiliginda teslim etmekle yiikiimliidiir”.

Konigmento bir Tagsima Senedi / Tagima Belgesidir. Milletlerarasi Ticaret Odasi, Uluslararasi yapilan
ticaretle ilgili mallarin satiimasi, tasinmasi, sevkiyati ve diger sartlari (konismento ile ilgili sartlar),
Milletlerarasi Ticaret Odasi (ICC) tarafindan belirlenen usul ve esaslar gercevesinde; bir maddenin
amaclarina ydnelik olarak, taraflarin talep ve talimati Uzerine veya bizzat kendi adina islem yapan
“Amir Banka” nin akreditif sartlarina baglanan vesaik karsiliginda yapiimaktadir.

Konismento;

a) Tasiyanin adi ve Unvani,

b) Yikleyicinin adi, ticari Ginvani ve adresi,

c¢) Kimin emrine yuklendigi,

d) Alicinin ad, ticari invani ve adresi,

e) Kaptanin adi ve soyadi,

f) Geminin adl,

g) Yukleme limani,

h) Tahliye limant,

1) Gemiye ylklenen yukln cinsi, 6lgusu,, say! veya tartisi, markasi veya disinda belli olan durum ve
mabhiyeti,

j) Yiikleme ve tahliye sartlari ( Liner terms, FiO vs.)

k) Navlun édeme vyeri ve sarti,

[) Tanzim olundugu yer ve tarihi,

m) Kag nusha olarak tanzim edildigi,

n) Kimin tarafindan ve ne sifatla imza edildigi, bilgilerini icerir.
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Bu boélimde dizenli hat konismentosu (Liner bill of lading) ele alinmistir. Rotterdam kurallarinda
duzenli hat tagimaciligi séyle tanimlanmistir.

“3. "Layner tasimaciligi”, halka yayim veya benzeri yollarla sunulan tasimacilik hizmeti anlamina gelir
ve belirtilen limanlar arasinda, kamuya agik sefer tarifelerine uygun olarak, diizenli programlara goére
isleyen gemilerle saglanan tagimaciligi kapsar.

Tasima belgesi (Transport documents ) ise agagdidaki gibi tanimlanmistir;

“14. "Tasima belgesi", bir tasima s6zlesmesi ¢ergevesinde, tasiyanin hazirladigi ve

(a) Tasiyanin veya bir ifa eden tarafin bir tasima sdzlesmesi gercevesinde, yukleri teslim aldigini
kanitlayan ve

(b) bir tasima sézlesmesini kanitlayan veya igeren belge anlamina gelir.

15. "Ciro edilebilir tagima belgesi ", “emrine” veya “ciro edilebilir” ibaresi ya da belgenin tabi oldugu
gecerli yasa geregi, ayni etkiye sahip baska uygun bir ibare ile, yiklerin tasitanin emrine, alicinin
emrine veya hamiline génderilmis oldugunu goésteren ve “ciro edilemez’ oldugu agikga beyan
edilmeyen tasima belgesi anlamina gelir.

16. "Ciro edilemez tasima belgesi", ciro edilebilir bir tasima belgesi olmayan tasima belgesi anlamina
gelir.”

Gunimlz dizenli hat-konteyner tasimaciligi konsimentolari hem deniz parkuru hem de ¢ok sekilli
tasimay! yapan ve belirlenen sinirlarda tagimacinin risk ve sorumlulugu Ustlendigi sekilde tanzim
edilirler. Bu nedenle de konismentolarda matbu olarak “port to port or combined transport” vb sekilde
ifadeler tasirlar.

Dizenli hat konismentosunda tagsimacinin adinin “tasimaci olarak” konismento tUzerinde bulunmasi
ayni zamanda ICC kuralidir. Bankalar vesaik incelemelerinde bunu mutlak olarak ararlar.
Konigmentoyu tagsimaci, kaptan veya tagimacinin acentasi imzalayabilir. imza 1slak imza olabildigi gibi,
kase ile bilgisayar teknigi ile de olabilir. Akreditifte 6zellikle konigmentonun islak imza ile imzalanmasi
sartl bulunuyor ise mutlaka bu sekilde tatbik edilmelidir. Konismentolar Uzerinde kag orijinal
dizenlendigi mutlak olarak yazili olmalidir. Ticari sirkilasyonda bulunan konismentolarin devredilerek
malin mulkiyetinin devredilmesi esnasinda ve diger islemlerde kac¢ orijinal nisha oldugu ve teslim
alinacagi bu sekilde anlasilabilir. Geleneksel olarak sadece bir orijinal konismento niishasinin teslimi
halinde mal teslimi saglanir ve diger orijinal konismentolar otomatik olarak hikimsiz kalirlar.
Konigmentolar mali ve malin mulkiyetini temsil eden, malin tagsinmasi ve teslimi borcu senedidirler.
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Konigsmentolar kanunlarimiza gére de cirosu kabil senetlerdendir, bu ylzden de degerli evrak

statistndedir. Nihai olarak sunu sdyleyebiliriz;

konismentolar diinyada birden ¢ok orijinal diizenlenen

yegéane tasima ve teslim taahhidu iceren borg senetleridir.

Konismento dizenlenebilmesi i¢in gereken bilgilerin gonderici tarafindan yazili olarak tasiyana
iletiimesi gerekir. Buna yikleme talimati (shipping instruction) diyoruz. Konismento bu bilgiler dikkate

97



alinarak ve genel anlamda yukarida da agiklandigi gibi yiikleme ordinosu ya da Mate’s receipt dikkate
alinarak dizenlenir. ICC den edinilen verilere gbére bankacilik akreditif islemlerinde vesaiklere
uygulanan rezervlerin en bliyik payl konismentolara aittir. Bu nedenlerledir ki ICC — UCP ve bagl
olarak ISBP yayinlari mevcuttur, bunlar sirekli Gzerinde tartisilir ve glincellenirler. Glincel versiyonlari
UCP600 ve ISBP745 tir, TOBB ICC Tirkiye Milli Komitesi nden edinilebilir.

Konismentolar dizenlenme sekline gore ikiye ayrilirlar; Tesellim ve yikleme konismentolari

1- Tesellum konismentolari (Received for shipment); Malin tasiyan tarafindan bizzat teslim,
kontrol ve sorumluludu altina alinmasi ve planlanan olasi gemiye yuklenmek tzere malin karsiliginda
g6nderene dizenlenerek teslim edilen konigmento tlrudir. Bu tir konismentolarda yazili olan gemi ve
sefere yukun ylklenmesi planlanan gemi ve seferdir. Bu nedenle gemiye yuklendigi kesinlik
kazanmadigindan pek gulvenli bir kiymetli evrak olarak goériimezler. Bu nedenledir ki dizenlenen
akreditiflerde mutlaka “on board- gemiye yulklenmis olma” sarti bulunur. Gilnimizde 6&zellikle
Ulkemizde bu tir konsimentolari ¢ogunlukla armatérler dizenlemezler, malin gemiye ylklenmesini
bekleyip, yuklendi (ON BOARD) kaydi ile konismento diizenlemeyi daha giivenli bulmaktadirlar.

2- Yikleme konismentosu (ON BOARD B/L); Bu tiir konismentolarda malin belirtilen sefer sayil
gemiye yiklenmis oldugu ON BOARD kaydi ile tarihli ve net olarak yazilidir. Bu nedenledir ki ticari
hayatta bu konismentolar o6zellikle tercih edilir ve itibar gorurler. Cogunluklu yukleme kaydi
akreditiflerde CLEAN ON BOARD olarak yer alir. Bu 6zellikle yiklenen malin agik¢a tasiyan tarafindan
gorulip kontrol sansinin oldugu acik yukler igin gegerlidir ve bu sekilde kullanilir. Konteyner
tasimacihginda ise SHIPPED ON BOARD kullanilir, ama bu akreditif teknigi agisindan bir rezerv
konusu asla olmaz.(Bkz. ISBP 745 madde D24 ve D25.UCP600 ise aynen soyle der;

ICC-UCP600 - MADDE 27 TEMIZ TASIMA BELGESI

Bir banka sadece temiz bir tasima belgesini kabul edecektir. Temiz bir tasima belgesi mallarin veya
mallarin ambalajinin kusurlu bir durumunu acik¢a ifade eden bir ibare veya kayit tagsimayan bir
belgedir. Bir akreditif bir tasima belgesinin “clean on board” olmasi sartini icerse bile “clean”
sdzcugunun bir tagima belgesinde goziikmesi gerekmez.

ISBP745 te ayrica net olarak su kayit bulunmaktadir;
D11 ve madde E7

“Shipped in apparent good order”, “Laden on board”, “Clean on board” gibi terimler veya “shipped”
veya “on board” s6zcuklerini iceren diger ibareler “Shipped on board” sézcikleri ile ayni anlamdadirlar.

- S —

DECLARED VALUE (only applicable if Ad Vialorem CARRIER'S RECEIPT (No. of Cnirs or Pkgs rcvd by | SIGNED on behalf of the Carrier MSC Mediterranean Shipping Company SA.

Charges paid - see Clause 7.3). Carrier - see Clause 14.1)

PLACE AND DATE OF ISSUE SHIPPED ON BOARD DATE

0 81 Standard Edition - 1212007 TERMS CONTINUED ON REVERSE 0 0 1 5 7 9 3 9 2
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CLAUSED BILL OF LADING,

Bags stained, torn and wet
(torbalar lekeli, yirtik ve 1slak)

Barrels leaking
(varillerde s1izint1 var)

Cartons dented
(kartonlarda ¢entik/ezik var)

Planks broken
(kalaslar kirilmas)

Un protected goods
(korunmasiz yiik)

Wet before shipment
(yiiklemeden once 1slak vaziyette)

Konteyner tasimaciliinda uygulamada o6rneklerine pek rastlanmasa da eger malin kendisi ya da
ambalajina dair yukaridaki serhlerden biri veya birkagi konismento Gzerine yazilmasi durumunda o
konismento “kirli-dirty-claused “konismento olur. Bu durumda ise ticari olarak tercih edilmeyen bir
belge haline gelir. Bu nedenledir ki akreditiflerde mutlak olarak temiz konismento dizenlenmesi sartina
rastlariz.

Konigmentolarda Diizenlenme ve Yiikleme Tarihi:

Konismentoda gemiye ylkleme tarihi (Shipped on board date) ve konismento dizenlenme tarihi
bulunur. Konismentonun dizenlenme sekli itibari ile yik henlz adi gegcen gemiye yiklenmeden
musterinin talebi ve armatérin izni ile adi anillan gemiye yuklenmek lzere malin teslim alinmasi
karsihiginda alindi belgesi olarak (received for shipment) konismento yilkleme tarihi olmaksizin
dizenlenebilir. Bu Glkemizde pek sik rastlanan bir durum degil ama dinyada &érnekleri vardir. Musteri
dilerse yuk gemiye yuklendikten sonra gergek ylkleme tarihini gdsteren konismento ile bunlari
degistirebilir. Genel olarak yikleme tarihi izerinde bulundugu sekli ile konismentolar dizenlenir. Bu
tarih son derece 6nemlidir, dogruyu yansitmal, ileri veya geg tarih isteklerine uyularak yiikleme tarihi
ile oynamamalidir. Eger bir acenta bu tarihle oynar ve Uglncu bir tarafa zarara neden olursa
bilinmelidir ki bunun bir glivencesi olamaz, armatér de bu durumu kabul etmez, olusan zarara ortak
olmaz.

Dusunelim ki bir tacir gemi acentasina gelip yukleme tarihini iki giin édncesine almak istiyordur. Bunun
kendi agisindan birgok nedeni olabilir, fakat bu istege uyan acente —tasiyan bilinsin ki kanunsuz -hileli
bir islem yapiyordur. Belki de bu hatali tarih nedeni ile diger ticaret taraflari ciddi maddi zararlara
ugruyordur. Bu nedenle konismentolara gergek yilkleme tarihi uygulanmali ve bu tarihle asla
oynanmamalidir. Konteyner tasimaciliginda yikleme tarihinin kosullari sudur; konteynerlerin hepsi
gemiye yilklenmis ve gemi kalkmig olmaldir. iste bu tarihi yikleme tarihi olarak o gemi igin
kullanabiliriz.

Devredilebilir ve Devredilemez Olarak Konigsmento Cesitleri:

Konigsmentolar ticari sirkilasyonda olduklari sirece dizenlenme sekline goére devredilemez ve
devredilebilir olmak Uzere ikiye ayrilirlar. Ginimizde c¢ogunlukla konismentolarin alici (consignee)
bélimlerinde matbuu olarak “This B/L is not negotiable unles “TO ORDER” or “TO ORDER
OF....here” seklinde kayitlar gérmekteyiz. iste konismentonun ticari sirkiilasyonda devredilebilir olup
olmadidi bu alana bakildiginda kolayca anlasilabilmektedir.
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Yani bu kayit bize sunu demektedir “bu konismentonun alici (consignee ) alaninda sadece TO
ORDER veya yazilan firma- banka veya kisinin basina TO ORDER OF la baslanmazsa - yazilmazsa
bu konismento devredilemez konsimento olur. Bu irade elbetteki yilkletende-génderendedir.
Dizenlenecek olan konismentonun devredilebilir olmasini isteyen yukleten-gdénderen bunu yutkleme
talimatinda acgikga belirtmelidir.

1- Devredilebilir konismento (negotiable bill of lading); Yukarida matbuu cimle de agiklandidi gibi
bir konismentonun ciro yolu ile devredilebilir olabilmesi i¢in alici sahasina ya sadece TO ORDER
yazilmasi ya da o sirketin-bankanin —kisinin basina TO ORDER OF eklenmis olmasi gerekir. Sadece
alici boliminde TO ORDER yazilmis olan konismentolar ylkleyici adina dizenlenmis olarak kabul
edilirler (to the order of shipper- yikleten emrine). Bu durumda kural konismentonun ticari dolagima
girmesi ve malin sorunsuz cekilebilmesi igin ilk sart yulkleyicinin konismentolari geregi gibi
cirolamasindan gegmektedir. Bosaltma liman acentalari TO ORDER dizenlenen konismentolarda ilk
olarak yUkleyicinin cirosunu ararlar. Eger yUkleyici cirosu yok ise yukleme liman acentasina durum
bildirilir ve ne yazik ki gegen bu slreler iginde demuraj ve ardiye masraflari olusur. Hata ise ciroyu
normal kosullarda yapmasi gerekirken unutan tarafa yani yikletene ait olur, masraflari karsilamak
durumunda kalabilir. Devredilebilir konismentoda eger TO ORDER OF sirket-banka-sahis vb yazili ise
bu durumda bunlar (hangisi ise) konismentoyu ilk cirolayan olmak durumundadir. Yine eger ciro
edilmeden dolasima ¢ikiyorsa ayni problemlerle karsilasilacaktir kesin olarak.

ORDER (NEGOTIABLE) BILL OF LADING

SHIP!’ER: CARRIER'S AGENTS ENDORSEMENTS: (Include Agent(s) at POD)
SIYAH LTD.STI
KORESEHiT’LERi CD. NO.25 *Where the B/L is “To order”, the first

endorsement is made by the Shipper
34395 ZINCIRLIKUYU (for this reason a “To order” B/L is
SISLI- ISTANBUL sometimes known as a “Shipper’s
CONSIGNEE: This BL s o gt ss miaed o O’ o o0l e, |/ )» Whereas when the B/L is “To
order of”, the first endorsement is made
by the Person named in the Consignee

m box after the word “of” (a bank for
example). The Carrier’s obligation is to -
(YOKLETENIN EMRINE) deliver the Goods to the Person
' - — - —surrendering one original B/L properly
EQT&YHZ\%ES.(NorespombdllyshallanamlolheCarmrortohlsAgemfovfaduretommy- endorsed in that Person’s favour.

SIL\}ER GROUP COMPANY
FLOWER STREET NO:78
ZIP CODE: 78567
LONDON-ENGLAND
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SHIPPER:
KALITE LTD.STI

KORESEHITLERI CD. NO.25
34395 ZINCIRLIKUYU
SISLI- ISTANBUL

CONSIGNEE: This BIL is not negotiable unless marked "To Order* or ‘To Order o, " hete.
TO THE ORDER OF

SILVER COMPANY

NOTIFY PARTIES:(Noesponsbityshal atach o the Carieor o is gent for et oty -
o6 Cause )

GOLD GROUP COMPANY
P.0.BOX 34
LONDON-ENGLAND**

1
CARRIER'SAGENTS ENDORSEMENTS: (ncude Agens atPOD)

**SECOND NOTIFY: CLASS FORWRDING‘
LTD. ALBERT STREET NO:678

ZIP CODE: 67890 TEL: 0049-456-789
E-MAIL:ALBERT@HOTMAIL.COM

2- Devredilemez konismento (non-negotiable—straight bill of lading) ; Bu konismentolarda
bulunan sirket, sahis mallar yliklenmeden 6énce malin nihai alicisi olarak belirlenmistir diye kabul edilir.
Straight bill of lading ve named to consignee olarakta bilinirler. Alici olarak belirlenen sirket veya
sahsin basina TO ORDER OF eklenmemistir. Bu konismentolar devredilemedigi igin aslinda kolay bir
islem gibi gorllse de iginde ciddi risk barindirmaktadir. Ornegin Amerika kanunlarina gére
devredilemez konigsmentolara ait mallar alici oldugunu kanitlayan sirket ya da kisiye konismento
orijinali talep edilmeksizin teslim edilmek zorundadir. Yani malin gdndericisi mal bedelini garantiye
almak igin konismentolari elinde bulundururken bir de bakar ki mal ¢ekilmistir alici tarafindan. Bu
duruma dikkat cekmek icin tagsimacilar da konismentolarinda bu duruma dikkat ¢ceken matbuu kayitlara
yer verirler.(USA Pomerene 1916 yasasi).

SHPPER
SIYAH LTD.STI

KORESEHITLERI CD. NO.25
34395 ZINCIRLIKUYU
SISLI- ISTANBUL

1
CARRIER'SAGENTS ENDORSEMENTS: (nclue Ageis at POD)

CONSIGNEE: This BIL is not negotiable unless marked "To Order" or 'To Order of,.” here.

GOLD COMPANY SA.

NOTIFY PARTIES: (o responsilty shall aach tothe Carrier o o is Agent forfaure o noy -
EHER GROUP COMPANY

FLOWER STREET NO:78

ZIP CODE: 78567

LONDON-ENGLAND

Bir orijinal konismentonun bosaltma limaninda ibrazi ile konu mallar teslim edilirler. Geride kalan diger
orijinaller bu islemden sonra artik degersiz ve hiukimsuz hale gelir. Devredilemez konigsmentoyu
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diizenleyen acentanin alici olarak yazilan firmanin malin gidecegdi llkede olmasina 6zellikle dikkat
etmesi gerekmektedir.

ICC verilerine gore akreditif kaynakli rezervlerin blyik ¢cogunlugu konismento kaynaklidir. Diinyada
dlzenlenen konismentolarin yaklasik ylzde yirmisi ise ya hatali dizenlenmekte ya da sahte olarak
tespit edilmektedirler. Bu anlamda konismentonun dizenlenmesi son derece blyuk ©Onem
kazanmaktadir. Konismentolarda tagimaci tnvani ile tasimaci (carrier) olarak tanimlanmalidir, ayrica
konismentolar Uzerine ka¢ orijinal dizenlendigi mutlaka yazilmak zorundadir. Bu sayede ticari
sirkulasyonda el degistirirken taraflar kag orijinal teslim almalari gerektigini bilme sansini yakalarlar. Bir
orijinal konismento ile malin tesliminin mimkin oldugu dustnulirse orijinal sayisinin énemi agikga
ortaya cikar.

Konigsmentolar lizerine malin birim fiyati veya toplam ticari dederinin yazilmasi belli sigorta formaliteleri
ve arti 6demelere tabidir. Bunlar gergeklesmeden konismento Uzerine tasiyici veya acentasinin mal
bedelini yazmasi dislinilemez. Clnki tasimaci konteyneri kapali kutu olarak géndericiden teslim alir
ve yiukleme talimatinda kendisine yazili ifade edilen malin yilklendigini bizzat gérmez. Bunu
vurgulamak ve sinirli — parga basi sorumlulugunu perginlemek igin konismentoya “Said to Contain” ve
“shipper’'s stowed, load, count and sealed” kayitlarini 6zellikle ekler. Bu nedenledir ki malin ticari
degerine dair bir kaydi konismento Uzerine yazmaktan sakinir. Malin ticari bedeli akreditiflerde dogal
olarak bulunacaktir ama bunun konismentolara yazilmasi gerekmemektedir. Yine bu konuda da ICC
UCP600 madde 14 e) Ticari fatura disindaki belgelerde malin, hizmetlerin veya yapilan isin tanimi
belirtildigi takdirde bu tanim akreditifteki tanimlarina ters dismeyen genel ifadelerle yapilabilir der.
Bununla da anliyoruz ki akreditifteki mal tanimi konismentoda birebir bulunmak zorunda degildir. Fakat
mal tanimi genel ifadelerle de olsa anlasilir ve mal net tanimliyor olmalidir. Ornegin yedek parca veya
oto yedek parca veya yiyecek maddeleri kabul edilemez. Malin rotil, bisklvi, havyar, jenaratér vb
sekilde net tanimlanmasi gerekir.

Akreditiflerde yasanan en 6nemli sorunlardan birisi ilave masraflarin yasaklanmis olmasidir (free in,
free out, fios vb). Bu yasak farkinda ve bilincinde olmayan ihracatgilara ekstra masraf olarak
yansimaktadir. Akreditiflerde bu yasaklama su sekillerde kargimiza ¢ikabilmektedir; Additional charges
to the freight on transport doc are not acceptable veya UCP600 Art 26c¢ is not applicable veya cost
additional to the freight as shown in article 26C of UCP600 not acceptable. Bunlarin ne anlama
geldigini mutlak bilmek gerekir, bilinmiyorsa arastirmak ve anlamini bulmak gerekir. Bu sartlar
dnemsenmezse sonradan slrpriz bedeller 6denmek zorunda kalinir. Ornegin konismento (zerinde
FREE IN, FREE OUT, FIOS, FIOS-T vb ilave masraf kayitlari bu ylizden istenmemektedir. Bankaci bu
kayitlar konismentoda var ise hakli olarak rezerv koyar, tagsimaciya gidilir bu kayitlari kaldirin diye ama
tasimaci da “bu bizim tasima sézlesmemizin ka¢inilmaz pargasidir, kaldiramayiz” veya “armatér ve
bosaltma liman acentasina soralim bunlarin bedelini sizin karsilamaniz sarti ile bu sartlari kaldirma
kosullarini arastiralim” der hakli olarak. Konismentolar Uzerine basilan demuraj kayitlari ilave masraf
olarak yorumlanamaz ve bankalar bu kayitlar icin ihracat¢ilara rezerv uygulamasi yoluna gidemez.

Konismento kaynakli sorunlardan bir digeri ise konismentonun tanimi ile alakaldir. Akreditiflerde
“OCEAN, MARINE veya COMBINED TRANSPORT BILL OF LADING” sarti bulunur. Bazi bankalar ise
konismentolara tanim olarak bunlarin mutlaka yazilmasini talep ederler. Halbu ki bu tir talepler
yersizdir ve rezerv nedeni olamazlar. Bu kayitlarin amaci sudur; OCEAN veya MARINE BILL OF
LADING sartindaki ama¢ tamamen deniz yolu tasimaciligi ile sinirli bir konismento dizenlenmesi
amaclidir. Bu da konismento incelendiginde eger yikleme limani ve bosaltma limani alanlari dolu ve
on-son tasima gibi deniz tagimaciligi disi alanlar bos ise amaca ulasiimig demektir. Buna ragmen
konismentoya birde OCEAN veya MARINE vyazilmasi ICC kurallari da acgikga ortaya koyarki
gerekmemektedir. Ya da akreditifte COMBINED TRANSPORT BILL OF LADING sarti vardir. Eger
dizenlenen konismentoda yikleme ve bosaltma limani disinda ki 6n ve/veya son tasima alanlarindan
birisi dolu ise yani iki modlu tagsima var ise amaca ulasilmis demektir, ayrica o konismento Uzerine
COMBINED vyazilmasi gerekmez. Bu konuda ICC UCP600 net olarak asagidaki gibi adi ne olursa
olsun (however named) kuralini tanimlamig ve bu maddelerin altindaki diger sartlar karsilamak kosulu
ile konismentolara bu tanimlarin yazilmasinin zorunlu olmadigini perginler.

"Deniz konsimentosu ile ilgili olarak "adi ne olursa olsun -however named-" kurali uygulanir
bankalarca. Buna gore ibraz edilen belgenin bashigi énemli degildir, 5Snemli olan belgenin UCP 600 19
ve 20.madde gereklerini yerin getirmesi ve akreditif te belirtilen sartlan (yukleme ve bosaltma
limanlari-port to port tagima sarti) icermesidir. Akreditifte talep edilen belge bir limandan yikleme ve
bir diger limanda bosaltmay kapsayan bir belge ise UCP 600 'In 20.maddesinin uygulanmasi gerekir.
Belgenin basliginda "ocean" veya "marine" olmasi diye bir sart yoktur.
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ICC nin Tirkge olarak ta yayinlanan "AKREDITIFLERE ILISKIN SORUNLU OLAYLAR CE ICC
GORUSLERI" kitabinin 33.sayfasinda bulunan 44.maddesinde soru ve ICC buna yanitida aynen
soyledir;

SORU: Bir ocean B/L ibrazini sart kosan ve sevkiyatin iki liman arasinda yapilmasini éngéren bir
akreditife ibraz edilen konismentonun matbu bashgi "Bill of lading for combined transport or port to
port shipment" dir. ibraz edilen belgenin ismi yéniinden akreditif sartini yerine getirmedigi gerekgesiyle
rezerv koyan goérevli bankayi ikna edemeyen lehtar ICC nin gérisiine bagvurmustur.

ICC GORUSU; Ibraz edilen belge hem kombine tagimada, hem de limandan limana tasimada
kullanilabilen modern tip konsimentodur. Bu akteditifte ibraz edildigi bicimiyle limandan limana
tasimayr kapsamakta olup UCP/23 cercevesinde diger yonlerden uygun ise isim farklihdina
balilmaksizin kabul edilir. UCP/23 iceriginde "adi ne olursa olsun-however named" ifadesi vardir.

Yukarida da belirtildigi gibi ayni ifade UCP-600 20.maddede aynen mevcuttur. Bu nedenlerledir ki biz
konsimentolara OCEAN, MARINE, COMBINED, MULTIMODAL, INTERMODAL vb baslik yazmayiz ve
bankalarda buna rezerv koyma hakkina sahip degildirler.

MADDE 19

EN AZ iKi FARKLI TASIMA SEKLINI KAPSAYAN (COMBINED TRANSPORT B/L) TASIMA BELGESI
a) En az iki farkl tasima seklini kapsayan bir tasima belgesi (multimodal veya combined tasima
belgesi), nasil adlandirilmis olursa olsun, (however named)....... seklinde devam ediyor. (Bkz ICC
UCP600 ilgili madde)

MADDE 20

KONSIMENTO

a) Bir konsimento, nasil adlandiriimis olursa olsun, (however named) )....... seklinde devam
ediyor.(Bkz ICC UCP600 ilgili madde)

*OCEAN-MARINE-COMBINED TALEPLERI,

_m_ MEDITERRANEAN SHIPPING COMPANY S.A. BILL OF LADING No.

“Port-to-Port" or "Combined
40, avenue Eugeéne Pittard, 1206 GENEVA, o R I GI N A L Transport” (se:chtseﬂ

Tel: #41227038888 Fax +4122703 8787 P
sc o SCAC Code: Mscu | NO- & SEQUENCE OF ORIGINAL BIL's | NO. OF RIDER PAGES

|
VESSEL & VOYAGE NO. (see Clauses 8 & 9) PORT OF LOADING PLACE OF RECEIPT: (Combined Transport ONLY - see Clauses 1 &52)

BOOKING REF. (or) SHIPPER'S REF.| PORT OF DISCHARGE PLACE OF DELIVERY: (Combined Transport ONLY - see Clauses 1 &5.2)
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e OCEAN - MARINE BILL OF LADING

* 44 A: Place of receipt -------
44 E:Port of loading / Antalya
44 F: Port of discharge /Valencia
44 B: Place of delivery ------
46 A: Required documénts

. + Clean on board ocean B/L
|

VESSEL & VOYAGE NO. see Clauses 84) PORT OF LOADING PLACE OF RECERT.(Combine Transpot ONLY - s Cétes §52)

ANTALYA XXXXXXXXXXXXXX
BOOKING REF: (o) SHIPPER'S REF.| PORT OF DISCHARGE PLACE F DELIVERY: Combined Trarsport ONLY -s Cluses  52)

VALENCIA
XOOXXXXXXXXXXX

\

+ COMBINED TRANSPORT

DO NOT ISSUE «MULTIMODAL BILLS OF LADING~ AS THIS SORT OF B/L ARE NOT COVERED BY Pé&I CLUB.

* 44 A: Place of receipt Burdur

* 44 E:Port of loading / Antalya
44 F: Port of discharge Lebanon
44 B: Place of delivery ------
46 A: Required documeénts

. + Full set multimodal transport document
l
VESSEL & VOYAGE NC. see Cluses &) PORT OF LOADING PLACE OF RECERT,(Comined Trarsor ONLY - e Chses 1852
ANTALYA BURDUR
BOOKING REF. (o) SHIPPER'S REF. | PORT OF DISCHARGE PLACE OF DELIVERY: Combined Transpor ONLY - e Cluses 185.)
\ LEBANON XXXXXXXXKXXXXX

Konigsmentoda Mal Cinsi, Mal Bedeli, Fatura, Akreditif Referanslarinin Yazilmasi Durumu:

Konigsmentolar yukarida da degindigimiz gibi dizenlenebilmesi i¢in tacirin tasimaciya yazili olarak
mutlaka yUkleme talimati (shipping instruction) vermis olmasi gerekir. Tagimaci bu talimatta bulunan
bilgilere sadik kalarak konismentoyu hazirlamak durumundadir. Ama bu demek degildir ki talimatta
bulunan tim veriler konsimentoda kayitsiz sartsiz yer alacaktir. Elbette ki armatoriin prosedurleri,
teamdller, kanuni gereklilikler vb nedenlerle tasimacinin ¢ekinceleri olabilir. Bu ¢ekinceleri tacir ile
paylasmak ve dogru konismento diizenlemek esas olan hedef olmaldir.

Konismentolarda mal ve diger ticari detaylarin yazildigi alan son derece donemlidir. Buraya yazilan
bilgilerin dncelikle tagsimacinin ve tacirin aleyhine sonug¢ getirmemesi gézéninde bulundurulmalidir.
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\ | | )
>
PARTICULARS FURNISHED BY THE SHIPPER-NOT CHECKED BY CARRIER - CARRIER NOT RESPONSIBLE (seeClause 14) B

Container Numbers, Seal Description of Packages and Goods G Cargo
Numbers and Marks (Continued on attached Bill of Lading&R.ber page(s), if applicable) ”&‘m Measurement

+ SPARE PARTS

« AUTO SPARE PARTS

«  AUTOMOBIL AIR BAG

« BREAK PADS (ASBEST iCERIYOR OLABILIR)
« FOODSTUFF

 BISCUIT
+  MUSTARD (VERGISi DAHA YUKSEKTIR)
- FUR

45A:Description of Goods and/or Services
LATHE MACHINE, MODEL GR-67E

5 PCS, U.PRICE 100.000 EUR

AS PER PROFORMA INV. DD.14.01.20xx
Delivery Terms:CIP PFORZHEIM GERMANY AS|PER
INCOTERMS 2010

Bilindigi Gzere konteyner tagimaciliginda tasimaci konteyneri tacire (tasitan-génderen) tahsis eder ve
yuklemeye hicbir kosulda eslik etmez. Konteyner yiklenip liman sahasina muharli olarak gelir ve
gemiye yuklenir. Bu nedenledir ki konismentoya yazilan mal cinsi ve diger detaylara dair kontrol
imkani olmadigindan tasiyici sorumluluk Ustlenmez. Bunun sonucu olarak tasimacilar bu g¢ekincelerini
konismento Uzerine matbu olarak pesinen koyarlar “PARTICULARS FURNISHED BY THE SHIPPER-
NOT CHECKED BY CARRIER-CARRIER NOT RESPONSIBLE” vb. Bununla beraber “said to contain,
shipper stow, load, count and seal” ifadelerini de sonradan eklerler.

Oncelikle mal tanimi Gzerinde durmak gerekiyor. Mal tanimi genel ifadelerle konismento (zerine
yazilabilir. Bu ICC kurahdir, akreditifte yazili olan tim detaylarin yazilmasi gerekmemektedir. Ama
genel ifade olarak yazilan mal tanimi gercekten bir bakista mali net olarak ifade ediyor olmasi gerekir.
Ornegin sadece yedek parca yazilirsa bir sey anlasiimaz, ya da otomobil yedek parcasi yazarsa yine
net olmaz. Ornegin rotil denmesi yeterlidir. Burada gézoniinde bulundurulan kural malin gidecegi
ulkede risk analizi yapilirken anlagilabilir, akla maln ne olduguna dair soru getirmemesidir. Clnki
malin gittigi Ulke mali bilmek ve bu malin llkeye girip girmeyecegine bilingli karar vermek ister.
Ornegin asbest igeren bir mali gevre, insan, hayvan sagli§i agisindan kanserojen oldugundan kabul
etmek istemeyebilir. Ornegin “yiyecek maddesi“ tanimi o Ulkenin vergi kanunlari agisindan yeterli bir
tanim olmayabilir. Yiyecek maddesi biskiivi de havyar da olabilir. Bunlari agikga bilmek ister en
azindan alacag vergi dilimleri farkli olabilir.

Mal taniminin yani sira tasimacilar proforma fatura veya fatura numarasi, akreditif numaralarini
konismento Uzerlerine yazmaktan imtina ederler. Yazan tasimacilar ise bu bilgilerin tacirin ticari
gerekleri nedeniyle yazildigini ve iceriginden kaginmasinin bilgi sahibi olmadigini ézellikle vurgulayan
paragraflari konismento Uzerine yazarlar. Aksi halde tasimacinin sinirh —pargca basi sorumlulugu
tartismall hale gelir.

Konigsmentolarda Konteyner Doldurma ve Bosaltma Kisaltmalari:

Asagidaki tabloda gorllecedi gibi konteyner tasimaciiginda konteynerin doldurma ve bosaltma
durumlarina iligkin kisaltmalar kullaniimaktadir. Ornegin FCL/FCL soldaki FCL (full container load) bize
konteynerin tacir tarafindan dolduruldugu ve bu sekilde muhurli olarak tasimaciya teslim edildigini
anlatir. Sagdaki FCL ise konteynerin tahliye limaninda bir tacir tarafindan tim malinin bir defada teslim
alinacagini anlatir. Konteyner tasimacisi armatdrler sorumluluklari c¢ergevesinde genel olarak bu
formulasyonu tercih eder, kullanirlar. LCL (less than container load) terimi ise gerek ylkleme
esnasinda gerekse de bogaltma esnasinda kullanildidinda o konteynerde birden gok tacirin malinin
oldugu sonucunu verir. Yani konteyner bir organizator tarafindan mal yiklemeleri igin kontrol altinda
tutulmus, onun nezaretinde birden ¢ok parti mal yuklenmistir. Bu durumda iste navlun komisyonculari
(freight forwarder- nvocc- multimodal transport operator) devreye girer bu hizmeti tacirlere verirler. Bu
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nedenledir ki LCL hizmetini vermeyen-bu sorumlulugu-riski almak istemeyen diizenli hat konteyner
tasimacilari LCL’ i kullanmay! istemezler.

Konteyner Doldurma ve Bosaltma Kisaltmalar

LCLALCL (Less than Container Load/Less than

PS5 rranata S iy G anvy, S 0 Copy right 20 22 A righe e 1]

b) Yik Teslim Talimat Formu (Ordino)

Adindan da anlasilacad! gibi, tasiyanin varig limaninda orijinal konismentoyu alarak kargiliginda
aliciya yukun teslim edilmesi igin vermis oldugu belgedir. (Ek.1)

Alici bu belge ile yukina ambardan ¢eker. YUk Teslim Talimat Formu Uzerinde, gemi ve yik ile aliciya
ait belirleyici bilgiler bulunur. Ayrica bu talimat formunu diizenleyen/veren acentenin mahuri ve yetkili
imzasi bulunur.

YUk Teslim Talimat Formu bir asil bir suret olarak tanzim edilir. Asil niisha aliciya verilir. Sureti,
alicidan alinan cirolu, kase ve imzal bir nisha orijinal konismento ve varsa navlun makbuzu sureti ile
birlestirilerek, yikleme limani ve konismento numarasi sirasina goére dosyasinda muhafaza edilir.

Yuk Teslim Talimat Formu lzerinde ciro yapillamaz. Kaybi halinde ilgili gimrikten yazili misaade ve
onay getirilmeden bir yenisi verilmez.
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YUK TESLIM TALIMAT FORMU

Teslim Talimati Numarasi

Taslyicl Firmanin Unvani

Ana Kongimento Numarasi

Ara Kongimento Numarasi

Gemi Adi

Sefer Numarasi

Gemi Gelis Tarihi

Ozet Beyan Numarasi

Alt Ozet Beyan Numarasi

Toplam Kap Adedi

Toplam Agirlik

Alicinin Unvani

Yukarida bilgileri bulunan esyanin tesliminde bir sakinca bulunmamaktadir.

(Tasima islemini gergeklestiren gemi sahibi, gemi acentesi veya tasima isleri komisyoncusunun imza
ve kasesi)

c¢) Yuk ( Kargo ) Manifestosu

Gemide mevcut yikin konismento sirasina gore siralanmis yuk listesidir. Manifestoda, konismento
Uzerindeki butun bilgiler tam ve eksiksiz olarak gdsterilir. Her sayfanin parca adedi ile ton-kilo toplami
yapilir. Bu toplam mduteakip sayfanin basina geciriimek suretiyle son sayfanin altinda genel yekun
gOsterilir.

Her bosaltma limani i¢in ayri manifesto yapilir. Bir manifesto sayfasina birden ¢ok limana bosaltilacak
yukler yazilmaz.

Bu dokiman, yukleme limani acentesi tarafindan yapildigi gibi, gemi kaptani tarafindan da tanzim
edilmektedir.

Tanzim edilen manifestolar; gemi kaptanina, bosaltma limani acentesine, gemi sahibine, liman
isletmesine ve gumruge verilir.

Bu dokiman, gittigi limanda gimruk idaresine beyan edilen ve verilen evraktir.

Bu evrak lzerinde:

a) Geminin adi,

b) Kaptanin adi,

¢) Yukleme limani,

d) Tahliye limani,

e) Konismento No.,

f) Yukleyici,

g) Alici, banka ve ihbar adresi,
h) Marka ve numarasi,

1) Malin cinsi ve mahiyeti,

i) Maln kilosu,

k) Tasima sarti, bilgilerini igerir.
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Gunimuz teknolojik sartlarinda artik eskiden oldugu gibi manifestolar manuel islemlerle ulastiriimaz.
Cogunlukla standar elektronik dosya yapilari ile armatoér —acentalar ve gimrik otoriteleri nezdinde
birbirlerine ulastirilirlar. EDI (elektronic data interchange) dedigimiz bu yéntemler sayesinde hem hizli-
guvenli is yapilir hemde bu sayede risk analizleri suratle bitirilerek olasi riskler konusunda hizl
sonuglar alinir.

d- Ozet Beyan

Gimriik islemlerinin bilgisayar ortaminda yiiriitilmesi amaciyla gelistirilen yazilima kisaca BILGE
( Bilgisayarli Gumrik Etkinlikleri ) adi verilmistir.

Bilgisayar Sistemi Bulunan Giimriik idarelerinde Yiritilecek Islemlere lliskin Yoénetmeligin 3.ci
maddesinde yapilan tanima gére Ozet beyan “ tasiyici veya acentesi tarafindan diizenlenen,
tasimaya veya tasima konusu esyaya iligkin bilgilerin yer aldigi form “ u ifade etmektedir.
Gimriik iglemlerinin baslangici dzet beyanla, bir baska ifade ile “ yiik manifestosu “ ile olmaktadir.
Yine bir baska deyisle 6zet beyan, yik manifestosu tzerindeki bilgilerin elektronik ortamda aktarildigi
bir beyandir .

Gumrik mevzuati uyarinca, yabanci bir Glkeden gelen trenler, diger kara tasitlari, gemiler ve hava
tasitlarinin Turkiye'ye getirecekleri ve Tirkiye’den gotirecekleri esya igin, ilgilileri tarafindan giimrige
O6zet beyan verme mecburiyetleri bulunmaktadir.

Ozet Beyan formu Gimriik Ydénetmeliginin 10 numarali ekinde belirtilen forma uygun olarak ve

elektronik olarak verilir. Formun nasil doldurulacadi yine 10 numarali ekte aciklamali olarak
bulunmaktadir.
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1.Tastyicl firma

2.Beyan sahibi/temsilcisi

3.Cikis Giimriik Idaresi

11.Gonderici

12. Alici
15.Kalem No 16.Tasima Senedi
Numarasi
17.Kap Cinsi 18.Kap Adedi
22 Briit Agirhik 23.Net Agirlik 24 Kalem Fiyati
28.Esyamin Ugradig/
Ugrayacag1 Ulkeler

29.Esyanin Bulundugu Yer 30. Diger
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e- Varig Bildirimi:

Tarkiye GUumrik Boélgesine girilirken kullanilan tasima aracinin isleticisi veya temsilcisi tarafindan
esyanin bosaltilacagr gumrik idaresine ulasildiginda yapilan ve gemide bulunarak bosaltilacak esya
icin diizenlenen 6zet beyanlarin tespiti igin gereken bilgileri iceren bildirimdir.

Tasima aracinin gimrik idaresine varisiyla birlikte zaman kaybedilmeden gemi acentesi tarafindan
elektronik yolla gimrik idaresine “varig bildirimi’nin génderilmesi gerekmektedir.

Varis bildirimi, esyayi ve onu getiren tagima aracini giris gumrik idaresine tanitmak amaciyla verilir ve
bu nedenle varis bildiriminden énce sunulan giris 6zet beyaninin tanimlanmasi igin gerekli olan bilgileri
icermek zorundadir. Bu bilgiler, esyaya ve tasimaya iliskin genel bilgilerdir. Varis bildirimi, 6zet
beyanin aksine sadece gemi acentesi tarafindan verilir.

f) listifleme Planlari — Stowage Plan ( Kargo Plan)
Gemiye yuklenen yikiin, gemi ambarindaki yerini gésteren bir semadir. Bu plana gére geminin gittigi

limanda hangi malin dncelikle bosalmasi gerektigini veya baska bir limana ait ylik olup olmadigini
gosteren énemli bir belgedir.
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5.2 — GEMi ACENTESI ve TURK BOGAZLARI

5.2.1 - Giris

Turk Bogazlari veya Tirk Bogazlar Bélgesi; Istanbul Bogazi, Marmara Denizi ve Ganakkale
Bogazi'nda bitinlesen, uluslararasi deniz trafigine agik bir suyoludur. Bu yol, Karadeniz'i Ege Denizi
ve Akdeniz'e; Suveys Kanali ve Cebelitarik Bogazi yoluyla da okyanuslara baglar. Turk Bogazlarinin
konumu, Marmara Denizi'nin yapisi itibariyla hi¢bir uluslararasi bogaza benzemez. Kiyilarinin tamami
Tark topraklari ile gevrili ve tarihi olarak i¢ sular rejimine tabidir. Marmara Denizi'nden gegen ve
tamamen milli bogaz ézelligine sahip olan istanbul ve Canakkale Bogazlarindan, Montré Sézlesmesi
hidkimlerine gore milletlerarasi ulagim yapiimaktadir.

Bu durum diinya ticaret filosunda bulunan gemilerin seferlerini etkileyen belli bagl unsurlardan biridir.
Didnyanin en énemli dar suyollarindan biri de Turk Bogazlar’’dir. Bu kanal ve dogal dar suyollarindan
gecen gemilere Ulkenin givenligi acgisindan, uluslararasi ve ulusal devletler tarafindan bazi kurallar
getirilmistir.

Qetirilen baslica kurallar:
Ulkenin hikdmranhgi altinda bulunan kanal ve dogal dar suyollarindan gegen gemilerin tonaj ve tipine
gbre gegis seyir planlamasi getirilmigtir.

Seyir planlamasinda, tehlikeli yik tasiyan (yanici, parlayici ve patlayici) gemilere 6zel stati
uygulayarak gegis saglanmistir. Bu uygulamadan dolayi, dar suyollarindan gecen gemiler, zaman
kaybina tabi olmakla beraber kazalarin asgariye indiriimesi, Ulke guvenligi ve can-mal emniyeti
agisindan énem tasiyan tedbirler alinmistir.

Ulkenin hikiimranhigi altinda bulunan kanal ve dogal dar suyollarindan gegen ticaret gemilerine, bu
dogal dar suyollarindan gegisiyle ilgili o Glkeye gecis bedeli 6deme yukimluligu getirilmistir.

Turk Bogazlarinda seyir, can, mal ve ¢evre guvenligini saglamak amaciyla deniz trafik dizenlemesini
gerceklestirmek icin hazirlanmis olan Turk Bogazlari Deniz Trafik Dizeni Tuzugl yururlige
konmustur.

Tark Bogazlardan gecis yapacak gemilerin Turk Bogazlari Deniz Trafik Dizeni TGzUgd’nin belirlemis
oldugu kurallara uymak suretiyle bogaz gegisleri gerceklestiriimektedir. Bogazlardan gegcecek gemiler,
Tark Bogazlari Gemi Trafik Hizmetleri Istasyonlarindan hizmet alarak gegis yapacaklardir.

5.2.2 — Turk Bogazlari

istanbul Bogazi, Marmara Denizi ve Canakkale BodaziI'ndan olusan ve Karadeniz ile Ege Denizi'ni
birlestiren suyoluna “Turk Bogdazlar” denmektedir.

Ticaret gemileri, Turk Bogazlarindan gecerken “Tidrk Bogazlari Deniz Trafik Duzeni Tuzugu”
hikimlerine uymak zorundadirlar. Turk HikUimeti tarafindan ¢ikarilan bu tizukte,
o Gemilerin Turk Bodazlarindan gegcis kurallari,
Tirk Bogazlarinda Rapor sistemi (TUBRAB),
Ugraksiz gegis ve sartlar,
Gemilerin Turk Bogazlarindan gegcis kurallari,
Akinti kosullarinda Bogazlarin trafik diizeni,
Olaganustu durumlarda risk altindaki gemiler,
Ariza, karaya oturma ve diger kaza durumlari,
Kurtarma ve yardim hizmetleri.

kurallari belirlenmigtir.

Tirk Bogazlari Deniz Trafik Dizeni TUzigla kurallarina gore Tirk Bogazlarindan gegis yapacak
gemiler:
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5.2.2.1 — Gemilerin Turk Bogazlarindan gecis kurallari

TBDTDT hukumlerine gére, 1974 Denizde Can Emniyeti Uluslararasi Sézlegsmesi” Safety of Life at
Sea (SOLAS 74)” kurallarina dayanarak Tirk Bogazlarindan gegcecek gemilerde manyetik pusulaya
ilave olarak, SOLAS ve eklerinde belirtildigi sekilde Gyro Pusula, Radar(lar) ve Otomatik Tanimlama
Sistemi (AIS) duzgin ¢aligir vaziyette bulunacaktir. @

TBGTH Merkezleri, akinti ve géris sartlari nedeniyle tek yonli trafik organizasyonu veya diger
nedenlerden dolayl Bodaz trafigini tek yonden ya da her iki yonden gegici olarak askiya alabilir. Boyle
durumlarda TBGTH, kotl hava sartlari veya miicbir sebepler nedeniyle can ve mal emniyeti agisindan
risk altindaki gemileri, Liman Baskanliginin bilgisi dahilinde kilavuz kaptan ve romorkdr(ler) esliginde
Bogazlara alabilir. @

TBDTDT’nin 25. Maddeye gére, Emniyetli Bogaz gegcisi igin ilave kurallara tabi olacak gemi/yedekli
gegisleri;

a. Boyu 300 metreyi agsan gemiler
Turk Bogazlarindan gegis yapacak tam boyu 300 metre ve Uzeri gemiler, toplam yedek boyu 300
metre ve Uzeri yedekli gecisler ile boylarina bakilmaksizin Bodaz gecisi yaptirilmak istenen platform ve
ylzer havuz cinsi cisimler;
Acenteleri vasitasiyla seferlerinin planlanmas: asamasinda, Canakkale Bogaz gecisleri
icin Canakkale Liman Baskanlhgina, Istanbul veya her iki Bogazdan gecisler icin ise
Istanbul Liman Baskanhgina, seyir ve teknik hususlarla ilgili tiim bilgileri iceren yazilt
miiracaatlarini yaparlar.

Seyir, can, mal ve gevre emniyeti gozetilerek, s6z konusu gemi/yedeklilerin Bogazlardan emniyetli
gecisine iliskin ilave gecis sartlari Komisyon tarafindan tespit edilir ve ilgili Liman Baskanligi tarafindan
acentesine bildirilir.

b. 300 metrenin altinda olan gemiler
Toplam yedek boyu 300 metrenin altinda olan yedekli gecisler;

Acenteleri vasitasiyla seferlerinin planlanmasi agamasinda, seyir ve teknik hususlarla
ilgili tiim bilgileri iceren yazil miiracaatlarin ilgili TBGTH Merkezine yaparlar.

Seyir, can, mal ve ¢evre emniyeti gbzetilerek, s6z konusu yedeklilerin Bogazlardan emniyetli gecisine
iliskin ilave gegis sartlari TBGTH Merkezi tarafindan tespit edilerek, ilgili Liman Baskanliklari ve
acentesine bildirilir.

c. Bogazlarda 4 mil/saat seyir yapamayan gemiler

Bogaz icindeki herhangi bir noktada akintiya karsi karaya gére 4 mil/saat surat yapamayacak ancak
Bogaz gegisi yapmak isteyen gemiler, Bogaz gegislerini giindiiz periyodunda, kilavuz kaptanh ve ilgili
TBGTH Merkezi tarafindan tonajlarina gore refakat ve/veya cer amagli uygun gorilecek rémorkor(ler)
alarak yapabilirler. ilgili TBGTH Merkezi, Bogaz gecisi sirasinda hizi kisa siireli olmamak sartiyla 4
mil/saatin altina diisen gemilere refakat ve/veya cer amagcli romorkér(ler)le gegis yaparlar.

d. Hava cekimi 54-58 metre olan gemiler
Istanbul Bogazi igin hava ¢ekimi 54-58 metre olan gemiler;

Acenteleri vasitasiyla seferlerinin planlanmasi asamasinda, istanbul Liman
Baskanligina seyir ve teknik hususlar ile ilgili tiim bilgileri iceren yazili miiracaatlarini
yaparlar.

Seyir, can, mal ve gevre emniyeti gozetilerek, s6z konusu gemilerin istanbul Bogazi'ndan emniyetli
gecisine iligkin ilave gegis sartlari Komisyon tarafindan tespit edilir ve Liman Bagkanhgi tarafindan
acentesine bildirilir.
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Turk Bogazlarindan cekerek yedekleme haricindeki diger yedekleme sekilleri ile gegis, idarenin iznine
baghdir. Tim yedekli gegisler Istanbul ve Canakkale Bogazindan giindiiz periyodunda ve kilavuz
kaptanh olarak yapilir. Birden fazla gemi/yedek tek bir romorkdrle yedeklenerek Tirk Bogazlarindan
gegiriimez.

Yedek ¢eken ile g¢ekilenin toplam boyu 150 metreden az olan yedeklemelerde en az 25 metre yedek
halati, yedek ¢eken ile gekilenin toplam boyu 150 metre ve lzeri olan yedeklemelerde en az 50 metre
yedek halati kullanilir.

idare tarafindan aksi talimatlandiriimadikga, istanbul ve Canakkale Bodazlarindan yedekli gegislerde
refakat romorkdri tahsis durumu asagidaki gibidir:

Toplam yedek boyu;

i. 100 metreden az olanlar igin ¢eki glici en az 20 ton olan bir rémorkoér,
il. 100-150 metre arasinda olanlar icin ¢eki glici en az 25 ton olan bir rémorkar,

iii. 150-200 metre arasinda olanlar igin toplam ceki giici en az 45 ton olan
réomorkor(ler),

iv. 200-250 metre arasinda olanlar igin toplam g¢eki gicli en az 65 ton olan
rémorkor(ler),
V. 250 metreden buylk olanlar igin toplam ¢eki gici en az 85 ton olan

rémorkor(ler). @

5.2.2.2 — Tiirk Bogazlarinda Raporlama Sistemi (TUBRAP)
TBDTDT nin 6. Maddesine gore, Turk Bogazlarindan gegmek isteyen;

a. Tehlikeli yiik tagiyan gemilerle 500 GT iizeri olan gemiler,
Tehlikeli yik tagiyan gemilerle 500 GT ve daha buyik gemiler Tiurk Bogazlarina girmeden en az 24
saat dnce,

b. Boylari 200 - 300 metre arasi olan gemiler,
Boylari 200 den 300 metreye kadar ya da su ¢ekimleri 15 metreden daha buylk olan gemiler Turk
Bogazlarina girmeden en az 48 saat 6nce,

c. Boylan 300 metreyi agan gemiler,
Boylari 300 metre ve daha buyuk olan gemiler Turk Bodazlarina girmeden en az 72 saat 6nce,

d. Marmara Deniz limanlarindan kalkacak gemiler,

Marmara Denizi limanlarindan kalkacak tehlikeli ylik tasiyan gemilerle 500 GT ve daha buyuk gemiler
ise kalkislarindan en az 6 saat énce, kaptanlari, donatanlari ya da idarece yetkilendirimis acenteleri
tarafindan, SP-I Raporunu doldurup imzalayarak ilgili TBGTH Merkezine bildireceklerdir.

e. Gemi Acenteleri tarafinda SP 1 Formunun verilmesi

Gemi acenteleri, Turk Bogazlarindan gececek gemileri icin Tiurk Bogazlar Deniz Trafik Dizeni
Tizligli'nin 6. Maddesinde belirtilen kurallar geregince, IMO standartlarina goére idarece belirlenmis
“Seyir Plani 17 SP 1 raporunu http://www.kiyiemniyeti.qov.tr/default.aspx?pid=144 adresinden
elektronik ortamda verirler.
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SP1 RAPORU FORMU

A

GEMI ADI

CAGRI ISARETI

BAYRAG!

IMO NO

MMSI NO

TARIH VE ZAMAN (UTC)

MEVKISI (ENLEM - BOYLAM)

MANEVRA SURATI (KNOTS) (Ondalik kisim da yazilacak)

KALKIS LIMANI

BOGAZ GIRISINE VARIS TARIHI VE SAATI LIT(TURKIYE)

VARIS LIMANI

—T|IT|®|TMO|®

KILAVUZ KAPTAN TALEBI (EVET/HAYIR)

ISTANBUL BOGAZI

MARMARA DENiZi

CANAKKALE BOGAZI

BASTA SU CEKIMI (BOGAZ GIRISINDE)

KICTA SU CEKIMI (BOGAZ GIRISINDE)

AZAMI HAVA CEKIMI (BOGAZ GIRISINDE)

YUK (YUKUN CINSI VE MIKTARI) *

TEHLIKELT, ZARARLI VE KIRLETICI YUK ILE ILGILI ACIKLAMA
(IMDG, IGC, IBC, GC, INF)*

SILAH SEVKIYATI HALINDE “SON KULLANICI SERTIFIKASI” TARIH
/NO’'SU VE KOPYASI

ARIZA | HASAR / YETERSIZLIK / DIGER KISITLAYICI NEDENLER

=4O

GEMININ BOGAZ ACENTESI VE/VEYA TEMSILCISININ ADI

VERGI NO'SU

GEMI KAPTANININ ADI - SOYADI

GEMI TP

TAM BOY (METRE)

TAMEN (METRE)

GROS TON

NET TON

TEK/GIFT CIDARLI (TANKERLER)

GEMININ INSA YILI

GEMIDEKI PERSONEL VE YOLCU SAYISI

xl=

P& KLUP ADI

P& POLICE NO'SU

P&| GECERLILIK TARIHI

CLC BUNKER-2001 SERTIFIKA NO / GECERLILIK TARIHI**

CLC 92 SERTIFIKA NO / GECERLILIK TARIHI***

SON PSC TARIHI

GEMIDEKI YAG YAKIT MIKTARI (F/O - D/O - L/O)

* ihtiyag duyulmasi halinde yukle ilgili daha detayli bilgi istenebilecektir
**1000 GT ve (izeri tim gemiler
*** 2000 tontan fazla petrol veya tiirevi yiki tagiyan tim gemiler

FENER VE TAHLISIYE UCRETLERI ILE SAGLIK RESMININ VE HiZMET VERILMESI HALINDE
KILAVUZLUK/ROMORKOR UCRETLERININ TARAFIMIZDAN YETKILI / ILGILi BIRIMLERE ODENECEGINi

BEYAN VE TAAHHUT EDERIZ.

AD SOYAD

FIRMA UNVANI

ADRES

TEL

FAKS

E-POSTA

VERGI NO

ACENTE YETKI BELGE NO
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KIMDEN

KIME

: KIVI EMINIYETI GENEL MUDTTRLUGT 7 AKBAS - CANAKKALE

SHIP'S NAME

NORTHERN VITALITY

CALL SIGN

FLAG

IMQ NO

MMSI NO

DATE AND TIME (UTC)

POSITION (LAT/LONG)

MAXIMUM MANOEVRING SPEED (ENOT)

PORT OF DEPARTURE

DATE AND TIME TO THE ENTRANCE OF THE STRATT (UTC)

- | R

PORT OF DESTINATION

REQUEST PILOT (YES/NO)

ISTANBUL STRAIT

CANAKKALE STRAIT

MARMARA SEA

FORE DRAFT

AFT DRAFT (at the entrance of the straif)

MAX AIR DRAFT

CARGO TYPE AND QUANTITY (PIECESES AND TONNAGE)*

DESCRIPTION OF DANGEROUS, NUCLEAR GOODS
AND POLLUTANTS* (IMD G IGC JBC,GC JINF)*

IN CASE OF WEAFP ON TRANSPORTATION
"END USER CERTIFICATE" DATENO AND COPY

DEFECTS/DEFICIENCIES/DAMAGES/OTHER LIMITATIONS

SHIP'S AGENT

TAX NUMBER

MASTER's NAME ON BOARD

SHIP TYPE

LOA (METERS)

BREADTH (METERS)

GRT

NRT

SINGLED OUBLE HULL (TANEERS)

DATE OF BUILT

NUMBER OF CREW & PASSENGERS

NAME OF P &I CLUB

P&IPOLICY NO.

P &I VALIDITY

CLC BUNKER 2001 CERTF NUMBER/ VALIDITY **

CLC 92 CERTF. NUMBER/ VALIDTY * **

DATE OF LAST FPORT STATE CONTROL

FUEL OIL (F/0) / DIESEL OIL (D/0) / LUBRICATING OIL (L/0)

*In case it's needed, more detailed information about carge on hoard
may he requested.

**All vessels over 1000GT

**++Ship carrying more than 2000tons of 0il (eans any persistent
hydrocarbon mineral oil such as crude oil, fuel oil, heavy dieasel oil
and lubricating oil), in bulk as cargoe

FENER VE TAHLISIVE TCRETLERI ILE SAGLIK RESMININ VE HIZMET VERILMESI
HALINDE KILAVUZLUE/ROMORKOR TCRETLERININ TARAFIMIZDAN YETKILIALGILL

BIRIMLERE ODENECEGINI BEYAN VE TAAAHHIUT EDERIZ.

ADBOVAD

FIRM& UNVANI

ADRES

TEL:

Fax:

E-POSTA

VERGI MO,

ACENTE YETKI BELG.NO.
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f. Génderim yapilacak e-posta adreslerine beyan 6rnegi
Tirk Bogazlar Gemi Trafik Hizmetleri Merkezlerine SP-1 raporu asagida belirtilen e-posta adresleri
vasitasi ile gdnderilecektir.

AD SOYAD:

FIRMA UNVANTI:

ADRES:

TEL:

FAKS:

E-POSTA:

VERGI NO:

ACENTE YETKI
BELG. NO:

E-POSTA ADRESI* | ....@.....

*En Fazla 10 adede kadar e-posta adresi beyan edilebilir.

SP-1 raporlarinda beyan edilen Bogaza varis saatlerinde 2 saat veya daha fazla degisme oldugu
takdirde bu degisim bilgileri TBGTH Merkezlerine bildirilecektir.

g. Gemi kaptani tarafindan verilecek SP 2 Raporu

istanbul Bogazi veya Canakkale Bogazi'ndan gegis yapacak olan gemiler, Tiirk Bogazlari Deniz
Trafik Diizeni Tiiziigiinin 6/b maddesinde belirtilen kurallara gére, Iistanbul veya Canakkale
Bogazi'na giristen 2 saat énce, ya da 20 mil kala VHF ile Trafik Kontrol istasyonu’na IMO
standartlarina goére idarece belirlenmis “Seyir Plani 2” SP 2 raporunu vermekle yukimlidar. SP 2
raporunu veren gemi kaptanlari, Tiirk Bogazlari Trafik Kontrol istasyonunun verecekleri talimata gére
Bogazlardan gegciglerini yapacaklardir. Talimata uymayan gemiler, trafik diizeninin ihlalinden dolayi
SOLAS 74 kurallarini ihlal etmis sayilmakta ve nakit para cezasi uygulanmaktadir. Bu nedenle Tirk
Bogazlarindan gegen gemiler icin kilavuz kaptan alinmasi tavsiye edilmelidir.

SP 2 REPORT FORM

e | Meaning
SHIP'S NAME / CALL SIGN /FLAG / IMO NO / MMSI NO
MAXIMUM MANOEUVRING SPEED
PORT OF DEPARTURE g
TIME TO THE ENTRANCE OF THE STRAIT
PORT OF DESTINATION
REQUEST PILOT (YES OR NO)
ISTANBUL STRAIT
MARMARA SEA
CANAKKALE STRAIT
¢ P DANGEROUS CARGO (IF HAVE)
*T_ | SHIP'S AGENT / REPRESENTATIVE
Q | DEFECTS/DAMAGE/DEFICIENCIES/OTHER LIMITATING REASONS
X WHETHER READY FOR THE PASSAGE OF STRAIT
*For the vessels/boats do not obliged to submit SP1 but just SP2

—IG]'FI>8_

(-
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SP 2 RAPORU FORMU

Kodu | Anlami
A | GEMI ADI/ CAGRI ISARETI/BAYRAGI/ IMO NO/ MMSI NO
F_|EN YUKSEK MANEVRA SURATI
G | KALKIS LIMANI
H |BOGAZ GIRISINE VARIS ZAMANI
I [VARIS LIMANI
KILAVUZ KAPTAN ISTEGI (EVET/HAYIR)
J ISTANBUL BOGAZI
MARMARA DENIZzi
CANAKKALE BOGAZI
P | TEHLIKELI YUK BILGISI (VARSA)
*T | GEMI ACENTESI/ DONATANI
Q | ARIZA/HASAR/YETERSIZLIK/DIGER KISITLAYICI NEDENLER
X | BOGAZ GECISI ICIN HAZIR OLUP OLMADIGI

*SP1 Raporu vermek zorunda olmayip, sadece SP2 temasi ile gegcis yapacak gemiler/tekneler ig

Tirk Bogazlarinda haberlesme Ingilizce olarak yapilir. Dogru bir haberlesme icin “Standart Denizcilik
Haberlesme Kaliplar” (Standard Marine Communication Phrases) (SMCP) kullaniimalidir. Gemi
acentesi ve gemi kaptani tarafindan Tiirk Bogazlari Gemi Trafik Hizmetleri istasyonu’na verilecek SP-
1 ve SP-2 raporlari ingilizce olarak hazirlanip verilmelidir. ®

5.2.2.3 — Ugraksiz gegis ve sartlari.

TBDTDT’nin 9. Maddesine goére, Turk Bogazlarindan ugraksiz gegis yapan gemiler seyirde ve
demirde, gunduzleri (T) sancagini ¢ekecekler, geceleri de ufkun her yerinden gorilebilen bir yesil
fener yakacaklardir.

TBDTDT’nin 10. Maddesine gére, Turk Bogazlarindan udraksiz gecis yapan gemiler, zorunlu
gereksinimlerini karsilamak UGzere, Trafik Kontrol Merkezinden izin almak sartiyla demirleme yerlerine
48 saati gegmemek Uzere demirleyebilirler. Bu sure iginde, gemilerde; 6lum, hastalik, gemi adami
degisimi, izin veya acente temasi, yakit, kumanya ikmali, ariza onarimi ve benzeri zorunluluk hallerine
iliskin faaliyetler yapilabilir.

a. Ugraksiz gecislerin bozulma durumlan

48 saatten fazla limanda kalmak isteyen ugraksiz gecis yapan gemiler, gosterilen demir
yerlerine demirleyip, serbest pratika almak zorundadir. Ugraksiz gegisini bozan vya da
ugraksiz gegisi bozulan gemi (T) sancagini ve yesil fenerini gostermeyecekler. Demirlemek
suretiyle ugraksiz gegisini bozan gemilere emniyet, gimrik ve diger mevzuatin gerektirdigi
denetim ve islemler uygulanir.

b. Ugraksiz gegislerin bozulmadigi durumlar

TBGTH Merkezleri tarafindan yapilan trafik organizasyonu ve/veya olumsuz hava ve deniz
sartlari nedeniyle demir vyerlerinde ugraksiz gecgis yapan gemilerin 48 saatten fazla
bekletilmeleri durumunda ugraksiz gegisleri bozulmaz.

5.2.2.4 — Trafik Seridi ayinminda seyretme gii¢liigii olan gemilerin Bogazlardan
gecis kurallari,

TBDTDT’niin 25. Maddesine gore, zorunlu haller diginda, tam boyu 200 metre ve izerindeki tehlikeli
yuk tasiyan gemilerin Bogdazdan gegcislerinde deniz trafigi gecici olarak askiya alinir ve gindiz
periyodunda, bir kez kuzey-giney, bir kez de gliney-kuzey olmak tzere planlanabilir. Ancak, bekleyen
gemi sayisl, demir yeri durumu ve hava sartlari g6z 6nlne alinarak bahse konu planlama
degistirilebilir veya glin boyunca sadece tek bir ydnden uygulanabilir.
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a. Istanbul Bogaz igin;

iv.

Tam boylari 250 metre ve Uzeri tim gemilerin Bodazdan gegisleri glndiz
periyodunda olacaktir.

Tam boylari 150 metre ve 200 metre arasi tehlikeli yik tasiyan gemiler; kritik
bdlgede tam boyu 150 metre ve Uzeri bagka bir gemi ile karsilastiriimaz. Karsi
yonden tam boyu 100 metre ve Uzeri tehlikeli yik tasiyan gemi Bodazdan igeri
alinmaz.

Tam boylari 200 metre ve Uzeri tehlikeli ylk tasiyan gemiler; Bogaz gegisleri
glinduz periyodunda olacak ve deniz trafigi tek yonlu olarak askiya alinacaktir.
Tam boylari 250 metre ve Uzeri tankerlerin Bodaz gegislerini seyir, can, mal ve
cevre emniyeti agisindan kilavuz kaptanh ve rémorkor(ler) refakatinde yapmalari
siddetle tavsiye edilecektir.

Tam boylari 150 metre ve 300 metre arasi tehlikeli yik tagsimayan gemiler; Tam
boyu 150 metre ve lzeri bagka bir gemi veya boyu ne olursa olsun LNG veya
LPG tankerleri ile kritik bolgede karsilastiriimaz.

b. Ganakkale Bogazi igin

iv.

Tam boylari 250 metre ve Uzeri derin su gekimli gemilerin Bogazdan gegisleri
guindiz periyodunda olacaktir.

Tam boylari 150 metre ve 200 metre arasi IMDG Kod-1 tasiyan gemiler ile
dolu/bos tankerler Nara ve Kilitbahir dénislerinde tam boyu 150-200 metre ve
Uzeri baska bir gemi ile karsilastiriimaz. Karsi1 yénden tam boyu 150 metre ve
uzeri IMDG Kod-1 tagiyan gemiler ile dolu/bos tankerler Bogazdan igeri alinmaz.
Tam boylari 200 metre ve Uzeri IMDG Kod-1 tasiyan gemiler ile dolu/bos
tankerlerin Bogaz gegisleri gundiz periyodunda yapilir. Nara ve Kilitbahir
donuslerinde tam boyu 150 metre ve Uzeri baska bir gemi ile karsilastirimaz.

Karsi yonden tam boyu 150 metre ve Uzeri IMDG Kod 1 tasiyan gemiler ile
dolu/bog tankerler ve tam boyu 200 metre ve uUzeri (kilavuz kaptan alan yolcu
gemileri, yukli canh hayvan gemileri ve IMDG Kod-1 tagimayan konteyner ile
IMDG Kod-1 tagsimayan Ro-Ro gemileri hari¢) higbir gemi Bogazdan iceri
alinmaz.

Tam boylari 200 metre ve 300 metre arasi tehlikeli yik tagsimayan gemiler; Tam
boyu 200 metre ve Uzeri bagka bir gemi, tam boylari 150 metre ve 200 metre
arasi IMDG Kod-1 tasiyan gemiler ile dolu/bos tankerler veya boyu ne olursa
olsun LPG veya LNG tankerleri ile Nara ve Kilitbahir dénigslerinde
kar§|la§t|rllmaz.(8

5.2.2.5 — Akinti kosullarinda Bogazlarin trafik diizeni

TBDTDT’niin 35 ve 43. Maddelerine gére, akinti kogullarinda Tirk Bogazlarinin trafik diizeni,

4 mil/saat veya altinda seyreden gemiler

istanbul/Canakkale Bogazinin herhangi bir bolgesinde akinti siddeti 4 mil/saat veya
altinda oldugunda;

a.

Gemilerin SP-2 temaslarinda beyan ettikleri manevra hizi, akinti siddetinin en az
4 mil/saat veya Uzerinde olan gemiler Bodaz gegislerini yapabilirler,

Manevra hizi akinti siddetinin 4 mil/saat Gzerinde olmayan gemiler Bodaz
gegcislerini glinduz, kilavuz kaptan ve TBGTH Merkezinin tonajlarina goére uygun
gorecegi romorkor(ler) alarak yapabilirler.

4 mil/saat veya lzerinde seyreden gemiler
Istanbul/Canakkale Bogazinin herhangi bir bolgesinde akinti siddeti 4 mil/saat veya
Uzerine ¢iktiginda ya da lodos nedeniyle orkoz akintilari olustugunda;

Manevra hizi en az 10 mil/saat olan gemiler Bogaz gegcislerini yapabilirler.
Manevra hizi 10 mil/saat'in altinda olan tehlikeli yuk tasiyan gemiler, buyuk
gemiler ve derin su ¢ekimli gemiler Bogaz'a alinmaz.

Manevra hizi 10 mil/saat'in altinda olan; tehlikeli yik tagiyan gemi, buytk gemi ve
derin su ¢ekimli gemi haricindeki diger gemiler Bogaz gecislerini kilavuz kaptan
ve TBGTH Merkezlerinin tonajlarina gére uygun gérecegdi romorkor(ler)i alarak
gecis yapabilirler.
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C.

e.

6 mil/saat veya lizerinde seyreden gemiler
istanbul/Canakkale Bogazi'nin herhangi bir bélgesinde akinti siddeti 6 mil/saat veya
tizerinde oldugunda yada istanbul Bogazi'nda lodos nedeniyle kuvvetli orkoz akintilari
olustugunda;
i. Akinti siddeti 6 mil/saat'in altina diisene kadar deniz trafigi uygun gorilen tek
yone agik tutulacak ve karsi ydnden askiya alinacaktir.
i. Manevra hizi en az 12 mil/saat olan gemiler Bogaz gecislerini acik olan yonde
yapabilirler.
iii. Manevra hizi ne olursa olsun tehlikeli yik tasiyan gemiler, biylk gemiler ve
derin su ¢ekimli gemiler Bogaz'a girmeyeceklerdir.

iv. Manevra hizi 12 mil/saat'in altinda olan; tehlikeli yik tasiyan gemi, blyik gemi
ve derin su ¢ekimli gemi haricindeki diger gemiler Bogaz gegislerini kilavuz
kaptan ve TBGTH Merkezlerinin tonajlarina gére uygun gorecegi romorkor(ler)
alarak yapabilirler.

7 mil/saat veya lizerinde seyreden gemiler

istanbul/Canakkale Bogazi'nda akinti siddeti 7 mil/saat veya iizerinde oldugunda;
akinti siddeti 7 mil/saat'in altina disene kadar deniz trafigi her iki yéonden gegici
olarak askiya alinir.

Duyuru
Akintilarla ilgili durumlar TBGTH Merkezi tarafindan gemilere ve ilgililere duyurulur. ©

5.2.2.6 — Olaganustii durumlar ve risk altindaki gemiler

TBDTDTnun 20. Maddesine gore Turk Bogazlari bdlgesindeki kétu hava sartlari, cesitli nedenlerle
deniz trafiginin gecici olarak yodunlagsmasi, demir yerlerinde gemilerin asiri birikmesi (6zellikle yukli
Tehlikeli YUk Tasiyan gemiler) nedeniyle olasi kaza veya sabotaj gibi beklenmedik olaylarin
olusmamasi/tehlike yaratabilecek risklerin bertaraf edilmesi icin TBGTH, seyir, can, mal ve ¢evre
emniyetini arttirmak amaciyla Liman Bagkanhginin bilgisi dahilinde gerekli gérdigu her tirli tedbirleri

alabilir. 0

Tiark Bogazlarindan gegecek gemilerin denizde can-mal emniyeti agisindan tam donanimli olmalari
zorunludur. Yeterli donanima sahip olmayan, kétu hava sartlarin dayanamayan gemiler can ve mal
emniyeti agisindan risk altindaki gemilerdir.

a.

Teknik Yeterliliklerini Kaybeden Gemiler

TBDTDTniin 8. Maddesine gére, TBGTH alani igerisinde (istanbul ve Canakkale
Bogaz sinirlari igi harig) kaza yapan (catma, ¢atisma, karaya oturma, surtiinme vb.)
gemilerin Bogaz gegisleri, idare tarafindan veya Idarece vyetkilendirilmis klas
(kltlj)rulug.larmca yapilacak s6rvey sonucu, geminin gegis sartlari Komisyonca belirlenir.

Tehlikeli velveya zararli yiik veya atik (IMDG Kod-7) tagiyan gemiler

TBDTDTnin 26. Maddesine gore, Turk Bogazlar Deniz Trafik Dizeni Tuzugu’'nde
belirtilen bildirimleri yapmak kaydiyla, idarece gegisleri uygun gériilen bu tip gemilerin
Turk Bogazlarindan gecisleri, TBGTH Merkezleri tarafindan gindiz peri%/odunda, tek
yonlu trafik, kilavuz kaptanli ve uygun rémorkér(ler) refakatinde gegirilir. ()

Kumanda altinda olmayan gemi

Denizde Catigmayr Onleme Soézlesmesinde tanimi yapilan "kumanda altinda
bulunmayan tekne" ile "manevra kabiliyeti sinirli tekne"nin istanbul ve Canakkale
Bogazlarindan gecmesi idarenin 6zel iznine bagladir.

Bir gemi, istanbul ve Canakkale Bogazlarindan gegerken "kumanda altinda
bulunmayan tekne" konumuna diserse, gemi kaptani derhal bu durumu Trafik Kontrol
Istasyonuna bildirecek ve kendilerine verilen talimata uyacaktir. (13)
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d. Anlagmal ve Tarifeli LNG tasiyan gemiler
LNG tasiyan gemilerin TlUrk Bogazlarindan gegisleri, asagida belirtilen sartlarda
gergeklestirilir.

i. Bogaz gecislerini glindiiz ve kilavuz kaptanli olarak yapacaklardir.

ii. Bogaz gecislerini toplam g¢eki guci/gugclerini beheri 60 tondan az olmamak
kaydiyla, toplam 150 ton olan rémorkér(ler) refakatinde yapacak ve Bogaz
kars1 yonden trafige kapatilacaktir. Hava ve deniz kosullari da dikkate alinarak
gerektiginde réomorkor(lerin) toplam ¢eki glict arttinlabilir.

iii. istanbul Bodazinda, sadece yolcu gemileri, Canakkale Bogazinda ise yolcu
gemileri, yUkli canli hayvan gemileri, IMDG Kod-1 tasimayan Ro-Ro ve
konteyner gemileri, kilavuz kaptanh ve kargi yonden kontrollli olarak Bogaza
alinabilir. Ancak, kritik bolgede tek yonlu trafiJe neden olan gemilerle
karsilastiriimazlar.

iv. LNG gemilerinin istanbul Bogazindan gegislerinde idarenin izni aranir ve
uygun gorillmesi halinde idarece belirlenen gegis kosullari uygulanir.®®

5.2.2.7 — Bogazlardan gecis sirasinda ariza, karaya oturma ve diger kaza
durumlari

TBDTDT’nun 15. Maddesinde belirtildigi hallerde, gemilerin Tlrk Bogazlarindan gecisi esnasinda
meydana gelebilecek karaya oturma, kaza ve ariza durumlari, gemi acentesini blylUk Olgude
ilgilendiren énemli hususlardan biridir. istanbul ve Canakkale Bogaz sinirlari icinde kaza (¢atma,
gatisma, karaya oturma, yangin v.s.) yapan gemiler; gegislerinin tamamlatilmasi veya yeniden gegis
plani yapilabilmesi amaciyla:

a. Gemi acenteleri tarafindan yapilcak islem, )
Canakkale Bogazi icin Canakkale Liman Bagkanligina, Istanbul veya her iki Bogaz igin Istanbul
Liman Basgkanligina, seyir ve teknik hususlar ile ilgili tiim bilgileri iceren yazili miiracaatlarini,

yaparlar.

b. Gemi Tarafindan Yapilacak islemler
i. Herhangi bir kaza, ariza veya karaya oturmanin meydana gelmesi veya Tuzigdun 5 inci maddesinde
belirtilen teknik yeterlilikleri ve/veya denize elverigliliklerini kaybeden gemiler derhal ilgili TBGTH
Merkezine bilgi verecektir.

ii. Deniz kirliliginin édnlenmesi ile can emniyetinin teminine ydnelik alinacak tedbirler haric gemiler;
kurtulma calismalari, balast operasyonu, yuk tahliyesi/transferi, makine calistirma ve buna benzer
mudahaleler i¢in kesinlikle kimyasal madde kullanmayacaktir.

iii. Kaza veya ariza yapan gemi, Liman Bagkanhdi tarafindan veya Liman Bagkanldina bilgi vermek
suretiyle TBGTH Merkezi tarafindan verilecek talimatlara uymakla yikimladdar.

Uzman(lar) tarafindan yapilacak inceleme sonrasinda dizenlenecek raporda; ilave gegis sartlar
olmadan geminin gecisine musaade edilmedigi durumlarda, seyir, can, mal ve c¢evre emniyeti
gOzetilerek, s6z konusu gemilerin Bogazlardan emniyetli gegisine iliskin ilave gecis sartlari, Komisyon
tarafindan tespit edilir ve Liman Baskanligi tarafindan acentesine bildirilir. Komisyon tarafindan
belirlenen gecis sartlar cercevesinde Bogazdan geminin gegisi saglanir. (15)

5.2.2.8 — Kurtarma yardim hizmetleri

Tirk Bogazlarinda meydana gelen kaza, ariza veya karaya oturma durumlarinda seyir, can, mal ve
cevre emniyeti ile deniz guvenliginin saglanmasi amaciyla, gemi ve gemi personeline kurtarma yardim
hizmeti saglamak igin hizli ve etkin bir sekilde mudahale edilmelidir.

Kurtarma hizmeti surecinde, tehlikenin agikga devam ettigi durumlara minhasir olmak Uzere,
kurtarilan gemileri tekrar tehlikeye disirmemek amaciyla, kurtarma faaliyetinin devami niteliginde ve
faaliyetin bir parcasi olmasi ve gerekli diger islemlerin daha sonra ikmal edilmesi kaydiyla, kazazede
gemi, Liman Bagkanliginin bilgisi dahilinde ve ilgili TBGTH Merkezinin koordinesinde daha siginakli
bélgeye veya tamir bélgesine gétiriilebilir,
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5.2.2.9 — Turk Bogazlari Gemi Trafik Hizmetleri Kullanici Rehberi

Turk Bogazlarindan gegecek gemilerle ilgili, yukarida belirtilen bilgilerin ¢ok kisa 6zet bilgisi, Kiyi
Emniyeti Genel Mudurlugl tarafindan yayinlanan, ayni zamanda internet sitesinde de bulunan Tirk
Bogazlari Gemi Trafik Hizmetleri Kullanici Rehberi’nde Tirkge ve ingilizce olarak yer almaktadir.
Gemi acenteligi yapan igletmeler, Kiyi Emniyeti Genel Midurligi’'niin bu rehberini edinmeli ve bu
rehberde belirtilen bilgiler 1s1ginda hareket etmelidirler.

Dipnotlar

Turk Bogazlar Deniz Trafik Deniz Tuzigu Uygulama Talimati Madde 3,
TBDTDT Uygulama Talimati Madde 8,

TBDTDT Uygulama Talimati Madde 7,

TBDTDT Uygulama Talimati Madde 11,

Turk Bogazlari Gemi Trafik Hizmetleri Kullanici Rehberi s. 5
Turk Bogazlari Deniz Trafik Deniz Tizigu Madde 9-10
TBDTDT Uygulama Talimati Madde 4.

TBDTDT Uygulama Talimati Madde 14.

TBDTDT Uygulama Talimati Madde 13.

10. TBDTDT Uygulama Talimati Madde 17.

11. TBDTDT Uygulama Talimati Madde 6

12. TBDTDT Uygulama Talimati Madde 9

13. TBDTDT Madde 16,

14. TBDTDT Uygulama Talimati Madde 16

15. TBDTDT Uygulama Talimati Madde 18

16. TBDTDT Uygulama Talimati Madde 19

CoNoOAWNE
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523 - TURK BOGAZLARI GEMi TRAFIK ve EMNIYET GOZETLEME
HiZMETLERI

Daha once Tirkiye Deniziclik Isletmeleri Biinyesinde Faaliyetlerde bulunan Kiyi Emniyeti Genel
Madurliga 12.5.1997 tarih ve 97/9466 sayili Bakanlar Kurulu Karariyla, ayri bir isletme olarak KIYI
EMNIYETI VE GEMi KURTARMA iSLETMELERI GENEL MUDURLUGU adi altinda faaliyetine devam
etmis olup, 2003 yilinda Tirk Bogazlari Gemi Trafik Hizmetleri, 2005 yilinda da Telsiz Isletme
Midurligi’'ntn ( Tdrk Radyo ) katiimasiyla hizmet alanini genisletmis ve bir bitin hale getirmigtir.
Kurumun ismi 2007 yilinda KIYI EMNIYETI GENEL MUDURLUGU olarak degistirilmistir.

Ayrica Tirk Bogazlar ve izmir de verilmekte olan kilavuz ve rémorkaj hizmetleri de 15.6.2010
tarihinhden itibaren Kiyi Emniyeti Genel Mudurligu’ ne devredilmistir.

Kiy1 Emniyeti Genel Miidiirliigi’'niin Faaliyet Alanlari:

Yiksek Planlama Kurulunun 6.8.1997 tarih ve 97/T-34 sayil karari ile onaylanan ve 30 Eylul 1998
tarih ve 23479 sayili Resmi Gazetede yayinlanarak yururlige giren Kiyi Emniyeti ve Gemi Kurtarma
isletmeleri Genel Mudirligli Ana Statiisiinde faaliyet alanini belirleyen 4.madde degistirilerek,
12/02/2006 tarih ve 26078 sayili Resmi Gazetede agagidaki gibi yayinlanmistir:

Madde 4: Kiyi Emniyeti Genel Midurligunin amaci denizlerimizde ve karasularimizda seyreden Tirk
ve yabanci bayrakli gemilerin seyir glvenligine yardimci olmak, seyir emniyeti ve gemi kurtarma ile
ilgili her tarlG hizmetleri yapmak, tekel alani igerisinde can kurtarma ( tahlisiye ) hizmetleri yapmak ve
bunlarla ilgili cihaz ve tesisleri kurmak, isletmek ve bunlarin her tirli bakim, onarim, yenileme ve
donatimlarini saglamak olup, faaliyet konulari agagida gdsterilmistir.

1.Turkiye kiyllarinda kurulmus ve kurulacak guvenli seyre iliskin sistem ve tesisleri,
fenerleri, radyofarlari, deniz isaretlerini, sis diduklerini ve benzeri seyir emniyeti ile ilgili her tirli cihaz
ve tesisleri kurmak tekel seklinde igletmek.

2 Karadeniz’de Sile Feneri ile Karaburun Feneri arasindaki Turk karasulan ile Ege
denizinde, Bozcaada ve Gokgeada ( imroz ) sahilleri de dahil olmak (izere Baba burnu ile Saroz
Koérfezinde Kemikli mevkii arasinda kalan Turk karasularinda ve bu iki sinir arasindaki Karadeniz ve
Canakkale Bogazlari ve Marmara denizinde; kurulmug ve kurulacak olan can kurtarma ( deniz-kara
tahlisiye ) istasyonlarini tekel seklinde igletmek ve kazaya ugrayan ( harp ve yardimci gemiler haric )
300 Rusum tonilatodan yukari gemilerin ve yuklerin kurtarma ve yardim islerini tekel seklinde olmak
Uzere, bitln denizlerde gemi kurtarma, yardim ve ¢eki (cer) islerini yapmak.

3.Kilavuzluk, rémorkércllik, palamar ve balikadam hizmetlerini yapmak, isletmecilik
esaslari gergevesinde batik ¢ikartmak, ¢ikarttirmak.

4. Turk Bogazlarinda tekel seklinde olmak Uzere, denizlerimizde ve karasularimizda seyir
emniyetine yonelik Gemi Trafik Hizmetleri Sistemini kurmak, kurulmus bulunan Tirk Bogazlar Gemi
Trafik Hizmetleri (TBGTH) Sistemini Denizcilik Mustesarligi adina igletmek, bu sistemin hizmetle ilgili
tum ihtiyaclarini karsilamak ve bu amaca yonelik gerekli yatirnmlari yapmak, gerektiginde ileride
kurulacak gemi trafik hizmetleri sistemlerini Denizcilik MUstesarligi adina kurma, kurdurma, isletme,
islettirme, kontrol etme, denetleme ve belgelendirme hizmetlerini yapmak.

5.Denizlerimizde ve karasularimizda givenli seyre yénelik kurulmus ve kurulacak olan sahil
telsiz istasyonlari, Otomatik Tanimlama Sistemi, GPS ve benzeri sistemlere ilgili her turla yatirimi
yapmak ve tekel seklinde isletmek.

6.Seyir emniyeti, gemi kurtarma ve deniz givenligi ile ilgili hava, deniz ve kara vasitalarini
temin etmek ve bu vasitalarin her turli bakim, onarim, yenileme ve donatimlarini saglamak.
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7.Yapilan hizmetlere karsilik; fener, tahlisiye, deniz haberlesmesi, kilavuzluk,
réomorkorcilik, palamar, balikadam gibi tarifeye dayali hizmet Ucretlerinin tahakkuk ve tahsilini
yapmak gemi kurtarma ve diger hizmetlerle ilgili Gcretleri tahsil etmek.

8.Amag ve faaliyet alanlarinda yerli ve yabanci ortakliklara katilmak, yeni ortakliklar kurmak
veya kaldirmak. Yurt icinde ve yurt disinda sube istasyon ve sair tesisler agmak, her tirli anlagmalari
yapmak, ipotek tesis ve terkin etmek, her tlrll tasit, tasinir ve tasinmaz mal ile hizmet kiralamak.

9.Verimlilik ilkesi dogrultusunda faaliyetlerin yurutilmesi, gelistirimesi ve tanitilmasi igin
kaynaklar saglamak ve artirmak.

10.Gerektigi hallerde muesseseler, isletmeler kurmak veya kaldirmak, bunlarla ilgili gerekli
islemlerde bulunmak, bagh ortaklik ve miesseselerin butgeleriyle fiyat tarife ve yatirimlarinin genel
ekonomi ve denizcilik politikalarina uyumunu saglamak.

11.Faaliyet amaglar ile ilgili her turli egitim konularinda ve ihtisas alanlarinda dinya
standartlarina uygun personel yetistirimeye yonelik tedbirleri almak, egitim tesisleri kurmak,
kurdurmak ve tesisleri isletmek veya iglettirmek, danismanlik hizmeti vermek, gerektiginde yurt ici veya
yurt digindan bu amaglar dogrultusunda danismanlik hizmeti almak.

12.1lgili Bakanlikga verilecek diger gorevieri yapmak.

Kurulus; bu amag ve faaliyetlerini dogrudan dogruya ve miessese, bagl ortaklik istirak ve
diger birimleri eli ile yerine getirir.

Kurulusun amag ve faaliyet konulari Yiksek Planlama Kurulu karari ile degistirilebilir.

Resmi gazetede yayimlanan yukaridaki faaliyet alani dogrultusunda Kiyi Emniyeti Genel
Mudurlugl’'ntn gérev ve sorumluluklar asagdidaki gibi belirtilmigtir.

Tiirk Bogazlari Gemi Trafik Hizmetlerinin Gérev ve Sorumluluklari

e Tesis olundugu deniz alanindaki deniz trafigini her tlrli ¢evre sartlarinda, gece ve gindiiz
devamli olarak yuksek bir hassasiyet ile izlemek,

e Servis ve sorumluluk alanindaki deniz trafiginin emniyetini arttirmak,

e Gemi seyir emniyetini, gemi kaptaninin sorumlulugunu esas alarak, etkin bir sekilde arttirmak,

e Sorumluluk sahasindaki deniz trafiginin “trafik gortntisini” tesis ve idame etmek ve bu
bilgileri gerekli durumlarda gemilere aktarmak, bu amacla kullanilacak seyir bilgilerini
hassasiyetle dlcmek ve kayitlari tutmak,

o Deniz trafigi ile ilgili tim ses, veri ve goéruntulerin kaydini yapmak, gerektiginde yeniden
gOstermek,

e Tesis olundugu deniz alanindaki deniz trafigi ile ilgili olarak ulusal ve uluslararasi mevzuatlarin
uygulanmasini idare adina takip etmek,

e Kaza vukuunda, etkin bir sekilde ve suratle midahale edilmesini saglamak, can ve mal
guvenligi, deniz kirlenmesi ve diger ekonomik kayiplari asgariye indirmek ve trafigin en kisa
zamanda emniyetle devamini saglamak ve bu amagla ilgili kuruluglar ile gerekli koordinasyon
ve bilgi hizmetini vermek,

e Adli ve idari sorusturma gerektiren vakalarda, resmi makamlarca istenebilecek her turli
goéruntu ve ses kayitlari dahil her turli delili saklamak, resmi talep Gzerine imkanlar dahilinde
karsilamak.

e Kaza riskini asgariye indirmek igin, gemi kaptanlarinin seyir ile ilgili kararlarina yardimci
olabilecek gerekli bilgileri zamaninda temin etmek, acil durumlarda gerekli uyari, tavsiye ve
talimatlari vermek,

e Komsu GTH merkezleri ile karsilkli bilgi ahs verisinde bulunarak, daha etkin bir trafik
organizasyonu ve ydnetiminin yapilabilmesini saglamaktir.
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TBGTH Sisteminde Verilen Hizmetler

o Bilgi Hizmeti
e  Seyir Yardimi Hizmeti
e Trafik Organizasyon Hizmeti

TBGTH alanindaki deniz trafigi radar, AIS, kapali devre televizyon kameralari, ENC, VHF cihazlari
(RT, DSC, DF) kullanilarak izlenir. TBGTH ayrica, katihmci gemileri ilgilendiren seyir yardimcilari
bilgilerini, seyre etki edecek tehlikeleri ve olasi gemi hareketlerini degisik kaynaklardan elde eder.

TBGTH’nin ana amaci seyir emniyetini arttirarak, deniz ¢evresinin ve insan hayatinin korunmasidir.
TBGTH'nin igletiminde, Bogazlardan gegis yapan gemi sayisini azaltmak veya arttirmak
amagclanmamistir.

Amacglar gercevesinde TBGTH, l¢ ana hizmet saglamaktadir. Bunlar bilgi hizmeti, seyir yardimi
hizmeti ve trafik organizasyon hizmetidir. Bu hizmetlere ek olarak TBGTH, Turk AAKKM’ne de
arama ve kurtarma operasyonlarinda yardim saglamaktadir.

TBGTH sistemini biitiin kullanicilara tanitmak icin detayh bilgi iceren ve Tiirkge / ingilizce olarak
“Kullanici Rehberi” basilmis ve dagitiimistir. Ayrica IALA’ nin ( Uluslararasi Seyir Yardimcilari ve
Fenerler Otoriteleri Birligi ) nin resmi internet sitesinde sistemin tanitimi yapilmaktadir.

Bilgi Hizmeti

Deniz Trafigi bilgisi

Gemilerin diger gemilere gére mevki bilgisi

Bilgi verilen gemiye gére diger gemilerin mevkileri, rota ve yere gdre hiz bilgisi
Diger gemilerin olasi hareketlerinin bilgisi

Denizcilere uyarilar

Talep edilmesi halinde Hidro-Meteorolojik bilgiler

Talep edilmesi halinde seyir yardimcilarinin durumu hakkinda rapor edilen bilgiler
TBGTH tarafindan gerekli gorulen diger bilgiler

Seyir Yardimi Hizmeti

Seyir yardimi hizmeti zor seyir ve meteoroloji kosullarinda, gecis sirasinda ariza veya bir eksiklik s6z
konusu oldugu durumlarda, gemi kaptani tarafindan talep edildiginde veya TBGTH operatoéri
tarafindan gerekli gérildiginde verilir. TBGTH operatori gemilere asagidaki bilgileri saglayarak gemi
kaptaninin, gemisinin seyir emniyetiyle ilgili kararini olusturmasina katkida bulunabilir:

e TAD icinde gemilerin emniyetli seyir yapabilmelerini saglamak igin pozisyon bilgisinin
aktariimasi

e Cevresindeki diger gemilerle ilgili bilgi verilmesi

e Olusabilecek tehlikeli durumlarla ilgili uyarilar

Seyirle ilgili yardimin baslangici ve sonu ( tarih/saat ), gemi ve TBGTH tarafindan acik bir sekilde
mutabakatla kayit altina alinmalidir.

Trafik Organizasyon Hizmeti

e Geminin Seyir Plani, istanbul ve Canakkale Bogazi'na giris izni, tarihi ve zamani,

e Geminin seyir planindaki olasi bir degisiklik,

e Bogazlara giris yapmadan dnce gemilere Trafik Yonetim Planiyla ilgili gerekli operasyonel
bilgiler,

e Bogazlardaki tim gemilere Tirk Bogazlari Deniz Trafik Dizeni Tlzigu' ne gére operasyonel
bilgiler,
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e Tesis edilen GTH alani igerisinde seyreden gemilerden rihtimlara yanasma, demirleme,
kilavuzlama ve baglama yapacaklara ait zamanlama bilgileri

e SP1/SP2 raporlari TBGTH nin verecedgi trafik dizenleme hizmetinin ana kaynagidir. Bu
raporlarin zamaninda ve dogru olarak verilmesi deniz trafik organizasyonunun verimliligini
arttiracaktir.

SEYIR YARDIMCILARI HiZMETi

Tarkiye kiyilarina ilk kez fener konulmasi 1856 yillarina rastlar. O tarihnte Osmanl Devleti ile Fransizlar
arasinda yapilan bir imtiyaz sdzlesmesi sonunda Fener hizmetleri "Fenerler idarei Umumiyesi
Midarliigi" nami altinda yiritilmis ve daha sonra 3302 sayili kanunla Fenerler idaresi hilkkimetge
satin alinarak 1.1.1938 yilinda Denizbanka baglanmistir.

30 Haziran 1939 tarihinde ve 3633 sayili kanunla Deniz Bank ilga edilerek 1.7.1939 tarihinde tesekkdl
eden Devlet Denizyollari ve Devlet Limanlari igletmesi Umum Mudurlikleri teskilati ve vazifesine
alinmistir.

4517 sayili kanunla Devlet Limanlari Umum Mudurligu” nin kaldinimasi ve vazifenin 12.1.1944
tarihinden itibaren Devlet Denizyollari ve Limanlar Umum MuadarlGga“ne verilmesi uzerine Kiy
Emniyeti Isletmesi, Fenerler ve Cankurtaran nami ile bu teskilata baglanmistir.

1.3.1952 tarihinde ve 5842 sayili kanunla Devlet Denizyollari isletmesi Umum Midurligi ilga edilerek
Denizcilik Bankasi T.A.O na intikal etmis ve Fenerler ve Cankurtaran Teskilati olarak adi gegen banka
binyesinde bir isletme hiviyeti almigtir.

Denizcilik Bankasi T.A.0.17.6.1982 tarih ve 2680 sayili kanunun verdigi yetkiye dayanilarak Bakanlar
Kurulu'nca 10.10.1983 tarihinde TUDEK (Tirkiye Denizcilik Kurumu) adini almis, biinyede bulunan
bankacilik bagh ortaklik olarak ayri bir Genel Midurlik haline getirilmistir.

Turkiye Denizcilik Kurumu da 8.6.1984 tarih ve 233 sayili kanun hikmundeki kararname ile Turkiye
Denizcilik Isletmeleri (T.D.I) olmus, tersaneler de ayri bir Genel Middurlik altinda toplanmistir.

12.5.1997 tarih ve 97/9466 sayili Bakanlar Kurulu Karari ile tim seyir yardimcilarinin, kurtarma yardim
ve tahlisiye hizmetlerinin tek cati altinda toplandigi "Kiyi Emniyeti ve Gemi Kurtarma Isletmeleri Genel
Muadurlagd" kurulmus ve ayri bir Genel Mudurlik haline getirilmistir.

Ulkemiz kiyilarinda Kiyi Emniyeti Genel Midurligi uhtesinde degisik tip ve 6zelliklerde 459 deniz
feneri olmak Uzere 564 seyir yardimcisi bulunmaktadir.

CAN KURTARMAYA YONELIK FAALIYETLER:

Denizlerde arama ve can kurtarma hizmetleri vermek, Kiyi Emniyeti Genel Midurliginin ana
statlistinde belirtilen ana gérevlerden biridir.

KEGM bu hizmeti; 20 Temmuz 1936 Montré Sozlesmesinden gelen yukimliltkler, 1979 Denizde
Arama ve Kurtarma Uluslararasi Soézlesmesi, 12.12.2001 tarih ve 24611 sayili resmi gazetede
yayinlanan Turk Arama ve Kurtarma Yonetmeligi madde 5 g) fikrasina goére Sahil Givenlik
Komutanligi ile yapiimis olan 17.05.2002 tarihli protokol ve Haziran 2004 tarih ve 710/04 sayil
mutabakat hikimlerine gore yuritmektedir.

iIgiIi ulusal mevzuatimizda,

e Organizasyon ve koordine sorumlulugu Denizcilik Mistesarligrna ( 2.9.1997 tarih ve 979916
sayill Turk Arama ve Kurtarma Yoénetmeligi Md.4-k )

e Karadeniz'de Sile Feneri ile Karaburun Feneri arasindaki Tirk karasulari ile Ege denizinde,
Bozcaada ve Gokgeada ( imroz ) sahilleri de dahil olmak iizere Baba Burnu ile Saroz
Korfezinde Kemikli mevkii arasinda kalan Tirk Karasularinda ve bu iki sinir arasindaki
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Karadeniz Bodazi, Canakkale Bogazi ve Marmara Denizinde; kurulmus ve kurulacak olan can
kurtarma (deniz-kara tahlisiye) istasyonlarini tekel seklinde isletmek goérevi Kiyi Emniyeti
Genel Mudirligi’'ne verilmistir. .( 6.8.1997 kabul tarih ve 97T34 numarali Kiyit Emniyeti Genel
Midurligid Ana Statlisi Md.4 Yiksek Planlama Kurulu 15.01.2006 tarihli ve 2006/T-3 karari
degisikligi ve Ulusal Arama Kurtarma Plani)

e Ayrica tim deniz araglari da imkanlari nispetinde kurtarma operasyonlarina istirak
edeceklerdir. (10.6.1946 tarih ve 4922 sayili Denizde Can ve Mal Koruma Hakkinda Kanun
Md. 14, 15, 16)

Tirk Arama ve Kurtarma Yonetmeliginde;

e Arama ve Kurtarma, hava ve deniz vasitalarinin, karada, havada, su Ustliinde ve su altinda
tehlikeye maruz kalmasi hallerinde, bu vasitalardaki sahislarin, her tirli arag, 6zel techizat
veya kurtarma birlikleri kullanarak aranmasi ve kurtarilmasi isle mi olarak tarif edilmistir.

KEGM Can Kurtarmaya yonelik hizmetleri Ucretsiz vermektedir.
GEMi KURTARMA HIiZMETLERI

Kurulus, 12.05.1997 tarih ve 9466 Bakanlar Kurulu Karari ile Tirkiye Denizcilik Isletmeleri A.S.'den
ayrilmis olup, Kamu iktisadi Tesekkiili statiisiinde ve "KIYlI EMNIYETI GENEL MUDURLUGU" adi
altinda hizmetlerine devam etmekte ve kurtarma hizmetleri Kurulusun Deniz Hizmetleri Dairesi
Baskanligi birimleri tarafindan verilmektedir. Bu kapsamda verilen hizmetler asadidaki gibidir.

o Karadenizde Sile Feneri ile Karaburun Feneri arasindaki Turk karasulari ile Ege Denizinde,
Bozcaada ve Gékgeada (imroz) sahilleri de dahil olmak iizere Bababurnu ile Saroz Kérfezinde
Kemikli mevkii arasinda kalan Turk karasularinda ve bu iki sinir arasindaki Karadeniz ve
Canakkale Bogazlari ve Marmara denizinde; kurulmus ve kurulacak olan can kurtarma (deniz-
kara tahlisiye) istasyonlarini tekel seklinde isletmek ve harp ve yardimci gemiler hari¢ kazaya
ugrayan 300 Rusum tonilatodan yukari gemilerin ve ylklerin kurtarma ve yardim iglerini tekel
seklinde olmak lzere, butin denizlerde gemi kurtarma, yardim ve ¢eki (cer) islerini yapmak.

o Kilavuzluk transferi, romorkércilik, palamar ve balikadam hizmetlerini yapmak, igletmecilik
esaslari gergevesinde batik ¢ikartmak, ¢ikarttirmak.

e Gemi kurtarma operasyonlarinda olasi bir ¢evre kirliligine midahale etmek amaciyla Kurulug

binyesinde; acgik deniz ve liman bariyerleri, yangin bariyerleri skimmer, sea sluglar ve barg
gibi ekipmanlar bulunmaktadir.
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5.2.4 — TURK BOGAZLARI DENiZ TRAFiK DUZENi TUZUGU

Bakanlar Kurulu Kararinin Tarihi :8.10.1998 No: 98/11860
Dayandigi Kanunun Tarihi :14.4.1925 No: 618
Yayimlandigi R.Gazetenin Tarihi :6.11.1998 No: 23515 MUKk.
Yayimlandigi Disturun Tertibi .5, Cild: 38, S:

Birinci Bolim
Amag, Kapsam ve Tanimlar

Amag ve kapsam

Madde 1 — Bu Tizik, Tirk Bogazlari'nda seyir, can, mal ve cevre givenligini saglamak
amaciyla deniz trafik dlizenlemesini gergeklestirmek igin hazirlanmis olup Turk Bogazlari'nda seyir
yapacak tim gemileri kapsar.

Tanimlar ve kisaltmalar

Madde 2 — Bu Tuzukte gegen;

a) idare: Bagbakanlik Denizcilik Miistesarhigi,

b) Tirk Bogazlari: istanbul Bogazi, Canakkale Bogazi ve Marmara Denizi'nden gemilerin
gegcis alani ile bu alani gevreleyen kiyi seridi,

c) Mevzuat: Tirkiye'nin taraf oldugu uluslararasi andlagsmalar, Turk Yasalari, Tuzulkleri ve
Yo6netmelikleri,

d) Trafik ayirnm seridi icinde seyretme gugligu olan gemiler: Tam boyu 150 metre ve daha
blylk olan ya da su ¢ekimi 10 metre ve daha blylk olan gemiler ileteknik durumlari bakimindan bu
Tlzlkte ongorilen trafik ayinm seridi igerisinde seyretme giicliga olan gemiler,

e) Gemi: Denizde kiirekten baska bir aragla yola ¢ikabilen her tirli arag,

f) Ugrakli gegis yapan gemi: Seferi, Turk Bogazlari'ndan bir liman, ya da iskeleye varmak ya
da ugramak uzere planlanmis gemi ile ugraksiz gegisi bozulan yada ugraksiz gegisini bozan gemi,

g) Ugraksiz gegen gemi: Seyri Turk Bogazlari'nda bir liman, iskele ya da biryere ugramamak
Uzere planlanmis ve bu husus gemi kaptani tarafindan Turk Bogazlari'na giristen 6nce Turk
Makamlarina bildirilmig olan gemi,

h) Ugraksiz gegisini bozan gemi: Ugraksiz gecis yaparken, kaptani tarafindan ugraksiz
gecisten vazgectigini bildiren gemi,

i) Ugraksiz gecisi bozulan gemi: Turk Bogazlari'nda ¢atma, karaya oturma, baska bir deniz
kazasina karisma gibi tehlike sebepleriyle ve mevzuat geredince hakkinda Tirk idari ya da adli
mercilerince arastirma, sorusturma ya da kovusturma yapilmasi gereken gemi,

j) Derin su ¢ekimli gemi: En buyuk su ¢ekimi 15 metre ve daha buyuk olan gemiler,

k) Buylik gemi: Tam boyu 200 metre ve daha blylk olan gemiler,

I) Toplam yedek boyu: Yedek ¢eken romorkdrin basi ile yedeklenenin ki¢i arasindaki, ya da
iten romorkdrun kigi ile itilenin bagi arasindaki tam yolla ¢alisma sirasindaki uzunluk,

m) istanbul Bogazi Kuzey siniri: Anadolu Fenerini, Tiirkeli Fenerine birlestiren gizgi,

n) Istanbul Bogazi Giiney siniri: Ahirkapi Fenerini, Kadikdy inciburnu/Mendirek Fenerine
birlestiren ¢izgi,

0) Canakkale Bogazi Kuzey siniri: Zincirbozan Fenerinden gegen boylam,

p) Canakkale Bogazi Gliney Siniri: Mehmetgik Burnu Fenerini, Kumkale Fenerine birlestiren
cizgi,

r) Gindulz: Ginesin dogusundan batisina kadar gegen sure,

s) Gece: Ginesin batisindan dogusuna kadar gegen siire,

t) TUBRAP: Seyir Plani-I ve Il ile Mevkii raporu ve Cagirma Noktasi Raporunu kapsayan Tiirk
Bogazlari Rapor sistemi,

anlaminda kullaniimistir.
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iIKINCi BOLUM
Genel Hiikiimler
Trafik ayrim diizeni ve sinirlari
Madde 3 — Turk Bogazlar ile yaklasmalarinda, Ek 1'de belirtlen ve Denizde Catismayi
Onleme Sézlesmesinin (COLREG 72) 10 uncu Kuralina gére, diizenlenen ve IMO tarafindan kabul

edilen trafik ayirnm dizenleri tesis edilmistir.
Turk Bogdazlari'nda uygulanacak trafik ayirim dizeninin sinirlari asagida gosterilmistir.

Kuzeyde:

41° 16'N 028° 55'E
41° 21'N 028° 55'E
41° 21'N 029° 16'E
41° 14'N 029° 16'E
Noktalarini birlestiren alanin Kuzey siniri.
Glneyde:

40°05'N 026°11'E
40°02'N 025°55'E
39°50'N 025°53'E
39°44'N 025°55'E
39°44'N 026°09'E

Noktalarini birlestiren alanin Giiney siniri.

Trafik kontrol merkez ve istasyonlari

Madde 4 — idare, trafik ayinm diizeninin uygulanmasi, denetlenmesi ve rapor sisteminin
islerligi icin, Trafik Kontrol Merkez ve istasyonlari kurar.

Tirk Bogazlari'ndan gegecek gemilerin teknik durumlari ve bildirimleri

Madde 5 — istanbul ve Canakkale Bogazlari'na girecek biitiin gemiler,

a) Bayragini tasidiklari Ulkenin mevzuatina ve uluslararasi kurallara gore denize elverisli
olacaktir.

b) Gemi kaptanlari 6 nci Maddenin (b) bendinde belirtilen Seyir Plani Il'yi vermeden dnce,
gemilerin teknik bakimdan asagida belirtilen kosullara uygun oldugunu saptayacak ve bu durumu
jurnallerine yazacaklardir.

1) Ana ylritme makine ve yardimcilari ¢alisir durumda olacak ve her an manevraya hazir
bulundurulacaktir.

2) Acil durum jeneratorleri her an devreye girebilecek durumda olacaktir.

3) Ana ve yedek dimen donanimi ile pusula ve radar normal galisir durumda olacaktir.

4) Kopru Ustl pervane devir sayisi, dimen ve pervane donls agisi gostergeleri galisir ve
Isiklandirilmig durumda olacaktir.

5) Seyir fenerleri, gemi didiagu calisir durumda ve koépru Ustl teghizati tamam durumda
olacaktir.

6) Kopru Ustl ile bas, kig, dimen ve makine dairesi arasindakiler basta olmak Uzere, tim
gemi i¢ haberlesme sistemleri ve alarmlari isler durumda olacaktir.

7) VHF cihazi veya cihazlari iyi galisir durumda olacaktir.

8) Isildak ve iyi durumda en az bir dirbun, kdpru Ustlerinde, gece ve glindiz her an kullanima
hazir olacaktir.

9) Irgat ve donanimi ¢alisir durumda ve her iki demir fundaya hazir olacak, basinda personel
bulundurulacaktir.

10) Gemilerde bas ve kigta kullaniimaya hazir birer yedekleme halati ve elinceleri ile roket
tufegi ve savlolari bulundurulacak, tehlikeli yik tasiyan gemilerde ise, bunlara ilaveten bas ve kig
tarafta birer 6zel yedekleme tel halati kullaniimaya hazir bulundurulacaktir.

11) Gemi, manevrayi ve dimen tutmayi olumsuz etkileyecek kadar kigli olmayacak ve higbir
gemi Turk Bogazlari'na giriglerinde bagsa trimli olmayacaktir.

12) Gemi, olanaklar elverdigi sirece pervanesi tamamen su duzeyinin altinda kalacak sekilde
trimlendirilmis olacak ve zorunlu hallerde su dizeyinin Ustiinde kalan pervane kanadi kismi pervane
capinin % 5'ini gegcmeyecektir.
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13) Gemi, kopri Ustlinden bakildiginda, pruva ve ilerisindeki alaninin kolayca gorilebilecegi
bigimde trimlendiriimis ve yuklenmis olacaktir.

14) Bu Tuzik ve Tuzik ile ilgili notik nesriyatlar ve son dizeltmeleri yapmis Tirk Bogazlari'na
ait seyir haritalari gemide bulundurulacaktir.

15) Gemiler, Gemiadamlarinin Egitim, Belgelendirme ve Vardiya Standartlari Hakkindaki
Uluslararasi S6zlesmeye (STCW/78-95) uygun personelle donatiimis olacaktir.

16) Gemiler olasi bir kaza veya yangin durumunda, midahale ve muicadele icin gerekli
oOnlemleri alarak, uygulanacak plan ve programlari hazirlayacak, bununla ilgili ekipmani calisir
durumda bulunduracaklardir.

Yukarida sayilan kosullari tasimayan gemilerin kaptanlari, Trafik Kontrol Merkezine
durumlarini bildireceklerdir. idare, bildirimde bulunmasi gerektigi halde bulunmadigi saptanan gemiler
icin de 7 nci maddenin ikinci fikrasinda belirtilen islemleri uygulayacaktir.

Tiirk Bogazlar'nda Rapor Sistemi (TUBRAP)

Madde 6 — a) Seyir Plani-1: Tehlikeli ylk tasiyan gemilerle, 500 GT ve daha biylk gemilerin
kaptan, donatan ya da acentalari istanbul Bogazi ya da Canakkale Bogazi'na giristen en az 24 saat
dnce, Trafik Kontrol Merkezine yazili olarak sekli IMO standartlarina gére idare'ce belirlenmis Seyir
Plani | vereceklerdir.

Trafik ayirm seritleri icinde seyretme guc¢ligu olan gemiler Seyir Plani | Raporunu 25 inci
Maddede belirtilen sureler icinde vereceklerdir.

Marmara Limanlarindan kalkacak tehlikeli yuk tasiyan gemilerle, 500 GT ve daha buyuk
gemiler ise Seyir Plani I'i kalkislarindan en az 6 saat 6nce vereceklerdir.

b) Seyir Plani-ll: (SP-1)'i vermis olan ve teknik bakimdan gemisinin 5inci maddeye uygun
durumda oldugunu saptayan gemi kaptanlari, istanbul veya Canakkale Bogazina giristen 2 saat énce,
yada 20 mil kala (hangisi 6nce gercgeklesirse) VHF ile Trafik Kontrol istasyonuna sekli IMO
standartlarina gére, idarece belirlenmis Seyir Plani II'yi vereceklerdir.

Gemiler Seyir Plani-Il'yi verdikten sonra, Trafik Kontrol istasyonu tarafindan verilecek bilgiyi
g6z onlnde tutarak hareket edecekler, Seyir Plani Il'yi verdiklerini ve Bogaz trafigi ile ilgili aldiklar
bilgiyi jurnallerine yazacaklardir.

c) Mevki Raporu: Bogazlar'a girecek boyu 20 metre ve daha blyik gemiler, Bogaz giriglerine
5 mil kala VHF ile giris tarafindaki Trafik Kontrol istasyonuna kendilerini tanitacak bilgileri iceren, sekli
IMO standartlarina gére idarece belirlenmis Mevki Raporunu vereceklerdir.

d) Cagirma Noktasi Raporu: istanbul Bogazi ve Canakkale Bogazi'ndan gegis yapan boyu 20
metre ve daha biyik gemiler, VHF ile ilgili Trafik Kontrol istasyonuna igerigi IMO standartlarina uygun

Cagirma Noktasi Raporunu idare'ce belirlenmis mevkilerde vereceklerdir.

Guvenli seyir yapma yetenegini kaybeden gemiler

Madde 7 — Tirk Bogazlari'na girmeden 6nce, seyir cihazi arizalari da dahil olmak Uzere
herhangi bir teknik nedenle glivenli seyir yapma yetenegini kaybeden gemiler; telefon, faks yada VHF
ile durumlarini Trafik Kontrol Merkezine bildireceklerdir.

Trafik Kontrol Merkezi; birinci fikra uyarinca bildirimde bulunan gemiye ve durumu 5 inci
Maddenin son fikrasina uyan gemiye sérvey ve onarim igleriicin demirde bekleyecegi yeri en kisa
zamanda bildirecektir. Sérvey ve onarim igleri ve elde edilen sonuglar hakkinda bilgi verilen Merkez,
bu bilgileri dederlendirerek ya geminin olagan gecis yapabilecedini yada guvenli gegisicin belirli
tedbirler alinmak suretiyle gegis yapabilecedini ilgili geminin kaptanina bildirir.

Kilavuz kaptan isareti

Madde 8 — Tirk Bogazlari'ndan kilavuz kaptan alarak gegen gemiler gtindiizleri (H) sancagini
cekeceklerdir.

Ugraksiz gecis isareti

Madde 9 — Tirk Bogazlari'ndan ugraksiz gegis yapan gemiler seyirde ve demirde, gindizleri
(T) sancagini gekeceklerdir. Geceleri de ufkun her yerinden gorulebilen bir yesil fener gostereceklerdir.

Ugraksiz gegcisini bozan ya da ugraksiz gegisi bozulan gemi (T) sancadini ve yesil fenerini
gOstermeyecektir.

Ugraksiz gegen gemilerin demirleme sartlari

Madde 10 — Turk Bogazlari'ndan ugraksiz gecis yapan gemiler, zorunlu gereksinimlerini
karsilamak Uzere, Trafik Kontrol Merkezinden izin almak sartiyla 23 Unci Maddede gbsterilen
demirleme yerlerine ilgili kuruluglarin gbézetimi altinda serbest pratika almaksizin 48 saat kalabilirler.

Bu sure icinde, gemilerde; 6lim, hastalik, gemi adami degdisimi, izin veya acenta temasi, yakit,
kumanya ikmali, ariza onarimi ve benzeri zorunluluk hallerine iligkin faaliyetler icra edilebilir.
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48 saatten fazla limanda kalmak isteyen ugraksiz gegis yapan gemiler, gosterilen demir
yerlerine demirleyip, serbest pratika almak zorundadir. Demirlemek suretiyle ugraksiz gegisini bozan
gemilere emniyet, gimrik ve diger mevzuatin gerektirdigi denetim ve islemler uygulanir.

UGUNCU BOLUM
istanbul ve Ganakkale Bogazlar'ndan Gegis

Gegis icin alinacak onlemler

Madde 11 — Gemi kaptanlari, istanbul ve Canakkale Bogazlari'ndan gegcinceye kadar kdprii
ustd, harita kamarasi ve kirlangiglara gorevlilerden bagkasinin girmesini 6nleyecek ve
gorevlilerin kumanda etme, c¢evreyi izleme ve gdOzlemlerini zorlastirmayacak gerekli onlemleri
alacaklardir.

istanbul ve Canakkale Bogazlar'nda seyreden gemilerde, ana makine kontrol istasyonu,
makine dairesinde veya disinda da olsa ana makinenin basinda yetkili personel bulunacaktir.

istanbul ve Canakkale Bogazlar'nda seyreden gemilerde, diimen elle tutulacak ve diimen
tutmak igin otomatik pilot aygiti kullaniimayacaktir. Yedek dimen donanimi her an kullaniimaya hazir
olacak ve basinda gorevli bulunacaktir.

Diimen tutma feneri

Madde 12 — Kopri Ustleri pruva gonderinden 150 metreden daha uzak gemilerle, kdpri Ustleri
pruvanin dénusini gbzle rahatga denetlemeye uygun olmayan vasiftaki gemiler, geceleri pruvalarinda
yalnizca képru Ustlerinden gorilecek bigimde siperlenmis, beyaz renkten baska renkte isik gosteren
bir dimen tutma feneri tasiyacaklardir.

Hiz

Madde 13 — Gemilerin istanbul ve Canakkale Bogazlari'ndan gegis hizi karaya gore saatte 10
deniz milidir. Ancak diimen dinleme yolu elde edilemediginde, Trafik Kontrol istasyonuna bilgi verilerek
catma ve gatismayi énlemeye ve gevreye zarar verici dalgalar yaratmamaya 6zen gdstererek bu hiz
asilabilir.

Yetisen gemi

Madde 14 — istanbul ve Canakkale Bogazlari'ndan gegis yapan gemiler, zorunluluk olmadikga
onlerinde seyreden gemiyi gegmeyeceklerdir.

a) istanbul ve Canakkale Bogazlari'ndan ayni istikamette gecis yapan gemiler, aralarinda en
az sekiz gomina mesafe birakacaklardir. Trafik Kontrol Merkezi gemi tipini g6zéniine alarak bu
mesafeyi artirabilir.

b) istanbul ve Canakkale Bogazlar'nda seyretmekteyken herhangi bir nedenle hizini
azaltacak gemiler, arkalarindan gelmekte olan gemilere yol vereceklerini dnceden bildireceklerdir.

c¢) Kendi makine gucuyle dusuk yol yapan gemiler, kendi trafik ayirim seritlerinin mimkun olan
en sancak tarafinda seyderecekler ve daha hizli giden gemilerin kendilerini gegmelerine izin
vereceklerdir.

d) istanbul ve Canakkale Bogazlari'nda énden giden yavas, gemiyi gecmek zorunlulugu duyan
bir gemi, bdyle bir gegisi yapmadan énce, Trafik Kontrol istasyonundan bélgedeki trafik durumunu
dgrenecek ve durum elverigli ise, ondeki gemiyi durumdan haberdar edecektir. Ondeki gemiyi gegis
manevrasl, tek rotadayken gerceklestiriimeye calisacaktir.

e) Istanbul bogazi'nda Vanikdy ve Kanlica arasinda, Canakkale Bogazi'nda Nara ve Kilitbahir
Burnu arasinda 6nde seyreden gemi gecilmeyecektir.

Gegis sirasinda kaza ve ariza

Madde 15 — istanbul ve Canakkale Bogazlar'ndan gegerken kaza, ariza, zorunlu demirleme
gibi bir nedenle ugraksiz gegisi bozulan gemi, Trafik Kontrol istasyonuna hemen bilgi vererek tavsiye
ve talimat isteyeceklerdir. ilgili Trafik Kontrol istasyonunca kendilerinin ve gevrenin givenligini
saglayacak onlemler tamamlandiktan sonra kilavuz kaptan alacaklar ve gegisin tamamlanmasi igin
ongdrulenleri yerine getireceklerdir.

Kumanda altinda olmayan gemi

Madde 16 — Denizde Catismayl Onleme Sézlesmesinde tanimi yapilan "kumanda altinda
bulunmayan tekne" ile "manevra kabiliyeti sinirli tekne"nin istanbul ve Canakkale Bogazlari'ndan
gecmesi Idarenin 6zel iznine bagladir.

Bir gemi, istanbul ve Canakkale Bogazlar'ndan gegerken "kumanda altinda bulunmayan
tekne" konumuna diiserse, gemi kaptani derhal bu durumu Trafik Kontrol istasyonuna bildirecek ve
kendilerine verilen talimata uyacaktir.

Yedekleme

Madde 17 — Givenli seyir saglamak igin bir gemi ya da cisim, Turk Bogazlari'ndan yalnizca o
ise uygun ve yeterli gekme kuvvetinde olan rémorkér ya da rémorkérlerle veya yedekleme igin uygun
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sekilde donatiimis olan ve romorkor 6zelligi tasidigi IMO standartlarina gore belgelenmis gemiler
tarafindan yedeklenerek c¢ekilebilir.

a) Yedekleme halati, istanbul ve Canakkale Bogazlari'na girmeden énce uygun bigimde
kisaltilacaktir.

b) idare gerekli gérdiigiinde, toplam yedek boyu 150 metre ve daha cok olan gemilerin ve
yedeginin rotalarini koruyabilmeleri igin dnlemler alacaktir.

c¢) Yedekte cekilen gemilerde ve cisimlerde, yedek halatinin herhangi bir nedenle kopmasi durumunda,
hemen yerine verilecek yeterli saglamlikta birhalatla, bu halati verecek yeterli sayida gemiadami
bulanacaktir.

d) Mumkun olabildigi takdirde yedekte c¢ekilen gemide pervane calistirilacak ve dumen
tutulacaktir.

istanbul ve Ganakkale Bogazlari'ndan kalkan gemiler

Madde 18 — istanbul ve Canakkale Bogazlari'ndaki rihtim, iskele ve demirleme yerlerinden
kalkan gemiler, Trafik Kontrol istasyonuna kalkislarini énceden bildirecekler ve durum hakkinda bilgi
alacaklardir.

Bu gemiler trafige katilabilmek igin trafigin neta olmasini bekleyeceklerdir.

Trafik ayirnm diizeninden ayrilma

Madde 19 — Turk Bogazlari'nda trafik ayirim duzeni iginde seyretmekteyken, rihtimlara veya
iskelelere yanasma, samandiralara baglama, demirleme, geri dénme, ariza, olaganisti durum ve
benzeri nedenlerle trafik ayinm dizeninden ayrilmasi gereken gemiler, bu durumu Trafik Kontrol
istasyonuna ve varsa yakin gevrelerindeki gemilere duyuracaklardir.

Trafigin gegici olarak durdurulmasi

Madde 20 — Tirk Bogazlari'nin bitiiniinde ya da bazi kisimlarinda deniz trafigi,

a) Mucbir sebeplerle,

b) Catma, karaya oturma, yangin, kamu givenligi, gevre kirlenmesi gibi tehlike durumlarinda,

c) Kopri/tinel ingaati, sondaj vb. sualti ve su Ustl ¢alismalari gibi kamu yararina yapilan
blylk ingaatlarda,

d) Gegis trafigini askisa almayi gerektiren ciddi ve beklenmedik seyrisefer tehlikelerinde,

idarece gegici olarak durdurulabilir.

idare bu durdurmanin imkan nispetinde kisa siirmesi igin gerekli dnlemleri alacaktir.

Gegisin  durdurulmasi veya baslatiimasi, ilgili Liman Baskanlhig ve Trafik Kontrol
istasyonlarinca gemilere ve ilgililere duyurulacaktir.

Turk Bogazlari'nda trafigin gegici olarak durdurulmasindan sonra agilmasi tzerine, bekleyen
gemilerin Tark Bogazlari'na girisleri, trafik akigini hizlandirmak icin Turk Bogazlari Rapor Verme
Sistemi'ne goére tespit edilen gecis sirasina ve gemilerin niteliklerine gdre belirlenerek gemilere ve
ilgililere duyurulur.

Trafik ayirim seritleri igcinde seyretme

Madde 21 — Turk Bogazlari'nda seyreden:

a) Ugraksiz gegis yapan veya trafik ayrim dizenine katilan veya daha sonra trafik ayirm
dizeninden ayrilacak gemiler trafik akis yoniine uygun trafik seridi icinde seyretmek zorundadir.

b) Trafik ayinm seridi icinde seyretmeye glcligli olan gemiler icin idare giivenli gegisi
saglayacak gerekli dnlemleri alir.

¢) Bu maddenin (b) bendinde belirtilen gemiler haricindeki gemilerden, trafik ayirim seritlerine
uymayanlar IMO'ya ve bayrak devletine bildirilir.

Derin su ¢ekimli gemiler

Madde 22 — Turk Bogazlari'nda gecis yapan derin su ¢ekimli gemiler, geceleri ufkun her
yonunden goérinen dikey bir dogru Uzerinde u¢ kirmizi fener, glinduzleri ise yine ufkun her yoninden
gorunen silindir bigciminde bir isaret gdstereceklerdir.

Tark Bogazlari'nda seyreden diger gemiler, derin su c¢ekimli gemilerin manevralarini
kisittamayacak ve yeterli bir seyir alani birakacaklardir.

Tuark Bogazlari'nda seyreden diger gemiler, Trafik ayirm dizeninin kesisme ve kavsak
noktalarinda, bu diizen i¢inde seyreden derin su ¢ekimli gemilerin yolundan c¢ikacaklardir.

Demirleme yerleri

Madde 23 — Trafik dizeninin uygulanabilmesi bakimindan demirlemek isteyen gemilerin
demirleme yerleri asagida belirtilmistir.

a) Istanbul Bogazi Kuzey Girisi demirleme yerleri (Ek2)'dedir.

b) istanbul Bogazi Gliney Girigi demirleme yerleri (Ek3)'dedir.

c) Canakkale Bogazi Kuzey Girisi demirleme yerleri (Ek4)'dedir.

d) Canakkale Bogazi igi, Karanlik Liman demirleme yeri (Ek5)'de dir.
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e) Canakkale Bogazi Gliney Girisi demirleme yerleri (Ek 6)'dadir.

idare demirleme yerleri icin tahsisli demirleme mevkileri tesis edebilir.

a, b, ¢ ve d bentlerinde sayilan demir yerlerine kilavuz kaptanla demirlenir ve kalkilir.

Gemiler, belirtilen demirleme yerlerinde saldiklari zaman demirleme yeri alaninin sinirlari
disina tasmayacak sekilde demirleyeceklerdir.

Bu demirleme yerlerinin sahilden itibaren 2.5 gominasi icinde demirlemek yasaktir.

Sakh hiikiimler

Madde 24 — Bu béliimde yer alan hiikiimler, istanbul Limani ve Canakkale Limani ile ilgili
mevzuat hikimleri sakli kalmak Uzere, her iki Bogaz icin degecerlidir.

DORDUNCU BOLUM
Tiirk Bogazlan igin Ortak Hiikiimler

Trafik ayinnm seridinde seyretme giigliigii olan gemiler

Madde 25 — a) Boylari 150-200 metre ve/veya su ¢ekimleri 10—15 metre arasinda olan
gemiler SP—1 raporunu Turk Bogazlari'na girmeden en az 24 saat 6nce, Boylari 200-300 metre
ve/lveya su cgekimleri 15 metreden daha biyilk olan gemiler SP—1 raporunu Tirk Bogazlari'na
girmeden en az 48 saat 6nce; Trafik Kontrol Merkezine vereceklerdir.

b)Boylari 300 metre ve daha bilylk olan gemilerin donatani ya da igsleticisi tarafindan,
seferlerin planlanmasi asamasinda idareye, gemi nitelikleri ve yiikii hakkinda bilgi verilecektir. Trafik
Kontrol Merkezi ve gerektiginde idare, gemiler hakkindaki bu bilgilere dayanarak, gemilerin boyutlari
ve manevra Yyetenedi de dahil buatin o6zelliklerini, Tirk Bogazlari'min  morfolojik ve
fiziksel yapisini, mevsim sartlarini, can, mal ve c¢evre guvenligiyle deniz trafigini g6z éniinde
bulundurarak, Turk Bogazlar'ndan guvenli bir gegisi saglamak igin gerekli olan sartlan ve varsa
tavsiyelerini ilgili geminin donatanina, isletenine yada kaptanina bildirir: bahse konu gemilerden gegis
icin gerekli sartlari tasiyanlar en az 72 saat dnceden SP—1 Raporunu vereceklerdir.

c) Trafik Kontrol Merkezi, (a) ve (b) bentlerinde belirtilen gemiler ile tehlikeli yik tasiyan
gemilerin glvenli gecis yapmasini saglamak tUzere dnlem alir, gerekli gérdigu durumlarda belli bir
bdlgede trafik ayirim seritleri icinde seyretme kuralini askiya alabilir.

d) Tehlikeli yik tasiyan; (a) ve (b) bentlerinde belirtilen niteliklere haiz bir gemi; istanbul
Bogazi'na Kuzey'den girdiginde Bogazici Kdprusiu'nu, Guney'den girdiginde Hamsi Burnu-Fil Burnu
hattini gecene kadar; Canakkale Bogazi'nda ise, 6nde giden geminin Nara Burnu bdlgesini
terketmesine kadar ayni nitelikte baska bir gemi Bogazlar'dan iceri alinmaz.

Nukleer gugle yurutilen, niikleer yiik veya atik tagiyan, tehlikeli ve/veya zararl yiik veya
atik tagiyan gemiler

Madde 26 — Tiirk Bogazlari'ndan Gegis Yapmak Isteyen

a) Nikleer glgle yuritilen gemiler,

b) Nikleer yik veya atik tagiyan gemiler,

c) Tehlikeli ve/veya zararli yik veya atik tagsiyan gemiler, seferlerinin planlanmasi agsamasinda
ve 72 saatten az olmamak kosuluyla, ilgili mevzuat uyarinca idareye tasidiklari yiik hakkinda bilgi
verecek, geminin IMO standartlar ve ilgili diger uluslararasi anlagmalarda dngoérilen kurallara uygun
nitelikte oldugunu ve yukin uygun sekilde tasindigini géstermek Uzere bayrak devleti tarafindan
dizenlenen belgeleri ileteceklerdir.

Birinci fikrada belirtilen gemilerin kaptanlari, idarenin, gemilerin Tiirk Bogazlari'ndan giivenli
gegcislerini saglamak Uzere bildirecedi gegis kosullarina uymakla yiktumldtdurler.

S6z konusu gemiler, uluslararasi duzenlemelerde 6ngorilen sekil ve usule uygun olarak
yuklerini tasiyacaklar, glinduz (B) sancagi ¢ekecekler, gece de ufkun her yerinden gérilebilecek bir
kirmizi fener gOstereceklerdir.

Kilavuz kaptan alma

Madde 27 — Trafik kontrol merkezince Tirk Bogazlari'ndan ugraksiz gecis yapacak gemilere
can, mal, seyir ve gevre guvenligi bakimindan kilavuz kaptan almalari 6nemle tavsiye edilir.

Usulsiiz baglama ve demirleme

Madde 28 - Turk Bogazlar trafik ayirim dizeninde seyrederken, bildirimi
disinda, izin almaksizin rihtim ve iskelelere yanasan, samandiralara baglayan, demir yerlerine
demirleyen gemiler, ilgili Liman Bagkanligi'nca saglanacak kilavuz kaptan ve rémorkoérlerle kaldirtilir.
Bu is icin yapilan giderler ilgili geminin donatani, isleteni ya da acentasindan alinir.

Trafik ayinm dizeni icinde, biylk bir tehlike durumuyla karsilasiimadikga demirlenemez.
Boyle bir tehlike nedeniyle trafik ayirrm dizeni igcinde demirlemek zorunda kalan gemiler, durumu
hemen trafik kontrol istasyonuna bildirirler. idare, kilavuz kaptan ve rémorkér/romorkérler saglayarak,
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gemiyi trafik ayirrm diizenini neta edecek bicimde, emniyetli bir demir yerine kaldirtir. Bu isi¢in yapilan
giderler ilgili geminin donatani, isleteni ya da acentasindan alinir.

Cevre kirtelme yasag
Madde 29 - Tirk Bogazlari'ndan gegen gemiler, gevre kirlenmesine karsi mevzuatla
saptanmigs butlin 6énlemleri eksiksiz almakla yukimltdurler.

Yelkenle ve kiirekle seyir yasagi
Madde 30 — Tirk Bogazlari'nda trafik ayirim dizeni igcinde yelkenle, kirekle seyretmek, ylizmek ve
avlanmak yasaktir. Ancak sportif amagli yelken, kirek ve yuzme yariglari idarenin iznine tabidir.

Bildirim yakUmlGlGgu ve rapor

Madde 31 - a) Tiurk Bogazlari'nda trafik ayirnm dizeni icinde seyreden gemilerin kaptanlari,
gemilerinde bas gosteren bulasici ve salgin hastaliklari, 61im ve yaralanma gibi olaylari Trafik Kontrol
istasyonuna bildirmek zorundadir.

b) Tirk Bogazlari'nda yanhs seyreden ya da kurallara uymayan gemileri géren kilavuz
kaptanlar, gemi kaptanlari ve kamu gérevlileri bu gemileri derhal Trafik Kontrol istasyonuna
bildirecekler ve 24 saat iginde yazili bir rapor vereceklerdir.

¢) Kilavuz kaptanlar, kilavuzlamakta olduklari gemilerde meydana gelen deniz kazalarini ve
rotalari Uzerinde seyir guvenligi bakimindan saptadiklari sakincali hususlari, derhal Trafik Kontrol
istasyonuna bildirecekler ve 24 saat iginde yazili bir rapor vereceklerdir.

BESINCi BOLUM
istanbul Bogazi Deniz Trafik Ayirim Diizenine
lligkin Kurallar

Sinirlar

Madde 32 — istanbul Bodazi deniz trafik ayirim dizeninin sinirlari;
Kuzeyde;

(1)41°16'N  028° 55'E

(2)41°21'N  028° 55'E
(3)41°21'N  029° 16'E
(4)41°14'N  029° 16'E noktalari.

Glineyde;

Buyukcekmece Bababurnu'nun guney kerterizinde 2 mil uzakliktaki mevkiile Yelkenkaya
Fenerini birlestiren gizgiler arasinda kalan denizalanidir.

Hava ¢ekimi

Madde 33 — istanbul Bogazi trafik ayinm diizenine uygun olarak gegcis yapan gemiler, bogaz
koprdlerinin seyir glvenldi ile ilgili ikaz i1siklarina 6zen gdstereceklerdir.

istanbul Bogazi'ndan, hava cekimi 58 metre ve daha yilksek olan gemiler gegmeyecekiir.
Hava gekimi 54 metre ile 58 metre arasinda olan gemilere, rotalarini korumalari igin, idarenin gerekli
go6rdugu sayida ve gucte romorkdr eslik edecektir.

Yerel deniz trafigi

Madde 34 — Kuzeyde Turkeli Feneri'nden, Anadolu Feneri'ne gekilen ve giineyde Ahirkapi
Feneri'nden, Kadikdy inciburnu Mendirek Feneri'ne gekilen gizgiler arasindaki alanda, Bogazin
karsilikli iki kiyisi arasinda aykiriolarak gegis yapan, iskeleler arasi seyreden sehir hatti gemileri ile
digerdeniz araclari trafik ayinm seritlerini enkisa yoldan gececekler; Karadeniz’den Marmara ve
Marmara'dan Karadeniz yoniunde seyreden gemilerin yollarindan ¢ikacaklar ve bu gemilere gapariz
vermeyeceklerdir. Ancak, gatisma olasili§i varsa, gemiler Uluslarararasi Denizde Catismayi Onleme
Sdzlesmesinin ilgili hUktUmleri uyarinca gerekli dnlemleri alacaklardir.

Akinti

Madde 35 — a) istanbul Bogazi'nda (st akinti siddeti 4 mil/saat'in Ustiine giktiginda ya da
Lodos nedeniyle orkoz akintilari olustugunda manevra hizi10 mil/saat ve daha asagi olan tehlikeli yik
tasiyan gemiler, blylUk gemiler ve derin su ¢ekimli gemiler Bodaz'a girmeyecek ve akinti siddetinin 4
mil/saat ve altina dugsmesini veya orkoz akintilarinin ortadan kalkmasini bekleyeceklerdir.

Ancak, yukaridaki gemilerin disinda kalan gemiler isterlerse gecislerini Trafik Kontrol
Merkezinin tonajlarina uygun olarak éngoérecegi ronorkor/romorkérleri alarak yapabilirler.
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b) Istanbul Bogazi'nda st akinti siddeti 6 mil/saat'in stiine ciktiginda ya da Lodos nedeniyle
kuvvetli orkoz akintilari olustugunda hizi ne olursa olsun tehlikeli yuk tasiyan gemiler, baylk gemiler
ve derin su cekimli gemiler istanbul Bogazi'na girmeyecek ve akinti siddetinin 6 mil/saat'in altina
dismesini veya kuvvetli orkoz akintilarinin ortadan kalkmasini bekleyeceklerdir.

c) idarece, akintilarla ilgili durumlar, gemilere ve ilgililere duyurulur.

d)

Akinti siddetinin veya dizeninin normale dénmesi Uzerine, Trafik Kontrol Merkezince, bekleyen

gemilerin Bodaz'a giris sirasi, bu gemilerin en kisa zamanda Bogaz'dan ge¢gmelerini saglamak
icin, TUBRAP'a gére tespit edilen gegis sirasina ve gemilerin niteliklerine gore belirlenerek gemilere ve
ilgililere duyurulur.

Goriis uzakhgi

Madde 36 — idarece, istanbul Bogazi'nda goriis uzakhgdinin azalmasiyla ilgili durumlar,
gemilere ve ilgililere duyurulur.

a) Istanbul Bogazi'nin herhangi bir bolgesinde goriis uzakhd 2 mil ve altina distiigiinde,
Bogaz'dan gegen gemiler, radarlarini siirekli ve iyi resim verecek bicimde acik tutacaklardir. iki radar
bulunan gemilerde, bir radar kilavuz kaptanin kullanimina verilecektir.

b) istanbul Bogazi'nin herhangi bir bolgesinde géris uzakligi 1 mil ve altina distiigiinde, deniz
trafigi uygun gorilen tek yéne agik tutulacak ve karsgi yone kapatilacaktir. Bu sirada, tehlikeli yik
tasiyan gemiler, biyiik gemiler ve derin su gekimli gemiler istanbul Bogazi'na girmeyecektir.

c) istanbul Bogazi'nin herhangi bir bélgesinde gériis uzakligi yarim milve altina diistigiinde
istanbul Bogazi gegis trafigi iki ydne de kapatilacaktir.

d)istanbul Bogazi'nda goriis uzakliginin seyre elverigli duruma gelmesi lizerine Trafik Kontrol
Merkezince, bekleyen gemilerin Bogaz'a giris sirasi, bu gemilerin en kisa zamanda Bogazdan
gecgmelerini saglamak icin, TUBRAP'a gore tespit edilen gegcis sirasina ve gemilerin niteliklerine gore
belirlenerek gemilere ve ilgililere duyurulur.

Kilavuzluk hizmetleri

Madde 37 — istanbul Bogazi'nda kilavuzluk hizmetleri asagidaki sekilde yapilacaktir.

a) istanbul Bogazi gegisi yapacak gemiler;

1) Karadeniz tarafinda:

Kilavuz kaptan alma yeri: 41 15, 15N-29 07', 94E mevkiidir. Hava ve deniz sartlarina bagli
olarak bu mevkii ile Hamsi Limani Feneri'ni Fil Burnu Feneri'ne birlestiren ¢izgi arasinda, Guney yonlu
trafik seridinin mimkuin oldugunca sancak tarafindan yapilir.

Kilavuz kaptan g¢ikartma yeri: 41 14' , 48N-29 09' , 52E mevkiidir. Hava ve deniz sartlarina
bagli olarak bu mevkii ile Hamsi Limani Feneri'ni Fil Burnu Feneri'ne birlestiren ¢izgi arasinda, Kuzey
yonli trafik seridinin mimkin oldugunca sancak tarafinda yapilir.

2) Marmara tarafinda:

Kilavuz kaptan alma yeri: 40°55', 28N—-28°58' , 75 E mevkiidir. Hava ve deniz sartlarina bagl
olarak bu mevkii ile Fenerbahge Feneri'nden gecen enlem arasinda Dikkatli Bulunulacak Bolge ve
Kuzey yonlu trafik seridinin mimkin oldugunca sancak tarafinda yapilir.

Kilavuz kaptan ¢ikartma yeri: 40°56' , 52N-28°54"' , 70E mevkiidir. Havave deniz sartlarina
bagli olarak bu mevkii ile Fenerbahge Feneri'nden gegen enlem arasinda Dikkatli Bulunulacak Bdlge
ve Giiney yonlu trafik seridinin mimkin oldugunca sancak tarafindan yapilir.

b) Limana gelen ve giden gemiler;

1) Karadeniz tarafindan limana gelen gemiler, seyir halinde iken yanagsma manevrasina
elverecek yeterli uzaklikta, bodaz kilavuz kaptanlarini ¢ikartip, liman kilavuz kaptanlari alacaklardir.

2) Marmara tarafindan limana gelen gemiler, liman kilavuz kaptanlarini Marmara tarafindan
istanbul Bogazi gegcisi yapan gemilerle ayni yerde alacaklardir.

3) Limanin, istanbul Bogazi diginda kalan bir yanasma yerine Liman sinirlari digindan gelen
gemiler, seyir halindeyken liman kilavuz kaptanlarini yanasma manevrasina elverecek vyeterli
mesafede alacaklardir.

4) Yukaridaki gemiler demirlemiglerse, liman kilavuz kaptanlarini demir yerlerinde alacaklardir.

c) idarece, deniz trafigi ve seyir givenliginin gerektirdigi hallerde, kilavuz kaptan alma ve
cikartma yerlerinde degisiklik yapilabilir ve ilgililere duyurulur.

Tiirk Limanlarina ugramis ya da ugrayacak gemilerin emniyet ve giimriik denetimleri

Madde 38 — istanbul Bogazi'nda, trafik ayirim seritleri icinde emniyet ve giimriik denetimleri
yapillamaz. Ancak, gerekli gorulen durumlarda emniyet ve gumrik denetimleri gemiye c¢ikacak
gorevlilerce kilavuz kaptan alma yerlerinde, geminin gidecegi limana kadar yolda, limanda veya
kendilerine ayrilmis demir yerlerinde yapilir.

Saglik denetimleri
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Madde 39 — istanbul Bogazi'nda saglik denetimi kilavuz kaptan alma yerlerinden hemen énce
veya seyir guvenligini etkilemeyecek yerlerde yapilir. Bu mevkiler Trafik Kontrol Merkezince belirlenir
ve gemilere bildirilir.

Acenta ile bulugma yerleri

Madde 40 — Istanbul Bogazi'nda seyreden gemiler; demir yerleri disinda acenta ile temas
yapamazlar. Ancak zorunlu hallerde, Trafik Kontrol istasyonlarindan izin alinarak, kendi trafik ayirim
seritlerinin en sancak tarafinda, trafik ayirim dizenine uyarak ve seyir sartlarini bozmadan;

a) Guneyde 1 saati asmayacak sekilde, Kumkapi Barinak Feneri'nden gegen boylamin
batisinda,

b) Kuzeyde 15 dakikayr agsmayacak sekilde; Hamsi Limani ile Fil Burnu'nu birlestiren ¢izginin
kuzeyinde acenta temasi yapabilirler.

ALTINCI BOLUM
Canakkale Bogazi Deniz Trafik Ayirim Diizenine
iliskin Kurallar
Sinirlar

Madde 41 — Canakkale Bodazi deniz trafik ayirim diizeni sinirlari;

Kuzeyde:

(1) 40° 37'N 027°11'E,
(2) 40° 27'N 027°09'E,
Glneyde:

(1) 40° O5'N 026°11'E
(2) 40° 02'N 025°55'E
(3) 39° 50'N 025°53'E
(4) 39° 44'N 025°55'E
(5) 39° 44'N 026°09'E

Noktalarini birlestiren gizgiler arasinda kalan denizalanidir.

Yerel deniz trafigi

Madde 42 — Canakkale Bogazi'nin karsilikli iki kiyisi arasinda aykiri olarakgecis yapan,
iskeleler arasi seyreden sehir hatti gemileri ile dider deniz araclari trafik ayirm gseritlerini en kisa
yoldan gececekler; Ege'den Marmara'ya ve Marmara'dan Ege'ye seyreden gemilerin yollarindan
cikacaklar ve bu gemilere capariz vermeyeceklerdir. Ancak, catisma olasihdi varsa, gemiler
Uluslararasi Denizde Catismayr Onleme Sézlesmesinin ilgili Hikimleri uyarinca gerekli énlemleri
alacaklardir.

AKinti

Madde 43 — a) Canakkale Bogazi'nda Ust akinti siddeti 4 mil/saat'in Ustine c¢iktiginda,
manevra hizi 10 mil/saat ve daha asagi olan tehlikeli yik tasiyan gemiler, bliylk gemiler ve derin su
cekimli gemiler Bogaz'a girmeyecek ve akinti siddetinin 4 mil/saat ve altina dismesini
bekleyeceklerdir.

Ancak, yukaridaki gemilerin disinda kalan gemiler isterlerse gecislerini Trafik Kontrol
Merkezi'nin tonajlarina uygun olarak éngérecedi romorkor/ romorkdrleri alarak yapabilirler.

b) Canakkale Bogazi'nda Ust akinti siddeti 6 mil/saat'in Ustiine ¢iktiginda hizi ne olursa olsun
tehlikeli yik tasiyan gemiler, buyik gemiler ve derin su c¢ekimli gemiler Canakkale Bogazi'na
girmeyecek ve akinti siddetinin 6 mil/saat'in altina dismesini bekleyeceklerdir.

c) idarece, akintilarla ilgili durumlar, gemilere ve ilgililere duyurulur.

d) Akinti siddetinin veya duzeninin normale dénmesi Uzerine, Trafik Kontrol Merkezince,
bekleyen gemilerin Bogaz'a giris sirasi, bu gemilerinen kisa zamanda Bogazdan gec¢melerini
saglamak icin, TUBRAP'A gére tespit edilen gegis sirasina ve gemilerin niteliklerine gére belirlenerek
gemilere ve ilgililere duyurulur.

Gorug uzakhgi

Madde 44 — idarece, GCanakkale Bogazi'nda gériis uzakhiginin azalmasiyla ilgili durumlar,
gemilere ve ilgililere duyurulur.

135



a) Canakkale Bogazi'nin herhangi bir bélgesinde goéris uzakhgi 2 mil vealtina distiginde,
Bogazdan gecen gemiler, radarlarini siirekli ve iyi resim verecek bigimde agik tutacaklardir. iki radar
bulunan gemilerde, bir radar kilavuz kaptanin kullanimina verilecektir.

b) Canakkale Bodazi'nin herhangi bir bolgesinde goris uzakhigi 1 mil ve altina distiginde,
deniz trafigi uygun gorilen tek yone acik tutulacak ve karsi yone kapatilacaktir. Bu sirada, tehlikeli ylik
tasiyan gemiler, bliylik gemiler ve derin su gekimli gemiler Canakkale Bogazi'na girmeyecektir.

c) Canakkale Bogazi'nin herhangi bir bdlgesinde goris uzakligi yarim mil ve altina
dustiginde Canakkale Bogazi gegis trafigi iki yone de kapatilacaktir.

d) Canakkale Bogaz'nda goris uzakliginin seyre elverisli duruma gelmesi Uzerine Trafik
Konkrol Merkezince, bekleyen gemilerin Bodaza giris sirasi, bubu gemilerin en kisa zamanda
Bogazdan gecmelerini saglamak igin, TUBRAP'a gdre tespit edilen gegis sirasina ve gemilerin
niteliklerine gore belirlenerek gemilere ve ilgililere duyurulur.

Kilavuzluk hizmetleri

Madde 45 — Canakkale Bodazi'nda kilavuzluk hizmetleri asagidaki sekilde yapilacaktir.

a) Canakkale Bogazi gegisi yapacak gemiler:

1) Ege tarafinda:

Kilavuz kaptan alma yeri: 40 00' 45N-26 08' , 15E mevkiidir. Hava ve deniz sartlarina bagl
olarak bu mevkii ile Kumkale Fenerinden gecen boylam arasinda, Kuzey yonlu trafik seridinin mimkuin
oldugunca sancak tarafinda yapilr.

Kilavuz kaptan ¢ikartma yeri: 40 01', 55N—26 08, 20E mevkiidir. Hava ve deniz sartlarina bagl
olarak bu mevkii ile Kumkale Fenerinden ge¢en boylam arasinda, Guney yonlu trafik seridinin
mumkin oldugunca sancak tarafinda yapilir.

2) Marmara tarafinda:

Kilavuz kaptan alma yeri: 40 25',70N-26
44', 15E mevkiidir. Hava ve deniz sartlarina baglh olarak bu mevkii ile Gelibolu Fenerinden ge
¢en boylam arasinda, Giney yonli trafik seridinin mimkin oldugunca sancak tarafindan yapilir.

Kilavuz kaptan ¢ikartma yeri: 40 25', 05N-26 44', 10E mevkiidir. Hava ve deniz sartlarina
bagl olarak bu mevkii ile Gelibolu Feneri'nden gecen boylamarasinda, Kuzey yonli trafik seridinin
muUmkuan oldugunca sancak tarafinda yapllir.

b) Limana gelen ve giden gemiler;

1) Canakkale Bogaz disindan Limana gelen gemiler, bogaz kilavuz kaptanlarini, Canakkale
Bogazi gecisi yapan gemilerle ayni yerde alacaklardir. Bu gemiler seyir halindeyken yanasma
manevrasina elverecek yeterli uzaklikta, bogaz kilavuz kaptanlarini ¢ikartip, liman kilavuz kaptanlarini
alacaklardir.

2) Limanin, Canakkale Bodazi diginda kalan bir yanasma yerine Liman sinirlar disinda gelen
gemiler, seyir halindeyken, liman kilavuz kaptanlarini yanasma manevrasina elverecek yeterli
mesafede alacaklardir.

3) Yukaridaki gemiler demirlemislerse, liman kilavuz kaptanlarini demir yerlerine alacaklardir.

c) idarece, deniz trafigi ve seyir givenliginin gerektirdigi hallerde, kilavuz kaptan alma ve
cikartma yerlerinde degisiklik yapilabilir ve ilgililere duyurulur.

Turk Limanlarina ugramis ya da ugrayacak gemilerin emniyet ve glimriik denetimleri

Madde 46 — Canakkale Bogazi'nda, trafik ayirim seritleri icinde emniyet ve gumrik denetimleri
yapllamaz. Ancak, gerekli gorilen durumlarda emniyet ve gumrik denetimleri gemiye c¢ikacak
gorevlilerce kilavuz kaptan alma yerlerinde; geminin gidecegi limana kadar yolda, limanda veya
kendilerine ayrilmis demir yerlerinde yapilabilir.

Saglik denetimleri

Madde 47 — Canakkale Bogazi'nda saglik denetimi, Ege'den giriste ve kilavuz kaptan alma
yerlerinden hemen énce veya seyir guvenligini etkilemeyecek yerlerde yapilir. Bu mevkiler Trafik
Kontrol Merkezince belirlenir ve bildirilir.

Acenta ile bulugma yerleri

Madde 48 — Canakkale Bogazi'nda seyreden gemiler; demir yerleri disinda acenta ile temas
yapamazlar.

Ancak zorunlu hallerde, Trafik Kontrol istasyonlarindan izin alinarak kendi trafik ayirm
seritlerinin en sancak tarafinda, trafik ayirirm dizenine uyarak ve seyir sartlarini bozmadan, 1 saati
asmayacak sekilde Kanldere ve Karanfil Fenerlerini birlestiren hattin gineyinde acenta temasi
yapabilirler.
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YEDINCi BOLUM
Cesitli Hukiimler

Tiiziik hiikiimlerinin bir kismindan ayrik tutulan gemiler

Madde 49 — Savas gemilerine, yardimci savas gemilerine ve ticari amagla kullaniimayan diger
devlet gemilerine bu Tuzuk hiktdmlerinin 5, 9, 10, 11, 12,15, 21, 25, 26, 27, 31, 38, 39, 46, 47 ve 51
inci maddeleri ve 6 nci maddenin(a) bendi uygulanmaz.

Ozgir gegis hakki ve masum gegis hakki

Madde 50 — (Miilga: 22.3.1999 - 99/12660 K.)

Tiizuk hiikiimlerine aykir davranig
Madde 51 — Tizik hdkimlerine aykiri davrandi§i saptanan gemi kaptanlarina ve gemi
adamlarina ilgili mevzuatin gerektirdigi hiktimler uygulanir.

Yirurlikten kaldinlan hiikiimler
Madde 52 — 23.11.1993 tarih ve 1993/5061 sayili Bakanlar Kurulu Karariyla yurirlige konulan
"Bogazlar ve Marmara Bdlgesi Deniz Trafik Dizeni HakkindaTuzuk" ylrurlikten kaldiriimigtir.

Yurarlik

Madde 53 — T.C. Anayasa'nin 115 nci ve 3046 sayili Bakanliklarin Kurulus ve Gorev Esaslari
Hakkindaki Kanunun 37 nci Maddesi ile 618 sayili Limanlar Kanunun 2 nci Maddesine dayanilarak
hazirlanan ve Danistiy'ca incelenmis olan bu Tuzik hikimleri Resmi Gazetede yayimlandidi tarihte
yururlige girer.

Yiriitme
Madde 54 — Bu Tuzuk HukUmlerini Bakanlar Kurulu ytrGtar.
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EK -1
TRAFIK AYIRIM DUZENLERI

istanbul Bogazi Kuzey Yaklagsmasi
istanbul Bogazi
istanbul Bogazi Giiney Yaklagmasi ve Marmara Denizi
Canakkale Bogazi
Canakkale Bogazi Gliney — Bati Yaklagmasi

Marmara Denizi

Giiney - Bati Yaklagmasi

BOGAZI, MARMARA DENIZI VE CANAKKALE BOGAZI

ogaznt Giiney Yaklagmasi ve

IsTANBUL
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EK-1.1
ISTANBUL BOGAZI KUZEY YAKLASMASI

ilgili Harita: Tiirk deniz haritasi 1811 (INT3758), 1993 basimli
Not: Bu haritada Avrupa datumu esas alinmistir.
Trafik Ayirim Dizeninin tanimlanmasi

(&) Asagidaki mevkiileri birlestiren hatlarin sinirladigi Kuzey—Giney yonlubir trafik ayirm
boélgesi tesis edilmistir.

(1)41°20'.50N,  29°09'.90E
(2) 41°20'.00N,  29°12'.50E
(3)41°13'.60N,  29°07'.98E

(b) Yukaridaki (a) paragrafi ile verilen ayirm bolgesi ile asagidaki mevkileri birlestiren hat
arasinda Kuzeydogu yonlu trafik igin bir trafik seridi tesis edilmigtir.

(4) 41°15'.80N, 29°16'.90E
(5) 41°14'.10N, 29°10'.00E
(6) 41°13'.36N, 29°08'.55E

(c) Yukaridaki (a) paragrafi ile verilen ayirrm bolgesi ile asagidaki mevkiileri birlestiren hat
arasinda Giney, Glneybati yonli trafik icin bir trafik seridi tesis edilmistir.

(7) 41°19'.40N, 29°02'.00E

(8) 41°14".70N, 29°07'.20E
(9) 41°13'.80N, 29°07'.50E
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ISTANBUL BOGAZI

ilgili Haritalar: Tirk deniz haritalari 2921 (INT3756), 1993 basimli;2921A, 1992 basimli; 2921
B, 1992 basimli

Not: Bu haritalarda Avrupa datumu esas alinmistir.
1. istanbul Bogazi'nda ters yénli gemi trafigini birbirinden ayirmak maksadiyla trafik seritleri
tesis edilmigtir.
2. istanbul Bogazi trafik seritlerinin tanimlanmasi:
Trafik seritleri Kuzeyde Anadolu feneri-Rumeli fenerini birlestiren hat ileGilineyde Ahirkapi

feneri-Kadikdy Inci burnu mendirek fenerini birlestiren hat ve asagida koorninatlari verilen trafik
seritleri dis sinirlari arasinda kalan denizalanidir.

3. istanbul Bogazi trafik seritleri:

EK-1.2

(a) Asagidaki mevkiileri birlestiren hat trafik seritleri orta hattidir.

3.
11.
13.
15.
17.
19.
21.
23.

41° 13'.60N, 29° 07'.98E
41° 10'.88N, 29° 05'.08E
41° 08'.92N, 29° 03'.53E
41° 07'.21N, 29° 05'.00E
41° 06'.00N, 29° 03'.67E
41° 04'.53N, 29° 03'.17E
41° 01'.55N, 28° 59'.91E
41° 00'.15N, 28° 59'.75E

10.
12.
14.
16.
18.
20.
22.

41°.12".18N, 29° 06'.83E
41°.09'.38N, 29° 03'.53E
41°.07'.38N, 29° 05'.00E
41°.06".38N, 29° 03'.81E
41°.04'.98N, 29° 03'.65E
41°.03".10N, 29° 02'.60E
41°.01".40N, 28° 59'.80E

(b) istanbul Bogazi trafik seridi Dogu siniri

24.
26.

28.
30.
32.
34.
36.
38.

41° 00'.00N, 29° 00'.06E
41° 01'.50N, 29° 00'.20E

41° 04'.50N, 29° 03'.33E
41° 06'.05N, 29° 03'.85E
41°17'.20N, 29° 05'.40E
41° 08'.85N, 29° 03'.89E
41° 10".80N, 29° 05'.20E
41° 12".30N, 29° 07'.20E

25.
27.

41°.01".10N, 29° 00'.07E
41°.03".10N, 29° 02'.96E

29.41°.04'.97N, 29° 03'.92E

31.
33.
35.
37.

6.

41°.06'.35N, 29° 04'.00E
41°.07'.40N, 29° 05'.35E
41°.09'.48N, 29° 03'.84E
41°.11".67N, 29° 06'.78E
41°.13".36N, 29° 08'.55E

(c) istanbul Bogazi trafik seridi Bati siniri

9.
40.
42.
44.
46.
48.
50.
52.

41° 13'.80N, 29° 07'.50E
41° 12'.00N, 29° 06'.00E
41° 09'.52N, 29° 03'.29E
41° 07'.48N, 29° 04'.62E
41° 05".13N, 29° 03'.53E
41° 04'.57N, 29° 02'.94E
41° 02'.97N, 29° 02'.07E
41° 01'.29N, 28° 59'.45E

39.
41.
43.
45.
47.
49.
51.
53.

41°.12".30N, 29° 06'.63E
41°.10".51N, 29° 04'.50E
41°.09'.03N, 29° 03'.27E
41°.06'.25N, 29° 03'.50E
41°.04'.92N, 29° 03'.40E
41°.04".13N, 29° 02'.85E
41°.01".73N, 28° 59'.73E
41°.00".30N, 28° 59'.42E
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EK - 1.2 (Harita)

ISTANBUL BOGAZI

EK-13

ISTANBUL BOGAZI GUNEY YAKLASMASI VE MARMARA DENIZi

ilgili Haritalar: Tirk deniz haritalar 2923 (INT3754), 1991 basimli; 293, 1990 basimli; 295
(INT3752), 1988 basimli

Not: Bu haritalarda Avrupa datumu esas alinmistir.

Trafik ayirim dizeninin tanimlanmasi.

(a) Istanbul Bogaz: trafik seridi orta hattinin devami olan bir hat tesis edilmistir.
(23) 41°00'.15N, 28°59'.75E

(54) 40°59'.53N, 28°59".73E

(55) 40°58'.80N, 28°59'.44E
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b) Asagidaki mevkiileri birlestiren hatlarin sinirladigi bir trafik ayirim boélgesi tesis edilmistir.
55) 40°58'.80N, 28°59'.44E
56) 40°57'.53N, 28°58'.63E
57) 40°57'.78N, 28°58'.11E

(c) (58) 40° 56'.10N,28°57'.00E merkez olmak tzere 1,5 gomina yarigapli daire seklinde bir
sakinilacak bolge ile asagidaki noktalari birlestiren hatlarin sinirladigi, dikkatli bulunacak bdlge tesis
edilmistir.

(71) 40°58'.21N, 28°57'.22E
(57) 40°57'.78N, 28°58".11E
(56) 40°57'.53N, 28°58'.63E
(81A) 40°56'.83N, 29°00'.06E
(81) 40°55'.00N, 29°00'.06E

)
(67) 40°54'.70N, 28°58'.55E
(68) 40°53'.78N, 28°57".15E
)
)

(
(
(
(

(76) 40°42'.20N, 27°38'.09E
(59) 40°54'.30N, 28°55'.40E
(65) 40°55'.58N, 28°54'.82E
(71A) 40°56'.83N, 28°54'.23E
(d) Asagidaki mevkiileri birlestiren hatlarin sinirladigi bir trafik ayirim bolgesi tesis edilmistir.
(59) 40°54'.30N, 28°55'.40E
60) 40°52'.40N, 28°52'.10E
61) 40°44'.20N, 27°38'.09E
62) 40°26'.00N, 26°45'.25E
63) 40°45'.42N, 27°38'.09E
64) 40°53'.90N, 28°52'.10E
65) 40°55'.58N, 28°54'.82E

~ o~~~ o~ o~

(e) Asagidaki mevkiileri birlestiren hatlarin sinirladidi bir trafik ayirnm bdlgesi tesis edilmistir.
(66) 40°51".50N, 29°00".31E
(67) 40°54'.70N, 28°58'.55E
(68) 40°53'.78N, 28°57".15E
(69) 40°51".95N, 28°58'.00E

(f) Yukaridaki (a), (b), (c) ve (d) paragraflarinda tanimlanan trafik ayirirm bdélgeleri / hat ile
asagidaki mevkiileri birlestiren hat arasinda Marmara Denizi'nde, Canakkale Bogazi istikametinde bir
trafik seridi tesis edilmistir.

(53) 41°00'.30N, 28°59'.42E
(70) 40°59'.50N, 28°59'.39E
(71) 40°58'.21N, 28°57'.22E
(72) 40°55'.89N, 28°52'.09E
(73) 40°47'.40N, 27°38'.09E
(74) 40°26'.50N, 26°45'. 25E

(g9) Yukaridaki (d, (c), (b) ve (a) paragraflarinda tanimlanan trafik ayirirm bdlgeleri/hat ile
asagidaki mevkiileri birlestiren hat arasinda Marmara Denizi'nde, istanbul Bogazi istikametinde bir
trafik seridi tesis edilmigtir.

(75) 40°25'.50N, 26°45'.25E

(76) 40°42'.20N, 27°38'.09E
(77) 40°50'.39N, 28°52'.07E
(78) 40°52',90N, 28°55'.92E
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(h) Istanbul Bogazi'ni gegip izmit Kérfezi'ne seyredecek tekneler yukaridaki (e) paragrafinda
tanimlanan trafik seridi ve yukaridaki (c), (e) paragraflarinda tanimlanan trafik ayinm boélgeleri ile
yukaridaki (d) paragrafinda tanimlanan trafik ayirrm bélgesi ve asagidaki mevkiilerden gecen hat
arasinda tesis edilmis glineydogu trafik seridini takip ederler.

(78) 40°52'.90N, 28°55'.92E

(79) 40°51'.50N, 28°56'.57E

(i) Guney ve Dodu Marmara ile izmit Kérfezi'nden gelerek istanbul Bogazi'na seyderecek
tekneler igin (e) parafrafinda tanimlanan trafik ayirim bdlgesi ile asagidaki mevkiileri birlestiren hat
arasinda bir trafik seridi tesis edilmistir.

(80) 40°52'.00N, 29°01'.73E
(81) 40°55'.00N, 29°00'.06E
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EK - 1.3 (Harita - I)

ISTANBUL BOGAZI GUNEY YAKLASMASI
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EK-1.4
CANAKKALE BOGAZI

ilgili Harita: Tiirk deniz haritasi 212 (INT3750), 1991 basimli
Not: Bu haritada Avrupa datumu esas alinmistir.

1. Canakkale Bogazi'nda ters yonli gemi trafigini birbirinden ayirmak maksadiyla trafik seritleri
tesis edilmigtir.

2. Canakkale Bogazi trafik seritlerinin tanimlanmasi:

Canakkale Bogazi trafik seritleri Gineybatida Mehmetgik Burnu Fenerini, Kumkale Burnu
Fenerine birlestiren hat ile Kuzeydoguda Gelibolu Fenerini Cardak Fenerine birlestiren hat arasinda ve
asagida koordinatlari verilen Canakkale Bogazi trafik seridi dis sinirlari arasinda kalan denizalanidir.

3. Canakkale Bogazi trafik seritleri:

(I) Canakkale Bogazi orta hatti ve Giiney cikistaki hattin devami olan trafik ayinm seridi
(a) Canakkale Bogazi Orta Hatt:

(62) 40°26'.00N, 26°45'.25E (82) 40°24'.05N. 26°41'.65E
(83) 40°22'.83N, 26°40'.21E (84) 40°20".90N. 26°38'.55E
(85) 40°18'.62N, 26°35'.88E (86) 40°13".40N. 26°27'.80E
(87) 40°12".11N, 26°23'.50E (88) 40°11".63N. 26°22'.95E
(89) 40°09'.00N, 26°23'.40E (90) 40°08'.55N. 26°23".31E
(91) 40°08'.15N, 26°23'.09E (92) 40°04'.25N. 26°18'.54E

(93) 40°02'.59N, 26°15".45E
(b) Orta hattin devami olan Trafik Ayirim Bdlgesi:
(93) 40°02'.59N, 26°15".45E
(120) 40°01'.52N, 26°11".18E
(125) 40°01'.28N, 26°11'.41E
(126) 40°01'.90N, 26°14'.32E
(I1) Canakkale Bogaz trafik seridi Dogu siniri:

(94) 40°00'.99N, 26°11'.70E (95) 40°01".10N. 26°15".01E
(96) 40°01'.90N, 26°17'.22E (97) 40°07'.70N. 26°23'.48E
(98) 40°08'.90N, 26°23'.70E (99) 40°09'.50N. 26°23'.95E
(100) 40°11'.84N, 26°23'.62E (101) 40°13".10N. 26°28'.90E
(102) 40°16".90N, 26°34'.35E (103) 40°18".10N. 26°36".30E
(104) 40°20'.50N, 26°39".18E (105) 40°23".65N. 26°42'.04E
(75) 40°25'.50N, 26°45'.25E

(1) Canakkale Bogazi trafik seridi Bati siniri:

(74) 40°26'.50N, 26°45'.25E (106) 40°24'.45N, 26°41'.20E
(107) 40°23'.20N, 26°39'.25E (108) 40°21'.30N, 26°37'.82E
(109) 40°19'.10N, 26°35'.45E (110) 40°14'.50N, 26°27'.88E
(111) 40°13".12N, 26°25'.55E (112) 40°12'.46N, 26°23".31E
(113) 40°12'.02N, 26°22'.50E (114) 40°11'.39N, 26°22'.19E
(115) 40°08'.73N, 26°23".10E (116) 40°08'.42N, 26°22' 91E
(117) 40°05'.60N, 26°18'.95E (118) 40°02'.67N, 26°13'.24E
(119) 40°02'.00N, 26°11'.03E

Turk Bogazlarinda haberlesme dili ingilizcedir, bu nedenle SP-1 ve SP-2 raporlari ingilizce olarak
verilmigtir. Ozellikle tehlikeli yik tagsiyan gemilerde SP-1 Raporlarinin 48 saat dnceden idareye
verilmesi, gemi planlamalarinda kolaylik saglamakta olup, idare tarafindan istenmektedir.
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6.1 — ACENTE ve GEMIYE VERILEN HiZMETLER
6.1.1 — Girig

Acentenin tanimini tekrar yapmak gerekirse; “ Bagkasi adina hareket etmek tzere gorevlendirilen Kisi
veya firmadir “ diyebiliriz. Baska bir deyisle, acente kendisini gérevlendiren, kiraci, armatér veya gemi
operatoéri olarak her tlrli durumu muhakeme ederken, igverenin agisindan konulara yaklagsmasi
gerekmektedir.

Gergekte, bizi gérevlendiren sahis veya firmaya acentelik goérevini ifa ederken, kendimizi onlarin yerine
koymamiz ve nasil davranilmak istiyorsak ayni sekilde davranmamiz gerektigi kurali unutulmamaldir.

Herhanki bir sekilde isverenle temasimiz esnasinda; EJer bu gemi benim gemim olsaydi, neleri
bilmem gerekirdi diye diisliniip, kars! tarafa dersimizi tam olarak g¢alisip cevap vermemiz gerekir. Bu
bilgileri verirken, butin olasiliklari gézden gegirmemiz gerekir ve karsidakinin, acente olarak beni
nomine etmesi neticesindeki katma deger kazanci ne olacak diye dlsunip, bize isverenin gézi kulagi
ve beyni olarak hareket ettigimizi gostermeliyiz. Denizcilikde slrprize yer yoktur, sirprizden kastimiz,
olumlu ve olumsuz siirprizlerdir. Ornek vermek gerekirse; Gemi gelmeden énce tahmini operasyon
detaylarini mimkin oldugunca gergede yakin vermeliyiz ve operasyon detaylarini devamli olarak
glinde en az bir kere tercihen sabah ve aksam olmak Uzere iki kere giuncellemeliyiz. Eger geminin
kalkigini ayin 5 i olarak verip, geminin kalkisi ayin 10 u olursa, armatériin daha sonra ugrayacagi
limana ge¢ giderek is kaybina neden olacaktir. Eger gemi ayin ikisinde biterse, armatériin besinde
kalkacak diye redettigi bazi isleri almasina engel olur, ayrica gidecegi limanlardaki operasyonlarda da
gecikmelere sebep olabiliriz. Hi¢ bir zaman unutmamak gerekir ki denizcilikde vakit nakitdir. EGer gemi
on dakika erken kalkacaksa, on dakika erken kalkmalidir. Belki 10 dakikalik gecikme Siez kanalinda
Konvoya girmesine engel olacak ve bdylece en az yarim gliine mal olacaktir. Gemi kiralamalarinin
gunlik olarak hesaplandigi disindlirse verilen zarar ortadadir.

Normal olarak bir geminin opersayonunu asagidaki semada verildigi sekilde 6zetleyebiliriz;

Inquiry / Appointment

Terminal ve Limani Kontrol et

Butln aerekli liman bilailerini toola.
Proforma D/A

O 2. Varig Nominasyon konfirmesi 3. Kalkig

Gumruk, polis, liman O Glmrik, polis, liman
Masraflari iste/tahsil et

baskanlidl. sithhive vs. baskanlidi. sihhive vs.

o -
Dokumantasyon Operasyon prosedurlerini
tamamla
Operasyon Prosedirleri Statement of facts/

!N operasyond bill of ladina / manifest

Kalkis Detaylarini

Varis Detaylarini

Servis saglayicilara 6deme Gerekli verlere bildir

Gemi hesaplarinin hazirlanisi

Ve kapatiimasi
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Yukaridaki iglem silsilesinde kendi kendimize sormak gerekirse, acente tarafindan bir geminin
nominasyonu alindiji zaman ve bu nominasyonu gemiye verecegimiz hizmetlerin satigi olarak
dusundrsek, bizce ne zaman verecedimiz servisi satmis oldugumuzu varsayariz. Nominasyonun
verilisini, geminin yanasmasini, gelis kontrolini yaptigimiz zaman mi, yoksa geminin limandan kalkisi
mi1? Buna verilecek en dogru cevap, bitiin evraklarin istenilen yerlere yollanmasinin bitimi ve
muhasebe kayitlarimizda bakiyenin “0” olarak géziktigi zamandir diye genelleme yapabiliriz. Lakin,
Turkiye’de butin bu iglemler bittikden sonra, gimrugun actigi eksiklik ve fazlalk takibatlari, sigortanin
hasar tazmini nedeniyle agacagi davalar vs ile geminin ugraginin tamamlanmasi daha uzun seneler
de surebilecedi igin, her ne kadar bakiye “0” olsa da bu tip konular i¢in acente olarak tedbirimizi gemi
kalkmadan almamizin her zaman faydasi olacaktir.

Her ne kadar, gemi operasyonu esnasinda acente ofisi tarafindan saglanan belgeler, bir dizen
gOsteriyor olsa bile, gemiyle direkt temas eden acente memurlarinin firmanin vitrini oldugunu her
zaman hatirlamaliyiz. Netice de “Boarding Clark” olarak adlandiracagimiz acente memurlarinin, kilik
kiyafetinden, bilgi yeterliligine ve ayrica davraniglariyla da acenteyi temsil ettiklerini hi¢ bir zaman
unutmamaliyiz. Bunlarin yaninda geminin istedigi hizmetlerle ilgili 6demelerden kimin sorumlu oldugu
ve acente olarak hangi servisleri ne kadar lcrete yapacagdimiz konusunun aydinlanmis olmasi bir
sartdir. Bu nedenle gemiye ¢ikacak acente memurunun gemiye ¢ikmadan 6nce asagidaki konularda
bilgisinin tam olmasi gerekir;

Acente kimin i¢in galisiyor, nominasyon kimden ve ne araciligiyla geldi?

Gemi nereye yanasacak, cargo operasyonunun detayi nedir?

Gemi ne yikleyecek / bosaltacak, ne sekilde ylikleme / bosaltma yapilacak?

Operasyon ne kadar sturecek, fazla mesaide ¢alisma olacak mi?

Operasyon ne zaman baslayacak, hangi saatlerde ara verilecek?

Yakit, yedek parga, kumanya, ¢Op, sivi atik bertarafina ihiyaci varsa ne zaman servis

verilecek, servis detaylari ve fiyatlari konusunda bilgim var mi?

Posta, Kurye vs varmi, gemiye ilk ¢gikisda yanimda mi?

e Yikleme ve bosaltma ile alakali, 6zel donanim, i1sitma, sogutma, balast ayari, survey ihtiyaci /
detayl durumlari nedir, varsa ne sekilde ayarlamalar yapilmigtir?

e Cevre koruma ile ilgili limana 6zgl yerel uygulamalar nedir, gemi personelinin uymasi gereken
kurallar nelerdir?

e Gemi personeline, sehri gezdiklerinde dikkat etmeleri gerekenlerle alakal bilgi, harita vs
yanimda mi?

e Gemi nereden geliyor, nereye gidiyor?

o Armatdr temsilcisi, yukleyici / alici temsilcisi, otoriteler, port state kontrol gemiye gelecekler mi,
geleceklerse ziyaret saatleri nedir?

e Hangi hizmetleri biz 6deyecegiz, hangi hizmetleri gemi kaptanindan tahsil edecegiz veya

geminin armatoérune, kiracisina vs ayri fatura edecegiz?

Acente olarak “KOMINIKASYON” sdzciiginin anahtar oldugunu unutmamamiz gerekir. Eksik bilgi
akisl;

o Mdusteri memnuniyetsizligine,

e isKaybina

e Geminin, gevrenin ve kendimizin emniyetsizligine,

e Kuguk problemlerin gabukca biyimesine vs. neden olabilir.

Bu nedenle, karsimizdakiyle yaptigimiz kominikasyondan énce, dersimizi tam olarak ¢alisarak, her
turld olasiliklar géz dnune alinarak, eksiksiz bilgi akisini zamaninda yapmamiz gerekir. Bir seyi asla
unutmamamiz lazim, S6z Ug¢ar Yazi Kalir, yaptigimiz butln bilgi akisini, eksiksiz, gtizel bir dille yazil
olarak yapmamiz gerekmektedir. Ornek olarak vermek gerekirse, gemi kaptaniyla telefonda operasyon
detaylari konusunda konusulup, operasyonun ne sekilde yapilacagi kararlastirildiktan sonra telefon
konusmasi biter bitmez, hemen gemiye, telefon gérismemize istinaden diye baslayarak, konusma
detaylarini yazil olarak iletmeliyiz ki, eder bir yanlis anlagiima varsa, bunun isin baginda iken tesbit
edilmesine yardimci olur. Ayrica konu hakkinda alakali birimler de yazida kopya konularak, onlarin da
konuya vakif olmalari saglanir.
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Gemiye ¢ikan acente memurunun ayrica gemideki hiyerarsinin ne sekilde oldugu konusunda da bilgi
sahibi olmasi gerekmektedir. Gemilerdeki ¢calisma diizeni asagi yukari bitiin gemilerde (yolcu gemileri
hari¢ ki onlarin ayrica Otel, Tur Operasyonu vs gibi bélimleri de vardir ) asagidaki gibidir.

MASTER
Commanding
Officer of
the vessel

Radio Officer |4

Deck Department Engine Department Stewards Department
Chief (|)fficer Chief E|ngineer Chief S|tevvard
Second|Officer First E|ngineer Stevv|ards
M Third Officer(s) ‘ Second Engineer ‘ Mess|men

| Third Engineer(s) ‘
’ Boatswain ‘

Electrician(s) ‘
’Able Bodied Seamen ‘ |

’ Oiler(s) ‘
|

’ wiper(s) ‘

Gemi kalkmadan 6nce verilen servislerle alakali gemi kaptanindan servis alindisina kase ve imza
almaliyiz. Aldigimiz bu imzalarin karsiliginda verilen hizmetin faturalama islemi yapilacaktir. Boylece,
gemi igleteni fatura aldiginda bize Ucretlerin ne isle alakali oldugu konusunda soru sormaz ve bizim de
zaman kaybimiz &énlenmis olur. Ayrica gemi isletenine vekaleten, kaptanin imzaladigi belgeler
Ucretlerin tahsili konusunda c¢ikabilecek ihtilaflarda ana delil olarak dinya mahkemelerinde
kullaniimaktadir.

Ayrica gemiye verilecek hizmetlerin Ucretleri detayll olarak gemi isleticisine ve gemi kaptanina
bildirerek, fiyat teyitlerinin ve hizmetin verilmesi onayini yazili olarak almaliyiz.

6.1.2 — Gemiye Verilen Hizmetler

Gemilere yukle ilgili hizmet diginda geminin igleyisi ile alakali hizmetler de acente tarafindan organize
edilerek karsilanir. Bu hizmetler geminin emniyetli bir sekilde operasyon yapmasi igin gerekli olup,
sorunsuz olarak karsilanmasi i¢in acentenin planli bir sekilde hizmet vermesi gerekir. Gemiye verilen
Hizmetlerin Ana hatlari agagidaki gibidir.

a. Gemiye Yakit ikmali

Komdurle ¢alisan buharli gemiler devrinin kapanmasi ve gemilerin genelde dizel makine ile ¢galismalari
neticesinde, gemilere yakit olarak akaryakit ikmali yapilmaktadir. Eskiden bu tip yakit ikmalleri
acenteler araciligiyla yapilirken, gunimuizde uluslararasi yakit brokerleri aracihgiyla yakit teslimleri
yapilmaktadir. Yakit teslimatlarinda koordinatdr goérevini halen acente yapmaktadir. Gemilerin
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ihtiyaclari genelde Fuel Oil veya Gas Oil olmaktadir. Ayrica yakitlarda cevreyi etkileme vs gibi
nedenlerle sipariglerde silfir oranlar vs seklinde detayli yakit 6zellikleri bildirilir ki eder yakitin
ozellikleri, gemi operatoriiniin kriterlerine uymuyorsa énceden durumu ivedilikle gemi operatériine ve
kaptanina bildirmek gerekir. Bu nedenle bu gorevi layikiyla yaparken dikkat etmemiz gereken
konularin bazilarini agagidaki gibi 6zetleyebiliriz.

o Geminin/Armatérun siparisi ile akaryakit ikmalcisinin gemiye verecedi mamul 6zellikleri ayni
midir?

e Geminin yakit ahmindan sonraki su ¢ekimi, yilklemeden sonra ulasacagi seviyenin operasyon
yaptidi limandaki derinlikle uyusmasi gerekmektedir. Bu durumun, gemi kaptani ile tartisiimasi
gerekmektedir.

e Yakit ikmali yapan firmalarin Gimrik Muamelesinin yapilmasi esnasinda acenteden istedikleri
talepnamelere acentenin yakit bedeli 6demesinden sorumlu olmadigina dair ekleyecegi bir
cumle, ileride yakit tedarikcisi ile yakiti siparis veren arasinda olabilecek kanuni ihtilaflarda
acentenin sorumluluk almamasina neden olacaktir.

e Bazi durumlarda, Gemiye verilen yakit miktari ile acentenin Gimrige verdigi talepnamede
yazan miktar arasinda az veya c¢ok (genelde yazilan miktardan, kapasitenin yanhs
hesaplanmasi vs gibi sebeplerle) fark olmasi durumunda, bu durumu ilgili gimige yazih
olarak bildirmek gerekir. Aksi takdirde Gumriige karsi acente de sorumlu duruma duiser. Yakit
miktarlari, gemi kaptanindan yazili olarak istenmelidir.

e Her zaman yakit dlgimleri konusunda tecribe sahibi ve yeterliligi olan en az bir firmanin
mesai saatleri harici kontak detaylari dahil bilgisi hazir olmalidir. Gemi kaptani ile yakit
tedarikcisi arasindaki verilen yakitin miktari konusundaki ihtilaflarda, gecerli 6lgiimler bu tip
survey firmasi tarafindan ivedilikle yapilmalidir.

e Yakit gemi tankeri ile tedarik ediliyorsa, gemi kaptanina yakit barcinin hangi saatde geminin
yaninda olmasini istedigi sorulur ve gelen cevaba istinaden yakit tedarikcisi firma ile yakitin
verilecedi saat vs konusunda miutabakata varilir. Gemiye yakit tankerinin detaylari, telefon
numarasi, bulundugu VHF kanali, yakiti pompalama kapasitesi vs dahil bilgi verilir. Ayrica
egder yakit demir mevkiinde verilecekse, takribi yakit ikmal bolgesi detaylari gemiye ve yakit
tankerine bildirilir.

e Eger yakit kara tankeri ile verilecekse, geminin bulundugu liman isletmesi ile yakit siparisi
vermeden 6nce temasa gegip, bu tip yakit ikmalinin yapilip yapilamayacagdi teyidini almaliyiz.
Ayrica bundan dogabilecek ve gemi isletmesinin 6demesi gereken Ucretler de gemi isleticine
detayli olarak bildirilmelidir.

¢ Yakit teslimi sirasinda c¢evre kirliligini engelleyici her tirli tedbirin alinmasi gerektigi hem yakit
ikmalcisine hem de gemi kaptanina hatirlatilir.

e Gemi kaptani eger yakit numunelerini postalamak istiyorsa, bu érneklerle ilgili gemi kaptani
tarafindan fatura hazirlanmasi gerektigi ve yakit numunesinin uluslararasi standartlarda kurye
firmalarinin tasima kosullarina uygun paketlenmesi gerektigi hatirlatihr. Bu tip yakit
numunelerinin uluslarasi kurye vasitasi ile postalanmasi durumunda genelde alici firmanin
Kurye Firma ile antlagsmasini belirten hesap numarasi ile génderimi temin edilir. Boylece
acentenin kurye Ucreti 6demesi gerekmez.

o Kiigik kabotajda bulunan bir gemiye transit yakit ikmali, yurarlikdeki Gimrik Kanununun ilgili
maddeleri geregince yapilamaz. Bu nedenle Turk bayrakli gemilere yakit ikmali yapilirken,
verilecek yakiti buytk veya kuglik kabotajda kullanacagindan emin olmamiz gerekir.

e Yakit ikmallerinde, ikmal yapilacak limanin veya demir sahasinin uygulama prosedurleri
geregi, gerekli otoritelere, Gimriik Muhafaza, Liman Isletmeleri, VTS vb gibi mercilere yazili
haber vermek gerekmektedir. Ayrica gemiye verilen yakitlar i¢cin hazirlanmig beyannamelerin
bir nishalari gemiye birakilmalidir. Bu konuda hem yakit tedarikcisi firmaya hem de gemi
kaptanina durumu hatirlatmahdir. Clinki gemi gelis ve gidis kontrolleri esnasinda gorevli
Gimrik Muhafaza memuru tarafindan hazirlanan soru kagitlarinda geminin varis ve
kalkigindaki yakit durumu sorgulanmakta ve gemiye verilen akaryakitin detaylari
beyannamelerden kontrol edilerek sorgu kagitlarina kayit edilmektedir. Beyannamelerin
gemide olmamasi durumunda gemi kalkiglarinda gecikmeler yasanabilinir.
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b. Gemi Kumanya ikmalleri

Gemi Uzerinde calisan gemi personeli ve yolcularin kumanya ikmalleri, kumanya firmalari (Ship
Chandlers) tarafindan saglanir. Her ne kadar genelde geminin bu tip ihtiyaclari gemi acentesi
araciligiyla karsilansa da glinimuzde o6zellikle uluslararasi kumanya sirketlerinin yogun kullanimi ve
internet ortaminda servis veren firmalara ulasimin kolay olmasi sebebiyle acentelerin kumanya
saglama konusundaki goérevleri gittikce azalan sekilde de olsa halen devam etmektedir.

YUk Gemisi isleticileri genelde iki ayri sekilde gemi kumanyasinin ne sekilde gemiye verilecegi
uygulamasi yapmaktadirlar;

1. Gemi Isleticisi tarafindan ya uluslararasi kumanya tedarikcisi firmalar, ya gemi acenteleri, ya da
geminin ugrak yaptigi limandaki mahalli kumanya tedarikcileri tarafindan, gemi kaptaninin bildirdigi
ihtiyac listesine, personelin sendikal haklarinin ya da galisma kontratlarinin detaylar gergcevesinde, en
ekonomik sekilde gemiye temin edilebilecek limanda sefer siireleri de géz 6niine alinarak gemi isletici
firmanin satin alma departmani araciligiyla karsilanir.

2. Gemi igleticisi firmalar, gemi personelinin kontratlari, sendikal haklari cercevesinde gemi
personelinin glinlik iagse bedellerinin, sefer siiresi goz 6nlne alinarak gemi kaptanina kumanya bedeli
nakit olarak 6denir ve gemide personel tarafindan kurulan alim komisyonu tarafindan gemi kaptani
baskanliginda satin alinir.

Ozellikle yolcu gemilerinde, gemiye verilen kumanyanin belirli standartiara uymasi ve istenilen
kumanyanin bazilarinin Turkiye’de bulunmamasi problemleri nedeniyle, yurt disindaki uluslararasi
firmalar tarafindan kumanya ikmalleri yapilabilir ki bu durumda kumanya karayolu, denizyolu veya
hava yoluyla yollanabilir. Bu durumda gemi igleticisi firmaya, gonderilecek kumanyanin hangi evraklar
esliginde, hangi sekilde ve en geg¢ gelis zamanini bildirmek gemi acentesinin gorevleri arasindadir.

Acente araciliiyla kumanya alimlarinda acentenin dikkat etmesi gereken bazi hususlar asagidaki gibi
Ozetlenebilinir.

e Calisilacak kumanyaci firma segiminde titiz davranmak gerekir. ihtiyag duyulan kumanyanin
kalitesi, fiyatlari ve tedarik suresinin kisaligi gibi kriterler mukayese edilmelidir. Ayrica,
caligilacak firmanin tecriibe sahibi olmasi ve kumanyaci diline hakim olmasi gerekmektedir.

e Verilecek kumanyalar icin Gumruk Muamelerinin tam ve eksiksiz olarak yapildigindan emin
olmaliyiz. Ayrica, kumanya ile alakali Gimrik Beyannamesi, gumrikden onayli fatura vs gibi
belgelerin birer suretlerinin gemide her zaman bulundurulmasi gerekir ki, gemiye gelen gorevli
memurlar veya gidis sorgusu sirasinda ibrazi yurirlukdeki gimruk kanunlari geregi gereklidir.

e Gemiye verilecek kumanyanin ayrintili fiyat listesi, gemi isleteninin talimatina bagl olarak
onaylanmak Uzere gemi isleticine ve/veya gemi kaptanina yollanir. Yazili teyid alinmasini
muteakiben, kumanya tedarikine gidilir.

e Ozellikle 1ISO sertifikasina sahip acentelerde, kumanya teslimi ve alimina ait kurallar detayl
olarak da belirtiimis olup, bu durumda firmalarin Kalite Kilavuzlarinin takip edilmesi gereklidir.

e Kumanya icinde bozulabilir durumda olanlarin tasima esnasinda bozulmamasi igin gerekli
onlemler alinmasi gerekmektedir. Bu nedenle geminin gelisine gére herhangi bir beklemeye
neden vermeden kumanyanin hazirlanmasi gerekir. Ozellikle demir mevkiinde ve transit
gecen gemilere varilen kumanya teslimleri igcin kullanilan acente motorlarina yiklemenin,
geminin gelmesine ¢ok yakin zamanda yapilmasi gerekir, aksi takdirde bekleme esnasinda
mallarda bozulma meydana gelebilir.

o Kumanyanin teslim saati ve parca basi azami adirlik gemi kaptanina bildiriimelidir. Bdylece,
gemi personelinde kumanya teslimatindan sorumlu tayfanin kumanya teslimi esnasinda
gemide bulunmasi saglanir. Ayrica kumanyanin gemiye yiklenmesi sirasinda gerek
gorulebilecek donanim hazirligi gemi tarafindan yapilabilir.

e Ozellikle agir kumanya teslimlerinde, gemiye kumanyanin ne sekilde yikleneceginin
belirlenmesi lazimdir. El yardimiyla mi, gemi vinciyle mi yoksa rihtim vinci mi kullanilacaktir?
Vinglerin kapasiteleri, yiklenecek kumanyayi kaldirabilecek limitlerde olmalidir.

e Kumanya teslimlerinde, teslimin delili olarak detayli listelere, irsaliye ve faturalara gemi
kaptanindan kase ve imza alinarak, teslimatin yapildiginin kaniti olarak gemi hesaplari
yapilirken kullanilir. Ayrica herhangi bir ihtilaf aninda delil olarak da kullanilir.
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c. Gemiye Yedek Parga Verilmesi ve Tamir isleri

Gemiye verilen ve gemiden alinan her tirli yedek parga goérevli Gumrik Mudurlikleri tarafindan
denetime tabidir. Eger yurt disindan yedek parca gemiye gonderilecekse, alici olarak Gemi Adi ve
acentesinin belirtimesi, ayrica verilecek parcanin “ Transit “ oldugunu beyan etmek gerekir. Gelen
parcalarla birlikte Mal faturasi ve Ceki Listesinin beraber gonderilmesi gerekir. Ayrica bu evraklar
parca gelmeden Once acente tarafindan yikleyici, gemi veya gemi igleticisi tarafinda acenteye
bildirilmelidir. Parga teslimlerinde, gumrik formalitelerinin slrebilecedi tahmini zaman, parcga
génderilmeden gemi isleticisine ve gemi kaptanina bildirilerek, geminin parcayi degilde parganin
gemiyi beklemesi seklinde hazir edilmesi gerekmektedir. Parcalarin, gemiye verilmesi acente
sorumlulugunda oldugundan, bu pargalarin gemiye teslimi esnasinda hasarlanmasi, denize
dislrtlmesi vs gibi durumlarla karsilagildiginda kendi tedbirimizi almak igin, sigorta yaptiriimasi
faydalidir.

Gemiye verilecek ve acente tarafindan temini istenilen pargalar igin, geminin istedigi 6zelliklerde
yedek parcanin temini gereklidir. Eger muadili yedek parca temin edilecekse, gemiden muhakkak bu
konuda onay alinmalidir. Aksi takdirde telafi edilmesi gii¢ zarar ve misteri / donatan menuniyetsizligi
ile kargilasilir.

Gemiye herhangi bir parga verildiginde, gemi kaptanindan veya diger yetkili gemi personelinden,
verilen par¢anin hangi durumda ( kirik, saglam vs ) ka¢ adet ve ne zaman verildigini belirten Package
Control Form seklinde hazirlanmis bir evraga kase ve imza alinmalidir.

d. Gemiye Su ikmali

Gemilerin isleyisleri icin her zaman tatli su ( Fresh Water ) ihtiyaci bulunmaktadir. Bu ihtiyag gemide
bulunan personel ve yolcularin gunlik ihtiyaglarini karsilamalari yaninda, geminin c¢alismasi
esnasinda ihtiya¢ duyulan su ile birlikte, ambar ve tank temizliginde kullanilan su ihtiyacina kadar
genis bir yelpaze gizmektedir. Gemiler seferleri esnasinda, en az bir sonraki ugrak yapilacak limana
kadar su ihtiyacini karsilayacak sekilde su stoklarini, geminin su tanklarinda saklar. Gemiler ihtiyag
duyduklari su stoklarini iki sekilde tedarik ederler.

1. Deniz suyundan gemide bulunan aritma sistemi marifetiyle
2. Ugradiklari limanlardan, rihtim baglantisi veya su tankerleri marifetiyle

Deniz suyundan elde edilen suyun dénusuim maliyetinin fazla olmasi ve aritim makinelerinin bakim
maliyetlerinin fazla olmasi gibi sebeplerle, gemiler genelde su ihtiyaglarini ugradiklari limanlarda
yapmaktadirlar. Birgok limandaki rihtimlarda gemilerin su ihtiyaclarini gidermek icin tath su baglanti
vanalari bulunmaktadir ve genelde bu vanalara baglanan hortumlarla gemiler ihtiyaclarini karsilarlar.
Lakin tath su baglantisi olmayan durumlarda su ikmali kara veya deniz tankerleri ile gemilere yapilir.
Ayrica demirde bekleyen gemilere de tath su ikmali deniz tankerleri ile saglanir. Birgok limanda su
ikmali, liman igletmesinin tekelindedir. Bu durumda gemilere su ikmali vermeden 6nce, suyun ne
sekilde ve kimin tarafindan verilecegi konularinin agikhga kavusturulmasi gerekir. Bunlara ek olarak
liman ugragi yapacak gemilere su ikmali konusunda gerekli bilgiyi vermek, ( su fiyati, ne sekilde ve
miktarda ) ve geminin su alip almayacagini sormak, gemi geldiginde hazir olmamizi saglayacaktir.
Gemilere su ikmali yapilirken dikkat edilecek ana husular asagidaki gibidir.

o Verilecek suyun kaynagi belli midir ve geminin istedigi 6zelliklerle uyusmakta midir? Kalitesini
gOsterir sertifikasi var midir?

o Gemi igleticisi ve/veya gemi kaptanina suyun fiyatini bildirdik mi, ayrica istenilen suyun miktari
ve fiyatinin kabul edildigine dair gemi igleticisinden yazili onayimiz var mi?

e Geminin su ikmali yapacagini, Gimruk, Polis, Liman Mudurlidd, VTS ve Liman Baskanliklari
gibi gerekli mercilere yazili olarak bildirdik mi?

e Suyun ne sekilde (rthtimdan, deniz tankeri ile vs) verilecegini, suyun verilmesi esnasinda
kullanilacak hortumlarin kimin tarafindan saglanacagi ( gemi veya liman ), eder tarafimizdan
hortum saglaniimasi sdylenmisse, kullanilacak hortumun su igin kullanilacagindan emin miyiz,
ka¢c metre hortum gerekecek, hortum baglantt manifoltlari, hem gemiye ve hem de su
kaynagina uyumlu mu? Gibi sorulara cevap bulmamiz gerekecektir.
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e Gemi kaptani ile suyun hangi gin hangi saatte ve hangi kapasitede ( m3/saat ) verilecegi
konusunda mitabakata varildi mi?

e Su ikmali deniz tankeri ile yapilacaksa, deniz tankeri ve gemiye birbirlerinin pozisyonlari, hangi
VHF kanalinda bekleyeceklerini bildirdik mi? Ayrica gemi kaptanindan deniz tankerinin hangi
tarafa ( iskele/sancak vs ) yanasacagi konusunda bilgi alinip, su tankerine gerekli bilgiler
verildi mi?

Ayrica, gemiye su verilirken, suyun Ucretini ne sekilde ve kinden tahsil edecegimizin acgikliga
kavusturulmasi gerekir.

e. Gemiden Atik Alinmasi

Gemilerde cesitli nedenlerle kati, sivi ve gaz halinde atik meydana gelir. Atiklar, yukten kaynaklanan
atiklar ve geminin isleyisinden kaynaklanan atiklar gibi cesitli nedenlerle olabilir. Marpol 73/78 -
Gemilerden Kaynaklanan Kirliligi Onleme Uluslararasi Konvansiyonunda 6zellikle denizleri korumaya
yonelik alinmasi gereken tedbirler belirtiimistir. Marpol Konvansiyonu 17 Subat 1973 tarihinde
imzalanmis olup 1978 tarihinde bazi degisikler ile alakal protokol neticesinde, 1973 ve 1978
protokollerinin kombinasyonu olarak 2 Ekim 1983 tarihinde yurirlige girmis ve bu antlasmaya imza
atan Ulkeler tarafindan uygulanmaya baslanmistir. Marpol ile alakali Tirkiye’de konuyla alakali olan
merci Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligidir.

Gemilerden kaynaklanan kirliliin énlenmesi konusunda gemi acenteleri olarak, gelecek nesillere
daha temiz ve yasanilabilecek bir gevre birakmak igin elimizden gelen gayreti gdéstermeli ve
acenteligini yaptigimiz gemilere konu hakkinda ayrintili bilgi vermeliyiz. Ayrica, yine acenteligini
yaptigimiz gemilere, gevrede kirlilik yaratan kaynaklari ve herhangi bir kirliligi vakit gegirmeden gerekli
makamlara bildirmeleri konusunda hatirlatmada bulunmaliyiz. Konuyla alakali yénetmeliklere asagida
deginecegiz.

Gemilerden atik alimi, liman sinirlari icinde yanasik vaziyette yapilmasi yaninda ayrica ugraksiz gegen
gemilerde ve demirdeki gemilerde deniz vasitalari marifetyle, bu konuda yetkilendirilmis firmalar veya
resmi devlet kurumlari tarafindan yapilir.

Gemilerden Atk alinmasi ile ilgili yonetmelik 26.12.2004 tarih ve 25682 nolu Resmi Gazetede
yayinlanmis olup, bu yénetmelikte 18.03.2010 tarih ve 27525 nolu Resmi Gazete ile bazi degisiklikler
yapilmigtir.

GEMILERDEN ATIK ALINMASI VE ATIKLARIN
KONTROLU YONETMELIGI

BIRINCi BOLUM
Amagc, Kapsam, Dayanak ve Tanimlar

Amag

MADDE 1 — (Degisik: 18.03.2010 — 27525 R.G.)

Bu Ydnetmeligin amaci; Turkiye'nin deniz yetki alanlarinda bulunan gemilerin Urettigi atiklar ile
yuk artiklarinin denize verilmesinin dnlenmesi ve deniz ortaminin korunmasi maksadiyla, yikiumlileri
tarafindan atik kabul tesislerinin kurulmasi ve isletiimesi ile atik alma gemilerine iliskin usul ve esaslari
belirlemektir.

Kapsam

MADDE 2 - (Degisik: 18.03.2010 — 27525 R.G.)

Bu Yonetmelik; Turkiye'nin deniz yetki alanlarinda bulunan gemileri, bu alanlarda bulunan
limanlarda yapilmasi gerekli atik kabul tesislerini ve atik alma gemilerini kapsar.

Dayanak

MADDE 3 - (Degisik: 18.03.2010 — 27525 R.G.)

Bu Yonetmelik, 9.8.1983 tarihli ve 2872 sayili Cevre Kanununun 11 inci maddesine, 1.5.2003
tarihli ve 4856 sayili Cevre ve Orman Bakanhginin Teskilat ve Goérevleri Hakkinda Kanunun 9 uncu
maddesine, 10.8.1993 tarihli ve 491 sayili Denizcilik Mistesarliginin Kurulus ve Goérevleri Hakkinda
Kanun HUkminde Kararnamenin 2 nci ve 7 nci maddelerine, 10.7.2004 tarihli ve 5216 sayil
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Buylksehir Belediyesi Kanunun 7 nci maddesinin (i) bendine, 24.6.1990 tarihli ve 20558 sayili Resmi
Gazete'de yayimlanarak taraf olunan Denizlerin Gemiler Tarafindan Kirletiimesinin Onlenmesi
Hakkinda Uluslararasi MARPOL 73/78 Sozlesmesine dayanilarak ve 27/11/2000 tarihli ve 2000/59/EC
sayill Gemilerin Urettigi Atiklar ve Yiik Artiklari icin Kullanilan Liman Atik Aim Tesisleri Hakkinda
Avrupa Parlamentosu ve Konsey Direktifine paralel olarak hazirlanmisgtir.

Tanimlar

MADDE 4 - (Degisik: 18.03.2010 — 27525 R.G.)

Bu Ydénetmelikte gegen;

Atik: Gemilerin Urettigi atiklar ile yuk artiklarini,

Atik alim yukimlisi: Cevre Kanununun 11 inci maddesi ile 5216 sayili Buylksehir Belediyesi
Kanununa goére gemilerden atik alma yukimlulaga bulunan sorumlulari,

Atik alma gemisi: Denize elveriglilik belgesinde atik alma faaliyeti icin tescili yapilan ve bu
Yoénetmelikte tanimlanan atiklari almak, tasimak ve atik kabul tesislerine vermek amaciyla faaliyet
goOsteren gemileri,

Atik kabul tesisi: Gemilerden kaynaklanan atiklar ile atik alma gemilerinin tasidigi atiklarin
alinmasi ve gegici depolanmasi amaciyla kurulmus tesisleri,

Bakanlik: Cevre ve Orman Bakanhgini,

Bertaraf: Cevre Kanunu uyarinca yururlige konulan yonetmelikler kapsaminda bu Yénetmelikte
bahsedilen atiklarin geri kazanimi, diizenli depolanmasi, yakilmasi ve aritiimasini,

Buyuksehir Belediyesi: Denize kiyisi olan Bluyuksehir Belediyelerini,

Cevre lisansi: 29.4.2009 tarihli ve 27214 sayili Resmi Gazete’de yayimlanan Cevre Kanununca
Alinmasi Gereken izin ve Lisanslar Hakkinda Yénetmelikte diizenlenen lisansi,

Demirleme vyerleri: Karasularimiz dahilinde gemilerin demirleme sahalari olarak belirlenmis
deniz alanlarini,

Faaliyet raporu: Atik kabul tesislerinin, bu Y&netmelik hikimlerine uygun olarak isletildigini
gosteren raporu,

Gegici faaliyet belgesi: Cevre Kanununca Alinmasi Gereken izin ve Lisanslar Hakkinda
Yo6netmelikte diizenlenen belgeyi,

Gemi: Kullanma amaci ne olursa olsun, denizde ve i¢ sularda kirekten baska bir aygitla yola
cikabilen, tim deniz araglari, hava yastikli tekneler, hidrofil botlar, platformlar ve denizaltilar gibi her
tarld yapi ve tipteki tekneyi,

Gemilerin Urettigi atiklar: Bir geminin normal faaliyetleri sirasinda uretilen ve MARPOL 73/78’in
EK-l, EK-IV ve EK-V’i kapsamina giren, kanalizasyon dahil tim atiklar ve yuk artiklari digindaki tim
artiklari ve MARPOL 73/78’in EK-V’inin uygulanmasina yonelik dizenlemelerde tanimlanan yik ile
ilgili atiklari,

il MUdarlaga: Limanin bulundugu yerdeki il Cevre ve Orman Midarligand,

Liman: Tersaneler ve yat limanlar ile balik¢i ve gezinti tekneleri de dahil olmak Uzere tim
gemilerin muhtelif faaliyetlerinde kullanabilmeleri amaci ile inga edilmis ve donatiimis deniz ve kiyi
yapilarini,

Liman yoneticisi: Liman isleticisi adina hareket edebilecek yetkiye sahip gergcek veya tizel
Kisiyi,

MARPOL 73/78: 1978 protokolu ile degistirilen 1973 tarihli Denizlerin Gemiler Tarafindan
Kirletiimesinin Onlenmesine Ait Uluslararasi S6zlesmenin Turkiye'de ylrirlikte olan metnini,

Mustesarlik: Denizcilik Mustesarhgini,

Tersane: Gemilerin bakim - onariminin yapildigi ve havuzlandigr mahalleri,

Valilik: Limanin bulundugu yerdeki Valiligi,

YUk artiklari: Bosaltma islemleri ve temizleme operasyonlari tamamlandiktan sonra geriye
kalan, geminin kargo ambari veya depolarindaki her tirli yik malzemesinin artan kisimlari ile yikleme
veya bosaltma fazlaliklari ve dékullenleri

ifade eder.
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iKINCi BOLUM
Genel Hiikiimler

Deniz ve Gevresinin Korunmasi

MADDE 5 - (Degisik: 18.03.2010 — 27525 R.G.)

Deniz kirliligini 6nlemek amaciyla gemilerden kaynaklanan atiklari gevreye zarar verecek sekilde
dogrudan ve/veya dolayli olarak deniz ortamina birakmak yasaktir.

Gemilerden kaynaklanan atiklarin atik kabul tesislerine ve atik alma gemilerine verilmesi,
alinmasi, gegici depolanmasi ve bertarafl safhalarinda sorumlu gergek ve tizel kisiler, gevre ve insan
sagligina zarar vermeyecek tedbirleri almak zorundadir.

Liman Yoneticilerinin Yiikiimluliikleri

MADDE 6 - (Degisik: 18.03.2010 — 27525 R.G.)

Atik alim yUkdmluleri; gemilerin Urettigi atiklar ile yUk artiklarinin alinmasina hizmet edecek
yeterli kapasite ve teknik donanima sahip atik kabul tesislerini miinferiden veya miustereken kurmak,
Gegici Faaliyet Belgesi ve Cevre Lisansi almak zorundadirlar. Sorumluluk gemilerden atik alim
yukimliliga bulunanlarda olmak kaydiyla atik kabul tesisleri Giclinct sahislar tarafindan da isletilebilir.

Blyuksehir Belediyeleri yetki alanlarinda bulunan ve bu Yénetmeligin yayimi tarihinden dnce
kurulup lisans almis atik kabul tesisleri, lisans yetkilerini atik alinmasi hizmetlerini veren Buyuksehir
Belediyelerine s6zlesme yaparak devredebilirler. Bu konuda yapilan iglemler Bakanhga iletiimek Gzere
il Midarlagine bildirilir.

Atik alim yikumlleri;

a) Sahip olduklar atik kabul tesislerinde toplanan atiklari 2872 sayili Kanun ve ilgili mevzuat
hikdmlerine gore bertaraf etmek veya ettirmekle,

b) Limanlarina gelen veya yanasmak lzere agikta bekleyen gemilerden kaynaklanan ve bu
Yoénetmelikte tanimlanan atiklari gemilerin talebi UGzerine gemilerin gecikmesine yol agmaksizin
almakla,

c) Sozlesme yaptiklari atik alma gemilerinin tagidiklari atiklar atik kabul tesisine almakila,

¢) Ek-4 veya Ek-5'de yer alan atik transfer formlarini doldurmak ve Bakanlikga belirlenecek
yontem ve sirelerde il Midurligine géndermekle,

d) Atik kabul tesisinde ve atik ydnetim planinda yapilacak degisiklikler icin Bakanliktan onay
almakla,

e) Lisans belgesinde belirtilen atik tirleri disinda atik alma talepleri igin Bakanliktan izin
almakla,

f) Sozlesme yapilan atik alma gemilerinin lisanslari kapsaminda belirtilen ¢alisma alanlari
disinda bir geminin atik verme talebi olmasi durumunda Valilikten izin almakla,

g) Ugraksiz gemilerin atik verme talepleri dogrultusunda sézlesme yaptidi lisansh atik alma
gemisini atik alim igi ile gérevlendirmekle,

g) Atik yonetim planini her Ug¢ yilda bir Bakanhiga sunmakla

yukdmladdrler.

Muafiyetler ve Alternatif Uygulamalar

MADDE 7 — (Degisik: 18.03.2010 — 27525 R.G.)

Limanlar faaliyetleri nedeni ile bu Yonetmelik hikimlerinin uygulanmasinin imkansiz veya
gereksiz oldugunu dislnen liman yoneticileri, Bakanliga yazili olarak basvurarak muafiyet isteginde
bulunabilir. Bu bagvuruda; bu Yonetmelik hikimlerinin kendi limanlarina uygulanmasinin
imkansizhdini veya gereksiz oldugunu, MARPOL 73/78 hiklmlerine uymak igin énerecegi alternatif
uygulamalari ve Bakanlik tarafindan istenen diger bilgileri verir.

Bakanlik, limanlarin fiziki 6zellikleri, trafigi, imana gelen gemilerin atik tir ve miktarlarini dikkate
alarak; gerekli inceleme ve degerlendirmeleri yaptiktan sonra liman ydneticilerinin talebini uygun
gbérmesi durumunda, uygulamayi agiklayan muafiyet belgesini liman ydneticisine verir.

Buylksehir Belediyesi gemi atik alim hizmeti veriyor ise; yetki alaninda bulunan liman igleticileri
Buylksehir Belediyesi ile gemi atik alim sdzlesmesi yaptiktan sonra muafiyet belgesi almak igin
Bakanliga bagvurur.

Muafiyet verilen limanlarda muafiyet sartlarinda degisiklik olmasi halinde Bakanhga durumunu
bildiren bir rapor sunulur.

Muafiyet verilecek askeri limanlar Bakanhk ile Milli Savunma Bakanliinca mustereken
belirlenir.
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Atik Alma Gemi igleticilerinin Yiikiimliiliikleri

MADDE 8 — (Degisik: 18.03.2010 — 27525 R.G.)

Atik alma gemisi isleterek, gemilere atik alma hizmeti vermek isteyen gergek veya tuzel kisiler
Valilikten Lisans Belgesi almak zorundadirlar.

Atik alma gemisi igleticileri;

a) Lisans belgesi kapsaminda alinmasi gereken atiklarin timuind, sézlesme yaptigi limanin
talebi Gzerine, atik verecek geminin gecikmesine yol agmaksizin almakla,

b) Gemilerden aldiklari atiklar ile kendi gemilerinde olusan atiklari, sézlesme vyaptiklar
limanlardaki atik kabul tesislerine gecikmeksizin vermekle,

c) Lisans kapsaminda belirtilen ¢alisma alani iginde gérev yapmakla,

¢) Atik alim islemi esnasinda herhangi bir kaza, sizinti veya tasma olmasi durumunda, kirliligin
yayllmamasi ve durdurulmasi icin atik alma gemi personeli tarafindan ilk midahalede bulunulmasini
saglamak ve sorumlu liman bagkanhgini derhal bilgilendirmekle yakimlGdarler.

Bu Yoénetmelikte tanimi yapilan atiklar disindaki herhangi bir atigin Bakanhgin izni diginda atik
alma gemilerince alinmasi yasaktir.

Karasularimiz dahilinde sefer yapan gemi igleticilerinin yiikiimlilugu

MADDE 9 - (Degisik: 18.03.2010 — 27525 R.G.)

Karasularimiz dahilinde sefer yapan sehir hatlari, deniz otobusleri, yolcu motorlari donatanlari
veya isletmecileri, s6z konusu gemilerden kaynaklanan ve bu Yoénetmelikte tanimlanan atiklarin
alinmasi igin atik kabul tesisleri ile anlasma yapmak zorundadirlar.

Gemilerin Yiikiimluliikleri

MADDE 10 - (Degisik: 18.03.2010 — 27525 R.G.)

Tarkiye'nin deniz yetki alanlarinda bulunan ugraksiz gemiler haricindeki gemiler; normal
faaliyetlerinden kaynaklanan ve bu Yoénetmelik kapsaminda tanimi yapilan atiklari, bu Yonetmelik
hidkimlerine goére kurularak igletilen atik kabul tesislerine veya atik alma gemilerine geciktirmeksizin
vermekle yakuimludarler.

Bir limana varmak icin yola ¢ikan gemilerin donatan, isletici, kaptan ya da acenteleri; gemilerin
urettigi atiklarin atik tirt ve miktarini, bu atiklari verip vermeyecegini veya bir sonraki limanda
atiklarini bosaltacagini, ilgili atik alim ylikimlisine ve liman baskanligina Bakanlik ve Mustesarlik
tarafindan belirlenecek haberlesme yontem ve sistemi ile bildirir.

Tark Silahli Kuvvetleri ve Sahil Guvenlik Komutanligi gemileri veya bir devletin sahibi oldugu
veya bir devlet tarafindan isletilen ve ticari olmayan faaliyetlerde kullanilan gemiler limanlara giderken
bildirim yapmak zorunda degildir.

Liman Bagkanhklarinin Yiikiimliiliikleri

MADDE 11 - (Degisik: 18.03.2010 — 27525 R.G.)

Liman baskanliklari;

a) Gemilerin limanlara gelmeden énce yapmalari gereken atik bildirimlerini kontrol etmekle,

b) Gemilere ulusal ve uluslararasi mevzuat gergevesinde yapilan denetimler ile liman devleti ve
bayrak devleti denetimlerinde; gemilerin bir sonraki limana varana kadar olusacak atiklar i¢in atik
tanklarinda yeterli depolama hacminin olmadiginin belirlenmesi halinde atiklari alinincaya kadar
kalkisina izin vermemekle,

c) Gemilere ulusal ve uluslararasi mevzuat gergevesinde yapilan denetimler ile liman devleti ve
bayrak devleti denetimlerinde; yeterli atik depolama hacmine sahip olup da atik vermeyen gemileri,
gidecegi bir sonraki limanin bagh oldugu liman baskanligina ve/veya denetleme yetkisi olan kurumlara
bildirmekle yakimludar.

0OCUNCU BOLUM _
Atik Kabul Tesisleri ve Atik Alma Gemileri Igin Lisans Belgesi Islemleri

Atik kabul tesisleri igin ¢evre lisansi iglemleri

MADDE 12 — (Degisik: 18.03.2010 — 27525 R.G.)

Atik kabul tesisi igin Gegici Faaliyet Belgesi ve Cevre Lisansi almasi gereken sorumlular, Ek-1
veya Ek-2’de yer alan formata gore rapor hazirlayarak Bakanhda sunar. Bakanlik, atik kabul tesisi
proje raporunu inceler veya gerekli gérmesi durumunda uzman kurum veya kuruluglardan bir
komisyon kurarak incelettirebilir. Raporda eksiklik tespit edilmesi ve/veya ilave olarak rapora giriimesi
gereken bilgi ve belgelerin bulunmasi durumunda, raporun dizeltiimesi icin en fazla toplam 30 isginu
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sure verilerek tespit edilen hususlarin rapora giriimesi sorumlularindan istenir. Revize edilen raporun
verilen sire igerisinde Bakanliga gondermekle yakimltdur.

Revize raporun verilen slre igerisinde Bakanliga sunulmamasi veya revize raporun
incelenmesinde daha oOnce belirtilen eksikliklerin gideriimediginin tespit edilmesi durumunda, s6z
konusu durum kurulmasi zorunlu olan atik kabul tesisini kurmamak olarak degerlendirilir.

Raporun Bakanlikga uygun bulunmasi durumunda atik kabul tesisi 45 isglnu igerisinde s6z
konusu rapora uygun olarak yapilir. Atik kabul tesisi, Bakanlik yetkililerince mahallinde incelenerek
rapora uygun kurulup kurulmadigi tespit edilir. Uygun bulunan tesise atik kabul tesisi onay belgesi
verilir.

Eksiklik tespit edilmesi durumunda eksiklikler dizeltimesi i¢in en fazla toplam 45 isgini sure
verilerek tespit edilen hususlarin giderilmesi istenir.

Atik kabul tesisi onay belgesi alan tesisler icin Cevre Kanununca Alinmasi Gereken izin ve
Lisanslar Hakkinda Yoénetmelige gére Bakanliga basvuru yapilir.

Gegici faaliyet izni almis tesisler, EK-6 faaliyet raporu ile birlikte Cevre Lisansi almak lzere
Bakanlhiga basvurmak zorundadir.

Atik alma gemileri igin lisans iglemleri

MADDE 13 — (Degisik: 18.03.2010 — 27525 R.G.)

Atik alma gemisi igin lisans belgesi almak isteyen gergek ve tiizel kisiler, gemilerden atik alim
yukimligd bulunanlar ile sdzlesme yaptiktan sonra EK-3'de yer alan hususlari igceren rapor
hazirlayarak Valilige géndermek zorundadir.

Valilik, s6z konusu raporu inceler veya gerekli gérmesi durumunda uzman kurum/kuruluglardan
bir komisyon kurarak incelettirebilir. Raporda eksiklik tespit edilmesi ve/veya ilave olarak rapora
girmesi gereken bilgi ve belgelerin bulunmasi durumunda, bunlarin rapora girilmesi basvuru
sahibinden istenir. Revize edilmis rapor Valilige sunulur. S6z konusu raporun Valilikge uygun
bulunmasi durumunda geminin, atik alma hizmetleri igin donatiimasina izin verilir.

Valilik gerek gérmesi durumunda raporda yer alan bilgiler kapsaminda benzer atik alma
gemilerini yerinde inceleyebilir veya incelettirebilir.

Donatilmasina izin verilen atik alma gemisinin yerinde incelenmesi sonucunda uygun bulundugu
takdirde, Valilik tarafindan Gg yil stre igin lisans belgesi verilir.

Lisans belgesinde;

a) Lisans belgesinin hangi tiur atiklar igin verildigi,

b) Baslangi¢ ve bitis tarihleri,

c¢) Atik alma gemisinin faaliyet gosterecegi liman isletme sahasi veya sahalari

belirtilir.

Valilik tarafindan lisans verilen atik alma gemisinin ¢alisma alani, anlagsma yaptig! limanlar,
alacag atik turleri, atik tanklarinin kapasiteleri ve lisans slresi ve lisans belgesindeki degisiklikleri ile
diger gerekli bilgileri Bakanliga ve ilgili liman bagkanhgina bildirilir.

Lisansl atik alma gemisinde yapilacak degisiklikler icin Valilikten onay alinmak zorundadir.
Lisans hi¢ bir sekilde Ug¢uncu kisilere devredilemez. Atik alma gemisi isleticisinin degismesi halinde
Valilige bilgi verilmesi ve lisansin yenilenmesi zorunludur.

Atik Alma Gemisi Lisans belgesi sahibi, lisans belgesinin sona erme tarihinden l¢ ay 6nce
Valilige dilekge ile bagvurarak lisans belgesinin vize edilmesini ister. Bu basvuruda varsa degisiklik
planlari da bildirilir. Lisansi vize edecek olan kurum, gerekli kontrolleri yaptiktan sonra lisans belgesini
vize eder veya vize basvurusunu reddeder. Vize basvurulari reddedilen atik alma gemileri, gerekgeleri
belirtilen olumsuzluklari belgeyi vize eden kurum tarafindan verilen sure igerisinde duzelterek tekrar
vize talebinde bulunabilir. Bu sure alti ayr gecemez. Vizesi zamaninda yapilmayan lisans belgesi
gecersiz sayilir.

Lisans belgesinin iptali iglemleri

MADDE 16 — (Degisik: 18.03.2010 — 27525 R.G.)

6 nci maddede belirtilen yakimlUlikleri yerine getirmeyen atik kabul tesisleri i¢cin ¢evre lisans
belgesinin iptali islemleri; Cevre Kanununca Alinmasi Gereken izin ve Lisanslar Hakkinda Yoénetmelik
hikdmleri cergevesinde yapilir.

8 inci maddede ifade edilen yukumluluklerini yerine getirmeyen atik alma gemi igleticilerine
aksakligin énemine gore bir yili asmamak Uzere sire verilir. Bu siire zarfinda, yikiamldliklerini yerine
getirmeyen atik alma gemilerinin lisansi iptal edilir.
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DORDUNCU BOLUM )
Atiklarin Taginmasi ve Bertaraf Igslemleri

Atiklarin Taginmasi

MADDE 18 — (Degisik: 18.03.2010 — 27525 R.G.)

Gemilerden atiklarin alinmasinda atik veren gemiye gore Ek-4 veya Ek-5'de yer alan atik
transfer formu kullaniimasi esastir.

a) Atiklar, gemi tarafindan atik alma gemisine veriliyor ise:

1) Atiklarin transfer formu orijinal olarak atik veren gemi sorumlusu ve atik alma gemisi
sorumlusu tarafindan doért ntsha olarak doldurulur ve imzalanir.

2) Bu Formlarin birinci nishasi atik veren gemi sorumlusunda, ikinci, Gg¢lnci ve dérdunci
ndshalari ise atik alma gemisi sorumlusunda kalir.

3) Atik alma gemisi atiklarini atik kabul tesisine tesliminde s6z konusu nishalar atik kabul tesisi
sorumlusu tarafindan imzalanir. imzalanan niishalarin bir niishasi atik alma gemisi sorumlusunda
diger iki nishasi atik kabul tesisi sorumlusunda kalir. Atik alma gemisi sorumlulari, kendilerinde kalan
nidshayi g yil sure ile yetkili kurumlarca istenildiginde ibraz etmek Uzere saklamak zorundadir.

4) Atik kabul tesisi sorumlusu bir nishasini il Midurliigine goénderir, bir niishasini da kendisi
alir. Kendisinde kalan nisha ug¢ yil sire ile yetkili kurumlarca istenildiginde ibraz etmek Uzere
saklamak zorundadir.

b) Atiklar, gemiden atik kabul tesisine veriliyor ise:

1) Atiklarin transfer formu orijinal olarak atik veren gemi sorumlusu ve atik kabul tesisi
sorumlusu tarafindan ¢ nisha olarak doldurulur ve imzalanir.

2) Bu Formun birinci nushasi atik veren gemi sorumlusunda, ikinci ve Ug¢lincu nushalari ise atik
kabul tesisi sorumlusunda kalir.

3) Atik kabul tesisi sorumlusu bir niishasini il Midurligine génderir, bir nishasini da kendisi
alir. Kendisinde kalan nisha ¢ yil sire ile yetkili kurumlarca istenildiginde ibraz etmek Uzere
saklamak zorundadir.

c) Tehlikeli Atiklarin Kontrolii Yénetmeligi kapsamina giren atiklar; atik kabul tesislerinden
Ulusal Atik Tasima Formu kullanilarak tagsinmak zorundadir.

¢) Atiklarin yukarida belirtilen tagsima yontemlerinin disinda farkli bir ydontemle tasinmasinin 6n
g6ruldigu durumlarda Bakanliktan izin alinmasi zorunludur.

Atiklarin bertaraf iglemleri

MADDE 19 — (Degisik: 18.03.2010 — 27525 R.G.)

Gemilerin drettigi atiklarin ve yuk artiklarinin iglenme, geri kazanim veya bertarafi iglemleri;
14.3.2005 tarihli ve 25755 sayili Resmi Gazete’de yayimlanan Tehlikeli Atiklarin Kontroll Yénetmeligi,
30.7.2008 tarihli ve 26952 sayil Resmi Gazete’de yayimlanan Atik Yaglarin Kontroli Ydnetmelidi,
31/12/2004 tarihli ve 25687 sayili Resmi Gazete’de yayimlanan Su Kirliligi Kontroll Ydénetmeligi,
14/3/1991 tarihli ve 20814 sayili Resmi Gazete’de yayimlanan Kati Atiklarin Kontroli Ydénetmelidi,
5/7/2008 tarihli ve 26927 sayili Resmi Gazete’de yayimlanan Atik Yénetimi Genel Esaslarina iligkin
Yonetmelik ve ilgili diger mevzuata gore yapilmak zorundadir.

Buyuksehir Belediyelerinin atik alim hizmeti verdikleri atik kabul tesisleri hari¢ olmak lzere, atik
kabul tesislerinde toplanan MARPOL Ek-1V ve Ek-V kapsami disinda kalan atiklar, Valilik temsilcisi
baskanliginda; atik alim yukumlisl, Maliye Bakanligi tasra tegkilati ve Emniyet/Jandarma teskilati
temsilcileri, atik kabul tesisinin gimrikli sahalarda bulunmasi durumunda; Gimrik ve Muhafaza
Basmudurligu temsilcilerinden olusan komisyonun onayi ile atik kabul tesislerinden g¢ikariimak
zorundadir.

ALTINCI BOLUM
Cesitli ve Son Hiikiimler

Lisans Alma Zorunlulugu Olmayan Limanlar ve Yukumliiliikleri

MADDE 24 - (Degisik: 18.03.2010 — 27525 R.G.)

Karasularimizda tarifeli sefer yapan gemilerin yolcu almak icin yanastigi limanlarin, balikgi
barinaklarinin ve yat yanasma kapasitesi elli yat altinda olan yat limanlarinin yoneticileri lisans almak
zorunda degildir. Ancak bu limanlar hizmet verdikleri gemilerden atiklarini alabilecek kapasitede atik
kabul tesislerine sahip olmak zorundadirlar. Bu kapasite ve kriterler il Miidiirli§ii tarafindan belirlenir.

Tesislerin kurulmasi ve igletimesinde ilgili ¢evre ve saglik mevzuati hikimleri sakhdir. I
Muadurligld s6z konusu tesisleri denetlemekle goérevlidirler. Bu madde kapsamina giren liman
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yoneticileri, tesislerinde Uretilen ve depolanan atiklari 19 uncu madde kapsaminda bertaraf etmek
veya ettirmekle ylikimlidurler. Bu madde gereklerine uymayan limanlarin faaliyetlerine izin verilmez.

Lisans alma zorunlulugu bulunmayan tesislerin hizmet sunduklari gemilerin atiklarini alirken Ek-
5’teki Atik Transfer Formunu kullanmasi zorunludur.

Atik Kabul Tesisleri ve Atik Alma Gemilerinin Rapor Edilmesi
Madde 25 —
Bu Yoénetmelik hukumlerine uymayan, gerektigi gibi calismayan veya yetersiz olan atik kabul
tesisleri ve atik alma gemileri, her hangi bir kisi veya kurulus tarafindan; sézll, yazili, telefon veya
sahsen Bakanliga ve/veya Mistesarliga ve/veya ilgili valilie rapor edilebilir. Bu ihbarlar gizli tutulur.

Atik Alm Hizmetlerinin Ucretlendirilmesi

MADDE 26 — (Degisik: 18.03.2010 — 27525 R.G.)

Atik kabul tesislerinin ve atik alma gemilerinin verecekleri hizmetler gemilerden alinacak bir
Ucret karsihginda yapilmak zorundadir.

Gemilerden alinacak Ucret tarifesi; atiklarin azami diizeyde toplanmasini saglamak tzere, adil,
seffaf sekilde olmasina dikkat edilerek Bakanlik tarafindan belirlenir. Belirlenen Ucret tarifesi Resmi
Gazete'de yayimlanarak yururlige girer.

Atik alim Gcreti, atik alim hizmetini veren atik alim yukumlisu tarafindan tahsil edilir.

Atik Kabul Tesislerinin ve Atik Alma Gemilerinin Denetlenmesi

MADDE 27 — (Degisik: 18.03.2010 — 27525 R.G.)

Atik alma gemilerini ve atik kabul tesislerini bu Ydnetmelik gereklerinin yerine getiriimesi
acisindan denetleme yetkisi ve yukimlGliglu Bakanlik ve Valilige aittir. Atik alma gemilerinde liman
bagkanliklarinca yapilan Mustesarligin yetkisi dahilindeki denetimlerde tespit edilen tim aksakliklar
Bakanhga ve Valilige yazi ile bildirilir.

Askeri gemi ve tesislerin ¢evre denetimi ile ilgili is ve islemleri, 24/7/2009 tarihli ve 27298 sayili
Resmi Gazete’de yayimlanan Tirk Silahli Kuvvetleri Cevre Denetimi Yonetmeligine gore yurGtalar.

idari yaptinmlar (Degisik: 18.03.2010 — 27525 R.G.)
Madde 28 —
Bu Yonetmelik hikimlerine aykiri hareket edilmesi durumunda 2872 sayih Kanunun ilgili
idari ve cezai hiikimleri uygulanir.

Atik kabul tesisleri genel yeterlik kriterleri

EK MADDE 1 - (Degisik: 18.03.2010 — 27525 R.G.)

Atik kabul tesisleri icin yeterlik kriterleri sunlardir:

a) Tesis, limanda kullanima uygun, erigilir ve limani kullanan tim gemilerin ihtiyaglarina yeter
kapasitede olmak zorundadir.

b) Tesis, gemi tarafindan bildirim yapildiktan sonra yirmi dért saat icinde geminin atiklarini
alabilecek kapasitede olmak zorundadir.

c) Tesis, limani kullanan gemiler igin zaman kaybi olusturmayacak ve limanin normal islerini
aksatmayacak sekilde galistirimak zorundadir.

¢) Tesis, MARPOL 73/78’in EK-I'inde olguleri belirtilen standart bosaltma baglanti flencine sahip
olmak zorundadir. Yat limanlarinda bu 6zellikler aranmaz ancak, yat limanlarinin MARPOL 73/78’in
EK-l'inde yer alan atiklarin alimi i¢in uyumlu bir sisteme sahip olmasi zorunludur.

d) Pissu alim tesisi, MARPOL 73/78'in EK-1V'inde 6zellikleri belirtilen standart bosaltma baglanti
flencine sahip olmak zorundadir. Bu baglanti flenci, gemilerin pissu bosaltim devrelerine baglanabilir
Ozellikte olmak zorundadir. Yat limanlarinda bu 6zellikler aranmaz ancak gemilerden pissu alimi igin
uyumlu bir sisteme sahip olmak zorundadir.

e) Tesis, Bakanlikga uygun gorilecek kapasite ve kriterde olmak zorundadir.

f) Tersaneler, (b) ve (c) bentlerine uymak zorunda dedildir. Atik alim suresi sinirli degildir. Atik
kabul tesislerinin kapasiteleri gemi tersaneden ¢ikmadan 6nce atik alim islemlerini tamamlayacak
yeterlilikte olmak zorundadir.

Gemilerin lirettigi atiklar icin atik kabul tesisleri yeterlik kriterleri

EK MADDE 2 — (Degisik: 18.03.2010 — 27525 R.G.)

MARPOL 73/78’in EK-I'i kapsamindaki atiklari kabul edecek atik kabul tesisleri igin yeterlik
kriterleri sunlardir:

160



a) Tesis, kirli balast transferinde, islem basladiktan sonra on saat iginde atik almini
tamamlayacak kapasitede olmak zorundadir.

b) Tesis, sintine sulari, slag aliminda islem basladiktan sonra dort saat icinde atik alimini
tamamlayacak kapasitede olmak zorundadir.

MARPOL 73/78’in EK-IV’'U kapsaminda pissu kabul edecek atik kabul tesisleri, pissu alimina
basladiktan sonra dért saat iginde pissu alimini tamamlayacak kapasitede olmak zorundadir.

MARPOL 73/78in EK-V’i kapsamindaki atiklari kabul edecek atik kabul tesisleri i¢in yeterlik
kriterleri sunlardir:

a) Tesis, ¢op alimina bagladiktan sonra bir saat icinde ¢dp alimini tamamlayacak kapasite ve
kriterde olmak zorundadir.

b) Tesis, liman c¢evresini bilmeyen denizcilerin ve yabancilarin kolaylikla bulup kullanabilecegi
sekilde galistiriimak zorundadir.

c) Tesis, ¢oplerin geri donlsimini kolaylastirmak amaciyla ayri kategorilerdeki ¢opleri ayri ayri
almaya ve teslim etmeye tesvik edici nitelikte olmak zorundadir.

Yik artiklan igin atik kabul tesisleri yeterlik kriterleri

EK MADDE 3 - (Degisik: 18.03.2010 — 27525 R.G.)

MARPOL 73/78’in EK-I'i kapsamindaki atiklari kabul edecek atik kabul tesisleri igin yeterlik
kriterleri sunlardir:

a) Tesis, slop aliminda islem basladiktan sonra on saat iginde atik alimini tamamlayacak
kapasitede olmak zorundadir.

b) Tesis diger yik artiklarinin alimina basladiktan sonra dort saat icinde atik alimini
tamamlayacak kapasitede olmak zorundadir.

MARPOL 73/78in EK-II'si kapsamindaki atiklari kabul edecek atik kabul tesislerinde bu
atiklarinin alinacadi tanklar, islem basladiktan sonra on saat igcinde atik alimini tamamlayacak
kapasitede olmak zorundadir.”

Gegici Madde 1 -

Mevcut limanlarin ydneticileri, bu Yénetmeligin yurirlige girisinden itibaren en fazla oniki ay
icinde Yonetmeligin gereklerini yerine getirirler. Atik kabul tesislerine sahip liman yoneticileri bu
Yonetmeligin yayimi tarihinden itibaren alti ay i¢inde lisans almak zorundadirlar.

Gegici Madde 2 —

Mustesarlik tarafindan cikarilan Gemilerden ve Diger Deniz Araglarindan Kaynaklanan
Atiklarin Toplanmasina iligkin Uygulama Esaslari gercevesinde, Mistesarliktan Gegici Atik Toplama
izin Belgesi alan atik alma gemileri igin bu Yoénetmeligin yayimi tarihinden itibaren Gg ay icinde lisans
alinmasi gereklidir. Bu sure icinde lisans almayan gemiler bu Ydnetmelik kapsaminda faaliyet
g6steremezler.

Gegici Madde 3 — (Degisik: 18.03.2010 — 27525 R.G.)
Bu Ydnetmeligin lisanslamaya iliskin hikimleri Turk Silahli Kuvvetlerinin hizmetinde bulunan
limanlar hakkinda 1.1.2012 tarihinden sonra uygulanir.

Yuriirlukten Kaldirilan Mevzuat
Madde 29 — 11.3.2004 tarihli ve 25399 sayili Resmi Gazete'de yayimlanan Gemilerden Atik
Alim Hizmeti Yénetmeligi yururlikten kaldiriimistir.

Yuriirluk
Madde 30 — Bu Ydnetmelik, 1.4.2010 tarihinde yirurltge girer.

Yuriitme
Madde 31 — Bu Ydénetmelik htikumlerini Cevre ve Orman Bakani ile Denizcilik
Mustesarhiginin bagli oldugu Bakan yurGtir.

(Degisik: 18.03.2010 — 27525 R.G. Yayimlanan Yo6netmeligin 21. maddesi; Ayni Yonetmeligin 14, 15, 17,
20, 21, 22 ve 23 Unci maddeleri yurarlikten kaldirniimistir.)
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T.C.

GEMILER iCIN ATIK TRANSFER FORMU

. . CEVRE VE ORMAN BAK!\I._NLI{}] .
GEMILERIN URETTIGI ATIKLAR VE YUK ARTIKLARI iCiN
TRANSFER FORMU | MARPOL 73/78 EK-LILIV.V |

REPUBLIC OF TURKEY
MINISTREY OF ENVIRONMENT AND FORESTRY
TRANSFER FORM FOR WASTES GENERATED BY SHIP AND
CARGO RESIDUES [ MARPOL 73/78 ANNEX-LILIV,V ]

(A) Kopyasy fCopy of the forn (A}

Cilt No (Fofume Numberd 2 0000

Seri ve No (Seriad Maonbery 1 000000

ATIK VEREN GEMININ
(WASTE DELIVERING SHIP'S)

ATIK ALMA GEMISININ
(WASTE RECEPTION SHIFS)

ATIK KABUL TESiSiNIN
{ PORT WASTE RECEPTION FACILITY'S)

ADI PAMEY

ADI NAMEY

AT OLDUGU
LIMANIN ADI

BAGLI OLDUGU LIMANBAYRAK
(PORT OF REGISTER/FLAG)

LISANS NO
SLICENCE NUMBER)

(PERTAINING
PORT NAME)

CAGIRMA ISARETL CAGIRMA [SARETI LISANS NOY

(CALL SIGN) FCALL SIGN) (IICENCE NUMBER)
GROS TONU (GRT) —

GROS TOMNL (8T ADRESL (ADRESS)

STCHL MO REGISTES NUMEER)

TEL/ FAX

YEREL ACENTE ADL ADRESH
(LONCAL AGENCY NAME, ADIIRESE)
TEL/FAX

SAHIBININ ADI ADRESI
SONERS NAME ADDRESS)
TEL/FAX

KAPTANIN A SOYADI
(MASTER'S NAMESURNAMEY
INUEA (ENNATURE)

FAPTANININ ADI SOYADI
(MASTER'S NAMESURNAME)
INGEA CARCENATLREY

SORLMLUSUML™N AN
SOYADI

(DLTY OFFICER'S
NAMESURNAME)
IVIEA, (SIGNATURE)

GEMININ URETTIGI ATIKLAR (WASTES GENERATED BY SHIFP)

YUK ARTIKLARI (CARGO RESIDUES)

Sintine Suya Slag Ak Yaj Phssu Cip (CGarbage) Slop Kirli Balast Difier (Ouiber
{Bilge Warer) Fladpe) (Wesre N i Rewage) 1 3 3 1 5 & ot (Tl Sl Dirty Baflasr)

Miktary (Chvnentived o)

Katigert fCaregaryy (%) ] ® k] ® ES %

H Kosdu §E Cadel ) X X X X X X

BM Kndu (M Coelied Y ® ® b ® X X

Baglama Saali  fSuariing T}

Bitis Saati (Finishing Tine)

Transferin Yapldeg Yer. Mevki Ady (Tiansfer Place, Name OF The Location)

Koordinat {Coordinartes)

Ank Transfer Tarihi (Date OF Waste Transfer)

v Form Gemilerin Urettigi Atnklar Ve Yiik Artklan igin Transfer Formu kilavuzundaki bilgilere uyzun olorak doldurolacaknr, (Form will be falfillad of conceming to guidlines of Transfer Farm For Wastes Generated By Ship And Carpo Residues.)

[A) Kopyasi phk veren pemi sorumlusu tarafindon muhafoes edilecektin, (Cope of the fora (1) will be Sepd S ditye afficer of the waste delivering ship
(*) Kalegori, H Kodo, B¥ Kodu ile ilgili agpklomalar cilt sonumala ver almokiadie §© Erpleoationys of Catepen, 8 Code, B0 Code are givem af tee end o the velumee)
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LISANSLI ATIK ALMA GEMILERI — LISANSLI LIMANLAR iGiN
GEMILERDEN KAYNAKLANAN ATIKLARIN ALINMASINDA DUZENLENECEK
“ATIK TRANSFER FORMU” DOLDURULURKEN DIKKAT EDILECEK KONULAR

BU FORM, TURKIYE KARASULARINDAKi GEMILERDEN ATIKLARIN ALINMASI VE ILGILI
KURUM/KURULUSLARA ~ TRANSFERI  ASAMALARININ = TAKIBI  AMACIYLA “ATIK ALMA
GEMILERI” VE “ATIK KABUL TESISI OLAN LIMANLAR” ICIN HAZIRLANMISTIR.

1-
2-

GENEL KURALLAR:

ATIK TRANSFER FORMLARI HER ATIK TURU ICIN AYRI AYRI DOLDURULMALIDIR.
SAYFALAR KENDINDEN KARBONLU OLDUGU ICIN ILAVE KARBON KAGIDI
KULLANILMAMALIDIR.

FORM SADECE LISANSLI ATIK ALMA GEMILERI VE ATIK KABUL TESISLERINCE
KULLANILABILIR.

FORMUN BASIM VE YAYIM HAKKI GEVRE VE ORMAN BAKANLIGINA AITTIR. HIGBIR
SEKILDE COGALTILAMAZ.

HERHANGI BIR FORMUN KAYBI DURUMUNDA SERI NUMARASI VE SAYFA NUMARASI
VAKIT KAYBETMEKSIZIN IL GEVRE VE ORMAN MUDURLUGUNE BILDIRILMELIDIR.
FORMDA BEYAN EDILEN BILGILER AKSI ISPAT EDILDIGINDE YASAL ISLEM
UYGULANIR.

ATIK ALMA GEMILERI iCiN:

ATIK TRANSFER FORMUNU 4 NUSHA OLARAK DOLDURUNUZ.

ATIGI ALINAN GEMININ KAPTANINA FORMUN iLGIiLi BOLUMUNU IMZALATIP
MUHURLETINIZ.

FORMUN ATIK ALMA GEMIiSi KAPTANI BOLUMUNU iMZALAYIP MUHURLEYINIZ.
FORMUN (A) NUSHASINI ATIK VEREN GEMININ KAPTANINA TESLIM EDINIZ.

ATIKLARI VAKIT KAYBETMEKSIZIN ANLASMA YAPTIGINIZ LIMANIN ATIK KABUL
TESISINE TESLIM EDINiZz.

FORMUN (B), ( C) VE (D) NUSHALARINI “ATIK KABUL TESiSIi SORUMLUSU” NA
ONAYLATINIZ.

FORMUN (B) NUSHASINI 3 YIL SURE ILE YETKILILERCE ISTENDIGINDE GOSTERILMEK
UZERE MUHAFAZA EDINiZz.

FORMUN ( C) VE (D) NUSHASINI “ATIK KABUL TESISIi SORUMLUSU’NA VERINIZ.

GEMILERDEN DIREKT ATIK ALAN LIMANLAR iCiN;

ATIK ALMA GEMILERI ICIN DUZENLENMIS (B) FORMUNUN UZERINi CIZEREK “IPTAL”
YAZINIZ

ATIK TRANSFER FORMUNU 3 NUSHA OLARAK DOLDURUNUZ.

ATIGI ALINAN GEMININ KAPTANINA FORMUN ILGILI BOLUMUNU IMZALATIP
MUHURLETINIZ.

FORMUN ATIK KABUL TESISI SORUMLUSU BOLUMUNU IMZALAYIP MUHURLEYINIZ.
FORMUN (A) NUSHASINI ATIK VEREN GEMININ KAPTANINA TESLIM EDINiZ.

FORMUN (C) NUSHASINI ILGILI VALILIGE GONDERINIZ.

FORMUN (D) NUSHASINI 3 YIL SURE ILE YETKILILERCE ISTENDIGINDE GOSTERILMEK
UZERE MUHAFAZA EDINIZ.

C - GEMILERDEN ATIK ALMA GEMISI iLE ATIK ALAN LIMANLAR iCiN:

C-1)
C-2)
C-3)
C-4)

C-5)
C-6)

ANLASMA YAPTIGINIZ ATIK ALMA GEMISI TARAFINDAN ATIK KABUL TESISINIZE
GETIRILEN ATIKLARI ATIK TRANSFER FORMU OLMADAN ALMAYINIZ

ATIK TRANSFER FORMUNDA ATIK ALINAN GEMININ KAPTANININ ONAYININ OLUP
OLMADIGINI KONTROL EDINiZ, IMZASIZ VE ONAYSIZ FORMLARI TESLIM ALMAYINIZ
FORMLARDA EKSIKLIK YOK ISE ATIKLARI TESISINIZE ALIP, ATIK ALMA GEMISINE AIT
FORMUN (B), ( C) VE (D) SAYFALARINI IMZALAYARAK ONAYLAYINIZ.

FORMUN (B) NUSHASINI ATIK ALMA GEMISI YETKILISINE TESLIM EDINiZ.

FORMUN ( C) NUSHASINI iLGILi VALILIGE GONDERINIZ.

FORMUN (D) NUSHASINI 3 YIL SURE ILE YETKILILERCE ISTENDIGINDE GOSTERILMEK
UZERE MUHAFAZA EDINiZ

163



Gemilerden Atik Alinmasi Ve Atiklarin Kontrolii Yoénetmeligi Cergevesinde Uygulanacak
Ucretler Ve Esaslar Hakkinda Teblig (Teblig No: 2009/3), Cevre ve Orman Bakanlidi ile Ulagtirma
Bakanhg tarafindan 05.06.2009 tarihinde 27249 sayii Resmi Gazete’de yayinlanarak yurirlige
girmistir.

Tarife asagidaki sekilde yayinlanmigtir:

5 Haziran 2009 CUMA Resmi Gazete Sayi: 27249
TEBLIG

Cevre ve Orman Bakanligi ile Ulastirma Bakanlidindan:
GEMILERDEN ATIK ALINMASI VE ATIKLARIN KONTROLU YONETMELIGI
GERGEVESINDE
UYGULANACAK UCRETLER VE ESASLAR HAKKINDA TEBLIG
(TEBLIG NO: 2009/3)

Kapsam, Dayanak

MADDE 1 - (1) Bu Teblig 26.12.2004 tarihli ve 25682 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak
yurdrlige giren Gemilerden Atik Alinmasi ve Atiklarin Kontroli Yonetmeliginin 26 nci maddesi
uyarinca belirlenen Ucret tarifesini ve tarifenin uygulama esaslarini kapsar.

Ucret tarifesi

MADDE 2 - (1) Gemilerden Atik Alinmasi ve Atiklarin Kontrolli Yénetmeligi uyarinca ilgililerden
talep edilecek Ucretler, taraflarin katihmi ile hazirlanarak Ek—1 nolu tabloda gdsterilmistir.

Tarife uygulama esaslari

MADDE 3 - (1) Ucret tarifesinin uygulanmasi Ek—2'de belirtilen esaslar gergevesinde yiritlir.
Yirirliikten kaldirilan teblig

MADDE 4 - (1) 9.9.2006 tarihli ve 26284 sayili Resmi Gazete’de yayimlanan “Gemilerden Atik
Alinmasi ve Atiklarin Kontrolii Yénetmeligi Cercevesinde Uygulanacak Ucretler ve Esaslar
Hakkinda Teblig (No: 2006/2)” yururlikten kaldiniimigtir.

Yiriirliik

MADDE 5 - (1) Bu Teblig 1.1.2010 tarihinde yururlige girer.

Yiiriitme

MADDE 6 - (1) Bu Teblig hukimlerini Cevre ve Orman Bakani ile Ulagstirma Bakani migstereken
yuratar.
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GEMILERDEN ATIK ALIM HiZMETi UCRET TARIFESI (2009)

1. Kisim 2. Kisim
Sabit Ucrete Dahil Verilebilecek Atik Ucreti (€/m°)
Atik Miktari (m°)
: MARPOL EK-|
GRT Siﬂ; MARPOL EK| MARPOL | MARPOL | MARPOL | MARPOL
(€) ! EK-IV EK-v | Slop, | Sintine | gk.lv EK-V
(Pissu) | (¢Op) | Kirli | suyu | (pissu) | (GOP)
(sintine balast | Slag,
suyu, atik At'!‘
yag, slag) yag
0-1000 80 1 2 1
1001-5000| 140 3 2 1
5001-10000 210 4 3 2
10001- 250 5 4 2
15000
1,5 35 15 25
15001- 300 6 5 2
20000
20001- 350 7 5 3
25000
25001- 400 8 6 3
35000
35001- 540 10 10 4
60000
0000-listl{f 720 13 15 5

EK-2
UCRET TARIFESININ UYGULANMASINDA DiKKAT EDILECEK HUSUSLAR

1 - Ulkemiz limanlarina gelecek olan gemiler ile karasularinda atik vermek isteyen ugraksiz
gemiler, Cevre ve Orman Bakanhginin 2006/6 sayil Gemi Atiklarinin Bildirimi ve Haberlesme
Genelgesi’ne uygun olarak bildirim yapmak zorundadirlar.

2 - Tum gemiler, liman atik alim tesislerince verilen hizmetlerin strdurilebilmesi igin gerekli
katkiy1 saglarlar. Bunun igin Ek-1’in birinci kisminda belirtilen oranlarda sabit lcret 6denmesi
zorunludur.

3 - Sabit tcret 6deyen gemiler Ek-1’in birinci kisminda belirtilen tir ve miktardaki atiklari Gicretsiz
olarak verebilirler. Belirtilen atik turleri ve miktarlar disinda verilecek atiklar i¢in, Ek-1'in ikinci kisminda
belirtilen m® basina ticret alinir.

4 - Devlete ait olup ticari olmayan hizmet gemileri, maksimum 12 yolcu kapasitesi olan yat ve
tekneler, liman sinirlar iginde tarifeli sefer ile yolcu tasiyan gemiler ile kabotaj hattinda ¢alisan gemiler
sabit Gcret 6demezler. Ugraksiz gegen gemilerin talepleri halinde atik tiir ve miktarina bakilmaksizin
Sabit Ucrete Tabi Ucret alindiktan sonra ilave verecegi atigin tir ve miktarina gére m3 bagina Ucret
tarifesi uygulanir.

5 - Kabotaj hattindaki; 150 groston ve alti tankerler ile 400 groston alti diger gemilere atik tirtine
gére Ek-1in ikinci kisminda belirtilen m3 (cretinden %25, devlete ait olup ticari olmayan hizmet
gemileri, maksimum 12 yolcu kapasitesi olan yat ve tekneler, liman sinirlari iginde tarifeli sefer ile yolcu

165




tasiyan gemilere atik tirine gére Ek-1'in ikinci kisminda belirtilen m® Ucretinden %50 indirim
uygulanir.

6 - Ulkemiz limanlarina gelen bir gemi sabit ticreti ddedikten sonra bagka bir limana giderek atik
vermek istemesi durumunda Ek-1’in birinci kisminda belirtilen Sabit Ucret Tarifesi uygulanmaz. Bu
gemilerin verdigi atigin, Ek-1’in ikinci kisminda belirtilen m? basina Ucreti 6denir. Bu durum, geminin
limandan ayrilmadan tekrar atik vermek istemesi durumunda da uygulanir.

7 - Ulkemiz limanlarindan sefere c¢ikip yurt digindaki limanlara giden ve 48 saat iginde tekrar
Ulkemiz limanlarina gelen gemilerden sabit ticret alinmaz. Bu gemiler, verdigi atik tiriine gére Ek-1'in
ikinci kisminda belirtilen m3 bagsina licret dderler.

8 - Atiklarin acgikta alinmasi durumunda, slop ve kirli balast haricindeki diger atiklarin Gcretleri
%30 artinlarak uygulanir. Slop ve kirli balastin agikta alinma Ucreti 5 €/m>tir.

9 - Limana veya platforma yanasmis gemilerden ve limana veya platforma teknik nedenlerden
dolayl yanasamayan gemilerden atik alma gemisi ile atik alinmasi durumunda, agikta atik alinma
tarifesi uygulanmaz.

10 - Mesai saatleri Pazartesi - Cumartesi 08:00 - 17:00 arasidir.

11 - Mesai saatleri disinda, hafta sonu ve resmi tatil glinlerinde sabit Ucret disindaki tarifeler
%25 zaml olarak uygulanir.

12 - Atik alim hizmetlerinin, atik veren gemi veya liman igletmesi kusuru nedeniyle asagida
belirtilen sureleri agsmasi durumunda kusurlu taraf diger tarafa fazladan gegen her bir saat igin ilave 40
€ Ucret 0der. Acikta verilen atik ahm hizmetlerinde sure kisitlamasi yoktur.

Atik alimina bagsladiktan sonra;

- slop 10 saat, - atk yag | 2 saat,
- Kirli 10 saat, - zehirli sivi | 4 saat,
- sintine | 4 saat, - pis su 4 saat,
- slag 4 saat, - cop 1 saattir.

13 - Bu tarifede belirtilen tim Ucretler st sinir olup, tarife disinda herhangi bir ad altinda lcret
alinamaz. Sabit Ucret harig, bu tarifede belirtilen diger Gcretlerden maksimum %40 indirim yapabilir.

14 - Ucret tarifesinde yer almayan MARPOL EK-I kapsaminda kalan kati slag ve MARPOL EK-I
atiklarin alimi taraflarca belirlenir. Anlasmazlik durumunda ilgili Valiligin belirleyecegi Ucret uygulanir.

15 - Atik alim hizmet Ucreti banka araciligi ile yatirilir/tahsil edilir.

16 - Muafiyet belgesi verilen ve atik alimi yapmayan limanlar sabit Gcreti alir ve anlasma yaptigi
limana verirler.

17 - Limanlar, atik alim hizmetlerini veren gemi veya diger araglardan herhangi bir isim altinda
Ucret alamazlar.

Gemilerden atik alimi ile alakali bir talep geldiginde dikkat etmemiz gerekenlerin bazilan
asagidaki ana hatlari ile verilmistir.

e Gemi kaptani ile ayni terminolojiyi mi kullaniyoruz, CHT, COW, Sewage, Sludge, Garbage vs.
tam karsiliklarini biliyor muyuz?

e Atk alimi yapacak limanla, belediyeyle vs, atigin nevi, miktari, ne sekilde paketlendigi vs
konusunda bilgi alis verisi yapildi mi ve teyidler alindi m1?

e Atik alimi yapacak 3. sahislar bu konuda yetkili firmalar midir? Yetki belgelerinin bir 6érnegi
tarafimizda bulunuyor mu?

e Gemi igletenine hangi atiklarin almi, fiyati, ne kadar zaman alacagi, olusabilecek riskler
(gecikme, cevre Kirliligi) bildirildi mi ve bunlarin kabul edildigine dair, tarafimiza yazil teyid
verildi mi?

e Ozellikle transit gegen gemilerde atik aliminin gemi beklemesini minimum diizeye indirmek
icin atigin nerede alinacag! konusu ( Canakkale Bogaz gecisi esnasinda veya Iistanbul Bogaz
gegcisi esnasinda) gemi isleticisi ve/veya kaptanina tavsiye edildi mi?

e Gemi kaptanina atik verimi sirasinda deniz Kkirliligini &énleyici tedbirleri almasi gerektigi
hatirlatildi m1?

e Herhangi bir ¢evre kirliligi durumuna karsi acente olarak hazir miyiz, gevre kirliligiyle ilgili
gorevli mercilerin, cevre Kirliliginin 6nlenmesi ve temizlenmesi konusunda hizmet veren
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firmalarin acil durumlarda ulagsmak icin gerekli telefonlari var mi? Bu firmalarin kapasiteleri
nedir?

e Atik alimi ile ilgili detayh bilgi VTS, Giimriik Muhafaza, Liman isletmesi, Emniyet Deniz Subesi
vs gibi konuyla alakali mercilere 6nceden bildirildi mi? Bu mercilerden alinmasi gereken izinler
varsa alindi m?

o Atk hizmeti Gcretinin kimin tarafindan édenecegi, ( kiraci, gemi kaptani, armatér, mal sahibi,
vs) konusuna agiklik getirildi mi ve bu hizmetin tcreti acente tarafindan tahsil edildi mi?

e Geminin verecegi atik hangi saatte alinacak, ayni saatte atigin alimini engelleyecek baska bir
operasyon ( yukleme, bosaltma, yakit alimi vs.) olacak mi?

e Atk alimi deniz vasitasi ile vyapilacaksa, deniz vasitasi geminin hangi tarafina
yanastiriimalidir, deniz vasitasinin detay!r ( ismi, hangi VHF kanalindan c¢agr yapilacagi,
telefon vs) gemi kaptanina da bildirildi mi?

e Atik alimi zamaninda yapildi mi, verilmesi gereken atik nevi, miktari ile gemiden alinanlar
birbirini tutuyor mu, tutmuyorsa, nedenini 6grenip, gemi igleticisine ve kaptanina durumu
bidirdik mi? Eger lcretde bir fark c¢ikiyorsa bu farki kim ne sekilde 6deyecek. ?

e Atk alimi dolayisiyla gelen fatura ve makbuzlara gemi kaptanindan gemi kasesi ve imzasi ile
onaylanmis, atik alim formunun bir sureti ekli midir?

Atik alimi denizlerin ve g¢evremizin korunmasi agisindan ¢ok 6nemli bir operasyon olmakla birlikte
gemilerin igleyisinin de ana etmenlerinden biridir. Bu nedenle konuya her yénuyle yaklagsmaliyiz.

f. Gemi Sertifikalarinin Siire Uzatimi

Gemilerin emniyetli isleyislerinin devami igin periodik araliklarla bakim ve onarimlarinin yapilmasi
gerekir ve yapilan bakim ve onarimlarin usuline uygun yapilip yapiimadigini denetleme i¢in her ne
kadar Port State Control vs gibi uygulamalar olmasi yaninda ayni zamanda her geminin gemi
insaasindan baglamak Uzere bagh oldugu uluslararasi olarak akredite edilmis bir Klass kurumuna
bagli olmasi gerekir. Gemilerin klas kuruluslari yaptiklari bu incelemeleri konuyla ilgili her bir kisim igin
ayri ayri sertifikalandirirlar. Bu sertifikalarda bir sonraki survey igsleminin ne zaman yapilmasi gerektigi
belirtilir. Netice olarak survey zamanini gegcmis gemilerin, artik yola elverisli olmadiklari sonucuyla
ugrak yaptiklari limandaki otoriteler tarafindan kalkisina izin verilmeyebilir veya tamir maksadiyla
ugrayacag! limana Klass kurulusunun onayi da alinarak tek seferlik yola elveriglilik raporu verilebilir.
Klass kuruluglari yaninda konuyla ilgili kuruluglar da kendi yetki alanlarina giren bélum ile alakali gemi
denetimini yapar ve geminin denetimi neticesindeki bulgulari sertifika diizenleyerek belirler. Ornegin,
Dunya Saglk Orgltl tarafindan yetkilendiriimis, saglk denetleme kurumlari tarafindan dizenlenen
itlaf-1 Fare Belgesi ( Deratting Certificate ).

Bu nedenle Gemi sertifikalari liman yetkilileri tarafindan ya gemide ya da makamlarinda incelenerek
geminin ugrayacagi limana kalkigina izin verilir. Gemiden sertifikalar acente tarafindan Liman
Baskanligina gosteriimek Uzere alindijinda mutlaka acente tarafindan alindi makbuzu dizenlenmeli
ve sertifikalar sayilarak, kontrol edilerek teslim alinmalidir. Ayni zamanda sertifikalar gemiye teslim
edildiginde gemi kaptani veya gorevlisinden, ayni alindi tUzerinde sertifikalarin eksiksiz gemiye teslim
edildigine dair imza alinip, bu belgenin gemi dosyasinda tutulmasi saglanmalidir. ( Ornek asagida
verilmistir )

Gemi sertifikalarinin uzatilmasi icin armatér tarafindan direkt olarak Klass kurulusuna basvuru
yapilmasi gerekir. Klass kuruluglari gemi acentesinin basvurularini genelde kabul etmez. Gemide
survey yapacak Klass kurulusu elemanlari icin gemi acentesinin, mutlaka yetkili mercilerden izin
almasi gerekir ( Pasaport Polisi, Gimrik Muhafaza vs.), aksi halde Klass kurulugu elemani ( Gemilere
serbest giris karti yoksa) gemiye kanunsuz olarak girmis kabul edilir ve hem acentenin kanuni takibata
ugramasina hem de geminin gecikmesine neden olabilir. Klass kurulusunun istegi dogrultusunda,
gemiye verilen yedek parca, alet vs igin de otoritelerden ( Gumrlk, Liman Bagkanligi vs ) izin almak
gerekir. Ozellikle, Life Raft (Can Sali) kontrolleri, bu konuda yetkili ve tam donaniml labaratuarlarda
yapilmasi neticesinde gemi disina alinir. Her hangi bir gecikmeye izin vermemek igin, bunlarin
izinlerinin Gumruk Madurliginden gemi gelmeden alinmasi gerekmektedir. Ayrica bu tip mlzemelerin
gemiden yukleme ve bosaltmasi esnasinda ving ihtiyaci g6z o6ninde bulundurularak, bu tip
ekipmanlarin énceden hazirlanmasi gerekmektedir. Ozellikle Istanbul gibi biiyiik sehirlerde kamyon ve
is makinelerinin trafikte belli saatlerde izinleri oldudu i¢in operasyonlar esnasinda bu tip yan faktorleri
de gbz onlne almaliyiz.
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Itlaf-1 fare belgesi diizenlenirken, diizenleyen kurulusun Diinya Saglhk Orgiitii tarafindan yetkilendirmis
bir kurulus oldugundan emin olamhyiz, hatta limana gelecek gemilere itlafi fare belgesinin hangi
limanda alindidi ve veren otoritenin detaylari da sorulmalidir ki gemi geldiginde son anda Hudut ve
Sahiller Saghk merkezi tarafindan belgenin gecerli olmamasi nedeniyle yeni bir itlaf-1 fare belgesi
cikarilmasi igin gerekli zamana sahip olalim.

Genel olarak gemilerde sertifika yenilemeleri geminin kayith oldugu Klass Kkuruluglari yetkili
elemanlarinca yapilmaktadir. Istanbul’ da birgok Klass kurulusunun kendi ofisleri olmasi yaninda, bazi
Klass kuruluglarinin yetkilileri yurt disindaki ofislerden gelebilir. O nedenle sertifika yenilemelerinde,
onceden Klass kurulusunu mutlaka haberdar edip gemi varisinda surveyin baglamasini saglamaliyiz.

Liman Baskanliklar tarafindan istenilen gemi sertifikalarinin baslicalari ekteki listede verilmis olup,
Port State Control esnasinda dider belgeler de istenir, gemide ayrica techizatlarin galisip ¢galismadigi
kontrol edilir.

Sertifikalar diizenlenirken acentenin yapacagi masraflar ( izinler igin masraflar, otomobil Ucreti, motor

Ucreti, demirleme Ucreti vs.) g6z 6nline alinarak gemi armatériine énceden bilgi verilir ve mimkiinse
gemi kalkisindan énce Ucretleri tahsil edilir.
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4.4 CERTIFICATES RECEIPT

The Master Date:

MV

Dear Sir,
We received the undermentioned documents which must be taken ashore for production to the Harbour Master
in order to effect ‘OUTWARD CLEARANCE’.

Agent
DOCUMENTS REFERRED TO:
(*) (**) National Certificate of Registry
(*) (**) International Tonnage Certificate(1969)
(*) (**) Load Line Certificate
(**) Safety Radio Certificate
(**) Safety Construction Certificate
(**) Safety Equipment Certificate
(*) (**) De-ratting Certificate
(*) (**) 1.0.P.P Certificate
(*) (**) Safe Manning Certificate
(*) Passenger Ship Safety Certificate
(*) (**) Garbage Pollution Prevention Certificate
(*) (**) Original of Officers’ Licence certificates including GMDSS (Accor. to Min. Safe. Mann. Cert.)
With flag endorsement
(*) (**) Safety Management Certificate
(*) (**) Document of Compliance
(*) (**) Seamen’s Books & two crew lists (According. to Min. Safe. Mann. Cert.)
(*) (**) Classification Certificate ( Hull and Machinery )
(*) (**) Medical Certificate
(*)  (**) Sewage Pollution Certificate
(*)y () ISSC Certificate
(*)y () CSR Certificate ( Continuos Synopses Record )
Above certificates returned on board (date) Master ISS-TR/004-02 ISSUED 1/4/99
(*) CRUISE
(**) CARGO
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6.1.3- Gemi Personeline Verilen Hizmetler

a. Hasta, Yarali ve Kazazede Tayfalar

Gemilerde olusabilecek her tirli hastalanma, yaralanma durumlariyla ve ayrica kazazede tayfa ve
yolcular ile alakali gemi isleteni, armatéri veya kaptani namina gemi acentesi gerekli yardim ve
kolayliklari gosterir. Bu vesile ile gemi acentesi hizmet verdigi bélgede ilk yardim hizmetleri konusunda
hazirlikl olmak durumundadir. Hazirliktan maksat asagidaki konulardir.

e Gemiden, acil durumlarda hasta / yaral kisilerin ivedilikle alinmasina yonelik, hava, deniz ve
kara ambulansi hizmeti verecek kurumlarin kontakt detaylari ve ayrica Sahil Guvenlik, Hudut
ve Sahiller Genel Mudirligu acil midahale durumunda ulasilabilecek telefon, vhf detaylari
elimizde bulunmalidir.

e isimize uygun, en yakin, tam tesekkiilli bir hastane ile her an kullaniimak {zere antlasma
yapmaliyiz.

e Ozellikle, yangin, patlama, kirik, travma konusunda tecriibeli hastane ve klinikler igin her an
ulagilabilecek telefon numaralarini kayitlarimizda tutmak zorundayiz.

e Hastane secimi esnasinda, yabanci dil bilgisine haiz personel bulundurmanin da bir kriter
oldugunu unutmamamiz gerekir.

e Hastanin durumu ile alakali, doktor tarafindan hazirlanmig ingilizce rapor giinlik olarak gemi
isleteninin talimatiyla belirtilen yerlere verilmelidir. Tibbi bilgisi olmayan kigiler tarafindan
yapilan tercimeler raporun igeriginde dogru olmayan bilgilere neden olabilir. Bu nedenle
hastanin durumu ile alakali raporlarin doktor tarafindan ingilizce yazilmasinda fayda vardir.

e Gemi personelinin saghk sorunlari ile ilgili bilgi Hudut ve Sahiller saglik Genel Miduarliagunin
yetkili memurlarina ve ayrica konu ile ilgili emniyet teskilatina da yazili olarak bildirilmelidir.
Herhangi bir bulasici hastalik durumuna karsi bdylece tehlike yayllmadan 6nlem alinabilir.
Ayrica, bazi kaza durumlari adli vaka olmasi dolayisiyla, emniyete konunun intikal etmesi,
hem adli vakanin aydinlatiimasi bakimindan 6nemlidir, hem de geminin operasyonunda
gecikmeleri 6nleyecek niteliktedir. Ayrica adli vaka olabilecek durumlarin bilgilendiriimesi
kanunen gereklidir.

e Tibbi olarak yardima ihtiyaci olan gemi personelinin eger gérevine ddnmesi mimkdn
gbzukmuyorsa, Pasaport Subesinden gemiden ¢ikis islemlerinin yapilmasi gerekir. Bu esnada
goérevli pasaport memuru hastanin durumunu gosterir resmi doktor raporu talebinde
bulunabilir. Bu nedenle hazirlikli olmaliyiz.

e Gemiden ayrilan personelin, bagajinin ve sahsi esyalarinin teslimi gemi kaptaninin da
imzalayacad! bir tutanakla yapilmalidir, aksi takdirde zayi veya hasarli malzemenin
sorumlulugu acentenin Gzerinde kalabilir.

e Tedavi géren gemi personelinin, Ulkesine geri dénmesi icin gerekli ucak, gemi, otobls vs
rezervasyonu yapmadan once gorevli doktordan tibbi agidan ne sekilde seyehat edecegini
bildiren ( fit to travel ) doktor raporunun temin edilmesi gerekir. Ornegin aya@i kirik bir tayfa
sadece business class veya dnuindeki koltuk bos kalacak sekilde ugabilir.

Bu tip durumlarda 6zellikle olusabilecek masrafin karsilanmasinin ne sekilde olacagi gemi kalkmadan
aydinlatiimahdir. Ozellikle tibbi masraflarin fazla olmasi ve tedavilerin uzun slrmesi nedeniyle,
acentenin bu masraflari tahsil edecegini garantiye almasi gerekir. Bu konudaki en iyi ¢6zim, 6zellikle
ilk defa calisiliyorsa, gemi igleticilerinin P&l Kliplerinin devreye alinarak tibbi masraflarin 6denecegini
garanti etmesidir.

Ayrica gemi personelinin aile detaylarinin acentede bulunmasi, ihtiyag olunmasi halinde acil temas
kurulmasini da saglar.
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b. Oliim

Gemilerde kaza veya hastalik nedeniyle élumler yasanabilir. Netice olarak her 6lim olay! adli bir
vakadir, bu nedenle bdyle bir durumda vyetkili merciler, polis, gimrik, Hudut ve Sahiller Saglik
Mudurlugl, Liman Baskanhgi, Konsolosluk vs. yazil olarak haberdar edilir.

Emniyet Madarlda konuyu yetkili savciliga bildirir, savcilik sorusturmasi neticesinde eger 6limun
dogal yollardan oldugu anlasilirsa, bu yonde rapor tutulur ve o6len sahsin dini durumuna goére (
misliman, yahudi, budist, hristiyan vs ) cenaze hizmeti veren firmalarla temasa gecilir. Eger olen
sahsin yakinlari, cenazeyi kendi Ulkelerine gdondermek istiyorsa cenaze levazimatcisi firma, cenazeyi
tasinmaya uygun hale getirir ( yikanip, ilaglanir ) ve cenaze tasimaya uygun tabut icerisinde
memleketine yollanir. Genellikle, cenaze nakilleri hava yoluyla yapildidi i¢in, hava konismentosu
dizenlenirken, cenazeyi kargi tarafta alacak olan, levazimatci firma veya aile bireylerinin detaylarinin
onceden temini gerekir.

Savcilik sorusturmasi esnasinda, gemi personelinin ifadeleri alinir, her ne kadar acente bu ifadelerin
Tlrkge'ye cevriimesinde yardimci rol Ustlenebilirse de dogru olani yeminli terciman tarafindan bu
tercimenin yapilmasidir. Bu nedenle 24 saat hizmet verebilecek yeminli tercimanlarin telefonlarinin
kayitlarimizda bulunmasi gerekir. Adli vaka durumunda veya herhangi bir sikdyet aninda yeminli
terciman tarafindan terciime edilmis ifadeler esas teskil edecektir. E§er savci gerek gorirse, adli
tiptan otopsi yapilmasini ister. Geminin kalkmasina ( delillerin toplanmasi vs nedenlerle ) izin
vermeyebilir veya gemi personelinin tutuklanmasina karar verebilir. Bu gibi nedenler dolayisiyla, her
zaman iyi derecede ingilizce bilen ceza avukatinin hazir bulundurulmasi gerekir. Ayrica bu tip
problemler P&l Klibinin goérev alanina da girdiginden, armator bu islerle ilgili P&l Klibinin de
davaya devam etmesini isteyebilir. Her ne sebeple olursa olsun, sorusturmasi uzun slrecek
durumlarda, acentenin durusmalara katiimasi mahkeme tarafindan istenebilir, bu nedenle mutlaka bir
avukatla acentenin durumu muisahade etmesi gerekir.

Bunlarin disinda kanuni stirecin uzun ve masrafli olmasi ayrica cenaze islemlerinin de masrafli olmasi
ve dnceden 6ngorilmeyen bir takim ek masraflara agik olmasi sebebiyle, acentenin bu Ucretleri iyi
hesaplayip, kendisine isverenden veya gemi armatdriinden Ucretleri 6nceden tahsil etmesi
gerekmektedir. Eger calistigimiz firmay fazla iyi tanimiyorsak, mahkeme sireciyle P&l Klubln
ugrasmasi her zaman tercih edilmelidir.

c. Tayfa Girig ve Cikiglar

Tayfa Giris Cikiglari da acentenin gdrevleri arasinda olup sik¢a yapilan bir uygulamadir. Ana hatlariyla
tayfa giris ve cikislarini agagidaki gibi 6zetleyebiliriz.

Tarkiye Cumhuriyeti’'nin diger ulkelerle yaptigi ikili anlagmalar, Avrupa Birligi MUktesebati ve ulkenin
resmi dig politikasi ile alakall olarak uygulanan ve diger Glke vatandaslarinin tlkemize giris ve ¢ikis
yapmasini diizenleyen Yabancilar ile ilgili Kanunda her (ilke vatandagina Tlrkiye'ye giris yaparken
uygulanacak vize proseduru ve ulkemizdeki kalis stresi detayli olarak verilmistir. Bu bilgiler emniyet
mudurliklerinin web sayfalarinda detayli olarak glincellestiriimekte olup, acente olarak ayrica Pasaport
Polis Merkezlerinden de temin edebiliriz. Bizim bilmemiz gereken uygulamalar icinde en 6nemlisi
Ozellikle Yabanci Gemi Personeline ait olan vize uygalamasidir. Netice olarak geminin ugrak yaptigi
en yakin sinir kapisi ( sinir kapisindan amag, havaalani, deniz limani, kara sinir kapisi vs ) tayfa giris
ve cikiglari igin yapilacak iglemlerin acente tarafindan takip edilecegi yerdir. Sinir kapilari Bakanlar
Kurulu tarafindan belirlenmektedir ve her hangi bir yeni sinir kapisi agilmasi yine Bakanlar Kurulu
Kararina tabiidir. Bunun diginda Miilki idare Amirleri, bazen gegici olarak sinir kapisi iglemleri
yapilmasina izin verebilmektedirler ki, genellikle yolcu gemileri ile alakali durumlarda ortaya ¢ikmakta
olup, uygulama istisnadir.

Acente olarak, tayfa giris ve c¢ikislarinda ¢ok dikkatli olmamiz gerekir, 6zellikle insan kagakciligi ile
ugrasan bazi kisiler, acentelere kendilerini gemi operat6ru gibi tanitip, ecenteye gemi nominasyonu
vererek tayfalarin Ulkemize girmesine aracilik etmekte, daha sonra bu tayfa / sahislar Glkemizde
izlerini kaybettirerek, acenteyi blyUk bir kanuni yikimlilige maruz birakmaktadir. Bu nedenle bize is
verecen firmalarin kim olduklari, geminin gelip gelmeyecedi vs gibi konularda emin olduktan sonra
tayfa giris cikislari icin ilgili Tik Konsolosluklarina veya Sinir kapilarina basvuruda bulunmaliyiz.
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Herseyden 6nce tayfa giris ve ¢ikislari igin, gecgerli Pasaport ve Gemici Clizdaninin bulunmasi gerekir.
Gemici Cuzdani bulunmayan Sahislar, Yolcu Muamelesi gérecedinden 6zellikle, sertifikalarinda ( ITC
1969 ) yolcu tasima kapasitesi belirtimemis gemilere ( Genellikle Tankerlerde Yolcu Tasima
kapasitesi Bulunmamaktadir ) giris yapamayacaklardir. Pasaportlarinda sureleri bitmis tayfalar
konsolosluklarindan pasaportlarini acente yardimi ile uzatabilirler, lakin bu iglem Ulkesine goére
degismekle birlikte, uzun sureceginden geminin gecikmesine neden olabilir. Ayrica Pasaportlarini
kaybetmis kisiler, yine kendi konsolosluklarindan pasaport ¢ikarabilecekleri gibi sadece memleketine
dénus amach bir kerelik kullanilmak Uzere gegici seyahat belgesi ( Laisser-Passer ) de alabilirler. Bu
islemlerin uzun surecegi gbz 6nune alinarak gemi gelmeden konsolosluklarla temas edilerek islemin
yapilip yapilamayacagi ve ne kadar surecegi bilgisine ulasmamiz gerekir.

Onun diginda gemilerin Minimum Safety Manning Sertifikalarinda geminin isleyisi icin gerekli minimum
sayidaki gemi personelinin miktari verilmis olup, bu sertifikada belirtilen personel adedi altinda
yeterliligi bulunan gemi adami bulunuyorsa liman bagkanliklari geminin kalkisina izin vermeyebilir. Bu
nedenle giris ve ¢ikis yapilmasi esnasinda personel yeterliligi konusunu hem gemi kaptanina hem de
gemi isleticisine bildirmemiz gerekir. Gemi personellerinin 6zellikle gemi cikisinda fazla bagaj
sorunlari oldugundan, transfer yapacak aracin fazla bagaj alabilecek kapasitede olmasi gerekir.
Ayrica gemiciler icin 6zel gemici biletlerinde ( Gemici bileti kesilmesi lazim ) bagaj miktari 40 kg olup,
bu miktari asan bavullar fazla bagaj Ucretine tabiidir. Bu nedenle tayfayi, gemi kaptanini ve gemi
isletenini fazla bagaj konusunda uyarip, tayfalarin yaninda yeterli para oldugundan emin olmamiz
gerekir. Eger fazla bagaj uUcretini acente 6deyecekse mutlaka bu Ucretin ya gemiden ya da gemi
isleticisinden 6nceden tahsil edilmesi gerekir.

Giris, cikis yapacak tayfalar igin sehir icinde kalirken yapmalari ve yapmamalari gerekenlerin
bulundugu yazili bir liste verilebilir ki, bu listenin icinde 24 saat acentenin temas numaralari, sehirde
gezilebilecek yerlerin listesi ve sehir haritasi, gidilmemesi gereken dikkanlar, eglence vyerleri vs
bulunmalidir. Ozellikle, gemi personeli biiyiik sehirlerin gece hayati esnasinda biimeden problemle
karsilagsmaktadirlar.

Gemi personelinin kalacagi otelin standardini, acente tarafindan gemi isleteninden tahsil edilmek
Uzere, ddenecek tayfanin kalis maliyetlerinin hangilerinin acente tarafindan karsilanacag bilgisini alip,
hem gemi personeline ve hem de otel’e bu bilgileri kaligdan énce vermek gerekir. Birgok gemi igleteni,
gemi personelinin alkolll i¢ki, telefon masraflarini kargilamamaktadir.

Ayrica gemiden ayrilacak veya gemiye katilacak gemi personelinin cep humaralari da acente memuru
tarafindan 6nceden alinilmalidir ki gemi erken gelecekse veya gecikecekse gemi personelini uyarmak
gerekebilir.

Tayfa giris ve c¢ikiglarini iki baslik altinda toplayabiliriz.
1. Turk Bogazlarindan ugraksiz gegis yapan gemilerde tayfa giris ve cikislari

Tirk bogazlarindan tansit gecis yapan gemiler transit risuma tabiidir ve bu meyanda gemi personeli
degisimi yapabilirler. Eger Gemi Personeli olmayan ( Gegerli Gemici clizdani olmayan) bir kisi gemiye
giris / ¢cikis yaparsa geminin transit pratikasi bozulur ve serbest pratikaya tabi olur ki bu da Fener ve
Sihhiye Ucretlerinde iki katini agskin bir fark meydana getirir. Bu nedenle giris ve ¢ikis yapacak kisinin
gemici olmasindan emin olmaliyiz. Bunun bir tek istisnasi vardir ( ki bazen yolcu gemilerinin transit
gecisinde meydana gelir) gemi personeli olmayan kisiler, gemiden saglik nedenleri ile ayrilabilirler.
Bunun i¢in Hudut ve Sahiller Saglik Genel Mudiurligdi’'nin yetkili doktorlari tarafindan hasta raporu
verilmesi gerekir. Gemiye katillacak veya gemiden ayrilacak personel icin yapilmasi gerekenler ana
basliklar halinde asagida verilmigtir.

e Gemi personelinin gecerli pasaportu ve gemici clizdani var mi? Kaptanin esi, gocugu, armator
temsilcisi, survey vs gemici clizdani olmadigi zaman yolcu olarak muamele gorir. Ayrica bazi
ulkelerde — 6rnegin Turk liman otoriteleri tarafindan 6zellikle 18 yasindan kuguklere ¢ikariimis
olan gemici clizdanlari uygulamada kabul edilemeyebilir.
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e Geminin, igleticisinin veya kiracisinin Kibris Rum Kesimi ile bir ilskisi var midir?

e Gemi personelinin uyrugu dolayisiyla tabi olacagdi vize mevzuati nedir, ne sekilde ve nereden
vize alinacak, vize icin gerekebilecek siure nedir? Vize miracaatlarn yapildi mi? ( Tark
Konsolosluklarina, Dig Isleri Bakanligina vs )

e Gemi personeli degisikligi icin olusabilecek Ucretler kimin tarafindan, ne zaman ve nasil
6denecektir? Genel uygulama bu Ucretlerin takribi olsa bile gemi gelmeden veya geminin
gecisi sirasinda Odenmesidir. Unutmayalim ki, parasini tahsil etmedigimiz veya
edemeyecegimiz herhangi bir servis, yapacagimiz servisi bosuna yapmis oldugumuz
anlamina gelir.

e Degisecek gemi personelinin varis vel/veya gidis detaylari elimizde mi? Otelde kalmasi
gerekiyor mu?

e Geminin varis! ile personelin uguslari/otobls bileti birbirine uyumlu mu, geminin gecisinde
herhangi bir gecikme meydana gelecek mi?

e Gemi kaptanina personel degisikligi icin gerekli evraklari hazirlamasi, gemiye nerede, ne
zaman, nasil ¢ikacagimiz, VHF hangi kanalda olacagimiz vs bilgileri zamaninda verildi mi?
Genelde istenilen evraklar, gikacak / girecek gemi personelinin pasaport ve gemici clizdani
detaylari, ITC ( 1969 ), Minimum Safety Manning Certificate, Continious Synopsis Record,
ISPS Certificate, Management Certificate, Safety Equipment Certificate ve Ekleri ( Form E ),
Reqgistration Certificate, Class Certificate, Crew List ( 6 Suret ), Store List ( 2 Suret ), Cargo
manifest ( 2 suret ) olup, bu evraklarin gemi tarafindan hazirlanmasi gerekir ve acenteye de
faks veya e-posta ile gemi gelmeden génderilmelidir.

o Tayfa degisikligi icin, GUmruk, Gumriuk Muhafaza, Pasaport Polisi, Liman Bagkanligi, Hudut
ve Sahiller Saglik Muduarlugl, VTS Merkezi, yazili olarak bilgilendirildi mi ve gerekli izinler
O6nceden alindi mi?

¢ Gemiden cikacak personel i¢in, Gimrik saymanligindan veya pasaport Polisinden vize harci
yatirilip, makbuz veya vize pulu alindi mi?

o Gemiye cikis icin kullanacagimiz motor gerekli iznlere haiz midir, yeterli blyuklukte mi, istiap
hacmi degisecek personel, acente memurlari ve diger resmi memurlar bindikleri zaman yeterli
midir? Bavullari koyabilecegimiz kapali alan var midir, teknenin kenarlarindaki usturmacalar
uygun mudur?

o Degisecek gemi Personeli, yetkili memurlar refakatinde gemiden alinip/gemiye verilip pasaport
ve gimrik muamelelerini miteakiben vizesinde belirtilen yurt iginde kalis siresi icinde tekrar
yurt disi edilmelidir.

e Yabanci personelde eger yurt igine girisinde herhangi bir sinirlama varsa, pasaport polisi bu
tahdidi, i¢ isleri/dis isleri bakanliklar araciliiyla arastirip bu arastirmanin sonucuna gére
personelin giris veya ¢ikis yapmasina izin verebilir. Tark Personel igin, bunlara ek olarak vergi
borcu veya herhangi bir kanuni sugtan aranmasi varsa konu acikhda kavusana kadar
personelin yurt disina ¢ikigina izin vermez.

Genelde transit gemilerde personel degisikligi herhangi bir sorun gikmamasi veya evraklar hazir
olmasi durumunda gemiye herhangi bir gecikme vermeden 10 / 15 dakika surer.

Gemilere cikis yapilacak yerler, Gimrik ve Polis idareleri tarafindan belirlenmis, Zeytinburnu

( Zeyport ), Karakdy Yolcu Salonu, Haydarpasa Limani ve Kartal Rihtimi olup, bunun disindaki
yerlerden gemilere ¢ikilmasi kanunen yasaktir.
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2. Turk Limanlarina ugrak yapan gemilere giris ¢ikis yapacak tayfa iglemleri

Ozellikle kiigiik limanlarda vize harci yatirlan Gimriik saymanli§i sadece mesai saatlerinde
cahlistigi icin vize harcinin énceden yatirilarak tedbir alinmasi gerekir. Bunlara ek olarak, 24 saat
Gumrik Hizmeti veremeyen limanlarda, giris ¢ikis yapacak tayfanin esyalarinin gimrik kontrol
icin gerekli gimrik muayene memuru bulunmadi§i durumlarda ayni hizmet Gimrik Muhafaza
teskilatindan da istenebilir. Yalniz bu ¢esit talepleri yazili olarak mesai saatleri dahilinde yapmak
isleyisin akisi agisindan gereklidir.

Bunun haricinde yapilmasi gereken muameleler transit gemiler igin yapilacak muameler
dahilindedir. Yalnizca e@er, liman ugragi yapan gemilere Gemici Clizdani Olmayan personel giris
yapacaksa, Liman Baskanligi geminin yolcu tagsima kapasitesine bakarak izin verir.

d. Gemi ve Tayfa Mektuplari

Gemilerde gérevli personele degdisik nedenlerle posta teslimati yapilmakla birlikte, ayrica gemiden de
acentelere yollaniimasi igin posta verilmektedir. Tayfa mektuplari ve posta iglemleri ginimuzde
elektronik ortamda yapilmasi sebebiyle eskiye nazaran daha azalma gdstermekle birlikte bu konuda
acente olarak dikkat etmemiz gereken bazi hususlar asagida ana basliklarla verilmistir.

Ozellikle yolcu gemilerinde ve askeri gemilerde gemiye verilecek postalarin detayini gemi
gelmeden 6nce gemideki gorevli personele bildirmemiz ve gemiden postalarin ne sekilde
gemiye verilecegi konusunda ( Rihtim Uzerinde veya acente botunda kontrol bittikten sonra )
onay almamiz geminin emniyeti bakimindan gereklidir. Kaynagdini ve igerigini bilmedigimiz
posta génderilerine temkinli yaklasmamiz gliivenlik amaciyla elzemdir.

Kurye firmalari ile génderilmis ( DHL, FedEx, UPS, Yurti¢i Kargo vs gibi ) ve génderi numarasi
belli postalari gemi varigsindan 6nce takip edip, herhangi bir gecikme durumunu gemi
kaptanina ve igleticisine bildirmemiz gerekir.

Gemi varisinda gemiye gelen postalari imza karsiigi gemiye ivedilikle vermemiz
gerekmektedir. Unutmamaliyiz, gemideki personeli karaya baglayan etmenlerden biri de
onlarin mektuplaridir. Ayrica gemi postalarinin icinde, mal ile alakali kargo dokiimanlari, gemi
sertifikalari, pasaport vs gibi aciliyeti gerektiren dokiman bulunabilir. Bu nedenle gemi
gelisinde bu evraklari gemiye teslim etmek gerekir.

Gemiye yollanacak veya gemiden alinacak postanin, gemiye teslimi esnasinda olusabilecek
masraflar énceden hem gemi kaptanina hem de gemi isleticisine bildirimelidir. Ornegin,
bodazdan transit gecgis yapacak gemiye verilecek posta icin yapilacak motor temasi maliyeti
dolayisiyla, posta temasi daha sonraki bir limanda da maliyet olmadan gerceklesebilir. Ayrica
yine belirtmek gerekir ki, transit gemilerde geminin gegisine yardimci olan kilavuzlarin
gorevleri arasinda gemi postalarini teslim etme bulunmamaktadir.

Gemiden yollanmak Uzere, acente tarafindan teslim alinacak postalarda, posta goénderi
Ucretinin kimin tarafindan ddenecegi ( eger gemi isleticisi 6demeyecekse, gemiden Ucretin
pesin alinmasi ), hangi adrese ne sekilde gonderiimek istendigi ve yollanacak postanin
iceriginin ne oldugu konusunda yazili olarak bilgi sahibi olmamiz gerekir. Eger gimrige tabi
olabilecek bir posta ise, ( yakit numunesi, yedek parca, vs ) bununla ilgili fatura ve geki
listesinin gemi tarafindan hazirlanarak acenteye verilmesi gerekir. Ozellikle, yanici, yakici
parlayici vs iceren gonderileri gemiden teslim almadan O6nce gonderecegimizden emin
olmamiz gerekir. Bu nedenle gonderici firmalardan bu tip malzemenin hangi sartlarda (
paketleme, fiyat, hava, kara postasi vs ) yollanacagi bilgisini edinmemiz gerekmektedir.

Gemiden alinan posta igerisinde degerli evrak ( 6zellikle yolcu gemilerinde seyahat ¢eki vs )
veya madde bulunmasi durumunda postalama esnasindan olusabilecek zarar ve kayip
olaylari konusunda sigorta yaptirihp yaptiriimayacagdinin gemiden yazili onayini almamiz
gerekmektedir.

Ozellikle adi posta tabir ettigimiz sekildeki gonerilirde, ( tayfa mektuplari, kartpostal ) vs
gonderinin adrese tesliminde yasanabilecek sorunlarin acentenin sorumlulugunda olmadigini
bildirmekte fayda vardir.
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Ozellikle Transit ve demirdeki gemilere yapilacak temaslari, gérevli Giimriik Muhafaza, Polis,
Sahil Saglik gibi yetkili mercilere 6nceden yazili olarak bildirmek ve izin almak gerekir.

e. Kaptan Avansi

Kaptan avanslari, gemi ihtiyaglari icin gemi isleteni, sahibi, kiracisi, yik sahibi vs tarafindan kaptana
yapilan nakit teslimatini kapsar ve kisaca CTM ( Cash To Master ) olarak adlandirilir. Kaptan avanslari
verilirken dikkat etmemiz gereken husular asagidadir.

Gemiye verilecek kaptan avansinin istenilen miktarda ve istenilen banknotlarla gemiye teslimi
gerekir. Bircok gemi kaptani, bu paralari maas olarak gemide dagittigindan, gemi kaptaninin
istedgi bozuk paralarin gemiye teslim edilmesinde 6zen géstermeliyiz.

Gemiye kaptan avansi teslimlerinde yazili alindi makbuzu alinmali ve gemi kaptanina verilen
parayi sayarak teslim etmeliyiz.

Daha sonra ortaya gikabilecek, sahte para riskini dnlemek i¢in gemiye verilen paralarin seri
numaralari gorilecek sekilde fotokopileri gekilmeli ve gemiye teslimlerde kaptandan bu
fotokopilere de imza atmasi rica edilmelidir.

Yuklu miktarlardaki nakit teslimlerinde, paranin kaynagi konusunda dikkatli olmamiz gerekir.
Hi¢c calismadigimiz bir kisiden gelen para teslimi talepleri, kara para aklama, kanunsuz para
transferleri olasiliklari g6z 6niine alinarak cevaplanmalidir.

Para teslimlerinde, ¢alinma ve kaybolma risklerine karsi sigorta yaptirmamiz elzemdir. Ayrica,
6zel emniyet firmalari glivenli para taginmasinda yardimda bulunabileceklerdir.

Kaptan avansi teslimlerinde, maliyet ve servis bedelinin iyi hesaplanarak gemi isleticisine
onceden detayli olarak bildiriimesi gerekir. Boylece gelen kaptan avansi ile birlikte masraflar
da gelmis olur.

Tayfa maaglarinin banka hesaplarina yatiriimasi sirasinda, her bir tayfa tarafindan detayl
olarak imzali deklarasyon almak gerekir, ayrica geminin varsa Sorgu Kagidi ve Onayli Tayfa
Listesi ile birlikte, her bir tayfanin pasaport ve gemici clizdani Fotokopilerinin 6nceden temini
zaruridir.
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7.1 — NAVLUN SOZLESMELERI

7.1.1 — Giris

Deniz ticareti, denizlerin sagladigi imkan ve kolayliklardan yararlanma ¢aba ve ugrasilarinin dnemli bir
bolumuana olusturur. Denizlerin sagladigi kolay, ucuz ve guvenli tagsima imkanlarindan yararlanarak bir
kiyidan digerine mal tasinmasi ve mal mibadelesi esasina dayanmistir. Zaman iginde agirlikh olarak
yolcu ve ylk tasimasi ticaretine dontismustir. Bu ticaretin baslica tagima araci “Ticaret Gemisi” dir.
Ticaret Gemisi, “Denizde kazang elde etme maksadina tahsis edilen veya fiilen béyle bir maksat igin
kullanilan her gemi, kimin tarafindan ve kimin nam ve hesabina kullanilirsa kullanilsin Ticaret Gemisi’
sayilir.

Ticaret gemisiyle yapilan yik tasimalari, ulusal ve uluslararasi belirlenmis kurallar ¢ergevesinde
yapilir. Bu kurallarin basinda, tasima so6zlesmeleri gelir ve bu soézlesmeye kisaca “Navlun
Sozlesmesi” denir. Navlun Sézlesmesi, iki kisi arasinda yapilan bir s6zlesmedir. YUk ve esyanin
denizyoluyla tasinmasi konusunda bir sézlesme yapilmissa bu bir “Navlun Soézlesmesi’dir. Navlun
sdzlesmeleri genel olarak gemilerin iki tlrll kiralanmasi asasina dayanilarak gesitlenmistir. Bunlar;

a. Kiraci bir gemiyi belirli bir sitre icin kendi gemisiymis gibi sahiplenip isletmek isterse,
kullanacagi s6zlesme (Charter Party), “Time Charter “Zaman Esasli S6zlesme” * dir.

Time charter altindaki gemiler belirli bir sure; (U¢ ay, alti ay veya bir yil gibi bir zaman igin) kiralanir. Bu
kiralama sistemine gdre, yakit ve liman masraflari kiraciya, diger masraflar gemi sahibine aittir. Gemi
Acentelerinin burada dikkate almasi gereken konu, gemiye veya murettebata ait yapilan masraflardir.
Teknik olarak bu masraflar kiraciya degil, armatoére aittir. Diger bir konu ise, gemilerin kira baslangici
ve sonunda kiraya giris ve ¢ikis sorveylerinin yapilmasidir.

b. Muayyen bir yik ve esya icin tek sefer tasitma yapilacaksa bu (Voyage Charter) “Seferlik
Kiralama” s6zlesmesidir.

c. Ciplak Gemi Kiralama, (Bare Boat Charter) iginde gemiadami (kaptan/zabit/tayfa) olmaksizin
bir gemiyi, belli bir zaman igin donatandan kiralamaktir. Geminin gemiadamlariyla donatiimasi
(manning), yakit ve kumanyasi kiraci tarafindan saglanir. Gemiadamlari, kiracinin mistahdemidir ve
kiraci kaptana, her tirlG talimati verir.

Navlun Sézlesmesi bir kira sd6zlesmesi degil, muayyen bir yiukin alinmasi ve alicisina teslimini taahhat
eden istisnai bir akittir. Navlun Sézlesmesi, taraflar arasinda imzalanan ve tasima taahhtdu igeren bir
s6zlesmedir. Gemi sahibi acisindan tagsima taahhudu iceren ve sézlesme geredi elde edilen navlun
gelirinin ticari kazang niteligi tasimasidir.

Dunyada islem gbren mal ticaretinin igleyisine gére 6zel amaca ydnelik tasima aragclari ve bu araclarla
tasinana ve belirli érgutlerce hazirlanmis “Tasima Sdézlesmeleri” (Navlun Sézlesmeleri) vardir. Bu
s6zlesmeler, uzun incelemeler ve denemeler sonucu elde edilen bilgilerle yasal hale getirilen kurallara
dayanilarak hazirlanmistir. Navlun Sdzlesmelerinde, tasinacak yukun 6zelligi disinda diger konularin
genel kurallari gergevesinde islem yapilmaktadir. Bu bélimde ele aldigimiz “GENCON Charter Party”
tizerinden bilgi veriimeye caligilacaktir. Ulkemizin deniz ticaret hukukuna ait genel sartlari ihtiva eden
navlun sdzlesmelerinin yapisina gore, bir gemi acentesinin gemi varmadan Once elde etmesi gereken
bilgilerin neler oldugunu bilmesi gereken konulara deginilecektir.

7.1.2 — Navlun
Navlunun sdzlik anlami, bir limandan bagka bir limana nehir veya denizyoluyla tagimak igcin gemiye
alinan yUk ve esyanin taslyici tarafindan, gemisinde tasinmasi igin istenen Ucrettir.

7.1. 3- Navlun Sozlegmesi Kavrami

Tasima isi, tasiyan ile tasitan arasinda yapilan bir “Navlun Sézlesmesi” ile gergeklesir. Bu kavram, bir
yerden bir yere tasinacak yuk ve esyanin timu; denizde emtia tasimasi karsihd olarak, ulusal ve
uluslararasi yasalara uygun olarak hazirlanmis navlun mukavelesine dayanilarak yapilan tagsima ve
karsiliginda alinan dcret olarak tanimlanir.
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7.1.4 - Navlun Sozlesmesi

Navlun Soézlesmesi, 6102 sayili Tirk Ticaret Kanunu’nun deniz ticaretine iligkin Gg¢linci bolimiinde yer
almaktadir. Amaci, tasinacak olan yukun guvenilir bir sekilde varma limani ya da gdsterilen emin bir
rihtim veya iskeleye yanasarak teslim edilmesidir.

Her turlh navlun sézlesmesinde tagiyan TTK 1141’nci maddesi uyarinca gemisini denize, yuke ve yola
elverigli olmasini saglamakla yUkimladur. Tagiyan, gemisinin denize, yola veya ylke elverigli
olmamasindan dogan zararlardan sorumlu tutulur.

Tasiyan, navlun karsiliginda;

a. Tasitan ile bir seferlik “Navlun Sézlesmesi” yaparak belirtilen limanlar arasinda yik ve esya
tasimasi yapar. Seferlik kira anlagsmalari her ne kadar tek bir ylke ait ise de ilgili taraflar devamli ig
yapmalarini kararlastirmis olabilir. Bu durumda gemiler pes pese miteakip seferler seklinde
baglanmis veya sabit bir middet zarfinda tasinacak toplam yik miktari veya muayyen miktardaki
yukun tasinmasi da olabilir. (Consecutive Voyage)

b. Taslyan, kirkambar sozlesmesiyle belirlenmis yik ve egyayi belirtilen limanlara nehir ve
denizyoluyla tagsimasini tstlenir.

iki kisi arasinda denizyoluyla bir tasima sézlesmesi yapilmigsa ve bu tasimanin konusu yiik ve esya
ise, bu s6zlesme navlun sézlesmesi olarak tanimlanir. Bu tanimda:

c. Tasimanin nehir ve denizyoluyla (gemiyle) yapilmasi,

ii. Tasiyan, yUk ve esyanin tasinmasi Ustlenilmis (taahhlt edilmis) olmasi,

iii. YUk ve esya, tasimay Ustlenen kisinin egemenligine (zilyetligine) gegmesi,

iv. Tasima karsiliginda bir tcretin (navlun) 6denmesi,

Ogelerini iceren s6zlesmeye (mukaveleye) “Navlun Sézlesmesi” denir. Navlun (denizde esya tasima:
carriage of goods by sea) s6zlesmesi bir mukaveleyi, Charter party ise bu s6zlesmenin yazili oldugu
senedi, belgeyi anlatir. Ozet olarak, bir navlun sdzlesmesi Ulzerinde anlasarak charter party
imzalanmasi, temel kuraldir.

Gemiyle yUk tagsinmasina iligkin olarak uygulamada “konismento”, “navlun sézlesmesi”, “trip charter”,
“time charter” gibi sdézcuklerin kullanildigi géralir. Bunlarin bir bdlimG TTK’'nda yer alan, bir bélimu
ise uluslararasi uygulamadan yansiyan sézcuklerdir ve hepsi de temelde navlun sézlesmelerini anlatir.

7.1.5 - Navlun S6zlegmesi Tanimlari

Nehir ve denizyolu tasimaciliyi deyince ilk basta Navlun Soézlesmesi akla gelir. Bu sbézlesmeler,
degisik tirlerde olmasina karsin genel anlamda birbirleriyle 6tlistr. Beherinde de yikleme / bosaltma
limani ve zamani, hazirlik mektubunun verilmesi ve kabull, navlunu ve ne zaman ddenecegini,
demuraj ve miktari yazilidir. Bu sdzlesmeler, matbu olmakla birlikte, 6zel bir anlagsma ile belirtilen
hikUimlerin disinda kalan kurallar i¢in bir Charter-Party’ye atif yapilmasi gerekir. Eger yapilan 6zel
anlasmalarda bir Charter-party‘e, acik¢ca tamamen ya da kismen, atifta bulunulmussa, charter-party’de
kullanilan sdézcuklerin, deyimlerin ve teamilin onlarin yerine gegen kisaltmalarin sézlesme
hikimleriyle bagdasir ve bu anlamda kullanildiklari kabul edilir. “Charter-party” de sik gegen
sozcuklerin bazen kisaltiimis olarak kullanildigini ve bu sézcuklerin konismento dahil olmak lzere her
turli navlun sézlesmesinin igerdigi sozcukler oldugu g6z 6niinde tutulmahdir.

Nehir veya denizyolu tasimaciliinda yapilan Navlun Sézlesmesi, tasiyan ile tasitan arasinda belirli
kurallar gergevesinde gergeklesir. Taraflardan biri, bir bélgeden baska bir bolgeye belirtilen yuki
tasitacagini, digeri ise yUkd tasiyacadini kabul ve taahh(t ederler. Yapilan charter-party’nin ana
kurallarini iceren kavramlar ve bu kavramlarin agiklamalari asagidaki gibidir:
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1. Tasiyan (Carrier)
Denize, yuke ve yola elverigli bir geminin sézlesmede belirtilen limanlar arasinda yik ve
esyanin tasinmasini Ustlenen Kisi.

2. Tasitan (Charterer)
Denize, yuke ve yola elverigli bir geminin sézlesmede belirtilen limanlar arasinda yuk ve
esyasinin taginmasini saglayan kisi.

3. Yiikleten (Shipper)
Yikleten, navlun sbézlesmesi uyarinca yUkil gemiye teslim eden kisidir. YUku gemiye teslim
eden ylkleten, (tasitan olmasa da) konismento dizenlenmesini istemek, gonderileni
belirlemek, yikin glverteye ylklenmesine riza géstermek gibi haklara sahiptir. Genel olarak
yukleten tagitan degildir. Bazen tasitan ve yuklemeyi yapan ayni kisi olur.

4. Gonderilen/Alici (Consignee)
Gonderilen konismentoya, ya da navlun sézlesmesine gore yiku teslim almaya yetkili kihnmis
kisidir. Gonderilenin yuku teslim edinceye kadar tagiyana karsi bir borcu, bir edimde bulunma
yukumluligu yoktur. Yuku teslim edince tasiyana karsi bazi borglar yuklenir. Bunlar naviun,
vergi, surastarya vb. gibi borglardir.

5. Liman (Port)
Liman (port) sézcugu, gemilerin rihtim, demiryeri, samandira ve benzeri yerlerden yikleme ve
bosaltma yaptiklari her tlrlG alani anlatir. Bu alanin disinda ve uzaginda da olsa, gemilerin
sira bekledikleri ya da sira beklemeye zorunlu olduklari yerler de liman s6zline dahildir.

6. Rihtim / iskele (Berth)
Rihtim (berth) s6zctidu, liman icinde geminin yiklenmesi ya da bosaltiimasina 6zgiilenmis yeri
anlatir. Eger rihtim (berth) s6zcigu kullaniimamis fakat belli yer adiyla belirtiimisse, bu tanim
gene uygulanir.

7. Hazirhk Mektubu (Notice of Readiness) (NOR)
Bu deyim, charter party’e gore tasitana, yukletene, aliciya ya da bir baskasina, geminin
yukleme ya da bosaltma limanina ya da rihtima vardiginin bildiriimesini anlatir.

8. Varnigta Ulasilabilir ya da Her Zaman Ulasilabilir (Reachable On Her Arrival or Always
Accessible
Bu s6zcukler ya da terimler tagitanin, limana varigsinda geminin, olagandigi bir sey olmadikga,
derhal ve guvenli bir sekilde yanasabilecedi bir rihtim saglamayi yukimlendigi anlamina gelir.

9. Istarya (Laytime)
Bu sbzcuk taraflarin anlagsmasi uyarinca, donatanin navluna ek bir para almaksizin gemisini
yukleme ya da bosaltmaya tahsis ettigi stireyi (zaman araligini, periyodunu) belirtir.

10. Tagima Mukavelesi (Booking Note)
Tasitanin, bir limana sevkedecegi yukuyle ilgili tagiyana muiracaat ederek gemisinde yer
ayirtmasidir. “Booking Note” (Tasima Anlagsmasi) tagitan ve tasiyan icin baglayici bir s6zlesme
hikmudndedir. Bu anlagsma g¢ogunlukla, bir limandan diger bir limana veya bdlgeye dizenli
sefer yapan gemilerde kullaniimaktadir. Her 6zel anlasmada oldudu gibi, bu anlasmada da
benimsenmis bir carter-parti’ye atifta bulunulmasi gerekir.

11. Glinde Ambar agzi Basina (Per Hatch Per Day)
Bu deyim, istarya siresinin, yik miktari