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BERK GUMRUK MUSAVIRLIGI LTD. STI. BERK LOJISTIK LTD. STI.

Evliya Celebi Mh. Nazan Sk. Lagoon Flaza Evliya Celebi Mh. Nazan Sk. Lagoon Plaza
No: 2/5 Tuzla /ISTANBUL No: 2/5 Tuzla/ISTANBUL

Tel: +90 216 446 83 79 Tel: +90 216 446 93 79

Fax: +90 216 447 15 45 Fax: +80 216 447 15 45

Gsm: +890 532 245 45 09 Gsm: +90 532 245 45 08
info@berkgumrukleme.com info@berklojistik.com

www.berkgumrukleme.com www. berklojistik.com



“Deniz ticareti
camiamizda refah;
bilgili, cagdas
calisma ile
mumkindir.”

M. ZIYA KALKAVAN

EKREM SAHIN

2013 Yili Fotograf Yarismasi’nda DTO’nun eserini satin aldigi
fotografcilar arasinda yer aliyor.
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GLOBAL
SHIP SUPPLY & CATERING

at 1400 ports, in 124 cauntr

at your service, globally.

www.avsglobalsupply.com



FREEFALL LIFEBOATS

GEPA GRP FREEFALL LIFEBOATS are designed, constructed and
tested according to the latest standarts, requirements of
"SOLAS", "IMO" and "LSA Code”
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GEPA - FIBERGLASS INDUSTRY & TRADE CO.INC.

Tersane Yolu Yan Sanayi Btlgesi Harmandal Sk. No10 Aydintepe 34947 Tuzla/lstanbul / TUBRKEY
Phone: +90 216 392 93 96 Fax: +80 216 382 20 64
E-mail: info@gepafiberglass.com  Web Page: www.gepafiberglass.com




DENIZ SISTEMLERI
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Liferaft Service

We are the only USCG approved service station in Turkey. Our liferaft services
consist of wide range of different reliable manufacturers such as Survitec,
Zodiac and Plastimo brands

Having a liferaft serviced in ONURSAN has always been very easy and cost
effective for our customers since we proudly offer these services within the
largest and the best service station in Turkey

—

Your Lifeaft on board " Dur Rental Liferaft

Why you should have your liferaft serviced by an approved service station?
We have not only the Facility to carry out your liferaft service but also

we have the proper trained personel using the approved spare parts by the
manufacturers,

Bpprovals
9By gl > -_? [ch| Samgong =

PLASTIMO
You may contact us for the latest approvals for liferafts

B lermetien, Raut Orbay Caddes, Guldene Sokak No8 Tuzla £ stanbul £ TURKEY
T+90 216 3958780 F <90 216 395 04 60

warw.onursan.net | onoursan@onursan.net
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eskomarine ﬂégmm

We are here to change the game...

Eskomarine and Jointtop have joined forces to serve the Turkish Owners in China for drydockings in a unique
manner ... With a single quote, we offer the flexibilty to all our clients to choose from a number of leading ship-
yards and unlike agents, we take on the contract directly with the owner, in other words as far as the owner is
concerned Jointtop acts as the Shipyard using leading yards' facilities to accommodate the owners’ vessels. With
near to 150 dockings per year, we enjoy very special treatment in all leading yards and our owners of course bene-
fit from this directly making their docking period much smoother in all respects.

Together we offer;

Single quote and number of leading yards to choose from
1/24 on site assistance during entire repair period

Years of experience

Priority in yards as a first class client

e Fxcellent Service
e |Unbeatable Prices
e [otal Flexibility

Agaoglu My Office

Barbaros Mah. Lale Sok. No: 1 Kat: 13 Daire 54 Atasehir 34746 Istanbul / Turkey
Tel: +90 216 688 37 56 Fax: +90 216 688 00 37

web: www.eskomarine.com.tr, mail: marine(@eskomarine.com.tr
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DENIZCI FEDAKARDIR, ATILIMCIDIR

Ne mutlu ki bize bu dlke i¢in canini
veren kahramanlar, bize onlarin zaferlerini
kutlayacak bayramlar biraktilar. 15
Temmuz'da gbzini kirpmadan tanklarin
onlne atlayanlar, 30 Agustos’ta
slingdleriyle hiicuma kalkanlar, bu glizel
vatani dismandan temizleyenler... Bu

TAMER KIRAN
IMEAK DTO / Yénetim Kurulu Baskani

slrecte devletimizin hayata gecirdigi butin
uygulamalarin Deniz Ticaret OdasI olarak
arkasinda durduk. Ulkemize inandik. Bugiin
Amerika kaynakli olumlu gelismelerle
birlikte, dévizin yavas yavas geriledigini

goriyoruz. Dovizle kazanan 6zel bir sektor

olsak da, enflasyonun hane halkinin

Ulke sizi unutmadigi gibi biz denizciler

de sizi asla unutmayacagiz. Cunki 30
Agustos’ta bizi Akdeniz kiyilarindan s6kmek
isteyenleri, 15 Temmuz'da donanmamizi
ele gecirmeye calisanlari sizlerin

cesaretiyle yendik. Tim Glkenin oldugu gibi
denizlerimizin de istiklalini size bor¢luyuz.
Biz sizden raziyiz, Allah da sizden razi
olsun.

Ulkemizin tarihi; en zor dénemlerde, tim
saldirilara ragmen ayaga kalkip yaptigimiz
glcld yartytslerle doludur. Sadece tankla
tifekle olmuyor bu saldirilar. Bundan

tam bir sene dnce ulkemize ydnelik ¢ok
organize bir déviz saldirisi yasadik. Bu

cebini yakmasina bu tlkenin vatandaslari
olarak sessiz kalamayiz. Ozellikle yeni
yatirimlar da, karsimiza ¢ikan ylksek
faizler de bu tlkenin Uretenleri olarak bizi
son derece zorlamaktadir. Bu nedenle
Merkez Bankasi'nin faiz kararini da olumlu
karsilamaktayiz.

Tabii en 6nemli soru bu olumlu gelismeleri
nasil kalici hale getirecegiz? Onun igin

son meclis toplantisinda da degindigim

11. Kalkinma Plani’na bakmak lazim.
Kurulmasi planlanan “Deniz Teknolojileri ve
Sanayisi Destek Komitesi” gibi projelerle
katma degeri yiksek isleri arttirmaliyiz.
Ozel sektor olarak devletimizin arkasinda

durmamiz gerekiyor, her seyi devletten
bekleyemeyiz. Nasil bllyik denizci Gazi
Hasan Pasa kendi cebinden Tirkiye'nin
ilk mithendis okulu iITU'nin temellerini
attiysa, biz de tlkemiz igin fedakarlik
yapmaliyiz.

Denizciler olarak egitimin ne kadar
hassas bir konu oldugunun farkindayiz.
Bu ylizden buyliginden kig¢lgline tim
denizcilik sektdrinin fedakarliklariyla Piri
Reis Universitesi'ni kurduk. Gegctigimiz
giinlerde de Universitemizin Mutevelli
Heyeti Baskanhgi'ni sizlerin teveccihi ile
ben devraldim. Oncelikle bugiine kadar
Gniversitemizin buraya gelmesinde emegi
gecen herkese ¢ok tesekkir ederim. Artik
bayrak biz de... Bundan sonra, ciddi bir
mesai programi bizim icin baslamis oldu.
Universitemizin gerek bilimsel anlamda,
gerek isgliclinde, denizcilik sektérimizu
destekleyerek; sektdriimiizi daha ileriye
tasimasi igin elimizden geleni yapacagiz.

Denizcilik sektorl olarak dinya ile
rekabet ettigimiz igin hep ulkemizin
onlinden gitmeye gayret ediyoruz. Hayata
gecirdigimiz, DTO Mobil ve Elektronik
Belge Yénetim Sistemi ile biirokratik
sdrecleri olabildigince hizlandirarak,
ciddi boyutlara ulasan kagit israfinin da
onlne gecip, cevreci bir projeyi hayata
gecirmis olduk. Temmuz ayinda, Deniz

Is Kanunu’nun giincellenerek yeniden
yazilmasi icin akademisyenlerin ve
biurokratlarin da katihmiyla bir ¢alistay
dizenledik. Denizcilik sektéri ¢alisanlarinin
ve igverenlerin cikarini saglam bir sekilde
tesis etmek icin Deniz Is Kanunu'nu
gincellenmemiz sart. Devletimizin
calisanlarin statiistine 6nem verdiginin
farkindayiz. 26 Agustos'ta yirirlige
girecek SGK'nin kacak yabanci isci
calistiranlara uygulayacagi yeni yaptirimlar
da bunun bir géstergesi.

Son olarak gectigimiz ay Kocaeli Subemize
kazandirdigimiz yeni yénetim binamizin
hem sektdriimize, hem Kocaeli sehrine
hayirli olmasini dilerim. Sirada Bodrum
ve Izmir var. ingallah yaklagan Kurban
Bayrami ile birlikte bu yeni hizmet
binalarimiz sektériimize bereketi ile gelir
ve (lkemize daha fazla hizmet etmeyi
bizlere nasip eder. Simdiden bitiin
denizcilik sektérimizin bayrami mibarek
olsun, Allah selamet versin...
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iskele kusu Montenegro'da.

Ege knyilarinin gl hakimi, nam-i diger yalicapkini,
Dogdugu denizlerde biiylidl; kendisine glivenf,
yeni bir liman daha buldu, 40 willik kékii gecmisi ile
artik Montenegro'da do hilkiim sdiriiyor.

Tipki Asmira & Co, gibi.

ASMiRAzsco



—— Bilisim Sistemleri MOhendisligi

PIRT REiS UNIVERSITESI TAM YOL ILERI

lyi bir denizci olmak,
lyi birmihendis olmak,
lyi bir hukukgu olmak,
lyi bir isletmeci olmak,

Piri Reis'in yolunda olmak
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11. KALKINMA PLANI URETEN BIR
TURKIYE'Yl HEDEFLIYOR

Deniz Ticaret OdasI temmuz ayl meclis toplantisinin giindeminde 11. Kalkinma Plani
vardi. Toplantida Tirkiye’'nin 2023 hedefleri i¢in denizcilik sektériinde teknolojik
yatirimin artirilarak katma degeri yiksek tretimin 6ni aciimasi gerekliligi vurguland.

S

b

SERHAT BARIS TURKMEN - SALIH ZEKi GAKIR - EMIN EMINOGLU

IMEAK Deniz Ticaret Odasi 9. Dénem
16. Meclis Toplantisi, Meclis Baskani
Salih Zeki Cakir'in, “Hayirli olsun”
stzleriyle acildi. Agilisin ardindan Cakir,
yeni istanbul Bilyuksehir Belediye
Baskani Ekrem Imamoglu'nu tebrik
ederek sunlari séyledi: “23 Haziran Yerel
Secimleri’nde denizciligimizin baskenti
glizel istanbul’'umuza Belediye Baskani
olarak secilen Sayin Ekrem Imamoglu'nu
meclisimiz adina tebrik eder, Ustin
basarilar dilerim.

Secilmis baskanimizi Blyutksehir'i
ilgilendiren, denizcilik ile ilgili sorunlara
¢O0zUm odakli yaklasmasini imit eder,

kendisini en uygun zamanda meclisimize
davet etmeyi arzuladigimizi ifade etmek
isterim.”

IMEAK DTO Meclis Bagkani Salih

Zeki Cakir'in yaptigi ikinci agiklama

ise 15 Temmuz Hain Darbe Girisimi
hakkindaydi. Cakir oda adina darbe
girisimini lanetleyen bir aciklama
okuyarak sunlari sdyledi: “Milli iradeyi
ve secilmis hikUmeti hice sayarak

tlim siyasi camiaya ve en dénemlisi
milletimizin tim fertlerine karsl girisiimis
yakin tarihin en korkung ve namertce
kalkismasi bildiginiz gibi Gi¢ sene 6nce 15
Temmuz'da gerceklesmistir. Bu ihanet

milletimizin dik durusu sayesinde, bunu
tertipleyen alcaklarin ve arkalarindaki
namertlerin hisrana ugramasiyla
neticelenmistir. Buglin benzer hareketlere
cografyamizda yer yer rastlanmasi da
bolgedeki siyasi konjonktirle maalesef
manidardir. Tlrkiye'nin dost ve
dusmanlarini ayirmasi her gecen gin
zorlasmaktadir. Bu vesile ile Deniz Ticaret
Odasi Meclisi olarak 15 Temmuz gecesi
milli iradeyi savunmak igin gévdesini
siper eden ve bu hayasiz akini durduran
sehitlerimize Allahtan rahmet diliyor,
gazilerimizi stikranla aniyoruz. Denizcilik
sektdrimuizden bu kalkismada hayatini
kaybeden Yonetim Kurulu Uyemiz Adnan
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Naiboglu'nun kardesi Murat Naiboglu'na
da tekrar Allah’tan rahmet diliyoruz.
Rabbim bdylesi alcakliklara bir daha firsat
vermesin.”

BEGUM YATCILIK'A TEBRIK

15 Temmuz aciklamasinin ardindan
Meclis Baskani Cakir, bir stredir
hastanede tedavi goren denizcilik
sektériinin duayenlerinden Yiimaz
Ulusoy'u ziyaretinden stz etti. Cakir,
Ulusoy’u gayet saglikli ve neseli
gbrdigund kendisini eylll ayinda
tekrardan mecliste gdérmeyi arzu ettiklerini
styledi. Cakir “2019 Turkiye Marka
Oduilleri’nde “Yilin Yat Markasi Oduli " n
alan Begum Yatcilik'i ve Dogulu Sirketler
Grubu Yonetim Kurulu Baskani Beglim
Dogulu’yu tebrik etti. Meclis Katip Uyesi
Serhat Banis Turkmen ise s6z alarak,
hayatini kaybeden MCE Kargo Yonetim
Kurulu Baskani Mahmut Can Egerci’nin
annesi Sevim Egerci'ye Allah’tan rahmet,
kederli ailesine bas saglhg diledi.
Meclisin birinci gindem maddesi olarak
13/6/2019 tarih ve 15 sayili toplant
zabitlarinin onaylanmasi oylandi ve
onaylandi. [kinci glindem maddesi 2019
yil mayis ayi nizam ve minakalesinin
onaylanmasliydi. Nizam ve mUnakale
ayrintisiyla okunduktan sonra, oylandi ve
kabul edildi.

Meclisin Gglncu gindem maddesi
Disiplin Komisyonu’nun ceza teklifinin
mecliste oylanmasiydi. Ceza teklifi ile
ilgili s6z alan Disiplin Kurulu Baskani
Fatih Yildiz sunlari séyledi: “Disiplin
Kurulu’muza gelen sikayet CYE Petrol ile
ilgili yapiimis olan bir sikayetti.

Levent Karagelik

Yonetim Kurulu, CYE petrol yetkilisinin
bir WhatsApp grubunda oda ile ilgili sarf
etmis oldugu so6zlerin Disiplin Kurulu'na
sevki ile ilgili bir inceleme baslattl. CYE
sirket yetkilisinin WhatsApp grubunda;
Oda Disiplin Kurulu’nun bir Uye hakkinda
ceza Onerisinin oda meclisi tarafindan
onaylanmamasi ile ilgili Deniz Ticaret
OdasI Meclisi, Disiplin Kurulu’nun bu
kararini onaylamayarak ve bu kisiyi
aklayarak, yapilan hakareti, memura
yapilan tehdidi onayladigini, bu rezaletin
mimarlarinin temsil ettikleri kurumu
itibar kaybina ugrattiklarini styleyip,
meclisi ‘Edepsizleri kendi sig cikarlari icin
aklayan sorumsuzlar...’ olarak nitelemesi
sebebiyle disiplin sorusturmasi baslattik.
Bununla ilgili arastirmamizi yaptik.”

Yildiz, CYE Petrol’in yaptigl savunmaya
da deginerek sunlari sdyledi: “Oda olarak
biz sikayet edilen CYE Petrol Sirketi'ne
savunmasini sunmasl i¢in kanunen
taninmis olan on guinliik yasal stre
icerisinde bir tebligat gbnderdik. Fakat
bu tebligat ayni sirket merkezinde faaliyet
gbsteren bir baska sirket adina teblig
edildi. Bu sekilde tebligat imkansizhig
yasayacagimizi dusinerek sirket yetkilisini
ifade vermeye cagirdik. Disiplin Kurulu
olarak da kendisinin sdzIU savunmasini
dinledik. Ayni sekilde avukatlarinin yazili
beyanlari var dosyamizda. Bu beyanlarin
aslinda sirket yetkilisi Ali Deniz Eraydin’in
sahsi gorisleri oldugu, Ali Deniz
Eraydin’in sirketlerini baglamayacagi
seklinde bir savunmalari oldu.”

CYE Petrol’lin yaptigl; “Sahsi beyanlarin

=

sirketleri baglamayacagl” savunmasina

karsi Disiplin Kurulu'nun itirazi yine Fatih
Yildiz tarafindan okundu. “Turk Ticaret
Kanunu 365. Maddesi geregince anonim
sirket, Yonetim Kurulu tarafindan yonetilir
ve temsil olunur” diyen Yildiz, “Sirket
yoneticisinin sahsi fikridir. Sirketimizi
baglamaz” seklindeki savunmanin
kabull halinde %98i tlizel kisi oda Uyesi
sirketlerin yoneticilerini cezalandirmanin
imkansiz olacagini belirtti ve esas
okunarak Odayi hedef alan suglayici
ithamlar dolayisiyla kinama cezasi
meclise sunuldu.

Oylamaya gecilmeden 6nce ilk s6z alan
Meclis Uyesi Levent Karacelik kinama
cezasl ile ilgili kararin TOBB’dan geri
doénebilecegini ve eger bdyle bir durum
olursa odanin itibarini sarsacagini belirtti.

Levent Karagelik'in ardindan soz alan

14. Meslek Komitesi Baskani Yunus
Can, “Burada herkes zaten tizel

kisiligi temsilen var. Eger tuzel Kisiligi
temsil eden gercek Kisilerin yapmig
oldugu hakaretler onun ttzel kisiligini
baglamayacaksa, Disiplin Kurulu burada
hicbir gbrev yapamaz” ifadelerini kullandi.
Yunus Can, “Sahsi bir mesele ise 0
hukuk davasidir, ceza davasidir, baska
bir ydntemle cezalandirilabilir. Ama
tamamen denizciligi ilgilendiren disiplin
sucu teskil eden bir konuda alinan bu
karara itibar edilmesi lazim” sdzleriyle
kararin arkasinda durdu. Meclis Uyesi
Halim Mete de, Disiplin Kurulu’nun sahsi
ve ticari islere karismamasi gerektigini
belirterek Ali Deniz Eraydin’in kendi
sirketlerinde yénetim kurulu asil Gyesi
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Arif Kenan Tirkantos

Konu ile ilgili s6z alanlardan biri de
Meclis Baskan Yardimcisi Arif Kenan
Turkantostu. Turkanos, kararin kisisel
olmadigini odaya hakaret icerdigi igin
alindigini sdyledi. Turkantos, “agza
alinmayacak ifadeler” diye belirttigi sdz
konusu mesajin kabul edilemeyecegini
belirtti.

Deniz Ticaret Odasi Baskan Yardimcisi
Recep Dizgit de stz alarak, Disiplin
Kurulu cezalarinin meclise daha detayli
bir sekilde 6nceden izah edilmesi
gerektigini sdyledi. Meclisin cezalar
onaylama yetkisi oldugunu sdyleyerek,
“Tazel kisilikler ve sirketler konusunda
da bir tartisma yok. S6z konusu kisinin
verdigi vekalethamede baskan oldugu
gbzUkUyor. Dolayisiyla sirketi temsil
ediyor. Yine ayni grupta bir hafta sonra

0 sirketi temsilen bir beyanati var. Bir
tartisma yok. Bizler de oda secimlerinde,
organ secimlerinde buraya énce sirketler
olarak seciliyoruz. Sonra sirketlerimizi
temsilen Uye bildiriyoruz. Bu husus da
acik ve nettir” dedi.

“KiMSE BU MECLISIiN SAYGINLIGI iLE
ALAY EDEMEZ”

S6z konusu disiplin cezasi ile ilgili son
olarak stz alan, IMEAK DTO Yoénetim
Kurulu Baskani Tamer Kiran kisa bir
konusma yapip sunlar sdyledi: “Biz
Yonetim Kurulu olarak tam imza ile yani
11 imzayla, bu sikayeti Disiplin Kurulu'na
Yoénetim Kurulu adina yapmadik. Sizler
adina yaptik. O glin, o oylamada ret
yonunde oy kullanan siz meclis Uyeleri
icin. Hic kimse klavye efendiligi yaparak

Recep Dizgit

oturdugu yerden bu meclisin sayginhgiyla
alay edemez. Ben hicbirinizin, en basta
da benim, kendi sig ¢ikarlari igin burada
bulundugunu, bu oylamaya katildiginizi
ve sorumsuz oldugunuzu kabul
etmiyorum. Kabul etmeyecegim.”

Tamer Kiran'in sdzlerinin ardindan
Disiplin Kurulu’nun kinama cezasi teklifi
oylandi ve oy ¢oklugu ile CYE Petrol'e
kinama cezasl verildi.

iZMiR §UBESi’NE YENi BiNA

Disiplin cezasinin onanmasinin ardindan,
Deniz Ticaret Odas! izmir Subesi'nin

yeni hizmet binasi ile ilgili Yonetim
Kurulu Uyesi Burak Akartas séz aldi.
Yeni binanin ézelliklerini yaptigl sunumla
anlatan Akartas, “Su an yaptigimiz bina
40-50 calisani alabilecek vaziyette. Uzun
yillar izmir'e hizmet edecektir. izmir'de
uzun yillar baska bir binaya ihtiyacimiz
olmayacaktir. Su an batin izinleri ainmig
durumda. Sizin karsiniza ¢ikmadan énce
isin resmi boyutlarini da bitirdik” sozlerini
kulland.

Burak Akartas’'in konusmasinin ardindan,
DTO Izmir Subesi hizmet binasinin
yapimi ve teftisi icin Yonetim Kurulu'nun
yetkilendirmesi hususu oylamaya sunuldu
ve kabul edildi.

Oylanmanin ardindan, Izmir Subesi'nin
tasinmazlarinin satisl ile alakali Yonetim
Kurulu'na yetki verilmesi hususunu
oylamaya sunuldu ve kabul edildi. Deniz
Ticaret Odasi Izmir Subesi Bagkani Yusuf
Ozturk konuyla ilgili soz alip sunlari
sdyledi: “2001 yilindan beri ben Deniz

Burak Akartas

Ticaret Odasi'nin icindeyim. En geng
Uyeydim o dénemlerde. 18 yil gegcmis, 19.
yilimin icerisindeyim. Alti yildir da izmir
Subesi'nin Yonetim Kurulu Baskanhgi'ni
yaplyorum. Ben bundan dnceki dénemde
Metin Kalkavan ve ydnetimine, meclis
divan baskanlarina ayni zamanda simdiki
Tamer Kiran Beyefendi’nin yonetimine

ve meclis bagkanligina, ayni zamanda

siz meclis Uyeleri ve bir 6nceki meclis
Uyelerine, baskan oldugumdan beri olan
hayalimi gerceklestirdiginiz icin tesekkar
ederim.”

Mecliste altinci glindem maddesi Yonetim
Kurulu'nun haziran ay faaliyetlerinin
video sunumuydu. Video sunumda
haziran ayi yonetim kurulu faaliyetleri
meclis Uyeleri ile paylasildi.

Meclisin yedinci gindem maddesi,
geleneksel hale gelen Semih

Dincel'in yaptigl navlun piyasalari
sunumuydu. Gemi Brokerleri ve Navlun
Komisyoncular Komitesi Bagkani
Semih Dincel, 5 Temmuz'da fiyatlarda
baslayan yUkselise deginerek, Cin'in
cevher aliminin piyasay! etkiledigine
degindi. “Panelin Brezilya'da tekrar
yUklemeye acilmasi Avustralya ile
beraber Brezilya'nin biraz daha 6énem
kazanmasina sebep oldu” diyen Dingel,
“Gin’in rakamlarini gosterecegim zaten.
Gin’de demir celik Uretimi var. Tabii

bu capelerdeki sicramalardan dolayi
panamax da yUkseliyor. Panamax
capeler fazla geldigi icin bazi yukler
ikiye bollinerek panamaxlarla tasiniyor.
Bu uygulamadan dolayr panamax
yUkselmeye devam ediyor” dedi.
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“Demir celik Uretiminden dolayl ben
dnumuzdeki ay da capesize'larda bir
dinlenme bekliyorum” diyen Dincel,
“Daoviz Turkiye'de ani hareketler yaptiktan
sonra faizler yikseliyor. Biz hane
halkimiza hala déviz aldiriyoruz. Déviz
yUki olan firmalarin tabii kendilerini
hic etmesi normal ama ben bunu
daha dnce yasadigimiz icin dévizin ani
sicramalarindan sonra faiz sicradiginda
sepetimizin bir miktarini glivenip
tutmamiz lazim” dedi.

“CARI ACIK DU§ERSE RESESYON
TEHLIKESi VAR”

Semih Dincel’in sunumunun ardindan,
Piri Reis Universitesi Rektort Prof. Dr.
Oral Erdogan stz aldi. Oral Erdogan
konusmasinda Turk ekonomisinin genel
durumunu ele aldi. Erdogan, ilk olarak
11. Kalkinma Planr'na degindi ve sunlari
styledi: “Turkiye cari acigini cok ciddi bir
derecede dUsirmuUs durumda. Burada
ihracatta artisa karsin ithalatta da ciddi
bir gerileme var. Turizm gelirleri de son
dénemlerde yeterince artis gosterdi.

Cari acikta dustk bir oran gériyoruz.
Son 30-35 senede ne zaman cari aclk
milli gelire gore geriliyorsa, ciddi bir
resesyon dénemi yasaniyor. Su siralarda
da bununla ilgili bir sikinti var. Trkiye

kendi tasarrufunu yeterince blyltemeyen
bir durumdan kurtulamadan cari acigini
dusdrarse, dis kaynagi bulamiyor
demektir. Sermaye yeterince bulamiyor
demektir. Bdyle olunca da Uretime,
yatirima yeterince dénemiyor. Ekonomide
de blyUme anlaminda sikinti yasiyoruz.
Su anda da cari agigin dismesine
sevinelim ama 6te yandan ekonomi
istedigimiz gibi blyUyemiyor. Bu yeni
sikinti ddnemi kalkinma planina da biraz
yansidi diye dustntyorum.”

“KAMU HESAPLARINDA SORUN VAR”
“Ekonomiye ben (¢ kanaldan
bakiyorum” diyen Erdogan, “Birincisi
cari agikla ilgili 6demeler dengesi,
ikincisi ise milli hesaplar, tgtincts

de butge tarafi. BUtcede 880 milyar
gelir hedefi 960 milyar gider 6n goris
varken, gerceklesmeye baktigimizda

an itibari ile ilk bes ayda 66 milyar acik
durumundayiz. Yani su anda cari taraftan
rahatladigimizi zannettigimiz bir noktada
aslinda kamu hesaplarinda ciddi bir
sorunla karsi karsiyayiz. Bu ylzden
Turkiye ekonomisinde énimuzdeki
glnlerde daha fazla ¢c6zim Uretmek
gerekiyor. C6zUm Uretmenin en sikintili
tarafi da borglan kapatmak icin yeniden
borclanmaya fazla giderseniz faiz

oranlarini tutamazsiniz. Boyle bir duruma
karsilik da bir tarafta Merkez Bankasi'nda
diger taraftan hazinede sorunlari
gorebiliriz. Gegtigimiz glinlerde Merkez
Bankasi'nda da birtakim sorunlar gérdik.
Bitcede ana sikintinin da personel
giderlerindeki anormal ylkseklik oldugu
gorallyor. Devletin dncelikle kalkinma
planlarinda personel harcamalarini

nasil kontrol edecegini cok daha net

bir sekilde ortaya koymasi gerekir diye
dustntyorum. Turkiye liberal ekonomiye
gecerken is adamina, 6zel sektorine,
sanayiye tnem verecegini sdyliyor ama
bir taraftan da devletin anormal bir
personel maliyeti devam ediyor. Buradan
6dun veremiyoruz nedense. Buradan
6dan veremiyorsan, oteki tarafta da
istedigin olamiyor” ifadeleriyle tehlikelere
dikkat cekti.

“AMERIKA'DA RESESYON iHTiMALI
AZALDI”

“Kisi basina disen milli gelire
baktigimizda 2013 yilinda 12.480
dolara ulasmisiz. O zamandan itibaren
10.000'ler derken gectigimiz sene
9.000'li seviyelere dogru geriledik” diyen
Oral Erdogan, konusmasinin devaminda
Amerika'daki faiz tartismalarina degindi:
“Amerika U¢ gruba ayriimis bir durumda
ekonomi yonetimi anlaminda; faiz orani
artsin isteyenler, faiz orani insin isteyenler,
kararsiz kalanlar. Ucti hemen hemen
esit duruma geldigi zaman 6zellikle
Amerika’da bu isi ydneten Merkez
Bankasi bile karar vermekte zorlanir. O
yUzden sadece mesajla gecistirir. Bir iki
ay 6nceye kadar Amerika'da resesyon
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Semih Dingel

oraninin ¢ok ylkseldigini distintyorduk.
ilk defa simdi cok net sdyltyorum:
Amerika'da resesyon olasiligi cok ¢ok
azaldi. Geldigimiz duruma kadar Amerika
son bes altr aydir muhtesem yonetildi.
Bunu direkt baskana baglamayin, devlet
baglaminda konusuyorum. Amerika ¢ok
buytk isler basardi. Su anda olusan faiz
verisi, resesyon sinyalinden ¢ikildigini
gosteriyor. Resesyondan ¢ikma eylemini
yakaladi ise, aslinda faiz oranlarini cok da
indirmesine gerek yok”

“TURKIYE EKONOMIiSINDE FAizZ,
ENFLASYON VE KURUN A§AGI
QEKiLMESi LAZIM”

Erdogan konusmasini séyle strdirdi:
“Amerika bazli ciddi bir toparlanma
oldugunu gdriyorum. Bunun sirecegine
de inaniyorum. Resesyon olasiliginin
cok dustigund bunun da kuresel
likiditeye katki saglayacagina inaniyorum.
Turkiye'de ayni anda 2003'lerde
kuresel likitlerde Amerika etkisiyle
rahatlamisti. 2003’ten 2007’lere dek
hizli bir blylme ivmesi yakalamistik.
Su andan itibaren bu senaryo gecerli
ise Turkiye eger Amerika'nin istedigi
yénde bir oyun icinde olursa hizl bir
blylme trendi yakalayabiliriz.” Oral
Erdogan, “Temennimiz bu anlamda
TUrkiye ekonomisinde faiz, enflasyon ve
kurun Gglnu birden asaglya cekecek
bir yaklagim olusmasl. Ama buradaki
eksik, sanayideki dogru yerlere dogru
zamanda yatinmda bir radikal hamle
gerekiyor” sozleriyle konusmasini
bitirdikten sonra sorular kabul etti. DTO
Yonetim Kurulu Uyesi Basaran Bayrak,

Prof. Dr. Oral Erdogan

ilk soru olarak faizlerin asag) ¢cekilmesinin
kuru nasill etkileyecegini sordu. Prof. Dr.
Oral Erdogan: “Faizin asaglya ¢ekilmesi
konusunda normal kosullarda faizi asag
indiriyorsaniz, o paraya olan talebin

hafif azalmasi beklenir. Mali kesim,
ddvizi bozup da ¢ok kazanmayacagim
diye dusUnecektir. Bu yuzden dolarda
hafif yukari hareket ya da dusecekse de
dismesini 6nleme beklenir.

Turk Armatorler Birligi Baskan
Yardimcisi Cihan Ergenc, dinya blylime
ortalamasinin 3.7’lerden 2.8'lere

kadar geldigini belirterek, gelecek icin
bu konudaki beklentilerin ne yénde
oldugunu sordu.

Oral Erdogan cevaben, “Gegen sene

ile ilgili sbyledigim tahminlere gore
Amerika’nin blylme hizi zaten 2018
sonlarinda yavasladi. Hiz olarak ciddi

bir yavaslamayi yasadi. 2019'un ilk
ceyreginde %3’Un Uzerine yeniden
kendisini atti. Muhtemelen ikinci ¢ceyrekte
de sUrdUrecek gibi gbriintyor. 2019 itibari
ile bu biyimenin IMF’in beklediginin
Uzerinde gerceklesecegine inaniyorum.
Amerika’nin hafif canlanmasiyla Cin’in
blylmesi ¢ok i¢ icedir. Amerika birazcik
bu ticari kisittamalarda yumusak
seyredecek gibi hissediyorum. Su anki
sert gérindmunden 6dln verecegine
inaniyorum. Hem Cin beklenenden biraz
fazla blytyecek hem Amerika. Boyle
olunca da kuresel blylUmede zaten ikisi
yaridan fazlasini ifade ediyor. O ylzden
de beklenenin Uzerinde olacak diye
dustnUyorum” stzlerini kulland.

Basaran Bayrak

Soru cevap kismindan sonra s6z alan
Gemi Yakit Ve Ikmal Tanker Tasimaciligi
Komitesi Bagkani Mehmet Bekiroglu,
stajyer 68renciler icin yayinlanan
genelgenin 400 grosston’a indirilmesi
talep etti. Disiplin Kurulu uygulamalarina
yenilik getirilmesi gerektigini de savunan
Mehmet Bekiroglu, kimsenin kimseye
hakaret etmeye hakkinin olmadiginin

da altini gizdi. “8 Numarali Meslek
Komitesi olarak Kabotaj konusunu
tekrar ele aldik” diyerek sdz alan Arif
Ertik , “Dogu Akdeniz'de galisan sismik
gemilerde Turk personelin olmamasi,
uzmanlarin bulunmamasi, TUrk stajyer
ve akademisyenlerin bulunmamasi bizi
cok Gzmektedir. Biz bu iste yillardir bir
aksaklik oldugunu styltyoruz. Deniz
Ticaret Odasi tarafindan tarafimiza
gonderilen iki tane destek gemisi, iki
glin sUreyle verildi ve iki saat tnce sUresi
bitti. Onlar bir hafta dnceden Tasénu
Limani'na gelmisler. Iki tane 64 metrelik
tekne. Yavuz gemisine eslik edecekler.
Bizim bunlari alt ay éncesinden, Ug¢ ay
oncesinden bilme hakkimiz yok mu?

Bu konuda bir aksaklik var” ifadelerini
kullandi. Deniz Ticaret OdasI’'nin offshore
icin bir grup kurup kurmadigi soran Arif
Ertik, bu konuda bir agiklama yapilmasi
gerektigini vurguladi. Mecliste s6z
alanlardan biri de denizciligimizin duayen
ismi Cengiz Kaptanoglu'ydu. Kaptanoglu,
yasandigini anlatarak konusmasina
basladi. Kaptanoglu, “Biz ikinci sicil

icin Norvec'e gittik. Norve¢'ten ikinci
sicil ile ilgili dokiimanlari aldik. Onu da
yapamazsaniz zaten digerlerine de kabul
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Cihan Ergencg

ettiremezsiniz. Eldeki bulgular olmazsa
sicil de gider. Bu bizim en énemli
calismalarimizdan, faaliyetlerimizden
biriydi. Biz bunu Ozal devrinde yaptik.
Sayin Ozal, Mesut Yilmaz ve Glnes
Kader, Behzat Saygilioglu ile birlikte
birbirimizle kaynasmistik” diyerek
tecrtibelerini paylasti ve “Yeni bir gelisme
varsa, onu terciime ettirip belki bugln
o istedigimizde idare ederek yeniden
uluslararasi gemi sicilini yaratabiliriz”
dedi.

“ZiYA AMCA OLMASA DENIZCiLiK
BUGUN BURALARA GELMEZDIi"”
Tesvik Uygulama Mudarligi’'niin
DTO'yu ziyareti icin de tesekkir eden,
Kaptanoglu, “Denizcilik sektord, tesvik
uygulamayla blytdi. Kalkinma plani da
bunun icin dnemli. Cinkd biz o kalkinma
planini o gtin yazdirirdik, moral bile
olurdu. Ben bir de su koster filosunu
adlandirmayalim, degistirmeyelim. Ben
degistirmek istemiyorum. Ama TUrkiye'de
gemi insa ve koster filomuzun perisan
hali sebebiyle gelin fon kaynakli kredi
calismasi yapalim. Yani tesvik uygulama
ile yapalim, kabul ettirmesini ikinci
plana koyalim” ifadelerini kulandi. Ziya
Kalkavan Lisesi’nin isminin degistiriimesi
ile ilgili de konusan Cengiz Kaptanoglu,
“Ziya Kalkavan Okulu okul olarak da
bizim icin énemli, isim olarak da ¢ok
onemli. ClnkU Ziya Amca olmasa

denizcilik bugln buralara gelmezdi” dedi.

“DENIZCiLiK iSMi DENizCiLiK
LISELERINDEN KALDIRILDI”
TURDEF Baskani Erkan Dereli, Egitim ve

Mehmet Bekiroglu

istihdam Komisyonu’nun calismalarina
deginerek, “Egitim ve stihdam
Komisyonu olarak uzun zamandir
calisiyoruz. 19 Haziran'da Istanbul’'da
biri dzel alti denizcilik lisesini ve 24-25
Haziran tarihlerinde sizlerin onaylyla
Trabzon, Giresun, Ordu, Samsun’daki
dokuz denizcilik lisesini ziyaret ettik.

Su kadarini s@yleyeyim ki, denizcilik
kelimesi denizcilik liselerinden kaldirildi.
En blyUk problem maalesef simdilik bu
gibi gortintyor. Ikincisi cok programli
liseler adi altinda bizim meslegimiz
sadece bir tabelayla, o koca okulun
icerisinde denizcilik alani 1000-1500
kisiyle verilmeye calisiliyor. Ama Hasan
Kemal Yardimci Okulu bir proje okulu,
Ortakoy’deki Ziya Kalkavan Anadolu
Denizcilik Meslek Lisesi bir proje okulu.
Simdi biz birkac tane daha uygun olan
lisenin, en azindan bes tanesini, lzmir
ve Antalya’da da olmak Uzere proje okul
olarak ve mutlaka adinda denizcilik olmak
kosuluyla gerekcelerimizi MEB’e sunmak
icin hazirliyoruz su an. Tum simulator
ve atdlyelerin de incelemelerini yaptik”
diyerek bunla ilgili calismanin meclise
sunulacagini belirtti.

Dereli son olarak, “Ontimdzdeki yildan
itibaren mezun olanlar Gemi Adamlari

ve Kilavuz Kaptanlar Yénetmeligi'nde

yer aldigi sekilde 500 grosston ve 750
kilowatt’a kadar olan gemilerde calisma
durumundalar. Biz bu konuda Egitim ve
istihdam Komisyonu ve 44 No'lu Meslek
Komitesi olarak ¢ok yogun bir ¢alisma
icerisindeyiz. Umit ediyorum éniimiizdeki
meclis toplantisinda sizlere bu konuda

bilgi arz edecegiz” ifadelerini kullandi.
Deniz Ticaret Odas! iskenderun Subesi
Basgkani Kemal Kutlu da soz alarak,
“Yillik 2.500.000 dolar bitgemiz var. Oda
bildim bileli 1.750.000 dolar civarinda
Piri Reis’e katkida bulunuluyor. Bizde

de bir denizcilik Universitesi gliverte ve
makine bolimU bulundugunu, ayrica bir
lisemiz oldugunu meclisimize hatirlatmak
istedim” diyerek kisa bir agiklamada
bulundu.

Meclis Baskani Salih Zeki Cakir, denizcilik
egitimi ile ilgili odanin ¢alismalarinin
devam ettigini, eksiklerin giderilmesi

icin hep birlikte gayret gbsteriimesi
gerektigini vurguladi. KirsUye gelen Saim
Oguzllgen de Deniz Ticaret Odasi’'nin,
ITU'ye yurt yapimi icin verdigi destege
tesekkdr etti. Ardindan Saim Oguzilgen,
ITU tarafindan denizciligimizin yasayan
efsanesi Altay Altug’a verilen fahri doktora
unvanindan bahsetti.

iTO’YE TURK BOGAZLARI ARASTIRMA
MERKEZi

Oguzilgen, iTU'de kurulan Turk
Bogazlari Denizcilik Uygulama ve
Arastirma Merkezi'nin denizcilik
sektoértine hayirli olmasini dileyerek,
Merkez'in agilmasi hakkindaki
memnuniyetlerini dile getirdi. Son olarak
Yenikapl'daki Denizcilik Sehitleri Anit’'nin
bakimsiz durumuna tepki gosteren
Oguzulgen, “Son ¢ doért senedir Kabotaj
Bayrami'nda zaman darligindan dolayi
téren uzamasin diye Denizcilik Sehitleri
Anitimiz ziyaret edilmiyor. Bu benim
sahsen yUregimi sizlatiyor. Ya o aniti
oradan alip taslyalim ki benim énerim bu.
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Cengiz Kaptanoglu

CUnki senenin 365 gund sarapgilarin
sarap icip sirtlarini yasladiklar bir yerde
duruyor. Onerim denizcilerin gdrebilecegi,
Inceburun ya da Besiktas gibi bir yerde
olmasi uygun olabilir. Anitin Yenikapi'dan
alinarak odamizin dnderliginde ve
meclisin dnerileriyle biz denizcilerin

onu ziyaret edebilecegi veya tim dinya
denizcilerinin gbrecegi bir yerde, mesela
Kilavuzluk Istasyonu’nun éniindeki beton
platformda aydinlatirsak, bdtin dinya
denizciliginin aniti olarak onu selamlar,
ziyaret ederiz” stzleriyle konu Uzerine
goruslerini bildirdi.

“iZMIR §UBEMiZE YAKISIR BiNAYI
EN UYGUN §EKiLDE HiZMETE
SUNACAGIZ”

Kurslye son olarak Deniz Ticaret Odasi
Yoénetim Kurulu Baskani Tamer Kiran
geldi. Kiran, Izmir Subesi yonetim
binasinin satisi ve tekrardan yeniden
yapimina verilen onay dolayisiyla meclise
tesekkur etti. Kiran, “Subemize yakisir
en kullanisli binayr en uygun sekilde mal
edip sektdorimizin hizmetine sunacagiz”
dedi.

Kiran konusmasini 11. Kalkinma Plani'na
deginerek surdirdd. Tamer Kiran,
“Kalkinma planlari Ulkenin gelecekteki
bes yil stire icin yapmay! planladig
ana hatlar ortaya koyan planlardir.

Bu planlarda detaylar yazmaz. Yani
isin naslil yapilacagl yazmaz ama ne
hedeflendigi yazilir. Burada yer almak
su acidan dnemlidir; o konu artik
devletin envanterine girmis demektir.
Bir konunun kalkinma planinda yer
almasl mutlaka yapilacagi anlamina

Erkan Dereli

gelmez ama en azindan herkes bilir ki
bu konu hikdmet tarafindan kendilerine
verilmigtir. Dolayislyla burada yazan
konularla ilgili burokrasi derhal ¢alismaya
baslar. Nitekim 11. Kalkinma Plani’'nda
da dncelikle 2023 yilinda glclu bir
Turkiye hedefine yonelik hedef ve
planlar kondugunu gorlyoruz” sozleriyle
Kalkinma Plani’'nin genel resmini ¢izdi.

Konusmasini sirddren Kiran planin
ozelliklerine deginerek, “Planin vizyonu
yani, temel amag ve ilkeleri; ardindan
ikinci bir bolUim olarak hedefleri ve
politikalari, son olarak da denizciligimiz
acisindan hususlari ayri olarak sizlerle
paylasmak istiyorum” dedi.

“TEMEL AMAC DAHA FAZLA URETEN
ADIL PAYLASAN TURKIYE”

Baskan Tamer Kiran konusmasini
surdurdu: “Temel amag ve ilkelerine
baktigimizda daha fazla deger Ureten,
daha adil paylasan bir Turkiye vizyonuyla
uzun vadeli bir perspektif sundugunu
gbrlyoruz. Bu vizyon gercevesinde uzun
vadeli kalkinmanin amacini milletimizin
temel deger ve beklentilerini esas alarak
Ulkemizin uluslararasi konumunu
yUkseltmek ve halkimizin refahini
arttirmak olarak sdyleyebiliriz. Plan stresi
boyunca insan odaklilik, katilimcilik,
kapsayicllik, hesap verebilirlik, seffaflik ve
verimlilik ilkeleri esas alinarak kalkinma
planinda 6n gortlen amag ve hedeflerin
toplumun tim kesimleri tarafindan
sahiplenerek kalkinma vizyonuna
ulasmaya yonelik temel adimlarin
atilacagini sdyleyebiliriz. Planin hedef

ve politikalar temelde istikrarli ve glcll

ekonomi hedefine odakli. Bu ana hedef
dogrultusunda rekabetcilik, nitelikli insan
ve glcll toplum, yasanabilir sehir anlayis
ve surdurulebilir cevre yaklasimi ile hukuk
devleti, demokratiklesme ve iyi ydnetim

isi tamamlayici hedefler olarak ortaya
clkiyor.”

Kiran 11. Kalkinma Plani'nin hedeflerine
deginerek konusmasini strdtrdd: “11.
Kalkinma Plani'nin hedefleri; verimliligi
odagina alan, sanayi sektériinin temel
rol Ustlendigi, ihracata dayall, istikrarli bir
blylime modeli cercevesinde belirlenmis.
Belirlenen blylime modelinde Uretken
alanlara yonelen yatinimlarin istikrarli ve
yUksek dizeyde olmasi 6nem gosteriyor.
Bu yatinmlarin en givenilir finansman
kaynagini olusturan yurtici tasarruflarin
arttinlmasi amaclaniyor ve plan dénemi
sonunda yurtici tasarruflarin milli gelire
oraninin %30’un Uzerine ¢ikarilmasi
hedefleniyor. Bu plan ile Tarkiye'nin,
yUksek gelir grubu Ulkeler ile en yuksek
insani gelismislik gosteren Ulkeler arasina
girmesi amaclaniyor. Bu amacla 2023
yilinda gayrisafi hasilanin 1 trilyon 80
milyar dolara, Kkisi basi gelirin de 12.484
dolara yukseltiimesi, issizligin de %9,9'a
dustralmesi, enflasyon oranlarinin da
kalici bir sekilde tek haneli rakamlara
indirilmesi hedefleniyor.”

“Genel anlamda bizi ilgilendiren
konulardan bir tanesi ihracatin 226,6
milyar dolara, ithalatinsa 293,5 milyar
dolara ulagmas!” diyen Kiran, “Ozellikle
turizmde hedeflenen gelir artisl ile

cari acigin milli gelire oraninin dénem
sonunda %0,9 olarak gerceklesmesi
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planlaniyor. Cari acigl kapatmada 6ne
cikan sektor turizm sektdridar. Ikinci

bir konu rekabetci tretim ve verimlilik.
11. Kalkinma Plani déneminde istikrarli
ve glcld buytme, strdardlebilir cari
islemler dengesi, artan istihdam ve birey,
firma, sektor ve devlet olmak Uzere tim
duzeylerde rekabetciligin gelistiriimesi ve
verimliligin arttirimasi hedeflenmekte”
sozlerini kullandi.

Denizcilik sektorint dncelikli
desteklenecek alanlara sokmak icin caba
sarf ettiklerini sdyleyen Baskan Kiran, bu
talebin olumlu karsilanmadigini ve tarim,
savunma sanayii, turizm sektorlerinin bu
konuda 6ne ciktigini soyledi.

2023 HEDEFLERINDE TURiZM VE
SAVUNMA SANAYi BASAT OLACAK
Tamer Kiran savunma sanayine
deginerek konusmasini sdyle strdurdu:
“Savunma Sanayii ile ilgili dGnemli bir
nokta var. Kazandigimiz ¢deneklerin
hizla ihracata donUstartlmesi ile ilgili
hedefleme yapildigini gériiyoruz. 2023
yilinda bugtine gore yaklasik 4 katlik bir
ciro ve ihracat blyumesi hedefleniyor.
Savunma ve havacilik sanayii ciromuz
su anda 6,7 milyar dolar iken bunun
26,9 milyar dolara ¢cikmasi hedeflenmis.
Turizm cari acik ile savasta en dnemli
sektdr olarak belirlendi. Orada da hedefler
2018 yil sonunda 29,5 milyar dolar
olan hedefin 2023 sonunda 65 milyar
dolara ylkselmesi, ziyaret¢i sayisinin da
46,1 milyondan 75 milyona ¢ikariimasi
hedefleniyor. Bu planin yapilmasi icin
nitelikli insan glct lazim. Egitim, kaltdr,
sanat ve spor alanlarinda tim sureclerde

politikalar hayata gecirilmek Uzere
planlanmis ve bunlarla ilgili dizenlemeler
yapilacak gibi gértintyor.”

Toplumun tim kesimlerine is firsatlarinin
sunulmasina yénelik politikalara da
vurgu yapilan Kalkinma Plani'nda,
yasanabilir sehirler ve strdurilebilir
cevre basligl altinda yasam kalitesi
yUksek yerlesimlere 6nem verilecegini
belirten Kiran, Kalkinma Plan’'nda

yer alan demokratiklesmeye yonelik
adimlara da dikkat ¢cekti. “11.

Kalkinma Plani'nin denizcilikle alakali
boltimlerine baktigimizda on baslik
gorlyoruz” diyen Tamer Kiran ilk

olarak, “Birden baslayacak olursak;
‘Turk Sahipli Deniz Ticaret Filosu’nun
gelisimi saglanacaktir. Burada ¢nemli
bir kavram devletin ajandasina girmis
bulunuyor. Din Armatérler Birligi Yonetim
Kurulu toplantisina katildim. Gindem
konularindan biri de buydu. Turk sahipli
mi, Tark Bayrakh mi? Hangisi Uzerinde
yogunlasmaliyiz? Bizim toplantimiz
neticesinde ¢ikan sonug da buydu. Turk
sahipli terimi Uzerinde yogunlasmamiz
gerekiyor derken, Kalkinma Plani’'na bu
sekilde girdigini goriyoruz. Dolayisiyla
bundan sonraki calismalarimiz bu
yonde olacaktir” sozleriyle denizcilik
glndeminde 6nemli bir yer tutan Turk
sahipli - TUrk Bayrakli tartismasina
degindi.

DENiZ TEKNOLOJILERi VE SANAYISi
DESTEK KOMITESI

“Kalkinma planinin denizyolu tasimacilig
ile ilgili ikinci konusu Turk Sahipli Filo'nun
gelisimine yonelik uzun vadeli ve disik
faizli finansal destek mekanizmasi
olusturulacaktir. Bu ¢ok 6nemli bir not.
Aslinda yillardir ugrastigimiz bir husus
artik devletin ajandasinda.” diyen Tamer
Kiran tglinct baslik ile konusmasina
devam etti: “Uclincl konu deniz
teknolojileri ve gemi yan sanayimizin
rekabet giictnidn arttirlmasi amaciyla
Deniz Teknolojileri ve Sanayisi Destek
Komitesi kurulacak. Sektorde yer alan
firmalarin ARGE ve yenilik kaltart
gelistirilerek yiksek katma degerli

Uretim ve ihracat hedeflerine katki
saglanacaktir.”
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Kiran, “Dordinci husus; Glkemizde yakin
mesafe yolcu ve arag tasimaciliginda
kullanilan gemilerin gevre ve enerji dostu
tam elektrikli gemilere donusturilmesine
yonelik program baslatilacak. Benzer
uygulamalarin yayginlastiriimasi
desteklenecektir. Burada tam elektrikli
kavraminda mutabik degiliz. Canku
gevreci bagka turlt motor sistemleri

de var illa tam elektrikli diye degil biz
cevreci ve enerji dostu olarak bu hedefi
yorumluyoruz. Bu yénde calismalarimizi
yapacagiz” sozleriyle basliklarn saymaya
devam etti.

"HUKUMET BIiR KUSAK BiR YOL
PROJESI’NE iINANIYOR"

Tamer Kiran, “Besinci olarak Turkiye'nin
bolgesel ve kitasal anlamda aktarma
merkezi ve yol glizergahlarinda

etkili olmasini saglamak icin buyuk
liman yatirimlari tamamlanacaktir”
dedikten sonra devam etti: “Altinci ile
beraber sdyleyeyim. Filyos Limani'nin
yapimi tamamlanacaktir. Hatta Ege
Hinterland’ina hizmet edecek Candarli
Limani hayata gecirilecektir. Dogu
Akdeniz Bolgesi’nde Ortadogu ve Orta
Asya cografyasina ¢ikis kapisi olabilecek
transit yuk odakli bir ana konteyner limani
insa edilecektir. Dért madde liman ve
liman yapimiyla ilgili. Cinkd hdkdmetimiz
Cin’in ‘Bir Kusak Bir Yol Projesi’
konusuna ¢ok inaniyor. Butlin Ulkeler
Gin yatinmlarini kendi Ulkeleri Gzerinden
gecirebilmek icin cabaliyor. Onlarla

ilgili tesvikler, avantajlar sunuyor. Bizim
Ulkemiz de bu anlamda bos durmuyor.
Orta Kusak koridorunda deniz limanlari
ve tren yoluyla Ug¢Uncd képru Gzerinden
Avrupa'ya géndermeye buralardan

da gemilere yUkleyip diger limanlara
gbndermek gibi bir hedefi var.”

Kiran dokuzuncu giindem maddesine
deginerek, “Deniz turizmine katki
saglamak Uzere talebe ve dogal
glzelliklere uygun projelendirilmis

yat limanlarinin yapilabilir bulunmasi
halinde kamu — 6zel sektor is birligi
halinde hayata gecirilmesi saglanacak.
Plan déneminde baslanacak yat

plani yatinmlari ile yat kapasitesinde
yaklasik 4500 yatlik kapasite artis|
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gerceklestirilecektir. Yat baglama
kapasitesinin ¢ok yluksek olmadigl
konusunda hemfikiriz. 27.500

civarinda su andaki kapasitemiz. Ama
27.500 kapasiteye karsilik bagli olan
16.000 tekne olunca da bu kapasiteyi
blylitmek mi yoksa ekonomik bir sekilde
surddralmesiyle ilgili iyilestirmeler
yaplimasi mi konusunun karslilastiriimali.
Son olarak Istanbul’u kruvaziyer seyahatin
baslangic ve bitis noktasl yapak amaciyla
yeni bir kruvaziyer liman yapilacaktir”
ifadelerini kullandi. 11. Kalkinma Plani’ni
hazirlayan, Cumhurbaskanhgi ve Bitce
Strateji Dairesi Baskanligi calisanlarina
tesekkir eden Kiran, “Bizleri dinlediler,
taleplerimizi dikkate aldilar. Bu baglamda
sekretaryamiza ve burokrasiye tesekkur
ediyorum” dedi.

“Bunlar naslil hayata gececek?” diye
soran Kiran sureci anlatarak konusmasina
devam etti: “Burada yayinlandiktan sonra
is bitmiyor. Bu konularla ilgili bakanliklar
yatinm planlarini muhtemelen revize
edecekler. Revize etmeseler bile belirtilen
hedefleri dikkate alarak yatirimlarini
yapmak durumunda kalacaklar. Nitekim
Ulastirma Bakanligimiz ¢evreci gemilerin
yapilabilmesi icin ciddi anlamda

inisiyatif alarak Japonya ve Almanya

ile temas halinde. Bu isi bizim kadar
zorluyorlar, uygun maliyetli bir kaynak
yaratabilmek icin. Kalkinma Plani ile

ilgili durum bunlardan ibaret. Hayirlisi
olsun. Insallah en fazla hedefin hayata
gecirildigi ddnem bu dénem olur.”
Kabotaj Bayrami’'nda yapilan etkinliklere
de deginen DTO Baskani Tamer Kiran, “1
Temmuz Denizcilik ve Kabotaj Bayrami,

9 subemizde ve merkezimizde toplam
109 etkinlikle kutlandi. BUtin sube
baskanlarimiza tesekkur ediyorum. Aliaga
Subemiz ve Karadeniz Eregli Subemiz

20 etkinlikle bas! ¢ekiyorlar. Buttn
baskanlarimizi tebrik etmek istiyorum”
stzleriyle kutlamalarda emegi gecenlere
tesekkUr etti.

“DTO’DAN YENi STAJ YAZILIMI:
MEYVE YEMEK i(}iN AEAG DiKMELI”
Tamer Kiran konusmasini, denizcilik
egitimi géren 6grencilerin staj yeri bulmasi
icin Deniz Ticaret OdasI'nin web sitesinde
hayata gecirilen yaziima deginerek
sarddrdd: “Yaz donemi geldigi icin okullar
tatile girdi ve staj ihtiyaclarn gindeme
geldi. Bununla ilgili olarak odamizin web
sitesinde bir yaziim hayata gecirdik.
Halihazirda 388 adet stajyer 6grencimiz
CV'sini olusturdu. Bu &grencilerin 350
tanesi kisa staj dedigimiz t¢ aylik staj
talep etti. Bu staj portalimiza 16 gemi
sahibi firmamiz Uye oldu. Ama higbiri
stajyer talebinde bulunmadi. Sadece
sirketlerini kaydettiler. Meyve yemek

icin agac dikmek gerekiyor. Armator
dostlarimiz bu 6grencilerimizi almazlarsa
ehliyetlerini alamayacaklar, bunun farkina
varalim. Hayretler icerisindeyim. Bu
ogrencileri almazsak, bitlin stylemlerimiz
havada kalacak. Denizcilik egitimlerini
arttinp dinyaya gemi adami ihrac edelim
diyoruz. Once yetistirmemiz lazm. Ben
armator Uyelerimizi tekrar goreve davet
ediyorum. Bu konuya ¢ok ehemmiyet
versinler. En 6énemli sey iyi yetismis gemi
adami. Oda olarak bu staj konusunda

Piri Reis’i ikinci bir sefere cikarabiliriz.
Gemi 11 Agustos'ta geldikten sonra

bir hafta bekletip, 210 68renciyi alarak
yeni bir sefere ¢ikarma niyetindeyiz. Bu
sekilde ciddi sayida bir 6grencimizin staj
sorununu ¢ézmus olacagiz. Ontimuzdeki
sene de umarim devam edecegiz.”

“KAGIT KULLANIMINI ASGARI
SEVIYEYE INDIRECEGiZ”

Tamer Kiran IMO’'nun 2020 regtlasyonlari
dolasiyla sicak giindem maddelerinden
olan scrubber konusuna da degindi.
Kiran sunlari sdyledi: “Su an yaklasik
4000 civarinda gemi scrubber takmis
durumda. Bunun blyUk cogunlugu
petrol tankerleriyle capesize dedigimiz
¢ok uzun sureli seyir yapan gemiler.
Bircok armatorl bekle gor politikasini
strdirmeye calisiyor gibi gériyorum.
Fiyat farkinin dnemli bir husus olacagi
asikar. Bununla ilgili gelismeler oldukca
meclislerde paylasiriz.” Haziran ayi
faaliyetlerine de deginen Kiran, “Kamu
kurum ve kuruluslarinda ve birgok oda
ve borsa tarafindan kullaniimakta olan
‘Elektronik Belge Yonetim Sistemi’ yani
EBYS odamizca 1 Temmuz 2019 tarihi
itibari ile deneme slrecine basladi. Su
an iki aylik deneme siresince hem yazili,
hem kagitta, hem de EBYS Uzerinden
isleyisimiz devam edecektir. Iki ayin
sonunda her seyin iyi gittigine kanaat
getirilirse, kagit kullanimini asgari
seviyeye indirecegiz. Odanin dnemli
sarfiyat kalemlerinden biridir kagit.

Hem agac fiyati hem de maliyet olarak
konusulan bir konudur. Umarim bundan
sonra ¢ok daha az kagit sarfiyatiyla idare
edebilecegiz” dedi.

DTO MOBIL UYGULAMASI

Kiran yeni dénemde kullanima sunulan
uygulamalarla konusmasina devam etti:
“Odamizca 8 Temmuz tarihi itibari ile
tim Gyelerimizin kullanimina sunulmak
Uzere hazirladigimiz mobil uygulama
hizmete girmistir. App Store ve Google
Play sistemlerinden Ucretsiz olarak satin
alinabilen bu uygulamalar telefonlariniza,
Ipad ve tabletlerinize (cretsiz olarak
indirilebilmektedir. Bu uygulama ile
faaliyet belgesi alimi, borg sorgulama,
duyurular, ihale ilanlari, etkinlik takvimi
gibi hizmetler verilebilecek, ayrica

web sitemizin birgok fonksiyonuna da
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erisebilmek mumkun olacak. Dolayislyla
bu uygulamayi indirmenizi siddetle
tavsiye ediyorum. Ihtiyaclara gore
gelistirilebilir.” “Ticareti Kolaylagtirma
Kurulu'nda odamiz asli Uye olarak yer
almaktadir” diyen Kiran, “Belli konularda
odamizin gordslerini bu gibi platformlarda
dile getiriyoruz. Az dnce soylendi, 44
No'lu Meslek Komitemiz Karadeniz
Bolgesi ve Istanbul’daki bazi okullarimiza
seyahat ettiler ve durumlari tespit ettiler.

Onlarla ilgili glizel bir rapor yaptilar. O
raporun ardinda yapilmasinin gerekli
oldugunu dustnddkleri ¢ozim onerilerini
yazdilar. Bugln Yénetim Kurulu'nda bu
konuyu not ettik. Bu baglamda idare ile
calismalara baslamaya karar verdik. Bir
baska konu Kilavuzluk ve Romérkorculuk
Yonetmeligi ve uygulamalari. 31 Aralik
2018 glnl yayinlanan yénetmelik ile

bu konu Uzerine izlenecek yol haritasi
belirlendi. Ardindan gecen slrec
icerisinde basvuran firmalar 6nce
lisanslandirldi. Ardindan hizmet izin
belgeleri kendilerine verildi. Buna gore
Ulkemizin gesitli bolgelerinde limanlarda
hizmet verecek kilavuz ve romérkorculuk
firmalar belirlendi. Calismalarina
baslamak Uzere hepsi hazirliklarini
tamamladilar. Bu konuda desteklerini
esirgemeyen Cumhurbaskanimiz Sayin
Recep Tayyip Erdogan’a, Ulastirma

ve Altyapi Bakanimiz Mehmet Cahit
Turhan’a, Bakan Bas Danismanimiz Sayin
Ali Kurumahmut'a, Genel Mdirimuz
Sayin Selguk Sert’e ve bununla ilgili
gbrevli tum burokratlara, bu konuyu uzun
bir stire bu sekilde ele alarak ¢ozdUkleri
icin odamiz adina tesekkurlerimi sunmak
istiyorum. Hepsine gosterdikleri dirayet
icin stkranlarimi sunuyorum denizcilik
sektort olarak” stzleriyle Kilavuzluk ve
Romorkorculuk Yonetmeligi'nde emegi
gecenlere tesekkir etti.

“ODA UYELERi ODANIN iDARI
i§LERiNE DOGRUDAN MUDAHALE
EDEMEZ”

IMEAK Deniz Ticaret Odasi Yonetim
Kurulu Baskani Tamer Kiran konusmasini
slrdardd. 5174 sayili Ttrkiye Odalar

ve Borsalar Birligi Kanunu'ndaki Oda
Muamelat Yonetmeligi ve Oda I¢

Yoénetmeligi 31. Maddesi'ne deginen
Tamer Kiran, ilgili maddede gecen,
“Organ Uyeleri, odanin idari islerini
dogrudan mudahale edemez. Oda

personeline dogrudan talimat veremezler.

Odaya ait isler hususunda genel
sekreter ile temasa gecerler. Organ
Uyeleri yalnizca kendi organlarina iligkin
gorev ve yetki alanina giren konular ile
ilgili bilgi talep edebilirler” hikmuna
hatirlatarak konusmasina devam etti ve
sunlar sdyledi: “Bu hikiimleri buradan
dikkatinize sunup bizi zor durumda
birakmayacak sekilde kurallara uymanizi
rica ediyoruz.”

“DENIZCILIK iLE iLGILi MAKAM
BURASI OLMALI”

Kiran Ekonomi Gazetecileri Dernegi ile
yapilan yemekli toplantiya deginerek
konusmasina devam etti: “Gercekten
glizel bir bulugma oldu. Goérduk ki

ciddi anlamda sektérimuze karsi bir
bilinmezlik var. Bilinmeyenden de uzak
duruluyor. Dolayisiyla sektdorimazi
anlatmak, sektérimdzin ne oldugunu
tanitmak baglaminda buralarda boy
gosteriyoruz. Mumkin oldugu kadar
sade, yalin, hedefe odakli bilgi vermeye
calisiyoruz. Her yaptigim konusmada
odamizi anlatma ihtiyaci hissediyorum.
Bu Ulkede denizcilikle ilgili bir konu
oldugunda aranacak makamin bu cati
oldugunu insanlarin aklina yerlestirme
hedefiyle yapiyorum.” Konusmasinda
15 Temmuz Hain Darbe Girisimi’ne de
deginen Kiran, “Ulkemiz i¢in son derece
kara ginlerden birinin yil dénim. Bu
yil ddnima tlkemizde yapilan gesitli
etkinliklerle anilacak. $ehitlerimiz tekrar
yad edilecek. Dolayisiyla 15 Temmuz
Anma Etkinlikleri'ne pazartesi giini
katilmak isteyen olursa bilgiyi odadan
alabilirsiniz. Kendilerini feda eden
sehitlerimize Allahtan rahmet diliyorum.
Gazilerimize gecmis olsun diyorum”
sdzleriyle 15 Temmuz'un unutulmamasi
icin oda olarak c¢alisacaklarini vurgulad.

“CANLI YAYIN iGiN ALTYAPI HAZIR
AMA HEMFIKiR OLMAK LAZIM”
Meclis toplantilarinin canli yayinlanmasi
ile ilgili “altyapimizi hazirladik” diyen
Tamer Kiran, “Oda kanalimiz var,
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DTO Plus, Uye olup seyredin. Youtube
kanalinin altyapisi hazir. Ben TUrkiye
Odalar ve Borsalar Birligi'nde bu konuyu
Yonetim Kurulu’nda sordugumda higbir
odanin meclisinin canl yayinlanmadigini,
bunun meclis konusmalarina negatif
etkisi olacagina dair bir 6ngord oldugunu
duydum. Bundan dolay! bu konuda
biraz yavas hareket ettim. Son Yonetim
Kurulu toplantimizda oylama yaptik, oy
birligi saglayamadik. Teknik altyapi olarak
haziriz ama ben hemfikir olalim istiyorum.
Daha sonra da zaten meclise getirip
oylariniza sunarim” sdzlerini kullandi.

Dilek ve temennilerde sdylenenlere
deginerek konusmasini strddren Tamer
Kiran Mehmet Bekiroglu'na cevaben,
“Staj konusunda ¢ok haklisiniz. Bu
talebinizi cok memnuniyetle karsiliyorum.
Not ettim bunu, olur mu olmaz mi
gorecegiz” dedi. Kiran devam etti: “Arif
Bey, offshore konusuyla ilgili yapilanmayi
anlayamadim.

Bu cok hos bir kelime olmadi.
Yapilanma falan yok, net séyleyeyim.
Cengiz Kaptanoglu'nun dile getirdigi
“Piri Reis Universitesi odanin olsun”
sdylemine deginen Kiran, “Tabii Cengiz
Bey konusurken bunu teknik olaylara
takilmadan soyllyor. Gelismelerden
sdyle bahsedeyim. Piri Reis Universitesi
Muatevelli Heyeti uygun gorirse
baskanliga aday oldum. Baskanliga
getirirlerse ondan sonra da orada daha
fazla mesai harcama durumuyla karsi
karsiya kalacagiz. Insallah orada da,
burada gosterdigimiz performansi ayni
sekilde gosterecegiz” dedikten sonra
konusmasini su sdzlerle noktalad:
“Bugln kurulmakta olan Turizm Tanitma
Ajansi’na yapilacak katki paylari ile ilgili
son anda ¢alismalara basladik.

CUnkl calisma slrecinde herhangi bir
goris sunulmamisti bize. Sayin Turizm
Bakanimizla yaptigimiz gérismeler
neticesinde orada da ufak da olsa

bir iyilesme elde edecegiz. Hepinizi
tekrar saygiyla selamliyorum. Agustos
meclisinde, 8 Agustos’ta gbrliismek Uzere.
Hepinize iyi gunler, hayirli isler.”
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FAALIYET RAPORU

FAALIYET RAPORU

IMEAK Deniz Ticaret Odasi temmuz ay! faaliyetleri arasinda asagidaki toplantilar ve

ziyaretler gerceklesti.

1 TEMMUZ DENIZCILiK VE KABOTAJ
BAYRAMI TORENLERLE KUTLANDI

1 Temmuz Denizcilik ve Kabotaj
Bayrami 93. yil dénimunde
dUzenlenen térenlerle kutlandi.
Yurdun dort bir yanindaki
kutlamalara Deniz Ticaret Odasi
yer aldi. istanbul’daki kutlamalar, 1
Temmuz Pazartesi giinl Taksim'de
basladi. Yonetim Kurulu Bagkani
Tamer Kiran ve beraberindeki heyet,
Cumbhuriyet Aniti dnline gelerek
celenk biraktr.

Daha sonra Besiktas Meydani'ndaki
Barbaros Hayrettin Pasa Aniti
6nunde téren dizenlendi. Burada
Barbaros Hayrettin Pasa’nin tUrbesi
ziyaret edildi ve ani defteri imzaland.

iTO GEMIi INSAATI VE DENiZ
BILIMLERI MEZUNIYETi

1 Temmuz 2019’da Meclis Baskani
Salih Zeki Cakir ve Yénetim Kurulu
Uyesi Mustafa Can, 1 Temmuz
Pazartesi giinti istanbul Teknik
Universitesi Gemi insaati ve Deniz
Bilimleri Faktltesi’nin mezuniyet
térenine katildi.

iTU DENIZCiLiK FAKULTESI
MEZUNIYETI

2 Temmuz Sal giin( istanbul Teknik
Universitesi Denizcilik Fakiltesi’nde
mezuniyet téreni heyecani yasandi.
2018-2019 Akademik Yili'ni basariyla
tamamlayarak mezun olan ¢grenciler,
diplomalarimni aldi.

Toérene DTO Yonetim Kurulu Baskani
Tamer Kiran, Yonetim Kurulu Uyeleri
Basaran Bayrak, Adnan Naiboglu ve
Mustafa Can da katild.

EKONOMi GAZETECILERI iLE
BULUSMA

3 Temmuz Carsamba aksami ise,
Baskan Tamer Kiran ve Meclis
Baskani Salih Zeki Cakir, Ekonomi
Gazetecileri Dernegi Baskani Celal
Toprak'in 6nclligunde basinla

bir araya geldi. Gemiyle Bogaz

turu kapsaminda gerceklesen

basin toplantisinda, DTO Yonetimi
gazetecilerin sorularini yanitladi.
Yonetim Kurulu Uyeleri Basaran
Bayrak, Burak Akartas, Mustafa Can,
Meclis Katip Uyemiz Baris Tirkmen
ve ¢ok sayida basin mensubu katildi.

iSTANBUL UNIVERSITESI
DENiIZ ULASTIRMA iSLETME
MUHENDISLiGi BOLOMU
MEZUNIYET TORENI

4 Temmuz 2019 tarihinde Meclis
Baskani Salih Zeki Cakir ve Yonetim
Kurulu Uyesi Hakan Cendik, Istanbul
Universitesi Cerrahpasa Mihendislik
Fakultesi Deniz Ulastirma Isletme
Mdhendisligi’nin mezuniyet térenine
katildt.

ARMATORLER BIRLIGi BALAST
WATER ANLASMASI

5 Temmuz 2019 tarihinde,

Wyndham Grand Kalamis Otel'de
gercgeklestirilen imza téreninde

Turk Armatorler Birligi ve Alfa Laval
Tuarkiye ve Yurt disi yetkilileri yani sira
DTO Yonetim Kurulu Uyesi Basaran
Bayrak ve Adnan Naiboglu da hazir
bulundu.

KOCAELI'NDE KABOTA) BALOSU

5 Temmuz 2019 tarihinde IMEAK
Deniz Ticaret Odasi Kocaeli Subesi

ev sahipliginde Denizcilik ve Kabotaj
Bayrami dolayisiyla balo duzenlendi.
IMEAK DTO Baskani Tamer Kiran ve
Kocaeli Valisi Huseyin Aksoy basta
olmak Uzere geceye ¢ok sayida
davetli katild1.

DENiZ i$ KANUNU GALISTAYI

13 Temmuz 2019 tarihinde IMEAK
Deniz Ticaret OdasI 6nculiginde
gerceklesen, “Deniz Is Kanunu
Sorunlar, Cozum Onerileri ve Strateji
Belirleme Calistay1” denizcilik
sektdrinde kapsayici bir is kanunu
tekrardan insa etmek Uzere sektore
paydaslarini bir araya getirdi.

SAHIL GUVENLIK KOMUTANLIGI’NA
ZIYARET

23 Temmuz 2019 tarihinde IMEAK
Deniz Ticaret OdasI Yonetimi, Baskan
Tamer Kiran liderliginde Sahil
Guvenlik Marmara ve Bogazlar Bolge
Komutanligi'ni ziyaret etti.

Sahil Glvenlik Komutan Albay Tayfun
Pasaoglu tarafindan karsilanan
heyet, komutanhigin calismalar
hakkinda bilgilendirildi. DTO
yonetimi de denizcilik sektoriinde
yasadigi bazi sikintilart Sahil Gavenlik
Komutanligr'na iletti.

DTO KOCAELI SUBESI'NE YENi
HiZMET BINASI

29 Temmuz 2019 tarihinde IMEAK
DTO Kocaeli Subesi’nin yeni hizmet
binasi térenle acildi. Agilig térenine
TOBB Bagkani Rifat Hisarciklioglu
ile Kocaeli Milletvekili ve 65. Ddnem
Milli Savunma Bakani Fikri IsIk,
IMEAK DTO Sube Baskanlarimiz ve
cok sayida davetli katildi.
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FARKIN OLSUN.
JEEP GRAND CHEROKEE.

Standartlar cok standart. Oniine konulan standartlari reddet, Jeep ruhunu kesfet!
Ihtisamli tasarimi, 3.0 litre 250 hp motoru ve diinyanin en cok odul alan SUV'u
Jeep Grand Cherokee ile farkin olsun.

Jeep Grand Cherokee simdi 710.000 TL.

Grand Cherokee
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ODADAN HABERLER kay

DTO Y_f)NETiMi EKON_OMi GAZETECILERI
ILE BIR ARAYA GELDI

IMEAK Deniz Ticaret Odasi Yénetim Kurulu Bagkani Tamer Kiran ve DTO Yénetimi;
Ekonomi Gazetecileri Dernegi temsilcileri ile bir araya geldi. Gazetecilerin sorularini
yanitlayan Baskan Tamer Kiran, denizcilik sektériine dair istatistikleri medya mensuplari

Ile paylasti.

1 ",
[ 1|1.4 !L__ z o icncr

Ekonomi Gazetecileri Dernegi Baskani
Celal Toprak’in moderatérliigiinde
gerceklesen toplantiya TURYOL'un
restoran teknesi ev sahipligi yapti. Soru
cevap ve denizcilik sektor(i hakkinda
enformasyonlarin paylasiimasi seklinde
gecen toplantinin amaci Tlrk denizcilik
sektoriinin ulusal medyada da
tanitilmasi olarak iletildi.

Toplantiya IMEAK DTO Yénetim Kurulu
Bagkani Tamer Kiran'in yani sira, Meclis
Bagkani Salih Zeki Cakir, Yonetim
Kurulu Gyeleri Basaran Bayrak, Mustafa
Can, Burak Akartas, Meclis Katip

Uyesi Serhat Barig Tirkmen ve Piri

Reis Universitesi Rektérii Prof. Dr. Oral
Erdogan katildi. Toplantida denizcilik
sektdriinden istatistikler paylasan Tamer
Kiran, dolar getirisi olan bir sektdr
olarak denizciligin cari agigl kapatmak
icin etkili oldugunu vurgulayip sunlari
sdyledi: “Deniz Ticaret Odasi ilk

olarak 26 Agustos 1982'de istanbul
Deniz Ticaret Odasi olarak kurulmus

ve daha sonra faaliyet alani Marmara
Denizi Bélgesi, Tirkiye'nin Ege kiyisi

ve Akdeniz kiyisi bdlgelerini ve nihayet
Ulkenin Karadeniz kiyisini kapsayacak
sekilde genisletilmistir.”

IMEAK Deniz Ticaret Odasi hakkinda
bilgi vererek konusmasina devam
eden Baskan Tamer Kiran, 6ncelikli
olarak Tark denizcilik sektériinin

tim alt birimleri ile Tirk ekonomisine
olan katma degerinden bahsetti ve
yabanci bayrakli Tirk gemileri de dahil
edildiginde Turk denizcilik sektérinin
milli gelire katkisinin 20-22 milyar
dolara ulastigini séyledi.

“TURK DENIZCiLiK SEKTOROU 15.
SIRADA”

Kiran, 2019 Ocak ay! verilerine gore,
uluslararasi ticarette kullanilan 1000
groston ve (zeri gemilerden olusan ve
toplam diinya ticaretinin yizde 83'0n(
gerceklestiren diinya filosunun yaklasik
1,9 milyar DWT oldugunu séyledi ve
Tark filosunun da 28,5 milyon DWT
toplam kapasitesi ile diinya filosu
listesinde 15. sirada yer aldiginin altini
cizdi. IMEAK Deniz Ticaret Odas|
Baskani Tamer Kiran, “Tirkiye'nin dis
ticaret yiklerinin ylzde 89'u deniz
yoluyla tasinmaktadir. Bu orani tasinan
yikin degeri olarak ifade etmek
gerekirse; ihracat ve ithalat hacmimizin
ylizde 61'i (yaklasik 238 milyar dolar)
deniz yoluyla gerceklestirilmektedir”

dedi ve s6z konusu tasimanin yiizde
11’inin Tlrk Bayrakli gemiler ile
yapildigini ifade etti.

“ASKERi PROJELER DEVAM EDiYOR”
Sektorlin savunma sanayi, gemi insa
alanindaki calismalarinin diinyada
onemli bir yere sahip oldugunu sdyleyen
Tamer Kiran, “Gunldmiuzde Turk sivil
tersanelerinde, %70’lere varan yerlilik
orani ile Tlrk Deniz Kuvvetleri icin
cesitli tipte ve tonajda askeri gemi
insa edilmektedir. Bazi askeri ve sahil
glvenlik gemilerini diger (lkelere ihrag
ediyoruz. ihracatimiz 2018 yilinda
990,5 milyon dolar olarak gerceklesti.
Yizde 70’lere varan millilik orani ile
askeri projeler yapiyoruz.

Kendi mihendislerimizin ¢izdigi projeler
yarataltyor. Su an 2 milyar dolar
degerinde 11 askeri projemiz devam
ediyor” sdzleriyle son yillarda ataga
kalkan savunma sanayi projelerine
dikkat cekti.

Tark denizcilik sektdériiniin deniz
tasimaciliginin yaninda ulke
ekonomisine katma deger saglayan
bircok 6nemli alt sektori de igerisine
aldigini belirten Baskan Kiran, 6zellikle
savunma sanayii ve gemi insa sanayinin
diinyada 6nemli bir yere sahip oldugunu
kaydetti. Kiran, “78 faal tersanemiz
bulunmakta. Gemi insa kapasitemiz
bugiin itibariyle 4,44 Milyon DWT'a
ulasmistir. Tirkiye, Subat 2019
verilerine gore adet bazinda ¢ogu
romorkor olmak zere 150 gemi ile
diinya gemi siparisi siralamasinda

4. sirada yer aliyor. Tirkiye'nin
Norvec’e ydnelik 600 milyon dolarlik
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ihracatinin ylizde 50'si gemi insasidir”
aciklamasinda bulundu.

“YAT SEKTORUMUZ DUNYA
MARKASI”

Savunma sanayi ve gemi insa sanayi
disinda da bircok alt birimde diinya
genelinde Tirk Denizcilik sektérinin
énemli yer tuttugunu hatirlatan, IMEAK
Deniz Ticaret OdasI Baskani Tamer
Kiran, “8 bin 333 km uzunlugundaki
sahil seridimizde toplam 180 adet
limanimiz bulunmaktadir. 2018 yilinda,
Tark limanlarinda toplam 460 milyon
ton yiik elleclenmistir. Bunun 60 milyon
tonu kabotaj tasimaciligi, 70 milyon
tonu transit tasimacilik ve 330 milyon
tonu da ithalat ve ihracat tasimaciligidir.
Ayrica dunyada marka haline gelmis yat
insa sektdriine sahibiz. Turkiye, 2019
yili sGiper yat insa projelerine gére, 3 bin
metre toplam uzunluk ile siiper yat insa
dlinya siralamasinda 4. sirada yer aliyor.
Gemi sdkim sektdrl, 1976 yilindan
beri izmir/Aliaga bélgesinde faaliyet
gosteriyor. Aliaga Gemi Sokim Tesisleri,
diinya capinda cevre dostu tesisler
olarak anihyor.” seklinde konustu.

“TICARET SAVASLARI HER §EYi
DEGISTIRDI”

Kruvaziyer turizmine de deginen
Baskan Kiran, “Deniz turizmi, toplam
turizm déviz girdilerinin yiizde 20’sini
olusturuyor. Bu hesapla deniz turizmi
gelirinin 2018 yilinda 5,9 milyar ABD
dolari oldugunu tahmin ediyoruz.
2018 yilinda, 247 kurvaziyer gemi

ile 213 bin 771 yabanci yolcu
limanlarimizi ziyaret etti. Ozellikle
Istanbul’daki kruvaziyer limanlarinin

2020 yilindan itibaren tedricen hizmete
girmesiyle; bu rakamlarin cok daha
yukarilara tasinacagi, simdiden yapilan
kontratlardan anlasiliyor” dedi.

“Bir armatoriin kontrol edemedigi
yegane konudur” diyerek navlun
sorunu hakkinda da konusan Baskan
Tamer Kiran “Navlun diinyada
meydana gelebilecek bir¢ok olaydan
etkilenebilecek bir unsur. Bu tamamen
diinya gelismelerine bagli. 2016 yilinda
diinya ticaretinde olusan daralma
ve piyasaya giren gemi sayisindaki
fazlalik ile en kétu donem yasandi.
2018 iyi gidiyor derken yil sonuna
dogru baslayan ticaret savaslar yine
her seyi degistirdi. Ayrica Cin dlinya
ekonomisinde deniz tasimaciliginin en
buytk aktéri. Cin’in adimlari naviunu
yUkseltiyor ya da disuriyor. Ben bu
konuda tedbirli iyimser olmayi tercih
ediyorum” yorumunda bulundu.

“SEKTORUN OLUMSUZ HABERLERLE
GUNDEME GELMESINDEN UzGUNUZ”
1 Temmuz Kabotaj Bayrami'ndan
bahseden Kiran, “Bir devletin, kendi
limanlari arasinda deniz ticareti
konusunda tanidigi ayricaliga kabotaj
adi verilir. Bu ayricaliktan yalnizca
yurttaslarinin yararlanmasi, milli
ekonomiye 6nemli bir katkl saglar.
Ulkemizde kabotaj hakkinin degeri
yeterince anlasiimiyor, basinda yagh
direkten bayrak alma gibi yarismalar

ile glindeme geliyor. Bizim basin
araciligiyla kamuoyunu daha ¢ok
bilgilendirmemiz lazim” dedi. Sektdrin,
¢ogunlukla olumsuz haberlerle glindeme
gelmesinden z(intl duyduklarini ifade
eden IMEAK DTO Bagkani Tamer
Kiran, sektéri anlatmak Gzere ulusal
ve ekonomi basini ile daha sik bir araya
gelmeyi planladiklarini ve sektoriin
degerinin anlagiimasi i¢in basin
mensuplariyla yakin isbirligi icerisinde
olmak istediklerini séyledi.

DTO Meclis Baskani Salih Zeki Cakir
da toplantida séz alip, sekt6r ve medya
iligkileri tizerine degerlendirmelerde
bulundu. Meclis Bagkani Cakir
toplantida yaptigl konusmada sunlari

sdyledi: “Hepinizin bildigi gibi iletisimin
altin bir kurali var: ‘Algilar gecicidir.
Kalici olan olgulardir.” Fakat bu kural
maalesef denizcilikte gecerli degil.
Bugiline kadar denizcilik bir batin
olarak konusulsa da denizciligimizin
kamuoyu nezdinde, 6zellikle ekonomi
basininda olumsuz bir algisi var gibi.
Biz bunu yillardir diizeltemedik. Burada
sektor olarak, sektoriin STK'lari olarak,
DTO olarak muhakkak bizlerin de
kusuru vardir. Biz kendimizi yeterince
anlatamadik.”

“DENIZCILiK SEKTORUNUN
ANLASILMAYA iHTIYACI VAR”
Paylasilan rakamlarin sekt6riin
anlasilmasi icin 6nemli oldugunu
vurgulayan Cakir konusmasina devam
etti: “Bu konulari biraz ¢caligmak lazim.
Denizcilik kendine has dzellikleri,
terminolojisi olan bir sektér. Ekonomi
gazetecilerimiz bu sektére ¢ok vakif
olmayabilir ama bunlari daha derin
bir sekilde anlamaya caligmaniz rica
ediyoruz. Denizcilik sektérimiziin
anlasilmaya ihtiyaci var. Sizler,
kendimizi kamuya ifade edebilmemiz
icin bir vasitasiniz.”

Meclis Bagkani Cakir; denizciligin
olumlu dérneklerle giindeme gelmesinin
denizcilik sektdrinin gelecegi icin
onemli oldugunu ama bugline kadar
sektériin olumsuz 6rneklerle glindeme
geldigini vurguladi. “Denizciligimiz
gecmisle kiyas kabul edilemeyecek
kadar ilerde” diyen Cakir, denizcilik
sektoriinde ciddi sayida yetismis
insan oldugunu belirtti. Cakir, “Bu
insan kaynaginin dogru finansmanla
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beslenmesi durumunda denizciligimiz
cok daha iyi seviyelere tasinacaktir.
Finansmana erigim sorununu bugtine
kadar denizcilik sektérimuz agsamadi.
Deniz Ticaret Odasli yeni yonetimi olarak
cok yogun c¢alismalar yapmaktayiz”
ifadelerini kullandi. Salih Zeki

Cakir, 2050 yilinda Tirk denizcilik
sektérinin, dunya siralamasinda 10.
siraya ylkselecegini, bunun da Tlrkiye
icin cok blyuk bir istihdam anlamina
geldigini soyledi.

“DENIZCILIK CARI ACIGI
KAPATABILIR”

Salih Zeki Cakir, “Turk denizciligi,
Tarkiye'nin hep yakindigimiz sorunu
olan cari acigini kapatacak potansiyele
sahip bir sektor. Bu sektére el birligi
ile biz isverenler olarak siz de basin
mensuplari olarak buna destek
vermemiz gerekiyor. Denizcilige olumlu
bakin lutfen olumsuzluk her sektérde
vardir. Ozellikle finans sektdriniin
denizcilige ilgisini tekrar canlandirmak
cok dnemli” sozleriyle konusmasini
noktalarken, bu toplantilarin daha sik
tekrarlanmasini temenni etti.

“LOZAN’DA TARTISILACAK BiR
DURUM YOK”

Prof. Oral. Erdogan, toplantidaki sorular
Uzerine s6z alip, Lozan Antlasmasinin
sliresinin bitecegine dair net bir ifade
olmadigini, Montrd S6zlesmesi’nin de
20 yilda bir kendini yeniledigini séyledi.
Erdogan, bu konuda Tirkiye agisindan
tartisilacak bir durumun olmadigini
sdyledi. Prof. Dr. Erol Erdogan,
“Denizciligin Tark ekonomisine katkisi
20 milyar dolarlarda gériinmek ile
beraber, Tlrkiye ekonomisin disa agilan
kapisi denizciliktir. Denizcilik ile ilgili
diger tim katma degerler 800 milyar
dolar olan Tam Tirkiye ekonomisinin
icinde zaten. Atatlrk’ln ifade ettigi
gibi denizciligi milli Glkd haline
getirmenin ne anlama geldigini ayrica
degerlendirmek gerekiyor” ifadelerini
kullandi.

“TEMINAT SORUNUNDA KASIT VAR”
Tamer Kiran kendisine sorulan sorulara
da toplu olarak cevap verip sunlari

ODADAN HABERLER kay

soyledi. Kiran yabanci bankalarla
yasanan teminat problemi ilgili soruya,
“Yabanci bankalarin, kasith olarak
cok kuvvetli ilke bankalarimiza, karsi
teminati saglamamasindan dolay,

=

ozellikle Kuzey Avrupa’dan almak lzere
olduklari siparisleri kaybetme noktasina
geldiler.

Kaybedenler oldu ama neyse ki bir
zaman sonra bu is biraz toparlanmaya
basladi” cevabini verdi.

Kiran sorulan soru (izerine cevre
cezalari ile ilgili de konusup, kirlilik
cezasinin gemi boyutuna gore degil
de kirliligin miktarina gore olmasi
gerektigini sdyledi. Kiran mevcut

teknolojilerle kirlilik boyutunun tespit
edilebildigini sdyledi. Kiran konu
Uzerine Cevre Bakanligi ve Blyuksehir
Belediyeleri nezdinde calismalarin
sird0gind soyledi.

Kiran gecmiste yasanan krizlerde oda
yonetiminin aldigi tavirlar hatirlatilarak
sorulan soru Uzerine, kriz yénetimi
Uzerine oda nezdinde bir calisiima
yapildigini belirtti. Kiran, bilgi kirliliginin
insanlari denizcilikten soguttugunu

ve sapla samani karistirdigini séyledi.
Baskan Kiran; gazetecilerle bir araya
gelinmesinin de aslinda bu iletigim
kanallarinin verimli kullaniimasi i¢in bir
girisim oldugunu soyledi.
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LEADING THE WAY IN MARINE
SOLUTIONS

ABS is a marine classification leader The depth and breadth of our experience across all major sectors of the
industry is unparalleled.

Our team of knowledgeable, experienced professionals is helping members, clients and industry stakeholders
around the world find solutions to technical and regulatory challenges We offer practical answers today as we
prepare for tomorrow's challenges, providing help for every phase of the project life cycle:

Contact us today to learn more about how ABS 15 developing practical and sustainable solutions
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“DENIZ 1S KANUNU GUNCEL OLMALI"

IMEAK Deniz Ticaret Odasi 6nctltginde gerceklesen, “Deniz ls Kanunu Sorunlar,
C6zum Onerileri ve Strateji Belirleme Calistayl” denizcilik sektériinde kapsayici bir is
kanunu tekrardan insa etmek (zere sektdr paydaslarini bir araya getirdi.

istanbul Kalyon Otel'de diizenlenen
calistaya IMEAK Deniz Ticaret Odasi
Baskani Tamer Kiran ve Yonetim
Kurulu Uyeleri'nin yani sira, yargi
temsilcileri ve akademisyenler katildi.
Moderatérlaglni Prof. Dr. Fevzi
Sahlanan yaptigi ve iki oturumdan
olusan calistayda; “Deniz is Kanunu
Hukuki Degerlendirmesi”, “is Streleri”,
“Fazla Mesai”, “Is S6zlesmesinin Sona
Ermesi”, “s Kazalarinda Sorumluluk”
konulari masaya yatirildi.

Toplantida konusan DTO Baskani Tamer
Kiran, “Denizciligi diger mesleklerden
farkh kilan da gemilerdeki calisma
sartlari ve riskleridir. Denizciligin arz
ettigi bu farkl dzellikler denizcilige
yonelik is yasalarinin da ayri olmasini
gerektirmistir” diyerek sozlerine basladi.
Deniz is Kanunu'na deginen Kiran,
“Turkiye'de ilk Deniz Is Kanunu 10
Mart 1954 tarihinde 6379 sayili yasa
ile ylrQrlige girmis, zaman igerisinde
kanundaki eksiklikler gbz 6niinde
bulundurularak, 20 Nisan 1967 tarihli

— e

ve 854 sayili Deniz Is Kanunu ile
degistiriimistir” sdzleriyle kanunun
tarihine vurgu yapti.

Tamer Kiran, Deniz is Kanunu'n
dizenlenmesi ile ilgili ise sunlari
sdyledi: “Bu 6nemli calistayda, Deniz
is Kanunu’ndaki ve sektdriimiizdeki
baslica sorunlarin tespit edilmesi,
¢6zUm Onerilerinin ve stratejilerin
belirlenmesi hedeflenmektedir. Bu
cercevede, Deniz is Kanunu’nun
denizcilik sektoériinin kendine has
ozelliklerini, diger is kollarindan
farkliliklarini gbzetecek sekilde ve
uluslararasi standartlara uygun sekilde
yeniden diizenlenmesine blyik énem
atfediyoruz.”

“KANUN iHTIYACI KARSILAMALI”
Kiran konusmasina su temennilerle
sonlandirdi: “Belirtilen hususlar
kapsaminda; denizciligin ulusal
ekonomimize katkisina paralel
olarak giderek artan énemi,
uluslararasi statiisii ve kendine has

ozellikleri dikkate alinarak, Deniz is
Kanunu’muzun gemiadamlari ile gemi
sahipleri veya isletenleri arasindaki
calisma hukukundan kaynaklanan
ilkelerin ihtiyaclari karsilar nitelikte ve
giincel olmasini zorunlu hale getirdigi
aciktir.”

Calistay sonunda, denizcilik
mesleginin riskli calisma sartlari da
g6z éniine alindiginda 1967 yilinda
ylrtrlige giren Deniz is Kanunu’nun
yasal diizenlemeler ve uluslararasi
sdzlesmelerin getirdigi degisiklikler
cercevesinde revize edilmesi gerektigi,
Ozellikle MLC (Maritime Labor
Convention) Stzlesmesinin bir ¢at
sozlesme olarak dikkate alinarak Deniz
Is Kanunu’nun bu sézlesmeyle uyumlu
hale getirilmesi gerektigi konusunda
fikir birligine varild.

Ayrica fazla ¢alisma saatleri konusunda
yasanan sorunlarin neler oldugu
belirlenerek, acil mevzuat giincelleme
calismasi yapilmasi kararina varildi.
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PIRI REIS UNIVERSITESI’NDE YENI DONEM

IMEAK Deniz Ticaret Odasi’nin katkilariyla kurulan Tirkiye'nin ilk ve tek denizcilik
tiniversitesi Piri Reis Universitesi'nin yeni Miitevelli Heyeti Bagkani, Deniz Ticaret Odasi

Baskani Tamer Kiran oldu.

Onceki Mutevelli Heyeti Bagkani Metin
Kalkavan, Mitevelli Heyeti Uyeligi gérev
sdresinin 22.07.2019 tarihinde dolmasi
nedeniyle; 17 Temmuz 2019 tarihinde
yapilan Mitevelli Heyeti toplantisinda
Mdutevelli Heyeti Bagkanlik gérevinden
ayrilmist.

Yapilan oylama sonucunda Mdtevelli
Heyeti Uyesi Tamer Kiran, Uyelerin
oybirligiyle Mitevelli Heyeti
Baskanligi'na secildi. Metin Kalkavan'in
12 yil boyunca ylruttigi gérevi
devralan Tamer Kiran ayni zamanda
TUDEV Yénetim Kurulu Bagkanhigr'ni
da yirutecek. Bu iki gérevlendirme ile
DTO Baskani Tamer Kiran'in, Tarkiye'de
denizcilik egitimi igin en kritik iki
makamin da sorumlulugunu almasi ile
yeni bir dénem baslamis oluyor.

DTO’DAN SAHIL GUVENLIK KOMUTANLIGI'NA

ZIYARET

Deniz Ticaret OdasI Bagkani Tamer Kiran ve DTO Ydnetimi, Sahil Glvenlik Marmara ve

il

Bogazlar Blge Komutanhgi’'ni ziyaret etti.

IMEAK Deniz Ticaret Odasi Yonetimi,
Baskan Tamer Kiran liderliginde
Sahil Givenlik Marmara ve Bogazlar
Bolge Komutanligi’'ni ziyaret etti.
Sahil Givenlik Komutan Albay Tayfun
Pasaoglu tarafindan karsilanan heyet,
komutanhgin calismalari hakkinda
bilgilendirildi. DTO yénetimi de
denizcilik sektériinde yasadigl bazi
sikintilari Sahil Glvenlik Komutanhgi'na
iletti.

Gortsme, Sahil Guvenlik Komutanligi'na
ait Giiven teknesinde gerceklesti.

Yapilan gérismelerin ardindan Given
isimli tekne gezildi. Albay Tayfun
Pasaoglu gbériisme sonrasi yaptigi
aciklamada gelecek nesillerin daha
glizel denizlere ve gelecege sahip
olmasi icin fikir aligverisi yapildigini
sdyledi. DTO Baskani Tamer Kiran ise,
yaptigl aciklamada ev sahipligi icin
Pasaoglu’'na tesekkiir edip, kendisine
sikinti yasadiklari birka¢ konuyu yiz
ylze anlatma firsati bulduklarini séyledi.
Ziyaretin sona ermesinin ardindan iki
taraf birbirlerine karsilikli ani objesi
takdim etti.
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TURK EKONOMIiSININ GELECEGI: ALIAGA

Deniz Ticaret Odasi'nin en yeni subesi Deniz Ticaret OdasI Aliaga Subesi acildigindan
bu yana bir sene gecmemis olmasina ragmen, yaptiklari calismalarla bolgeye yeni

bir dinamizm kazandirdi. Bu basarinin arkasindaki isimlerin basinda gelen Deniz
Ticaret Odasi Aliaga Subesi Yonetim Kurulu Bagkani Adem Simsek ile Aliaga'nin Turk
ekonomisindeki rolind konustuk. Ayrica bélgedeki sektér temsilcileri ile bir araya
gelerek Tirk ekonomisinin ylizde 8’ini meydana getiren Aliaga bdlgesinin ylkselen

sanayisini yerinde gdzlemledik.

ADEM SIMSEK
DTO ALIAGA $UBES/ YONETIM KURULU BASKANI

Deniz Ticaret Odasi Aliaga Subesi
yeni bir sube, bu ihtiyac nasil hasil
oldu ve siire¢ nasil isledi?

Oncelikle Tamer Kiran Bagkanimiza
Aliaga’ya gostermis oldugu ozel
sevgisinden dolayi ve odanin kurulmasi
asamasinda se¢im zamaninda vermis
oldugu sbzl yerine getirdigi igin
tesekkir ederiz. Aslinda bu doért senelik
altyapisi olan bir konu. Aliagali denizci
kardeslerimiz dért sene dnce oturup
konustuk. Dedik ki: “Aliaga’nin ihtiyaci
var. Aliaga’ya Deniz Ticaret Odasi’'nin
kurulmasi lazim.” Cankd 17 limani, 2
rafinerisi, 1 kimyasal fabrikasi, ¢ tarafi
denizlerle cevirili bir liman kentinden

bahsediyoruz. Senede 5.500-6.000
geminin ugradigi bir liman kenti. Bunun
icerisinde ham petrol, konteyner, kuru
yUk var, kémir var. Bir de gemi sékiim
var. Boyle olunca c¢ok iyi bir strateji
yakalamis bir liman sehrinde denizin
dzglveniyle dénen boéyle biyik bir
sistem iginde Deniz Ticaret Odasi'nin
olmayisi buytk bir eksiklikti. Biz bunun
altyapisini yaptik. Metin Kalkavan
Baskanim da bu isin ¢calismasini yapti.
Ona da tesekkirlerimizi borg biliriz.

0O zamanlar da Tamer Bey o sistemin
icerisinde Yénetim Kurulu'ndayd.

Ug sene boyunca éniimiize engeller

¢iksa da biz ugrastik bu odanin
kurulabilmesi i¢in. Tamer Bey yapilan
secimlerde kazandig zaferin ardindan
temmuzda Aliaga Deniz Ticaret
Odasr’nin kurulmasi icin bir yazi
gbnderdi. Bunun zerine toplandik biz
de arkadaslarla. Sahsim kurucu bagkan
olarak gérevlendirildi. Eylilde Kurucu
Baskan unvanini aldim. Bu gururu bana
yasattigl icin IMAEK Deniz Ticaret
Odasl Yénetim Kurulu'na Aliaga'daki
denizci kardeslerimiz adina tesekkr
ediyorum.

Aliaga denizcilik sektoriiniin kisa bir
fotografini cekip, buradaki sektor
paydaslarindan bahsedebilir miyiz?
Aliaga gercekten stratejik olarak ¢ok
6nemli bir sanayii kenti. Dolayisiyla
cok dnemli bir liman kenti. Clnku
Aliaga Organize Sanayii Bolgesi bugiin
Tarkiye'nin énemli siralamalarinda yer
aliyor. Gegen sene 5.300 tane gemi
geldi. Bu sene hedeflerimiz bunun Uzeri
ama yakalar miyiz, yakalayamaz miyiz
bilemiyorum global ekonomik krizden
dolayl. Gemi sayilarinda birazcik disis
var. Ama almis oldugum istatistiklere
gbre mayis ayinin sonunda 2067 tane
gemi su an hélihazirda limanlarimiza
ugramis ve ¢ikmis durumda. Bundan
sonra yaklasik yedi ayimiz var. Bu yedi
ayin icerisinde de yaklasik 3.000-
3.500 tane gemi gelmesi bekleniyor.
Aliaga’da cok blyik fabrikalarin enerji
retimleri var.

Bunun yaninda ¢ tane ¢ok buyik
konteyner limanimiz var; TCE Ege,
ispanyollar var, Nemport var... Nemport
%100 Turk sermayeli bir firma. Socar
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Grubu’nun da su an bir konteyner
limani oldu. Baktiginiz zaman g

tanesi senede 1.000.000’'un Gzerinde
konteyner ellegliyor. Obur taraftan
buglin acilan bir Socar Rafinerisi'nin
kapasitesi 11.000.000 ton. Bekledikleri
gemi sayisi 600-700 kadar. Burasi da
iki ay 6nce start verdi. Blyik tonajli
gemiler gelip gidiyor. Neyimiz var?
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Tlpras'imiz var. Kapasitesi 12.000.000
ton. Buylk gemiler buraya da geliyor
gidiyor. Bunun disinda Etki Limani'miz
var. Dogalgazi sivilastiran LNG gemimiz
var. Nemrut Limani’na gelecek olursak
daha cok demir celik fabrikalarinin
kullandigi HABAS, Ege Celik, Izmir
Demir Celik gibi firmalar yer aliyor.
Bunun yaninda Bati Limani ve Ege
Gulbre Limani ile birlikte buylk bir
ihracat ve ithalat potansiyeline sahip.
Bu limanlarin haricinde EGEGAZ'imiz
var. Onlar da Colakoglu Grubu’na ait
LNG tesisidir. Buraya ayda yaklasik
dort bes tane LNG gemisi geliyor.
Yaninda TOTAL limani var, benzin mazot
gotiriyor. Obiir tarafta da Petkim
Limani var, kimyasal maddeleri tasiyan
gemiler gidip geliyor.

Aliaga Subesi’'nin kurulmasi burada
neleri degistirdi?

Burasi daha yedi sekiz aylik bir Deniz
Ticaret Odasi subesi. Neler degisti?
izmir subesine basvuran kardeslerimizin
sorunlarinin ¢éziime ulagmasi
konusunda daha hizli davranabildik.
Kisa zamanda iyi isler yaptik. Once
Aliaga'ya bir denizci sehri oldugunu
hatirlatmayi amagladik. Mesela, Aliaga
Milli Egitim MadarlGgi ve Aliaga DTO
bir protokol yapti. Aliaga’da bulunan
okullarda siir, resim ve kompozisyon
yarismasi diizenlendi denizcilik ile
alakali. Denizi &grencilere nasil

- Yo

sevdiririz? Nasil daha iyi tanitabiliriz?
Bir yarisma yaptik. Cok giizel de

ses getirdi. Aliaga'da bulunan dye
kardeslerimize dort ay boyunca Ucretsiz
ingilizce egitimi verdik. Yaklasik 90
kisiye kademeli bir sekilde izmir'de
anlasma yapmis oldugumuz bir kurs
aracihigiyla ders verdik. Neler yapmaya
devam ediyoruz? Aliaga'da Yelken
Kultb(, Sualti Kullib( destegimizle
kuruldu. Denizlerde yarislar yapiliyor.
Yani DTO; Aliaga'yi sosyal sorumluluk
anlaminda canlandirdi. Bu tabii ki glizel
oldu. Denizi sevdirdik. Denizi asiladik.
Denizin altinda temizlik yaptik, 20-25
dalgicla. Eski Foga'da yaptik bunu,
belediye ve cevre sube ofisiyle calistik.
Cok glizel bir verim aldik. Neden bunu
Candarli’da da yapmadik diye diistiindik.
Beraber yapmis oldugumuz calisma
neticesinde almis oldugumuz Aliaga’dan
ve Candarli’dan aldigimiz 6grencilerle
temizlik yaptik. Bunu dlkemiz igin
yaptik. Biz sosyal sorumluluk projelerinin
icin de bulunma gerekliligimizi bildigimiz
icin orada olduk. Cok da mutlu olduk,
cok keyif aldik. Bunlar giizel seyler. Bu
is bir ekip isi.

Sosyal projeler disinda da pek

cok konuda ilerleme saglandi diye
biliyorum, aksam altidan sonra
gemilere yakit verme sorunu ortadan
kaldirildi mesela. Transit yakit ikmal
icin de yakin zamanda girisimler oldu
galiba?

Tamer Baskanima bir tesekkilr daha
ediyorum. Bundan bir iki ay 6nce
Aliaga'ya geldigi zaman neden burada
transit gelen gemilerin transit yakit
ikmallerinin yapiimadigini sorguladi.
Biz de ondan almis oldugumuz o gii¢le
gereken yerlerde goériismelerimizi
yaptik. istanbul'dan, genel merkezden
de gerekli gdriigsmeler yapildi. Bunun
mujdesini verelim; gecen aydan
itibaren artik gelen transit gemiler
Aliaga’'da yakit alabilecek. Neden?
Gergekten buna ihtiyacimiz vardi.
Buraya gelen gemiler yakitlarini bu
limanlarda aliyorlardi. Yiksek maliyetler
cikiyordu. Ama simdi gemi gelecek,
transit olarak demirleyecek. Glizel

bir calisma kompozisyonunda herkes
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bize destek oldu. Gereken yapildi.
Koordinatlar belirlendi, simdi bundan
sonra gemilerin transit gecip, yakit
almasini bekleyecegiz. Artik bu sistem
devreye girdikten sonra 24 saat gece
gundiiz butun glivenlik, sigorta islemleri
bittikten sonra gemi buradan istedigi
saatte yakitini alabilecek. Socar’'in da
devreye girmesiyle bunkerde Aliaga
biraz daha isminden sbz ettirmeye
baslad!.

Burada blyik bir pasta var. Biz bu
pastanin Misir’a, israil’e, Yunanistan'in
Pire Limani'na gitmesini istemiyoruz.
Gunku bizim burada gerekli altyapimiz
var. Acentelerimizin ciddi sorunlarini
¢cOzdik gecmiste. Bunlarin olmasi
elbette ilgemizde bir Deniz Ticaret
Odasl! olmasindan kaynaklaniyor. Gelen
sorunlari glintbirlik ya da ertesi giin
¢Ozlyoruz. Cunku artik onlarin da bir
subesi var.

Aliaga hélgesinin sinirlari Ayvalik’a
kadar ulasiyor oradaki denizcilik
ekonomisinden bahseder misiniz?
Sonugta izmir, Aliaga ile beraber
800-900 uyeli bir subeydi. Tabii bizim
odamiz kurulunca Aliaga’da bulunan
butin Gyelerimiz Aliaga’ya otomatikman
geldi. Kimler geldi? Ayvalik, Dikili,
Aliaga, Eski Foca, Menemen ve
Bergama'daki Uyelerimizin hepsi su an
Aliaga Subesi'nin Gyeleri. Yaklasik 171
faal Gyemiz var.

Bunlarin icerisinde 15-20 arasi Ayvalik,
Eski Foga'da 10, Menemen’'de tekne
imalatiyla ugrasan 6-7 tane, Dikili de
7-8 liye olmak Uzere bdyle bir toplam
sayl bulunuyor. Bu arada tabii burada
bunlari séylerken Dikili limanindan

da bahsetmek gerek. Ben Dikili
Limani’ndan Aliaga'ya gelen gemileri
icine koymuyorum. Senede en az 150-
200 gemi adedi var, orada da bir liman
var sonucta. Ote yandan Ayvalik'ta da
turizm, Eski Fogca'da da turizm.

Ayni zamanda Dikili'de bundan 3 hafta
once Midilli’ye sefer basladi. Bizim

de desteklerimizle, vermis oldugumuz
bilgilerle, Dikili Belediyesi'nin
onclliginde buglin Gglncd seferini

SUBELERIMIZDEN kay

yapti. Haftada bir yapiliyor. Her
seferinde de 400-450 kisi karsidan
geliyor, burada alisverisini yapiyor. Tabii
burada belediyenin de destegi var.

Yakin zamanda Aliaga-Midilli arasi
yolcu tagimaciliginin baslamasi icin
de girisimleriniz oldu galiba?
Ayvalik'ta yillardir devam eden bir
servis var Midilli'ye. Yaklasik alti
tekneyle iki sirket var. Yaz sezonunda
cok iyi turist girdisi oluyor. Biz de
bunlardan esinlenerek dedik ki “Neden
Aliaga’'da olmasin?” Deniz Ticaret Odasi
Subesi olarak bunun bir ¢calismasini
yaptik. Belediye Baskanimizla, Vali

ve Kaymakamimizla, ilce Emniyet
Madirimizle gériismeler yaptik ve

iki ay 6nce bir komisyon kurduk.

Bu komisyonun igerisinde Aliaga

DTO olarak biz de variz. Komisyon
baskani Aliaga Kaymakamimiz. Bunu
icerisindeki istiraki kurumlardan bazilari
belediye, gimrik emniyet ve biziz.
Bizim halihazirda bir su iskelemiz

var. Bu su iskelesine yapilacak

kiclk tamiratlarla 6nimizdeki sene
Aliaga Belediye Baskanimizin se¢im
kampanyasinda da kullandigi lzere
hizli bir sekilde Aliaga’dan Midilli'ye
seferler baslayacak, buradaki esnaf da
kazanacak.

Aliaga’da bir tersane projesinden
bahsediliyor. Bu konuda ne
sdylersiniz?

Tersane projesi degil aslinda. Gegen
giin bilgilendirmesini yaptim, yanlis
anlagiimalar olmasin. Insallah bir giin
tersanemiz de olur. Bizim bir cekek
yerine ihtiyacimiz var. Kugik tonajli
yakit ve su barglarini kiictik 6lcekli
ticari teknelerin bakim ve ihtiyacini
karsilayabilecek bir cekek tersanesine
ihtiyacimiz var.

Biz haddimizi biliriz, bizim tersanede
gbziimz yok. Gemi sékimimuz var,
bizim icin o da tersanedir. Cekek bakim
onarim yerleri cok daha farkh bundan.
Bundan (¢ ay 6nce bir kardesimiz
miracaat etti. Biz de miracaatini aldik
ve Cevre ve Sehircilik Il Mudurligine
gbénderdik. Midurlukten gelecek cevabi
bekliyoruz. Burada bir ihtiyag var.

Buradan Izmir'e yaklasik 8-9 saatte
barcimla gittim. Bir milli servet kaybi
var. Dln barcimin yanina gittim, mal
sahibiyle gbriistiim. Burayi restoran
yapiyorum dedi. O da kapandiktan
sonra biz ne yapacagiz bilmiyorum.
Ayvalik'ta Midilli seferi yapan 30 tane
araclik feribot da benim barcimin
yanindaydi. Sirf bakim onarim igin kag
saat harcayip Ayvalik’tan izmir'e gelmis.
Bununla ilgili biz genel bagkanimizdan
yardim talep ediyoruz. Ben kendisine
de anlattim durumu. O da beni ¢ok
ciddi bir sekilde dinledi. Biz isi bir yere
kadar getirecegiz. Foca Belediyesi’nden
de randevu aldik. Onlarla da
gbrismelerimiz devam edecek. burada
bir cekek gemiye ihtiyacimiz var.

Aliaga, Tiirk ekonomisinin de
atardamarlarindan, Bagkanim makro
boyutta ne kadarlik bir hacim var
burada?

Aliaga bolgesi Tirk ekonomisine %8
katki saglayan bir potansiyele sahip.
Bunun yaninda gecen sene ithalat ve
ihracatta tonaj 90.000.000 grosston
idi. Ger¢ekten rakamlar ¢ok biylk yani.
Bunun yaninda Tarkiye'nin en biylk
ikinci liman boélgesinden bahsediyoruz.
Buraya deger vermemizin Deniz Ticaret
Odasi olarak isin Gstlinde durmamizin
tek sebebi bunlardir.

Aliaga dedigimizde aklimiza ilk
gelen sey aslinda gemi sdkiim,

ayni zamanda siz de Diinya Gemi
Sokiimciileri Dernegi Baskani’siniz
bize biraz bu sektdriin son
durumundan bahsedebilir misiniz?
Ben 2009 senesinde Gemi Geri
Dontisiim Sanayicileri Dernegi'nin
Baskani secildim. 8 sene baskanhgini
yaptim. Orayi da ekibimizle birlikte
uluslararasi anlamda diinya
standartlarinda bir yer haline getirdik.
Ayni zamanda 8-9 senedir Diinya
Gemi Soékicileri Dernegi'nin de
basindayim. Orada da artik bu sene
sona yaklasiyoruz. Gemi sokim isini
Avrupa'da en iyi Tlrkiye yapiyor. Tonaj
olarak en kiiciglin( biz yapiyoruz.
Cunku bizim de yaklasik yillik bir
milyonluk kapasitemiz var. Benim
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zamanimda 925 bin tonu goérdik.
350-400 parga gemi geldi. Tabii
700.000Q’leri de gordik. Gecen sene
herhalde 600.000 ton gibi bir miktardi
seneye bir milyon olmasini umut
ediyoruz. Yaklasik 1.500-2.000 kisi
istihdam ediliyor burada bu sektorde.
Yan sanayi ile birlikte 6.000 gibi
rakamlara da ulasilabilir. 22 firmanin
oldugu 1800 metre denize cephesi olan
bir bélgeden bahsediyoruz.

Bir yandan uluslararasi kurallar
degisirken, Tiirkiye diinya pazarinda
oyunun yeni kurallarina ne kadar
uyum saglayabiliyor gemi sokiimde?
Benim zamanimda 7 sirket olarak

AB Green Recycling adi altinda bir
icraatimiz oldu. AB de artik gemiyi
yesil endUstri olarak gérdigu icin Green
Recycling adi altinda s6kilmesini
istiyor. Biz bunun ¢alismasini yaptik,
mUiracaatlarimizi ettik. Bu isin altyapisi
olmasi gerekiyor, yatirimlarin tam
yapilmasi lazim. Bir sene igerisinde bu
sirketlere gelindi, gidildi. 3 sirket Green
Recycling sertifikasi aldi. Miracaat
etmis oldugumuz diger 4 sirket de
umariz bu sene bu sertifikay! alacaklar.

Burada 22 tane firma var. Almis
oldugum bilgiler neticesinde 3-4 firma
daha miracaat etmis. Cok hassas

bir is bu. Avrupali gemisini satiyor

ya da gbnderiyor ama ondan sonra is
bitmiyor. Bizim basimizda bekliyor.
Geminin ilk gliniinden son giinline
kadar geminin kesimini takip ediyor ve
sirketine raporluyor bunu. Onlara ofis ve
araba tahsis ediyoruz, yardimci olmak
icin cabaliyoruz. Bu bir rapor halinde
sirketine gidiyor ve degerlendiriliyor.
Bir sonraki gemi i¢in mithim bu. Is artik
profesyonelleserek Green Recycling’e
gidiyor.

Az dnce diinyada en iyi bizim
yaptigimizi séylememin sebebi teknoloji
olarak gecilemeyecek olmamizdr. Is

ve is glivenliginde bizi kimse gecemez.
Banglades, Pakistan, Hindistan, Cin

ve besinci olarak da Turkiye. Bagka

bir yerde yok. Cin bir karar aldi iki

sene dnce. Cin bayrakl gemilerden
baska gemi kesmeyeceklerini duyurdu.

ISMAIL ONAL
DTO ALIAGA SUBESI MECLIS BASKANI

Pakistan, Banglades gibi llkeler bu iste
tonaj olarak ilk siralardalar. Hindistan
ilk sirada, Banglades iki ve Pakistan
Uglncd sirada. Tonaj olarak ¢ok iyi ama
kesim olarak bizim kadar iyi degiller.

Hep iyi bir tablo gizdik Baskanim,
Aliaga’nin sorunlarindan da
bahsedelim hiraz?

Sorunlar ¢iktiginda aninda miidahale
etmeye calisiyoruz. Yetkilendirilmis
liman baskanliklarina verilmis yetkiler
vardi, Aliaga yoktu. Bunlarin icerisine
Aliaga'yl koyduk. 10.000’e yakin
amator denizci ehliyeti verdik. Bunlar
guzel seyler. Havaalani acenteleriyle
ilgili sikintilari ¢dzmeye caligiyoruz, bir
noktaya kadar getirdik. Cozebildigimizi
¢ozlyoruz. C6zmeye de devam
edecegiz, biz buradayiz. Socar Limani
yeni oldugundan giris ¢ikis problemleri
vardi, ekip olarak inceledik, baktik.
Sistem hakkinda fikir aligverisinde
bulunduk ve diizelttik. Biz de faaliyet
raporu ¢ikardigimiz zaman detayl
olarak sunacagiz yaptiklarimizi.

Candarh Limani dev hir projeydi, son
durum nedir?

Kuzey Ege Candarli Limani'nin birinci
etabi bitti. Ikinci bir biitce calismasi
yapilip ihaleye ¢ikacak. Avrupa’nin

en blylk limanindan bahsediyoruz.
Buray! kimse tutamaz. Yollar otoban.
Simdi izmir'den, havaalanina biniyorsun
aracina, Candarli’'ya kadar otoban.

120 kilometreden bahsediyoruz. ikinci
etap ihaleye verildi. 29/09/2019'da

57 kilometre agildigl zaman ki lg¢

ay gibi bir zaman kaldi Candarli
Limani'na kadar otoban olacak.

- Yo

Sayin Binali Yildinm temelini atmisti
yaklasik 2 sene dnce. Buradan hemen
Canakkale'ye baglanmak mimkin
olacak. Ganakkale'de kdpri yapiliyor.
Gelibolu’'ya kadar zaten bir otoban var.
Candarli'dan Canakkale'ye giden bu
yol biiyiik ipekyolu Projesi'nin de bir
parcasl. Bunlar giizel seyler. 2023’te
hepimiz gdrecegiz.

ISMAIL ONAL: “TESISLERIN TOPLU
OLMASI BUYUK AVANTAJ”

Aliaga gezimizde ugradigimiz
adreslerden biri IMEAK Deniz

Ticaret OdasI Aliaga Subesi Meclis
Baskani ismail Onal'di. Kendisi de
bir geri déntisiimci olan Onal'a

geri donusiim sektoriindeki genel
tabloyu sordugumuzda, “Yasam
egrisinin sonuna gelen gemilerin
degerlendirildigi, tersanelerimizde
ylrlyen sirecin tersine isledigi bir
sektdr olan Gemi Geri Dénlislim
Endustrisi; hurdayi degerli mala ¢eviren
ve kullanilan dogal kaynaklari geri
doéndstiren bir Gretimdir” sdzleriyle
sektoriin fotografini cekti. “Bir milyon
tonluk kapasiteyle, ekonomiye 400
milyon USD katki saglayan Gemi Geri
Donlistim Endustrisi; 28 parselde 22
firmayla Aliaga'da yer alarak, Tlrkiye'yi
Akdeniz Canaginda bu sektérde tek
Glke konumuna getirmistir” diyen
Onal, “Tesislerin toplu olarak yer
almasi llkemize ve bdlgemize biyik
avantaj saglamakla beraber istihdam
acisindan da boélgemizin kalkinmasina
katkida bulunmaktadir. Gemi geri
désiimde istihdam edilen kisi sayisi
2.000-2.500 araliginda olup, bu rakam
yan sanayicilerle birlikte 7 bin kisiye
ulasmaktadir” ifadelerini kullandi.

ismail Onal, “Aliaga’da 2018 yilinda
161 adet gemi s6kulmus olup, sékilen
gemi agirhgr 602.000 LDT (Light
Displacement Ton, Geminin Bos
Agirlign) olmustur. 2019 yilinin ilk
yarisinda ise 72 adet gemi sokilms,
sokilen gemi agirhgr 383.200 LDT
olarak belirlenmistir” sozleriyle son
olarak Aliaga ile 6zdeglesen gemi sokim
sektoriinin sayisal verilerine degindi.

(DTO Aliaga Subesi)
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SUBELERIMIZDEN Iax

DTO KOCAELI SUBESI'NIN YENI BINASI
HIZMETE GIRDI

IMEAK Deniz Ticaret Odasi Kocaeli Subesi’nin yeni hizmet binasi térenle hizmete girdi.
Toérene TOBB Bagkani Rifat Hisarciklioglu'nun yani sira Kocaeli Milletvekili 65. Dénem
Milli Savunma Bakani Fikri Isik da katild

DTO Kocaeli Subesi Yonetim Kurulu
Baskani Vedat Dogusel ev sahipliginde
gerceklesen acilis térenine; Kocaeli
Milletvekili Fikri Isik, TOBB Baskani
Rifat Hisarcikhoglu, DTO Yénetimi, DTO
Sube Bagskanlari ve Kocaeli STK’lari
katihm gosterdi.

Subenin acilis téreninde konusan
Vedat Dogusel, “Uluslararasi ve ulusal
boyutta denizci millet, denizci Ulke,
denizci Kocaeli icin ne kadar ¢aba sarf
ettigimizi sizlerle beraber burada ¢ok
glzel bir sekilde gérmekteyiz. Kentimiz
denizcilige sahip ¢ikmistir.

Odamiz kentimize sahip ¢cikmistir”
sozlerini kullandi. Dogusel, DTO Kocaeli
Subesi’'nin bugiinlere gelmesinde
TOBB’un ve Deniz Ticaret Odasi'nin
desteklerinin cok dnemli oldugunu
soyledi.

Vedat Dogusel gliniin 6nemine dikkat
cekerek, bugliniin kendileri icin ¢ok
o6nemli oldugunu ve kelimelerle ifade
edemeyecek kadar mutlu olduklarini
soyledi.

“KOCAELi URETIM USS0U”
TOBB Baskani Rifat Hisarciklioglu ise
acilis téreninde yaptigl konusmada
sunlari sdyledi: “Bir Kocaelili olarak
benim igin bugtn, bir gurur giind. Vedat
kardesimi kutluyorum ben, mithis

bir vizyon ve caliskanlikla kosturuyor.
Kocaeli Subemiz diger sekiz sube gibi,

sizlere en iyi sekilde hizmeti ulastirma
vizyonunu 6nemli bir parcasidir. Zira
Kocaeli sanayimizin, retim ve ihracat
Gssl. Avrupa’nin en biylk liman
kentlerinden biri, diinya ticaretine yon
veren baslica sehirler arasinda Kocaeli
gelmektedir.” Hisarciklioglu, Kocaeli’ne

yakisir bir binayl hizmete kazandirdiklari
icin hem Kocaeli Subesi'ne hem de
IMEAK Deniz Ticaret Odasi'na ayrica
tesekkir etti.

FiKRi ISIK'TAN DTO’YA TESEKKUR
Kocaeli Milletvekili ve 65. Dénem

Milli Savunma Bakani Fikri Isik yeni
binanin yapiminda emegi gegenlere
tesekkiir ederek, “Buglin burada bir
guzel mekanin acilisinda bulustuk. Bu
glzel mekanin hazirlanmasinda, bu
subenin Kocaeli’ne kazandiriimasinda
emek veren basta Vedat Bey’e ve tim
Yoénetim Kurulu GOyelerine, Deniz Ticaret
Odamizin tim mensuplarina bu sehrin
bir milletvekili olarak 6zellikle tesekkir
ediyorum” ifadelerini kullandi.

Konusmalarin ardindan binanin
onlnde kurdele kesildi. Ardindan
acilista yer alan heyet yeni binayi
gezerek incelemelerde bulundu. Son
olarak agilisa katilan Deniz Ticaret
Odasi Yénetim Kurulu Uyeleri ve
Sube Baskanlar, TOBB Baskani Rifat
Hisarciklhioglu ile toplanti yapti.

(DTO Kocaeli Subesi)

DENIZ TICARETI / AGUSTOS 2019



haberler... haberler... haberler... haberler... haberler... haberler... haberler... haberler... haberler... haberler... haberler... haberler... haberler... haberler... haberler...

- Yol

BODRUM’'DA MAVI KAZANACAK

Deniz Ticaret OdasI Bodrum Subesi “Bodrum’da Mavi Kazanacak” sloganiyla kiyilarin
ve denizin temizligi icin yeni bir projeyi daha hayata gegirdi.

IMEAK Deniz Ticaret OdasI Bodrum
Subesi, Bodrum ve Gokova Korfezi ile
6zdeslesmis diinya markalarindan biri
olan “Mavi Yolculuk” rotalarinda yer alan
kiyilar icin TURMEPA (DENIZTEMIZ
DERNEGI) ve Bodrum Belediyesi ile
ortak uygulayacag bir cevre projesini
hayata gegiriyor.

IMEAK Deniz Ticaret Odasi Bodrum
Sube Baskani Orhan Ding, IMEAK Deniz
Ticaret Odasi, TURMEPA (DENIZTEMIiZ
DERNEGI) ve Bodrum Belediyesi ile
birlikte ortak yiritilecek projede, Mavi
Yolculuk teknelerinin ugrak yerlerinde
kiyllardan ve teknelerden kati — evsel
atiklari toplamak Uzere bir tekne hizmete
soktuklarini belirterek sunlari soyledi:
“Yaptigimiz calismalarda gordik ki,
dinyanin dogal harikalarindan Bodrum
ve Gokova Korfezi'ni her yil binlerce
tekne ziyaret etmekte.

Misafirlerimiz bircoguna karadan
ulasimin saglanamadigi bakir

koylarimizda denizlerimizin ve dogal
guzelliklerimizin tadini ¢ikarmakta.
Herkesin yasamasi gereken bu

essiz deneyimi bir sonraki nesillere
aktarabilmek, turizmin sarddralebilirligini
saglamak ve (ilkemize katma deger
olusturmak en bllyilk amacimiz. Bu
kapsamda, kiyi ve denizlerimizin
korunmasini en énemli dnceligimiz olarak
kabul ediyoruz.

Bu dusunce ile ¢iktigimiz yolda, gerek
teknelerimizden, gerekse kiyilarimizdan
kati atiklarin toplanmasi igin hizmete
kazandirdigimiz tekne, (icretsiz kati atik
toplama hizmetini yapacak olup, deniz
ve kiyl temizligi adina hedefledigimiz
projelerin baslangici niteligindedir.”

PLASTIKLERE DiKKAT (,‘EKiYORUZ...
Deniz kuslarinin ylizde doksaninin
hayatlarinin bir noktasinda plastik
atiklardan mutlaka yuttuklari konusuna
da dikkat ¢eken Baskan Ding, “2050
yilinda denizlerde baliktan daha

cok plastik olacak. Okyanuslardaki
plastiklerin %70’i batik, %15'i yuzer
durumda ve diger %15'i kiyi ve
sahillerde. Bilim insanlari okyanuslarda
5 trilyondan fazla plastik pargasinin
ylizd(igl tahmin ediyor. 8 milyon ton
plastik her yil okyanuslara giriyor.
Okyanuslardaki plastiklerin %90"1nin
deniz tabanina ¢okecegi tahmin ediliyor.
Her yil 100.000'den fazla deniz
memelisi ve kaplumbagasi plastikler
sebebiyle &llyor.

Deniz kirliliginin %80'i karasal kaynakl
ve bunun da buyik bir bélimin
plastikler olusturuyor” diyerek,
Akdeniz'in dinyada plastik icerikli
atiklarla en yiliksek kirlilik oranina sahip
olan bir i¢ deniz oldugunu da ifade
etti. 1950’lerden glinimiize insanlar
tarafindan Uretilen plastik miktarinin
yaklasik 8 milyar ton oldugu tahmin
ediliyor.

(DTO Bodrum Subesi)
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30 AGUSTOS: AKDENIZ'E TEKRAR
KAVUSMAMIZIN ZAFERI

26 Agustos 1922 sabahi Tark topcusunun karanligl delerek giirleyen top atislariyla
safak sokuyordu. Afyon’dan, taarruza gecen Tirk Ordusu; sayi ve techizat bakimdan
Ustiin Yunan Ordusu’nu geri cekilmeye zorlarken, aslinda 1071'de Anadolu’yu yurt
edinen Tirklerin bir daha bu topraklardan sdkilemeyecegini ve Akdeniz'e tekrar

kavusacagini gdsteriyordu.

Tarihimize adini altin harflerle yazdirmig
Blylk Taarruz'un neticesi olan Blyiik
Zafer'in bu sene 97. yilini kutlayacagz.
Blyiik Taarruz basladiginda, izmir'e
ulasmak bazilari i¢in ¢ok ciretkar bir
hedef olsa da bugtin Tirk ekonomisin
atardamari olan deniz yollarina ve
kiyllara ulasma hedefi Atatlrk’iin
ilerleme de israr ederek bugtinleri

goren ileri gdrusluliginan kanrtidir.,
Sehitlerimizin aziz hatirasini her sene
onurlandirdi@imiz Blyuk Taarruz aslinda
buyik bir taktik zekanin Grianddar. Buydk
bir gizlilikle gecen hareket hazirliklar

ve planlama asamasi yaklasik alti ay
strmustdr. Bu hazirlk asamasinda
sabirsizlananlar olmussa da bir an

once saldiriya baslanmasini isteyenlere
Baskumandan Mustafa Kemal Atatiirk,
hazirliklarin tamamlanmadigini séyler ve
“Ordumuzun karari, taarruzdur. Fakat
bu taarruzu tehir ediyoruz. Sebebi,
hazirhgimizi tamamen bitirmeye biraz
daha zaman lazimdir. Yarim hazirlikla,
yarim tedbirlerle yapilacak taarruz, hig
taarruz etmemekten ¢ok daha kotadir”
ifadelerini kullanir.

Blyuk Taarruz 26 Agustos gecesi
basladiginda, 5. Stivari Kolordusu,
Ballikaya mevkiinden sizma yaparak
Yunan hatlarinin gerisine intikale gecer.
intikal biitlin gece sabaha kadar siirer.
Yine 26 Agustos sabahi Baskomutan
Mustafa Kemal Pagsa, yaninda
Genelkurmay Bagkani Fevzi Pasa ve
Bati Cephesi Komutani ismet Pasa ile
birlikte muharebeyi idare etmek lizere
Kocatepe'deki yerini aldi. Blyiik Taarruz
burada baslayarak, topcularin sabah
saat 04.30'da taciz atesi ile baslayan
harekat, saat 05.00'te 6nemli noktalara
yogun topgu atesi ile devam etti. Trk

piyadeleri, sabah 06.00'da Tinaztepe'ye
hiicum mesafesine yaklasarak tel
orglleri asip Yunan askerini singli
hiicumu ile temizledikten sonra
Tinaztepe'yi ele gegirdi. 27 Agustos
Pazar sabahi glin agarirken Tirk ordusu
bitlin cephelerde yeniden taarruza gecti.
Taarruzlar cogunlukla stingll hiicumlariyla
ve insanlistl cabalarla gerceklestirildi.
Ayni glin Tirk birlikleri Afyonkarahisar'i
geri aldi. Baskomutanlk Karargahi ile
Bati Cephesi Komutanligi Karargahi
Afyonkarahisar'a tasindi. 28 Agustos
Pazartesi ve 29 Agustos Sali giinleri
basarili gecen taarruz harekati, 5. Yunan
Tameni'nin gevrilmesi ile sonuglandi. 29
Agustos gecesi durum degerlendirmesi
yapan komutanlar, hemen harekete
gecerek muharebenin siir'atle
sonuclandiriimasini gerekli buldular.

Dasmanin cekilme yollarinin kesilmesi ve
dismani ¢arpismaya zorlayarak tamamen
teslim olmalarini saglama yolunda karar
aldilar ve karar sir'atli ve diizenli bir
sekilde uygulandi. 30 Agustos 1922
Garsamba glinl taarruz harekati, Turk
Ordusu'nun kesin zaferi ile sonugland.

Buyik Taarruz'un son safhasi Tirk
askeri tarihine Baskomutanlik Meydan
Muharebesi olarak gecti.

“ORDULAR iLK HEDEFiNiZ
AKDENIZ'DiR, ILERI'”

30 Agustos 1922 Baskomutanlik
Meydan Muharebesi sonunda, diisman
ordusunun blytk kismi dért taraftan
sarilarak Mustafa Kemal Pasa'nin ates
hatlari arasinda, bizzat Zafertepe'den
idare ettigi savasta, tamamen yok
edildi veya esir edildi. Ayni glinin
aksaminda Turk birlikleri Kiitahya'yl
geri aldi. 9 Eylil'de izmir'in kurtulusuna
kadar surecek olan ilerleme esnasinda
Yunan ordusu i¢lerine kadar sizdigi
Anadolu cografyasindan blyik bir hizla
geri ¢ekilirken, buyik bir hezimete
ugramisti. Mustafa Kemal Atatirk’in
blyik komutanlik hiinerlerini sergiledigi
savasin en blyik kazanimlarindan

biri Tirkleri tekrardan denizle
bulusturmasidir. Atatlrk de bu stratejik
hedefin farkindadir ve Yunan ordusu
kacarken tarihe gececek meshur sdziinl
sOyleyecektir: “Ordular ilk hedefiniz
Akdeniz'dir. ileri!..”
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BMAKADEMIK BAKIS kaa

Dunyada ve Turkiye'de denizcilik egitimi

PROF. DR. 0SMAN KAMIL SAG *

0ZET

Bu makalede klasik anlamiyla
denizcilik egitimine yer verilmistir.
Once Uluslararasi Denizcilik Egitiminde
Akreditasyon ve Kalite Standartlari
tanitilmis, daha sonra da sirasi ile
diinyadaki ve Tlrkiye'deki denizcilik
egitiminden o6rnekler verilmistir. Takip
eden boélimde diinyada ve Tlrkiye'de
Gemiadami Zabitan Arz /Talep durumu

belirtilerek devam edilmistir. Son olarak
Denizcilik Egitimi Gézlemler ve Oneriler

Bolimunde Turkiye'de Denizcilik
Egitimindeki sorunlar ve ¢6ziim
Onerileri dzetlenmistir.

A. ULUSLARARASI DENIZCILIK
EGITIMINDE AKREDITASYON VE
KALITE STANDARTLARI

Uluslararasi Denizcilik Orgiitii'niin
(International Maritime Organization,
IMQO) 2010 Manila Diplomatik
Konferansi'nda (1) degistirilmis

sekli ile Gemiadamlarinin Egitimi,
Belgelendirilmesi ve Vardiya
Standartlari hakkindaki 1978

STCW Sozlesmesi ve Kodu Diinyada
Denizcilik Egitimi veren IMQ'ya taraf
tim Ulkelerin uymasi, akredite olmasi
zorunlu bir nevi Uluslararasi Denizcilik
Egitimi Anayasas!’dir. Tirkiye 1995
yili 1. Devlet Raporu ile IMO Beyaz

Listesi’'ne girerek denizcilik egitiminde
uluslararasi akreditasyonunu almistir.
2002 yilinda o zamanki adiyla
Ulastirma ve Haberlesme Bakanhgi
biinyesinde kurulan Bagimsiz
Denetleme Kurulu, bilahare 2008
yilinda Bakanlik- YOK Ortak Ust Kurulu,
Tarkiye'nin Denizcilik Egitiminde Kalite
Standartlar calismalarini tim denizcilik
egitimi veren kuruluslarin Kalite El
Kitaplarini denetleyerek strdirmastr.
2005 yilinda IMQO'ya verilen 2. Devlet
Raporu ile Tirkiye denizcilik egitiminde
IMO Beyaz Listesi’'ndeki yerini
saglamlastirmistir.

IMO ile birlikte EMSAnin (Avrupa
Birligi European Safety Agency) da
Turkiye'ye gdnderdigi Uluslararasi
Bagimsiz Denetci Heyetleri, denizcilik
egitim kuruluslarini 2006 yilindan
itibaren denetlemis olup; 2008 yilinda
EU/Directorate General Mobility and
Transport ile Bakanlik arasinda yapilan
yazisma ile Tlrk Denizcilik Egitimi
Akreditasyonu ve Kalite Standartlari ile
Ehliyetlendirme Sisteminin DIRECTIVE
106/2008/EC dogrultusunda IMO
STCW Konvansiyonu ile tamamen
uyum icinde oldugu, ayrica AB

EMSA Denetimlerinden de basari ile
¢ciktigl tim dinyaya duyurulmustur.
2019 yili itibari ile Tirkiye'de her
seviyedeki denizcilik egitim kurulusu
IMO adina Ulastirma ve Altyap!
Bakanlhgi tarafindan her iki yilda bir
denetlenirken, EMSA denetlemeleri
her bes yilda bir devam etmektedir.
Denetimlerde altyapi, ders icerikleri,
simUlatdr/laboratuvarlar, egitici kalitesi
vb. incelenmektedir.

B. DUNYADA DENIZCiLiK EGITIM
UYGULAMALARI

Diinyada degisik denizcilik egitimi
(MET) uygulamalari ise METHAR (3),
METNET (4), GLOMET (5) galismalari
ile agsagida dzetlenmistir: (Dlinyada
Denizcilik Egitimi veren kuruluglarin
ayrintilarina www.imo.org web
sitesinden online olarak (2) erisilebilir.
Unvan olarak ele alinirsa dereceli
(Degree MET) ve dereceli olmayan

(Non degree MET) uzakyol ehliyetleri
mimkdndir. “Degree MET"te, uzakyol
ehliyetle beraber, Universite Akademik
Unvani miihendislik olarak (BEng,
MEng ) verilirken; digerinde sadece
uzakyol ehliyeti verilir.

Uluslararasi kullanimlari itibariyle
“Monovalent MET"te sadece Gliverte
veya Makine Uzakyol ehliyetlerinden
birisi verilir. “Bivalent MET"te ise her
iki ehliyet birlikte verilir. “Semi Bivalent
MET"te ise Zabitan Egitiminde Giiverte
ve Makine Uzakyol Ehliyetleri verilirken,
devamindaki Kaptan/BagMuhendis
(Yonetim) Egitiminde sadece Glverte
veya Makine Uzakyol Ehliyeti verilir.

“One Step” Egitiminde, Zabitan (IMO
Model Kurs 7.03,7.04) ve Yonetici
(IMO Model Kurs 7.01, 7.02) Uzakyol
Ehliyet ve Universite Egitimi, egitim
kurumunda araliksiz bir zaman
diliminde tamamlanir. “Two Step”
Egitimi’nde ise Uzakyol Glverte/Makine
Zabitan Ehliyet Egitimi (IMO Model
Kurs 7.03, 7.04) tamamlandiktan
sonra ac¢ik deniz egitimine cikilir,
bilahare egitim kurumuna geri déniiste
Kaptan/Bas Mihendis) Yonetici Ehliyet
Egitimi (IMO Model Kurs 7.01, 7.02)
tamamlanir.

4E MET - Essentials, Extensions,
Enrichments, Elevations
ESSENTIALS Egitimi sadece IMO
STCW asgari sartlarini saglayan kurs
ve denizcilik meslek lisesi ehliyet
egitimleridir. EXTENSIONS Egitimi
Meslek Yiksek Okulu Denizcilik
ehliyet egitimidir. ENRICHMENTS
Egitimi Universitede BEng akademik
derecesi esliginde verilen ve adayi
bilahare hayatinda karada armatér/
sirket calismasina yonelik bir ehliyet
egitimidir. ELEVATIONS ise adaya
Universitede MEng/PhD akademik
Gnvani ile beraber verilen ve bilahare
karada denizci/akademisyen olarak
calismasina yonelik bir ehliyet
egitimidir.

Dinyada yukaridaki MET egitim
cesitlerini veren ¢ok sayida Universite,
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akademi, fakilte, kolej, meslek
yiksekokulu, bdlim, enstitl ve
diger kurs kuruluslari mevcuttur.
1999 yilinda diinyadaki en elit MET
sartlarini saglayan denizcilik ylksek
egitim kurulusglar bir araya gelerek
Diinya Denizcilik Universiteleri
Birligi'ni (IAMU) kurmuslardir. Bu
Birligin akademisyenleri ayrica Diinya
Denizcilik Akademisyenleri Birligi'ni
(IMLA) kurmuslardir. IAMU ve IMLA,
IMO’da NGO (Non Governmental
Organization) lyeleridir. 2019 yili
itibari ile IAMU’nun elit MET sartlarini
saglayabilen Avrupa ve Afrikadan 37,
Asya, Pasifik ve Okyanusya’'dan 18,
Kuzey/Gliney Amerika’dan 9 ve 2
onursal Gyesi ile birlikte toplam 66
tyesi bulunmakta olup (6), IMO’da
IMLA ile beraber diinya denizcilik
egitimine yon veren kuruluslardir.

Bu Universiteler AVRUPA VE
AFRiIKA'DAN; State Marine Academy /
Azerbeycan, Nikola Vaptsarov Naval
Academy/Bulgaristan, University of
Rijeka, Split /Hirvatistan, Svendborg
Maritime Academy / Danimarka,

Arab Academy /Misir, Talin Maritime
Academy / Estonya, Satakunta
University /Finlandiya, Batumi
Maritime Academy / Gircistan, HSB,
Wismar, Jade Universities /Almanya,
Regional Maritime University /Ghana,
[talian Shipping Academy/Italya,
Willem Barentsz Maritime Institute /
Hollanda, Western Norway, Southest
Norway Universities / Norveg, Gdynia,
Szczecin Maritime Universities /
Polonya, Constanta Maritime University,
Mircea cel Batran Academy/Romanya,
Admiral Makarov, Admiral Ushakov,

Baltic, Volga State, G, i. Nevelskoy
Maritime Universities /Rusya, King
Abdul Aziz University/Saudi Arabistan,
University of Catalonia /ispanya,
Chalmers University /isveg, Piri

Reis Universitesi, Dokuz Eylil, iTU,
KTU Denizcilik Fakilteleri /Tarkiye,
Odessa Maritime Academy, Odessa
Maritime University, State University/
Ukrayna, Liverpool John Moores,
Solent University /ingiltere; ASYA

ve OKYANUSYA'DAN; University of
Tasmania/Avustralya, Dalian, Jimei,
Shanghai, Tianjin Maritime Universities
/Cin Halk Cumhuriyeti, AMET, Indian
Maritime University / Hindistan, IRISL
Institute /iran, Kobe, Tokyo Maritime
Science Universities /Japonya, Kore,
Mokpo Maritime Universities / Gliney
Kore, Myanmar Maritime University /
Myanmar, John Lacson, Maritime
Academy of Asia, Pasific / Filipinler,
Ho Chi Minh, Vietham Maritime
Universities / Vietnam; KUZEY/
GUNEY AMERIKA'dan ; Newfoundland
University/Kanada, Mexican Maritime
University /Meksika, Technological
University/Peru, California, Maine,
Massachusetts, Texas Maritime
Academies, State University of New
York, Mercant Marine Academy / ABD;
ONURSAL UYELER; World Maritime
University (IMO) / isveg, Nippon
Foundation / Japonya.

C. TURKIYE'DE DENIZCILiK EGITiMI
Turkiyede YOK biinyesinde Lisans
dizeyinde 4 yillik Denizcilik Egitimi

Piri Reis Universitesi, ITU, Yildiz Teknik
Universitesi, Istanbul Universitesi,
Dokuz Eyliil Universitesi, KTU,

Recep Tayyip Erdogan Universitesi,

iskenderun Teknik Universitesi,

Ordu Universitesi, Van Yiziincd Yil
Universitesi, Girne Universitesi, Girne
Amerikan Universitesi’nin ilgili 13
Denizcilik Fakdltesi ve Denizcilik
Yiksek Okullarinda yapiimakta olup,
2018/2019 Egitim Ogretim Yilinda
Deniz Ulastirma isletme Mihendisligi
(Glverte) Bolimleri toplam kontenjani
758 6grenci olup, bunun 6230 ( %
82) doldurulmustur. (7)

En ylksek puanl devlet Gniversitesi,
iTU Denizcilik Fakiiltesi Deniz
Ulastirma Isletme Mihendisligi
(Glverte) Bolimi'nde toplam
kontenjani (tcretli + Gcretsiz ) 151
6grenci olup, 119 6grenci (% 78)
yerlestiriimistir. En ylksek puanh Vakif
Universitesi Piri Reis Universitesi,
Denizcilik Fakdltesi, Deniz Ulastirma
Isletme Muhendisligi Bélimii toplam
kontenjani (lcretli + tcretsiz) 120
ogrenci olup, 85 6grenci ( %71)
yerlestiriimigtir.

Ayni Universitelerin Gemi Makinalari
isletme Mihendisligi Bolimleri
2018/2019 dénemi toplam kontenjani
461 &grenci olup, 331 égrenci
yerlestirilmistir. Glverte + Makine
bélimlerine yerlestirilen toplam 6grenci
sayisl 623 + 331 = 954'tir.

20 devlet, 6 vakif toplam 26
Denizcilik Meslek Yiiksek Okulu (2
yillik) 2018/2019 toplam kontenjani
2621 olup, 2573 Ogrenci ( % 98)
yerlestirilmistir. Doluluk orani bu yil
icin 4 yillik Egitim kuruluslarina gére
cok daha fazla olmustur. (8) Milli
Egitim Bakanhgi'na bagli 46 Denizcilik
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Meslek Lisesinin 2018/2019 toplam
kontenjani 20286 6grencidir, (8)
doluluk oranlari %100 varsayiimaktadir.

D. DUNYADA VE TURKIYE'DE
GEMIADAMI ZABITAN ARZ TALEP
DURUMU

Diinyada zabitan gemiadami arz/talep
durumu 2015 yilinda 774000/790500
(- 16,500 ) iken, 2020 yilinda
789500/881500 (-92000) ve 2025
yilinda ise 805000 /952500 (-
147500) olmasi beklenmektedir (11).

2018 yilinda dlinyada yurt disina ihrag
ettikleri zabitan gemiadami sayisina
gore ilk 6 Ulke Cin Halk Cumhuriyeti
(101400), Filipinler (72500),
Hindistan (69908), Endonezya (
51237), Rusya (47972), Ukrayna
(39000) seklinde siralanmaktadir (12).

Avrupa Birligi tlkelerinde Zabitan
Yeterlik Belgeleri onaylanan ilk 6 (lke
2016 yili itibari ile Filipinler (33966),
Ukrayna (23192), Rusya ( 16381),
Polonya (10114), Hindistan (7626) ve
Turkiye ( 6377)'dir. (8).

Diinya ulke filolarinin buyUkligi (kendi
bayragi + kolay bayrak) DWT olarak
Yunanistan 4727 gemi ile (365 360
000 DWT) 1. sirada iken, Tirkiye
1511 gemiile (23 611 000 DWT) 15.
Siradadir (13).

Diinya Deniz Ticaret Filosunun
bayraklara gore siralamasinda Panama
6395 Gemi (325 118 000 DWT) ile
1. sirada iken, Tirkiye 805 Gemi ile
(7 638 000 DWT) 27. siradadir. Tonaj
olarak Tirk Gemi sahipleri, gemilerinin
% 74'Gn0 Tlrk Bayragi'nda tutmamis
olup, bu gemilerde ¢ogunlukla yabanci
gemiadami istihdam edilmektedir. (8)

Ulastirma ve Altyapi Bakanhgi’nin
yaptigi calismada son 5 yil icinde
(2013 - 2018) gemiadami clizdanini
aktif olarak kullanmis zabitan
gemiadami sayisi 18333 Guiverte, 8051
Makine olmak (zere toplam 26 384
kisidir. Aktif Telsiz ve Elektrik Zabiti
(18 818 ), Aktif Gliverte Tayfasi (59
338 ), Aktif Makine Tayfasi (14 594)
ile toplam gemiadami sayisi (zabitan +
tayfa) 119,136’y1 bulmaktadir (8).
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2009 yilinda diinyadaki aktif zabitan
gemiadami ilk 10 tlke siralamasinda
(14) Cin Halk Cumhuriyeti 51,800,
Filipinler 50 400, Ukrayna 35 400,
Turkiye 32 400, Hindistan 31 200,
Rusya 22 700, Polonya 20 000,
Yunanistan 17 000, Hirvatistan

16 000 ve Britanya 15 400 olarak
goérinmektedir (14).

2010 yilinda diinyadaki aktif zabitan
gemiadami diger bir siralamasinda (15)
ilk 10 Ulke Filipinler 57 688, Cin Halk
Cumhuriyeti 51,511, Hindistan 46
497, Tirkiye 36734, Ukrayna 27172,
Rusya 25000, ABD 21810, Japonya
21297, Romanya 18575, Polonya
17923 olarak gériinmektedir.

UDHB’nin 04.05.2011 tarihli
belgesinde (16) ise 1993 - 2011
yillari arasinda 28258 (Giverte) +
17284 ( Makine ) toplam 45 545 aktif
zabitan gemiadami gorev yapmistir.

Bu rakam 2002 — 2011 d6énemi igin
26536 (gliverte) + 16479 (Makine)
toplam 43 015 olarak belirtilmistir.
Son olarakta 2006 — 2011 dénemi
icin ayni rakam 23739 (Glverte) +
12854 (Makine) toplam 30593 olarak
belirtilmistir. 2012 yilinda yapilan bir
calismada (17) 2006 -2011 yillarinda
30593 aktif zabitan gemiadami varken,
yilda tiim egitim kuruluslarina 2972
6grenci alindigl gbz énline alindiginda,
6grenci ahminin 5296'ya c¢ikarilacagi
2015 yilinda 2010-2015 déneminde
aktif 42830 zabitan, 2015-2020
déneminde ise aktif 55068 zabitan
beklenebilinecegi tahmini yapiimisti.

- ——

E. DENIZCILIK EGITIMINDE GOZLEMLER
VE ONERILER

En son 2018 yilinda TURDEF 4.
STK'lar Calistayi (8) ¢alismalarindan
¢tkan Tirkiye'deki gemiadami arz ve
talep degerleri ile daha énce son 7
yilda yapilan calismalar (14, 15, 16,
17) karsilastirildiginda; son yillarda
Tirkiyede zabitan gemiadami yetistiren
Lise, Meslek Yiksek Okulu ve Fakilte
seviyesinde egitim kurulug ve denizcilik
egitimine katilan 6grenci sayisinda artis
gdriinmesine ra8men, aktif zabitan Tirk
Gemiadami sayisinda 6ngoriilen (17)
artis gbzlemlenememistir (8).

Gectigimiz yillarda, ekonomik kriz
nedeni ile Ulke filolarinda gérilen kismi
azalmalarda, Tlrkiye % 2.2 ile filosu

en fazla azalan 7. Ulke konumunda
olmasina; Turk gemi sahiplerinin
gemilerinin %74'0n0 Tark Bayragi'nda
tutmamasina ve bu gemilerde
cogunlukla yabanci gemiadami istihdam
edildigi bilinmesine ragmen (8), hala
Turk zabitan gemiadami (6zellikle
Makine Sinifi) sikintisi ¢ekilmektedir.
Ayrica Cin, Filipinler, Endonezya,
Rusya, Hindistan, Ukrayna gibi tlkeler
yurt disina 6nemli sayida gemiadami
ihrag edip (12) tilke ekonomilerine katki
saglarken, bu konuda Tirkiye bilyik
kapasitesi olmasina ragmen istenilen
seviyede degildir. Bu konuda g6zlem ve
Oneriler asagida 6zetlenmektedir:

1. Denizcilik egitimi icin uygun
ogrenci secimi (ORYANTASYON
DONEMI)

Mevcut sistem ile denizcilik egitim
kuruluslarina denizi hakikaten artilari
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ve eksileri ile taniyan, denizciligi

tam olarak seven &égrenciler gelmesi
noktasinda eksiklik bulunmaktadir.
isteyerek veya cok da bilmeyerek,

bu egitim kuruluslarini tercih etmig
6grenciler dolayisiyla cok ciddi

bir ORYANTASYON DONEMI’'ne

tabi tutulmali, deniz ve gemi ile
tanistinimali, meslegin giizellikleri
kadar zorluklari ile de acikca
karsilastiriimalidir. Amerikan denizcilik
akademilerinin tiiminde (6 adet)
uygulanan sistem budur. Dénem
sonunda gemiadami meslegini
yapamiyacaklari anlasilan 68renciler bir
alt tercihlerine yerlestirilebilmektedir.
Boylece insan kaynagi israfi egitime
baslamadan &nlenebilmis oluyor.
So6zkonusu ilk ddnem boyunca
6grencinin deniz kosullarinda beden
yeterliligi ve saglik durumlari da
titizlikle incelenmelidir. Her ne kadar
yeni yliksek 68retim sisteminde yatay
gecis imkanlari bir nebze rahatlama
getirse de, daha da etkinlestiriimesi
muimkuindar.

Oryantasyon déneminde &grencilerin
psikolojik yapilari, kisilikleri, aile
kosullari vb. milakatlarla ayrintili
incelenmelidir. Denizcilik Meslek Lisesi
mezunlarina kontenjan ayriimalidir
(Denizcilik liselerinden Universite'ye
dogrudan gecis kolaylastiriimalidir).

2. Anadolu Denizcilik Meslek Liseleri
Denizcilik Meslek Liseleri Denizcilik
Meslek TEKNIK Liselerine
donistiriilerek EGITIM KALITESI
artinimalidir. Denizcilik Liseleri
guruplar halinde Denizcilik
Fakultelerinin hamiligine girmeli,
belirli aralarla denizci egitici egitimleri
verilmelidir. Ingilizce Egitimine ¢ok
onem verilmelidir.

Laboratuvar, simulatorler teftis fircasi
olarak atil durumda birakilmak yerine
verimli bir sekilde kullaniimali,

belli aralarla ¢cagdaslastiriimahdir.
Mezunlardan belli bir basari seviyesi
tutturanlar sinavsiz Denizcilik

Meslek Yiksek Okullarina Dikey
Gecis yapmali, bunlarin basarililar
da Denizcilik Fakdltelerine dikey
gecis yapabilmelidirler. Oryantasyon
Egitimi her agsamada tekrar tekrar
uygulanmalidir.

3. Denizcilikte iicretli egitim

Gerek devlet (iTU érnegi), gerek vakif
(PRU 6rnegi) denizcilik fakiiltelerinde
Gcretli egitim kontenjanlarinin
doldurulamadigi, agirlikh olarak tcretsiz
ve burslu kontenjanlarin tercih edildigi
gorilmektedir (7). Bunun ana nedeni
denizcilige hakikaten génl veren
ogrencilerin mitevazi, kisith bitceli
ailelerden gelmesidir. Bu nedenle
aday 6grencilerin egitime baslamadan
once yerli/lyabanci potansiyel isveren
armatorle tanistiriimali ve kendilerine
MECBURI HIZMET karsiligi burs,
egitim destegi verilmelidir.

4. Denizcilik egitiminde INGILiZCE
Tlrkiye'nin cok basarili zabitan
gemiadam yetistirebilmesi ve yabanci
llkelere zabitan gemiadami ihrag
edebilmesi icin en énemli sinir sarti
INGILIZCE'dir. Egitimin PRU ve 9
Eylulde yapildigi gibi % 100 ingilizce
yapilmasi uluslararasi bagari igin bir
mecburiyettir. Son yillarda Hindistan
kaynakli gemiadamlarinin uluslararasi
filolarda artmasinin ana nedeni ingilizce
lisan hakimiyetidir. Cin ve Filipinlilerin
nifuslarina oranla yeterli sayida
uluslararasi filolarda ¢alisamamasinin
ana nedeni de ingilizce Lisan
yetersizlikleridir.

5. Uluslararasi ortak miifredat
Dinya gemiadaminin %19.8’i
Karadeniz Denizci Kuruluglar
Birligi'nden (BSAMI) ¢cikmaktadir (14).
Halen BSAMI baskanhigini Turkiye
adina PRU rektorlGgi yuritmektedir.
BSAMI'de uygun calismalar ile
denizcilik egitim kuruluslar bir an
once en azindan 1 — 2 yariyil ortak
program hazirlayip, cok sayida 6grenci
degisimi yapip, ingilizce lisaninin
cok verimli bir sekilde kullanilacagi
uluslarararasi egitim programlarini
bir an 6nce ylrurllige sokabilir. Ayni
mantikla kurumlar arasinda 6grenci
degisimi gibi, akademisyen degisimi
de yapilabilir. Ayni uygulama IAMU
Universiteleri arasinda da yapilabilir.
IAMU kurulusundan bu yana gegen
20 yil zarfinda birgok basariya

imza atmasina ragmen, uluslararasi
denizcilik egitimi ile ilgili calismalari
baslangicta dngdriilen hedeflerin (18,
19) gerisinde kalmistir.

y T

6. Denizcilik egitiminde yatillik
diizeni, iiniforma ve disiplin

Yatililik diizeni (Regimental System)
denizcilik egitiminin ¢ok 6nemli

bir unsurudur. Diinyada bunu en

iyi uygulayan Ulkeler ABD, Cin,

Kore, Rusya, Japonya gibi denizcilik
egitiminde en gelismis Ulkelerdir.
Yatililk diizeni, basit isteyenin
kalabilecegi basit bir yurt sistemi
degildir. Ogrencinin Tiirkiye’de de YDO
déneminde oldugu gibi belli disiplin
kurallari ¢ercevesinde timundn bir
arada bulunduklari, aksamlari da
ettidlerde belli bir ast/ust iligkisi i¢cinde
st sinif zabitlerin nezaretinde egitime
(6rnegin denizcilik orf, adet, ananeleri
gibi) devam ettikleri, belirli disiplin
kurallarini iceren ve giyilen Gniformanin
hakkini veren bir diizendir. Uniforma
da disiplini temsil eder. Belli kurallara
uyulmadikca giyilen Gniformanin hicbir
manasl olmaz. Bu sistemin artilariyla
eksileriyle irdelenmesi yerinde olacaktir.

7. Acik Deniz Egitimi

Acik Deniz Egitimi, denizcilik
egitiminin en 6nemli sinir sartlarindan
biridir. Diinyada en basarili A¢ik Deniz
Egitimi Japonya’'da verilmektedir.
Japonya Denizcilik idaresi’nin tim
Ulke denizcilik egitim kuruluslarina
hizmet veren bir ACIK DENIZ EGITIM
MERKEZI bulunmaktadir. Bu merkezde
Ulkenin tim denizcilik egitimi
Ogrencileri gesitli tip gemilerde (Diesel,
Buhar Tirbin tahrikli, Yelkenli vb.) IMO
STCW kurallarina gére devletin uzman
Kaptan/BasMuhendis Profesorleri
(PRU Ogretim Uyesi Prof. Hashimoto
gibi) tarafindan egitilmektedirler.

Bu nedenle her denizcilik egitim
kurulusunun ayri ayri egitim gemisi
edinmesi mali kllfeti 6nlenmektedir.
Tlrkiye'de de bu sistem Ulastirma

ve Altyapi Bakanligi’'nin kuracagi ve
finanse edecegi tim denizcilik egitim
kuruluslarina ayni standartta hizmet
verecek bir ACIK DENIZ EGITIM
MERKEZI ile gerceklestirilebilir. Kisa
vadede bu imkan yok ise, Tirkiye'de
su anda tek egitim gemisine sahip olan
PRU mali olarak desteklenip, geminin
yilda sadece 2 ay hizmet vermesi
yerine 12 ay boyunca tim denizcilik
egitim kuruluslarina hizmet vermesi
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Acik deniz egitiminin ilk 3 — 6 ayl Aglk
Deniz Egitim Merkezinde yapildiktan
sonra, geri kalan 6 — 9 ayinin ise

ticari gemilerde belli, cok siki IMO
STCW kurallari gercevesinde, keyfi
olarak bunlarin digina ¢ikmadan
yapilmasi diinyadaki genel uygulamadir.
Gemilerde agik deniz egitiminden
sorumlu zabitan da egitilmeli ve

belli araliklarla saglik, psikolojik
denetimlerden gecmelidir. Armator,
kendi gemilerinde agik deniz egitimi

yapan Ogrencilere, cok yakin gelecekteki

potansiyel zabit adaylarina rahat yasam
kosullari ve maddi destek saglamali,
denizi sevdirmelidir. Aksi takdirde
mezuniyeti sonunda bir sekilde denize
ctkmayacak her égrenci zabitan adayi,
armatoriin bizzat kendi kaybi olacaktir.

8. Denizcilik egitim kuruluslarinin
birlestirilmeleri

Turkiye'de son yillarda Denizcilik
Egitimi veren kuruluglarin sayisinda
buylk artis goérilmektedir. Bu
okullarin egitici, laboratuvar,
simulator vb. sartlarini asgari sartlarda
dahi saglamakta zorluk cektikleri
gbzlemlenmektedir. Tirkiye Denizcilik
Egitim Kuruluslari her 2 yilda bir IMO
/ Ulastirma Altyapi Bakanligi ve her

5 yilda bir de EMSA denetiminden
gecmektedir. Bu denetimlerin birinden
basarisiz olan bir denizcilik egitim
kurulusu tim diger okul mezunlarinin;
Turk Gemiadami Ehliyetinin
uluslararasi denizcilik platformlarinda
IMO KARA LISTESINE alinmasina
sebebiyet verebilir. Diinyada denizcilik
egitiminde gelismis Ulkelerde son
yillarda okullar imkanlari en genis
merkezler altinda birlestirilmis,
sayilari ise azaltilmistir. Japonya ve
Hindistan bu uygulamaya 6rnek olarak
gosterilebilir. Bu nedenle Tirkiye'de
de IMO KARA LISTESi’ne girme riskini
almamak icin son yillarda agilan ¢ok
sayida denizcilik okulu imkanlari

en fazla olan, dlinyaca taninmig
denizcilik Universite, fakulteleri altinda
birlestirilmeli ve bu merkez sayisi

da Turkiye'de 4 — 5'i gegcmemelidir.
ABD de 6, Japonyada 2, Cinde 4,
Korede 2, Rusyada 4, Hindistanda 1
blylk denizcilik Gniversitesi altinda
toplanmis diger denizcilik egitim
kuruluslart bulundugu incelenmelidir.
Yine son yillarda tlkesinde yiizlerce

denizcilik egitim kurulusu bulunan
Filipinler, denizcilik egitiminin IMO
Kara Listesine alindiktan sonra, sartli
olarak bir gézetim siresi boyunca
birka¢ blyik merkez altinda toplanma
cabalari, Gircistan'in IMO Kara
Listesi’'ne alindigi érnekleri géz ardi
edilmemelidir.

9. Uluslararasi CREW MANAGEMENT
COMPANY ( Kariyer Ofisleri) kurularak
Tiirk zabitan gemiadaminin yurtdigina
ihraci

Dinyanin en gelismis denizcilik
Glkelerinin denizcilik egitim
kuruluslarinda muhakkak bir
profesyonel CREW MANAGEMENT
COMPANY bulunmaktadir. Bu
profesyonel ofis (niversitenin
mezunlarina uluslararasi platformlarda
is imkani saglar. Ogrencilere yine
uluslararasi agik deniz egitimi imkani
saglar. Akademisyenlere de yine
uluslararasi TRAIN THE TRAINEE
imkanlari saglar.

Tarkiye'de bu uygulama 2000’li
yillarin baginda ITU DF’de énce
Calisma Bakanhgi, Is ve Isci Bulma
Kurumundan OZEL iZiN alinarak,
bilahare de ITU Senatosu’nun onayi
ile uzun yillar basari ile uygulanmis
ve ITU DF mezunlari basta NYK,
Chevron, TK, OSK Lines, Zodiak gibi
biyuk uluslararasi denizcilik sirketleri
olmak Uzere 6grencilerin agik deniz
egitimi ve ise yerlestiriimesi ile

basari ile gerceklestirilmistir. Hatta
mezunlarin bu sirketlerde calistiklari
slre boyunca aldiklari maaglarinin

% 5’i de ITU DF’ye YETISTIRME
PARASI olarak geri donmdstir. Bu
sistemin uygulanabilmesinin ayrintilari,
uygulamay! o tarihte bizzat yoneten
yazardan edinilebilir. Mezunlarimizin
yurtdisina ihra¢ edilebilmesi igin bu
sisteme bir an 6nce geri déniilmesi ve
her denizcilik egitim kurulusumuzda
uygulanmasi gerekmektedir. Aksi
takdirde kisisel gayretlerle Tirk
gemiadaminin uluslararasi sirketlerde
is bulabilme imkani ¢ok zayif, hatta
imkansizdir.

10. Denizcilik egitim kuruluslarinda
tamitim faaliyetleri

Bir denizcilik egitim kurulusunda
tim akademik ve idari personel belirli

araliklarla oryantasyon kursundan
gecirilip, uluslararasi ve ulusal
denizciligi tanimali, Gzerinde fikir
ylUrltebilecek kapasitede olmalidir.
Tanitim sadece Rektér/Dekan gibi en
Gst makamin sirtina yiklenmemeli,
tim egitim kurulusu Gyeleri blytk
bir aidiyet sorumlulugu tasiyarak, bu
tanitimda yer almalidirlar. Tanitim
sadece yaz aylarinda, tercihler éncesi
10-15 gln ile sinirli kalmamali,

tim yil boyunca tim kurum
calisanlari tarafindan yapilmalidir.
Ogrenciler, mezun olduklari liselerde
gorevlendirilerek aktif rol almalidirlar.
Egitim kurulusuna en ¢ok ¢grenci
kazandiran kurum c¢alisani her yil
profesyonelce taltif edilmelidir.

11. Denizcilik egitim sisteminin
irdelenmesi

Denizcilik Egitimi cok 6zel bir egitim
olup, hem IMO STCW muifredat asgari
sartlarini, Acik Deniz Egitimini, STCW
kurslarini, hem de YOK kurallarini
gerceklestiren, diger klasik mihendislik
miufredatlarina géreceli olarak ¢ok
kapsamli, cok yogun bir egitimdir. Bu
nedenle TOBB Universitesi 6rneginde
oldugu gibi egitim 6gretim déneminde
8 adet 14 haftalik yariyil yerine; 12
adet 12’ser haftalik yariyil 6nerilebilir.
TUm derslerin 14 hafta yerine 12
haftada dersin degerinden hicbir kayba
ugramadan verilebilecegi kanaati
tasinmaktadir. Glincel uygulamada
mufredat 7 yariyilda tamamlanmakta,
6. yarlyil ve devam eden yaz aylari ise
acik deniz egitimine ayrilmaktadir.
Onerilen sistemde dersler 9 yariyilda
cok daha rahat ve verimli, 6grenci
sikismadan verilecek, geriye kalan 3
yarlyill kapsayan tiim bir senede ise
acik deniz egitimi cok daha verimli bir
sekilde yapilabilecektir.

12. Uluslararasi ikili ortak programli,
cift diplomal denizcilik lisans
egitimleri

Ulkemizde 2005 Yilinda ITU DF

ile SUNY Maritime College; 2007
yilinda ise Dokuz Eylul DF ile Maine
Maritime Academileri arasinda yapilan
ikili protokollerle uluslararasi ortak
programli, ¢ift diplomali denizcilik
egitimleri baslatiimistir. Bu egitimlerde
her iki kurulusta da 2’ser yil harcayan
ogrenciler dort yil sonunda her iki
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kurulusun da diplomalarini almaya

hak kazanmustir. ilk yillarinda gok
revacta olan bu programlar bilahare
egitim Ucretlerinin artmasi nedeni

ile d8renci kontenjanlarina talep
olmama durumuna gelmistir. Devlet
Universiteleri igin Ucretli olmasi

nedeni ile cazibesini kaybeden bu
uluslararasi programlarin benzerleri
(6rnegin Massachusetts Maritime
Academy, California Maritime Academy,
Texas Maritime Academy ile beraber)
vakif Universitelerinde zaten egitim
tcreti 6deyen 6grenciler icin revag
gérebilir. Bu programlarda 6grencinin
lisan dlizeyi son derecede artmakla
beraber ayni zamanda uluslararasi
deneyim kazanmakta ve 4 yil icinde 2
Gniversitenin lisans diplomasini birlikte
almaktadir.

13. Kampiis ici uygulamal Acik Deniz
Egitimi

Amerika'da 6 denizcilik egitim
kurulusunun timiinde agik deniz
egitim gemileri bulunmakta olup,

her yaz yaklasik 2 ay staj yapiimakta,
yilin geri kalan 10 ayinda ise egitim
gemisi kampdste demirli olarak
bulunmakta olup, 6grenciler yatililik
dlzeni icinde gemide vardiya tutmaya
ve gemide uygulamali egitime devam
etmektedirler.

Su anda Tirkiye'de bu uygulama
sadece PRU’de yapilabilir. Ancak egitim
kurulus sayilar 4-5'e indirildiginde
aynen ABD'’de oldugu gibi her egitim
kurulusunda bulunan gemilerde
uygulamali egitime yatililik dizeni
icinde gece/glindliz gecilerek egitimde
cok biylk verim saglanabilir. Bu
uygulamada geceleri kampds ici idari
personelin yerine &grenciler yatililik
dizeni cercevesinde gérev yapmakta
olup, okula 6grencinin aidiyet
duygusunun artmasina, sifir harcama
ile son derecede etken olunmaktadir.

14. Alt Yapi, laboratuvar, simiilator,
denizci kokenli egitici eksikligi

Su anda lilkemizde bulunan ¢ok

sayida denizcilik egitim kuruluslar

4 — 5 Denizcilik ihtisas Universitersi
catisi altinda toplandiginda alt yapi,
laboratuvar, simulatér, agik deniz egitim
gemisi ve en 6nemlisi denizci kdkenli
egitici eksikligi kalmayacaktir. Dlinyanin

taninmis denizci kékenli egiticileri
Universitelerimize davet edilerek TRAIN
THE TRAINEE kurslari ile bilgileri
devamli yenilenecektir. Universitelerde
arastirma gelistirme faaliyetleri artacak
ve yillardir TRANSAS, NOR KONTROL
vb. gibi ticari kuruluslara mecbur
birakilan Universitelerimizde similator
yazilimlari, dizaynlari gerceklestirilecek
ve yerli laboratuvarlar kurulacaktir.
Ornegin Shanghai Universitesi’nin

tim similatér ve laboratuvarlari

kendi denizci kdkenli akademisyenleri
tarafindan dizayn edilmektedir.
Baslangicta bu gibi Ulkelerle de isbirligi
yapilip, KNOW HOW bilgisi, tecriibesi
kazanilabilir.

15. Mezunlarin gelecek caligmalar
icin denizcilik egitim kuruluslarinca
takibi

Denizcilik egitim kuruluslari
mezunlarinin her yil denizde calisip
calismadiginin, galigiyorsa armator
sirketini, ehliyet ylkseltme durumlarini,
denizde calismiyorsa karada hangi isle
istigal olundugunu ve bunla beraber
mezunu hakkinda diger bilgileri de
toplamasi lazimdir. Bu gibi makalelerin
yaziminda bu bilgiler somut degerler

olarak makaleye buyuk deger kazandirir.

Aksi takdirde yapilan ¢alismalar
varsayimlar (zerinde kalir ve saglikli
olmaz,

F. SONUC

Makalenin E bélimindeki 6zellikle 1,
3,4, 6,7,9ve 10 numarali dnerilerin
ilgililerce nazari dikkate alinmasi ile
Turkiye'de kisa bir siire sonra ¢ok
saylda kaliteli gemiadami zabitan
yetistirilerek 6nce Tirk Bayrakli,
bilahare yabanci bayrakli gemilerimizde
agirlikli calistirilan yabanci gemi
adamina tercih edilerek gbrev yapacagi,
yine yakin bir gelecekte de ¢ok

sayida kaliteli gemiadami zabitanin
yabanci Ulkelerin denizcilik filolarina
ihrac edilerek Turkiye'ye biylk doviz
girdisi saglayacagi, Tark gemiadami
zabitanlarinin diinyada en ¢ok aranan
kaliteli zabitanlar arasinda yer alacagi
kanaati tasinmaktadir.
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PO Marine Turkiye’nin ve
dunyanin her limaninda yaninizda.
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diimeniniz viya olsun.
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DTO AB BULTENI kan

AVRUPA GEMi GERi DONUSUM TESIS
LISTESINE 8 YENi TERSANE EKLENDI

AB Uyesi Ulke bayragi altindaki gemilerin sékima icin uygun tesisler listesine bes

Norvegli, iki Danimarkali ve bir Tlrk tersanesi dahil edildi.

Danimarka ve Norveg'teki s6z konusu
tersaneler yetkili ulusal makamlar
tarafindan Avrupa Komisyonu'na
bildirilirken, AB (yesi olmayan tersaneler
listeye katiimak icin basvuruda bulunmus
ve katilima iliskin kati kosullari yerine
getirdiklerini ispat etmislerdir.

AB'nin Cevre, Denizcilik ve Balikgiliktan
sorumlu Bakani Karmenu VELLA, “AB,
cevrenin ve gemi geri doniisiim iscilerinin
daha iyi korunmasi da dahil olmak Gzere,
AB deniz tasimacihigl sektoriiniin cevre
Uzerindeki etkilerini azaltmaya kararhdir.

Guncellenen liste, Avrupa listesinin

geri donlsiim kapasitesini artiracak ve
Avrupali gemi sahiplerine daha genis

bir geri ddéniisim secenegi sunacaktir”
demistir. Avrupali gemi sahipleri dlinya
deniz ticaret filosunun ylzde 35'ine
sahiptir ve bu filonun blytk bir kismi
cogunlukla iscilerin sagligina ve cevreye
zararll kosullar altinda Glney Asya'daki
plajlarda sokilmektedir. AB Gemi Geri
Doénusim Yonetmeligi, bir AB Gyesi Ulke
bayragi altindaki tim biylik gemilerin 31
Aralik 2018 tarihinden itibaren, listede
yer alan onayl bir gemi geri dénlisim
tesisini kullanmasini gerektirmektedir.

Yeni glincellemeyle birlikte, Avrupa
gemi geri donlsiim tesisleri listesinde
yaklasik 2,4 milyon LDT'lik toplam yillik
geri donlsiim kapasitesini temsil eden
34 tersane yer almaktadir. Ayrica, AB
disinda bulunan 28 tersane, Avrupa
gemi geri donlsiim tesisleri listesine

dahil olmak i¢in basvuruda bulunmus
olup, sz konusu tersanelerin katilim
sartlarina uygunluklari Komisyon
tarafindan degerlendirilmektedir. Avrupa
Toplulugu Armatorler Birligi (ECSA),
denetlenmis Glney Asya gemi geri
doniisim tesislerine de AB listesine
girmeleri igin “adil bir sans” sunulmasi
konusunda yakin zamanda bir ¢agrida
bulunmustur. Baltik ve Uluslararasi
Denizcilik Konseyi (BIMCO) tarafindan
bu yil Nisan ayinda yaptirilan bir
arastirma ise, AB onayli geri déniisim
tesisleri listesinde arastirma yapildigi
sirada yer alan 26 tesis icinden sadece
9'unun gercekei bir sekilde gemi geri
doénisuma icin uygun oldugunu ortaya
koymaktadir. Calistay ayrica, 26 sdkim
tesisinden yalnizca t¢lnin Panamax
ya da daha biylk bir gemiyi geri
donistirebilecegini ileri sirmistar.

(Kaynak: World Maritime News)

GEMILERDEN KAYNAKLANAN CO, EMISYON
VERILERI THETIS-MRV'DE YAYIMLANDI

Avrupa Deniz Emniyeti Ajansi (EMSA)'nin THETIS-MRV sistemi, Avrupa Ekonomik
Bolgesinde faaliyet gbésteren 5.000 groston’dan buyik gemilerden kaynaklanan bir yillik
CO? emisyonlar1 hakkinda bir bilgi yayimladi.

Séz konusu bilgi; ro-ro, yolcu gemisi,
dokme yik gemisi, tanker ve konteyner
gemileri dahil olmak tzere farkh tip

ve hizmetlerdeki yaklasik 11.000
gemiyi kapsamaktadir. 2018 yili icin
bildirilen rakamlar 130 milyon ton CO,
emisyonunu gdstermektedir. EMSA
deniz tasimaciligindan kaynaklanan
CO, emisyonlarinin uygun maliyetli

bir sekilde THETIS-MRV sistemi
yoluyla azaltiimasini tesvik etmesi icin

Avrupa Komisyonu'nun iklim Genel
Muddrlagi’'ne (DG CLIMA) destek
olmaktadir. S6z konusu 6zel amagli
sistem, firmalarin kontrol planlari
hazirlamalari icin akredite saglayicilarla
cahsmalarini mimkin kilmakta ve
emisyon raporlarini ve uygunluk
belgelerini Avrupa Komisyonu ve ilgili
bayrak devleti makamlarina iletmelerini
saglamaktadir. Avrupa Komisyonu bahse
konu verileri dikkatlice analiz ederek

2019 yihnin sonuna dogru bir rapor
yayimlayacagini agiklamistir.

(Kaynak: EMSA)
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FINLANDIYA SU
TRAFIK YASASINI
GUNCELLEDI

Finlandiya Ulastirma ve Haberlesme
Bakanhgi, su tasimaciliginda kullanilan
trafik kurallarini ve isaretlerini bir araya
getirecek olan yeni ve gliincellenmis Su
Trafik Kanununu (Water Traffic Act)
yayimladi.

1 Haziran 2020 tarihinde y(rirlige giren olan s6z konusu
kanun ile deniz emniyetinin artirilmasi, sorumlu yat¢iligin
desteklenmesi ve su tasimaciliginda otomasyon icin uygun bir
ortamin saglanmasi amaglanmaktadir. Glincellenen kanun,
yetkililerin su tasimacihgindaki rollerini ve sorumluluklarini ve Su
Trafik Kanunu ile Denizcilik Kanunu arasindaki iliskiyi acikliga
kavusturmaktadir. Su trafigi kurallari hem deniz ticaretine hem
de gezinti teknelerine uygulanmaktadir.

Kanunda bunlara ilaveten, gezinti teknelerinin kaptanlarina
iliskin hikumlerle ilgili revizyon da yer almaktadir. S6z konusu
revizyon, Denizcilik Kanunu’nun profesyonel tasimacilik
konusundaki hikimlerine kismen tekabil etmekle birlikte
revizyondaki gereksinimler daha hafiftir. Buna gore ilerleyen
zamanlarda, gezi amacli deniz araglarinin, geminin sevkinden
ve yolcularinin emniyetinden sorumlu bir tekne kaptanina sahip
olmasi gerekecektir. Tekne kaptani tasitin diimeninde olan veya
kontrol eden kisidir ancak araci sevk eden kisi olmak zorunda
degildir. Bir kaza durumunda kaptanin kim oldugu belli olmadigi
takdirde, kaptanin sorumluluklari, eger geminin diimenini
etkileyebilmislerse, deniz aracinin sahibine veya kayith hamiline
aittir. Tekne kaptani ayrica, yolcularin sartlar gerektirdiginde
can yelegi giymelerinden de sorumludur. Revizyon ile kiralik
teknelerdeki mevcut teknik ve denetim gerekliliklerinden de
feragat edilecektir.

(Kaynak: Safety for Sea)
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DENiZ TEKNOLOJiSi SEKTORU AB
DESTEGINE iHTiYAC DUYUYOR

Avrupall gemi insacilar, AB'nin gemi insa slreclerinde dijitallesme, otomasyon ve
Ozerklik alanlarindaki teknolojileri daha fazla gelistirmek icin arastirma, gelistirme ve
Inovasyona yatirim yapmasi gerektigini dasdndyor.

Buna gore, AB’nin Avrupa deniz
teknolojisi sektoriiniin rekabet
edebilirligini glivence altina almak ve
sektdriin toplumsal zorluklarla basa
¢ikabilmesini saglamak igin yatirim
yapmas! beklenmektedir.

Avrupa gemi insa sanayisinin tamamina
yakinini temsil eden SEA Europe’a

gore, tersanelerdeki ve ekipman
imalat¢ilarindaki mevcut ve gelecekteki
iscilerin egitimi ve 6gretimi icin yeterli bir
cercevenin gelistiriimesi gerekmektedir.
Ayrica otonom gemilerin isletilmesi,
Avrupa’nin en hizh gelistiriciler

arasinda kalmasi ve gerekli uluslararasi
duzenleyici degisikliklerin hizla
gerceklestiriimesi sartiyla, Avrupa deniz
teknolojisi sektori icin rekabet Gstlinligi
yaratma potansiyeline sahiptir.

Sea Europe Genel Sekreteri Christophe
TYTGAT konu ile ilgili olarak, “Avrupa
deniz teknolojisi sektdriiniin yararina
diinya capinda bir IP ve veri korumasi

saglanir, siber glvenlik ve esit kosullar
olusturulursa, deniz tasimaciligi ve
Bilisim ve Iletisim Teknolojileri (BIT)
endstrileri icin mevcut is firsatlari
Avrupa'nin rekabet gilictind artirabilir.
Ayni zamanda Avrupa, karmagsik BIT
entegrasyon uzmanliginin Avrupa'da
kalmasi sartiyla, halihazirda Asya’da insa
edilen standart gemi tiplerinin insasi
konusunda yeniden rekabet etmeye
istekli olabilir” demigtir.

Sea Europe’a gore; deniz tasimacilig
sektorl otomatik sirecleri ve karar
destegi olan gemilerden, hareketlerine
kendisi karar verebilecek ve denizciler
icin idari yiikleri azaltabilecek otonom
gemilere kademeli olarak evirilecektir.

Bu amacgla, acik deniz, kiyi ve i¢ sularda
tasimacilik, liman alanlari veya agik
deniz operasyonlari gibi farkli durumlara
gore, otonom gemiler ile kiyi / idareler
arasindaki iletisim sistemlerinin uygun
sekilde gelistirilmesi gerekmektedir. Bu

iletisim sistemleri genel emniyeti ve
givenligi artiracaktir.

Bu baglamda Sea Europe’a gére,
Uluslararasi Denizcilik Orgtitti (IMO),
hedefe dayal bir yaklasimla en yliksek
otonomi seviyelerine kadar emniyet,
insan unsuru ve teknolojik gelismeleri
tim yonleriyle kapsayabilecek
uluslararasi dlizenleyici ¢ercevenin
zamaninda uyarlanmasi hususunu
degerlendirmelidir.

IMO'daki karar alma siirecinin biraz
zaman alabilecegini degerlendiren Sea
Europe, Avrupa sularinda emniyetli
deneme operasyonlarini kolaylastirarak
ve yenilikci teknolojinin ve siber
glvenlik standartlarinin hizli gelisimini
destekleyerek, kiyi, agik deniz ve kisa
mesafeli deniz tasimaciligl konularinda
AB’nin somut adimlar atmasini tavsiye
etmektedir.

(Kaynak: World Maritime News)
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SAHIL GUVENLIK UZMANLARI AKDENIZ’'IN

SORUNLARINI ELE ALDILAR

Yasadisi goc¢, balik¢ilik kontroll, deniz gézetimi, ¢cevrenin korunmasi ve petrol
dokuntulerine midahale konulari sahil giivenligin glinlik calismalarinda karsilastiklari
zorluklardan sadece bir kismini olusturuyor.

12-13 Mayis 2019 tarihlerinde
Kazablanka'da gerceklestirilen 8.
Akdeniz Sahil Glvenlik Fonksiyonlari
Forumu genel kurul toplantisinda

anilan sorunlardan bazilarina deginilmis
ve sahil giivenlikler arasinda yakin
isbirliginin 6dnemi vurgulanmistir.
Katilimci Glkelerden (Hirvatistan, Misir,
Fransa, Almanya, Yunanistan, italya,
Malta, Monako, Fas, Portekiz, ispanya,
Tunus, Tirkiye) ve kuruluslardan (Avrupa
Komisyonu, EFCA, EMSA, Frontex,
INTERPOL) temsilciler, uluslararasi
sbdzlesmelerin ve belgelerin uygulanmasi
konusunda ortak bir yaklagim
benimsemenin gerekliligi hususunda

anlasmaya varmislardir. Bu dogrultuda
ilk adimin, bilgileri ve en iyi uygulamalari
Avrupa Sahil Guvenlik Fonksiyonlari
Forumu, Karadeniz isbirligi Forumu,
Atlantik Sahil Guvenlik Forumu ve Asya
Sahil Gavenlik Kuruluslari arasinda
paylasmak oldugu; deniz havzasi ve
deniz alti havzasi stratejilerinin ve
girisimlerinin uygulanmasini daha ¢ok
desteklemek amaciyla kilavuzlarin
gelistiriimesinin de faydal bir isbirligi
aracli olacag belirtilmektedir.

Bo6lgedeki ulusal denizcilik idareleri
tarafindan diizenlenen egitim ve degisim
programlarina katihm yoluyla bilginin

~~THE MARSHALL
ISLANDS REGISTRY

AWORLD OF
SERVICE

The oceans may be vast, but
we'Te always close. 24/7 service
provided from 28 offices, located
in major shipping and financial
centers around the world.

yayginlastiriimasi saglanmakta olup,
Avrupa Komisyonu'nun bu kapsamda
2020 yilinda AB Sahil Guvenlik Ajanslari
ile cok amach operasyonlar icin 6zel bir
calistay diizenleyecegi bildiriimektedir.

(Kaynak: Avrupa Komisyonu )
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AVRUPALI ARMATORLER DUNYA
DENIZCILER GUNUNU KUTLADI

ECSA; Dinya Denizciler Gini’'nde bu sene de (yeleriyle birlikte, denizciler tarafindan

Avrupa deniz tagimaciligina yapilan biytk katkilari kutladi.

25 Haziran Dinya Denizciler Gind,
denizcilerin uluslararasi deniz ticaretine
sundugu essiz katkilari ortaya koymak
icin IMO tarafindan koordine edilen yillik
klresel bir etkinliktir.

Diinya Denizciler GUn(, denizciler igin
uluslararasi bir yetkinlik, emniyet ve
refah standardi saglayan revize edilmis
Gemiadamlarinin Egitim, Belgelendirme
ve Vardiya Tutma Standartlari hakkindaki
Uluslararasi Sézlesmesi'ni (STCW)
destekleyen ve 2010 yilinda Manila'da
kabul edilen bir karar ile tesis edilmistir.

Denizciler Gin0 bu yil, 26 Eylul'de
kutlanacak olan Dinya Denizcilik
GUnd'ndn “Denizcilik Toplulugunda
Kadinlari Giiglendirmek” sloganindan
hareketle cinsiyet esitligi temasi
etrafinda diizenlenmis ve kampanya
etiketi olan #lamOnBoard denizcilikte
cinsiyet esitligi konusundaki dayanismayi
gostermek icin denizcilik sektor
tarafindan kullaniimistir.

Uyelerini kampanyay desteklemeleri
icin yonlendiren ECSA, sosyal ortagi
Avrupa Tagimacilik iscileri Federasyonu
(ETF) ile birlikte daha fazla kadini
denizcilik mesleklerine katilmaya
tesvik etmek amaciyla ¢alismalar
yapmaktadir. Gegtigimiz yil boyunca
ECSA bu dogrultuda, deniz tasimaciligi
sektorlind kadinlar icin daha cekici ve
daha emniyetli bir calisma ortami haline
getirmek ve tasimacilik sektériinde
kadinlar ve erkekler igin esit firsatlari
desteklemek icin adimlar atmistir. Bu
kapsamda ECSA, denizcilikte kadinlara
0zel olarak odaklanarak, denizcilik
meslekleri, bllyiime, denizciligin cazip
hale getirilmesi ve rekabetcilige yonelik

#lamOnBoard

with gender equality | 2019 |

bir bllylime plani kabul etmistir. ECSA
ayrica, ETF ile birlikte, kadinlarin deniz
tasimaciligina katihmini arttirmaya
yonelik finansman igin Avrupa
Komisyonu'na bir 6neride bulunmustur.

ECSA Genel Sekreteri Martin Dorsman
konu ile ilgili olarak sunlari sdylemistir:
“Sektorln biylimesi icin cesitlilik
gereklidir. Cesitlilik bir sektori ilerleten
becerileri beraberinde getirdigi igin
6nemlidir. Deniz tagimaciligl da farkli
degildir. Bununla birlikte, icinde
bulundugumuz dénem, sirketlerin
dijitallesmeden ve su anda icinde
bulundugumuz inovasyon ¢agindan
etkilenerek alternatif calisma sekilleri
aradiklari bir zamandir. Bunlar, daha
fazla kadini denizcilik sektériine
cekmek icin bir firsat sunmaktadir.
intiyac duyulan yetenegi ise almak
icin, denizciligin kendisini ‘cesitli,

- DAY OF THE
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genc, uyarlanabilir ve dijital’ gbriinecek
sekilde yeniden markalandirmasi
gerekmektedir.”

ECSA'nin Sosyal Diyalog Komitesi
Baskani Tim Springett de konu ile ilgili
sunlari sdylemistir: “Gicli, mireffeh ve
sosyal acidan strddrilebilir bir Avrupa
denizcilik enddstrisi, toplumsal cinsiyet
cesitliligini ve firsat esitligini tesvik
ederek cok biylik faydalar saglayacaktir.
Kadinlar da dahil olmak Uzere sektdre
daha fazla yetenek kazandirmak igin
daha fazlasini yapmamiz gerekiyor.
Ulusal derneklerimiz ve denizcilik
sirketlerimiz, kadinlari AB'de calismaya
tesvik etmeye ve zorbalik ve tacizi
ortadan kaldirarak kadinlar sektore
cekmeye Ozel 6Gnem vermektedirler”
demistir.

(Kaynak: ECSA)

Hazirlayan ve ingilizceden terciime eden: Selin YELESER, IMEAK DTO Dis iliskiler Miidiir(i
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B GEMI| TUTULMALARI tan

1 Ocak -25 Temmuz 2019 itibariyle Tiirk Bayrakli gemilerin Memorandumlar kapsaminda giincel tutulma tablolar agagidaki gibidir.
Temmuz ayi igerisinde Paris Mol kapsaminda 1 Tiirk Bayrakli gemi Yunanistan'in Elifsis sehrinde tutulmus olup tabloya eklenmigtir.

LIMAN DEVLETI KONTROL BOLGELERINE GORE TURK BAYRAKLI GEMi TUTULMALARI

LIMAN DEVLETi KONTROL

BOLGELERI L

SUBAT 2019

MART 2019

NiSAN 2019

MAYIS 2019

HAZIRAN 2019

TEMMUZ 2019

PARIS LIMAN DEVLETI TUTULMA | TUTULMA | ISPANYA | TUTULMA | TUTULMA TUTULMA YUNANISTAN
MUTABAKATI ZAPTI (PARIS MoU) (RS YOK | (SANTANDER) YOK YOK YOK (ELIFSIS)
TOKYO LIMAN DEVLETI TUTULMA | TUTULMA GIN TUTULMA | TUTULMA TUTULMA TUTULMA
MUTABAKATI ZAPTI (TOKY0 Mou) [T YOK | (TANGSHAN) YOK YOK YOK YOK
ML:(T’:\';‘;'LE;'T'IZZLA'Q"QN(:LEX;:L'E W TUTULMA | TUTULMA | TUTULMA | TUTULMA | TUTULMA TUTULMA TUTULMA
o) YOK YOK YOK YOK YOK YOK YOK
L RIAEL L E ) TUTULMA | TUTULMA | TUTULMA | TUTULMA | TUTULMA TUTULMA TUTULMA
LJOLELLE) 4Ll YOK YOK YOK YOK YOK YOK YOK
(MEDITERRANEAN MOU)
GUNCEL BILGI
AN A TUTULMA | TUTULMA | TUTULMA | TUTULMA | TUTULMA TUTULMA | MUTEAKIP AYIN iLK
SAHIL GOVENLIK (USCG) YOK YOK YOK YOK YOK YOK HAFTASINDA
YAYINLANMAKTADIR

Paris ve Tokyo Liman Devleti Kontrolii Memorandumlarinda(Paris ve Tokyo MoU) 1 Eyliil - 30 Kasim 20189 tarihleri arasinda Acil Durum

Sistemleri ve Prosediirleri konulu Yogunlastiriimis Denetim Kampanyasi (CIC) gerceklestirilecektir.

YILLARA GORE TUTULMA TABLOSU (2012-2019 TEMMUZ) *

LiMAN DEVLETi KONTROL

20

24

21

14

7
(304 Denetleme)

2019 (TEMMUZ)

2
(157 Denetleme)

0
(38 Denetleme)

1
(29 Denetleme)

14

31

39

11

2
(349 Denetleme)

0
(204 Denetleme)

5
(163 Denetleme)

0
(87 Denetleme)

BOLGELERI 2012 2013
PARIS MOU 26 15
TOKYO MOU 2 4
19 14
MED MOU 13 9
0 1

1 Tutulma (Ocak)

0 Tutulma

* [statistiklere konu olan rakamlar, tutulmalara yapilan itirazlarin kabul gérmesini miiteakip degisebilmektedir.

**USCG Web Sitesinden denetleme rakamlarina ulasilamamaktadir.

*IMEAK Deniz Ticaret Odasi Deniz Ticareti ve Deniz Ulastirmasi Genel Sekreter Yardimciligi biinyesinde hazirlanmistir.

Hazirlayan: Serkan INAL - Deniz Emniyeti ve Kisa Mesafeli Deniz Tasimaciligi Miidtirii
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B KOMITELER k&m

25 NO'LU KOMITE

DENIZASIRI (UZAKYOL) GENELYUK GEMI
TASIMACILIGI KOMITESI

FARUK EMRE YILDIRAN

25 NO'LU DENIZASIRI (UZAKYOL)
GENELYUK GEMi TASIMACILIGI MESLEK
KOMITESI BSK.

Deniz Ticaret OdasI'nin kurulus ve
varolus amaclarinin basinda gelen

Turk denizciliginin ve bunu olusturan
dyelerinin ¢ikarlarinin korunmasi aslinda
25 Numarali Deniz Asirt Genel YUk
Tasimaciligl Meslek Komitesi'nin de

ana istirak alanidir. Komitemizin her bir
Uyesi denizciligi tlkemizin blydk ulusal
Glkasi sayarak hareket etmektedir.
Meslek komitemizin Gyeleri ekseriyetle
gemi sahiplerinden; yani bilinen adiyla
armatorlerden olugsmaktadir. Kusaktan
kusaga aktarilan ve bir kulttr zenginligi
olan armatorluk bu topraklarda
Cumbhuriyetimizin kurulusundan itibaren

glclenmeye, yabanci hegemonyasini ise
Kabotaj Kanunu ile kirmayi basararak
durdurulamaz bir ylkselis trendine
girmistir. Kuresellesmenin adinin
anilmadigl zamanlarda bile uluslararasi
ticaret yapan ve memleketimizin
bayragini diinya denizlerinde
dalgalandiran armatérlerimiz, gelisen
dlnya ekonomisi ile altin ¢aglarini
yasamaktadirlar.

Bazi durumlarda, sirketlerin bile
devletlerin Ustliinde bulundugu glinimuiz
ekonomisinde, uluslararasi karar
alicilarin etki alanlari aslinda uluslararasi
sirketlerin alanlaryla her nasilsa
paralellik gbstermektedir. Kiresellesen
bir diinyada artik devletler bile
kuresellesme karsiti durus sergilemeye
baslayip, bu yénde pozisyon almaya
basladilar. Disa bagimlilikla savasin ve
tam bagimsiz bir Tdrkiye'nin 6neminin
daha ¢ok hissedildigi ginimUzde,
Ulkemiz ekonomisine déviz girdisinin bir
numarall kaynagi olabilecek denizcilik
sektdrinun ve amiral gemisi gérevini
gbren armatdrlerin glincel gelismelerden
etkilenmeden rekabetci denizlerde
seyredebilmesini saglamak herkesin
gorevi olmalidir.

Kiiresellesmeye Uyum Saglamaliyiz
Gunumuzde kuresellesen ve buylyen
ekonomiler icinde kendimizi gelistirmeli
ve caga uygun bir sekilde hizli

hareket etmeliyiz. Bu hareket ivmesi
yadsinamaz bir gercekliktir. Ticari rakip
olarak gbérdiguimuz gemilerin bayrak
devletlerinin sahip oldugu kanunlardan
ve uygulamalardan bir mil bile olsa
ileride olmamiz, yillar icinde bizlere
yetisemeyecekleri bir mesafe kazanimi
saglayacaktir lakin unutulmamalidir ki

ekonomik deger katan ve milli sinirlarinin
disinda bile tlkemize varlik kazandiran
en 6nemli meslek koluyla istigal eden
armatorlerimiz gindimuz kosullarinda
rekabet sartlari gbz 6énlne alindiginda
tam olarak ticaret savaslarina hazir
olamuyorlar.

Riskli Kararlar Gerekiyor

Cin ve ABD arasinda baslayan ticaret
savaslarl uzun zamandir dinya
glindeminin Ust siralarinda yer aliyor.
Bir stire daha en 6nemli glindem
maddesi olmaya devam edecek gibi

de gbzuklyor. ABD ekonomisi aslinda
Dianya geneline baktigimizda iyi
durumda. 2008 krizinde bankalari ve
ekonomisini kurtarmak igin piyasaya
pompalanan dolar her gecen yil artarak
merkez bankasi tarafindan toplanarak
yok ediliyor. Bu sebeple finansa erisimin
zorlastigl ginimuzde armatorlerimizin
blyuk meblaglar iceren yatinmlar
yapabilmesi, dnlerine alinmasi gereken
riskli kararlari getiriyor.

Uretim Kabiliyeti yiziinden buyik

bir hammadde ac¢hgi ceken Cin ve
bdlgesel devletlerin limanlarinin ve
denizcilik filolarinin gelismesi yasadiklari
ekonomik blylmeyle dogru orantilidir.
Bu ve benzeri devinimlerin gerisinde
kalmak istemeyen devletimizin karar
alicilarina yol gésteren Deniz Ticaret
Odamiz ydnetim kuruluna, diger

yUk tasimaciligr komitelerimizin de
katilimiyla ortak istirakli toplantilarimizla
bizlerde yol gbstermeye calisiyoruz.
Uyelerimizden olsun ya da olmasin
armatorlerimiz tarafindan tarafimiza
iletilen tim sorunlari ivedilikle tartisarak
dogru yonlendirmelerde bulunuyor ve
sorunlarini imkan dahilinde ¢ézlyoruz.
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Sadece yerel veyahut bolgesel olmayan
bir bakis agisiyla klresel bazda
marketleri de takip etmeye calisiyoruz.
Armatorlerimizin tonaj araliklar birgok
cesitlilik icerdiginden bizlere genis bir
yelpazede disiinmemizin yolunu agryor.

Piyasa Kosullari Denizciler Lehine
Olmayabilir

Denizcilik piyasasindaki tim
meslektaslarimizin da hissettigi gibi
2019 yilinda piyasa kosullarinin
denizciler lehine oldugu sdylenemez.
Kisa olarak piyasalardan bahsetmek
istersek, 2018/19 sezonunda bugday
ithalatlarinda dusUs yasanmistir
Rusya’'nin, Kazakistan’in Karadeniz'e
cikisini belli kosullar éne surerek
azaltmaya c¢alistigl bilinmektedir.
Rusya’nin 2018/19 yilinda yasadig
kurakliktan dolayr 2018 Ekim ayinda
yerel basinda da c¢ikan haberleri hepimiz
hatirliyor olmaliyiz.

Yasanilan kurakligin yaninda bir de
rubledeki deger kaybi sonrasinda
Rusya bugday ihracatini durdurmayi
bile gbzden gecirmisti. Bugday fiyatlari
asiri yukselmisti ve kiresel bir para arzi
daralmasinin oldugu 2018-2019 yilinda
bolgesel olarak da ticaret etkilenmisti.

Bolgesel olarak distundigumizde,

a¢ yildir Ust Gste dinyanin en blyuk
bugday ihracatgisi olan Rusya'nin
ihracati 36 milyon ton civarinda
olacaktir. 2018/2019 sezonunda bu
rakam 37 milyon tondu. Yilhk dinya
thketiminin de 21,6 milyon ton artarak
769,5 milyon ton olmasi beklenmektedir.
Bu bugday, un, gida hammaddesi,
tohum, yem ve endUstriyel Uretim olarak
kullaniimaktadir.

Kuresel ticarette ihrag edilebilir bugday
6,7 milyon tonluk bir artisla 184,6
milyon tona yUkselmistir. Devletler bu
yil depolayacaklari bugdayi 18 milyon
ton arttirarak toplamda 293 milyon tona
cikararak rekor kirmaktadir. Lakin Cin

bu yil stoklarini yaklasik 11,8 milyon ton
dUslrecektir.

Avrupa birligi, Arjantin, Avustralya,
Kanada, Rusya ve Ukrayna 2019/20
sezonunda bugday Uretiminde rekor
kiracaklardir. Bu arz fazlasinin fiyatlarda
gevseme yapacagl yadsinamaz bir
gercektir. Iran ve Irak’in bu yil gecen
yillara gére daha fazla yagis almasi
sonucunda Uretimlerinde artis beklense
de gevseyen fiyatlar sonrasinda
Ortadogu ve Uzak Dogu'da talep artisl,
akabinde bu bolgelere Karadeniz cikisl
bugday yuklerinin blyUk tonajlarda
artisi beklenmektedir. Gecen yil kurak
bir sezon geciren Avrupa’da bu sezon
153,8 milyon tona ulasacak dretim artisi
olacaktir. Bu artis neticesinde Continent
cikisli yaklerde de artis umulmaktadir.
Bu artis genellikle cografi yakinliktan
dolayi Cezayir, Fas ve Bati Afrika
bolgelerinde gbzlemlenecektir.

Gin'den ithalata Yesil Isik

Gecen iki haftada blyuk tonajlarin
navlunlarinda hizl bir artis yasandi.
Sene basinda 600 puanlar seviyesinde
seyreden BDI hizla yikselerek 2 bin
puanlar seviyelerini asti. Bunun en
blyulk sebebi demir cevheri Ureticilerinin
piyasaya yasanilan talihsizlikler den
sonra tekrar donmeleri ve Cin'in ithalata
yesil 1sik yakmasiydi.

Yukarida da kisa olarak bahsettigimiz
ticaret savaslarinin etkisiyle 2018 yili
sonu- 2019 basI dénemlerinde piyasa
dususe gecmisti. 2019 ortasinda
yavasga hizlanan piyasalar son yillarin

& b

ortalamalari alindiginda rekor olarak
adlandirilacak artislar gésterdiler.

Gin destekli demir cevherindeki talep
Cape size ve Kamsarmaxlar harekete
gecirdi. Sonrasinda Panamax, Ultramax
ve Supramax gemilerinde destegi

ve talep gérmesiyle yikselise gecti

lakin 29. haftada gorilen intermed
islerdeki gtinlik 20bin usd veyahut
Karadeniz ¢ikisli 32 binlerinde ginlik
gbrildigu Endonezya teslim Supramax
isleri 30 haftada Akdeniz canagindaki
tonaj fazlaligl ve Ukrayna, Rusya
limanlarindaki yogunluk sebebiyle
yasanan yumusamanin etkisiyle
intermed’de 17 binler seviyesine geriledi.
Ukrayna ve Rusya’da son 3 haftada
yasanan asiri yagis bugday kalitesinin
diststne ve hasat yapilmamis tarlada
bekleyen bugdayin yemlik olarak
satilacagina delalettir.

Yemlik hububatin Uzakdogu satislarini
destekleyeceginden birim/maliyet
orani sebebiyle buyUuk tonaj talebini
artirmasi beklense de Rusya da
ciftcilerin tarihlerinde olmadigi kadar
zengin olmalari ve piyasaya karsi yuksek
fiyatl korumak igin direng gostermeleri
yUzinden satislarda biraz azalma olsa
da bu silolarda bulunan trunlerin

yok sayildigl anlamina gelmediginden
piyasalara olan etkisi gecte olsa
hissedilecektir. 2019/20 yillarinin
beklentilerini genel olarak ¢izmek
istersek; Uretimde artis, artan ticaret,
artan tiketim ve artan stoklar olarak
goriinen bir resim cikiyor karsimiza.

25 NO'LU DENIZASIRI (UZAKYOL) GENELYUK GEMI

TASIMACILIGI KOMITESI

BASKAN: FARUK EMRE YILDIRAN

BASKAN YARDIMCISI: OZKAN CALISAN

UYELER: BURAK AKARTAS, METIN SENER, HALIT OZGUR OZDELICE
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“MUSTERILER SADECE URUN DEGIL,
COZUM BEKLIYOR”

HAKAN OZAN
JOTUN DOGU AVRUPA VE ORTA ASYA BOLGESI DENIZ SATIS DIREKTORU

Jotun simge projelerde imzasi olan
hir firma. Son giinlerde dne cikan
projeler nelerdir?

Dediginiz gibi tilkemize katma deger
saglayan bir¢ok projenin iginde biz
Jotun olarak yer aliyoruz. Offshore
gemilerin donlstirme islemlerinden,
askeri projelere kadar pek ¢ok iste
Jotun imzasi bulunuyor. Tankerlerin
revagta oldugu bir ddnemde ¢ok sayida

tankerde Jotun drtnleri kullanildi,
halen kullaniimakta. Son dénemde

ise Ulkemizin filosuna kazandirdig|
Fatih ve Yavuz sondaj gemilerinin ¢ok
kisa slirede bakim ve onarimlarinin
tamamlanmasi, géreve hazir hale
getirilmesi igin Jotun drdnleri ile destek
verdik. Basarili bir sekilde tamamlandi
ve gorevlerine ¢iktilar. Bununla gurur
duyuyoruz. Ayrica Turkiye'de yakin

Denizcilik sektérindn lider
boya firmasi Jotun diinyada
ses getiren bagsarilari ile
dikkatleri (izerine ¢ekiyor.
Jotun’un bu basarisinin
arkasindaki isimlerden

25 yillik Jotun Tiirkiye
calisani, Dogu Avrupa ve
Orta Asya Boélgesi Deniz
Satis Direktorii Hakan
Ozan ile keyifli bir sohbet
gerceklestirdik.

zamanda Tersan Tersanesi’'nde cruise
gemilerinin insasi basladi; Norvecli

bir firma igin yapilan bu projede

Jotun drinleri kullanilacak. Bunun
yani sira yine tlkemizde yapilan balik
fabrikasi gemileri gibi yeni projelerde
dranlerimiz tercih edilmekte. Tirk
tersanelerinin 6zellikle son zamanlarda
yaptig projelerin cogunun 6zel
maksatl sofistike projeler oldugunu
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belirtmek isterim. Tersanelerimiz global
platformda 6nemli bir marka olarak yer
aliyor.

Jotun yeni iiriinleriyle de piyasanin
ihtiyaclarina cevap veren bir marka.
2019 yihinin yeni iiriinleri nelerdir?
Biz pazarda farklilasmaya inaniyoruz.
Bu noktada misterilerin ihtiyaglarina
odaklanip, bunlari temellendirerek
¢6z0m onerileri gelistiriyoruz. Bu
amagla Jotun Grup olarak Ar-Ge
calismalarina blyik yatirimlar
yapiyoruz. Diinya ¢apinda cesitli
Ulkelerde laboratuvarlarimiz
bulunuyor. Tarkiye'de bulunan Ar-Ge
laboratuvarimizdan da bélgesel ¢captaki
calismalari ylritmekteyiz.

2019'un yeni drinlerine deginmek
gerekirse Marathon 1Q2 yeni lanse
ettigimiz Grdnlerimizden sadece bir
tanesi. Ozel formiilasyonu ile buzla
kapli denizlerde seyir yapan gemiler
icin yUksek performans ve koruma
sagliyor. Yiksek korozif ortamlar
icin tercih edilen Marathon 1Q2,
tersaneler icin uygulama kolaylig|
saglarken, armatorler icin de yakit
sarfiyatini ciddi oranda azaltiyor.
Bu Urtin 6zellikle Rusya pazarinda

cok fazla tercih ediliyor. Geleneksel
boyalara kiyasla, Jotun Marathon
IQ2'nin, yapilan testlerde gemi
operasyon verimliligini %4,5 arttirdig|
kanitlanmig bir driin. Son yillarda kuzey
llkelerine yapilan ihracatin Tirkiye'de
artmasiyla bircok yeni insa projesi
icin de énemli bir firsat. Buna ek
olarak, 2019 yili igerisinde SeaForce
serimiz magterilerimizin ihtiyaclari
dogrultusunda yenilendi.

Jotun Tiirkiye uluslararasi pazarda
basarilariyla dikkat cekiyor,
basarinin arkasindaki temel nedenler
nelerdir?

Uzun bir denizcilik kiltriine sahip
Norveg'te kurulmus olan Jotun, 90

yili askin uluslarasi deneyimi ile deniz
boyalari sektériine yenilikler getirmeye
devam ediyor. Jotun Tirkiye'nin ise

bu sene 30. yilini kutlayacagiz. Klgik
bir organizasyon olarak baslayip
bugtin 550 calisana ulastik. Bence,
basarinin en temel kaynagi insan. Bu
sirket dogru insanlarla kurulmus, daha
sonra ekibe dogru insanlar katiimig

ve birlikte buglink(l noktaya gelinmis.
Calisanlarimizin vurguladigi konu
burada cok iyi bir aile ortami var ve bu
bize basari getiriyor. Jotun Tirkiye'nin

bugtin geldigi nokta, ¢alisanlarinin
global platformda st diizey gérevlerde
yer aldigi, yonetici ihrac eden bir
organizasyon. Deniz bélimiinde
arkadaslarimiz tlke ve denizcilik
ekonomisinde ¢esitli dalgalanmalarina
sahit oluyorlar. Dolayisiyla, bu kisiler
sektdrel anlamda da cesitli senaryolara
hazirhkli olarak yetisiyorlar. Yeni
aldiklari gérevlerle, bizler de onlarla
gurur duyuyoruz.

Hizmet verdiginiz alan birgok
uluslararasi regiilasyonlarla
denetleniyor, miisterilerinizi bu
regiilasyonlara nasil hazirhyorsunuz?
Denizcilik global bir is, size servis veren
hemen hemen ¢ogu firma ¢okuluslu
sirketler. Biz Turk mlsterimize ihtiyaci
olan bir boyayi Turk limanlarinda
oldugu gibi Giiney Amerika, Singapur
gibi gittikleri farkli yerlerde, diinyada
4500'den fazla limanda bu servisi
verebiliyoruz.

Fakat mesele sadece hizmet saglamak
degil, ayrica regiilasyonlari da ilk andan
itibaren takip ediyoruz. Kendimizi
bunlara nasil adapte edebiliriz diye
calisiyoruz. Hammadde, formil ve
inovasyon planlamalari ¢ok dnceki
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safhalarda yapiyoruz. Biz hazirliklarimiz
yaptiktan sonra, musterilerimizin
hayatini kolaylastiracak sistemleri
sunuyoruz. Ornegin séz konusu

bir regiilasyon Bati'da bir icerigi

yasaklarken, Dogu’da serbest kalabiliyor.

Biz musterilerimiz igin bunlari dnden
takip ederken, onlara destek oluyoruz.

Jotun iiriinlerine yatirim yaparken
kullanicilar nelere dikkat ederek sizi
tercih ediyor?

Bizim &ncelikli amacimiz
musterilerimize tasarruf edecekleri
katma degerli yiiksek performans
alabilecekleri Grtinler gelistirmek.
Kullanilan boya sistemleri, giinimiiz
gemi insasinin tim gereksinimlerine
cevap veren, yeni teknolojilerle
dretiliyor.

Ayni zamanda reglilasyonlari da
karsiliyor. Boyanin artik bir yatinm
araci oldugunu belirtebiliriz. Ornegin
onerdigimiz antifouling sistemleri
miusterilerimize yakit tasarrufu
saglayarak, operasyonel maliyetleri
ddsuriyor.

Yeni nesil iiriinleri piyasaya sunarken
oniiniize zorluklar cikiyor mu?

Global denizcilik sirketleri yeni Grnleri
kullanmay! seviyor ve tedarikgileri de
yeni drdnler gelistirmeleri konusunda
cesaretlendiriyorlar. Yerel pazara gore
premium drdnleri kullanmak, sonuglarini
gbzlemlemek igin ¢ok daha istekliler
bdylece yeniliklerden ilk olarak onlar
faydalaniyorlar ve eski teknolojinin
ylUksek maliyetinden de kaginiyorlar.
Bugiin icinde bulundugumuz ekonomik
konjoktiirde, denizcilik sirketleri

karlarini yikseltmek istiyor ama bu kari
giin sonunda navlun fiyatlar belirliyor.
Dolasiyla denizcilik sirketlerinin
masraflarini kontrol altina almasi igin
her alandaki yeniliklerden hizli bir
sekilde haberdar olmasi gerekiyor. Bizde
bu bilingle, konuyla ilgili Gzerimize
disen gorevleri yerine getiriyoruz.

Yeni nesil iiriin kullamimlarindan nasil
geri doniisler aliyorsunuz?

Jotun Boya olarak sadece Uriin degil
misterilerimizin ihtiyaclarina yonelik
cézimler, sistemler sunuyoruz.
Musterilerimize yenilikgi trlnler
sundugumuz gibi, misterilerimizin

geri dénusleri de inovasyon siirecinde
belirleyici oluyor. Ulkemizde buna
verebilecegim en iyi 6rneklerden

bir tanesi Karadeniz Holding. 2008
sonrasli enerji gemilerinin insaslyla
baslayan ve kisa siirede diinyada marka
haline gelen, Turk bayragini diinyanin
bircok llkesinde gururla dalgalandiran
Karadeniz Holding bize de ¢ok katki
sagladi.

Karadeniz Holding’in bircok projesinde
drlnlerimiz kullanildi. Zaman iginde
yaptigimiz yenilemelerle onlarin
beklentilerini karsilayacak seviyeye
ulastik. Bugilin bizden almis olduklar
servis ve Urlnlerle kendi amaglari
dogrultusunda sonuclar elde ediyorlarsa,
bunun temelinde Karadeniz Holding'in
degisim istegi bulunuyor. Sektérln,
saglkli gelisimi icin bu tarzda yenilige
acik musterilere ihtiyaci var.

Son yillarda yaptiginiz sosyal
sorumluluk projeleri de sektdrde
konusuldu, bu isi neden bu kadar
fazla dnemsiyorsunuz?

Jotun olarak yiksek kaliteli Griin

ve ¢Ozlmleriyle yillardir cevrenin
korunmasina katkida bulunmaktayiz.
Bu nedenle Griinlerimizi yasal
zorunluluklarin gerektirdigi kosullarin
daha da Gzerinde olacak sekilde
gelistirmekte bu dogrultuda farkli
kaynaklar kullanmaktayiz.

Bunlarin ¢evreye, kullanicilara zarar
vermemesini saglayacak ortam ve
kosullar biz yaratmakla mikellefiz.
Fakat butln bunlarn yapsakta, daha
fazlasini yapma gayreti icindeyiz.
Ornegin birkag sene énce gelistirdigimiz
“Yesil Adimlar” projesiyle insanlari
ylriimeye tesvik edip, ylrimenin insana
faydasini cevreye de yaymak istedik.
insanlar yiiriidiikge bizde onlarin attig
her adim karsiliginda bir aga¢ dikme
karari aldik.

Su ana kadar iki orman meydana
getirdik. Bu sene de atilan her adim
karsihginda denizlerin dibini temizleme
projesi baslattik. Su anda 100 bin
metrekare deniz tabani Jotun tarafindan
temizleniyor.
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BEKONOMI ey

Kuru dokme yiik piyasasi nereye kosuyor?

HARUN SiSMANYAZICI *

Kiresel deniz tagimaciligl piyasasinin
dnumuizdeki glinlerde nereye
evrilecegini tespit etmek i¢in elimizde
sihirli bir kiire bulunmamaktadir.
Suya bakarak gelecegin ne oldugunu
sdyleyecek bir yetiye de sahip degiliz.
Ancak buna ragmen bu konuda ¢ok
da aciz degiliz diye dislinenlerimiz
olabilir. Bu kestirmeleri yapabilmek
icin elimizde ge¢mis yillardan
glinimize intikal eden bazi ekonomik

araglar ve korelasyonlar bulunmaktadir.
Fakat isin ilginc yani bunlarin hepsi
cok eski yillarin tespitleri ve o giinlerin
gerceklerine gore tespit edilmis
kriterler ya da ampirik sonuclardir.
Gecmisin Ozelligi degisimin yasanan

3 sanayi devrimine ragmen ¢ok yavas
olmasidir. Ancak giiniimuziln &zelligi
her seyin ¢ok hizl degismesidir. Stzel
yonlendirmeler, bir haber ve olayin
sinyal etkisi ¢cok hizl bir sekilde ortaya
¢ikabilmekte ve gegcmiste bu sartlarda
olmayacak bir hususu bugiin olur hale
getirebilmektedir.

Kisaca eski iktisadi kural ve kabul
goérmus tespit ve korelasyonlar da

cok fazla bir anlam ifade etmemekte
ve her zaman islememektedir. Bu
ciimleden olmak Uzere kiiresel
ekonomik bilylime ve ticaret arasinda
bir mispet korelasyon bulunmaktadir.
Yillar 6nce yapilan tespitlerde deniz
tasimaciliginin kiiresel ekonomideki
gelismelerden %80, diger arizi
nedenlerden ise %20 etkilendigi

(k6tl hava kosullari, i¢ karisiklik,
savaslar, Uretim tesislerindeki kazalar,
deprem, sel baskini, kuraklik, koruyucu
dnlemler vb.) ileri siriilmekteydi.
(Platou SA) Dogal olarak diinya mal ve
hizmet ticareti de ekonominin temel
kurali olarak kiresel GDP (GSYiH)

artisindan olumlu etkilenmektedir.
Hatta diinya ticaret hacmindeki artis
ylizde degerinin dliinya GDP artis
ylzde degerine bdliinmesi sonucu elde
edilen deger 2.5 -3 olabilmekteydi.
Baska deyisle dlinya ticareti ile dinya
GDP’si arasinda olumlu bir korelasyon
bulunmaktaydi. Dilinya ticareti ve hatta
dlnya deniz ticareti kiiresel GDP artig
ve azalisina karsi ¢ok hassas ve elastik
bir yapiya sahipti. Daha acik bir ifade
ile kiiresel GDP artis oranina gore
dlnya ticareti o yil bunun birkag kati
artmaktaydi.

QOysa bu durum 2008-2009 kiiresel
krizinden sonra bozulmustur. Uzun
yillar dunya ticareti artis orani kiresel
GDP artis orani ile ayni olmus, buna
glOre carpan bir olarak gerceklesmis,
2015’de birin altina dismis ve 2018
ve 2019'da yeniden 1-2 arasi bir
degere ulasmistir. Bu siirecte ilging
bir sekilde kiiresel deniz tasimaciligi
(seaborne trade) artis ylizdesinin
kiresel GDP artis ylizdesine orani
2014’den itibaren birin altinda
gerceklesmis kisaca elastik olmayan
bir seyir izlemistir. Deniz tagimacihg|
sektériinln iyi oldugu 2017'de birin
usttine ¢cikmig, ancak son iki yil bu
durum yeniden bozulmustur. Bu husus
asagidaki tabloda gosterilmistir.

KURESEL DENiZ TASIMACILII /KURESEL GDP(GSYiH) CARPANI

YIL 2011 2012

Carpan 1.05 1.12

2013 2014 2015 2016 2017

1.00 0.99 0.58 0.94 1.13

*Son iki yil tahminidir. Kaynak Clarkson Report

Yukaridaki tabloda bu elastikiyetin
2015 ve 2016 yillarinda ¢ok zayif
oldugu gorilmektedir.

Buradan c¢ikarabilecegimiz sonug
“Dinya deniz tasimaciligl, kiresel
ekonomik gelismelere ve diinya
ticaretine hassas degildir. Bunlarin
deniz tasimaciligi Gizerinde etkisi
yoktur” seklinde bir iddia ve tez
degildir. Boyle bir iddia deniz

tasimaciliginin asli niteligine terstir.
Cunkd deniz tasimacihgi bir tlrev
taleptir. Uluslararasi ticaretin
olmasi halinde deniz tasimaciligina
talep olmaktadir. Bu hassasiyet
bulunmaktadir. Ancak silreci ve
sonucu etkileyen bagka etmenler
de bulunmaktadir. 2015 ve 2016
yillarinda kiresel ekonomik blyime
orani sirasl ile %2.86 ve %2.59
olmasina karsin, kuru dékme yik

2018 2019 *

0.78 0.80

piyasasinda BDI 285’leri gérms,
baska deyisle kiresel iktisadi krizin
gorildugi 2008-2009 yilinda bile BDI
2008 sonunda 565'leri gorlirken bdyle
ciddi ekonomik krizin olmadigi 2016
basinda BDI tarihsel bir dip yagamistir.
Peki bu sonug nasil ortaya ¢ikmaktadir?
Kiresel ekonomik bliylimenin deniz
tasimaciligi Gzerindeki etkisi hala
6nemli olmakla beraber, yukarida

da belirtildigi Gizere bazi arizi olaylar

DENIZ TICARETI / AGUSTOS 2019



ve hatta ekonomik olmayan piyasa
midahaleleri daha fazla etkili olarak
farkli sonuclarin ortaya ¢cikmasina
neden olabilmektedir. Diger 6nemli bir
neden ise BDI'nin kendi yapisindan
kaynaklanmakta ve CAPE Tonaji indeksi
volatil hale getirmektedir.

Bunu bu yilin basinda BDI'nin 595
puana dismesi ile gérdiik. Dinya
ticaretinde ve diinya GDP’sinde

bir disme yokken, bir 6nceki yila

gbre normal bir artis seyrederken,
Brezilya'daki Vale Demir Cevheri
Uretim Tesisi'ndeki bir kaza,
Avustralya’daki madenlerdeki tropikal
siklon nedeni ile yasanan tedarik zinciri
sikintilari, ABD ve Cin arasindaki
ticaret savasi ve karsilikli ithal vergisi
uygulamalari, buna bagl olarak
korumac! politikalar kuru dékme yikte
piyasay! bir anda 2008-2009 krizine
yakin bir noktaya getirmistir.

Bunda muhtemelen 2018 yilinda BDI
hesaplama ydnteminin degistirilerek
CAPE TONAJININ INDEX igindeki
agirhginin artiriimasi da énemli rol
oynamistir. (1Temmuz 2018'de Cape
tonajinin - 100.000 DWT + Index
icindeki agirhgr %25'den %40’a
¢cikmistir. Supramax ve Panamax
tonajlarinin agirligi ise %30’ar
olmustur. Handysize ise kaldiriimistir.)
BDI'nin 595 puana distigi dénemde
2019 yili ve 2020 igin kiresel GDP
buylime ve diinya ticaret hacmi artis
oranlari tahminleri bu giinkiine gére
daha yiiksek olmasina ragmen boyle
kotd bir durum hasil olmustur.

Diger taraftan unutmamiz gereken
diger 6nemli bir husus BDI (Baltic
Dry Index ) 22 farkli rotada bu glin
icin 3 farkli dékme kuru yik gemisi
tonaj gurubunun baglantilarindan elde
ettikleri TCE (Time Charter Esitleri/
glnllk kira birimi esasl gelirlerinin)
ortalamalarinin bilesimine gére
olusmaktadir.

Kisa dénemde piyasada navlun ya
da kira birimi veya sefer esasli bir
baglantinin TCE rate'i gemi tonaji
talebi ile arzinin dengeye geldigi
noktada olusmaktadir. Kisaca tagima
fiyatini olusturan sadece gemi tonaji

talebi degil ayni zamanda gemi

tonaji arzidir. 2015 yili sonunda ve
2016 yili basinda kuru dékme ylk
piyasasinda gorllen kriz nedeni ile
cok sayida kuru dékme ylk gemisi
hurdaya gitmis ve 2016 ikinci
yarisinda piyasa bu nedenle iyilesmeye
baslamistir. 2017 yilinda kuru dékme
yuk piyasasi nispi olarak iyi bir dénem
yasarken ve bu daha disiik oranda
2018'de de devam ederken, tam tersi
gecmis yillarin iyi piyasasi yiziinden
artan gemi siparisleri ve teslimleri
ylziinden tanker piyasasinda navlunlar
gerilemistir. 2018 yilinda énemli bir
tanker tonaji hurdaya ¢ikmistir. 2018
yilinda hurdaya ¢ikan dékme kuru yik
tonaji ise ¢ok sinirli olmustur. 2019 yili
basinda ise kuru dékme yuk tonajinda
6nemli bir artis olmamistir. Fakat buna
ragmen BDI 2008-2009 krizindeki
noktaya dismdastdar.

2019 yili ilk 4 ayinda piyasaya 10
milyon DWT yeni kuru dékme yiik
gemisi girmistir. Hurdaya ¢ikan tonaj
ise bu segmentte 3.9 milyon DWT
olmustur. Buna gére net artis 6.1
Milyon DWT, baska deyisle %0.7
olmustur.

Bu %1'in altindaki artis bile mevsimsel
olarak yik miktarinin az oldugu bir
dénemde, hurdaya ¢ikan tonajin
%87'si CAPE tonaji ve azalan yik
miktari da Cape yiki olmasina ragmen
CAPE Endeksi Gizerinden BDI'yi asaglya
cekmigtir. Cape TCE'leri ise Subat

ortasinda énemli 6lgiide diisms ve
zarar noktasina inmistir. (BIMCO Peter
Sand) Bazi kaynaklarda 3000 USD
glin, bazi kaynaklarda bununda altinda
rateler ile karsilasiimistir.

icinde bulundugumuz giinlerde

ise gerek IMF, gerekse OECD vb.

gibi organizasyonlarin gerek diinya
ekonomisi, gerekse diinya ticareti icin
2019 ve 2020 kestirmeleri yil basina
gbre daha kétl olmasina, daha da
otesinde FED'in bilanco kiglilmesini
durduracagi ve bu ay sonu itibari ile
faiz indirimine gidecegi, Avrupa Merkez
Bankasi’'ndan da yeniden parasal
genislemeye gecilecegi sinyalleri
gelmesine ve Japonya tarafindan da
parasal genisleme uygulamasinin
dillendirilmesine ragmen kuru dékme
yUk piyasasinda &zellikle Cape ve
Panamax tonajinin etkisi ile ratelerde
énemli artiglar olmustur. Ornegin
Nisan ayindaki USD 3460 glinden
28 Mayis'ta USD 12 563 giine,

daha sonra 28.579 USD'’ye kadar
ylkselmistir. Panamax tonajinda

da acil CAPE tonaji bulunamadigi
durumda Panamaxlarin baglanmasi
nedeni ile benzer rate artislari ile
karsilagiimig, Supramax tonajinda

ise artiglar daha makul seviyede
olmustur. Aynen BDI'nin distigi
dénemde Supra’lardaki dlistsin
CAPE’lerdeki kadar ¢ok fazla olmamasi
gibi. Bu husus hen(z yiikselmenin
tamamlanmadigi Nisan 2019 sonu
bakimindan asagida gdsterilmistir.
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Changes to freight rates during April 2019

2 April 2019 30 April 2019
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Nisan 2019 itibari ile Nisan basi ve
sonunda BDI'daki degisim

Cape tonajinda %239 degisim
olurken, diger segmentlerde 6nemli bir
degisiklik olmamig hatta diisme olmus;
ancak BDI sirf Cape tonaji ylziinden
%50 artmistir. Kaynak BIMCO

Bu ciimleden olmak uzere artis devam
ederek 22 Temmuz’'da BDI'de son 5.5
yilin zirvesine ¢cikmistir. (2191 puan)
(Bkz: Blomberg) BDI'de yilbasindan
bu yana %53.19, yillik %13.99 artis
gorilmastar. (26.7.2019 itibari ile)
oysa IMF Haziran ayi raporunda Nisan
ayl raporuna gore kiresel GDP artisi
beklentisini 2019 yili igin %3.2'ye
disturmuistir. (2017'de %3.8, 2017’de
ise %3.6 idi) 2020 yil beklentisini ise
%0.1 puan distlrerek %3.5 yapmistir.
Uluslararasi mal ve hizmet ticareti artis
orani beklentisini ise %2.5'a revize
ederek, neredeyse %1 dusirmustdr.
2020 yili beklentisini ise Nisan ayina
gbre %0.2 dislrerek, %3.7 olarak
tespit etmistir. Geligmis ekonomilerin
uluslararasi ticaretinde 2019 yilinda
Nisan ayi raporu beklentisine gére IMF
Haziran ayi raporunda %0.9 indirim
yapmistir. 2020 yili icin ise bu indirim
orani %0.2 olmustur. 2019 yili icin
yapilan tahminde bu indirim c¢oklukla
gelisme yolundaki ve yikselisteki
Ulkelerin kiresel ticarete katkilarindaki
azalma tahmininden kaynaklanmistir
(%1.4 ), gelismis ekonomilerin
uluslararasi ticaretindeki azalma

beklentisi ise %0.6 olmustur. (2017'de
klresel mal ve hizmet ticareti artis
orani %5.5, 2018'de ise %3.7 idi)

II-IMF HAZiRAN AYINDA NEDEN BOYLE
KARAMSAR TABLO CiZMiSTiR?

Bu raporda bdyle bir karamsarligin
ortaya ¢ikmasina neden olan 6nemli
hususlar digerleri meyaninda
asagidakilerdir:

- Amerika ile Cin arasindaki ticaret
savaslarinda hala tam bir anlagmaya
varilamamig olmasi.

- Ingiltere’nin BREXIT'i
gerceklestirmesinin kendisine ve
AB ekonomisine dolayisi ile kiiresel
ekonomiye olumsuz etkisi.

- Kiresel ekonomide politik ve
ekonomik belirsizlik

- Ekonomide korumaci ve himayeci
uygulamalarin artmasi

- Cin ve gelisme yolundaki lkelerinin
ekonomik biylime oranlarinda gerileme
beklentisi (Gin icin 2019 yilinda %6.2,
2020'de %6 bliylime beklentisi)

Himayeci ve korumaci politikalar
gercekten 6nemli bir tespit olarak
karsimiza ¢ikmaktadir. Diinya ticaret
Orgutlindn yaptigi arastirmaya gére,
ithalat vergisi, 6zel koruma yéntemleri,
ithalat yasaklamalari, ihrag riisumu

vb. gibi yéntemler ile uluslararasi
ticarete getirilen engeller ve himayeci
politikalarin uluslararasi ticaret
Uzerindeki etkisi bir ticaret yili icinde
simdiye kadar tespit edilen ikinci
blyik miktar olarak 340 milyar USD'ye
ulasmistir. (Daha dnceki en yuksek
tespit 588 Milyar USD idi) (IMF
Haziran 2019 raporu)

- IMF gelisme yolundaki ekonomilerin
blylimelerinde 6nceki tahminine
gbre azalma beklerken, (Meksika
-%0.7, Hindistan -%0.3, Rusya -
%0.4, Brezilya -%1.3) ABD’de artig
yapmis (%2.6/artis %0.3), Euro
Bolgesi’'nde ise (%1.6) herhangi bir
degisiklik yapmamistir. Ancak Euro
Bolgesi'nin bu bliylime oraninin da
cok iyi olmadigini ve AB’nin lokomotifi
Almanya’'nin 2019 yili blyime
beklentisinin %0.7, italya'nin %0.1,
Fransa’nin %1.3 oldugunu goéz ardi
etmemiz gerekmektedir. Ayni sekilde
Cin bu yilin basindan beri agirlik
kazanmak Uzere yaklasik 2.8 trilyon
Yuan'i (40 milyar USD) para ve maliye
politikalari ile piyasaya stirmus ve
tesvik saglamistir. Bu nedenle de ilk
ceyrek %6.5 bir blylime yakalamistir.
Ancak IMF bu yil Cin’in blyimesini
de Haziran raporunda %6.2 olarak
hesaplamigtir.

Bu kdtimser ekonomik ve jeopolitik
duruma ragmen BDI gliniimizde
NEDEN 5.5 yilin zirvesini gérmustur?
Bu yilbasi kiiresel ekonomik beklenti
daha iyiyken, hele hele 2008 ve

2009 ile mukayese edilemeyecek
noktadayken BDI 595’e neden diismiis
ise simdi de ayni saikler ile yukar
citkmaktadir.

Ustelik bu durum Afrika domuz atesi ya
da gribi hastaligl nedeni ile dliinyanin
en blyuk soya ithalat¢isi Cin’in soya
ithalatini distrdugu, daha 6tesinde
soya ekim alanlarini gelistirerek kendi
kendine yeter olma hamlesi igine
girdigi, daha da 6tesinde ABD’nin
Cin’e benden daha fazla tahil ithal
edin bu durumda koymus oldugum
ithal vergilerini yumusatabilirim ya da
kaldirabilirim, elektronik sirketlerine
(HUWAI) yaptirimlar yumusatabilirim
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teklifine karsin Cin'deki 6zel sektor
firmalarinin USA’dan soya ithaline
yanasmadig|, buna karsin gemi tonaji
cephesinde net kuru dékme yik
tonajinin eski yillardaki kadar olmasa
da arttig1 bir dénemde gergeklesmistir.

lII-NEDEN BDI 2019 TEMMUZ AYINDA
SON 5.5 YILIN ZiRVESIiNi GORDU?

- Bilindigi tzere Gin'in 2018 yilinda
ham celik Gretimi artarak rekor
seviyeye ulasmisti. Bunun bu yilda
devam edeceginin beklendigini bu
konuda yazmis oldugum raporlarda
daha 6nce belirtmistim. Nitekim bu
beklentimiz dogru ¢ikmis ve Cin'in
celik Gretimi 2019'un ilk ceyreginde
20.9 milyon ton baska deyisle %9.9
artmistir. (Bimco Peter Sand). 2019
ilk 4 ayinda ise Cin'in ham celik
tretimi yillik %10.4 artis ile 315
Milyon tona ¢ikmistir. Nisan ayi artisi
ise %12.8'dir. Dlinya Uretimi icindeki
payl ise %52.5 olmustur. (Wolf Street)
Mayis ayinda ise Cin’in celik Gretimi
2018 yilinin Mayis ayina gére %10
artis ile 89.1 milyon ton olmustur.
(World Steel Associations)

- Cin’de celik Gretimi bakimindan i¢
talep de; hane halki tiketimindeki
zayiflama ve ticaret savaslarinin negatif
etkisi 2018 sonu ve yilin ilk baslarinda
hissedilirken, hikimetin 6zellikle bu
yihin basinda agirhk kazandirdig para
ve maliye politikalari ile saglanan
tesvik ve finansal rahatlama Mart
ayindan itibaren i¢ talebin artmasina
neden olmustur. Bu da celik Gretiminin
artmasinda ve igeride fiyatlarin
ylUkselmesinde 6énemli rol oynamistir.
Diger taraftan hiktumetin bu konuda
bir yaptirimi olmamasina ragmen bazi
mahalli idarelerin (Tangshan) cevre
kirliligini azaltmak mulahazasi ile
demir muhtevasi dislk (low grade
fine) demir cevheri kullanimina ve
celik Uretimine getirdigi sinirlamalara
ragmen celik Gretimindeki bu artis
gerceklesmistir. Ihracat bakimindan ise
hem ticaret savaslari, hem de kiresel
durgunluk nedeni ile bir zayiflama
gorllmektedir. Bilindigi tizere Cin
dinyanin en buytk ¢elik ihracatgisi
olup, ¢cok sayida Ulke ve bdlgeye ihracat
yapmaktadir. 2018 yili celik ihracati

66.9 milyon ton olmustur. 2017

yilina gére (73.3 milyon ton) miktar
olarak %9 gerilemis, deger olarak ise
%10 artmistir. 2019 yilinda Ocak-
Mayis doneminde Cin in ¢elik ihracati
29.093 milyon ton ile %2.5 artmasina
ra8men Mart bagindan beri igceride
fiyatlarin artmasi nedeni Mayis ayinda
ihracat dismdastdar.

Demir cevheri bakimindan ise zaten
2018 yilinda stoklar kullanildigindan,
stoklardaki azalma 2019 basinda da
devam etmistir. Fakat Nisan 2019
ortasinda limanlardaki demir cevheri
stoklari 148.9 milyon tondan, Nisan
2019 ortasinda 124.9 milyon tona
dismustdr. Cin'de demir cevheri
ithalinin ¢ok fazla olmamasinin diger
bir nedeni de Cin'de giderek artan
sekilde celik Gretimimin hurdaya dayall
olarak yapilmasindan kaynaklanmistir.
Stoklarin azalmasi ve icerde celik
talebinin artmasi ile demir cevheri
ithalati artmis ve Mayis ayinda

83.75 Milyon ton demir cevheri ithal
edilmistir. Nisan ayina gore %3.7
artmistir. Fakat Mayis 2018'e gore
%11 disuktir. Bunun da nedeni
diger hususlar meyaninda yukarida
belirtildigi izere demir cevheri yerine
hurda kullaniimasidir. Cin tam olarak
gerceklestiremese de, cevre Kirliligini
azaltmak icin basegrade disiik demir
muhtevasi olan demir cevherini
kullanmama politikasi uygulamaya
baslamistir. Bilindigi tizere Brezilya
ve Giiney Afrika yliksek kalite demir
cevheri ile bu bakimdan ihtiyaca cevap
vermektedir. Cin'de ilk 5 ay icinde
447.5 milyon ton demir cevheri ithal
edilmistir. (8 Haziran raporuna gore)

Tropikal siklon nedeni ile Avustralya’nin
bati kismindan yapilamayan demir
cevheri ithali ve Brezilya'nin Vale
Tailing (atik) barajindaki kaza nedeni
ile Gretim kisintisi yilin basinda Cin’in
demir cevheri ithalini engellerken,
Nisan sonu ve Mayis ayindan itibaren
bu konuda bir canlanma baglamistir.
Avustralya’dan ilk 5 ayda 289.3 milyon
ton, Brezilya'dan ise 83.1 milyon ithal
edilmistir. (2018 yili ayni déneminde
83.5 milyon tondu) Brezilya'dan
yapilan ithalat ilk ¢eyrekteki bu

T

Ulkeden yapilan ithalat diismesini telafi
edecek diizeyde olmustur. Haziran

ayl sonunda Cin’de demir cevheri
stoklari 2.5 yilin en disiik seviyesi olan
115.25 milyon tona diismus, sonra
Temmuz baginda 115.6 ya ¢ikmistir.
Demir cevheri ithalati ise, Temmuz
ayinda 75.18 milyon tona digmastar.
(Mayis 83.75 Milyon ton, Haziran
83.24 Milyon ton) (Reuters China Iron
Ore import rises on demand, Outlook
July imports seen flat 26 July 2019)

Cin’in kdmr ithalati ise 2019 yilinin
ilk 4 ayinda artmistir. Zaten Cin’in
ithalatinda artig goriilen mal cinsleri
Ozellikle demir cevheri (bir dnceki

yila gére disik olsa da) ve komdarddar.
Soya fasulyesi ithali ise gerek ticaret
savaslar gerekse Afrika gribi nedeni
ile nemli 6lcide dismdustir. Temmuz
ayl soya ithali mayis ayina gore %11
azalmistir. Mayis ayinda 7.36 milyon
ithal edilmis iken Haziran ayinda 6.51
milyon ton ithal edilmistir. Ik 6 ayda
ise 38.22 milyon ton ithal edilmistir.
2018 yilinin ayni dénemine gore

ise %14.7 azalma goriilmektedir.
2018 Agustos ayinda ortaya ¢ikan
Afrika domuz gribi Cin'in soya ithalini
vurmaktadir. Cin’de mevcut domuz
envanterinin 1/3'0 itlaf edilmistir.

- Cape yiki olan demir cevheri

ve kdmr ithalindeki dénemsel
yogunluklu artis, Cape tonajindaki
hurdaya ¢ikarma ile birleserek Cape
navlunlarini ve Cape tonajinin en
blyulk rakibi Panamax’larin (65.000-
100.000 DWT) TCE'lerini artirmistir.
Bu gelismede dékme yik tonajinin
%40'in1 olusturan ve BDI'de agirlig
%40 olan bu tonaj icin tutulan 5 TCE'
ve Cape Endeksi’'ni anormal ylkselterek
BDI'nin 2191'lere ¢cikmasina neden
olmustur. Fakat daha sonra BDI
yukaridaki aciklamalarimiz paralelinde
Temmuz sonu itibari ile diserek,
1922’lerde seyretmeye baslamistir. Bu
da bize BDI'nin artik bize kuru dékme
yUk piyasasi hususunda ¢ok fazla bir
fikir vermedigini, her tonaj gurubunun
indeksinin minferiden takip edilmesi
gerektigini ortaya koymaktadir. Diger
taraftan BDI'de bu blyik disme ve
ylkselmeler arizi, bolgesel ve kisa
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dénemli talep patlamasi ve azalmasi ile
ortaya ¢ikmaktadir. Net tonaj artislar
da buna katki saglamaktadir.

IV-ONUMUZDEKi 2 YIL i[}iNDE KURU
DOKME YUK PiYASASINDA BEKLENTI
NEDIR?

Bilindigi lzere kliresel ekonomik
bldyime bakimindan gerek 2019,
gerekse 2020 icin beklentiler pek
olumlu degildir. Bir resesyon beklentisi
bugiin icin zayif olsa da, kiresel
biylme beklentileri asagi yonli

revize edilmektedir. Kuru dékme ylk
tasimaciligl talebi bakimindan bircok
mal gurubunun en blyik ithalatgisi
olarak Cin dominant rol oynamaktadir.
Gin’in blyime beklentisi ise 2019 yili
icin %6.2, 2020 igin ise %6'dIr.

Kuru dokme yikler icinde en fazla paya
demir cevheri sahip olup bunu kémir
takip etmektedir. Bu iki ylkiinde en
buyuk ithalatgisi Cin'dir. (KémUrde
bazi yillar ikinci olsa da) diinyanin en
buylk demir cevheri ithalatgisi Cin'in
demir cevheri ithalati ise hurda esasl
Uretime gecis nedeni ile dlserken, Ulke
icinde yuksek demir muhtevali demir
cevherinin Cin’de olmamasi nedeni

ile yiksek demir muhtevali grade’in
Uretimde kullaniimasi disaridan ithalat
artiracak gibi gériinse de Cin’in bu
politikasi simdilik lafta kalmaktadir.
Ancak ilerideki yillar icin fiyatina bagli
olarak bu husus deniz tasimacilig|
bakimindan énemli bir pozitif unsur
olacaktir.

Kémdiriin termik santrallerde
kullanilmasi ¢ok sayida Avrupa
Ulkesinde artik azalmaktadir. Fakat
buna ragmen bircok Asya llkesinde
boéyle bir politika olmadigi igin bu
tlkelerde kurulan yeni santrallerde
kémdr kullanimi hala devam etmekte,
Ustelik ton-mil olarak deniz tasimasina
o6nemli katki saglamaktadir.

Fakat uzun dénemde burada da bir
azalma beklenmektedir. Diinyanin

en blyuk soya ithalat¢isi Cin artik
kendi Uretim alanlarini artirmaktadir.
Gelecekte bu bakimdan kendi kendine
yeterliligi arttikca ithalati azalacaktir.
Cin icerdeki talebi tesvikler ile ayakta

tutmakta ve canlandirmaktadir. Bu
ise, Cin’in yumusak karni olup uzun
slire devam ettirilebilecek bir husus
degildir. Cin ve ABD arasindaki

ticaret savaglarinin devam etmesi
beklenmektedir. Kisaca normal

sartlar altinda talep cephesinde bu
giinden farkli aman aman olumlu

bir beklenti bulunmamaktadir.
istisnasi USA, AB ve Japonya Merkez
Bankasi'nin uygulayabilecegi ekonomiyi
canlandiracak para politikalari ve belki
bunu destekleyecek maliye politikalari
hususundaki niyetleridir.

talebin %5 artmasi icap etmektedir.
Boyle bir beklenti ise bu glinki
sartlarda mimkiln degildir.

Bu verilere gdre kuru dékme ylk
piyasasinda ¢ok kot ya da ¢ok iyi bir
beklenti mevcut degildir. Mevcudun
biraz alt| ya da Ustiinde (1000-2000
bandinda, ortalama 1300 - 1500
puan) ancak Cape’lere bagli olarak ¢ok
volatil bir piyasa goériilecek; burada

da arizi olaylar, tesvikler énemli rol
oynayacaktir. Bu oyunun bas aktérl

de yine Cin olacaktir. Oniimiizdeki
Agustos ayl mevsimsel olarak azalacak,
tahil sezonu ile birlikte ézellikle

supra ve panamax tonaji ilave bir

Gemi tonaji arzi bakimindan ise;
1 Mayis 20109 tarihi itibari ile

Dry bulk ship fleet growth
2015A-2021E
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Million DWT
s 5 2
. —
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& Demolition Growth rate (RH-axis)

Yillar itibari ile Kuru Dékme Yiik Filosundaki Biiyiime Oranlari

rahathk kazanacaktir. Bu inceleme
sadece deniz tasimaciliginin en
6nemli segmenti olan dékme kuru yik
piyasasi bakimindan yapilmistir. Diger
segmentler dikkate alinmamistir.

kiresel siparis defteri kayitlarina

gore kuru dékme ylk gemisi siparisi
96 milyon DWT olup, éniimizdeki
yillarda piyasaya 100 milyon DWT
tonaj girecektir. Suan kuru yik

tonaji yaklasik 845 milyon DWT'dir.
BIMCQ’ya gére bu tonaj gurubu 2019
ve 2020'de her yil %3 artacaktir.

30.07.2019

* EKONOMiST/TAB AKADEMIK KOMiSYONLAR
DENiZ TASIMACILIGI BOLUM BASKANI

Mevcut Gtilizasyon orani da dikkate
alindiginda bu artisi kompanse etmek
icin kuru dékme ylk piyasasinda
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ARMATORLER BiRLIGI’NDEN DEV ANLASMA

Tark Armatorler Birligi ve Alfa Laval arasinda yapilan anlagsma ile Armatorler Birligi'ne
bagli 228 gemiye ballast water sistemleri Alfa Laval tarafindan takilacak. Proje ortaya
cikan tasarruf rakamlari ve teknik kabiliyetler nedeniyle denizcilik sektérl tarafindan
ligiyle takip ediliyor.

AL
&G i

TURK ARMATORLERI B
SUYU ARITMA GRUBU P

TURKISH SHIPOWNERS BALLAST
WATER TREATMENT GROUP PROJE(

TURKISH SHIPOWNERS BALLA

CIHAN ERGENG

WATER TREATMENT GROUP PR :
6IGNATURE CEREMONY

MURAT ER

Wyndham Grand Kalamis Otel'de
gerceklestirilen imza téreninde Tirk
Armatdrler Birligi ve Alfa Laval Tirkiye
ve Yurt digi yetkilileri yani sira DTO
Yénetim Kurulu Gyesi Basaran Bayrak
ve Adnan Naiboglu da hazir bulundu.

Tesekkir konusmasi i¢in sahneye gelen
ilk isim Alfa Laval Tirkiye Direktor(
Tayfun Aydemir'di. Aydemir bu biylk
projenin Alfa Laval icin global ¢apta en
blyiik gemi adeti siparisini icerdigini
belirtti ve 6rnek olmasini temenni etti.

Aydemir, “Bu projenin hayata
gecmesinde ¢ok blyik emekleri olan,
Simge Denizcilik’'ten Sayin Murat Er,
Akar Denizcilik'ten Sayin Rasim Akar,
Akaylar Denizcilik’ten Sayin Kenan
Akay, Atasoy Denizcilik'ten Sayin Sinan
Atasoy, Konan Denizcilik'ten Sayin
Hiseyin Konan, Stimer Denizcilik'ten
Sayin Arif Uzuner, Yagci Denizcilik'ten
Sayin Muhammer Yagci'ya tekrar
tesekkir ederim” sdzleriyle projede
emegi gecen Teknik Komite Uyelerine
tesekkir etti”

Aydemir, “Birlikten gli¢c dogar
cimlesinin gercek anlamini ortaya
cikardiniz sizi génulden tebrik
ediyorum. Allah nazardan saklasin

bu birlikteligimizi, insallah érnek

olur. Herkesin kazandigi bir ortam
olusturuyorsunuz. Biz Alfa Laval olarak
28 senedir Tlrkiye'de hizmet veriyoruz.
Sadece denizcilik sektdriinde degil
ama en 6nemli alanlarimizdan biri
denizcilik. Bizler size hizmet vermekten
cok memnunuz” ifadeleri ile proje
hakkindaki duslncelerini dile getirdi.

“KAZAN KAZAN PROJESI”

Tark Armatorler Birligi Baskan
Yardimcisi Cihan Ergeng, projenin

bir “kazan kazan” projesi oldugunu
sOyleyip iki tarafa da yaptiklari 6zverili
calismalar igin tesekkdr etti.

Ergenc, “Ballast Water deyip,
gecmemek lazim. Gergekten komplike
bir is oldugunu birgok detaya girilmesi
gerektigini emek gerektigini, sistemi
takmak icin en bir bucuk sene
gerektigini, arastirmasi, planlamasi,
cizimi, klas onayi ¢ok uzun bir sireg, iyi

ki erkenden yola ¢ikildi. Dile kolay 53
armator firma bir araya geldi. Yaklasik
208 gemi var projede” sozleriyle
projenin zorluguna vurgu yapti.

“Projenin her yani giizel ama en
onemlisi birlikten glic dogdugunu
gosterdik” diyen Ergeng, “Sineriji,
dostluk, bilgi, basari saymakla bitmez
ornek alinacak cok cok giizel bir proje.
Bireysel olarak alamayacagim sartlar
aldik™ ifadelerini kulland!.

BiLIMSEL YONTEMLE SEGiLDi

Projenin teknik komitesinde aktif olarak
rol Gstlenen Simge Denizcilik Yénetim
Kurulu Baskani Murat Er, projenin
bilesenlerine tek tek tesekkir ettigi bir
konusma yapti. Er, projede Alfa Laval
ile anlasiimasina giden sirecte son
derece bilimsel ve demokratik eleme
mekanizmalarini devreye soktuklarini ve
dyle karar verdiklerini séyledi. Murat Er
bu proje i¢in en kisasi alti saat siren
40'tan fazla toplanti yaptiklarini séyledi.

Turk Armatoérler BWT Grubu'na liderlik
eden Murat Er, “Sadece PureBallast

DENIZ TICARETI / AGUSTOS 2019
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TURK ARMATORLERi BALA
SUYU ARITMA GRUBU PRO)

RKISH SHIPOWNERS BALLAST
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TANELL

BASARAN BAYRAK

3 teknolojisi ile degil, Alfa Laval'in
bize sundugu tim destek ile de ikna
olduk™ ifadelerini kullandi. Er, “Alfa
Laval’in balast suyu aritimindaki
gucll varligr ve gelismis servis
portfdyl, Tark Armatdrler BWT Grubu
gemileri icin yonetmeliklere uymada
ic huzur anlamina gelecektir” diyerek
Alfa Laval’in servis konusundaki
glvenirligine vurgu yapti.

P

ne karar aldiysak, ne sdylediysek, ne
yaptiysak oy birligi ile Teknik Komite'nin
icinde karar aldik” diyen Murat Er,
“Bizim olusturdugumuz birliktelik
olmasa, bu is olmazdi arkadaslar.

Sizler bu Teknik Komite'ye inandiniz,
glvendiniz, her gérdiigliniz yer bize
destek verdiniz. Desteginizi arkamizdan
eksik etmediniz. Biz de sizin verdiginiz
destekle bugtinlere gelebildik. Bu

N

l.f‘\,r/\l
TORK ARMATORLER] BALAST
SUYH ARITMA GRUBL

Murat Er ayrica, imza térenine

katilan DTO Yénetim Kurulu Gyeleri
Basaran Bayrak ve Adnan Naiboglu'na
da tesekkdrlerinin iletip, térene
katilamayan Tamer Kiran’in selamlarini
gbénderdigini, DTO'nun mutlaka bu
organizasyonda temsil edilmesi
gerektigini ve bu projenin Tirk
denizciligi igin cok 6nemli ve 6rnek bir
proje oldugunu sdyledigini iletti. “Biz

TURKISH SHIPOWMERS BALLAST

TER TREATMENT GROGP PROIECT
HATURE CEREMONY

birliktelik olmasa bdyle bir is ortaya
citkmazdi” ifadelerini kullandi.

“AYNI URUNU GOK (,‘E§iTLi
FIYATLARA ALIYORDUK”

DTO Yonetim Kurulu liyesi Basaran
Bayrak da yaptigl konusma da marifetin
iltifata tabi oldugunu ve bu projede
emegi gecen herkesin alkislanmasi
gerektigini sdyledi. Bayrak, ayrica

- Jen

bu projenin DTO Yoénetimi tarafindan
da dikkatle izlendigini ve takdir ile
karsilandigini séyledi. “Ben kendim de
firma olarak bu organizasyonun i¢inde
bulundum” Basaran Bayrak, “Aslinda
bitirmis oldugumuz bir pazarligi bozarak
biz bu organizasyonun icine girdik.
Bunun nedeni de bu organizasyonun
icinde olmak istedigimize inandigimiz
icin. Tersanecilik yillarimda bu
birlikteligin eksikligini biz yillarca
hissettik. Yurtdisindan almis oldugumuz
Urinlerde nasil farkh farkl fiyatlar
aldigimiz en iyi bilenlerinizden birisiyim
ben. Ayni fiyati, ayni 0riind ¢ok cesitli
fiyatlara almak zorunda kaldik. Neden
bdyle bir birlikteligimiz yapamadigimiz,
bir aya gelemedigimiz icin. Bu yiizden
ben bu birlikteligi cok dnemsiyorum,
Deniz Ticaret Odasi'da cok énemsiyor.
Biz artik bundan sonra atacagimiz
adimlarda bdyle bir aksiyonu mutlaka
yerine getirmemiz gerekiyor” sozleriyle
projenin gerekliliginin altini gizdi.
Basaran Bayrak yapilan operasyon

ile yaklasik 7-8 milyon Euro’luk
tasarruf yapildigini belirtti. Bayrak bu
birlikteligin bundan sonraki birliktelikler
icin de bir ilham kaynagi olacagini
disindGgina soyledi.

Basaran Bayrak'in ardindan s6z alan
Alfa Laval PureBallast Bagkani Peter
Sahlén, “Bu hem yerel hem de global
olarak Alfa Laval i¢in son derece énemli
bir anlasma” dedi. imza téreni sirasinda
Sahlén, Alfa Laval'in, istanbul’da
murettebatlarin fiziksel bir PureBallast
3 sistemi Uzerinde egitim alabilecekleri
bir egitim merkezi acacagini duyurdu.
“Bu kadar 6nde gelen armatériin ve
operatodrlerin givenini kazanmaktan
dolay! gurur duyuyoruz ve Tirk
Armatoérler BWT Grubu ve ekipleriyle
birlikte ¢alismay dort gozle bekliyoruz”
dedi.

Yapilan konusmalarin ardindan projede
emegi gecen herkes alkislar esliginde
sahneye davet edildi. Konugmalar ve
takdimlerin bitmesinden sonra imza
térenine gecilerek Alfa Laval ve Tirk
Armatorler Birligi temsilcileri anlasmaya

DENIZ TICARETI / AGUSTOS 2019
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ARTIK BROKER DE EGITECEKLER

Girne Amerikan Universitesi, yiksekdgretimde 50'inci yilina dogru ilerlerken, 2019-
2020 Akademik yilinda Meslek Yiksekokulu binyesinde, Deniz Brokerligi ile Deniz
Ulastirma ve Isletme bélimlerini ekledi.

Girne Amerikan Universitesi (GAU)
Denizcilik ve Ulastirma Ylksekokulu
Muadurl Uzakyol Kaptani Dr. Bayram Ali
Tavlayan yeni akademik yilinda 6grenci
alimina baslayacak olan Deniz Brokerligi
ve Deniz Ulastirma ve Isletme bolimleri
ile ilgili, aciklamalarda bulundu.

GAU Denizcilik ve Ulastirma
Yiksekokulu Mudari Uzakyol Kaptani
Dr.Bayram Ali Tavlayan, Deniz Brokerligi
ve Deniz Ulastirma ve Isletme bolimleri
ile ilgili yaptigi aciklamada; “Girne
Amerikan Universitesi, Deniz Brokerligi
(Tlrkge) 6n lisans programindan

mezun olan &grenciler deniz, turizm,
yat ve marinacilik gibi alanlarda hizmet
verebilecek. Konusunda uzmanlasmis

-. & 8 ]

'

gerekli donanima ve beceriye sahip,
modern cagin gelismelerini takip
edebilen ara eleman olacaklardir. Deniz
Brokeri Ginvani alacak 6grenciler basta
kendine has 6zellikleri olan brokerlik
olmak Uzere; denizcilik sektériiniin her
kesiminde hizmet edebilecek donanima

TURK P&I’A KALITE BELGESI

ISO9001: 2015 Kalite Yonetim Sistemi kurma calismalarini, tim birimlerinde belli bir
dizeye getirdikten sonra Turk Loydu'na belgelendiriimek izere basvuruda bulunan Tark
P&I belgelendirme denetimini basariyla tamamlayarak belge almaya hak kazandi.

KALITE YONETIM SISTEMI

IS0 9001

ISO almaya hak kazanan, Tirk P&l
Sigorta A.S. surdirilebilir gelisme
felsefesine her zaman bagli kalarak,
her is surecini sUrekli olarak gelistirerek
faaliyet gbsterdigi sigortacilik
sektérunin de gelisimine katki
saglamaya devam edecegini bildirdi.

Tirk P&l Sigorta yetkilileri kendileri

icin en 6nemli kaynagin, dzveri ile
calisan personeli oldugunu, personelinin
sagligl ve glvenligi ile ilgili kontrol

ve tedbirleri &n planda tutarak tim
sdrecleri ve yatirimlarini bu prensibe
gore sekillendirme konusunda her

tirll hassasiyeti gbstermeye devam
edeceklerini belirtti.

Ulusal ve uluslararasi standartlari ve
yasal mevzuati siirekli olarak tarayarak,
kurduklari 6z degerlendirme sistemi

ile calismaya devam edecegini bildiren
Tark P&l Sigorta, strekli gelisim
felsefesini “ISO Yonetim Standartlari”

sahip olacaklardir. Mezunlar uluslararasi
alanda faaliyet gdsteren gemi brokerligi,
gemi acenteligi, gemi sigortacihgi,

dis ticaret, freight, forwarder ve
armatorlik sirketlerinde, liman ve
terminallerde broker ve charterer olarak
calisabilecektir.

Deniz Ulastirma ve isletme (Tiirkge)
onlisans programindan mezun olan
ogrenciler ise, “Deniz Isletmecisi”
unvanini alacaklardir.

Mezuniyet sonrasi staj ve gerekli
sinavda basarili olmalari durumunda
3000 grostona kadar gemilerde Sinirli
Vardiya Zabiti unvanini alabilirler”
ifadelerini kullandi.

kurallarina entegre ederek calisacak.

Tark P&I Sigorta yetkililerinin
bildirdigine gore, Tlrk P&I tim is
slire¢lerini, misteri memnuniyetini

g6z dniinde bulundurarak surekli
iyilestirecek ve sektdriin beklentilerini
de sirekli analiz ederek yenilikgi Urlnler
ve hizmetler sunmaya devam edecek.

Bunun yani sira beraber ¢alistig
tedarikgilerini, “kalite ekip isidir”
felsefesine goére ekibinin bir yesi

kabul ederek, onlarin da standartlarinin
artmasina katkida bulunmak icin kalite
ydnetim sistemlerine entegre edecek.

DENIZ TICARETI / AGUSTOS 2019



haberler... haberler... haberler... haberler... haberler... haberler... haberler... haberler... haberle

GEMi ELEKTRONIGINDE
ONEMLi ANLASMA

Tark elektrik/teknoloji sirketi elkon
Hollanda, Romanya, Kanada ortakhgi ile
uretilecek yeni nesil iki feribot projesinin
elektrik sistem entegratdri oldu.

Elkon, Romanya’da Hollandali gemi insa devi Damen
Grubu’na ait Mangalia Tersanesi’nde Kanadali feribot
isletmecisi Seaspan icin iki yeni feribot daha insa edecek.
Diinya denizlerindeki ulasimi sekillendiren elektrifikasyon
akiminin Tarkiye'deki glicli temsilcisi elkon, Kanadali feribot
isletmecisi icin LNG yakith ve batarya destekli elektrik tahrik
sisteminin bir arada kullanildig1 hibrit gemileri tasarlayacak.
Seaspan Feribot Isletmeleri ile Hollandali Damen

Tersaneler Grubu arasinda yapilan anlasma neticesinde
elkon, Romanya’'da insa edilecek iki yeni feribotun elektrik
sistemlerinin tasarimini, elektrik sistemlerinin tedarigini ve
uygulamasini gerceklestirecek. elkon, 2016 ve 2017 yillari
arasinda Sedef Tersanesi’nde yine ayni gruba ait Seaspan
Swift ve Seaspan Reliant isimli iki feribotun elektrik ve gii¢
sistemlerini dizayn edip, teslim etmisti. Kuzey Amerika'nin
ilk hibrid feribotlari olan bu gemi Gzerindeki Tlrk imzasi ile
iki yildir isletme calismalarina devam ediyor.

Gemilerde yapilan dlgtimlerde ayni i icin konvansiyonel
gemilere gore yiizde 50 daha az toksik gaz salinimi yapildigi =

ve daha az operasyon maliyetin olustugu kanitlandi. Bu ellz a
projeler 2017 yilinda Norshipping fuarinda en yaratici

tasarim alaninda finale layik goériilmist(.149 metre

uzunlugunda ve 26 metre genisligindeki iki hibrit feribot, e ;
2021 yilinda teslim edilecek. BV Klasindaki iki feribot, daha Gimiigsuyu Mah. Kutlu Sok. No: 8 34437 Taksim/Istanbul

Tel. 4902122439394
Merkez Aydintepe Mah. Giizin Sok. No:17/9 (Gemdok Sanayi Sitesi)
Tuzla/lstanbul - Tel. +90 212 243 93 94

once Tlrkiye'de Sedef Tersanesi'nde yapimi gerceklestirilen
feribotlarin gelismis versiyonlari olacak. Elkon feribotlarin
tim elektrik sistemlerinin, 6zellikle de LNG ve elektrikli

aku tahrik sistemlerinin birbiri ile uyum icinde caligmasini
saglayacak. www.elizya.com
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SEKTORDEN HABERLER kn

UYGUN VE KONFORLU TASIMACILIKTA YENI
NESIL UYGULAMALAR

Yolcularin konforlu ve uygun fiyatlarla yolculuk gecirmesini igin yaptigl uygulamalarla

dikkat ceken Negmar, 2019 yilinin ilk yarisinda 600 binden fazla araci tasidi. Sektore
getirdigi rekabet, konfor ve hizla ekonomiye son 5 yilda vatandasin cebine 1 milyar TL,
yilin ilk 6 ayinda ise 200 milyon TL tasarruf sagladi.

Deniz tagimaciliginin éncd firmalarindan
Negmar, kuruldugu 2008 yilindan
itibaren Tlrkiye'de deniz tagimacilig
sektoriine yeni bir soluk kazandirdi.
Eskihisar — Tavsanh hattindaki yenilikler
ve hizmet kalitesi sayesinde her

gecen glin musteri kitlesini arttirarak
blylimeye devam eden Negmar, son
teknoloji Uriind 4 adet feribot ile pazar
payini artirarak calismaya devam ediyor.

NARLI KAFELER YENi DONEMDE
HiZMETE GIRECEK

Negmar feribotlarinda 90, limanlarda
80 calisan 3 vardiya seklinde yolculara
gller ylzll, konforlu ve kaliteli hizmet
veriyor. Feribotlarinda yeni dénem icin
yeniliklere devam eden Negmar, feribot
icerisindeki kafeteryalarda artik Narli
Kafe markasiyla hizmet verecek.

Mdisteri odakli modern konseptiyle
hizmet sunacak olan Narli Kafeler fiyat
politikasini ise eskiden oldugu gibi yine
ekonomik fiyat politikasina uygun olarak
sekillendirecek.

NEGMAR iLE TAM YOL iLERI

Yeni ddnemde reklam ve tanitim
kampanyalariyla sektdrdeki farkini
ortaya koyan Negmar, “Tam yol ileri”
sloganiyla TV ve radyo kampanyalariyla
dikkat ¢ekti. Negmar'in en son
hazirladig| reklam filmi ise sektérde
blyik yanki uyandirdi. “Hep birlikte
tam yol ileri” sloganiyla ¢ekilen filmde
“bir Glkeyi kalbi memleket sevgisiyle
atanlarin tasiyabilecegine inaniyoruz”
vurgusu yapilhyor.

.+ TECEN *

¥

negmor
yRBgMOE L

BAYRAM HAZIRLIKLARI TAMAMLANDI
Negmar, Kurban Bayrami'nda
istanbul’dan Yalova'ya Eskihisar
glizergahini kullanarak deniz yoluyla
gececek arag sdracileri icin tim
hazirliklarini tamamladi.

Sefer araliklari Bayram trafigine goére
ayarlandi. Sehit yakinlari ve gazilerin
araclariyla birlikte tcretsiz, otomobil
slrlcdlerinin tek yon 70 TL, gidis
dénis 125 TLye yararlandiklari
Negmar feribotlarinda siriciler bayram
trafiginden kacarak rahat ve hizli bir
yolculuk deneyimi yasayacak.

1 — i I3

EKONOMIK VE KONFORLU YOLCULUK
Negmar'in feribot tagimaciligl hizmeti
vermeye basladigi 2013 yilinda

mevcut glizergahta otomobil tek gidis
Gcreti 55 TL olarak uygulaniyordu.
Eskihisar-Tavsanli arasinda hizmet
vermeye basladigl giinden bu yana bu
hatta getirdigi rekabetle fiyatlarin sabit
kalmasini saglayarak vatandaslarin
cebine yaklasik 1 Milyar TL katki
sagladi. Negmar, 40 dakikalik yolculugu
25 dakikaya indiren hizl feribotlariyla
hizmete bagladiktan sonra HGS ve Kredi
Karti ile 6deme secenekleri getirerek
sdrdciler icin énemli bir kolaylik saglandi.
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MARINE FLUID TECHNOLOGY

DENIZCILERIN
BEYBABA'SINA FAHRI

DOKTORA

Istanbul Teknik Universitesi (ITO)
Senatosu aldigi kararla, Tark denizcilik
sektorindn gelisimi, yurt icinde ve yurt
disinda sayginlik ve etkinligin artmasina
katkilarindan dolayr, UZMAR Denizcilik'in

< . Key Benefits:
kurucusu Kaptan Altay Altug’a Fahri + Cyinder ol lexiilty
Doktora Berati verdi. « Lower feed rate & reduced deposits

» Continuously renewed system ol
+ Cold Corrosion can be reduced by higher BN

iTU Denizcilik Fakiltesi (DF) Tuzla Yerleskesi'nde
gerceklesen torende Fahri Doktora Berati, Istanbul
Teknik Universitesi Rektorti Prof. Dr. Mehmet Karaca
tarafindan Kaptan Altay Altug’a verildi.

Prof. Dr. Karaca, Turk denizciliginin beybabasi, Altug’'un
doktora ciibbesini de bizzat giydirdi. Térende Altay
Altug’un ogullari Noyan Altug ve Kaan Altug da hazir
bulundu.

Térende bir konugma yapan ITU Rektori Prof. Dr.
Mehmet Karaca, “Ge¢ alinmis bir karar. Daha 6nce
yapmamiz gerekiyordu. Duayen isimlerin onore edilmesi
GUniversitelerin gdrevleri arasinda. Kaptan Altug’'un
kurdugu UZMAR bugiin 6 kitada 22 (lkeye ihracat
yapiyor” dedi.

]
Fahri doktora téreninin ardindan bir konusma yapan EIlz a
Kaptan Altay Altug, “Sevgili denizciler. Bir okul vardi,
Yiksek Denizcilik Okulu. Yedirdi, doyurdu, okuttu. Daha

ne istiyoruz ki.
Giimiissuyu Mah. Kutlu Sok. No: 8 34437 Taksim/Istanbul

Biz bunu hi¢ unutmadik. Unutmadigimizi ispat etmek Tel. 49021224393 94 ‘
icin de elimizden geleni yaptik. Sagolun varolun” dedi. Merkez Aydintepe Mah. Giizin Sok. No:17/9 (Gemdok Sanayi Sitesi)
95 yasinda oldugunu hatirlatan Altug, “Bana nasil genc Tuzlaslstanbul - Tel. +90 212 243 93 94

kaliyorsun diye soruyorlar. Sizlerle her bulustugumda bes
yil geriye gidiyorum” diye konustu. WWW.E“I}'&.(UI‘I‘I
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Arktik Okyanusu ve yeni deniz rotalari

ILKER K. BASARAN *

Kiresel isinmanin etkileri Arktik’te
dinyanin diger bolgelerine nazaran
cok daha hizli ve dramatik bir sekilde
goriilmektedir. National Aeronautics
and Space Administration (NASA)
Global Climate Change Jet Propulsion
Laboratory'nin verilerine gore, son
100 yillik dénem suresince Arktik’in
ortalama sicakhgi diinya geneline
oranla iki kati oraninda artmis olup,
Eylll aylari (deniz buzunun minimum
oldugu ay) kistas olarak alindiginda
da her 10 yillik dénemde yiizde

10 oraninda da bir erime oldugu
gortlmdastdr. Bununla birlikte, J.

A. Screen ve C. Deser tarafindan
2019’un basinda bilgisayar modelleri
degerlendirilerek yapilan bilimsel
calismada Arktik Okyanusu’nun
2030’larin basinda ilk kez buzsuz
bir yaz sezonu gecirebilecegi
ongorilmektedir.

Bir zamanlar hicbir ise yaramayan
gecilemez “wasteland/corak bolge”
olarak gorilen Arktik Okyanusu, bu
gelismeler ile birlikte, diinyanin en
glclt kiyr tlkeleri tarafindan (Rusya,
Kanada, Amerika, Norveg ve Grénland
(Danimarka)) cevrilmis gelecegin
Akdeniz'i olarak diinya sahnesine
¢ctkmaya baslamistir. Arktik potansiyel

¢ deniz ticareti rotasina sahiptir. Bu
rotalar:

Kuzeydogu gecidi (Northeast Passage
(NEP)) ya da diger adiyla Kuzey
Deniz rotasi (Northern Sea Route
(NSR)), Rusya tarafindan Avrupa kitasi
boyunca uzanan ve Atlantik ile Pasifik
Okyanuslarini birbirine baglayan bir
hattir. Kuzeybati rotasi (Northwest
Passage (NWP)), Kanada’'nin
kuzeyindeki takimadalardan, 6zellikle
Bering and Davies Bogazlarindan,
gecer ve son olarak da Arktik Képrisi
(Transpolar Sea Route (TSR)) olarak
adlandirilan Arktik Okyanusu’'nun

tam ortasindan, acik denizlerden,

gecen bir rota mevcuttur. Bu g rotayi
karsilastirinca, kullanilabilirligi ve
pratikligi acisindan 6ne ¢ikan rota
kuzey deniz rotasidir, ¢clinki kuzeybati
rotasi ile Arktik Képris sireklilik arz
eden deniz buzunun varlig| ve ¢ok
daha zor olan fiziksel sartlari nedeniyle

gecilemez bir durumdadir. Buna
karsilik Kuzey Deniz rotasi Gulf Stream
dedigimiz sicak su akintisi ile yazlari
(takriben Haziran'in ortasi ile Ekim’in
ortasi arasi) daha yumusak bir iklime
ve kismen de buzsuz bir deniz yoluna
sahiptir.

Kuzey deniz rotasinin gelecekte

transit tasimacilikta geleneksel olarak
kullanilan Siveys ve Panama Kanali

ile kiyaslanabilecek boyutta bir
potansiyele sahip olup olamayacagi ¢ok
tartisilan bir konudur. Geleneksel deniz
tasimaciligi rotalari ile kiyaslaninca,
mesafe anlaminda Kuzey Deniz
rotasinin bazi destinasyonlarda ciddi
anlamda avantaj sagladigi séylenebilir.
Mesela, Yokohama Japonya ile
Hamburg Almanya arasinda ylizde
42'ye varan bir mesafe tasarrufu séz
konusudur. Mesafenin kisa olmasi
deniz tasimaciliginda bircok anlamda
tasarruf etmek demektir. Ornegin

yakit, gemi personeline verilen lcret
ve sigorta basta olmak Uzere birgok
kalemden tasarruf s6z konusu olabilir.
Bu nedenle kuzey deniz rotasinin genel
olarak tasimacilikta ¢cok daha karli

bir rota oldugu tahmin edilir. Ancak
ayrintili bir degerlendirme yapilinca,
durumun boyle olmadigi agikca
gorilmektedir. Ornegin, konteyner
tasimaciligini ele alirsak; konteyner
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tasimaciligl “just in time” diye tabir
edilen hassas bir zaman ¢izelgesi
Gzerinden y(ritilen bir operasyon
seklidir. Konteyner tasiyan gemilerde
gidilecek rota, durulacak liman,
yapilacak ylikleme veya tahliye belli bir
standart ¢ercevesinde gerceklestirilir
ve &ngorilebilir niteliklere sahiptir.

Bu déngorilebilirlik konteyner
tasimaciligini diinya ticaretinin en
o6nemli lojistik ayagi haline getirmis
olup, tasima masraflarini da cok
asagilara gekmistir. Ancak kuzey
deniz rotasinda bu dngorilebilirlik
hala ciddi anlamda var olan ve sezona
gore farkllik gésteren deniz buzu,
yetersiz haritalar, dondurucu soguk ve
de en dnemlisi yetersiz altyapi (liman
ve buna bagli hizmetler) nedeniyle
s6z konusu degildir. Ayrica Gstte
saydiklarimizin disinda, belki de
Kuzey Deniz rotasinin ana deniz rotasi
olmasinin 6niindeki en biyik engel bu
rotadaki derinlik limitidir. Kuzey Deniz
rotasini kullanabilecek en biiyik kargo
gemisinin kapasitesi 2,500 TEU'dur.
Bu limitin Gzerindeki gemiler icin,

ki bu gemilerin (st limitleri 20.000
TEU’lerin Gzerine ¢ikar, bu rota fiziki
olarak kullanilamaz durumdadir. Bu
durum &nemlidir, ¢linkl rotanin kisa
olusundan elde edilebilecek gelir, her
bir konteyner basina harcanacak tasima
masraflari ile karsilastirilarak o rotanin
aslinda karli olup olmayacag belirlenir.
Bu anlamda Kuzey Deniz rotasi
konteyner tasimaciliginda distnilenin
aksine en az iki kati daha masraflidir.
Hatta blylk gemiler ile kiyaslanirsa bu
fark daha da artar. Bu duruma 6rnek
vermek istersek, 2018’de Danimarka
menseli dinyanin en blyuk konteyner
tasimaciligl firmasi Mearsk ilk

transit konteyner gemisini -the Venta
Maerk- (https://www.highnorthnews.
com/en/maersk-container-ship-
embarks-historic-arctic-transit)

Kuzey Deniz rotasini test etmesi igin
gondermistir. Ancak bu sansasyonel
transit gecis sonrasinda rotanin

tekrar kullaniimayacagi bildirilmistir.
Hatta Maersk basin sézclsi Janina
von Spalding “rotanin glineydeki
rotalara alternatif olamayacagi Maersk
tarafindan duslnilimektedir” demistir.

Arctic oil and gas.

Wasmsrs
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Bu durum genel kargolarda ve
Ozellikle de “bulk” olarak taginan
petrol ve gazda da benzerlik

gdsterir. Her ne kadar éngorilebilirlik
faktdrl bu tir kargolarda konteyner
tasimaciliginda oldugu kadar
aranmasa da Ustte belirtilen deniz
buzunun varhgi, dondurucu soguk,
haritalarin ve altyapinin yetersizligi
gibi fiziksel zorluklar nedeniyle
transit tasimada Siiveys ve Panama
kanali ile kiyaslanabilecek boyutta
bir yogunluk Kuzey Deniz rotasinda
beklenmemektedir. Ancak bu durum
rotanin islek olmayacagl anlamini da
tasimaz. Gelecekte bdlgede yogun bir
gemi trafigi olacak ve bunun nedeni de
bélgenin var olan dogal kaynaklarinin
gliney pazarlarina tasinmasi olacaktir.

Dogal kaynaklar bakimindan kisa

bir degerlendirme yapilirsa; Arktik
dinyanin ylizde 6’sina denk gelen
kG¢Uk bir ylizey oranina sahip olmasina
ragmen yapilan hesaplamalara gére
dinya gaz ve petrol rezervlerinin %

20 sine (heniiz kesfedilmemis ancak
ylizeye yakin ¢ikarilabilir nitelikte olan)
sahiptir. Ozellikle, 2008 de yayinlanan
Amerikan Jeolojik Arastirmalari
Raporu’na (USGS). (https://pubs.usgs.
gov/fs/2008/3049/fs2008-3049.pdf)
gore; diinyanin kesfedilmeyi bekleyen
dogal gazinin yizde 30'u ile petrolinin
ylzde 13’0 derinligi 500 metreyi
gecmeyen Arktik kiyr lkelerinin kita
sahanliklari icerisinde bulunmaktadir.
(Dikkat ¢ceken konu Arktik Okyanusu
dinyanin en sig okyanusudur,
dolayisiyla petrol ve gazin ¢ikariimasi
konusunda enerji sirketlerinin isi

daha kolaydir- tabii dondurucu

soguk, deniz buzu ve kis aylarindaki
karanligl saymazsak-, bunun yaninda
dogal kaynaklarin kita sahanliklari

T

icerisinde olmasi da gelecekte
olusabilecek dogal kaynaklara ulasma
odakli cekilmezliklerin de 6nline
gecmektedir). Konumuza dénersek, bu
kaynaklarin varlig| deniz tagimaciligl
acisindan Arktik’te bir miknatis

gorevi gorlr. Mesela, 2015'te Shell’in
Alaska’da, Burger Prospect denen
petrol havzasinda, yapmayi planladigi
ve sonradan petrol fiyatlarindaki disis
nedeniyle vazgectigi petrol ¢ikarma
operasyonunda c¢ikarilacak olan
petrollin tasinmasi icin 100 ila 150
arasinda tankere ihtiyaci olacagi tespiti
resmi evraka gegmistir. Bir diger 6rnek
de, China Ocean Shipping Company
(COSCO)'nun Kuzey Deniz rotasina olan
ilgisidir. Cin bu rotada yol almasi i¢in
2016 da 6, 2017 de 5ve 2018 de 8
gemisini géndermistir. Bu yil ise Cin’in
plani bu rotaya transit gecis icin 14
gemi godndermektir. Cin'in bu ilgisinin
arkasinda yukarida belirttigimiz
ongorilebilirlik ve hassas zamanlama
gerektirmeyen genel kargo tasiyor
olmasi ve stratejik olarak bolgedeki

kiyi Ulkeleri ile dzellikle Rusya,

dogal kaynaklarin ¢ikarilmasinda
isbirligi yapiyor olmasi yatmaktadir.

Bu isbirligi dzellikle gazin taginmasi
konusunda gemi trafiginde bir yogunluk
olusturacaktir. Sonug olarak, transit
tasimada Arktik glineydeki geleneksel
rotalar ile kiyaslanamaz bir durumdadir.
Konteyner tasimaciliginda Kuzey Deniz
rotasinin gelecegi yok denecek kadar
az olmakla birlikte, genel kargo ve
Ozellikle “bulk” olarak tasinan petrol
ve gazin transit tasimasinda da ¢ok
kisith bir yogunluk beklenmektedir.
Tidm bunlara ek olarak, “intra-Arctic”
dedigimiz Arktik ici tagimada, ki bu
tasima bolgedeki dogal kaynaklarin
guneydeki piyasalara tasinmasi ve
yerel halklarin “locals or indigenous
peoples” ihtiyaclarinin karsilanmasi
adina yapilan tasimayi ifade eder,
Arktik rotalari yogun bir sekilde
kullanilacaktir.

* IMO-INTERNATIONAL MARITIME LAW
INSTITUTE (PH.D.)

BAHGESEHIR UN. HUKUK FAK. GGRETIM
UYESI (DENiZ HUKUKU, GEVRE HUKUKU VE
DENIZCILIK EKONOMISi ALANLARINDA DERSLER
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Ordino konusu yeniden giindemde

EMRE ELDENER *

Uluslararasi tagimacilik isinin bir
parcasi olan yikiin “dogru alicisina”
fiziken teslim edilmesi slreci ve

bu islemi gdsteren belge, yani is
streclerinde kullandigimiz adiyla
‘ordino’ konusu Temmuz ayinda
yasanan bazi gelismeler ile lojistik
sektériiniin glindeminde yeniden
yerini aldi. ‘Ordino belgesi’ ile ilgili
yanhs/eksik bilgiye dayali agiklamalar
neticesinde UTIKAD olarak bir
bilgilendirme yazisi yayinladik.
Konunun tekrar gindeme gelmesinde
T.C. Ulastirma ve Altyapi Bakanligi
Deniz Ticareti Genel Mudarligu
tarafindan 20 Mayis 2019 tarihinde
yayinlanan “Yik Teslim Talimat
Formu” konulu duyuru etkili oldu.
Yapilan duyuruda yik teslim talimat
formu hakkinda 03.01.2018

tarihli ve 2018/1 sayili Genelge’'nin
ylratmesinin durdurulmasina iligkin
bir karar verildigi bildirilmisti. Ancak
T.C. Danistay idari Dava Daireleri
Kurulu'nun vermis oldugu bu karar,
ylk teslim talimat formu icin tavan
Gcretin belirlendigi 2018 tarihli
bahse konu genelgenin ylritmesinin
durdurulmasina dair bir karardir.
Dolayislyla yiik teslim talimati
formunun islevini ve isleyisini ortadan
kaldirmamaktadir.

T.C. Ulastirma ve Altyapi Bakanligi
Deniz Ticareti Genel Mudarligu
tarafindan 20 Mayis 2019 tarihinde
yayinlanan “Yik Teslim Talimat
Formu” konulu duyuruyu takiben
sektdr genelinde bir karisiklik
yasanmasiyla 8 Temmuz’'da konuyla
ilgili bir duyuru daha yayinlandi.

Bu duyuruda da; T.C. Ulastirma ve
Altyapi Bakanligi Deniz Ticareti Genel
Mudirligi'nin ve Danistay idari Dava
Daireleri Kurulu'nun bozma kararinin
ardindan denizcilik sektériinde faaliyet
gosteren bazi sirketlerden alinan
dilekceler neticesinde “yik teslim
talimat formu”nun nasil uygulanacagi
hususunda tereddtlerin hasil oldugu,
farkli tarihlerde diizenlenen iki ayri
islem niteliginde olan 17/05/2011
tarihli ve 14765 sayili talimat ile
03.01.2018 tarihli ve 2018/1 sayili
genelgenin birbirine karistirildiginin
anlasildigi belirtildi. Ayni zamanda
duyuruda, “ylk teslim talimat formuna
iliskin tavan ucret diizenlemesi”ne
iliskin 03.01.2018 tarihli ve 2018/1
saylli genelgenin ylritmesinin
durduruldugu konusunun tekrar
vurgulanmasi gerektigi yer aldi.

UTIKAD YAZININ DAGITIMININ
YAPILDIGI GUN HAREKETE GEGTi
Ancak ne yazik ki slre¢ bununla da
kalmadi. Ambarh Gimrik Madarliga
tarafindan antrepo ve gecici depolama
yerlerine génderilen yaziyla; Ambarli
GUumriak Madarliga baghsi tim
antrepo ve gecici depolama yerlerine,
Gumrik Yénetmeligi'nin 130/1
maddesine dayanarak tasiyicinin onayi
aranmaksizin, sadece kongimento ibrazi
ile egyalarin alicisina teslim edilmesi
talimati verildi. UTIKAD yazinin
dagitiminin yapildigr giin konuyla

ilgili harekete gecerek, bu uygulama
sonucunda ortaya cikabilecek hukuki
sorunlari kamuya iletti. Clink( esyalarin
alicisina teslimi glimrik mevzuatiyla
belirlenen bir islem olmayip, tGlkemizin
de imzalayarak taraf oldugu uluslararasi
tasimacilik konvansiyonlarinin ilgili
maddelerinin ulusal hukuka yansitiimig

olan hikimleriyle belirlenmektedir.
UTIKAD olarak siirecin basindan beri
Gzerinde hassasiyetle durdugumuz
en 6nemli nokta, uluslararasi
tasimaciliktaki "ylk teslim" slrecinin
tim dinyada oldugu gibi, uluslararasi
tagsimacilik konvansiyonlarinin
6ngdrdigl dogrultuda Tark Ticaret
Kanunu'nda yer verilmis olan
maddelere gore uygulanmaya

devam edilmesidir. Yani gdnderen
tarafindan tasiyana verilen talimatlar
dogrultusunda dizenlettirilerek
alictya gébnderilmis olan orijinal
konsimentonun, alici tarafindan
imzalanarak tasiyana iade edilmesi
(Turk Ticaret Kanunu 1236. madde)
veya orijinal konsimento olmasa

bile, yikun zilyetliginin aliciya
devredildigine iligskin tagiyan onayinin,
tasiyanin ifa yardimcisi olan gegici
depolama yeri, liman isletmesi veya
antrepo isleticisine ibraz edilmesi
gerekmektedir.

Malin ithal glimrikleme islemleri

ile aliciya teslimi birbirinden

ayri ve bagimsiz sireclerdir.

ithal edilen esyanin gimriik

strecleri tamamlandiktan sonra,
yapilan tasimacilik sdzlesmesinin
tamamlanmasi ve tasiyan veya
tasiyanin ifa yardimcisi tarafindan
aliciya fiziki olarak teslim edilmesi
stireci Gumrik idaresi'nin yetkisi ve
kontroliinde olan bir islem degildir. Bu
islem dogasi geregi her ne kadar mal
gimrikli saha igindeyken gerceklesiyor
olsa da Giimriik idaresi’nin taraf oldugu
ve bu nedenle gimrik mevzuatiyla
dizenlenen bir alan degildir. Ancak

bu hususun giimriik mevzuatinda

yer almiyor olmasi, giimrik islemleri
sirasinda degil, ama gimrik ile

iliskisi kesilmig ylkin liman igletmesi
tarafindan nakliyecinin onayi ile aliciya
tesliminde ordino veya benzeri bir
onay evrakinin aranmayacagi anlamina
gelmemektedir.

* UTIKAD YONETIM KURULU BASKANI
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BBUNKER iy

Hukukcu gozu ile gemi yakitlarindaki kiikurt
oranina iliskin 2020 dizeni (1)**

PROF. DR. M. FEHMi ULGENER *

1. GiRi§

Bilindigi lizere énimdiizdeki sene
gemilerde kullanilan yakit bakimindan
asagidaki degisiklikler gerceklesecektir:

a. MARPOL! 14.1.3 (Annex VI) geregi
1.1.20 tarihinden itibaren deniz
yakitlarindaki kikdart orani (% 0,10
kikirt orani aranan ECA, kontrolll
emisyon bélgeleri haricinde) en fazla
0.50% m/m olacaktir. (Bu oran 2012
oncesinde 4.5% iken, sonradan

3.5% derecesine indirilmis, 2016
tarihinde ise IMO “Marine Environment
Protection Committee” tarafindan
2020 i¢in 0.5% orani karari alinmistir)

b. MARPOL 14.1.3 (Annex VI) geregi
1.3.20 tarihinden itibaren yukarida
tanimlanan degerin Gizerinde kukdrt
iceren yakitlarin gemilerde bulunmasi
yasak hale gelecektir.

2. ALTERNATIFLER

Belirtilen tarihten sonra, ana makineyi
degistirmeksizin, armatériin sadece iki
alternatifi bulunmaktadir:

a. “Gaz Yalitim Sistemi” (Scrubber)
takilmasi: Bu sistem geminin egzoz
gazina alkalin suyu uygulayarak,
istenmeyen kimyasal maddeleri
bertaraf etmektedir. (open-loop,
closed-loop veya hybrid olmak {izere
U¢ cesidi bulunmaktadir.) Buna

haiz gemiler yukarida belirtilen
degisikliklerden etkilenmeyeceklerdir;
diger bir ifadeyle bu gemiler 0,5%
kikirt oranini asan yakit kullanmaya
devam edebileceklerdir. Bu alternatifin
negatif yonl (her ne kadar uzun
vadede armatoéri kara gecirdigi iddia
edilse de) “scrubber” maliyetinin 2-6
milyon USD olmasidir. Her armatériin
béyle bir yatirimi yapamayabilecegi
gdz 6niinde tutuldugunda ve 6zellikle
dmri ¢ok kalmayan gemileri de
distindugimuzde, asagida belirtilen
diger alternatiflerin degeri bize gore
artmaktadir.

Scrubber maliyeti dncelikle kullanilan
sisteme gore degisiklik arz etmektedir.
Kukirt temizliginde kullaniimis olan
suyu denize geri pompalayan “open-
loop” scrubber sistemi alternatiflerin
arasinda en ucuzu olmakla beraber,
deniz kirliligine sebep olmasindan
dolay! bircok limanda yasaklanmistir.
Kirli suyu geminin icinde bulunan
0zel tanklarda saklayan “closed-loop”
sistemler ise, kabul géren alternatif
olmakla beraber maliyeti digerine
gbre daha yuksektir. Ayrica “hybrid”
scrubber olarak isimlendirilen,

liman dahilinde kirli suyu tanklarda
saklayip, bunlari agik denizlerde digari
pompalayan diger bir sistem daha
bulunmaktadir. Bunun maliyeti de st
sinirlardadir.

b. Armatériin tercih edebilecegi ikinci
alternatif uyumlu yakiti kullanmaya
baslamasidir. Burada ise iki tlr yakit
sdz konusudur:

a. 0.5% kukdart oranli yakit kullaniimasi

b. 0.1% oranli gas oil (“ultra low
sulphur”) yakit kullanilmasi (ki zaten
bu yakit ECA, kontrolli emisyon
boélgelerinde kullanilan yakittir;
dolayisiyla piyasada bulunan bir yakit
taraddar)

Yukarida belirtilen yakitlar dogal olarak
maliyet artisina sebep olacaklardir.
Yukarida da belirtilmis oldugu tzere,
uzun vadede “scrubber” maliyetinin,
bunu taktirmayip, pahal yakit
kullaniimasina kiyasen daha uygun
olacagl iddia edilmektedir. Goraldigi
gibi her iki ihtimalde de armator

icin maliyet artigi bulunmaktadir;
kendisi bunu navlunlara yansitabildigi
6lctide 6niimlzdeki slireyi zararsiz
atlatabilecek, yoksa biylik mali
sorunlarla karsilasacaktir.

3. UYUMLU YAKIT TEDARIK
EDILMEMESI

Belirtilen degerleri haiz yakitin Ocak
2020'den itibaren hemen her limanda
bulunamama ihtimali yiiksektir; IMO bu
durumu goz éninde tutarak ve sartlari
yerine getirildigi takdirde armatoriin
belirli bir sire de olsa yiksek kikirtll
yakit kullanmasindan dolayi sorumlu
olmasinin 6niine gecmek amaci

ile bir mekanizma gelistirmistir.

Buna gore, uygun yakitin bulunmasi
icin elden gelen her tirli gabanin
gosterilmis olmasina ragmen bu tedarik
edilememisse, kaptan ya da donatan
geminin bulundugu yerde ve buraya
alternatif olabilecek diger limanlarda
yapilacak sefer icin gerekli olan uygun
yakitin bulunmasi igin sarf edilmis
olan ¢abalari ispat edebilecek bir rapor
hazirlayacak ve bunu derhal varma
yerindeki Liman Devleti ile Bayrak
Devleti yetkililerine yollayacaktir. Bu
bakimdan “gdsterilmesi gereken ¢aba”
kavramina uygun yakita alternatif
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olabilecek diger yakit tirlerinin

de varhginin arastiriimasi dahildir.
Bu rapor uygulamada “FONAR”
(Fuel Oil Non Availability Report)
olarak isimlendirilmektedir. Onemle
belirtilmesi gerekmektedir ki, uygun
yakitin fiyatinin daha yiksek olmasi,
gecerli bir sebep olmayip, buna
dayanilarak yakitin bulunulamamis
oldugunu iddia etmek mimkin
degildir.

Uygun yakitin bulunamamasi
durumunda FONAR'1 dlizenleyip,
yetkili makamlara iletme sartiyla
geminin bir sonraki limana uygunsuz
yakit kullanarak seyretmesine izin
verilmektedir. Bu bakimdan gemilerin
uygun yakit bulmak amaciyla sapma
yapmalarina gerek bulunmamaktadir.
FONAR'Iin muafiyet belgesi olmadigini
belirtmek énem arz etmektedir;
dliizenlemeye uymayan gemiye karsl
bir yaptirim uygulanmasi s6z konusu
oldugunda taraf devletler tarafindan
dikkate alinacak olan belgelerden
biridir.

Marpol llgili kullanim yénergesine gore:

- FONAR bir istisna belgesi olmayip,
gecerli olabilmesi igin tamamen bunu
inceleyecek olan yetkili makamin
raporda belirtilenlerin gercek olduguna
kanaat getirmesi gerekmektedir.

- Raporun ikna edici olmamasi ya

da tekrar eden bir sekilde FONAR
belgelerinin verilmesi durumunda,
yetkili makam, yakitin bulunamadigi
iddiasini destekleyici ek belge ve delil
talep edebilir. Bunun yaninda gemi
bunu istihdam eden daha ayrintili
incelemelere muhatap olabilir.

- Gemi bunu istihdam eden uygun
yakiti bulmak ve kullanmak icin elden
gelen cabay! gostermekle yukumltdur.
Bu yikimlaluge farkli viskosite ve
kikdrt oranindaki yakitlari birlikte
kullanabilmek, gerektiginde bunu
Isitmak ya da diger baska islemlere tabi
tutmak dahildir.

4. AYKIRILIK VE YAPTIRIM

inceleme konusundaki diizen

aykirilik halinde bunun ne sekilde
cezalandirilacagini konvansiyona taraf
devletlere birakmaktadir. Ancak genel
bir bakis acisiyla yaptirimlari;

- Para cezasi (caydirici olmasi
bakimindan yiksek miktarlar tespit
edilecegi tahmin edilmektedir.)

- Geminin tutuklanmasi

- PSC yasaklamalari (limana giris
yasagl) olarak 6zetlemek mimkin
gdzikmektedir.

Gemilerin denetlenmesi ve gerektigi
takdirde yukaridaki yaptirimlarin

T

uygulanmasi normal olarak liman
sinirlari igin gerceklestirileceklerdir;
acik denizlerde etkili ve devamli bir
denetimin zorluklari bulunmaktadir.
Buna karsilik IMO limanlar diginda
uygunsuz yakitin kullaniimasini
engellemek amaci ile bu tur yakitin
gemilerde bulunmasini yasaklamistir;
bu bakimdan liman devleti yaptigi
incelemede uygun olmayan yakitin
gemide bulundugunu tespit ederse
gemi ve istihdam eden yukarida
belirtilen yaptinmlarla karsilasacaktir.

Bunun yaninda emisyon kontrollerinin
cesitli asamalarda yapilabilmesi amaci
ile liman girislerine ve kdprilere
yerlestirilecek sensorler ya da dronlarla
yapilacak “sniffer” denetimlerinde
diizene aykiri yakit kullanan gemiler
tespit edilmeye calisilacaklardir.
Gemideki denetimlerde ise yetkililer
uygun olan yakitin kullanildigina iliskin
her tarll belge ve delili incelemekle
yetkilidirler.

5. MALi SORUMLULUK SiGORTASI / P
AND |

Yukarida ifade edildigi tizere bu konu
bir takim cezalarin 6denmesine ve bir
takim yaptirimlara maruz kalinmasina
mdisait bir konudur. Dolayisiyla bu anda
ister istemez akla mali sorumluluk
sigortalari gelmektedir. Sahislarin
ticari hayatta karsilasabilecekleri
sorumluluklari sigorta himayesi altina
alan bu sirketler acaba sz konusu
cezalari da 6deyecekler midir?

Hemen belirtmek gerekmektedir

ki, IG Gyesi kultpler, her ne kadar
armatdri destekleyici bir takim
ifadeler kullanmaktaysalar da,
edinmis oldugumuz intiba, yukaridaki
sorunun cevabinin verilmesinin kolay
olmadigidir; zira bu konuda halen
kesin sinirlar dahilinde kurallar
bulunmamakta, karar kullip takdirine
birakilmaktadir. Asagida, siniflama da
bu durumu agik¢a ortaya koymaktadir:

- Bariz olan husus yeni diizene
uyumsuzluk sebebi ile verilecek
olan cezalarin ve yaptirimlarin mali

DENIZ TICARETI / AGUSTOS 2019



BBUNKER iy

sorumluluk sigortasi himayesi altinda !International Convention for the Sewage from Ships (entered into force
yer almadiklaridir. Prevention of Pollution from Ships 27.9.03)

(MARPOL) Annex V Prevention of Pollution by
- Bununla beraber uygun olmayan Annex | Regulations for the Prevention of Garbage from Ships (entered into force
(scrubber sisteminin bozulmas! dahil) Pollution by Oil (entered into force 2.10.83) 31.12.88)

Annex Il Regulations for the Control of Annex VI Prevention of Air Pollution from

yakitin yanhishkla kullaniimasindan ya

da bulundurulmasindan kaynaklanan Pollution by Noxious Liquid Substances in Ships (entered into force 19.5.05)

Bulk (entered into force 2.10.83)

para_ Cezala_”' be_]ZI_ §ar._t|are_] bagli olarak Annex Il Prevention of Pollution by * ULGENER HUKUK BUROSU

ve sigorta sirketinin yonetim kurulu Harmful Substances Carried by Sea in ** Editdriin notu: Prof. Dr. M. Fehmi
takdirine tabi olmak kaydiyla teminat Packaged Form (entered into force 1.7.92) Ulgener’in makalesinin 2. bliimii
kapsamina girebileceklerdir. Annex IV Prevention of Pollution by oniimiizdeki say1 yayimlanacaktir.

TEMMUZ 2019 YAKIT FiYATLARI

03.07.2019 10.07.2019
IFO 380 cst | IFO 180 cst | Marine Gasoil IFO 380 cst | IFO 180 cst | Marine Gasoil
istanbul 400.000 420.000 621.000 istanbul 417.000 437.000 620.000
Piraeus 392.000 413.000 594.000 Piraeus 404.000 425.000 604.000
Malta 387.000 410.000 597.000 Malta 416.000 439.000 613.000
Novorossissk 385.000 400.000 610.000 Novorossissk 395.000 410.000 610.000
Ceuta 407.000 431.000 599.000 Ceuta 436.000 460.000 612.000
Gibraltar 407.000 431.000 607.000 Gibraltar 436.000 460.000 620.000
Rotterdam 374.000 398.000 552.000 Rotterdam 428.000 442.000 588.000
Fujairah 395.000 401.000 685.000 Fujairah 431.000 437.000 695.000
Singapore 417.000 423.000 575.500 Singapore 468.000 474.000 602.500
Brent 63.82 Brent 67.01
17.07.2019 24.07.2019
IFO 380 cst | IFO 180 cst | Marine Gasoil IFO 380 cst IFO 180 cst | Marine Gasoil
istanbul 420.000 440.000 645.000 istanbul 410.000 430.000 640.000
Piraeus 408.000 429.000 620.000 Piraeus 383.000 404.000 609.000
Malta 421.000 444.000 622.000 Malta 388.000 411.000 610.000
Novorossissk 405.000 420.000 625.000 Novorossissk 389.000 404.000 625.000
Ceuta 425.000 449.000 614.000 Ceuta 397.000 421.000 612.000
Gibraltar 425.000 449.000 622.000 Gibraltar 397.000 421.000 620.000
Rotterdam 396.000 420.000 575.000 Rotterdam 380.000 404.000 585.000
Fujairah 418.000 425.000 676.000 Fujairah 421.500 431.500 680.000
Singapore 452.000 459.000 599.500 Singapore 437.500 447.500 605.000
Brent 64.36 Brent 63.18
31.07.2019
IFO 380 cst IFO 180 cst | Marine Gasoil
istanbul 410.000 430.000 645.000
Piraeus 388.000 412.000 614.000
Malta 401.000 424.000 614.000
Novorossissk 385.000 400.000 620.000
Ceuta 403.000 427.000 609.000
Gibraltar 403.000 427.000 617.000
Rotterdam 365.000 389.000 564.000
Fujairah 426.500 437.500 674.000
Singapore 446.000 457.000 603.250
Brent 63.37 KAYNAK: BU SAYFA ENERGY PETROL
TARAFINDAN HAZIRLANMISTIR.
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ULUG KEDME**

Piyasalarin en durgun oldugu dénemden
gecmekteyiz, tatil dénemine girmis
olmamiz ile birlikte fabrikalarin
yavasladigini, taleplerin azaldigini ve
beraberinde ticaret hacimlerinin iyice
daraldigini gérmekteyiz. Genel kaidenin
Gizerine bir de blyik ekonomilerin
birbirleri ile olumsuz devam eden
iliskileri eklenince durum iyice isin
icinden ¢ikilmaz bir hal almasina
sebebiyet vermektedir. Endeks

bazinda inceledigimizde ise, tim bu
olumsuzluklarin aksine son yazimizdan

Hizh yliikseligin ardindan sert
bir dusus yasadik

bu yana en dikkat cekici olayin Baltik
Kuruyik Endeksi'ndeki son bes yilin en
yUksek noktasina gelmesi séylenebilir.
Ancak bunu detayli inceledigimizde
oncelikle ana etkenlerin evvelki
yazilarimizda da bahsettigimiz tizere
biylk tonaj endekslerinden sebep
oldugunu bildirmek yanlis olmayacaktir.
Baltik Capesize Endeksi'nin son iki ay
icerisinde 6ncelikle neredeyse 2.5 kat
artmak ile birlikte son 10 giinde ise ayni
oranda hizl bir sekilde distigiine sahit
olduk.

Baltik Panamax Endeksi’nde ise son
bir ayda iki kati oraninda ylikselmesine
sahit olduk ki, hacimsel sebepten 6tlrl
bunun Baltik Kuruyiik Endeksi’'ne
pozitif yansimasinin epeyce oldugunu
sdylememiz dogru olacaktir. Baltik
Supramax ve Handysize endekslerinde
ise capesize endeksinde oldugu gibi
hizli bir ylkselisin ardindan son bir
haftada sert bir diisis yasandigina
taniklik etmekteyiz.

Ozetlemek gerekirse; 6zellikle son

bir yilda endekslerin evvelki yillarin
aksine bizlere ilerisi igin net bir yol
gostermedigini sdylememiz yanhs
olmayacaktir. Endekslerin aksine
Handysize asagisi tonajlarda yasanan
naviun sikintilari bunun en dogru
ornegidir. Bununla birlikte tanker
tarafinda da beyaz ve siyah mal
endeksleri yilin bagindan beri sirmekte
olan kayiplarini heniiz telafi edebilmis
degildir. Hurda segmentinde de &zellikle
Hindistan tarafinda son 2-3 haftada
ciddi bir diststen bahsetmek mimkdn.
Eylil ve sonrasi igin hepimizin umutla
bekledigi olumlu sinyalleri bu sene
maalesef henliz alamadik, ancak

son G20 zirvesinde olusan olumlu
havanin piyasalara olumlu yansiyacagi
beklentisi de halen bir umutla devam
etmektedir. Bu vesile ile simdiden
Kurban Bayraminiz kutlar, aileniz ve
sevdikleriniz ile saglikli, mutluluk ve
huzur dolu bir bayram gecirmenizi
temenni ederiz.

TEMMUZ 2019 SATISI RAPOR EDILEN GEMILER

Gemi ismi insa Yili insa Ulkesi Gemi Tipi Alici Ulkesi  Fiyat US$ M
SUNNY SMILE 95.768 2013 JAPAN BULK GREEK 21,50
OCEAN TOPAZ 92.859 2013 CHINA BULK CHINESE 15,00

RED LOTUS 83.007 2006 JAPAN BULK GREEK 12,50

MAGICA G. 82.740 2012 KOREA BULK GREEK 19,00

FALCON TRADER 81.895 2016 CHINA BULK CHINESE 24,30
TAI PROGRESS 77.834 2004 TAIWAN BULK CHINESE 7,20
KAVO MANALI 76.801 2004 JAPAN BULK GREEK 8,70

YM VIRTUE 76.610 2003 JAPAN BULK CHINESE 7,52

FEDERICA PRIMA 76.596 2005 JAPAN BULK CHINESE 8,50
CRYSTAL WIND 76.523 2009 JAPAN BULK GREEK 13,00

CHANCE 75.926 2004 JAPAN BULK CHINESE 9,40
OGNA 75.754 2008 CHINA BULK GREEK 10,30
OCEAN JORF 61.269 2016 JAPAN BULK NA 24,00

TOMINI VICTORY 57.000 2012 CHINA BULK CHINESE 10,80

NANTONG K 58.738 2011 CHINA BULK CHINESE 14,00
SINAR KUTAI 57.334 2011 KOREA BULK CHINESE 11,00
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it 56.722 2010 CHINA BULK NA 10,10
HERMANN-S. 56.732 2009 CHINA BULK CHINESE 9,00
NAVIOS ARC 53.514 2003 JAPAN BULK INDONESIAN 7.20
NAVIOS PRIMAVERA 53.464 2007 JAPAN BULK CHINESE 10,10
STAR GAMMA 53.008 2002 JAPAN BULK RUSSIAN 7,00
TAI HAPPINESS 52.686 2004 JAPAN BULK CHINESE 7.40
BRIGHT HERO 51.725 2009 JAPAN BULK GREEK 9,50
KESTREL | 50.351 2004 JAPAN BULK TAIWAN 7.32
GLARUS 46.513 2001 JAPAN BULK CHINESE 6,20
AURORA BULKER 32723 2004 JAPAN BULK GREEK 6,80
CRANE ISLAND 32.154 2009 JAPAN BULK GREEK 8,80
ISLAND SPIRIT 31.864 2013 JAPAN BULK GREEK 11,00
IKAN JERUNG 31.760 2009 JAPAN BULK HONG KONG 9,00
PACIFIC VENUS 18.712 2001 JAPAN BULK NA 4,50
SUSE 57.000 2011 CHINA BULK GREEK 10,80
AGTR AMBITION 99.000 2019 CHINA BULK JAPANESE 32,00
AGTR BLOSSOM 99.000 2019 CHINA BULK JAPANESE 32,00
OCEAN RUBY 92.500 2010 CHINA BULK GERMAN 13,20
KEY NAVIGATOR 81.955 2014 JAPAN BULK JAPANESE 23,10
THETIS 73.624 2004 CHINA BULK NA 6,40
BULK PEGASUS 58736 2009 PHILIPPINES BULK BANGLADESH 13,30
HECTOR 52.512 2002 JAPAN BULK CHINESE 6,45
LAS TORTOLAS 50.633 2011 JAPAN BULK DANISH 11,80
ODIGITRIA 46.509 2001 JAPAN BULK CHINESE 5,50
STAR MASAYA 42717 1998 JAPAN BULK CHINESE 410
DAIWAN BRAVE 34.358 2014 JAPAN BULK GREEK 15,50
NORD TOKYO 28.343 2009 JAPAN BULK FAR EASTERN 7.80
PARSIFAL 101.504 2006 KOREA CONT. GREEK 25,00
JPO LEO 41.743 2005 POLAND CONT. NORWEGIAN 6,80
YV 21.470 2007 JAPAN CONT. CHINESE 7.80
DONGTAI BAOZE 12.094 2013 CHINA MPP CHINESE 4,80
CONTSHIP ACE 8.524 2007 CHINA CONT. CHINESE 3,45
FPMC 21 50.000 2009 KOREA TANKER GREEK 14,50
DAEWOO 5455 300.000 2019 KOREA TANKER KOREAN 98,00
HYUNgg'ZgAMHO 300.000 2020 KOREA TANKER NORWEGIAN 92,50
FYER RISH NO. 105.483 2003 JAPAN TANKER GREEK 12,80
ATLANTIC QUEEN 46.838 2010 KOREA TANKER DANISH 20,00*
AL 46.838 2010 KOREA TANKER DANISH 20,00*
BORAQ 46.286 2003 KOREA TANKER NA 7.10
HIGH EFFICIENCY 44.999 2009 JAPAN TANKER ITALIAN 16,10
SAPPHIRE-T 11.299 2008 TURKEY TANKER DANISH 7,00
PURPLE GEM 6.824 2009 TURKEY TANKER SWEDISH 7,00
KAITO MARU 4.998 2007 JAPAN TANKER NA 3,10

*Enbloc satigi ifade eder
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«» HURDA FIYATLARI >
g e TEMMUZ 2019 4
Dokme
ULKE Kuruyiik Konteyner Tanker
(per TALTD) (per T/LTD) (per T/LTD)

BANGLADES US55 385-395 Us5 405-415 UsS 395-405
HINDISTAN  USS 365-375  US$ 385-395 USS$ 375-385
PAKISTAN USS$ 375-385  USS 395-405 US$ 385-395
TURKIYE USS$ 255-265  USS 255-265 US$ 265-275

TEMMUZ 2019 RAPOR EDILEN HURDA SATISLARI

Gemi ismi insa Yili Gemi Tipi Alici Ulkesi USDL‘Z? U
ANANGEL HAILI 260.723 31.817 1995 BULK AS IS 427
SINGAPORE
ZHONG TE 246.732 36.300 1989 BULK AS IS 420
SINGAPORE
ORE MOATIZE 150.393 18.403 1997 BULK INDIA 425
EASTERN VIEW 73.350 10.642 1995 BULK BANGLADESH 415
RVl 33.324 9.450 2010 BULK AS 1S KOLKATA 396
HOJIN 18.273 15.194 1990 BULK INDIA 410
OMAR B 11.702 3.581 1983 BULK INDIA 374
BYUKSANG 3001 4.050 1.521 1992 BULK BANGLADESH 316
HOYO MARU 3.199 1.751 1988 GENERAL CARGO | BANGLADESH 412
JAPAN 67.958 23.983 1996 CONT. INDIA 350
SINGAORE 50.953 16.318 2002 CONT. SUBCOITINENT 480
MERATUS AMBON 8.122 3.334 1992 CONT. AS IS 370
SINGAPORE
LUKA 5.307 MPP AS IS PIREAUS 328
ORE MOATIZE 18.403 BULK INDIA 425
oG 50.954 16.318 2001 CONT. BANGLADESH 471
RAKIURA MARU 23.872 8.502 1996 BULK INDIA 468
DELPHINUS 10.761 6.786 1991 PCC INDIA 415
TRANS PACIFIC 5 10.729 6.786 1992 PCC INDIA 415

* Enbloc satigi ifade eder
** Kaynaklar: KERTE Denizcilik broker agi, IHS-Seaweb, Equasls
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B YUK ISTATISTIKLERI laa

2018 - 2019 YUK ISTATISTIKLERI

Limanlarimizda gerceklesen toplam yik ellecleme miktari 2019 yili Mayis ayinda bir
onceki yilin ayni ayina goére % 3,96 artis gostererek 41.963.593 ton olmustur.

Limanlarimizda Gerceklestirilen Toplam Yiik Elleclemesi - Mayis 2019

(MILYON TON)
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Denizyolu ile yapilan dis ticaret 2019 yili Mayis ayinda hir énceki yilin ayni ayina gére % 6,31 artti.

- Limanlarimizda gerceklestirilen ihracat amacli yikleme miktari 2019 yili Mayis ayinda bir énceki yilin ayni ayina gore
% 31,68 artarak 11.569.699 tona,

- Limanlarimizda gerceklestirilen ithalat amacli bosaltma miktari 2019 yili Mayis ayinda bir énceki yilin ayni ayina gére
% 5,05 azalarak 18.631.074 tona,

- Dis ticaret tasimaciliginda (ithalat+ihracat) toplam yuk miktari bir 6nceki yilin ayni ayina goére % 6,31 artarak
30.200.773 ton olmustur.

DENIZYOLU iLE DIS TICARET

iHRACAT ITHALAT DIS TICARET
Aylar Yil Miktar Degisim (%) Miktar Degisim (%) Miktar Degisim (%)
2018 8.786.381 19.621.218 28.407.599
Mayis 31,68% -5,05% 10,26%
2019 11.569.699 18.631.074 30.200.773
2018 42.916.901 97.478.637 140.395.538
Ocak - Mayis 29,52% -7,64% 3,06%
2019 55.584.931 90.030.162 145.615.093

Hazirlayan: Metin AK (Sektérel Arastirmalar Uzmani)

*IMEAK Deniz Ticaret Odasi Deniz Ticareti ve Deniz Ulastirmasi Genel Sekreter Yardimciligi biinyesinde hazirlanmistir.
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B)c ru Eklpman ve
Dogru Ekip ile
D emzer

"MOST Denizcilik olarak, petrol
dokiintiisii konusunda planlama,

hazirda bekleme, egitim, tatbikat ve
operasyonel miidahalenin
gerceklestirilmesi amaci ile kurulduk.
Tirkiye'nin en hassas noktalaninda
haftanin her giini, gunin her saatinde
hizmet vermeye hazinz. Acik deniz
bariyerleri, sorbent emici malzemeler,
siyinicilar, yikama makineleri ve ylizer
depolama tanklarin da kapsayan tim ileri
teknoloji altyapimizla ve uzman
kadromuzla, cevreyle, iilkemizi ii¢ yandan
kucaklayan denizlerimiz ile dostuz..."
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M ISTFIX ANALIZ ax
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30. HAFTA KOSTER PAZAR RAPORU & DEGERLENDIRMELER

Umutlar artiyor...

ISTFIX Bileske Endeks iki hafta icinde Ust Uste ikinci kez artis kaydederek ylzde 1 artisla
480 puana ciktl. Ticaret artmaya baslasa da navlunlardaki yukselis hicbir sekilde buyk
tonajdaki rallinin karsiligl degil. Yine de kiresel dokme tasimaciliginda gérulen artisin ISTFIX
tonajina dnimizdeki haftalarda yansimasi bekleniyor...

T e CE T UL kel
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ISTFIX Haftalik Birlesik Endeks 2008-2019

HABERLER

Avrupa ve Birlesik Devletler

Birlesik Devletler Federal Rezerv
Bankasi'nin (Fed) iki st duzey
yetkilisinden, ABD ekonomisine iliskin
olumsuz sinyallerin artmasi halinde
Fed'in daha hizli hareket etmesi
gerektigi yontnde telkin gelince
ekonomistler de 30-31 Temmuz Fed
toplantisinda gosterge faizin 50 baz
puana kadar dusUrulebilecegini tahmin
etmeye basladi.

ingiltere ekonomisi evvelce tahmin
edilenden daha zayif bir blylUmeyle
kars! karsiya olabilir. Brexit endiseleri

ve diger baskilar 6ne ¢ikarken,

sterlin dolara karsl deger kaybetti ve
perakende satislar dustl. Ekonomistlere
gore Birlesik Krallik’in ikinci ¢ceyrek
blaylmesi negatif bile gelebilir. Yillik
blaylme beklentisi ise ylzde 1,4'ten
ylzde 1,3’e revize edildi.

ispanya ekonomisi beklenenin aksine
blyimeye devam ediyor. Ulkenin

2,000 L
1,800 oo
1.600
B50
LA00
1,200 00
1. 00
R 550
B0
SO0
BO0
400 450

ISTFIX — Son 1 yil

2019 buyUme beklentisi yluzde

2,4’e yukseltildi. Bu oran Avrupa
Komisyonu’'nun avro bolgesi icin
6ngordigi ortalamanin iki katina denk
geliyor. Ispanya ayrica Birlesik Devletler
disinda kalan gelismis 7 ekonominin
hepsinden daha fazla blylyecek.

Ticaret savaslari cephesinde, Cin ve
Amerikali liderler G-20 zirvesinde
bulustuktan ve mlzakere masasina
geri donmeye karar verdikten sonra
ilk resmi temas saglandi. Yapici
oldugu degerlendirilen gérismenin
ardindan baska toplantilar icin karar
alindigi belirtildi fakat detaylar heniiz
paylasiimadi.

Emtia Haberleri

Petrol fiyatlari gecen hafta sert dustu.
Bati Teksas tipi ham petrol gegen
haftaki 58 dolar/varil seviyesinden 55-
56 dolar/varile; Brent ise 66 dolar/varil
seviyesinden 62 dolar/varile cekildi.
Hafta sonunda iran ve Birlesik Krallik
arasinda yasanan tanker tutuklama
gerginligi ile bdlgedeki tansiyon
yUkseldi. Bu durumun hafta icerisinde

fiyatlara yansimasi beklenebilir.

TUrkiye bugday hasadinin bu sene ciddi
sekilde dismesi ve bu durumun ithalat
beklentilerini arttirmasi bekleniyor.
Sicaklik, dikim alanlarinin zayiflamasi
ve diger sorunlarla bogusan bugday
Ureticileri bu sene 19,5 milyon ton
Uretim yapabilecek. Bazi sivil toplum
kuruluslari ise tretimin 12 milyon tona
kadar dusebilecegini iddia etmekte.
Turkiye 2015/2016 déneminde 22,6
milyon ton ile rekor hasat yapmis, o
glnden sonra ise beklentiler stirekli
gerilemisti.

Rus kémUr ihracatlar Rus Enerji
Bakanlgi'na gbre Haziran ayinda bir
onceki senenin ayni dénemine gore
ylzde 7 duserek 510.000 tona geriledi.
Ayni zamanda toplam kdmur ihracati
da 1,1 milyon ton/gln ile Agustos
2017'den beri gértlen en disuk
seviyeye geriledi.

Diger kdbmur haberlerinde ise Rusya’'nin
Turkiye'ye kok komurd ihracati 234,000
ton ile gegen senenin ayni dénemine
gbre tam dort kat arttl. Turkiye'de

yerel celik piyasasinin zayif seyretmesi
sebebiyle ikinci ve Ug¢lncU kalite Rus
kdmdurine olan ilgi artmis durumda.
Rus kdémUrine olan ilgi artarken, daha
ziyade blyUk tonajla tasinan Kolombiya
kdmdr ihracatinin ise ylzde 57 dastagu
kaydedildi.

Ukrayna'da celik Ureticileri hadde
mamul ihracatini arttirmaya baslad.
Ocak-Nisan 2019 déneminde Ukrayna
hadde mamul ihracati ylizde 2,6 artti ve
5,35 milyon tona ulasti. Hadde mamul
Ukrayna celik Uretiminin ylzde 86'sini
olusturmakta.
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NAVLUNLAR

USD [ giin__ 2-ak dwt 4-6k dwt 6-8k dwt 8-12k dwt ity
Bu Hafta 1,463 2,041 2,642 3,792
GegenHafta 1442 2,011 2604 3,737
GegenAy 1,485 2,071 2,681 3,848
Gegen Yil 1,339 2,734 3,569 5,122

B dwet
—- Rk it
—-Gk et
— ik et

1000 1
1000 +
50 ¢

YAKIT ISTFIX Haftalik Navlunlar 2008-2019

Gemi yakit fiyatlar petrolle beraber dustu.

Rotterdam Cebelitank Malta istanbul
USD}'mt ’ IFO 180 MGO IFO 180 MGO IFO 180 MGO I IFO 180 MGO
Bu Hafta | 413.00 237.00 464.63 630.00 437.68 620.00 441.00 640.00
Gegen Hafta| 449.00 589.00 457.24 644.00 | 459.03 635.00 | 465.50 647.00

Degisim | 8.02% -543% | 162%  -217% | -4.65% -2.36% | -5.26% -1.08%

|

Avrupa Gemi Yakit Fiyatlari

Retterdam Cebelitark

T80 —FOIE =MD — N —

£700 5750
850 Yandaki tim seferler ortalama 15
650 yas profiline haiz gemilerin hiz
ve sarfiyat verilerine dayanilarak
S550 o
5550 olusturulmaktadir. Gemilerin ana yakiti
=00 M IFO 180, ikincil yakiti ise MDO’dur.

S50 Tum seferler ylikleme
00
i e limaninin asgari 300 mil uzagindan
e baslar, tahliye limaninda biter.
g K250 Varsa ortalamanin tizerindeki
%_%_'%ﬁ%_ﬁﬂ%_%l{!.&.ﬁ _%:@\?.@-:@-QQ_{%_E:&@_E N . -
«d“‘#ﬂﬁ‘\@‘\*ﬁ‘ ‘l‘\.ﬁ?x.;‘kxﬁ' & ‘-.;r\ Jf"‘ e ,';‘F\&J‘l:ip ﬁ}‘- +F & orneklere, diger gesitli kaynaklardan
da dogrulugu teyit edilmeden yer
verilmez.
Malta istanbul
—_—ie MG T pp— . Bu rapordaki bilgiler ISTFIX
5750 o Arastirma ekibinin gtvenilir buldugu
kaynaklardan ve piyasa analizlerinden
550 A% derlenmistir. Rapor, yayimlandigi
tarih icin gavenilirdir. ISTFIX, alici
e 0 tarafindan bu raporun
" Sas0 M herhangi bir sekilde kullanimindan
dogabilecek olasi bir sorumlulugu
e i kabul etmemektedir.
5150 5350
b O e G e e < -
FECTF AP I I FEE TP T

S&P VE HURDA
Bu hafta da bir koster satisi duyulmadi.
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B HURDA RAPORU Iy

TURKIYE'DE GEMi SOKUM

(Bayrak Ulkelerine Gére Listelenmistir.) / OCAK — HAZIRAN 2019

SIRANO MO NO GEMi ADI BAYRAK TONAJI GT TONAJI DWT TONAJI LDT iNSA YILI  GELIS TARIHi
1 9047740 | IRON CHIEFTAIN KURUYUK AVUSTRALYA 34422 | 50587 1,150 | 1993 18.06.2019
2 8866319 MAXIM KURUYUK BELIZE 3994 |  3640| .00 | 1972 22,03.2019
3 7104635 JOLLY DENIZ DIBI TARAMA|  COOK ADALARI 281 37| ey | 1971 12.04.2019
4 8113554 SWIFT AGIR YUK TASIMA CURAGAO 22835 | 32187| 50, | 1983 10.02.2019
5 8113566 TEAL AGIR YUK TASIMA CURACAO 22835 | 32001| ;o | 1983 04.02.2019
6 8918930 TRANSPORTER AGIR YUK CURAGAO 42609 | 53818| L 0 | 1991 02.06.2019
7 8617940 TREASURE AGIR YUK TASIMA CURAGAO 42515 | 53818| o, 14, | 1990 07.02.2019
8 8918942 TALISMAN AGIR YUK CURAGAO 42515 | 53000 o, 15, | 1991 13.05.2019
9 8765266 EIRIK RAUDACE PLATFORM KAMERUN 36898 | - loae | 2002 26.06.2019
10 7431131 MURAT KURUYUK KOMORLAR 2920 |  2156| o0 | 1977 23.04.2019
11 6815225 OLYMPIC TANKER KOMORLAR 91| 1575| |, | 1970 15.04.2019
12 9022269 AL AN g CAMUR KOMORLAR 418 782| s | 1979 18.03.2019
13 7814498 | SEABULK PATIENCE | CIMENTO BARCI KOMORLAR 1059 | 12.000| , o1 | 1979 24.06.2019
14 9044920 LADY MELIS KURUYUK KOMORLAR 16145 | 25739| ... | 1992 13.05.2019
15 9050670 SONNY TANKER LIBERYA 1773 | 6M7| .0, | 199 24.01.2019
16 8755144 | TRANSOCEAN706 | o, SORDAY LIBERYA 17.164 - less | 1976 25.03.2019
17 7708285 WARDEH CANLI HAYVAN LUBNAN 8393 | 4378| , o0 | 1978 03.06.2019
18 i LALIBELA VAT MALTA 32| - a1 | 1971 01.03.2019
19 7310973 DANA 1 KURUYUK MOLDOVA 1494 | 1885 . | 1973 25.04.2019
20 8890401 SOTRA KURUYUK MOLDOVA 1528 |  2155| .o | 1994 19.02.2019
21 8420799 STAR GRAN KURUYUK NORVEC 27192 | 43759| .o | 1986 20.02.2019
22 8510673 VENTURER ARASTIRMA NORVEC 3935 |  2000| ,,. | 1986 | 08042019
23 6510253 ALKYON RO-RO PALAU 1.217 38L| | rgq | 1965 22.02.2019
24 8211966 MED SCOUT ARASTIRMA PANAMA 639 627| ., | 1983 12.04.2019
25 7912812 | SEABULKTIMS 1 ROMORKOR PANAMA 1424 | 1499 .o | 1979 09.04.2019
26 : TAEGIL 5 DUBA PANAMA 08| - Len | 1979 23.02.2019
27 7720192 TWENTY SIX KURUYUK PANAMA 1996 | 3747| | . | 1994 23.05.2019
28 7910216 GOWO KARGO SERRALEONE | 22021 | 31385| . ,.. | 1981 02.06.2019
29 8006323 ENRY KURUYUK SERRALEONE | 19643 | 32254 ., . | 1981 26.06.2019
30 7203637 HORIZON RORO-YOLCU SIERRA LEONE 7707 | 1520 ,ou | 1971 09.01.2019
31 8202355 | ARABIAN BREEZE | ARABA TASIVICI SINGAPUR 29.874 - o577 | 1983 07.05.2019
32 8312590 BALTIC BREEZE | ARABA GEMIS| SINGAPUR 29979 | 12.466| . | 1983 05.02.2019
33 8756332  |BREDFORD DOPLHIN|  p, SORDAY SINGAPUR 13.819 - aaag | 1976 27.03.2019
34 7342469 | CHLINNOVATOR | SEKER TASIVICI SINGAPUR 19426 | 26931| ... | 1976 22.04.2019
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35 7615608 CAPRICORN DIP TARAMA GiTE,\\l"A\‘[g,E“’EER 3.256 1180| o0, | 1977 01.03.2019
36 8410184 SANDWAY DIP TARAMA GSRTEMA\‘DL}EITER 12962 | 22664| o,,, | 1986 07.03.2019
37 8110581 SHAHAF DIP TARAMA Gﬁgm\‘[ﬁm& 9770 | 12290| a4 | 1982 10.03.2019
38 8872617 BOONDOCKS KURUYUK SURIVE 2576 |  1065| ;. | 1972 10.05.2019
39 9145279 AVONMOOR KONTEYNER TANZANYA 7171 8o18| , . | 1998 08.06.2019
40 6523016 FALCON 1 CANLI HAYVAN TANZANYA 861 - oo | 1965 04.02.2019
41 7735109 COMIR TEDARIK GEMIS| T0GO 627| 1320 .o | 1961 26.04.2019
42 7435046 DIAMOND K KURUYUK T0GO 1685 | 3905 o | 1977 08.03.2019
43 9333913 EIRINI I BARC T0GO 238| - e | 1977 27.03.2019
44 8862789 ILVA KURUYUK T0GO 2600 | 3566 ;s | 1970 13.05.2019
45 - LOUGHBOROUCH |  ARASTIRMA T0GO 28| - | 1966 20.05.2019
46 7721952 MARK KURUYUK T0GO 2383| 4195| |, | 1978 03.05.2019
47 8230314 NILA KURUYUK T0GO 2457 | 3637| |, | 1983 07.03.2019
48 - OLYMPOS DUBA T0GO 2152 - S | 1973 27.03.2019
- MG 63 SAH'LB%QYJEN”K TURKIVE 100 - 141 - 3.05.2019
- MG 69 SAHIL GUVENLIK TURKIYE - - 141 - 7.05.2019
SIRANO|  IMO NO GEMI ADI TIP] BAYRAK tonasi G| TONAE | TONM dinsavi|— GeLIS TARIHI
49 7422180 SNOW WHITE KURUYUK T0GO 2791| 3357| .. | 1978 01.06.2019
50 8756590 SONGA DELTA e T0GO 24.024 - pa1sg | 2012 04.02.2019
51 3402154 SYMI | BARG T0GO 527 , | 1999 27.03.2019
52 5225004 | TIGHNABRUAICH KURUYUK T0GO 603 87| Lon | 1957 20.05.2019
53 8003852 EGE M KURUYUK TURKIYE 970 1571 . | 1980 13.06.2019
54 8208426 HABAS LPG TANKER TURKIYE 6520 | 5999| , ..o | 1984 08.04.2019
55 7303815 | KAPTAN TEOMAN ROMORKOR TURKIYE 358 178| oo | 1972 18.04.2019
56 8214346 KILIC-1 KURUYUK TURKIYE 1802 | 2887| o | 1982 27.03.2019
57 7531785 KUZEY 1 KURUYUK TURKIVE 1993 | 3465 .oy | 1977 20.05.2019
58 - MG 63 SAH'LB%QYJEN”K TURKIYE 100 - » - 03.05.2019
59 - MG 67 SAHIL GUVENLIK TURKIVE - - 09 - 30.04.2019
60 - MG 69 SAHIL GUVENLIK TURKIYE - - » - 07.05.2019
61 7946863 SENGUL K KURUYUK TURKIVE 498 892| L., | 1977 03.05.2019
62 8230027 EFA KURUYUK VANUATU 2547 | 2907| L, | 1972 07.06.2019
63 9189835 GSFC.R LUIGS SONDAJ VANUATU 47.079 - a1 as | 1998 30.01.2019
64 6816384 | AGIA PARASKEVI SU TANKERI YUNANISTAN 497|  1375| ., | 1968 25.06.2019
65 5224546 DIMITRA SU TANKERI YUNANISTAN 91| 1422 Lo | 1943 25.06.2019
66 7355272 EXPREES RO-RO YOLCU YUNANISTAN 15074 | 5432| .00 | 197 29.01.2019
67 6913340 TAXIARCHIS S KURUYUK YUNANISTAN 1428 | 1464| o, | 1952 24.01.2019
68 5071547 MACEDONIA ROMORKOR YUNANISTAN 179 400 oo | 1952 21.01.2019
69 7333457 NESTOR BARC YUNANISTAN 372 500 Lo | 1970 21.01.2019
70 9068299 CARLA 1 KURUYUK ZANZIBAR 570 892| Lgp | 1969 08.03.2019

Kaynak: Gemisander * Renklendirilen gemiler Haziran 2019 tarihinde sékime gelen gemilerdir.
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B HURDA RAPORU Iy

TURKIYE'DE YILLAR iTiBARIYLE GEMi GERI
DONUSUME TABi TUTULAN GEMILER

2019 YILI DUNYADA GEMi SOKUM

(Adet ve LTD)

Kaynak: Gemisander (Gemi Geri Déniistim Sanayicileri Dernegi)

s SﬁKﬂ!.E_lilﬂiMISﬂﬂSI .

b

1.133

oy

Kaynak: Clarksons Research Services Limited

Gemi Geri Déniisimiinde Adet Bazinda Ulkeler

(Haziran '2?)

Kaynak: Clarksons Research Services Limited

2019 YILI GEMI TIPLERINE GORE GEMi GERi DONUSUM

NiSAN MAYIS HAZIRAN
Gemi Tipi
Adet 0rt$;a§ma Toplam DWT Adet Ortalama Yas Toplam DWT  Adet Ortalama Yas Toplam DWT
Accom. Unit 1 39,0 1.174
AHT 1 42,0 937
AHTS 4 21,5 7.000 9 19,1 16.446 5 314 8.573
Anti-Poll. 1 58,0 1.320
Asp.& Bit.
Bucket Dredg. 1 30,0 583
Bulk 8 25,3 950.937 3 25,3 149.996 2 31,0 70.437
Bulk/0il
C,U&FP Lay 1 23,0 2.806
Cable Layer 1 20,0 1.128
Cement 2 47,0 23.122
Chem & 0il 1 23,0 40.713 2 20,5 92.668 2 24,0 45.702
Chip 1 28,0 46.826 1 23,0 48.772
Container 13 22,5 322.850 8 26,4 159.440 7 24,4 165.899
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Crew Boat 1 19,0 23
Cruise 1 37,0 4514
Derrick/Lay Vessel 1 43,0 10.450
ERRV 1 43,0 844
FSU 1 44,0 131.160
CS/BW Dredger
Drillship 1 42,0 9.193
Ethy/LPG 1 36,0 8.078
FPSO 1 36,0 99.890
GCargo 5 41,2 14.437 11 38,5 39.485 2 43,0 4477
Hvy Dk Cargo 1 26,0 53.000
Hydrographic
L.N.G.
L.PG. 3 343 52.252 1 38,0 3.403
Limestone 1 28,0 16.999
Livestock 1 24,0 5.660 1 41,0 3.516
M. Sulphur 1 24,0 3.999
Maintenance 1 36,0 627
MPP 4 33,5 21.039 9 30,3 83.102
MPP/Hvy. Lift 1 17,0 30.537
Msv 1 32,0 1.821
Ocean. Tug 1 43,0 1.109
Open Hatch 1 23,0 23.872
Ore 2 26,0 491.671
Pass 1 24,0 15
Pass/CarF. 1 48,0 9.017 2 20,0 10.618
PCC 3 333 38.832
Products 2 35,5 50.367 3 32,7 70.137 5 376 94.911
PSV 8 18,4 23.041
Reefer 3 28,3 21913 3 31,0 30.987
Rfr Fish C. 1 32,0 483
Seis. Survey 1 33,0 2.000
RoPax 1 35,0 3.956
Ro-Ro 2 27,5 21.490
Ro-Ro/Lo-Lo
Semi-Sub Hvy Lift
Shuttle 2 19,5 278.249
Supply 5 16,8 7.944 1 16,0 1.074 1 38,0 1.200
Tanker 4 21,8 580.240 1 23,0 300.361
TSH Dredger 3 443 31.643
Tug 2 48,0 313 3 36,3 110 1 44,0 -
Utility 1 48,0 317
Genel 76 28,1 2.823.549 74 1.116.086 39 31 918.070

Kaynak: Clarksons Research Services Limited

HAZIRLAYANLAR: Nilgiin TOK (Deniz Ticareti Miidiirii) ® Mustafa YAVUZYILMAZ (Gemi insa Yetkilisi) ® Metin AK (Sektérel Arastirmalar
Uzmani) e Meryem CELIK (Deniz Ticareti Sorumlusu)

*IMEAK Deniz Ticaret Odasi Deniz Ticareti ve Deniz Ulagtirmasi Genel Sekreter Yardimcilig biinyesinde hazirlanmistr.
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ROMORKOR ve
KILAVUZLUK A.S.
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Kilavuzluk ve Rimaorkor hizmetlerinde
sahip oldugumuz tecriibe,

giiclii sermaye ve ortaklik yapimizin
verdigi giivenle...

Her gecen giin biiyliyen filomuzla
Ulkemize ve sektdriimiize deger katmaya
devam ediyoruz,

www.marintug.com ﬂlE‘?B?i:‘-ﬁ
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MARINE ENGINE SPARES INTERNATIONAL INC,

AMESI

minn

MAXIMIZE
ENGINE

=

PERFORMANCE

MESI INCORPORATION

Marine Engine Spares International Inc.
Hasapasa Mah. Sarayardi Cad. Toprak |s Merk.
No.104 K.2 D.3 Kadikdy / ISTANBUL

P: +90 216 346 17 00-03
F: +90 216 346 00 02

M: sales@mesimarine.com
W: www.mesimarine.com

in mesimarine
(8) mesimarineinc



vAF
DIESEL

KEEP YOUR ENGINE
JNTIL YOU STOF

YAF DIESEL SHIP SPARE PARTS TRADING LTD.CO

EVLIYA CELEBI MAH. MEHMET AKIF SOK. NO: 1 TUZLA | ISTANBUL

0090 216 494 49 02 info@yafdiesel.com.tr
0090 533281 24 77 www.yafdiesel.com.tr

Q090 B50 22525 00






