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camiamizda refah;
bilgili, cagdas
calisma ile
mumkindir.”

M. ZiYA KALKAVAN

NURHAN HAN ERDEM

2013 Yili Fotograf Yarismasi’nda DTO’nun eserini satin aldigi
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GLOBAL
SHIP SUPPLY & CATERING

at 1400 ports, in 124 cauntr

at your service, globally.

www.avsglobalsupply.com



FREEFALL LIFEBOATS

GEPA GRP FREEFALL LIFEBOATS are designed, constructed and
tested according to the latest standarts, requirements of
"SOLAS", "IMO" and "LSA Code”
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GEPA - FIBERGLASS INDUSTRY & TRADE CO.INC.

Tersane Yolu Yan Sanayi Btlgesi Harmandal Sk. No10 Aydintepe 34947 Tuzla/lstanbul / TUBRKEY
Phone: +90 216 392 93 96 Fax: +80 216 382 20 64
E-mail: info@gepafiberglass.com  Web Page: www.gepafiberglass.com
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eskomarine AM

We are here to change the game...

Eskomarine and Jointtop have joined forces to serve the Turkish Owners in China for drydockings in a unique
manner ... With a single quote, we offer the flexibilty to all our clients to choose from a number of leading ship-
yards and unlike agents, we take on the contract directly with the owner, in other words as far as the owner is
concerned Jointtop acts as the Shipyard using leading yards® facilities to accommodate the owners’ vessels. With
near to 150 dockings per year, we enjoy very special treatment in all leading yards and our owners of course bene-
fit from this directly making their docking period much smoother in all respects.

Together we offer;

Single quote and number of leading yards to choose from
7/24 on site assistance during entire repair period

Years of experience

Priority in yards as a first class client

e Excellent Service
e |nbeatable Prices
» Total Flexibility

Agaoglu My Office

Barbaros Mah. Lale Sok. No: 1 Kat: 13 Daire 54 Atasehir 34746 Istanbul / Turkey
Tel: +90 216 688 37 56 Fax: +90 216 688 00 37

web: www.eskomarine.com.tr, mail: marine@eskomarine com.tr
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Liferaft Service

We are the only USCG approved service station in Turkey. Our liferaft services
consist of wide range of different reliable manufacturers such as Survitec,
Zodiac and Plastimo brands

Having a liferaft serviced in ONURSAN has always been very easy and cost
effective for our customers since we proudly offer these services within the
largest and the best service station in Turkey

—

Your Lifeaft on board " Dur Rental Liferaft

Why you should have your liferaft serviced by an approved service station?
We have not only the Facility to carry out your liferaft service but also

we have the proper trained personel using the approved spare parts by the
manufacturers,

Bpprovals
9By gl > -_? [ch| Samgong =

PLASTIMO
You may contact us for the latest approvals for liferafts

B lermetien, Raut Orbay Caddes, Guldene Sokak No8 Tuzla £ stanbul £ TURKEY
T+90 216 3958780 F <90 216 395 04 60

warw.onursan.net | onoursan@onursan.net
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B BASYAZI

Bir yili geride birakirken...

2019 yil bizim icin oldukga yogun

gecen bir yil oldu. 2019'da; bir taraftan
sektériimiz ile bir araya gelip sorunlari ve
¢6zim Onerilerini yerinde tespit etmek igin
arkadaslarimizla yurdun dért bir yanina
gidip incelemelerde bulunduk. Bir taraftan
da uluslararasi toplantilara sektérimizi
temsilen katilarak, uluslararasi tanitimimiza
katki sunmaya ve isbirlikleri gelistirmeye
cahstik.

Kasim ayini yine ¢ok énemli toplanti
ve organizasyonlarla gecirdik. IMEAK
Deniz Ticaret Odasi olarak bizim de

yapmamiz gerektigi konusunda ¢ok dnemli
bildirgeler sunuldu. Bu basaril kurultayda
emegi gecen herkesi kutluyorum. Kurultayin
sonug bildirgesini de yakinda sizlerle
paylasacagiz.

Gemi, Yat ve Hizmetleri ihracatcilar Birligi
tarafindan her yil diizenlenen gemi insa
fakilteleri 6grencilerimizin yogun ilgi
gosterdigi Gemi ve Yat Tasarimi Yarigmasi
Odul Toreni yapildi. Tasarim yarismasinda
cok ilgi cekici projeler sergilendi. Gemi
insa sektdriimiiz igin inovasyon niteliginde
olan bu yarismada dereceye giren genclere

TAMER KIRAN
IMEAK DTO / Yénetim Kurulu Baskani

destekledigimiz, Deniz Kaltiri Dernegi
tarafindan ‘Gelecek senin, denizlerine sahip
cik!” sloganiyla Nisantagi Universitesi’nin
ev sahipliginde yapilan iklim Degisikligi
Kurultayr'nda “iklim Degisikligi Tehdidi
Altinda Denizler ve Denizcilik Sektord”
masaya yatirildi. iklim degisikligi konusu
goreve geldigimiz giinden itibaren bizim

de en &ncelikli konularimizdan biri oldu.
Kurultayda gerek denizcilik sektdriinde

IMO tarafindan getirilen yeni kurallar,
gerekse dnlimizdeki surecte denizlerimiz
ve dogamizin hangi tehditler altinda oldugu
konulari anlatildi ve hangi acil eylem planlari

ddullerini verdik. Cok basarili calismalar
yapilmis. Her yil giderek hem katilim, hem
de proje sayisinin arttigini gériiyoruz. Bu da
bizi cok mutlu ediyor. Organizasyona emek
veren herkese tesekkir ediyorum.

Yilin son ziyaretini Antalya subemize yaptik.
Antalya’daki Gyelerimizle bir araya geldik,
sorunlari yerinde tespit ettik ve ¢6zim
Onerilerini masaya yatirdik. Bu ziyaret daha
cok bir calistay niteligindeydi. Ayrica gezi
sirasinda Antalya Valisi Miinir Karaloglu,
Antalya Ticaret ve Sanayi OdasI (ATSO)
Baskani Davut Cetin, Antalya Ticaret

Borsasi Bagkani Ali Gandir, S.S. Manavgat
Turizm Gelistirme Kooperatifi Bagkani
Omer Sahin'i de makamlarinda ziyaret ettik.
Antalya, Alanya, Manavgat ve Kemer'de
Uyelerimizle bir araya geldik. Bu geziler
secim surecinde Uyelerimize verdigimiz bir
sOzdi. So6z verdigimiz gibi bitin Gyelerimizi
ziyaret edip, sorunlari yerinde tespit
ediyoruz. 2020 yilinda da bu ziyaretlerimiz
devam edecek.

Kasim ayinin son toplantisini Tiirk
denizcilik sektord icin cok dnemli

olan IMO Genel Kurulu'na katilarak
yaptik. Ulastirma ve Altyapi Bakanimiz
Mehmet Cahit Turhan &nciiliiglinde,
birokratlarimiz ve Oda yénetimi olarak

bu &nemli toplantiya katilim sagladik.

IMO Genel Kurulu'nda, C kategorisinde
secimler yapildi. Turkiye C kategorisindeki
adaylar arasinda bulunuyordu. Tirkiye'nin
konsey Uyeligi adayliginin desteklenmesi
amaciyla Ulastirma Bakani Mehmet Cahit
Turhan’in ev sahipliginde 26 Kasim Sali
aksami Turkiye'nin Londra Buyukelgiligi
Rezidansi’'nda bir resepsiyon diizenlendi.
Resepsiyona, IMO Genel Sekreteri Ki Tack
Lim'de katildi. Se¢imler sonucunda Turkiye
konsey Uyeligine yeniden segildi.

Her zaman sdyledigimiz gibi, denizcilik
kiresel bir sektérdlr ve aslinda bizim
sektérimizde devletler arasi rekabet vardir.
idare sektér ishirligi denizcilik sektdriinde
hayati bir konudur. Bugiline kadara
hiikimetimizin ve idaremizin kiresel alanda
yaptiklari her faaliyetin yaninda olmaya
caba gosterdik. Sektdrdeki STK'larimiza,
uluslararasi bagl bulunduklari kurumlarda
yonetici olmalari gerektigini ve karar
vericilerle ayni masada olmamiz konusunun
onemli oldugunu sdyledik. Bu, Tark
denizcilik sektérimiz igin cok 6nemli...

Acisi ve tathsiyla bir yili geride biraktik. Yeni
yilin diinyaya, tlkemize, sektérimiize barig
ve bereket getirmesini diliyorum. Yeni yil
sektdriimiiz igin karamsar gbzikmuyor. Yine
de dikkatli olmaliyiz. Bir bakmigsiniz deniz
st liman, bir bakmissiniz deniz patlamig
gemimiz su ylizeyinde besik gibi sallaniyor.
Kosullar ne olursa olsun tedbiri asla elden
birakmayalim. Yeni yil, yeni kurallarla geliyor.
Turk denizcilik sektori bu surece hazir
diyebiliriz. Yine de bazi seyleri yasayarak
gorecegiz. Herkesin yeni yilini kutluyor,
saglik huzur ve bol kazangli bir yil temenni
ediyorum. Allah selamet versin...
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iskele kusu Montenegro'da.

Ege knyilarinin gl hakimi, nam-i diger yalicapkini,
Dogdugu denizlerde biiylidl; kendisine glivenf,
yeni bir liman daha buldu, 40 willik kékii gecmisi ile
artik Montenegro'da do hilkiim sdiriiyor.

Tipki Asmira & Co, gibi.

ASMiRAzsco



GARDEN

HOTEL & SPA

Cami Mah, Galipatia Sok. No:22 Tuzla / ISTANBUL

T:0 214 446 00 13-14 « M:0 530 917 88 07 o @ o [tuzlagarden | www.tuzlagarden.com
F:0 214 444 00 16 = info@tuzlagarden.com



MARIN
ROMORKOR ve
KILAVUZLUK A.S.

Kilavuzluk ve Romorkdr hizmetlerinde
sahip oldufumuz tecriibe,

giicli sermaye ve ortaklik yapimizin
verdigi giivenle...

Her gegen giin bilyiiyen filomuzla
Ulkemize ve sektériimiize deger katmaya
devam ediyoruz.

www.marintug.com
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SEKTOR ILE ILGILI SORUNLAR TICARET
BAKANLIGI'NA ILETILDI

IMEAK Deniz Ticaret Odasi’nin (IMEAK DTO) kasim ayi olagan meclis toplantisi 7
Kasim Persembe giini DTO’nun Findikli’daki merkez binasinda Meclis Baskani Salih
Zeki Cakir'in bagskanliginda yapildi. Ticaret Bakan Yardimcisi Riza Tuna Turagay,
meclis toplantisinda dnemli konulara degindi. Ticaret Bakanligi ile ilgili konulari
Turagay’a bir kez daha anlatma firsati bulduklarini belirten DTO Y6netim Kurulu
Baskani Tamer Kiran ise denizcilik sekt6rl acisindan sorun teskil eden konulari
iceren bir dosyay! Turagay’a sunduklarini ifade etti.
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SERHAT BARIS TURKMEN - EMIN EMINOGLU - SALIH ZEKi GAKIR - ARIF KENAN TURKANTOS

Meclis toplantisi 6ncesi DTO yonetimi,
Ticaret Bakan Yardimcisi Turagay’a DTO
merkez binasinda sergilenen Osmanli
Donanmasi'nda kadirga ve kalyonlar
temall ‘Sirdan Sirmaya Donanma-yi
Humayun' adli sergiyi gezdirdi. Ekim

ay! faaliyetlerinin sunumunun ardindan
krslye gelen DTO Yonetim Kurulu
Baskani Tamer Kiran, Turkiye ve
uluslararasi arenadaki son ekonomik
gelismeler hakkinda meclis Uyelerini
bilgilendirdi. Ayrica Kiran, Ticaret Bakan

Yardimcisi Riza Tuna Turagay’a denizcilik
sektdrinin son durumu ile ilgili bilgi
verdi.

Kuresel ekonomide dnemli gelismelerin
oldugu bir ayI daha geride biraktiklarini
sdyleyen Tamer Kiran, Uluslararasi Para
Fonu'nun (IMF) ekim ayinda yayinladig
Dinya Ekonomik Goriinim Raporu'nda
bu yil ve 2020'ye iliskin kiresel blylime
tahminini yeniden dastrddgu bilgisini
verdi. Bunun yaninda sz konusu

raporda, klresel ekonomik blylmenin
bu yil icin ylzde 3.2'den ylzde 3'e,
2020 yilicin de ylzde 3.5'ten ylzde
3.4'e ¢ekildigi belirten Kiran, IMF'ye
gore klresel ekonominin ‘senkronize
yavaslama’ ile karsi karsiya kaldigini
ifade etti.

Kuresel dlcekteki distk buytimenin
temel nedeninin artan ticaret ihtilaflari
oldugunu styleyen Tamer Kiran, “Bu
sorunun bas aktorleri olan ABD ile
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TAMER KIRAN

Cin arasindaki ticaret gerilimi kiresel
glindemin 6n siralarinda yer almaya
devam ediyor. Ekim ay! icinde iKi

Ulke ticaret mizakerelerine devam
edeceklerini acikladilar ve gerilimi
azaltmak Uzere birtakim adimlar
attilar. Gérismeler devam ederken, iki
Ulkenin kasim ayinda bir ara anlasma
imzalayabilmek icin calismalarini
hizlandiracaklari haberleri geliyor” diye
konustu.

“TICARET SAVASLARI 2020'YE
DAMGA VURACAK”

Blydme rakamlari ve tahminlere gore
Avrupa Birligi'nin (AB) de 2020'de
toparlanamayacag| 6ngorisinde
bulunan Tamer Kiran, Avrupa’nin

bir diger dénemli sorunu olan ‘Brexit’
konusunun giindemdeki yerini
korumaya devam ettigini dile getirdi. 31
Ekim'de Avrupa Birligi'nden (AB) ayriima
vaadini gerceklestiremeyen Ingiltere’nin
de 12 Aralik'ta erken segime gidecegine
isaret eden Kiran, sbyle devam etti:
“Her sey yolunda gitse bile AB ile

yarim asirlik stire boyunca adim adim
olusan bir ortakligl yikip yeni bir dizene
gecmek kolay gériunmuyor. Tum bu

gelismeler 2020 yilinda kiresel sistemde
ekonomik sikintilarin devam edecegi
yonunde sinyaller veriyor. ABD, Cin ve
AB’nin aldigI korumaci énlemler, kiresel
ekonomiyi kiskaca almis durumda.

Bu sikintilarin blyUyUp blyUmeyecegi
ve yeniden derin bir krize dénusip
dontsmeyecegi, ABD'nin diinyaya karsl
tavrina bagli olacak gibi gbrtindyor.
Ozellikle ticaret savaslari 2020'ye

yine damgasini vuracak. Ya bu savas
devam edip butin sisteme yayilacak

ve butln sistem zarar gérecek ya da
ABD ve Cin bir orta yolda anlasip bu isi
sonlandiracaklar.”

Ote yandan, Turkiye'nin kendi
sinirlarinin glivenligini saglamak ve
bolge Ulkeleri icin tehdit olusturan teror
koridorunu ortadan kaldirmak amaciyla
9 Ekim'de Suriye siniri Uizerinde sinir
otesi ‘Baris Pinari’” harekati baslattigini
hatirlatan Tamer Kiran, Turkiye'ye ve
TUrkiye ekonomisine ydneltilen tehditlere
karsi stz konusu harekatin baslatildigin
vurguladi. Kiran,“Baris Pinarr; Tark
milletini, is dUnyasini ve sivil toplum
orgutlerini bir araya getirdi. Is diinyasinin
temsilcileri olarak bizler TUrkiye

[ meclis g

Odalar ve Borsalar Birligi (TOBB)
oncaluginde 81 ilde ayni anda tim
odalar ve borsalarla birlikte bir aciklama
yaparak, harekata tam destek verdigimizi
duyurduk” ifadesini kulland.

“TURKIYE, TEROR DEVLETINE DARBE
VURMAYI BASARDI”

Tarkiye'nin kararli tutumunun kisa
slirede yanit buldugunun altini gizen
Tamer Kiran, ABD ve Rusya ile iki
mutabakat imzalayan TUrkiye'nin
sinirlarinda olusturulmak istenen teror
devletine darbe vurmayi ve engellemeyi
basardigini vurguladi. Bolgedeki sicak
gelismelere ragmen yurtici ekonominin
dengelenme konusunda ilerleme
kaydettigini anlatan Kiran, “Kredi
derecelendirme kurulusu Fitch Ratings
Turkiye'nin Ulke notu gérinimand
negatiften duragana yUkseltti ve TUrkiye
ekonomisinin toparlanma tablosunu
net bir sekilde onayladi. Bu gelismeler
Isiginda Merkez Bankasi da politika
faizi olan bir hafta vadeli repo ihale faiz
oranini yizde 16.50'den yUzde 14’e
indirdi. Enflasyonda ihml bir seyir, déviz
kurlarinda da bir istikrarin yakalandigini
gbzlemliyoruz” seklinde konustu.

Merkez Bankasi'nin dort ayda U¢ kez
faiz indirmesi, politika faizi seviyesinin
ylzde 24’den ylUzde 14'e gerilemesine
karsin, halen ticari kredi faizlerindeki
indirimin sinirh kaldigini séyleyen
Tamer Kiran sunlari kaydetti: “Bir
yanda kamu bankalari faizleri hizla
indirebilirken, 6zel bankalarin bu
konuda ayak sUrtmelerinin altinda yatan
nedeni anlamakta glgluk ¢ekiyoruz.
Ustelik birakin faiz indirimini, giderek
artan sekilde masraf ve komisyon adi
altinda cok yuksek ilave maliyetler
cikarilmasini da kayglyla izliyoruz. Faiz
indirimi konusunda 6zel bankalari
daha samimi olmaya davet ediyorum.
Herkesin elini tasin altina koydugu bir
dénemde 6zel bankalarin bu konuda
direng gdstermeleri anlasilir bir durum
degil. Turkiye'nin yuksek gelirli Ulkeler
statUsline ylakselmek, refah seviyesini
artirmak gibi 6nemli hedefleri bulunuyor.
Bu hedeflere ulagsmak igin yatirnm,
istihdam, ihracat ve blytUmeye ihtiyac
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RIZA TUNA TURAGAY

duydugumuz bir zamanda 6zel bankalari
durumlarini yeniden degerlendirmeye,
ekonomimizde son glinlerde gorilen
iyilesmeye uygun adimlar atmaya davet
ediyorum.”

2018'DE 460 MILYON TON YUK
ELLE(}LENDi

Ticaret Bakan Yardimcisi Riza Tuna
Turagay’a denizcilik sektdriiniin son
durumu ile ilgili de bilgi veren Tamer
Kiran, 2018 yilinda dinya deniz
ticaretinin ylzde 84’1, Turkiye'nin

dis ticaret yuklerinin ylzde 89'unun
denizyoluyla tasindigini kaydetti. Bu
yilki diinya filosunun 1 milyar 900
milyon DWT’ye ulastigini belirten

Kiran, “Dlnyanin en blyUk filo
siralamasinda ilk 30 llke arasinda
Turkiye bu yil itibariyla 15’inci sirada
yer ahlyor. Denizcilik sektérindn diger
bilesenlerinden liman sekttrt de global
pazarda oldugu gibi Turkiye'de de
dinamik bir sektor. Bu kapsamda 8 bin
333 kilometrelik sahil seridimizdeki
mevcut 180 liman ve iskeleden 20 adedi
devlet, 23 adedi belediyeler ve 137’si de
Ozel sektor tarafindan isletiliyor. Liman ve
iskelelerimizde 2018 yilinda 460 milyon
ton yuk elleclendi” dedi. Faal tersane
sayisinin ise bu yil agustos itibariyla
80'e ulastigini dile getiren Tamer Kiran,
22 adet tersanenin yatinm asamasinda
oldugunu vurguladi. Ayrica, 15 alanin
tersane alani olarak belirlendigini

sozlerine ekleyen Kiran, “Bu yil itibariyla
80 adet tersanemiz, 4.44 milyon DWT'lik
kurulu kapasiteye sahip. Bugln itibariyla
tersanelerimizde yabanci musterilere
LNG yakitli hibrid yolcu ve arac ferileri,
LNG yakitl rémorkarler, LNG yakith
hidrolik hibrid sevk sistemine sahip
romorkorler ve uzaktan kumandali
tekneler gibi katma degeri yuksek deniz
araclan Gretiliyor. Bunun yaninda byudk
oranda yerli ve ulusal katki ile Gretilen
cesitli savunma sanayi drunleri ve sahil
guvenlik gemileri gesitli Ulkelere ihrag
ediliyor” diye konustu.

TURIZM GIRDILERINDE iLK YARIDA
YUZDE 22'LiK ARTIS OLDU

Deniz turizminin turizm gelirleri iginde
o6nemli bir paya sahip olduguna isaret
eden Tamer Kiran, yurti¢ci deniz turizmi
gelirlerinin turizm gelirlerinin yaklasik
yUzde 20'sini olusturdugunun altini
cizdi. 2018 yilinda bu gelirlerin 5.9
milyar dolara ulastigini kaydeden
Kiran, soyle devam etti: “Bu yilin ilk
yarisinda genel turizm girdilerinde
2018'in ayni dénemine gore ylzde
22'lik artis gbzlendi. Kruvaziyer turizmi
konusunda yillardir yasanan durguniuk
sonrasinda, 2018'den itibaren gorilen
hareketlenme bu sektor igin umut
vaat ediyor. Bu yilin ilk dokuz ayinda
271 adet kruvaziyer gemi ile 230

bin 940 adet yabanci uyruklu yolcu
Tarkiye kruvaziyer limanlarini ziyaret

etti. Ozellikle Istanbul’daki kruvaziyer
limanlarinin bu yildan itibaren tedricen
hizmete girmesiyle bu rakamlarin ¢ok
yukarilara tasinacagi, simdiden yapilan
kontratlardan anlasiliyor.”

Denizcilik sektérindn global pazarda
stratejik bir sektor olarak géruldigine
dikkat ¢ceken Tamer Kiran, sektorin
Turkiye agisindan da stratejik sektorlerin
basinda geldigini vurguladi. Turkiye'nin
Uzerinde bulundugu 6zel cografi
konumdan da faydalandiklarini dile
getiren Kiran, sektorin Ulke ekonomisine
sagladigl katma degeri artirmak amaciyla
faaliyetlerini strddrduklerini styledi.

“Mﬂ§TEREK MESLEK KOMITE
TOPLANTILARINI ONEMSIYORUM”
DTO’nun ekim ayini yogun bir giindemle
geride biraktigini anlatan Tamer Kiran,
DTO’nun musterek meslek komite
toplantilarini dnemsediginin altini ¢izdi.
Mart ayindaki G¢lnc toplantiyr calistay
seklinde gerceklestirdiklerini hatirlatan
Kiran,“Mart ayindan sonra komitelerimiz
tarafindan belirlenen sorunlar, odamiz
sekretaryasl tarafindan derlendi,
bakanliklara gore tasnif edildi ve ilgili
bakanliklara, kurumlara iletildi. ilettigimiz
tim konular yakindan takip ediyoruz”
ifadesini kulland..

Ticaret Bakanhgi ile ilgili konular Bakan
Yardimcisi Riza Tuna Turagay’a bir

kez daha anlatma firsati buldugunu
vurgulayan Tamer Kiran, sorun teskil
eden konulari iceren bir dosyay! da
tekrar kendisine sundugunu dile getirdi.
Turagay’a ilgisinden dolay tesekk(r
eden Kiran, “Calismalarimiz neticesinde
dogal olarak en ¢cok konumuzun
Ulastirma ve Altyapi Bakanhgi ile ilgili
oldugunu goérduk. Bakanlik yetkililerini
odamiza davet ettik. Sag olsunlar bizleri
kirmadilar. 11k toplantimizi 18 Ekim
Cuma glnu yaptik. Toplantiya Deniz

ve Igsular Diizenleme Genel Mudird
Ahmet Selcuk Sert, Deniz Ticareti
Genel Mudar Yardimcisi Yilmaz Tasgl,
Kiyl Emniyeti Genel Midir Yardimeisi
Mustafa Bankaoglu ve ilgili daire
baskanlari tesrif ettiler. Cok verimli bir
toplanti yaptik” seklinde konustu.
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BAKANLIK YETKILILERINE TE§EKK[]R
ETTi

Ayni toplantiyl 4 Kasim'da ikinci kez
gerceklestirdiklerini anlatan Tamer
Kiran, stzlerine soyle devam etti:
“Bakanligimiza ilettigimiz tim sorunlari
ele alma imkanimiz oldu. Pek ¢cok
sorunu kolaylikla asabilecegimizi goérduk.
Onumuzdeki glinlerde yapacagimiz
dglncl bir degerlendirme toplantisi

ile insallah son noktay! koyacagiz.
Sorunlarimiza gosterdikleri yakin ilgiden
dolayr Ulastirma ve Altyapi Bakani Cahit
Turhan’a, iki toplantimiza da katilan
Ahmet Selguk Sert, Yilmaz Tasci ve
Mustafa Bankaoglu olmak Uzere tim
bakanlik burokratlarimiza en igten
dileklerimle tesekkurlerimi sunuyorum.”
Ticaretin Kolaylastiriimasi Koordinasyon
Komitesi ve Yatirrm Ortaminin
lyilestiriimesi Koordinasyon Kurulu'nun
komite ve alt galisma grubu
toplantilarina DTO ydnetim kurulu Uyeleri
ve sekretaryasinin katildigini dile getiren
Tamer Kiran, sektorle ilgili tim sorunlarin
burada dile getirildigini ve eylem
planinda yer almasini sagladiklarini
ifade etti. Yine istanbul Valiligi ve Liman
Baskanligi'nda sektoru ilgilendiren
birimlerle yakin igbirliklerinin devam
ettigini syleyen Kiran, sorunlari karsilikli
olarak goriserek, cozim Uretmeye
calistiklarini ifade etti.

Uluslararasi faaliyetler kapsaminda

da DTO’nun 22-24 Ekim tarihleri
arasinda Uluslararasi Yakit Ikmalcileri
Birligi’nin (IBIA) bu yilki toplantisina

ev sahipligi yaptiklarini belirten Tamer
Kiran, toplantilarda Uluslararasi
Denizcilik Orgti’ntin (IMO) 2020
sUlfar dizenlemesi ve balast suyu aritim
sistemlerine getirdigi yeni kurallara son
hazirliklar yapildigini ifade etti. 2020'den
sonra teknoloji ve yakit gibi denizcilik
sektdrinu yakindan ilgilendiren énemli
konu basliklarinin bu toplantida

ele alindigini sdyleyen Kiran, “IBIA
toplantisinin 2020 IMO regUlasyonlari
oncesinde global denizcilik sektdriine
yeni ufuklar actigina inaniyorum.

Yine uluslararasi tUye oldugumuz
kuruluslar tarafindan gerceklestirilen
Avrupa Yatcilar Birligi (EBA) genel

kurul toplantisi ile Gemi Brokerleri ve
Acenteleri Ulusal Birlikleri Federasyonu
(FONANSBA) yillik toplantisina da DTO
yonetim kurulu ve sekretaryasi katildi”
ifadesini kulland.

E-ORTAMDA YAZISMALAR YAPILIYOR
DTO’'nun ekim ayi itibariyla Elektronik
Belge Yonetimi Sistemi'ne (EBYS) gectigi
bilgisini veren Tamer Kiran, bunun
yaninda Kayitli Elektronik Posta (KEP)
ve Devlet Teskilati Sistemi (DETSIS)

dyeliklerinin gerceklestirildigini vurguladi.

Artik ttm kamu kurumlar ve yaklasik
240 oda ile ‘e-ortamda’ yazismalar
gerceklestirebildiklerini ifade eden Kiran,
“Boylece bir yandan burokratik islemleri
azaltirken, diger yandan kagit, kalem
gibi kirtasiye masraflarindan blydk
oranda tasarruf saglamis olacagiz. Cevre
ve Sehircilik Bakanligi’'nca verilen Sifir
Atik Belgesi'ni de oda ve subelerimiz
icin almayi hedefliyoruz. 1 Ocak 2020
Sifir Atik sistemine gecis ile ilgili egitim
ve hazirlik calismalarimizi baslattik.
Gelecek yilin ortasinda bu belgeyi almayi
planliyoruz” seklinde konustu.

Yogun glindemleri arasinda butce
calismalarina da devam ettiklerini
belirten Tamer Kiran, 2020 yili
butcelerini 12 Aralik’ta yapacaklari
toplantida meclisin onayina
sunacaklarinin altini ¢izdi. Diger
yandan 8 Kasim Cuma gunun
Peygamberimiz Hz. Muhammed'in
yerylzUne tesriflerinin yildéondmu
munasebetiyle Mevlit Kandili'ni eda
edeceklerini sdyleyen Kiran, “Mevlit
Kandili'nin tlkemize, Islam alemine
ve tim insanlga huzur, mutluluk ve
hayirlar getirmesini, dostluk ve kardeslik
duygularini pekistirmesini temenni
ediyor; hepinizin kandilini en icten
dileklerimle kutluyorum” ifadesini
kulland.

“ATATURK SONSUZA DEK
GONLUMOZDE YASAYACAK”

10 Kasim’'da ise kurtulus mucadelesinin
lideri, Turkiye Cumhuriyeti'nin kurucusu
Gazi Mustafa Kemal Atattrk'tn,
aramizdan ayrilisinin 81'inci yildénamu
dolayisiyla mesaj veren Tamer Kiran,

[ meclis g

konusmasini séyle tamamladi: “Tark
ulusunun kurtaricisi Atatiirk, sonsuza
kadar gobnlimuzde yasayacak, ilke ve
devrimleri Ulkemizin gelecegine yon
vermeyi sdrdirecek.

Olum yildéniminde Gazi Mustafa Kemal
Ataturk'l, saygl, sukran ve rahmetle
aniyorum. Yine bu ay Gazi Mustafa
Kemal Atattrk’an ‘millet mekteplerinin
bas 6gretmenligini’ kabul ettigi 24
Kasim’i Ogretmenler GUnii olarak
kutluyoruz. Gelecegimizin mimari tim
Ogretmenlerimizin bu énemli ginunu
kutluyor, emekli 6gretmenlerimize saglikli
ve huzurlu ginler diliyor, ebediyete
irtihal etmis ¢gretmenlerimizi ve sehit
Ogretmenlerimizi rahmetle aniyorum.”

“GLOBALDE TURKIYE 15’INCi BUYUK
FILOYA SAHIP”

Konusmasinin ardindan Tamer Kiran,
Ticaret Bakan Yardimcisi Riza Tuna
Turagay’i kirsUye davet etti. Dlnya
ticaretinin ylzde 84’0, Turkiye dis
ticaretinin ylizde 89’unun deniz yoluyla
yapildigini belirten Turagay, Turkiye'nin
global pazarda 15’inci biytk filoya sahip
oldugunu ifade etti. Bunun yaninda
Turkiye'nin 28.5 milyon DWT’lik bir
kapasitesinin bulundugunu kaydeden
Turagay, “Ayrica, 180 limanimiz ve 80
tersanemiz var. Tersanelerimize bu yil
151 gemi siparis edilirken, bu anlamda
dérdincu sirada yer aldik. Bu rakamlar,
Turkiye ekonomisi ve dis ticareti icin ne
kadar 6nemli oldugunu acikca ortaya
koyan rakamlar” diye konustu.

Denizcilik sektdriinin 6neminin fakinda
olduklarinin altini gizen Riza Tuna
Turagay, denizcilik sektdrinun Turkiye
ekonomisi icin arti deger kattigini dile
getirdi. Tarkiye'nin 2018 yilini 168
milyar dolar ihracat ile kapattigini
kaydeden Turagay, bununla birlikte stz
konusu dénemde 223 milyar dolarlik
ithalat yapildigini ve ylzde 7 blylime
gerceklestirildigini séyledi. Bu yilin zor
bir yil oldugunu anlatan Turagay soyle
devam etti: “2018'in Agustos ayinda
yasadigimiz blyUk bir atak vardi. Bu
Turkiye ekonomisinin ¢okertilmesine
doénuk atilmis bir adimdi. Ama
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cumhurbaskanimizin, hilkiimetimizin ve
bakanlarimizin dik durusuyla cok énemli
mesafeler katettik. Merkez Bankasi'nin
gosterge faiz orani ylizde 24’lere kadar
cikmistl. Son U¢ ayda bin baz puan
azalarak ylzde 14’e geriledi. TUketici
enflasyonu ylzde 25'lere ¢cikmusti, buglin
itibariyla ylzde 8.5’e geriledi. Bunlar az
basarilar degil.”

“ENFLASYON GERILERKEN KURDA
iISTIKRAR SAGLANDI”

Cari islemlerde 12 aylik dénemdeb.1
milyar dolarlik fazla verildiginin altini
cizen Riza Tuna Turagay, bir yandan
enflasyon gerilerken, kurda istikrar
saglandigini anlatti. Faiz oranlarinda
ise bu kadar 6nemli miktarda gerileme
olmasina ragmen, kurlarda bir artisin
olmadigina dikkat ceken Turagay,
“Bunlar hep basarilar ve bu basarilarin
arkasinda tabi ki siz sanayicilerimizin,
ihracatcilarimizin, is insanlarimizin
blyluk emegi, cabasl ve gayreti

var. Sabah aksam herkes calisti ve
Turkiye'nin dizIGgu cikmasi icin
adimlar atildi. Su anda bir dengeleme
dénemindeyiz. Ingallah éniimizdeki
donemde Turkiye 2020 yilindan itibaren
ylzde 5’lik blylme rakamlarina yeniden
kavusacak” ifadesini kulland.

Turkiye'nin bu yihn ilk 10 ayinda

148 milyar dolarlik ihracat yaptig
bilgisini veren oldugunu belirten

Riza Tuna Turagay, “2018 yili ile
karsilastirdigimizda ytzde 2.06'lik

bir artisimiz s6z konusu. ithalatimiz
yaklasik yluzde 13 duserek, 173 milyar
dolar seviyesinde gerceklesti. Dis

ticaret a¢igimiz 55 milyar dolarlardan
yaklasik 23 milyar dolarlara geriledi.
Bunlar az basarilar degil, unutmayin
dlnya ticaretinin zor ginler gecirdigi

bir débnemde biz bu sikintilari atlatmayi
basardik. ihracatimizin yizde 50’sini AB
pazarlari olusturuyor. AB pazarlarinda da
onemli bir duraklama var, faiz oranlar
negatife dustd” seklinde konustu.

ABD GiN’DEN 400 MILYARLIK iTHALAT
YAPIYOR

Kuresel 6lcekte ise ticaretin azaldig bir
doénemde Turkiye'nin butin sikintilari

asmayl basardigini sGyleyen Riza Tuna
Turagay, IMF'ye gbére, Turkiye'nin ylzde
Ug olan bldylime oraninin ylzde 3.4
olmasi beklendigini kaydetti. Dinya
Ticaret Orgiiti’ne gore ylzde 1.2 olan
dUnya ticaretindeki blyime oranin ise
2020'de 2.7’lere cikacagini belirten
Turagay, tum bunlarin olumlu gelismeler
oldugunu ifade etti. Cin ile ABD’nin
toplam ticaret hacminin 500 milyar dolar
oldugunu dile getiren Turagay sunlari
kaydetti: “ABD, Cin’e 100 milyar dolarlk
ihracat yaparken, 400 milyarlik ithalat
yapiyor. Yani kayda deger ticaret agigl
vermis oluyor. ABD ile Cin arasinda
aslinda bir teknoloji savasi var.”

Global pazarin en buyUk ithalatcisinin
ABD oldugunu vurgulayan Riza Tuna
Turagay, s6z konusu Ulkenin yilda 2.4
trilyon dolar ithalat yaptigini kaydetti.
Ikinci buytik ithalatginin da Cin olduguna
dikkat ceken Turagay, Cin’in 2.1 trilyon
dolarlik ithalat yaptigi bilgisini verdi.
Turkiye'nin ABD'ye ihracatinin ise

8.4 milyar dolar oldugunu sdyleyen
Turagay, sunlari kaydetti: “ABD’nin
toplam ithalati icinde Turkiye'nin payi
binde 4 seviyesinde. TUrkiye'nin dinya
ticaretindeki payi ise binde 9 civarinda.
Dolayisiyla ABD gibi blyUk pazarlar
OnUmuzdeki dénemde bizim icin temel

hedef pazarlar olacak. Biz ihracat master
planini agikladik, bunun icinde 17 Ulke,
bes sektor var. Bu 17 Ulke icinde ise
ABD de var, Cin de var. Yani dinya
ticaret savaslari diinya ekonomisini
etkileyebilir, ama biz dogru stratejileri
uygulayip, dogru politikalarla, is
insanlarimizin da o girisimci ruhunu bir
araya getirebilirsek dlnya ticaretinden
aldigimiz pay, ihracatimiz ve ekonomimiz
buna paralel olarak gelisir, daha da
kuvvetli hale gelir.”

TEMINAT iLE iLGiLi ACIKLAMA YAPTI
DTO Meclis Uyesi Mustafa
Muhtaroglu'nun islerin hizlandiriimasi
icin sistemde e-teminatin olmasi ile
ilgili 6nerisine cevap veren Riza Tuna
Turagay, bu isleri hizlandirmak icin
neler yapilmasi ile ilgili notlar aldigini
sdyledi. Bankalardan bunlarin yapiimasi
icin gerekli duzenlemelerin yapilmasi
icin calismalar yUruteceklerini anlatan
Turagay, bunun uygulamada yer
bulmasi gerektigini ifade etti. Sonucunu
sahada gorebilecekleri adimlari

atmayl amagladiklarini dile getiren
Turagay, “Bununla ilgili arkadaslarimla
konusacagim. Bunlari tek bir teminatla
nasil ¢dzeriz, onun i¢in ¢alisma
yUrUtecegiz” dedi.
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PROF. DR. BAYRAM OZTURK

Turagay’'in konusmasinin ardindan, DTO
Yonetim Kurulu Bagkani Tamer Kiran

ve IMEAK DTO Meclis Bagkani Salih
Zeki Cakir tarafindan Ticaret Bakan
Yardimcisi Riza Tuna Turagay’a tesekkdr
hediyesi olarak yelkenli gemi maketi
takdim edildi.

Daha sonra DTO Meclis Katip Uyesi
Serhat Baris Turkmen tarafindan ekim
ayindaki vefatlar duyuruldu. Tdrkmen,
vefat edenleri soyle acikladi: “inandilar
Denizcilik Onursal Baskani ve DTO
Meclis Uyesi Kasim inandr'nin amcasi
Haci Durali inandi, Yavuz Denizcilik, Ege
Petrol, Tasimacilik, Kumkapi Yonetim
Kurulu Baskani Bahri Gin, DTO Meclis
Uyesi Suikrii Fazil Uzun’un babasi Cemal
Uzun, DTO iskenderun Yénetim Kurulu
Baskan Yardimcisi Suphi Sasati'nin
annesi Cermen Masate Sasati, DTO
Antalya Subesi eski Baskani Ahmet
Erol’'un annesi Feride Erol vefat etmistir.
Merhum ve merhumelere Allah’tan
rahmet, sevenlerine ve bltln denizcilik
camiamiza bassaghg diliyoruz.”
GUndem maddeleri okunarak, eylUl

ayl mizani ve hesaplar arasi aktarimi
hakkinda DTO Hesaplari inceleme
Komisyonu Baskani Aygiin Ozgen
meclisi bilgilendirdi. Bilgilendirmeden
sonra giindem maddeleri mecliste oy
coklugu ile kabul edildi.

“BiLiNG OLUSTURMAYI
AMACLIYORUZ”

Ote yandan, talepler Gizerine sunum
yapan Tuark Deniz Arastirmalan Vakfi
(TUDAV) Bagkani Prof. Dr. Bayram

Oztirk, TUDAV hakkinda DTO

Meclisi'ni bilgilendirdi. Vakfin 22 yil
once kuruldugunu belirten Oztirk,
Turkiye'de deniz arastirmalarinda egitim
ve koruma adina bir biling olusturmayi
amacladiklarini ifade etti. Buglne kadar
62 kitap yayimladiklarini sézlerine
ekleyen Ozturk, “Agirlikli denizlerdeki
kirlilik, strdarebilir balikgilik konularinda
cikan kitaplarin 37 tanesi Ingilizce,

25 adedi Turkge yayimlandi. Bunlarin
arasindaki bazi egitim kitaplarimiz 50 bin
adet basilip, dagitildi. Bunun yaninda 22
yildir vakfimizin dergisi yayimlaniyor ve
dergimiz bircok veri bankalari tarafindan
taraniyor. Yilda Ug¢ sayi sureli bilimsel bir
dergi cikariyoruz” dedi.

Bazi fon kaynaklarina deginen Bayram
Ozturk, bu isi gonullilik esasina

gbre yaptiklarini ifade etti. Bazi Japon
fonlarina basvurduklarini séyleyen
Ozturk, “Akdeniz'de neler olup

bittigi ile ilgili calismalar yuratayoruz.
Bunun yaninda iklim degisikligi ile

ilgili Antalya Belediyesi ile ¢calisiyoruz.
Iklim degisikliginin Karadeniz'e etkisi
Onemli bir konu. Baliklarimizin Ggte
ikisi Karadeniz'de bulunuyor. Dolayisiyla
Karadeniz’'in korunmasi bizim icin
blydm 6nem arz ediyor” diye konustu.

“0OKSIJENIN YUZDE 50SiNi DENIZLER
URETIYOR”

Gevre ile ilgili temizlik ¢alismalar da
yaptiklarinin altini ¢cizen Bayram Ozturk,
Posidonia Calistayl dizenlediklerine
dikkat cekti. Oksijenin ylazde 50’sinin
denizlerden saglandigini anlatan Oztrk,
style devam etti: “Turkiye'nin denizlerde
oksijen Ureten cayirlar yaklasik 144

bin hektarlik bir alani kapsiyor. Bu
bitkilerin denizlerde yetistiriimesi karbon
emisyonunun azaltiimaslicin énem

arz ediyor. Diger yandan yurtdisindaki
toplantilari yakindan takip ediyoruz.
Paris'teki okyanus giind bunlardan

bir tanesi... Mavi ekonomi alaninda
Turkiye'nin ilerleme kaydetmesi
gerekiyor. Dinya Okyanuslar GUnd’'n
kutlamaya basladik. Akdeniz'in
korunmasi da bizim i¢in 6nemli, Akdeniz
korundugu takdirde Turkiye'ye turist
gelir.”

HARUN SiSMANYAZICI

Bir iklim programi yUrattiklerini belirten
Bayram Oztlrk, iklim degisikligi tizerine
calismalarina devam edeceklerini dile
getirdi. Denizlerde neler olup bittigini
anlamadan ¢6zim bulunamayacagina
isaret eden Ozturk, “Onun icin bunlari
takip ediyoruz. Bunun disinda Aktas
Golu Galistayr ve Cildir Golu Paneli
dizenledik. Golun temizlenmesi

ve temiz tutulmasi igin konusmalar
yaptik. istanbul Bogazi'nda ise ekolojik
izleme programi ile 1968'den beri veri
topluyoruz. Bogazin gittikge kirlendigini
gosteren verilerimiz var. Iklim degisikligi
ile ilgili uzun streli veri toplamaya devam
edecegiz” seklinde konustu.

Ote yandan, denizlerin korunmasi,
‘mavi blylme’ ve ekonomi kitaplarinin
dagitilmasini hedeflediklerini styleyen
Bayram Oztlrk, basta Marmara Denizi
eylem plani hazirlamak icin ¢alismalar
yUratmeyi planladiklarina isaret etti.
Ayrica, yurtdisi etkinlikler ve goller

ile ilgili faaliyetlere odaklanacaklarini
anlatan Ozturk, YouTube’da TUDAV ile
ilgili bircok videonun bulundugunu ifade
etti.

“DENiZ EMNIYETi TURKIYE iQiN
ONEMLI”

Yakin zamanda kurulan Deniz Emniyet
Dernegi ile ilgili sunum yapan Deniz
Emniyet Dernegi Baskan Yardimcisi
Harun Sismanyazici, gelecekte denizcilik
sektord ile ilgili iyi seyler yapmayi
planladiklarini ifade etti. Dernegin
faaliyetleri, kurucu Uyeleri, amaglari

ve yaptiklar faaliyetler hakkinda bilgi
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KENAN TURKANTOS

veren Sismanyazicl, deniz emniyetinin
Turkiye icin 6nem arz ettigini vurguladi.
Sismanyazici “Turkiye, Ug tarafi
denizlerle cevrili ve adalar ile birlikte 8
bin 333 kilometre ile dinyanin 14’Unci
en uzun Kkiyi seridine sahip bir Glke.
Ayrica, Turkiye icinde iki énemli su yolu
ve bogazlarl bulunan bir Glke. Bu iki
bogazdan yilda yaklasik 85 bin gemi
geciyor. Bu gemilerin yaklasik 18.3 bin
adedi LNG, LPG ve ham madde tasiyan
gemilerden olusuyor” dedi.

Turkiye sularinda yilda 150 milyon ton
petrol ve tlrevleri dahil olmak Gzere
yaklasik 500 milyon ton mal tasindiginin
altini ¢izen Harun Sismanyazici, bu
miktarin uluslararasi denizlerde tasinan
12 milyar tonun yUzde 4.16’sina tekabdl
ettigine dikkat gekti.

Deniz Emniyet Dernegi'nin simdilik
bilincli bir sekilde az tutulan, kendilerini
mesleklerinde kanitlamig, sektore

hakim olan kisilerden olustugunu
sdyleyen Sismanyazici, “Turkiye'nin
deniz, kiyl, bogaz ve i¢ sularinda alinan
seyrusefer dahil denizcilik ile ilgili tim
emniyet tedbirlerinin alinmasi gerekiyor.
Yasanan kazalar sonucunda gevreye
olan etkileri, ekonomik sonuglarinin
degerlendirilmesi ve kamuoyunun dogru
sekilde bilgilendiriimesi Deniz Emniyet
Dernegi’nin amaclari arasinda yer aliyor”
diye konustu.

Kurulduklarn giinden bu yana birgok
faaliyete imza attiklarini anlatan
Harun Sismanyazici, hurda gemilerin

MUSTAFA MUHTAROGLU

sakincalari hakkinda bilgilendirmeler
yaparak, 14 Ekim 2018'de Vitaspirit
kazasi ile ilgili ¢c6zUm Gnerilerinde
bulundu.

SEKTOR SORUNLARI HAKKINDA BiLGi
VERDI

Soz alarak konusma yapan DTO Meclis
Baskan Yardimcisi Kenan Turkantos
ise netice alinamayan iki ana bashk
altinda sekttr sorunlari hakkinda bilgi
verdi. Bu sorunlardan ilkinin gemi
acente gelirlerinin déviz kazandirici
hizmet sayllmamasi oldugunu

sdyleyen Tlrkantos, ikincisinin ise
cevre cezalari ile ilgili elle tutulur bir
faaliyetin olmamasini, buna istinaden
yaklasik bir ay 6nce Foga Korfezi'nin
bu konuda haksizliga ugradigini dile
getirdi. Foca Korfezi'ne 120 bin TL
ceza kesildigini agiklayan Turkantos
style devam etti: “Karasu Limani'na
girmeden dnce limanin haritasinin
alinmasi mecburi tutuluyor. Bu harita ise
42 dolar, kaptanda bu harita olmadan
limana yaklasmasina izin verilmiyor.
Oysa ki Osinografi Dairesi'nde bu harita
mevcut.” Bir diger rahatsizlik duydugu
konuyu dile getiren Kenan Tlrkantos,
ikametgah istenmesi sebebiyle Turk
bayrakli gemilerde yabanci personel
calistirmanin yabanci bayrakli olup
sahibinin Turk oldugu gemilere gore
daha zor olduguna dikkat ¢ekti.

“|BIA’YA YOGUN iLGi VARDI”
DTO’nun ev sahipligini Ustlendigi IBIA
toplantisinin Istanbul’da yapildigini
hatirlatan DTO Meclis Uyesi Mustafa

BULENT ARSLAN

Muhtaroglu, “Dunyanin bircok yerinden
katiimcilar bu toplantiya katildi.

Bunun yaninda bakanlik yetkilileri ve
burokratlarin katildigi IBIA toplantisina
deniz camiasinin da yogun ilgisi vardi.
Dolayislyla organizasyonun etkili
oldugunu dastntyorum, bunun igin
katkilarindan dolay DTO y6netimine
tesekkUr ediyorum” seklinde konustu.

IMO'nun 1 Ocak 2020'den itibaren
yUrarlige koyacagi sulfir uygulamasi

ile ilgili agciklama yapan Mustafa
Muhtaroglu, gemi yakitlarinda ylzde 0,5
sUlfar icerigi kisitlamasinin uluslararasi
sefer yapan tim gemi isleten firmalar

ve bunkerler icin blyuk 6nem tasidigini
vurguladi.

Uzun zamandir hazirlik iginde

olan bunker sektériniin degisime
hazirlandigini anlatan Muhtaroglu,
“YUrarlGge girecek olan sulfir icerigi
kisitlamas| konusunda ¢ok fazla bilgi
Kirliligi var. Biraz sakin olmamiz lazim,
endise edecek bir durum s6z konusu
degil. Bu yakit daha iyi olacak. CunkU
bunun sulfur ve kikurt oraninin
dusdrdlmesi icin daha iyi malzemeler
kullaniliyor. Bu nedenle gegcmiste
kullanilan yakittan daha iyi olacak”
ifadesini kulland..

Her yeniligin insanlarda bir gerginlik
olusturdugunu, bu gecisin yavas
yavas ortadan kalkacagini ifade eden
Mustafa Muhtaroglu, bu yakiti satin
alanlari neredeyse her giin aradigini
ve kullandiklari yakittan memnun
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ARIF ERTIK

olduklarini iletti. Bilgi kirliliginden uzak
durup, dogru paylasimlarin yapilmasi
gerektigini vurgulayan Muhtaroglu, yakit
konusunda aslinda finansmanin énemli
olduguna dikkat cekti. Bu hususta
dikkatli tedbirler alinmasi gerektigini
sdyleyen Muhtaroglu, sunlari kaydetti:
“Finansmani birinin saglamasi gerekiyor.
Onemli olan hangi sartlar altinda verecek
sorusu. 40 milyar dolar gerekiyor,

bunu sunacak kisilerin farkl talepleri
olabilir, bunlara hazirlikli olmamiz

lazim. Bugtinden itibaren yakiti kimden
aldigimizin, kime sattigimizin farkinda
olmamiz lehimize olacak.”

Mustafa Muhtaroglu'nun konusmasinin
ardindan DTO 7 No'lu Gemi ve
Teknelerin Bakim ve Onarimi Meslek
Komitesi Baskani Bulent Arslan bir
konusma yapti. Konulara hakim olup,
sorunlarla bas edebilmek icin meclis
toplantilarina dizenli olarak katildigini
dile getiren Arslan, “7 No'lu Meslek
Komitesi'ne toplamda kayith olan

554 firma var. Yasanilan sikintilara
yonelik atilan maillere sadece bir firma
cevap veriyor. Bu anlamda bir ilgisizlik
yasaniyor” dedi. Kaliteli egitimin
O6nemine dikkat ceken Bulent Arslan,
kalifiye eleman eksikliginin blyudk bir
sorun teskil ettigini ifade etti.

“VASITALARIMIZ GEMILERE
UYMUYOR”

Denizcilikteki mevzuatlarin hep
gemilere gore ciktigini ve gemilere
gbre dlzenlendigini aktaran DTO
Meclis Uyesi Arif Ertik de “Bizim

SEMiH DINGEL

bulundugumuz alan altyapi, liman
insaatl ve dalgiclar oldugu igin
vasitalarimiz gemilere uymuyor.
Gemilerin yaptigl kapasitede vasitalara
sahip degiliz. Daha sonra bize birtakim
muafiyetler taninarak, bu islerin

disinda tutulmamiz saglaniyor. 10

yildir kullandigimiz bogaz gecislerinde
sektérimuzan vasitalarinin bir muafiyeti
var. Bu muafiyet bize biz istedigimiz
icin degil, amme hizmeti yaptigimiz

icin tanindi. Baskan Tamer Kiran’a ¢cok
tesekkdr ederim, bu yilin basinda biz bu
uygulamayi kullanamaz hale gelmistik.
Yonetim kurulundan Mustafa hocayi da
ekibimize katarak, kiyl emniyeti ile bir
gbrisme yaparak tekrar kullanabilme
durumuna geldik” diye konustu.

Zorda kalan gemiye 365 glin gece
glinduz gidilmesi gerektiginin altini ¢izen
Arif Etik, Karadeniz'de zor durumda
kalan bir arkadaslari icin muafiyetim
olmasina ragmen kiyl emniyetinden

bir rdmorkdr hizmeti alip ylzerving
gbtlrmesi gerektigini anlatti.

Fakat, Kiyi Emniyet Genel
MUdarlagi’'ntin son bes yildir rémorkor
hizmetlerini cumartesi, pazar ve bayram
glnleri ylzde 50 zamli yaptigini dile
getiren Ertik, bu zammin sektore
uygulanmamasi gerektigini ifade etti. Bu
zamla ilgili bir komite karari aldiklarini ve
yonetime gonderdiklerini belirten Etik,
sdyle devam etti: “izmir'de iki tane sirket
var, rekabet ediyorlar zannedebilirsiniz.
Izmit Korfezi'ne girerken bir pilot

geliyor. Bir tane rémorkdr geliyor,

[ meclis g

beraber gidiyorsunuz. Belli bir noktaya
geldiginizde varacaginiz noktaya t¢ mil
kalmis romorkor ve pilot gidiyor diger
firmaya ait baska bir rémorkdr ve baska
bir pilot geliyor.

Yani izmit Korfezi'ne girer ¢ikarken
6denen rakam, Canakkale Bogazi'ndan
gecerken ¢denen rakamin Ustline
cikiyor. Altr ayda bir Izmit Korfezi'ne gelip
gideceksem bu parayi belki dderim.”

Gunde iki kere izmit Korfezi'ne girip
¢ikan bir teknenin boyle afaki bir
rakamdan muaf olmasini istediklerini
sdyleyen Arif Etik, bogazlarda
muafiyetlerinin oldugunu anlatt. Ayni
sekilde bu yeni gelmis olan plotaj

ve romorkaj uygulamasindan da
sektorlerinin muaf olmasini isteyen
Ertik, “Baska sekilde ¢alisamayiz. Bizim
rakamlarimizda cok blyuk karlar yok.
Dokuz bin dolarlara 10 bin dolarlara
ulasan rakamlari 6deyemeyiz. Bununla
ilgili de bir komite karari aldik, ydnetime
gelecek. Bu muafiyetlere sektérde
ihtiyac var” ifadelerini kulland.

DTO Meclis Uyesi ve Gemi Brokerleri
Dernegi Baskani Semih Dingel ise
yaptigl sunumda navlun piyasalari
hakkinda bilgilere yer verdi. EylUl

ayl ortalamasinda 33 bin 176 dolar
olan VLCC'ler ya da aframaxlarin,
suezmaxlarin ekim ayinda 300 bin
dolara kadar ¢iktigini belirten Dingel,
dékmecilerde de tablonun 2018 yilinin
Ustlinde oldugunu ve tarihin en blyUk
duststnin oldugunu ifade etti.

Dokmecilerde tablonun 2018'in Ustlinde
oldugunu kaydeden Semih Dingel,
Onumuzdeki aydan itibaren dususler
yasanabilecegine isaret etti.

Bir ginde verilerin ani dustagund
belirten Dingel, “Konteyner gemilerde
TEU bazinda bu yil 2018 yili
ortalamasinin Ustinde. Capesize dusisU
sert olsa da en blyuk dort demir-gelik
ihracatgisinda bir bozulma yok. Blyuk
tonajli gemilerdeki 15 giinluk verilere
gore dususler var. Kosterlerde de

blytk tonajlarda oldugu gibi olumsuz
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CEM MELIKOGLU

TURK LOYDU’NDAN GiFTE ZAFER
Turkiye’nin milli kurulusu olan Turk
Loydu son donemdeki basarilari
hakkinda konusan Turk Loydu Yénetim
Kurulu Bagkani Cem Melikoglu, Turk
Loydu'nun iki dénemli basarisindan
bahsetti. Ik basarinin Tirk Loydu'nun
INSA'nin konsey uyeligine getirilmesi
oldugunu sdyleyen Melikoglu, sunlari
kaydetti: “Turk Loydu’nun ikinci basarisi
ise Uluslararasi Askeri Gemi Klas
Kuruluslari Birligi'nin (NSCA) 14 Ekim’'de
Almanya’da gerceklesen genel kurul
toplantisinda bu dénem igin baskan
yardimciligina, bir sonraki dénemde de
baskanlik gorevine secildi. TUrkiye'nin
savunma sanayinde ve denizcilikte Trk
Loydu elinden gelen her seyi yapiyor.
Turk Loydu, uluslararasi her alanda kritik
alanlarda yer almaya devam edecek.”

“YE§iL PASAPORT DENIZCiLERiN DE
HAKKI”

Yenikapi sehitligindeki deniz sehitleri
anitinin yetersiz oldugunu dile getiren
Kaptan Saim Oguzilgen, burasinin
uzak oldugu gerekgesi ile Kabotaj
Bayrami'nda ziyaret edilmedigini ifade
etti. Bu tUr sikayetleri daha 6nce meclis
konusmalarinda dile getirdigini anlatan
Oguzilgen, anit mezarin Sarayburnu’na
denizi gbren bir yere tasinacagini ve
bundan mutluluk duydugunu soéyledi.

Avukatlara taninan 15 yil gérev yaptiktan
sonra yesil pasaport verilme hakkinin
denizcilere ve armatorlere de taninmasi
gerektigi konusuna deginen Oguzilgen,
“Turk topragi sayilan gemileri diinya
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denizlerinde dolastiran armatérlerimiz
ve denizcilerimiz var. Bazen kritik
zamanlarda acilen yurtdisina gitkmamiz
gerekiyor. Bu ugrastirici bir streg... Ayni
hakkin biz denizcilere de saglanmasini
istiyoruz” seklinde konustu.

Diger yandan, yeni sisteme sirketler,
yakitcilar, Uretici dahil kimsenin hazir
olmadigina dikkat ceken DTO Meclis
Uyesi Nuri Sonay, bu konuda bir kaos
ortaminin oldugunu vurgulayarak,
sistemin daha iyi dlizene oturabilmesi
icin ek srenin gerekli oldugunu ifade
etti. Son olarak kurstye gelen DTO
Yoénetim Kurulu Baskani Tamer Kiran,
cevre cezalarinin kirliligin cinsine gore
olmasi icin calistiklarini ifade etti.
Bugun itibaryla ¢evre Kirliligini 6lgme

NURi SONAY

imkaninin bulundugunu soyleyen Kiran,
sdylemlerinin devlet nezdine karsilik
bulmadigini dile getirdi. Dolayisiyla bu
konu ile ilgili farkli bir metot Uzerinde
calistiklarini belirten Kiran, en kisa
zamanda s6z konusu calismayi Cevre
Bakanhgi'na ileteceklerini bildirdi.

Turk Loydu’'nu da basarilarindan dolayi
kutlayan Tamer Kiran, meclis (yelerine
bazi konularda bilgilendirmelerde
bulundu. Piri Reis Universitesi’nde
Mutevelli Baskani olarak neleri devir
aldigini anlatan Kiran, bilinmesi ve
kayitlara gegmesi agisindan DTO
Meclis Uyelerine bilgi verdi. Piri Reis
Universitesi varliklari konusunda
bilgilendirme yapan Kiran, gelir-giderleri
ana basliklar altinda siralad.
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FAALIYET RAPORU

FAALIYET RAPORU

IMEAK Deniz Ticaret Odasi (DTO) kasim ayinda bir dizi toplantilar ve ziyaretler
gerceklestirdi. DTO'nun s6z konusu donemde dizenledigi en dnemli etkinliklerden

bazilari sbyle:

KIRAN, YONETIM KATI
PROGRAMINA KATILDI

IMEAK DTO Yénetim Kurulu

Baskani Tamer Kiran, Ekoturk

TV'de yayinlanan ‘Yonetim Kat/’

adli programda denizcilik sektort

ile ilgili agiklamalarda bulundu.
Sektorle ilgili &nemli konulara deginen
Kiran, program sunucusu Serpin
Alparslan’in sorularini yanitladi.

MEZUNLAR DERNEGI
KAHVALTISINA KATILIM

IMEAK DTO Yénetim Kurulu Baskani
Tamer Kiran, DTO izmir Subesi
Yonetim Kurulu Bagkani Yusuf Oztiirk
ve Dokuz Eylul Universitesi Denizcilik
Fakultesi Dekani Prof. Dr. D. Ali Deveci
ile Dokuz Eylul Universitesi Denizcilik
FakUltesi Mezunlari Dernegi'nin
kahvaltisinda bir araya geldi.

BAKANLIK YETKILILERIYLE

2'NCi TOPLANTI YAPILDI

IMEAK DTO yénetimi, Ulastirma ve
Altyapi Bakanligi ve bagl kuruluslarin
yoneticileri ile 4 Kasim'da ikinci
kez bir araya geldi. Toplantida,
DTO Meslek Komiteleri tarafindan
belirlenen ve sektodrl yakindan
ilgilendiren sorunlar bakanlik
yetkililerine iletildi, ¢dzim 6nerileri
hakkinda gorus aligverisinde
bulunuldu.

SIMULATOR MERKEZI’NiN

ACILIS TORENINE GIDILDI

IMEAK DTO Yénetim Kurulu Baskan!
Tamer Kiran, iskenderun Teknik
Universitesi Barbaros Hayrettin

Pasa Gemi Insaati ve Denizcilik
FakUltesi'nde Simulatdér Merkezi'nin

aclilis térenine katildi. Téren dncesi
iskenderun Teknik Universitesi
Rektoru Prof. Dr. Turkay Dereli
makaminda ziyaret edildi. Ardindan
da simulatér merkezinin torenle
acilisi yapildi. Ziyarette Iskenderun
DTO sube ydnetimi ve meclis

Uyeleri ile bir araya gelen Kiran,
bolgedeki sekttrel konularla ilgili fikir
alisverisinde bulundu.

DENiZ TRAFiK DUZENI
TOPLANTISI YAPILDI

Turk Bogazlari Deniz Trafik DUzeni
Yonetmeligi ve sektor bilgilendirme
toplantisi, Kiyi Emniyeti Genel
MUdarlagu Beylerbeyi yerleskesinde
11 Kasim Pazartesi glin( yapildi.
Toplantiya Ulastirma ve Altyapi
Bakanligi Deniz ve Icsular
Duzenleme Genel Madart Ahmet
Selcuk Sert, Kiyi Emniyeti Genel
Midart Durmus Undvar, IMEAK
DTO Yo6netim Kurulu Baskani
Tamer Kiran, Vapur Donatanlari ve
Acenteleri Dernegi Baskani ve DTO
Baskan Yardimcisi Recep Duzgit,
DTO meclis ve yonetim kurulu Uyeleri
ile diger ilgililer katildi. Toplantida
Deniz Trafik Dlzeni Yonetmeligi
uygulamalari, Turk Bogazlari gecis
istatistikleri degerlendirildi, sektor
sorunlari gérasuldu. Toplantilarin alti
ayda bir tekrarlanmasi kararlastirildi.

IKLIM DEGISIKLIGININ
DENIZLERE ETKISi ELE ALINDI
DTO’nun destegi ile iklim
degisikliginin denizlere ve denizcilik
sektdrine olan etkisi 13 Kasim'da
diizenlenen iklim Degisikligi
Kurultay'nda ele alindi. Kurultayda

konusan DTO Y&netim Kurulu
Baskani Tamer Kiran'a plaket
takdim edildi. Daha sonra iklim
sorununa karsi gosterdigi duyarlilikla
dlnyada baslayan kitlesel harekete
Turkiye'den ilk ses veren isimlerden
olan 12 yasindaki Samra Samer

de etkinlige katilarak énculik
ettikleri iklim grevinin nedenlerini
ve amagclarini katihmcilara anlatti

ve ardindan DTO Meclis Baskani
Salih Zeki Gakir tarafindan Samra
Samer’e plaket verildi. Kurultayin ilk
oturumu olan ‘Iklim farkindaligi ve
temiz denizler agisindan medyanin
toplum UGzerindeki etkileri’ Kiran’in
moderatorliginde masaya yatirildi.

KARTAL BALIKCI BARINAGI
ZiYARETI

IMEAK DTO Yénetim Kurulu
Baskani Tamer Kiran, Kartal
Balikgi Barinagi'ni ziyaret ederek
incelemelerde bulundu. Ardindan
Istanbul Anadolu Yakasi Kumcular
Uretim Pazarlama Kooperatifi'ni
ziyaret etti.

ULUSAL GEMi VE YAT

TASARIM YARISMASI'NA GiDILDi
Gemi Yat ve Hizmetleri Ihracatgilari
Birligi tarafindan 15 Kasim’da
8'inci kez organize Ulusal Gemi ve
Yat Tasarim Yarismasi'na gidildi.
Her yil farkli konu ve kategorilerde
gerceklestirilen yarigsma, 6dul gecesi
ile son buldu. Dereceye girenler
odullerini denizcilik temsilcilerinin
bizzat elinden aldi. Bagkan Tamer
Kiran da yarismada derece alan
Emre Citir ve Bugrahan Karapinar'a
6dalund verdi.
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ODADAN HABERLER

OSMANLI DONANMASI'NIN IHTISAMI BU

SERGIDE

Osmanli donanmasinin ihtisamini ve o dénemde kullanilan kadirga ve kalyonlari konu
alan ‘Sirdan Sirmaya Donanma-y1 Hiimayun’ isimli serginin acilisi IMEAK Deniz Ticaret
Odasr’nin (DTO) Findikli’'daki Merkez Binasi'nda yapildi.

Milli Egitim Bakan Yardimcisi Mahmut
Ozer, istanbul il Milli Egitim Midari
Levent Yazici, Prof. Dr. idris Bostan,
DTO Yonetim Kurulu Bagkan Yardimcisi
Recep Diizgit ve DTO Meclis Bagkani
Salih Zeki Cakir'in katihmi ile serginin
acilis kurdelasi kesildi. Ayrica, sergide
Mahmut Ozer'e ani igin bir eser takdim
edildi.

SIRDAN SIRMAYA DONANMAYI
HUMAYUN

Kadikdy Halk Egitim Merkezi
kursiyerlerinin eserlerinin yer aldigi
sergi ile ilgili bilgi veren el nakislari
6gretmeni Zekiye Ensari, ¢ini 6gretmeni
Esra Hoca ile bir atélye kurduklarini

ve ismini ‘Sirdan Sirmaya Donanma-

yI Himayun’ koyduklarini ifade etti.

Bu serginin Kadikdy Halk Egitim
Merkezi'nin Gclincl konsept sergisi
oldugunu anlatan Ensari, “Daha

dnceki konsept sergilerimiz Beylerbeyi
Sarayi'nda yapildi. Bu kez Osmanli
donanmasini konu edindik. Kitaplarda
konu ile ilgili arastirmalar yaptik.

Prof. Dr. idris Bostan'i ziyaret ettik ve
kitaplarindan faydalandik. Bu bilgiler
dogrultusunda &grencilerimizle ortaklasa
bu Grlnleri hazirladik” dedi.

DTO Meclis Baskani Salih Zeki Cakir’'in
daha 6nce sergilerini ziyaret ettigini
anlatan Zekiye Ensari, kendilerini
DTQO'’ya davet ettigini ve DTO (yelerinin
de sergiyi yakindan gérmeleri igin
sergiyi burada actiklarini dile getirdi.

“23 iLA 80 YASLARINDA
OGRENCILERIMiZ VAR”

Kadikdy Halk Egitim Merkezi'nde 13
yildir gbrev yaptigini sdyleyen cini
6gretmeni Esra Yavuz da sirin ¢inin
sinndan geldigini, sirmanin da nakisin

—
e syl R

Zekiye Ensari - Esra Yavuz

Aynur Kog

sirmasindan geldigini dile getirdi.
Sirdan Sirmaya Donanma-y1 Hiimayun
sergisinde Osmanli donanmasinda
kullanilan gemileri eserlerinde
naksettiklerini anlatan Yavuz, kirekli ve
yelkenli gemileri eserlerinde islediklerini
ifade etti. Diger yandan 30 kisilik bir
6grenci gruplarinin oldugunu sdyleyen
Yavuz, s6yle devam etti: “23 ile 80
yaslari arasinda égrencilerimiz var.
Ogrenmenin yasi yok. Alti ila sekiz

ay araliginda cini ve geleneksel el
nakislari Griinlerimizi tamamladik. Bu

konseptimizde Osmanl donanmasinin
ihtisamini gdsterdik. Osmanli
zamaninda kullanilan kadirgalari konu
aldik.”

Ote yandan, kursiyerlerden Aynur Kog
ise Zekiye d6gretmenin gdzetiminde el
nakislari yaptiklarinin altini gizdi. Bu
sanatlari ¢ok sevdigini, tespih minyatar
ve ¢ini egitimleri aldigini dile getiren
Kog, bundan sonra daha giizel islere
imza atmak i¢in calismalarina devam
ettiklerini ifade etti.

DENIZ TICARETI / ARALIK 2019



LEADING THE WAY IN MARINE
SOLUTIONS

ABS is a marine classification leader The depth and breadth of our experience across all major sectors of the
industry is unparalleled.

Our team of knowledgeable, experienced professionals is helping members, clients and industry stakeholders
around the world find solutions to technical and regulatory challenges We offer practical answers today as we
prepare for tomorrow's challenges, providing help for every phase of the project life cycle:

Contact us today to learn more about how ABS 15 developing practical and sustainable solutions

www.eagle.org LEADING THE FUTURE
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ODADAN HABERLER

DTO YONETIMI IMO GENEL KURULU’NA

KATILDI

Uluslararasi Denizcilik Orgiiti'niin (IMO) 31. Genel Kurulu, IMO’nun Londra'da bulunan
genel merkezinde 25 Kasim - 4 Aralik tarihleri arasinda gerceklestirildi. IMEAK DTO
Yonetimi de IMO Genel Kurulu'na katihm gosterdi.

Genel Kurul'da Tarkiye, Ulastirma ve
Altyapi Bakani Mehmet Cahit Turhan
tarafindan temsil edildi. Genel Kurul'a,
IMEAK Deniz Ticaret Odasi Y6netim
Kurulu Baskani Tamer Kiran, baskan
yardimcilari, yénetim kurulu Gyeleri ve
Meclis baskanlik divani yeleri katild.
C Kategorisi'nde yapilan secimler
sonucunda Tirkiye yeniden konsey
uyeligine secildi.
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Ulkemizin konsey Uyeligi adayliginin
desteklenmesi amaciyla Ulastirma ve
Altyapi Bakani Bakani Mehmet Cahit
Turhan ev sahipliginde, 26 Kasim Sali
aksami Turkiye'nin Londra Blyikelciligi
Rezidansi’nda bir resepsiyon
dlzenlendi. Resepsiyona, IMO Genel
Sekreteri Ki Tack Lim de katildi. Bakan
Cahit Turhan, Tirkiye'nin 1999'da aday
oldugundan bugiine kadar kesintisiz

konsey Uyeligine secildigine dikkati
cekerek, “Ulkemiz, IMO'nun 2020-
2021 dbénemi icin konsey Uyeligine
yeniden secildi.

Deniz emniyetinin ve givenliginin
artirilmasi ile cevrenin korunmasi
calismalarina konsey yesi olarak
katkl saglamaya devam edecegiz”
degerlendirmesinde bulundu.

KIRAN'DAN OGRETMENLER GUNU MESAJI

24 Kasim Ogretmenler Giinl dolayisiyla IMEAK Deniz Ticaret Odasi (DTO) Yénetim
Kurulu Baskani Tamer Kiran bir mesaj yayimladi.

Dinyanin en kutsal ve eski eski
mesleklerinden olan 6gretmenligini
insan yetistirme sanatina benzeten
Tamer Kiran, “Ogretmenler,

geng nesillerin yetistiriimesi igin
bilginin Uretilmesi, gelistiriimesi ve
aktarilmasinda hayati 6neme sahip bir
gorevi Ustleniyor.

Egitime yatirim yapmayan Ulkeleri
gelecekleri tehlikede demektir.
Ulkemizin muasir medeniyetler

seviyesine ulagsmasi hi¢ kuskusuz iyi
yetismis insan gliciine bagl” diye
konustu. Kiran, mesajinin devaminda
sunlari kaydetti: “IMEAK Deniz Ticaret
Odasi olarak denizcilik sektériindeki
hizli degisim ve teknolojik gelismeler
dogrultusunda, ihtiya¢ duyulan yetismis
insan kaynagi icin egitime buyuk
o6nem ve destek veriyoruz. Piri Reis
Universitesi’nin yani sira denizcilik
egitimi veren tim okullarimiza katki
vermeye gayret gosteriyoruz. Biliyoruz

ki bu okullardaki 6gretmenlerimizin
yetistirecegi nesiller, gelecekte en
oénemli ve degerli gicimiiz olacak.

Denizcilik camiasi adina
6gretmenlerimize sukran ve saygilarimi
sunuyorum. Gelecegimizin mimari tim
6gretmenlerimizin bu 6nemli giinini{
kutluyor, emekli 6gretmenlerimize
saglikl ve huzurlu ginler diliyor, vefat
eden ve sehit 68retmenlerimizi rahmetle
aniyorum.”
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BAKANLIK VE DTO
YONETICILERI
IKINCI KEZ
TOPLANDI

IMEAK Deniz Ticaret Odasi (DTO)
yonetimi ile Ulastirma ve Altyapi
Bakanhgi ve bakanliga bagl kuruluslarin
yoneticileri 18 Ekim’deki toplantinin
ardindan yeniden bir araya gelerek,
sektord ilgilendiren sorunlari masaya
yatirdilar.

DTO yonetimi, Ulastirma ve Altyapi Bakanligi ve bagli
kuruluslarin yoneticileri ile ikinci kez bir araya geldi.
DTO’nun istanbul Findikl’'daki genel merkez binasinda

4 Kasim Pazartesi giindi yapilan toplantiya, Ulastirma ve
Altyapi Bakanligi Deniz ve icsular Diizenleme Genel Mudiri
Ahmet Selcuk Sert, Ulastirma ve Altyapi Bakanligi Deniz
Ticareti Genel Mudir Yardimcisi Yilmaz Tascl, Kiyi Emniyeti
Genel Mudir Yardimcisi Mustafa Bankaoglu, Bakanlik
Daire Baskanlari Umut Sentirk, Bllent Sénmez ve Mustafa
Cankaya, DTO Yonetim Kurulu Baskani Tamer Kiran, DTO
Meclis Baskan Yardimcisi Kenan Tirkantos, yonetim kurulu
Uyeleri ve DTO sekretaryasi katildi.

Toplantida, DTO Meslek Komiteleri tarafindan belirlenen
ve sektdri yakindan ilgilendiren sorunlarin ¢ézimi
konusundaki ¢aligsmalara devam edildi. DTO Yénetimi,
Ulastirma ve Altyapi Bakanhgi ve bagh kuruluslarin
yoneticileri 18 Ekim Cuma gln( bir araya gelmislerdi.
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“DUNYA DONDUGU SURECE

ODADAN HABERLER

DENIZCILIK SEKTORU VAR OLACAK”

DTO Baskani Tamer Kiran, “Gizel bir laf vardir. ‘Denizyolu tagimaciligl olmazsa,
dinyanin yarisi aghktan yarisi soguktan kirilir’ diye. Dlinya var oldugu sirece bu sektor
var olmaya devam edecek” dedi.

IMEAK Deniz Ticaret Odasi Yénetim
Kurulu Baskani Tamer Kiran,

ekonomi kanali Eko Turk TV'de yeni
yayinlanmaya baslayan ‘Yonetim Katr’
programinin ilk konugu oldu. Programin
sunucusu Serpin Alparslan’in sorularini
yanitlayan Kiran, Tirkiye ve global
pazarda deniz ticareti ve tasimaciliginin
dénemini vurguladi. Dinyanin doértte
Ggtinlin sularla kapli oldugunu
kaydeden Kiran, “Bugln Brezilya'dan
Gin’e bir mal génderecekseniz, 400

bin tonluk gemilerle demir cevherini
gbnderebiliyorsunuz. 400 bin tonu

bir seferde génderebileceginiz baska
bir tasima imkani yok. Glzel bir laf
vardir. ‘Denizyolu tagimaciligl olmazsa,
dinyanin yarisi aglktan yarisi soguktan
kirtllir' diye. Dlnya var oldugu siirece bu
sektdr var olmaya devam edecek” diye
konustu.

GiN’iN KUSAK VE YOL PROJESI
Tarihi ipek Yolu'nu canlandirarak,
Pekin’den Londra’ya kadar kesintisiz

bir ticaret yolu olusturmayi hedefleyen
Cin’in 6nderligini yaptigi Kusak ve Yol
Projesi hakkinda da bilgi veren Tamer
Kiran, projeyi ‘ylzyilin en énemli
projelerinden biri’ olarak nitelendirdi.
Kiran, projenin 2013 yilinda ortaya
konuldugunu, gecen 5.5 yil icinde
oldukga hizl bir bigcimde ilerledigini
kaydetti.

Gin’in bayuk bir Uretici olduguna dikkat
ceken Tamer Kiran, sunlari kaydetti:
“Batdn dinyaya dretiyor. En blyik
tiketim merkezlerinden bir tanesi tabii
ki Avrupa ve potansiyel olarak gérdigi
Afrika. Buralara erisebilmek, daha kisa
stirede ulagsabilmek i¢cin hem glvenlik
hem de slrat acisindan bdyle bir proje
hayata gecirmek istiyor.

Bu gilizergah (izerinde yaklasik 65 tane
lUlke var. Bu 65 (lkenin her biri bu
projeden en ¢ok nasil faydalanabilirim

diye c¢aligiyor ve birbirleriyle yarisiyorlar.

Biz de Ulke olarak ¢ok ugrasiyoruz.

CuUnku biz tlke olarak tam bu yol
gilizergahinin hakikaten cografi olarak
en stratejik konumdayiz. Biz, bu yolun
bir nefes borusuyuz.” Kiran, proje
kapsaminda Tlrkiye'nin, demiryolu ve
limanlar konusunda yaptigi ¢alismalar
hakkinda bilgi verdi.

DENIZCiLiK EGITIMINE DIKKAT GEKTi
Denizcilik egitiminin 6nemini de
vurgulayan, Tarkiye'nin bu konuda
ozellikle son 15 yilda énemli yatirimlar
yaptigini anlatan Tamer Kiran, denizcilik
meslek lisesi, denizcilik meslek
ylksekokulu ve denizcilik fakilteleri
sayisindaki artisa dikkat cekti.

Kiran, “Bundan sonraki hedefimiz
yetistirdigimiz gencleri yurtdisinda,
yabanci gemilere de calismak

Uzere gobndermek olmali, bu yénde
egitim kalitesini artirici faaliyetlerde
bulunmaliyiz. Deniz Ticaret Odasi olarak
Piri Reis Universitesi’ne énemli katkilar
sagladik” ifadesini kullandi.
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INGILTERE
BUYUKELCISI
DTO'YU ZiYARET ETTI

ingiltere’nin Ankara Bilyikelgisi Sir
Dominick Chilcott ve ingiltere Istanbul
Baskonsolosu Judith Slater, IMEAK
Deniz Ticaret Odasi'na (DTO) nezaket
ziyaretinde bulundu.

IMEAK Deniz Ticaret Odasi Yonetim Kurulu Baskani
Tamer Kiran, BiyUkelgi Chilcott ve Baskonsolos Slater’i,
makam odasinda agirladi. Ziyarette, DTO Yénetim Kurulu
Baskan Yardimcisi Recep Diizgit, Yénetim Kurulu Uyesi
Basaran Bayrak, Piri Reis Universitesi Rektorii Prof.

Dr. Oral Erdogan hazir bulundu. Kiran, ziyaretin anisina
Blyukelci Sir Dominick Chilcott ve Bagkonsolos Judith
Slater’e birer plaket takdim etti.
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DTO YONETIMI ANTALYA BOLGESI'NI

ZIYARET ETTI

Yoénetim Kurulu Baskani Tamer Kiran baskanlhigindaki IMEAK Deniz Ticaret Odasl
(DTO) heyeti Antalya Bolgesi’nde incelemelerde bulundu, sektdr temsilcilerinin

sikintilarini dinledi.

Baskan Tamer Kiran'a Antalya DTO Bayrak, Burak Akartas, Ugur Sina
Sube Bagkani Ahmet Cetin, DTO Sen ve Mustafa Can da eslik etti.
Baskan Danigmani Husni GollG ve Ziyaretlerin ilk duragi Alanya olurken,
merkez yonetim kurulu Uyeleri Basaran Alanya Ogretmenevi’'nde diizenlenen ve

ylize yakin Alanyali sektér temsilcisinin
katildigl kahvaltida konusan Tamer
Kiran, yaklasik iki yil énce gbreve
geldikleri glinden bu yana yaptiklari
calismalar hakkinda lyelere bilgiler
verdi.

Antalya bdlgesinin ve Alanya'nin
kendileri i¢in énemli bir merkez
olduguna dikkat ¢eken Kiran, bélgenin
deniz turizminde de 6nemli bir

yere sahip oldugunu sdyledi. Kiran,
“Antalya subemiz ile birlikte denizcilik
sektoriiniin geligsmesi ve deniz
turizminden daha ¢ok verim alinmasi
adina calisiyoruz. Amacimiz bélgenin
sektdrdeki lokomotifi olan deniz
turizminin gelismesi adina IMEAK Deniz
Ticaret Odasi olarak her tirl(i destegi
vermek. Sizlerden gelen her tirli istek
ve Oneriyi degerlendiriyoruz” ifadesinde
kullandi.

DTO Antalya Sube Baskani Ahmet Cetin
de IMEAK Deniz Ticaret OdasI Yoénetim
Kurulu Bagkani Tamer Kiran'l Antalya'da
agirlamaktan dolayr duyduklari
memnuniyeti dile getirdi. Cetin, sdyle
konustu: “Sayin Yénetim Kurulu
Baskanimiz Tamer Kiran'l Antalya'da
agirlamaktan ¢cok memnunuz. Burada
denizcilerimiz ile bir araya gelerek
onlarin istek ve Onerilerini aliyoruz.
Baskanimizin yakin ilgisine cok tesekkir
ediyoruz.”

Gezi sirasinda mevcut balikg!
barinaklarinin amac digi kullaniimasini
degerlendiren Tamer Kiran, “Balikgl
barinaklari konusu kanayan yara.
Gergekten avcilik yapan, bu isi ekmek
parasi kazanmak icin yapanlardan
bahsetmiyorum. Hayatinda istavrit
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tutmayan, sandali olmayan kisilerin barinaklari mesken

tuttuklarini ve amag disi kullandiklarini gériiyoruz” diye
konustu.

ANTALYA, COK ONEMLI TURiZM BOLGELERiIMiZDEN
BiRi

Tamer Kiran, Antalya Subesi’nin ¢aligsmalarini yakindan
takip ettiklerini dile getirerek, Antalyali denizcilerin her
zaman yanlarinda olduklarini séyledi. Kiran "Bereketli,
huzurlu ve gliven icerisinde, hayirli bir sezon olsun
insallah. Antalya, ¢cok &nemli turizm bdélgelerimizden biri
ve bizim de ¢ok sayida dyemizin bulundugu bir subemiz.
Servis verdigi, hizmet ettigi bdlge olarak da Alanya'dan
Kalkan'a kadar olan bdlgeyi kapsiyor.

Subemiz yogun bir sekilde ¢alisiyor. Ahmet Cetin
Bagkanimiz, Yonetim Kurulu ve Meclis Uyelerimiz,
Meclis Baskanimiz Berna Kiiner Hanim, hepsi ellerinden
geleni yapiyorlar. Btlin amacimiz, Antalya deniz turizmi
calisanlarinin, dyelerimizin mimkin oldugu kadar iyi,
bereketli bir dénem gecirmeleri. Ben hepsine buradan
yaptiklari calismalar icin cok tesekkir ediyorum. Bize de
burada cok destek oluyorlar. Sahadaki bilgileri hizli ve
dogru bir sekilde aktariyorlar" ifadelerinde bulundu.

IMEAK Deniz Ticaret Odasi Yénetim Kurulu Bagkani
Tamer Kiran Alanya ziyaretleri sonrasi Manavgat'a gecti
ve MATSO'da sektor temsilcileri ile bir araya geldi. Gezi
sirasinda DTO heyeti Antalya Valisi Minir Karaloglu,
Antalya Ticaret ve Sanayi Odasi (ATSO) Baskani Davut
Getin, Antalya Ticaret Borsasi Bagkani Ali Candir, S.S.
Manavgat Turizm Gelistirme Kooperatifi Bagkani Omer
Sahin’i de makamlarinda ziyaret etti. Ziyaretlere IMEAK
DTO yonetim kurulu ve meclis Gyeleri ile oda sekretaryasi
katildi. IMEAK DTO Antalya Subesi'ni de ziyaret eden
Kiran; Antalya, Alanya, Manavgat ve Kemer'de (yelerle
bir araya gelip sorunlarini dinledi.
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ODADAN HABERLER

ISKENDERUN'A YENI SIMULATOR MERKEZI

IMEAK Deniz Ticaret Odasi (DTO) denizcilik egitimine destek vermeye devam ediyor.
Iskenderun'da DTO’nun bagisiyla kurulan simiilatér merkezi, DTO Yénetim Kurulu
Baskani Tamer Kiran'in katildigi térenle acild.

Térene Iskenderun Belediye Bagkani
M. Fatih Tosyali, Hatay Biyliksehir
Belediye Baskan Vekili Murat Hayzaran,
iskenderun Ticaret ve Sanayi Odasi
Yonetim Kurulu Bagkan Yardimcisi
Muhsin Yeter, KOSGEB Hatay |l
Muadird Hayrettin Cevik, TMMOB
Gemi Makinalari isletme Mihendisleri
Odasi Baskani Feramuz Askin, Yildiz
Teknik Universitesi Gemi Insaati ve
Gemi Makineleri Mihendisligi Bélimi
Dekani Prof. Dr. Hiseyin Yilmaz, DTO
iskenderun Subesi Meclis Bagkani
Adnan Yener, Yonetim Kurulu Baskani
Kemal Kutlu ve DTO sekretaryasi
katild.

Toérende konusan Tamer Kiran,
denizcilik egitiminin uluslararasi
standartlarina dikkat cekerek, bu
egitimin o6zelligi sebebiyle laboratuvar,
similator gibi pahali yatinmlara ihtiyag
duyuldugunu kaydetti. Tlrkiye'de
denizcilik alaninda 17 fakiltede egitim
verildigini belirten Kiran, "Sayisal
olarak baktigimizda hakikaten arzu

ettigimiz yeterli seviyeye ulastigimiz
kanaatindeyiz. Bundan sonra yapmamiz
gereken bu egitimlerin nitelik olarak

da iyilestirilmesi” dedi. Bunun kolay
olmadigini, ciddi yatinmlar gerektigini
dile getiren Tamer Kiran, sOyle devam
etti: “Ozellikle similatér konusunda

bir baska sikintimiz daha var. O da
tedarikgi sayisinin az olmasi. Bununla
ilgili de Ulke olarak yatirim yapmamiz
gerekiyor. Bunu da yerli ve milli bir

yazihm haline getirmemiz gerekiyor.
CUnkd bu bir yazihm iki donanimdan
olusuyor. Donanim zaten bilgisayar onu
her yerden alabilirsiniz ama is yazilimda
o yazihmi da ¢ézmemiz gerekiyor.
Yoksa ciddi anlamda bir kaynak

israf s6z konusu.Simulatér imkani
olmayan yerlerde ortak kullanimin
yapilmasi gerektigini sdyleyen Tamer
Kiran, bununla ilgili calismalarinin
bulundugunu vurguladi.

DENiZ EMNIYET DERNEGi KURULDU

Deniz Emniyet Dernegi Baskan Yardimcisi Harun Sismanyazict, yeni kurulan Deniz
Emniyet Dernegi ile ilgili sunum yapti.

Denizcilik sektord ile ilgili iyi seyler
yapmay! planladiklarini séyleyen Harun
Sismanyazici, dernegin faaliyetleri,
kurucu Uyeleri, amaclari ve yaptiklari
faaliyetler hakkinda bilgi verdi. Deniz

emniyetinin Tlrkiye icin 6nem arz ettigini
vurgulayan Sismanyazict “Tirkiye, U¢
tarafi denizlerle gevrili ve adalar ile
birlikte 8 bin 333 kilometre ile dliinyanin
14’Gncl en uzun kiyi seridine sahip bir
Ulke. Ayrica, Turkiye icinde iki 6Gnemli su
yolu ve bogazlar bulunan bir lke. Bu
iki bogazdan yilda yaklasik 85 bin gemi
geciyor. Bu gemilerin yaklasik 18.3 bin
adedi LNG, LPG ve ham madde tasiyan
gemilerden olusuyor” dedi.

Tlrkiye sularinda yilda 150 milyon ton
petrol ve tiirevleri dahil olmak (zere
yaklasik 500 milyon ton mal tasindiginin
altini gizen Harun Sismanyazici, bu

miktarin uluslararasi denizlerde tasinan
12 milyar tonun ylzde 4.16'sina tekabll
ettigine dikkat ¢ekti. Deniz Emniyet
Dernegi'nin simdilik bilincli bir sekilde
az tutulan, kendilerini mesleklerinde
kanitlamig, sektére hakim olan kisilerden
olustugunu dile getiren Sismanyazici,
sdyle devam etti: “Tirkiye'nin deniz,
kiyl, bogaz ve i¢ sularinda alinan
seyrlsefer dahil denizcilik ile ilgili tim
emniyet tedbirlerinin alinmasi gerekiyor.
Yasanan kazalar sonucunda ¢evreye

olan etkileri, ekonomik sonuclarinin
degerlendirilmesi ve kamuoyunun dogru
sekilde bilgilendiriimesi Deniz Emniyet
Dernegi’nin amaclari arasinda yer aliyor.”

DENIZ TICARETI / ARALIK 2019



Hempaguard MaX
Hem havuzlama
surecinde

hem de seyirde
verimliligin zirvesi.

HEMPEL

hempaguardmax.hempel.com Trust is earned




haberler...haberler... haberler...haberler...

SUBELERIMIZDEN

DTO IZMIR MEDYA YARISMASI
BASVURULARI BASLADI

DTO Izmir subesi ‘17'nci Medya Yarismasi’ diizenleyecek. Yarismada ilk (ige giren eser
sahiplerinin yani sira sergilemeye deger gorilen 15 eserin sahibine de mansiyon 6dill
verilecek. Yarismaya katilim 1 Mayis 2020 tarihine kadar devam edecek.

Turk denizciligini gelistirmek, Ege
Bolgesi'nde denizcilige ve deniz kiltiiriine
ilgiyi artirmak amaciyla IMEAK Deniz
Ticaret Odasi (DTO) izmir subesi
tarafindan bu yil 17’ncisi dlizenlenen
Medya ve Fotograf Yarismasi'na
basvurular basladi. ‘Haber, inceleme-
arastirma’ bashgi ile tek dalda yapilan
medya yarismasi icin gdnderilecek
eserlerin 1 Ocak 2019-1 Nisan 2020
tarihleri arasinda yazili, dijital ve gorsel
basinda yayinlanmasi gerekiyor.

Yarisma i¢in génderilecek eserler

Ege Bolgesi'nde deniz ticareti, deniz
tagimacihigi, deniz turizmi, balik¢ilk ve
deniz temizligi konularini kapsayacak.
Yarismacilar, eserlerin bir adet asil ile
sekiz adet fotokopisini hazirlayacak.
Televizyon veya radyo calisanlarinin ise
ses ve gorintl kasetlerinden birer adet
teslim etmeleri gerekiyor. Yarismaya
gonderilecek eserler 4 Mayis 2020
Pazartesi gliniine kadar DTO izmir subesi
basin danismanligina teslim edilecek.

KATILIM 1 MAYIS 2020'YE KADAR
IMEAK DTO izmir subesi 17'nci fotograf
yarismasi eserleri ise Ege Bolgesi'nde
deniz, deniz ticareti, deniz yasami, deniz
tasimacilig, deniz turizmi, deniz temizligi
ve balikcilik konulariyla ilgili olacak. Tim
amator ve profesyonel fotografcilara agik
olacak fotograf yarismasina yarismacilar
en fazla iki fotograf ile katilabilecek.
Eserler basimi yapilmadan, elektronik
ortamda iletilecek. Yarigsmada ilk

lce giren eser sahiplerinin yani sira
sergilemeye deger gorilen 15 eserin
sahibine de mansiyon 6duli verilecek.
Yarismaya katihm 1 Mayis 2020 tarihine
kadar devam edecek.

17'nci Fotograf Yarismasi'nin Segici
Kurulu'nda Ege Universitesi iletisim
Fakiiltesi Ogretim Uyesi Dr. Ahmet

IMEAK DENIZ TICARET ODASI iZMIR SUBESI
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MANAGING COST IS EASIER WHEN
YOU CAN SEE THE WHOLE PICTURE

We provide a complete technical and regulatory While drawing on a worldwide network of expertise,
overview of projects and operations, helping you to we offer specialist local advise. Our dedicated
manage costs while enhancing safety and quality. support across the asset's life cycle delivers value
Our team of classification experts guides you through beyond compliance and helps to differentiate

the complexities of offshore regulations. With a operations in competitive environments.

comprehensive range of classification and related

services, we assist designers, builders, owners and

operators in ensuring the safety, reliability and high Learn more at
performance of their offshore units. www.dnvgl.com/offshore
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SUBELERIMIZDEN

FETHIYE'DE iKINCi SUALTI RESIM
CALISTAYI GERCEKLESTIRILDI

‘Denizlerimiz ve Renklerimiz Sualti Resim Calistayl ve Sempozyumu’ IMEAK Deniz
Ticaret Odasi (DTO) Fethiye Subesi ve Fethiye Belediyesi is birligi ile 1-/ Kasim
tarihleri arasinda Ressam Mine Sarmis koordinatérligiinde Mugla’nin Fethiye ilcesinde
gerceklestirildi. Etkinlikte su altinda yagl boya resimler yapildi.

S0z konusu calistaya Tirkiye'nin

yani sira Gircistan, Nahc¢ivan ve
Azerbaycan'dan katilan ressamlar,
Fethiye civarindaki koylarda dort giin
boyunca su altinda resim yaptilar.
Denizlerimiz ve Renklerimiz 2'nci Sualt
Resim Sergisi, 7 Kasim Persembe giini
Fethiye Ozer Olgun Kiltiir Merkezi'nde
gerceklestirildi. A¢ihsini Mugla Valisi
Esengiil Civelek'in yaptigl sergiye
Fethiye Kaymakami Muzaffer Sahiner,
Fethiye Belediye Baskani Alim Karaca,
DTO Yénetim Kurulu Uyesi Mustafa
Can, DTO Fethiye Yoénetim Kurulu
Baskani Saban Arikan, ilge protokoli ve
cok sayida vatandas katild.

Etkinlikte konusan Saban Arikan,
“Belediyemiz ile ikincisini
gerceklestirdigimiz su alti resim
calistayinin amaci denizlerimize dikkat
cekmek, sanatcilarimizin gézi ile
denizlerimizin dibinin kirliligine dikkat
cekmekti. Bu etkinlikleri gelecek yillarda
da daha fazla katilimla denizlerimize
sahip ¢cikmak amaciyla ¢alismalarimiza
devam edecegiz” dedi.

“DOGANIN KORUNMASI iGiN
CALISMALAR YURUTOYORUZ”
Surdirdlebilir kalkinma cercevesi
icinde denizleri, dogayi gelecek
nesillerimize birakma noktasinda
sorumlu oldugumuzu sdéyleyen

Mugla Valisi Esengtl Civelek de
konusmasina sdyle devam etti: “Kamu
kuruluslari, Gniversite, STK’larimiz
ve halkimiz ile denizlerimizin ve
dogamizin korunmasi icin el ele
onemli calismalar gerceklestiriyoruz.
Bu festival ile denizlerin dibindeki
canhlarin korunmasi i¢in énemli katki

saglandigina inaniyorum. Ayrica, denizin
anlatiimasina farkindalik yaratiimasina
onemli katkisi da oldu. Bu etkinligi
diizenleyen Fethiye Belediyesi ve

DTO Fethiye subesine ve katimcilara
denizlerimizin korunmasi yéninde

e

gosterdikleri cabadan dolayi tesekkir
ediyorum.”

Konusmalarin ardindan Saban Arikan
tarafindan Vali Civelek' e plaket
takdim edildi. Diger yandan sergide
su alti ve Ustiinde yapilan toplamda
56 eser sergilendi. Resim sergisi ve
kokteylin ardindan 2'nci Sualti Resim
Sempozyumu’na gegildi.

Bodrum Denizcilik Meslek Yiksekokulu
6gretim Qyesi Prof. Dr. Tuncay Kuleli
yaptig1 sdyleside TURMEPA, Seyahat
Vakfi ve Fethiye Belediyesi ile DTO
Fethiye subesinin ortak projesi olan
‘Mavi Dalga’ projesiyle ilgili bilgiler
aktardi. Konugmalarin ardindan
ressamlarin Fethiye'de gerceklestirdigi
eserleri konu alan kisa film ilgiyle
izlendi.

(DTO Fethiye Subesi)
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SUBELERIMIZDEN

“KUSAK VE YOL PROJESI’NDE ANAHTAR
ULKE TURKIYE”

Ege Ekonomiyi Gelistirme Vakfi ve Ozgencil is birligi ile ‘Yarin icin Hayal Et’ baslig
altinda Izmir'de diizenlenen Ege Ekonomi Forumu’nda Tirkiye ile Cin arasindaki
yatinnmlarin gelistirilmesi ve Kusak ve Yol Projesi'nde Ege Bdlgesi'nin nasil
konumlanmasi gerektigi konusu degerlendirildi.

Forum Istanbul Onursal Baskani Yavuz
Canevi'nin yonettigi ‘Kusak ve Yol
inisiyatifinde Ege Nasil Konumlanmali?’
baslikli oturumda konugan IMEAK
Deniz Ticaret Odasi (DTO) izmir
Subesi Yénetim Kurulu Baskani Yusuf
Oztirk, Cin’'in 69 Ulkeyi kapsayan ve
uzun vadede 3 trilyon dolar yatirm
planlanan Kusak ve Yol Projesi’nde
anahtar Ulkenin Tirkiye oldugunu
sdyledi. Oztirk, “Bir Ozbek atasézil
‘kainatta iki biyik yol var; gbkyliziinde
samanyolu, yerylziinde ipekyolu’ der.
Tlrk bogazlari ile Karadeniz'e gecis
noktasinda bulunmaz bir stratejik
dneme sahibiz. Canakkale Kopris,
Marmaray, Yavuz Sultan Selim Képrisi
ile Avrupa karayolu baglantisi, Ege
limanlari, Trakya Gzerinden demiryolu
ile Orta Avrupa’ya ulasim sayesinde
Kusak ve Yol'da yer alabiliriz. izmir
Alsancak Limani, Aliaga Limanlari ve
yapimi planlanan Kuzey Ege Candarli
Limani, bu koridordaki Griin trafigini
ellecleyebilecek kapasitede” dedi.

“DENiZ iPEKYOLU'NDA YER
ALMALIYIZ”

Kusak ve Yol'un deniz ayagina 34
Ulkede 42 limanin dahil oldugunu
hatirlatan Yusuf Oztiirk, Deniz
ipekyolu’nun Tiirkiye’de Kumport,
Yunanistan'in Pire Limani, ispanya'daki
limanlar, Trieste ve Cenova Limanlari
Uzerinden Akdeniz hattini kurarak
ilerledigini belirtti. Cin'in Akdeniz'e
onem verdigini ifade eden Oztlrk, séyle
konustu: “2018 sonu itibariyle Pire
Limani 4.9 milyon TEU ylk ellecleyerek
Akdeniz'in en buyik ikinci limani oldu.

Ancak Cin'in kontrol ettigi Pire
Limani’'nin kapasitesini 10 milyon
TEU'ya ¢ikarilmasi icin kurulacak yeni
konteyner terminali dnerisi, Yunanistan
Liman idaresi tarafindan reddedildi.
Cin’in aradigi alternatif yolun Turkiye
oldugunu disitnlyoruz. Alsancak
Limani ve Candarl projelerini dogru

sekilde tasarlayarak Cinlilere sunmaliyiz.

Candarli demiryolu ve Filyos Liman

Yusuf Oztiirk

projeleri ile Karadeniz Ulkelerine Bogaz
trafigini by-pass ederek gegebiliriz.
Limanlarimizin altyapilarinin, demir

ve karayolu baglantilarinin, lojistik
merkezler ile birlestirmek &nceligimiz
olmahdir. Bir denizci olarak Glkemizin
Deniz ipekyolu’'nda yer almasi
gerektigine inaniyorum”. Forum istanbul
Onursal Bagkani Yavuz Canevi, Kusak
ve Yol Projesi'nde ve Cin ile iligkilerde
Ege’nin 6n almasi gerektigini sdyledi.
Ege ihracatci Birlikleri Koordinator
Baskan Yardimcisi Birol Celep, Cin’in
tarim drdnlerine 118 milyar dolar
odedigini belirterek, Cin’e tarim
urinleri tedarikinde en sansh bdlgenin
Ege olduguna dikkat ¢ekti. Cin Turk
Arastirma Merkezi Baskani Dr. Riza
Kadilar ise Cin'le is yapmak icin bu
tlkeyi tanimak gerektigini vurgulayarak,
“Cin’de nlfusu 10 milyonu gecen
ylzden fazla sehir var. Bunlarla kardes
sehir olmaliyiz” diye konustu.

(DTO izmir Subesi)
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structures, statutory surveys performed on behalf of more
than 110 flag states, management system certification
based on ISO and other international standards to help
our clients safeguard ships, their crews, and their cargo,
while protecting the marine environment.
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SUBELERIMIZDEN

SIDE SUALTI MUZESI'NE 4 YILDA 50 BiN ZIYARETCI

Deniz Ticaret OdasI (DTO) Antalya subesi tarafindan Manavgat ilcesinde yaptirilan Side
Sualti Mazesi, 31 Ekim 2015 tarihinde acilmisti. Mizeyi, acildigl giinden bugiine 50
bin kisi su altina dalis yaparak ziyaret eti.

Tarkiye'nin ilk sualti mizesi olan Side
Sualti Mizesi, 117 heykelden olusan
koleksiyonuyla dalis tutkunlarini mavi
sularda masalsi bir yolculuga cikariyor.
istanbul ve Marmara, Ege, Akdeniz,
Karadeniz Bélgeleri (IMEAK) DTO
Antalya subesi tarafindan Manavgat
ilcesinde yaptirilan Side Sualti Miizesi'ni
bugiine kadar 50 bin kisi su altina dals
yaparak ziyaret eti.

Anadolu medeniyetinin zenginliklerini
anlatan 117 heykelin sergilendigi miize,
Side'nin yaklasik 1.5 mil agiginda 11,
18 ve 24 metre derinliklerde bulunuyor.
Side Sualti Mizesi’nin kurucularindan
emekli SAS komandosu Ahmet
Gulaydin, miizeye iliskin bilgiler verdi.

SIDE SUALTI MUZESi KURMA FiKRi
Side'nin sualti zenginligi agisindan ¢ok
bakir bir yer oldugunu anlatan Giilaydin,
soyle devam etti: “2008 sezon sonunda
sahil glivenlik gemisini burada batirdik.
Amacimiz sadece sualti popiilasyonuna
katki saglamak. Her yil 5 milyona yakin
turist geliyor Side’ye diinyanin degisik
lUlkelerinden.

Onlara yonelik bir proje gelistirmeye
karar verdik. Deniz Ticaret Odasl
Antalya Subesi Baskani inang
Kendiroglu ile bir proje hazirladik
Bati Akdeniz Kalkinma Ajansina
(BAKA) sunduk. BAKA da kabul etti.
Projenin bir kismini BAKA destekledi.
Heykellerin bir kisminin yapimini

da inang¢ Kendiroglu ile karsiladik.
Heykeltiraglarin bir kismi Istanbul, bir
kismi da Gaziantep’ten geldi. Toplam
117 heykel yaptirdik.”

Yilda yaklasik 10 bine yakin yerli ve
yabanci turistin miizeye dalis yaptigini
dile getiren Ahmet Gilaydin, “Yilin 6-7
ay! Side'de dalis yapmak mumkin.

Diinya'da gezen 3 milyon sertifikali
dalici var. Genellikle Maldivler, Misir,
Bali, Tayland veya Meksika'ya gidiyorlar.
Bizim amacimiz, bu gezici dalici
sertifikall turistin bir kismini Tirkiye'ye
cekmek. En blylk amacimiz buydu
ama yeterince tanitim yapamadik”
ifadesini kulland.

SIDE’DE BiRGOK DENiZ

CANLISINI GORMEK MUMKUN
Side'de Kag'takinden daha fazla deniz
canhsi gérmek mimkin oldugunun
altini cizen Ahmet Gilaydin, Kas'ta
g0riis mesafesinin ¢ok iyi oldugunu
anlatti. Sertifikali dalgiclarin genelde
Poseidon’u begendigini sdyleyen
Gullaydin, sunlari kaydetti: “3.5 metre
yliksekliginde 5 ton agirliginda en
buylk heykelimiz 0. Ama, acemi
dalicilar yalnizca tstten Mevlana
grubunu gorebiliyor. Yavas yavas
denizlerimizi kirletiyoruz ve harami
baliklar gelmeye basladi. Belki
cocuklarimiz sadece akvaryumda
gbrecek o baliklari. Bunun icin 6nlem
almamiz lazim. Ben ayni zamanda

Su Urtinleri Kooperatifi bagkaniyim,

bakanlik nezdinde bu konuyu dile
getirdim, harami, istilaci baliklarin
acilen 6nlenmesi gerektigini belirttim.
Su an insanlari 1sirmaya bagladilar.
Turistlerden, otel yénetimlerine slrekli
sikayet gidiyor, sahilde insanlarin
ayaklarini isiriyorlar. Bunun igin Tarim
ve Orman Bakanligi'nin 6denek ayirmasi
lazim. Balikglya kuyruk basina sembolik

bir tcret vermesi ya da dalgic¢lari
koordine edip, aslan baligini ya da balon
baligini zipkin ile belli periyotlarda
avlatmalari lazim. Clnki gercekten dip
tabiatini élddrdyorlar.”

(DTO Antalya Subesi)
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HER ZAMAN EN iYi HiZMETI SUNMAK iciN...

Temar Denizcilik, denizcilik sektérindeki deniz araglarina
OTV’ siz akaryakit, madeni yog ve deniz boyalari temin
edebilmek ve hizmet sunabilmek igin 1997 yilinda Istan-
bul’da kurulmustur.

AKARYAKIT

Turkiye'nin énde gelen denizcilik firmalanna hizmet veren
sirketimiz kaliteli hizmet sunabilmek ve is verimliligini
arthirabilmek icin mosteri odakli bir politika izlemektedir.
Her bir musterimize olan sorumlulugumuzun bilincinde
hareket ederek, seri hizmet ve teknik dizeydeki
donammimizi kullanmaokta, misterilerimizin 24 saat bize
ulasabilecekleri iletisim agimiz ile zamani en iyi sekilde
degerlendirmekteyiz. Céziime yonelik hizmetler sunuyoruz.
B
Ulkemizin tim liman ve sahil bélgelerinde deniz araclarina See®
ve farkll pek cok sekitre cesitli hizmetleri ile ulasan sirket- l.lll;llllil.ill
imiz, OTV' siz akaryakit, transit ve OTV'li, KDV'li akaryakit
bayisi olarak hizmet vermektedir.

SUBELER VE MAGAZALAR .

Merkez Ofis

0216 582 00 52

info@temar.com.fr

Igmeler Mah. Aydinli yolu Cad. No:34/4
Tuzla / ISTANBUL

Trabzon Magaza

0462 752 25 61

Yeni Ay Mah. Liman Kumru Cd. Engin
Terzioglu Apt. No:104/B

Sirmene / Trabzon

Sariyer Ofis

0212 342 09 56

Zekeriyakdy Mah. Acarlar Sitesi Kasimpah
Sk. No: 10/B

Sariyer - Istanbul

Tuzla Magaza

0216 582 00 52

Evliya Celebi Mah. Mehmet Akif Sk.
No:3/1

Tuzla / Istanbul

Akcakoca Istasyon
0380618 86 64
Ayazl Mah. Eregli Cad.
MNo:142/1

Akcakoca / Dizce

Teos Marina

0232 743 24 4]

Sigacak Mah. Akkum Cad.
No:4/29
Seterihisar / lzmir
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SUBELERIMIZDEN

GOKOVA KORFEZI’NDE HAYALET AG

TEMIZLIGI

Bodrum Kaymakamligi, Bodrum Belediyesi, Bodrum Sahil Giivenlik Komutanhgi ve
IMEAK Deniz Ticaret Odasi (DTO) Bodrum Subesi destegiyle siingerci Mehmet Bas,
balikcilarin kayaliklara takildigi igin biraktigi hayalet aglari denizden c¢ikarmak icin 18
metrelik teknesiyle Bodrum Limani'ndan Gokova Kérfezi'ne agildi. Bas'in dalisi sirasinda
sahil glivenlik dalgiclari da kendisine eslik etti.

Datca Kocadag agiklari, Marmaris
Bordubet mevkii ve Bodrum'un Ciftlik
Mahallesi aciklarinda 30-35 metre
arasinda degisen derinliklerde dalis
yapildi. Denizden giclikle ¢ikarilan
metrelerce ag, tekneye cekildi. Mavi
derinliklerdeki giizellikleri yok eden
aglar, daha sonra Bodrum Limani'na
getirildi. Denizden toplanan aglar,
teknenin yelken diregine cekilerek

bir siire sergilendikten sonra Bodrum
Belediyesi’'nin temizlik gorevlilerine
teslim edildi. Bunun yaninda ag
temizleme galismalari su alti kamerasi
ile gériintulendi.

“HERKES DAHA DUYARLI OLMALI”
S0z konusu aglarin kayaliklarda canli
hayatini yok ettigini belirten Mehmet
Bas, denizlerdeki dogal yasamin
korunmasi i¢in herkesin daha duyarli
olmasi ve (zerine digen gorevi
yapmasi gerektigini dile getirdi. Bas,
“Kayaliklardaki aglari temizleyerek,
oradaki hayati kurtardim. Bunun bana
verdigi mutlulugu yerytiziinde hicbir
maddi giic veremez” dedi. ki glinliik
Gokova deniz dibi temizliginden sonra
limana karsilamaya giden istanbul ve
Marmara, Ege, Akdeniz, Karadeniz
Bolgeleri (IMEAK) Deniz Ticaret Odasi
(DTO) Bodrum Sube Baskani Orhan
Ding, duyarh denizci buyukleri oldugu
icin sansli olduklarini séyledi.

“UZERIMIZE DU§EN

GOREVi YAPMAYA HAZIRIZ”

Karada yasayan ve denizin Gstiini
kullanan canlilar olarak bu manzaralari
gbéremediklerini ifade eden Orhan Ding,

A

sdyle devam etti: “Denizin altindaki
hayatin kendi dengesinde devam
etmesi icin Gzerimize diisen ne gorev
varsa yapmaya haziriz. Eko sisteme
asiri derecede zarar veren bu aglar su
altinda kaldigi middetge pasif avlanma
devam ediyor. Bu nedenle bir¢ok canli
su altinda yok oluyor. Gékova'da yapilan
dalislarda bu tir aglarin fazlaligi dikkati
cekiyor. Bu aglar maalesef 2 ila 8

yilda su altinda pasif avlanmaya ve
sualtina zarar vermeye devam ediyor.

1 milyondan fazla deniz kusu ile 100
binin lizerinde deniz memelisinin de

bu aglar nedeniyle yasamini yitirdigini
istatistiklerden okuyor ve biliyoruz.
Cogunlukla sentetik olan bu ag
malzemeleri su altina zarar vermeye
devam ediyor.”

Deniz altinda bulunan biyolojik ¢esitliligi
ve ekosistemi korumak igin bunun gibi

l

her trli sosyal sorumluluk projesine
destek vereceklerinin altini ¢izen Orhan
Ding, “Denizlerimiz, tarihi ve dogal
varliklarimiz bizlere blyiklerimizden
kalan en degerli miraslarimiz. Ne yazik
ki bu mirasimiz blyuklerimizden teslim
aldigimiz kadar saf ve el degmemis
degil. Bu mirasi, teslim aldigimiz

gibi ve hatta daha iyi bir sekilde bir
sonraki nesillere birakmayi en 6nemli
gbrevimiz olarak gorliyoruz. Ayrica,

bu projede desteklerini esirgemeyen
Kaymakam Bekir Yilmaz'a ve Belediye
Baskani Ahmet Aras’a ve bu dalislar
gerceklestirerek, denizlerimizin daha
temiz kiinmasina énemli katki saglayan
sahil glivenlik dalis timinin kiymetli
Gyelerine de Bodrum denizcileri olarak
minnettariz. Emegi gecen herkese
tesekkdrler” ifadesini kullandi.

(DTO Bodrum Subesi)
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KARADENIZ EREGLI’'DE DENIZ SEHITLERI
ANILDI

Zonguldak’in Eregli ilcesinde Rus donanmasi tarafindan Karadeniz Eregli aciklarinda
batirilan Bezm-i Alem, Bahr-i Ahmer ve Mithat Pasa gemilerinde sehit olan 221
mirettebat anisina bir anma téreni diizenlendi.

Zonguldak'in Eregli ilgesinde, 7 Kasim Garnizon Komutani Tugamiral Hiseyin
1914'te Sarikamig'a ulastiriimak tzere Sami Uyar, Deniz Ticaret Odas! Bati
mihimmat ve techizat gétiriirken Karadeniz Bélgesi Subesi Yonetim

Rus Donanmasi tarafindan Karadeniz Kurulu Bagkani irfan Erdem, Sarikamis
Eregli aciklarinda batirilan Bezm-i Belediye Baskani Harun Hayali, gaziler
Alem, Bahr-i Ahmer ve Mithat ve vatandaslar katildi. Térenin ardindan
Pasa gemilerinde sehit olan 221 heyet Karadeniz Bélge ve Garnizon
murettebat anisina “Sarikamis Deniz Komutanligi'na demirleyen TCG
Sehitleri Aniti" 6niinde anma téreni Turgut Reis Firkateyni ile gemilerin
gerceklestirildi. battig bolgeye acilarak, denize celenk

. birakildi ve saygl durusunda bulunuldu.
Toérene; Eregli Kaymakami Ismail

Gorumluoglu, Eregli Belediye Baskani
Halil Posbiyik, Karadeniz Bolge ve

DTO’'DAN KARADENIZ B(:)LGE VE
GARNIZON KOMUTANLIGI'NA ZIYARET

IMEAK Deniz Ticaret Odasi Bati Karadeniz Bolgesi Yonetim Kurulu Baskani irfan
Erdem ve beraberindeki heyet, Karadeniz Bdlge ve Garnizon Komutanligina yeni atanan
Tugamiral Hiseyin Sami Uyar’t makaminda ziyaret etti.

(DTO Karadeniz Eregli — Bati Karadeniz
Subesi)

IMEAK Deniz Ticaret Odasi Bati
Karadeniz Bélgesi Subesi Yonetim
Kurulu Baskani Irfan Erdem, Yoénetim
Kurulu Baskan Yardimcisi Ali Dogru ve
Meclis Uyesi Nevzat Oztiirk, Karadeniz
Bolge ve Garnizon Komutanligina

yeni atanan Tugamiral Hiseyin Sami
Uyar't makaminda ziyaret ederek yeni
gérevinde basarilar diledi. IMEAK
Deniz Ticaret Odasi Bati Karadeniz
Bolgesi Subesi Yonetim Kurulu Baskani
irfan Erdem Deniz Ticaret Odasi’nin
faaliyetleri ve bdlgede bulunan denizcilik
sektoriinin durumu hakkinda Tugamiral
Hiseyin Sami Uyar'a bilgi verdi.

(DTO Karadeniz Eregli — Bati Karadeniz
Subesi)
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BUYUK ONDER ATATURK'U SAYGIYLA ANDIK

Turkiye Cumhuriyeti'nin Kurucusu Biiyilk Onder Mustafa Kemal Atatirk, ebediyete
intikalinin 81'inci yilinda Anitkabir'de diizenlenen devlet téreniyle anildi. Cumhurbagkani
Recep Tayyip Erdogan baskanhgindaki kortejde, TBMM Baskan Vekili Streyya Sadi
Bilgic, Cumhurbaskanhgi Kabinesi tyeleri, [Yi Parti Genel Baskani Meral Aksener,
ylUksek yargl organlarinin baskanlari, kuvvet komutanlari, siyasi partilerin temsilcileri,
burokratlar ve diger devlet erkani yer aldi.

Tirkiye Cumhurbaskani Recep
Tayyip Erdogan baskanligindaki
heyet, Atatlrk’in vefat ettigi saat
olan 09.05'te mozole &niinde saygi
durusunda bulundu. Anitkabir'deki
téren, saat 08.45te devlet erkaninin
Aslanli Yol'da ydraytslyle basladi.
Cumbhurbaskani Erdogan, kirmizi
beyaz karanfillerden olusan ay yildizli
¢elengi, Atatirk’n mozolesine birakti.
Atatlrk’in 81 yil 6nce vefat ettigi
saat olan 09.05’te saygi durusunda
bulunuldu ve ardindan Istiklal Marsi
okundu. Saygi durusu sirasinda

gbnderdeki Turk bayragi yariya indirildi.

Cumbhurbagkani Erdogan ve protokolde
yer alan devlet erkani, daha sonra
Misak-1 Milli Kulesi'ne gecti.

Erdogan, burada Anitkabir Ozel
Defteri’'ni imzaladi. Cumhurbagkani
Recep Tayyip Erdogan, deftere

sunlari yazdi: “Kurtulus Savasimizin
Baskomutani, Cumhuriyetimizin
kurucusu, ilk Cumhurbagkanimiz

Gazi Mustafa Kemal Ataturk’t ahirete
irtihalinin 81'inci yildénimuande bir kez
daha rahmetle yad ediyoruz. Merhum
Atatirk ve silah arkadaslari ile bin yildir
bu topraklari bizlere vatan yapmak igin
mucadele eden tim sehitlerimizin ve
gazilerimizin aziz hatiralari milletimizin
kalbinde hep yasayacaktir. Kendisinin
emaneti olarak Cumhuriyetimizi ilelebet
yasatmak, gelistirmek, glclendirmek
icin tim glicimizle calismaya devam
edecegiz. Ruhu sad olsun.”

TBMM’'DE TOREN DUZENLEDI

Tarkiye Cumhuriyeti'nin kurucusu Gazi
Mustafa Kemal Atatlrk’in ebediyete
intikalinin 81'inci yili dolayisiyla
TBMM'’de téren diizenledi. Meclis
Baskan Vekili Levent Gok, Atatirk
anitina, kirmizi beyaz karanfillerden
olusan celenk birakti. Celenk
birakilmasinin ardindan, Atatirk'tn

vefat ettigi saat 09.05'te sirenlerin
calmasiyla saygl durusunda bulunuldu,
Istiklal Marsl okundu.

Térenin ardindan TBMM Koruma

Daire Baskanhigina bagh polisler
Atatlrk Aniti'nin éniinde saygl nobeti
tuttu. Térene TBMM Genel Sekreteri
Mehmet Ali Kumbuzoglu, AK Parti Grup
baskanvekilleri Bllent Turan ve Cahit
Ozkan, 1Yi Parti Grup Bagkanvekili
Misavat Dervisoglu, TBMM Idare
amirleri AK Parti Ankara Milletvekili
Orhan Yegin ile MHP Ankara Milletvekili
Erkan Haberal, milletvekilleri, Meclis
birokratlar ve ¢alisanlar katildi.

ANITKABIR'E ZiYARETGi AKINI
Anitkabir, resmi térenden sonra
ziyaretcilere acildi. Sabahin erken
saatlerinde Anitkabir'in gcevresinde
toplanarak kapilarin agilmasini bekleyen
vatandaslar, glivenlik kontrollerinden
gectikten sonra sirayla iceriye alindi.
Ellerindeki Turk bayraklariyla Atatirk’an
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mozolesine gelen vatandaslar,

buraya karanfil birakarak dua etti.
Anitkabir’i ziyaret eden 7'den 70'e
binlerce kisi, Tirk bayraklari ve
Atatirk posterleri ile bol bol fotograf
cektirdi. Tlrkiye'nin dért bir yanindan
Anitkabir’e gelen vatandaslar, derin bir
Gzintl yasadiklarini, ancak Atatlrk’in
huzurunda olmaktan da mutluluk
duyduklarini séyledi.

DOLMABAHCE SARAYI'NDAKI
ODASINDA TORENLE ANILDI

Atatirk, Dolmabahce Sarayi'ndaki
odasinda térenle anildi. Sarayin

Harem bolimindeki 71 numarali
odada dizenlenen anma toreni,
Cumbhurbaskanhgi Milli Saraylar

Idaresi Bagkani Yasin Yildiz, istanbul
Vali Yardimcisi Hilya Kaya, 1'inci

Ordu Komutanhgi'ndan Albay Serkan
Cetin, istanbul Bilyiiksehir Belediyesi
Baskanvekili Hiseyin Aksu, Besiktas
Belediye Bagkani Riza Akpolat ile
Atatirk Kaltir Dayanisma Egitim

Vakfi (AKDEV) Genel Baskani Gl
Karayaldiz'in kurumlari adina celenk ve
buketlerini, Atatlrk’in ebediyete intikal
ettigi yatagin lzerine birakmalariyla
baslad!.

Buylik Onder Atatiirk’iin hayata gézlerini
yumdugu saat 09.05'te sirenlerin
¢almasiyla saygl durusunda bulunuldu,

istiklal Marsi okundu. Mustafa Kemal
Atatlrk'in 10 Kasim 1938'de ebediyete
intikal ettigi Turk bayragi 6rtali
yataginin iki yaninda iki polis memuru
saygl nobeti tuttu. Saatlerin tam
09.05'i gosterdigi anda duygusal anlar
yasandl.

VATANDASLARDAN YOGUN IiLGI

Saat 07.00 itibariyla vatandaslarin
ziyaretine acilan oda, térenin ardindan
tekrar ziyaret edilmeye baslandi. Saray
oniinde erken saatlerden itibaren

uzun kuyruklar olusturan vatandaslar
ve 0grenciler, Atatirk’iin yatagina ve

T

cevresine beyaz ve kirmizi karanfiller
birakti.

Bazi vatandaslar Atatirk’iin yataginin
oninde dua okurken, bazilari da
fotograf cekti. Ziyaret sirasinda bazi
vatandaslar, gézyaslarini tutamadi.
icerideki téren, disariya ve sarayin
icine kurulan ekranlardan da yansitildi.
Cumhurbaskanhgi Milli Saraylar,
Biylik Onder Atatiirk’iin hayata
gbzlerini yumdugu oday! ziyarete gelen
vatandaslara ¢ay ikraminda bulundu.

ISTANBUL'DA DA ANILDI

Taksim Cumhuriyet Aniti'nda
diizenlenen anma téreni istanbul Valisi
Ali Yerlikaya, istanbul Bilyiiksehir
Belediye Bagkani Ekrem imamoglu ve
l'inci Ordu Komutani Orgeneral Musa
Avsever’in yerlerini almasiyla basladi.

Toéren kapsaminda istanbul Valiligi,
Istanbul Biiytiksehir Belediyesi, 1'inci
Ordu Komutanhgi ve diger kurum,
kuruluslar, siyasi partiler anita ¢celenk
sundu. Biiyilk Onder Atatiirk’iin hayata

gozlerini yumdugu 09.05'te sirenlerin
calmasiyla saygl durusunda bulunuldu.
Daha sonra Tlrk bayraginin gbéndere
cekilerek yariya indirildigi toren, istiklal
Marsi'nin okunmasiyla sona erdi. Anma

Mustafa Caligkan, CHP istanbul I
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Baskani Canan Kaftancioglu, iYi Parti
istanbul il Bagkani Bugra Kavuncu,
gaziler, protokol Uyeleri ve vatandaslar
da katildi.

KADIKOY'DE 6.5 KILOMETRELIK
'ATA'YA SAYGI ZINCIRI'

istanbul Kadikéy'de binlerce Kisi bir
araya gelerek ‘Ata'ya Saygi Zinciri’
olusturdu. Ata'ya Saygi Zinciri'nde
binlerce kisi, saat 09.05'te Fenerbahce
Orduevi ile Bostanci Sahil yiriyls

yolunda Tirk bayraklari ve Atatiirk
posterleriyle Gazi Mustafa Kemal
Atatlrk icin el ele verdi. Kadikdy
Belediyesi ve Kadikdy Belediyesi

Gonalldleri tarafindan 2013 yilindan

bu yana diizenlenen Ata'ya Saygi
Zinciri'nde 6.5 kilometrelik insan zinciri
olusturuldu. Anma térenine denizden de

kanolar, su jetleri ve tekneler sirenlerini
calarak eslik etti.

iZMIiR

Izmir'deki Cumhuriyet Meydani'ndaki
torene ise izmir Valisi Erol Ayyildiz,
Blyulksehir Belediye Bagkani Tung
Soyer, Ege Ordusu Komutani Korgeneral

Ali Sivri, siyasi parti temsilcileri,
askeri erkan ve vatandaslar katildI.
Bu sirada cevre yollardaki trafik
akisl durdu, vatandaslar araclarinin

kornalarini, kiyiya yakin gemiler de
sirenlerini calarak saygl durusuna eslik
etti. Saygl durusunda bulunulmasi ve
istiklal MarsI'nin okunmasinin ardindan
gbndere cekilen bayrak yariya indirildi.

“ATATURK, SONSUZA KADAR
GONLUMUZDE YASAYACAK”

Ote yandan, IMEAK Deniz Ticaret
Odasi (DTO) Bagkani Tamer Kiran

Gazi Mustafa Kemal Atatirk'in
aramizdan ayrilisinin 81’inci yildénimdii
nedeniyle bir anma mesaji yayinladi.
Kiran, mesajinda sunlari yayinladi:
“Kurtulus micadelemizin lideri, Turkiye
Cumbhuriyeti’nin kurucusu Gazi Mustafa
Kemal Atatlrk’tin, aramizdan ayriliginin
8l'inci yildénima.

Atatirk, hayati boyunca tlkemizi muasir
medeniyetler seviyesine ¢ikarmak icin
calismis, hayatini buna adamistir.

Gazi Mustafa Kemal Atatiirk, 1 Kasim
1937 tarihinde, TBMM Besinci

Dénem Uciincii Yasama Yili acilisinda
yaptigl konusmada, ‘En giizel cografi
vaziyette ve (¢ tarafi denizle cevrili olan
Tarkiye endUstrisi, ticareti ve sporu

ile en ileri denizci millet yetistirmek
kabiliyetindedir. Bu kabiliyetten
istifadeyi bilmeliyiz. Denizciligi, Tirk’in
biyik Glklsl olarak diistinmeli ve onu
az zamanda basarmaliyiz’ ifadelerini
kullanmisgt.

Denizcilik sektorinln temsilcisi

olarak bizler de Atamizin direktifleri
dogrultusunda Tirk denizciligini
ylceltmek, bu konuda diinyanin énde
gelen Ulkeleri arasinda yerimizi almak
icin faaliyetlerimizi surdlriyoruz.

Bir yandan, denizciligin her alaninda
ihtisaslasmis bireylerin yetistiriimesine
katki saglarken, diger yandan (lkemiz
acisindan stratejik sektorlerin basinda
gelen sektdrimizin diinyadaki rekabet
glctni artirmak icin gerekli yatinmlar
yapmaya azim ve kararlilikla ¢alisiyoruz.
Atatirk, sonsuza kadar génlimizde
yasayacak, ilke ve inkilaplari bizlere
rehber olmaya devam edecek. Olim
yildénimiinde Gazi Mustafa Kemal
Atatirk'd, saygi, sikran ve rahmetle
aniyorum.”

DENIZ TICARETI / ARALIK 2019



© @ Qoo Gy 03

A RIZA KINAY KINAY ULUSLARARASI KINAY DEMIZCILIK A.5.  LIMSERLIMAM SERVISLERI  HASAT DIS TICARET VE
WURKA::HTH.W mmmamﬂsﬂn LEN TASIMACILIK & TICARET A5, VETIC. LTD. 571, MOMESSELLIK LTD. 57I.
VET ETA.S

Taslmacﬂ]kta
g_ozum ortag X1

YILI ASAN
TECRUBE




haberler...haberler... haberler... haberler,

DTO AB BULTENI

ECSA YENI STRATEJIK ONCELIKLERINI YAYIMLADI

Avrupall armatérler, AB denizcilik politikasina iliskin bes yillik stratejik 6nceliklerini
ortaya koydular. Avrupa Toplulugu Armatérler Birlikleri (ECSA) 2019-2024 yillarini

kapsayan dénem icin yeni stratejik dnceliklerini yayimladi.

‘Gelecege yelken agmak, Avrupa

deniz tasimacihgi bir sonraki dénemi
icin iddial hedefler koyuyor’ (Sailing
ahead - European shipping sets
ambitious goals for its next chapter)
baslikli yayin, Avrupa deniz tasimaciligi
sektoriiniin odaklanacagi éncelikli 10
alani ana hatlari ile ortaya koyuyor.
ECSA Genel Sekreteri Martin Dorsman,
stratejik &ncelikler ile ilgili olarak su
aciklamalarda bulundu: “Agik olmak
gerekirse, iklim tim denizcilik sektorl
icin oncelikli. Denizcilik sektord,
IMO'nun CO2 emisyonlarini 2050 yilina

kadar en az yiizde 50 azaltma hedefine
ulasmak icin Avrupali ve kiresel
ortaklariyla ¢alismaya istekli. Bahse
konu istek gerekli alternatif yakitlarin,
bunker altyapisinin ve teknolojilerin
kiresel dlcekte gelistirildigini temin
etmek amaciyla ¢alismaya baglamamiz
gerektigi anlamina geliyor. Bu, sektor
icin cok buyuk bir zorluk ve ayni
zamanda firsat.”

IKLiMi SORUNUNU REKABET
SORUNLARI TAKIP EDiYOR

Stratejik dnceliklerde iklim meselesini,
ticaret ve rekabet edebilirlik sorunlari
takip ediyor. Avrupall armatorlere
gore; ABD-Cin arasindaki ticaret
savasinin yol actig kesintiler, kiiresel
cok tarafl ticaret sisteminin ¢okisl ve
diger kiresel denizcilik merkezlerinin
yarattig| devlet destekli haksiz rekabet

karsisinda, Avrupa deniz tasimaciligi
endustrisinin zirvede kalmayi strdirmek
icin rekabet avantajlarini yeniden
yapilandirmasi gerekiyor.

AB'nin mal ticaretinin ylizde 76'sinin
deniz yoluyla taginmasi nedeniyle,
Avrupa deniz tasimacihgl endistrisinin
basarisi, tim Avrupa ekonomisini
dogrudan etkiliyor. insan kaynaklari
alani, Avrupali armatorlerin belirledigi
bahse konu stratejik 6nceliklerle
yakindan iligkili. ECSA'nin AB denizcilik
politikasina iliskin yeni strateji
yayininda ele alinan diger 6ncelikli
alanlarin basinda i¢ pazar, dijitallesme
ve inovasyon, emniyet, yasal isler,
vergilendirme ve daha iyi mevzuat
diizenlemeleri geliyor.

(Kaynak: ECSA)

BIMCO, EMISYONLA iLGILI DUZENLEMELER ONERDI

Baltik ve Uluslararasi Denizcilik Konseyi (Baltic and International Maritime Council-
BIMCO), denizcilik endstrisinin emisyonlarini azaltma arayisina yardimci olabilecek yeni

bir dneri sundu.

Gemi hizlarinin sinirlandiriimasi CO2
emisyonlarini azaltmanin bir yolu
olarak halihazirda dnerilmis olsa da
BIMCO ¢6zimu bir adim daha ileriye
taslyarak gemilerin sevk gliciiniin
sinirlandiriimasini teklif etmektedir.
BIMCO, gemilerin siratlerini 8lgmenin
dogru bir uygulama olmadigini,
gemilerin sevk gliclnin ise dogru bir

sekilde kontrol edilebilecegini ileri
stirmis ve bir geminin sevk gilici ile
sirati arasinda yakin bir iliski oldugunu
ifade etmistir.

BIMCO Genel Sekreter Yardimcisi

Lars Robert Pedersen, “Sirati

daha fazla disiirme yoluyla sera

gazi emisyonlarinin azaltiminin
strdirdlmesini saglamak zorunlu
olmakla birlikte, armatérlerin yenilik
yapmaya tesvik edilmeleri de 6nemlidir"
seklinde bir agiklamada bulunmustur.

Gemilerin glict ile ilgili bir sinirin
belirlenmesi Japonya tarafindan
onceden o6nerilmistir. BIMCO, her
bir deniz tasimacilig sektoérl icin
glc limitinin, her bir sektdrdeki

mevcut ortalama tasima hizinda
ortalama bir gemi seyrinin varsayilan
performansindan elde edilmesini
onermektedir.

Sevk gilicl limiti, denizcilik
organizasyonlari tarafindan kolayca
benimsenmeyen sirat diisirme
teklifine muhtemel bir alternatif olarak
onerilmistir. ingiltere Deniz Ticaret
Odasl, Yunanistan ve Fransa'nin
savundugu slrat dislirme dnerisinin
en iyi secenek olmayabilecegini ¢linki
sz konusu 6nerinin daha dlsik karbon
emisyonlarina yol acacagina dair higbir
kanitin olmadigini bu yilin baslarinda
ileri sirmusgtar.

(Kaynak: World Maritime News)
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YESIL GEMI FINANSMANI GUNDEMDE UST

SIRALARA CIKIYO

Yesil Finans Girisimi'nin (Green Finance
Initiative) Baskani ve Skandinaviska
Enskilda Banken'de kidemli bankaci
olan Roger Gifford, Londra Uluslararasi
Denizcilik Haftasi sirasinda yaptigi

bir konugsmada “Bir musteriyi ve
potansiyel bir islemi degerlendirirken
cevre sorunlarini ve iklim kaygilarini
dikkate almayan herhangi bir denizcilik
bankas! su anda diisik performans
gosteriyor” dedi. Maritime London ve
Birlesik Krallik Ulastirma Bakanligi
tarafindan dizenlenen ve yesil
finansmana odaklanan séz konusu
seminerde aciklama yapan Roger
Gifford, armatérler, bankalar, yesil deniz
Urtinleri gelistiricileri ve aracilardan
olusan cesitli delegelere hitap etti.
Gifford, “Uluslararasi denizciligin
karbondan arindiriimasini desteklemek

R

amaclyla kredi verme kararlarini iklim
faktorleri ile birlestiren Poseidon
Prensipleri lider bankalara ait yeni bir
yaklasimin miilkemmel bir géstergesi
oldu. Prensiplerin yeni imzacilari
yakinda aciklanacak. 10 Avrupa bankasi
ve bir ABD bankasindan olusan 11 dyeli
baslangi¢ grubuna Asya bankalari da
katilacak” diye konustu.

“SEKTORUN KARBON

AYAK iZiNiN BOYUK”

Deniz tagimaciliginin ton mil basgina
en disik karbon Uretim seviyesine
sahip olmasina ragmen, diinya
ticaretinin blyik 6lcekli olmasi
nedeniyle sektérliin karbon ayak izinin
buylk oldugunu belirten Gifford,
krediler ve tahviller de dahil olmak
Uzere yesil finansin hiz kazanirken
ylksek karbonlu faaliyetlerden diisiik
karbonlu faaliyetlere gecisin de temelini
olusturacagini soyledi.

Bununla birlikte, Lloyd's Register'dan
Katharine Palmer, bankacilara

iddia edilen kazanclarin fiili olarak
gerceklestirilebilecegi konusunda yeterli

glvence vermelerini saglayan yeni yesil
teknolojilerin finansal destegindeki
bosluga dikkat cekti. ING gemi
finansmani kiresel baskani Stephen
Fewster ise “Biz risk sermayedarlari
degiliz. Yeni teknolojilerin finansmani
bankalardan gelmeyecektir” ifadesini
kullandi. Bununla birlikte ihracat kredi
ajanslarinin ve yeni yesil finansman
programlarinin yeni karbon azaltma
girisimlerinin onaylanmasina yardimci
olabilecegi isaret edildi. Société
Générale Diinya Denizcilik Bagkani Paul
Taylor, Marine Capital'in CEQ'su Tony
Foster ve ingiltere Hukiimeti Denizcilik
Bakani Nusrat Ghani'nin de aralarinda
bulundugu konusmacilar, seminerde
nakliyeci ve gemi kiracilarinin roliinQ ele
aldilar.

One sirillen goriislere gore, armatérler
icin mugterileriyle risk paylagiminin ya
da olumlu bir risk durumunun olmamasi
halinde, yeni verimlilik teknolojilerine
yatirim yapmak konusunda ¢ok az tesvik
bulunuyor.

(Kaynak: Seatrade Maritime News)

AVRUPA DENIZ KAZALARI VERILERI ONLINE

ERISIME ACILDI

Avrupa Deniz Kazalan Bilgi Platformu'ndan elde edinilen veriler online erisme acildi.

2

Deniz kazalari ve olaylariyla ilgili bilgileri
depolayan ve analiz eden Avrupa Deniz
Kazalari Bilgi Platformu'na (Euroepan
Marine Casualty Information Platform-

— ; -

EMCIP) ait veri tabani 2011'den
bu yana faaliyette olup, ¢cok sayida
degerli bilgi iceriyor. Bununla birlikte

veri tabanina erisim simdiye kadar

lye devletler ve Avrupa Komisyonu
kullanicilari ile sinirli kalmisti. EMSA
sz konusu kullanicilarla anlagsmaya
vararak, veri paylasimi ¢zelliklerine
sahip yeni bir EMCIP striimind
yayimlamisti. Kontrol paneli, Uye
devletler tarafindan rapor edilen olaylar
icin toplu rakamlar sunarken, vaka
sekmesi ise tamamlanan incelemelerle
birlikte kaza listesini gbsteriyor. Veri
tabaninin kamuya acilmasi ile deniz
kazalar ve olaylarina iliskin daha fazla
farkindalik kazandirilmasi amaglaniyor.

(Kaynak: EMSA)
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DTO AB BULTENI

AVRUPALI ARMATORLERDEN TASIMACILIGA ESIT

FIRSAT

Avrupall armatérler, tasimacilik sektériinde kadinlar ve erkekler icin esit firsatlari tesvik

etmeyi taahhit ediyor.

ECSA ve Avrupa Tasimacilik iscileri
Federasyonu (European Transport
Workers' Federation-ETF), Diinya
Denizcilik Ginid'niin bu yilki temasi
olan ‘Denizcilik Toplulugunda Kadinlarin
Gugclendirilmesi’ fikrinden yola ¢ikarak,
deniz tasimacihgl endustrisini kadinlar
icin daha cekici ve daha emniyetli bir
calisma ortami haline getirmeyi ve
tasimacilik sektériinde kadin ve erkekler
icin esit firsatlari tesvik etmeyi taahh(t
ediyor.

Avrupali armatérler, Uluslararasi
Calisma Orguiti'niin (International
Labour Organisation-ILO) 6nerileri
dogrultusunda, ise alim sirecleri
Uzerinden kadin basvuru sahiplerini
artirmaya, kadin denizcilere saygi
duyulan ve katkilarinin deger gérdigu

bir gemi ortami saglamaya calisiyor.
Avrupali armatorlere gore glcli, cazip,
rekabetci, gbnencli ve sosyal agidan
sirdlrdlebilir bir Avrupa denizcilik
endustrisine yonelik herhangi bir
blyume stratejisi, daha fazla cinsiyet
cesitliliginin ve firsat esitliginin
saglanmasi icin ¢alismayi gerektiriyor.

“GENi§ YETENEK HAVUZU OLMALI”
ECSA'dan Tim Springett konu ile

ilgili olarak sunlari soyledi: “Sektoriin
kendini biyitmesi, adapte etmesi

ve yenilemesi icin gesitlilik gerekli.
Denizcilik endustrisinin yasadigi
degisimler ve zorluklar, yenilenmis bir
stratejik yaklasim ve sektori ileriye
tasiyabilecek daha genis bir yetenek
havuzu gerektiriyor. Tasimacilik
sirketleri dijitallesme ve otomasyondan

etkilenen alternatif calisma yontemlerini
arastiriyorlar. Bunlar daha fazla kadin
calisani sektdre cekmek icin bir firsat
sunuyor.”

Danimarka'da denizcilik sektériinde
kadinlara yoénelik kariyer olanaklarini
artirmak igin bir stire 6nce baslatilan
‘Girl Power’ bu dogrultudaki ulusal ise
alim kampanyalarindan biri.

Bir diger 6rnek ise Isvegli ortaklarin
Avrupa Degisim Platformu'na (European
Platform for Change) sundugu bir
girisim olan ‘Fair Winds’ projesi. S6z
konusu proje, taciz ve ayrimciligin
olmadig diinya standartlarinda bir
calisma ortami yaratmayi hedefliyor.

(Kaynak: ECSA)

DENIZCILIK BUYUME PLANI YAYIMLANDI

Siardlralebilir denizcilik meslekleri,
biytime ve rekabetgilik icin AB Denizcilik
Blylime Plani yayinlandi.

ECSA, buytyen bir AB denizcilik
endustrisi, gt¢la bir bilgi birikimi ve
dlnya standartlarinda bir denizcilik
toplulugunu saglamak amaciyla,

AB, ulusal ve yerel diizeylerde
gerceklestirilecek eylemler icin bitinsel
ve ortak bir AB vizyonu saglayan bir
stratejik cerceve olarak ‘stirdarilebilir
denizcilik meslekleri, biylime ve rekabet
edebilirlik” icin bir Denizcilik Bliyime
Plan’ni yayimladi.

Bahse konu planinin hedefleri sdyle:

e Cazip, akilli, emniyetli, sosyal

ve sirdirdlebilir kalitede deniz
tagsimaciligini devam ettirmek ve daha
da gelistirmek i¢in deniz tagimaciliginin
sosyal sardirllebilirligini artirmak,

e AB denizcilerinin egitimini, rekabet
gliclind ve istihdamini tesvik etmek,

e AB denizcilerinin beceri temelini
gelistirmek,

e AB filosunun gelisimini ve
rekabetciligini artirmak,

e Demografik gelismelerle ilgilenmek,

e Becerilerin ve yetkinliklerin dogru bir
bilesimi ile Avrupa denizcilik topluluklari
icin yeterli uzman personel arzini temin
etmek.

Planin tanimladig) sorunlar da asagidaki gibi:
¢ Avrupa denizcilik endUstrisinin; ihtiyag
duyulan sayida ve nitelikte ¢alisani

ise alabilmesi, bu kisileri sektérde
tutabilmesi ve teknolojik ve gevresel

gelismelerin degistirdigi kosullarda
rekabetciligi slrdirebilmesi igin,
kadinlar da dahil olmak Uzere az temsil
edilen gruplara 6zel olarak odaklanarak,
denizcilik sektdriindeki kariyerlere daha
fazla insani gekmenin yollarini bulmasi
gerekmektedir.

e Her zamanki is yapma bicimleri ile
is gliciini takviye etmek ve daha gen¢
bireyleri denizcilik sektdriine ¢cekmek
mUmkin degildir.

e Denizcilik sektériinde AB
vatandaslarinin istihdamina iliskin
beklentiler, AB denizcilik sektdriiniin
bitln ybnleriyle sahip oldugu g,
rekabet edebilirlik ve refahi ile yakindan
iligkilidir.

Plan calismalari, hem AB dizeyinde hem
de ulusal, yerel ve uluslar asiri diizeyde
ylratilecegi belirtiliyor.

(Kaynak: ECSA)

Hazirlayan ve Ingilizceden terctime eden: Selin YELESER, IMEAK DTO Dis lliskiler Mtduiri
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B GEMI TUTULMALARI

I Ocak -26 Kasim 2019 itibariyle Tiirk Bayrakli gemilerin Memorandumlar kapsaminda giincel tutulma tablolar asagidaki gibidir.

LIMAN DEVLETI KONTROL BOLGELERINE GORE TURK BAYRAKLI GEMi TUTULMALARI

LIMAN DEVLETI
KONTROL
BOLGELERI

PARIS LIMAN
DEVLETI

OCAK SUBAT NiSAN MAYIS  HAZIRAN TEMMUZ  AGUSTOS  EYLOL EKIM KASIM
2019 2019 2019 2019 2019 2019 2019 2019 2019 2019

MUTABAKATI TUTULMA | TUTULMA ISPANYA TUTULMA | TUTULMA | TUTULMA YUNANiSTAN TUTULMA | TUTULMA iTALYA TUTULMA
ZAPTI (PARIS YOK YOK (SANTANDER) YOK YOK YOK (ELIFSIS) YOK YOK (TRIESTE) YOK
Mou)
TOKYO LiM_AN
Ml:JTEI:IBL:I:\TI TUTULMA | TUTULMA CiN TUTULMA | TUTULMA | TUTULMA TUTULMA GIN TUTULMA | TUTULMA TUTULMA
YOK YOK (TANGSHAN) YOK YOK YOK YOK (SANGAY) YOK YOK YOK

ZAPTI (TOKYO
Mou)

KARADENiZz
LIMAN DEVLETI
MUTABAKATI
ZAPTI (BLACK SEA
Mou)

AKDENiz
LIMAN DEVLETI
MUTABAKATI TUTULMA | TUTULMA TUTULMA TUTULMA | TUTULMA | TUTULMA TUTULMA TUTULMA | TUTULMA | TUTULMA TUTULMA
ZAPTI YOK YOK YOK YOK YOK YOK YOK YOK YOK YOK YOK
(MEDITERRANEAN
Mou)

TUTULMA | TUTULMA TUTULMA TUTULMA | TUTULMA | TUTULMA TUTULMA TUTULMA | TUTULMA | TUTULMA TUTULMA
YOK YOK YOK YOK YOK YOK YOK YOK YOK YOK YOK

AMERIKA BIRLESIK
DEVLETLERi SAHIL
GUVENLIK (USCG)

TUTULMA | TUTULMA TUTULMA TUTULMA | TUTULMA | TUTULMA TUTULMA TUTULMA | TUTULMA | TUTULMA TUTULMA
YOK YOK YOK YOK YOK YOK YOK YOK YOK YOK YOK

Paris ve Tokyo Liman Devleti Kontrolii Memorandumlarinda(Paris ve Tokyo MoU) 1 Eyliil - 30 Kasim 2019 tarihleri arasinda Acil Durum
Sistemleri ve Prosediirleri konulu Yogunlastiriimis Denetim Kampanyasi (CIC) gerceklestirilecektir.

YILLARA GORE TUTULMA TABLOSU (2012-2019 EKiM) *

LIMAN DEVLETi KONTROL

BOLGELERI 2012 U 2019 (KASIM)
PARIS MOU 26 15 20 24 21 14 7 3
(304 Denetleme) (241 Denetleme)
TOKYO MOU 2 4 2 1 2 3 0 2
(38 Denetleme) (43 Denetleme)
19 14 14 31 39 11 2 0
(349 Denetleme) (315 Denetleme)
MED MOU 13 9 6 1 1 0 5 0
(163 Denetleme) (131 Denetleme)
0 1 1 1 TutuITf (Ocak) 0 Tu*tEIma

* [statistiklere konu olan rakamlar, tutulmalara yapilan itirazlarin kabul gérmesini miiteakip degisebilmektedir.

**USCG Web Sitesinden denetleme rakamlarina ulasilamamaktadir.

*IMEAK Deniz Ticaret Odasi Deniz Ticareti ve Deniz Ulastirmasi Genel Sekreter Yardimciligi biinyesinde hazirlanmistir.

Hazirlayan: Serkan INAL - Deniz Emniyeti ve Kisa Mesafeli Deniz Tasimaciligi Miidiirii
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PO Marine Turkiye’nin ve
dunyanin her limaninda yaninizda.

Tiirkiye'nin Denizcilik Sektoriine Transit, 0TV'siz, Gimriikli Yakitlar ve
Deniz Yaglar: ikmal ve hizmetlerini bir arada sunabilen tek marka: PO Marine.

Tiirkiye'nin sahil seridi boyunca konumlandirilmis 8 deniz terminali,

deneyimli ekibi, gliclu barge & kara tankeri filosu ile ihtiyacimzi
en hizli ve giivenilir sekilde karsilamamzi saglar, denizlerdeki
gucuniz olur. PO Marine ayricaligi ile pruvaniz neta,

diimeniniz viya olsun.
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B DOSYA

2020: DENIZCILIKTE MILAT

2020 geldi ¢attr... Uzun zamandir denizcilikte glindemin tek
konusu olan yeni yakit uygulamasi birka¢ hafta sonra baslayacak.
Eski yakitlar 1 Ocak 2020 tarihinden itibaren kullanilamayacak
ve 1 Mart 2020 tarihinden itibaren de yakit sarniglarinda dahi
bu yakitin bulundurulmamasi gerekiyor. Peki, Tirk denizcilik
sektorl bu degisime hazir mi? Armatorleri, bunkercileri, yakit ve
yag saglayan firmalari, kimyasalcilari kisacasi sektériin énemli bir
bélind yakindan ilgilendiren bu konuyu her yénuyle arastirip, bir

dosya hazirladik.

2020 DENiZ TASIMACILIGI iCiN ZOR BiR YIL OLACAK

2020 gemilerden silfir yayihminin
azaltilmasina iliskin regilasyonun
ylrlrlige girmesine ramak kald!.
Artik tim armatérler hazirhklarini
bitirmek Uzere diyebiliriz. Bu tip
teknik karmasikligi fazla olan her
IMO regiilasyonunun yurirluge giris
asamasinda sikintilar fazla olabiliyor.
Bununla birlikte bir o kadar da
bilinmezlikten kaynaklanan belirsizlikler
armatorleri rahatsiz ediyor.

Ornegin ilk kez yeni bir yakit kullanilacak
ve bu yakitin etkilerinin ne olabilecegi
tahmin edilebiliyor, ancak heniiz test
edilmis veya gozle gorilmis degil.

Bu nedenle armatdrler gemilerindeki
makinelerin bundan nasil etkilenecegini
merakla bekliyorlar. Ve bir an énce

bu durumu gbézlemlemek istiyorlar.
Makine ile yakit uyumu saglandi mi,
saglanabilecek mi?

Bu konudaki bir uyumsuzluk teknik bir
ariza yaratarak armatdre biylik maliyetler
olusturacak mi ve geminin seferden
alikonmasina sebep olacak mi?

Tirk armatéri cogunlukla yeni yakit
kullanmayi tercih etti diyebiliriz.

Bazi firmalar kiracilarinin talebi veya
calistiklari diizenli hatlar baglaminda
scrubber’l tercih etti, ama diinya

ticaret filosunun bu konudaki egilimiyle
uyumlu olarak bu sayi filomuzda
minimum diizeyde kaldi. Bunda tabii
scrubber’in olusturdugu yatirm maliyeti,
ozellikle retrofit anlaminda kiligiik

HUSEYIN GINAR
TURK ARMATORLER BiRLIiGI GENEL
SEKRETERI

gemiye montajinin dizaynda uyum
sikintisi yaratmasi da, scrubber’in Tirk
armatdriince tercih edilmemesinin
6nemli nedenlerinden birisidir.

YENI YAKIT VLSFO'LAR ARMATORLERE
BUYUK MALIYET YUKLEYECEK

Tabii yeni yakit VLSFQ’lar da armatérlere
biyik bir maliyet yiklemektedir. Su
anda kullanilan fuel oil ile VLSFO
arasindaki farkin tonda 200 USD fark
yarattigi biliniyor. Bunun blytk bir
filoda yillik bazda 4 milyon USD ek

DENIZ TICARETI / ARALIK 2019



maliyet yaratacagi hesap ediliyor. Ve
sunu da bilmiyoruz. Bu maliyet navluna
yansiyacak mi, yoksa operasyonel ek bir
maliyet olarak armatoriin (izerinde mi
kalacak? Henliz bu konuda piyasanin
nasll olusacagini tahmin edemiyoruz.
Malumlari oldugu Uzere diinyadaki
tasinacak yik miktari belli, tasiyacak
gemi miktari belli. Ve su anda da navlun
buna gére olusmus durumda. Eger bu
ek maliyet navluna yansiyacaksa demek
ki tasimacilik maliyetleri artacak, bu

da tasinan mala yansiyacaktir. Su an
tim bu belirsizlikler ortada duruyor.
Ama tahminimize gére bir yil icinde bu
belirsizlikler ortadan kalkacaktir.

Ortada kalacak olan sey ilave maliyetler
ve bu yikin armatorler Gizerinde nasil bir
etkisinin olacagidir. Tabii diger bir konu
olan balast suyu aritma sistemlerinin de
montaj zamanlari geldi. Ornegin 40-50
bin tonluk bir gemi icin bu sistemin
anahtar teslim fiyati indirimli haliyle
250 bin Euro civarina denk gelmektedir.
Dort tane bu geminizden varsa, bu sene
icerisinde 1 milyon Euro’luk bir yatinmla
bunu da halletmek gerekiyor. Dolayisiyla
2020 gercekten deniz tagimacihg igin
zor bir yil olacak. Normalde bildiginiz
lzere halihazirda kullandigimiz agir
yakitlar gercekten kirli yakitlar. Bu
marine yakitlar ham petroliin damitma
isleminden elde edilen beyaz Uriin diye
tabir ettigimiz kisim alindiktan sonra
kalan tortularin bir dizi isleme tabi
tutulmasiyla elde edilmektedir. Dogal
olarak bdyle bir yakit nispeti oraninda
cevreye zarar vermektedir.

Bu regiilasyonun yeni yakitlarla cevreye
saglayacagl katkl acisindan higbir
tereddiidimiiz bulunmamaktadir. Bir
kere her seyden 6nce artik gemilerimizde
kaliteli ve temiz yakit kullanmaya
baslayacagiz. Bir de konuya asil ve

esas olarak bu taraftan bakmakta

fayda var. Eskiden kullanilan bu tortu
yakitlarin gemi makine sistemlerine
verdigi zarari, sik sik parca degistiriimesi
gerektigi konusunu da g6z ardi etmemek
gerekir. Yani yeni kaliteli yakitlarin gemi
makineleri ile uyumlu hale gelmesinden
sonra gemi makinelerinde daha az
siklikta ariza ile karsilasilabilecegini
distinmekteyiz. Belki de bundan sonra

makinelerimiz daha az ariza yapacak

ve bu agidan daha disiik maliyetlere
katlanacagiz ve gemilerimiz seferlerinden
geri kalmayacaktir. Bu konuya iliskin
6nemsenen diger bir konuda uzak
mesafe seferlerde ¢alisan gemilerimizin
eski yakitlarini en ge¢c Mart 2020'ye
kadar gemilerinden tahliye etmis olmalari
zorunlulugudur. Buradaki sorun sudur.

Eski yakitlar 1 Ocak 2020 tarihinden
itibaren kullanilamayacak ve fakat

1 Mart 2020 tarihinden itibaren de
yakit sarniglarinda dahi bu yakitin
bulundurulmamasi istenmektedir. Uzak
mesafe sefer yapan gemiler bu yakitlarini
bu tarihe kadar harcama konusunda
sikinti yasayabiliyorlar. Yani 1 Ocak
2020'ye gelindiginde 6rnegin Gzerinde
900 ton eski yakit olacak ve artik bunu
kullanamayacak ve en ge¢ de 1 Mart
2020'ye kadar bu yakitini gemiden
tahliye etmis olmasi gerekecek. Peki,
nereye tahliye edecek? Ne zaman tahliye
edecek? Bu yakiti kim alacak? Bu biylk
gemilerimiz icin bir sikinti yaratmaktadir.
Yakin mesafe tasimacilik yapan daha
kiclk tonajli gemiler bu yakitlari
harcama konusunda ¢ok sikintiyla
karsilasmamakta, eski yakitlarinin
belirtilen tarihe kadar bitirilmesini daha
kolay ayarlayabilmektedirler.

Armatorler olarak diger bir konu da yeni
yakitlarda ayni yakiti veren ayni firmanin
bir sonraki yakitinin 6zelliklerinin bir
onceki yakit 6zellikleriyle uyumlu
olmamasi konusu vardir. O nedenle yakit
verilerinin iyi tutulmasi gerekmektedir.
Turkiye'de 3-4 firma bu yeni yakitlari
ithal etmektedir. Bilindigi Gzere
Tarkiye'deki rafinerilerin teknik imkanlari
bu yeni yakiti Gretme konusunda

yeterli olmamakta ve bu ylzden ithal
edilmektedir. Yaptigimiz bir toplantida
gelecekte de yatinm maliyetlerinin
ylksek olmasi nedeniyle bu yakitin
Uretilmesine yatirim yapilmayacag ifade
edilmigtir.

TURK ARMATORLER BIRLiGi OLARAK
NELER YAPTIK?

Buraya kadar anlatilanlar genelde
armatorlerle yaptigimiz istisareler
neticesinde yazilmis olan konulardir.
Simdi de Turk Armatérler Birligi olarak

T

biz ne yaptik biraz da ondan bahsetmek
isterim. Yaklasik iki sene 6ncesinden
itibaren bu konuda yuvarlak masa
toplantilari yaparak, sektorimizdeki
farkindahgi arttirmaya basladik. Son
yaptigimiz yuvarlak masa toplantisina
neredeyse bu diizenlemenin tiim
bilesenlerini davet ettik ve orada ¢ok
faydal bir sekilde bu sorunlar masaya
yatirildi. Ornegin o toplantilarda hangi
yontemin tercih edilecegi ortaya cikti.
Yine gectigimiz giinlerde sektdrimiizdeki
50 firma teknik maddrinin katihmiyla
hem bir beyin firtinasi gerceklestirdik,
hem de firmalarimizin hazirliklarinin

ne boyutta oldugunu kendilerinden
6grenmis olduk. Tabii firmalar kendi
hazirliklarini aktarirken, diger taraftan da
0 grup igerisinde ortak bir akil yarattik.

Bu toplantinin ses kayitlart WEB
sitemizde bulunmaktadir. Bu toplantinin
sonucu olarak su anda ortak bir teknik
mail grubu kurduk. Bu mail grubu iginde
TAB Miikemmeliyet Merkezi icra Kurulu
Uyeleri ve 80’e yakin teknik mudir
bulunmaktadir. Bu grubu kurmaktaki
amacimiz regllasyonun yarirlige
girmesiyle karsilasilan sorunlarin,
¢Ozlimlerin bu platformda paylasiimasini
saglamak olmustur.

Buraya dye olan olmayan tim armator
firmalarimizin teknik muiddrlerinin
katihmi mimkiinddr. Sadece bize

mail veya telefon ile gruba katiimak
istediklerini bildirmeleri yeterli olacaktir.
Son olarak yapacagimiz diger bir konu
da izindeki gemi personelinin bu konuda
egitilmesi ve “2020 Silfur Cap Esiginde
Gemi Mihendisinin EI Kitabi” baslikli
kitabin dagitilmasi olacaktir. Bu egitim
iki kez tekrarlanacak ve bir tanesi Aralik
ayi icinde gerceklestirilecek, ihtiyaca
bagli olarak ikincisi de Ocak 2020'de
yapilacaktir.

Sonug olarak zor bir yil deniz
tasimaciligini ve gemilerimizi
beklemektedir. Ama sunu da ifade
etmekte fayda var; firmalarimiz

bu regiilasyona gercekten cok iyi
hazirlanmiglar. Bunu yaptigimiz
faaliyetlerde memnuniyetle misahede
ettik. TUm gemilerimizin pruvasi neta,

DENIZ TICARETI / ARALIK 2019
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B DOSYA

MUSTAFA MUHTAROGLU
DTO 13 NO'LU GEMI AKARYAKIT iKMAL VE
SAGLAMA FAALIYETLERi KOMITESI BSK.

2020 geldi catti, uzun zamandir
denizcilikte gindemin tek konusu olan
yeni yakit uygulamasi bir ka¢ hafta
sonra baslayacak. Aslina bakarsaniz
basladi bile, ekim ayinin basindan beri
yeni (IMO kuralina uygun maksimum
% 0.5 kukartlt) yakit ikmalleri baslad.
Hatta ben bu yaziyi yazarken yakit

taleplerinin yaridan fazlasi artik bu yakit

olarak geliyor, yeni dénem fiziki olarak
baslad.

Bu vesile ile hem 2019 senesini, hem
de yeni dénemi degerlendirebiliriz.
2019 bizim i¢in yani Tirk bunker
sektdrl igin ¢ok mutlu ve ¢ok bagsarili
olarak hafizalarda kalacak. Sdylemek
istedigim tabii ki mathis basarili
gecen IBIA Convention... 22-24 Ekim
tarihlerinde Ciragan Sarayi'nda yapilan
konferans 30 Ulkeden 277 delegeyle
IBIA tarihinde en ylksek katilim ve
en basarili organizasyon olurken, Turk
bunkercileri ve organizasyonun ev
sahibi olarak Deniz Ticaret Odamiz
Ulkemiz adina mithis etki yapan acik
ara en ylksek kalitede bir ise imza
atti. Toplantinin bir kesiti g6zimiin
online geliyor; panelde milyarlarca
dolari idare eden Exxon gibi diinyanin

YENI DONEME GIRERKEN

en buydk firmalari, Star Bulk, Stena,
Cofco, Glencore, Hafniagibi ciddi blyuk
filolar1 idare eden kurumlar, Bunker
Holding, Peninsula, Cocket gibi her yil
on milyonlarca ton yakit satan yakitcilar,
IMO yetkilileri, BIMCO Baskani
istanbul'da bulustu. Yerli yabanci

tim sektor, bakan yardimcimiz ve Ust
diizey ekibi, liman baskanimiz, Oda
baskanimiz, Meclis baskanimiz, Turk
Armatorler Birligi ile bir araya geldi. Bu
tekrari mimkin olmayan acik ara biyik
bir basaridr.

Bu kadar Ust dlizey ismi ve blyik
kurulusu bir araya getirmek mimkiin
olamaz, bunu ortaya cikartan
BIRLIKTELIKTIR. DTO catisI altinda
bir araya gelen llkemizin giizide

yakit firmalari Petrol Ofisi, Socar,
Arkas, Unerco ve Energy Petrol
ISTANBULBUNKER2020 sloganiyla
bunu basardilar. Herkese ¢ok tesekkir
ederken, bu basariy! algilayamayan,
hatta akil disi séylemlerle golgelemek
isteyenler artik sadece meczup olarak
anilarak tarihe gbmullp, sektore
ihanetleri ile not edildiler. Gelecek
bizim; 2018 yilinda DTO secimleriyle
baslayip, 2019’da devam eden bu ulvi
yaklasim 2020 ile beraber sektérimiz
icin donim noktasidir, siarimiz akildr,
ortak akildir, birlikteliktir, yeni dénemin
anahtari budur.

YENi YAKITLAR ESKiSINDEN DAHA
PAHALI OLACAK

2019 piyasalar i¢in dalgal bir yil oldu.
2020’den itibaren kullaniimayacak
HSFO fiyati ¢cok dlser diye beklerken,
rafinerilerin Gretimi, ikmalcilerin de
depolamay! azaltmasiyla yil ortalamasi
275 dolarlarda olan HSFO bir kesitte
Singapur gibi diinyanin en biyik ikmal
noktasinda 500 dolarlari gériip herkesi
sasirtti.

Bu yazinin yazildigi giin Gibraltar'da
HSFO 325 dolar, istanbul'da 295
dolarken, VLSFO genelde 550-590

seviyelerinde fiyatlaniyordu. Kisacasi
HSFO ile VLSFO arasindaki fiyat farki
beklendigi gibi 250-300 dolarlar
civarinda olustu, uygulamanin
tamamen baslamasiyla ilk etapta

daha yiikselebilecegi goriinen fark,
zamanla talep ve arzin daha net
sekilde belirginlesmesi ve VLSFO
arzinin oturmasiyla gercek dengelerini
bulacaktir. Ancak 6zetle sunu
sdyleyebiliriz ki, yeni yakitlar eskisinden
daha pahali hatta muhtemelen iki kati
olacak gibi goriiniiyor. iste bu noktada
2020'ye damgasini vuracak mesele
kendini gosteriyor: Finans... Ayni miktar
mali sunmak i¢in tim diinyada yaklasik
40 milyar dolar daha fazla finans
gerekecegi hesaplaniyor. Bunu kim
karsilayacak? iste bunker piyasalari icin
belirleyici olan bu olacak.

Bunlari yazarken armatérlerimizi duyar
gibiyim; “Yakitlar yikseliyor, ama
navlunlar artmiyor” diyorlar. Bu konuda
KOSDER tarafindan kasim ayinda
dlzenlenen seminerde sundugum
calismayi paylasiyorum. GBD Bagkani
Kaptan Semih Dingel ile birlikte
hazirladigimiz tablo 2008-2019
periyodunda BDI ile petrol ve bunker
fiyatlarini gosteriyor.

Enteresan bulgular var; BDI 1000
seviyelerinde olup, yakitlarin 600’lerde,
hatta motorinin 900-1000 dolarlar
oldugu zamanlar var. Demek ki
armatorlerimiz bu navlun seviyeleri

ve yakit fiyatlariyla yagamiglar. Ben
yeni dénemde navlunlarin artarak,
daha rahat bir siire¢ ortaya ¢ikacagina
inantyorum. Petrol blyik bir artis
gbstermezse, yakit fiyatlari da

oturmus bir arz talep dengesiyle daha
asagilarda olusursa; hem fiyat, hem
kredi agisindan daha kolay bir gegisi
saglayabiliriz. Bu dénem hepimiz icin
karsilikh bir anlayis ve yardimlagsma
dénemi olacak, bu disiincelerle tim
camiamiza iyi bir yeni yil ve yeni dénem
temenni ederim.
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2019 2018
HFO380CST MGO BDI HFO}OCST MGOD CRUDE
BDI CRUDE
(Istanbal) (Istanbul) Aralik 1§ 1,271 4is 618
Eyiat1s = e s Kasim 16 1231 260 30
Temmuz 19 1,868 420 635 Eylil 18 1540 465 TI5
Haziran 19 1,354 377 595 Ajusins 18 1579 et G718
Temmuz |5 1,747 250 685
Mayiz 19 1,096 440 685
Haziran 18 1,325 440 675
Nisan 19 1,011 445 660 P s s 25
Mart 19 639 440 640 Nisan 18 1341 400 670
Subat 19 658 425 630 Mart 18 1,055 75 595
Ocak 19 668 195 615 Subat 18 1,192 ki) 550
Ortalama| 1,197 | 41467 | 647.78 | 6476 s o = =
- ! . . Ortalama 1,339 431.25 669.42 71.34
2017
BD1 HFO380CST MGO CRUDE 2016
Arahk 17 1,366 365 590 BDI HFO3ROCST MGO CRUDE
Kasim 17 1,578 375 585 Aralik 16 961 28 32
Ekim 17 1522 355 570 — o = -
Ekim 16 857 283 495
Eylil 17 1,356 345 550
Eyhil 16 275 250 50
Afustos 17 1,184 120 s10
Austos 16 1 245 5
Temmuz 17 946 110 475
Temmuz 16 636 255 445
Hazimn 17 Q01 2590 445 H 16 50 250 0
Mays 17 g78 35 05 Mayss 16 == === =
Nisan 17 1,109 110 530 Nisan 16 703 0 400
Man 17 1,297 205 490 Mart 16 419 180 70
Subat 17 259 330 340 Subaz 16 a2 155 45
Ocak 17 500 150} 550 Ocak 16 N7 145 345
2015
BDI HFO3S0CST MGD CRUDE
Amlik 13 478 163 370 BDI HFO3SICST MGO CRUDE
Kasm 15 S84 225 450
Ekim 15 721 250 490 2014 ortalama 1061 578 898.75 98.97
Eylill 15 900 250 00
2013 ortalama 1256 627.28 981.15 108.56
Afustos 15 903 275 515
Temmuz 13 1,131 345 563 2012 ortalama 885 668.75 1011.67 111.57
Haziran 15 200 370 635
Mayis 15 589 385 545 2011 ortalama 1532 645,80 987.75 111.26
o i o i W0ortalama | 2675 48130 | 71833 | 79.61
Mart 15 602 150 595
Subat 15 240 155 G50 2009 ortalama 2641 385 567.73 61.74
Ocak 15 608 275 550
2008 ortalama 1 96.94
Ortalama| 704 | 299.15 | 54417 | 53.03 . £ -

DENIZ TICARETI / ARALIK 2019




B DOSYA

HUSEYIN KOCABAS
KOSDER YONETiM KURULU BASKANI

Deniz tagimacihgl gegmisten glinimuize
dinyanin en dnemli ticaret yolu olarak
biliniyor. Teknolojik ilerlemelerle

dogru orantili olarak, deniz ticareti

hizla asama kat etmeye devam ediyor.
Ayrica dislik maliyeti ve glivenli olmasi
nedeniyle denizyolu tagimaciligl devamli
olarak gelisiyor ve yenileniyor. Bu
avantajlarin yani sira blytyen dinya
deniz ticaret filosu ve artan gemi trafigi;
cevre Kirliligine sebep olmakla beraber
ilgili kuruluglarin bu konuda énlemler
alma mecburiyetini de ortaya ¢ikariyor.

Bu kapsamda denizciligin kiresel
sahada karar verici kurulusu
Uluslararasi Denizcilik Orgiiti (IMO)
tarafindan 1 Ocak 2020'de hayata
gecirilmek Uzere % 0,50 m/m kiresel
kikdrt Gst sinirinin uygulanmasi karari
alindi. Bilim insanlarinin ve saglik
kurulusglarinin raporlari dogrultusunda
alinan bu karar; ticari kazanimlarin

IMO 2020 SULFUR REGULASYONU VE

KOSTERLER

cevre ve yasamsal fonksiyonlarin
online gecmemesi gerektigini acikca
gbzler 6nline seriyor. Bununla birlikte
kararin uygulayicisi IMO, kikurt-

oksit (SOx) emisyonlarindan kaynakli
2020-2025 yillar arasinda yasanmasi
muhtemel 570 binden fazla erken 6lim
olayinin éniine gecmeyi hedefliyor.
Deniz Cevre Komitesi'nin (MEPC)
yaptigi arastirmalar 2020 sdlfir
reglilasyonu sayesinde bu kayiplarin
engellenebilecegine dair umutlari daha
da artiriyor.

IMO’nun aldigi bu kararlar bir bakima
malumun ilani niteliginde. Oyle ki,
2008 yilinda dile getirilen maddeler
bulundugumuz zaman diliminde
uygulanma asamasina geldi. Gemi
sahipleri ve igletmecilerin duslk
kikartll yakit kullanma ya da alternatif
sistemlere yonelmek suretiyle kuralin
gereksinimlerini yerine getirme
zorunluluklari bulunuyor. Scrubber
(Baca Gazi Yikama Sistemi) dlizenli
sefer yapan gemiler icin uyum
sdrecinde 6nemli bir alternatif olarak
degerlendiriliyor. 1 Ocak 2020’ye
kadar yaklasik iki bin geminin Baca
Gazl Yikama Sistemi ile donatiimasi
bekleniyor.

KOSDER ARMATORLERI Dﬂ§UK
SULFURLU YAKITLARI TERCiH EDECEK
Kurallar ve uygulama tarihi
netlesmisken, sektdriin blylk bir
bélimunin entegrasyon slrecinde net
bir tavir sergileyebildigini séylemek pek
de mimkin gdézikmiyor. Uygulama
koster tipi gemiler acisindan ele
alindiginda ise; blylk tonaj gemilere
kiyasla 6niimlize daha net bir tablo
cikiyor. Ana makinelerinde motorin
kullanan gemiler icin degisen bir durum
olmamakla birlikte, artan talebin yakit
fiyatlarina dogrudan etki edecegi &n
gorillyor. Baca Gazi Yikama Sistemi
ise biyik tonaj gemilere nazaran disuk

miktarda yakit tiketen kosterler icin
secenek olarak distunalmiyor.

Gemilerini IMO 2020 sulfar
regilasyonuna uygun hale getirmek
isteyen koster armatorleri ve
isletmecileri Marine Gas Oil (MGO)

ya da Ultra Low Sulphur Fuel-Oil
(LSFO) kullanarak disuk stlfar
gereksinimini karsilamayi planhyor.
Dusik sulftrli yakitlar beklentileri
karsilasa da, bu durum teknik, maliyet
ve ulaslilabilirlik konusunda bazi soru
isaretlerini beraberinde getiriyor.

Gemi makinelerinin yakitlara uygun
hale getirilmesi, arz-talep oraninin
yakit fiyatlarina etkisi ve tagimacilik
faaliyetinin yapildigi boélgede diisik
sUlfarlt Fuel-Oil’e ulasilabilirlik konular
slre¢ icerisinde merak ve dikkatle takip
edilmesi gereken hususlar olarak éne
cikiyor.

Sonug olarak; diinya denizcilik
sektoérinin IMO'nun uygulamaya
koyacagi kurallar cercevesinde

uyum slrecini ivedi bir sekilde
gerceklestirmesi gerektigi asikar.
Armatoérlerin ve igletmecilerin bu zorlu
slreci atlatabilmenin yaninda gelecege
dair risk faktorlerini profesyonel bakis
acgislyla analiz etmeleri ve uzun vadeli
cozumler Ureterek donugimlerini
nihayete erdirmeleri hayati 6nem
tasiyor.

Yakit fiyatlarindaki gérilebilecek
artislarin ve sistem maliyetlerinin

ilk olarak armator ve isletmecileri
etkilemesi, akabinde de navlun
fiyatlarina yansimasi bekleniyor.
Kuralin beraberinde getirecegi maliyet
artislari ve gelecege dair belirsizlik,
denizcilik sektériinde karamsar bir
hava olustursa da ilerleyen siregte
deniz tasimacihginin avantajlar géz
onlne alindiginda arzu edilen ekonomik
dengenin saglanacagi tahmin ediliyor.
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HARUN SiSMANYAZICI
EKONOMIST

Bilindigi Gizere 1 Ocak 2020’den
itibaren kiresel 6lgekte gemilerde
kullanilan yakitlarin icindeki stlfur
orani ECA bélgeleri hari¢ olmak lzere
(Buralarda % 0.10 dur) % 0.50’den
fazla olmayacaktir. IMO 2020 sulfar
kuralina uygun hareket etmek icin
tasiyanlarin ya da armatérlerin asagida
belirtilen alternatifleri bulunmaktadir:

i-YUksek stlfarlt ucuz HFO kullanmaya
devam etmek lzere gemilere scrubber
(baca gazi yikayicisi) konmasi,

ii-MGO ya da distile yakit kullaniimasi,

iii-Yeni nesil VLSFO (Cok duisik sulfarli
FO) kullaniimasi,

iv-Yeni gemilerde LNG kullaniimasi,

v-Alternatif temiz yakit kullaniimasi;
methonol, hidrojen fueloil, coldironing
(Elektrik motorlari ve bataryalar) vb.

Bu alternatiflerin avantaj ve
dezavantajlari asagida 6zet olarak
aciklanmigtir:

T

2020 SULFUR UYGULAMASINI YERINE
GETIRMEK ICIN ARMATORLERIN SAHIP
OLDUKLARI ALTERNATIFLER VE MALIYETLERI

i)Gemilere scrubber konmasi hususu
1 Ocak 2015 ECA bélgeleri kuralinin
ylrirlige girmesi 6ncesi de giindeme
gelmis ve bazi armatorler 6zellikle
ferry isletenler, dual fuel esasi ile
LNG'ye iltifat ederken, bazi armatdrler
gemilere scrubber koymayi tercih
etmisler, fakat daha sonra open loop
scrubber’larin deniz kirliligi yaratmasi
nedeni ile denize basilacak olan
yikama suyu konusunda sinirlamalar
ile karsilagmislardir. Bu sorun

2020 i¢in de énemini muhafaza
etmektedir. Scrubber’lar ile ilgili
diger sorun; gelecekte HSFO (HFO)
bulmak konusunda karsilasilabilecek
glclUklerdir. Scrubber’larin diger
problemi ise ylksek tesis maliyeti ve
isletim gideri olmaktadir. Open loop
Scrubber’larin disindaki tiplerde ilave
olarak kullanilacak olan malzeme gideri
ortaya ¢ikmaktadir.

Fakat en dnemli sorun Open Loop
kullanan gemilerin her birinin yikanan
her bir ton fuel icin 45 ton 1lik,

asidik kirlenmis deniz suyunu denize
basmasidir. Bu su polisiklik, aromatic
hydrocarbon (PAH) ve agir metaller
icermektedir. PAH’s (ICCT) agir metaller
hayvan ve insanlarin sinir sistemini
etkilerken PAH’lar akciger, mide ve
karaciger kanseri yapmaktadir. Ayrica
yikama suyunun denize verilmesi
denizlerdeki slftr oranini artirmaktadir.

Scrubber savunuculari ise, aslinda
sQlftirin denizde bulundugunu ve
deniz yasami icin yararl ve gerekli
oldugunu, gemilere konmasi planlanan
scrubber’larin timdinin yaratacagi
sGlfdir katmaninin denizde bir A4 kagit
inceliginden daha fazla olmayacagini
ileri sirmektedirler.

Hal bdyle olmakla beraber birgok
Ulke, limanlarinda ve karasularinda
acik scrubber yikama suyunu denize

bastirmamaktadir. Ornegin BAE
FuJairah Limani, Singapur, Cin ise
ancak 12 mil acgikta basiimasina

izin vermektedir. Belcika, Almanya,
irlanda ve ABD'de sinirlayici énlemler
bulunmaktadir.

SCRUBBER'LARIN AVANTAJ
VE DEZAVANTAJLARI ASAGIDA
BELIRTILMiSTIR

Dezavantaj:

-Kapital Maliyeti (Initial Cost) gemi
tipine, blydkligine, retrofit ya da

yeni gemi olmasina, scrubber’in tipine
gbre degismek lzere 2- 8 Milyon USD.
(IHS’ye gére 2-6 Milyon USD)

-Gemide yer kaybi yaratmasi, bazen GM
problemi, kuru tiplerde malzeme gideri.
Bakim tutum gideri, kullanim igin enerji
gideri. Son degerlemelere gbre deniz
suyu ile ¢alisan tiplerin émdrlerinin 5 yil
olmasi.

-Acik scrubber’larin her yerde
kullanilmamasi. Bu durumda gemideki
yiksek salfurll yakitin sikinti yaratacak
olmasi.

-HSFO'in zaman icinde her yerde
bulanamama ya da bulunsa bile nedreti
nedeni ile fiyatinin yliiksek olma ihtimali.
(Bu &nemli bir sorun olacaktir.)

-NOx ve karbondioksiti temizleyememesi

Avantajlar:

-Distile ya da VLSFO karsisinda
HSFOQ'in fiyatinin ¢ok disiik olmasi ve
Time Charter kiracilarin bu nedenle
bu tip gemileri tercih etmesi ve daha
fazla kira ddeme imkanlari. Kisa
slirede kendini geri 6deme kabiliyeti;
yakit fiyat farki ton basina 350

USD ise, yatirim maliyeti bir yildan
daha kisa slrede, 200 USD ise 18
ayda geri 6denmektedir. (Gibson
Broker tarafindan VLCC icin yapilan
hesaplama) Bu glinlerde piyasada
konusulan, farkin 200 USD civarinda
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-Duslk sulfarla yakitin ortaya ¢ikaracagi
risk ve Opex’deki artislarin olmamasi.

HANGI GEMILERE SCRUBBER
KONULMAKTADIR VE SEKTORE
MALIYETi NEDIR?

-Blyiik gemilere, dékmeci, tanker,
konteyner ve cruise gemileri (LNG tercih
eden de bulunmaktadir)

-Daha ¢ok mevcut gemilere
konulmaktadir. Yeni ve belli rotalarda
cahisan gemilerde LNG kullanimi tercihi
artmaktadir.

-Kiclk ve mevcut gemiler MGO ya

da VLSFO tercih etmektedir. Bizim
koster armatdrlerimiz de bu yolu tercih
etmislerdir. Bazi armatérlerimiz yeni
gemilerine scrubber koydururken,
bazilari ise LNG'yi tercih etmektedirler.
(Ozellikle line yapanlar )

-2020 basina kadar 4000 gemiye
scrubber konulacaktir. Eylil 2019 itibari
ile scrubber koyan ya da siparisi verilen
gemi sayisl 3756 adet olup, bunun
sadece 65 adedi kapali tip, 677 adedi
ise hybrit tiptir.

SCRUBBER KULLANIMININ SEKTORE
MALIYETI:

Kapital Maliyeti; 4000 gemi ve birim
fiyat ortalama ¢ milyon USD esasi ile

12 milyar USD ve ilaveten malzeme/
bakim tutum ve enerji maliyeti olacaktir.

ii-Alternatif Yakit Olarak LNG’nin
kullanilmasi:

LNG HFQ’a gore daha ucuz olup,
asagida belirtilen belli avantajlar olsa
da dezavantajlari da bulunmaktadir.

LNG’nin avantajlari:
-NOx (%90 Dustik) Noxtax duslk,

-SOX ve PM bulunmamakta,
-Karbondioksit %23 dlsk,

-HFO gére %50 daha disik makine
yagi kullanimi,

-Makine pargalarinin servis aralarinin
%50 daha uzun olmasi,

-Temiz egzoz kazani,
- Per km/fuel basina daha fazla enerji,

-Makine dairesinde daha iyi bir calisma
ortami,

-Temizlik icin %80 daha az kimyevi
kullanimi.

LNG’nin dezavantajlari
-Dogal gaz, gaz halinden sivi haline

gecerken -161 derecede ve basing
altinda hacim olarak 600 defa
kiculerek, ézel yalitimli tanklarda sivi
halinde saklanmaktadir. Basing artikca
kaynama derecesi azalmaktadir. Ancak
ne kadar yalitiml tanklarda saklansa da,
bir miktar sivi dogal gaz (LNG) boil off
olmakta; yani gaz haline dénismektedir.
Bu nedenle gemide yakit tanklarinda
o6nemli bir sogutma maliyeti makinede
kullanilacakken, makinede kullanilacak
basinca ayarlanmasi icin gaz haline
déndstaraltp, yeniden sivi haline
donlismesi maliyeti ortaya ¢ikmaktadir.

-En 6nemli sorun ise karbondioksiti
istenilen seviyeye indirememesi

ve decarbonization politikalari

sonucu 2050’lere dogru gemilerden
karbondioksit saliniminin %50
azaltilmasi ve artik giderek fosil
enerjilerinin kullanimina ve atmosfere
CO, salinimina misaade edilmemesi
nedeni ile LNG'nin de belli bir sire
sonra kullanimina misaade edilmeme
ihtimalidir. 2030’lara dogru bu yakit
tarindn kullanimi giderek artacak

ve tahminlere gbre 25 milyon tona
ulasacak; fakat daha sonra en azindan
gemilerde kullanimi decarbonization
kurallari geregi azalacaktir.

-Diger bir dezavantaji ise bugiin igin her
yerde ikmal imkaninin bulunmamasi ve
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worldwide calisan tanker ve dokmeci
gemiler icin bunun sikinti yaratmasidir.

-LNG ikmal prosedirleri konusunda
heniiz evrensel yeknesak kurallar
mevcut degildir. Bu durum gemileri
limanlarda geciktirebilecektir. ikmal
sirasinda en ufak bir ihmalde; gemiye
zarar verme, patlama ve yanma riski
bulunmaktadir.

-Diger 6nemli dezavantaj unsuru ise
LNG ile ¢alisan makinalarin maliyetinin
digerlerine gére minimum 5 Milyon USD
ya da 3 misli pahali olmasidir.

Tim bu dezavantajlar, ayni zamanda
bu alternatifin sektdre olan maliyetini
ortaya koymaktadir.

iii)Diisiik siilfiirlii yakit kullaniimasi:

Gorundrde duslk sulftrld yakit ve
scrubber ile birlikte HFO kullaniminin
birbiri ile rekabet edecegi goriilmektedir.
Taktir edilecegi lUzere dlsik sulfarld
yakitin maliyeti HFO'a goére daha
pahali olacaktir. Buna karsin disik
sQlfdrld yakit tercih eden armatérler
scrubber tercihine kiyasla 3-8 Milyon
USD gibi ilk tesis maliyetinden ve
tesis sirasinda servis digi kalmaktan
(off hire olmaktan) kurtulacaklardir.
Ancak bu yeni nesil dislk stlftrli
yakit kullanimin da getirecegi sorunlar
bulunmaktadir. Bunlar Stability
(craking metodu ile yakit elde edilirken
parcalanan ve akiskan hale gelen
hidrokarbon molekulleri yakit tanki
icinde mix edilmez, bir tanktan bir
tanka aktarilmaz ve belli bir sire atil
kalir ise bu hidrokarbon molekillerinin
yeniden birleserek slag olarak dibe
inmesi sorunu), Compatibility (diistik
sOIfarll yakitlarin birbirleri ile uyumu,
parafanik, naftanik, aromatik esasli
yakitlarin birbiri ile uyum sorunu),
Viskositenin dlisiik olmasi nedeni ile
Isinma problemi, bunu énlemek igin
gemide yoksa cooler konma ihtiyaci,
ECA boélgelerinde %0.10 salfarla
yakit kullaniimasi nedeni ile boyle
Isinma problemi ortaya cikarken,
soguk bolgelerde distk sulftrli yakit
kullanilmasi nedeni ile yakitin isitiima

ihtiyaci minimum 30°C sicakligin idame
ettirilme ihtiyaci ortaya ¢cikmaktadir.
Kisaca bu yakitin sicakligi belli bir
derecenin altina inmeyecek ve belli bir
derecenin Ustline ¢ikmayacaktir. Yine
bilindigi Gizere sulfirin yaglama &zelligi
vardir. Dlsik sUlfarlt yakit bu 6zelligini
kaybetmekte, viskozite yapiskanlik
azalmakta, akiskanlik artmaktadir.

Bu da isinmayi artirmaktadir. Diger
taraftan normal silindir ve karter
yagina ilave takviye gerektirmektedir.
iki zamanli makinelerde béyle bir
sikinti belirgin olarak ortaya cikmasa
da, 4 zamanli makinelerde bu sorun

ile karsilagilabilmektedir. Dolayisi ile
55.000 DWT’lik model gemide bir
karter yaginin degistiriime maliyeti
12000 litre x USD 3 = 36.000 USD
maliyet yaratabilmektedir.

Bilindigi Gizere ham petrol isitilarak
(35°C ile sinirhidir) distile yakitlar
buharlasarak ayrisirlar, atmosferik
damitma denilen bu yontemde hafif
ve volatil hidrokarbonlar buharlasarak
yukari ¢ikar, agir ve volatil olmayanlar
asagida kalir. Buharlagarak yukari
¢ikanlar daha sonra sogutularak tekrar
sivi haline gelirler. Buharlasmayan
residue (atik kismi) long residue olarak
da tanimlanir. Atmosphericand Vacuum
Distilliation yéntemi ile daha ylksek
11 ve duslk basing altinda yeniden bir
isleme tutularak, bir kisim daha distile
edilerek bu residual kisimdan ayristirilir.
Artik geriye kalan short residue’dur.
Bugiin igin artik modern rafineriler
Atmosphericand Vacuum Distilliation’a
ilave ikinci bir rafine etme prosesi
uygulayarak Thermal Craking olarak
adlandirilan yontem ile ilave 70 bar
basing ve 450-700 °C sicaklik ile bu
atig1 bir kez daha rafine etmekte ya da
ayni islemi Catalytic Craking metodu
uygulayarak yapmaktadirlar. Yani bu
ikinci rafine 1s1 ya da katalizor ile
yapilmaktadir. Catalytic Craking’de bu
rafine etme siirecinde bazi katalizdrler
puskirtilerek (coklukla katalizor
olarak zeolist kullanilir) hidrokarbon
molekdllerinin parcalanarak kliguk
parcalara ayrilmasi saglanmaktadir.
Distile yakitlar bu buharlasma ile elde

T

edilen yakitlardir. Nol yakit MGO ya da
DO, MGO tabii DO'’ya gore daha rafine
ve temizdir. No 2 yakit ise, residual
kisimdan yani atiktan craking metodu
ile elde edilen yakittir.

Yukarida belirtilen Craking metodunda
kullanilan katalizérler iyi bir sekilde
filtrelenerek temizlenmez ise, catfine
problemi yaratarak bu maddeler makine
yagl ile birlikte makine aksaminda,
pistonlarda tahribat yaratmaktadir. Bu
nedenle bu catfine riskini azaltmak

icin eskiden kullanilan 30 mikron

filtre yerine, artik 10 mikron filtrelerin
kullanimi gerekmektedir. Bu yeni
nesilde sézi edilen katalizorlerin daha
fazla kalma riskinin nedeni disik
sUlfurla yakita fazla ihtiyag olacagi

icin Urdinin bu zararli maddelerden
temizlenmesine ¢ok fazla 6zen
gosterilmemesi ihtimali ve distile yakitin
incelmesi ve viskozitesinin dismesi
olacaktir. Tabii yukarida zikredilen
nedenler ile makine parcalarinin
degistirilme ve servis aralari kisalacak,
bu da buglinkii duruma gére Opex’i
artiracaktir. 55.000 DWT'lik bir prototip
gemi Gzerinden yukarida s6zi edilen

bu hususlarin parasal karsihgi baska
deyisle maliyeti asagida yapilmistir.
Ortalama yakit tank kapasitesi 2000
metreklp olarak dikkate alinmistir.

1-Yakit tanklarinin temizlenerek,
diisiik siilfiirlii yakit icin
hazirlanmasi:

a-Yakit tanklarinin fiziksel temizligi:
Tersanesine gore degismekle birlikte
USD 5-10 metrekiip arasi bir licrete
gbre USD 10.000 -20.000 arasi.

Tankta sla¢ varsa bunlarin da atilmasi
(takriben 30 ton) tonu 120-180 USD
esasl ile ortalama 3600 USD.

b-Ya da alternatif olarak kimyevi
kullanarak, yakita bu kimyeviyi koyarak
2020'ye kadar yakit tanklarinin silfiir
miktarini diisiirmek.

Pahali kimyasal iiriin kullanimi; Fiyati
21 USD/LT (¢ defa asagidaki oranlarda
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1/30 + 1/25+ 1/10 = 67 LT + 80 LT
+ 200 LT = 347 LT x USD 21 = USD
7287.

Ya da 1/20 ortalama ile 3 kere 300 LT
esasl ile yapilabilir.

Ucuz kimyasal Grtn kullanimi: Fiyati 8
USD /LT 3 defa, 1/25 + 1/20+ 1/10 3
kere = 80LT + 100LT + 200 LT = 380
LT x USD &/LT = USD 3040

Yukaridan da anlasilacag lizere

yakit tanklarinin 2020’ye hazir hale
getirilmesi yakit tanklarinin durumuna
gore goriinmeyen gideri de dikkate
alarak USD 3500 ila USD 20.000
arasinda degisebilmektedir.

Fakat hala yakit tanklarinin kimyevi

ile Ust seviyelerinin temizlenmemesi
ihtimaline kars ilk distk stlfirl( yakit
kullanirken ya da alirken artik salfar
oranini siparis sahibi belirleyecegi icin
% 0.50 siilfir yerine % 0.48, 0.40

ya da 0.46 sulfarll yakit alinarak

tank icinde ortalama silflr orani
maksimum % 0.50 olarak tutturulmaya
calisilacaktir.

2-Diisiik siilfiirlii yakit kullanimina
geciste bir sorun cikarsa bunun

sebebi yakittan mi yoksa makine
aksamindan mi oldugunu belirlemek
icin, planli bakim ile tiim makine
unsurlarini gézden gecirip kullanim
slirelerinin sona ermesi yakin olanlarin,
degistirilmesi maliyeti: (37.000 -
41.500 USD) (a, b, ¢ toplami)

Bunlar seperatér ekipmanlari, ana
makine yakit sistemi parcalari (barel
plunger + enjektdrler vb. + eger ana
makine performansi iyi degil ise layner
ve segmanlardir.)

a)d/g barel plunger ve enjektor,
jeneratdr basina 550 USD x 6 adet =
3500 USD, ana makine 24000 USD =
27.500 USD

b)Viskozimetre yoksa ilave edilecektir.
Varsa kalibre edilecektir. Kalibre Gcreti
1500-2000 USD'dir.

¢)10 mikron filtre degisim maliyeti 8 -
12.000 USD'dir.

3-Sogutucu konmasi gerekirse (ki
kuzeyde ECA Bolgesi'nde %0.10 siilfiir
ihtiva eden yakit ile calisacaklar icin
gecerli olacaktir) maliyeti 25.000
-40.000 USD olup, ilaveten kazanda
olusacak stimin yogunlagsmasi i¢in
kondenser takilmasi gerekecek olup,
maliyeti 8 - 16.000 USD’dir.

4-Planli bakim maliyeti yukarnida da
s0zii edildigi lizere erkene alinacak ve
maliyeti 30-60.000 USD olacaktir.
(Bunu tam maliyet olarak gérmemek
icap etmektedir. Bu islem sonra
yapilacak olanin 6ne cekilme islemidir.
Belki bazi parcalarin erkem degistirilme
maliyeti kullanilmayan siire icin prorata
bazinda bir maliyet olusturacaktir.

5-12000 LT karter yagi degisimi x USD
2.4 -3 LT = USD 36.000

6-Gemide yakit uyumunu kontrol icin
test kitler gemi basina 5 - 7000 USD

Buraya kadar olan toplam ve muhtemel
maliyet gemi basina USD 144.500-
220.500 arasinda olacaktir. Fakat
bundan planl bakim ve karter yagi
degisimini ¢ikartirsak (66.000-96.000
USD), 78.500- 124.500 arasi bir
maliyet hasil olacaktir. Bu maksimum
senaryodur. Burada dikkat edilmesi
gereken husus, barel plunger’lerin

ya da diger parcalarin belli bir fiziki
omri bulunmaktadir. Ancak bu yeni
jenerasyon yakitin kullaniminda bu
plungerlerin dmrinin %60-70'i
kullaniimis ise problem ¢ikmamasi icin
ya da en azindan problemin bunlardan
kaynaklanmadigindan emin olmak igin
bunlar stiresi dolmadan degistirilecektir.

Boylece aslinda gercek maliyet yukarida
belirtilen degil, bunlarin %30-40'd1r.
Sonug olarak nihai maliyetin 70.000-
130.000 USD arasi, ortalamasinin

ise 100-110.000 USD civarinda
olabilecegini sdyleyebiliriz. Scrubber
koyan ve diger alternatifleri kullanan
gemiler digindaki 50.000 ticari gemi ve
gemi basina 100.000 hazirlik maliyeti

esasl ile kiresel dlcekte bu VLSFO
gecis haziriginin maliyeti 5 MiLYAR
USD olacaktir.

7- Diisiik siilfiirlii yakitin HSFO’e gore
yillik ilave maliyeti; 240 giin calisma,
giinde 28 ton harcama ve USD 200
pmton fiyat farki 6n kabulii ile yilda
1.344.000 USD olacaktir. (Kaynak,
bu béliim Makine Miihendisi Sn. Yasar
Canca’nin katkilari ile hazirlanmistir.)

Dusik sulftrlt yakit ile HFO fiyati
arasindaki farkin kiresel 6lgekte sektore
maliyetini ise bazi analistler 50-60
Milyar USD olarak hesaplamaktadirlar.
Bu maliyetleri tasiyanlarin deniz
tasimaciligl hizmeti kullanicilarina
yansitabilme imkani ya da sansi ise,
deniz tasimacihgl arz ve talebine bagli
olacaktir. Clinku piyasadaki navlunlar
tasiyanlarin maliyetleri degil, piyasadaki
arz ve talep dengesi olusturmaktadir.

Deniz tagimacilig! talebi ise, diger
hususlar meyaninda uluslararasi
ticaret hacmindeki degisime,
uluslararasi ticaret ise kiresel GDP
artis ya da azalis oranina ve ticaretin
serbestlesmesine bagli olmaktadir.
Gemi tonaji arzi ise yeni siparislere,
hurdaya c¢ikan gemi sayisina, laid up
miktarina, yakit fiyatlarina ve buna bagl
olarak tasima sirketlerinin slow speed
politikasi uygulayip uygulamadiklarina
ve meteorolojik, jeolojik olusumlar gibi
anizi olaylara ve mevcut (tilizasyon
oranina bagli olmaktadir.

Bu bakimdan Outlook ya da horizon
mevcut sartlar altinda deniz tasimaciligi
bakimindan olumlu géziikmemektedir.
Buna ragmen analistler navlunlarda
belli bir miktar artis olacagini tahmin
etmektedirler. Ancak bu en azindan
onamuzdeki iki yil icin tatmin edici
seviyede olmayacaktir. Burada en sansli
olacak olan grup, diizenli hat tasiyicilari
olacaktir. Bunlar BAF uygulamasi ile
piyasanin mdsait olmasi halinde bu
yakit fiyati farkini ya da en azindan

bir kismini misterilerine yansitmaya
calisacaklardir.

22.11.iSTANBUL
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ILKER MESE
ILKFER DENIZCILiK

Saygideger dostlarimiz; yeni yakitlara 1
Ocak 2020 itibari ile gececegiz. Sizlere
rehberlik olmasi icin de, yeni yakitlarla
ilgili olabilecek problemler ve careleri
ile ilgili kitabimizi sizlerle paylasiyoruz.
1 Ocak 2020'de yurirluge girecek IMO
regllasyonu ile ilgili gemi sahiplerinin
ciddi 6nlemler almasi gerekiyor. 1 Mart
2020 tarihinden itibaren 0.5 %'i silfird
asan yakitlarin gemide tasinmasinin
yasaklanmasi, bu diizenlemenin
uygunlugunun diizenlenmesi tim
dlinyada siki denetimler ile kontrol
edilecektir. Bu kurallara uymak ve para
cezalari almamizi énlemek igin sirket
olarak sizlere dnerecegimiz farkl ¢dzim
yollarimiz var.

0.10% M/M Sox - ECA sinirina gecisten
6grenilen deneyimler ve dersler,

mevcut gemi makine operasyonlarinin
yeni 0.50% m/m limit yakitlarin
yanmaslyla ilgili endiseleri yeterince ele
alabilecegini belirtti. Su anda emisyon
kontrol alanlari (ECAs) disinda calisan
gemilerde dizel motorlari ve kazanlarin
¢ogu HFO Uzerinde calisacak sekilde
optimize edilmigstir. 2020'den itibaren,
onaylanmis esdeger bir uyum araci ile

T

YENI YAKITLARA HAZIRLIK KITABI

donatiimadikga (scrubber), %0.50 m/m
veya daha disuk silfur icerigine sahip
yakitlarin kullaniimasi gerekmektedir.
2020'den 6nce makine ekipmanlariniz
hazir olmalidir.

YENi YAKITLARDA EN COK PROBLEM
QIKARTABiLECEK HUSUSLAR
SUNLARDIR:

Compatbility & Stability, Viskosity,
AL+SI, soguk akis tehlikesi, asfalt
tehlikesi, bilinmeyen organik kirleticiler
olarak siralayabiliriz.

Yeni yakitlarda bilinmesi zor olan

ve bizlere problem cikartabilecek
parametrelerden biri olan yakitin
uyumlulugu (Compatbility) &

Stability (Stabilitesi)'dir. Tek bir yakit
grubu icinde “yakit kararhhg” ile
farkli yakit gruplari arasinda “yakit
uyumlulugu” arasinda ayrim yapmak
esastir. Kararlilik ile ilgili olarak;

yakit, teslimatta kararli ve homojen
olacaktir ve bunu saglamak da yakit
karistiricilarinin ve tedarikgilerinin
sorumlulugundadir. Rafine Grdinlerin
genis bir yelpazede karisimlari, %0.50
sUlfarld yapmak icin kullanilacaktir. Bu
armatdrler/operatorler igin énemli bir
endise kaynagi olacaktir.

Kararsiz yakitlar kendi baslarina
ayrilabilir ve uyumsuz olanlar tek bir
bunker tankinda karistinldiginda,
filtreleri ve sonucta makinelerin
calismalarini engelleyebilecek camur
olusturur. Gemilerin bir karigtirma
prosediri olmasi tavsiye edilir.
Prosedir éncelikle yeni yakitlarin
mumkin oldugu élcliide bos tanklara
alinmasini amaglamalidir. Bir mevcut
yakit varken, yeni yakit alindiginda,

0 zaman gemi karistirmadan 6nce

iki bahsedilen yakitlar arasindaki
uyumlulugu belirlemesi gerekmektedir.
Bunun icin Compatbility & Stability
test kit almanizi éneririz. Bu kit yakitin
uyumlulugunu ve stabilitesini belirler.

Bu test kit kullaniimasi ¢ok kolay ve
geminizde elinizin altinda olacak bir test
kitidir.

Distillate yakitlari icin blylk bir zorluk,
dusuk viskozitedir. Dlslk viskozite,
dizel makinelerde, kazanlarda ve
pompalarda i¢ sizintilara neden
olabilir. Yakit enjeksiyon sistemindeki
i¢ sizintilar, makinede yakit basincinin
diismesine neden olabilir ve bu da
makine performansi icin kétd sonuclar
dogurabilir (6rnegin makinenin
calistirlamamasi). Ekipman Ureticileri
tavsiyeleri dikkate alinmali ve yeterli
test, bakim ve sogutucularin olasi
montaji vb. yapiimalidir.

Soguk akis da, makine Uzerinde ciddi
problemler yaratabilir. Yakitin soguk
akma kriterleri olarak, CP (bulut

ILKFe A,

Cremi Making Wiihendisleri El Kitala

-
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YENI YAKITEAR FLE TLGILE SORUNLAR
VE COEUMLERT

noktasi), CFPP (soguk filtre tikanma
noktasi) ve PP (akma noktasi) ile
degerlendirilmektedir. Bunlar iginde
6lcim standartlari ISO Standartlarinda
belirtilmistir. Bulut noktasi (CLOUD
POINT), parafin kristallerinin yakitta
gorundr hale gelmeye basladigi sicakhk
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yakit bulutu haline gelir, bunun standart
ISO 0315 belirlenmistir.

Soguk filtre tikanma noktasi (COLD
FILTER PLUGGING POINT), belirli

bir sure icerisinde (60 saniye), kabul
edilmis 45 mikron bir filtreden vakum
ile cekilen belirli bir miktarin akmaya
devam ettigi en diisik sicaklik olarak
kabul edilir. ASTM D6371 standardinda
belirlenmistir.

Akma noktasi (POUR POINT), yakit
sogutuldugunda akmaya devam edecegi
en dusik sicaklik olarak tarif edilir.(ISO
3016) Bununla birlikte, ISO 8217:2017
DMX icin maksimum CP sinirini ve
(DMX hari¢) DM sinifi igin maksimum
PP sinirini belirtir, ama diger soguk
akis dzelliklerini belirtmez. DM sinifinda
CP ve CFPP raporlanmasi gerektigi
unutulmamahdir.

Yeni yakitlarda bilinmesi zor olan

ve bizlere problem ¢ikartabilecek
diger bir parametre ise; AL+SI (CAT-
FINES) oranidir. AL+SI oksitten
olusan asindirici sert parcaciklardir
ve yakitin icinde kalma olasiligi vardr.

Bu parcaciklar geminizin makinasi
icin potansiyel risk olusturur. MT CAT
FINES test kit ile dogrudan gemide
HFO gibi kalinti yakitlardaki parcacik
iceriginin kolay ve hizli bir sekilde
degerlendirebilirsiniz.

Yeni yakitlardaki sulftr oranin 0.5%
olmasi gerektigi ve bunu &grenebilmeniz
icin kullanabileceginiz test kit silfir
test kittir. Bu numuneyi alip bir
laboratuara yolladiginiz zaman, test
edip sizlere bilgi verilmesi en dogru
yoldur. 2020’ye ¢ok az kalmisken,

yeni yakitlar igin gecis déneminde

yakit tanklarinin atik yakitlardan
arindiriimasi gerekmektedir. HSFO
kullanilan tanklar her zaman birikmis
atik, pompalanamayan yakit katmani
tarafindan kirlenir. Yakit degistirilmeden
once, tanklarin tortu ve camurdan
arindiriimasi gerekmektedir. Yeni
yakitlara gecis ddneminde sorunsuz bir
¢ozum igin tank temizligi icin SLUDGE
DISPERSANT tipi kimyasallarla 6n
temizlik yapmanizi éneriyoruz.

1 Ocak 2020’ de tim limanlarin 0.5
sGlfdr oranli yakit bulundurma ihtimali

noktasinda her liman icin mimkin
olmama durumu vardir. IMO’da bunu
gbz 6ninde bulundurarak belli bir siire
sQlfdrlt yakit kullanmasindan dolayi
sorumlu olmasinin éniine gecmek amaci
ile bir rapor gelistirmistir.

Bu FONAR (Fuel Oil Non- Availability
Report)'dir. Buna gbre, uygun yakitin
bulunmasi icin elden gelen her tirli
¢abanin gosterilmis olmasina ragmen,
bu tedarik edilememisse, kaptan ya
da donatan geminin bulundugu yerde
ve buraya alternatif olabilecek diger
limanlarda yapilacak sefer igin gerekli
olan uygun yakitin bulunmasi icin sarf
edilmis olan cabalari ispat edebilecek
bir rapor hazirlayacak ve bunu derhal
varis yerindeki liman devleti ile bayrak
devleti yetkililerine yollayacaktir.

FONAR'In muafiyet belgesi olmadigi
bilinmelidir; diizenlemeye uymayan
gemiye kars! bir yaptinm uygulanmasi
s6z konusu oldugunda taraf devletler
tarafindan dikkate alinacak olan
belgelerden biridir. Tim bu konularda
yardimci olmamizi istedigini bir husus
olursa bildirmekten ¢ekinmeyiniz.
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MURAT BAKAL
RANA SHIPPING TEKNiK
MUDUR&OGRETIM UYESI

Uluslararasi Denizcilik Orgiti (IMO),

1 Ocak 2020'den itibaren yakit icerigi
Gzerinde % 0.5'lik yeni bir kiresel
kikdrt siniri uygulayarak mevcut %

3.5 sininna disdrecektir. Kiresel yakit
kakdrt sinirt uygulamasi, IMO'nun
kismen gemilerden kaynaklanan zararli
emisyonlarin sagladig ¢evre sorunlarina
verdigi tepkinin bir pargasi olarak dikkat
cekmektedir.

IMO diizenlemesinin basroliinde yer
alan denizcilik endistrisi, sadece
yaklasmakta olan % 0,5 kukirt siniri ile
degil ayni zamanda belirlenmis Emisyon
Kontrol Alanlari’'nda da mevcut % 0,1
kakart sinirt ile ilgili uygulamalara
devam etmek zorundadirlar.
Shipowner’lar gemilerindeki
emisyonlarini temizlemek icin scrubber
takmalari halinde ylksek kikirtli
akaryakit (HSFO) kullanmaya devam
edebilirler. Diger alternatif, LNG destekli
gemiler kullanmak ya da ¢ok kiiglk
tonajli gemiler icin MGO kullanimi
olacaktir.

Yeni dlizenlemelerin, denizcilik
endustrisinin isletme maliyetleri, kiiresel

IMO 2020 VE DENIZCILIK SEKTORUNE

ETKILERI

navlun oranlari, kiiresel yakit arzi ve
talebi ve daha fazlasi Gizerinde biyik
etkileri olacagi asikardir. Ote yandan
isletme maliyetlerindeki bu énemli artis,
diinya genelinde naviun maliyetlerinde
de artisa yol agmasi beklenmektedir.
Kiresel yakit arz ve talebindeki
bozulmanin karsimiza nasil bir tablo
cikaracak olmasi da, halen tartisilir bir
konu olarak populerligini korumaktadir.
Kiiclk ve orta biyuklikteki gemiler
icin birincil bir ¢6zim olan VLSFO
kullaniminin baglayacak olmasi ile

bu yakita yiiksek talep yaratacak
olmasi, bu yakitlarin tim liman ve
onemli noktalarda ikmalinin nasil
saglanacag|, metrik ton bagina diisen
fiyat farkliliklari gibi konularda kaygilar
olusturmaktadir. Denizcilik sektor
kiresel akaryakit tiketiminin yaklasik
yarisini olusturdugundan, bu sert ve
ani degisim baslangicta VLSFO igin arz
tarafini zorlayacaktir.

Bununla birlikte, scrubber kurmanin
yliksek 6n maliyeti disinda, gemi
sahipleri icin baska zorluklar da var.
Scrubber teknolojisi yeni bir sistem
oldugu i¢in bazi ¢evresel dizenlemeler
bu yaklasimi olanaksiz kilabilir. Ornegin,
Singapur, Cin gibi bazi llkeler acik
ddénglli temizleyicilerin kullaniimasini
yasaklamistir. Ayrica bu gemiler igin
halen Uretilmeye devam edilecek olan
HSFO icin rafineriler bu tir yakitlarin
Uretimini azaltacaktir ve bu noktada
klresel arzin daralmasi beklenmektedir.

YENi YAKITLARI KULLANMADAN ONCE
DiKKAT EDILMESi GEREKEN KONULAR
IMO 2020 armatérler tarafindan
degerlendirildiginde, yakit temini

ile ilgili yaklagimlarin diginda teknik
anlamda da makineler zerinde cesitli
yaklasimlarda bulunmak zorundadirlar.
Bu sire¢ 6ncesi IMO, MAN, MITSUI,
MPA Singapur gibi bir¢cok otorite bu
konu hakkinda cesitli sirkiile, bilten

ve service letter’lar yayinlamistir.
Battn bu bilgiler isiginda yeni yakitlari
kullanmadan 6nce asagida belirtilen
hususlara bir kez daha dikkatinizi
¢ekmek ve herkesin hazirliklarini

bu bilgiler dogrultusunda yapmasini
O6nermekteyiz.

- MAN&Mitsui gibi bircok kurulug yeni
gemiler icin ¢ok sayida birbirinden
bagimsiz yakit tanklari ve hatta mevcut
gemiler icin eger tersaneleri var ise,
yakit tanklarinin ikiye bolinerek

yakit tanki sayisinin arttiriimasini
onermektedir. Clinkl karisan bu
yakitlarda stability ve compatibility
problemlerinin yasanilacagi
Ongorilmektedir.

Bu riskleri azaltmak amaciyla gemilerde
bulundurulmasi tavsiye edilen gesitli
on-board test kitleri mevcuttur.
Uyumluluk var ise, yakitlar karistinlabilir
ama yok ise kesinlikle karistirmamak
gerekmektedir. Karigtirilan yakitlar

ve olusabilecek makine arizalari igin
yakit firmalarinin bir sorumluluk

kabul etmeyecegini de hakli olarak
vurgulamak gerekiyor.

- Kukirt oraninin diismesi yakit
icerisindeki yaglayici yapinin
degismesine sebep olacaktir. Uzun
slreli kullanimlarda yakit sistemi
elamanlarinda bu nedenden kaynakl
hasarlanmalarin olabilecegi bircok
kaynak tarafindan belirtiimektedir.

Bu konuyla ilgili makine tipine gére
degismek ile birlikte bazi markalar
gemideki yedek miktarlarinin arttiriimasi
bazi diger markalar ise yaglama yagi
sisteminin pompalara entegrasyonu

ile ilgili gdrisler sunmustur. Ayrica

bu hasarlanmalarin azaltiimasi icin
Ozellikle ECA Bolgesi’nde Very Low
Sulfir yakittan MGO’ya gecislerde
yakit sicakhgr disirilme prosesinde
sicakligin dakikada 2 °C den daha fazla
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disirilmesini 6nermemektedirler. Yine
yakit katkilari ile yakitlara belirli bir
yaglayici 6zellik kazandirilabilmektedir.
Very Low Silfir kullanmayip, strekli
olarak MGO ile devam edecek filolar
ise makine tiplerine gére mutlaka
kendi makine Ureticilerinin tavsiyelerini
almalidir. Eger makineler uzun sdreli
MGO kullanimina uygun ise, her

hangi bir sorun yasanmayacagi én
gorilmektedir.

Ote yandan bir hususa daha bu
noktada dikkat etmek gerekir. Ozellikle
kompozit kazani bulunan baca kazani
ve liman kazani bir olan daha biyik
koster filolarinda, MGO kullanimina
donuldiginde kazan igerisinde olusan
steam’i bos ifo tanklarina ya da MGO
ile doldurulmus tanklara veremezsiniz.
Bu nedenle kazandaki basing artacak
ve bu basinci azaltmak igin olusturulan
steam atmosfere kagirilabilir ama
bunun anlami sirekli su kaybi demektir
ya da gemilerde bir modifikasyon
yoluna gidilerek ana makine egzoz
gazlarinin eger gemilerde by-pass yok
ise atmosfere verilebilmesi igin devre
cekilmesi gerekmektedir.

- Makine (reticileri tarafindan 15
ppmal+si orani st limit olup bu limit
uzun sdreli kullanimda degil, kisa sireli
kullanimlar igin konulmus bir sinirdir.

5

=~ - e = — =

ISO standartlarina gére 60 ppm olan bu
sinir bile yeterli olmayabilir. Al+Si orani
40 ppm olup ciddi catfines sorunlari ile
makine hasari yasamis 6rnek firmalar
mevcuttur. Eger iyi bir seperatoriiniiz
var ise ve seri calistirabiliyorsaniz, Al+Si
oranini %70’lere kadar disurebilirsiniz.
Bu nedenle herkesin mutlaka
seperatorlerin bakimlarini yaptirmasi

ve yeni ddnemde ¢ok miktarda
seperatorler icin yedek parca vermesini
tavsiye etmekteyiz. Ayrica bu riskleri
distrmek icin cesitli filtre sistemleri
makine Ureticileri tarafindan tavsiye
edilmektedir

- Yiksek kikirtlt akaryakit (HSFO)
temel olarak yakit depolarinin ve boru
hatlarinin icine yapisma egilimindedir.
Yakit depolarinda ve boru hatlarinda
biriken mevcut sludge tabakalari,
yUklenen yeni yakiti kirletebilir ve bu da
yakiti uyumsuz hale getirebilir ve hatta
emisyonlart % 0,50 kiiklrt bashginin
Ustiine cikarabilir.

Bunu temizlemek icin kimyasal

katki maddeleri dnerilebilir, ancak

bu kapsamli ¢alismalara aylar hatta
yillar dncesinden baslamak gerekirdi,
¢clnkd kimyasallar ile ¢cézilen atiklar

ve sisteme karismasi distindlen al+si
katalizor pargalari bu kimyasallar ile yok
olmamakta ve sisteme karisarak yine

ana makine ve jeneratoér sistemlerine
iletiimektedir. Bu da beraberinde
cat-fines riskini arttiracaktir. Eger
yillar igcerisinde uygun dozajlama ile
yavas yavas sisteme verirsek ve bu da
bircok makine Ureticisinin limiti olan
15 ppm altinda kalirsa ¢ok fazla bir
sorun olusturmayacaktir ama bunlar iyi
tahminler, cogu kez durum daha farkli
olacaktir.

Kimyasal kullanimi, 6zellikle tank
temizligi yapilmis tanklar igin
sonrasinda 6nem arz etmekte olup
dizenli olarak kullaniimasi tavsiye
edilmektedir. En iyi yontem tartismasiz
tank temizliklerinin mekanik olarak
yapilmasi olacaktir. Takdir edersiniz

ki, son derece temiz oldugunu
distindigimiiz MGO yakitlarinda

bile tank temizliklerini yaparken ciddi
kirlilikler gérmekteyiz ve bu kirlilikleri
gbrdigumiz settling ve servis tanklari
zaman igerisinde temizlenmis ve

uzun sdre kirlilik barindirmayan
tanklardir, fakat double bottom tanklar
belki de gemi alindigindan beri hi¢
temizlenmemis olabilir.

Son olarak 1 Ocak 2020 tarihinde
ylrurlige girecek yeni kural ile ilgili
olarak, gemilerin olasI tutulmalari
agisindan, konuyla ilgili denizcilik
sektériintin bahse konu kurallar ve
uygulamalar

hakkinda bilgi edinmesi ve gerekli
hazirliklari yapmasi; bu hazirliklari da
Gemi Uygulama Plani’nda belirtmesi
gerekmektedir. Her ne kadar zorunluluk
yok denilse de, Ulastirma ve Altyapi
Bakanligi, IMO gibi ¢cok 6nemli
kuruluslardan eger bu plan gemide yok
ise PSC’ler tarafindan gemiye denetim
yapilmasi i¢in acik ve net bir gerekce
olacag bilgisi verilmistir. Eksik bir
husus da gemiler detain edilecek ve
para cezalari kesilecektir. Bu nedenle
IMO 2020 hazirlik stirecinde her
sirketin teknik departmanlari tarafindan
bu konu ile ilgili neler yapildi ise, bir
plan hazirlayip ilgili klas kuruluslari ile
paylasiimali ve onay alinmalidir.
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MURAT BAYRAM
PETROL OFiSi TEKNOLOJi VE TEKNIK
HiZMETLER MUDURU

MARPOL (Gemi kaynakli kirliligin
onlenmesi i¢in yapilmig olan
anlagsma) kapsaminda EK VI ile Mayis
2005 yilinda salftr oksit (SOx) ve
nitrojen oksit (NOx) emisyonlarina
limitler getirilmis, Ekim 2016'da
ise “Diizenleme 14" ile de deniz
yakitlarindaki kikirt icerigi 1 Ocak
2020 itibari ile %3.5 ten %0.5'e
indirilmesi kararlastiriimistir. ECA
(Emisyon Kontrol Bélgeleri) altinda
tanimlanmig bolgelerde daha da
sikilagtiriimig limitler %0.1 olarak
2015ten beri uygulanmaktadir.

Tabii ki, IMO 2020 sadece yakitlara
dlzenleme geldi anlamini tasimiyor.
Yakitimizi diizenlemeleri uygun

hale getirdik artik rahatiz demek
yeterli degil maalesef. ihtiyaca gére
Egzoz sistemlerinin ve ekipmanlarin
yaglanmasinda kullanilan yéntemlerin
de gbzden gecirilmesi gerekiyor.
Yaglama konusuna gecgerken Sulfir
Oksit (SOx) tlrevlerinin etkilerinin
Uzerinde kisaca durmak &nemli.
Gemilerdeki SOx emisyon limitlerini
distirmedeki en blylik motivasyon
Ozellikle nifusun yogunlastigi liman
ve sahil seritlerinde hava kirliligini
kontrol altina alarak daha temiz bir

T

IMO 2020’NIN YAGLAMA iHTiYACINA ETKILERI

VE COZUMLER

cevre yaratmak olarak éne cikiyor.
Bilindigi Gizere SOx tiirevleri ormanlar,
tarimsal alanlar ve su alti canlilari i¢in
ciddi zararlar veren asit yagmurlarina
yol agabiliyor, hatta okyanuslarin asit
seviyesini bile arttirdig1 tespit edilmistir.
Ayni sekilde insanlar icinde zararli

olan bu maddelerin ciddi solunum yolu
rahatsizliklarina yol actig gérilmustir.

Ekipmanlarda yanma sonucu ortaya
cikan SOx kaynakli asitlerin (Stlftrik
Asit) egzoz ile atilan kismi cevreye zarar
verirken, atilamayan kismi ise ekipman
icerisinde kalmakta ve ekipmanlarda
ciddi hasarlara yol agmaktadir. iste

bu etkiyi 6nlemek icin ylksek BN'li
(Baz Numarali) yaglar kullanmaktayiz.
Hatta kullanicilarin bildigi tizere 70 BN
seviyesindeki yaglar bile yeterli olmayip,
son dénemde 100, 140 BN’li yaglarin
kullaniimasina baslandi.

EKIPMANLARDA KULLANILAN YAGLARIN
SEGiMi COK ONEMLI HALE GELDi

1953 yilindan beri madeni yag Ureterek
Tarkiye endstrisine hizmet eden

Petrol Ofisi denizcilik sektoriinde
etkinligini arttirmak icin gecmiste de

is birligi yaptig global olarak faaliyet
gosteren Chevron ile denizcilik yaglari
konusunda 2014 yilinda bir anlagma
yapmistir. Bu anlasma ile Petrol Ofisi
kendi deniz yaglarinin yaninda, Chevron
deniz yaglarinin da Uretim ve satisina
baslamistir. Bes yil gibi kisa bir slrede
Tarkiye deniz yaglari pazarinda sundugu
hizmet ve Urln kalitesi ile acik ara
pazar liderligine ulagsmistir. Petrol

Ofisi Teknoloji Merkezi (POTEM) ve
Chevron ile yapilan ¢alismalar ile yeni
diizenlemelere uygun deniz yaglari
portféyl Petrol Ofisi Deniz Yaglari

ve Chevron markal global ekipman
Ureticilerinden (OEM) onayli deniz
yaglari olarak degerli kullanicilarimizin
hizmetine sunulmustur. Bu yeni

Grin portfdy( ile yeni diizenlemelere
gecis icin hem Petrol Ofisi, hem de
Chevron’nun teknik ekipleri ihtiyag
duyuldugu anda kullanicilarinin yaninda
olacaktir. Ekipmana gore, kullanilan

yakit tipine gore farkli yaglama 6nerileri
yapiimaktadir. Kisaca VLSFO (Very Low
Sulphur Fuel Oil) olarak adlandirilan
yeni dizenlemelere uygun yakit
maalesef hala net Uretim standartlarina
ulagsamadi. Uretim kaynaklari ve
metotlari ¢ok gesitlilik gbstermekte,
ozellikle de karisimlardan olusan
yakitlarin icerikleri Asphaltene stabilitesi
gibi 6nemli kriterleri saglamakta zorluk
yasamaktadir. Stabilitesi sikintili olan
yakitlarin kullanimi ekipmanlarda
kullanilan yaglarin se¢imini daha da
o6nemli hale getirmistir. Genel uygulama
olarak ilk asamada mevcut yakit ile
kullanilan yiiksek BN icerikli yaglarin
kullaniimasina devam edilmesini
oneriyoruz. Diizenli analizler ile yakitin
etkisi izlenerek BN miktari yavas

yavas disdrdlmelidir. Olusan asit
duserken yuksek BN’li yag da devam
edilmesi iglemi tersine gevirerek
motorlarda aginmalara yol agabilecek
tortulagmalara ve korozyona neden
olabilmektedir. Bu nedenle takip ¢ok
o6nemlidir.

Portféyiimiizde devreye girmis olan
yeni teknoloji 25 ve 40 BN'li deniz
yaglarimizin sistemlere kontroll{

olarak eklenmesi ile yaglarinizi yavas
yavas ekipman igin gerekli optimum
BN seviyesine getirebilmektesiniz.
Yapilan saha testlerinde yeni 40 BN
yaglarimiz VLSFO tip yakitlar ile ylksek
performans saglamistir. Tedarikgilerin
netlesmeyen stratejileri veya devam
eden yatirimlari nedeni ile ddnem
dénem VLSFO’nun tedarik edilemedigi
zamanlar ile karsilasma olasihgi
ylksektir. Bu gibi durumlar icin de yine
disik BN'li yaglar ile isletmeye devam
edilebilecektir. Yine de kullanicilarin
motorlardaki korozyon ve asinmalari,
drip oil analizi gibi testler ile veya
detayli yag analizleri ile takip etmeleri
ekipmanlarina en uygun BN seviyesini
kendilerinin tespit etmelerini éneriyoruz.
Bu konuda Petrol Ofisi’nin uzman teknik
ve satis ekibi gecis asamasinda ve
dizenli kullanim Gridnlerinin tespitinde
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MUH. A. YASAR CANCA*
INCE DENIZCiLiK DPA&TEKNIK MUDURU
/ TAB MUKEMMELIYET MERKEZI iCRA
KURULU OYESI

Son yillarda hakkinda ¢ok fazla tartisma
yasanan ve ardi arasi kesilmeyen
toplantilarda konu edilen dislk stlfirli
yakit kullanimi ile ilgili olarak ertelenecek
beklentilerinin gerceklesmeyecegi artik
anlasiimistir. 31 Mart 2020 tarihine
kadar gemi Uizerinde kalan yiiksek
kikurtlh yakitlarin tasinabilecegi gibi
baz istisnalar verilmis olmasina ragmen,
artik 01 ocak 2020, uygulama igin kesin
tarih olarak kesinlesti.

NEDIR BU KUKURT (SULFUR) SORUNU?
Bilindigi gibi gemilerde kullanilan
enerjilerin cogu petrol tirevidirler. Ve
bunlar yandiktan sonra icerisindeki
kikurt de yiksek sicaklikta yanarak
reaksiyona girer ve baca igerisinde veya
bacadan ¢ikar ¢ikmaz SOx asitlerine
donlserek cevreye yayilir.

Ayni olay NOx icinde gecerli oldugu
icin IMO bir dizi kararlarla bu asitlerin
azaltilmasini amaglamaktadir.

Aslinda su anda sektorde fazla
konusulmayan emisyon borsasi diye
tanimlayacagimiz karbondioksit salinimi

DUSUK SULFURLD YAKITLARIN
KULLANILMASINDAKi ETKi DEGERLENDIRMES]

ile ilgili bir dizi dnlemler de alinmaya
baslamis ve bu kurallar EU MRV ve
IMO DCS olarak bizleri beklemektedir.
Bu konuda tim gemiler SEEMP 1l
uygulamasi ile kendi sarfiyatlarini
rapor etmektedirler ve bu raporlar

daha sonra degerlendirilerek bir
ortalama ¢ikartilacak ve bu ortalamanin
Ustlinde yakit yakan (emisyon reten)
gemiler emsiyon vergisi 6deyecektir.

Bu sarfiyatlar strekli raporlanip
hesaplanacagi i¢in su anda ortalamanin
altinda emsiyon (reten gemiler

bir siire sonra ortalamanin (stlne
ctkmalari kaginilmaz olacaktir. Emisyon
borsasinin amaci; teknolojinin petrole
olan bagimhhginin azaltiimasi i¢in AR-
GE c¢alismalarina kaynak yaratmaktir.
istenen kaynak 100 milyar USD

olup, bunun 25 milyar USD’lik kismi
gemilerden saglanacaktir.

Konumuz olan kiikiirte dénersek...
Mevcut ham petrollerin icerisinde %0.5-
5.0 arasinda kikirt bulunmaktadir.
Kikart, yakitin vizkozitesini artirarak
hareketli pargalar arasinda yaglama

“0O halde yillardir kullandigimiz bu
yakitin icerinde kikirt azaltildi diye
nicin bu kadar yaygara kopartiliyor?”
diye de sorabiliriz. O nedenle gemilerde
kullanilan petrol Griinlerine biraz
yakindan bakmamiz gerekecek.
Denizcilik sektdriinde rafinerilerde

atik yakit olarak tanimlanan petrol
Urlinlerinden ilave islemlerle elde edilen
agir yakitlar kullanilmaktadir. isin aci
tarafi bu atik yakitlarin igerisine diger
petrol atiklari ve kimyasal atiklarda
katilmaktadir ki, ilave bu atiklar yeni
yakit icerisinde yeni bir sorun olarak
bizleri beklemektedirler

islemi kisaca hatirlatmak gerekirse;
Ham petrol rafinerilerde isitma
kazanlarinda 500 derecenin

Uzerine kadar isitilarak, damitma
kulelerine yollanmakta ve kaynama
sicakliklarina bagl olarak damitma
tepsilerinde damitilarak damitma
kulesinden farkl yerlerden alinarak
kullaniimaktadirlar. Bu drlnler beyaz
Urlin olarak tanimlanmaktadir. 500
derece (zerinde kaynamayan tortu,

IMO KUKURT LIMITLERI

ECA Bilgelerinde limit agamah olarak
%1.5 tan %1.0 a (20000 ve son olarak
2o, e (2015) disirdalmistir,

1 Ocak 2020 tarmhinden itiberen global
ilpekte misaade edilen kikiirt miktar
MARPOL Ek VI va gire %3.5 ten %0.5 &
diizecektir

The global hmit scrubber kullanilmasa
durumunda 3.5 % (2020).

a4 -

ozelligi saglarken, yiksek sicaklikta
yandigi i¢in aslinda yakit verimliligini
disiricl ve enerji kaybina yol acan bir
etkisi de bulunmaktadir.

atik (residue oil) (agir yakitlar) tekrar
kullanilabilmesi i¢in kraking denen

bir metotla uzun dizinim hidrokarbon
molekulleri disaridan puskirtilen al-si
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gibi katalizorler yardimi ile parcalanarak
(katlklerin yakilmak igin kiglltilmesi
gibi) kullanilir hale getirildikten sonra
gemilerde kullaniimaktadir. Bu drlinler
de siyah (rin olarak tanimlanmaktadir.
icten yanmali makineler icin cok zararli
olan bu katalitik maddelerin rafineride
tekrar geri alinmalari gerekmektedir.
Ama ne kadari geri alinmakta bir soru
isareti olup, bu katki maddeleri daha
sonra makinenin yakitla ilgili ttim
parcalarina zarar vermektedir. Ustelik
bu sirecler icine atilan diger atiklar da
bazen biyik sorun olabilmektedirler.

Daha 6nce SECA bdlgeleri ile ilgili
kullanilan ¢ok diguk sulflrl yakit
%0,1 kukartli yakitlar icin standart
yayinlanmamasi bir problem olarak her
zaman gemi isletmecileri igcin gecmiste
daima risk teskil etmekteydi. Clinki
standart olarak tanimlanmamisti. Yeni
regilasyonlarla ilgili ISO 8217-2017
yayinlanarak bu durum zorunlu olarak
yasal hale getirilmistir. Fakat bu
standartlarin icerisine yukarida soz(
edilen tanimlanmayan maddeler de
tanimlanarak belli oranlara kadar izin
verilmigtir.

PEKI, YENi YAKIT GEMi SAHIPLERi/
i§LETMECiLERi i[}iN COK MU
TEHLIKELI?

01 Ocak 2020 itibari ile gemi
isletmecilerinin/sahiplerinin
kullanabilecekleri yakit tlrleri
asagidadir. Isterlerse diger yakitlardan
da kullanabilirler, ama teknoloji, ikmal
ve tasima ve fiyat gibi sorunlar nedeni
ile gemilerde kullanimin en fazla olacagi
ve yeni olarak tanimlanmasi ve etkileri
henliz test edilmemesi nedeni ile %0,5
kikart icerikli yakit ile ilgili durumu
degerlendirmeye calisacagiz.

2020 iTiBARI ILE GEMILERDE
KULLANILABILECEK YAKITLAR:

a) Marine Gas Oil (Low Sulfur Distillate
Fuel)

b) 0.10% Heavy Fuel Oil (ECA Fuel)

c¢) 0.50% Heavy Fuel Qil (Global Fuel)
(Karisim olabilir, spesifikasyonlar
bilinmiyor)

d) Exhaust Gas Cleaning System
(EGCS) with Heavy Fuel Oil

e) LNG

f) LPG, Etanol, Metanol, Biyodizel,
glines enerjisi, yakit hiicresi vb.

Peki, bu yakit ve problemleri yeni mi?
Yukarida belirtildigi gibi yeni
reglilasyona uygun yakit, mevcut
teknolojilerle iki yolla elde edilmektedir.
- Ham petrolln icerisindeki kikdrtin
ilave bir kraking metodu ile yakittan
koparilmasi (desdlfiirizasyon)

- Igeriginde kiikiirt icermeyen yakitlarla
kikart orani yiksek yakitlarin
karistiriimasi (blend oil)

Kullanilan yakitin yukaridaki
yontemlerden hangisi ile elde edilmis
olursa olsun bizleri bekleyen temel
sorunlar kisaca asagidaki gibidir.

Yeni yakitla birlikte sektor literatliriine
yakitlarin kimyasal yapilarina gére
adlandiriimasi da girmistir. Ham petrol;
hidrokarbon molekullerinden olustugu
dikkate alindiginda bu molekiillerin
birbirlerine baglanma sekillerine gbre de
3'e ayrilmaktadirlar. Parafinik, neftanik
ve aromatik diye adlandirilan yakitlarin
kimyasal detaylarina sayfa yetersizligi
nedeni ile yer verilememistir. Bu
yakitlardan neftanik bilesikler parafinik
ya da aromatik yakitlara yakin 6zellik
gosterdigi icin, bizler bu ayrimi parafinik
ve aromatik olarak adlandirmaktayiz.
Asagida iki yakitin ozellikleri ile ilgili bir
karsilastirma tablosundan olay daha iyi
anlasilabilir.

iKi OZELLIGI KARSILASTIRIRSAK:
Parafinik yakitlar. (Halay ¢ceken
hidrokarbon molekiilleri)

Avantajlari: Setan sayilari yiksektir. Isil
degerleri dlslktir. Disik sicaklikta da
yanarlar.

Dezavantajlan: Disiik sicaklikta
akiskanlik ozellikleri iyi degildir. Disik
sicakliklarda mum haline gelme
egilimindedirler. O nedenle sirekli
donma sicakliginin tstlinde muhafaza
edilmeleri gerekir.

T

Neftanik yakitlar. Parafinik veya
aromatik yakit 6zelligine yakin 6ézellik
gOsterirler. Yakittaki yuzdesi fazla olan
ozelliklere uyumlu davranirlar.

Aromatik yakitlar. (Horon oynayan
hidrokarbon molekiilleri.)

Avantajlani: Isil degerleri yiksek olup,
duslk sicakliklardaki akiskanliklari
iyidir. Daha dislk sicakliklarda
akigkanhklarini korurlar.

Dezavantajlari: Setan sayilari disiktur.
Bu nedenle zor yanarlar. Tutusma
gecikmesi indeksleri parafinik yakitlara
gbre daha ylksektirler.

Bu nedenle bu iki yakit tlrlerinin
karistirimamalari gerekmektedir.

Eger aromatik yakitlarin igerisine
parafinik yakit atilirsa daha az sorun
yasanirken, parafinik yakitlarin icerisine
aromatik yakit karistirildigindan,
aromatik molekuller tortu olusturup,
yakitin 6zelliklerini bozulmasina sebep
olacaklardir. Artik yeni yakitlarin
kullanimi ile ilgili sorunlara gecebiliriz.

YENI YAKITLARIMIZLA iLGILI
UYGULAMADA iSLETMELER iCiN
SORUN OLABILECEK OZELLIKLER
ASAGIDADIR:

Yeni VLSFO farkl yakitlarin
karisimindan olusacaktir. Bu karigsim
ylksek oranda parafinik 6zellik yliksek
olacaktir. Parafinik icerik VLSFO in
isletme esnasinda bir takim sorunlara
neden olabilecektir.

isletme acisindan 6nemli olan yakit
Ozellikleri:

e Stabilty/instabilty . Kararlilk/
kararsizlik

¢ Compatibilty and//Uyumluluk en ¢ok
sorun olacak 06zeliktir.

e Viscosity/ akiskanlik

¢ Cold flow properties /Soguk akis
ozellikleri
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¢ Calculated Carbon Aromaticity
Index (CCAIl)/Hesaplanmis Karbon
Aromatiklesme indeksi

e Catalytic fines concentration /
Katalizér madde Konsantrasyonu (Al+Si)

e Flash point/ parlama sicakhgi

Yukarida listelenen risklerin her

biri farkli gemilerde farkli sorun
yaratacagi icin her olayin gemi bazinda
degerlendiriimesinde fayda vardir. Her
biri detayh teknik bilgi gerektirdigi igin
yazinin igerisine konu edilmemistir. Bu
konuda daha detayli bilgi gerek TAB

ve TMMOB GEMIMO web adreslerinde
yayinlanmaktadir.

Gemi isletmecilerini bekleyen riskler:
1-Konu ile ilgili personelin yeterince
bilin¢li olmamasi. Bazi kesimlerde
olayin ciddiye alinmamasi.

2-Gemilerdeki tanklarda kalan eski
yakit artiklari ve igindeki yiksek
orandaki kikirt miktarinin yeni yakitlara
karismasi.

3-Uygun ve yeterli yakit bulamama
durumu; bu konuda bulundugu

ve gidece8i liman yetkililerinden

onay alinarak eski (FONAR belgesi
dizenlenmesi) yakitin kullanilabilecegi.
Fakat ispatlanmasi zor birim durum
olup, fazla giivenilmemesi. Yakit

ikmalcileri hazir olduklarini beyan
etmelerine ragmen gerceklesme
durumunun siipheli olmasi.

4- Yeni yakitin eski yakittan pahali
olmasi ve sigorta sirketlerinin bu
konudaki hasarlarin karsilanmayacagini
dnceden yayinlamalarinin yaratacagi
maliyetler.

5-Yakiti transfer edememe durumu;
yakitin soguk kalmasi, bu nedenle
aldigimiz yakitin 6zelliklerini iyi
bilecegiz ve tanklarimizda muhafaza
ederken sicak tutacagiz. Belki de
devrelerin donmamasi icin belirli
araliklarla transfer edecegiz.

6-Yakitin isitilamamasi durumu;

yakitin depolandigi tanklarin 1sitma
sisteminden emin olmaliyiz, eger
isitamiyorsak bulundugu yere ve cografi
bélgeye gbre dnlemler almaliyiz.

7-Yakit basincinin gerekli kadar
olamamas! durumu; yakitin belirli bir
basingla yakit pompasina basiimasi
gerekiyor, ¢cinkl yakit pompasi gerekli
basinc¢taki yakiti hacim daralmasi ile
belli bir sikistirmadan sonra gerekli
basinca ulasarak enjektorleri acar. Eger
giris basinci diiserse, istenen basinca
hi¢ ulasamamasi veya ge¢ ulagmasi
makinada calisma problemlerini artirir.

8-Makinenin dengesiz veya asiri

vuruntulu ¢alismasi; yakitin tutusma
gecikmesindeki kararsizliklar, (karisik
yakit, uygun olmayan yakit) farkl
tutusma gecikmeleri makinada
vuruntulu ¢alisma, dengesizlik yaratir.
Bu durum uzun dénemde krank safta
zarar verdigi gibi makinada gli¢ kaybina
yol acar

9-Gemide normalinden fazla
buhar Gretilmesi ve bu buharin
kullanilamamasinin yaratacagi sorunlar.

10-Uyumluluk veya baska sebeplerle
yakita katilan kimyasallarin makine
lzerinde nasil etki yapacaginin heniiz
bilinmemesi

Alinabilecek dnlem ve hazirliklar:
1- Personelin bilinglendirilmesi.
Ulkemizdeki denizcilik okullarinda ve
sektérde sefer maliyetinin % 50’sini
olusturan deniz yakitlari konusunda
¢ok az bilgilenme ve bilginin

olmasi. Denizcilik okullarinin derhal
mufredatlarini gézden gecirerek yakit ve
enerji verimliligi konusunu daha fazla
ve hatta rafinerilerden yardim alinarak
6grencilere ve sektore aktarmalari
gerekmektedir. Ustelik 2023 yilinda
baslayacak karbondioksit emisyon
borsasi da hala tlkemizde giindem
olamamustir.

2- Sigorta sirketleri dnceden bildiri
yayinlayarak, yeni yakitla ilgili cezalar
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kapsam disina aldiklarini sektére
bildirmislerdir. Bu nedenle herkesin

bu bilgi ve bilingle hareket etmesini
saglamak icin sirket i¢i egitimlere énem
verilmesi. Ve eski yakitlarin depolandigi
tanklarindan bu kalintilarin fiziksel veya
kimyasal yolla alinmasi.

3- Her gemi icin gemi uygulama plani
yapilarak, muhafaza edilmesi. Blylk
olasilikla limanlarda en ¢ok sorulacak
kayitlardan biri olacak. Bu konuda IMO
6rnek uygulama plani yayinlamistir.

4- Gemilerdeki 2 ve 4 zamanli makine
ekipmanlarinin gerektigi gibi bakimi
yapilmis olmasi gerekir. Clnki yeni
yakit ile ilgili olusacak eksiklik veya
arizalarda konu yakit ile mi ilgili

yoksa makinanin kendisinden mi
kaynakli dogru bilinmeli. Aksi takdirde
yasanabilecek sorunlarda alinabilecek
dlzeltme veya tamirler de hatall
olabilecek. Ge¢gmiste yakittan kaynakh
bircok arizanin makine arizasi diyerek
gecistirilmis oldugunu biliyoruz.

5- Gemilerde yakit ile ilgili ekipmanlarin
diger zamanlardan farkli olarak daha
hassas degerlendirilerek, ekipmanlarin
dogru calistigindan emin olunacak
sekilde bakimli ve olasI durumlar

icin yeterince yedek parcalari hazir
bulundurulmalar gerekir.

6- Bunker proseddrleri gdzden
gecirilerek gerekli degisikliklerin
yapilarak yayinlanmasi

7- Risk degerlendirmeleri yapilarak,
gerceklesecek risklerin yonetilebilmesi
gemi personelince iyi bilinmesi gerekir.
Ornegin 6 silindirli bir gemi ana
makinesinde manevrada 1 silindirin
glic Uretmemesi durumunda 5 silindirle
manevraya devam edilerek geminin
selamete alinmasi.

8- Sefer planlamalari yapilirken, eski
yakitlarin 31 12 2019 tarihinden

once bitirilerek, yeni yakit kullanimina
baslanacak sekilde planlama yapilarak,
onceden gemiye ikmallerinin yapilmasi.

9- Yakit alimlarinda yakitin &ézelliklerinin

de temin edilerek, yakitlarin
karistirlmamasina 6zen gosterilmesi.
Eger kanstirlmak zorunlulugu varsa
uygun kimyasallarin, uygun dozajlarda
katilmasinin hassasiyetle uygulanmasi.

10- Sefer bolgelerine gdre yeni yakitin
konulacagi tanklarin isitma sistemlerinin
mutlaka uygun oldugundan emin
olunmasi.

11- Yakit seperatorlerinin verimli
calistigl ve %40 kapasitede
¢alistigindan emin olunmall ve makine
girislerine tavsiye edildigi gibi 10
mikron filtreler konmasi.

12- Ozellikle catalitic-fines denen
sorunla sonradan ugrasmamak igin yakit
alimindan énce basit testlerle ¢6zim
Uretilebilir. Bu konudaki test kitlerinin
gemilerde bulundurulmasi

13- Mimkdin olan veya stipheli
durumlarda yakitlar kullaniimadan énce
analiz ettirilmeleri.

14- 01 Ocak 2020 itibari ile gemi
sahipleri veya isletmecileri, gemilerde
olacak sorunlara aninda miidahale
edebilecek cagri merkezi gibi bir merkez
kurmalari.

SONUC:

Kural ydrarlige girdigine gore biz gemi
isletmeleri olarak gecis dénemini en az
hasarla atlatmak icin hazirlik yapmaliyiz.
Bu gecis doénemi uygulamalarina
hazirlik amaciyla gemilere yapilacak
yatirimlarin yeterli olup olmadigini
uygulamada gorecegiz. Ama sektor
olarak artik gemilerin gelisen ve degisen
teknolojilerle donatildigini kabul ederek,
teknik yeterliliklerimizi buna gore
gelistirmeliyiz. Yeni yakit kétd bir yakit
degildir, sadece iyi tanimiyoruz. Daha iyi
taniyarak riskleri ve olumsuz etkilerini
en aza indirmemiz mimkunddr.
Yukarida anlatilan sorunlar sefer
bélgesine ve gemisine gore degisebilir,
ama asll sorun ikmal ettigimiz yakitin
kalite sorunu olacaktir. Bu konuda
buylk ikmalcilerle calismak en dogru
¢6zUm olarak karsimizda durmaktadir.
Ton basina ortalama 200 USD pahali

T

olan ve ilave maliyet getiren bu yeni
yakitin verimli yakilmasi, isletmelerin
gelecegi agisindan artik elle tutulur,
Olcilebilir ve direk fayda saglayan bir
durum haline gelmistir.

Ulke olarak denizcilik teknolojisi
uretilmesi konusunda ¢ok gerilerde
olsak da, mihendis ve gemi insani
yetistirmede iddiallyiz. O halde egitim
mufredatlar tekrar gézden gecirilerek,
teknik konulari daha fazla ve dogru
Ogretecek sekilde yapilandirmaliyiz.

Sefer maliyetinin %50’sini olugturan
yakit ve enerji verimliliginin

egitim mifredatlarinda ¢ok az yer
verilmesi nedeni ile olusan bilgi
eksikliginin ylksek maliyet olarak

gemi isletmelerince 6dendiginin
farkindaliginin olugsmasi. Sirketlerin
ydnetim kadrolarindaki teknik enspektor
diye tanimlanan bu kilit insanlar ile ilgili
tlkemizde herhangi bir diizenleme veya
egitim olmadigi gibi, bu insanlarin bagli
olduklari meslek odalari olan TMMOB
GEMIMO ve GMO ile de bu konuda
yeterli bir isbirligi g6zikmemektedir.

Unutulmamali ki, teknolojik gelismelerin
denizcilik sektériinde daha cok
uygulanmasi ile birlikte, isletmeler
uyum saglama durumlarina gére

dogal seleksiyona ugrayacaklardir.

Bu nedenle gemi sahiplerinin ve
isletmecilerinin yatirnm planlamalarinda
ve bitcelerinde, teknik konularda
yapilacak egitimleri ve bu konuda
calisanlarin desteklenmesinin de acilen
ilave edilerek, bu konuda calisan insan
ve sirketlerin sézde degil gercekten
desteklenmeleri gerekmektedir.

Bilgi caginda oldugumuza gore, bu
¢agda bilgi en degerli sermaye olup,
servetlerin korunmasinin da en biyik
sartidir.

* Gemi Makineleri Isletme Miihendisleri
Odasi 2. Bagkani, Tiirk Armatérleri
isverenler Sendikasi Yénetim Kurulu Uyesi,
L.T.U Denizcilik Fakiiltesi ve Y.T.U Gemi
insaati ve Denizcilik Fakiiltesi Ogretim
Gorevlisidir.

DENIZ TICARETI / ARALIK 2019



B DOSYA

IMO ILE ORTAYA CIKACAK DEGISIMLERE HAZIRIZ

Konuyu yerli Gretim yapan Belgin Yag Firmasrnin ihracat Miidirt Cemal Oztiirk ve sirketin Deniz
Yaglari Teknik Sorumlusu GuUven YUlcel'le de masaya yatirdik.

Once kisaca Belgin Yag ile ilgili bilgi
verir misiniz?

Cemal Oztiirk: Ulkemizin 6nde gelen
madeni yag ve gres (reticilerinden

olan firmamiz, sektdrdeki

faaliyetlerine 1953 yilinda istanbul
Goztepe'de baglamistir. BELGIN,
hedefleri ve stratejisi dogrultusunda
strddrlebilirligi ve gelisimiyle
blylmekte.

2014 yilinda KalDer énculiginde
yiritilen Ulusal Kalite Hareketi lyi
Niyet Bildirgesini imzalayan BELGIN,

. s ¥ W
. - m;*'-;."' i

= GOVEN YUCEL
DENiz YAGLARI TEKNIK SORUMLU

EFQM (Avrupa Kalite Yonetimi Vakfi)
Mikemmellik Modeli kapsaminda
“Mukemmellikte Yetkinlik 5 Yildiz"
seviyesine ulasan ve bu belgeyi almaya
hak kazanan Turkiye'nin ilk madeni yag
firmasidir.

GUnUmiuzde, 25.500 m? alan Uzerinde
40.000 ton/yil kapasiteli Gebze
Organize Sanayi Bolgesi'nde yer alan,
en guncel teknoloji ile donatilmig, AB
standartlarinda, modern tesislerinde
Uretimini gerceklestiren firmamiz,
kalitesi ve performansi uluslararasi

4 CEMAL OZTURK
BELGIN YAG iHRACAT MUDURU

frﬂﬁt L R

otoritelerce de tescilli Grinlerini
uluslararasi pazarda 50'nin (zerinde
Ulkeye ihrac etmekte.

Ayni zamanda 5 farkh @rlin grubunda
1000’in Uzerinde Urtn Ureterek
rakipleri arasinda tek cati altinda
bunu gerceklestirebilen tek firma
durumunda.

Deniz yaglari alanina ne zaman
girdiniz?

Cemal Oztiirk: Deniz yaglar
alanina 2010 yih itibariyle suan
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2 STROKE CROSSHEAD
SILINDIR YAGLARI
Lubex Marine CYL Serisi  ~~_

DISLi YAGLARI
Recompound Serisi
5 " Recompound SYN Serisi

2 STROKE CROSSHEAD HIDROLIK YAGLAR
SISTEM YAGLARI —_— «———Hidrotex Super HVI Serisi
Lubex Marine SYT Serisi Hidrotex BS Serisi
4 STROKE TRUNK Pismu/ GRESLER
MOTOR YAGLARI Greson Serisi
Lubex Marine Senisi ,\
TURBIN YAGLARI / KOMPRES(R YAGLARI
Turbinpil Serisi Kompresoroil Serisi
Syntex COM Serisi

isbirligimizin hali hazirda devam ettigi
musterilerimizin talepleri Gzerine
basladik. 2016 yilinda Yenikapi'da bir
bar¢ yatirimimiz oldu. Uriinlerimizin
Uretimini LUBEX markasi altinda
yaplyoruz. Firma kékenimiz metal
isleme yaglarindan geliyor.

Bu alan madeni yagin en zor
alanlarindan biri. Bu alanda
edindigimiz bilgiler ve olusturdugumuz
sistem, hem motor yaglari hem de
deniz yaglarinda son derece kaliteli
drlnler ortaya ¢ikarmamiza olanak
sagliyor.

ARGE faaliyetlerinizden biraz
bahsedebilir misiniz?

Cemal Oztiirk: Firma olarak en giiclii
tarafimiz gelismis ARGE merkezimiz.
Bu sayede tiim ihtiyaglara uygun
yiksek kalitede Grinleri hizli bir
sekilde gelistirebiliyoruz. Bu glicimiiz,
IMO gereksinimlerine en hizli sekilde
adapte olmamizla beraber gelecekte
ortaya ¢ikabilecek tim degisimlere de
hazir oldugumuzu ortaya koyuyor.

Kaliteden &diin vermeden, dogru fiyat
politikalariyla misterilerimizin tim
gereksinimlerini karsilayacak riin ve
hizmetler Uretiyoruz.

2020 itibariyle diisiik siilfiirlii
yakit kullanimi baslayacak. Bir
gecis siireci yasanacak. Bu
herkesi ilgilendiriyor. Bu konuda
hazirhiklariniz tamam mi?

Cemal Oztiirk: Bu konunun ilkemizde

deniz yaglari alaninda son yillarda
ortaya ¢ikan en 6nemli degisimlerden
biri oldugunu disinlyoruz. Pek

cok firma gibi strdirdlebilirlik ve
uluslararasi regllasyonlara uyum
bizim de en c¢ok dikkat ettigimiz
konularin basinda geliyor. Bu bilingle
hazirliklanimizi en hizli sekilde
tamamladik. Hali hazirda IMO

uyumlu drdnlerin ikmaline baslamig
bulunuyoruz. IMO regilasyonlarinin
yurlrlige girmesi neticesinde dogacak
gereksinimleri karsilamak amaciyla
2-Stroke Crosshead motorlarda silindir
yagi olarak kullaniimak tzere Lubex
Marine Cyl 50/40 ve Lubex Marine
Cyl 50/25, 4-Stroke Trunk Piston
motorlarda karter ve silindir yagi olarak
kullanilmak Gzere Lubex Marine 40/20
ve Lubex Marine 30/20 portféylimize
yeni ilave ettigimiz dranlerimiz.

Giiven Yiicel: Hepimizin bildigi
Gzere Ocak 2020 itibariyle IMO
regilasyonlarinin devreye girmesi
neticesinde distk kikirtld yakitlarin

kullanimi zorunlu hale gelecek. Daha
once ECA ulkelerinde daha keskin
olan bu gecis (kikirt seviyesi %0,1
maksimum) simdi diger Ulkeleri de
etkileyecek sekilde uygulanmaya
bashyor. IMO regulasyonlari devreye
girdikten sonra dislk kikartlld (%0,5
maksimum) yakitlarin kullaniimasiyla
beraber yanma sonucu olusan asidik
ortamda da bir dlists gbzlemlenecektir.
Bu nedenle deniz yaglari
portféylimuizdeki motor ve silindir
yaglarinin kimyasal kompozisyonu
distk alkalinite dzellikli ancak ylksek
deterjan ve dispersan karakteristiginde
olacak sekilde tasarlanmaktadir. Bu
sayede IMO regilasyonlari neticesinde
ortaya ¢ikacak gereksinimleri fazlasiyla
karsilayacak (riin portféylimizi
misterilerimize sunuyoruz.

Son olarak eklemek istedikleriniz...
Cemal Oztiirk: Belgin olarak tim
Urlinlerimizde karsilikli fayda saglamak
Uzerine olusturdugumuz is plani,
beraber calistigimiz tim is ortaklarimiz
icin en dnemli faydalarimizdan.

Bu temelde devam ettigimiz deniz
yaglarimiz ile bu sektére de ayni sekilde
katki saglamak ve sektoriin geleceginde
gilven duyulan firmalardan biri olmak en
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Uluslararasi Monaco Sempozyumu

DR. iBRAHIM AKIN *

Piri Reis Universitesi tarafindan
planlanan ve organize edilen “Diinya
Denizleri ve Okyanuslarinin Korunmasi,
Haritalarinin Cikarilmasina Yonelik
Tarihsel Yaklasim™ konulu Uluslararasi
Monaco Sempozyumu 20-21 Haziran
2019 tarihlerinde Monako’da yapildi.

Piri Reis Universitesi’nin planlamasi
ve koordinatérliginde, Uluslararasi
Hidrografi Teskilati ve Monako
Osinografi Miizesi tarafindan
mistereken organize edilen ve IMEAK
Deniz Ticaret Odasi ile Tirkiye

Sualti Arkeolojisi Vakfi (TINA)'nin
katkilariyla diizenlenen “Diinya
Denizleri ve Okyanuslarinin Korunmasi
ve Haritalarinin Cikariimasina Yonelik
Tarihsel Yaklagim" konulu Uluslararasi
Monako Sempozyumu 20-21 Haziran
2019 tarihleri arasinda Monako
Osinografi Miizesinde dlizenlendi

Sempozyumun agilisina; Piri Reis
Universitesi Rektori Prof. Dr. Oral
Erdogan, Pirl Reis Universitesi
Mitevelli Heyeti Uyesi (E) Oramiral

Metin Atac, Monaco Prensligi Kabine
Baskani Jackques Boisson, Igisleri
Bakani Patrice Cellario, Sempozyum
Bilim Komitesi Uyesi Kora.(E) Isik
Biren, Uluslararasi Hidrografi Orgiti
(IHO) Genel Sekreteri Dr. Mathias
Jonas, Uluslararasi Hidrografi Orgiti
Direktérii Mustafa iptes, italya
Hidrografi Dairesi Baskani Tugamiral
Luigi Snapi, italya’nin Monako
BiyUkelcisi Cristiano Gallo, Monako
Osinografi Mlzesi Genel Direktori
Yardimcisi Dr. Nadia Qunais, Pirl
Reis Universitesi'nden Denizcilik
Tarihi Uygulama ve Arastirma Merkezi
Muduri Dr. Ogr. Gérevlisi ibrahim
Akin, Dr. Ogretim Uyesi Oktay Cetin,
Dr. Ogretim Uyesi Erhan Gezgin, Dr.
Ogretim Uyesi Aydin Sihmantepe,
Ogretim Gorevlisi Barbaros
Biytiksagnak, Ogretim Gorevlisi Funda
Songur, Monako Prensligi Temsilcileri,
IHO ve Monako Osinografi Miizesi
Temsilcileri, davetli ve bildiri sunan
konugmacilar, Monako protokoliline
dahil davetliler ve izleyiciler olmak
Uzere toplam 80 kisi katildi.

Sempozyumun acilis konusmasi

Piri Reis Universitesi Rektor

Prof. Dr. Oral Erdogan tarafindan
yapildi. Prof. Dr. Oral Erdogan acilis
konusmasinda; lniversite olarak
denizcilik tarihi arastirmalarina blyik
onem verdiklerini, tarihten alinacak

derslerin diinyamizin gelecegi icin
buylk dnem tasidigini belirterek, bu
maksada yonelik olarak da iki yilda

bir “Uluslararasi Avrasya Denizcilik
Tarihi Kongreleri” diizenlediklerini
vurguladi. Simdiye kadar istanbul ve
Saint Petersburg’da dlizenledikleri
kongrelerin ¢ok basaril oldugunu
sdyleyen Erdogan, miteakip kongrenin
gelecek yil Katar'da diizenlenecegini
ifade etti. Profestr Erdogan, kongrelere
ilaveten diger Ulkeler ve kurumlarla
sempozyum, calistay ve konferanslar
diizenlediklerini, bu sempozyumu

da Uluslararasi Hidrografi Orgiiti
(IHO) ve Monako Osinografi Mizesi

ile mistereken diizenlemekten ¢ok
memnun olduklarini belirterek,

“Bu nedenle her iki kuruma da
sempozyuma sagladiklari destek ve
isbirliginden dolayl mitesekkiriz” dedi.

Erdogan, diinya denizleri ve
okyanuslarinin korunmasi ve
haritalarinin ¢ikariimasinin énemini
vurgulayarak bu sempozyum vasitasiyla
tarihsel cerceve icerisinde bilim
adamlarinin bilgi ve tecriibelerini
paylasabilecekleri uluslararasi

bir platformun yaratiimasini
hedeflediklerini ifade etti. Monako
hikimetine de tesekkir eden Erdogan
konusmacilara ve dinleyicilere bu
sempozyuma katilimlarindan dolayi
tesekkir etti.
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Sempozyuma; 9 ayri tlkeden 34

bilim adami istirak etmis ve 32 bildiri
sunulmustur. PRU Denizcilik Tarihi
Uygulama ve Arastirma Merkezi
tarafindan uluslararasi alanda bu
kapsamda ve ¢ kurumun igbirligi ile
iki glin siireli olarak gerceklestirilen
Uluslararasi Sempozyum, konusmacilar
ve katilimcilar tarafindan begenilmis
ve takdir gérmustir. Tlrk Denizcilik
tarihi mirasimizi arastirmak ve gelecek
nesillere aktararak denizciligimize

sahip cikmak ve denizciligimizi tim
dlinyaya tanitmayi amaclayan Piri Reis
Universitesi Denizcilik Tarihi Uygulama
ve Arastirma Merkezi; kuruldugu
2010 yilindan itibaren Tirk Denizcilik
tarihinin Karadeniz, Tirk Bogazlari,
Ege Denizi ve Akdeniz, Hazar Denizi,
Kizil Deniz ve Hint Okyanusu’ndaki
ulusal, uluslararasi ve kiresel
karakterini vurgulamayi hedefleyerek
her iki yilda bir “Denizcilik Tarihi
Kongresi” diizenlemektedir. Merkez
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ara dénemlerde de diger denizcilik
kurumlari ile beraber gerek yurt
icinde ve gerekse yurt disinda ulusal/
uluslararasi seminer, sempozyum,
konferans vb. gibi bilimsel toplantilar
organize etmektedir.

Session 7

Bu kapsamda; 2012 yilinda
istanbul’da; 21 iilkeden akademisyen
ve arastirmacilarin katildigi ve 101
bildirinin sunuldugu, Tirk Denizcilik
Tarihi temali “Birinci Uluslararasi

Avrasya Denizcilik Tarihi Kongresi”ni
2014 yilinda Rusya’'nin St. Petersburg
sehrinde Denizcilik Tarihi temali “ikinci

Chair: Dr. Mathias JONAS

secretary General of the IHO

Avrasya Denizcilik Tarihi Kongresi'ni,
2018 yilinda istanbul’da; 10 tlke ve
Turkiye'deki 9 farkli Giniversiteden
gemi insa tarihi alaninda taninmis ve
saygin akademisyenler, arastirmacilar,
deniz arkeologlari ve deniz mizeleri
direktorleri olarak toplam 55 bilim
adami tarafindan 40 adet bildirinin
sunuldugu “Gemi insa tarihi” temali
“Uctincti Uluslararasi Avrasya

Denizcilik Tarihi Kongresi”ni basari

ile gerceklestirmis ve bu faaliyetler
dolayisi ile Gniversitemiz, uluslararasi
denizcilik tarihi camiasinin hakli takdir
ve dvglilerine mazhar olmustur.

Uygulanmakta olan bu faaliyetlerin
devami olarak, bu yil da 20-21 Haziran
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2019 tarihlerinde Monako’da, Diinya
Denizleri ve Okyanuslarinin Korunmasi
ve Haritalarinin Cikariimasina Yonelik
Tarihsel Yaklagim" konulu Uluslararasi
Monako Sempozyumu icra edilmistir.
Sempozyumun amaci olarak; diinya
denizleri ve okyanuslarinin korunmasi

ve haritalarinin ¢ikarilmasi icin tarihsel
bir yaklasimi ortaya koyacak ve bu
cercevede denizlerin ve okyanuslarin
korunmasina yonelik gelecekte
alinabilecek tedbirlere iliskin olarak
bilgi ve tecrlibe paylasimini saglayacak
uluslararasi bir platform olusturmak
olarak belirlenmistir. Sempozyumda
ayrica; diinya capinda arastirmaci ve

akademisyenlerin diinya denizlerinin
haritalarinin ¢ikarilmasi faaliyetinin
tim yonlerini ve insanlik tarihi
Uzerindeki yerini arastirmalarina
imkan saglayacak daimi bir forum
olusturulmasini ve slrdlrilmesini de
hedeflemistir.

Sempozyuma acilis konusmacilari
olarak; Portekiz Lizbon
Universitesinden deniz haritaciligi
konusunda diinya ¢apinda taninmig
bilim adami Profesér Joaquim Alves
Gaspar ve Istanbul Universitesi’'nden
deniz biyolojisi ve su rinleri
konusunda uluslararasi alanda
calismalar yapan ve ayni zamanda

Tirk Deniz Arastirmalari Vakfi Baskani
olan Prof. Dr. Bayram Oztiirk, davetli
konusmacilar olarak da Rusya’'dan
kutup kesifcisi Dr. Sergey V.
Reshetnyak,

Fransa’dan Gnli deniz tarihgisi Prof.
Dr. Dejanirah Couto, isvec Diinya
Denizcilik Universitesi’nden enet;ji
konusunda taninmis bilim adamimiz
Prof. Dr. Aykut I. Olger, Portekiz'den
taninmis deniz tarihgileri Dr. Rui
Manuel Loreiro ve Jose Manuel Malhao
Pereira, ingiltere’den Hidrografi
Uzmani Michael Barritt, ABD'den unli
Okyanus Arastirmacisi Albert Theberge,
Turkiye’den TURMEPA Deniz Temiz
Dernegi Genel Miudirii Semiha Oztiirk
gibi degerli bilim insanlari olmak (izere
uluslararasi alanda deniz haritaciligi
ve denizlerin/okyanuslarin korunmasi
konularinda taninmis bilim adamlari,
haritacilar, hidrografi uzmanlari ve
denizlerin kirlenmesini énlemeye
yonelik kuruluslarin temsilcileri olarak
toplamda 9 ayri tilkeden 34 bilim
adami bildiri sunarak istirak etmistir.

Sempozyuma ayrica; ABD (NOAA),
Fransa (SHOM), ingiltere (UKHO)

ve Italya (I1IM) Hidrografi dairesi
temsilcileri ile Tarkiye'den de Seyir
Hidrografi ve Osinografi Dairesi (SHOD)
Baskani Albay Hakan Kuslaroglu
katilmistir.

Uluslararasi alanda ilk kez bu
kapsamda gerceklestirilen ve diinyanin
duayen deniz haritacilari, hidrografi
uzmanlari ve denizlerin kirlenmesini
onlemeye ydnelik kuruluslarin
temsilcilerinin katildig1 Uluslararasi
Monaco Sempozyumu, katilimcilar

ve konugmacilar tarafindan ¢ok
begenilmis ve Yiksek Ogretim Kurulu
(YOK) Bagkanimiz tarafindan da takdir
gormistr. Piri Reis Universitemiz
gelecek yillarda da bu tir uluslararasi
faaliyetleri planlama ve organize etmeyi
slrdirecektir.

* PRU Denizcilik Tarihi Uygulama ve Arastirma
Merkezi Miidiirii
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Denizcilik Sektoriine Ozel
Genis Madeni Yag Portfoyu

2 STROKE CROSSHEAD DISLi YAGLARI
SILINDIR YAGLARI Recompound Serisi
Lubex Marine CYL Serisi H\* / Recompound SYN Serisi

2 STROKE CROSSHEAD HIDROLIK YAGLAR
SISTEM YAGLARI —_— «———Hidrotex Super HVI Serisi
Lubex Marine SYT Serisi Hidrotex BS Serisi

4 STROKE TRUNK PISTON GRESLER
MOTOR YAGLARI = \ Greson Serisi
Lubex Maring Serisi ‘\
TURBIN YAGLARI / KOMPRESOR YAGLARI
Turbinoil Serisi Kompresoroil Serisi
Syntex COM Serisi

W lubex. comuir

Ei @ B B iubexmotoroil




WSOYLES

“2020’'DE YAKIT MALIYETLERININ
ARTMASI ILE NAVLUNLAR YUKSELECEK”

SEMIH DINGEL
GEMI BROKERLERI DERNEGI YONETIM KURULU BASKANI

Oncelikle Gemi Brokerleri Dernegi'ni
kisaca tanitarak, faaliyetleri ve
amaclarn hakkinda bilgi verebilir
misiniz?

Gemi Brokerleri Dernegi 2010 yilinin
Mayis ayinda kuruldu. Gemi brokerligi
mesleginin gelisimine ve uluslararasi
standartlara ulasmasina katki sunma
misyonuyla dernegimizi kurduk.

Bununla beraber uluslararasi
faaliyetlerde bulunarak , yurt i¢inde

ve disinda dernek ya da kuruluglarin
etkinliklerine katiliyor ve bu kuruluslarla
proje bazinda ortak calismalar

yapiyoruz. Uyelerimiz arasindaki sosyal,
ekonomik ve kiltiirel dayanismayi
saglamak ve gelistirmek, bilgi,

tecriibe ve deneyimleri paylasmak igin
dlzenli sosyal ve sanatsal faaliyetler
yapmaktayiz. Bu meslege gbnil vermis
baslangi¢c asamasindaki kisilere her
hafta belirli saatlerde temel brokerlik
egitimler veriyoruz. Dért aylik bir stirede
mesai saatleri disinda strdralyor.

Derneginizin planlar hakkinda bilgi
verir misiniz?

5’inci Uluslararasi istanbul
Bosphorus Gemi Brokerleri Yemegi
organizasyonumuz var. Bu yil aralik

Tiirkiye denizcilik sektérti ile ilgili
énemli agiklamalarda bulunan
Gemi Brokerleri Dernegi (GBD)
Yonetim Kurulu Baskani Semih
Dingel, uygulamadaki brokerlik
calisma sekillerini anlatti.
Denizcilik sektord ile ilgili 2020
yili éngoriilerine de deginen
Dingel, “2020 yili bagindan
itibaren yakit maliyetlerinin
artmasi ile navlunlarin
ylikselecegini éngdriyorum.
Asgariden yakit maliyetinin artisi
kadar navlun fiyatlan artacak,
dolayisiyla bu artis armatdriin
hanesine girecek bir kazang degil.
Scrubber takmis gemi sahipleriyse
LSFO ile HSFO arasindaki farki
kazang olarak hanelerine ekleyip
scrubber maliyetini ¢ikarmaya
calisacaklar. Burada Heavy

Fuel Oil bulamama tehlikesi var
sonugta cok tartismall alti aylik
bir sire¢ bizi bekliyor” dedi.

ayl ortasindan itibaren sektérii daha
yeni 6grenen brokerler icin kurs
dizenleyecegiz. Sektorde yeni ise
baslamis arkadaslarin bu egitime
gelmesini destekliyoruz. Temel brokerlik
egitimlerimiz ile sadece Uyelerimize
6zel meslekteki uzmanlarin katilacagi
egitimler dlizenleyecegiz. Bu egitimleri
klcuk bir Gcret karsiliginda verecegiz.
Bunun disinda hafta ici lcretsiz
seminerler dlizenleyip sektor ve
disindaki duayen isimleri cagirmayi
planliyoruz. Ekonomistleri de buraya
davet ederek, piyasalar hakkinda bilgi
alacagiz. Mesela 10 Aralik’'ta Amiral
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Cem Girdeniz'i dernegimize davet
ettik. ‘Mavi Vatan’ konu bashgl ile
Dogu Akdeniz'de giincel yasananlari
bize anlatacak. Daha sonra 22.dénem
Deniz Kuvvetleri Komutani Metin Atag
bizlerle olacak. Ayrica, her ayin ilk
pazartesi aksami brokerleri bir araya
getiriyoruz. Telefonla birbiri ile konugsan
brokerleri bu organizasyonlarda yiz yiize
getiriyoruz. Kurulus yil dénimlerimizde
de kokteyl diizenliyoruz. Bunun yani
sira her ay bir tiyatro ya da sinema
etkinligine katiliyoruz.

Tiirkiye denizcilik sektorii icinde
gemi brokerleri 2019 yilinda nasil
bir performans ortaya koydu? Size
gore anilan dénemde biiyiime ya da
daralma yasadi mi?

Brokerlerin (i¢ cesit calisma alani var.
Birincisi armatoér brokeri, yani armatériin
ofisinde ya da kendi ofisinde ¢alisarak
exclusive olarak armatdriin gemilerine
yapilan brokerlik hizmeti var. ikincisi
yik ticareti yapan bir firmanin yiklerini
exclusive kontrol ederek, bu yiklere
uygun gemileri baglayan kiralama gemi
brokerleri bulunuyor. Gemi brokerleri
acisindan bu yil baglanti sayisinda

bir azalma yok, ama 2017 ve 2018 e
gbre daha dislk seyreden navlunlar
nedeniyle brokerlik hasilatinda azalma
var. Kiralama brokerlerinde ise ylk
hacmi azaldigl icin islerde bir digme
oldugunu gdzlemliyoruz.

2019 senesinde 2017 ve 2018'e goére
tasinan ylik miktarinda bir artis var,
fakat baglanti yapilan gemi sayisi daha
az. Bu da yiiklerin daha blyik tonajli
gemilerle tasindigini gosteriyor. Bir de
bu iki tir exclusive esasli brokerligin
yani sira competiti ve tam rekabete
acik brokerlik tlri var. Bu da en
yorucu olani yani elinizde exclusive

ne yik ne de gemi var ve siz ikisini

de birlestirmek zorundasiniz. Bu tarz
brokerlik artik bitiyor. Blylk kapasiteli
yabanci sirketler kendi yiiklerine uygun
gemi bulunmasi igin Tlrkiye'de birkag
panel brokeri seciyor ve islerini bunlar
lzerinden armatorlere veriyorlar. Bu
anlamda Tirk Armator firmalarin da
Tirk brokerlerine muhakkak altini
cizerek sdyliyorum destek olmasi
gerekiyor.

Denizcilik sektdrii ile ilgili 2020
yili dngoriileriniz neler? Sizce
navlun fiyatlari ayni dénemde
nasil seyredecek, bu konudaki
ongoriilerinizi anlatabilir misiniz?
2019 i¢in inigi ¢ikisi yogun bir yil
olacak dedik ve dyle gerceklesiyor.
Baltik Kuru yuk indeksi 550 ile 2700
puanlar arasinda gitti geldi. 2020 yili
soru isaretleri ile dolu bir yil olarak
geliyor. Sektdrdeki gemilerin blyik
tonajdaki scrubber takmis olacak.

Takan gemiler siregelen sdlfrll yakit
yakabilecek. Takmayan gemilerde
yakitin tonunda yaklasik 300 dolarlik
daha fazla gider olacak. Navlun
hesabina konu yakit gideri Low
Sulphur Fuel Qil Gizerinden ilerleyecek.
Dolayisiyla 2020 yili basindan

itibaren yakit maliyetlerinin artmasi ile
navlunlarin yiikselecegini 6ngbriiyorum.
Yakit maliyetinin artisi kadar navlun
fiyatlari artmali. Aslinda bu da
armatdriin cebine girecek bir kazang
degil. Gider olan bir kalemden dolayi
navlun artacak. Scrubber takan bir
gemide yakit kazanci taktirmis oldugu
scrubber maliyetini amorte etmesinde
kullanilacak.

Sizce scrubber gemisine takan
armatdorleri ne bekliyor?

Scrubber takan armatoérler ucuz yakiti
bulamama gibi bir tehlikeyle karsi
karsiya. Global pazarda yaklasik ylizde
15'i bu pargay takmis olacak ve
gemisine scrubber taktirana bu yakit
verilecek. Dolayisiyla bu yakit her yerde
bulunamaz hale gelebilir. Niye mi, satisi
disecegi icin elde tutmanin bir stok
maliyeti olacak, bu ylizden scrubber
takan gemiler s6z konusu yakiti
bulmakta zorluk cekebilir.

Cok tartismali ve nereye gidecegi
belli olmayan yaklasik alti aylik bir
slre¢ yasayacagiz. Bazi liner service
veren scrubber taktirmis gemilerin
operatdrlerden navlun fiyatlarina
belli bir miktarda scrubber primi
koyuyoruz, 1 Aralik’tan itibaren bunu
da 6deyeceksiniz tlriinden mesajlar
ahyoruz. Cinkd onlarin navlunlar
tarifelerle belirlenmis ve o tarifeler bize
yetmiyor.

T

Faaliyet alaniniz itibariyla temel
sorunlariniz ve brokerligin zorluklan
hakkinda bilgi verir misiniz?
Bakildiginda birgok brokerlerin temel
egitimi farkli ve onlar kendilerini
yetistirmisler. Artik bazi okullarda
brokerlik bdlimi acildi ve brokerlikte
de llkemizde bircok sektdrde oldugu
gibi arz fazlasi var, yeterli istihdam
talebi yok. Su da unutulmasin belli

bir yasa geldikten sonra kendi ofisinizi
kendi diizeninizi kuramadiysaniz bir
firmanin iginde ¢alisarak bu isi yapmak
zorlagiyor. Yas aldikga yipranirsiniz

ve calistiginiz gemi ve yik sahibi
firmalarda yas jenerasyon degisikligi
yasanir. Bir sekilde karsinizdaki
firmalarda yonetici pozisyonlarina 30'lu
yaslardaki ydneticilere gecer. Ikinci
kusak armatorlerdeki muhataplariniz
evlatlarina geger. Siz orada 55-60
yasinda brokerlik yapmaya hala devam
ediyorsaniz isiniz gercekten zordur,
hemen hemen imkansizdir. Benim
gbzlemim kendi firmanizi kurduysaniz
0 zaman daha rahat yapabilirsiniz

bu meslegi. Universite mezunlari
neredeyse Ugte biri igsiz bunu bizim
sektérimuzden ayri tutamayiz.

Uzak Yol Kaptani olmaniz ve gecmiste
deniz hizmetinizin olmasi sebebiyle
sizce illkemizde gemilere ara eleman
yetistirme noktasinda ne durumdayiz?
Bu konuda sunlari rahathkla
sdyleyebilirim. Dért ay énce Deniz
Ticaret Odasi'nin Egitim Komitesi'nin
davetiyle Karadeniz'de denizcilik
egitimi veren okullari kapsayan bir
geziye katildim. Yedi bine yakin 6grenci
var, her nedense meslek liselerinin
tanimlamalarinda “denizcilik”” kelimesi
kaldirilmis ve ehliyetleri disirilmas.
Bence dogrusu budur.

Bu kardeslerimizin gemilerde yagci,
usta gemici olarak gérev almalari,
yabanci dilini gelistirerek yurt disinda
yabanci gemilerde ¢aligmalari faydali
olacaktir. Bunlar nasil is bulacak gemi
adami ihrag ederek. Filipinli Hindistanli
tayfadan is yatkinlig acisinda bilgi
beceri fazlamiz var tek eksik yabanci
dil ve is saatleri disinda sosyal ortama
uyum saglayamamak (bu sikilganligin
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Sefer esasli tagimalarda iskele ya da liman
esash kira sozlesmeleri (11)**

HARUN SiSMANYAZICI *

II1-ISKELE ESASLI KIRA SOZLESMESI
NASIL LIMAN ESASLI KiRA
SOZLESMESINE DONEBILIR?

-WIBON (WHETHER IN BERTH OR
NOT ya da BERTH OR NO BERTH:

Bu kloz 4W tahtinda ya da minferiden
fakat en azindan WIPON (WHETHER
IN PORT OR NOT) klozu ile birlikte
olmak kaydiyla bir berthch/p’yi yani
iskele esasli ch/p’yi liman esasli ch/p
haline donustdrebilir. 2013 Lay time
(Astarya) tanimlamalarinda WIBON
asagidaki sekilde tanimlanmistir:

WHETHER IN BERTH OR NOT
(WIBON) or BERTH OR NO BERTH
shall mean that if the designated
loading or discharging Berth is not
available on arrival, the Vessel on

reaching any usual waiting place at
the Port, shall be entitled to tender
Notice of Readiness from it and lay
time shall commence in accordance
with the Charter Party.

Gemi iskelede olsa da olmasa da veya
iskele tahsis edilse de edilmese de;
ingiltere’de goriilen bir davada Hukuk
Lordu WIBON’un gemi iskelede olsa
da, olmasa da anlaminda olmadigini,
iskele tahsis edilse de, edilmese

de yani kiraci/ylk ilgilisi tarafindan
geminin yanasmasi icin iskele tahsis
edilse de, edilmese de anlaminda
oldugunu vurgulamistir.

Bu aciklama tahtinda yukaridaki
ingilizce ifadenin serbest terciimesi
asagidaki gibidir:

Geminin varisinda, eger belirlenen
yiikleme ya da tahliye iskelesi
tahsis edilmemis ise (dolu ise) gemi
limandaki mutat bekleme yerine
ulastiginda hazirlik mektubunu
vermeye hak kazanacak ve astarya
zamani kira sdzlesmesi hiikiimleri
tahtinda, bunlara uygun olarak
saymaya (islemeye) baslayacaktir.

Kira sozlesmesindeki bu madde artik
bir iskele esasli kira sézlesmesinde
hazirlik mektubunu verebilmek i¢in
geminin iskeleye yanasma sartini
ortadan kaldirmaktadir. Bununla
birlikte WIBON’un islemesi igin
geminin liman hudutlari i¢ine girmesi
ve hemen yanasmayacak ise, liman
hudutlari icerisinde bir demir yerinde
sirasini beklemesi gerekmektedir.
Liman sinirlari icine girmis, fakat
sonra liman otoritesi tarafindan liman
hudutlari disina cikartilarak, oradaki
demir yerinde beklemesi istenmis ise,
gemi varmis gemi sayllmayacaktir.

Boyle bir durumda kira sézlesmesinde
WIPON varsa ya da liman sinirlarinin
2013 lay time tanimlamalarina gére
belirlenecegi s6zlesmede hiikme
baglanmis ise ya da Gencon 94’de
oldugu gibi “at or off port klozu varsa”
gemi liman hudutlari disindaki demir
yerinde beklese bile WIBON isleyecek
ve Berth ch/p, tasiyan lehine Port
ch/p’ye dénusecektir. Bununla birlikte
sorun tam olarak ¢oziilmeyecektir.
iskele tahsis edildikten sonra eger
gemi koétl hava, sis, gelgit ya da
baska bir navigational risk ya da sorun
nedeni ile yanasamiyorsa; yine ingiliz
Hukuku bakimindan ve gecmiste
verilen yargi ve Hukuk Lordlari kararina
gbre bu nedenle bekleme igin zaman
saymayacaktir. (The Kyzikos 1987. 1,
LLR sf 48, 1989. 1 LLR sf 1.

Bu davaya konu olan olayda gemi
hazirlik ihbarini vermis ancak, limanda
bos rihtim bulunmasina ragmen

gemi bir siire buraya sis sebebiyle
ulagsamamistir. Mahkemenin bu
nedenle kaybedilen siirenin astaryadan
sayllmamasi karari temyizde
bozulmus, ancak Lordlar Kamarasi alt
mahkeme kararina uymustur.) Clnki
bekleme; iskelenin hazir olmamasi
nedeni ile degil baska bir neden ile
ortaya ¢cikmis ve bu neden armatériin
faaliyet ve sorumluluk alani iginde
kalmistir.

iste bu nedenle tasiyan ya da
armatér WIBON ve WIPON ile birlikte
“always reachable berth” ya da
“always accesible berth” Klozu’'nun
kira sdzlesmesinde yer almasini
saglayabilirse, bu durumda kiraci ya
da yuk ilgilisi sadece iskele tahsis
etmekle degil; ayni zamanda bu
iskelenin her zaman erisilebilir ve
ulasilabilir olmasindan da sorumlu
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olacaktir. Liman sikisikligina ilave
olarak armatérden kaynaklanmayan
bir neden ile érnegin sis, kot

hava, su yetersizligi, romorkdr/pilot
yetersizligi vb. gibi nedenler ile gemi
yanasamiyorsa bunlardan kaynaklanan
beklemelerden de kiraci sorumlu
olacaktir. (Bkz: Laura Prima 1982 1
Llyods 1 Rep 1)

Eger gemi arrived gemi degilse,
yukaridaki klozlarin ch/p’'de yer
almasi kaydiyla yani kiracinin ve yik
ilgilisinin “always reachable berth”
ya da “always accessible berth”
tahsis etme sorumlulugu varsa ve
gemi limanda kiracinin tahsis ettigi
iskeleye ya da yukleme/tahliye yerine
yine yukarida belirtilen nedenler ile
yanasamiyor ve bu nedenle varmig
gemi olarak addedilemiyorsa kiraciya
bu kaybedilen sire i¢cin detention
uygulama hakkini elde edecektir.
Varmis gemi addediliyorsa, bu sefer
ise lay time (astarya) ch/p hiukimleri
tahtinda ¢alismaya baslayacak

ve yukarida s6zi edilen nedenler

ile gemi iskele tahsis edildikten
sonra yanasamiyorsa bu nedenle
kayip sireler kiraci/yik ilgilisi

,
DN L 5

aleyhine astaryadan sayilacak gemi
demurrage’da ise sirastaryadan
sayllacaktir.

Burada dikkat edilmesi gereken diger
bir husus kisaltmalardir. “aa” always
available berth anlamina da gelir.
Always accesible berth anlamina da
gelir. Always available berth kiracinin/
yUk ilgilisinin iskelenin daima tahsis
edilecegi hususundaki garantisidir.
Bu nedenle kira sézlesmesinde

bdyle bir maddenin olmasi berth
ch/p’den kiracinin murat ettigi
faydayi zayiflatacak, kiraciyr gemi
vardiginda gecikmeksizin iskele tahsis
etme yOikUmlulagl altina sokacaktir.
Ancak bu yikimluluk iskelenin
daima erisilebilir olmasi anlaminda
degildir. Bu nedenle bunun always
reachable olmasi gerekmektedir. O
halde “always available and reachable
berth” bu kira sézlesmesini berthch/
p'den port ch/p’ye dénlstirmese

de, yani tasiyan hala ancak iskeleye
yanastiginda varmis gemi sayilsa

da, kiraci gemi vardiginda iskele
tahsis etmekle yukiml{ olacak ve
iskele misait oldugunda armatérden
kaynaklanmayan ve navigational

problemler nedeni ile geminin
yanasamamasindan kaynaklanan
zaman kayiplarinin da kiraci hesabina
olmasina imkan saglayacaktir. iskeleyi
hazir edememesi nedeni ile tasiyanin
kayiplari da yine ha keza kiraci
hesabina olacaktir.

Bu konudaki son ayrinti 2013

lay time tanimlamalari tahtinda
“always reachable yerine “always
accesible”in kullaniimasi ve 2013’e
atif yapilmasinin tasiyanin lehine
olacagidir. Always reachable berth
sadece yanasmayl, always accesible
berth ise yanasmayi, rihtimda
kalmayi ve rihtimdan kalkmay!i

da kapsamaktadir. Yikleme ya da
tahliye bittikten sonra armatérden
kaynaklanmayan herhangi bir neden
ile gemi kalkamiyorsa bu madde
tasiyana detention uygulama hakki
verecektir. (Bkz: Always accesible
2013 lay time defination-BIMCO)

Son s6z “aaaaaa” always available,
always accesible, always afload port/s
and berth/s bothends” daha armatér
cikarina bir kloz olacaktir. Always
afload taktir edilecegi lzere tasiyani
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tide ve yeterli suyun olmamasina gore
koruyacak ve kapsami digerlerine gore
daha sinirli olacaktir. Ancak aa-always
available berth kira sézlesmesinde
matbu ise bu sézlesmeyi berth
stzlesmesi haline getiren ifade
sonradan ch/p’ye konmus ise, zaten
uygulamada boyle olur. O zaman
sonradan konan ifadenin basili matbu
ifadeye gore Ustlinligu olacak ve berth
ch/p durumu gegerli olacaktir.

-TIME LOST FOR WAITING BERTH
CLS (iskele beklerken kaybedilen
zaman klozu) “Time lost in waiting
for berth tocount as lay time -
iskele beklerken kaybedilen zaman
astaryadan sayilacaktir (zaman
isleyecektir.):

Kira sézlesmesinde yer alan bu

madde de bir berthch/p’yi port ch/p’ye
doénustarebilir. Gencon 76’da da

yer alan bu kloz ile tasiyan iskele
sikisikligl ylzinden gemisinin liman
hudutlari disinda beklemesi nedeni
ile ugrayacagi zaman kayiplarindan
kurtulmaktadir. Gemi ylikleme ya

da tahliye limanina vardiginda yuk

ilgilileri tarafindan nomine edilen
iskele, sikisiklik nedeni ile misait
degilse ve liman hudutlari dahilinde
geminin sirasini beklemek mimkin
olmayip, gemi liman hudutlari
disindaki bir yerde bekletiliyorsa bu
bir port ch/p bile olsa varmis gemi
olmadigindan hazirlik mektubunu
verememektedir. (WIPON Klozu ya da

“at or off klozu yoksa verememektedir.

Fakat bunlarin kira sd6zlesmesinde
basili olmasina ragmen kira
sdzlesmesinde sonradan konan 6zel
bir madde ile hazirhk mektubunun
ancak geminin liman hudutlari
dahiline varmasi ve iskele hazir degil
ise buradaki demir yerinde beklemesi
halinde verilebilmesi hiikme
baglanmis ise matbu WIPON ve at

or off port klozu hukimleri gecerli
olmayacaktir) Kaldi ki kira sézlesmesi
bir berth ch/p ise bu durumda
yukarida detayi ile aciklandigi

tzere iskeleye yanasmadik¢a liman
hudutlari icinde bile olsa varmis gemi
sayllmamakta ve hazirlik mektubunu
vermeye hak kazanmamaktadir.

iste boyle bir durumda “time lost

in waiting for berth” maddesi
sdzlesmede yer aliyorsa; gemi iskelede
beklerken kira sézlesmesinin tiriine
gore liman hudutlari i¢cinde ya da
disinda geminin beklemeye basladigi
andan iskele tahsis edildikten sonra
yanasmak (izere hareket ettigi ana
kadar gecen kayip zaman bekleme
sliresi olarak kiraci aleyhine olarak
tespit edilecektir. Hareket ettigi andan
itibaren zaman ve masraflar seferin
par¢as! oldugundan tasiyan hesabina
olacaktir. Gemi varma noktasina
geldiginde gemi hazirlik mektubunu
verecek ve kira sdzlesmesindeki

notice time islemeye baslayacaktir.
Hazirlik mektubunun verildigi yerden
iskeleye olan mesafenin zamani

zaten notice time icinde kalacaktir.

Bu parkurun masrafi ise mukavelede
aksi yazmiyorsa yine seferin parcasi
oldugundan tasiyan hesabina olacaktir.
Notice time sona erdikten sonra da
zaman saymaya baglayacak ve bu lay
time siresine bekleme siresi ilave
edilecektir. Bekleme siresinde ise
hazirlik mektubu verilmediginden
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ve lay time siresi ¢alismaya
baslamadigindan lay time yani astarya
slresinin kot hava, Cumartesi,

Pazar ve tatil glinleri gibi istisna
hikimleri gecerli olmayacak zaman
kesintisiz 24 saat sayacaktir. (ingiliz
Hukuku’'na gbére bu lay time’in istisna
hikimlerinin islememesi keyfiyeti
asagida detayi ile aciklanacag Gzere
Darrah Vakasi’'ndan sonra degismistir.)

Eger bu bir berthch/p ise gemi liman
hudutlari icinde de, disinda da olsa
WIBON Klozu'ndan farkli olarak
(bekleme siresinin saymasi igin
hazirlik mektubunun verilmesine
gerek olmamasi nedeni ile) gemi
bekleme yerine vardiginda bekleme
slresi kesintisiz lay time'in istisna
maddeleri gecerli olmadan saymaya
baslayacak, iskele tahsis edildiginde
gemi yanasmak (zere hareket
ettiginde bekleme siiresi duracak,
gemi hazirlik mektubunu vermeye
hak kazandigi noktada bunu verecek
ve ihbar sliresinin sonunda lay time
slresi islemeye baglayacaktir. Birgok
kiraci bekleme siresince de astarya
sliresinin istisna maddelerinin
islemesi icin Timelost Klozu'na ilaveler
yapmaktadir.

Diger taraftan ister iskele esasli kira
sdzlesmesi, ister liman esasli kira
sdzlesmesi olsun geminin iskelenin
hazir olmamasi nedeni ile liman
hudutlari dahilinde bir demir yerinde
beklemesi durumunda bile tasiyanlar
kira s6zlesmesinde olmasi durumunda
Timelost Klozu’'nu devreye sokarak

ve bunun astarya klozuna gore
onceligini ileri slrerek kiraci aleyhine
geminin bekleme silresince astarya
klozunun istisna maddelerinin gecerli
olmayacagini iddia edebilmektedirler
ya da edebilmislerdir ve mahkeme
tastyanlar lehine karar vermistir.
Ornegin LOUCAS N (1970 -2

Lloyd's Rep 482) olayinda “Time

lost Klozu”na istinaden iskelenin
hazir olmamasi nedeni ile beklerken
gemi varmis gemi olsa da, olmasa da

Astarya'nin istisna streleri (hafta sonu
ve tatil glinleri) hari¢ tutulmayarak
tasiyan lehine kesintisiz sayiimistir.
Boylece eger time lost for waiting
berth hikm{ olmasaydi armatériin
zaman sayiminda dikkate alamayacagi
bu sureler de sayiimistir. Daha da
Otesinde gemi arrived gemi olsa da,
olmasa da bekleme siresi iginde
notice time sona ermis ise gemi
varmis gemi olarak hazirlik mektubu
vermeye hak kazandigl andan itibaren
hazirlik mektubu verip, bu sirenin
islemesi gerekirken beklerken bu
slirenin sona erdigi dikkate alinarak
notice time’a hi¢ atif yapiimadan gemi
yanastiktan sonra zaman saymaya
baslamistir. Bu cimleden olmak
Uzere eger gemi varmamis ve hazirlik
mektubunu vermeye hak kazanmamis
ise varma noktasinda hazirlik
mektubunu verip, bu sirenin islemesi
gerekirken; 6rnegin iskele esasli bir
ch/p’de gemi yanasinca bunu verip ve
ihbar siresinin islemesi gerekirken;
beklerken ihbar siresi kadar sire
gecmis ise yanasma tamamlandiktan
sonra astarya slresi islemeye baslamis
ve beklerken gecen siire buna ilave
olmustur. Bir anlamda tasitanin ihbar
stresi hakki kullandirilmamistir. (Yargl
kararlar1 bu yonde ¢ikmistir) Bunun
haksiz bir uygulama oldugu izahtan
varestedir.

Ustelik bircok muellifin ileri sirdigu
gibi bu geminin varmis gemi oldugu
ve hazirlik mektubunu verme hakkini
elde ettigi durumlarda da ch/p’deki
“Time lost klozu” tasiyanlar tarafindan
uygulamaya konmus ve lay time
klozuna Ustiin oldugu iddia edilmistir.
Mahkeme tarafindan da bu kabul
edilerek, yukarida s6zi edilen haksiz
kararlar alinmistir (astaryanin istisna
hikimlerinin kullandiriimamasi gibi).
Piyasa bu kararlari haksiz ve ticari
olarak gercekler ile bagdasmayan bir
durum olarak degerlendirmistir. (Bkz:
Commencement of Lay time —Davies
Donald) Béylece 1970 ile 1976 yillari
arasinda kiracilar Darrah olayina kadar
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astarya klozunun istisnalarinin ve
ihbar slresinin uygulanmamasi nedeni
ile milyonlarca dolar fazla demurrage
ddemislerdir.

M/V Darrah Case'i ile (Darrah 1976 -2
Lloyd’s Rep 359) durum duzeltilmis ve
Lord Diplock meseleyi adil bir sonuca

kavusturmustur. Bu davalarin detayi ve
sonuglari ise asagida incelenmistir.

M/V Darrah Olayi:

Bu olayda gemi Gencon Form ch/p

ile sefer esasi ile Tripoli Libya'ya
baglanmistir. Ancak ch/p’deki “Time
Lost waiting for berth tocount as
loading and discharging time, as

the casemay be” ifadesi “time lost
waiting for berth to count as lay
time” seklinde tadil edilmistir. Gemi
Tripoli liman hudutlari icine 2 Ocak’ta
varmis ve arrived gemi olarak hazirlik
mektubunu vermistir. Gemiye sikisiklik
nedeni ile 9 Ocak tarihine kadar
iskele verilmeyerek bekletilmistir.
Armator sonugta iskele icin bekledigi
siredeki koétl hava, hafta sonu vb. gibi
astarya siresinin istisna maddelerini
isletmeyerek toplamda 14 giinlik
demurrage talebinde bulunmustur.
Kiraci ise bu beklenilen sireye
astarya sdresinin istisnalarinin da
uygulanmasi gerektigini ileri strerek
demurrage miktarinin 4 giin olmasi
gerektigini ileri sirmustar.

Olay tahkime gitmistir, 0 zamanin
lider hakemlerinden Cedric Barcley
yukarida aciklandigi Gizere, o zamanki
dlsince ve yargi kararlarina aykiri
olarak astaryanin istisna maddelerinin
uygulanmasina karar vermistir. Bagka
bir deyisle bu olayda kiraci lehine
kara vermistir. Cedric, dénemin bircok
denizci hakeminin dlsiincesine paralel
olarak Loucas N olayi kararinin adil
ve ticari olarak yanls olduguna karar
vererek, bu karar paralelinde hareket
etmemistir. Yiksek mahkemede
yargic Ackner ise, bu karari bozarak
iskelenin hazir olmasi icin bekleme
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olursa olsun zamanin sayacagl ve bu
slirede astaryanin istisna maddelerinin
uygulanmamasina karar vermistir.
Astaryanin istisna hikimlerinin ancak
iskele gemi icin tahsis edildikten
sonra gecerli olacagini belirtmistir.

Yiksek mahkemenin bu karari
ittifakla Temyiz Mahkemesi'nce
(Court of Appeal) bozulmustur.
Temyiz mahkemesi gemi arrived

yani varmis gemi olduktan sonra (ki
bu olayda boyle olmustur) iskele
beklerken kaybedilen siireye ch/p’de
Time Lost Klozu da olsa, agik¢a aksi
kira sézlesmesinde yer almiyorsa
astarya sdresinin istisna maddelerinin
uygulanmasina hikmetmistir. Baska
bir deyisle iskele beklerken kaybedilen
bu sire i¢in zamanin astarya
hikimleri tahtinda sayacagina karar
vermistir. Ancak bunun varmis gemi
icin bdyle olacagini ileri siirerek bu
bakimdan varmis gemi ile varmamis
gemi bakimindan bir fark yaratmistir.

Varmamis olan bir gemide Time
Lost Kloz'u varsa bekleme siiresince
Astarya’'nin istisna maddelerinin
uygulanmamasini ileri strmustar.
(Bkz: Laytime and Demurrage John
Schofield-Sf 120) Daha sonra olay
Hukuk Lord’larina (House Lord)
gitmis ve Temyiz Mahkemesi karari
desteklenerek, ancak bu karardan
farkli olarak asagidaki sekilde karar
alinmistir:

i) iskele igin beklenen siire zarfinda
bu kaybedilen slre gemi farazi olarak
iskeleye yanasmis ve lay time (astarya)
sliresi calismaya baslamis gibi
mitalaa edilerek, astaryanin istisna
hikimleri uygulanacaktir.

ii) Port (Liman) Ch/p’si altinda varmis
gemi olarak astarya hikiumleri ile
iskele icin bekleme kozu (Time lost in
waiting for berth cls) hikimlerinde
bir geliski yoktur. Gemi hazirlik
mektubunu verir ve notice time
hitaminda astarya hikimleri tahtinda
zaman sayimi baglar.

iii) Gergekte iskele igin bekleme
klozunun hikm ile astarya maddesi
hikminin Ust Gste gelmesi ¢cakismasi
bir sorun yaratmaz. Ciinki hesaplama
ayni sekilde yapiimakta ve armator
bundan bir kazan¢ saglamamaktadir.

Temyiz mahkemesi kararina gére
buradaki énemli fark; varmis gemi
olsa da, olmasa da bekleme siiresince
de astaryanin istisna maddelerinin
uygulanmasidir. (Ingiliz Hukuk sistemi
bakimindan bugtin igin gecerli olan
hikim de budur)

Bu kriterler disinda “time lost in
waiting for berth to count as lay
time” ifadesi ve “time lost in waiting
for berth to count as loading /
discharging time” ifadesi arasinda
hicbir fark olmadig ileri strdImastar.
(Commencement of lay time Davies
Donald).

Bu davada hukuk lordlari meseleye
eger gemi limana geldiginde iskele
hazir degilse ve gemi bu nedenle
bekliyor ise basit bir TIME LOST IN
WAITING BERTH maddesi ile (Bugiin
icin kira sdzlesmelerinde ifade edilen
hikmu ile ve tersi agikca bu madde
de yer almamis ise) iskele hazir
olsaydi astarya maddesine gére zaman
ne sekilde sayacak idiyse tagiyanin
bundan daha avantajli bir durumda
olamayacagi, olmamasi gerektigi
noktay! nazarindan yaklasmiglar ve

bu yénde karar vermiglerdir. Cunki

bu madde iskelenin hazir olmamasi
nedeni ile taglyanin (6zellikle varmis
gemi olmadan) iskeleyi beklemek
sureti ile magdur olmasini 6nlemek
icin tanzim edilmistir. Yoksa beklerken
normal sartlardaki zaman kaybina gore
daha avantajli bir duruma gegmesini
saglamak i¢in yapiimamistir. Amag
bunun tersi ise 0 zaman

Time Lost maddesinin bunu
saglayacak sekilde kaleme alinmasi
gerekecektir. Bu konuda taraflarin
iradesi acikca ortaya konulmalidir.
Lord Diplock, Viscount ve Dilhorne

tam yukaridaki sekilde olmasa

da tasiyanin normal astarya
hesaplamasina gére daha avantajli
olamamasli noktayl nazarindan
benzer sekilde ifadeler ile kararlarini
actklamiglardir.

ingiliz Hukuku bakimindan durum

bu merkezdeyken, ispanya Hukuku
bakimindan iskele beklemek i¢in
gecen sire ile astarya siresi farkl
farkli hesaplanmaktadir. Fransiz
hukukunda pilot olmamasi ya da pilot
icin beklenen sire kiraci hesabina
olmaktadir. italyan hukukunda

ise bekleme Lay time (Astarya)
hikimlerine gbére hesaplanmaktadir
(Simdi uygulamada olan ingiliz
Hukuku gibi). ingiliz hukuku ve ingiliz
mahkemesi kararlari agirlikli olarak
dikkate alinarak hazirlanan 2013 Lay
time / Astarya tanimlamalarinda ise
Time Lost Klozu asagidaki sekilde yer
almistir:

“TIME LOST WAITING FOR BERTH
TO COUNT AS LOADING OR
DISCHARGING TIME or LAY TIME
shall mean that if no loading or
discharging Berth is available and the
Vessel is unableto tender Notice of
Readiness at the waiting — place the
any time lost to the vessel is counted
as if laytime were running, or as time
on Demurrage if laytime has expired.

Such time ceases to count once the
berth became available. When the
vessel reaches a place where she is
ableto tender Notice of Readiness, Lay
time or time on demurrage resumes
after such tender, in respect of lay
time, on expiry of any notice time
provided in Charter party”

Dikkat edilirse bu ifade de bekleme
sliresince lay time'in istisna
slrelerinin gecerli olmayacagina

dair bir atif bulunmamaktadir. Tam
tersine lay time gibi zamanin sayacagi
belirtilmektedir. 1993 Voylay Rules’da
da bu ifade yer almaktaydi. 1980 Lay
time tanimlamalarinda ise bu husus
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acikca yuk ilgililerinin lehine olarak
Time Lost Klozu’'nun devaminda
slirasyarya siresine gecilmemis olmasi
sartiyla astarya sirelerinin hesabinda
uygulanan istisna hallerinin geminin
liman disinda bekledigi sire sirasinda
da uygulanacagi ortaya konmustur.
“The lay time exception apply to the
waiting time as if the ship was at the
loading/discharging berth provided
the ship is not already on demurrage”.
(Bkz: Carter Sozlesmesi | Prof. Dr.
Fehmi Ulgener sf 322) Bunda Darrah
olayindaki yargi kararinin da gecerli
oldugu asikardir.

Bu husus 1993 Voy Lay Rule ve
2013 Lay time tanimlamalarinda bu
kadar a¢ik olmasa da, bekleme siresi
ifadesi kullanilmayarak lay time gibi
zamanin sayacagl ve varma noktasinda
hazirlik mektubu verilip, ihbar siresi
sona erdikten sonra astarya siresinin
kaldigI yerden saymaya devam
edecegini, gemi demurrage girmis ise
slirastarya slresinin devam edecegini
belirtmektedir. Bu ifadeden zimnen
astaryanin istisna sirelerinin dikkate
alinacag ortaya ¢cikmaktadir.

Ayrica ihbar siiresinin islemeyecegine
dair de bir hilkiim yer almamaktadir.
Tam tersi astarya siresinin hazirlik
slresinin hitam bulmasindan sonra
devam edecegini belirtmektedir.
Zaten Darrah olayi sonrasi ingiliz
Hukuk sistemi bakimindan gecerli
olan durum da, bugilin i¢in yukarida
acikladigimiz sekildedir. Ancak
burada agikladigimiz olaylar ve
mahkeme kararlari coklukla Ingiliz
yargl kararlaridir. Yine yukarida bir

iki cumle ile agiklamaya calistigim
Uzere baska hukuk sistemlerinde farkl
degerlemeler olabilir.

IV- SONUG:

Yukarida zikredilen acgiklamalar ve
vakalar tahtinda;

1-Tagiyan olarak bir kira sdzlesmesi
yaparken bunun iskele esasli bir kira

sdzlesmesi mi, yoksa liman esasli
kira sézlesmesi mi olduguna dikkat
etmek gerekmektedir. iskele esasli
bir kira s6zlesmesi sarti ile calisiimak
istenmiyor ise, tasiyanin bunu kabul
etmemesi ya da kabul etmemesi
mimkin degil ise yukaridaki
aciklamalarimiz tahtinda iskele
esasli kira sézlesmesinin islerligini
ortadan kaldiracak bir baska maddeyi
sdzlesmeye koymaya calismasi
gerekmektedir.

2- Hazirlik mektubu verme
sartlarindan biri olan varmig gemi
olmak bakimindan geminin varisinda
iskele hemen tahsis edilmeyip,

gemi bekleme yerinde (demirde)
bekleyecek ise ylikleme ve tahliye
yapilacak olan limanlarda bekleme
yerinin o limanin hudutlari dahilinde
olup olmadigi tasiyan igin énem arz
etmektedir. Diginda ise, geminin
liman hudutlari dahiline geldiginde
ve iskele hazir degil ise bu hudutlar
dahilindeki demir yerinde beklemesi
halinde varmis gemi sayilarak hazirlik
mektubunu verilebilecegi seklinde

bir maddenin kabul edilmemesi
gerekmektedir. Bu madde sonradan
ilave edilecegi igin kira sdzlesmesinde
yer alan matbu WIPON Klozu ya da
“at or off por” Klozu Ustiinde bir giice
sahip olarak bu konuda tasiyanin
lehine olan bu maddelerin ¢aligmasini
engelleyeceginin farkinda olmak icap
etmektedir.

3-1980 lay time tanimlamalari,
1993Voylay Rules, 2013 Sefer Esasli
Kira Sozlesmeleri igin Lay time
tanimlamalarindan birini segerek
bunda yer alan tanimlarin tamaminin
ya da bunlarin icindeki her hangi bir
tanimin yapilan kira sézlesmesi icin
gecerli olmasi isteniyorsa, bunun
acikca bir madde ile kira s6zlesmesine
konmasi gerekmektedir. Clnk

bunlar ihtiyari tanimlardir. Taraflar
karsilikli olarak bu tanimlarin kira
sdzlesmesindeki maddelerin tefsirinde
kullanilacagini kabul edip ve bunu
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acikca kira sézlesmesinde hilkme
baglarlar ise gegerli olacaktir.

4-Kira s6zlesmelerinde yikleme ve
tahliye limanlari icin 6a maddesinin
acikca yazilmasini unutmamak
gerekmektedir. Liman esasli bir kira
sdzlesmesinde (aa) always available
berth’e pek gerek yoktur. Port ch/p
tahtinda kiraci iskeleyi tahsis edemez
ise varmis gemi olarak zaman zaten
astarya hiikiimlerine gbre sayacaktir.
Bu nedenle “"always accessible

and always afloat” maddesi yeterli
olacaktir. Berthch/p ise buna always
available berth’i de eklemek faydali
olacaktir. Yine yukarida belirtildigi
tzere; WIPON ya da “at or off

port klozunun” kira sézlesmesinde
olmasina ve isler halde olmasina
dikkat edilmesi gerekmektedir.

5-Kira s6zlesmesinden dogan
ihtilaflarin hallinde hangi hukuk
gecerli olacak ise, onun yukarida
zikredilen konulardaki mevzuatini

iyi bilmek ya da ihtilaflarin hallinde
bilinen bir hukuk sisteminin tercih
edilmesi uygun olacaktir. Bu da dogal
olarak Tirk Ticaret Kanunu hikimleri
ya da ingiliz Hukuku olacaktir. Bunlar
tercih edilmiyorsa, serbest diizen
kavrami tahtinda kira sézlesmesinin
maddelerinin bir muglaklik icermeden
acik secik ve tastyanin gikarlarini bu
konularda koruyacak sekilde kaleme
alinmasi icap edecektir.

* EKONOMIST

Yazarin Notu: 45 yillik bir tagtyan gegcmisimiz
oldugu icin dogal olarak meseleye tasiyanin
cikarlar bakimindan yaklastik, ancak tasiyan
icin 6nerdigimiz her sey ayni zamanda
kiracinin da dikkatine sunulmakta ve kendi
¢ikari icin ne sekilde davranmalari gerektigini
ortaya koymaktadir. Onemli olan her iki
tarafin menfaatine dengeli, adil bir kira
sézlesmesi olusturmaktir.

**Editoriin Notu: Yazarimizin makalesi
bir 6nceki sayida yayimlanan makalenin
devamidir.

10.10.2019 istanbul H. Sismanyazici Hukuk
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B DENIZ VE MIZAH

Deniz Ticaret Odasi’ndan IMEAK DTO'ya...
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HALIM METE

Rahmetli Bilent Ulusu Amiralimiz 12
Eylul sonrasinda Bagbakan oldugunda
ilk defa bir DENIZCI, Bagbakan
oluyordu. Denizciler bir istisare
sonucunda Sayin Basbakan'i ziyaret
etmeye Kkarar verirler. Amaglari tekti:
TURK Denizciliginin gelisebilmesi igin
ne yapilabildi?

0O zamanki DTO Meclis Baskanimiz
Rahmetli Ziya Kalkavan bagkanliginda
bir heyetle Bilent Ulusu
Basbakanimiza gidildi. Bircok konu
konusulduktan sonra TOBB’a bagl

bir Deniz Ticaret Odasi kurulma karari
alindi.

Bu Deniz Ticaret Odas! diger ODA'lara
benzemeyecekti. Yani DTO'nun alani
sadece istanbul olmayacakti. Ginki
denizciler sadece istanbul’'da degildi.

iskenderun’dan Hopa'ya kadar tiim
sahillerimizde denizcilerimiz vardi.
Yillar sonra anlasilacakti ki; bizim

i¢ sularimizda da DENIZCILIK
mesleklerimizle istigal eden denizciler
vardi, ayrica yaptiklari imalatlarla
denize hizmet eden ileride (ye olacak
firmalarimiz vard.

Nitekim ODA'ciligin geregi her
meslegin bir grubu ve onlarin kendi
icinden sectigi MESLEK KOMITELERI,
o meslek komitelerinin kendi iginden
sectikleri meclis lyeleri olacakti. O
meclis Uyeleri kendi i¢inden TOBB
Delegelerini sececekti. Ayrica meclis
tyeleri Oda Yoénetim Kurulunu
seciyordu. 2004 yilinda TOBB ve
Odalar kanunu degisene kadar bagkani
Oda Yoénetim Kurulu kendi i¢inden
seciyordu. 2004 yilindan sonra Oda
baskanlari tek dereceli olarak dogrudan
Meclis tarafindan se¢ildi. Bu kanunun
yapilisinda TOBB Y&netim Kurulu
Baskan Yardimcisi olarak cok emegim
olmustur.

GEGMiSE BiR YOLCULUK YAPALIM
Gelelim kurulus yillarina: Meslek
komitelerinden biri de KUMCULAR
Meslek Komitesi idi. Ben o siralarda
1982 yilinda 36 yasindayken S.S.
istanbul Anadolu Yakasi Uretim ve
Pazarlama Kooperatifi'nin Baskani

ve hem de Istanbul Kumcular
Cemiyeti'nin Bagkaniydim. O zaman
bizim mesleklerin bilyuklerinden

ve DTO’nun kurulus safhasinda

Turk Armatorler Birligi blinyesinde
calismalara katilan rahmetli buy(klerim
Hiseyin Aksu ve Mustafa Er beni
cagirarak sunu soylediler:

e Bak yeni bir Deniz Ticaret ODASI
kuruluyor. Bundan sonra istanbul
Ticaret Odasi’'ndan ayriliyoruz. Oda’da
Meslek Komiteleri kurulacak. Bizim
komitenin adi da KUMCULAR MESLEK
KOMITESI olacak. Sen meslek komite
baskani olacaksin, biz de meslek

komitesinden meclis Gyesi olacagiz.
Komite 5 asil, 5 yedek liyeden
olusacak, diger Uyeleri de kumculardan
yarari olacak kisilerden olustur.
Blytklerimizin dedigi o yillarda bizler
icin emir sayilirdi ve denileni aynen
yapardik. Komiteyi kurduk meslek
komitesi baskani olarak goérevimi her
hafta komiteyi toplantiya ¢agirarak
harfiyen yerine getirmeye calistik.
1982 secimlerinden sonra yapilan ilk
secimlerde meclis Uyesi olmugtum.
Artik Odamizin karar alici yeri olan Oda
Meclisi'nde gorev yapiyordum. Artik
icrada yani Yénetim Kurulu’'nda gorev
alma zamani bir glin gelecekti. Bir glin
Ziya Amca bana telefon etti ve kendi
Gslubuyla:

e Azman, yarin Armatorler
Kooperatifi'nde segim var, sen de gel
yonetime gireceksin dedi. Ziya Amca'ya
itiraz etmek olmazdi. Kimse nedense
ona itiraz etmez, edemezdi.

Nitekim sabah Armatorler
Kooperatifi'ndeydik. Birazdan Genel
Kurul baslayacakti. Ancak beni
kapida bekleyenler vardi, bana “Ziya
Amca sana s0z verdi, ama biz de

su arkadasimizi alacaktik. Sen Ziya
Amca'ya ydnetime giremeyecegini
sdyler misin?”

Ben de o glinki arkadaglarimi
kiramadim, gidip Ziya Amca’ya “
Amca, benim Kumcular Kooperatifi gibi
yogun bir isim var, bana izin verirsen
Armatorler Kooperatifi Yonetimi'ne
girmeyeyim, eger yakinda Deniz Ticaret
Odasinda bir secim olursa orada

gbrev almak isterim. Cinkd kooperatif
ybnetimi her giin, DTO yénetimi ise
haftada bir toplaniyor”.

Ziya amca beni kirmadi ve kabul etti.

Bir kag¢ ay sonraydi. DTO Y6netim
Kurulu Bagkani Hilmi S6nmez
gorevinden istifa etmisti. [Ik YK Adayi
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Fuat Miras Agabeyimizdi, listede

adim vardi ve adayliktan vazgectigi

bir hafta sonrasina kadar Fuat
Agabey’le istisare ediyorduk. Fuat
Agabey adayliktan vaz gectikten sonra
Aday Cengiz Kaptanoglu olmustu ve
ben hatirladigim kadariyla 16 Nisan
1989 tarihinde DTO Yénetim Kurulu
Uyesi olarak secilmistim. ilk Bagkan
Yardimcilari Egref Cerrahoglu ve

Erol Yiicel, Muhasip Uye de Faruk
Miras'ti. Faruk Agabeyin bir middet
sonra ydnetim kurulundan ayriimasini
miteakip, beni muhasip Uye olarak
sectiler. Bir kag yil sonra da Baskan
Yardimcisi oldum.

Artik icranin tam icindeydik, ilk glnler
tim ydnetim kurulu Uyeleri bltge
imkanlarimizin arttirimasi icin caba
sarf ediyorduk. (Oda’'nin verdigi Kabotaj
Bayrami yemeklerinin Ucretlerini de biz
davetliler 6diyorduk.)

1. BUTCE imkanlarimiz 2004

yilinda ¢ikartilan TOBB ve Odalar,
Borsalar Kanunu ile diizene girdi.
Toplayamadigimiz gelirleri bu sayede
toplamaya bagsladik.

2.Tum Tirkiye'de teskilatlanmaliydik.

4

Y

{
%

Vbt ]

Fi
- (;

1 § I
vy <&
Bizim Deniz Ticaret Odamizin yaninda
simdi ¢ok yakin dostlarimiz olan Mersin
Deniz Ticaret Odasi vardi. Bunun
yaninda sahillerimizde Iskenderun,
Antalya, Fethiye, Bodrum, Marmaris,
izmir, K. Eregli subelerimiz vardi.
Sadece Deniz Ticaret Odasi dendiginde
isimler karisiyordu. O glinlerde
bakanlikta gbrev yapan bir birokrat
arkadagimiz adimizin basina IMEAK
(Istanbul ve Marmara, Ege, Akdeniz
ve Karadeniz) s6zcigini ekledi, biz
de benimsedik. Aslinda Bursa, Aydin
illeri 100 Gyeyi gectigi icin, Trabzon
ve Samsun illeri 100 sinirinda oldugu
icin Sube olmaya yakinlar. Bu arada
8 Nisan sonrasi Aliaga, meclisimiz
tarafindan sube olarak ilan edildi.
Hayirli ve basarili hizmetler dilerim.

“BizZ BIR TAVANIN BALIKLARIYIZ”

1. Subelerin yaninda denizcilik
faaliyetlerinin strd(gi ve lyelerimizin
yogun olarak bulundugu liman
sehirlerinde de TEMSILCILIKLER
kuruldu.

2.Vanli eski denizcilik birokratlarindan
Cemalettin Sevli Van'da bir temsilcilik

-
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kurulmasini istiyor ve bezmeden takip
ediyordu. O zamanlar TOBB’da Bagkan
Yardimcisi olarak gérev yapiyordum. I¢

sulari IMEAK DTO’nun kapsama alani
icine almak TOBB ve Bakanligin isiydi.

Baskanimiz Rifat Hisarciklioglu'nun
talimati ve dostumuz Mersin

Deniz Ticaret OdasI Baskani Cihat
Lokmanoglu ile istisare sonucu,
Mersin Bolgesi’'ndeki i¢ sular Mersin
DTO’nun binyesinde kalmak suretiyle
Turkiye'deki tim i¢ sular Odamizin
kapsama alani icine girdi. O bolgelerde
bulunan tim deniz tacirleri Gyemiz
oldular. Bu suretle yapilandirmamiz
tamamlanmis oldu.

3. Bildiginiz gibi 47 meslek grubumuz
ve komitemiz var. Bu mesleklerin hepsi
bizler i¢in ayni degerdedir. Ancak bir
ILDE yeni ODA kurulabilmesi icin (ye
sayisinin en az 1000 ve bunun %
10’unun ARMATOR olmasi gerekiyor.
KUMCULAR meslek gruplari gibi bazi
meslekler giderek azalip yok olurken,
DENIZ TURIZMI meslek gruplari hem
meslek olarak, hem de sayi olarak
giderek artiyor. Onceleri 20 civarinda
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olan meslek komiteleri 47’ye ¢ikti,
daha da artabilir. Burada dikkat
edilmesi gereken husus Meclis'teki
ve Yonetim Kurulu'ndaki yapinin her
meslege dnem verecek sekilde devam
ettirilmesi olmalidir.

4. Odalarimizin bir gérevi de egitimdir.
Cok az Oda’nin yaptigindan daha
fazlasini yaparak Oda’'miz dyeleri
(sonrasinda da Odamizda yerini alarak)
TUDEV (Turk Deniz Egitim Vakfi)'ni
kurdu.

Benim de bir slre Baskanlhigini
yaptigim TUDEV'de gérev yapan
baskanlar, YK Uyeleri ve bazi
arkadaslarimin ve benim emegim inkar
edilemez.

5. Bunun sonrasinda yine ayni ve ilave
kisiler PIRI REIS UNIVERSITESI’Ni
kurdu. O giinlerde IMEAK DTO
Baskanimiz olan METIN KALKAVAN'in
ve mitevelli heyetteki arkadaslarinin
ugraslarina tesekkdr icin ayri paragraf
acmak ve tesekklr etmek lazim.

6. Odamizin bir gdrevi de “Cevre ve
deniz kirliligi” konusunda ¢alismalar
yapmakti. Bunun icin TURMEPA
kuruldu, calismalarini strdirayor.

7.Bundan sonra yapilacaklar daha
cok yurt disinda teskilatlanmak ve
yurt icinde kapsamli sosyal gorevler
Ustlenmektir. Bildiginiz gibi 2004
yilina kadar iki yilda bir, bu yildan
sonra 4 yilda bir yapilan se¢imler
ayirimci degil daha ¢ok birlestirici
olmali; TURK DENIZCILIGININ
gelismesi i¢i daha ¢ok ele vermeliyiz.

Her zaman soyledigimi tekrar ediyorum:
“BiZ BiR TAVANIN BALIKLARIYIZ, bir
tavanin baliklari kadar aziz, hepimiz
birbirimizi taniyacak kadar aziz. Biz
gecmiste istiklal Harbi’nde oldugumuz
gibi bu iilkenin ¢imentosuyuz. Elele
verdigimizde cok gicliyiiz”...

Biraz da giilelim:
Temel Almanya’dan bir araba alp
istanbul’a geliyor, arkadaslariyla

bulusup:

- Ula Usaklar yeni bir araba aldum,
o kada hizli gideyi ki, siz istanbul’dan
Rize'ye 20 saatte gideyisunuz ben 10
saatte gidecegum, saatinuza bakun,
Temel yola ¢ikiyor, dedigi gibi 20 saat
sonra Rize'de, herkes saskin, bu nasi
gitti?

Temel kdyde bir hafta kaldiktan sonra
Istanbul’daki arkadaslarina telefon
ediyor;

- Usaklar SAATUNUZA bakun geri
doéneyirum.

Herkes saatine bakiyor, 10 saat, 20
saat, 1 giin, 2 giin, 3. glin sabah geri
déner Temel.

e Ula ne oldi? Giderken 10 saatte de,
dénerken niye UC giin,

e Sormayun Usaklar, giderken 1, 2, 3,
4, 5 vites vardi, geri gelurken sadece
BIR vites bulabildim da..

Eveeet, denizciler rotasini iyi tayin
etmezse kayalara ¢ikar, Allah tim
DENIZCILERI KORUSUN...
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TURMEPA'YA ‘SIFIR ATIK MAVI’ ODULU

Deniz Temiz Dernegi (TURMEPA), 2'nci Uluslararasi Sifir Atik Zirvesi'nde Cevre ve
Sehircilik Bakanligl tarafindan sivil toplum 6rgitt kategorisinde Sifir Atik Mavi édiline

layik goralda.

*\ T.C. CEVRE VE
L7 /s| SEHIRCILIK BAKANLIGI

Halic Kongre Merkezi'nde 1 Kasim'da
gerceklesen térende TURMEPA Yo6netim
Kurulu Baskani Sadan Kaptanoglu,
Sifir Atk Mavi 6diling Cumhurbaskani
Recep Tayyip Erdogan’in esi Emine
Erdogan’in elinden aldi. Sifir Atik
Projesi; Emine Erdogan’in himayesinde
Gevre ve Sehircilik Bakanhgi tarafindan
2017 yihnda baslatiimisti.

S0z konusu projeye son (¢ yildir
ozellikle deniz egitimleriyle katki sunan
TURMEPA, bu ¢alismalar Ulke geneline
yaymak ve denizlerin korunmasina
dikkat cekmek amaciyla Cevre ve
Sehircilik Bakanligi is birligi ile 10
Haziran'da Sifir Atik Mavi projesini
hayata gecirdi. Boylece gelecek nesillere
temiz denizler birakmak igin ulusal Sifir
Atik Mavi dontisim baslatildi.

30 BiN OGRENCIYE ULASILDI

Yaz sezonunda proje kapsaminda
gerceklestirdigi etkinliklerle yaklasik 30
bin 6grenciye ulasan TURMEPA, 4 bin
gonulltslyle yaklasik 9 bin kilogram
atigl kiyillardan uzaklastirdi. Bunun
yaninda alti tekneden olusan atik
toplama filosuyla yaklasik 3 bin deniz
aracindan 1 milyon 600 bin litre gri ve
siyah su toplayarak, yaklasik 12 milyon
litre deniz suyunun temiz kalmasini
sagladi. Ayrica, Marmaris'te IMEAK
Deniz Ticaret Odasi (DTO) biinyesinde
faaliyet gosteren atik toplama tekneleri
7 bin torba ve Bodrum Deniz Ticaret

X

RS JWASTE:
SUMMIT

Odasi bunyesinde caligmalarini
slrdiren tekne 3 bin 500 torba kati
atik toplayarak Sifir Atik Mavi'ye destek
verdi. Cevre ve Sehircilik Bakanligi ise
Sifir Atik Mavi seferberligi kapsaminda
tim kiyi illerinde 163 bin metrekiip
deniz ¢éplnin bertaraf edildigini
acikladi. Proje 2020 yilinda da kapsami
genisletilerek devam edecek.

“760 KURULUS, SIFIR ATIK MAVi
S0zU VERDI”

Sifir Atik Mavi'nin elde ettigi basarinin
Tlrkiye adina biylk kazanimlar ve
deger sagladigini ifade eden Emine
Erdogan, TURMEPA Y&netim Kurulu
Baskani Sadan Kaptanoglu'nu tebrik
ederek, “Bu yil haziran ayinda Sifir
Atik Mavi'yi faaliyete aldik. Tim yurtta
deniz temizligi seferberligi basladi. 163
bin metrekip deniz ¢épl toplanarak
bertaraf edildi. TURMEPA &nciligiinde
yapilan bu seferberlikle Tirkiye'nin énde
gelen 760 kurulus Sifir Atik Mavi sézi
vererek, denizlerin kirliligini 6nlemek
icin calisacagini taahhit etti. Cevre

ve Sehircilik ve Milli Egitim Bakanhgi
da ¢ocuklarimiza ¢evre duyarhlig
egitimlerini sirddrlyorlar” dedi.

SIFIR ATIK NEDEN ONEMLI?
istanbul’'da bu yil 10 Haziran'da
baslatilarak yurt geneline yayilan

Sifir Atik Mavi ile gelecek nesillere
temiz denizler birakmak amaglaniyor.
Ozellikle denizlerdeki plastik tehlikesine

dikkat ceken TURMEPA su uyarilarda
bulunuyor:

¢ Ne yazik ki okyanuslardaki ¢dplerin
toplami Tirkiye'nin yiz élgimiinden
daha biyk.

e Her yil denizlere 8 milyon tondan
fazla plastik atiliyor.

e Marmara Denizi'ndeki her 10 ¢bpiin
bir tanesi plastik, her 7 plastigin de 4
tanesi kara kokenli.

e Karadeniz'deki her 10 ¢opiln 5
tanesi plastik, her 5 plastigin de ylzde
50’si yabanci kokenli gemiler kaynakli.
e Akdeniz'deki atiklarin ylizde 95'i
plastiklerden olusuyor.

e Her yil 100 binden fazla deniz
memelisi ve kaplumbagasi plastikler
sebebiyle dllyor.

e Hemen harekete gecilmezse 2050
yilinda denizlerde baliktan daha ¢ok
plastik olacak!

HAYDi SEN DE MAVI'YE SOZ VER!
TURMEPA, bu gidisati 6nlemek

icin en énemli adim kirletmemektir,
diyor. Bu dislincenin tim toplumca
benimsemesini saglamak amaciyla
herkesi bireysel ve kurumsal olarak Sifir
Atik Mavi Déntstimd’niln bir pargasi
olmaya davet ediyor. Sifir Atik Mavi
s6zi vermek icin www. sifiratik.gov.tr
adresinden detayli bilgi alinabilir.
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JOTUN BOYA'NIN YENI URUNU TANITILDI

Jotun Tarkiye ev sahipliginde diizenlenen Tank Boyalarinda Performans ve Verimlilik
semineri 6nde gelen kimyasal tanker firmalarinin katilimi ile gergeklesti. Seminerde
Jotun’un yeni Grin0 Tankguard Flexline tanitild.

Jotun Tirkiye tarafindan organize ylUk degisikligi ile ylikleme slrelerinde
edilen Tank Boyalarinda Performans ; maksimum hizi garantiliyor.
ve Verimlilik seminerinde tanker A . L
pazarindaki firsat, zorluklar ve yeni 3¢, YUK GEMILERINE TAM
teknolojiler Safinah Group Genel R Vi N S ESNEKLIK SAGLIYOR
Mudart Andrew Hopkinson tarafindan - _ Jotun Tankguard Flexline farkli yik
anlatildi. Hopkinson, yaptig pazar . tiplerinin tasinabilmesine imkan vererek
analizinde kimyasal tanker pazarindaki ] yuk gemilerine tam esneklik sagliyor.
arz talep dengesinin olumlu yénde dq5 ! Genis yelpazedeki ylk cesitliliginin
ilerledigini belirtti. minimum havalandirma sireleri ile
Boya Global Konsept Direktérli Habibe tasinmasina imkan verirken, 6zellikle
Tanker temizleme proseddrlerine de Escobar Mendelez ve Kidemli Teknik agresif ylkler icin 6zel gelistirilmis
deginen Hopkinson, son dénemde Servis Mihendisi Hege Krogh; Jotun’un formld, yiklerin daha uzun sureli
kullanilan teknolojiler hakkinda bilgi tankerlere 6zel gelistirdigi yeni Grlini tasinmasinda 6nemli rol oynuyor. Ayrica
verdi. Bu yeni teknolojilerin firmalara Tankguard Flexline’i tanitti. Jotun'un geleneksel tank boyalarina kiyasla
sagladig maliyet avantaji ve verimlilik yeni tank boyasi Tankguard Flexline, kargo yikleme sirelerinde artan hiz,
konulari katilimcilarin dikkatini cekti. minimum havalandirma siresi ve agresif ylUk gemileri icin maliyet avantajini
Seminerin ikinci bélimiinde ise Jotun kargolar dahil tim yik tipleri icin kolay beraberinde getiriyor.

~~THE MARSHALL
ISLANDS REGISTRY
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IKLIM DEGiSIKLIGI KURULTAYI'NDA
CARPICI KONULAR TARTISILDI

Deniz Kulttrh Dernegi tarafindan ‘Gelecek senin, denizlerine sahip ¢ik!” sloganiyla
Nisantasi Universitesi'nin ev sahipliginde yapilan iklim Degisikligi Kurultay’'nda “Iklim
Degisikligi Tehdidi Altinda Denizler ve Denizcilik Sektérii” masaya yatirildi.

Ty ¥

Tam gilin sdiren kurultaya; kurultayin
ana destekgileri olan Ulastirma ve
Altyapi Bakanligl, IMEAK Deniz Ticaret
Odasi ile GISBIR; kurultayin altin
sponsorlari Jotun, Yaf Diesel, Sanmar,
Most, MostLab ve Vento Denizcilik,
yine kurultayin gimls sponsorlari
olan Uzmar, Turk Loydu, Turk P&l

ve Howden Sigortaciligin tst dizey
birokrat ve yoneticileri ile CEQ’lari
katildu.

Salonun tamamen dolu oldugu
kurultayda ayrica Ulastirma ve Altyapi
Bakanligl Kiyi Emniyeti Genel MadurQ
Durmus Undvar, Nisantagi Universitesi
Mditevelli Heyet Bagkan Vekili Kenan
Torlak, Nisantasi Universitesi Rektorii
Prof. Dr. Senay Yalgin, IMEAK Deniz
Ticaret OdasI Meclis Baskani Salih
Zeki Cakir, Yénetim Kurulu Bagkani
Tamer Kiran, Yénetim Kurulu Bagkan
Yardimcisi ve BIMCO Baskani Sadan
Kaptanoglu, Yénetim Kurulu Uyesi
Basaran Bayrak, Armatdrler Birligi

Baskan Yardimcisi Cihan Ergenc,
Denizcilik Federasyonu Baskani

Erkan Dereli basta olmak (izere
denizcilik sektériinde yer alan kurum

ve kuruluslarin yoneticileri ile sivil
toplum kuruluslarinin baskanlari,
akademisyenler ve 6grenciler yer aldilar.

“ONUMUZDEKi SENE KURULTAYI
ZIRVE §EKLiNDE YAPACAGIZ”

Deniz Kiltlrd Dernegi Baskani ve

Vira Haber Genel Yayin Yénetmeni

Dr. Hakkr Sen kurultayin acilisinda
yaptigi konusmada Iklim Degisikligi
Kurultay’'ni dizenlemekteki amaclarinin
cocuklara ve genclere kirresel 1sinma

ve iklim degisikliginin gelecegimiz icin
biylk bir sorun olugunu anlatmak

ve bu konuda onlar bilinglenmesini
saglamak oldugunu acikladi. Sen, yerel
yonetimleri de elestirerek, “Bu konuda
yerel yonetimlere blyik is dislyor, ama
kurultaya davet etmemize ragmen higbir
yerel yonetici katilim géstermedi” dedi.

Hakki Sen

Hakki Sen sunlari kaydetti: “Ikincisini
diizenlemekte oldugumuz iklim
Degisikligi Kurultayr’'nda aslinda
denizcilik sektériinlin neler yaptiklarini
degil, yaptiklarimizin (izerine neler
koyabilecegimizi konusacagiz. Tabii
diger sektorlere 6rnek olmak icin
yaptiklarimizi da konusacagiz...
Dusinuyorum da; bu aslinda
Turkiye'deki tim sektorlere 6rnek
olabilecek bir kurultay... Aslinda
butin sektorlerin sapkasini 6niine
koyup disiinme vakti ¢oktan gecti.

Bu yasli gezegen bir felakete dogru
shrlkleniyor... Biylklerimizin bize
emanet olarak biraktigi, bizim de
cocuklarimiza ve gelecek kusaklara
emanete hiyanet etmeden birakmamiz
gereken bu gezegeni ¢ok hor
kullandik...”

“Iklim degisikligi sebebiyle
yasayacaklarimiz yeryiziinde yasayan
batdn insanlarin ortak sorunudur.
Ustelik en giincel ve en 6nemli
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Prof. Dr. Senay Yalcin
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Tamer Kiran

Durmus Uniivar

sorundur...” diyen Sen; “Bltin
STK’larin, kurum ve kuruluslarin,

her birimizin bu konu ilk glindem
maddesinde yer almalidir. Simdiden
sunu séyleyebiliriz. Oniimiizdeki sene
bunu bir kurultay degil, uluslararasi

bir zirve olarak hayata gecirmeliyiz.
Once Karadeniz ve Akdeniz Canagi'nda,

ardindan diinya ile is birligi yaparak
farkh konu basliklarinda bu ¢cok énemli
konuya dikkat cekmeliyiz... Clnki
diinyamiz yok oluyor!” seklinde konustu.

“IKLIM DEGISIKLIGINE i$ BIRLIGI ILE
¢0zUM BULUNABILIR”

Iklim Degisikligi Kurultay'nin énemine
dikkat ceken Nisantasi Universitesi
Rektdri Prof. Dr. Senay Yalcin da,
kiresel 1sinma ve iklim degisikliginin

dunyanin énemli sorunlarinin basinda
yer aldigini ifade etti. Bu anlamda
egitimcilere ¢ok is distigini sdyleyen
Yalgin, “iklim degisikligi sorununa
akademisyenler ve Universitelerin is
birligi ile ¢6zim bulunabilir. Ozellikle
son zamanlardaki dijital dénlsim
sonucunda daha genis kitlelere

ulasabilme imkanlarimiz ortaya ¢ikti.
Aldigimiz emaneti bizden sonraki
nesillere teslim edilmesi énem arz
ediyor” dedi.

Iklim degisikligi konusunda
farkindalik yaratmanin ve bilincli
bir nesil yetistirmenin 6nemli
oldugunu vurgulayan Senay Yalgin;
okul dncesi egitimden bagslayarak,
degisik programlarda ¢ocuklara bu

yonde kodlama derslerinin verilmesi
gerektiginin altini cizdi. Yalgin, soyle
devam etti: “Bu anlamda egitimcilere
cok is distyor. Universiteler diger
kurumlarla is birligi yaparak, enerji
kullanimi bilincini agilamamiz
gerekiyor. iklim Degisikligi Kurultay!
gibi toplantilar farkindalik yaratmak

ve mesaj vermek anlaminda 6nemli.
Toplantinin ¢cok degerli oldugunu
ve verimli sonuclar getirecegine
inaniyorum.”

“SEKTOR OLARAK TUM
ULUSLARARASI ANLASMALARA
TARAFIZ”

IMEAK Deniz Ticaret Odasi Yonetim
Kurulu Baskani Tamer Kiran ise
iklim degisikliginin etkisinin sadece
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Samra Samer

sicakliklardaki artis olarak karsimiza
¢tkmadiginin altini ¢izdi. Kiran,
“Cevreye verilen her zararin, insanlga
artan oranda geri dondiguni kiresel
Olcekte yasadigimiz érneklerle
goriyoruz. Bu ciddi tehdit karsisinda
mutlaka dnlemler almamiz gerekiyor”
diye konustu. Kurultayda masaya
yatirilan konulardan biri de denizcilik
sektdrindn iklim degisikligine etkisiydi.

Tamer Kiran, konuyla ilgili s6yle devam
etti: “Tarkiye denizcilik sektorl, deniz
cevresinin korunmasina atfettigi éneme
istinaden, bu ydndeki tim uluslararasi
anlasmalara taraf olmus ve bu
anlasmalarin gereklerini yerine getirmek
icin elinden geleni blylk bir azim ve
gayretle yapmaya calisiyor.”

Uluslararasi Denizcilik Orgiiti’niin karari
ile 1 Ocak 2020 tarihinden itibaren
gemilerde kikurt icerigi en fazla

ylzde 0.5 olan yakitlarin kullanimina
baslanacagina dikkat ¢ceken Kiran, gemi
sahiplerine yeni uygulamanin maliyetini
acikladi. Kiran, “Oniimiizdeki bes yil
boyunca yeni IMO diizenlemelerine
uyumun gemi sahiplerine toplam
maliyetinin yaklasik 300 milyar dolar
olmasi bekleniyor. Toplam maliyet

1 Ocak 2020'den itibaren disik
kikartli yakitlara gegis yapmak icin
degisen kiresel ihtiyacin uygulamasinin
maliyetini de igeriyor” ifadesini kullandi.

“COCUKLARIMIZA DAHA GUZEL BiR
GELECEK BIRAKMAK HEDEFINDEYiz”
Tamer Kiran'in ardindan kirstye gelen
Ulastirma ve Altyapi Bakanhgi Kiy
Emniyeti Genel Madiri Durmus Univar
da bakanlik olarak ilkim degisikligi

ve c¢evre icin yaptiklari calismalardan
bahsetti.

Durmus Uniivar; iklim degisikliginin
dlnyanin glindemini etkileyen ¢ok
o6nemli bir kiresel sorun oldugunu
belirterek, “Insanlik, kiiresel boyutta
yasanan terdr, savaslar ve diizensiz go¢
hareketleri ile ugrasirken bir taraftan
da kiresel iklim degisikliginin getirdigi
yikici ¢evresel sonuglar nedeniyle ¢ok
hizli bir yok olusa strikleniyor. Burada
dikkatinizi cekmek isterim ki; denizcilik

sektord iklim degisikligi tehdidi
karsisinda kiiresel olarak uygulanacak
teknik ve zorunlu kurallarin kabul
edildigi bir sektérdir. Bu kapsamda
2050 yilina kadar gemi kaynakli karbon
emisyonlarinin yiizde 50 azaltilmasi,

bu ylzyil i¢inde ise sifira indirilmesi
hedeflenmektedir” seklinde konustu.

Durmus Uniivar soyle devam etti: “Biz
cocuklarimiza daha giizel bir gelecek
birakmak hedefindeyiz. Saglikli ve glizel
bir gelecek icin gevrenin korunmasinin
6éneminin farkindayiz. Strdrilebilir bir
gezegen icin surdlrilebilir denizcilik
gerekmektedir. Bugln bu kurultayin
ozellikle bu konuda bir farkindalik
yaratma acisindan buylk énem
tasidigini diisintyorum”™.

“Temel olarak endustri kaynakli karbon
salinimi nedeniyle gectigimiz yizyilda
olusan sadece 1 santigrat derecelik
kuresel sicaklk artiginin bile nasil ciddi
etkilerinin oldugunu artik hepimiz ¢ok
iyi biliyoruz” diyen Uniivar konusmasina
sdyle devam etti: “Yapilan arastirmalara
gbre gerekli tedbirler hayata

gecirilmezse 2050 yilina kadar dinya
genelinde deniz seviyesinin yaklasik tg¢
metre kadar yikselecegi tahmin ediliyor.
Bunun sonucunda iklim mltecisi

olarak yuiz milyonlarca insanin gé¢
etmek zorunda kalacagi, demografik,
siyasi ve ekonomik sorunlarin kiiresel
savaslara neden olacagi 6ngoriliyor.

DENIZ TICARETI / ARALIK 2019



iklim degisikliginin bir diger sonucu
kuraklik nedeniyle ulasilabilir temiz su
kaynaklarinin azalmasi su savaslarinin
yasanmasini olasi kilacak. Gelecekte
temiz su kaynaklari petrol ve diger
enerji kaynaklarindan daha éncelikli ve
stratejik olacaktir”.

"PARIS ANLASMASI'NI IMZALAYIN!™
Isvegli iklim Aktivisti 16 yagindaki
Greta Thunberg 2018 yilinin Agustos
ayindan itibaren her cuma gini
parlamento 6nlinde iklim krizine dikkat
cekmek icin okul grevine ¢iktl. Onun
cagrisina diinyanin bircok Ulkesinden
ayni yaslardaki gencler ve ¢cocuklar

da katildi. Tirkiye’den bu cagriya ilk
destek verenlerden biri de Dalyan'da
yasayan 12 yasindaki iklim aktivisti
Samra Samer idi. Kurultaya katilarak
bir konusma yapan Samer blyklerine
seslendi. Cocuklara temiz bir dlinya
birakilmasini isteyen Samer, Paris
Anlagmasi'nin 6nemine dikkat cekti ve
bir an &nce devletlerin bu anlagsmayi
imzalamasini istedi. 12 yasindaki
aktivist Samer, sunlari kaydetti:

“Paris iklim Anlagmasi'nin imzalanip,
onaylanmasini ve gereginin yapilmasini
talep ediyoruz. iklim krizinin okullarda
zorunlu ders olmasini istiyoruz. ‘iklim
degisikligi’ degil, ‘iklim krizi" denmesini
istiyoruz. Clnki siz bir glin kalp krizi
gecirseydiniz ve biz ona ‘kalp degisikligi’
deseydik garip olurdu. Tamamen bariscll
iklim grevlerimiz devam edecek."

IMEAK Deniz Ticaret Odasi Yonetim
Kurulu Bagkani Tamer Kiran ile Kiyi

Emniyeti Genel MUdird Durmus
Univar'a, Nisantagi Universitesi
Rektori Prof. Dr. Senay Yalcin ve Deniz
Kaltard Dernegi Baskani Hakki Sen
tarafindan ‘Deniz Yildizi Cevre Oduli’
takdim edildi. IMEAK Deniz Ticaret

Odasi Meclis Bagkani Salih Zeki Cakir
da kurultaya katilan ve iklim sorununa
karsi gosterdigi duyarhlikla diinyada
baslayan kitlesel harekete Tirkiye'den
ilk ses veren isimlerden olan 12
yasindaki Samra Samer’e 6dulind verdi.

GAZETECILER iKLiM DEGISIKLIGINI
MASAYA YATIRDI

Daha sonra giin boyu cesitli konularda
iklim degisikliginin tim boyutlari

ele alind. Birinci oturumda iklim
farkindahgi ve temiz denizler agisindan
medyanin toplum Uzerindeki etkileri
konusuldu. Moderatérlugini DTO
Yénetim Kurulu Baskani Tamer Kiran'in
yaptigl oturumda NTV'den Gokhan
Abur, Fox TV'den Meliha Okur, Oguz
Haksever, Sabah Gazetesi'nden Mahmut
Ovir ve Fox TV’den Onur Kumbaracibas
konusmaci olarak yer aldi. Meliha

Okur suyun ne kadar 6nemli bir konu
oldugunu belirterek, Turkiye'nin bazi
konulara dikkat etmezse yakin gelecekte
su fakiri olabilecegine dikkat cekti.
Yakinda su savaslar yasanabilecegini
belirten Okur, su kaynaklarina tlke
olarak dikkat edilmesi gerektigini
vurguladi. Oguz Haksever ise, medyanin
ve sivil toplum kuruluslarinin diinyada
neler yaptigi ile Tirkiye'de yapilanlari
karsilastirdigl sunumunda bu konuda
sinifta kaldiklarinin altini ¢izdi. G6khan

Sadan Kaptanoglu

Abur da Tirkiye'de yasanan iklim
degisikliklerinin nedenlerini anlatarak
bunlarin 6nimizdeki slre¢te daha da
kotilesecegini vurgulad.

Gazetecilerin bulundugu oturumun
sonunda gazetecileri deniz yildizlari
odlleri DTO Yonetim Kurulu Baskani
Tamer Kiran, altin sponsorlarimizdan
Yaf Diesel Ceo’su Yusuf Kanici ve
Jotun’dan Hakan Ozan tarafindan
verildi.

DENIZCiLiK SEKTORUNDE
YAPILANLAR KONUSULDU

Kurultayin ikinci oturumunda da

iklim degisikligi tehdidi altinda
denizler, denizcilik ve gemiler

konulu panel diizenlendi. STK'lar

ve devlet kurumlarinin katildigi

panelin moderatérligini BIMCO ve
TURMEPA Yo6netim Kurulu Baskani
Sadan Kaptanoglu Ustlendi. Panelde
Ulastirma ve Altyapi Bakanligi Deniz
ve Igsular Diizenleme Genel Midiirlugi
Cevre Dairesi Baskanhgi Koordinatori
Dr. Murat Korgak, denizciligin fosil
yakitlardan arindiriimasi konusunda bir
sunum gergeklestirdi. GISBIR Teknik
Komite Uyesi Prof. Dr. Mustafa insel
de yeni kurallarla gemi insada yesil
gemi Uretimi alaninda katilimcilari
bilgilendirdi. Daha sonra Tirk
Armatérler Birligi Gemi Isletmeciligi
Komitesi Direktoért Harun Sismanyazici,
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gemilerden kaynakli hava kirliligini
dnlemeye yonelik yeni uluslararasi
yaptirimlar ve bunlarin armatérlere
parasal maliyeti konusunda konustu.
Panelde Tirk Loydu Yénetim Kurulu
Baskani Cem Melikoglu ise yeni iklim
diizeninde klas kuruluslarimin roli

Cihan Ergeng yapti. Séz konusu
oturumda Turk P&l Sigorta Genel
Madara Ufuk Teker, iklim degisikliginin
sigortacilik ve reasiirans piyasalarina
etkileri hakkinda bilgi verdi. Kurultayin
destekgilerinden olan Howden Sigorta
Brokerligi'nden Howden TMEA

konusunda sunum yaparken, TURMEPA
Genel Sekreteri Semiha Oztirk, sifir
atik mavinin énemi konusunda bilgi
verdi.

DENiZCIiLiK SEKTORUNDE YER ALAN
$iRKETLER YAPTIKLARI CALISMALARI
ANLATTI

GUndn Gglncl oturumunda ise
denizcilik sektériinde yeni iklim dizeni
icin yapilan yatinm ve ¢alismalar
konusuldu. Oturum baskanhigini Tirk
Armatorler Birligi Baskan Yardimcisi

Bolgesi Deniz Sigortalari Hasar Lideri
Bengi Yiceer de iklim degisikligi ve
denizcilikte yeni riskler konulu bir
sunum yapti.

Vento Denizcilik Genel Mudurl Teoman
Mustafa Akyol ise kiresel iklim
degisikligi konusunda konusurken,
Owmer Pearl Shipping Genel MudarQ
Burak Alkog, denizcilikte iklim
degisikliginin etkileri, yeni teknolojiler ve
cevreye etkileri konusunda katihmcilari
bilgilendirdi. Ayrica, ITU Mezun

Cihan Ergeng

Dernekleri Platformu Baskani Bilent
Temur denizlerin insan hayatindaki yeri
ve 6nemi konusunda bir konusma yapti.

iKLIM DEGISIKLIGININ INSAN
SAGLIGINA VE DOGAYA ETKILERI

Son oturumda ise iklim degisikliginin
insan sagligina ve dogaya etkileri ele
alindi. Nisantagi Universitesi Rektorii
Prof. Dr. Senay Yalgin oturumun
baskanligini yapti. Bunun yaninda
Yalgin, enerji ve cevre iliskileri acisindan
iklim degisikligini ele aldi. S6z konusu
oturumda iTU Gemi ve Deniz Teknolojisi
Mihendisligi Ogretim Uyesi Dr. Bilge
Tutak, kutup bolgelerinin iklim (izerine
etkileri ve Tlrkiye'nin kutup bilimleri
calismalari hakkinda bilgi verdi. Ayrica
panelde, YTU insaat Fakiiltesi Bslimi
Geoteknik Anabilim Dali Ogretim

Uyesi Prof. Dr. Stikrii Ersoy, iklim
degisikliginin olusumu konusunda
bilgilendirmelerde bulundu. Piri Reis
Universitesi Ogretim Gorevlisi Barbaros
Bilyuksagnak da iklim degisikliginin
Kuzey Kutbu'na etkileri konusunda
konusa yaparken, Regilasyon Tibbi
Uzmani Prof. Dr. Hiseyin Nazlikul iklim
degisikliginin insan saglig| Uzerine
etkilerini irdeledi. AMBRD Laboratuvari
Kurucusu Dr. M. Baki Yokes ise
kaynayan okyanuslar hakkinda konusma
gerceklestirdi.

Gindn sonunda kurultaya destek veren
kurum ve kuruluslara, bu konuda duyarli
olup haber yapan gazetecilere deniz
yildizi 6dilleri verildi. Kurultay kapanis
kokteyli ile sona erdi.

DENIZ TICARETI / ARALIK 2019



T

ASYAPORT, 4 MILYON TEU’YA ULASMAYI

HEDEFLIYOR

Tarkiye'nin en blylk transit konteyner limani olan Asyaport, yatirim projelerinin
gerceklesmesiyle yilda 4 milyon TEU’luk kapasiteye ulasmayi hedefliyor.

Tekirdag Barbaros'ta kurulu bulunan
limanin resmi agilisi Cumhurbaskani
Recep Tayyip Erdogan tarafindan

2017 yihinda yapilmisti. Dogu Akdeniz
canaginda bulunan (lkeler, baska
llkelerin konteynerlerini kendi limanlari
Uzerinden aktarmak icin yogun bir
rekabet halinde bulunurken, Yunanistan
Pire limaninda Cin’in mega konteyner
tasimacilik firmasi Cosco, Pire limaninin
kapasitesini yilda 10 milyon TEU’ya
cikartmayi planhyor.

EKiPMAN YATIRIMI PROJESI VAR
Tlrkiye'de ise bugin itibariyla sadece
Asyaport limaninda fiziki genisleme

ve ekipman yatirimi projesi var.
Marmara’da da bazi limanlarin kapasite
artinm projeleri bulunuyor. Asyaport’un
kapasite artirimi planlamasi uyarinca
2'si kesin, 3’0 opsiyonlu STS ve 24 yan
liman vinci ve diger yatirmlarin toplami
600 milyon TL seviyesinde olacagi
belirtiliyor. Bu yatirimlar ile bélgede
ilave 400 kisilik istihdam yaratilacak.
Bu kapsamda alinan iki adet liman
vincinin (STS) satis s6zlesmesinin

imzalanmasi icin Cin menseli ving
dreticisi CNBM’nin patronu Mrs. Li
Xuhui Tekirdag Asyaport’a geldi. Bunun
yaninda CNBM’nin Tirkiye temsilciligi
MARVEL tarafindan yapiliyor. MARVEL,

CNBM italya Gioia Tauro limani dahil
yaklasik 180 Ulkede konteyner ve
dokme yik ellegleme vincini teslim
etmis bir devlet kurulusu.

Mrs. Li, bu anlasmanin CNBM icin
O6neminin blyik oldugunu, yaptiklar
arastirma neticesinde Asyaport'un
Tlrkiye'deki en buyik kapasiteye sahip
konteyner limanlarindan biri oldugunu
tespit ettiklerini ve boyle daha da
blylime kapasitesi olan bir limana
STS konteyner vinglerini vermenin
kendilerine gurur verdigini ifade etti.

MARVEL yetkilisi Levent Karacgelik

ise Asyaport’a verilen STS vinglerinin
benzerlerinin Asyaport’un biyik ortagi
MSC’nin sahip oldugu italyan Gioia
Tauro limanina da verildigini ve U¢
adet vingin yolda oldugunu iki adet
ilave icinde imzanin haftaya atilacagini
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‘GEMI VE YAT TASARIMI YARISMASI’

ODULLERI SAHIBINI BULDU

Gemi Yat ve Hizmetleri ihracatcilari Birligi'nin Ticaret Bakanligi koordinasyonunda her
yIl organize ettigi ve artik geleneksel hale gelen ‘8’inci Ulusal Gemi ve Yat Tasarim

Yarigmasi’ 6dul téreni yapildi.

Gemi Yat ve Hizmetleri Ihracatgilari
Birligi'nin Ticaret Bakanligi
koordinasyonunda her yil organize

ettigi ve artik geleneksel hale gelen
8’inci Ulusal Gemi ve Yat Tasarim
Yarismasi 6dil téreni, 15 Kasim Cuma
aksami Crowne Plaza Hotel Tuzla'da
yapildi. Térene Ulastirma ve Altyapi
Bakanlig Tersaneler ve Kiyi Yapilari
Genel Miduri Salim Ozpak, IMEAK
Deniz Ticaret Odasi (DTO) Yonetim
Kurulu Baskani Tamer Kiran, DTO
Meclis Bagkani Salih Zeki Gakir, Trkiye
ihracatcilar Meclisi (TiM) Yonetim
Kurulu Baskan Vekili ibrahim Pektas,
Yildiz Teknik Universitesi (YTU) Rektér
Prof. Dr. Bahri Sahin, Tirk Loydu
Yénetim Kurulu Baskani Cem Melikoglu
katildi.

HEDEF, KALITEYi ARTTIRMAK VE
MiLLiLE§MEK

Toren, Gemi Yat ve Hizmetleri
Ihracatcilari Birligi Yonetim

Kurulu Baskani Cem Seven'’in

acilis konusmaslyla basladi. ihrag
edilen Grtnlerin Glke ekonomisine

katki saglamasinin iki temel yolu
oldugunu aktaran Seven, “Ihracatin
gerceklestirdigimiz Grlnlerin fiyatlarini
ylkseltmek, bir digeri de ihrac ettigimiz
Urlnlerin Gretimine iliskin harcama
kalemlerin millilesmesini saglamak.
ihrag dranlerimizi arttirmamizin yolu da
Urln kalitemizi arttirmaktan geciyor”
dedi.

TASARIM iHRACAT RAKAMLARINI
ARTTIRIYOR

Ulkede yapilan ihracat kilo birim
fiyatinin 1.3 dolar oldugunu belirten
Cem Seven, “Gemi Yat ve Hizmetleri
Ihracatcilari Birligi'ne tiye olan

firmalarimizin gerceklestirmis oldugu
ortalama kilo birim fiyati ise 2.07
dolar. Yani Tirkiye ihracat rakamlarinin
Uzerinde kilo birim fiyatina ulasmis
bulunuyoruz. Normal gemilerden &zel
yapim gemilere gectigimizde, ihracat
birim fiyat tutarlari 10-15 dolarlari
buluyor. inovasyon ve tasarimin 6zel
gemi Uretmenin avantaji burada ortaya
cikiyor” diye konustu.

“TASARIMCILAR YETi§TiRMEYi
AMACLIYORUZ”

Markayi giiclendirmenin yolunun kendi
tasarimlarimizi yapmaktan gectigini dile
getiren Cem Seven, sdyle devam etti:
“Ne mutlu bize ki tGlkemiz tersaneleri
gemi ve yat konusunda diinyanin 6nde
gelen Ulkeleri arasinda.

Hedefimiz ise Turk tasarimcilar
tarafindan tasarlanmig 6zgln iglerin
sayisini artirmak ve de diinya genelinde
kabuliini saglamak. Tam bu sebeple

bu yarismayi gelecegin tasarimcilarini
yetistirmek amaciyla her yil farkl
konularda blylk 6dillerle tasarim
yarigsmasini gerceklestiriyoruz.”

“TiM OLARAK TASARIM VE
INOVASYONU DESTEKLiYORUZ”
Seven'in ardindan TIM Bagkan Vekili
ibrahim Pektas s6z aldi. Gemi imalati
ve ihracatinin gegcmisten bu yana buylk
bir yol kat ettigine isaret eden Pektas,
“Ulkemizin nitelikli ihracat rakamlarina
ihtiyaci var ve bunlardan birini de

bu sektdr olugturuyor. TIM olarak
tasarim ve inovasyona zaman ayirarak
programlar yapiyoruz ve tim sektori
destekliyoruz” ifadesini kullandi.

DTO Yonetim Kurulu Baskani Tamer
Kiran da yaptigi konusmada, 21'inci
ylzyil teknolojilerinin ve fikirlerinin
ortaya ¢ikmasiyla birlikte denizcilik
sektérinde, daha hizli, daha verimli ve
okyanus cevresinin sdrdirlebilir bir
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/ GEMI YAT VE HIZMETLERI
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Cem Seven
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Sunay Akin
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Salim Ozpak

sekilde korundugu bir ticaret hizmeti
sunabilmek icin teknolojik dénisimi
benimsemenin ve uygulamanin zorunlu
hale geldigini vurguladi.

“BU TUR YARISMALAR YARATICI
GENGLERi TE§ViK EDiYOR”
Dinyadaki teknolojik dontisiim
slrecinde 6n siralardaki yerimizi almak
zorunda oldugumuzu vurgulayan Tamer
Kiran, sunlari séyledi: “Ulkemizin
gelismislik siralamasinda st siralarda
yer bulmasi, ekonomik refahimizin
artmasl, ancak egitim, tasarim ve
inovasyonun bir bitln olarak ele
alinmaslyla mimkiin olabilecek. Bu
noktada yetismis insan kaynagimiz da
cok dnemli bir hal alyor.

Bilginin yeniden hakim oldugu bir
diinyada genclerimize 6nemli gbrev
dustyor. inovatif ve Ar-Ge destekli
calismalarda genclerimize destek
vermek konusunda dernekler, sivil
toplum érgitleri ve Universiteler
arasindaki isbirlikleri bliyik bir 6nem
tagimaya bagladi.

Gemi Yat ve Hizmetleri ihracatcilar
Birligi'nin bu yil sekizincisini diizenledigi

yarismanin énemi ve anlami iste bu
noktada ortaya cikiyor. Ulusal Gemi ve
Yat Tasarim Yarismasi gibi yarismalar,
bir yandan sektérle ilgili egitim gbren
Ogrencilere destek verirken, diger
yandan 6zgur disiinen, yaratici
gencleri tesvik ediyor. Bu yarismada
ortaya konulan modellerin, sektoriin
ufkunu agma yolunda 6nemli katkilar
saglayacagina inaniyorum.”

Térenin son konugmacisi Ulastirma ve
Altyapi Bakanhgi Tersaneler ve Kiyi
Yapilari Genel Mudiiri Salim Ozpak,
glinimiz global ticaretinde denizcilik
sektériinln stratejik bir kapsadigina
isaret ederek, Tlrkiye'nin de gemi
Uretimi konusunda diinyada da belli bir
yere geldigini sdyledi.

Belli bir yere gelmenin yani sira bu
basariyl muhafaza etmenin de ¢ok
o6nemli bir faktdér oldugunu kaydeden
Ozpak, “Bunlara yapabilmek icin gemi
insa sektérimiziin Ar-Ge'ye, inovasyona
ve tasarima cok dnem vermesi lazim.

Bu nedenle farkindalik yaratan bu
tlr etkinliklerin 6nemi ortaya ¢ikiyor”
seklinde konustu.

Gengclerin gozlerinde sektorin gelecegini
gordiiklerini dile getiren Ozpak, bu

tlr yarismalarin genclerin hayallerinin
gercekle bulustugu yarismalar oldugunu
soyledi.

ODULLER VERILDI

Yarismada jirinin degerlendirmesi
sonucu birincilige Reflex isimli projesi
Yildiz Teknik Universitesi Ogrencisi Onur
Kiren, ikincilige Golden Peregrine isimli
projesi ile Yildiz Teknik Universitesi
6grencileri Emre Citir-Bugrahan
Karapinar, u¢tncilige Hammer

isimli projesi ile Deniz Madran-Alper
Olmez ve Power of Solar isimli projesi
ile Karadeniz Teknik Universitesi
6grencileri Hamza Tumer, Abdulsamet
Yoldas ve Harun Yildinm layik gorilda.
Gemi Muhendisleri Ozel Oduli'ni

ise Lucy in The Sky isimli projesi

ile Karadeniz Teknik Universitesi
6grencileri Can Tagkan ve Abdullah
Demiryege kazandi.

Deniz Ticaret Odasi Baskani Tamer
Kiran, yarismada ikinciligi kazanan

Yildiz Teknik Universitesi égrencileri
Emre Citir ve Bugrahan Karapinar’a
oddllerini verdi.

Yarismay! birinci olarak tamamlayan
projeye 40 bin TL, ikinci olarak
tamamlayan projeye 20 bin TL, U¢linci
olarak tamamlayan projeye 10 bin TL,
Ozel édile ise 5 bin TL verildi. 2020
yilinda dizenlenecek 9'uncu Ulusal
Gemi ve Yat Tasarim Yarismasi'nin
konusu ise ‘Elektrikli Feribot’ olarak
belirlendi. Térende ayrica, yazar,

sair Sunay Akin sahne alarak, Turk
denizciligini anlatti.
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EVYAPPORT GELECEGE HAZIR

Evyapport’un, 2011 yilinda devreye aldigi Demiryolu iltisak Hatti, 2019 yilindan itibaren
sagladigl 18,5 metre su derinligi, 2020 yili Ocak ayinda devreye alacagi gimrukli kapali
deposu ve teknolojik ekipmanlariyla musterileri icin deger yaratmaya devam ediyor.

gosteriyor. Evyapport, 455 metre
uzunlugunda rihtimi, 23 sira konteyner
ellecleyebilen SSG'leri ve minimum
18,5 metre su derinligi ile 400 metre
uzunlugunda ve 20.000 TEU kapasiteli
gemilere hizmet saglayacak imkana
sahiptir.

Bitkisel ve hayvansal yag Uriinlerinin
depolanmasinda Turkiye'nin lider tank
terminali olan Evyapport, serpantin
Isitma sistemi ve boru hatlari igin

PIG altyapisi ile cesitli ebatlardaki 36
adet tank vasitasiyla anlik 100.000
metrekip ve yillik 1.120.000 ton sivi

—— N : L&‘ ,
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2003 yilinda faaliyetlerine baslayan 4 adet SSG, 5 adet MHC, 26 adet E

Evyapport, “Dinleyen ve ¢dziim RTG ve 52 adet terminal traktori ile }[/C'k d:zpdolar:ak kapasﬁeﬂs:(rl]e §ah|p|;[|r. 1|74
Ureten liman” slogani, giicli altyapisi, rihtim ellecleme kapasitesi 1.750.000 pna a. ar e. pargg yurlerigin kompie
.. . oo liman hizmeti verebilen Evyapport,
teknolojik ekipmanlari ve konusunda TEU olup, depolama kapasitesi yillik | q ibi i o vilk
uzman ekibi ile 7/24 esasina uygun 855.000 TEU'dur. 265.000 metrekare ~ 2annda uzman €xibi ie proje yu

ve genel kargo yikleri icin hizmet
saglamaya devam ediyor.

2011 yilinda istanbul-Ankara ana demir
yolu hattina iltisak hatti ile baglanan
Evyapport, misterilerine intermodal
tasima imkéani sunabilen bolgesindeki
ilk 6zel liman isletmesidir.

Glnlik 10 katar ve 480 vagon
karsilama kapasitesine sahip olan
Evyapport; misterilerine hizli, glivenli,
cevreci, ekonomik ve alternatif hizmet
cesitliligi saghyor.

Yizde 100 yerli ve milli sermayesi

ile kendisini lojistik paydaslarin
¢6zim merkezi olarak konumlandiran
Evyapport, ortak akil ve sirekli

olarak bdlge sanayicilerine, armatorlere, toplam liman sahasi ve 80 adet tir iyilestirme prensipleriyle msteri ihtiyag
acentelere, glimrik mdsavirlerine, park alanina sahip olan Evyapport, ve beklentilerine uygun misteriye 6zel
forwarderlere, tasimacilara ve diger tim liman giris ve ¢ikisinda olusan kayip ¢Ozlmler Uretmeye devam ediyor.
lojistik paydaslarina kesintisiz hizmet zamanlari azaltarak misteri beklentileri )

veriyor. dogrultusunda yiksek performans “Dinleyen ve Gozum Ureten Liman”
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SEKTORDEN HABERLER

TURK LOYDU, NSCA'NIN BASKANI OLACAK

NSCA Uluslararasi Askeri Gemi Klas Kuruluslari Birligi'nin 14 Ekim’de Almanya’da
gerceklesen genel kurul toplantisinda Turk Loydu bu dénem icin baskan yardimciligina,
bir sonraki dénemde de baskanlik gérevine segildi.

Uluslararasi Askeri Gemi Klas
Kuruluslari Birligi (NSCA), NATO

lyesi Ulkelerin askeri alanda
calismalar yuraten klas kuruluglarinin
koordinasyonunu saglamak amaciyla
2001 yilinda kurulan ve bu yil itibariyla
Tark Loydu, ABS, DNV GL, LR'nin de
dahil oldugu yedi Gyeden olusuyor.
Tark Loydu 2004'de katildigi NSCA'nin
aktif bir Gyesi olup ¢alisma gruplarina
ve gelistirilen askeri gemi kurallarina
onemli katkilar saglhyor.

Tark Loydu adina Tirk Loydu Genel
Madard Lotfu Savaskan ve Kural
Geligtirme ve Yasal Mevzuat Béltimu
Muddra Bekir Sitki Tirkmen'in katildigi
NSCA Genel Kurulunda cevresel

konulara NSCA'nin hem birlik anlaminda

ve hem bireysel klas kuruluslari olarak
katkida bulunulmasi ve NSCA'nin 2018
yilinda INSA'ya sundugu MARPOL ile
ilgili yorumlarin genisletilmesi konular
gorlsuldd. Uluslarasi Denizcilik
Orgiiti’niin (IMO) savunma sanayiindeki
benzeri sayilan INSA'nin genel

kurulu 15-16 Ekim tarihleri arasinda
Almanya’da gerceklesti. Savunma
sanayii gemilerindeki Gstiin basarisi

ile dikkat ceken Tirk Loydu heyeti
Almanya’da gerceklestirilen INSA genel
kurul toplantisinda performansi ile tiim
dikkatleri Ustline ¢ekti.

YONETIM YAPISI UZERINE
GﬁRU§MELER YAPILDI

Toplantida ybénetim yapisinin
degistirilmesi lzerine gérismeler
gerceklestirilerek, genel olarak teknik
komiteler vasitasiyla NSC (Naval Ship
Code), NSubC (Naval Submarine Code)
ve gelecekte olasi Naval Boat Code
gibi diger kodlarin nasil gelistirilecegi
tartisildi. IMO yapisi 6rneklenerek
yeni bir ydnetim yapisina gecilen
INSA'da dénisim karari oy birligi ile

INTERMATIOMAL NAVAL
SAFETY ASSOCIATION

e, (2 i W masire org
ipcoale 1

kabul edildi. Bu degisimle tim INSA
Uyelerinden olusan bir meclis, bu
meclisin idaresini yriten bir konsey
ve her teknik grubun teknik konularla
ilgili ayr1 bir yénetim komitesi belirlendi.
Yapilan zorlu segimlerde, Tirk Loydu
hem INSA'yl ydnetecek olan kritik
6neme sahip konseyde yer alabilen dort
kurulustan biri olup hem de calisma
gruplarinda aktif gdrevler alarak basarili
durusu ile dikkat cekti.

Bugtine kadar Turk Loydu teknik ekibi
calisma gruplarinda devam ettirmis
oldugu agirlikh stabilite, yangin ve cevre
calisma gruplarinda gosterdigi yliksek
performansini gelecek dénemlerde daha
cesitli calisma gruplarinda da sunmaya
devam ederek, hem ulkemizin hem
NATO'nun kurallarina katki saglayacak.

Tirk Loydu'nun 2012 yilindan itibaren
dyesi oldugu International Naval Safety
Association (INSA, Uluslararasi Askeri
Gemi Emniyeti Birligi), NATO'nun
2004-2007 yillari arasinda yaptigi

g

caligmalarin devamini saglamak
amaclyla 2008 yilinda kurulan bir birlik.
Askeri gemilerin emniyetinin saglanmasi
icin uluslararasi bir kod olan Naval

Ship Code'un gelistirilmesini kuruldugu
tarihten itibaren bir gérev olarak
Ustlenen INSA, su an Tirk Loydu'nun
arasinda oldugu yedi klas kurulusu ve
13 Glkenin donanmasindan (Arjantin,
Avustralya, Kanada, Danimarka,
Almanya, Italya, Hollanda, Yeni Zelanda,
Norveg, Singapur, Giiney Afrika, isvec
ve Birlesik Krallik) olusuyor.

INSA, askeri su Usti gemilerindeki
calismalarini 2013 yilindan itibaren
benzer bir sekilde denizalti kodunun
gelistiriimesini strdiirmekte olup, son
yillarda askeri gemi kaynakl kirliligin
onlenmesi ile ilgili calismalarini
hizlandirdi. Tlrk Loydu bir dénem idari
komitesinde gorev aldigi INSA'nin yillik
toplantilarina katilim saglamakla birlikte
INSA binyesinde olusturulan farkli
alanlardaki ¢alisma gruplarina destek
veriyor.
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SANMAR’IN BOGACAY'l iTALYA YOLCUSU

Sanmar Tersaneleri'nin su siralar en ¢ok satan 24 metre boyundaki romorkor serisi
Bogacay’'in yeni versiyonunun ilk musterisi Italya oldu.

&

Son yillarda italya'dan yogun rémorkér
siparisi alan Sanmar Tersaneleri hem
ASD, hem de traktoér konfiglirasyonlu
cok sayida romorkori teslim etti.
Diinyanin pek ¢ok bdlgesinde oldugu
gibi limanlardaki blylmenin talepte
yarattigl bu artis, Sanmar Tersaneleri’nin
su siralar en ¢ok satan 24 metre

O TOTAL
Lubmarine

T ————

20

boyutundaki romorkor serisi Bogacay
tarafindan karsilaniyor. Yenilenmis
versiyonun ilk drnegi de italya’ya

teslim edilecek. 75 ton ¢cekme giiciine
cikariimis bu yeni model, alti kisilik
mirettebat igin olusturulan genis yasam
mahali ile MLC 2006 kurallarina da tam
uyum sagliyor. Bu yeni teknedeki diger
énemli dzellikler arasinda italyan bayrak
kurallarini karsilayacak sekilde eklenen
kurtarma botu ve gliverte kreyni dikkat
cekiyor.

Yangin sdndiirme operasyonu esnasinda
en Ust dliizey manevra kabiliyetinin

de devam etmesi amaclyla, FiFil
notasyonlu yangin séndlrme sisteminin
pompasl gliclinii bagimsiz bir dizel
makinadan aliyor. Romorkoér ile

Ozelikle konteyner gemilerinin bas ve

‘DEN FAZLA
UZMAN

Hizmet Kalitemizle
Fark Yaratiyoruz

www.totallubmarine.com

ki¢ kepcelerinin altinda saglikli bir
operasyon ylritebilmesi icin kopri
Ustiinden hidrolik kontrolli katlanabilir
direk de mevcut. Bogacay serisinin bu
yeni modelinin ilk teknesi olan Galluzzo
isimli rémorkdr, Rimorchiatori Napolitani
firmasi icin insa ediliyor.

Sanmar'dan yapilan aciklamada, “Bu
siparisle birlikte Sanmar Tersaneleri bu
serideki 40'inci tekneyi insa edecek
olmanin gururunu yasiyor” denildi.
Temelde Robert Allan ait olan dizaynda
Sanmar Tersaneleri'nin kendi gemi
insaati mhendislerinden olusan
dizayn ekibinin de ¢cok dnemli katkilar
bulunuyor. Daha yiiksek ¢eki glicl
saglanmasi icin ana makineler Caterpillar
3516C serisinin 1800devir/dakikada
2350kW giic Ureten tiplerinden segildi.

n ‘DEN FAZLA
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R

1 000 'DEN FAZLA
y LiMAN

TOTAL

Committed to Better Energy




haberler...haberler... haberler...haberler...

SEKTORDEN HABERLER

DERIN ARAYISLAR'IN KAZANANLARI

BELLI OLDU

Savunma sanayine mihendislik, teknoloji ve danismanlik hizmetleri veren STM’nin
dizenledigi Derin Arayislar Yarismasi'nin kazananlari belli oldu.

Denizalti konusunda 6zgiin projeler
ortaya cikarmak icin dlizenlenen Derin
Arayislar Yarismasi ile Tlrkiye'deki
yeteneklerin gelismesi amaglaniyor. i1k
yilini tamamlayan yarisma 11 Kasim'da
istanbul Deniz Miizesi'nde diizenlenen

6dil téreninde, iki farkli kategoride
dereceye giren toplam alti projeye 6dil
verildi.

Cumhurbaskanligi Savunma Sanayii
Baskanligl (SSB) 6nciiligiinde
gerceklestirdigi projelerle denizalti insa,
tasarim ve modernizasyonu yapan STM,
sektdriin gelecegine yatirim yapmak
lzere Derin Arayislar STM Denizalti
Tasarimi ve Teknolojileri Yarigmasi'ni
diizenledi. Basvurulari 2018 yilinda
acilan ve bu yil ilk édullerini veren Derin
Arayislar yarismasi, yurticinde denizalti
alaninda bilgi birikiminin artmasina,
insan kaynag yetistiriimesine, milli

ve &zgiin tasarimlarin gelistiriimesine
destek olmayi amachyor.

“MiLDEN PROJESI’NE BASLADIK”
Derin Arayiglar yarismasi hakkinda
gorislerini dile getiren Savunma Sanayii
Bagkani ismail Demir, “Savunma
sanayinde yaptigimiz atilimlarla bugiin
itibartyla yerli ve milli Gretim konusunda
kayda deger bir yol kat ettik. Deniz

Kuvvetleri Komutanhigi'nin ihtiyaclari
dogrultusunda gerceklestirdigimiz
projeler arasinda denizalti teknolojileri
de yogunlastigimiz konular arasinda
yer aliyor. Yeni Tip Denizalti Projesi'ne
devam ettigimiz ve Milli Denizalti
(MILDEN) Projesi’'ne baslamis
oldugumuz bu dénemde (lkemizde
birikimin artmasi ve katma deger
yaratan projelere dénismesini oldukca
dénemsiyoruz. Disiplinler arasi yapiyi
guclendirmek ve siirdirdlebilirligi
saglamak adina, yapilan akademik
calismalar ve bu ¢alismalari yénlendiren
tez danismani akademisyenlerimiz
ozellikle kritik bir rol Ustleniyor. Akademi
ve sektdr arasinda kopri kuran Derin
Arayislar Yarismasl, tlkemizin savunma
alaninda ilerledigi yolda teknolojik
yetkinligimizin artirilmasina degerli bir
katki sunuyor” dedi.

“YARISMAYA BA§VURANvTi'IM
PROJELER Bizim iGiN DEGERLI”

Askeri deniz platformlari alaninda bugiin
itibartyla hem Turkiye’de hem de kiiresel
olcekte yetkinligini kanitlamis bir kurum
olduklarini belirten STM Genel Midrd
Murat ikinci de sektdriin gelecegi adina
yerli ekosistemi besleyecek girisimlerin
dnem arz ettigini vurguladi. Ozellikle
dunyanin en karmasik platformlarindan

biri olan denizaltilarin savunma alaninda
bugiin itibariyla son derece kritik bir

rol Uistlendigini anlatan Ikinci, soyle
devam etti: “Denizalti konusunda bilgi
ve yetenek gelisimini desteklemek lzere
diizenledigimiz Derin Arayislar yarismasi
ile yalnizca insan kaynagi yetistirmeyi
degil, ayni zamanda sektoriin akademik
alanda mevcut kabiliyetlerden
faydalanabilmesini hedefliyoruz. Bu yil
ilk 6dillerini verdigimiz yarismaya 10
farkli Gniversite ve bes farkli bélimden
basvuru oldu. Her biri bizim igin ¢ok
degerli olan basvurular Derin Arayislar
yarismasiyla sektdre sunacagimiz katki
konusunda bizi de motive ediyor.”

iKi KATEGORIDE TOPLAM

ODOUL 100 BiN TLYi ASIYOR

Gemi insadan fizige, psikolojiden
endiistri miihendisligine kadar oldukga
genis bir yelpazede farkli béltimlerde
okuyan Universite 6grencileri, mezunlar
ve bu alanda son bes yilda tez vermis
kisilerin katilabildigi Derin Arayislar,
ylksek lisans ve lisans olarak iki
kategoride diizenlendi. Yiksek Lisans
kategorisinde dereceye giren ilk i¢

kisi 25 bin TL, 20 bin TL ve 15 bin
TLlik 6dillerin sahibi oldu. Lisans
kategorisinde ise birinci 20 bin TL, ikinci
15 bin TL, G¢linct 10 bin TL degerinde
6dll kazandi. Her iki kategoride &ddil
alan tez danismanlarinin her biri de 5
bin TLlik 6dlin sahibi oldu. Lisans
kategorisinde Mustafa Kutlu ve ibrahim
Savrukoglu'nun (ITU) Prof. Dr. Kadir
Kirkkdprii danismanliginda hazirladiklar
‘Denizaltilar ve Sualti Araclari icin Yiizer
Anten Tasarimi’ bagslikli tez birinci oldu.

Yiksek Lisans kategorisinde ise Mehmet
Ozan Serifoglu (ITU), Yrd. Dog. Dr. Bilge
Tutak danismanhginda hazirladig ‘Bir
Sualti Plandriiniin Hidrodinamik Analizi’
teziyle birinci oldu.
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YENI KURALLARLA NAVLUNLARIN
ARTMASI HEPIMIZI ETKILEYECEK

EMRE ELDENER *

Kiresel 1sinma ve iklim degisikligi
kendini iyice hissettirmeye baglarken
Birlesmis Milletler Kalkinma Programi
belirledigi 17 madde ile tim dinyada
onemli bir hareket baslatti. Basta
temiz su olmak Gzere diinyayi
yasanabilir kilan kaynaklarin hizla
tikendigine dikkat ceken Birlesmis
Milletler, gerekli énlemler alinmadigi
takdirde cok degil, sadece 2030
yilinda hepimizi bekleyen felaketler
konusunda farkindalik yaratmayi
amacliyor. Lojistik sekt6rii olarak

bu cabaya nem veriyor ve UTIKAD
Zirve'lerde de konunun hassasiyetine
iliskin paneller diizenliyoruz. Ve tabii
ki diinyada bu konuda atilan adimlar
da dikkatle takip ediyoruz. Son yillarda
giindemde olan konulardan biri de
stiphesiz denizyolu tasimacihginin kiyi
kentlerde yarattig olumsuz kosullar
olarak karsimiza ¢ikiyor. Gemi ve liman
kaynakli emisyonlarin, 6zellikle kiyi
kentlerinde yasayan insanlarin saghgini
olumsuz yénde etkilemesi nedeniyle
deniz tagimaciligina yonelik gevresel
baskilar da artiyor. Bir yandan gemiler
cevreci hale gelirken, diger yandan da
limanlar elektrikli sistemlere ddnerek

sera gazini azaltmaya calisiyor. Yapilan
arastirmalar, diinyada gemi kaynakh
emisyonlarin yiizde 70Q’inin kiyiya 400
kilometre mesafe icinde olustugu, gemi
ve liman kaynakli emisyonlarin 6zellikle
kiyl kentlerinde yasayan insanlarin
saghgini olumsuz yénde etkiledigini
gbstermektedir. Ayrica diinya genelinde
yilda 19 bin kisinin sadece gemi ve
liman kaynakli emisyonlar nedeniyle
akciger kanserine yakalandigi, 60 bin
kisinin de yine bu emisyonlar nedeniyle
cesitli hastaliklara yakalanarak hayatini
kaybettigi bilinmektedir. Bu veriler
hem insani olarak bizleri izmekte, hem
de sektoriin temsilcileri olarak ¢dzim
arayisina itmektedir. iste tam da bu
noktada gelisen teknoloji bir kurtarici
olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

Sera gazi salinimini azaltmaya yénelik,
elektrikli ve hybrid gemiler, enerji
verimliligi ve baca filtre sistemleri

gibi teknolojik gelismeler “yesil

gemi” uygulamasi cercevesinde deniz
tasimaciligina gelen yenilikler olmustur.
Cunkl MARPOL geregi “Gemilerden
Kaynaklanan Hava Kirliligini Onleme
Kurallari”nin 2005 yilinda yurdrlige
girmesinin ardindan 2013 yilindan
itibaren de "Gemi Enerji Verimliligi
Yoénetim Plani”nin uluslararasi sefer
yapan gemilerde bulundurulmasi
zorunlu hale getirilmistir. Bu
gelismeleri takiben bu gemilerin yik
operasyonlarinin yapildigi limanlar da
bu trende katildi. Yesil Liman (Green
Port) uygulamalarinin heniiz yasal

bir zorunlulugu bulunmasa da prestij
unsuru olmasi nedeniyle, diinyanin
6nde gelen bir birgok liman tesisi
tarafindan uygulanmaya baslandi.
Ulastirma ve Altyapi Bakanligimiz da,
yasanmasi muhtemel gevre kaynakli
olumsuzluklarin giderilmesi ve cevreye
daha duyarli liman tesislerinin tlkeye
kazandiriimasina yonelik “Yesil Liman
(Green Port)” projesini hayata gecirdi.
Bakanlik, UTIKAD iiyesi bircok liman
isletmesinin de sahip oldugu “Yesil

Liman Sertifikasi”ni alabilmek ve logoyu
kullanabilmek icin yerine getirilmesi
gereken kriterleri 24 maddede agikhyor.
Yesil Liman yaklasiminin temelini,
cevresel acidan performansi ylksek
liman isletmeciligi olusturuyor. Bu
baglamda limanlarda surdrtlebilir

bir liman faaliyetini saglamak adina;
atik olusumu, su kalitesi, hava kirliligi,
enerji tiketimi, gbrlta kirliligi, gemi
kaynakh kirlilikler, is saghgi ve glivenligi
gibi bircok konu ele aliniyor. Limanlar
icin yesil strateji gbzetilerek yritilen
tim programlarin temel amaci ise;
limanlarda ¢evresel, ekonomik ve sosyal
sQrdrilebilirligin saglanmasi. Farkli
teknolojik ekipmanlara sahip limanlar,
cok yiiksek miktarda enerji tiiketimine
ihtiyag duyuyor. Liman sahasindaki
vincler, forkliftler ve ulagim araclarinin
tamami diine kadar dizel yakitlarla
cahgiyordu. Gelisen teknoloji ile birlikte
elde edilen daha temiz enerji kaynaklari
artik limanlarda da kullaniimaya
basladi. Konteyner limanlari basta
olmak Uzere farkli yik operasyonlari
yapan limanlarda bulunan araglar,
elektrikli sistemlere donustirildd. Bu
dénlisumle, karbon salimi azaltilirken,
isletme maliyetleri de dislrilmus oldu.

Ancak bunun yani sira cevreye verilen
zarari en aza indirmek amaciyla

IMO 2020 kapsaminda uygulamaya
gecirilecek bazi kurallar da bulunuyor.
IMO 2020 kapsamindaki kurallardan
biri de dlsik sulfurld yakit kullaniimasi
olarak kargimiza ¢ikiyor. Bunun

lojistik sektdriine maliyeti de bir hayli
agir olacak gibi goriintyor. Clnku
aralarinda Hamburg SUD, MAERSK,
MSC ve Hapag-Lloyd'un da bulundugu
uluslararasi armatérler, 1 Aralik 2019
tarihinden itibaren navlunlara "cevresel
yakit Ucreti" (EFF-Environmental Fuel
Fee) uygulamaya baslayacak. Dolayisiyla
artacak navlunlar hem bizleri, hem de
dis ticaret firmalarini etkileyecek.

* UTIKAD YONETIM KURULU BASKANI
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IMO 2020 ve degisimi yonetebilmek

CELAL ERSAN *

Yirdarltge girecek kiresel yeni yakit
sUlfar reglilasyonu, kokli ve cok dnemli
degisiklikler getirecek:

Ttm dinyanin bekledigi IMO 2020
slrecinde son dizlige girildi. 1 Ocak
2020 tarihinden itibaren gemilerin
kullanacagi denizcilik yakitlarinin silfar
orani %3,5’dan %0,5’e dlslrilecek.
Diger taraftan ECA bdlgelerinde
kullanilacak denizcilik yakitlarinin
sulfar orant % 0,1 olarak devam
edecek. Bu degisimin tim dinyada
denizcilik sektériind derinden etkilemesi
bekleniyor.

Yeni yakit VLSFO bulunabilirligi,

HSFO fiyat seyri ve arzi, scrubberlarin
performansi, rafinelerin gerekli
déndstmleri yapabilmeleri, yakit
ikmalcilerinin slirece hazirlanabilmeleri,
navlun fiyatlari, Grinlerin stability

ve compatibility riskleri gibi birgok
etken i¢inde bulundugumuz 2019

son ¢eyrek ile 2020 yili ilk yarisi
arasinda giindemimizde yogun sekilde

olacak. Belki de denizcilik endistrisini
etkileyecek en blyik degisikliklere tanik
oluyoruz. Armatérlerin bu degisimi ve
etkilerini ayni anda ybnetecegi, zorlu bir
dénem bizi bekliyor.

Charles Darwin’in énemli bir s6z(
yasadigimiz siireci glizel dzetlemekte
aslinda. "Ne en gli¢lu olan tir hayatta
kalir, ne de en zeki olan... Degisime en
cok adapte olabilendir, hayatta kalan".

Denizcilik endUstrisi gecmiste birgok
degisimi basari ile yonetti. Bu degisimin
de Ustesinden gelecegine eminim,
ancak bazi 6nemli bilgileri sektérimiiz
icin yazimin ilerleyen bélimlerinde
tekrar hatirlatmakta fayda goériyorum.

Armatbrlerin secenekleri aslinda
eskiye gore daha fazla, ancak daha
karmasik ve belirsiz.

SCRUBBER MONTAJI iLE HSFO
KULLANIMI

2020’de scrubber montaji yaparak,
%3,5 silftrld HSFO kullanmak ve
atmosfere zararli gazlari salmadan seyir
de mimk{n. Ancak scrubber teknolojisi
gemilerde ortalama 2-3 milyon Euro
yatirim gerektiren bir teknoloji. Scrubber
kullanacak olan gemilerin 2020
sonrasinda HSFO yakit tedarikinin

ikmal glivencesi de iyi degerlendirmeleri
gerekiyor. Bununla birlikte, gemi rotalari
da Urlin tedarikinde bir baska dnemli
belirleyici etken olacak. 2020’de
diinyada 4.000 ad civari gemide
scrubber olmasi 6ngorillyor. Ancak
hala bazi armatérlerin scrubberlari
devreye aldiginda, ciddi teknik
sorunlarla karsilastiklarini da duyuyoruz.
Ekonomik agidan geri déniisl su anki
HSFO fiyatlari ile t¢ yilin bile altinda
olan bu alternatifin denetimi ve saglikli
isletilebilmesi ile ilgili hala gri alanlar var.

0,5 SULFURLU YENI YAKIT VLSFO
Bu Uriintn bulunabilirligi ve arz
giivenligi ile ilgili diinya limanlarinda
altr ay 6nce ciddi soru isaretleri

varken, bugiin durumun artik ¢ok
daha iyimser oldugunu sdyleyebiliriz.
Bugiin istanbul Limani'nda VLSFO arz
glivenligini saglayan bir liman haline
gelmeye basladigini sdyleyebiliriz. Bu
drtind Ekim ayindan itibaren istanbul
ikmalcilerinden bazilari tilkemize
getirip, ilk ikmallerini gerceklestirdiler.
Bu konuda mutevazilik yapmayip,

ilk VLSFO ikmalini Petrol Ofisi'nin
gerceklestirdigini de belirtmem lazim.
Nihayet yeni yakit VLSFO tim ikmalciler
tarafindan bir sekilde getirilecek, énemli
olan heniiz cevre rakip limanlarin

cogu tarafindan bu yakitin ikmali
yapilmamisken, istanbul’da VLSFO
ikmali gerceklestirmek pazarin gelecegi
ve Istanbul Limani'nin repiitasyonu
adina atilmis 6nemli bir adimdir.
GUmrik sistemimizin siki denetimleri
ve muntazam isleyen mekanizma
istanbul limanini tim diinya géziinde
miktar ve kalite agisindan da tercih
edilen bir liman olarak kiliyor. Bu
konuda ciddi emekleri olan saygideger
kamu paydaslarina da, sektordeki
denetim ve kontrol hizmetleri adina
tesekkdrlerimizi sunmak isterim. Yeni
yakit VLSFO simdilik ithal edilerek
Turkiye limanlarinda satilacak.
TUPRAS bu riinii 2022 sonuna
kadar retmeyecegini acikladi, Star
Rafineri'nin kurulus projesinde bu
Urlnd Gretmek zaten yer almiyordu.
Dolayisiyla rafinerilerimizin yeni nesil
fuel oil VLSFO Uretemiyor olmasi bir
dezavantaj gibi goriinse de, ikmal ve
dagitim sirketlerinin yani nami diger
bunkerci sirketlerin bu konuda yetkinlik
ve deneyimlerinin yiksek oldugunu,
istanbul’da sorunsuz VLSFO arzi
saglayacaklarini éngériiyorum. istanbul
ikmalcileri deneyimli ve gii¢liler, bu
degisim sirecini de iyi ydneteceklerini
distnlyorum. Burada (rlin arzindaki
problemlerden ¢ok isin finansal
boyutunun cok farkl bir seviyeye
gelecek olmasi nedeniyle asil farklarin
pazarda bu noktada yasanacak olmasi
bekleniyor.
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DMA DENIZCiLiK MOTORINi:
Bu @rliniin arzinda bir problem

yok, ancak tiim diinyada VLSFO
bulunabilirliginde yasanabilecek
zorluklar nedeniyle motorinin
tiketiminin artacagina kesin goziyle
bakiliyor. Bu kapsamda diinyada karada
veya denizde motorin fiyatlarinin
ylikselecegini sdyleyebiliriz.

LNG NEW BUILT / RETROFIT

Maliyet analizi ve gevreyi koruma
acisindan kendini ispatlayan bir
teknoloji olsa da diinyada kullanim orani
henliz % 2'lerde bile degil. Daha ¢ok
yeni ingalarda tercih edilmekle beraber,
LNG’nin ikmal noktalarinin azhig1 ve
zorlugu nedeniyle istenen seviyede
kullanimi su an mimkin gériinmeyen
bir alternatif. Diinyada kabaca 320 mio
mt/yil denizcilik yakitlari tiketiliyor.

Dinya denizcilik yakitlarinin kiresel
olarak 320 mio mt/yil civarinda
tiketildigini s6yleyebiliriz. Bu tonaj
geleneksel olarak Griin bazinda %20
gasoil (70 mio mt/yil), %80 HSFO

(250 mio mt/yil) oraninda bir kinlim ile
tiketilmekteydi. IMO 2020 degisimi
ile bu global tonajin dagihminin ise

su sekilde degisecegini 6n goriyoruz.
Gasoil tiiketiminin %35 seviyelerine
¢ctkmasi ve 112 mio mt/yil, HSFO

ise %20 gibi bir oran ile 64 mio mt/
yil scrubberli gemilerde tiiketiimeye
devam etmesini ve %45 gibi bir oranla
144 mio mt/yil VLSFO tiketilmesini
Ongoruyoruz.

HSFO’e gore 150-200 $/mt daha
pahali olan yeni yakit VLSFO fiyatlari
ve artmasi beklenen gasoil fiyatlari

ise aslinda tek bir seyi isaret ediyor.
IMO 2020 degisimi diinyada global

bir enflasyonist slreci tetikleyecek.
Diinya bu gercegi pek tartismasa da,

bu her bir bireyi etkileyecek bir gercek.
Bunun kaynaginda ise diinya ticaretinin
%90'nin deniz yolu ile gerceklesmesi
ve denizcilik endUstrisinde ki navlun
fiyatlarinin artacak olmasi yatiyor.
Sadece 144 mio mt/yil yakitin 2020'de
HSFO’den VLSFQO'ye doniisecek olmasi
bile dliinya ekonomisine yaklasik 30

T

milyar dolarin Gzerinde ek bir yik
getirecek. Daha temiz bir diinya ve
atmosfer icin bu bedele katlanmak
zorundayiz, ancak umariz ki 2020'de
yasanacak olan bu degisim sirecine
diinya ticaret savaslari, kiiresel glclerin
askeri rekabetinden kaynakli krizler veya
petrol arzini etkileyen bu sene yasanan
Aramco saldirisi gibi senaryolar da
eklenmez.

2020 DEGiSimi ONCESi BAZI ONEMLI
HATIRLATMALAR:

Yakitlarin karigma riski

Yeni yakit VLSFO (Very Low Sulfur
Foil) kullanimi éncesi gemilerin tank
temizlikleri, en 6nemli konulardan

biri konumunda. Yakit kalitesi,
yakitlarin karisabilirligi gibi riskli
konular armatérleri bekliyor. Gemilerin
farkli lokasyonlarda alacagi VLSFO
yakitlarin kesinlikle karistirilmamasi
da, bu yeni dénemde ¢ok énemli.
Farkli rafinerilerde Uretilen yeni yakit
VLSFO’nin farkli farkl ézelliklerde
olabilme ihtimali ve ayni tankta
karismasi durumunda yakittan kaynakl
muhtemel compatibiliy ve stability
sorunlari, armatorler icin en 6nemli
risk barindiran durumlar arasinda.

Bu konularla ilgili armatérlerin gemi
personelini geleneksel ydntemlerden ve
aliskanliklardan mutlaka arindirmasi ve
yeni sirecle ilgili egitmesi gerekiyor. En
givenli yol; farkli zamanlarda ve farkli
lokasyonlarda alinan yeni yakit VLSFQ'yi
karistirmamak.

Eski yakitlar 1 Mart’a kadar
bulundurulabilecek, ancak
kullanilamayacak.

IMO (International Maritime
Organisation) yurirlikten kalkacak
olan (%3,5 sulfirll) eski yakitin gemi
tanklarinda bulundurma iznini ise 1
Mart 2020’ye kadar taniyor. 1 Ocak
2020'de %0,5 silfarlt yakiti kullanimi
baslanmis olacak. Ancak eger gemi
Uzerinde %3,5 silflrld yakit kalmis ise,
bu yakiti 1 Mart’a kadar gemilerinde
‘kullanmadan’ tutabilecek ve 1 Mart’a
kadar de bunkering yaparak, Uriinden
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B BUNKER

kurtulmasi gerekecek. Armatérlerimize
bu riski almamalarini tavsiye ediyoruz,
zira bu Uriinden kurtulmalarinin (de
bunkering) gibi ciddi maliyetleri var.

Cezalar yiiksek, gemiler
tutuklanabilir

‘0,5 sulfurld yakit kullanimina
uymamak’ ise armatorler icin agir
sonuglar getirebilir. 2020’de armatorler,
IMO’nun istedigi kriterler disinda

yakit kullanimi sonucu diinyanin

her Ulkesinde farkl cezalara maruz
kalabilecekleri gibi, gemilerinin
tutuklanma ihtimali de yiiksek olacak.
Orneklemek gerekirse; bu konuda
Belcika'da ceza 6 milyon Euro’ya kadar
cikabiliyorken, ingiltere’de de bu rakam
3 milyon Poundlari gérebilmektedir.

IMO 2020 degisim siirecini bir firsata
cevirmek: IBIA Convention 2019
Istanbul’da gerceklesti

Deniz Ticaret Odasi ¢atisi altinda
faaliyet gbsteren IstanbulBunker2020
grubu Arkas Petrol, Energy Petrol,

Petrol Ofisi, Socar, Unerco gibi
sirketlerin katihmi ile olustu. istanbul
gibi diinyanin énemli yakit ikmal
noktalarindan birini diinyadaki rakip
limanlara karsi hazir ve giicli tutmak
amaci ile ¢calismalarini srdiird.

istanbul’da yilda yaklasik ti¢ milyon
ton civari denizcilik yakiti ihracati
yapiliyor. Yakit alan gemiler kumanya,
yedek parca, konaklama, personel
degisimi gibi bircok dolayli yollarla

da Ulke ekonomisine katki sunuyor.
IstanbulBunker2020 grubu, IMO 2020
degisim surecini bir firsata cevirip,
istanbul’'un hazirlanmasi ve gevre rakip
limanlara karsI avantaj saglamasi ile
llkeye girecek olan dévizi arttirmayi

da hedefleyerek bircok calisma
gerceklestirdi.

Bu cercevede bu grubun da katkilari
ve destekleri ile 22-23-24 Ekim
tarihlerinde IBIA Convention Istanbul
Ciragan Sarayi'nda gerceklesti. O
tarihlerde Glkemizin i¢inden gegtigi

slreci de dustnirsek, diinyanin dort bir

KASIM 2019 YAKIT FIYATLARI

yanindan rekor bir katihm ile basarili
bir konferans gerceklesmesi, ilkemizin
ve Istanbul limaninin tanitiminin
yapilmasini Glkemiz adina ¢ok 6nemli
bir faaliyet olarak gériiyorum. Basta
Deniz Ticaret OdasI baskanimiz

Sayin Tamer Kiran ve yénetim
kurulunun verdigi destek ¢ok degerli
idi. Organizasyona katkisi olan tim
paydaslar, sponsorlar, organizasyonun
ve gala gecesinin altin sponsoru olan
Istanbul2020 grubu lye sirketleri ve
tim katilimcilar bence birer tesekkir
hak ediyor.

2019 Aralik — 2020 Nisan aylarinda
sektorlin tim paydaslari olarak hepimiz
bu degisim siirecinde zorlanacagiz, ama
ozellikle son bir yil bu hazirlik slrecini
iyl geciren sektdriin tim taraflar veya
oyunculari bu degisimi en az hasarla
atlatacaklar. Tirk Denizcilik sektdriine
bu yeni déneminde kolayliklar diliyorum.

* PETROL OFiSi A.S. DENiZ SATISLARI MUDURU

06.11.2019 13.11.2019
IFO 380 cst IFO 180 cst Marine Gasoil IFO 380 cst IFO 180 cst Marine Gasoil
istanbul 315.000 340.000 660.000 istanbul 305.000 345.000 645.000
Piraeus 288.000 312.000 620.000 Piraeus 290.000 314.000 616.000
Malta 310.000 334.000 598.000 Malta 285.000 309.000 585.000
Novorossissk 315.000 335.000 627.000 Novorossissk 297.000 312.000 620.000
Ceuta 322.000 346.000 612.000 Ceuta 305.000 329.000 605.000
Gibraltar 322.000 346.000 612.000 Gibraltar 305.000 329.000 605.000
Rotterdam 250.000 274.000 577.000 Rotterdam 250.000 274.000 546.000
Fujairah 314.000 319.000 675.000 Fujairah 255.000 259.000 655.000
Singapore 380.000 385.000 590.000 Singapore 300.000 304.000 563.000
Brent 61.74 Brent 62.37
20.11.2019 27.11.2019
IFO 380 cst IFO 180 cst Marine Gasoil IFO 380 cst IFO 180 cst Marine Gasoil
istanbul 289.000 314.000 639.000 Istanbul 295.000 320.000 655.000
Piraeus 278.000 302.000 599.000 Piraeus 271.000 295.000 615.000
Malta 288.000 312.000 595.000 Malta 300.000 324.000 600.000
Novorossissk 295.000 300.000 610.000 Novorossissk 290.000 305.000 617.000
Ceuta 304.000 328.000 626.000 Ceuta 303.000 327.000 639.000
Gibraltar 304.000 328.000 626.000 Gibraltar 303.000 327.000 639.000
Rotterdam 252.000 276.000 565.000 Rotterdam 252.000 276.000 557.000
Fujairah 235.000 244.000 650.000 Fujairah 250.000 259.000 670.000
Singapore 275.000 284.000 551.000 Singapore 299.000 308.000 578.250
Brent 62.40 Brent 62.59

KAYNAK: BU SAYFA ENERGY PETROL TARAFINDAN HAZIRLANMISTIR.
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'MOST Denizcilik olarak, petrol
dokuntusu konusunda planlama,

hazirda bekleme, egitim, tatbikat ve
operasyonel mudahalenin
gerceklestirilmesi amaci ile kurulduk.
Turkiye'nin en hassas noktalarinda
haftanin her giinii, gliniin her saatinde
hizmet vermeye hazinz. Acik deniz
bariyerleri, sorbent emici malzemeler,
siwrcilar, yikama makineleri ve yizer
depolama tanklarn da kapsayan tiim ileri
teknoloji altyapimizla ve uzman
kadromuzla; cevreyle, iilkemizi ii¢c yandan
kucaklayan denizlerimiz ile dostuz..."
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B MARINALAR

Natchez on the Waterfront *

Eski mugterileri korurken yenilerini bulmak...

Boylesi glic zamanlardan gecerken
deger sunma ve degeri karsinizdakine
gecirme, eski musterileri korurken
yenilerini baglayacak bir hamledir.
Yatcilik, harcanabilir kisisel gelir (izerine
kurulu bir sektérdir. Diinya genelinde
harcanabilir kisisel gelirin su anda ciddi
sekilde yiprandigi ve olduk¢a daraldigi
artik bir sir degil. Buna ragmen yatcilik,
yasam kalitesine ciddi katki yapar.
Kolaylastirildiginda ve verilen paranin
karsiliginin alindigi algisi yaratildiginda
insanlar tekneyle gezmeye cikacaktir.

Musteriler memnun edilmelidir. Ayrica
harcanabilir paray! elde etmeye ydnelik
shrekli artan rekabet ve o paranin
gittikce azalmasi, marina isletmecisinin
misteri sadakatini ve ilgisini korumak
icin her zamankinden ¢ok calismasi
gerektigini gosterir. Ama ekonomik
olarak varliginizi korurken, bunu nasil
basarabilirsiniz?

Cevap, deger algisinda gizli olabilir.
Yani misteri veya marina patronunun
yatirdiginin karsihginda bir deger
aldigini, hatta baska yerden fazla
aldigini hissetmesi gerekir. Buna
ulasmak icin marina isletmecileri
gbrece daha kolay ve uygulanmasi daha
ekonomik yaklasimlar, marina patronu

icin degerli oldugu algisini yaratan
hizmetler ve olanaklar sunabilirler.
Marinalarin ¢cogunlukla unuttugu basit
bir kavram aslinda...

MU§TERiLERi MEMNUN ETME

Bir marina icin memnun musteriden
daha iyi bir reklam olamaz. Memnun
misteri ayni zamanda, agir ekonomik
kosullarda bile, bir marinanin misterisi
olarak kalma veya bunu artirmaya en
misait kisidir.

Daha basaril tesislerin musteri
memnuniyeti icin sarildig1 birkac kilit
yaklasim var: Ornek hizmet; sicak,
bilgili, yardimci, gller yizIi calisanlar
ve 6denen paranin karsihiginda deger
algisini en Uste ¢ikarma.

Memnuniyetin ilk adimi, musterilerinizle
konusarak ne dustnduklerini, onlar
neyin guliimsettigini, neyin rahatsiz
ettigini 6grenmektir. Ondan sonra
yaplilacak sey, onlari rahatsiz eden
seyleri duzeltmek, yani olumsuzluklari
teker teker ortadan kaldirmaktir.
Gunku bir tesis icin memnuniyetsiz
musteriden kétd bir reklam yoktur.
Mdsterilerinizle iletisime gecin,

bunu yalniz aylk bilangolar kanaliyla
yapmayin. Séz verdiginiz seyi yerine

getirin, yerine getiremeyeceginiz seyi
asla vaat etmeyin. Telefonlara bakan
kisinin duruma hakim bir kisi olmasina
dikkat edin. Devam eden isin durumu
ve birilerinin arayana ne zaman
ddnebilecegini bile bilebilen bir kisi
olmalidir.

insanlar teknelerinin tamir edilip
edilmedigini sormak i¢in aradiklarinda
“Bilemiyorum” ya da “Kimse bana bilgi
vermedi” ya da “Su an kimse yok” gibi
cevaplarla karsilastiklarinda bu onlara
sadakat telkin etmez, iyi bir izlenim

de birakmaz. Oysa karsinizdakine “Su
an lzerinde caliglyorlar, zamaninda
tamamlanacak” ya da “su an tamirci
musait degil, ama glin i¢inde sizi
aramasini saglayacagim” gibi cevaplar
verirseniz ve tamirciniz de gercekten
ararsa bu iyi bir izlenim yaratir ve deger
algisina katkida bulunur.

Sesli mesaj kullaniyorsaniz glzel bir
mesaj hazirlayin, mesajlari dinleyip
arayanlara donls yapabileceginiz gliinl
veya saati tahmini olarak bildirin.

Mesela “Merhaba, Joe'yu aradiniz,
bugiin 20 Mart Cumartesi. Su anda
bahcedeyim ama mesajinizi aldim, sizi
6gleden sonra aramaya ¢alisacagim”
diye bir mesaj, “Sinyal sesinden sonra
mesajinizi birakabilirsiniz” gibi standart
bir mesajdan cok daha iyi olacaktir.
Hatta arayabilecegi baska bir kisinin
telefonunu vermeniz daha da etkili olur.

GERCEK YASAMDAN ORNEKLER
Gegtigimiz yat sezonunda bir misteri,
teknesini motor tamiri igin getirdi.
Tesise, tekneyi (ic glin sonra geri almasi
gerektigini sdyledi. Tesis de kabul etti.
Tekne bir bucuk giin bekledi, ondan
sonra bakildi ve yedek parcaya ihtiyag
oldugu gorildi. Parca siparisi ise
ancak U¢ glinde yapilabiliyordu. Misteri
Gglncd gln aradi. Ona, tesisinin parca
siparis ettigini, parcanin gelmesini
bekledikleri, teknenin hazir olmasinin
en az iki glin daha slrecegi sdylendi.
Musteri ¢ok kizgin ayrild.
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Boyle bir hizmet misteri sadakati

de olusturmaz, tesisi kullanma istegi
de uyandirmaz. Tesis ayni giin par¢a
ihtiyaci olup olmadigini kontrol etmek
icin tekneye bakmali ve siparisi
vermeliydi. Eger bu mimkin olmuyorsa,
misteriye teknesini tesise getirmeden
once bu bildirilmeliydi. Ginimiiz
dlnyasinda gerekli olan sey; ayni
anda birden fazla isi takip edebilme,
is siparisleri ve zamaninda doniilen
talepler.

Benzer bir durumda baska bir tesis,
teknesini getirdigi glin musteriyi

aradi ve tamir icin yedek parga

siparis edilmesi gerektigini sdyledi.
Eger misteri ekspres kargo bedelini
karsilayabilirse ertesi glin pargalarin
ulasabilecegini, normal kargo tercih
edilirse birkag giin bekleyeceklerini
sdylediler. Misterinin, tesisin verdigi
degere dair zihninde olusan algi,
problemine aninda yanit verilmesi ile
birkac katina ¢ikmis oldu. Misteriye
alternatifler sunarak maliyet etkin
davranma ve misteri adina dogru olani
yapmaya calisma algisi yaratma séz
konusu. MUsteri sadakati ve iyi bir itibar
olusturma zaman alir, ama bunlari yok
etmek birkac dakika sdrer.

DEGER KATMA

Yatciligi/tekneciligi cazip hale getirmek
ve kolaylastirmak farkli sekillerde
olabilir. Dok iscilerinin musterilerin
kizaga girip ¢ikmasina yardimci olmasini
saglama, misteri tekneyi kullanmaya
gelmeden &nce tekneyi kontrol

etme veya tekneye yakit konmasina

ve ¢ekilmesine yardim etmesi bu
kapsamda dustnulebilir. Bu tir
avantajlarin tim0 musteri icin anlamli
bir deger algisi sunarken, tesise, maliyet
yik( getirmez. Aslinda bu genellikle,
istenen sonucu verecek dok iscilerinin
egitim ve beklentileri konusunda marina
yonetiminin dikkat etmesine bagldir.

Bir tesiste merdiven veya gezinme
tehlikesi icermeyen gecis paletleri

ile birlikte siirgli iskele ve gezinme
yollari bulunmasi, tesisi sadece

ADA uyumlu yaparken, aslinda ¢ok
daha kullanisli bir yere dénastardr.

Bir marinadaki en biylk potansiyel
sorumluluk konularindan biri, gezinme
ve dliisme kazalaridir. Bunlarin ortadan
kaldiriimasi marina isletmecisine ve
musterilerine deger verir ve bir bitin
olarak tesisin imajini iyilestirir. Elbette
ki, tesisin fiziksel imaji deger algisina
blylk katki sunabilir. Tesisin yol ve

su bakimindan sicak ve davet edici

bir his sunmasini saglayin. Neredeyse
her otel lobi ve odalarin ici kadar da
disaridan bakan kisinin gdziine giizel
goriinecek seylere egilir. Neden?
Cunkd ilk olumlu izlenimler iyi bir algi
olusturur. Giizel peyzaja sahip ya da iyi
dlzenlenmis, giris ¢ikis kolayligi sunan
bir kayik iskelesine veya marinaya giris
yapmak, olmak istediginiz ve zaman
(ve bilingdisinda da para) harcamak
isteyeceginiz bir yer imaji cizer.

Deger algisi, tek basina yatgilikla higbir
ilgisi olmadigini diistinebileceginiz ama

()

ylizme havuzlari, spor tesisleri, restoran,
karsilama hizmetleri, cocuk bakim alani
gibi giderek daha cok istenen bircok
olanagin sunulmasi icin de gecerli
olabilir. Bu tesis ve hizmetlerin birgogu
marina patronunun isine yaramayacak
olsa da bu hizmetlerin ve olanaklarin
sunulmasi, tesisin algilanan degerine
bilylk katki yapabilir.

MARINANIZA ULASMA

Peki, tim bu yardimci hizmet ve
olanaklari sunamiyorsaniz umutsuz
vaka misiniz? Hayir, ama en azindan
cabaliyor gorlintiist verebilirsiniz.
Aslinda ¢ogu durumda ekipmanlarin
timandn hazir bulundugu algisi,
bunlarin gercekte kullanimindan daha
onemlidir. Deger algisI azimsanamaz.

Ornegin sehir merkezine servis araci
koyamayabilirsiniz ama birkag bisiklet
koyabilirsiniz, ilan panosu asabilir ya
da internet sitenizden taksi numaralari
yayimlayabilirsiniz. Yine belki ¢cocuk
bakim alani olusturamayabilirsiniz ama
o0 bdlgede hafta sonu misterilerini
agirlamaya hazir bir kres olabilir ve
iletisim bilgileri ilan panosuna yahut
tesisin internet sitesine konabilir.

Belki havuza maddi olarak giicliniiz
yetmeyebilir ya da yeriniz olmayabilir
ama bu, glineslenme glivertesi ve
puskirtme havuzu yapma sansinizin da
olmayacagi anlamina gelmez.

Hos bir yatcilik deneyimi sunmak

adeta bir zorunluluktur ve teknenin
cekilebilecegi bir rihtima sahip
olmaktan ¢ok daha fazlasini icine alir.
Her sey gelip deger algisina ve memnun
musteriye baglanir. Ve 0 memnun
musteriler en sonunda marinanizin
batmasina engel olacak, sizin en

buylk reklaminiz ve yeni is kaynaginiz
olacaktir.

* Dan Natchez, diinya ¢capinda marina
tasarimi ve marina dinlenme tesisi
konularinda uzmanlasmis, énde gelen
uluslararasi cevresel kiyi tasarim
danismanligr sirketi olan DANIEL

S. NATCHEZ and ASSOCIATES Inc.
Sirketinin bagkanidir. Yorum ve
sorularinizi 914/698-5678 numarali
telefon, 914/698-7321 numarali faks
ya da dan.n@dsnainc.come-posta
adresi www.dsnainc.comweb sitesi
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ULUG KEDME**

Bir senenin daha sonuna
yaklagmaktayiz... Genel olarak 2019
senesi i¢in yorum yapacak olursak,
ozellikle handysize ve (zeri tonajlar igin
baslangicinin beklentilerin asagisinda;
ortasinin beklentileri karsilar; sonunun
ise 6n gorilemedigi bir yil oldugunu

Beklentiler, umutlar...

sdylememiz pek yanlis olmayacaktir.
Bu durumun fiyatlara da, dzellikle son
dénemde eksi olarak yansidigindan
s6z etmemiz mimkin. Ancak Noel ve
yilbasi yaklastiginda her sene oldugu
gibi piyasalarda bir durgunluk beklenir
ve bundan sebep yatirimcilar sakinligi
veya geri ¢cekilmeyi olumsuzluga
yormaktan kaginir. Bu durgunluk ve
dalgalanmanin &zellikle Uzakdogu
tatillerini de gz 6niine alarak mart
ayina kadar sirecegi dngorisiindeyiz.

Handysize asagisi tonajlarda da benzeri
durumdan s6z etmek mimkiin. Ancak
fiyatlara yansimasinin biylk tonaja
oranla daha az oldugundan s6z etmemiz
dogru olacaktir ki; temelinde talebin
cok, ancak arzin ise karsilar nitelikte
olmamasindan dolayidir.

Demir celik ve hurda fiyatlari icin ise
klresel belirsizliklerin ve global risklerin

Isiginda disUls trendinde seyreden bir
yildan bahsedebiliriz. Yine belirsizlikler
ve riskler 1si8inda brent petrol tarafinda
ise gecen yil kapanisina kiyasla yizde
15-20 arasi bir artis gbze carpmaktadir.

Bu belirsizlikler ile piyasalarin heniiz
yoniinid tahayyil edememesinin,
beraberinde yakit ve cevresel
faktorlere iliskin yeni regiilasyonlarin
da 2020 senesi itibari ile devreye
girecek olmasinin ne denli etkisi
olacagi da, henliz tam anlamiyla
Ongorilememektedir. Bu baglamda
yeni sene ile birlikte market
hareketlerini takip ediyor ve daha dogru
degerlendirebiliyor olacagiz.

Bu vesile ile 2020 senesinin (ilkemiz
ve sektériim{iz adina daha glizel, saglik,
sihhat dolu ve bol kazancli bir yil
olmasini temenni eder simdiden yeni
yilinizi kutlarz.

KASIM 2019 SATISI RAPOR EDILEN GEMILER

OCEAN SAPPHIRE

OCEAN GARNET 93.018 2010 CHINA BULK GREEK 13,65*
DORA OLDENDORFF 33.108 2010 CHINA BULK TURKISH 5,80
ATALANTA 32.256 2001 JAPAN BULK NA 5,20
ARETHUSA-I 75.319 2001 KOREA BULK GREEK 6,50
DESERT EAGLE 74.141 2002 KOREA BULK FAR EASTERN 8,00
CLIO 73.691 2005 CHINA BULK CHINESE 7,30

MARY LINA 52.454 2007 JAPAN BULK VIETNAMESE 10,20
NEW ORION 52.191 2003 KOREA BULK NA 7,10
MIMOSA 52.479 2002 JAPAN BULK NA 6,75

LE RUBY 45.950 1996 TAIWAN BULK NA 3,20
CHERRY ISLAND 28.220 2014 JAPAN BULK NA 9,10
SEA MAGIC 21.274 2007 CHINA BULK FAR EASTERN 2,90
NIKI 101.648 2006 ROMANIA BULK UAE 11,00
ADVENTURE Il 62.534 2019 JAPAN BULK NA 27,50
CENTENARIO BLU 55.594 2011 JAPAN BULK GREEK 13,50
NAVIOS HIOS 55.180 2003 JAPAN BULK GREEK 7,65
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BAOLONG 46.658 1998 JAPAN BULK NA 4,25
MINXIN 45.428 1997 JAPAN BULK CHINESE 3,20
THURGAU 32.790 2011 JAPAN BULK GREEK 6,70
HO BAO 23.649 2001 JAPAN BULK CHINESE 4,20
OCEAN FRIEND 13.030 2006 JAPAN BULK MALAYSIAN 4,40
BULK SEOUL 208.000 2019 CHINA BULK NA 42,00*
BULK SHANGHAI 208.000 2020 CHINA BULK NA 42,00*
HE DE 32.993 2009 CHINA BULK NA 9,49
FORZA 28.564 1997 JAPAN BULK CHINESE 3,20
GENCO CHAMPION 28.445 2006 JAPAN BULK GREEK 6,60
VERINOCA B 18.091 2007 SPAIN CONT. GREEK 5,50*
BEATRIZ B 18.091 2008 SPAIN CONT. GREEK 5,50%
SEA LATITUDE 309.285 2001 NA TANKER NA 26,00
BERIA 115.146 2008 GREEK TANKER GREEK 28,70
SEAWAYS PORTLAND 112.139 2002 NA TANKER NA 12,85
FSL PIREAUS 109.672 2006 INDONESIAN TANKER INDONESIAN 19,85*
FSL PERTH 109.672 2006 INDONESIAN TANKER INDONESIAN 19,85*
PHOENIX VANGUARD 306.506 2007 GREEK TANKER GREEK 41,50
ASTRO CHALLENGE 299.222 2002 TURKEY TANKER TURKISH 32,00
CAPE BARI 159.186 2005 INDIAN TANKER INDIAN 23,00*
CAPE BASTIA 159.155 2005 INDIAN TANKER INDIAN 23,00*
NORTHERN PEARL 108.468 1999 EUROPEAN TANKER EUROPEAN 7,70
SEANOSTRUM 107.144 2002 UAE TANKER UAE 14,20
MR ORESTES 50.106 2009 NORWEGIAN TANKER NORWEGIAN 19,10
NORD ORGANISER 47.399 2008 DANISH TANKER DANISH 16,80
TORM ROSETTA 47.015 2003 NA TANKER NA 9,70
OCEAN TOPAZ 44,999 1999 CHINESE TANKER CHINESE 7,50
SUN LILAC 8.629 2004 KOREA TANKER KOREAN 7,20
FOUR SMILE 160.573 2001 KOREA TANKER MIDDLE EASTERN 17,00
RED MAJESTIC 105.578 2000 JAPAN TANKER UAE 10,50
REGENT 51.319 2004 KOREA TANKER GREEK 11,00*
LINCOLN 51.319 2004 KOREA TANKER GREEK 11,00*
BUTTERFLY 47.326 2005 JAPAN TANKER GREEK 11,20
RITA MAERSK 35.199 2004 CHINA TANKER INDIAN 8,00
KINGFISHER 34.583 2005 CHINA TANKER NA 7,00
SOUTHERN COUGAR 12.585 2009 JAPAN TANKER S.KOREAN 11,00
NANTONS(';OS3II(\;OACIFIC 24.000 2020 CHINA GAS GERMAN 45,00
FPMC 18 46.829 2009 CHINA TANKER NA 12,80

*Enbloc satigi ifade eder
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»  HURDA FIYATLARI ey
ﬁ\) KASIM 2019 .
Dékme ’

ULKE Kuruyiik Tanker Konteyner

(per T/LTD) (per T/LTD) (per T/LTD)
BANGLADES USS 355-365  US$ 365-375 US$ 375-385
HINDISTAN  US$ 350-360  USS 360-370 US$ 370-380
PAKISTAN USS 345-355  US$ 355-365 US$ 365-375
TURKIYE US$225-235  USS 235-245 USS 235-245

EKiM 2019 RAPOR EDILEN HURDA SATISLARI

A : - s T . USD per T/
Gemi Ismi Insa Yili Gemi Tipi Alici Ulkesi Lvltlt
DANGJIN 149.190 18.746 1995 BULK BANGLADESH 375
VOSTOK 4.999 3.337 1081 TANKER BANGLADESH 350
ORE BAYOVAR 179.302 22.248 1998 BULK BANGLADESH 375
MSC REUNION 31.829 8.309 1992 CONT. INDIA 390
OSTROV

i 6.373 3.699 1986 REEFER BANGLADESH 420
NA'\)'(lm' FA 254.642 42.956 1976 TANKER BANGLADESH 325

SUCCESS TOTAL AS IS
o 47.059 8.785 1992 TANKER NOONSIA 335
EASTERN GLORY 5.288 2.970 1986 TANKER BANGLADESH 316
PT PROGRESS 3.901 1.458 1972 TANKER BANGLADESH 320
AREZOO 22.882 36.723 1993 ORE CARRIER AS IS 410

: : SINGAPORE

** Kaynaklar: KERTE Denizcilik broker agi, IHS-Seaweb, Equasis
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B YUK iSTATISTIKLERI T

2018 - 2019 YUK ISTATISTIKLERI

Limanlarimizda gerceklesen toplam yuk ellecleme miktari 2019 yili Agustos ayinda bir
dnceki yilin ayni ayina goére % 7,01 disus gostererek 34.966.555 ton olmustur.

Limanlannmizda Gerceklestirilen Toplam Yiik Elleclemesi, Agustos 2019
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Denizyolu ile yapilan dis ticaret 2019 yili Agustos ayinda bir 6nceki yilin ayni ayina gore % 3,1 azald..

- Limanlarimizda gergeklestirilen ihracat amacli yikleme miktari 2019 yili Agustos ayinda bir 6énceki yilin ayni ayina
gbre % 12,48 artarak 9.556.489 tona,

- Limanlarimizda gerceklestirilen ithalat amacli bosaltma miktari 2019 yili Agustos ayinda bir 6nceki yilin ayni ayina
gbre % 10,44 azalarak 16.140.167 tona,

- Dis ticaret tagimaciliginda (ithalat+ihracat) toplam yik miktari bir 6nceki yilin ayni ayina gére % 3,1 azalarak
25.696.656 ton olmustur.

DENIZYOLU iLE DI TICARET
iHRACAT iTHALAT DI TICARET
Aylar Yil Miktar Degisim (%) Miktar Degisim (%) Miktar Degisim (%)

2018 8.496.241 18.021.184 26.517.425

Agustos 12,48% -10,44% -3,10%
2019 9.556.489 16.140.167 25.696.656
2018 69.514.687 153.864.520 223.379.207

Ocak - Agustos 23,98% -8,01% 1,95%
2019 86.186.623 141.543.151 227.729.774

Hazirlayan: Metin AK (Sektérel Arastirmalar Uzmani)

*IMEAK Deniz Ticaret Odasi Deniz Ticareti ve Deniz Ulastirmasi Genel Sekreter Yardimciligi biinyesinde hazirlanmistir.
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M [STFIX ANALIZ

25.11.2019
48. HAFTA KOSTER PAZAR RAPORU & DEGERLENDIRMELER

ISTFIX Bilesik Endeks bu hafta da dalgalanmaya devam etti. Batidaki ticaretin istikrarl sekilde
devam etmesine karsilik dogu taraftaki ticaretin dalgal seyri bu durumda etkili oldu. ISTFIX'in

daha evvel de belirttigi lizere, Kuzeybati Avrupa ve Bati Akdeniz'de baglantilar umumiyetle daha iyi
raporlandi. Karadeniz ve Dogu Akdeniz'de ise diisiik navlunlar s6z konusu olurken orantisiz derecede
iyi seviyelerin dzelde raporlandigi gériildii. Tiim bunlarin 1s1ginda endeks gecen haftaki diisiisiin
ardindan tekrar toparlanarak yiizde 2,8’lik artis kaydetti.
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ISTFIX Haftalik Birlesik Endeks 2008-2019 ISTFIX - Son 1 yil

HABERLER

Avrupa ve Birlesik Devletler
Kuresel borg stogu, 2019’un ilk yarisi
itibariyle 250 trilyon dolara yikseldi
ve rekor tazeledi. Sitregelen ticaret
gerginligine ragmen, Cin ve Birlesik
Devletler tepeyi kimseye birakmadi
ve artan kiresel borcun yizde 60'ina
sahip oldular.

Diger yandan kuresel ekonomi de ciddi
momentum kaybetmekte. Birlesik
Krallik merkezli IHS Markit Economics’e
gore kiresel satinalma yoneticileri
endeksi Subat 2016’dan beri en dusik
seviye olan 50,8 puana gerilemis
durumda. 50 puanin Uzerinde yer alan
endeks halen aktivitede genislemeye
isaret etse de, bu dusUk seviye ilk 9
ayin kiresel blylme performansi olan
yUzde 1,75 ile ortastyor.

Avrupa Birligi, avro bdlgesi icin 2019 ve
2020 yil baytme tahminlerini dtstrdu.
Birlige gore ortak para birimi bolgesi
2019 yilinda ytzde 1,1 blUyUyebilir.

Birligin dnceki tahmini ise ylzde 1,2
blylme yonundeydi. 2020 yili icin ise
daha 6nce ylzde 1,5 olan blylme
tahmini ylzde 1,2'ye revize edildi.

Avrupa Birligi ayrica Tarkiye icin
blayime 6ngdrusina “iyilestirdi” ve
evvelce eksi ylizde 2,3 olan blylme
tahminini, yizde 0,3’e yUkseltti. Birligin
ongorisine gore Turkiye ekonomisi
2020'de yuzde 3,1 ve 2021'de ylzde
3,5 buyuyebilir.

Emtia Haberleri

Petrol fiyatlari, bu hafta ortasindan
sonra hizla yikseldi. Bati Teksas tipi
ham petrol 58-59 dolar/varilden haftayi
kapatirken Brent de 64 dolar/varile
yukseldi.

Cezayir'in ¢cimento ihracati 2019'un ilk
8 ayinda deger olarak 46 milyon dolari
asti ve gecen senenin ayni ddonemine
gore ylzde 275’lik bir artis kaydetti.
Ulkede ciddi ¢imento yatirnmlari yapan
GICA Group, gecen sene 250.000 ton
cimento ihracatina imza atmisti.

Rusagrotrans, Rusya’'nin Kasim ayi
tahil ihracati dngdrusind 3,7 milyona
cikartti. Buna gbre Kasim ayinda Rusya
3,3 milyon ton bugday ihra¢ ederek
gecen ayki 3,18 milyon tonluk ihracat
miktarini geride birakacak. Toplamda
Rusya bu sene 36 milyonu bugday
olmak Uzere 45 milyon ton tahil ihrag
edecek.

Avrupa’dan tarim haberlerine bakarsak,
28 Uyeli Avrupa Birligi'nin bugday
ihracatlari 1 Temmuz 2019 tarihinden
Kasim ayi basina kadar olan dénemde
8,9 milyon tona ulasarak gecen senenin
ayni dénemine gore yuzde 42'lik artis
kaydetmis durumda.

TUrk celik Ureticilerinin halihazirda gemi
hurdasini 250-265 dolar/ton civarindan
almakta olduklari raporlandi. Celik
talebi dlUsUk seyretse de, yerel alicilar
yine yerel kaynaklara ytneldiginden
iceride fiyatlarin artma egiliminde
oldugu belirtiliyor. Gemisini hurdaya
cikartan armatorler ise Aliaga’da 220-
230 dolar/LDT alabiliyor.
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ISTFIX Haftalik Navlunlar 2008-2019

TEMSILI YUK BAGLANTILARI
LOAD. - DISCH. PORT

Freight ($/tonne)

Tonnage L/D Rate (t/day)

1,500 MARBLE BLOCKS MARMARA-MISURATA 1000/1000 25.00
1,500 FERRO-SILICON CHERNOMORSK-MARMARA 1000/1000 17.50
2,500 SCRAP (75" BAR-ISKENDERUN 1000/1000 25.60
3,000 FELDSPAR IN BULK GULLUK-SFAX 1000/1000 15.00
3,300 COPPER CONC. POTI-VARNA 3300/2000 19.00
3,300 BAGGED FERTILIZERS POTI-CONSTANTA 1500/1000 19.00
3,500 GRAINS GALATZ-MARMARA 1500/1000 19.00
3,500 GENERAL CARGO MARMARA-ARZEW 1250/1250 34.50
3,500 GENERAL CARGO TEKIRDAG-TENES 1250/1250 9.50
3,500 MINERALS ALEXANDRIA-VASTO 1250/1250 15.00
3,650 GRAINS NOVOROSSIYSK-MERSIN 2000/1500 32.00
4,000 GENERALS MANFREDONIA-KHERSON 2000/2000 15.50
4,000 AMMONIUM SULPHATE CHIOGGIA-CORINTH 2000/1000 17.00
4,000 STEEL COILS RIJEKA-GEMLIK + DILISKELESI 2000/2000 16.50
4,200 STEEL COILS EREGLI-PORTO MARGHERA 2000/2000 24.50
4,750 SFM (65') GALATZ-ALIAGA 1250/1500 20.00
4,750 SFM (65" GALATZ-ALIAGA 1250/1500 25.00
5,000 PIG IRON NOVOROSSIYSK-PORTO MARGHERA 2000/2000 26.00
5,000 CORN (50" BRAILA-MARMARA 1500/1500 19.00
5,000 HRC NOVOROSSIYSK-ANNABA 1500/1500 24.00
5,000 FERTILIZERS MARIUPOL-MARMARA 1500/1500 19.00
5,000 BULK PUMICE YALI ISLAND-HAIFA 1500/1500 12.00
5,500 CORN (48" GALATZ-LARNACA 2000/2000 23.00
6,000 SOYBEANS (49" NIKOLAEV-MERSIN 2000/2000 22.00
6,000 SFM (60" RENI-RAVENNA 1500/3000 30.00
6,000 SOYBEANS (50" CHERNOMORSK-SAMSUN 2000/1750 13.00
6,150 MINERALS IN BB BOURGAS-MOERDIJK 2250/2250 35.00
6,600 SFM (56') MARIUPOL-ALEXANDRIA 2500/2500 23.00
7,800 WHEAT (45") BERDYANSK-MARMARA 2000/2000 19.00
8,800 FLY ASH ZONGULDAK-BARCELONA 3000/3000 17.00
9,000 GRAINS ODESSA-CASABLANCA 3000/2000 29.00

Yukaridaki tim seferler ortalama 15 yas profiline haiz gemilerin hiz ve sarfiyat verilerine dayanilarak olusturulmaktadir. Gemilerin ana yakiti IFO 180, ikincil yakiti ise

MDO’dur. Tim seferler yikleme limaninin asgari 300 mil uzagindan baslar, tahliye limaninda biter. Varsa ortalamanin tzerindeki érneklere, diger cesitli kaynaklardan
da dogrulugu teyit edilmeden yer verilmez.
Bu rapordaki bilgiler ISTFIX Arastirma ekibinin glivenilir buldugu kaynaklardan ve piyasa analizlerinden derlenmistir. Rapor, yayimlandigi tarih igin glivenilirdir.

ISTFIX, alici tarafindan bu raporun herhangi bir sekilde kullanimindan dogabilecek olasi bir sorumlulugu kabul etmemektedir.
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S&P VE HURDA
Uzakdogu'da SUN JIN (6.500 DWT, 1998 Japon insasi, KR klasli, 2 x 25 ton kreynli) 1,78 milyon dolara Cinli alicilara satildi.

YAKIT
Petrolde ani yUkselise ragmen gemi yakit fiyatlar bu hafta asagi yonltydu.

|Rotterdam | Gibraltar| Malta |tstanbul
UsD / mt MGO MGO [ MGO | MGO
Bu Hafta 565.00 620.00 | 615.00 | 652.00
Gecen Hafta| 555.00 610.00 | 605.00 | 652.00
Degisim 1.80% | 1.64% | 1.65% | 0.00%
Avrupa Gemi Yakit Fiyatlari
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1 Tiirk Loydu: Dikkatle izlenmeli L
¥l Tiirk Loydu, dikkatle izlenmesi gereken, biiyiik “%3&

i arnag.lan olan onemli bir klas kurulusudur. (*) .'
' Tirk Loydu, Paris MoU Klas Kuruluslan Performans
Listesinde araliksiz 11 yildir ” Yiiksek Performans ”

kategorisinde basariyla yer almaktadir. ( **)

(*) P8 Lioyd's List - En Byiik 100 Raporu
" ; Arahk 2016
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2074-2016
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B HURDA RAPORU

TURKIYE'DE GEMi SOKUM
(Bayrak Ulkelerine Gére Listelenmistir.) / OCAK — EKIM 2019

SIRANO  IMONO GEMi ADI BAYRAK TONAJI GT TONAJI DWT TONAJI LDT INSA YILI  GELIS TARIHI
1 9047740 | IRON CHIEFTAIN KURUYUK AVUSTURALYA | 34422 | 50587 | 12170 | 1993 18.06.2019
2 8010934 STADACONA KARGO BAHAMAS 22931 | 32452 | 10148 | 1982 |  08.08.2019
3 8866319 MAXIM KURUYUK BELIZE 3994 | 3640 | 1500 | 1972 |  22.03.2019
4 6816334 IOANNIS M SU TANKERI BELIZE 477 | 1321 | 468 | 1968 | 05082019
5 7104635 JOLLY DENIZ DIBI TARAMA| COOK ADALARI | 281 317 280 | 1971 12.04.2019
6 8918930 | TRANSPORTER AGIR YUK CURACAO 42609 | 53818 | 21.001 | 1991 02.06.2019

8113554 SWIFT AGIR YUK CURACAO 22835 | 32187 | 11707 | 1983 10.02.2019
8 8617940 TREASURE AGIR YUK CURACAO 42515 | 53818 | 22137 | 1990 | 07022019

8113566 TEAL AGIR YUK CURAGAO 22835 | 32101 | 11793 | 1983 |  04.02.2019
10 8918942 TALISMAN AGIR YUK CURACAO 42515 | 53000 | 22177 | 1991 13.05.2019
1 9183609 DAN EAGLE TANKER DANIMARKA | 28448 | 46.186 | 10844 | 1999 |  04.09.2019
12 7306221 GOLD ROVER TANKER INGILTERE 7894 | 6692 | 5088 | 1974 | 02.09.2019
13 7329338 BLACK ROVER TANKER INGILTERE 7892 | 6692 | 4901 | 1974 |  02.09.2019
14 9435466 | NORMAN ATLANTIC| ~ RORO KARGO ITALYA 26904 | 7800 | 9958 | 2009 19.07.2019
15 8765266 EIRIK RAUDE PLATFORM KAMERUN 36.898 - 31036 | 2002 |  26.06.2019
16 7800540 ABERDEEN RO-RO KAMERUN 4234 | 3041 | 2430 | 1979 | 23092019
17 6523951 MARTI RO-RO KAMERUN 785 700 429 | 1965 | 27082019
18 7814486  [SEAMAR CHALLENGE CIMENTO BARCI KOMORLAR 11108 | 12000 | 4681 | 1979 05.07.2019
19 7814498 | SEABULK PATIENCE | GIMENTO BARCI KOMORLAR 10596 | 12000 | 4681 | 1979 24.06.2019
20 7431131 MURAT KURUYUK KOMORLAR 2920 | 2156 | 1616 | 1977 | 23.04.2019
01 6815225 OLYMPIC TANKER KOMORLAR 91 | 1575 | 1127 | 1970 15.04.2019
22 | 9022269 SEMOHODEN CAMUR KOMORLAR 418 782 466 | 1979 |  18.03.2019
23 9141455 chlrORM. ARASTIRMA KOMORLAR 9209 | 3854 | 5741 | 199 20.10.2019
24 6916201 | OCEAN SPARKLE CIMENTO KOMORLAR 13475 | 18607 | 6442 | 1969 |  25.09.2019
25 9044920 LADY MELIS KURUYUK KOMORLAR 16145 | 25739 | 6563 | 1992 13.06.2019
26 9050670 SONNY TANKER LIBERYA 1773 | 6417 | 2484 | 1994 |  24.01.2019
07 9045613 | TKROTTERDAM KURUYUK LIBERYA 6036 | 8861 | 3398 | 2001 19.07.2019
28 8755144 | TRANSOCEAN 706 |, SORDA LIBERYA 17.164 - 16758 | 1976 25.03.2019
29 7708285 WARDEH CANLI HAYVAN LUBNAN 8393 | 4378 | 4705 | 1978 | 03.06.2019
30 8405892 | AMT EXPLORER BARC MALTA 5814 | 13980 | 2262 | 1984 | 21.08.2019
31 - LALIBELA YAT MALTA 312 - 301 | 1971 01.03.2019
32 9541198 | OCEAN RIG PAROS | SONDAJ GEMISI |MARSHALL ADALARI| 60316 | 61619 | 34.885 | 2011 06.09.2019
33 7310973 DANA 1 KURUYUK MOLDOVA 1494 | 1885 | 952 | 1973 |  25.04.2019
34 8890401 SOTRA KURUYUK MOLDOVA 1528 | 2155 | 895 | 1994 19.02.2019
35 8309830 STAR FUJI KURUYUK NORVEC 25345 | 40.850 | 10100 | 1985 |  21.08.2019
36 8510673 VENTURER ARASTIRMA NORVEC 3935 | 2000 | 2795 | 1986 |  08.04.2019
37 8420799 STAR GRAN KURUYUK NORVEC 27192 | 43759 | 10550 | 1986 |  20.02.2019
38 8881266 ARKADAS KARGO PALAU 1846 | 2755 | 1067 | 1983 |  07.08.2019
39 6510253 ALKYON RO-RO PALAU 1217 | 381 | 1589 | 1965 | 22022019
40 8901406 WONDER | KONTEYNER PANAMA 6299 | 6533 | 3.250 | 1990 18.09.2019
41 7026871 PHOENIX | HAYVAN TASIMA PANAMA 3356 | 3089 | 1671 | 1970 | 20082019
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42 7720192 TWENTY SIX KURUYUK PANAMA 1995 | 3747 | 1026 | 1994 |  23.05.2019
43 8211966 MED SCOUT ARASTIRMA PANAMA 639 627 646 | 1983 12.04.2019
44 7912812 | SEABULKTIMS 1 ROMORKOR PANAMA 1424 | 1499 | 1370 | 1979 |  09.04.2019
45 - TAEGIL 5 DUBA PANAMA 3.028 - 1628 | 1979 23.02.2019
46 8904393  |MEKHANIK SEMAKOV|  KURUYUK RUSYA 2489 | 2650 | 1549 | 1991 27.08.2019
47 7910216 GOWO KARGO SIERRALEONE | 22.021 | 31.355 | 8433 | 1981 02.06.2019
48 5103974 EDA DOKME YUK-KARGO| ~ SIERRALEONE | 18531 | 29.591 | 7894 | 1959 |  26.08.2019
49 7047344 LAL KURUYUK SIERRALEONE | 1560 | 1278 | 937 | 1971 16.07.2019
50 8006323 ENRY KURUYUK SIERRALEONE | 19.643 | 32.254 | 8400 | 1981 26.06.2019
51 7203637 HORIZON RORO-YOLCU SIERRALEONE | 7707 | 1520 | 4041 | 1971 09.01.2019
52 8202355 | ARABIAN BREEZE | ARABA TASIYICI SINGAPUR 29.874 - 9577 | 1983 07.05.2019
53 7342469 | CHLINNOVATOR | SEKER TASIVICI SINGAPUR 19426 | 26931 | 7168 | 1976 |  22.04.2019
54 8756332 [BREDFORD DOPLHIN| o, SNy SINGAPUR 13.819 - 14349 | 1976 27.03.2019
55 8312590 BALTIC BREEZE | ARABA GEMISI SINGAPUR 20979 | 12466 | 9438 | 1983 |  05.02.2019
56 9034901 ALMIROS || KARGO GE{TEMSEI'EER 2962 | 3326 | 888 | 1992 04.09.2019
57 8110581 SHAHAF DIP TARAMA Gf{TEmDﬁEITgR 9770 | 12290 | 7.819 | 1982 10.03.2019
58 8410184 SANDWAY DIP TARAMA Gf{TEmDﬁEITER 12962 | 22664 | 9144 | 1986 07.03.2019
59 7615608 CAPRICORN DIP TARAMA GSRTEm\'DCiEITER 3256 | 1180 | 5164 | 1977 01.03.2019
60 7118404 ADRIANA YOLCU-KARGO | STKITTS&NEVIS | 4490 | 1100 | 3180 | 1972 01.08.2019
61 8001517 YARA-J KURUYUK SURIVE 4052 | 6623 | 2037 | 1980 16.07.2019
62 8872617 BOONDOCKS KURUYUK SURIVE 2576 | 1065 | 1166 | 1972 10.05.2019
63 7646750 AMR R KURUYUK TANZANYA 5370 | 6070 | 3887 | 1977 £7.08.2019
64 7229552 AYATT KURUYUK TANZANYA 0506 | 4244 | 2017 | 1972 07.08.2019
65 6620010 HAWK TARAK TANZANYA 498 711 149 | 1967 13.07.2019
66 6810055 BON YAG TANKERI TANZANYA 1580 | 2654 | 974 | 1967 13.07.2019
67 6417748 JAG YAG TANKERI TANZANYA 1132 | 1890 | 566 | 1964 13.07.2019
68 7702918 ABDALKARIM KURUYUK TANZANYA 1951 | 3214 | 1033 | 1978 07.07.2019
69 8211801 MEGALOCHARI KURUYUK TANZANYA 1316 | 2175 | 771 | 1983 05.07.2019
70 9145279 AVONMOOR KONTEYNER TANZANYA 7171 | 8918 | 4170 | 1998 | 08.06.2019
71 6523016 FALCON 1 CANLI HAYVAN TANZANYA 861 : 700 | 1965 |  0402.2019
72 8813130 EKO 3 TANKER T0GO 2041 | 3223 | 1351 | 1989 |  04.09.2019
73 7702748 | ALICAN KARTAL KURUYUK T0GO 865 | 1409 | 590 | 1979 15.08.2019
74 8308757 RAFIF KARGO T0GO 4366 | 5900 | 2645 | 1984 15.08.2019
75 7422180 SNOW WHITE KURUYUK T0GO 2791 | 3357 | 1531 | 1975 01.06.2019
76 5225904 | TIGHNABRUAICH KURUYUK T0GO 603 817 408 | 1957 |  20.05.2019
77 - LOUGHBOROUCH |  ARASTIRMA T0GO 128 - 147 | 1966 | 20.05.2019
78 8862789 ILVA KURUYUK T0GO 2600 | 3566 | 1195 | 1970 13.05.2019
79 7721952 MARK KURUYUK T0GO 2383 | 4195 | 1203 | 1978 | 03.05.2019
80 7735109 COMIR TEDARIK GEMISI T0GO 627 | 1320 | e87 | 1961 26.04.2019
81 - OLYMPOS DUBA T0GO 2,152 - 2711 | 1973 27.03.2019
82 3402154 SYMI | BARC T0GO 527 - 341 | 1999 27.03.2019
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83 9333913 EIRINI I BARG 0G0 038 - 250 | 1977 27.03.2019
84 7435046 DIAMOND K KURUYUK 7060 1685 | 3905 | 1078 | 1977 | 08032019
85 8230314 NILA KURUYUK 7060 0457 | 3637 | 1251 | 1983 07.03.2019
86 8756590 SONGA DELTA i T0GO 24,024 - 23150 | 2012 04.02.2019
87 7819450 SERVET KA KURUYUK TURKIYE 1814 | 2893 | 924 | 1980 | 29.07.2019
88 7937874 YUSUF CELAL KURUYUK TURKIYE 994 | 1720 | 771 | 1978 09.07.2019
89 8003852 EGE M KURUYUK TURKIVE 970 | 1571 | 577 | 1980 13.06.2019
90 7531785 KUZEY 1 KURUYUK TURKIYE 1993 | 3465 | 1190 | 1977 | 20052019
91 ; MG 69 SAHIL GUVENLIK TURKIYE i - 141 i 07.05.2019
9 7946863 SENGUL K KURUYUK TURKIYE 498 892 350 | 1977 | 03052019
93 - MG 63 SAHiLB%ETJ\L’JEN”K TURKIVE 100 - 141 : 03.05.2019
94 - MG 67 SAHIL GUVENLIK TURKIYE - - 109 i 30.04.2019
95 7303815 | KAPTANTEOMAN |  ROMORKOR TURKIVE 358 178 380 | 1972 18.04.2019
9% 8208426 HABAS LPG TANKER TURKIVE 6520 | 5999 | 4239 | 1984 |  08.04.2019
97 8214346 KILIG-1 KURUYUK TURKIYE 1892 | 2887 | 860 | 1982 £7.03.2019
98 8887856 SLAVUTICH 18 KURUYUK UKRAYNA 2193 | 3750 | 658 | 1992 | 22082019
99 8328692 | BSEC MARMARA 1 TANKER UKRAYNA 1963 | 3265 | 1364 | 1983 01.07.2019
100 | 8230027 EFA KURUYUK VANUATU 0547 | 2907 | 1171 | 1972 07.06.2019
101 | 9189835 GSF.C.R LUIGS SONDAJ VANUATU 47.079 - 31.350 | 1998 |  30.01.2019
102 | 5391545 | KAPETANGIANNIS |  ROMORKOR YUNANISTAN 198 20 400 | 1959 16.07.2019
103 | 5204546 DIMITRA SU TANKERI YUNANISTAN 491 1422 | 485 | 1943 | 2506.2019
104 | 6816384 | AGIAPARASKEVI |  SUTANKERI YUNANISTAN 497 | 1375 | 639 | 1968 |  24.06.2019
105 | 7355272 EXPREES RO-RO YOLCU YUNANISTAN | 15074 | 5432 | 7689 | 1974 29.01.2019
106 | 6913340 TAXIARCHIS S KURUYUK YUNANISTAN 1428 | 1464 | 946 | 1952 24.01.2019
107 | 7333457 NESTOR BARC YUNANISTAN 372 500 290 | 1970 21.01.2019
108 | 5071547 MACEDONIA ROMORKOR YUNANISTAN 179 400 230 | 1952 21.01.2019
109 | 9005479 CANDY TANKER ZANZIBAR 3693 | 4444 | 2200 | 1992 | 01.08.2019
110 | 9068299 CARLA 1 KURUYUK ZANZIBAR 570 892 385 | 1969 | 08.03.2019

*Renklendirilen gemiler Ekim 2019 tarihinde séktime gelen gemilerdir.

Kaynak: Gemisander

TURKIYE'DE YILLAR iTiBARIYLE GEMi GERi DONUSUME TABi TUTULAN GEMILER (Adet ve LTD)

Kaynak: Gemisander (Gemi Geri Déniistm Sanayicileri Dernegi)
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Kaynak: Clarksons Research Services Limited

2019 DUNYA GEMi TIPLERINE GORE GERi DONUSUM (Son 3 Ay )

AGUSTOS
Gemi Tipi
DWT Yas Ortalamasi Adet DWT Yas Ortalamasi  Adet Yas Ortalamasi
AHT 3 26,6 6.554 0 0,0
AHTS 1 37,0 1.880 1 36,0 L.121
Bulk 3 34,3 84.654 0 0,0 5 27,6 307.529
Chem & il 3 30,6 20.328 3 26,0 69.581 3 273 69.619
Chip 2 23,0 87.509
Container 8 243 378.036 3 28,3 63.950 2 28,5 45.930
CS/BW Dredger 0 0,0 0 0,0
Drillship 0 0,0 3 19,7 178.477
Ethy/LPG
FPSO 1 33,0 64.239 0 0,0 1 43,0 254.658
GCargo 4 34,8 6.653 4 42,0 20.375
Limestone 1 28,0 3.326
Livestock 1 48,0 3.089
Maintenance 1 44,0 2.000
Misc. Bulk 2 50,5 574 1 56,0 300
MPP 3 36,3 32.632 2 215 28.186 2 25,5 29.957
MSv 1 36,0 2.647
Open Hatch 2 33,5 86.145
Ore 1 27,0 238.818 1 26,0 289.889
Pass/Car F. 2 39,5 37 1 30,0 5.491
Phosphoric A. 1 19,0 24.668
Products 4 38,3 54.672 2 25,5 47.874 4 36,8 53.757
PSV 1 3,0 3.835
Reefer 2 31,5 18.448 2 30,5 19.072
Ro-Ro 1 22,0 5.737 1 40,0 3.041
Ro-Ro/Cnt. 1 29,0 6.533
Ro-Ro/Lo-Lo 1 40,0 3.356
Shuttle 1 20,0 44.700
Tanker 1 23,0 98.805 2 25,0 167.233 6 29,5 348.171
TSH Dredger 2 28,0 13.510
HAZIRLAYANLAR: Nilgiin TOK (Deniz Ticareti Miidiirii) » Mustafa YAVUZYILMAZ Kaynak: Clarksons Research Services Limited

(Gemi insa Yetkilisi)  Metin AK (Sektorel Arastirmalar Uzmani) ¢ Meryem CELIK (Deniz Ticareti Sorumlusu)

*IMEAK Deniz Ticaret Odasi Deniz Ticareti ve Deniz Ulastirmasi Genel Sekreter Yardimciligi biinyesinde hazirlanmistir.
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DENIZCILIK FAKULTESI DENIZCILIK MESLEK YUKSEKOKULU

Deniz Ulastirma isletme Mihendisligi® Deniz Ulastrma Isletme
Gemi Makineleri isletme Mihendisligi* Deniz ve Liman isletmeciligi
Gemi Makineleri Isletme
HUKUK FAKOLTES] ﬁzﬂgﬂﬁz"
Hukuk Marina ve Yat isletmeciligi
Bilgisayar Programciligi
IKTISADI IDARI BILIMLER FAKULTESI Deniz Brokerligi
. Lojistik
Ekonomi ve Finans Ascilik Programi

Uluslararasi isletme ve Ticaret
Denizcilik isletmeleri Yénetimi
Uluslararast Lojistik ve Tasimacilik ENSTITULER

Yonetim Bilisim Sistemleri
Sosyal Bilimler Enstitusu

Fen Bilimleri Enstitusy

Gemi Insaah ve Gemi Makineleri Mih.
Elekirik-Elektronik Mihendisligi
Makine Muhendisligi

EndUstri MUhendisligi

Bilisim Sistemleri MUhendisligi
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MARINE ENGINE SPARES INTERNATIONAL INC,

AMESI

minn

MAXIMIZE
ENGINE
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PERFORMANCE

MESI INCORPORATION

Marine Engine Spares International Inc.
Hasapasa Mah. Sarayardi Cad. Toprak |s Merk.
No.104 K.2 D.3 Kadikdy / ISTANBUL

P: +90 216 346 17 00-03
F: +90 216 346 00 02

M: sales@mesimarine.com
W: www.mesimarine.com

in mesimarine
(8) mesimarineinc



BSKY |S THE ONLY ONE IN THE WORLD
CREATING HIGH EFFICIENT HYDROCYLONE FOR BWMS

ZERO MAINTENACE

NO REPLACEMENT

NO CLOGGING

YAF DIESEL SHIP SPARE PARTS TRADING LTD. CO
EVLIYA CELEBI MAH. MEHMET AKIF SOK. NO: 1 TUZLAT ISTANBUL

0090 216 494 49 02 info@yafdiesel.com.tr
0090 533 281 24 77 www.yafdiesel.com.tr
0090 850 225 23 00






