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FREEFALL LIFEBOATS

GEPA GRP FREEFALL LIFEBOATS are designed, constructed and
tested according to the latest standarts, requirements of
"SOLAS", "IMO" and "LSA Code”
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GEPA - FIBERGLASS INDUSTRY & TRADE CO.INC.

Tersane Yolu Yan Sanayi Btlgesi Harmandal Sk. No10 Aydintepe 34947 Tuzla/lstanbul / TUBRKEY
Phone: +90 216 392 93 96 Fax: +80 216 382 20 64
E-mail: info@gepafiberglass.com  Web Page: www.gepafiberglass.com
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Liferaft Service

We are the only USCG approved service station in Turkey. Our liferaft services
consist of wide range of different reliable manufacturers such as Survitec,
Zodiac and Plastimo brands

Having a liferaft serviced in ONURSAN has always been very easy and cost
effective for our customers since we proudly offer these services within the
largest and the best service station in Turkey

—

Your Lifeaft on board " Dur Rental Liferaft

Why you should have your liferaft serviced by an approved service station?
We have not only the Facility to carry out your liferaft service but also

we have the proper trained personel using the approved spare parts by the
manufacturers,

Bpprovals
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PLASTIMO
You may contact us for the latest approvals for liferafts

B lermetien, Raut Orbay Caddes, Guldene Sokak No8 Tuzla £ stanbul £ TURKEY
T+90 216 3958780 F <90 216 395 04 60

warw.onursan.net | onoursan@onursan.net
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B BASYAZI

Yarim asirlik bir ¢inar

Tam tamina 37 yil 6nce biyUklerimizin
caba ve gayretleri ile denizciligimizin amiral
gemisi IMEAK Deniz Ticaret Odasi kuruldu.
Emegi gecen tim biyiklerimize minnet ve
stikran borgluyuz. Aramizdan ayrilanlara da
Allahtan rahmet diliyorum. Deniz Ticaret
Odasi'nin kurulmasi sektérimiz igin de bir
dénlm noktasi oldu. Bu ddniim noktasi,
denizcilikte kurumsallagmanin ve sektor
olarak kabul gérmenin dnind agmistir...
Cunkd tam 37 yil 6nce Tark denizcilik

marinasl, gemi adamlari, egitim kurumlari
ile tek cati altinda sorunlar ele alinir ve
dogru ¢dzim icin ortak akil ydratalar. Hal
bdyle olunca da, sorunun ¢ézimi ¢ok kisa
zamanda gelir.

Dinya kiresellestikce rekabet de
alabildigince artiyor. Diinyada yasanan
rekabete ayak uydurmanin birinci yolu dogru
orglitlenmeden, ikincisi yolu da sektor

idare ve tabii Universite isbirliginden gecer.

TAMER KIRAN
IMEAK DTO / Yénetim Kurulu Bagkani

sektdrd, istanbul Ticaret Odasi biinyesinde
sadece bir meslek komitesi olarak faaliyet
ylrGtlyordu.

Diunyadaki deniz ticaret odalari sadece
armatorleri kapsarken, bizim yapimiz ¢ok
farkli. Tarkiye'de ekmegini sudan-denizden
¢ikaran herkes Deniz Ticaret Odasi
binyesinde kendini ifade etmektedir. Segim
slirecinde “Herkesin Odas!” dedigimiz

sey, tam da budur. Denizcilik spesifik bir
sektdrdir, denizcinin halinden ancak denizci
anlar ve sorunlarin ¢éziimine de ancak

bir denizci dogru bir perspektifle yaklasir.
Armatér(, tersanecisi, limani, balikgisi,

Deniz Ticaret Odamiz da, bu 6érgltlenmenin
amiral gemisidir. idare ile de son derece
yakin isbirligi icerisindeyiz. Clnki denizcilik
sektdri uluslararasi bir sektordir ve

aslinda sektorler degil, denizde devletler
yarismaktadir. Tlrk denizcilik sektoru

her zaman kiresel oyunun iginde olmus,
oyunu kurallarina gére oynamistir. Bu da,
Turk denizcilik sektoriine kosulsuz bagarlyi
getirmistir.

Turk Denizcilik Sektorl, Deniz Ticaret
Odasr’nin kurulmasi ile birlikte blyik
mesafe kaydetti. Diin Hali¢'te kalafat
yerinde tamir bakim yapilirken, bugiin kendi

savas gemilerimizi insa ediyoruz. Dlinyanin
dort bir tarafinda, yedi denizde gururla Tark
Bayragi'ni dalgalandiriyoruz. Limanlarimiz
ve marinalarimiz uluslararasi kalitede hizmet
veriyor. Tersanelerimizde dinyanin birgok
Ulkesine gemi insa ediyoruz, bunlarin iginde
en ¢ok da Avrupa Ulkeleri var. Yat insa

ve egitim konusu da, diinyada séz sahibi
oldugumuz alanlar. Ozellikle Deniz Ticaret
Odasi olarak egitime cok 6nem veriyoruz,
cok ciddi miktarlarda denizcilik okullarimiza
katki saglyoruz.

Dun ¢ektirmelerle kiyr denizciligi yaparken,
bugiin son teknoloji ile insa edilmis,
deneyimli mirettebatimiz ile diinya
limanlarina demir atiyoruz. Diin Kara
Liste'de iken, bugilin Beyaz Liste'deyiz.

Bu isin ticari boyutu; bir de bunun cevre
boyutu var... Deniz Ticaret Odasi olarak
gevre sorunu bizim kirmizi gizgimiz ve asla
taviz vermeyecegimiz bir konudur. Bunun
icin de; “Gelecek kusaklara yasanilabilir bir
diinya nasll birakabiliriz?” sorusu her zaman
giindemimizdedir. TURMEPA Projesi de, biz
denizcilerin ¢evre konusunda hissettigimiz
hassasiyetin bir sonucudur.

37 yih geride biraktik; bugiine kadar Deniz
Ticaret Odasr’'nin kapisinda gorev alan
givenlik calisanindan meclis baskanlarina,
caycilarimizdan ydnetim kurulu
baskanlarina kadar gérev alan herkese
tesekkir ederiz. Binlerce insanin emegi,
cabasi ve alin teri var.

Bizim bitiin caba ve gayretimiz,
buyiklerimizden devraldigimiz bu bayragi
daha yukarilara tasimak, sektériimuzi hak
ettigi yere getirmek ve uluslararasi arenada
karar vericilerle ayni masayi paylagsmaktir.
Bunu yapacagimizdan da eminiz. Deniz
Ticaret Odasi ¢bziim dreten, herkesi
kucaklayan bir konumda olacaktir.

Deniz Ticaret Odamizin 37. yilini bir kez
daha kutluyor, daha nice 37. yillara yelken
acmasini diliyoruz. Her zaman soyledigim
gibi, hepimiz ayni gemideyiz, bu geminin adi
Deniz Ticaret Odasi Gemisi'dir. Son olarak,
1 Eylll itibariyle av yasag bitiyor ve balikgi
arkadaslarimiz “Vira Bismillah” diyerek
denize agllacaklar. Yeni sezonda, balikg!
arkadaslarimizin yiizlerinin giilmesini umut
ediyorum. Birlik ve beraberlik icerisinde
daha nice yillara... Allah selamet versin...
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Ticaret Limited Sirketi

Yayla Mah. Piri Reis Cad. No: 91
(E-5 Pagabahge Alti) Tuzla / Istanbul
Tel: +90 216 494 20 00 /01/ 446 11 04
Fax: +90 216 494 20 03 / 446 12 88
GSM: +90 530 505 24 56
www.urkmezsacdemir.com
info@urkmezsacdemir.com
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XA VIECLIS

“BU SEKTORU AYAKTA TUTMAYA CALISAN
BIR NESIL VAR”

IMEAK Deniz Ticaret Odasi’'nin kurulusunun 37. yilinin kutlandigi Agustos ayi meclis
toplantisinin ana giindem maddeleri denizcilik sektériine saglanan kredi imkanlari
ve Kisisel Verileri Koruma Kanunu’'na uymayan sirketlere uygulanacak yaptirimlardi.
Meclisin kapanis konusmasini yapan Tamer Kiran ise orantisiz uygulanan gevre
cezalarina yonelik sitem dolu bir konusma yaparak her seye ragmen “Bu sektor(
ayakta tutmaya calisan bir nesil var”dedi.

Serhat Baris Tiirkmen - Salih Zeki Cakir - Arif Kenan Tiirkantos

IMEAK Deniz Ticaret Odasi Meclis
Baskani Salih Zeki Cakir, agustos ayi
meclis toplantisini hayirlara vesile
olmasini temenni ederek acti. Cakir,
toplantinin DTO Plus Kanali’ndan

canli olarak yayinlanmakta oldugunu
bildirdikten sonra, sunlari styledi:
“Agustos ayindayiz. Agustos ayi Turk
tarihinde zaferler ayi olarak anilir. Bu ayda
kazanilmis 16 blyUk zaferimiz var. 26
Agustos 1071 Malazgirt'ten, 30 Agustos
1922 Buyuk Taarruza kadar toplam 16
blyUk zafer. Bu zaferleri vatanimiza ve
milletimize kazandiranlari rahmet ve

minnetle aniyoruz. Mekanlari cennet
olsun. Ayrica 26 Agustos 1982 DTO’nun
kurulus gint. 37 yil 6nce 744 (Gye ile
kurulmus odamiz. Bugln Uye sayimiz
on binlere yaklasmis durumda. Sayidan
ziyade hacim olarak da kiyaslanamayacak
kadar blydduk. Denizciligimizin nereden
nereye geldiginin glzel bir 6rnegidir.

Bu vesile ile odamizin kurulusundan
bugline her kademesinde gtrev almig
Kisilere gUclU bir sekilde stkranlarimi
sunuyorum. Ayrica simdiden Kurban
Bayrami'nizi ylrekten tebrik ediyorum.
Hayirli bayramlar dilerim.”

Salih Zeki Cakir'in s@zlerinin ardindan
stz alan Meclis Katip Uyesi Serhat Baris
Turkmen, “Yonetim Kurulu Uyemiz Sina
Sen’in dayisi Yavuz Bugra Durguner
vefat etmistir. Yine odamiz eski (yesi
Yilmaz Ulusoy’un ablasi Saduman
Karanis vefat etmistir. Olenlere Allah’tan
rahmet, kederli ailelerine sabir diliyoruz”
sozleriyle vefat haberlerini meclise okudu.
Meclisin birinci gindem maddesi olarak,
11.7.2019 tarih ve 16 sayil toplanti
zabitlarinin onaylanmasi oylandi ve kabul
edildi.
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Caner Teberoglu

Ardindan 2019 nizaminin onaylanmasi
oylandi ve oybirligi ile kabul edildi. Diger
glindem maddesi olarak Turkiye Kredi
Garanti Fonu Genel Muddr Yardimcisi
Caner Teberoglu, “Kredi Garanti Fonu ve
Ekonomik Deger Kredisi” hakkinda bir
sunum yapti.

“AMACIMIZ KREDILERE ULASMAKTA
ZORLANAN KOBILERE DESTEK”
“Bizim kurulug amacimiz krediye
ulasmakta zorluk yasayan KOBI'lere
destek olmak” diyen Teberoglu, “Su
anda odalarimizin ortaklik orani %28.3,
diger 6nemli ortagimiz KOSGEB %28.2
seviyesinde. Benim burada en énemli
dayanag@im aslinda piyasada kredi
kullandiran 29 banka. Bu bankacilik
sektoriiniin %98'ine denk geliyor. Hepsi
bizim ortagimiz. Onlardan aldigimiz glcle
biz kobilere destek oluyoruz. Odenmis
sermayemiz su an 511 milyon, ama
mevcut sermayemiz 600 milyon. Bunun
yaklasik 10 kati kadar hazine hari¢
kaynaklardan 6 milyara kadar kefalet
verebiliyoruz. Su anki kefalet bakiyemiz
ise 2,5 milyar. 40 sube ile calisiyoruz.
Ana olarak iki kefalet verme sistemimiz
var. Su anda yogun olarak hazine destekli
kefalet sistemini yUratiyoruz. Bankaya
gidip islemlerinizi yaptiginizda banka bu
verileri bize gdnderiyor. Biz de bu islemi
ayni gin onayliyoruz. Ama ben kendi 6z
kaynaklarimdan verdigim kefaletlerde
sadece KOBI'lere destek veriyorum.
Hazinede KOBI olarak tanimlanan yiksek
cirolu firmalara da destek olabiliyorum.
Hazineden aldigim garantiyi sizlerin
kullanimina aciyorum. Oz kaynaklarimla
ilgili olarak da 40 tane subem var, 40

subeyi destekliyorum. Toplam kefaletim
350 milyar. Bunun su anda 348.6
milyari hazineden aldigim destek. Henliz
kullanima agmadigimiz 3.6 milyarlik
sadece kadin girisimcilere kullandirilacak
bir projemiz var. Bunu da birkag ay sonra
hizmete acacagiz. 353.6 milyarlik bir
kefalet hacmiyle calisiyorum” ifadelerini
kulland.

Hazine destekli kefalet sistemine de
deginen Teberoglu, “ilk kefaletimizi 2010
yilinda verdik. 2015 yilina dek en fazla
1.8 milyarlik bir destek saglanabilmis ki, o
dénem toplam destek tutari 15 milyard.
15 Temmuz'dan sonra 31 Ekim 2016
tarihinde hazineyle yeni bir protokol
gerceklestirdik. 15 milyar olan rakamimizi
20 milyara yukselttik. O tarihe kadar
kullanilan rakam da 4 milyardi. 2016’nin
aralik ayinda 1 milyardan 20 milyara
yUkselttik. Biz burada aslinda hazineden
bir borg aliyoruz. Verdigi bor¢ karsiliginda
banka ve firmalara bu krediyi kullandirin
diye garanti veriyoruz. Bunun sonucunda
olusan ddemeleri yapip bankalardan

bize donen tahsilatlari yeniden hazineye
kazandiriyoruz” dedi.

Teberoglu kredi imkanlarina Gyelerin
nasil ulasacagl konusu ile devam etti:
“Bugln hala 2000'den fazla firmanin 2
milyarlik kredisi hala bizim bunyemizde.
Biliyorsunuz biz bunlari yaparken daha
uygun faizlerle kredi alabilmeniz icin
Turkiye Odalar ve Borsalar Birligi ile

de programlar yurittyoruz. 3 program
yaptik. Daha dusuk faizli krediler
kullanabilmeniz amaciyla hazine destekli
kefalet projeleri gelistirdik. Bu kefalet
yaklasik 95.000 firmaya yardimci oldu.
Peki biz bu kefaletleri kime veriyoruz?
Nasil kullaniyorlar? Siz ticaret sektor
firmalar bana geldiginiz zaman biz

size iki ydntem sunuyoruz. Biri hazine
digeri 6z kaynak. Siz su an yogun olarak
hazineyi kullaniyorsunuz. Hazine icin de
iki yontemimiz var. Bir kobi grubunun
benden alabilecegi toplam kefalet tutar
25 milyon lira. Eger kobi digl firmaniz
varsa bu rakam 200 milyondur. Bu arada
ben kefalet tutarini sdyllyorum yalnizca.
Bankaniza gore cekeceginiz kredi tutari
degisebilir.”

Recep Dizgit

“Biz tamamen bankalara gtveniyoruz”
diyen Teberoglu devam etti: “Siz bankaya
gidiyorsunuz, bankadan kredi almak
istiyorsunuz ve teminat yetersizliginiz

var. Sizi hazine kefaleti ya da 6z kaynak
kefaletine yonlendirecektir. Ikisinde de
biz ayni glin bu talebi onayliyoruz. Bitln
KOB/'lerimizin tim taleplerini onayliyoruz.
75 milyona kadar olan taleplerin
cevabini ayni giin veriyoruz. Bu tutarin
Ostl ydnetim kuruluna gider. Portfoy
limit sistemi dedigimiz sistem orada
devreye giriyor. Banka sizin talebinizi
degerlendirme evraklarinizla birlikte
gbnderiyor. Kendi icindeki bulgularla
degerlendiriyor. Bu degerlendirme
sonucunda onay ya da ret veriyoruz.
Portfoy Garanti Sistemi’nde sadece
hazine ile aramda yaptigim kriterleri
inceledigimden daha kisa surtyor. Ug
temel kriterimiz var. Vergi-SKK borcu
olmayacak ya da varsa yapilandirimis
olacak. Kanuni takipte olmamasi
gerekiyor. flas ertelemesi de olmamasi
gerekiyor. Bu U¢ kontroll yapiyoruz.
Sorun yoksa hemen onay! veriyoruz.
Banka teminatina biz de ortak olmus
oluyoruz. Portfoy Limit Sistemi’nde de
ayni isleyis gecerli. Ama bir hafta kadar
sUrebiliyor bu islem. Bunun disinda
banka kullanmadan yaptigimiz bazi
kefalet islemleri de var. Daha kuglk
KOB/'lere veriyoruz. TUBITAK, Sanayi

ve Teknoloji Bakanligi gibi yerlerden

hibe alan KOBI'ler var. Bu hibeler
dogrultusunda onlarin istedigi bir kefalet
mektubu varsa, bu konuda yardimci
olabiliyoruz. Arada hicbir banka olmadan
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Gulpervin Curaoglu

“SISTEMIN TURK EKONOMISINE CiDDi
KATKISI VAR”

Deniz Ticaret Odas| Yonetim Kurulu
Baskan Yardimcisi Recep Duzgit séz alip,
sistemle ilgili “Oncelikle cok tesekkurler
detaylar icin. KGF'yi daha dnce ¢ok

kritik zamanlarda kullandik. Ancak bu
sistemler yokken yedi sekiz sene dnce
kullandigimiz yarim kalmis gemilerin
tamamlanmasiyla ilgili olanlar igin biz
hala komisyon 6dUyoruz. Bu da nazar
boncugu diyelim.

Isin kétlst bu durum diger imkanlarin
onUnU tikiyor. Fakat daha 6nce
bilmedigim ve sizin sunumunuzda
bahsetmis oldugunuz birkac noktayi
arastiracagim. Dolayisiyla aslinda Turk
ekonomisine ciddi bir katkisi oldu bu
sistemin. Genel mudirintzdn de 6nemli
calismalar var, hikiimet de bunu gok
destekledi. Beni en ¢ok sevindiren bu
alanlarda NPL orani oldu. Daha dramatik
rakamlara ¢ikacagini dusantyordum.
Mutlu oldum eger oran bu kadar
dusukse... Bu sistemin saglikli olarak
devami gelecek demektir. Su an benim
de bilmedigim iki tane daha enstriman
yUrarlakteymis. Mutlu olduk” ifadelerini
kulland.

IMEAK DTO Bagkani Tamer Kiran

da s6z alip, “Sistemi bilmeyenler igin
karisik gorlnebilir, ama lttfen Urkek
davranmayalim. Bu arastirmamiz gereken
bir sistem. Bu sistemi kullanmak yolunda
dnemli adimlar atabiliriz” stzleriyle
Uyelere sistemi incelemeleri konusunda
tavsiyede bulundu.

KURULUSTAN BUGUNE 51 UYE
DEVAM EDiYOR

IMEAK DTO Meclis Baskani Salih Zeki
Gakir kendisine gelen bir bilgi notunu
paylasarak odanin kurulusundan bugtine
51 Oyenin ticari hayatina devam ettigini
soyledi ve bu Uyeleri tebrik etti.

“EXiIMBANK’IN HEDEFi iHRACATIN
YUZDE 27'SINE DESTEK VERMEK”
Toplantinin devaminda Eximbank
Pazarlama Daire Baskani GUlpervin
Curaoglu, Eximbank kredileri konusunda
meclisi bilgilendirmek Gzere kirslye
geldi.

Bu sene hedeflerinin ihracatin %27’sine
destek verebilmek oldugunu belirten
Curaoglu, “Yurtdisl fon temininde yedinci
blyUk bankayiz. Kredi blyukliginde
Turkiye'nin sekizinci buyuk bankasiyiz.
ihracat kredilerinde de %50'yi tek
basina saglayabilen gicll bir bankayiz.
Her gecen glin ihracat yapan firmalara
destekler vererek sube, irtibat birosu ve
genel midurluklerimizdeki pazarlama
ekipleriyle musteri ziyaretleri yapiyoruz”
dedi.

EN COK iHRACAT FINANSMASI iQiN
KREDi SAGLIYORUZ”

“En ¢ok kullandirdigimiz krediler
yurticinde ihracatcilarin ihtiyac duydugu
finansmana yonelik kredilerdir” diyen
Curaoglu, “Dolayislyla programlarimizin
ortak 6zelligi mal ve hizmet ihracati
taahhududur. Teminat mektubu
verebiliyoruz. 1987'den beri bu hizmeti
veriyoruz. Biz 6z kaynaktan uzun yillar
boyunca hizmet vermeye devam ettik”
ifadelerini kullandi.

Curaoglu sdyle devam etti: “Turk
Eximbank bir vizyon bankasi oldugu
icin standart faiz orani uygular. Program
limitleri vardir. ihracat taahhtlt
krediler olduklarr icin dogal olarak vergi
istinasI bulunmaktadir. Kredi kullanicisi
firmalar, mal ihracati yapiyor olmalidir.
Firma, imalati olup ihracata yénelik

mal Gretmeli ya da turizm isletmeleri,
nakliyat firmalari ya da seyahat acenteleri
gibi hizmet ihracati yapiyor olmasi
gerekir. Yurtici kredileri U¢ baslk altinda

toplayabiliriz. Bunlardan ilki; bir yilin
icinde kalan kredilerdir ve bunlara ‘kisa
vadeli krediler’ denir. Ihracata hazirlik
kredisi olarak nitelendirilebilir. Ihracata
hazirlik kredilerini kullandirdiktan sonra
sevkiyat yapildiginda o sevkiyata bagli
vadeli mal alim satisini diskonto eden
programlarimiz da yer aliyor. Orta ve
uzun vadeli kredilerde ihracata yonelik
isletme sermayesi kredisi, ihracata
yonelik yatinm kredisi, yurt disi magazalar
kredisi, marka kredisi, gemi insa ve
ihracatin finansmani programi ve

0zel ihracat kredileri yer almakta. Biz
ihracatin finansmanini yaparken Turk
Eximbank KOBI'lere yonelik kredilerinde
TL olarak kullandirma yapabiliyoruz.
Bizim kendi 6z kaynagimizla sinirli
tutarda yapiyoruz bunu. Bunun disinda
merkez kaynaklarini hizli bir sekilde
kullandirabiliyoruz. Islam Kalkinma
Bankasi’'ndan, Avrupa Birligi Dlnya
Bankasi'ndan sagladigimiz kaynaklar var.
ihracatci bir firma leasing yoluyla yatinm
almak istediginde, bu leasing sirketleriyle
yaptigimiz anlagsmalar kapsaminda

biz bes sene vade ile bir yil 6demesiz
donemle leasing sirketine kaynak
aktarabiliyoruz. Bu kaynak icin herhangi
bir teminat mektubu geregi olmuyor. Bu
noktada baslangic noktasinda 200 milyar
dolarlik bir limit olusturduk. Finansal
Kuruluslar Alici Kredisi’'nde bu finansal
kuruluslarca Turk mali ve hizmeti ihracati
icin verilen alici krediler, Trk Eximbank
tarafindan sigortalaniyor. Kisa vadede
ihracat sigortasina gelince; mal ihracati
yapan musterilerin mal mukabili olarak
transferleri gerceklestigi zaman, vade
finanse edildigi icin bu vadede sevkiyati
gerceklesen musterinin faturasini
bankamiza ibraz etmesinden sonra eger
sevkiyat bir alacak sigortasina bagliysa
%85’e kadar diskonto edebilmemiz séz
konusu.”

Gulpervin Curaoglu [VME Paketi ile
konusmasini strdirdd: “Bu yil IVME
Paketimiz de mevcut. ‘ileri Verimli Milli
Endustri’ icin. TL kredilerini KOBI'lerimize
kullandirdigimizi ifade etmistim. [VME
Paketi'nde yUksek ileri teknoloji ihracatina
yonelik bir banka limiti mevcut. ileri
teknoloji ihracati icin ikinci secenegimiz
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bir yil anapara 6demesiz bes yil vadel
isletme sermayesi kredisidir. Bes yil
vadede ¢ok ¢nemli bir etkisi var. TUrki
menseili yatinm mali harcamalari igin
kredinin vade boyu on yila kadar cikabilir
ve Uc¢ yil anapara 6demesizdir.”

ihracat kredi sigortasindan bahseden
Curaoglu sunlar sdyledi: “Spesifik
ihracat kredi sigortasi, dzellikle

yatinm mallarinda, makinalarda, yurt
disina bir seneden uzun vadeli mal

satisl yaratiliyorsa, biz ihracatgimizin
sevkiyati yaptiktan sonra yurt digindaki
musterimizin de arastirmasini yapip 60
aya kadar orta ve uzun vadeli bir sigorta
programi uygulayabilmekteyiz. Bu neyi
sagliyor? Yurt disinda Tdrkiye'den mal
siparisi veren firmanin, yurticinde mali
Ureten firmamiza da Tlrk Eximbank’tan
finansman imkani yaratmis oluyor. Alacak
sigortasinda, kisa vadeli ihracatta, 238
Ulkede sigorta yapabilmekteyiz. Sigorta
maliyetlerimiz diger sigorta kuruluslarinin
cok altindadir. Cunk biz bir misyon
kurulusuyuz. Kapsanan riskler; alicinin
iflas etmesi, tasvir karari alinmasi, borg
6demekten hacze dismesi ve borglarin
ddeyememesidir. Politik risklerde de
transfer yasak ve kisitlamalarinin olmasi,
alicinin Ulkesinde meydana gelen savas,
ihtilal, i¢ isyan benzeri durumlarda mal
bedellerinin 6denmemesi stz konusuysa
sigorta kapsamindadir. Sigorta strecinde
de kredi mantiginda oldugu gibi taleplerin
ardinda daha dnce bahsettigim streg
isliyor. inracatgi Eximbank'tan bir

sigorta poligesi yaptiriyor. Daha sonra

bu policede bize yillik olarak yaptig
ihracatin tutarini sdyledikten sonra
istedigi limiti bildiriyor. Bu kapsamda
sevkiyatlar gerceklesiyor. Olasi bir
6deyememe durumunda Turk Eximbank
mal bedellerinin tazminatina geciyor.
Garanti verdigimiz islemlerde alacak
sigortasi policesi yaplimisken, ihracatgi
musteri alacak hakkini Turk Eximbank’a
temlik ediyor. Yurtdisindaki ithalat¢idan
da temlik teyidi aliyoruz. Dolayisiyla
faturada belirtilen tarihte ihracatginin
baska bankadaki hesabina gitmiyor
tutarlar, bankamizdan kredi kullandig)
icin kredinin kapanmasi amaciyla %85'lik
kismi kredi kapamasina gidiyor. % 15'lik

Basaran Bayrak

kismi da miracaatct misterinin diledigi
bankaya gidiyor.”

Curaoglu’nun konusmasinin ardindan
stz alan DTO Yonetim Kurulu Uyesi
Basaran Bayrak, Uc¢ sorusu oldugunu
belirtip sunlari séyledi: “Gemi tamir ve
bakiminda Eximbank’tan faydalanmak
mUmkin midar? Bu proje kredilerinde
gemi insayla ilgili bir kdprd finansman
programiniz var mi? Son olarak bu

alici kredisi konusunda %85 kadarinin
finansmanini yaptiginizi séylediniz. Geri
kalan %15 ne oluyor? Bu %15'i ne
sekilde finanse ediyorsunuz?”

“GEMI iN§A, TAMIR VE ONARIM
EXiMBANK’IN PROGRAMINDA”
Curaoglu sorulara style cevap verdi:
“Gemi insa, tamir ve onarim islemleri
bizim programlarimiz icerisinde yer alir.
Doviz kazandirici faaliyetleri icerdigi
anda mal ihracati konusunda finansman
saglanabilir. ikinci sorunuzda yurt
disina gemi ihracatinda, yine Tark
menseili bir malsa bunu ihracat kredi
programlarindan faydalandirabiliyoruz.
Ticari faturasi oldugundan yatirm

ve makine programlarini da igine

dahil edebiliyorsak, alacak sigortasi
kapsaminda bir police ile gorusebiliriz.
Bunun disinda kredi programlarindan
yararlanmaniz mimkun. Malin sevkiyatini
yaptiginiz anda vadeyi fonlamak igin
alacak sigortasindan yararlanabilir,
Uretim asamasinda isletme sermayesi
ihtiyaci icin hazirlik kredisi ya da
isletme sermayesi programlarindan
yararlanabilirsiniz. Son sorunuza

Yasin Baysal

gelince, %85'lik policeyi, politik ve ticari
risklere karsi %90 sigortaliyoruz. %90
sigortaladigimiz malin %85’ini diskonto
ediyoruz. %85'inin diskonto faizini
Merkez Bankasi kaynaklarindan aliyoruz.
Mal bedeli geldigi zaman %85'lik kismini
kredi kapatmasinda kullaniyoruz. %15'lik
kismini mUsterimizin istedigi bankaya
veriyoruz. Garanti oranina baktigimiz
zaman %90 garanti vardir bltin
policelerde. %90'In %85'ini diskonto
etmis oluyoruz.”

OECD’NiN GEMi iN§A SEKTORUNE
BAKISI

Siradaki sunumu yapacak olan Eximbank
Mudur Yardimcisi Yasin Baysal kirstye
gelip, “Biz yurtdisindaki alicilarimizin
finansman ihtiyacini karsilamaya
calisiyoruz. Genelde kredilerimiz orta

ve uzun vadede oluyor. Gerektiginde
kisa vadede de destek saglayabiliyoruz.
Desteklerimiz kapsaminda kredi
bor¢larimiz; devletlerarasi anlagmalar
ve kamu kurulusu ya da bankalar
kapsaminda veriyoruz. Tarafimizdan
incelenip muteber kabul edilen
bankalardan limit belirleyerek kredi
tahsil edebiliyorsunuz” diyerek stzlerine
baslad.

Baysal OECD’nin gemi insa sektoriine
bakisina deginerek konusmasini
strdurdi: “Iki yil ve daha uzun vadeli
resmi destek saglayan bitiin OECD

dyesi ihracat kuruluslarinin uymakla
yUkamld oldugu kurallari belirleyen bir
diizenleme var. Dinya Ticaret Orgiti’nin
telafi edici 6nlemler almasi asamasinda
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Turhan Mentes

ilgili Ulke borglanirken kendi borglanma
maliyetini gbz 6ndnde bulundurmak
durumunda. Fakat OECD, ihracat
kredilerine yonelik bir istisna yapiyor. Tim
OECD uyesi ihracat kredi kuruluslarina
destek verirken CIR Uzerinden destek
saglayabiliyorlar. Boylelikle aslinda
OECD'ye Uye Ulkelerin fiyatlamada degil
kalitede rekabet etmeleri amaclaniyor.
Diger tarafindan OECD’nin bir parcasi
olarak OECD gemi insa sektoru anlayisi
var. Bu anlayisin henlz bir parcasi degiliz
ama takipgisiyiz.”

“Burada OECD duzenlemesinden farkli
olarak %85-%15 kurali yok” diyen
Baysal sdzlerine sdyle devam etti:
“Fakat burada %20'lik bir avans ya

da 6n 6deme kosulu varken %80'lik
kredilendirme kosulu bulunmaktadir.
OECD’de genel gecer geri 6deme siresi
olan 10 yildan farkli olarak gemi insa
sektorl icin 12 yila kadar geri 6deme
sUresi taniniyor. Diger taraftan banka
olarak OECD Gemi ingaat Konseyi'ne
de katiim sagliyoruz. GISBIR'den gelen
temsilciler bu toplantiya katilim sagliyor.
Aslinda bu konseyin amaci daha ¢ok
OECD Uyesi olmayan Cin, Hindistan gibi
rekabetin yiuksek oldugu Ulkelerin gemi
insaat firmalarinin bu sektére OECD
hizmet anlayisiyla cekmek... Fakat bu
yapilabilmis bir sey degil. Esit sartlarda
rekabet edilemiyor. Buna yonelik
calismalar devam ediyor.”

“HERKES DiKKATLi OLMAK ZORUNDA”
Hacettepe Universitesi'nden, Prof.
Dr. Turhan Mentes Kisisel Verilerin

Korunmasi Kanunu hakkinda Gyeleri
bilgilendirdi. Turhan, “Kisisel Verileri
Koruma dedigimiz zaman “Kisisel veri
nedir? sorusu karsimiza ¢ikiyor. Bu da bir
kisinin kimligini belirlemeye yarayan her
tarla bilgiye biz kisisel bilgi diyoruz. Bazi
Kisisel veriler uluslararasi tabanliyken;
soyadl, yasadigimiz sehir gibi yerel kisisel
veriler de mevcut. En ¢ok kullanilan
kisisel veri olarak TC kimlik numaralarimiz
karsimiza cikiyor. Bu zamana kadar bu
bilgileri herhangi bir yerde kullanmaktan
cekinmezdik. Ama bundan sonra herkes
daha dikkatli olmak zorunda” diyerek
stzlerine baslad.

Turhan konusmasina kanunun tarihi ile
devam etti: “10 yil gecikmeli cikmis bir
yasadir. Butin kurum ve kuruluslar bu
kapsama alindi. llk defa bitin sektorleri
kapsayacak sekilde ¢ikti. Ama ¢ikarken
hi¢bir uzmani olmadan ¢ikti bu yasa.
Cezalar var, herkes cezai kismiyla
ilgileniyor. Aslinda yasanin temel mantigy;
bir kisinin kendi verisini gbrme, dlzeltme,
silme, degistirme, paylasimini engelleme
hakkina sahip olmasiyla ilgili. Yasanin 6zU
bu... Bu 11 sayfalik bir yasa. En énemlisi
muafiyet yok. Hichir kurum ya da kurulus
bundan muaf degil.”

Uygulanan cezalarin ¢cok yuksek
rakamlarda oldugunu sdyleyen Turhan,
“Burada 48 meslek grubunuz var,

bu meslek gruplari icinde cok ciddi

bir sekilde hem kisisel veriyi, hem

de AB bilgisini isleyen kuruluslar var.
Bu kapsam sizin i¢in ¢ok ciddi. Bu
yasayla ortaya ¢ikan bir durum var.

ik 6nce veri sahiplerini ilgilendiriyor.
Bilgilerini tuttugunuz kisilerle kurumsal
menfaat arasinda bir denge kurmak
zorundasiniz. Kisisel verileri sonuna
kadar koruyacaginizi sdyledikten sonra
is yapamaz duruma da gelebilirsiniz”
diyerek konusmasini sdrddrda.

“Bugline kadar ne yapildi?” diye soran
Turhan, “Kurum ve kuruluglar bu

konuyu kendi iglerinde ¢6zme egilimi
gosteriyorlar. llk yaptiklar sey hukuk
birimini sorumlu tutmak oldu. Bu kultdrel
degisim gerektiren bir strec. Bankalar,
Telekom sirketleri gibi daha buyuk

yapllanmalar uluslararasi danigmanlar
gorevlendirdiler. Bu bir mahremiyet
politikasi gerektiriyor. Kisisel veri,
kesinlikle disardan bilgilerin calinmasi
yoluyla yapilmiyor. En sik rastlanan
durum kurum ici calisanlarin bilgi
sizdirmasi ya da kurum ici ydontemlerin bu
gizlilige musait olmamasidir” ifadelerini
kulland.

“BUTUNSEL BiR YAKLASIM GEREKLI”
“Kurum ici mahremiyet konusunda
personelin egitiimesi gerekiyor” diyen
Turhan, “Risk ydnetimi de yapilmasi
gerekiyor, kolay bir is degil. Turkiye'de

bu hep hukuki bir uyum olarak goralda.
Halbuki kisisel verilerin korunmasiyla

ilgili battinsel bir yaklasim gosterilmesi
gerekiyor. Buglne kadar yapilan hukuki
uyum c¢alismasi sadece stzlesmelerin
gbzden gecirilmesiyle ilgili. Bu ylzden
klltarel degisim gerceklesmiyor. Bilgi
glvenligi altyapisi kurulmali. Deniz ticareti
ile ilgili en cok yapilan veri calma islemleri
musteri bilgilerinin ve gemi planlarinin
calinmasi olarak karsimiza ¢ikiyor.
Rotalarin ¢alindigini da gértyoruz. Peki,
ne yapilmali? Oncelikle GDPR sureclerinin
degerlendiriimesi gerekiyor. Toplanan
kisisel verilerin ne oldugunun, kimlerle
paylasildiginin, nerede saklandiginin, ne
sUredir saklandiginin, ne zaman imha
edileceginin degerlendirilmesi gerekiyor”
dedi.

“EYLUL AYINA KADAR VERBIS
BASVURUSUNU YAPIN”

Turhan konusmasina soyle devam

etti: “AB vatandaslariyla ilgili veriler

¢ok hassas, bunlarla ilgili gerekli
duzenlemeler yapllmazsa, yaptirimlar
agirlasiyor. Bu arada eylUl ayinin sonuna
kadar VERBIS basvurunuzu yapmis
olmaniz gerekiyor. Hangi veriyi neden
sakladiginiz bildirmeniz gerek. Kisisel Veri
Kurumu sistemi acti. Bu danismanliklarla
tanimlanmig birinci asama sonunda olay
raporlara baglanmis bir hale geliyor. Is
emri olmus oluyor. Bundan sonrasi teknik
kisim. Elektronik ortamda tuttugunuz
butln kisisel verilerle ilgili Gnemler

almak zorundasiniz. Bu kolay bir is degil.
Ldzumsuz veriyi tutmamalisiniz, gizlilik
bildirimlerini yapmak zorundasiniz.
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Adem Kocadag

Veri sahibinin haklarini ifade etmek
zorundasiniz. Acik riza metni koymak
zorundasiniz. Talep yonetim sistemi de
olmali bu ytizden. Ihlal takibi yontemi
olmali. Daha sonra Ucuncu taraflarla
sdzlesmelerinizin yenilenmesi gerekiyor.
Veri sahibi, veri sorumlusu ve veri isleyen
taraflarin hepsi bu strece dahil olur.
Saklama sUrelerinin hepsi kanunlarca
belirlenmistir. Veri kesfi yapmak énemli...
Bu isi yapacak kisilere erisim hakki
veriyorsunuz. Onlar sizin verilerinizde
kesif yapip verilerinizi sinirlandinyorlar.
Etiketleyip, yonetilebilir vaziyete
getiriyorlar.” Turhan’in sunumunun
ardindan DTO Envanter Komisyonu
Baskani Adem Kocadag soz alarak sunlari
styledi: “Cok genis kapsamli bir envanter
projesine basladik. Bu baglamda DTO
olarak 10.000’e yakin Gyemiz var.
Onlardan hem ylz ylze, hem de anket
calismaslyla birtakim bilgiler istiyoruz.

Bu kadar sakincasi varsa biz bu konuda
ne yapabiliriz? Bize ne énerirsiniz?”
Turhan, Kocadag'a su s6zlerle cevap
verdi: “Kisisel verilerle kurumsal menfaat
arasindaki dengeyi kurabilmek ¢ok
onemli. Anketin icerigini bilmedigimden
buna cevap veremem. Ancak burada
yasal olarak toplanma zorunlulugu olan
verilerle kisisel menfaat icin toplanan
veriler arasinda buyUk farklar var. Acik
riza almaniz gerekmektedir. Agik riza
mektubu gbénderebilirsiniz.”

“CEZALAR COK YUKSEK, YATIRIM
MALIYETLI”

DTO Yénetim Kurulu Uyesi Basaran
Bayrak ise konu Uzerine stz alip sunlari

Stkri Fazil Uzun

soyledi: “Bu altyapi icin yapilacak
calismalar ciddi bir maliyet. Firmamiz i¢in
fiyatlar aliyoruz, ciddi maliyetlerle karsi
karslyayiz. ‘Bu karara ne gerek vardi?’
diye dastnayorum. AB’ye mi giriyoruz?
Sartlar cok, yukimlulik cok. Son derece
zor sartlarda hayatlarini idame ettiren
kiiclk sirketler, KOBI'ler de mevecut. Cok
goreceli bu uygulama. Bir¢ok firmanin bu
gereklilikleri yerine getiremeyeceginden
de eminim. Cezalar inanilmaz yiksek.
Bunun gerekgesini ben anlamadim.
Neden bu kadar acele edildi?”

Yasin Turhan ise, “Yasanin ¢ikisindan
bahsetmistim. Bir ¢rnek Gzerinden
gidelim. ABD Facebook’a 5 milyar dolar
ceza kesti. Neden? Kisisel verilerin
kullanilmasiyla birlikte se¢cim sisteminin
manipule edilmesi... Insan bilgilerinin
profillenmesi sonucunda kisilerin
egilimlerinin saptanarak, bunlarin farkli
amaclar icin kullanilmasi sonucunda
blyuk davalar acildi. Buglin 6nlem
alinmazsa buttn Ulkelerin karsilasacagl
bir sikinti bu... Kisisel veri deyince
sadece ad soyad dustinmeyin. Biyometrik
veriler cok daha fazla énem kazanmaya
basladi. Genetik bilgiler de dyle. Tek bir
geni etkileyen saldirilar artik yapilabiliyor.
Ben bu yasanin dinyanin gelecegi icin
oldukg¢a elzem oldugunu distntyorum.
Kurumlarr ilgilendiren kismi sizin de
stylediginiz gibi agir. Buna katiliyorum.
Yaptinmlar agir. Sizin gibi kuruluslar icin
bunlar agir. Ama cézimler yeni. Cozumler
yeni oldugu igin bu kadar pahall. Kisisel
Verileri Koruma Kurumu da kendi
altyapisini henliz yeni olusturdu. Sikayete

Murat Kul

bagli calisiyor, denetim esasli ¢calismiyor
henlz” sdzleriyle soruyu yanitladi.

Turhan’in sunumunun ardindan Yonetim
Kurulu'nun temmuz ayi faaliyetleriyle ilgili
video sunum izletildi. Video sunumunun
ardindan, sube baskanlari, meslek komite
baskanlari ve meclis Uyelerinin géris ve
Onerilerine gegildi.

DTO Meclis Uyesi Stikrii Fazil Uzun

da stz alarak Gine'ye yaptigl ziyaretten
bahsetti. Fazil Bey Gine'de Tirk
girisimciler igin firsatlara deginip sunlari
sdyledi: “Ben oraya bakim onarim
tersanesi ihtiyaclari Gzerine gérismek
icin gittim. Ozellikle iki yil kadar ¢nce
cumhurbaskanimizin oray ziyaretinden
sonra Turkiye'ye karsl ¢cok blyuk

bir tevecclih ve talep var. igneden

iplige her seyin Turkiye'den gelmesini
istiyorlar. Ancak 90'li senelerde kapilarin
acllmasiyla bircok Turk girisimcisi adi
altinda Turki cumhuriyetlerde ismimizi
lekelemis insanlar gibi bu bélgede de bizi
¢ok sevmelerine ragmen bazi sikayetler
var. Ornegin balikgilik konusunda. ..
Oraya giden arkadaslarin iyi niyetlerini
suiistimal ettiklerini isittim. Bunu disinda
bazi TUrk insa sirketleriyle de olumsuz
deneyimler tecribe etmisler. ‘Odamiz
olarak ne yapabiliriz?’ diye distinmeliyiz.
Balik¢ilik Bakanliklari var, yetkilisiyle
gorisme firsatim da oldu. Cok fakir bir
Ulke, fakat cok zengin kaynaklari var, oksit
madeni gibi. Cok zengin demir cevheri
yataklari mevcut... Cok muazzam deniz
ve insaat isleri var. Bu arada Turkiye'den
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Umit Sandikg!

stylediler. Yalniz konteynerlerin Gine'ye
teslim sdrelerinin ¢ok uzun oldugundan
sikayet edip, bu konuda direkt hat acilip
agllamayacagini sordular.”

Balikcilik Faaliyetleri Komitesi Baskani
Murat Kul s6z alarak meclisi bilgilendirdi.
Kul Gine'ye Kul, “Moritanya’ya ilk
gidildiginde de sikinti yoktu. 35-40
tekneyle iyi bir sekilde calismistik.
Muazzam bir ticaret yapildi. Bundan
onceki htkumet Turkiye'ye yakin degildi.
Cin baskisiyla bizi istememeye basladilar,
cesitli bahaneler 6ne surduler. Pazarda
sikintl yasamaya baslayinca teknelerin
bazilar déndd. Su an 13 teknemiz var
orada” dedi. “Umman’da da bir sikinti
var” diyen Kul, “Sigortayla ilgili bir sikinti
mevcut. Herhalde yasakli bolge ilan
edilmis. Teknemiz su an bekliyor. Bizim
acimizdan iyi olacak gitmesi. Turkiye'de
alan kisith. Var olan tekneler denizlerimize
fazla geliyor. Ne kadar 6niine gecebiliriz?
Devlet bize bu tekneleri yaptirdi. Hala da
yaptiriyor. Bir yerde dur demeliyiz. Onu
da beceremiyoruz” stzlerini kullandi.

Murat Kul'dan sonra sz alan Umit
Sandikgi, Uzakdogu tersanelerinde
yasanan sikintilara degindi. Sandikgl,
Kore'de birlesen Hyundai ve Daewoo
tersanelerinin gemi fiyatlarinda ytzde
5 artisa sebep olacagini belirtti.

Umit Sandikel, ayrica aldig) kararla
Endonezya’nin kendi i¢ sularinda
ylUzde 3,5 sulfur kullanimina misaade
edecegini belirtti.

DTO Meclis Uyesi Mustafa Yilmaz

Mustafa Yilmaz

ise ¢evre cezalar ile ilgili stz alarak
sunlari sdyledi: “Son zamanlarda
orantisiz uygulama sikintl yaratmaya
basladi. Biliyorsunuz bircok yabanci
armator orantisiz sekilde kesilen cezalar
ylzunden Turkiye'den yakit almak
istemiyordu. Aldigimiz son duyumlara
gbre de birkag armatér arkadasimiz
Turkiye'den yakit almamaya karar vermis.
Bunu da operasyondaki arkadaslara
bildirmis vaziyetteler. Bu konunun tekrar
ele alinmasini, degerlendiriimesini
oneriyorum. Yakin bir zamanda yakit
verecek musterimiz kalmayabilir.”

“DENiz i§ KANUNU'NDAKI SIKINTILAR
KULLIYE'YE ILETILDI”

IMEAK Deniz Ticaret Odasi Yonetim
Kurulu Baskani Tamer Kiran yogun

bir tempoyla gecen ayin faaliyetlerine
degindigi konugsmasina Deniz Is Kanunu
ile basladi. Kiran, “Deniz Is Kanunu ile
ilgili yapmis oldugumuz calistay 6nemli
bir calistaydi. Yiksek yargi cok ciddi bir
ilgi ve katihm gosterdi” dedi ve devam
etti: “O katilimda bire bir, 6zellikle 854
sayili is kanununda yasadigimiz sikintilari,
bunun sonucunda sektérimuizin
karsilastigl ciddi tazminat talepleri ve
maddi kayiplari dile getirme firsatimiz
oldu. Ben o glinden beri yiksek
yarginin bu konuya cok ehemmiyet
verdigi hissiyatindayim. Cink0 su anda
Ozellikle igverenler icin deniz tagimacilig
olsun, tersaneciler olsun, yasanilan

en buydk sikinti bu noktada basliyor.
Bunu net olarak iletmeye calistik. Bu
konuyla ilgili Tdrk Armatorler Birligi
olarak Cumhurbaskanimizla yaptigimiz
bir gbrisme vardi. Sayi kisitlamasi

oldugu icin dar bir kadroyla gittik. Orada
da Cumhurbaskanimiza bu konuda
karsilastigimiz sorunlari anlattik. Ozellikle
deniz tagimaciligl konusunda ¢ézime
yonelik bir hazirlik yapmak istedigimizi
ve bu hazirhgin neticesinde de su anda
hizla kiicllmekte olan Turk Bayrakli
Deniz Ticaret Filomuzun erimesinin
onlne gegcmeyi planladigimizi aktardik.
Kendisinden destek talebinde bulunduk.

Akabinde Deniz Tasimaciligr Calisma
Grubu adh bir komisyon kurduk. Bu
komisyon sdratle bir hafta iginde ¢ dort
toplanti yaparak bu konudaki sikintilari
toparladi ve hikimetimizden ne talep
edebilecegimizi bir taslak haline getirmek
Uzere. Bu taslagi ilk firsatta meclis acilir
acllmaz giindeme getirecegiz.”

Tamer Kiran Sahil Guvenlik
Komutanligi’na yapilan ziyaret ile

devam etti ve sunlari séyledi: “Bu
ziyarette 6zellikle istanbul trafiginde
yasanan sikintilar ile ilgili karsilikli

gorus aligverisinde bulunduk. Sahil
Guvenlik ekibinin iyi niyetli yaklagimlarini
memnuniyetle karsiladik. Gercekten
bundan sonra yapilmasi ya da
yapllmamasi gerekenlerle ilgili yol haritasi
cizmeye basladik. Su an yaz mevsimi
oldugundan yerel trafikte turistlere yonelik
bir faaliyet var. Bununla birlikte faaliyetin
oldugu yerde sorunlar da giindeme
geliyor. Cezalar var, sorunlar var. Zaten
kendi aralarinda ciddi bir rekabet varken,
bu sekilde cezalarla karsilasmak son
derece tatsiz. Din meslek komitesi
toplantisi vardi. Komitede bunlarin
uygulanmasi konusunda duyurularin
yaplimasini istedik. Takipgisi olacagiz.

Bu ceza konusunu umarim artik sona
erdirecegiz.”

DTO Kocaeli Subesi’nin yeni hizmet
binasinin acilisina da deginen Tamer
Kiran, “Ben cumhurbaskanimizia
gbrismede oldugum igin katlamadim”
dedi. Kiran “TOBB Baskanimiz Sayin
Rifat Hisarciklioglu ve énceki Sanayii
Bakanimiz Fikret Isik acilisa katildilar.
Kocaeli Subemiz hak ettigi glizellikte bir
hizmet binasina kavusmus oldu” seklinde
konustu.
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“Bu ay icerisinde ABD BuyUkelciligi'nden
iki ziyaretcimiz vardl” diyen Kiran,
Amerika'nin Iran’a uyguladigi
ambargonun denizcilik sektériine
etkilerine deginerek stzlerine sdyle
devam etti: “Ziyaret amaclari bir

onceki toplantilarimizda yaptigimiz
konusmalarin devami niteligindeydi. Hem
ABD'nin tutumunu bizlere aktarmak,
hem de sektérimuizdeki yansimalarini
6g8renmek maksatl bir toplantiydi. Ben
buradan butin dyelerimize sunu acgik
ve net bir sekilde soyleyebilirim ki, iran
yaptinmlari ve Venezuela mevzusunun
takipgisi olacaklarini ve bu baglamda
yaptinmlardan bu yolda taviz vermeden
devam edeceklerini a¢ikladilar. Ben de
bunu sizlere iletmekle yokimldyim. Bu
konuda ABD Iran’la hicbir sart altinda
calisma yapilmasini istemiyor. Bunu
Uyelerimizle paylasmamizi talep ettiler”
sozleriyle ABD'nin Iran konusundaki
kararlihigina degindi.

“TURIZME TE§ViK KANUNU YUKLERIN
UZERINE YUK EKLEDI”

Tamer Kiran, Turizm Tesvik Kanunu'na

da degindigi konusmasini style strdtrdu:
“Gectigimiz ay surpriz bir gelisme oldu.
Maalesef olumsuz bir gelisme. Cok hizli
bir sekilde Turizme Tesvik Kanunu adiyla
bir yasa yUrirlige girdi. Tasari meclise
sunulduktan bir hafta sonra yartrlige

girdi. Deniz turizmiyle ugrasan sektér
mensuplarimizin zaten var olan yuklerinin
Uzerine yeni bir yUk daha eklendi. Bu
baglamda bizim son saniyede mudahil
olmamizin neticesinde yUk biraz azaldi.
Ozellikle marinaci Uyelerimizin Gizerindeki
yUk tasinabilir bir yik degil. Sartlar cok
agur. Isin kotust bu yaptinmlar kanunla
geldigi icin ancak ve ancak kanun
degisikligi yoluyla kalkabilir. Kisa vadede
geri adim atilabilecek gibi durmuyor.

Bu ylzden ¢ok Uzglntz. Cok canimiz
sikkin. Zaten batmis olan bir sektdrin
Uzerine bir daha cirosundan kesinti
yapmak ¢ok olumsuz bir gelisme. Bu
kardan %10 demektir. Kurumlar vergisi
%22 alirken, yeni dizenlemeyle bu oran
%32 oldu. Ciroyla birlikte bunu ddemek
zorundalar. Bununla ilgili her platformda
bu konuyu glindemimiz haline getirmeyi
sUrdUrecegiz. Bir koyundan bir post alinir
derler. Bu marinaci arkadaslarimizdan
alinan doérdiincd post. Deniz kirasl,

kara kirasi, dikkan kiralari derken bu
hakikaten tasinamaz bir yik haline geldi.”

KACAK YABANCI CALISTIRAN
YANACAK

19 Temmuz'da Istanbul Valisi Ali Yerlikaya
ile yapilan toplantiya da deginen Kiran,
“Istanbul’daki odalar olarak bu toplantiya
davet edildik. Istanbul’daki dort oda ve
bunun haricinde Esnaf ve Sanatkarlar

[ meclis g

Odasi, Mali Musavirler Odasi gibi birkag
oda bu toplantiya davet edildi” dedikten
sonra Valilik tarafindan iletilen mesaji
aktardi: “Bildiginiz gibi tlkemizde ¢ok
uzun bir zamandir yabanci isci veya
ikamet izni olan yabancilar, kacak giren
yabancilar ve dizensiz gdc kapsaminda
Ulkemizde misafir ettigimiz yabancilar
var. Bunlarla ilgili bir bilgi paylasiminda
bulundu Valimiz. Istanbul'da su an
520.000 ikamet izinli yabanci bulunuyor.
Buna ilaveten gecici koruma kapsaminda
misafir edilen 547.000 kisi oldugunu
sdyledi. Toplamda 1.067.000 kayitli
yabanci oldugunu belirtti. Bunlarin
haricinde sayisi bilinmeyen ama 100.000
civarinda oldugu tahmin edilen kayitsiz
yabancilar oldugu belirtildi. Bunlarla ilgili
olarak Ulke genelinde birtakim kararlar
alindigini ve bu kararlarin tim Ulkede
ayni anda uygulanmaya baslandigini, bu
uygulama neticesinde vatandaslarimizin
magdur olmamasi igin bir aylik bir gecis
sUreci verildigini soyledi. Bir aylik gecis
sUreci doldugu zaman 26 Agustos
sabahindan itibaren ¢ok ciddi bir sekilde
sokak sokak, pasaj pasaj denetimlere
baslanacagini ve bu denetimlerdeki
hedefin sigortasiz calisanlara yonelik
olacagini ama 6nceligin yabanci sigortasiz
calisanlara yonelik olacagi belirtildi.
Ancak bu surecte yerli bir sigortasiz
calisanin tespiti halinde de yaptirmlarin
uygulanacagini ve bu uygulamalarin
oldukg¢a agir oldugunun alti ¢izildi.
Dolayisiyla batiin is kesiminin bu konuda
bir aylik srecte kendisini toparlamasi
gerektigini oda baskanlarina iletti.
Bununla ilgili Gyelerimize bildirimler
yapmamiz istendi” sozleriyle kacak
yabancl is¢i calistiranlara uygulanacak
yaptinmlara deginerek, istanbul Valisi Ali
Yerlikaya'nin bu konu Gzerine eylal ayinda
meclisi ziyaret edebilecegini belirtti.

“ALDIGIMIZ BAYRAGI DAHA ILERIYE
TASIYACAGIZ”

Gectigimiz ay Piri Reis Universitesi
Mutevelli Heyet Baskanligrna secilen
Tamer Kiran denizcilik egitimindeki
gelismelere de degindi. “17 Temmuz
tarihinde Piri Reis Universitesi'nde
mutevelli heyet toplantisi yaptik” diyen
Kiran sunlari sdyledi: “O mutevelli heyet
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toplantisinda gorev sureleri dolan bes
mutevelli Gyemiz 22 Temmuz itibariyle
goreve devam etmeyeceklerini, gbrev
slresi devam etmekte olan 3 mutevelli
Uyeyle devam edecegimizi belirttiler.

istifa etmelerinin uygun olacagini
dustnduklerini soylediler. Sayin Metin
Kalkavan'in baskanliginda yaptigimiz bu
son toplantida heyet teveccih gostererek
beni 6ntimuzdeki 4 yil boyunca Piri Reis
Universitesi Mitevelli Heyet Baskanligi'na
secti. Bununla ilgili yeni Gyeler tespit
ettik. 8 arkadasimizi mitevelli heyetine
atanmak tizere YOK'e bildirdik. Herhangi
bir sikinti cikmayacaktir. 1 Eylul itibariyle
yeni egitim dénemi de baslarken, biz

de goreve baslayacagiz. Yeni atadigimiz
TUDEV Uyelerimiz Sayin Recep Diizgit,
Sayin Ahmet Can Bozkurt, Sayin Kerim
Kalafatoglu, Sayin Doktor Ozkan Poyraz,
Sayin Cihan Ergeng, Sayin Yunus Can,
Sayin Umit Sandikgi ve Sayin Ali Guriin
olarak tespit ettik. Ben hepsine hem hos
geldiniz diyor, hem de hayirli olmasini
diliyorum. Sonuclar aciklandi ddn.
Kontenjanimiza karsilik %83 civarinda bir
yerlesme olacak gibi gérundyor. Aldigimiz
bayrag umarim daha ilerilere tasiyarak
gbrevimizi yapmayi diliyoruz.”

Bir 6nceki meclis toplantisinda yetkisi
verilen DTO Izmir Subesi hizmet binasinin
satisl ile ilgili de konusan Tamer Kiran,
“Gerekli calismalar yaptiktan sonra

2.2 milyon degerinde bir bedelle o iki

dairemiz icin anlastik. insaat bitene
kadar da mevcut konumumuzda aylik
10.000 liraya kalmaya devam edecegiz.
Islemleri dnimUizdeki hafta yapacagiz”
dedi. “Cevre cezalar kanayan bir
yaramiz” diyen Kiran bu uygulanan
orantisiz cezalara da tepki gosterdi.
Kiran, “Uygulamalar gemi tamir bakim
sanayimizi cigerinden hancgerlemeye
devam ediyor” diyerek sunlari séyledi:
“Cok yakin bir érnek; Glkemizde aldig
hizmet karsiligl 550.000 dolar fatura
kesilen bir gemiye, boyutu ve benzeri
sebeplerden 6turt 450.000 dolar gevre
cezas! kesildi. O armator de Tarkiye'ye bir
daha gemi tamiri sebebiyle ugramamak
Uzere Ulkemizden ayrildi. Cevresel batin
facialarin sebebini gemilere baglamak
sagliksiz bir ddstince... Fethiye'de bugln
ciddi gevre sorunlari var. Bunun sebebi
gemiler midir, yoksa belediyenin yillardir
Fethiye Korfezi'ne akittig atik sulari midir?
Bir tarafta atik tesisleri yapilmamisken,
bu cezalar manidar. Fethiye'nin

ntfusu 170.000'ken bugln Fethiye'de
1.500.000 insan var. Dolayisiyla kirlenme
artarak devam ediyor. Bizim tlkemizin
en buyuk sikintilarindan bir tanesi “mis
gibi” yapmaktir. Icraatta biytk resme
pek bakmayiz. Cevre kirlenmesin,
Kirleten cezasini 6desin diyerek isin
sirazesi kagmustir. Bugtin Marmara
Denizi'nde olusan bir kirlilikten alinan
numune Maldivler'deki su kadar temiz
cikmaktadir. Bundan 40 sene dncesinin

Marmara Denizi degerleriyle su anda
alinan numune karsilastiriimaktadir.
Dolayisiyla bu gercekler dogrultusunda
hareket edip, ¢cikarimlar yapmamiz
gerekmektedir. Maalesef alternatifler
sunmamiza ragmen kirleten kirlettigi
kadar ddesin mantigl siregelmistir”
diyerek tutarsiz uygulamalara dikkat ¢ekti

Kiran denizcilerin en 6nemli
sorunlarindan olan cevre cezalari

ile konusmasina devam etti. Kiran,
“Teknolojimiz yok’ deniyor. Nasl
teknolojimiz yok? IBB dérdunci ucagini
almis, hava kontrolleri yapmak icin.
Dronelar aliniyor. Buglin diinya Mars'a
insan gdnderirken, biz burada kirliligi
Onleyecek teknolojimizin olmadigini
soyllyoruz. Maalesef buradan gelen
glizel bir para oldugu icin ‘Bu parayi biz
buradan alalim seklinde’ bir dustince
bicimi mevcut. O parayi oraya getiren,
calisan bir sdrl insan var. Bu kadar
emek var. Bu sektorll ayakta tutmaya
calisan bir nesil var. Bunu bir sekilde artik
caga uygun bir bicimde formule etmek
gerek. Bu konuda sitemim buylk. Ama
calisacagiz. Kanimizin son damlasina
kadar ugrasacagiz” sozleriyle sitemini dile
getirdi.

Kiran konugmasinin son bélimunde
sunlari sdyledi: “Odamizin kurulus

glnd hepimize hayirli olsun. Bu Ulkeye
yapilmis cok buyiik bir hizmettir. Istanbul
Ticaret Odasi icinde bir meslek komitesi
iken, bu hale gelmek blyUk bir adimdir.
Goérdiguimuz itibar insani mutlu ediyor.
Bu sektdrin bir parcasi olmaktan mutlu
oluyorum. Bu sektériin glictint daha

iyi anliyorum. Bu iste emegi gecen
herkesten Allah razi olsun. Agustos ayi bu
anlamda 6nemli tarihlerin oldugu bir ay.
Kurban Bayrami'nizi da kutlarim. insallah
kazasiz belasiz, saglik, sihhat ve huzur
icinde, glzel bir bayram gegirirsiniz.

Son olarak 26 Agustos 1922'de baslayip
30 Agustos 1922'de Blylk Taarruz ile
tamamlanan, bu Ulkenin kurulusunda
onemli bir tarih olan 30 Agustos Zafer
Bayrami'mizi kutluyorum. Doya doya
yasamanizi diliyorum. Bu vesileyle
sdzUmU burada bitirmek istiyorum.
Tesekkur ederim.”
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FAALIYET RAPORU

FAALIYET RAPORU

IMEAK Deniz Ticaret Odasi Agustos Ayi faaliyetleri arasinda asagidaki toplantilar ve

ziyaretler gerceklesti.

LIMAN iCi VE LIMAN DISI HATLI
TARIFELI SEFER YAPAN YOLCU GEMisSi
TASIMACILIGI KOMITE TOPLANTISI

DTO Yonetim Kurulu Bagkani
Tamer Kiran'in da katildigi toplanti
6 Agustos 2019'da DTO Genel
Merkez'de yapildi. Toplantida Sina
Sen, Tamer Kiran baskanhgindaki
DTO ydnetiminin sorunlarin ¢cézimu
icin 6zverili sekilde calistiklarina
dikkat gekti.

DENiZ TASIMACILIGI CALISMA GRUBU
TOPLANTISI YAPILDI

Deniz Tasimaciligi Calisma Gurubu
toplantisi IMEAK DTO Genel
Merkezi'nde genis bir katihmla
yapildi. Toplantida giindemdeki
6nemli konular masaya yatirildi.

ANTALYA SUBESI’NDEN ZiYARET

IMEAK Deniz Ticaret Odasi (DTO)
Antalya Subesi Baskani Ahmet
Cetin, IMEAK Deniz Ticaret Odasi
Yonetim Kurulu Baskani Tamer
Kiran' istanbul'da bulunan genel
merkezde ziyaret etti. IMEAK Deniz
Ticaret Odasi Baskani (DTQO) Tamer
Kiran'a Antalya’'da yapilan calismalar
hakkinda bilgi veren DTO Antalya
Subesi Baskani Ahmet Cetin, “DTO
Antalya Subesi olarak bolgemizde
ciddi ¢alismalara imza attik” dedi.

LIMANLARA GIRISTE TEK KART
UYGULAMASI GALISMASI

11. Kalkinma Plani'nin hedeflerinden
biri olan ve uzun suredir birgok

denizcilik firmasinin basini agritan
limanlara giriste tek kart uygulanmasi
konusu Deniz Ticaret Odas

yonetimi ve idari temsilcilerle birlikte
Findikl'daki DTO Genel Merkezi'nde
ele alindi. Limanlari uluslararasi
standarda kavusturmak icin DTO
Yoénetimi ile bir araya gelen devletin
ilgili makamlarindaki temsilciler
yogun bir giindemle DTO’da
agirlandi. Toplanti heyetine IMEAK
Deniz Ticaret Odasi Yénetim Kurulu
Baskani Tamer Kiran ve Meclis
Baskan Yardimcisi Emin Eminoglu
baskanlik etti.

29, 32 36 NO’LU KOMITELER ORTAK
TOPLANTI YAPTILAR

29, 32 ve 36 No’lu komiteler DTO
Yonetim Kurulu Baskani Tamer
Kiran baskanliginda ortak bir toplanti
yaptilar. Sorunlarin ve ¢tzim
onerilerinin konusuldugu toplantida
oncelikler belirlendi.

DENiZ TURIZM GALISMA GURUBU
TOPLANTISI YAPILDI

Deniz Turizm Galisma Gurubu
toplantisi genis bir katihmla

yapildi. Toplantida turizm sezonu
degerlendirilerek karsilasilan sikintilar
ve bunlarin ¢ézdmleri icin yapilmasi
gerekenler tartisildi.

DTO’NUN KURULUSUNUN 37. YILI
KUTLANDI

DTO’nun kurulugunun 37. Yili
nedeniyle Deniz Ticaret Odasi
Yonetim Kurulu Baskani Tamer Kiran

tarafindan bir mesaj yayimlandi.
Tamer Kiran; “Denizcilik mesleginin
gelistirilmesinin saglanmasi,
Gyelerinin haklarinin, meslek
ahlakinin, disiplinin ve dayanismanin
korunmasi, denizcilerin ortak
ihtiyaclarinin karsilanmasi, mesleki
faaliyetlerin kolaylastiriimasi, ortak
kurallarin olusturulmasi, denizcilik
sorunlari hususunda makamlara
tavsiyelerde bulunulmasi adina ben
ve ekibim hi¢c durmadan ve tipki 37
yil énce blylklerimizin kurarken
duydugu heyecanla calismalarimiza
devam ediyoruz” mesaji verdi.

DENiZ TRAFiGi UYGULAMASINDAKI
SORUNLAR GORUSOLDU

Deniz Trafigi uygulamasindaki
sorunlar IMEAK DTO Meclis Toplanti
salonunda yapilan toplanti ile masaya
yatirldi. Istanbul Vali Yardimcisi

ve Istanbul Liman Baskaninin da
katildig1 toplantida sorunlar tartisildi
ve Kkarsilikli fikir aligverisinde
bulunuldu.

KOMUTANLAR TAMER KIRAN’I ZIYARET
ETTi

Sahil Glvenlik Marmara ve Bogazlar
Bolge Komutani Albay Tayfun
Pasaoglu ile Sahil Glvenlik Marmara
ve Bogazlar Bolge istanbul Gurup
Komutani Binbagi Tamer Ampul
IMEAK Deniz Ticaret Odasi Yénetim
Kurulu Baskani Tamer Kiran'i
makaminda ziyaret etti.
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ODADAN HABERLER

DTO KURULUSUNUN 37. YILINI

KUTLUYOR

IMEAK Deniz Ticaret Odasi, Ticaret Bakanligi'nin onayi ile 26 Agustos 1982 tarihinde
kuruldu. Baslangicta sadece Istanbul Deniz Ticaret Odasi olarak 744 uye ile kurulan
Deniz Ticaret Odasi, bugiin yaklasik 10 bin yesi ile yoluna devam ediyor.

istanbul Ticaret Odasi’nda sadece bir
meslek komitesiyken, bundan tam

37 yil 6nce 1982 yilinda baslangicta
sadece istanbul Deniz Ticaret Odasi
olarak 744 uye ile kurulmus bulunan
IMEAK Deniz Ticaret Odasi bugiin
yaklasik 10 bin lyesi ile Turkiye'nin en
buylk odalari arasinda yerini aldi.

IMEAK Deniz Ticaret Odasi su anda
Turkiye genelinde 9 sube 15 temsilcilik
ve 48 meslek komitesi ile faaliyet
gbstermektedir.

TAMER KIRAN'DAN KUTLAMA MESAJI
Deniz Ticaret Odasi'nin kurulugunun
37. yili vesilesi ile DTO Y6netim

Kurulu Bagkani Tamer Kiran bir mesaj
yayinladi. Tamer Kiran'in mesaji soyle:

“Istanbul Ticaret Odasi'nda bir Meslek
Komitesi iken, bundan tam 37 yil

once 1982 yilinda baslangicta sadece
istanbul Deniz Ticaret Odasi olarak 744
tiye ile kurulmus bulunan IMEAK Deniz
Ticaret Odamiz, buglin yaklasik 10 bin
dyesi ile Tlrkiye'nin en blylk odalar
arasinda yerini almistir.

IMEAK Deniz Ticaret Odasi olarak
Turkiye genelinde 9 sube 15 temsilcilik
ve 48 meslek komitesi ile faaliyet
gbstermekteyiz.

Merhum Ziya Kalkavan'in ‘Deniz
Ticareti, camiamizda bilgili, cagdas
calisma ile mumkindur’ dlkasu ile
yola ¢ikan zamanin ileri géruslu
biyuklerimiz, bizler icin buglinki
mireffeh ortamin temellerini
atmiglardir.

Deniz ticaretinin tabiatinda yatan
evrensellik ve ihtiyaclarin gerektirmesi
Gzerine Odamiz faaliyet alani, Marmara

Denizi'ne kiyisi olan illerimizi ve
daha sonra da Ege ve Akdeniz'i ve
nihayet Mayis 1989'da Karadeniz'e
kiyisi olan illerimizi kapsayacak
sekilde genisletilmistir. Bu slrecte
Odamiz; Karadeniz, Marmara, Ege ve
Akdeniz'deki cesitli liman kentlerinde
Subeler ve Temsilcilikler acarak,
“Istanbul ve Marmara, Ege, Akdeniz,
Karadeniz Bolgeleri Deniz Ticaret
Odasi” adini almistir.

Denizcilik mesleginin gelistiriimesinin
saglanmasi, Uyelerinin haklarinin,
meslek ahlakinin, disiplinin ve
dayanismanin korunmasi, denizcilerin
ortak ihtiyaclarinin kargilanmasi,
mesleki faaliyetlerin kolaylastiriimasi,
ortak kurallarin olusturulmasi, denizcilik
sorunlari hususunda makamlara
tavsiyelerde bulunulmasi adina ben ve
ekibim hi¢ durmadan ve tipki 37 yil
dnce blyuklerimizin kurarken duydugu
heyecanla ¢alismalarimiza devam
ediyoruz.”
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ODADAN HABERLER

ENVANTER ICIN DESTEK ZAMANI

IMEAK Deniz Ticaret Odasi Yonetim Kurulu Bagkani Tamer Kiran denizcilik sektdriiniin
onind daha rahat gérmesi ve gercekci sayisal verileri ortaya koymak amaciyla Adem
Kocadag ve Ruhi Kaykaylioglu liderliginde baslatilan “Denizcilik Sektéri Envanteri
Calismasi” icin sektdrliin destegini isteyerek, lUyelerden yapilan anketlere katilmalarini

rica etti.

DTO Bagkani Tamer Kiran, denizcilik
sektdérinin daha gercekei bilgi ve
verilere dayanmasi, sektdrdeki istihdam
sayisl, cirosu, ihracat rakamlari ve dlke
ekonomisine katkilarinin sektére yonelik
mevzuat calismalarinin belirlenmesi igin
yapilan “Denizcilik Sektdérli Envanteri
Galismasinin” sonuca ulagmasi
noktasinda sektdr paydaslarinin
destegini istedi.

Kiran, envanterin en dogru sekilde
olusturulmasi ile denizcilik sektori
olarak diinya liginde daha yukarilara
cikilabileceklerini belirtti.

Tamer Kiran “Denizcilik Sektord
Envanteri Calismasi” hakkinda bir
aciklama yayinlayarak bu konu hakkinda
sektoriin destegini istedi.

Tamer Kiran mesajinda su ifadeleri
kullandi: “Cumbhuriyetimizin 100. yilini
2023'de kutlamaya hazirlanirken,

uc tarafi denizlerle gevrili tilkemizin
bizlere sundugu imkanlardan daha ¢ok
yararlanmak, ‘Denizci Millet, Denizci
Ulke’ vizyonu ile sektdrimiizii daha tst
liglere tasimak arzusundayiz.

Denizciligin tim alt sektdrlerinde
baslangic noktamizi ve sektorin
mevcut durumunu tespit ederek,
Tirk denizciligini kiresel 6lcekte
one ¢ikarmak amaciyla yol haritamizi
belirlemek istiyoruz.

Bu baglamda, Deniz Ticaret Odasi
olarak, kamu ve devletle yapilan temas
ve gorismelerde her zaman eksikligi
goriilen denizcilik sektdrimdiiziin

temel verileri ve blytkligi hakkinda
bir envantere ihtiya¢ duyuldugundan,

Odamiz Meclisi'nde gorlsilen

ve Yonetim Kurulumuzca karar
verilen Denizcilik Sektort Envanteri
Calismasi'ni 2019 yilinda baslatmis
bulunmaktayiz.

Denizcilik sektériimdizin bir envanterini
cikarmak, daha gercekgi bilgi ve verilere
dayandirmak, istihdam sayimizi,
ciromuzu, ihracatimizi, yillik déviz
getirimizi ve sirket blyukltklerimizi
iceren bir calismayla sektdre yonelik
mevzuat ¢calismalarinin, dlizenlemelerin
ve kamudan beklenecek desteklerin
saghkli bir alt yapisini olusturmayi

hedeflemekteyiz. Bu nedenle, Odamizca
Sayin Prof. Dr. C. Ruhi Kaykayoglu'nun
inovasyon Grubu ile yiriitmekte
oldugumuz Denizcilik Sektéri Envanteri
Calismasi Projemiz ile ilgili olarak,
anketleri cevaplayarak projeye katilim
saglamaniz buyik énem arz etmektedir.

Sonug olarak, anket calismalarina
katilip bilgi vermek suretiyle Denizcilik
Sektorimzin Envanteri Calismasina
sahip ¢ikmanizi bekliyor, sektérimiz
adina destek ve yardimlarinizi
esirgemeyeceginizi mit ediyorum.”
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TEK KART'TA FiKIR BIRLIGi

Cumhurbaskanhg Hikimet sisteminin ilk kalkinma plani olan, 2019-2023 dénemini
kapsayan 11. Kalkinma Plani'nda gimrik hizmetlerinin uluslararasi standartlara
ulastirilabilmesi icin ¢ok sayida hedef belirlendi.

11. Kalkinma Plani'nin hedeflerinden
biri olan ve uzun siredir bircok
denizcilik firmasinin basini agritan
limanlara giriste tek kart uygulanmasi
konusu Deniz Ticaret Odasi yénetimi ve
idari temsilcilerle birlikte Findikli’daki
DTO Genel Merkezi'nde ele alindu.

Limanlari uluslararasi standarda
kavusturmak icin DTO Y&netimi

ile bir araya gelen devletin ilgili
makamlarindaki temsilciler yogun bir
giindemle DTO'da agirlandi. Toplanti
heyetine IMEAK Deniz Ticaret Odasi
Yonetim Kurulu Baskani Tamer Kiran
ve Meclis Baskan Yardimcisi Emin
Eminoglu baskanlik etti. Acentelerden,
limanlara kadar birgok denizcilik
paydasini yakindan ilgilendirecek
uygulama icin fikir alisverisi yapildi.
Toplanti sonrasi tek kart uygulamasini
degerlendiren Meclis Baskan Yardimcisi
Emin Eminoglu, “Hem acenteler, hem
denizcilik sektoriinde is ve iglemleri
ylrlten Kisiler icin dzellikle ¢ok verimli
bir toplanti oldu. Devletimizin ¢esitli
kurumlarindan yetkili arkadaslar bugin
toplantiya katildilar.

HIZLI VE NETICEYE YONELIK ADIMLAR
Burada yasanan sorunlar tek tek
incelendi. Tek tek ele alinarak, tetkik
edildi. Bizleri cok mutlu edense su
oldu, devletimiz ve bu konu ile istigal
eden kurumlar bu toplantiya ¢ok olumlu
bakiyorlar” ifadeleriyle toplantinin
icerigini paylasti. Emin Eminoglu,
“Konustugumuz konu olan Tek Kart
uygulamasi hakkinda hemen hemen

katihmcilarin hepsi fikir birligine vardi”
diyerek toplantida uygulama zerine
mutabakata varildigini belirtildi.
Eminoglu toplantinin ¢cok verimli ve
neticeye yodnelik bir toplanti oldugunu
da sdyleyerek, Deniz Ticaret Odasi'nin
11. Kalkinma Plani’'nda kendine diisen
sorumluluklarini yerine getirmek icin
hizli ve neticeye yonelik adimlar atmaya
devam edecegini sdyledi.
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PIRI REIS
UNIVERSITESI GEMISI
YENI SEFERDE

Piri Reis Universitesi Gemisi, Deniz
Ticaret Odasi destegi ile 21 Agustos
2019 gind sabah 08:15'te 175
dgrenci ile Haydarpasa Limanindan
hareketle 6. agik deniz egitim
stajina bagsladi.

Tarkiye’'nin denizcilik egitimi veren tiim Universitelerinden
katilan ¢grencilerin olusturdugu kafileye gemi mirettebati
haricinde 8 denizci egitimci istirak ediyor. IMEAK DTO
destegi ile gerceklestirilen bu seferde geminin egitim
gemisi olarak tescilli olmasi sebebi ile UAB Gemiadamlari
Ydénetmeligi uyarinca stajyerlerin yapacak oldugu 1 giinlik
hizmet 1,5 glin olarak degerlendiriliyor. Dolayisi ile 40 giin
siirmesi planlanan bu sefer hizmet olarak 60 giin sayilacak.
Seferine Istanbul Bogaz gecisi ile baglayan geminin
Kuzeyde Kilyos, Gliney’de Canakkale arasindaki seyir
bélgesinde seferini sirdiirmesi planlaniyor.

Ogrencilerin uygulamali egitim sorununa ¢ézim olarak
gerceklestirilen okul gemisi projesi, 2015 yilindan beri
denizcilik 6grencilerinin zorunlu staj igin sirket bulma
sikintisini ¢ozliyor. Staj seyrinde geminin kaptanhgini,
tniversitenin kurucu vakfi TUDEV'den mezun Ercan Tagkin
istlenecek. Universite tarafindan satin alinan Ankara
Gemisi 1986 yilinda Tiirkiye Denizcilik Isletmeleri’nin
Denizyollari biinyesinde seferlere baslamis, uzun yillar
ozellikle Akdeniz'de calismisti.

2004 yilinda 6zellestirme siireci kapsaminda Ankara
Gemisi Denizciler A.$. tarafindan satin alinmig yine benzer
cercevede seferler yapmisti. Ankara Gemisi, bu dénem
zarfinda 6zellikle diinyanin en énemli denizcilik fuari olan
Posedonia fuarina tlkemizi temsilen siyasiler, birokratlar
ve is adamlarindan olusan katilimcilar ile Deniz Ticaret
OdasI’'nin énciliginde katilim ve bayrak gosterdi.
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DTO ANTALYA SUBESI’NDEN TAMER KIRAN’A

ZIYARET

Deniz Ticaret Odasi Antalya Subesi yonetimi DTO'nun Findikli’daki Genel Merkezi’nde
Tamer Kiran'i ziyaret etti. Kiran, Antalya Subesi’nin ¢alismalarini yakindan takip
ettiklerini dile getirerek, Antalyali denizcilerin her zaman yanlarinda olduklarini séyledi.

IMEAK Deniz Ticaret Odasi (DTO)
Antalya Subesi Bagkani Ahmet

Cetin, IMEAK Deniz Ticaret Odasi
Yonetim Kurulu Baskani Tamer Kiran'i
istanbul'da bulunan genel merkezde
ziyaret etti. IMEAK Deniz Ticaret Odasi
Bagkani (DTO) Tamer Kiran'a Antalya’da
yapilan calismalar hakkinda bilgi veren
DTO Antalya Subesi Baskani Ahmet
Cetin, “DTO Antalya Subesi olarak
bélgemizde ciddi calismalara imza
attik” dedi.

Cetin, yapilan ¢alismalarda her zaman
yanlarinda olan IMEAK Deniz Ticaret
Odasi (DTO) Yénetim Kurulu Bagkani
Tamer Kiran'a tesekkirlerini sundu.
Ziyarette Demre Deniz Taslyicilari
Kooperatifi Bagkani IMEAK DTO
Meclis Uyesi Hayrettin Ozkan da hazir
bulundu.

Ziyaret kapsaminda ag¢iklamalarda
bulunan Cetin, yaklasik 14 aydan beri
gbrevde olduklarini belirterek “Bu gbrev
stremizce DTO Antalya Subesi olarak
bélgemizde ciddi ¢calismalara imza
attik. Denizcilerimiz adina yaptigimiz
calismalarda istanbul’dan IMEAK Deniz
Ticaret Odasi'nin degerli Baskani Tamer
Kiran'in blyik desteklerini gériiyoruz.
Kendilerine ve Yonetim Kuruluna
Antalyali denizciler adina ¢ok tesekkir
ediyorum” dedi.

BEREKETLI BiR SEZON TEMENNiSI
Kiran da, Antalya Subesi’'nin
calismalarini yakindan takip ettiklerini
dile getirerek Antalyali denizcilerin her
zaman yanlarinda olduklarini sdyledi.
Kiran, “Bereketli, huzurlu ve gliven
icerisinde hayirh bir sezon olsun
ingallah. Antalya, ¢cok nemli turizm
bélgelerimizden bir tanesi ve bizim

de cok sayida lyemizin bulundugu

bir subemiz. Servis verdigi, hizmet
ettigi bolge olarak da Alanya’'dan
Kalkan'a kadar olan bdlgeyi kapsiyor.
Uzun bir sahil seridi... Subemiz yogun
bir sekilde calisiyor. Ahmet Cetin
Baskanimiz, Yonetim Kurulu ve Meclis
Uyelerimiz, Meclis Bagkanimiz Berna
Kiner Hanim, hepsi ellerinden geleni
yapiyorlar. Bltlin amacimiz, Antalya
deniz turizmi ¢alisanlarinin, Oyelerimizin
mumkin oldugu kadar iyi, bereketli
bir ddnem gecirmeleri. Ben hepsine
buradan yaptiklari ¢galigmalar igin ¢ok
tesekkir ediyorum. Bize de burada
cok destek oluyorlar. Sahadaki bilgileri
hizli ve dogru bir sekilde aktariyorlar”
ifadelerinde bulundu.

Kiran, turizme iligkin de
degerlendirmelerde bulundu. Ulke
turizmimizin en 6énemli sorununun
ylksek sayida turist agirlanmasina
ragmen harcama olarak bunu ayni
oranda yansimadigini kaydeden Kiran,

"Bunun cesitli sebepleri var. Sadece
deniz turizmi ile alakali degil, otellerin
durumu ile ilgili de sebepler var.
Ozellikle her sey dahil konseptinin
Tarkiye'de maalesef yerlesmis olmasi
bu anlamda elde edebilecegimiz geliri
dis(riyor. Ben bu en 6nemli sorunu
¢dzmek Uzere bir seyler yapiimasi
gerektigini dusinlyorum. En azindan
denenmesi gerektigine inaniyorum.

Belli bir bélgede farkli bir uygulamaya
gidilip her sey dahil modelinden
cikilarak biraz daha Yunanistan, italya,
Fransa, ispanya'daki gibi modellere
gecilebilecegini disiniiyorum.
Otellerde temel olarak esas olan oda
kahvaltidir. Onun haricindeki bitiin
hizmetler ekstradir. Bitlin diinyada
bu bdyledir ama (lkemizde bu konuda
ciddi bir sikinti yasiyoruz. Deniz
turizmi agisindan da biraz daha servis
kalitemizi arttirarak gelirimizi daha da
artirabilecegimizi disiiniyorum” diye
konustu.
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“YASAM” P&I ILE DAHA DA GUVENLI

Avrupa Komisyonu insani Yardim Tiirkiye Ofisi (ECHO)'nin sagladigi fonlar ile Bodrum
Belediyesi, IMEAK Deniz Ticaret Odasi Bodrum Subesi ve Bodrum Deniz Kurtarma
Dernegi’'nin katkilariyla toplanan yaklasik 504 bin Euro’ya mal olan “Yasam” adli deniz
ambulansi yasam kurtarmaya devam ediyor.

“Yasam” deniz ambulansi, IMEAK
Deniz Ticaret OdasI (DTO) Baskani
Tamer Kiran ve IMEAK Deniz Ticaret
Odasi Bodrum Subesi Baskani Orhan
Din¢'in girisimleri sonucu Tirk P&l
Sigorta Genel Mudird Ufuk Teker’in
destegiyle sigortalandi. Sigortalama
isleminin ardindan, ambulansin bagli
bulundugu Milta Marina igerisinde bir
etkinlik gerceklestirildi.

IMEAK Deniz Ticaret Odasi Bodrum
Sube Baskani Orhan Ding, burada
yaptigl konusmada, Tirkiye'de

tarindn tek 6rnegi ve tam donanimh
olarak kullaniimak {zere imal edilen
“Yagsam” isimli deniz ambulansinin
hayata gecmesine katkisi olan herkese
tesekkirlerini sundu. Ding, “Mavi
Yolculugun baslangic noktasi olan ve
her yil binlerce kisinin huzur icinde
tatillerini gecirmeye geldikleri essiz
Bodrum ve Gékova'mizda gezenlerin
saglik glivencesi olan ‘Yasam’
ambulansinin, deniz turizmimizin
olmazsa olmazlarindan oldugunun
bilincindeyiz. Deniz Ticaret OdasI olarak
boéyle bir organizasyonu desteklemekten
dolay! gurur duyuyoruz. Gunkd Bodrum
denizle anilan ve deniz ticareti ile
ayakta kalan denizci bir kentimiz.
Dolayisiyla bu ambulans her an
hepimize lazim olabilir. Deniz ambulansi
sadece bogulan degil denizde meydana
gelecek olaylarda da arama kurtarma
ve yarall transferinde yerli ve yabanci
batiin turistlere licretsiz hizmet veriyor.
Bu hizmeti tanitirsak yabanci turistlerin
buralari tercih etmesini saglayacagini
dislniyorum” sozleriyle konusmasini
surddrda.

Baskan Orhan Ding, deniz ambulansiyla
Bodrum disindaki bazi vakalara da

mudahale edildigini, saglik sorunlari ile
kars! karslya kalanlarin, glivenli olarak
hastaneye ulagmasini sagladiklarini
aktardi. Bagkan Ding sunlari séyledi:
“Bodrum Deniz Kurtarma Dernegi ¢ok
o6nemli ve hayirl bir is basarmistir.

Bizler de kurum olarak Deniz Kurtarma
Dernegi’'nin her zaman yanindayiz.
Turizmin gelismesi ile yat sayimiz ve
Bodrum’u ziyaret edenlerin sayisi her
gecen yil artmakta olup, 6nimuzdeki
yillarda olusacak ihtiya¢ dogrultusunda
IMEAK DTO olarak yine béyle bir
projenin i¢inde olmak isteriz.”

Etkinlige katilan Bodrum Belediye
Baskani Ahmet Aras ise konuyla ilgili
sdyle konustu; “Bodrum sadece deniz

kum glines degil, bu imkanlari ile de
dlinya pazarlarinda anilmak zorunda.
Bodrum’'da su anda dlnyanin en
6nemli markalari oteller yapiyorlar,
turizm tesisleri kuruyorlar. Dinyanin
en 6nemli acenteleri Bodrum’a
misafirlerini tasiyorlar. Bu misafirlerin
birinci 6nceligi glvenlik, ikinci dnceligi
saglik. Biz elimizde bu tip imkanlar
oldugunu gdstermeliyiz. Seyahat
acenteleri vasitasiyla, yine yurtdisinda
katilacagimiz fuarlar vasitasiyla bitiin
dlnya pazarina ilan edecegiz. Bu kadar
cok teknenin bulundugu, marinalarin
yer aldigi ve denizin ¢ok kullanildigi bu
kentte ambulansimizin da olmasi ¢ok
onemli.”

(DTO Bodrum Subesi)
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SUBELERIMIZDEN

BODRUM’A YENI TEKNE RAMPALARI

Bodrum Belediyesi, IMEAK Deniz Ticaret Odasi Bodrum Subesi ve Bodrum Su Sporlari
ve Can Kurtarma Dernegi'nin orak calismasi ile Bodrum Yarimadasi’nda, 16 farkli
noktaya, tekne indirme-bindirme rampalari yapiliyor.

Bodrum Belediyesi, IMEAK Deniz
Ticaret OdasI Bodrum Subesi ve
Bodrum Su Sporlari ve Can Kurtarma
Dernegi ortak caligmasi ile amator
denizcilerin denizden daha fazla
faydalanmalari ve Bodrum’un baglama
sorununu hafifletmek icin Bodrum
Yarimadasi'nin her mahallesinde,
denize indirme - bindirme rampalari
yapihiyor. Belirlenen yerlerin bir

kismi amatdr denizciler ve denizcilik
alaninda faaliyet gosteren vatandaslarin
kullanimina agildi. Yaratalen ¢alismalar
kapsaminda sekiz noktada rampa
tamamlanirken, sekiz noktaya daha
yapilacak. Konu ile ilgili agiklama yapan
IMEAK Deniz Ticaret Odasi Bodrum
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Sube Baskani Orhan Ding, “Bodrum
Belediye Baskani Sayin Ahmet Aras’in
destegi ve Bodrum Su Sporlari ve
Can Kurtarma Dernegi’'nin deneyimi
ile ortaya konulan proje biylk dl¢lde
tamamlanmistir. Mevcut yerlerin
gelistiriimesi ve glinimiiz hizmet

standartlarinin korunmasi adina da bu
belirlenen noktalarda calismalarimiza
devam edecegiz. T.C. Ulastirma ve
Altyapi Bakanhgi'mizin baslatmis
oldugu ‘Hedef 1 Milyon Denizci’
projesine vatandaslarimizin gosterdigi
ilgi beklenenin Gzerinde olmus, 7'den
70’e on binlerce kisi belgelendirilmistir.
‘Denizci Ulke, Denizci Millet’ olma
Glkiimiz ile yiridugimdiz yolda,

ister amator ister profesyonel bitin
denizcilerimize her tlrll destegi
vermek boynumuzun borcudur. Bu ve
bunun gibi faydali projelerimizin devam
edecegine Odamiz adina sz veriyorum”
dedi.

(DTO Bodrum Subesi)

PENiZ KAPLUMBAGAI__ARI DTO
ISKENDERUN SUBESI’'NE EMANET

Hatay Dortyol ile Arsuz sahilinde 60 noktada yumurta birakan yesil deniz
kaplumbagalarinin, DTO tarafindan yaptirilan kafesle korunan ve yumurtadan ¢ikan
bazi yavrular denizle bulusurken IMEAK Deniz Ticaret Odasi Iskenderun Sube yonetimi

tanikhk etti.

Yesil Deniz Kaplumbagalari
yumurtalarinin korunmasi icin IMEAK
Deniz Ticaret Odasi Iskenderun Subesi
tarafindan altmis adet kafes yaptirildi.

23’0 Dortyol'a 37'si Arsuz sahillerine
yerlestirilmek Gizere Doga ve Bilim
Dernegi’'ne teslim edilen koruma
kafeslerini kontrol etmek icin ISTE
Ogretim Uyesi Prof. Dr. Cemal Turan

ile birlikte IMEAK Deniz Ticaret Odas!
iskenderun Subesi IMEAK Deniz Ticaret
Odasi iskenderun Sube Yénetimiyle
Dértyol Yeniyurt sahiline gitti.

IMEAK Deniz Ticaret Odasi iskenderun
Sube Baskani Kemal Kutlu, ydnetim

kurulu Gyeleri Prof. Dr. Cemal Turan

ile birlikte Yesil Deniz kaplumbaga
yavrularinin koruyucu kafesler sayesinde
yumurtalama alanindan cikarak giivenle
denize ulagsmalarini izleme olanagi
buldular.

IMEAK Deniz Ticaret Odas! iskenderun
Sube Bagkani Kemal Kutlu her gecen
gln lreme alani daralan nesli tehdit
altindaki yesil deniz kaplumbagalarin
populasyonunu arttirma ile ilgili projelere
destek vermekten ve yer almaktan biylk
mutluluk duyduklarini sdyledi.

(DTO Iskenderun Subesi)
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BMGUNDEM

TURK BOGAZLARINDA KILAVUZLUK VE
ROMORKORCULUK KAMUSAL BIR HIZMETTIR
VE OYLE KALMALIDIR

-
My ™

AHMET SELCUK SERT
ULASTIRMA VE ALTYAPI BAKANLIGI DENIZ VE ICSULAR DUZENLEME GENEL MUDURU

Gectigimiz yilin son giiniinde yillardir
beklenen kilavuzluk ve romorkorciilitk
ile ilgili yonetmelik yayimlandi. Bu
yonetmeligin yayimlanmasina kadar
olan siireci degerlendirir misiniz?
Gecmisten giiniimiize iilkemizde bu
hizmetler hangi hukuki zeminde ve
nasil verilmektedir?

Sektdr bunu cok iyi biliyor ama
kilavuzluk ve rémorkérclliik hizmeti
nedir? Isterseniz dnce bu konuda kisa

bir tanimlamayla baslayayim. Hem
emniyetli, hem dlsik maliyetli, hem
de ¢evre dostu olan deniz tagimacilig
Ulkemiz icin ayri bir yere ve 6neme
sahip. Tim diinyada oldugu gibi
Ulkemizde de uluslararasi ticaretin
biyik cogunlugu denizyolu ile
gerceklestiriimektedir. Bu da, sektériin
dnemini ve stratejik degerini gbzler
onlne sermektedir. Artan deniz trafigi
ve tehlikeli ylk tasiyan gemilerin

Ulastirma ve Altyapi
Bakanligi Deniz ve Igsular
Diizenleme Genel Mdddird
Ahmet Selcuk Sert ile
Kilavuzluk ve Rémorkdérediliik
Yonetmeligi ile ilgili akillara
takilan konulari konustuk.
Sert; “Tiirkiye’nin Montrd
Bogazlar Sézlesmesiyle
elde ettigi itibarin ve
egemenlik hakkinin mali
karsiligi yoktur” diyerek,
Tiirk Bogazlarinda

maliyet hesaplarinin
yapilamayacaginin ve Tiirk
Bogazlarindaki kilavuzluk ve
rémorkdrcliliik hizmetlerinin
Kiyi Emniyeti Genel
Miiddrlagi tarafindan
verileceginin altini ¢izdi.

deniz ticaretinde yogun bir sekilde
kullaniimasiyla olusabilecek deniz
kazasi riskini azaltmak, can ve mal
kaybini énlemek, gereken dnlemleri
almak i¢in Bakanligimiza 6nemli
gorevler dismektedir. Kilavuzluk ve
romorkorcllik hizmetlerine iliskin
gbrevlerimiz de bunlardan biridir.
Kilavuzluk ve rémorkércilik hizmetleri;
basta deniz trafiginin yogun oldugu Turk
Bogazlari Bolgesi'nde ve lkemizin deniz
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yetki alanlarinda seyir emniyeti, can,
mal, deniz ve gevre gilivenligini saglamak
ve olusabilecek riskleri/tehlikeleri en alt
diizeye indirmek adina gemilere verilen
dnemli bir hizmettir. Ayrica bir devletin
deniz yetki alanlarindaki hikimranhginin
ve uluslararasi yakimliltklerinin de
gostergesidir. Bu sebeple, bu hizmetlerin
“kamu hizmeti” niteligi tasimasi
kaciniimazdir.

Ulkemizde kilavuzluk ve rémorkorciiliik
hizmetleri 1990’1 yillarin baslarina
kadar kamu kuruluslari eliyle
yUratdliyordu. 1993 yilinda ise

6zel kuruluslara da kilavuzluk ve
romorkdrcllik hizmetleri yapma izni
Makam Olur’lari ile verilmeye baslandi.
Ancak boylesine énemli hizmetlerin bir
disiplin ve dlizen iginde ylritilmesi,
belirli standartlarin korunmasi ve

bu hizmetlerin hukuki bir zemine
oturtulmasi amaciyla 1998 yilinda
hazirlanan Kilavuzluk ve Romorkaj
Hizmetleri Teskilatlari Hakkinda
Yénetmelik yayimlandi. Akabinde
yayimlanan 2002 tarihli ydnetmeligin
yasal dayanag bulunmadig| gerekgesiyle
2004 yilinda Danistay karariyla iptal
edilmesinden sonra 2005 yilinda 491
Sayili Milga Denizcilik Mistesarligi
KHK’sina “... kilavuzluk, rémorkdrcilik
ve benzeri hizmetleri, belirleyecegi
esaslar cercevesinde yaptirmak...”
hikmdiinin eklenmesiyle yasal dayanak
sorunu giderildi ve Milga Denizcilik
Mistesarligi yetkili hale geldi. Bilindigi
tzere bu yetki 655 sayill KHK ile

2011 yilinda Bakanligimiza gecti.

Bu KHK, Bakanligimiza kilavuzluk

ve rédmorkoércilik faaliyetleri ile ilgili
dizenleme yapma yetkisi vermis olmakla
birlikte, 1998 tarihli yonetmelikle
sireleri biten teskilatlara verilen
kilavuzluk ve rémorkércllik hizmetlerine
yonelik izinler, yillardir yénetmelik
diizeyinde bir mevzuat cercevesinde
olmaksizin, yeni bir diizenleme
yapilincaya kadar gegici olarak verilmeye
devam etti. Hali hazirda, 1 No'lu
Cumbhurbaskanligi Kararnamesiyle
kilavuzluk ve rémorkérciliik hizmetlerine
iliskin Bakanligimizin yetkisi devam
etmektedir.

26 yillik bu siirecin sonunda nasil bir
degerlendirme yapiyorsunuz?
1993'ten 2019 tarihine kadar olan 26
yillik tecriibeyi degerlendirdigimde:
Kilavuzluk ve rémorkérculik
hizmetlerinin Tlrk Bogazlari haricindeki
bélgelerde 1993'ten beri dzel sektor
eliyle yapilmasi Turk Denizciligine
birtakim kazanimlar saglamistir. Nedir
bunlar? Ornegin rémorkorcilik gibi
degisen dinamikleri olan bir faaliyeti
kamu eliyle yapmanin belli zorluklar
var. Ik yatinm maliyeti cok yiiksek.
Bunlari yapmak igin gegcmesi gereken
prosedirler ¢ok ciddi. Bunlarin

bakim, onarim ve isletme zorluklar
var. Dolayisiyla kamu eliyle yapilmasi
zordu. Bu ylzden, 6zel sektérliin hizina
ve dinamizmine dahil edildi. ikinci
kazanimimiza gelecek olursak, 1993
yilinda Tarkiye'nin elindeki romorkér
portféyline baktigimiz zaman 2018 ve
2019’la mukayese edilemeyecek kadar
buyuk bir farklilik var. Bugiin sadece
Turkiye'deki rémorkér standartlari
diinyadaki standartlarin tzerinde
olmakla kalmamis, diinyanin bircok
yerine Tlrkiye'de Uretilen rémorkorler
ihrag edilmistir. Dinyanin batin
denizlerinde Turkiye'de insa edilmis
rémorkdrler mevcuttur. Bu énemli

bir kazanimdir. Baktigimiz zaman
devlet dogru alanda, dogru bir tesvik
yapmis. Dolayisiyla bu hem hizmetin
kalitesini arttirdi, hem de Turkiye'nin
romorkorcllikte bir diinya markasi
olmasini sagladi. Rémorkdrcilik
kamusal bir hizmet olmakla beraber

isletme maliyetlerinin yiiksek oldugu ve
isletirken de 6zel sektdr dinamizmini
gerektiren bir alan. Kilavuzluk ise
Tarkiye Cumhuriyeti adina yabanci
bayrakli gemilere de hizmet verdigimiz
kamusal bir alan. Dolayisiyla bu alandaki
hizmetler de bizim i¢in oldukga 6nemli.
Kiyl Emniyeti Genel Midarligi’'nin
Tirk Bogazlari ve Marmara Denizi'nde
bu faaliyete yogunlasarak geri kalan
alanlarda da 1993 yilindan beri
sliregeldigi gibi 6zel sektér mantigiyla
yapma anlayisi bu yonetmelikte de
devam ettirildi. Gegmiste kilavuzluk ve
romorkorcllik teskilatlart arasinda ¢ok
ciddi catismalar oldu.

Bu ¢atismalar zaman zaman bu
hizmetlerin kesintisiz olarak surddrilmesi
bakimindan zafiyete ugramamiza, zaman
zaman da idarenin sikinti cekecegi
alanlara yansidi. Biz de 26 senelik
tecriibemizi bu ydnetmelige yansittik.
Onun i¢in kilavuzluk yapan bir firma ayni
bélgede rémorkoércilik yapamiyor. Bu
tecriibelerin yansimasi neticesinde bu
ydnetmelik son halini ald1.

Buradaki énemli konu su: Tlrkiye'nin
Montrd Bogazlar Sézlesmesiyle elde
ettigi itibarin ve egemenlik hakkinin
mali karsihgi yoktur. Dolayisiyla Tlrk
Bogazlarinda bu maliyet hesaplari
yapilamaz ve Turk Bogazlarinda
kilavuzluk ve rémorkdércilik hizmetleri
kamu eliyle Kiyt Emniyeti Genel
Madarliga tarafindan verilmektedir ve
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BGUNDEM

Peki, yeni Tiirk Bogazlari Deniz Trafik
Diizeni Yonetmeligi neler getirdi,
ozellikle altin1 cizmek istediginiz
konular neydi?

Oncelikle bu yénetmelik baslangicta
tlzUk olarak yayimlanmisti, ancak
Cumbhurbaskanligi Sistemi ile uyumlu
olarak Cumhurbaskanhgi tarafindan
ylr(tilen bir ydnetmelik olarak
yayimlandi. Bunu yaparken bazi konulara
dikkat cekmek, yanls anlasiimalarin
oniine gegmek icin bazi degisiklikler
yaptik. Neydi bu degisiklikler? idarenin
bu konuda blyik hassasiyeti olmasina
ragmen yanhs anlasiimalara meydan
vermemek icin bir kez de burada,

Turk Bogazlarinda kilavuzluk ve
romorkorcllik hizmetleri Ulastirma ve
Altyapi Bakanligi adina Kiyi Emniyeti
Genel Madirlaga tarafindan yaratalir
diye kalin ¢izgilerle altini cizdik. Ikincisi,
Tirk Bogazlarinda deniz trafiginde
emniyetten taviz vermeden daha verimli
ylritmek adina diizenlemeler yaptik.

Uglinciisil de pratikte uygulanma imkani
olmayan butiin demir yerlerine kilavuz
kaptan alma uygulamasini Ahirkapi
Burnu ve Karanlik Liman harig diger
demir yerlerinde ihtiyari hale getirdik.
Bu konu denizcilik sektérd tarafindan
talep edilen bir uygulamaydi. Dolayisiyla
gerek Kilavuzluk ve Rémorkdrcilik
Yénetmeligiyle, gerek Tirk Bogazlari
Deniz Trafik Dizeni Yonetmeligiyle
yaptigimiz butin uygulamalar Kiyi
Emniyeti Genel MUdirlGga'nin
otoritesini vurgulayan, Turk Bogazlarinda
Kiyi Emniyeti Genel Midarligi’'nin

bu hizmetlerin kamusal hizmet olarak
verilmesini netlestiren ve Montrd
Bogazlar Sézlesmesinde Turkiye
Cumbhuriyeti'nin lehine olan bir usuldr.

Yeni yayimlanan Kilavuzluk ve
Romorkorciiliik Yonetmeligi'nden
sonra devletin kilavuzluk ve
romorkorciiliik hizmetleri nedeniyle
elde ettigi gelirde bir azalma ya da
artis yasandi mi?

Oncelikle biz sektdrden gelen talepler
dogrultusunda Tirk Bogazlarinda
ugraksiz gegis yapan gemilerin
demirleme sirelerini iki yil 6nce

iki glinden yedi gline ¢ikardik. Bu
uygulamanin da sektére olumlu
yansimalarini gérdik. Sonuglarini
gbrdigliimiz zaman da “Tlrkiye
kazandi” dedik. Bu bélgenin, Tirkiye'nin
o6nemli bir bélgesel yakit ikmal merkezi
haline getirilmesi amaglanarak kisa
slirede yaklasik 1.000.000 Euro’luk
Ulke butgesine bir katki saglandi.
Aslinda bu uygulama, Montré Bogazlar
Sozlesmesindeki yetkilerimizin
kullaniimasidr.

Diger taraftan mevcut mevzuata gére
kamu kilavuzluk ve rdmorkércilik
hizmetlerinden %6,5 pay aliniyordu.
Cumbhurbaskanligi karari ile biz bu
hizmetlerden alinan payin %10’a
cikartiimasini sagladik. Dolayisiyla
devletin kilavuzluk ve rémorkdrcilikten
aldig| gelirler %50 oraninda artti.

Su anda kamu, mevcut mevzuat
cercevesinde alabilecegi en yiksek
pay! almaktadir. Bir azalma s6z konusu
degildir. Hizmet kalitesinin artmasiyla
Tirkiye'nin elde edecegi dolayli bir
kazang s6z konusudur.

Yeni Kilavuzluk ve Romorkoreciiliik
Hizmetleri Yonetmeliginin hiikiimleri
diinyadaki uygulamalarla uyumlu hir
model getiriyor mu?

Burada dikkat edilmesi gereken en
onemli husus bir hizmet sahasinda
veya bir liman bélgesinde kilavuzluk
hizmetlerini veren kurulus/teskilat

ile rémorkoércilik hizmetlerini veren
kurulus/teskilatin farklh olmasi. Dinyanin
gelismis denizci Glkeleri bu hususa
ozellikle dnem veriyor.

Hizmet verilen yere goére farkli kilavuzluk
ve romorkorcllik sirketleri var. Mesela
Almanya’nin Hamburg Limani’nda tek bir
kilavuzluk sirketi varken, yedi rémorkdr
sirketi hizmet veriyor. ingiltere’den bir
ornek verelim. Denizci bir devlet olarak
bilinen ingiltere’de Belfast Limani’nda
bir kilavuzluk ve iki romorkor sirketi

var. ingiltere’nin Londra Limani'nda

ise bir kilavuzluk ve dort romorkor
sirketi bulunmakta. Italya'da keza bir
kilavuzluk sirketi varken, her limanda
farkli rémorkdr sirketleri bulunuyor. Bu

ornekleri ¢cogaltmak mimkin... Batin
dliinyada temel uygulama kilavuzluk
teskilatinin tek olmasi ve bundan
farkl olarak bir ya da birden fazla
romorkorcilik teskilati olmasi. Biz

de ydnetmelikte batiin dinyadaki bu
standartlara uyum saglamaya calistik.

Kilavuzluk ve Romorkoreciiliik
Ydnetmeligi ile ilgili bazi elestiriler
de oldu? Bu konuda ne sdylemek
istersiniz? Limanlarda hizmet verecek
sirketler nasil belirlendi?

Dokuz bdlgede 13 yetkilendirme 5
gbrevlendirme yaptik. Burada 26
yildir yasamis oldugumuz tecribeleri
harmanlayarak yaptigimiz ve

uzun sdreli calismalar sonucunda
hazirlamis oldugumuz bu yénetmelik
Cumhurbaskanimizin da onay ve
imzasiyla yayimlandi.

izmit Kérfezi'nde kilavuz kaptanlarin
da bir arada oldugu bir sirkete yetki
verilmisti. Bu modelde birtakim sorunlar
yasandi. Bir de Turkiye'nin aligkin
oldugu bir yénetim kiltiri var. Bu is
Tirkiye'nin yonetim kaltird ile cok
uyumlu ydriimedi. Deneyimlerimiz bize
bunu gosterdi. Tirk milleti olarak bizim
en gigsiiz yonimiiz, takim ¢aligmasi
ve ortak akil olusturma. Yani kurumsal
bir yapi icerisinde ¢alisma modeli Turk
klltdrine daha uygun bir model.

idare tarafindan dokuz bélgede sadece
ve sadece Ambarli hizmet sahasinda,
yonetmelikteki sartlar saglayarak
faaliyet lisansi almis sirketler arasindan
yine yonetmelikteki kriterler de goz
onlnde bulundurularak secim yapilmak
suretiyle hizmet izni verildi.

Kilavuzluk ve rémorkorciiliik
hizmetlerine iligkin yeni

diizenleme iilkemizin uluslararasi
yiikiimliiliiklerine uygun bir sekilde
hareket etmesini saglamaya elverisli
mi? Yani bir sikinti yasar miyiz?

26 yildir hukuki altyapisini
olusturamadan yUrattigimaz bir
hizmet var. Bu ciimlemi bir elestiri
olarak séylemiyorum. Bunun Tarkiye'ye
getirdigi birtakim kazanimlar var.
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Bilindigi gibi esas olan denizcilik
sektdrd... Diger kamu kurumlarinin
aksine agirlikli olarak yatirimlarimiz

ve igletmelerimiz 6zel sektor eliyle
ylritdlayor ve glinlin sonunda buradaki
amagc diinya denizcilik pastasindan en
yiksek payl almak. Bunu yaptigimiz
andan itibaren idare de sektor de
glrevini yapmis oluyor.

Dolayisiyla su ana kadar yaptigimiz
uygulamay1 daha genis bir tabana
yayarak ve daha adil bir paylasimla
tekellesmenin &niine gegcmeye
calisiyoruz. Bir kilavuzluk teskilati en
fazla iki bélgede faaliyet gdsterebiliyor.
Roémorkdérclliikte de en fazla iki faaliyet
alani kurali var. Daha genis bir tabana
hitap eden bir ydonetmelik yaptik. Tam
tersine mevzuat altyapimiz, uluslararasi
yaptinm giicimiz yikseldi. Uluslararasi
anlamda zayiflatmak s6yle dursun

bu durum bizi ¢ok fazla gli¢lendirdi.
Dolayisiyla ne Uluslararasi Denizcilik
Orgiitii (IMO) nezdinde, ne de ic
mevzuatimiz bakimindan herhangi bir
sikintl yasanmasi s6z konusu degil.

iki ayr1 genelge cikariimis olmasiyla
ilgili cok sikayet geliyor. Bu degisiklik
iyi geldi diyenler de var, oyun devam
ederken kurallari degistirdiniz
diyenler de var. Neden hoyle bir seye
ihtiyac duyuldu?

Ozetle yonetmelikte tc kiiciik degisiklik
yapildi. Bunlardan en 6nemlisi suydu:
Sanki Tlrk Bogazlarindaki emniyeti
devretmigsiz, ézellestirmenin énind
acmisiz gibi bir algi olusturuldu.
Oncelikli olarak bunun altini ¢izdik.
idarenin boyle bir niyeti olmadiginin,
tam tersine kilavuzluk ve rémorkdrciiliik
hizmetlerinin kamu eliyle Kiyi

Emniyeti Genel Mudirliga tarafindan
ylUritalmesine vurgu yaptik.

Ozellestirme Yiiksek Kurulu’nun
kararlari da mevcut. ikinci olarak,

tam olarak ifade edilemeyen ve belki
yanhs anlasilan bir konu vardi. Asil isi
limancilik faaliyeti olmayip, kendine
has 6zel nitelikleri olan tersane ve geri
dénisim tesislerinin kapsam disina
cikartilmasi. Zaten uygulama gecmiste

de bu sekildeydi. Bunun bir daha alti
cizildi. Bir de kilavuz kaptan transferleri
serbest birakildi, ondan sonra niye
tekrar 6ni agildi dendi?

O sirecte Kiyr Emniyeti Genel
Mudarligi’nden fazla sayida kilavuz
kaptanin &zel sektére transfer olma
ihtimaline kars! Tlrk Bogazlarindaki
hizmetlerin yiratilmesinde bir zafiyet
olusmamasi adina transfer sirecini
durdurma talebi Kiyi Emniyeti Genel
Mudarligi’'nden geldi. Bunu anlatmak
icin bu genelgeyi cikarttik. Daha
sonra bu genelgenin tam olarak bunu
anlatmadigi ve diger sektorlerde de
farkli uygulamalara yol acabilecegini
varsayarak, bunu Kiyi Emniyeti Genel
Madarlaga ile sinirlandirdik. Gerekli
olan kilavuz kaptan yetkilendirilmeleri
yapildiktan sonra da bu genelge
yUrarlikten kaldinlidi.

Kiyi Emniyeti Genel Miidiirliigii’'nde
istifalar yasaklandi. Bunun sebebinin
altim bir kez daha cizer misiniz?
Bizim icin Tlrk Bogazlarinda Kiyi
Emniyeti Genel MidarlGgi’'nin hizmetini
en iyi sekilde surdirebilmesi énemli. Biz
Kilavuzluk ve Rémorkércilik Hizmetleri
Yoénetmeligi yurirlige girdiginden

beri ki 8 ay oldu, Kiyi Emniyeti Genel
Mudarligi’nden birtakim istifalar

riskini gériince Kiyl Emniyeti Genel
Mudurligi’'nden transfer olayini gegici
bir slire durdurduk. Kiyi Emniyeti Genel
Madarlagi’'niin Turk Bogazlarinda
herhangi bir kuruma ihtiya¢c duymadan
calisabilmesi 6nceligimizdir. Fakat
bundan sonra sadece durdurmakla
kalmayip, énlemler aldik.

18'i Kiyi Emniyeti Genel MadirlGgi’nden
olmak tzere toplam 50 tane yeni kilavuz
kaptan gorevlendirdik. Egitimlerini
tamamlayip, stajlarina basladilar.

Bir kismi stajlarini tamamladi. Bu
gbrevlendirmelerden sonra Kiyi Emniyeti
Genel Mudirligi’'ndeki transfer yasagini
yine bir genelge ile kaldirdik. Baktik
piyasada kilavuz kaptan arzi var, biz

de bu regiilasyonu yaptik. Bdylece
Turkiye'deki kilavuz kaptan sayisi
481'den 531'e ¢kt

Son olarak Kilavuzluk ve
Romorkarciiliik Yonetmeligi ile ilgili
ozellikle soylemek istediginiz hir
konu var mi?

Birincisi kilavuzluk olayinda sirket
odakli degil, kilavuz kaptan odakl

bir ydnetmelik hazirladik. Dolayisiyla

bir bélgede yetkilendirilmis kilavuz
kaptaniniz yoksa, sirketinizin
blyuklaginin hicbir 6nemi yok. Kilavuz
kaptanlarin irade ve tecrlbeleri, Turkiye
Cumhuriyeti igin verdikleri hizmetler
g6z 6nlinde bulunduruldugunda oldukga
o6nemli, ama kurumsal yapi ve idareyle
iliskilerini dogru diizenledikleri sirece...

ikincisi, ilk defa bu ydnetmelikle bir
bélgede birden fazla rémorkércilik
sirketinin hizmet verilebilmesinin 6ni
acildi. Izmit, Nemrut ve Iskenderun
Koérfezlerinde ikiser tane romorkoérciiliik
sirketi var. Bu durum bu alanda
ortaklasa ¢alisma kultlrl olusturabilmek
adina dnemli bir kilometre tasidir. Su

an adil bir paylasim mevcut. Liman
baskanlarinin da sahsi inisiyatifinde
degil. Birden fazla rémorkércilik
teskilatinin gérev alacagi hizmet
sahalarinda, hizmet gelir esitligi
prensibine uygun bir yazilim yaptik.
Liman baskanlarinin kontroliinde adil
paylasim esasina dayanan bir uygulama.
Ginin sonunda ortak kazang olacak.
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BMAKADEMIK BAKIS

Teknopark anlayisi

PROF. DR. NURHAN KAHYAOGLU*

4691 sayili Teknoloji Gelistirme
Bolgeleri kanununun amaci;
Universiteler, arastirma kurum ve
kuruluslari ile tretim sektorlerinin
ishirligi saglanarak,

o Ulke sanayiinin uluslararasi rekabet
edebilir ve ihracata yonelik bir yapiya
kavusturulmasi maksadiyla teknolojik
bilgi Uretmek,

o Uriinde ve Uretim ydntemlerinde
yenilik gelistirmek,

o Uriin kalitesini veya standardini
ylkseltmek,

e Verimliligi artirmak, retim
maliyetlerini distrmek,

¢ Teknolojik bilgiyi ticarilestirmek,

e Teknoloji yogun dretim ve
girisimciligi desteklemek,

e Kiclk ve orta 6lgekli isletmelerin
yeni ve ileri teknolojilere uyumunu
saglamak,

e Teknoloji yogun alanlarda yatirim
olanaklari yaratmak,

¢ Arastirmaci ve vasifli kisilere is
imkani yaratmak,

¢ Teknoloji transferine yardimci olmak
ve ylUksek/ileri teknoloji saglayacak
yabanci sermayenin Ulkeye girigini
hizlandiracak teknolojik alt yapiyi
saglamaktir.

Bu kanun, Teknoloji Gelistirme
Bolgelerinin kurulusunu, isleyisini,
ybnetim ve denetimini ve bunlarla

ilgili kisi ve kuruluslarin gorev, yetki

ve sorumluluklarini belirler. Kanunun
uygulanmasindan ise; bdlgenin
kalkinmasina katkida bulunacak,
yliksek/ileri teknoloji kullanan ya da
yeni teknolojilere yénelik firmalarin,
belirli bir Gniversite veya ylksek
teknoloji enstitiisi ya da AR-GE merkez
veya enstitlisiinin olanaklarindan
yararlanarak teknoloji veya yazilim
Urettikleri/gelistirdikleri, teknolojik bir
bulusu ticari bir triin, yontem veya
hizmet haline dénistiirmek igin faaliyet
gosterdikleri, akademik, ekonomik ve
sosyal yapinin bitlnlestigi siteler veya
bu 6zelliklere sahip “teknoparklarin”
olugsmasi beklenmektedir.

Ayrica, Arastirma ve Gelistirme
(AR-GE), kultdr, insan ve toplumun
bilgisinden olusan bilgi dagarciginin
artirilmasi ve bunun yazilim dahil
yeni slire¢, sistem ve uygulamalar
tasarlamak tizere kullaniimasi i¢in
sistematik bir temelde yUritilen
yaratici calismalar hedeflenmistir.

Bu baglamda Teknoloji Transfer
Ofislerinden (TTO), teknoloji gelistiricisi
ARGE kurum ve kuruluslari ile teknoloji
kullanicisi sanayi sirketleri arasinda
bilgilendirme, koordinasyon, arastirmayi
ydnlendirme, isbirligi gelistirmesi ve
fikri mulkiyet haklarinin korunmasi,
pazarlanmasi, satilmasi, fikri mulkiyetin
satisindan elde edilen gelirlerin
yonetilmesi konularinda faaliyet
gbstermeleri beklenmektedir.

TEKNOPARKLARDA 9 BiN Ki§i
iSTIHDAM EDILiYOR

Sanayi ve Teknoloji Bakanligi’'nin TBMM
Plan Bitce Komisyonu'nda sunulan
2019 yili biitge sunumundaki bilgilere
gbre, Tlrkiye'de 81 adet Teknoloji
Gelistirme Bolgesi bulunmaktadir. Bu
bélgelerde; lniversiteler ile sanayicileri,
teorik bilgiyle pratigi bir araya getiren

platformlar olan teknoparklarda toplam
5 bin 150 teknoloji tabanli isletme
faaliyet géstermekte ve 40 bini Ar-

Ge olmak tzere 49 bin kisi istihdam
edilmektedir. Teknoparklardaki
isletmelere Sanayi ve Teknoloji
Bakanligi’'nca bircok vergisel muafiyet,
prim istisnasi gibi kolayliklar da
saglanmaktadir. Teknoparklarda bu
gline kadar toplam 63,5 milyar liralik
satis gerceklestirilmis ve 3,6 milyar
dolarlik ihracat yapilimistir.

4691 Teknoloji Gelistirme Bolgeleri
kanunu ve 5746 sayili Ar-Ge ve
Tasarim Faaliyetlerinin Desteklenmesi
Hakkinda Kanun ve hikimlerle
kuruluslari ve isleyisleri diizenlenen
teknoparklardan birisi olan ve istanbul,
Pendik-Kurtkdy’'de bulunan “Teknopark
istanbul”; kendi tanimlariyla,
Tirkiye'deki diger emsallerinden farkli
olarak, bir Gniversite teknoparki degil,
blnyesinde on ikiden fazla Universiteyi
barindiran, kamu — Universite — 6zel
sektdr is birliginin tam olarak saglandigi
bir merkezdir. Iste burada mevcut

on iki Gniversiteden biri PirT Reis
Universitesi (PRU)'dir.

Teknopark istanbul’un kurulusundan
beri blnyesinde bulunan PRU Teknoloji
Transfer Ofisi fiziksel altyapisini
tamamlayarak fiilen faaliyetlerine 2016
yilinda baslamistir. Halen Teknopark
Istanbul’da, B1 Blokta, PRU Teknopark
Iktisadi Isletme Mudurlugi binyesinde,
Aragtirma Gelistirme inovasyon ve
Sanayilesme Teknoloji Transfer Ofisi
(PRU-ARISTTO) olarak faaliyetlerini
strdirmektedir.

PRU-ARISTTO’nun ana amaci;

¢ Universitede akademik birikimle
Uretilen bilginin teknolojiye
doénustirilerek endlstriyel alanda
kullanilabilmesini saglamak

e Bu amagla ulusal ve uluslararasi
finansal kaynaklardan yararlanmak,
e Bilhassa lisansusti egitim
kapsaminda Uretilen bilginin insana
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faydali hale getirilerek yayilmasini ve
teknolojik Urtine déndstiridlmesini
saglamak,

e Endustri ile ortak egitim imkan ve
kabiliyetlerini gelistirmek

o Uretilen bilgi ve ticari triinlerin
fikri ve sinai mulkiyet haklarinin
yonetilmesini ve akademik girisimciligin
tesvik edilerek endistriyle bulusmasini
saglamak ve

e Ekonomik ve toplumsal gelismeye
katkida bulunmaktir.

PRU-ARISTTO kapsaminda halen iki
adedi Teknopark istanbul Bilim Kurulu
tarafindan onayli savunma sanayi
projelerimizle birlikte, denizcilik ve
gemi inga sanayi basta olmak zere
Universite-sanayi isbirligi kapsaminda
bircok proje yurattlmektedir. Bu
projelerden biri; Armelsan A.S ile
birlikte ydritilen Mayin Avlama Sonari
(MAS) Prototip Gelistirme projesidir.

Ayni zamanda Savunma Sanayi
Baskanligi Teknoloji Kazanim
YUkumlaltgu (TKY) kapsaminda olan
doért sene siireli bu projede mihendislik
ve tasarim destekleriyle danismanlik

ve teknoloji transferi amagl hizmetler
verilmektedir.

Bunun yani sira 6z kaynakla ytrdtilen,
su alti sistemlerinde kullaniimak tzere
gelistirilmis cevre dostu nono-teknolojik

ylizey kaplama gelistirme projesinin
ilk asamasi tamamlanmistir. Projenin
ikinci safhasi Teknopark Istanbul Bilim

Kurulu onayina sunulma asamasindadir.

Ayrica; PRU-ARISTTO olarak, bdlgede
ve bdlge disinda birgok kurum ve
kurulusa, firmalara danismanlik,
tasarim ve mihendislik destegi, uzman
destegi gibi teknoloji transfer amach
bircok hizmet de sunulmaktadir. 2019
yilinda Teknopark istanbul tarafindan
yayimlanan katalogda bulunan tek
tniversite Pirf Reis Universitesi'dir.

PRU-ARISTTO’nun en énemli 6zelligi
ise diger bilgi islem altyapisiyla birlikte
binyesinde 172 cekirdekli yliksek
performansli bilgisayar donanimi
bulunmasidir.

Bu donanim, Teknopark istanbul’da,
on-line ileri mihendislik hesaplari
yapilabilen en gelismis bilgisayar
donanimidir. Bir diger énemli husus
ise, 2019 yilinda PRU Senatosu’nca
alinan kararla dis kaynakla yapilacak
projelerin bltcelerinin %10’unun
ARISTTO tarafinda gerceklestirilecek
“6z kaynakli” projelere aktarilabilecek
olmasidir.

Boylece 6nimizdeki dénemlerde PRU-
ARISTTO binyesinde giderek artan
sayl ve bnemde proje gerceklesmesi
beklenmektedir.

2019 YILINDA 4 ADET PATENT
BASVURUSU YAPILDI

PRU-ARISTTO tarafindan, Universite-
sanayi isbirligi baglaminda yeni Ar-Ge
projeleri gelistiriimesi amaciyla c¢esitli
kurum ve kuruluslarla yogun temaslar
sirdirilmektedir. Yakin gelecekte yeni
projelerin baslatiimasi planlanmaktadir.
Faaliyetlerimizin tanitiimasi ve ilgili
sektdrlerde daha yaygin farkindalik
yaratilmasi amaclyla, niversitemiz
akademisyenlerinin bilgi birikimiyle,
altyapi imkan ve kabiliyetimizi
kapsayacak PRU-ARISTTO Hizmet
Katalogu hazirlanma agamasindadir.

Dis paydaslara ve ihtiyac sahiplerine
Gcreti karsiligl sunulabilecek
hizmetlerin belirlenmesi icin; mevcut
personelin akademik yetenekleri ile
akademik birimlerin blinyelerinde
cihaz, ekipman, laboratuvar vb. altyapi
imkan ve kabiliyetlerinin tanitilacagi

bu Katalogun 2019 yili sonuna kadar
hazirlanmasi hedeflenmistir.

Teknoloji Transfer Ofislerinden beklenen
diger dnemli bir husus da; fikri mulkiyet
haklarinin korunmasi, pazarlanmasi,
satilmasi, fikri milkiyetin satisindan
elde edilen gelirlerin uygun bir sekilde
yonetilmesidir. Bir baska degisle Ar-Ge
ve inovasyon icin en 6nemi adim, 6zgln
uluslararasi patent, faydali model,
marka sayllarinin arttirilmasidir. Bu
kapsamda 2019 yilinda PRU-ARISTTO
icin marka tescili basvurusu ile birlikte
4 adet patent basvurusu yapilmistir.
ARISTTO olarak hedefimiz; her yil
Teknopark istanbul Bilim Kurulu onayli
en az dort proje baslatmak ve her yil

en az 10 adet patent basvurusunda
bulunacak projeler gelistirmektir.
Ozetle; PRU-ARISTTO olarak
anlayisimiz; Ar-Ge ve inovasyona dayall
Universite-sanayi isbirligiyle gelistirilmis
ulusal teknoloji ile strddrulebilir glicli
ulusal sanayi hedeflerine ulasmada
katki saglamaktir.

* PIRT REIS UNIVERSITESi TEKNOPARK
iKTISADI ISLETMESI MUDURU
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WSOYLES

“GELECEGE HAZIRIZ”

CAFER TEKKAN
BUREAU VERISTAS TURKIYE VE HAZAR DENIZI ULKELERI DENIZCILIK GENEL MUDURU

Bureau Veristas’in diinyada ve
Tiirkiye'deki faaliyetlerinden
bahseder misiniz?

Bureau Veristas konusunda diinya lideri
olan bir inspection firmasi. Yaklasik
125 (ilkede faaliyet gbstermekte.
Tarkiye'deki faaliyetlerine de 1991
yilinda baglad!. ilk 6nce kara tesislerinin
sertifikasyonu ile ilgili faaliyetler

yapti. Hemen akabinde de 1992'nin
sonunda da denizcilik aktivitelerine
basladi. Dolayisiyla Tarkiye'deki

is hacmi ve hizmet yelpazesinin

cok hizli bir sekilde gelistirdi. Su

anda Tirkiye'de sayisal olarak 65
sorveydrimuz ile genis bir kadroya
sahip class kuruluslari arasindayiz.
Tarkiye'ye bagh 475 gemimiz ile diger

class kuruluslarr arasinda en genis
organizasyona sahip kurumdur. Bureau
Veristas son dénemde organizasyon
olarak bdlgesel dizenleme yapmigtir.
Bu bdlgesel organizasyonlardan;
Hindistan, Hazar Denizi tlkeleri, Orta
Dogu ve Afrika’yl kapsayan cografyanin
merkezi Tirkiye olarak belirlenmistir.
Bu merkez cercevesinde denizcilik
faaliyetlerine direkt Turkiye'de karar
veren bir organizasyon olan Marine
Center'imiz bulunmaktadir. Ayrica bu
cografyadaki denizcilik aktivitelerine
destek vermek (zere ¢cok kapsamli bir
plan onay ofisimiz de bulunmaktadir.
Bureau Veristas, ayni zamanda diinya
capinda lider klas kurulusu olarak
dijital alanda da yatirimlarina devam

Diinyanin en eski klas
kuruluslarindan Bureau
Veristas'in Tiirkiye ve
Hazar Denizi Ulkeleri
Denizcilik Genel Mid(irti
Cafer Tekkan ile BV'nin
Tirkiye faaliyetlerinden,
IMO 2020 regiilasyonlarina
uzanan keyifli bir sohbet
gerceklestirdik.

etmektedir. Diinyanin en biyik
inspection firmasi olsak da bildiginiz
gibi Bureau Veristas'in faaliyetleri
arasinda %15 oraninda denizcilik
faaliyeti bulunmaktadir. Diger tarafta
%85 oraninda kara ve sertifikasyon
hizmetlerimiz var. Hem corporate
olarak denizcilik faaliyetlerini grup
icerisinde arttirmak hem de denizcilik
klas kuruluglari arasinda da lider klas
kurulusu olabilmek icin yatirimlar
yapmaktayiz.

Denizcilik alaninda verdiginiz

hizmetleri hangi gruplara ayrihyor?
Temel olarak ikiye ayirabiliriz. Birincisi
klaslama faaliyetlerimiz; ikincisi devlet
kuruluglari ve devletler adina aldigimiz
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sertifikasyon hizmetleri. Klaslama
hizmetlerimiz; gemilerin stabilitesi,
makine donanimlari ve sistemlerinin
ilgili klas kuruluglari ve uluslararasi
kurallara gore yapilan kontrolleri
neticesinde yaptigimiz sertifikasyondur.
Periyodik olarak yillik, 5 yilda bir
yenileme surveyleri yapilmaktadir.
Bunun haricinde yaklagik 127 lkeden
de aldigimiz yetki ¢ercevesinde
bayraklar adina inspection ve surveyler
yapmaktayiz.

Bayraklar adina gemilerin uluslararasi
sularda gerekli yeterlilige sahip olmasi
icin de belgelendirme yapmaktayiz.
Hizmet verdigimiz firmalari da (¢

ana gruba ayirabiliriz. Birincisi ana
grup servisteki gemilerin armatorleri.
Armatorlerimizin servisteki
gemilerinin klas kontrollerini yaparak
siniflandirmasini devam ettiriyoruz.

Dolayisiyla birinci misteri portféylimiz
armatérlerin kendisi. ikinci grup ise
tersaneler. Tersaneler de yurt iginden ve
yurt disindan alinan gemi siparislerinin
yeni insa asamasinda klaslanmasi

icin biz ve bizim gibi kuruluslardan
hizmet almaktadirlar. Uciincii grup ise
imalatcilar ve yan sanayicileridir.

Cok eski bir firmasiniz. Bu tecriibe
isinize nasil yansiyor?

Bir klas kurulusu dogdugu Ulkenin
endistrisinden beslenmektedir.
Fransa'da da su an cok yogun bir gemi
ingaat sektorl ve armatorluk faaliyetleri
olmamasina ragmen yaklasik 100-
150 yil éncesine dayanan kuvvetli bir
denizcilik altyapisi mevcut. Dolayisiyla
Fransa'nin en blyik tersanelerinden
Chantiers De Latlantique su anda
diinyanin en blylk cruise gemilerini
yapmaktadir. Bu gemilerin insasinda
da Bureau Veristas ile yakin temas
halindeler. Ayni zamanda yine
Fransa'daki diger blyik tersaneler de
gaz gemileri yapmaktadir. Diinyadaki
ilk gaz gemileri Fransa’'da insa edilerek
Bureau Veristas tarafindan klaslanmistir.
Dolayisiyla &zellikle yolcu gemileri ve
gaz gemileri alaninda tarihsel olarak
liderligini gdstermistir.

Tiirk gemi insa sanayisinin su anki
durumunu nasil goriiyorsunuz?
Gelecek icin nasil bir potansiyeli var?
Bence Tirk tersaneleri Avrupa
llkeleriyle kiyaslanamayacak bir

sekilde hem altyapi yatirimlari, hem
insan kaynaklari, hem de teknoloji
agisindan rakipsiz gibi gbrinyor.

Fakat glinimizde yasanan finansal
problemlerden dolayi Tirk tersanelerinin
yeni siparis alimlarinda sikintilar
yasanmakta oldugu bir gercek.

2020’de IMO’nun regiilasyonlar
devreye girecek. Bu regiilasyonlar
hiitiin denizcilik sektoriinii bastan
asagi etkileyecek. Bu degisimle ilgili
herhangi bir hazirlig1 var mi Bureau
Veristas’in?

Bizim genis ve yetkin bir plan onay
ofisimiz oldugu i¢in dinyada scrubber
takmak ile ilgili projeleri inceliyoruz. O
acidan kendimizi hazir hissediyoruz.
Yeni teknolojiler ve gaz ile calisan
gemiler dnemli bir konu. Diinyada bu
konudaki liderligimiz de tartisiimaz
acikcasl. Gemilerde LNG kullanimin
giin gectikce artmasi bu gemilere LNG
bunkering yapilmasini gerektiriyor.
Dolayisiyla LNG bunkering konusuyla
ilgili calismalari agisindan da Bareu
Veristas'in birgok yatirimi var.

IHM sertifikasi konusu da cok sicak
bir konu, bu regiilasyon icin harekete
gecilmeli mi?

Inventory of Hazardous Materials
regllasyonu 2021 Ocak ayindan
itibaren ylrirlige girecek. O tarihten
itibaren Avrupa’ya ugrayan gemilerin
IHM Sertifikasi’'ni almis olmalari
gerekiyor. IHM Sertifikasi'ni da su
sekilde Ozetleyebilirim; geminin
imalatinda herhangi bir insana ve
cevreye zararli maddenin kullaniimamig
olmasi gerekmektedir. Geminin

bozma asamasinda bu kullanilimis
maddelerin de cevreyi kirletmemeleri
lzerine dayaniyor. Dolayislyla benim
tavsiyem 6zellikle 2019 sonu 2020
baslarinda armator firmalarimizin bu
konuyla ilgili planlamalarini yapmalari.
ilgili klas kuruluslariyla temasa
gecerek gemilerinin bu konulardaki

T

sertifikasyonlarini tamamlamalari. Bu
sertifikasyon aslinda i¢ ana adimdan
olugmaktadir. Birincisi kuruluglarin
gemiyi ziyaretlerinde cevre ve insan
sagligina zararl olabilecek malzeme
potansiyeline sahip gemi parcalarindan
drnekler alinarak laboratuvarlarda test
edilir.

Eger tehlikeli maddeler icermiyorsa
problem yoktur. Buna gére bir envanter
hazirlanip gemiye verilir. Armatér de
bu envanterle birlikte klas kurulusuna
basvuruyor. Bu belge ile sertifikayi
almak mimkdin. Eger bdyle bir Griin
tespit edilmisse armatoérin 6niline ki
secenek ¢ikar. Ya bu Grinlin gemiden
temizlenmesi ya da birtakim ¢evreye
ve insanlara zarar vermeyecek sekilde
onlemler alinarak izolasyonunun
saglanmasi. Dolayisiyla sirecin bu
sekilde takip edilmesi gerekiyor.

Tiirk filosunda toksik malzeme
kullanimi ne seviyede?

Eski yillarda hem ulusal hem
uluslararasi anlamda bu tarz
maddelerin kullaniimasina yonelik
herhangi bir yasaklama olmadigi icin
kullaniimaktaydi. Simdi onlar conta
veya Isl, ses izolasyon malzemelerinde
tespit edilirse gemi Uzerinden
temizlenmesi gerekiyor. Denetlemesi
taninmis bir klas kurumunun uzmani
gemiye gidiyor. Gemiden &érnekler
ahiniyor. Bunlari 6zel koruyucu posetlere
koyarak yetkilendirilmis laboratuvarlara
gbénderiyor. O laboratuvarda izolasyon
malzemeleri kontrol ediliyor. Dolayisiyla
elde edilen verilerle bir envanter
olusturularak sonuca varilyor.

Maddenin buluntusu halinde armatére
kaliyor karar. Reglilasyon bunu
degistirmeyi zorunlu kilmiyor. Geminin
reglilasyona girmesi halinde sdkim
asamasinda cevreye ve insanlara zarar
vermemesi icin yapiliyor bu islem.
Zararll maddelerin varlig1 halinde
envantere bakiliyor ve sékim iglemi
sirasinda birtakim 6nlemler aliniyor. Ona
gbre bir prosedir yaziliyor. O prosedir
cercevesinde onlarin sdkiimleri,
muhafazasi ve yok edilmesi yapiliyor.
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PO Marine Turkiye’'nin ve
dunyanin her limaninda yaninizda.

Tiirkiye'nin Denizcilik Sektoriine Transit, 0TV'siz, Giimriikli Yakitlar ve
Deniz Yaglari ikmal ve hizmetlerini bir arada sunabilen tek marka: PO Marine.

Turkiye'nin sahil seridi boyunca konumlandirilmis 8 deniz terminali,
deneyimli ekibi, giicli barge & kara tankeri filosu ile ihtiyacimzi

en hizli ve guvenilir sekilde karsilamanizi saglar, denizlerdeki
guciniz olur. PO Marine ayricaligi ile pruvaniz neta,

diimeniniz viya olsun.
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DTO AB BULTENI

KORESEL SULFUR UST LiMiTi
UYGULAMASI iCiN SON DORT AY

Uluslararasi Deniz Ticaret Odasi (International Chamber of Shipping - ICS), armatérlerin
Uluslararasi Denizcilik Orgutd (IMO)’'nun karesel stlfar dst limitine iligkin yeni
yonetmeliklerine uyum saglamalarina yardim etmek amaciyla giincel bir kilavuz

yayinladi.

Guy Platten

1 Ocak 2020 tarihinde resmi olarak
ylrlrlige girecek olan yasal cerceve
kapsaminda, diinya ¢capinda ticari
gemilerde kullanilan deniz yakitlarinin
sUlfur igeriginin % 0.50 m/m’nin altinda
olmasi veya alternatif bir azaltma
teknolojisinin kullaniimasi gerekiyor.
ICS Genel Sekreteri Guy Platten
konuyla ilgili olarak su ifadeleri kullandi:
“Bahsettigimiz yeni yonetmelikler

hem insan saghgi icin hem de ¢evre
icin faydalidir. [...] ICS tarafindan
yayinlanan dcretsiz kilavuzlar, uyum
icin yapilacak hazirliklar kapsaminda
denizcilik sirketlerine yardimci

olacaktir. Armatdrlerin tim gemileri

icin IMO tarafindan kabul edilmis
sablonu kullanarak bir Uygulama

Plani hazirlamalarini siddetle tavsiye
ediyoruz.”

ICS'nin yayimladigi kilavuz; yakit
mevcut olmama durumunun
raporlanmasi, yakit emniyeti ve
kalitesi gibi konulari ele alan en
giincel IMO yénetmeliklerini bir araya
getirmektedir. Glincellenen kilavuzlar,
gemi isletmecilerinin hatasi olmaksizin

ortaya ¢ikabilecek liman kontroli
problemlerinin 6nlenebilmesi ve
armatérlerin ve mirettebatin cok yakith
durumlarin sonucunda karsilastiklari
sorunlarla basa ¢ikilabilmeleri
konularinda yardimci olacak. “2020
Kiresel Silfur Ust Limitine Uyum”
(Compliance with the 2020 Global
Sulphur Cap) isimli kilavuz; yakit
uyumunu dogrulamak amaciyla
gemiden numune alinmasina izin veren
gereksinimlerle ilgili ayrintilari, farkh
yakitlarin yénetilmesi ile ilgili yeni bir
bélim, giincellenmis bir sikga sorulan
sorular ve IMO Yakit Mevcut Olmama

(Fuel Oil Non-Availability Report —
FONAR) sablonunun da bulundugu yeni
bir eki muhteva ediyor.

Guy Platten; “Sektoérimiiz ilerlemeye
odaklansa da, diinya ¢capinda emniyetli
ve uyumlu disik salfarld yakitlarin
mevcudiyeti ve kullanimiyla ilgili
operasyonel zorluklara dair belirsizlik
devam etmektedir. llgili hilkiimetlerin,
yakit Oreticilerinin ve yakit ikmalcilerin
diinya capindaki her limanda emniyetli
ve uyumlu yakitlarin bulunmasi
konusunda cabalarini iki katina
cikarmalari gerekmektedir” dedi.
Bahsi gecen kilavuz ICS’in bolgesel
ortaklari olan Asya Armatorler Birligi
(Asian Shipowners’ Association -
ASA) ve Avrupa Toplulugu Armatorler
Birlikleri'nin (European Community
Shipowners’ Associations - ECSA)
destegi ile hazirlanmis olup,

Ucretsiz olarak asagidaki linkten
indirilebilmektedir: http://www.ics-
shipping.org/docs/default-source/
resources/guidance-for-compliance-
with-the-2020-global-sulphur-cap-
july-2019.pdf?sfvrsn=22

(Kaynak: ICS)
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DTO AB BULTENI

BIRLESIK KRALLIK TEMIZ DENIZCILIK
PLANI'NI SUNDU

Birlesik Krallik Hikimeti, denizcilik sektériinden kaynaklanan kirliligi azaltmak amaciyla
Temiz Denizcilik Plani (Clean Maritime Plan) adli bir rapor yayimladi.

Nusrat Ghani

Mark Simmonds

Denizcilik Bakani Nusrat Ghani
tarafindan Londra'da faaliyete gecirilen
plan, 2025 yilindan itibaren Birlesik
Krallik sularinda kullaniimasi planlanan
gemilerin sifir emisyonla calisabilecek
teknolojilerle dizayn edilmesini
gerektiriyor. Hikiimet ayni zamanda,
sifir emisyonlu deniz tagimaciligina
gecis konusunda tesvik yollari
arayarak, bu konuda énimizdeki sene
danismanlik saglayacagini duyurdu.

Bahse konu plan kapsaminda
denizcilikten kaynaklanan emisyonlarin
azaltilmasina yonelik yenilikgi yollarin
bulunmasi icin 1 milyon Sterlinlik
(1.25 milyon USD) bir yarisma, Birlesik
Krallik sularindaki ve yerli gemilerdeki
emisyonlari azaltmak igin somut bir
gOsterge cagrisiyla birlikte yayimlandi.

Temiz Denizcilik Plani; tim sektoérler

genelinde hava kirliligini azaltip, kamu
saghgini ve ¢evreyi korumayi hedefleyen
Temiz Hava Stratejisi'nin bir parcasi
olarak. Bahse konu plan ayrica, Birlesik
Kralligin 2050 yilina kadar sera gazi
emisyonlarini sifira indirme taahh(dine
de katki saglayacak.

Denizcilik Bakani Nusrat Ghani konuyla
ilgili olarak; “Denizcilik sektoriinin
Birlesik Krallik ekonomisindeki yeri
yadsinamaz. Fakat hava kalitesini
artirmak, iklim dikkat ¢ekiyor
degisikligi ile miicadele etmek ve
emisyonlari azaltmak igin gerekli her
sey yapiimalidir. Yenilikler konusunda
heyecan verici imkanlara sahip olan
Temiz Denizcilik Plani sektor icin
iddiall bir bakig agisina sahip. Plan,
ingiltere’nin denizcilik sektériinde

yeni yesil teknolojiler icin kiresel bir
merkez haline gelmesini saglayacaktir”

seklinde konustu. Denizcilik sektdriinde
emisyonlari azaltma konusunda ciddi
agsamalar kaydedildi. Ornegin Birlesik
Krallik sularinda, iskogya'da ve Wight
Adasi’'na yapilan seyahatlerde hibrit
feribotlar kullaniliyor. Londra Liman
idaresi de hali hazirda hibrid gemiler
kullanmaktadir. Hava kalitesini artirma
stratejilerine yardimci olmak (izere
limanlar i¢in de bir kilavuz yayimlandi.
S0z konusu kilavuz hem limanlarin
kendi operasyonlarina yonelik olarak
hazirlandi, hem de (lke genelinde hava
kalitesinin iyilestirilmesini destekleyici
nitelik tagimaktadir.

ingiliz Limanlar Birligi (The British
Ports Association-BPA) Politika Baskani
Mark Simmonds da konuyla ilgili sunlari
soyledi: “Hikimet ve denizcilik sektori
tarafindan saglam temeller Gzerinde
insa edilmesi gereken Temiz Denizcilik
Planini memnuniyetle karsiliyoruz. Bu
kapsamda denizcilik sektoérd, planin
uygulanmasindan ve daha genis
kapsamli sifir emisyon hedeflerinden
sorumlu taraf olacaktir.”

ingiliz Limanlar Birligi’nin bahse konu
zorluklar cercevesinde hikiimet ile

is birligi icerisinde olacagini belirten
Simmonds; “Birlesik Krallik, pazarin
lideri olan limanlar sektérinin,
ticaretin % 95'ini tagimakta olan
uluslararasi denizcilik sektériine diinya
standartlarinda altyapi ve hizmet
sagladigl konusunda yillardir fikir
birligine sahiptir.

Biz, hikimetle is birligi icerisinde,
insanligin en biyik sorunlarindan
birinin bu yaklasimla ¢ézllebilecegine
inaniyoruz” dedi.

(Kaynak: World Maritime News)
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DTO AB BULTENI

EBU-ETF-1G NEHIR TURLARI ICIN
ANLASMA IMZALADI

Avrupa Barg Birligi (EBU), Avrupa Tasimacilik Iscileri Federasyonu (ETF) ve IG
Rivercruise nehir turlari ile ilgili anlasma imzalad..

Avrupa Barg Birligi (EBU), Avrupa
Tasimacilik Iscileri Federasyonu (ETF)
ve |G Rivercruise, Avrupa nehirlerindeki
kruvaziyer sektériinde adaletli istihdami
destekleyen dnlemler konusunda birlikte
calismay taahhit eden bir anlagsmaya
imza atti. Avrupa’daki nehir kruvaziyer
sektorl son yillarda hizla blylime
gosteriyor. Bu biyiime basarisi, érnegin
bir gemi gezisi icin gemi sahipleri,
gemi isletmecileri ve yemek sirketleri
gibi taraflarin is birligi anlamina

gelen daha karmasik is modellerini
beraberinde getirdi. Bununla birlikte
pek cok AB lyesi Ulke, nehirlerdeki
kruvaziyer faaliyetlerinde calisanlarin
istihdamlariyla ilgili olarak yasalari
¢ignemis bulunuyor.

Bu durum o&zellikle gemide karsilama
ve yemek hizmeti gibi denizcilik

disi gérevlerde calisan personeli
ilgilendiriyor. Nehir turlari sektériinde
calisanlarin tabi olacagi gecerli bolgesel

ve uluslararasi kurallar konusunda
celiskiler ve belirsizlikler devam
ederken, ayni zamanda bu kurallarin
AB iye (lkeleri ve isvigre'de uygulanma
yolu ile ilgili soru isaretleri kafalari
karistiriyor. Sonug olarak, her bir
faaliyetten ve personelden hangi tarafin
sorumlu olacag! her zaman agikca belli
degil.

EBU, ETF ve |G Rivercruise; nehir
kruvaziyer gemisinde saglanan
hizmetler de dahil olmak lzere
gemide gerceklesen her olaydan gemi
isletmecisinin sorumlu olmasi gerektigi
goriisiinde. S6z konusu kuruluslar, esit
sartlar temin edilerek nehir kruvaziyer
gemilerindeki calisma kosullarinin
iyilestirilmesi icin birlikte calismayi
kabul ettiler.

Bu dogrultuda; Avrupa'daki nehir
kruvaziyer faaliyetlerinin karmasik yapisi
anlasildiktan sonra, nehir turlarindaki

mevcut is modelleri ve proseddrlerin

bir envanteri ¢ikarilacak ve sektérdeki
gecerli kurallarin hem Avrupa agisindan,
hem de kiresel acidan incelemesi
yapilacak. Ek olarak bahsi gecen
kurallarin sosyal damping ya da kot
calisma kosullarina yol agabilecek
durumlarina 6zel olarak odaklanilarak,
AB liye devletlerinde ve isvigre'de nasil
uygulandigi incelenecek.

EBU, ETF ve IG Rivercruise, bu
dogrultuda baglayiciligl bulunan
tedbirleri veya anlagsmalari 2020 yilinin
sonbaharinda uygulanacak sekilde
dnermeyi planlyor. S6z konusu tedbir
ya da anlasmalar ile nehir turlari
sektdériinde hem isverenlere, hem de
calisanlara fayda saglanabilecegi ve
bodylece esit sartlarin temin edildigi
sosyal acidan slrdurdlebilir bir endstri
olusturulabilecegi ifade ediliyor.

(Kaynak: ETF)
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AB VE KANADA OKYANUS ORTAKLIGI
SOZLESMESI'NE IMZA ATTI

Avrupa Birligi ve Kanada, imzaladiklari Okyanus Ortakligl Sézlesmesi ile okyanuslarin
yonetiminin ortak bir mesele ve sorumluluk oldugu konusunda fikir birligine vardilar.
Bdylece okyanuslarin, okyanus kaynaklarinin ve ekosistemlerinin korunmasinin ve
sdrdardlebilir kullaniminin yalnizca uluslararasi isbirligi sayesinde mimkdin olabilecegi

vurgulandi.

Ortaklik anlasmasinin; yasa disl,

kayit disi ve kural disi balikgihigin,
deniz kirliliginin ve iklim degisikliginin
olumsuz etkileriyle savasma konusunda
taraflarin acik taahhutlerini kapsadigi
goralyor.

Bahse konu anlagma ayrica, denizcilik
sektoriinin ve denizciligin strdirilebilir
kalkinmasi ve basta Strdurulebilir
Kalkinma Hedefi 14 olmak tizere 2030
Surdurdlebilir Kalkinma Giindemi’nin
uygulanmasi konularina yardimci
olacak.

Avrupa Birligi’'nin Cevre, Denizcilik ve
Balikciliktan Sorumlu Bakani Karmenu
Vella konuyla ilgili su ifadeleri kullandi:
“Denizlerimizin karsi karsiya kaldigi

\

0y

W

en blyik sorunlari olusturan iklim
degisikligi, plastik kirliligi ve yasa disi
avlanmalar bizim &énceliklerimizden
bazilardr.

Hicbir ilke ya da bdlge bu sorunlarla
tek basina miicadele edemez. Biz, AB
ve Kanada'nin birlikte daha saglikli
denizler i¢in 6ncllik etmelerinden
mutluluk duyuyoruz.”

Bahse konu ortaklik ileriye dogru
atiimis blylk bir adimdir ve asagidaki
alanlarda gelecekte yapilacak isbirliginin
genel hatlarini ortaya koyuyor.

¢ Acik denizlerde deniz biyocesitliginin
korunmasi ve strddrilebilir kullanimi,

¢ Denizlerdeki plastik ¢copleri ve mikro

\

| A

Commission eurgpée

plastikleri de kapsayacak sekilde deniz
kirliligiyle miicadele;

e iklim degisikligine iliskin Paris
Anlasmasi'nin uygulanmasi;

e Kuzey kutup bolgesindeki kural disl
ticari balikgihgin 6nlenmesi;

e Okyanus ydnetiminin yerel ve kiiresel
alanlarda giclendirilmesi;

¢ Denizde emniyetli ve iyi calisma
sartlarinin tesviki;

e Yasa disi, kayit disi ve kural disl
balik¢ikla micadele.

(Kaynak: Avrupa Komisyonu)
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DTO AB BULTENI

AMSTERDAM LIMANI H_SHIPS
PROJESI’'NE KATILIYOR

Amsterdam Limani, hidrojenin gemi yakiti olarak kullaniimasina odaklanacak olan
H2SHIPS isimli Avrupa projesine katildigini duyurdu.

Interreg Kuzey-Bati Avrupa Programi!
kapsaminda gerceklestirilecek

olan s6z konusu proje, hidrojenin

deniz tasimacihg icin yakit ve sevk
alaninda kullaniimasinin ekonomik

ve teknik fizibiletisini ortaya koyacak

ve teknolojinin piyasaya basarili bir
sekilde girmesine yonelik kosullar tespit
edecek.

H2SHIPS projesi kapsaminda iki pilot
proje uygulanacak: Amsterdam’da
hidrojenle ¢aligan yeni bir gemi insa
edilecek ve acik denizde faaliyet
gosterebilecek H, yakit ikmal sistemleri
Belcika'da gelistirilerek test edilecek.
Interreg Kuzey-Bati Avrupa Programinin
ortak fonundan yaklasik 3.5 Milyon
Euro alacak olan bahse konu proje,
Temmuz 2022'de sona erecek.

O tarihe kadar, bir geminin

hidrojen yakiti kullanacak sekilde
doénusturulecegi ve dikkate deger
CO, azaltimi yaparak timayle faaliyet
gbstermeye baslamis olacagi ifade
ediliyor.

Projeye Amsterdam Limani'nin yani sira,
Paris Ozerk Limani da dahil olmak tizere
Belcika, Danimarka, Fransa, Birlesik
Krallik ve Hollanda'dan 12 liman daha
katilacak. Projenin kapsadig| bdlgede
hidrojenle ¢alisan gemi sayisinin 2032
yilina kadar toplam 58’e ¢cikmasi
dngoraliyor.

Hidrojenle calisan sevk sistemlerinin
piyasaya girmesi yakin olsa bile,

fosil yakitlara kiyasla daha pahalilar.
Bununla birlikte, konvansiyonel yanmali
motorlarla karsilastirildiklarinda hatiri
sayilir 6lcliide avantaji bulunmakta.
Ornegin hidrojen herhangi bir emisyon

ortaya ¢lkarmaksizin mekanik

enerjiye veya elektrik enerjisine
doénustirilebilmekte. Bunlara ek olarak,
hidrojenle ¢alisan sevk sistemleri daha
sessiz ¢calismakta ve daha az bakim
onarim gerekliligi dogurmaktadir.

(Kaynak: World Maritime News)

linterreg Kuzey — Bati Avrupa (North-West Europe -NWE) Programi Kuzey-Bati Avrupa’yi Gnemli bir ekonomik aktér ve yiiksek inovasyon,

siirdiiriilebilirlik ve uyum seviyeleri ile yasamak ve calismak icin cazip bir yer haline getirmek amaciyla Avrupa Komisyonu tarafindan finance
edilen bir Bélgesel i§birli§i Programidir. Program, Belgika, Fransa, Almanya, frlanda, Liiksemburg, Hollanda, isvig:re ve Birlesik Krallik’tan
kurumlann isbirligi kapsamindaki faaliyetlere 370 milyon Euro yatinm yapmaktadir.

Hazirlayan ve Ingilizceden terciime eden: Selin YELESER GIRGIN, IMEAK DTO Drs lligkiler Madirti
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B GEM| TUTULMALARI

I Ocak - 26 Agustos 2019 itibariyle Tiirk Bayrakli gemilerin Memorandumlar kapsaminda giincel tutulma tablolar agagidaki gibidir.
Agustos ayi igerisinde Tokyo MoU kapsaminda 1 Tiirk Bayrakli gemi Cin'in Sangay sehrinde tutulmus olup tabloya eklenmigtir.

LIMAN DEVLETI KONTROL BOLGELERINE GORE TURK BAYRAKLI GEMi TUTULMALARI

LIMAN DEVLETI KONTROL AGUSTOS 2019

BOLGELERI

MAYIS 2019 HAZIRAN 2019 TEMMUZ 2019

MART 2019 NiSAN 2019

OCAK 2019  SUBAT 2019

ER PGt TUTULMA | TUTULMA | ISPANYA | TUTULMA | TUTULMA | TUTULMA | YUNANISTAN TUTULMA
YOK YOK | (SANTANDER) |  YOK YOK YOK (ELIFSIS) YOK
(PARIS MOU)
UGG TuTuLMA | TUTULMA GIN TUTULMA | TUTULMA | TUTULMA | TUTULMA GIN
CT0KY0 MOU) YOK YOK | (TANGSHAN) YOK YOK YOK YOK (SANGAY)
AU TUTULMA | TUTULMA | TUTULMA | TUTULMA | TUTULMA | TUTULMA | TUTULMA TUTULMA
SEE 2 L Sl YOK YOK YOK YOK YOK YOK YOK YOK
ZAPTI (BLACK SEA MOU)
Qe TUTULMA | TUTULMA | TUTULMA | TUTULMA | TUTULMA | TUTULMA | TUTULMA TUTULMA
mepmereanean mow TR YOK YOK YOK YOK YOK YOK YOK
L GUNCEL BILGi
g'z"ffémf"i";:ﬁ:f TUTULMA | TUTULMA | TUTULMA | TUTULMA | TUTULMA | TUTULMA | TUTULMA | MUTEAKIP AYIN iLK
ROVENLIK (USCE) YOK YOK YOK YOK YOK YOK YOK HAFTASINDA
YAYINLANMAKTADIR

Paris ve Tokyo Liman Devleti Kontrolii Memorandumlarinda(Paris ve Tokyo MoU) 1 Eyliil - 30 Kasim 2019 tarihleri arasinda Acil Durum
Sistemleri ve Prosediirleri konulu Yogunlastiriimis Denetim Kampanyasi (CIC) gerceklestirilecektir.

YILLARA GORE TUTULMA TABLOSU (2012-2019 AGUSTOS) *

LIMAN DEVLETI KONTROL 2019 (AGUSTOS)

BOLGELERI 2013

2012

7 2

PARIS MOU 26

15

20

24

21

14

(304 Denetleme)

(180 Denetleme)

TOKYO MOU 2

0
(38 Denetleme)

1
(34 Denetleme)

19

14

14

31

39

11

2
(349 Denetleme)

0
(226 Denetleme)

MED MOU 13

5
(163 Denetleme)

0
(94 Denetleme)

1 Tutulma (Ocak)

0 Tutulma
*k

* istatistiklere konu olan rakamlar, tutulmalara yapilan itirazlarin kabul gérmesini miiteakip degisebilmektedir.

**USCG Web Sitesinden denetleme rakamlarina ulagilamamaktadir.

*IMEAK Deniz Ticaret Odasi Deniz Ticareti ve Deniz Ulastirmasi Genel Sekreter Yardimciligi biinyesinde hazirlanmistir.

Hazirlayan: Serkan INAL - Deniz Emniyeti ve Kisa Mesafeli Deniz Tasimaciligi Miidiirii
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H EKONOMI

Deniz tasimaciliginda Tiirkiye - Rusya
iligkileri ve |. Petro’nun yeri

HARUN SiSMANYAZICI *

Askeri olarak dinyanin ikinci biylk
donanmasina sahip olan Rusya

bugln ticari filo olarak ayni durumda
degildir. Sahip oldugu filonun da
ylzde 65’i yabanci bayrak altinda
calistinimaktadir. Diger sikintih durum
filonun yasidir. Rus nehir gemileri
yaslanmakta, bu durum gemilerin
bakim tutum ihtiyacini artirmakta,
cevreci uluslararasi kurallar ise bunlara
uyum saglamak icin ilave modifikasyon
ve maliyet yaratmaktadir. Ayni durum
Rus tersaneleri icin de gegerlidir.
Bunlarda dagilma sireci sonrasinda
gerekli gelisimi tamamlayamamis ve
ihtiyaci karsilamaz olmuglardir. Oysa
¢Oziilme sireci 6ncesinde Rus Ticari
Filosu hem SSCB ve Comecon Ulkeleri
ticaretinin tasinmasi, hem de KRUZ
gemileri ile doviz geliri elde etmek
bakimindan son derece iyi ve etkin bir
durumdaydi.

Rusya’nin gerek llke olarak, gerekse
deniz ticaretinde gelismesinde

Gar |. Petro’'nun roliinin biylk
oldugu bilinen bir gercektir. Rusya
Petro sayesinde diizenli bir ordu ve
donanma olusturarak, bu giinkd gicli
Rusya’'nin temellerini atmistir. Rusya
ve dliinyada blylk Petro olarak bilinen
bu ¢ar, lilkemizde deli Petro olarak
taninmaktadir. 1682 yilinda zayif

ve hastalikli agabeyi ile tahta ¢ikan
Petro 17 yasindayken bir saray darbesi
ile ydnetimi taht naibi olan ablasi
Sofia Alekseyevnave onun sevgilisi ve
basdanisman olan Vasili Golitsin’in
elinden almis, sonra ise 1694 yilinda
annesinin, bilahare agabeyi Ivan’in
6lima ile 1696 yilinda tahtin tek
hakimi olmustur. Petro iyi bir lider
oldugu kadar bir deniz tutkunu olarak,
Rus Donanmasi’'nin gelismesinde ve
reformlar ile Rusya’nin gelisiminde
biyuk rol oynamistir.

Bu Rus Gari diinya hakimiyetini ele
gecirmeyi planlamakta olup, bunun
icin ticareti gelistirmenin éneminin
bilincindeydi. Fakat o tarihlerde
glineyde Karadeniz Osmanli hakimiyeti
altinda ve adeta Osmanli’nin bir

i¢ denizi statlisiinde oldugundan,
kuzeyde ise buzlarla kapli denizler
oldugundan Rusya sicak denizlere
ve diinyaya acilamamakta ve ticaret
yapamamaktaydi. Karadeniz'den
ciksa Bogazlar yine Osmanli’'nin
kontrollindeydi.

Bilindigi tizere Bogazlari kontrol

eden Karadeniz ticaretini de kontrol
eder dlslincesi dogrultusunda; dnce
Yildirim Beyazit Anadoluhisari’ni
yaptirmis (Tabii ayni zamanda

Bizans'a Karadeniz (izerinden gelecek
yardimlari durdurmak icin), daha sonra
Fatih Sultan Mehmet Bogazkesen
Kalesi’'ni (Rumeli Hisari'ni) yaptirarak

Karadeniz'e giris ve ¢ikisi kontrol
etmeye baslamistir. 1453 yilinda
istanbul’un fethiyle Bogazlar tam
anlami ile Osmanli kontrollne girmistir.
[l. Beyazid devrinde ise Kili ve
Akkirman’in alinmasi ile (1484) bittin
Karadeniz kiyilari Osmanli kontroliine
gecerek, Osmanli Devleti bu denize
gecisi yabancilar icin imkansiz hale
getirmistir. Boylece 16 YY. sonunda dis
ticarete tamamen kapanan Karadeniz;
siyasi, idari ve ticari bakimdan adeta
Osmanli’nin bir i¢ denizi haline
gelerek bu durum 17 YY. boyunca
devam etmistir (idris Bostan: Osmanl
Denizciligi).

18. YY'in baslarinda Osmanlilarin
ticari maksatla bile olsa yabanci

bir devletin Karadeniz'e girmesi
konusundaki dlstnceleri tavizsiz

olup, hicbir yabanci devleti bu

denize yaklastirmamistir. Rusya’nin
Karadeniz'de kendi gemileri ile

ticaret yapma konusundaki ¢abalari,
bunun ardindan diger devletlerin bu
bélgede ticaret hakki elde edebilmek
hususundaki gayretleri hemen hemen
bir yliz yil sirmistir. Petro 1695'de
Azak Kalesi'ni kusatmis, ancak “Deniz
kuvvetlerinden” yoksun oldugu igin
kaleyi ele geciremeyerek geri dénmek
zorunda kalmistir. Ancak Azak Kalesi
kusatmasi basarisizlig1 Petro’ya diizenli
bir ordu ve gli¢li donanmanin ne kadar
onemli bir husus oldugunu 6gretmistir.
Bunun Gzerine Petro 1695-1696
kisinda Don Nehri kiyisinda Voronej'de
bir nehir donanmasi olusturarak, kaleyi
karadan ve denizden kusatarak ele
gecirmistir.

Bu sirada Osmanli 16 yildir kutsal
ittifak denilen Avusturya, Lehistan,
Rusya, Venedik ve Malta devletleri ile
savasmakta olup, ekonomisi ¢cokmustr.
Sonunda baris istemek zorunda
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kalmistir. Boylece 1699 Karlofca
Antlasmasi ile ilk defa Osmanli toprak
kaybetmistir. Rusya anlasma yapmaya
yanasmamis ve ateskes mutabakati
yapmakta israrci olustur. Fakat

daha sonra Karlofca Anlagmasi’'nin
devami olarak Rusya ile 1700 yilinda
Istanbul Anlasmasi yapilarak, Azak
Kalesi Ruslara verilmistir. Rusya’'nin
istanbul’da daimi el¢i bulundurmasi
kabul edilmis, Petro’'nun Kerg
Kalesi’'nin de kendilerine verilmesi
teklifi ise reddedilmistir. Boylece
Rusya’nin Karadeniz'e ¢ikis emeli
gerceklesmemis ve Azak Denizi'nde
kapali kalmistir. Venedikli uzmanlarin
yardimi ile burada bir donanma
olustursa da, Azak’tan ¢ikisl
saglayamamistir. istanbul Anlagmasi
sirasinda Ruslar, Rus gemilerinin
Karadeniz'de serbestce dolasabilmeleri
icin her sarti kabul edeceklerini, bu
clmleden olmak lizere Rus gemilerinde
korsanlar ile micadele etmek igin

yer alan toplarin ¢ikartilmasini,
gemilerinin Ker¢ Bogazin'da kontrol
edilmesini, her gemide Tirk gdrevliler
ile gemicilerin bulunabilecegini teklif

etmelerine ragmen Osmanli bunu kabul
etmemistir. (Bilindigi Gizere bu glin bu
kontrol Ukrayna ile arasindaki ihtilaf
ylziinden Kerg'te armatoérlerimizin
sikayetlerine neden olacak sekilde
Rusya tarafindan yapilmaktadir.) Daha
sonra ise, Baltaci Mehmet Pasa Prut
Nehri kiyillarinda yapilan savasta Rus
Ordusu’nu biyik bir maglubiyete
ugratmasi Gzerine imzalanan Prut
Mutarekesi ile (1711) Rusya Azak
Kalesi'nden ve denizinden vazge¢gmek
zorunda kalmistir.

Karadeniz'in uluslararasi ticarete kapali
tutulmasi Osmanli i¢in ¢ok stratejik
bir konuydu. Ciinki istanbul’un bitiin
zahiresi tahil, et ve diger Grlnler
Karadeniz ve Tuna Nehri kiyilarinda
bulunan hakimiyetindeki topraklardan
elde edilmekteydi. Bunlar icinde
hububat en 6nemli yeri teskil ediyordu.
Bu sebeple Karadeniz'deki Osmanli
ticari faaliyeti blylk 6l¢tiide bugday ve
benzeri zahirenin temini ile alakaliydi.
Karadeniz'de hububatin temin edildigi
bélgeler yukarida da sz edildigi Gzere
Tuna Havzasl ile Rumeli ve Anadolu

sahillerinin hinterlandi olup, ihtiyac
olan hububatin tasinmasi deniz yolu ile
yapiliyordu.

Bu ciimleden olmak lizere Karadeniz'de
tasima ticaret yapan Osmanli deniz
tiiccarinin bir gurubu istanbul’un
ihtiyaci olan bugdayi tasiyan ve devletle
sdzlesmeli olarak calisan kapan tiiccari,
digeri ise serbest calisan miitesebbis
tilccardi. Karadeniz'den &zellikle

Tuna ve havalisindeki iskelelerden
Unkapani'na (kapan-1 dakik) zahire
tasimak icin devlet ile bir takim sartlar
dahilinde sézlesme yapan bu gemilere
kapan-1 dakik sefayini ya da kapanin
defterli sefayini deniliyordu. Bu gemiler
digerlerinden farkli ve imtiyazli kabul
ediliyor ve iskelelerde diger gemilerden
énce yiik alabiliyorlardi. (Prof. Dr. idris
Bostan: Osmanli Denizciligi)

Osmanli bdylece hem istanbul’un
stratejik gida bakimindan sikinti
cekmemesini sagliyor, bunu koruma

ve glivenceye aliyor, hem de kendine
hasim olan digmanlarinin bu bakimdan
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calisiyordu. Diger taraftan amacg;

kendi hakimiyeti altindaki topraklari
askeri olarak korumak, potansiyel
dismanlarinin iktisaden gliclenmelerini
onlemekti. Osmanl zaten ticaret
serbestisi tanidigi lkelere de bu hakki,
istanbul’un bu mallara ihtiyacinin
bulunmamasi ve Osmanli ticcarlarinin
talebinin olmamasi ve Osmanli ile

dost diger lilkelere satiimasi sarti ile
muisaade ediyordu.

Yukarida belirtildigi Gizere belli bir
slire icin Azov'da (Azak) hakimiyeti

ele geciren Petro’nun asil amaci ise,
ikinci hamle olarak Ker¢ Kalesi ve
bilahare Bogazlari ele gecirmek ve
boylece sicak denizlere inmek olsa da,
bunda basarili olamamis Prut Savasi
sonrasi Azak Kalesi'ni de kaybetmistir.
Kaldi ki yukarida da agiklandig|

Uzere; o tarihlerde Osmanli’'nin énce
Venedik, bilahare Fransa'ya, daha
sonra ingilizlere verdigi imtiyaz ile bu
tlkelerin tiiccarlarina kendi gemilerine
hatta kendi bandiralari altinda yabanci
Glke gemilerine ve tliccarlarina belli
sartlara vabeste olarak ticaret serbestisi
tanimisti. (GUmrik vergisi 6demeleri,
bogaz gecislerinde Selamiye Akgesi
(selamet akgesi) édemeleri, bogaz
giris ve cikislarinda mal ve mirettebat
listesi beyaninda bulunmalari, Osmanli
ile savas halinde olan yerlere mal
tasimamalari sarti ile Bogazdan ¢ikis ve
girislerde gemi Uzerindeki personelin
kaydi tutulmakta ve aynen geri gelmesi
istenmekteydi.)

Petro’'nun yukarida sézi edilen filosu
Venedikli uzmanlardan yardim alsa

da, o glink{ teknolojiye gore basit
olup, agik denizlerde is gdrecek bir

filo olmamistir. Petro o tarihlerde
denizcilikte ileri olan Ulkelerden uzman
davet etmek yerine soylu ailelerin
secilen genclerin Hollanda, Ingiltere ve
Hollanda'ya gdnderilmesini saglamistir.

(Osmanli ise tersane yapiminda bu
yolu tercih etmemis tersine Fransa
(Mithendis Brun), Isve¢ (Miihendis
Rhode ve ekibi) ve ingiltere’den
(Mihendis Daniel) uzmanlar
getirtmistir. Ayrica Cenevizli demirci

Yakomi ve Venedikli marangoz Yozop
uzun yillar Osmanli Donanmasi’'nin
insasina hizmet etmistir. Prof Dr. idris
Bostan). Daha da &tesinde Petro 1967
yilinda kimligini gizleyerek, denizcilik
egitimi almak icin gizlice Hollanda,
Almanya ve ingiltere’ye gitmis ve
tersanelerde marangozluk yapmis,
gemi ingasi ve tip Uzerinde g¢aligmistir.
Osmanliya kargi mittefik arayisinda ise
cok basarili olamamistir.

O devirlerde 8nemli olan husus yeterli
beseri sermaye yani gemi yapim
isinde calisacak ustalar, tersane
yapim mihendisleri, marangoz,
demirci gibi sanatkarlar ve bu
gemilerde calisacak kirekgciler, reisler
ve gemicilerdi. Rusya bu agigini

daha sonra burada agiklanacagi

Gzere Osmanli hakimiyeti altindaki
bélgelerdeki Osmanli reayasindan
ozellikle Dogu Akdeniz'deki adalarda
mukim Rumlardan saglamaya
cahsmistir. (Bu husus Osmanli'nin

bu bakimdan bir zenginligiydi.
Bogazlarda kilavuzlugu da bu Rum
kilavuzlar yapmaktaydi.) Osmanli ise
Rusya’'nin bu politikasindan hi¢ hosnut
degildi. Nitekim daha sonra burada
aciklanacagi tzere Rusya'ya kendi
gemileri ile ancak kendi bdlgesinden
¢tkan mallarin ticareti igin izin verdigi
1779 Aynali Kavak Tenkihnamesi’'nde
Rus gemilerinde Osmanli reayasinin
calismasini yasaklamistir.

Bununla birlikte ilk denizcilik okulu
Rusya'da 1696 yilinda aciimistir.
Asagida belirtilecek olan Cesme
baskini 1770 yilinda gerceklestiginde
Rusya'nin 7 adet denizcilik okulu
bulunmaktaydi. Bizde ise denizcilik
okulu ya da deniz harp okulunun ilk
temelleri bu baskin sonucu olarak
1773 yilinda atilmistir. Petro ilaveten
1709'da bugiin faaliyette olan deniz
muzesini actirmis, St. Petersburg’da
Donanma Hastanesi’'ni 1715'de
kurdurmus (Bizde bunlar sirasi ile
1897 ve 1827 de olmustur) ilk
Donanma Talimatnamesi'ni 1720
yilinda hazirlatmistir. (Tayfun Timogin
Cesme Baskini) Tim bunlara ragmen

1725'de 6len Petro’nun sicak denizlere
inme ve Karadeniz'de ticaret serbestisi
elde etme hayali ona degil Carige

[l.  Katherina'ya nasip olmustur.
(Kirim’1 Rus topraklarina katan da bu
Caricedir.)

Osmanli ile Rusya arasinda akdedilen
istanbul Antlasmasi’nin siresi
dolmadan Rusya |I. Katherina
déneminde 1770 yilinda ingilizlerin
yardimi ile Cebelitarik’'tan Akdeniz'e
soktugu donanmasi ile Cesme’de
Osmanli Donanmasi’'ni yakmistir. Bu
Osmanli tarihinde inebahti Savasi
yenilgisinden sonra donanmamiza
verilen ikinci blylk tahribat olmustur.
Rusya’'nin belli sartlara vabeste olarak
Karadeniz'de ticaret yapmasi |. Petro
sonrasinda 1739 Belgrad Anlagmasi
ile olmustur. Ancak bu antlagma ile
Rusya bu ticareti, Osmanli reayasina
ait gemiler ile yapabilmekteydi. Kendi
gemilerini kullanamiyordu. Rusya'nin
Azak ve Karadeniz'de Rus harp ve
ticaret gemisi bulunduramayacagi
hikme baglanmisti. Rusya kendi
gemileri ile Karadeniz'de ticaret
yapmak hakkini ancak belli sartlara
vabeste olarak Kiiciik Kaynarca
Antlasmasi ile elde etmistir. Bunda da
sahnede carige Il. Katerina ya da bagka
deyisle Buylk Katerina bulunmaktayd.
(Rusya'yi ve Rus milletini yaratan 3
lider Mathis Ivan, Il Katerina ve I.
Petro olmustur) Kisaca Petro’nun sicak
denizlere inme hayali ve vasiyeti Il.
Katerina tarafindan gerceklestirilmigstir.

Rusya’nin yizyila yakin siiren
muicadelelerden sonra 1774 Kigik
Kaynarca Anlasmasi ile elde ettigi
haklar bu denizi bir Tlrk i¢ denizi
olmaktan cikarmistir. Ancak buna
ragmen Rusya’'nin bu konudaki
ticaret 6zgirligi tam olmayip, belli
sinirlamalara tabi idi. Ornegin Kiigiik
Kaynarca Anlasmasi sonrasi gorilen
lizum Uzerine bu anlagsmanin Akdeniz
ve Karadeniz ile ilgili maddesinin de
tadiline ihtiya¢ duyulmus ve 1779
yilinda Aynalikavak Tenkihnamesi
yaptimistir.
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Bu Tenkihnamesi'nin 6. maddesi

ile Rus tiiccarina Karadeniz ve
Akdeniz'de ticaret serbestisi verildigi
halde gemilerin buytkligiine
sinirlama getirilmistir. Buna gore
gemilerin en blyigi 16.000

kile, en kiglgul ise 1000 kile
agirhginda yik taslyabilecekti. Ayrica
yukarida da belirtildigi Gzere, Rus
gemilerinde ihtiyag olsa bile Osmanli
reayasinin gemici olarak kullaniimasi
yasaklanmistir.

Aynali Kavak Tenkihnamesi ile
Karadeniz'deki ticaret imkanlari biraz
daha kisitlanmak istenen Rusya,

cok gegcmeden Karadeniz'in kuzey
kiyilarindaki bazi topraklari isgal
ederek durumu lehlerine gevirmeye
calismislardir. Nitekim yukarida
belirtildigi Gzere 1783'de Kirim
Rusya topraklarina katilmistir. 1788
yilinda ise Ruslar Ozi'yi isgal ederek,
1792'de Yas Antlasmasi ile Bug ve
Dinyester nehirleri arasindaki araziyi
ele gecirmislerdir. Osmanli devleti ise
buna karsilik Aralik 1782’de Rusya
ile imzaladig! ticaret anlagsmasinda
onceleri kendi milkl olan ve artik
Rusya’nin idaresinde gecen bu
limanlardan zahire satin almaya gelen
Osmanli reayasina misaade edilmesini
kabul ettirmistir. (Prof. Dr. Idris
Bostan)

Bu hususun énemi biytktir.

Cunkd Osmanli icin Karadeniz bir
zahire ikmal alani olarak payitahtin
iasesi bakimindan biylk énem

arz etmekteydi. Ayni 6nemi Tuna
kiyilarindaki ve Balkanlarda Osmanli
hakimiyeti altindaki topraklarda
tasimaktaydi. Bu topraklarda tretilen
tahilin Osmanli disindaki llkelere
satimi ve taginmasi yasakti.

Ancak bu yasagi I. Sanayi Devrimi
sonrasi bu bakimdan kendi kendine
yeter olmaktan uzaklasan ingiltere
gizli anlasmalar ile bozmus, tarimdan
sanayiye gecisin ve beseri sermayenin
tarim alanlarindan Londra’ya gé¢iniin
yarattig1 zahire acigini bu yolla
kapatmistir. Osmanli bunun farkina
varip bunu dnleseydi, belki de Ingiltere
Ikinci Diinya Savasi'na kadar olan
dénemde diinyanin en blylk ekonomisi
olamayacak ve tarih farkli sekilde
yazilacakti. (ilber Ortayh)

Rusya’'nin Karadeniz'in Kuzey
kiyilarindaki topraklari ele
gecirmesinden sonra buralarda cesitli
limanlar kurdugu goérilmektedir. Bunlar
arasinda 1769’da Rus hakimiyetine
giren Taygan (Taganrog), Il. Katerina
tarafindan 1778'de Dinyeper agzinda
kurulan Kerson, 1794’de Hocabey
yakininda insa edilen Odessa sehirleri

T

birer ticaret sehri ve limani olarak
ortaya ¢cikmistir. Ancak bu ve bunun
gibi limanlarinin gelismesi icin bu
limanlardan neset eden ticaretin
gelismesi gerekmekteydi. Bu nedenle
Rusya Osmanli’dan elde ettigi
imtiyaz ile kendi bandirasi altinda
yabanci devlet gemilerinin de bu
ticaret de yer almasini saglamistir.
Bilindigi Gzere bu limanlar digerleri
meyaninda glinimiizde de 6nemli
deniz limanlandir. Ancak bazilari
artik Rusya’ya degil Ukrayna'ya aittir.
Rusya’nin ingiltere ve Fransa’nin
Osmanli'dan sagladig imtiyazlar
paralelinde Karadeniz ve Akdeniz
ticaretine dahil olmasi tam olarak
1725’de Petro’nun 6liminden sonra
[1. Katerina déneminde gerceklesse de,
bu duruma zemin hazirlayan bizatihi I.
Petro olmustur.

II-GUNOMOZDE TURKIYE - RUSYA
ARASINDAKI TICARETIN BOYUTU
Ginimdize geldigimizde Rusya

- Turkiye ticareti bakimindan
Osmanli Dénemi Rusya iliskileri ile
benzerlikler bulunmaktadir. Bu iki
Ulke arasindaki ticareti belirleyen
ana unsur siyasi iligkilerdir. Siyasi
iliskilerin iyi oldugu dénemde ticari
iliskiler gelismis, sekteye ugradigi
dénem de ise gerilemistir. Bu durum
asagidaki tabloda gériilmektedir.

Tiirkiye-Rusya Dis Ticaret Degerleri (milyon $)

Yillar ihracat ithalat Hacim Denge

2000 643.903 3.886.583 4.530.486 -3.242.680
2001 924.107 3.435.673 4.359.780 -2.511.566
2002 1.172.039 3.891.722 5.063.761 -2.719.683
2003 1.367.591 5.451.316 6.818.907 -4.083.725
2004 1.859.187 9.033.138 10.892.325 -7.173.951
2005 2.377.050 12.905.620 15.282.670 -10.528.570
2006 3.237.611 17.806.239 21.043.850 -14.568.628
2007 4.726.853 23.508.494 28.235.347 -18.781.641
2008 6.483.004 31.364.477 37.847.481 -24.881.473
2009 3.202.398 19.450.085 22.652.483 -16.247.687
2010 4.628.153 21.600.641 26.228.794 -16.972.488
2011 5.992.633 23.952.914 29.945.548 -17.960.281
2012 6.680.586 26.625.286 33.305.872 -19.944.700
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2013 6.964.209 25.064.214 32.028.423 -18.100.004
2014 5.943.014 25.293.392 31.239.105 -19.347.679
2015 3.588.657 20.401.756 23.990.413 -16.813.099
2016 1.732.954 15.162.386 16.895.340 -13.429.432
2017 2.734.316 19.514.094 22.248.410 -16.779.778
2018 3.401.617 22.306.475 25.708.092 -18.904.858
2018/5 1.369.832 9.947.688 11.317.520 -8.577.857

2019/5 1.466.986 9.005.067 10.472.053 -7.538.081

Osmanli déneminde 15. YY’'dan 18.
YY'in son dénemine kadar Karadeniz
ve Akdeniz'de Osmanli hakimiyeti
Rusya'ya ticaret imkani vermezken ve
buglin icin Rusya bu serbestiye sahip
olsa da, bu bdlgede yapilan deniz
ticareti bakimindan Tark filosunun
hakimiyeti devam etmektedir. Koster
filosu tonaji bakimindan Tirkiye en
fazla paya sahip olup, bunu Rusya
takip etmektedir. Bundan daha 6nemli
olan husus, artik Turk ticari filosu
icinde nehir gemileri de bulunmaktadir.

istanbul ve Canakkale bogazlarinda
seyriisefahin kontroll de hala
Turkiye'ye aittir. Ticarete konu

olan mallara baktigimizda Osmanli
Dénemi’'nde Rusya’dan ithal edilen
mallarin basinda tahil gelmektedir.
Ayni durum bugiin icinde gecerli
olmaktadir. Petrol ve mistaklari, dogal
gaz, tas kdmuri yani fosil enerjisi
mallari, demir ¢elik Grtnlerinden
sonra 1 Milyar 57 milyon USD’lik
deger ile bugday ve mahlut Rusya’dan
yapilan ithalat icinde (st siralarda yer
almaktadir. Buna misir (233 Milyon
USD), arpa (96 Milyon USD), hububat
ve baklagillerden kepek vb. (164
milyon USD), ay¢icek, pamuk tohumu
yaglari vb. (34 Milyon USD) ilave
edildiginde 1.6 milyar USD’lik degere
ulasiimaktadir.

Boylece kdmir ve kdmire dayall
drinlerin énline gegcmektedir. Ancak
petrol, dogalgaz ve demir celik
Grtnlerinin payi tahil ithalatinin
oninde gitmektedir. 1820’li yillarda
ise Rusya’dan ithal edilen mallarin
basinda izni-sefine defterleri kayitlarina
gbre ingiltere defterinden alinan
bilgilere gbre bugday gelmekteydi.

Diger ithal mallari ise tuzlu balik,

kuru ot, sigir derisi, havyar, titln,
kahve, limon, portakal, ham demir,
kereste ve cesitli dokuma mamulleri

ve keresteydi. (Prof. Dr. idris Bostan)
Bazi kaynaklarda ise bunlara ilave
olarak et, arpa, bal mumu, demir, halat
ve ¢ini yer almaktadir. Bugiin icin ise
portakal ve cesitli meyveler Tirkiye'den
Rusya'ya gitmektedir. Kereste, orman
drinleri ve kagit vb. hala Rusya’'dan
yapilan ithalatimiz iginde yer
almaktadir. Tabi demir celik Grlnleri,
hurdasi da ithalatin icinde 6nemli

yer tutmaktadir. ilging olan husus,

biz o tarihlerde Rusya’dan dokuma
alirken, bugiin bizim ihracatimiz
icinde tekstil 6nem tasimaktadir.
Bugtlin icin Rusya'ya ihracatimiz icinde
otomotiv sanayi Uriinleri, sebze ve kuru/
yas meyve, tekstil, ayakkabi, balik,
elektronik aletler, miicevher plastik
esya vb gibi mallar 6nem tasimaktadir.
Ancak Rusya'ya karsi biyik bir

ticaret aci1g1 verdigimiz de asikardir.
Osmanli Dénemi’'nde 18. YY’'da Rus
ticcarinin Osmanli Glkesinden kendi
Ulkesine gbétlirdigl mallar arasinda
kuruyemis, sirke (bazi kayitlarda ham
sirke olarak gorllmektedir), Sarap
(Tirebolu’dan), kahve (bazi kayitlarda
Rusya’dan Osmanli’ya ithali olarak yer
almaktadir), pamuk, pamuk ipligi, bez
(Diyarbakir bezi) agac fidani ve ihraci
yasak olmayan mallar yer almaktaydi.

1lI-SONUC

Yukaridan da goriilecegi tzere

Osmanli - Rus iligkileri Karadeniz
ticareti bakimindan oldukga 6nem

arz etmektedir. iki yiiz yil boyunca
Karadeniz Osmanli hakimiyetinde
kalmis, Rusya gerek Karadeniz, gerekse
Akdeniz’'de ticaret serbestisi elde

Kaynak: TUIK

edememis ve daha sonra ise Fransa

ve ingiltere’nin Osmanlidan sagladigi
ticaret serbestisi ve avantajlarina esit
haklar elde etmeye ¢alismistir. Ancak
Rusya’nin sicak denizlere inme hevesi
hep devam etmistir. Buna ise 1700’li
yillarin sonuna dogru kavusmustur.

Bolsevik ihtilalinden sonra Rusya
uyguladigl ekonomik model ve siyasi
rejim uyarinca agir sanayide, savas
ekonomisinde ve teknolojisinde

ileri gitmis, ancak serbest piyasa
ekonomisine gére piyasanin ihtiyacina
gbre mal Uretmeyip, ydnetimin

karar ve tercihlerine gére toplumsal
faydasi ylksek tiketim ve Gretim
mallari Gretildiginden bu alanda

cok ileri gidememistir. Halkin

temel ihtiyaclarinin karsilandigi,
dogal kaynak zenginligine ve ileri
savas teknolojine baglh bir ekonomi
modelinde kaynaklarin ¢ogu da bu
alana yatiriimistir. Rusya’nin ticari
deniz ticaret filosu da doviz ihtiyacinin
karsilanmasina ve s6zl edilen ticaretin
SSCB ilkeleri i¢cinde dagitimina
yonelik olmustur. Dogu blokunun
¢cOziilme ve dagilma déneminde ise
pazar ekonomisine gecis dénemi icine
girilmis, fakat Rusya hala bu siireci
tamamlayamamis ve agir sanayi ve
dogal kaynaklara dayali bir ekonomi
modelinden ¢ikamamistir. Bu nedenle
Rusya beyaz esya, tekstil, giyim
esyasl, elektronik ve elektrikli aletler
makine ihraci yapmamaktadir. Hizmet
sektoriinde de pek bir agirlig yoktur.
insaat sektériinde Finlandiya ve kuzey
Ulkeleri ve Tirkiye bu llkede etkin
durumdadir. Acilim sonrasi turizm
alaninda belli bir gelir elde etse de, bu
alanda acgik vermekte ve bunu Tirkiye
ve Yunanistan'a yapmaktadir. Diger
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taraftan Rusya mitesebbisleri son
yillarda Antalya’da otelleri satin alarak
kendi vatandaslarina hizmet vermeye
baslamislardir. Bu otellerin sahipleri
ise Kuzey Kibris'taki otellere yatirim
yapmaya baslamislardir. Yukaridaki
aciklamalarimizin 1s1g1 altinda 2017
yilinda Rusya 341 Milyar diizeyinde
ihracat yapmustir. ithalati ise 221
Milyar olarak gerceklesmistir. Ticaret
dengesi ise 120 Milyar fazlalik
vermistir. 2012 yilinda ise ihracati
480 Milyar USD idi. 2017 yili ihracat
rakamlari ile Rusya diinyanin 14.
buyuk ihracat (lkesi ve Karmasiklik
Endeksi bakimindan ise (Economic
Complexity Index-ECI) 27. siradadir.
Rusya’nin ihracati iginde ham petrol
(96.6 Milyar USD), rafine petrol (58.4
Milyar USD), Petrol Gazi (19.8 Milyar
USD), kémr briketleri (16.1 Milyar
USD) ve bugday (7.93 Milyar USD)
baslica mallari teskil etmektedir.
Goriilecegi tzere ham petroliin

o ToTAL
Lubmarine

Rusya’nin ihracati igindeki payi
%28.3'dir. Bu nedenle Karadeniz'de
konteyner ticareti 2.5 Milyon

TEU ile sinirli olmakta, genellikle
sanayi ve tiketici mallari Rusya'ya
konteyner icinde gelmekte (Ozellikle
Novo'ya) ancak ihrag konteyneri ayni
oranda olmamaktadir. Bu da ithal

ve ihrag ylkleri tirtinde homojonite
olmamasindan kaynaklanmaktadir.
Rusya’nin ihra¢ mallarinin konteynerize
olma orani dstktdr. Tark limanlarinda
elle¢clenen konteyner adedi ise, transit
dahil 10 milyon TEU'yu agmistir. Bu
da bize, Tlrkiye'nin sanayi ve nihai
tiketici mallari bakimindan Rusya
karsisindaki Gstinligind ortaya
koymaktadir. Rusya ¢éziilme dénemi
sonrasinda tersanelerini ihya ve
modernize etmeyi de basaramamistir.
Kuzeyde Giiney Kore ve Finlandiya ile
bazi gemi insa ve offshore tesislerinin
Uretimine girse, askeri agidan kuzey
kutbunda Arktik’te calisacak niikleer

()

enerji kullanan modern gemiler insa
etse ve askeri donanmasini gelistirse
de mevcut tersanelerinin hem insa
hem de tamir bakimindan durumu
cok iyi degildir. Bu nedenle Rusya
ticari gemilerini, balikgi gemilerini
Tirkiye'de insa ettirmekte, tamir ve
bakimini tilkemizde yaptirmaktadir.
Rus Oligartlari da digerleri meyaninda
Turkiye'de insa edilen mega yatlari
kullanmaktadirlar. Bu nedenle

her iki Glkenin farkli Gstanlikleri
dikkate alindiginda hem ticaretlerini
artirmak, hem de denizcilik alaninda
gelisimlerini tamamlayabilmek
bakimindan bu iki ilke arasinda
bircok isbirligi alani bulunmaktadir.
Bu hususlar her iki Glkenin karma
ekonomik toplantilarinin giindemini
olusturmaktadir.

28.08.2017
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WSOYLES

“UZMANLIGIMIZ DENIZCILIK”

SEYFETTIN TATLI
AMERICAN BUREAU OF SHIPPING (ABS) GENEL MUDURU

ABS cok eski bir klas markasi,
kisaca ABS’ten bhahsedebilir miyiz?
ABS 1862 yilinda Amerika'da kurulmus
bir klas kurulusu. Once denizcilerin
bir arada oldugu bir platform olarak
kuruluyor daha sonra klas kurulusuna
doéntyor. ABS’in merkezi Houston'da,
270 tane Ulkede 200'in Uzerinde ofisi
olan bir kurulus. Sadece denizcilik
alaniyla ilgilenen son derece denizci
bir klas kurulusu ABS. Turkiye'de

1950 yilindan beri Tirkiye'de faaliyet
goOsteriyoruz. Tirkiye'deki ilk celik

geminin klaslanmasini ABS yapmistir.

ABS gecmisten gliniimiize Turk
denizciliginin 6nund agan caligmalar
yapmistir.

Tiirkiye'deki faaliyet alanlariniz
nelerdir?

Tarkiye'de hizmet veren en biylk
klas kurulusu olduk yakin zamanda.

Tlirkiye'deki bircok dnemli
gemi insa projesinde klas
kurulusu olarak yaklasik 70
senedir hizmet vermekte
olan American Bureau

of Shipping (ABS) Genel
Mddiirt Seyfettin Tatli

ile denizcilik sektériinde
yasanan gelismeleri ve ABS
markasinin faaliyetlerini
konustuk. Tatl, “Her iste
oldugu gibi sadece bir
dalda hizmet vermek sizi o
dalin uzmani yapar” diyor
ve ekliyor:” Biz denizciyiz,
bu yiizden denizcilerin klas
kurulusuyuz.”

Diinyadaki faaliyet alanlarimizin
hemen hepsi Tirkiye’de mevcut.
Mesela offshore yoktu bunlar arasinda
offshore’u da son jack-up projesiyle
ekledik. Turkiye'deki ana faaliyet
alanlarimiz gemi insa, gemi yapilari,
plan onay, survey hizmetlerinden
olusmakta. Cevre emniyeti, deniz
ve hava kirliligini ele alarak gemilere
sertifikalandirdigimiz igin isimizi
cok dnemsiyorum. Gulzel bir gorev
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bu anlamda. Denize, havaya karisan
atiklarin azaltiimasi icin para kazanirken
vicdanen de 6nemli bir is yapiyoruz.

Diger klas kuruluglarina nazaran
ABS sadece denizcilik odakh klas
hizmeti veriyor. Bunun iginize etkileri
nelerdir?

Her iste oldugu gibi sadece bir dalda
hizmet vermek sizi o dalin uzmani
yapar. Biz denizciyiz, bu yizden
denizcilerin klas kurulusuyuz. Gidip
bir insaat firmasiyla ¢alismiyoruz.
Bunlarin da yapiimasi lazim, herkesin
kendi tercihi ama bizim uzmanhgimiz
denizcilik. Biz Gg¢lncl part dedigimiz
isleri yapmiyoruz ABS olarak.

ABS olarak son dénemde giindemde
olan bhazi simge gemilere yaptiginiz
klas hizmetleri konusuluyor. Biraz
bunlardan bahseder misiniz?

Tlrkiye simge projelerden bahsetmek
gerekirse Hatay'a gelecek olan (ilkemiz
icin ¢cok 6nemli FSRU projesinin klasi
bize ait. Tirkiye'de bu gemiden iki tane
var birisini biz klasladik. Bu gemilerin
klaslamasi ayri bir uzmanhk gerektiriyor.
Tabii ki bir kuru yik gemisinin
klaslanmasi gibi olmuyor bu slreg.

Kore'de yapilan bir gemi bu gemi,
sertifikasini da ABS Kore verdi ama
buradaki slireci ABS Tirkiye olarak

biz takip edecegiz. Bizim i¢in gurur
verici bir proje orada zaten Kore'de
isin basinda olan arkadaslar da Tirk
arkadaslar. Projenin ydneticisi bizim
buradan gbénderdigimiz LNG uzmani
bir arkadas onun yardimcisi da yine
buradan giden Turk bir arkadas. Cin'de
insa edilen CNG gibi simge projelerde
de ABS imzasi var. Dogu Akdeniz'de
calisan Tirkiye adina ¢alisan ABS klasl
gemiler var.

Tiirkiye'nin yetismis personel
konusunda offshore’da eksiklikleri
var gibi?

Evet bu durum beni ¢ok 0zliyor. Bu
kadar yetismis insan, bu kadar okul,
bu kadar yatirima ragmen bir offshore
supply gemisini calistiramiyoruz.
Sonucta bu uzay gemisi degil. Bu

gemiyi kullanabilecek insanlari yurt
disina kaybetmemiz gerekiyor. Geminin
dinamik pozisyonunu saglayacak bir
kaptan gerekiyor. Bizim bu kadar
emegin karsiligi olarak bu insani
cikartabiliyor olmamiz gerekiyor.

Diinyada yeni nesil enerjilerin
kullanildig1 gemi modelleri cok
revacta. Bir klas kurulusu olarak bu
trend sizin isleriniz nasil etkiliyor?
Bizim isimiz artacak tabii ki bu
regllasyonlarin devreye girmesiyle.
Ozellikle balast suyu ve siilfiir
regilasyonlari ile ilgili isler gittikce
artiyor. Su anda balast suyu sistemleri
ve silfir konusunda armatorlere bir
slre verildi. Tabii armatorlerin bu sireyi
cok fazla gecirmeden harekete gegcmesi
gerekiyor. Bana kalirsa gelecekte de
diinyayi ve denizciligi gelecekte en ¢ok
etkileyecek basliklarin enerji ve cevre
olacak gibi géziikiyor. Bundan sonra
da otonom gemiler glindeme gelecek.
Diinyada trend enerjinin alternatif
yollarla saglanmasi yéniinde. Avrupa bu
isi cok ciddiye aliyor ve bu y6nde baya
bir yol kat etti.

ABS deyince aklimiza egitimler ve
seminerler geliyor. Yakin zamanda
hir feeder konteyner semineri
diizenlediniz. Geri ddniisler nasildi?
Planlariniz arasinda yeni seminerler
var mi?

ABS olarak biz egitimi ¢cok dnemsiyoruz.
11 Eylul'de bir yat seminerimiz olacak,
daha &nce hi¢ yapiimadi. 2010'da

ilk biz yapmistik simdi ikinci kez
dizenliyoruz. Seminerlerin adini spesifik
bir sey koydugumuz zaman sadece

0 konuya ilgili olan 6zel katilimcilar
geliyor. Daha cok genel konularda
seminerler dizenleniyor Tirkiye'de.

Bu ylizden biz herkesin el atmadigi
konulara el atip bir alana dikkat ¢ekiyor
ve daha iyi sonuclar aliyoruz.

Feeder konteyner Tirkiye igin ¢ok
onemli. Kosterler ve Akdeniz havzasinda
calisan gemiler Tirkiye'de ¢ok fazla.
Aslinda Akdeniz ve Continent’in hakimi
olsak bile aslinda Turkiye'ye fazlasiyla
yeter. O yizden bu Koster Yenileme
Projesi'ni cok dnemsiyorum.

Cin’in “Bir Kusak bir Yol Projesi” de
hiitiin dengeleri degistirecek gibi.
Gin'in “Bir Kusak Bir Yol Projesi”nin de
koster gemilerin 6nemini artiracagini
dustiniiyorum. Cinki tarihi ipek
Yolu'ndaki gibi yine Karadeniz — Hazar
gibi yollar, Avrupa’nin iclerine girecek
ufak nehir gemileri dnem kazanacak.
Buradan Avrupa’nin iglerine trenle
mallar taginacak. Tarih tekerriirden
ibaret... Bin yil 6nce kervansaraylarin
kuruldugu kervanlarin gectigi yollar
yeniden énem kazanacak. Tabii bu proje
icin yeni limanlar gerekecek. Cin’in ipek
Yolu i¢in mesela Glrcistan’da yapilan
konteyner limani dnemli bir liman
olacak. Arktik Okyanusu’'ndan Cin'e
yakin zamanda gemiler gidip gelmeye
basladi. Bu da aslinda dinyadaki
ticaret yollarinin yeniden kurgulanmasi
anlamina geliyor. Burada ¢alisan gemiler
de 6zel gemiler. Bu tarz gemilerin de
daha fazla Uretildigini gérecegiz ve
bizim denizciligimiz de bu sonuclardan
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TURMEPA VE FETHIYE BELEDIYESI i$ BiRLIGi YAPTI

TURMEPA ve Fethiye Belediyesi arasinda Fethiye Kiyi ve Deniz Merkezi Protokoll 16

Agustos’'ta imzaland..

Fethiye Belediye Baskani Alim Karaca ve
TURMEPA Yénetim Kurulu Baskani Sadan
Kaptanoglu tarafindan imzalanan protokol
ile TURMEPA'nin 2006 yilindan bu yana
faaliyetlerini yurittigi Kiyi ve Deniz
Merkezi, calismalarina ayni binada Fethiye
Belediyesi is birligiyle hiz kesmeden
devam edecek. Fethiye Belediyesi,
TURMEPA'nin bu merkezde y(ritecegi
deniz ve kiyl koruma faaliyetlerine belediye
imkanlari dogrultusunda katki sunacak ve
TURMEPAnIn bolgedeki ¢alismalarinin
duyurulmasi ve tanitiimasina da destek
verecek.

imza téreninde konusan Fethiye Belediye
Baskani Alim Karaca, Fethiye Belediyesi
ile TURMEPA'nin 2006 yilindan bu yana
yakin bir isbirligi icinde bulundugunu
vurgulayarak, doga ve cevre korumanin
siyaset Ustll bir konu olarak ele alinmasi
gerektigini ve TURMEPA ile yillardir devam
eden igbirliginin daha da gelistirilerek
siirddrtlmesini istedigini ifade etti.
Karaca; “Tirkiye'nin en uzun kiy seridine
sahip sehri olan Mugla genelindeki tim
kiyilari koruyup gelecek nesillere tertemiz
bicimde birakmaliyiz. Bilim insanlarina

gore, bir plastigin dogaya karismasi birkag
ylzyili buluyor. Denizde yasayan ve bizim
tikettigimiz canlilar da aslinda bu atiklari
tiketiyor. GUnlik hayatta kullandigimiz her
tarld atigin dogaya karigsmasini énlemeli,
temiz cevre bilincini egitim yoluyla gen¢
kusaklara asilamaliyiz” dedi.

KAPTANOGLU: ALDIGIMIZ HER iKi
NEFESTEN BIRiNi DENIZLER SAGLIYOR
TURMEPA Yénetim Kurulu Baskani Sadan
Kaptanoglu ise Alim Karaca'ya tesekkir
ederek sunlar sdyledi: “Mugla, sahip
oldugu kiyi seridiyle (ilkemizin en glizel
koylarini, sahillerini icinde barindiriyor.
Denizle bdylesine i¢ ige olan bir sehirde
onu korumanin énemi daha da hayati.
TURMEPA olarak 2006 yilindan bu

yana Fethiye'de bulunan merkezimizle

tim Mugla'da denizleri koruma bilincinin
yayllmasi icin calisiyor, sehir ve ilce
merkezlerinden kody okullarina kadar
uzaniyor ve aldigimiz iki nefesten birini
denizlerin sagladigini anlatiyoruz. Her
zaman oldugu gibi Fethiye Belediyesi'nin
de destegiyle bdlgede ylrittigimiiz egitim
ve farkindalik ¢alismalarimiz tim hiziyla
devam edecek”.

Bolgede yaklasik 90.000 kisiye cevre

ve deniz egitimleri verildi. TURMEPA
Fethiye Kiyi ve Deniz Merkezi, kuruldugu
2006 yilindan bu yana bdlgenin cevresel
déniigtimiine katkida bulunmak icin ¢ok
sayida egitim projesi ve etkinligi hayata
gecirdi. Sadece 2019 yilinda gerceklesen
kiyl temizleme etkinliklerinde 590 kg atik
toplanarak Fethiye Belediyesi'nin geri
doéniistim tesislerine génderildi. Mugla'da
ayrica b atik toplama teknesiyle yat ve
turistik teknelerden sivi atik toplama
calismalar strdiren TURMEPA, bugline
kadar bdlgede 30 milyon litre sivi atigin
ve 2 bin 700 ton kati atigin denize
karismasini &nledi.
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MARINE FLUID TECHNOLOGY

TCG KINALIADA
EYLUL'DE DONANMAYA
KATILIYOR

Milli ve azami oranda yerli imkanlarla
savas gemilerimizin Uretilmesi icin
hayata gecirilen MILGEM projesi
kapsaminda insa edilen TCG Kinaliada
Korveti (F-514) ise Eylal 2019'da Key Benefits:
donanmaya teslim edilecek. « Cylinder oil Flexibility

+ Lower feed rate & reduced deposits
» Continuously renewed system oil
+ Cold Corrosion can be reduced by higher BN

Yerli imkanlarla savas gemilerimizin Uretilmesi icin hayata
gecirilen MILGEM projesi (i¢ ayri fazda gerceklesecek.
Projenin ilk fazi 4 adet “ADA Sinifi Korvet”, ikinci fazi 4 adet
“|STIF Sinifi Firkateyn” ve ticiincii fazi ise 7 adet “TF-2000
Sinifi Destroyer” retimini kapsiyor.

Uzun siire énce yirirlige giren MILGEM projesi kapsaminda
ilk gemi TCG Heybeliada Korveti (F-511) 2011, ikinci

gemi TCG Blyukada Korveti (F-512) 2013, G¢lncl gemi
TCG BURGAZADA Korveti (F-513) ise 2018 yilinda Deniz
Kuvvetleri Komutanhigina teslim edildi. Dérdiinc gemi TCG
KINALIADA Korveti (F-514) ise Eylil 2019'da kuvvete teslim
edilecek. Halihazirda Gretimi tamamlanan ancak (zerine
entegre edilen ADVENT Savas Yonetim Sistemi gibi bazi
yeni sistemlerin testleri devam eden TCG Kinaliada Korveti,
MILGEM ADA Sinifi Korvet projesinin en gelismis ve son
gemisi olacak. Boylece Kinaliada Korveti ile birlikte MiLGEM
projesinin ilk fazi tamamlanmis olacak.

Halihazirda MILGEM projesi kapsamindaki savas gemilerinin =

Uretimini gerceklestiren istanbul Tersane Komutanig), ellz a
projesinin ikinci fazinin ilk gemisinin yani ilk iISTIF Sinifi

Firkateyn olan TCG Istanbul’un (F-515) Gretimine devam

ediyor. MILGEM projesinin ikinci fazini kapsayan iSTIF

Sinifi Firkateyn projesinin ilk gemisinin 2021, son yani Gimiigsuyu Mah. Kutlu Sok. No: 8 34437 Taksim/Istanbul
dérdiincii gemisinin ise 2024 yilinda Tiirk Deniz Kuvvetleri Tel. 4902122439394

Komutanhigina teslim edilmesi bekleniyor. MILGEM projesinin Merkez: Aydintepe Mah. Giizin Sok. No:17/9 (Gemdok Sanayi Sitesi)
su an icin son fazi olan TF-2000 Sinifi Hava Savunma Tuzla/lstanbul - Tel. 490 212 243 93 94

Destroyerlerinin ilk gemisinin ise 2027 yilinda kuvvete teslim
edilmesi planlanmakta.

www.elizya.com
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SAFMARINE, MUSTERILERI ILE AYNI GEMIDE

Gectigimiz haziran ayinda 73. yasini ve Maersk binyesine katilmalarinin 20. yilini
kutlayan Safmarine; sirket CEO'su David Williams'in katilimiyla Bogaz'da is ortaklari ile
bir araya geldigi bir gece dizenledi.

David Williams, goreve geldigi 2015
yilindan bugline Safmarine bolge ofisleri
ve musterileriyle tanigmak ve iletigimini
slrdirmek igin dizenli bolge ziyaretleri
yapiyor. Agustos ayinda, Safmarine
Dogu Akdeniz Bolgesi'nin merkezi olan
istanbul’a iiclincii ziyaretini yapan
Williams, Safmarine Tlrkiye calisanlari
ile birlikte Bogaz'da istanbul, izmir ve
Mersin forwarder misterileri ile bulustu.
Geceye Deniz Ticaret Odasi Yonetim
Kurulu Uyesi Baris Dillioglu da katildr.

David Williams ve Safmarine Dogu
Akdeniz Bolge Maduri Mine Ersoy
Bayazitoglu’'nun yaptiklari konugmayla
baslayan aksamda, misteri
memnuniyeti anketi sonuclari Safmarine
forwarder misterileriyle birlikte
kutlandi. Safmarine CEQ’su ve ayni
zamanda Maersk Afrika direktéri olan
David Williams organizasyon acilisinda
yaptigl konusma ile tim misterilere
tesekkiir ederken, degisim ve
ilerlemenin énemini vurguladi. Sirketin
disarisinda olan degisim, sirketin
icerisinde olan degisimden hizliysa,

o sirketin varligini uzun siire devam
ettiremeyecegini, degisimin biylmenin
vazgegilmez bir pargasi oldugunu
sOyleyen Safmarine Dogu Akdeniz
Bolge Midird Mine Ersoy Bayazitoglu
son 20 yilda 190 bin ffe’'den 1
milyonun (zerine ¢ikan global volum'un
musterilerinin destegi sayesinde
oldugunu, Dogu Akdeniz Boélgesi'nde
de hedeflerinin 130 bin ffe'nin tzerine
¢ctkmak oldugunu iletti.

Yapilan etkinlikte ayrica driin
muddrlerinin de katilimiyla kara
nakliyesi, giimrik servisleri ve mal
degerini koruma paketleri ile ilgili
bilgilendirme yapildi. Denizcilik
sektériniin 6nde gelen firmalarinin
katildig1 keyifli etkinlikte, davetliler
arasinda en c¢ok konusulan konu,
ekonomi ve para politikalarinin deniz
ticareti Uzerindeki etkisi oldu.

HEDEF TASIMACILIKTA FARK
YARATMAK

Bugiin 85 ilkede calisan 1200
Safmarine’linin tim diinyada ortak bir

hedefi oldugunu acikliyor: “Tasimacilik
sektoriinde fark yaratmak.” Safmarine,
kokll gecmisi ve genis servis agina
dayali tecriibesi ile genc ve enerjik
yapisinin sagladig| glicii, degisen
piyasa kosullarinda yaratici ¢6ziimlere
doénistirerek biyimek istiyor. 2018
sonunda 1 Milyon ffe'yi gecen global
volumlari da bunu kanitlar nitelikte.

MUSTERI MEMNUNIYETi COK YUKSEK
Son c¢eyrekte acgiklanan musteri
memnuniyeti anketi sonuclari,
Safmarine calisanlarinin fark yaratan
insanlar olmaktaki basarisini gosterir
nitelikte.

Safmarine Dogu Akdeniz Bolgesi, misteri
memnuniyetinde tim diinyadaki Safmarine
ofisleri arasinda Ust siralarda yer alarak
olumlu musteri deneyimi konusundaki
basarisini sirdiriyor. Firmanin hedefi,
geng ve nitelikli calisanlari ve sektérde
oncl e-ticaret ¢c6zimleri ile, mlsteri odakli
yaklasimini ve olumlu miisteri deneyimini
tedarik zincirinin tim adimlarina yaymak
ve surdirmek.
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BOGAZ'IN MAHARETLI ELLERI

Istanbul Sehir Hatlarinin kadin personelleri sorumlu olduklari alanlarda biiyiik bir
titizlikle galisiyor. Bogazin maharetli ellerinin iskelelerdeki hikayeleri farkli olsa da
islerine duyduklari aidiyet ortak.

Nazire Hopgin

Nermin Akinci

Zeynep Demiray

Vapur iskelelerinde sorumluluk tstlenen
Sehir Hatlarinin kadin personellerinden
Hisna Nermin Akinci 14 yildir &zveriyle
hizmet veriyor. Istinye-Cubuklu arabali
vapur hattinda gise ve hareket gorevlisi
olan Akinci, iskelede calismasinin
saskinlik yarattigini belirterek, sunlari
anlatiyor: “Daha 6nce tekli iskelelerde
de goérev yaptim.

Buralarda sorumlu tek sensin. Motorun
yanasmasil, yolcularin binmesi, jetonun
satisl, tekrar hareketin verilmesi, bltln
iskelede tek sorumlusu sensin. Bu
sekilde de gdrev yaptim. Bundan da hi¢
gocunmadim bugtine kadar. Cimacihgi
da, giseciligi de, temizlik isini de
hepsini yapabilecek kadinlariz biz.”

GUNDE ORTALAMA 2500 ARAC
GEGiYOR

Asya ve Avrupa arasinda hizmet veren
Istinye-Cubuklu arabali vapur hattinda
yaz déneminde 5 bin yolcuya hizmet
veriliyor. Akinci, “Su anda glinlik
ortalama 2500 araci kitadan kitaya
tasiyoruz. Yani gonilleri birbirine
bagliyoruz” diyerek, amaclarinin

istanbullulara en giizel hizmeti
verebilmek oldugunun altini ¢iziyor.

“BU ASLINDA BiR HEDIYE"

Blylkada vapur iskelesinde 12 yildir
gbrev yapan Nazire Hopgin ise ylizde 45
oraninda cocuk felci engeline ragmen
isini canla basla yapiyor. Hopgin,
“Engelli gdrd0gim zaman, yasl biri
geldiginde ya da kucaginda cocuklu bir
hanimin geldigini karsidan gérdigim
zaman basliyorum kurmaya, nasil
gecisini saglayabilirim diye. Ben de
dyle oldugum i¢in. Ama bu aslinda bir
hediye. Ben dyle distnlyorum” diyor.

DENIZiN BEYAZ GELINLERI

Kicilk yastan beri insanlara yardim
edebilecegi bir isi disleyen Hopgin'in
bu hayali gerceklesmis. Hopgin, hayalini
sdyle anlatiyor: “Bir duam vardi benim.
Diyordum ki ingallah hep yardima
ihtiyaci olanlarla karsilasinm is yerinde.

Oyle bir is ver Allah'im diyordum.
Rabbim bana dyle glzel bir is verdi ki
gercekten hepsine yardim ediyorum.
Yardimci olmaya ¢alisiyorum.”

Dogma biyime Blylkadali olan
Hopcin'in vapurlara sevgisi de bir bagka.
Hopcin duygularini séyle anlatiyor:
“Gormdis oldugunuz vapurlar bizim
beyaz gelinlerimiz. Duvaklari dumandan.

Ben hep onlari beyaz gelinlerim diye
severim. Bence Marmara Denizi'nin
beyaz gelinleri onlar.”

ISKELE EN GUVENLi BOLGE OLARAK
GORULUYOR

Zeynep Demiray’'da Sehir Hatlarinin
kidemli personellerinden. Dogma
blytime Adall. 15 yildir Sehir Hatlari
iskelelerinde gorev yapiyor. Heybeliada
iskelesinin maharetli eli Demiray,

sdyle konusuyor: “Insanlar sormak
istediklerini genellikle iskele bdlgesine
gelip soruyor. Clnkl en glivenilir bolge
olarak iskeleyi géruyorlar. Her sekilde
onlara bilgilendirme yapiyoruz elimizden
geldigince.” Sehir Hatlarinda bir kadin
olarak calismanin gurur verici oldugunu
belirten Demiray, “1851 yilindan beri
ulasim hizmeti veren tarihi bir kurumda
calismak da bana ayrica bir mutluluk
veriyor.”

DENiZ TICARETi / EYLUL 2019



haberler... haberler... haberler... haberler... haberler... haberler... haberler... haberler... haberler... haberler... haberler... haberler... haberler... haberler... haberler... haber... haberler

GISBIR
SPONSORLUGUNDA
DERYA CAN'DAN
YENi REKOR

Gemi Insa Sanayicileri Birligi
(GISBIR)'in sponsorlugunu yaptigl,
Serbest Dalis Dinya Rekortmeni Milli
Sporcu Derya Can, Salda Géli'nde 2
dakika 18 saniyede 70 metreye dalarak,
tath su serbest dalis diinya rekorunu
gelistirdi.

Golde dalis yapacagi yere geldiginde suya girip bir

sdre 1sinma calismasi yapan Derya Can, kendisi icin
olusturulan &zel platformun bulundugu alanda dalisa
gecti. 70 metre derinlige erisen milli sporcu, 2 dakika
18 saniye sonra yuizeye ¢ikti. Milli sporcu Derya Can’in
rekoru, Dinya Sualti Aktiviteleri Konfederasyonu
(CMAS) gdzlemcileri tarafindan teyit edildi. Derya Can,
70 metreyle paletsiz, ip destekli degisken agirlik tath
su kategorisinde kendisine ait dlinya rekorunu gelistirdi.

Tlrk bayragi acarak kiylya ¢ikan Derya Can, yaptig
aciklamada, gecen yil kasimda kirdig1 diinya rekorunu
animsatarak, suyun dip kisimlarinin agustos ayina
ragmen yine soguk oldugunu sdyledi.




W LOJISTIK

Ozet beyan ile ilgili uygulamalarin takipgisi
olmayi slrdurecegiz

EMRE ELDENER *

Denizyolu tagimacihgina iligkin olarak
son dénemde Uyelerimizden aldigimiz
geri donlsler sonucunda 6zet beyan
bildirim sirelerinden kaynaklanan
cezalar UTIKAD"In giindeminde yer
aliyor. Gimrik Yénetmeligi'nin 67.
maddesinde belirtilen siireler igerisinde
Ozet beyan verilmedigi gerekcesiyle
firmalara Gimrik Kanunu'nun 241/3-
d maddesi geregince ceza uygulandigi
bildiriliyor. Gimrik Kanunu’'nda yer
alan &zet beyan verme sireleri, kolaylik
saglamasl acisindan tagsima modlarina
gore ayri ayri belirlenmis durumdadir.
Bu sire denizyolu tagimaciliginda
konteyner ile tasinan esya icin yirmi
doért saat olarak belirlenmistir. Yani
hareket limaninda bulunan esyanin
gemiye yliklenmesinden en az yirmi
dort saat dnce dzet beyanin verilmesi
gerekmektedir.

Bu silire Karadeniz ya da Akdeniz
Uzerindeki limanlar icin ayni degildir.
Karadeniz ya da Akdeniz lizerindeki
yabanci tlke limanlari ve Avrupa
Toplulugu gimrilk bdlgesinde yer alan
limanlar (Fransa’nin denizasiri illeri,

Azorlar, Madeira ve Kanarya Adalari
hari¢) ile Tlrkiye Gumrik Bolgesi’'ndeki
limanlar arasinda tasinan esya icin ilk
varis limanina gelmeden en az iki saat
once Ozet beyan verilmesi gerektigi
belirtilmistir.

ELEKTRONiIK ORTAMDA OZET BEYAN
VERILMESiI UYGULAMASINA iLi§KiN
REHBER

“Elektronik Ortamda Ozet Beyan
Verilmesi Uygulamasina iligkin
Rehber”in 27. maddesinde yer

alan “Ozet beyan, esyay! Tirkiye
Gumriik Bolgesi'ne getirecek olan

ana gemiye yiiklenen esya icin

verilir ve dzet beyan verme siireleri

bu gemi igin gecerlidir” ciimlesi

yer almaktadir. Bu dogrultuda 6zet
beyanin Tlrkiye Gimrik Bdlgesi'ne
varacak gemi icin verilmesi gerektigi
belirlenmistir. S6z konusu uygulama
2012 yilindan itibaren bu sekilde
devam etmektedir. Ancak yasanan

son gelismeler ve Uye firmalarimiza
kesilen cezalarda “Elektronik Ortamda
Ozet Beyan Verilmesi Uygulamasina
iliskin Rehber”in 27. maddesinin
uygulanmadigi gérilmektedir. Ornek
vermek gerekirse; diinyanin 6nde gelen
armatdrlerinden birinin gemisi ABD’den
yola ¢ikmis, Akdeniz igindeki bir
aktarma limanina ugramis ve Tlrkiye'ye
getirilecek olan yilkler ayni armatére
bagli bir baska gemiye aktariimistir.

Bahse konu ceza karari incelendiginde,
6zet beyanin verilmesi gereken tarih

olarak konteynerlerin ilk yiklendigi

ve Tlrkiye'ye gelmeyecek olan
geminin ABD’den ¢ikis tarihinin esas
alindig anlasiimaktadir. Bu tarihten
hareketle 6zet beyanin gec verildiginin
tespit edildigi, bu nedenle tasima
isleri organizatori firmaya 4458

saylh Gimrik Kanunu'nun 241/3-d
maddesi uyarinca ceza uygulandigi
anlasiimaktadir. Ceza karari verilirken
ilgi Rehber”in 27. maddesinin dikkate
alinmadigi gérilmektedir.

Oysaki Ilgi rehber cercevesinde dzet
beyan verme sireleri hesaplanirken,
Turkiye'ye varmayacak olan ilk geminin
degil, Turkiye Gimrik Bolgesi'ne
varan geminin dikkate alinmasi
gerekmektedir.

Uyelerimizden aldigimiz ger déntsler
neticesinde bahsettigimiz 6rnek olay
gibi bircok olayin cezai uygulamalar ile
sonuclandigini gectigimiz haftalarda
6grendik. Bunun sonucunda ise
UTIKAD olarak Ticaret Bakanhgimiza
durumu anlatan kapsamli bir
bilgilendirme metni ilettik. Burada
amacimiz 6zet beyan uygulamasinin,
ilk ydrarlage girdigi 2012 yilindan

bu yana ilgili mevzuat ve ilgi rehber
cercevesinde yuritaldugu sekliyle
uygulanmaya devam edilmesi
gerekliligini kamu ile paylagsmakti.
Ontimiizdeki dénemde de bu konunun
takipgisi olmaya devam edecegiz.

* UTIKAD YONETIM KURULU BASKANI
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WSOYLES

IYILIGE YELKEN ACIYORLAR

ARZU CEKIRGE PAKSOY - DIANA MISIM - SERAP GOKCEBAY
ORGANIZASYON KOMITESI UYELERI

Deniz Kizi Ulusal Kadin Yelken
Kupasi hakkinda bilgi verebilir
misiniz? Kag yildir diizenleniyor?
Gecmis organizasyonlar nasildi?
Diana Misim: Tlrkiye'de kadinlara
yonelik ilk ulusal yelken yarisi olma
Ozelligini tasiyan Deniz Kizi Ulusal
Kadin Yelken Kupasi’'ni bu yil dérdinc
kez dlzenliyoruz. Bu kupa ile Ulkemizde
yelken sporuna olan ilgiyi arttirmayi
hedeflerken &zellikle yelkenci kadin

sayisini yikseltmeyi ve mevcut kadin
yelkencileri motive etmeyi hedefledik.
Yelken sporuna olan ilgi son yillarda ¢ok
artiyor. Pek ¢ok kurum calisanlarina
yelken egitimleri aldiryor, takimlar
olusturuyor ve yarislara katiliyor.

Ancak bu takimlarin ¢ogunlugu erken
sporculardan oluguyor.

Karma takimlar da var tabi ama bu
takimlardaki kadin sayisi ¢cok disik.

Bu yil dérdiincii kez
diizenlenen “Deniz Kizi
Ulusal Kadin Yelken
Kupasi” Organizasyon
Komitesi Uyeleri Diana
Misim, Arzu Cekirge
Paksoy ve Serap Gokgebay
ile her sene daha da
ylkselene bir heyecanla
gerceklesen turnuvanin
bu seneki programini
konugtuk.

BlyUk resme bakacak olursak Yelken
Federasyonuna kayith 6 bin sporcu

var ama bunlarin ylizde onu bile kadin
degil maalesef. “lyilige yelken agiyoruz”
sloganiyla, ilk kez 2016 yilinda
diizenlenen Deniz Kizi Ulusal Kadin
Yelken Kupas! kapsaminda (¢ yilda
20’yi agkin kurumdan 300’den fazla
kadin yelkenciye ulasildi. Bu sayinin
ylzde 70’ini yelkenle ilk kez tanisan
kadinlar olusturuyor. Biz bu rakami ¢ok
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dnemsiyoruz ve hedefimize ulasmak icin
dogru yolda oldugumuza inaniyoruz.

Bu yilki organizasyonda neler
gorecegiz?

Serap Gokcebay: Cok uzun yillar
profesyonel is insanlari olarak ¢calismig
olan biz Kupa'nin yaraticilari, projenin
¢ikis noktasinda, kadinlarin yelken
sporunu ilgisini arttirmayi hedeflerken,
is hayatindaki kadinin takim olma,
hedefe ulagsma, zor kosullarla miicadele
gibi kisisel yetkinliklerini gelistirmesine
de destek olmayi amaclamistik.

ik iki sene, Tirkiye'nin lider
kurumlarinda calisan kadinlardan
olusan, yani “kurumsal kadin takimlari”
yaristi. Gectigimiz yil ise kurumsal
takimlarin yaninda “bireysel kadin
takimlar” da Kupa'ya katildi ve bu
senede katihm bu sekilde devam ediyor.
istanbul Yelken Kullibi'nin isbirligi ile
6, 7, 8 Eylul'de gerceklestirilecegimiz
4. Deniz Kizi Ulusal Kadin Yelken
Kupasi’nda ayrica Deniz Kuvvetleri'nin
kadin yelkencileri de yarisimiza
katilacak. Bu bize hem blyiik bir gurur
hem de mutluluk veriyor.

Diizenlenen organizasyonun sosyal
sorumluluk tarafi ile ilgili neler
soylersiniz?

Arzu Cekirge Paksoy: Biz ARPR olarak
sosyal sorumluluk kasi ¢ok gelismis

bir iletisim ajansiyiz. Tdrkiye'nin en
itibarli kurumlari icin ¢ok blyik sosyal
sorumluluk projeleri gelistiriyor ve
uyguluyoruz. Kadinlari yelken sporuyla
tanistirmak ve kadin yelkenci sayisini
arttirmak hedefiyle yola ¢iktigimiz bu
projede de sosyal sorumluluk boyutu
ile fark yaratmak istedik. Sadece
kadinlarin yaristigi bu kupanin gelirinin
bir b&lumu ile kadinlar i¢in ¢alisan sivil
toplum kuruluslarina destek olmaya
karar verdik. Bu baglamda ilk lg¢

yil, Glkemizin en saygin sivil toplum
kuruluslarindan biri olan ACEV'e destek
olduk ve bu yil da olmaya devam
edecegiz. Ozetle, Deniz Kizi Ulusal
Kadin Yelken Kupamiz ve bu kupanin
yaraticilari olarak bizlerin sosyal
sorumluluk anlayisiyla iyilige de yelken
aglyoruz. Amacimiz iyilige yelken acan
kadin yelkencilerin sayilarinin artmasi
ve llkemizde kadin yelkenciliginin
gelismesi.

Kupa bu sene ne zaman
diizenleniyor? Katilim sartlariyla ilgili
bilgi verebilir misiniz?

Serap Gokcebay: Deniz Kizi Ulusal
Kadin Yelken Kupasi; Tirkiye Yelken
Federasyonu’'nun himayesinde, istanbul
Yelken KulGbi'niin isbirligi ile 6, 7, 8
Eylil'de Istanbul Caddebostan — Adalar
parkurunda gerceklesecek. Yariglara,
2019 yili IRC Olcii Belgesine gore tim
IRC sinifinda olan tekneler, gezgin sinifi

T

tekneler ile sport boat kategorisindeki
tim tekneler katilabiliyor. Deniz Kizi
Ulusal Kadin Yelken Kupasi'na kurumsal
olarak katilmak isteyen takimlar, eger
egitimleri varsa direkt olarak kayit
yaptirip katilabilir. Kupaya katilmak
isteyen ancak hic yelken egitimi
olmayan takimlar ise minimum 16
saatlik egitim programindan gecerek
yarisabilir. Egitim almak isteyen
takimlar, uzman yelken egitim okullar
listesini www.denizkiziyelkenkupasi.com
sitemizde bulabilir.

Katihmei kurumlar hakkinda bilgi
verir misiniz?

Arzu Gekirge Paksoy: Deniz Kizi Ulusal
Kadin Yelken Kupasi'na bu yil katilmasi
kesinlesen takimlar arasinda Eker,

Fiba Grubu, GSK, Mercedes-Benz
Tark, Ford Otosan, Borusan Holding,
Sahibinden.com, Dunapack Packaging,
TWRE, Permolit Team Ladies First,
MSI Sailing Team / AG, istanbul Yelken
Kullibti, Deniz Kuvvetleri, Pupa Dogus
Universitesi ve ACEV yer aliyor.

Tiirkiye'de yelken sporunu
gelistirmek ve bu sporun daha fazla
kadinla tanisabilmesi icin baska
neler yapilabilir?

Diana Misim: Oncelikle kurumlarin bu
konuya ilgi duymasi ve kadin yelken
takimlarinin olugsmasini desteklemesi
onemli. Clnki yelken bir takim sporu ve
cahsanlarin is performanslarini olumlu
ydnde etkileyebilecek, takimdaslik
duygusunu ylkseltecek bir spor. Ancak
yelken yapabilmek icin bir teknenizin
olmasi gerekiyor.

Dolayisiyla belirli bir maliyeti de olan
bir spor. O nedenle kurumsal yapilarin
bunu desteklemesi ¢ok 6nemli. Bir
sirkette ¢alismayan ya da calistig
sirketin yelkene ilgisi yoksa da, isteyen
herkes yelken ihtisas kulGplerinin egitim
programlarina dahil olarak ya da yelken
egitimi veren okullar ile anlasarak

bu sporu 6grenebilir. Biz Denizkizi
Organizasyon ekibi olarak girisimini
baslattigimiz “Kadin Yelkenciler
Platformu” ile bu alanda bir boslugu
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B MARINALAR

Natchez on the Waterfront *

Kar getirici fikirler...

Suna suphe yok ki ticaretle ugrasan herkes, karini artirmak ister. Bazilari digerlerinden
daha basarilidir. Bu baglamda belki de musterilere dogrudan pazarlama yapan en
basaril figlrleden biri, Disney'dir. Onlari motive edenler kimler? Tabi ki cocuklar...

Neredeyse sonsuz ¢esitlilikteki Grin
tedarikinin alicilarini (@anne babalari)
nasil motive ediyorlar? Konu, biyulk
6lclide stratejik planlamaya dayaniyor.
Her aktivitenin sonunda miusteriler,
tam hedef kitlelerinin boyuna gore
yerlestirilmis bir stirdi Griindin bulundugu
vitrinler arasindan yollarini bulmak
zorunda kaliyor. O halde siz bir sonraki
cekim noktasina dogru ilerlerken igeri
girmek igin bekleyen uzun misteri
kuyruklari boyunca ya da onlari gérecek
sekilde dondurma ve diger cekici seyler
goreceksiniz. Bu hayli ise yarayan

bir sey. Hatta bu tlr seylerin, anne
babalarin, cocuklarini yerylzinin

en mutlu yeri olmasi istenen yerde,
cocuklarinin gonlini hos tutabilmek
icin arzu edilen alisverislere teslim
olmaya daha yatkin hale gelmesine
neden oldugunu sdyleyebilirim.

Zabars, New York’ta bulunan diinyaca
Unld bir sarkiteri/gurme yiyecek
magazasidir. Onlar ¢ekici kilan faktorler
6zlinde, magazanin sahipleri ve onlarin
ust kalite gida tercih eden musteri
kitlesini olusturan tarzlari olabilir. Ayni
zamanda perakende magazacilikta
dénemli bir érnek haline geldi. Her

alan, slrekli olarak sergi alaninin

her bir santimetre karesine diisen
populerlik ve karlihk dlcimUne tabi
tutuldu. O alan icin istenen olmadiysa
degistirildi. Ve yine bir defa ise yaradigi

halde daha sonra aksadiysa, tatlarin
evrilmesiyle (s6zcik oyunu yapmiyorum)
birlikte degisiklik yapmakta tereddit
etmeyeceklerdir. Strekli olarak misteri
trendlerini gbzlem altinda tuttular,

farkl seyler denemekten korkmadilar
ve istenen sonucu vermeyen seyi
baskasiyla degistirdiler. Alinacak énemli
derslerden biri, her ikisinin de sirekli
olarak kitlelerini daha iyi anlamak

icin caba sarf etmesi ve yine onlari
motive eden seyleri sirekli olarak etiit
etmesi yani stratejik diisinmesidir.
Mdsterilerinizin cikisa giden yolunu
hediyelik esya dilkkanindan gecirmenin
bir yolu var midir?

MU§TERiLERiNiZi BiR SEYLER SATIN
ALMAYA OZENDIRIN

Marina hattinin tim glvertelerini tika
basa oyuncak doldurun demiyorum.
Sunu diyorum: Marina igletmecilerine
sdyle bir durup musterilerine,

onlarin degisen tutumlarina, istek ve
beklentilerine ve ayni sekilde birinin
tesisinin 6zellikleri ve zor yanlarina
bakmalari 6nerilmelidir. Musterilerinizin
seyahat hatti boyunca onlari bir

seyler satin almaya cezbedecek

seyler ekleyebilir misiniz ve/veya
musterilerinizi daha fazla aligverig
yapma firsati sunacak yerlere daha iyi
yonlendirebilir misiniz? Meyve suyu
veya bagka bir icecek, sandvig, glines

g0zItgu, glines koruyucu resmi, kiiciik
ve tatli bir levha Gzerinde ilkyardim seti,
icgudusel olarak satin alma davranisini
harekete gecirebilir. Bir marinada yer
alan bir levhada “Bir sey mi unuttunuz
— denizde iyi eglenceler” yaziyordu.

Hic kimse beklemeyi sevmez, ama
msterilerinizi ister ofiste, ister gaz
giivertesinde, isterse tekneleri denize
acilmadan hatta telefonda bekletirken
begenilerine sunabileceginiz mal veya
hizmetler var mi? En basitinden, gaz
glvertesinde tekneniz igin bir magaza
ve nerede bulabileceginize dair bir levha
konabilir; hatta belki bira ve olta yemi
satilan sogutucular bulundurulabilir.
Cok sayida hizmet giivertesi, blylk

bir pazar olan glines koruyucu Urlnler
sergiliyor mesela. Birlikte calistigimiz
marinalardan biri de suyun biraz
gerisine bir snack bar yapmisti.
Gorindrde sorun yoktu ama gézden

de kagiyordu. Ana iskele girislerinden
birine dis mekana uygun bir oturma
alani yerlestirerek barin gorinGrlagind
ve hakimiyetini hayli gelistirdiler. Bir sey
otekini getirdi, sonug olarak yalnizca
dis mekan masalari olmakla kalmadi
ayni zamanda mevsimlik bir cadirlari ve
hafta sonlari ¢calan mizik gruplar oldu.
Sezon disinda hepsi kaldiriliyor, ama
kisin depolama yapmaya misait.

Bir bagka tesisi ziyarete gittigimizde
sahibiyle birlikte geziyorduk.
Marinanin st ucuna ulastigimizda
hi¢ tekne gbérinmiyordu ve sahibi,

su olmadigindan ve teknelerin gezinti
sorunlarindan dolayi oranin 6li alan
oldugundan sikayet ediyordu. Ben
ise gdriintlye, kar merkezine ¢evirme
potansiyeli acisindan baktim. Alan
ne buylktl, ne de derindi ama kiirek
tahtalar, jet skiler, kanolar, kayak ve
diger kisisel su sporu malzemelerinin
suya indiriimesine veya depolanmasina
muUsaitti. Hemen birkag¢ sayly!
topladik ve gérdik ki; yapilacak en
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kuclk yatirim, yil iginde kendini
amorte edebilecegi gibi s6z konusu
saha da istenen bir kar merkezine
donustdralebilirdi. Sik disllen bir
yanlis da, kar merkezlerinin buytk

bir katki sahibi olmak zorunda

oldugu disiincesidir. Onemli kar
merkezleri elbette istenen ve ihtiyag
duyulan seylerdir — bosa harcanmis
alan veya istenen kar merkezlerine
dénusturulemeyecek kadar énemsiz
gorilen bircok potansiyel alan ve
faaliyet mevcut. Ama musgterilerin istek
ve ihtiyac¢larini karsilayarak aslinda
dyle yerlere doniisebilirler. Onarim
hizmeti sunan yerler i¢in kullanilan en
basarili yaklagimlardan bir tanesi, isi
yapilirken musteriyi arayip kendisinin
uygunluguna gére aksamlari veya hafta
sonlari tesiste goriserek ilerlemeyi
gbstermektir. Ya da bunun yerine
ilerlemeyi telefonda anlatabilirsiniz.
Musterinin dikkatini gerektirecek
seyler buldugunuzda (hizmet siparisi
Uzerindekilerde bahsetmiyorum), bunlari
vurgulayarak, daha fazla is alma imkani
yakalayabilirsiniz. Daha da 6nemlisi,
musteriler cogu zaman, kendilerini
rahatsiz eden “ufak” seyleri aktarmayi
unuturlar ve onlarla bir kez diyalog
kurdugunuzda, is emirlerinde yapilacak
ilave is taleplerine ¢ok sasirabilirsiniz.

Y kusaginin yasadigl doneme daha
fazla yaklastikca, onlarin zevklerini
tespit etmeye yonelik calisma sayisi
da giderek artmaktadir. Ve cevaplar
kiltlre, iklime ve konuma gore
degisirken ortak trendler de bulunuyor.
Bunlara érnek olarak aninda doyum
isteme, cok talepkar olma, her seyin
yolunda gitmesini isteme, mazeret
dinlememe, oyuncaklariyla gosteris
yapmay! sevme ve daha rahat bir hayat
isteme ama hicbir nimetten 6diin
vermeme sayllabilir. Rekreasyonel
marina konusunda ise zevkli ve
sorunsuz bir zaman dilimi ariyorlar.
Tekneler cogu zaman arabalarindan
daha pahali, tipki teknenin isletim
ve bakiminin oldugu gibi. Onlar da
kendilerine servis yapilmasindan
hoslaniyor ve sonuglardan memnun
olurlarsa bedelini 6demeye hazirlar.

Guvertede teknecilerle iletisim kurma
konusunda egitimli calisanlarin olmasi,
y kusaginin magaza, snack bar, ofis
veya benzeri yerlerle ilgili tim arzularini

karsilayacaktir. Duzgln, temiz ve
parlak giysiler de anlaml sonuglar
getirecektir. Bu ise birbirinden farkl
kar getirici firsatlarin kapisini araliyor.
Ama bir kere daha misterilerin istek
ve beklentilerinin farkinda olma
gereginin yanindan ge¢cmek gerekiyor.
Oceanco elbette ki bu yil Dubai Tekne
Show'unda 345 foot uzunlugundaki
Esquel konseptli stper yatiyla sov
yapti — potansiyel y kusag alicilarina
Ozel olarak servis yapan ve akliniza
gelebilecek hemen her seyi kendinde
barindiran bir stiper yat olarak
gosterildi.

ETKINLIKLER DUZENLEMEK
HAREKETLILIK YARATACAKTIR

Cok daha siradan ama y kusagini

hatta geri kalan herkesi de cezbetmek
icin daha 6nemli bir gozle bakacak
olursak, marina igletmecilerinin tesisin
elektrik, su, kablosuz ag baglantisi,
¢Op toplama, yardimi vb. gibi en
normal faaliyetlerinin fiyatlandirmasini
yaparken goreli hareket etmesi gereken
temel kararlar bulunuyor. insanlar

her sey dahil fiyatlandirmayi mi, a la
carte fiyatlandirmayi mi yoksa ikisinin
karmasini mi tercih ediyor? Cok blyik
bir konu olmamali gibi gériinliyor ama
olmasi da mimkdn.

Yakin zamanda yaptigim bir marina
ziyareti sirasinda marinanin sahibi,
tesisi dizenli, temiz, sicak ve davetkar
olmasina ragmen tesise yeni musteri
cekmekte zorlandigini anlatti. Kendisi

a la carte menl se¢misti — listenin
basinda ise Wi-Fi Ucreti yer aliyordu.
Kisisel olarak ben Wi-Fi ve diger

temel ihtiyaclar icin para 6demeye
karsi 6nyargiliyim. Marinanin sahibi
yanimda olmadan gliverteleri gezerken
karsilastigim en biylk sikayetlerden

bir tanesi, a la carte men( idi ve
insanlar bunu dillendirmekten hic
cekinmiyorlardi. liging olan suydu:
Kablosuz ag baglantisi, elektrik ve diger
temel ihtiyaclan Gcretsiz sunan bir
yerde insanlar slip kiralamaya daha fazla
para 6demekte sakinca gérmiyordu

— kaldi ki “ufak tefek masraflar
cikartarak zarara ugratmak” istesinler...
Bu, birilerinin her seyi verecegi
anlamina gelmiyor. Aksine, neyin ek
Gcretlendirmeye tabi olup olmadigina
segici bir gdzle bakildigi anlamina

T

geliyor. Ve eger fiyatlandirmada her
sey sayilacak olursa, bunun reklamini
yapmaktan ve bunu duyurmaktan
sikilmayin. Sizin igin fark eden bir sey
olmayacak, ¢linkl musteriler sosyal
gevrelerinde bunu anlatacaklardir.
Gogu kez soyledigim gibi etkinlikler
dizenlemek, yat yarislari ve diger
olaylar hem tesisinizde hareketlilik
yaratacaktir, hem de teknelerin daha
fazla kullaniimasini saglayacaktir.
Tekneciler arasinda hem mevcut, hem
potansiyel musterilere hitap edecek
tartismalarin artmasi da cabasi...

ister gecici tekneciler igin ister sezonluk
tekneciler igin olsun, karsilama
hizmetleri sunmak da mugsterilerin

en ¢cok deger verdigi hizmetlerden
biridir. Ne de olsa hepimizin fazladan
destegi anlamli buldugu zamanlar
oluyor. Tesisinizin étesinde olanin yani
sira tesisinizin i¢cinde veya basindan
sonuna sunabileceklerinizi tanitmanin
yol buradan gecebilir. Yiizme havuzu
veya diger spor tesisleri gibi Ust diizey
olanaklara sahip marinalar igin bir
“kultp” kurarak tekneciler disinda kalan
kisilerin katilimini saglamak anlam
ifade edebilir. Bu tr ortak yaklagimlar
gittikce yayginlasmakla birlikte, tek
basina bir marinanin musteri kitlesinin
sadece ek olanaklari bulundurmayi
desteklemeyecegi durumlarda 6zellikle
yararh olabilir. Ve tekneciler digindakileri
ne zaman isterseniz marinaya ¢gekme
sansiniz varsa onlari dénutstirme
sansiniz da her zaman olabilir.

Sonug olarak bir kere kiyiya indiyseniz
nasil yok diyebilirsiniz ki? En az,
hediyelik esya dikkanindaki denizkizi
baskili tisértl almaniz icin israr eden
¢ yasindaki kiziniza hayir demek kadar
zordur.

lyi gezintiler.

*Dan Natchez, dinya capinda marina
tasarimi ve marina dinlenme tesisi
konularinda uzmanlasmis, énde gelen
uluslararasi ¢evresel kordon tasarim
danismanligi sirketi olan DANIEL

S. NATCHEZ and ASSOCIATES

Inc. sirketinin baskanidir. Gériis ve
isteklerinizi telefon ile 914/698-
5678, faks ile 914/698-7321,
e-posta ile dan.n@dsnainc.com veya
internet sitesinden www.dsnainc.com
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B BUNKER

Hukukcu gozu ile gemi yakitlarindaki kiikurt
oranina iliskin 2020 diizeni (II)**

PROF. DR. M. FEHMi ULGENER *

6. CARTER SﬁZLE§MESiNDEKi
SORUNLAR VE BIMCO KLOZLARI
Ticaret gemilerinde kullanilacak olan
yakitin 6zelliklerinin degistirilmesi
ve dogal olarak buna baglh sekilde
maliyetlerin degismesi ister istemez
zaman carteri s6zlesmelerini de
etkilemektedir.

Bilindigi lzere (sefer carteri
sozlesmesinden farkli olarak) adi
gecen sozlesme tlrtnde yakit zaman
cartererine ait olan bir kalemdir;
donatan zaman (izerine hesaplanan
navlun Gzerinden gemisinin yuk
tasimaya elverisli bélimlerini zaman
cartererine belirli bir siire icin tahsis
etmektedir. Bu siirede geminin
harcayacagi yakit bu sebeple zaman
cartereri tarafindan tahsil edilecektir.
inceleme konumuz paralelinde
bakildigl takdirde karsimiza asagidaki
sorunlar ¢cikmaktadir:

* Yukarida anlatilan hususlarin tamami
zaman cartereri icin de gecerlidir.
Gemide “scrubber” sistemi yoksa,
diger bir ifade ile kendisi s6zlesmenin
sliresi dahilinde izah edilen evsafta
yakiti kullanacak, bulamadigi takdirde

FONAR diizenleyecek ve bunlari ilgili
makamlara verecektir. Aksi takdirde,
yine yukarida izah edilen yaptirimlar
s6z konusu olacaktir.

Asil sorun da tam bu noktada kendini
gbstermektedir, zira yaptirimlardan
bazilari dogrudan dogruya gemiyi hedef
almaktadir. Ornegin belirli bir liman
gemi i¢in bir sdreligine yasaklanirsa,
bu durum kendiliginden geminin carter
sozlesmesinden sonraki ticaretini
etkileyecektir. Bu sekilde belirtilen
riziko ile karsi karsiya gelmemek

icin donatanin elindeki yegane yol
zaman carteri s6zlesmesi yaptigi tarafi
tanimasi ve glivenebilmesidir. Aksi
takdirde, s6z konusu soézlesmedeki
diger bazi sorunlar gibi bu rizikonun da
dnline gegmenin imkani yoktur.

* Bunun disinda ise, yakit konusunun
zaman carteri sdzlesmesi bakimindan
biylk 6nem tasimasi sebebi ile
sdzlesmeye bir kloz eklenmesi tavsiye
edilmektedir. Uygulamada bu konuya
iliskin bazi standart kloz érnekleri
goriilmektedir. Bize uygun gelen,
basitligi ve genellikle herkes tarafindan
kabul géreceginden dolayi, BIMCO
tarafindan gelistirilen klozdur. Bu
klozda carterer kendi ve yardimci
sahislan (yakit veren firma ve yakit
sorveydri dahil olmak Gzere) adina
ilgili kurallara uyum saglanacagini

ve bu gerceklestirilemedigi takdirde
donatanin ugrayacagl zarar ve her tirlQ
olumsuz sonucun tazmin edilecegini
taahh(t etmektedir. Klozun son
bendinde ise, donatan tahsis ettigi
geminin yakit mevzuatina uyumlu
oldugunu taahhit etmekte ve cartererin
yukarida vermis oldugu taahhidu ifa
etmis olmasi halinde, bu konu ile ilgili
olarak meydana gelen her tirll zarar
ve olumsuz sonugtan dolayi ¢artererin
sorumlulugu bertaraf oldugu ortaya
konulmaktadir.

* Uzerinde 6nemle durulmasi gereken
konulardan biri de, gecis dénemi
sirasinda ne olacagidir? Gergekten

6 aylik bir siire icin Aralik 2019'da
carterere teslim edilen gemideki
yiksek silfirld yakitin akibeti ne
olacaktir? Yakit depolarinin temizligi
kim tarafindan yapilacaktir? Adi gecen
asamada bu ve bunun gibi bir ¢ok
sorun vardir. Armatoérlerin 2019 sonu
ve 2020 aylarini birlikte iceren zaman
carteri yapmalari halinde bu konu

ile ilgili mutlaka sézlesmede 6zel bir
dizenleme yapmalari gerekmektedir.
Bu amagla BIMCO’nun &zel olarak
gecis dénemi i¢in hazirlamis oldugu
klozda dzetle asagidaki ¢ozimler yer
almaktadir:

e Gemi carterere 1.1.2020 tarihinden
once teslim ediliyorsa, burada geminin
gecerlik tarihinde uygun yakitin
bulundugu bir limana seyretmeye
yetecek kadar uygun evsafta yakit
bulundurulacaktir.

e Gemide 1.3.2020 tarihinden sonra
kullanim amagli evsafa uygunsuz yakit
bulundurulmayacaktir.

e Hangisi dnce ise, geminin donatana
iadesi sirasinda ya da 1.3.2020
tarihinde, carterer sorumluluk, zaman
ve masraflar kendine ait olmak

lzere, carterer gemideki tim evsafa
aykiri yakiti bosalttiracak ve depolari
temizleyerek evsafa uygun yakit
almasina hazir hale getirilecektir.

¢ Bos olan depolar ise; sorumluluk,
zaman ve masraflar donatana ait olmak
lzere temizlenerek evsafa uygun yakit
almasina hazir hale getirilecektir.

7. SONUG / TURK UYGULAMASINDAKi
DURUM

Tarkiye Cumhuriyeti bu incelemede
belirtilen konvansiyonlara taraftir;
dolayisiyla yukarida belirtilmis olan
hususlar ister istemez Tirk sularinda
da 1.1.2020 tarihinden itibaren gecerli
olmaya bagslayacaktir.

Genel olarak asagidaki hususlarin
belirtilmesi mimkinddr:

* @GUnUmizde gemideki yakitin kikulrt
oranina iliskin mustakil bir denetim
yapilmasa da, liman devletinin gemide
yaptigl denetimlerde burada bulunan
yakita iliskin irsaliye de (bunker
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delivery note) kontrol edilmektedir.
Herhangi bir aykirihgin belirlenmesi
halinde uygulanacak cezanin miktari
ise 2872 sayili Cevre Kanunu
cercevesinde tespit edilmektedir.

Ayni prensibin 1.1.2020'den sonra
da uygulanmaya devam edecegi
disunilmektedir.

* (Tarkiye'deki rafinerilerin bu

yakiti -en azindan yakin vadede-
Uretmeyecekleri gbz énline alindiginda)
(diger limanlarda oldugu gibi) Turk
limanlarinda yeni evsaftaki yakitin
bulunmasinin pek de mimkin
gbzikmedigi tespit edilmistir. Bu
durumda armatériin 6niinde (yukarida

da aciklanmis oldugu lzere) ticari
bakimindan hesapli (feasable) oldugu
takdirde gemiye “scrubber” taktirmak
ya da gas-oil / motorin kullanma
alternatifleri yer almaktadir. Hemen
belirtmek gerekmektedir ki, tedarik
edilebilse bile yeni evsafli yakitin
gas-oil’den ¢ok daha ucuz olacagi
disunilmemektedir.

* Dolayisiyla bize gore gelecekte,
yeni insa gemiler ile birlikte, armator
hesabini tutturabildigi takdirde
gemilere “scrubber” taktiracak, aksi

takdirde simdilik gas-oil kullanacaktir.

Ayni makine ve teknik diizenle hem
gas-oil, hem de yeni evsaf yakitin

T

birlikte yakilmasinda karsilasilabilecek
sorunlardan dolayl, s6z konusu yakit
piyasada sorunsuz olarak bulunana
kadar diizenin bu sekilde gidecegi
barizdir. Hatta uzun vadede yeni
evsaftaki yikin belirtilen sebeplerden
dolayi ve ¢zellikle gas-oil’den ¢ok daha
ucuz olmamasi halinde, denizcilikte
tercih edilmeyen bir yakit haline
gelmesi de ¢ok uzak bir ihtimal olarak
gbziikmemektedir.

* ULGENER HUKUK B['IROSl_l_

** Editdriin notu: Fehmi Ulgener’in
makalesinin birinci béliimii bir dnceki
sayimizda yayimlanmisgt.

AGUSTOS 2019 YAKIT FiYATLARI

07.08.2019 14.08.2019
IF0 380 cst | IFO 180 cst | Marine Gasoil IFO 380 cst | IFO 180 cst | Marine Gasoil
istanbul 378.000 403.000 626.000 istanbul 378.000 405.000 680.000
Piraeus 348.000 372.000 580.000 Piraeus 326.000 350.000 594.000
Malta 336.000 359.000 577.000 Malta 322.000 345.000 583.000
Novorossissk 370.000 385.000 630.000 Novorossissk 345.000 360.000 630.00
Ceuta 345.000 369.000 580.000 Ceuta 320.000 344.000 595.000
Gibraltar 348.000 372.000 588.000 Gibraltar 328.000 352.000 603.000
Rotterdam 306.000 330.000 517.000 Rotterdam 286.000 310.000 545.000
Fujairah 352.000 360.000 655.000 Fujairah 343.000 353.000 675.000
Singapore 362.000 370.000 566.250 Singapore 350.000 360.000 584.250
Brent 56.23 Brent 59.48
21.08.2019 28.08.2019
IFO 380 cst | IFO 180 cst | Marine Gasoil IFO 380 cst IFO 180 cst | Marine Gasoil
istanbul 375.000 400.000 665.000 istanbul 385.000 410.000 685.000
Piraeus 317.000 341.000 590.000 Piraeus 320.000 344.000 587.000
Malta 325.000 348.000 595.000 Malta 316.000 339.000 575.000
Novorossissk 310.000 325.000 615.000 Novorossissk 310.000 325.000 620.000
Ceuta 334.000 358.000 607.000 Ceuta 318.000 342.000 580.000
Gibraltar 341.000 365.000 614.000 Gibraltar 318.000 342.000 580.000
Rotterdam 302.000 326.000 547.000 Rotterdam 303.000 327.000 548.000
Fujairah 343.250 355.250 665.000 Fujairah 362.250 373.250 659.000
Singapore 353.000 365.000 573.000 Singapore 385.000 396.000 566.250
Brent 60.30 Brent 58.49
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ULUG KEDME**

Her sene oldugu gibi yavas yavas
tatillerin bittigi, daha olumlu, 1limh
piyasanin umutla beklendigi déneme
girmek (izereyiz.

Sene basindan bu yana genel
ortalamada tatminkar bir piyasadan
sdz etmek mimkin degil, hele ki
gecen sene 6zellikle son ceyrekte
goriilen marketten sonra. Her
halikarda Eylil sonrasi piyasalarin
genelde olumlu seyrettigi dustnilir
ise, beklentilerimizin olmasi gayet

KARADENIZ VE AKDENIZ
MARKETINDE YAZ DONEMI
DURGUN GECTI

olagan bir durumdur. Karadeniz ve
Akdeniz marketinde yaz dénemi
Ozellikle koster ve kli¢lk handysize
tonajlari igin oldukg¢a durgun gecti.
Buna en cok etki eden sebeplerden

biri olarak blytk tonajli gemilerin bu
bélgede son dénemde etkin olmasina
baglayabiliriz ki, buylk tonaj endeksleri
de 6zellikle son 1-2 aydir bu veriyi
destekler niteliktedir. Son bir ayi

baz aldigimizda dahi Handysize ve
Supramax endekslerinde ylizde 20'yi
askin artis dikkati cekmektedir. Global
piyasalarda Ulkelerin birbirleri ile
6nlimuzdeki slrecte olacak iliskilerinin
yonl piyasaya da 6nemle etki edecektir.
Ozellikle son dénemi sancili geciren
onemli kalemlerden birisi de demir-
celik sektérudir. Hurda fiyatlarina
baktigimizda da, &ézellikle son iki aydaki
sert disusler bunu net bir bigcimde

gbstermektedir ki, burada takribi %20
'ye yakin bir diisisten bahsetmekteyiz.
Tanker tarafinda ise beyaz ve siyah mal
endekslerine baktigimizda stabil bir
marketten bahsetmek mimkdin veya
diger bir deyisle dalgalanmanin daha
seyrek olduguna taniklik etmekteyiz.
Brent petrol icin ise son bir ayda %5
civari bir disls gbze batmaktadir.

Bu duslstn temelinde yine ABD-

Cin arasi gerilimlerin petrol talebini
azaltabilecegi 6ngorisi etkili
olmaktadir. Oniimiizdeki siirecte de
Ortadogu’daki hareketleri takip ediyor
olacagimiz bir ddnem bizi beklemekte.
Bu vesile ile yavas yavas islerimizin
basina dénmeye basladigimiz bu
suregte, sektériimiiz i¢in simdiden bol
kazangli ve giizel bir ddnem ge¢mesini
temenni ediyorum.

AGUSTOS 2019 SATISI RAPOR EDILEN GEMILER

Gemi ismi insa Yil insa Ulkesi Gemi Tipi Alici Ulkesi  Fiyat US$ M
KEY PACIFICO 81.812 2015 JAPAN BULK CHINESE 24,00
CORAL EMERALD 75.632 2007 JAPAN BULK GREEK 12,20
ACHAT 56.969 2010 CHINA BULK NA 10,30
GOLDEN ISLAND 51.679 2012 JAPAN BULK NA 12,60
GRAND .
ANNABELLE 79.469 2012 CHINA BULK NA NA
GRAND AMANDA 79.467 2011 CHINA BULK NA NA*
GRAND MARCIA 79.452 2012 CHINA BULK NA NA*
GRAND ALMA 79.445 2011 CHINA BULK NA NA*
HEINA 76.598 2005 JAPAN BULK NA 10,20
MANTOT TRADERT 63,800 2014 CHINA BULK OMAN SHIPPING | 18,00*
HANTONITRADER 63.518 2014 CHINA BULK OMAN SHIPPING 18,00*
NAVIOS ORIANA 61.442 2012 JAPAN BULK HONG KONG 17,10*
SHENG AN DA 89 32.906 2011 CHINA BULK CHINESE 10,75
HEDVIG BULKER 21.872 2011 JAPAN BULK GREEK 10,50
MERIT TRADER 58.175 2014 JAPAN BULK NA 19,00
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IRIS HALO 56.034 2005 JAPAN BULK BANGLADESH 9,90
AQUAKULA 55.300 2007 JAPAN BULK INDONESIAN 12,10
ATLANTIC GRACE 33.709 2010 JAPAN BULK NA 9,50
IVAN LOPATIN 33.324 2010 CHINA BULK NA 5,60
LIUTA 31.812 2001 JAPAN BULK NA 5,70
DIANA SCHULTE 79.700 2010 CHINA BULK CHINESE 11,50
DORA SCHULTE 79.700 2010 CHINA BULK CHINESE 11,50
MARIA GRACE 53.450 2008 JAPAN BULK NA 10,50
JUN LING 45724 2000 JAPAN BULK NA 8.30
HENG CHANG 42717 1997 JAPAN BULK CHINESE 4,10
YASA NESLIHAN 82.849 2005 JAPAN BULK GREEK 11,50
HINODE MARU 58.630 2012 JAPAN BULK NA 16,45
NORD MANATEE 57.982 2010 PHILIPPINES BULK GREEK 13,40
NIREFS 75.311 2001 KOREA BULK GREEK 671
SINAR KAPUAS 57.374 2011 KOREA BULK CHINESE 11,00
BLUE CAT 57.000 2009 CHINA BULK GREEK 9,00
MIA-S 56.835 2010 CHINA BULK NA 10,20
SHEFFIELD 55.783 2010 VIETNAM BULK GREEK .
PETERBOROUGH 55.783 2009 VIETNAM BULK GREEK :
21,00*
HARUKA 28.392 2011 JAPAN BULK NA 7,00
PACIFIC VENUS 18.712 2001 JAPAN BULK NA 4,50
o EEL'\IE?\I%ER 28.400 2003 JAPAN BULK VIETNAMESE 5,20
NORD DESTINY 83.684 2008 JAPAN BULK NA 14,50
Z%ﬁggi’;'\‘ 64.000 2019 CHINA BULK OMAN SHIPPING | 23,00*
AHODonAN 64.000 2019 CHINA BULK OMAN SHIPPING | 23,00
GH ROUGH HABIT 63.301 2012 CHINA BULK NORWEGIAN 16,60
BBC THAMES 17.349 2008 CHINA MPP GERMAN NA*
BBC RIO GRANDE 17.110 2008 CHINA MPP GERMAN NA*
VERDI 39.316 2006 KOREA CONT. UAE NA
ASIATIC GLORY 12.697 2006 TURKEY CONT. NA 470"
ASIATIC JADE 12.692 2005 TURKEY CONT. NA 470"
CS SETUBAL 16.727 1997 GERMANY CONT. UAE NA
VORONEZH 23.063 2008 POLAND CONT. USA 8,00
LILY SCHULTE 46.956 2012 CHINA CONT. GERMAN 8,60
MEADOWS 46.087 1996 CROATIA TANKER CHINESE 5,05
ALICE 39.316 2013 CHINA TANKER ITALIAN 20,00
AMI 39.310 2012 CHINA TANKER ITALIAN 20,00
ALPINE DUKE 46.000 2009 KOREA TANKER GREEK 19,00
GLENDA MEGAN 47.147 2009 KOREA TANKER CHINESE 19,10*
Ay 46.147 2010 KOREA TANKER CHINESE 19,70*
TORM SAONE 36.986 2004 KOREA TANKER INDONESIAN 8,00
V. K. EDDIE 305.261 2005 KOREA TANKER JAPANESE 38,00
NAVE ELECTRON 305.178 2002 KOREA TANKER NA 27,00
VICTORY | 298.911 2001 KOREA TANKER UAE 26,00
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EAGLE SIBU 105.365 1999 KOREA TANKER NA 7.20
ENERGY R 319.012 2003 KOREA TANKER NA 28,50*
POWER D 319.012 2003 KOREA TANKER NA 28,50

NECTAR 105.317 2005 JAPAN TANKER NA 15,70
NEW BREEZE 48.064 2010 JAPAN TANKER NA 16,80
POy 47.370 2009 JAPAN TANKER INDIAN 16,00
TEAM 46.764 2002 CROATIA TANKER NA 8,20
TARANTELLA :
KAILASH GAS 63.220 1992 BELGIUM LPG SINGAPOREAN 11,80
PALANIMALA GAS 49.301 1992 JAPAN LPG SINGAPOREAN 12,80
FPMC 23 50.999 2010 KOREA TANKER GREEK 14,80
Tj)/fc,\leSTA(\)N 47.038 2002 JAPAN TANKER E'\f\lsDTDELREN 8,00
EAGLE EXPRESS 45902 2010 JAPAN TANKER GREEK 16,20
MAHAKAMAH | 31.687 2001 KOREA TANKER NA NA
ATALANTA 24.205 2015 CHINA TANKER NA NA
BABYLON 24.202 2017 CHINA TANKER NA NA
ﬁgégﬂ% 2.281 2012 CHINA TANKER NA 2,40
FPMC 21 50.000 2009 KOREA TANKER GREEK 14,50

*Enbloc satigi ifade eder

AGUSTOS 2019 RAPOR EDILEN HURDA SATISLARI

Gemi ismi insa Yil Gemi Tipi Alici Ulkesi USDL‘?V? 1
AGIR| 98.805 16.984 1996 TANKER NA 400
MERIDIAN 48.817 9.164 1996 BULK INDIA 377
PLATTE REEFER 4.395 2.200 1980 REEFER INDIA NA
SW 1 4.999 2.053 1979 TANKER BANGLADESH NA
HAWTAH 300.361 48.100 1996 TANKER AS IS RED SEA 417
GRIPO 3.929 1.018 1986 REEFER INDIA 351
REEM 5 1.893 1.128 1983 TANKER PAKISTAN NA

* Enbloc satigi ifade eder
** Kaynaklar: KERTE Denizcilik broker agi, IHS-Seaweb, Equasls
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B YUK ISTATISTIKLERI

2018 - 2019 YUK ISTATISTIKLERI

Limanlarimizda gerceklesen toplam yik ellecleme miktari 2019 yili Haziran ayinda bir
onceki yilin ayni ayina goére % 0,7 disus gostererek 38.829.395 ton olmustur.

Limanlarimizda Gerceklestirilen Toplam Yiik Elleclemesi, Haziran 2019

Denizyolu ile yapilan dis ticaret 2019 yili Haziran ayinda bir dnceki yilin ayni ayina gire % 1,27 artt.

- Limanlarimizda gerceklestirilen ihracat amacli yikleme miktari 2019 yili Haziran ayinda bir 6nceki yilin ayni ayina
gbre % 16,3 artarak 10.210.782 tona,

- Limanlarimizda gerceklestirilen ithalat amacli bosaltma miktari 2019 yili Haziran ayinda bir 6nceki yilin ayni ayina
gbre % 5,83 azalarak 17.492.574 tona,

- Dis ticaret tasimaciliginda (ithalat+ihracat) toplam ytk miktari bir 6nceki yilin ayni ayina gére % 1,27 artarak
27.703.356 ton olmustur.

DENIZYOLU iLE DI TiCARET
iHRACAT ITHALAT DIS TICARET
Aylar Yil Miktar Degisim (%) Miktar Degisim (%) Miktar Degisim (%)

2018 8.779.463 18.575.195 27.354.658

Haziran 16,30% -5,83% 1,27%
2019 10.210.782 17.492.574 27.703.356
2018 51.696.364 116.053.832 167.750.196

Ocak - Haziran 27,27% -7,35% 3,32%
2019 65.795.713 107.523.069 173.318.782

Hazirlayan: Metin AK (Sektérel Arastirmalar Uzmani)

*IMEAK Deniz Ticaret Odasi Deniz Ticareti ve Deniz Ulastirmasi Genel Sekreter Yardimciligi biinyesinde hazirlanmistir.
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B ISTFIX ANALIZ
19.08.2019

34. HAFTA KOSTER PAZAR RAPORU & DEGERLENDIRMELER

Kurban Bayrami ve Avrupa’daki dini bayramlar nedeniyle veri analizi yapmanin zor oldugu bir
hafta geride kaldi ve bu sebeple ISTFIX Bilesik Endeksi 502 puanda sabit seyretti.

ISTFIX Haftalik Birlesik Endeks 2008-2019

HABERLER

Avrupa ve Birlesik Devletler

Birlesik Devletlerle Cin arasindaki
sUrtisme gectigimiz hafta da dinya
ekonomisini etkilemeye devam etti.
Her iki taraftan gelen misillemelerden
sonra, gectigimiz hafta, Birlesik
Devletler 1994'ten beri ilk kez Cin’i kur
manipulatérd ilan etti ve Cin hakkinda
IMF’ye sikayette bulunacagini belirtti.

Cin ve Amerika Birlesik Devletleri
arasinda konusmalarin eyltl ayinda
devam etmesi ve bir tur gérisme daha
yapllmasi bekleniyor.

Bu arada Avrupa’da durgunluk
endiseleri artmakta. Almanya’nin
endUstriyel Gretimi son 10 yilin en sert
dlsusunU kaydetti. Evvelce de Alman
imalat sanayi satinalma yoneticileri
endeksi son 7 yilin en dusUk seviyesini
gormusta.

Gecen hafta aciklanan veriye gore
Gin’in ihracat buydmesinin temmuz

ayinda yeniden hizlandigini belirtmekte
de fayda var. ihracat temmuzda bir
onceki yila kiyasla yizde 3,3 artarken,
ithalat ylizde 5,6 geriledi. Ekonomist
beklentileri ise ylzde 1 ihracat
daralmasina karslilik ytzde 9 ithalat
gerilemesi idi.

Emtia Haberleri

Petrol fiyatlari dalgalanmaya devam
etti. Bati Teksas tipi ham petrol 54
dolar/varil Brent ise 58 dolar/varil
seviyelerinde haftayl kapattl.

Cezayir -muhtemelen tamami
Fransa’'dan temin edilmek Uzere-
600.000 tonluk bugday alimi igin
anlasma imzalandigini duyurdu.

Fransiz tarim analisti Strategie Grains,
2019-2020 hasat yili icin Fransiz
yumusak bugday hasati beklentisini
38,2 milyon tondan 39 milyon tona
cikarttl. Bu 6ngdri 34 milyon ton olan

2018-2019 hasadini da geride birakiyor.

Kuresel Ure piyasasinin Cin, Brezilya ve
Avrupa ile sinirh kalan talep sebebiyle

ISTFIX - Son 1 yil

su an durgun seyrettigi ifade ediliyor.

Ote yandan, Avrupa’nin da genel
olarak glibre alimlarinda geride kaldigl,
Hindistan’in da yeni ihalelerle piyasaya
donecegi belirtiliyor. Bu haberler,
glbre piyasalari agisindan 2019’un
son ¢eyreginin iyi gecebilecegine isaret
ediyor.

Cimento haberlerine gore, Ukrayna’'nin
Rus cimento ithalatlarina getirdigi yasak
2020 yilinin sonuna kadar uzatildi.
Ukrayna, Rusya’dan her turlu ¢imento
ve klinker ithalatina 15 Mayis tarihi
itibariyle ambargo koymustu.

Misir cimento Ureticileri disUk seyreden
yerel talepten 6tlr0 ihracati arttirmanin
yeni yollarini ariyor. Istatistiklere gore
toplam kapasitesi 85 milyon ton/yil

olan 24 Gretici dUsUKk ic talepten 6tirQ
ancak 2019'da 49 milyon ton satis
gerceklestirebilecek. Diger yandan
Misir'daki idare ihracat tesvikleriyle
Ulkenin ihracat potansiyelini arttirmayi
degerlendiriyor.
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NAVLUNLAR

YAKIT ISTFIX Haftalik Navlunlar 2008-2019

Gemi yakit fiyatlari dalgalanan piyasalarda hafif artis kaydetti.

Avrupa Gemi Yakit Fiyatlan

S&P VE HURDA
Bu hafta herhangi bir koster satisi rapor edilmedi.
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B HURDA RAPORU

TURKIYE’'DE GEMi SOKUM
(Bayrak Ulkelerine Gére Listelenmistir.) / OCAK — TEMMUZ 2019

SIRANO MO NO GEMi ADI BAYRAK TONAJI GT TONAJI DWT TONAJI LDT iNSA YILI  GELIS TARIHI
1 9047740 | IRON CHIEFTAIN KURUYUK AVUSTRALYA | 34422 | 50587 | 12170 | 1993 18.06.2019
2 8866319 MAXIM KURUYUK BELIZE 3994 | 3640 | 1500 | 1972 22,03.2019
3 7104635 JOLLY DENIZ DIBI TARAMA|  COOK ADALARI 281 317 280 | 1971 12.04.2019
4 8113566 TEAL AGIR YUK TASIMA CURACAO 22835 | 32101 | 11793 | 1983 04.02.2019
5 8617940 TREASURE AGIR YUK TASIMA CURACAO 42515 | 53818 | 22137 | 1990 07.02.2019
6 8113554 SWIFT AGIR YUK TASIMA CURACAO 22835 | 32.187 | 11707 | 1983 10.02.2019
7 8918930 TRANSPORTER AGIR YUK CURACAO 42609 | 53818 | 21.091 | 1991 02.06.2019
8 8918942 TALISMAN AGIR YUK CURACAO 42515 | 53000 | 22177 | 1991 13.05.2019

9435466 | NORMAN ATLANTIC|  RORO KARGO ITALYA 26904 | 7800 | 9958 | 2009 19.07.2019
10 8765266 EIRIK RAUDE PLATFORM KAMERUN 36.898 i 31.036 | 2002 26.06.2019
11 7431131 MURAT KURUYUK KOMORLAR 2920 | 2156 | 1616 | 1977 23.04.2019
12 9022269 SSA,LV'A?'X%%%N CAMUR KOMORLAR 418 782 466 | 1979 18.03.2019
13 6815225 OLYMPIC TANKER KOMORLAR 961 1575 | 1127 | 1970 15.04.2019
14 7814498 | SEABULK PATIENCE | CIMENTO BARCI KOMORLAR 10.506 | 12.000 | 4681 | 1979 24.06.2019
15 7814486  |SEAMAR CHALLENGE| CIMENTO BARCI KOMORLAR 11108 | 12000 | 4681 | 1979 05.07.2019
16 9044920 LADY MELIS KURUY UK KOMORLAR 16145 | 25739 | 6563 | 1992 13.05.2019
17 9050670 SONNY TANKER LIBERYA 1773 | 6417 | 2484 | 1994 24.01.2019
18 9045613 | TKROTTERDAM KURUYUK LIBERYA 603 | 8861 | 3398 | 2001 19.07.2019
19 8755144 | TRANSOCEAN 706 | o S0NDRY LIBERYA 17164 - 16758 | 1976 25.03.2019
20 7708285 WARDEH CANLI HAYVAN LUBNAN 8393 | 4378 | 4705 | 1978 03.06.2019
o1 : LALIBELA YAT MALTA 312 : 301 | 1971 01.03.2019
22 7310973 DANA 1 KURUYUK MOLDOVA 1494 | 1885 | 952 | 1973 25.04.2019
23 8890401 SOTRA KURUYUK MOLDOVA 1528 | 2155 | 895 | 1994 19.02.2019
24 8420799 STAR GRAN KURUY UK NORVEG 27192 | 43759 | 10.550 | 1986 20.02.2019
25 8510673 VENTURER ARASTIRMA NORVEC 3935 | 2000 | 2795 | 1986 |  08.04.2019
%6 6510253 ALKYON RO-RO PALAU 1217 | 381 1589 | 1965 22.02.2019
27 : TAEGIL 5 DUBA PANAMA 3.028 - 1628 | 1979 23.02.2019
o8 7912812 | SEABULKTIMS 1 ROMORKOR PANAMA 1424 | 1499 | 1370 | 1979 09.04.2019
29 8211966 MED SCOUT ARASTIRMA PANAMA 639 627 646 | 1983 12.04.2019
30 7720192 TWENTY SIX KURUY UK PANAMA 1995 | 3747 | 1026 | 1994 23,05.2019
31 7910216 GOWO KARGO SIERRALEONE | 22.021 | 31.355 | 8433 | 1981 02.06.2019
32 7047344 LAL KURUYUK SIERRALEONE | 1560 | 1278 | 937 | 1971 16.07.2019
33 8006323 ENRY KURUYUK SIERRALEONE | 19643 | 32254 | 8400 | 1981 26.06.2019
34 7203637 HORIZON RORO-YOLCU SIERRALEONE | 7707 | 1520 | 4041 | 1971 09.01.2019
35 8312590 BALTIC BREEZE | ARABA GEMISI SINGAPUR 20979 | 12466 | 9.438 | 1983 05.02.2019
36 8202355 | ARABIAN BREEZE | ARABA TASIYICI SINGAPUR 29.874 - 9577 | 1983 07.05.2019
37 7342469 | CHLINNOVATOR | SEKER TASIYICI SINGAPUR 19426 | 26931 | 7168 | 1976 22.04.2019
38 8756332 [BREDFORD DOPLHIN|  , SONCAY SINGAPUR 13.819 - 14349 | 1976 27.03.2019
39 7615608 CAPRICORN DIP TARAMA G%E&LND(%,ETER 3256 | 1180 | 5164 | 1977 01.03.2019
40 8410184 SANDWAY DIP TARAMA G%TERI/L\ND“}E]’E‘ER 0062 | 22664 | 9144 | 1986 07.03.2019
41 8110581 SHAHAF DIP TARAMA GSF;TEmDﬁE’ER 9770 | 12.290 | 7819 | 1982 10.03.2019
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42 8001517 YARA-J KURUYUK SURIVE 4052 | 6623 | 2037 | 1980 16.07.2019
43 8872617 BOONDOCKS KURUYUK SURIYE 2576 | 1065 | 1166 | 1972 10.05.2019
44 6523016 FALCON 1 CANLI HAYVAN TANZANYA 861 - 700 | 1965 04.02.2019
45 6620010 HAWK TARAK TANZANYA 498 711 149 | 1967 13.07.2019
46 6810055 BON YAG TANKERI TANZANYA 1580 | 2654 | 974 | 1967 13.07.2019
47 6417748 JAG YAG TANKER| TANZANYA 1132 | 1890 | 566 | 1964 13.07.2019
48 8211801 MEGALOCHARI KURUYUK TANZANYA 1316 | 2175 771 | 1983 05.07.2019
49 9145279 AVONMOOR KONTEYNER TANZANYA 7171 | 8918 | 4170 | 1998 08.06.2019
50 7702918 ABDALKARIM KURUYUK TANZANYA 1951 | 3214 | 1033 | 1978 07.07.2019
51 8862789 ILVA KURUYUK T0GO 2600 | 3566 | 1195 | 1970 13.05.2019
52 - OLYMPOS DUBA T0GO 2152 - 2711 | 1973 27.03.2019
53 5225004 | TIGHNABRUAICH KURUYUK T0GO 603 817 408 | 1957 20.05.2019
54 - LOUGHBOROUCH |  ARASTIRMA T0GO 128 ; 147 | 1966 20.05.2019
55 7435046 DIAMOND K KURUYUK T0GO 1685 | 3905 | 1078 | 1977 08.03.2019
56 8230314 NILA KURUYUK T0GO 2457 | 3637 | 1251 | 1983 07.03.2019
57 7422180 SNOW WHITE KURUYUK T0GO 2791 | 3357 | 1531 | 1975 01.06.2019
58 3402154 SYMI | BARC T0GO 527 ; 341 | 1999 27.03.2019
59 9333913 EIRINI Il BARC T0GO 238 ; 250 | 1977 27.03.2019
60 7735109 COMIR TEDARIK GEMIS] T0GO 627 1.320 687 | 1961 26.04.2019
61 8756590 SONGA DELTA Sy T0GO 24.024 - 23150 | 2012 04.02.2019
62 7721952 MARK KURUYUK T0GO 2383 | 4195 | 1203 | 1978 03.05.2019
63 7819450 SERVET K KURUYUK TURKIYE 1814 | 2893 | 924 | 1980 29.07.2019
64 7531785 KUZEY 1 KURUYUK TURKIYE 1993 | 3465 | 1190 | 1977 20.05.2019
65 7946863 SENGUL K KURUYUK TURKIYE 498 892 380 | 1977 03.05.2019
66 8214346 KILIG-1 KURUYUK TURKIYE 1892 | 2887 | 860 | 1982 27.03.2019
67 - MG 63 SAHiLB%%EN”K TURKIVE 100 - 141 - 03.05.2019
68 8003852 EGE M KURUYUK TURKIYE 970 1571 577 | 1980 13.06.2019
69 7937874 YUSUF CELAL KURUYUK TURKIYE 994 1720 771 | 1978 09.07.2019
70 7303815 | KAPTAN TEOMAN ROMORKOR TURKIYE 358 178 380 | 1972 18.04.2019
71 - MG 67 SAHIL GUVENLIK TURKIYE - - 109 - 30.04.2019
72 - MG 69 SAHIL GUVENLIK TURKIYE - - 141 - 07.05.2019
73 8208426 HABAS LPG TANKER TURKIYE 6529 | 5999 | 4239 | 1984 08.04.2019
74 8328692 | BSEC MARMARA 1 TANKER UKRAYNA 1963 | 3265 | 1364 | 1983 01.07.2019
75 9189835 GSF.C.R LUIGS SONDAJ VANUATU 47.079 - 31350 | 1998 30.01.2019
76 8230027 EFA KURUYUK VANUATU 2547 | 2907 | 1171 | 1972 07.06.2019
77 5224546 DIMITRA SU TANKERI YUNANISTAN 491 1422 | 485 | 1943 25.06.2019
78 6816384 | AGIA PARASKEVI SU TANKERI YUNANISTAN 497 1375 | 639 | 1968 24.06.2019
79 6913340 TAXIARCHIS S KURUYUK YUNANISTAN 1428 | 1464 | 946 | 1952 24.01.2019
80 5391545 | KAPETAN GIANNIS | ROMORKOR YUNANISTAN 198 20| 400 | 1959 16.07.2019
81 7355272 EXPREES RO-RO YOLCU YUNANISTAN 15074 | 5432| 7689 | 1974 29.01.2019
82 7333457 NESTOR BARC YUNANISTAN 372 500 290 | 1970 21.01.2019
83 5071547 MACEDONIA ROMORKOR YUNANISTAN 179 400 230 | 1952 21.01.2019
84 9068299 CARLA 1 KURUYUK ZANZIBAR 570 892 385 | 1969 08.03.2019

Kaynak: Gemisander

* Renklendirilen gemiler Temmuz 2019 tarihinde s6kime gelen gemilerdir.
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B HURDA RAPORU

TURKIYE'DE YILLAR ITIBARIYLE GEMI GERI 2019 YILI DUNYADA GEMi SOKUM
DONUSUME TABI TUTULAN GEMILER

(Adet ve LTD)

Kaynak: Gemisander (Gemi Geri Dénlstim Sanayicileri Dernegi) Kaynak: Clarksons Research Services Limited

Kaynak: Clarksons Research Services Limited

2019 DUNYA GEMi TIPLERINE GORE GERi DONUSUM (Son 3 Ay)

MAYIS HAZIRAN TEMMUZ
Gemi Tipi
Adet 0rt$;a§ma Toplam DWT Adet Ortalama Yas Toplam DWT  Adet Ortalama Yas Toplam DWT
Accom. Unit 1 39,0 1.174
AHT 1 440 595
AHTS 9 19,1 16.446 5 3L4 8.573 1 15,0 3.343
Anti-Poll. 1 58,0 1.320
Asp.& Bit. 1 36,0 1.893
Bucket Dredg. 1 30,0 583
Bulk 3 25,3 149.996 2 31,0 70.437 4 358 264.036
C,U & FP Lay 1 23,0 2.806
Cable Layer 1 20,0 1.128
Cement 2 47,0 23.122
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Chem & Oil 2 20,5 92.668 2 24,0 45.702 1 24,0 45.999
Chip 1 28,0 46.826 1 23,0 48.772
Container 8 26,4 159.440 7 24,4 165.899 5 23,2 95.374
Crew Boat 1 19,0 23
Cruise 1 37,0 4514 1 47,0 1.100
Edible Oil 1 39,0 2.208
CS/BW Dredger 1 32,0 887
Drillship 1 42,0 9.193
Ethy/LPG 1 36,0 8.078
FPSO 1 36,0 99.890
GCargo 11 38,5 39.485 2 43,0 4.477 6 32,5 33.692
Geo. Survey 1 450 1.057
L.PG. 1 38,0 3.403 1 30,0 3.753
Livestock 1 41,0 3.516
M. Sulphur 1 24,0 3.999
Misc. Bulk 1 31,0 3.199
MPP 9 30,3 83.102 1 20,0 20.501
MPP/Hvy. Lift 1 17,0 30.537
Ocean. Tug 1 43,0 1.109
Open Hatch 1 23,0 23.872 1 9,0 33.324
Ore 1 30,0 246.732
Pass 1 24,0 15
Pass/Car F. 2 20,0 10.618 1 44,0 3.726
PCC 3 33,3 38.832 1 29,0 18.273
Products 3 32,7 70.137 5 37,6 94.911
Reefer 3 31,0 30.987 3 33,3 21.024
Rfr Fish C. 1 32,0 483
Slop Reception 1 36,0 3.389
RoPax 1 35,0 3.956
Ro-Ro 2 21,5 21.490
Shuttle 2 19,5 278.249
Supply 1 16,0 1.074 1 38,0 1.200
Tanker 1 23,0 300.361
TSH Dredger 3 443 31.643
Tug 3 36,3 110 1 44,0 - 2 47,0 104

1.116.086 918.070 804.209

Kaynak: Clarksons Research Services Limited

HAZIRLAYANLAR: Nilgiin TOK (Deniz Ticareti Miidiirii) ® Mustafa YAVUZYILMAZ (Gemi Inga Yetkilisi) ® Metin AK (Sektérel Arastirmalar
Uzmani) » Meryem CELIK (Deniz Ticareti Sorumlusu)

*IMEAK Deniz Ticaret Odasi Deniz Ticareti ve Deniz Ulastirmasi Genel Sekreter Yardimcilig biinyesinde hazirlanmistir.
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saat kontrol

YANMAR
TICARI MARIN

‘%‘a‘ﬁhﬁrfﬁ_‘:.aﬁ kullanim amaciyla orta ve yiiksek devirli
‘dizel motorlar dretir. Bu motorlar, gemi sahiplerinin
isletme maliyetlerini tam olarak kontrol edebilmesini
saglamak icin disiik yakit tiiketimi ve kolay bakim
sunmak tizere tasarlanmistir. Ana tahrik ve elektrikli

tahrikicin 78mhp (57kW) ila 6000mhp (4480kW) arasinda

degisen motorlar ve ayrica gemideki tlim elektrik
ihtivaclari icin marin jeneratér setleri sunuyoruz.

Eksiksiz tahrik motorlan ve jeneratdr

setleri lirlin yelpazesi

www.yanmar.eu
Www.yanmar.com
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lyi bir denizci olmak,
lyi birmihendis olmak,
lyi bir hukukgu olmak,
lyi bir isletmeci olmak,

PirT Reis’in yolunda olmak
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- ¥ Denizcilik Fakultesi

Deniz Ulastirma Isletme MUhendisligi®
' Gemi Makineleri lsletme MUhendisligi*

- Hukuk Fakultesi
) Hukuk
Iktisadi idari Bilimler Fakultesi
Ekonomi ve Finans
Uluslararasi isletme ve Ticaret
Denizcilik isletmeleri Yonetimi
Uluslararasi Lojistik ve Tasimacilik
Yonefim Bilisim Sistemieri

~  Muhendislik Fakultesi
~ Gemi Insaat ve Gemi Makineleri MUh.
Elektrik-Elektronik Mihendisligi
Makine MUhendisligi
& EndUstri MUhendislii
— Bilisim Sistemleri MUhendisligi
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Denizcilik Meslek Yuksekokulu p

Deniz Ulastirma lsletme
Deniz ve Liman lsletmeciligi
Gemi Makineleri Isletme
Gemi insaat

Mekatronik

Marina ve Yat lsletmecilidi
Bilgisayar Programcilig
Deniz Brokerligi

Lojistik

Gemi Ascilidl

Sosyal Bilimler EnstitGs0
Fen Bilimleri EnstitOsy

* Bu bolumiere/programicra bu sene girecek

ddrencilerimiz icin is garantisi imkani vardir,

fdu.
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B)c ru Eklpman ve
Dogru Ekip ile
D emzer

"MOST Denizcilik olarak, petrol
dokiintiisii konusunda planlama,

hazirda bekleme, egitim, tatbikat ve
operasyonel miidahalenin
gerceklestirilmesi amaci ile kurulduk.
Tirkiye'nin en hassas noktalaninda
haftanin her giini, gunin her saatinde
hizmet vermeye hazinz. Acik deniz
bariyerleri, sorbent emici malzemeler,
siyinicilar, yikama makineleri ve ylizer
depolama tanklarin da kapsayan tim ileri
teknoloji altyapimizla ve uzman
kadromuzla, cevreyle, iilkemizi ii¢ yandan
kucaklayan denizlerimiz ile dostuz..."
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ROMORKOR ve
KILAVUZLUK A.S.
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Kilavuzluk ve Rimaorkor hizmetlerinde
sahip oldugumuz tecriibe,

giiclii sermaye ve ortaklik yapimizin
verdigi giivenle...

Her gecen giin biiyliyen filomuzla
Ulkemize ve sektdriimiize deger katmaya
devam ediyoruz,

www.marintug.com ﬂlE‘?B?i:‘-ﬁ






VAF
DIESEL

YAF DIESEL SHIP SPARE PARTS TRADING LTD.CO

EVLIYA CELEBI MAH. MEHMET AKIF SOK. NO: 1 TUZLA | ISTANBUL

0080 216 4594 45 Q2 info@yafdiesel. com.tr
0090 533 28124 77 www. yafdiesel.com.tr

0090 850 225 23 00





