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Keyifli seyirler...

Mayis ayi bizim igcin tam anlamiyla keyifli
bir seyir gibiydi. Dolu dolu, hareketli,
gururlandigimiz, gégsiimizin kabardigi
bir ay geride biraktik. Oncelikle herkesin
Ramazan Bayrami'ni kutluyorum; saglik,
mutluluk ve baris icerisinde yasayacagimiz
bir diinya temenni ediyorum.

TAMER KIRAN
IMEAK DTO / Yénetim Kurulu Baskani

kuskusu olmasin. Kendisini yirekten
kutluyor, basarilar diliyoruz.

Bildiginiz gibi bu sene Biiyiik Onder
Atatirk’lin Samsun’a ¢ikisinin yizinci
yiliydi. 13 Kasim 1918'de bir Ingiliz
zirhlisindan Istanbul Bogazi’'nin

Dedigim gibi ¢ok hareketli bir ay1 geride
biraktik... Deniz Ticaret OdasI Bagkan
Yardimcisi ¢alisma arkadasimiz Sadan
Kaptanoglu, diinyadaki denizcilik
sektorinin énemli kurumlarindan biri

olan BIMCO’nun (Baltik ve Uluslararasi
Denizcilik Konseyi) Bagkani oldu. 123
Ulkenin 6nde gelen armatdr, broker ve
acentelerinin Uyesi oldugu 114 yasindaki
konseyin diimenine ilk defa bir kadin ve

ilk defa bir Tirk gecti. Sadan Kaptanoglu,
Atina’da gerceklestirilen bir térenle
Baskanlik Nisanini Yunanli Armatér
Anastasios Papagiannopoulos’dan devraldi.
Biz de, Oda y6netimi olarak bu tarihi

ana taniklik ettik. Arkadasimizin bu isin
tistesinden gelecegini biliyoruz, bizlerin de
her zaman yaninda olacagimizdan kimsenin

girisine atilan demir, basit bir ¢ipadan
ibaret degildi. 465 sene bir cihan
imparatorluguna bagkentlik yapmis
Istanbul’a atilan o ¢ipa Anadolu’'nun da
ayagina vurulan bir prangaydi. Yaklasik alti
ay sonra 16 Mayis 1919'da Istanbul’'dan
kalkan Bandirma Vapuru demir alirken,
aslinda Anadolu’nun ayagindaki bu
prangalari sékmek icin ilk adimi atmig
olacakti.

16 Mayis 1919'da o zamanki ismi
Pandarme olan Bandirma Vapuru,

58 yolcusu 21 kisilik mirettebatiyla
istanbul’dan ayrildiginda Mustafa
Kemal’in aklinda Tarkiye'yi bagimsizliga
gbtiirecek rota belli idi. ingiliz takibinde
gecen zor bir deniz yolcugundan sonra

Kaptan ismail Hakki Durusu salimen
Bandirma'yl Samsun’a yanastirir, tarih

19 Mayis 1919'dur. Bir milletin yeniden
killerinden dogdugu tarihtir bu tarih...
Bizler ne Mustafa Kemal Atatiirk ve onunla
beraber Samsun’a ¢ikan silah arkadaslarini,
ne bu kahramanca yolculugu basari ile
yoneten ismail Hakki Durusu ve tayfasi
olan denizcileri unuttuk. Tipki Kurtulug
Savasimizda micadele eden kahraman
sehitlerimizi ve gazilerimizi unutmadigimiz
gibi. Basta Mustafa Kemal Atatiirk

olmak Uzere bltiln silah arkadaglarina ve
sehitlerimize bir kez daha Allah’tan rahmet
diliyoruz.

Denizcilik sektérimuza uluslararasi
platformlarda tanitmaya ve diinya
denizcileri ile bir araya gelmeye devam
ediyoruz. 4-7 Haziran'da Norveg'te
gerceklesecek olan Nor-Shipping Fuari’ni
dnemsiyoruz ve Oda olarak her tirli katkiyi
sunmaya ¢alisiyoruz. Nor-Shipping Fuari
Ozellikle gemi insa sektdriimiz igin ¢ok
onemli bir mecra. Isbirliklerimizin daha da
giiclenmesi ve ortak yeni projelere imza
atmak igin bu fuari dnemsiyoruz. Ayni
zamanda sektdrimizin tanitimina yonelik
ingilizce hazirlanan Deniz Ticareti Dergisi
de fuar boyunca dagitilacaktir. Simdiden
katilimci kurum ve kuruluslarimiza basarih
bir fuar gegirmelerini temenni ediyorum.

Turizm sezonu acildi... Yani diger bir
degisle palamarlari ¢dzdiik. Oncelikle

deniz turizm alaninda faaliyet yiriiten
Uyelerimizin bu sezon beklentileri karsilanir,
bol ve bereketli kazanglar saglarlar. Bu
arada firmalarimiza da ¢ok 6nemli gérevler
dustiyor. Oncelikle her bir tiyemizin,
Ulkemizin bir elgisi oldugu unutulmamali.

Kaliteden asla taviz vermemeliyiz. Kalite
misteri memnuniyetidir. Istikrarl bir
politika belirlersek; “Seneye acaba
musteri gelir mi?” kaygisini da yasamamis
oluruz. Bir diger konu ise ¢evre... Bizim
en hassas oldugumuz konulardan biri. Bu
konuda da Oyelerimizin azami hassasiyeti
gostereceklerinden hi¢ siiphemiz yok.

Gergekten mayis ayi bizim igin keyifli idi,
ugsuz bucaksiz enginliklerde yelken acip
seyir yapmak gibiydi. Denizci kadirsinastir,
yapilan fedakarliklari asla unutmaz.
Denizde her sey kayit altindadir. Bu ulke
icin, bu sektor icin kim emek vermisse,
saygl ve minnetle aniyor, 6lmislere de
Allahtan rahmet diliyoruz. Mekanlari cennet
olsun. Allah selamet versin...
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Ege knyilarinin gl hakimi, nam-i diger yalicapkini,
Dogdugu denizlerde biiylidl; kendisine glivenf,
yeni bir liman daha buldu, 40 willik kékii gecmisi ile
artik Montenegro'da do hilkiim sdiriiyor.

Tipki Asmira & Co, gibi.
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D-Marin marinalarinin herhangi biriyle yillik
anlagmasi olan misafirler, diger D-Marin
marinalarinin her birinde 7 gline kadar tcretsiz
baglama yapabilecekler.”

* Bu kamparya; 1 Mayis 2018 tarihinde, gecerdi yillk baglama sazlegmesi buluman
vafvaya 1 Mayis 2018 ve 31 Aralik 2019 taribler arasinda yillik baglama sézlesmesi
yapan misafirlerimiz icin uygulanacaktr, Ucratsiz baglama haldaran willdk baglama
sczlegmesinin siiresi iginde kullarilmas gerekmektedir. Bu kampanya sadece
baglama Gereting kapsamaktad. Bu kampanyadan yararlanmak isteyen misafirlarin
yilkk baglama yeptgh marinarin thm Geretlerind pesin olarak Sdemis olmasi
gerekmektedir. Ucretsiz baglama hakk, gl marinadaki misaitlk durumuna
baghdir. Misafider, zivaret edecedi marinaya en az 7 gin Snce taleplerini vazki
olarak bildirmeli ve zivaret ettifi marinarun fiyat Bstesi ve kurallanire yaal clarak
kabul etmelidir, 7 giin Geretsiz baglama hakk dolduktan sonra teknesini daha uzun
sire baglamak isteyen misafidere D-Marin World program kapsaminda 4 aya
kadar %40 indirim uygulanacaktir. Sartlar ve kogullar il gl detayh bilgi igin litfen
marina &n birolan ile letisime geciniz.

Uluslararasi Marina Agi:
D-Marin Turgutreis, Tiirkiye | D-Marin Didim, Tirkiye | D-Marin Gocek, Tirkiye | - Marir
Hirvatistan | D-Marin Dalmacijs, Hirvatistan | ©-Mann Borik, Hirvatistan | 7023 Maning, Yunanistan | Gouvia

@ dmarinmarinas Maring, Yunanistan | | =tkas Maring, Yunanistan | Flisvos Maring, Yunanistan | D-Marin Portaon LETET.ET
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K0 VIECLIS

MECLIS'TE ABD'NIN IRAN AMBARGOSUNA
DIKKAT CEKILDI

IMEAK Deniz Ticaret Odasi, mayis ayi Meclis toplantisi yogun bir giindemle gerceklesti.
Meclis toplantisinda; Hizmet ihracatcilari Birligi'ne denizci katilimi, envanter calismalari
ve Iran Ambargosu ¢ne ¢ikan konular arasindayd.

SERHAT BARI$ TURKMEN - SALIH ZEKi GAKIR - ARIF KENAN TURKANTOS - EMIN EMINOGLU

Deniz Ticaret Odasi’'nin Mayis ay1 meclis
toplantist IMEAK Deniz Ticaret Odasi
Meclis Baskani Salih Zeki Cakir'in, “14.
Meclis toplantimiza basliyoruz. Hepimize
hayirli, ugurlu olsun. Ramazan’in

da hepimize hayirli, ugurlu olmasini
diliyorum” sozleriyle basladi.

Toplantida gelenek oldugu Uzere ilk olarak
misafirlere stz verildi. Salih Zeki Cakir
acihs konusmasinda sunlari sgyledi: “THY
Yonetim Kurulu Bagkani llker Ayci Bey

ve ekibi buglin bizimle birlikte. Sayin Ayci
bugiin, TIM Hizmet Ihracatcilar Birligi
Yoénetim Kurulu Baskani olarak aramizda.
Yine Hizmet ihracatcilar Birligi Yonetim
Kurulu Uyelerimizden Ahmet Erdal,
Mustafa Aydin, Volkan Kazova, Gdkhan

Ozer Bey ve sekretarya da aramizda.
Bildiginiz Uzere Hizmet ihracatcilar
Birligi'nde ben de ydnetim kurulu
Uyesiyim. Bu birligin su an itibariyle 875
yesi var. Denizcilik sektort de kismen
temsil edilmekte. Denizcilik sektériinden
dyelerimiz var, agirlikl lojistik firmalar
olmak Uzere. Bu anlamda Hizmet
ihracatcilar Birligi'nin denizciligimiz
tarafindan daha iyi taninmasi ve
faydalanilabilir hale gelmesi icin ekibiyle
birlikte bizleri bilgilendirecekler. liker
Bey'e s6z vermeden dnce Hizmet
ihracatcilar Birligi'nin icerigiyle, yetki ve
sorumluluk alaniyla alakall bir sunum
olacak. Sunumun ardindan ilker Bey'e
stz verecegim.”

HiZMET iHRACATINDA BUYUK
POTANSIYEL

Salih Zeki Cakir'in s6zlerinin ardindan
Hizmet ihracatcilar Birligi Genel
Sekreterligi adina stz alan Fatih Ozer
kurumu ve faaliyetlerini anlatan bir
sunum yapti. Ozer, “2017 yilinda kresel
hizmet sektdrl bir 6nceki yila gére ylzde
7.1'lik bir artisla 5.3 milyon dolarlik

bir hacme ulasti. DUnyadaki ticaret
hacmine baktigimiz zaman da hizmet
sektérlinin pay yaklasik yuzde 30 ve

bu toplam ticaret hacminde yaklasik
yarisini ingiltere, Fransa ve Almanya’nin
Oye oldugu Avrupa Birligi Gyeleri Glkeler
gerceklestiriyor. 2017°de 4.6 trilyon
dolar olan hizmet sektérinin ticaret

DENIZ TICARETI / HAZIRAN 2019



[ meclis ¢

Fatih Ozer

hacmi 2017 yilinda 5.3 trilyon olarak
gerceklestirdi” diyerek sdzlerine basladi.

Ozer, Turkiye'de hizmet sektdriniin
2018 yilinda yaklasik 48,5 milyar dolarlik
bir ticaret ihracati gergeklestirdigini
belirtti. Ozer, “Yaklasik 25 milyar dolar
bir dis ticaret fazlasi verdik ve Ulke
ekonomisine ciddi katkida bulunduk.
TUrkiye ihracatindaki toplam payi

da ylzde 22 dluzeyinde. Hizmet
sektériintn gucli yonlerine baktigimiz
zaman dinamik, hizli ve yUksek kaliteli
bir hizmet anlayisimiz var” stzleriyle
sektdrin potansiyeline vurgu yapti.

Turkiye'nin cografi konumuna ve

lojistik avantajlarina deginen Ozer;

kara, deniz ve hava tasimaciliginda
Turkiye'nin 6nlnde ciddi potansiyeller
oldugunu vurguladi. Ozer yapilan tanitim
organizasyonlari ve fuarlarla sektérin
desteklenmesi gerektigini, bunun igin de
denizcilerin desteginin énemli oldugunu
vurguladi. Ozer'in ardindan, Tirk

Hava Yollari ve ayni zamanda Hizmet
ihracatcilari Birligi Baskani ilker Ayci bir
konusma yapti. Ozer'in konugmasinda,
TUrkiye'nin ve denizcilik sektdrinin
potansiyeline glven vardi.

“HiZMET iHRACATINDA VERIMLILIK
YUKSEK”

Ayci, konusmasina Hizmet ihracatcilari
Birligi'nin amaclarini anlatarak basladi
ve birligin potansiyelini style 6zetledi:
“Hizmet Ihracatgilar Birligi hususunda
Ulkemizdeki bilincin artiriimasi, bu
konudaki dayanismanin arttirilmasi ve
bunun yani sira Ulkelerin ekonomilerinde

ilker Ayci

buglin gegcmise oranla sanayilesmenin
ve sanayi yonetiminin giderek paylari
dUserken, hizmet ihracatinda ve hizmet
sektért Uretiminde ciddi bir gelisme s6z
konusudur. Butiin dunyanin ¢ok ciddi
sanayilesmis Ulkeler olarak, gelismis
ekonomiler olarak gérdtgimuz buglin
Amerika Birlesik Devletleri ekonomisinde
bile hizmet ihracati ylizde 35'lere
gelmis durumda. Yine ¢ok iyi bildigimiz
Almanya’nin bile yizde 20’lere dayanmis
durumda. Yine ayni sekilde Cin, Rusya
gibi Ulkeler de bugln hizmet ihracatin
artirmak tzere hizmetler sektériinde
buylmek ve ekonominin bu alaninda

da gelismek Uzere birbiri ardina yeni
yatinmlar yeni projelerini devreye
sokmakta, yeni tesvik sistemleri ile
rekabetci olmaya calismaktalar. Hizmet
ihracatcilarinin en dnemli dzelliklerinden
bir tanesi ekonomideki prodiktivitenin
ve ayni zamanda verimliligin artisinda
¢ok etkin olan sektdrler olmali.”

“HiZMET iGiN LOJISTiK ONEMLI”
Aycl, hizmet sektdriiniin dayandig

iki ana noktayi anlatarak sozlerine
devam etti: “Bunlardan bir tanesini

¢cok dbnemli: Teknoloji sektord... Bilisim
sektdrl de buglin hizmet sektdriinin
altinda bulunmakta ve bugln bizim
ana komitelerimizden bir tanesi de
odur ve su anda Hizmet Ihracatcilari
Birligi'nin icerisinde temsil edilmektedir.
s gliciiniin énemi gecmiste Uretim
faktorleri arasinda ne kadar 6nemliydi
hepimiz ¢ok iyi biliyoruz, ama bugin
gelinen dinyada isglictinden daha da
onemli bir diger faktdr var ki artik Griintn
tasarlanmasli ve bunun butin dinyaya

dagitilmasi... Yani lojistik ve tasimacilik
sektodrl bugln batin dunyadaki
teknoloji ile beraber bu isin en énemli
bacagl. Biz eger bundan bahsediyorsak
da, stphesiz bunun adresi ve yeri Bizim
Deniz Ticaret Odamizdir. Dolayisiyla sunu
sdylemek isterim kiymetli baskanlarim;
Salih Zeki Bey sag olsunlar sizin adiniza
temsilen Hizmet Ihracatcilari Birligi
yonetiminde, yonetim kurulumuzda
bulunmakta ve komite baskanimiz
olarak da kendisi buraya bizi davet ettiler
ve biz de geldik. Amacimiz, niyetimiz

bir miktar size hizmet sektérinin
onemini, Hizmet Ihracatgilari Birligi

ile birlestigi takdirde, birlikten kuvvet
dogar prensibi ile bir araya geldigimizde
ve ayni noktaya baktigimizda nasil
birlikte ¢celigi delecegimizi, nasil diinya
pazarlarinda daha iyi tutunacagimizi,
nasil yeni pazarlar acacagimizi, birlikte
yeni ufuklar bulmak Gzere nasil birlikte
beyin firtinalari yapacagimizi; sektorel
anlamda bizi gelistirecek, gerek sektortin
diger kuruluslariyla gerek Ankara ile
hakUmetimizle olan diyalogumuza ufuk
acicl adimlarin atilmasi hususunda
sektér adina goruslerimizi en kuvvetli bir
bicimde Uretebilecegimiz elimizde bir
kaynak oldugunu ifade etmek isterim.”

Egitim sektériinlin olmazsa
olmazlarindan uluslararasi ¢grenci
kontenjanina deginen Aycl, bu konudaki
sikintilarin nasil asilacagindan da
bahsetti.

“BERABERLIGE iHTiYAQ VAR”

Ayci harcama kapasitesi yUksek yabanci
turisti Ulkemize cekmek i¢in Turizm
Komitesi'nin de caba sarf ettigini
vurguladiktan sonra bilisim sektdriinde
yasanan sikintilara degindi. Ayci sunlari
sdyledi: “Hizmet ihracatindaki déviz
getirici islemlere verilen tesviklerin
arttinlmasi hususunda da birlikte
calismamiz lazim. Bugtn cok buydk
oranda tesviklerin neredeyse ylzde

99.9 nereye gidiyor? Mal ihracatcilarina
gidiyor. Tabii ki orasi da ¢ok énemli bizim
icin. DUnyada hizmet ihracati buglin en
hizli doviz getiren ve teknolojiyi, dagitimi
yani nakliyeyi basardiginizda karayoluyla,
deniz yoluyla, hava yoluyla, demiryoluyla
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Basaran Bayrak

dunyaya en hizli sekilde Urettiklerinizi
iletebildiginizde size geri donusu en hizli
saglayan sektor. Dolayisiyla Deniz Ticaret
Odasr’'ndaki degerli Gyelerimiz sizlerin
altinda ¢ok degerli komisyonlariniz var.
Balikcilarimizdan tutun armatérlerimize
kadar ve diger buttn taslyicilar, denizle
ilgili tim Ureticiler bunun igerisindesiniz;
biliyorum. Bu ag¢idan sizlerin bize
katacagi degerle bizim Ankara'ya
Ozellikle hizmet ihracati konusunda,
daha fazla destek alabilmeniz icin
sesimizi daha iyi duyurmamiz, akilci
Onerileri Ankara'nin glindemine
getirebilmemiz ve beraberce bunu
savunabilmemiz mumkandar.”

“ELEKTRONIK ALTYAPI GEREKLI"
Ayci konusmasina lojistikle ilgili
Turkiye'nin potansiyeline deginerek
devam etti: “Dlnyadaki en riskli
kapilardan birisi neresi? Gumrik

kapisi olarak bakildiginda Meksika -
Amerika siniri. Bir tarafta dinyanin

en gelismis ekonomisi, 6bur tarafta
Uretim konusunda isgtict maliyetlerinin
dusuklugtnden dolayi Uretim yapilip
yine o pazardan Uretim alinabilecek ama
ayni zamanda gé¢cmen bakimindan,
kacak mallar bakimindan en ciddi risk
tastyan kapi burasi. Dinyanin en riskli
kapisindan giinde gecen kamyon sayisi
12-13 bin arasl. Biz dibimizde Avrupa
Birligi'ne, ihracat yapmaya calisiyoruz.
Bizim Urlnlerimizi alabilecekleri en
yakin pazar Avrupa Birligi degil mi?
GUmrik birligimiz yok mu? Var... Peki,
biz glinde ka¢ tane geciriyoruz? 600-
700 tane. Istanbul binlere geldi. Ama

bizim talebimiz glinde en az 2 bin
kamyonu gecirmek. Oyle bir altyapl
kurmamiz lazim ki, bizim de bir giin
10-12 bin araci Kapikule'ye getirmeniz
lazim. Kapikule disindaki diger gimrik
kapilarimiz da elektronik altyapisiyla,
denetim altyapisiyla hazir olmal”. Ayci
konusmasini yeni pazarlara girmenin
6nemine deginerek bitirdi.

“DENiZCILIGIN HANGI SEKTORLERINE,
HANGI ALANLARINA TALiPSiNiz?”
Aycr'nin ardindan stz alan Deniz
Ticaret Odasi Yonetim Kurulu Uyesi
Basaran Bayrak konusmasina kendini
tanitarak basladi. Bayrak, ardindan
Aycr'ya hitaben sunlari styledi: “Siz
2018 yil mayis ayinda kuruldunuz.
Biliyorsunuz ayni sire icerisinde Gemi
ve Yat Ihracatcilar Birligi kuruldu. Daha
sonra ismi Gemi, Yat ve Hizmetleri
Ihracatgilart Birligi olmustur. Yani sizinle
birlikte Gemi Yat [hracatcilar Birligi ayn
zamanda Hizmet Ihracatcilari Birligidir.
Gemi ve yat ile ilgili tim hizmetleri
Gemi, Yat ve Hizmetleri Ihracatcilari
Birligi altinda toplanmaktadir. Bunu
ayrintili olarak paylasmakta fayda var.
Bu baglamda sizler denizciligin hangi
sektorlerine, hangi alanlarina talip
oldugunuzu daha net belirtirseniz, boyle
bir celiski de olmaz. Zaten mevcut
gemi Ureten, yat Ureten, onunla ilgili
tamir bakim hizmetleri Ureten, dizayn
Ureten, tasarim Ureten, hizmet Ureten
Qyelerimiz halihazirda Gemi, Yat ve
Hizmetleri ihracatcilar Birligi altinda
kimelenmektedirler ve odalardan destek
almaktadirlar. Bunun ayrintili olarak
belirtiimesinde fayda var. Geldiginiz

icin tesekkir ederim. Bir de Uye olan
arkadaslarin Uyelik gerekliliklerinin
neler oldugunu anlatirsaniz, daha iyi
aydinlanmis olurlar. Nasil bir 6deme
yapacaklar, Uye olmanin gereklilikleri
nelerdir? Bu konulari aydinlatirsaniz
sevinirim.”

Basaran Bayrak'in sorularina cevaben
Fatih Ozer sunlari soyledi: “Sayin
baskanimizin dedigi gibi ocak ayinda
Gemi Yat Ihracatcilan Birligi zaten
faaliyetteydi, ama daha sonra oraya
gemi ve yat ile ilgili hizmet kismi eklendi.

Recep Dizgit

Biz de ¢ok da acik netlestirebilmis
degiliz. Ama gemi tasimaciligi lojistik

ile ilgili kisim hizmet ihracatinda.

Ama gemi ve yat Uretim, bakim

ve onarimi ile ilgili bir sey varsa,

Uretim ve Uretim sonrasi hizmetleri
kapsayan oradaki Gemi ihracatcilari
Birligi blnyesinde devam ediyor.
Bunun disinda herhangi bir hizmet
ihracati varsa denizcilik sektdériinden;
tasimacilik olsun ya da su an aklima
gelmeyen herhangi bir yurtdisina doéviz
bazli satis gerceklestirmek, bunlar
bizim birligimizin isidir. Bagskanimizin
sdyledigi diger bir konu da normalde
mal ihracatinda yaptiginiz her ihracattan
nispi oranda aidat kesintisi oluyor.
Hizmet Ihracatcilan Birligi icin boyle bir
durum sdz konusu degil. Sadece yillik
dyelik Gereti 6dUyorsunuz. Onun disinda
herhangi bir ddeme s6z konusu degil.
Buradaki 6deme miktari da, firmalarin
daha 6nceki yillarda yapmis olduklari
arun ihracat satis rakamlarina gore
degismektedir.”

“D0OVIiZ KAZANIP DOVIZ KAZANDIRICI
OLMUYORLAR”

Toplantida konuyla ilgili Deniz Ticaret
Odasi Yonetim Kurulu Baskan Yardimcisi
Recep Dulzgit de s6z aldi. Dlzgit

sunlari soyledi: “Oncelikle kapsamli
sunumunuz i¢in tesekkur ederiz. Bence
hakikaten hizmet ihracatinda acikliklar
var. Mesela TUrkiye'de bogazlardan
gecen ve limanlara giren yabanci
bayrakli gemilerin temsilciligini gemi
acenteleri yapiyor. istanbul ve Canakkale
Bogazi'nda yaklasik yillik 45 bin, Tark
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limanlarina ise, 65-70 bin arasi gemi
geliyor. Bunlardan Turk Bayraklarini
cikarirsak, ylzde 90’a yakini yabanci
bayrakli gemi geliyor. Bunlarin bitdn
masraflari Turkiye'ye doviz olarak giriyor.
Tamami Tark Lirasi olarak harcaniyor.
Bunlarin bir kismi kamu kurumlarina
odeniyor. Yaklasik 300-400 milyon dolari
da firmalarin kendi gelirleri, acentelik
geliri. Birakin hizmet ihracatina girmeyi
ne yazik ki déviz kazandirici faaliyet
olarak dahi kabul edilmiyor. Halbuki
TUrkiye'nin dis ticaretinde su an yaklasik
1,5-2 milyar dolar girisi var. Bir dolar
¢lkis yok ve bu déviz kazandirici hizmet
alaninda degil. Biz bunu Maliye ve
Ekonomi Bakanligi'na ayri ayri yazdik.
Bu konuda ne yazik ki genelge varmis.
Danistay’a biri dava actigl i¢in vergi
geliri istisnasiz bor¢ kanunla dizenlenir
diye kanuna koydular. Siz sanslisiniz
THY olarak. THY’nin saniyorum ki, yik
yolcu kalemlerinden biri girmiyordu.
Tark Hava Yollarinin bir talebi ile bu
kalemi kanuna dahil ettiler. 15 giinde
2017 Ocak’inda dahil ettiler. Bizim konu
Ekonomi Bakanligi'ndan gecse de,
Maliye neden bunu istiyorsunuz deyip
uzatiyor.”

“CATI BiRLIK FAYDALI OLUR”

Boyle bir cati birligin cok faydali
olacagini syleyen Duzgit s6yle devam
etti: “Dolayisiyla bdyle bir semsiyeye
girerse acenteler, bence ¢ok faydasi

olur. Hem hizmet ihracatina girer ama
oncelikle doviz kazandirici faaliyet olur.
Gemilere gelirsek; navlun bolimu hizmet
ihracatina girer benim sahsi fikrimdir.
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Erkan Dereli

Fakat her haltkarda bu semsiyeye
girmek gerekiyor. Gemi acenteleri su

an farkinda degil. Su an ne gibi firsatlar
kagirdigimizin farkinda degiliz. Bu arada
cok enteresan, Ulkede gimriksUz satis
magazalari da doviz kazandirici faaliyetin
disina cikartildi. Ekonomide cok ciddi
kalemler bazen g6z ardi edilebiliyor.”

Dizgit'in konusmasini noktalamasinin
ardindan tekrar soz alan llker Ayc,
“Oncelikle aydinlatici gérislerinizden
dolayi tesekk(r ederiz. Bir defa butin
konular netlesmek zorunda. Bence siz
cok dogru sdylediniz Hizmet Ihracatcilari
Birligi altinda beraber toplanmayi
basarabilirsek, birlikte altina riizgar alip
kaldirabilirsek Ankara’da bunun sesi
cikar. Bir arada derdini dogru bir sekilde
anlatmaya c¢alisan acik¢asl meslek
kuruluslarina daha sicak geri dénus
yapacaktir diye benim de bir izlenimim
var. Bir kere bu tUr kuruluslarin ihtiyaci
olan sey tekamil etmek, eski dilde bu

Esin Aslihan Goksel

kelime cok énemlidir. Bizim de tekamll
edebilmemiz i¢in katilima ihtiyag var.
Birlige ihtiyag var” stzleriyle doviz
kazandirici faaliyet olarak denizcilik
sektdrinin desteginin Hizmet
Ihracatcilar Birligi icin oldukca énemli
oldugunu vurguladi.

Ayci'nin sdzlerini noktalamasinin
ardindan s6z alan TURDEF Baskani
Erkan Dereli, “Ulkemizde denizcilik
egitiminin niteligi ve kalitesi artirilirsa,
50-100 bin Tirk denizci diinya
denizlerinde gorev alabilirse, her yil
Ulkemize 3-4 milyar dolar sadece
Turk deniz insanlarinin maaslarindan,
gelirlerinden katki saglanacaktir” dedi.
Erkan Dereli, “Hizmet Ihracatcilari
Birligimizde yonetim kurulumuzda
birlikte Sayin Mustafa Hocamizin da
destegi ile Turk genglerinin 6nand
acmali, bu ufkun arkasinda ¢ok blytk
potansiyel var” ifadelerini kullandi.
Erkan Dereli’'nin sdzlerini noktalamasinin
ardindan Turk Hava Yollari ve Hizmet
ihracatcilari Birligi Yonetim Kurulu
Baskani Ilker Aycr'ya, IMEAK Deniz
Ticaret Odasl Baskani Tamer Kiran
tarafindan plaket takdim edildi.

Plaket takdiminin ardindan, Ticaret
Bakanlig! istanbul Gumriik ve Ticaret
Bolge Madurlugt 2019 yili ve 2020
Ocak ayi sonuna kadar 100 bin TL ek
teminat mektubu verilmesi oylandi ve
kabul edildi.

SUAY UMUT iCiN SAYGI DURUSU
Meclis Bagkani Salih Zeki Cakir
s6z alip, “Tabii herkes sevenleri
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Serdar Akdemir

icin degerlidir ama denizciligimiz
acisindan ¢ok 6nemli bir buydgumazd,
Suay Umut Agabey’imizi kaybettik.
Denizciligimize ¢ok 6nemli katkilari

olan bir blyigimuzdu. Kendisine
Allah’tan rahmet, yakinlarina sabirlar
diliyorum. Mekani cennet olsun. Suay
Umut Agabeyimiz ve diger gegmis
blylk denizcilerimiz adina 1 dakikalik
saygl durusu rica ediyorum” ifadelerini
kullandiktan sonra duayen denizci Suay
Umut icin bir dakikalik saygl durusunda
bulunuldu.

Saygl durusunun ardindan Meclis Katip
Uyesi Serhat Baris Tiirkmen tarafindan
meclise diger vefat haberleri okundu:
“Odamiz 33 numarali meslek komite
Oyesi Sayin Turgay GUlI'in muhterem
annesi Selma Gul; yine odamiz meclis
Uyesi Sayin Turgut Kaptanoglu Bey,
odamiz Gyesi inandilar Denizcilik ve
Ticaret A.S ulusal baskani Sayin Durali
inandi’nin muhterem esi Melahat inandi;
Turkiye Denizcilik isletmeleri Genel
Mudurd Mehmet Ali Yigcr Bey vefat etti.
Hepsine Allah’tan rahmet diliyoruz.”

Serhat Baris Turkmen meclisteki tye
degisiklikleri ile sozlerine devam etti: “Iki
meclis Uyemizde degisiklik oldu. Meclis
Uyemiz Sayin Yilmaz Ulusoy Bey’in
tedavisinin biraz daha devam etmesi
sebebiyle Ulusoy Ro-Ro Isletmeleri A.S.
firmasi temsilci degisikligi yapti. Meclise
bundan sonra Mehmet Yiimaz Ulusoy
Bey devam edecek. Yine meclis tyemiz
Sayin Abbas Kolcalar Bey'in temsil ettigi
SULIM Kooperatifi tasfiyeye girdiginden

Semih Dingel

dolaylr meclis Uyeligi sona erdi, yerine
birinci yedek tye Maris Denizcilik Cevre
Sanayi ve Ticaret Ltd. Sirketi firmasini
temsilen Sayin Serdar Akdemir meclis
dyesi olmustur.”

Degisikliklerin okunmasinin ardindan
Meclisi'nin 11/4 2019 tarihli 13 sayili
toplantida zabitlarinin onaylanmasi,
oylandi ve kabul edildi. Ardindan 2019
Mart ayl mizani okundu, oylamaya
sunuldu ve kabul edildi. 3. giindem
maddesi olan, “Ticaret Bakanligi istanbul
GUmrik ve Ticaret Bélge Mudurligu’'niin
2019 yilrigin ve 2020 Ocak ay1 sonuna
kadar 100 bin TL teminat mektubu
verilmesi” oylandi ve kabul edildi.

Toplantida dérdinct gindem maddesi
olarak UBM Fuarcilik Exposhipping Fuar
Direktorl Esin Aslihan Goksel kirslye
geldi. Goksel konusmasina gecmeden
once 2019 yili nisan ayinda yapilan
fuarin kisa bir 6zetini iceren video
meclise izletildi.

EXPOSHIPPING’iN MUHASEBESI
Esin Aslihan Goksel sunlari soyledi:
“Bu sene 39 Ulkeden temsilcimiz,
katihmcimiz vardi. 216 katilimcimizla
tamamladik. Bu rakam 2007 yilinda,
yani sektérde ciddi global kriz etkisini
gostermeden dnceki rakamlara geri
dénmus bir rakamdir. Tuzla Marina 11
bin 500 metrekarelik bir alana sahip
bir yapiydi. Biz de yaklasik olarak bin
metrekarelik bir b6lim daha ilave
ettik ve toplam olarak 6 bin 292 net
stant alaniyla fuarimizi tamamladik.
Katihmci sayilarimiza baktigimizda 198

ulusal katilimcimiz, 18'de uluslararasi
katilimcimiz vardi. 39 tlkeden temsil
edilen fuar kapsaminda markalarin
listesini burada gorebilirsiniz. Fuarimizda
temsilcileriyle katilan 765 marka vardi,
dinya denizciliginde temsil edilen 765
marka. Biraz ziyaret¢iden bahsetmek
istiyorum. Bu sene 5 bin 961 ziyaretci
ulastik, biz 6 bin civarinda bir hedef
koymustuk kendimize bunu 5 bin
472’si ulusal, 489'u da yabancidir
ziyaretcilerimizin. Ulkelerine de
baktigimiz zaman gergekten 56 Ulke
¢ok cesitli bir skala gbsteriyor, ama tam
20 ulke yani en ¢ok hangi Ulkelerden
ziyaretci almisiz diye bakarsak, kendi
cografyamiza yakin Glkeleri gbriyoruz.”
Goksel konusmasinin son boélimuinde
katihmcilarla yaptiklari anketi paylasti.

Fuar ile ilgili elestirilerini ve sorularini
yoneltmek icin s6z alam Meclis Uyesi
Adem Kocadag, fuarda ¢zellikle musteri
potansiyeli olan yabanci katilimci ve
yapilan seminerler konusunda eksiklikler
oldugunu vurguladi. Kocadag bunlarin
duzeltilmesinin elzem oldugunu, aksi
takdirde istenilen yere gelinemeyecegini
vurguladi. Esin Aslihan Goksel cevaben
Ulkenin uluslararasi konjonkttr sebebiyle
algisinin fuarcilik sektoriine genel

olarak kétl yansidigini, buna ragmen
eksiklikleri tespit edip duzeltmek

icin caba sarf ettiklerini sdyledi. Esin
Aslihan Goksel'in sunumun ardindan
stz alan Gemi Brokerlari ve Navlun
Komisyonculari Komitesi Baskani Semih
Dingel artik geleneksel hale gelen naviun
ve piyasa durumunu ¢zetleyen bir
sunum yapti. Dincel dzellikle piyasada
olumsuz bir stabil ama goéreceli olumsuz
bir egilim oldugunu vurgularken, tzellikle
nehir gemileri ve koster igin durumun
biraz daha koétl oldugunu belirtti.

Dincel ¢zellikle armatérlerin Amerika’nin
iran’a uyguladigl ambargo sirecini

iyi takip etmeleri gerektigini styledi.
Dingel'in ardindan s6z alan Mustafa
Muhtaroglu medyaya yansiyan Turkon
Holding'in IMO 2020 regtlasyonlarina
hazirlik icin yaptigl scrubber taktirma
operasyonlart ile bilgileri paylasmasini
Metin Kalkavan'dan rica etti.
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Metin Kalkavan

TURKON’UN SCRUBBER OPERASYONU
Metin Kalkavan soruya style cevap
verdi: “Biz kiracimizla yapmis
oldugumuz bir anlasma sonucu bu
karara vardik. Her gemi 9 bin ton yakit
yakiyor. Tabii kiracl ile ayni Kisiyiz.
Birimiz kiracl, birimiz armatér. Ortalama
9 bin ton yakan bir gemiye hangi rakami
koyarsaniz koyun, 100-200 dolar senelik
ilk 900 bin dolarla, yarim milyon dolar
ile 2 milyon dolar arasinda fark cikiyor.
Boyle bir seyi gbze alamazdik hakli
olarak. Dolayisl ile kiracimiza bir teklif
yaptik. Kazancin ylzde 60'ini bize

0de, biz de yatirmimizi yapalm. Kiraci
tamam dedi. Yatirrmimizi yapiyoruz.
Dolayisi ile kiracl kendi kazandig| payin
yUzde 60'1nI bana ddiyor. Bu su demek:
GUnluk kira 2000 - 2500 dolar. Cunkd
yakittan daha fazla kazanacak. Baska
bir sey de yeni ¢ikacak olan yakitin

icine katilacak olan katkinin bizim
gemilerdeki ana performansimiza ve
makinelerimizdeki performansa kotl etki
yapacagini distnuyoruz. Bu katkilar
dustnerek yapilmadi makineler. Armatér
olarak makinelerimizi korumak igin

de yaptigimiz bir hareketti. Bildigimiz
yakitl alacagiz kalite dolarak. Dolayisiyla
bu ciddi bir risk. Bunun neler sonug
¢tkaracagini armatoérlerin iyi dastinmesi
lazim” ifadelerini kullandi.

Metin Kalkavan'in sozlerinin ardindan
odanin nisan ayi faaliyetlerini anlatan
bir video gosterildi. Videonun ardindan
Meclis yeni tyesi Serdar Akdemir
kendini tanitmak igin s6z aldi. Akdemir
kendini tanittiktan sonra 6zellikle

Adem Kocadag

denizcilik sektoriinde girisimcilik
yonunde eksiklikler oldugunu belirti.
Akdemir, Meclis blnyesinde kurulan
Denizcilik ve Girisimcilik Komisyonu'nun
denizcilikte katma degeri yiuksek islerin
yayginlastirmasi icin ¢alismalarinin
sUrdagunt belirtti.

“ENVANTER CALISMASININ AMACI
TICARET PASTASINDAN DAHA FAZLA
PAY ALMAK”

Serdar Akdemir’in konugmasini
bitirmesinin ardindan kirstye Meclis
Envanter Komisyonu Baskani Adem
Kocadag geldi. Envanter calismalarinin
denizcilik sektord igin dGnemine vurgu
yapan Adem Kocadag yaptigl sunumda
su ifadeleri kullandi: “Hepimiz envanter
¢alismasina inaniyoruz. Bunun elzem
oldugunu biliyoruz. Agustos ayindan bu
yana ciddi bir sekilde firma arastirmasi
olsun, envanterin yapiima sekli olsun
butln arastirmalari ve ¢aligmalar
gerceklestirdik. Yaptigimiz ¢alismalardan
sonra son 9 aylik kisimda Yonetim
Kuruluna G¢ kere sunum yaptik.
Yonetim Kurulunun gorev ve sorumluluk
verdigi Recep Bey ve Faruk Bey'e ayri
ayri sunumlar yaptik. En son yaptigimiz
Yonetim Kurulu sunumundan da yorum
yapan arkadaslardan bu ¢alismanin ¢ok
iyi bir calisma oldugu ve sonuglarinin
cok iyi olacagina dair geri donusler aldik.
Hepsine tesekkdr ediyoruz. Bize disen
Meclis Divani, Yénetim Kurulu, Meclis
Uyeleri, Komiteler, Komite Baskanlari
ve toplam Uyeler olarak bu calismaya
destek ve katilim vermek olacaktir.
insallah 6rnek bir envanter calismasini

hep beraber yapacagiz. Bu konu ile
ilgili kisa bir prezantasyonum olacak.
Naslil yapacagiz ve niye yapiyoruz?
Deniz Ticaret Odasi'nin, Turk denizcilik
sektériintn cati kurulusu olarak bir
misyonu var. Bu nedir? Kamu ve

Ozel sektor ile is birligi yaparak, Turk
denizcilik sektérinin serbest ve iyi
rekabet ortaminda gelismesi, uluslararasi
rekabet giicinin artmasi ve Ulke
kalkinmasina katkida bulunmasi i¢in
her glin gelisen hizmet anlayisiyla
Oyelerine dogru ve zamaninda hizmet
ve bilgi sunmak. Uluslararasi ve ulusal
mevzuata deniz ticaretinin gelismesine
engel teskil edici hususlari gidermek.
Biz burada hizmeti ve bilgiyi sunuyoruz.
Fakat daha 6nceki gériismelerimizde
de hasll oldugu tzere hem Deniz
Ticaret OdasI’'nin sunumlarda, hem
devletimizin degisik kurumlarinda
denizcilik sektériintin Turk ekonomisine
katkisi ile ilgili degisik 6geler, birbirine
tutarsiz rakamlar da olabiliyor. Bizim
dogru bilgiyi hem Uyelerimize, hem de
paydaslarimiza sunmamiz gerekiyor
Deniz Ticaret Odasi olarak. Vizyonumuz
da ‘Denizci Millet, Denizci Ulke’ olmak.
Bunun ne kadar basardigimiz bugin
itibariyle zaten baska bir konusma
konusu. Turkiye Odalar ve Borsalar
Birligi'nin odamiza verdigi yukimlaltk
de var. Bu nedir? Uyelerinin mesleklerini
icrada ihtiyag duyacaklari her cesit
bilgiyi vermek, bunlarin elde edilmesini
kolaylastirmak, yol gosterici girisimlerde
bulunmak. Biz hep tartisiyoruz.

Sayin Yilmaz Ulusoy da bahsetmisti;
‘Scrubber’i erteleyelim’ seklinde.
Scrubber, bildiginiz gibi 5-6 yiIl dnce
karari verildi. Ballast Water Treatment
keza Oyle. Turkiye'de bircok fabrikamiz
var, is gticd var, Universitelerimiz var.
Fakat biz bir Ballast Water Treatment,
bir Scrubber yapamiyoruz. Neden?

Geg kaldigimiz igin. Bunlari simdiye
kadar iyi okuyamadigimiz igin. Insallah
bizim yapacagimiz envanter calismasi
sektérimuize de stratejik bir bakis
saglayacaktir diye Umit ediyorum.”

“ENVANTERI NEDEN YAPIYORUZ?”
Kocadag sozlerine envanterin dnemine
deginerek devam etti: “Neden envanter
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yapiyoruz? Oncelikle neden yapmayalim!
Stratejik yaklasim ve planlama slrecimiz
var. Envanteri biz kimiz, neredeyiz,
nereye ulasmak istiyoruz ve gitmek
istedigimiz bu yere nasil ulasabiliriz gibi
basliklarda topladik. Burada biz kimiz
sorusunun cevabl zaten misyon, i¢
analiz ve envanterde sakli. Biz envanteri
bitirdikten sonra biz kimiz sorusunu
yanitlayacagiz. Sonra neredeyiz bir
durum analizi yapacagiz. Sonra

nereye ulasmak istiyoruz denizcilik
sektorl olarak burada vizyon, amaclar
ve hedeflerimiz olusacak. En sonda

da gitmek istedigimiz bu yere nasil
ulasacagiz, bunlarla ilgili envanter
baslangic olmak Uzere stratejiler,
faaliyetler, projeler, stratejik planlar

ve eylem planimizi yaparak insallah

alti ay sonra burada bu envantere
inanmayanlari da inandiracak sekilde
gorecegiz bunlari.

Envanterin nasil kategorize edildigini
anlatarak konusmasini strddren
Kocadag, “Envanter kapsamimiz Gg¢
ana kapsam icermekte. Burada 6nemli
sayllar envanteri, tecriibe envanteri

ve vizyon envanteri olarak biz bunlari
tanimladik. Sayilar; kac DWT'miz var,
ka¢ gemimiz var, ne kadar ithalat
yaplyoruz, ne kadar ihracat yapiyoruz,
kag kisi istihdam ediyoruz gibi... Basit
bunlar aslinda. Su anda da elimizde
hepsi dogru olmamakla beraber degisik
kurumlarda bulunan olagan seyler. Bizim
icin 6nemli olan envanter ¢alismasinin
bir sayisal envanterden ya da herkesin
anladigl sekilden basit envanterdense,
biz tecribe ve vizyon envanterine
daha fazla 6nem veriyoruz. Bu da
sunlari kapsiyor; komite kapsaminin
faaliyetlerinin su anda Ulkemizdeki
durumunu analiz etmek, dinyadaki
durumu nedir, sekttrel gelisimin
onandeki engeller nedir, bu engellerin
kaldinimasina Deniz Ticaret Odasi'nin
roll ve gbrevi nedir gibi birtakim
sonuglar ¢ikacak” ifadelerini kulland.

“TEHDIT ALANLARINI ONCEDEN
GOREBILMELIYiz”

Kocadag, “Vizyon envanterinde de
su andaki bizim komite kapsami

faaliyetlerde mesela Ureticilerde ballast
water treatment, scrubber veya bu tir
kurallara uygun biz bir seyler Uretebilir
miyiz, katkida bulunabilir miyiz gibi firsat
alanlarinin irdelenmesi, tehdit alanlarimiz
gibi. Metin Kalkavan Baskanin dedigi
gibi bir armator Mayis ayina gelmisiz yedi
ay sonra scrubber olmasa da- dusuk
sUlfur mecbur olacak, halen bekleyelim
mi, gérelim mi... O bir tehdit olacak.
Tehdit alanlarini dnceden gorirsek,
denizcilik sektdrd olarak bu tehditlere
6nlem alabilme sansimiz olacak.

Ayrica DTO komite kapsamlarindaki

48 komite, rekabet uclari, kisa vadede
hayata gecebilecek ve etkisi ylksek
olacak degisiklikler, inovasyon fikirleri ve
degisik organizasyon fikirleri bu kapsam
icinde olacaktir” sozleriyle envanterin
denizcilik sektoranun yerli teknoloji ile
entegrasyonu icin de 6nemli olduguna
degindi.

Kocadag stzlerine envanterin
amaclarina deginerek devam etti:
“Envanterin amaglarini dort ana baslikta
olusturduk. Teknik amaglar. Burada
glncel verilerimizin toplanmasi, verinin
kullanimi kolay bir ydntemle toplanmasi,
verinin yuksek katilimla toplanmasi.
Burada bizi en ¢ok zorlayacak kisim
dclncl kisim, yani yuksek katilim.
Burada da herkese gérev duslyor. Ben,
envanter komisyonu baskani olarak,

bu isi arastirmakla dogru yontemi

ve firmay! bulmakla yakamlaydm.
Verinin yuksek katiimla toplanmasi

ise hepimizin sorumlulugunda...
Onunla ilgili biz destek bekliyoruz.
Teknik olarak toplanan verilerin bir
web ortaminda gerceklestiriimesi bizim
amacimiz. Sosyal amac ve beklentiler
olarak Uyelerimizle iletisimin daha da
kuvvetlenmesi, Uyelerimizin paydas
olarak konumlandiriimasi, Uyeler arasi
iletisimin kuvvetlenmesi. Bu her zaman
benim de sikayetci oldugum konudur.
Biz halen yeni secilen meclis Uyeleri
bile kendi aramizda iletisimi olmayan
birbirinin ne is yaptigini, ne gibi destek
olacagini bilmeyen bir topluluguz
maalesef. Insallah bu envanter ile
beraber buna da bir katki saglayacagiz.
Bilgilenmeye ydnelik amaclar ve

beklentiler olacak bu envanterden
sonra. Sektorel gerceklerin detayli
tanimlanmasi, uygulama eksikliginin ve
yayginliginin tespiti, sistemsel eksiklerin
ve etkilerin belirlenmesi. Son olarak
sektdrel inovasyon fikirleri toplamak,
strateji ydnetimine zemin olusturmak
olacak bu envanterin katkisi.”

AMACIMIZ TiCARETTEN FAZLASINI
ALMAK

Kocadag denizcilikte basarili olan

dunya devletleri icin envanterin elzem
oldugunu vurgularken, konusmasina
style devam etti: “Bunu tiim gelismis
Ulkeler, denizcilikte ben varim diyen
Ulkeler bizim su anda yapacagimiz
seyleri yillar dnce yapmislar. Nereye
geldikleri belli. Yunanlilarin envanterinde
dUnyanin tim limanlarinda ihtiyag
duyacaklari batin hizmetlerin, batin
drtnlerin rahatlikla sunacaklari datalar
var. Bizim armatorlerimizin su anda
boyle bir datasi var mi bilmiyorum. Bizim
hedefimiz daha iyisi olacak. Biz ingiltere,
Japonya ve ingiltere gibi Ulkeleri
arastirdik, bu tlkelerden bu tip datalar
ornek olsun diye aldik. Bunlarin hepsini
calisacagimiz firma ile de paylastik.
Vizyonu olan, yurt disinda da bu tdr
tecrUbeleri olan bu konuda bize en iyi
destegi verebilecek firma ile calisacagz.
IMEAK Deniz Ticaret Odasi olarak 10
bine yakin Uyesi ile artan ticaretten
fazlasini almak amacimiz. Galismamizin
Turkiye'nin dinya denizcilik
sektoériindeki payini gérmek acgisindan
onemli oldugunu distntyorum.” Adem
Kocadag'in sozlerini noktalamaslyla yeni
yonetimin bir yillik faaliyetlerini kapsayan
bir video sunum meclise izletildi.

“ZiYA KALKAVAN iLE iLGiLi
GiRi§iMLER SONUC VERDI”

Video sunumun sona ermesinden
sonra IMEAK Deniz Ticaret Odasi
Baskani Tamer Kiran kurstye geldi.
Kiran, “Hakikaten gectigimiz dort
hafta inanilmaz yogunlukta gecen bir
dort haftaydi. Ramazan ayinda biraz
daha sakin gececegini umuyoruz”
diyerek sozlerine basladi. Tamer
Kiran konusmasina soyle devam etti:
“Oncelikle Ramazan-1 Serif'iniz hepinize
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Tamer Kiran

kutlu olsun. Rahmet, bereket ayi olarak
bilinen bu ayda bitdn ibadetler insallah
Allah katinda kabul olsun. Oncelikle
vefatlarla ilgili bir sey stylemek istiyorum.
Rahmetli Suay Umut ve rahmetli

Turgut Kaptanoglu her ne kadar son
zamanlarda fazla aramizda olmasalar da,
ondan 6nceki sdrecte buralardaydilar
hep. Bu sektdre hizmet etmis degerli
buytklerimizdir. Ikisinin yeri de ayrdir,
ikisine de Allah’tan rahmet, ailelerine
bassagligl diliyorum.”

Kiran konusmasina Ziya Kalkavan Lisesi
nezdinde yasanan sorunlarla devam
etti: “Gecen ay burada bir konugumuz
vardi: ITU Rektdril Mehmet Karaca.
Hocamiz burada bir sunum yapti. Sag
olsun, bizim davetimiz, talebimiz Gzerine
bu konusmayi yapmisti. Ziya Kalkavan
Mesleki Teknik ve Anadolu Lisesi ile
ilgili birtakim duyumlarimiz vardi.

Bu duyumlarin ne kadar dogru olup
olmadigl konusunda endiselerimiz vardi.
Onlarla ilgili sorularimizi yanitlamak,
bilmediklerimizi anlatmak icin kendisini
davet etmistik. Hakikaten gériyoruz ki,
bu ¢abalarimiz sonug verdi ve evvelsi
glin yayinlanan yeni sinav kitap¢iginda
Ziya Kalkavan Mesleki Teknik ve
Anadolu Lisesi’'ni tekrar sinav kitapg¢igin
da goérdUk. Dolayisiyla kendisine
buradan tesekkir ediyorum. Insallah
1927°den beri denizcilikte gcok dnemli

bir mekan olan Ziya Kalkavan Mesleki
Teknik ve Anadolu Lisesi bundan sonra
da bu sekilde hayata devam eder

ve gelecek nesillerin denizci olarak
yetismesine vesile olur.”

“KITACK LIM: DTO AKTIF ROL
USTLENMELI”

Kiran konusmasinda gecen ay GISBIR'in
dizenledigi Mare Forum ve IMO Genel
Sekreteri Kitack Lim'in odaya yaptig
ziyaret ile devam etti: “Mare Forum’a
Kitack Lim’in katiimasi sebebiyle ben
bu sekilde soylliyorum. Kitack Lim,
Birlesmis Milletler Dunya Denizcilik
Orgutl’niin baskani. Onimuzdeki dort
yil daha baskan. Dunya denizciliginde
cok énemli bir profil... Dolayisiyla
Turk denizciligine ne kadar yakin
olursa, bizim icin o kadar faydali olur.
Bu baglamda kendisi ¢ok kisa bir
sUre icerisinde ikinci kez Turkiye'ye
geldi. Konferansta anlattiklariyla,
kendisine sorulan sorulara verdigi
cevaplarla, ne kadar 6nemli bir profil
oldugunu tekrar tekrar ortaya koydu.
Burada bize styledigi bir seyi sizinle
paylasmak istiyorum. Deniz Ticaret
Odasi'na geldik. Odanin tanitimini
yaptiktan sonra Deniz Ticaret Odasi'nin
yapisini gbrdigunde, kesinlikle Deniz
Ticaret Odas’’nin IMO calismalarinda
daha fazla, sadece IMO’da da degil
uluslararasi calismalarda ama 6zelde

IMO calismalarinda daha fazla varlk
gbstermesi gerektigini bizlerle paylasti.
Bunu tavsiye edecegini, kendisinin
bunun i¢cin her tarld isbirligine acgik
oldugunu bizlere teyit etti. Bu, Ulkemizin
IMO’daki temsilcileri vasitasiyla, onlara
teknik destek vermek vasitasiyla olabilir.
IMQ’ya bizim gidip oturumlarinda
bulunmamiz mumkuin olmayabilir, ama
oradaki temsilcilerimize her turlU teknik
destegi verme imkanimiz var. Dolayisiyla
bunu kullanmamiz gerektigini bize
tekrar tekrar tavsiye etti. Bizi bu yonde
cesaretlendirdi.”

DOLU DOLU GEGEN BiR YIL

Tamer Kiran oda yonetiminde gecen bir
seneye de deginerek, “Tabii bir yil hizli
geciyor zaman diyebilirim. 18 Nisan'da
goreve basladik. 30 Nisan itibariyle
yalnizca ben bir sene icerisinde 510
faaliyete katiimisim. Cok degerli Yonetim
Kurulu arkadaslariminkiler haric.

Gunkd onlarin ¢calismalarinin hesabini
tutamadik, Insallah yeni dénemde
tutacagiz. Bunu ben iki U¢ gindur
biliyorum, aksam yatarken hakikaten
vicdanim rahat yatiyorum. Bir seyler
yapmaya c¢alisiyoruz en azindan diye.

Ne yapmisiz? 173 tane ziyaretci kabull
yapmisim. 54 kez ben ziyarete gitmistim.
72 tane toplanti ve konferansa, 50

tane agilis térenine katiimisim. 54 tane
ziyarete gitmisiz. BUyUkleri okuyorum
sadece... Bunlarin haricinde 59

tane yemek, davet ve organizasyona
katilmisim. Allah gecinden versin bir
miktar cenazeye katilmisiz haliyle.
Nikahlar ve digunler fena durmuyor.
Subelerimizi ziyaret etmisiz. Bir tek Eregli
ve Karadeniz kaldi. Ona da kismetse
bayramdan sonra gidiyoruz. 9 tane genel
kurula gitmisiz, calistaylara katiimisiz
4-5 tane. Tabii isin bir de Turkiye Odalar
ve Borsalar Birligi tarafi var. Tirkiye
Odalar ve Borsalar Birligi de ciddi
anlamda programimiza etki etmis. Style
ki TOBB ile alakali; toplanti, konferans,
calistay, acilis, yemek vs. gibi 60
faaliyete katiimisim. Gecmis toplantida
da stylemistim. Gorev itibariyle bunlari
Halim Bey’e devretmistik, biz pek farkina
varmiyorduk. Ama son derece faydali

ve dnemliydi benim icin. Bir kere hem
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glincel bilgi acisindan, hem de Ulkeyi
tanimak adina, Ankara’yl tanimak
agisindan olmazsa olmaz bir yer. 6 tane
yurtdisi seyahatimiz olmus. Velhasil 47
tane Yodnetim Kurulu toplantisi yapmisiz.
Bu da buglin 14. meclis toplantimiz
oluyor. Hakikaten dolu dolu bir yil
gecirdik” sozleriyle gecen bir yilin kisa
bir 6zetini yapti.

“ANKARA'SIZ OLMUYOR”

Kiran konusmasinda bir yil boyunca
mevzuatla ilgili yapilan ¢alismalara

da degindi. Kiran sunlari styledi:

“Neler yaptik mevzuatlarla ilgili? Din
arkadaslar getirdiler, sag olsunlar.
Baktim iki buguk sayfaya geliyor... Dedik
ki sizi sikmayalim bunlari okuyarak.
Ama hakikaten bayag bir faaliyette
parmagimiz olmus. Gectigimiz dénem
hatirlarsaniz ¢ok keyifli bir dénem
degildi. Temmuz ayindan sonra baslayan
ekonomik saldinlar karsisinda surekli
olarak yeni bir sey ile gline uyandik.
Onlarla ilgili calismalarimiz oldu. Kendi
idaremiz ile ilgili konularimiz oldu. Dolu
dolu hakkini verdigimizi distntyorum.
116 tane de ugus yapmisim. Yani 58
kere bir yere gidip gelmisim, bu 58’in

de 35'i Ankara. Demek ki Ankara’ya
gitmek gerekiyor. Ankara’siz da bu is
olmuyor. Canku bu Glke Ankara’dan
yonetiliyor. Bir ara bir serzenis olmus
Ankara’da baskan ¢ok kaliyor diye.

Bu benim tercihim degil, Ankara’da
bulunmak, gitmek gerekiyor. Bu isleri tek
basima yapmadim Yénetim Kurulu’ndaki
arkadaslarimla birlikte yaptim. CUnk( bu
bir isbirligi, gérev birligi, paylasimcilik;
aksi takdirde mimkdun degil. Onun

icin destek, yardim, yardimlasma ¢ok
dnemli, bu vesileyle ben hepsine ¢ok
tesekkUr ediyorum. Asil, yedek kimseyi
ayirmiyorum. Hepsi ne gérev duserse,
cansiperane kosturuyorlar. Bu da
calisma istegimizi daha fazla artiriyor.”

ABD HEYETININ DTO ZiYARETI
Kiran konusmasinin son boélimuinde
ABD'nin iran’a uyguladigi ekonomik
amborgoya deginerek devam etti.
Kiran denizcilik sektériint yakindan
ilgilendiren konu i¢in sunlari sdyledi:
“Gecen hafta carsamba gunuydd, bir

mail geldi Amerikan Konsoloslugu'ndan.

Dediler ki ‘2 Mayis'ta biten slre

sonras! yaptinmlara uyulmamasinin
neler getirecegini sizlere anlatmak
amaciyla Amerika Disisleri Bakan
Yardimcisi ve ekibi sizi ziyaret edip
sizlere bunu anlatmak istiyorlar.” Tabii
biz de buyursunlar, gelsinler dedik. DUn
buradalardi, Yonetim Kurulu, Meclis Dis
lligkiler Komisyonu ve iki tane firmamizi
Ozel davet ettiler. Firmalarimizdan bir
tanesi geldi, digeri katiimadi ve bir
toplanti yaptik. Bu toplantinin amaci 2
Mayis'ta baslayan bu iran yaptirimlari
slirecinde Amerika’nin pozisyonu
anlatmak. Sadece bize gelmediler, bir
onceki glin Ankara’daydilar. Sivil toplum
kuruluslarini dolasarak Amerika’nin
yeni pozisyonu net bir sekilde ortaya
koymak amaciyla toplanti yaptiklarini
stylediler. Konu hassas oldugu i¢in
buradan okumak istiyorum. Neler
soylediler konusunda. Cunkd yanlhs bir
ifadede bulunmak istemiyorum. One
ctkan hususlar séyle oldu: Bilindigi

gibi Iran’in 2 tane denizcilik sirketi

var. Bir tanesi National Iranian Tanker
Company ve dbirl de Islamic Republic
of Iran Shipping Lines. Bu firmalarin
yaptirim kapsaminda oldugunu, bu iki
firma ile ilgili olan 199 gemiye hicbir
hizmetin verilmemesi gerektigini ilettiler.
Nedir bu hizmetler? Kumanya, yakit,
sigorta vs. hi¢bir hizmetin verilmemesi
gerektigini ilettiler. Verebilirsiniz ama
yapilacak herhangi bir is iliskisinin ABD
tarafindan yaptirimlarin ihlali olarak
kabul edilecegini ilettiler. Tehditvari bir
yaklasim degil. Secim yapacaksiniz
dediler. Ya ABD ile birlikte bu konuda
hareket edecek kisiler, kurumlar,
sahislar, sirketleri secin ya da diger
sekilde hareket edin, ama ikisi birden
kesinlikle olmayacak diye bir tespitte
bulundular.”

“AIS CIHAZINI KAPATMAK §UPHE
UNSURU”

Kiran ambargo kisitlamalarina
deginerek konusmasina devam etti:
“Ikinci konu, bu bahse konu 199
geminin yer aldig listeye ilave baska
bir liste oldugunu, bununla ilgili OFAC
Shipping Advisory adinda bir tavsiye

kilavuzu bulundugunu, bu tavsiye
kilavuzu i¢inde de bir gemi listesi
oldugunu ancak bu gemilerin su

anda yaptirimda olmadigini belirttiler.
Ama bunun baska bir glin yaptirim
olmayacagi anlamina gelmedigini,
dolayisiyla bu gemilerle ilgili bir calisma
dustnceniz olursa OFAC'tan mutlaka
teyit almamiz gerektigini sdylediler.

Uc Turk firmasinin Iran ile ticari iligki
icerisinde oldugunu tespit etmisler.
Bunlar bizim gemimiz degil. Bunlar
Ulkemizdeki yerlesik Ug¢ tane glbre
fabrikasi. Bu firmalarin iran kaynakli
glbre satin aldiklarini tespit ettiklerini
sdylediler. Gemilerdeki AlS cihazlarinin
mutlaka acik bulundurulmasini, yazin
kapatilmasi durumunda Amerika icin
stiphe unsuru oldugunu ve Amerika’nin
0 gemiyi direkt takibe alacagini sdyledi.
Ihlal bicimlerinin gemiden gemiye

mal aktarimi seklinde olabilecegi gibi
bir Iran Grindnin Irak menseli gibi
gosterilmesi seklinde belgede sahtecilik,
seklinde de yapilabilecegini belirttiler.
Dolayisiyla belgelerinize ¢ok dikkat
etmeniz gerekiyor. Bunlari strekli
dogrulatma gorevinin sizde oldugunu
soylediler. Irak ya da Basra’dan

gelen yUklere ekstra dikkat edilmesi
gerektigini, bu bolgelerden yuklenen
yUklerin dogrulugunu teyit etmek Uzere
mutlaka OFAC’a Hazine Bakanligi'na
evrak dogrulatmasi yapilmasi gerektigini
soylediler.” “Biz dinleyici konumdaydik.
Cunkl danismanin da sdyledigi gibi bu
yaptirmlara uyup uymama tamamen
sizin tercihiniz” diyen Kiran, “Bu
tarihten itibaren menteseleri biraz daha
sikacagimizi séylediler. Bizim goérevimiz
de bunu size aktarmak. Dolayisiyla sizleri
uyarmak zorundayiz. Tercih tabii ki
herkesin kendi sahsi tercihi olacaktir. Bu
onemli bir ziyaretti. Gérismeyi yapip geg
bir saatte bitince soru almadan ¢iktilar.
Ozellikle tedarikgilerimizi ¢ok ilgilendiren
bir konu. Dolayisiyla ben hepinizi

bu konuda dikkatli olmaya cagirmak
durumundayim. insallah bayramdan
sonra bir arada oluruz. Buglnden
bayraminizi kutluyorum. Insallah saglik
sihhat icerisinde bir bayram gecirmenizi
diliyorum” sdzleriyle konusmasini
noktaladi.
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FAALIYET RAPORU

FAALIYET RAPORU

IMEAK Deniz Ticaret Odasi mayis ayi faaliyetleri arasinda asagidaki toplantilar ve

ziyaretler gerceklesti.

TOBB’UN GENEL KURULU’'NDA
HiZMET SEREF BELGESI VE
PLAKETLERi SAHIPLERINE VERILDI

1-2 Mayis 2019 DTO Baskani Tamer
Kiran ve ¢alisma arkadaslar TOBB
Genel Kurulu icin Ankara'ya gitti.
Genel Kurul'dan 6nce gelensek
olarak Anitkabir ziyaretinde
bulunuldu. Tdrkiye Odalar ve
Borsalar Birligi'nin 75. Genel
Kurulu'nda Hizmet Seref Belgesi ve
plaketleri sahiplerine verildi. Térende
Deniz Ticaret OdasI Meclis Uyesi
Nazmi Dogru, 10. Yil Hizmet Seref
Belgesi aldi.

GEMi BROKERLERI iFTARI

8 Mayis 2019 gint Tamer Kiran ve
beraberindeki heyet Gemi Brokerleri
Dernegi'nin duzenledigi iftara katild.
Iftarda konusan Tamer Kiran, DTO’yu
ziyaret eden ABD Disisleri Bakanlig
heyetinin DTO’ya 199 adetlik bir
yasakli gemi verip, iran ile ticari
iliskileri durmasini talep ettiklerini
dile getirdi.

BUYUK KULUPTE iFTAR

13 Mayis 2019 giind Deniz

Ticaret OdasI'nin mayis ayl meclis
toplantisindan sonra, Deniz Ticaret
Odasl, Armatorler Birligi ve S.S.
Gemi Armatorleri Motorlu Tastyicilar
Kooperatifi BuyUuk Kullp'te bir iftar
yemegi tertipledi. iftara denizcilik
sektdrl gencinden yashsina tam
kadro katilim gosterdi. iftarda
Tamer Kiran da bir konusma yapti.
Caddebostan BuyUk Kultp'te
dizenlenen iftar oldukca yogun bir
katilimla gerceklesti. Iftara Deniz
Ticaret Odasi Yonetimi de tam kadro
katild. Iftarda Ulastirma ve Altyapi

Bakanligi'nin denizcilikten sorumlu
genel mudurleri de hazir bulundu.

BIMCO’DA SADAN KAPTANOGLU
DONEMI

14 Mayis 2019 tarihinde IMEAK
Deniz Ticaret Odasi Baskan
Yardimcisi ve TURMEPA Bagkani
Sadan Kaptanoglu, BIMCO’nun
baskanlk gorevini Yunanistan'da
dizenlenen térenle devraldi.
Kaptanoglu, konseyin ilk kadin
baskani olarak Turkiye'nin
denizcilikteki basarilarini diinyaya
duyuracak olmanin gifte gurur ve
mutlulugunu yasadigini belirterek,
“Bu degisim, BIMCO’nun modern,
cesur kadin ve erkek Uyelerinin
omuzlarinda gerceklesiyor.
Belirtmek isterim ki, BIMCO uyesi
olmaktan gurur duyuyorum. BIMCO
degerlerini daima en Ust dizeyde
tasiyacagim” dedi. Bu 6nemli
glinde Sadan Kaptanoglu'na babasi
Cengiz Kaptanoglu'nun yani sira,
DTO Baskani Tamer Kiran, Baskan
Yardimcisi Recep Dizgit ve DTO
heyeti eslik etti. Torene Atina
Buyukelcimiz Burak Oziigergin de
katildr.

PIRI REiS'TE 19 MAYIS COSKUSU

15 Mayis 2019 gint Piri Reis
Universitesi'nde Atatirk’iin Samsun’a
¢tkisinin 100. yil mUnasebetiyle
dizenlenen etkinlikte sektor, sanat
ve egitim camiasi bir araya geldi,
etkinlikte Cumhuriyet degerlerine
baglilik vurgusu yapildi. Etkinlige
mizeci, sair Sunay Akin ve egitimci
Abbas Gicll de katilarak 19 Mayis
Uzerine gosteriler ve paneller
duzenledi. Etkinlige ayrica Deniz
Ticaret OdasI Yénetim Kurulu

Baskani Tamer Kiran, Meclis
Baskani Salih Zeki Cakir, Piri Reis
Mdatevelli Heyeti Baskani Metin
Kalkavan, KOSDER Yo6netim Kurulu
Baskani Huseyin Kocabas, Piri Reis
Universitesi Rektord Prof. Dr. Oral
Erdogan katildi.

IMEAK DTO'DA, IMO HNS
PROTOKOLU iLE iLGiLi BILGi
VERILDI

16 Mayis 2019 tarihinde IMO-HNS
Protokol(i ile ilgili IMEAK Deniz
Ticaret Odasi’'nda bilgilendirme
toplantisi yapildi. Deniz Ticaret Odasi
Meclis Salonunda yapilan toplantida
Ulastirma ve Altyapi Bakanhgi
yetkilileri konuyla ilgili katilimcilari
bilgilendirdi.

IMO 2020 YAKIT DEGISIM
SEMINERI

23 Mayis 2019 gunii IMEAK Deniz
Ticaret OdasI Meclis Salonu’nda,
Yakit Ikmalcileri Komitesi ve KOSDER
is birligi dizenlenen ‘IMO 2020

Yakit Degisimi Semineri” armator ve
bunker profesyonellerini bir araya
getirdi. IMEAK Deniz Ticaret Odasi
Meclis Salonu’nda yapilan seminere
sektor temsilcileri yogun ilgi gosterdi.

KILAVUZ KAPTANLAR HAFTASI

27 Mayis 2019 giini “Kilavuz
Kaptanlar Haftas|” kapsaminda,

Kiyi emniyeti Genel Madarligi’'ndn
Beylerbeyi Yerleskesinde Meslek
Sehitlerini Anma Toreni dizenlendi.
Torene IMEAK Deniz Ticaret Odasi
Baskani Tamer Kiran da katildi.
Torenin ardindan ise, “Mavi Vatanda
Kilavuzluk” isimli serginin agilisi
yapildi.
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SADAN KAPTANOGLU, DUNYA DENIZCILERININ
ILK TURK VE KADIN BASKANI OLDU

Deniz Ticaret Odasi Baskan Yardimcilarindan Sadan Kaptanoglu, tiim diinyada denizcilik
sektortiintn cati kurulusu BIMCO’nun (Baltik ve Uluslararasi Denizcilik Konseyi) Baskani
oldu. 123 ilkenin 6nde gelen armat6r, broker ve acentelerinin Gyesi oldugu 114
yasindaki konseyin diimenine ilk defa bir kadin ve bir Tlrk gecti.

Tarkiye'nin 6nde gelen denizcilik
sirketlerinden Kaptanoglu

Denizcilik'in Yénetim Kurulu Uyesi
Sadan Kaptanoglu, Baltik ve
Uluslararasi Denizcilik Konseyi kisa
adiyla BIMCO’nun ilk kadin ve ilk

Tirk Bagkani oldu. Kaptanoglu,
Atina’da gerceklestirilen gorkemli

bir torenle Baskanlik nisanini
meslektasi Yunan Armatoér Anastasios
Papagiannopoulos'dan devraldi. 14-15
Mayis'ta Atina Pire Yat Kullibi'nde
gerceklestirilen térende konusan

Sadan Kaptanoglu, konseyin ilk kadin
Baskani olarak Tarkiye'nin denizcilikteki
basarilarini diinyaya duyuracak olmanin
cifte gurur ve mutlulugunu yasadigini
belirterek, “Bu degisim, BIMCO'nun
modern, cesur kadin ve erkek Gyelerinin
omuzlarinda gerceklesiyor. Belirtmek
isterim ki, BIMCO (yesi olmaktan gurur
duyuyorum. BIMCO degerlerini daima
en Ust dlizeyde tasiyacagim” dedi.

BIMCO uyelerine seslenen Kaptanoglu,
gemi sahipleri olarak denizcilik
degerlerinin test edilecegi bir ddneme
girdiklerinin altini ¢izdi. Kaptanoglu,
“Benim igin glivenlik ve cevre, kisisel
olarak 6nemli ve denizcilik endistrisi,
cevre glindeminin sektérimuizin
gelecegini tanimlayacagi 6nemli bir
dénemdedir. Cevre her zaman tim
baskanlarimizin glindeminde olmustur.
Iste ben de bu nedenle gelecegi
6nceden dusunerek baskanhgim
déneminde cevreciligi ana glindem
maddem olarak belirledim” diye
konustu.

Merkezi Danimarka Kopenhag'da
bulunan konseyin diimenine gecerek
123 (ilkede 2100 dyesi bulunan
kurulusun diinya ticaretindeki rotasina
yon verecek olan Kaptanoglu'na
térende Baskanlik nisanini selefi Yunan
Armatdr Anastasios Papagiannopoulos
taktr. BIMCO Yénetim Kurulu

Baskanlig| gorevini basarili bir
meslektasina devrediyor olmanin
gurur ve mutlulugunu yasadigini
belirten Papagiannopoulos, “Sadan
Kaptanoglu’nun BIMCO'nun bir
sonraki Baskani olarak secilmesi,
bu konudaki amacimizin en iyi
sekilde yerine getirildiginin kanitidir.
Ben Yunan bir centilmen olarak bir
Tark hanimefendisine diinyanin en
biylk denizcilik organizasyonunun
Baskanligini devrediyorum. Bir kez
daha Dogu Akdeniz, diinya deniz
tasimaciliginin pivotu haline geldi.
Deniz, insanlari, kiltdrleri, cinsiyetleri
ve uluslari bir araya getirir” dedi.

Dinyanin lider armator, broker,

acente, gemi isletenleri, koruma ve
tazmin kulGpleri, bankalar ve sigorta
sirketlerinin yoneticilerinin hazir
bulundugu térende Tirkiye'den de
denizcilik camiasinin 6nde gelen
isimleri Kaptanoglu'nu bu mutlu
giiniinde yalniz birakmadi. IMEAK

DTO Yo6netim Kurulu Baskani Tamer
Kiran, Baskan Yardimcisi Recep Diizgit,
Lucien Arkas, Esref Cerrahoglu, Cengiz
Kaptanoglu ve Aret Tasclyan térene
katilan isimler arasindaydi. Térende
konusan Turkiye'nin Atina Biyikelgisi
Burak Oziigergin, “Uc sebepten dolayi
bugiin 6nemli bir glin. Birincisi bir
Tirk vatandasinin kiresel bir érgltin
basina gelmis olmasi. Ikincisi bunun bir
Tirk kadini olmasi ki 6zellikle izerinde
durulmasi gereken bir sey. Uclincisi
de Tirk is diinyasin vardigi noktalar
gbstermesi bakimindan 6nemli” diye
konustu.

BIMCO’nun 2021 yilinda yapilacak
Genel Kurulu’nun Trkiye'de
gerceklestiriimesine karar verildi.
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Boylece diinya denizcilik sektdrliine yén
veren armatorler Tirkiye'de bir araya
gelecek.

2017 YILINDA GELECEK DONEM
BASKANI SEGiLMi§Ti

Sadan Kaptanoglu, 2011'de BIMCO'da
Yénetim Kurulu ve icra Kurulu Uyeligi
ile goreve bagladi. 2013'te ise Icra
Kurulu Bagkan Yardimciligi'ni Ustlenen
Kaptanoglu, 2017 yilinda BIMCO
Gelecek Donem Baskanligr’'na secilmisti.
Tirkiye'de ise IMEAK Deniz Ticaret
Odasi Baskan Yardimciligr’'nin yani sira
Piri Reis Universitesi Mitevelli Heyeti
Uyeligi'ni siirdiriiyor. 2016 yilinda
DenizTemiz Dernegi/ TURMEPA'nIn
Yonetim Kurulu Bagkanligi'na segilen
Sadan Kaptanoglu, ayni zamanda
TURMEPA’nin da dyesi oldugu
uluslararasi deniz ve ¢evre koruma
orgutt INTERMEPA’nin Bagkan
Yardimcisi ve Uluslararasi WISTA
Tirkiye Blyikelcisi gorevlerini
yuratayor.

DENIZCILIGIN KURALLARINI BIMCO
YAZIYOR

Diinya denizciliginin en (st diizey
konseyi olan BIMCO 114 yildir
dinya armatorlerini ¢atisi altinda
toplayarak sektoriin gelisimine

yon veriyor. Denizcilik endistrisini
gelecege hazirlayarak Ulkeler arasi
ticari isleyisin sorunsuz olmasi igin
calismalar yapan BIMCO, sektordeki

riskleri azaltacak ve 6nleyecek kurallari
belirliyor. Diinya deniz ticaretinin
anayasasl sayllan 300’ln lzerinde
sozlesmeyi yirirlige koyan BIMCO, bu
sozlesmelerin glincellenerek sektdrde
standartlarin ylkseltilmesini sagliyor.
Konsey ayrica ticari taraflarin yorum
farkindan kaynaklanan uyusmazliklarini
da sozlesme ve hikimler Gzerinden
Onleyerek diinya ticaretinin yiizde 90'ini
kapsayan denizciligin sorunsuz sekilde
islemesine yardimci oluyor.

TUm dinyada bilgi akisini saglayan
BIMCO, global ¢l¢cekte limanlar arasi
tum gelismeleri es zamanli olarak Uyesi
olan sirketlere iletebiliyor. Uyesi olan
kuruluslara ayricalik kazandirarak, daha
verimli bir is glici saglamak adina
Uyeler arasinda diyaloga ve sektoriin
egitimine de agirlik veriyor. Balast

suyu yoénetimi ve deniz araglarinin
yakitlarinda distk stlflr kullanimi

gibi cevresel konularda da galismalar
ylriten BIMCO, ayrica denizlerdeki
terdr, korsanlik, milteci krizi,
uyusturucu kacakgciligi gibi tehlikelerin
azaltilmasinda ve siber risklerle

ilgili dnlem alinmasini saglayacak
calismalarda aktif rol Gstleniyor ve
uluslararasi arenada kurumlarla is birligi

yaplyor.

IMEAK Deniz Ticaret Odasi’'nin da
1986 yilinda uyesi oldugu kurulus IMO,
AB ve BM nezdinde mutlaka dikkate

aliniyor. Ulkeler ve denizcilik sektdriniin
devleri kendi icinde BIMCO'nun aldig|
kararlar dogrultusunda ¢alismalarini
yurhtiyor. Uluslararasi Ticaret Odasi
ICS, INTERTANKO, INTERCARGO’nun
yuvarlak masa toplantilari BIMCO
tarafindan da destekleniyor.

BIMCO (BALTIK VE ULUSLARARASI
DENIZCIiLiK KONSEYi) HAKKINDA
BIMCO, 16 Subat 1905’te Baltik ve
Beyaz Deniz Konferansi adi altinda
Kopenhag'da kuruldu. Konseyin adi,
ileriki yillarda Baltik ve Uluslararasi
Denizcilik Konseyi olarak degistirildi.
1920'de 12 llkeden 500’tn altinda
lyesi varken, 1960’larda bu sayi

73 ulkeye ¢iktl. Bugiin 123 llkeden
aralarinda armator, broker, acente,
gemi isletenleri, koruma ve tazmin
kullpleri, klas kuruluslari, bankalar ve
sigorta sirketlerinin bulundugu 2100’0
askin GOyesi bulunuyor. Ayrica ulusal ve
uluslararasi 51 organizasyonla iligkisi
var.

1960’larda diinya genelindeki ticaret
filosunun ylzde 32’sini ve 93 milyon
DWT'yi temsil ederken, bugiin diinya
genelindeki ticaret filosunun ylizde 65'i
ve 550 milyon DWT'yi temsil ediyor.

Tarkiye BIMCQO'ya 1962'de (ye oldu
ve buglin Tirkiye'den (ye olan kurum
sayisi ise 84'e ulasti. Kurulusun bugtine

DENIZ TICARETI / HAZIRAN 2019
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DTO IFTARI, GENC YASLI TUM SEKTORU
BIR ARAYA GETIRDI

Deniz Ticaret Odasi'nin mayis aylr meclis toplantisindan sonra, Deniz Ticaret Odasi,
Armatoérler Birligi ve S.S. Gemi Armatdrleri Motorlu Tagslyicilar Kooperatifi Blylk
Kuliip'te bir iftar yemegi tertipledi. Iftara denizcilik sektérii gencinden yaslisina tam

kadro katilm gosterdi.

Caddebostan Blyik KulGp'te
diizenlenen iftar oldukga yogun bir
katilimla gerceklesti. iftara Deniz
Ticaret OdasI Yonetimi de tam kadro
katildi. iftarda Ulastirma ve Altyapi
Bakanligi'nin denizcilikten sorumlu
genel middurleri de hazir bulundu. Deniz
Ticaret Odasi, Armatérler Birligi ve S.S.
Gemi Armatorleri Motorlu Tagiyicilar
Kooperatifi'nin ortaklasa diizenledigi
iftarda Deniz Ticaret Odasi Bagkani
Tamer Kiran bir konusma yapti. Kiran,
iftar organizasyonu ile sektériin bir
araya gelmesinin aradaki muhabbettin
kendisini ¢ok mutlu oldugunu belirtip
sunlari sdyledi: “Geleneksel hale gelen
iftar yemegimizde, Tirk denizciliginin
glizide paydaslari ile bir arada olmaktan
blyuk mutluluk duydugumu belirtmek
isterim. Rahmet, bereket ve magfiret

ayl olan Ramazan ayinin huzuru ile dolu
bir iftar sofrasinda bulusmamizin kabul
olmasini yiice Allah’tan niyaz ediyorum.

Artik geleneksel hale iftar yemegi
organizasyonumuzu gelecek yillarda da
ayni sekilde devam ettirecegimizi umut
ediyor. Bu birlik ve beraberlik i¢inde
nice basarili islere imza atacagimizi,
sektdrimizi her gegen giin daha da
glclendirecegimizi umut ediyorum.

Son glinlerde bu tarz iftar
organizasyonlarinin pek de uygun disip
dismedigi konusunda gesitli tartismalar
yapiliyor. Herkesin kendine gbére bir
duslncesi var, hepsine saygi duyuyoruz.
Biz de bu konuyu ¢ok tartistik acikcasi
cok duslindliik ama simdi su kalabalgi,
su muhabbeti, sohbeti gérlnce,

WA PR
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gbriyorum ki insanlar zaman zaman da
olsa bu sekilde bir araya gelme ihtiyaci
hissediyorlar. Buna vesile oldugumuz
icin de biz acikcasi bu is, dogru
yaptigimizi distndyorum.”

Baskan Tamer Kiran yonetime geldikleri
ilk glinden beri, “Denizci tlke, denizci
millet” Glkdsi ile yollarina devam
ettiklerini belirtip, sektériin degisime
ayak uydurmasi gerektigini vurguladi.
Tamer Kiran, Armatérler Birligi ve
Gemi Armatorleri Motorlu Tastyicilar
Kooperatifi'nin sektdr icin cok dnci
gorevler Ustlendigine de konusmasina
deginerek, emegi gecen sektor
biyiiklerine tesekkiir etti. iftar yemegi
sonras! denizcilik sektori icin toplu
olarak el acilip, dua edildi. iftar yemegi
muzik dinletileriyle sona erdi.
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19 MAYIS'IN KARARLILIGI SURECEK

Piri Reis Universitesi'nde Atatiirk'iin Samsun’a cikisinin 100. yili miinasebetiyle
dlzenlenen etkinlikte Cumhuriyet degerlerine baghlik vurgusu yapildi.

Tamer Kiran

Etkinlige miizeci, sair Sunay Akin ve
egitimci Abbas Glicli de katilarak 19
Mayis lzerine gdsteriler ve paneller
dizenledi. Etkinlige ayrica Deniz
Ticaret Odas! Yénetim Kurulu Baskani
Tamer Kiran, Meclis Bagkani Salih
Zeki Cakir, Piri Reis Mitevelli Heyeti
Baskani Metin Kalkavan, KOSDER
Yénetim Kurulu Baskani Hiseyin
Kocabas, Piri Reis Universitesi Rektori
Prof. Dr. Oral Erdogan katildi.

Etkinligin acihs konusmasini ev sahibi
Piri Reis Universitesi’nin rektéri Prof.
Dr. Oral Erdogan yapti. Erdogan yaptigi
konusmasinda, Atatlrk’iin genclere
biraktigl mirasa vurgu yaparak,

Tirk gencliginin ayrilmaz bir butin
oldugunu, Tark milletinin giictiniin
ayrilmaz bir biitiin olmasindan geldigini
belirtti.

Piri Reis Mitevelli Heyeti Bagkani
Metin Kalkavan ise, yaptigi
konusmasina gecmisten bugline
19 Mayislarin kendisinde heyecan

Metin Kalkavan

yarattigini sdyleyerek basladi. Kalkavan
19 Mayis'in daha fazla anlatilarak
yasatilmasi gerektigini vurguladi.

Kalkavan, Atatirk icin, “57 yillik
hayata sigdiriimis korkung bir

hazine var. Ve doniip baktiginizda

hic unutmayacaginiz bircok dzelligi
var. inanmiglik, cesaret ve asla
vazgecmezdi” dedi. Kalkavan, “Dilerim
bu toprakta ylzinci yilini kutladigimiz
19 Mayis ylzyillar boyu devam
edecek” ifadelerini kullandi.

“GENCLER GELECEGIMiZ DEMEK”
Etkinlikte bir konusma da IMEAK
Deniz Ticaret Odasi Baskani Tamer
Kiran yapti. Kiran yaptigi konusmada
sunlari sdyledi: “19 Mayis genclerimiz,
genclerimiz ise gelecegimiz demektir.

Turk gengligi Istiklalimizin ve
Cumhuriyetimiz yilmaz bekgileri,
buglinim(zin ve yarinimizin
giivencesidir. Sikintilar ve yokluklar
icerisinde ylzbinlerce sehit vererek,

Prof. Dr. Oral Erdogan

blyuk fedakarlik ve dzveriyle kurulan
Tlrkiye Cumhuriyeti, siz genclere
emanettir. Bu emaneti yasatmak

ve sonsuza kadar korumak gelecek
kusaklara aktarmak hepimizin ama
oncelikle genglerimizin 6ncelikli
gdrevidir.

Genglerimizin gozlerindeki 1181 ve
6grenme istegini gérdlikce sorgulayici
ve arastirici ruhlarina sahit oldukga,
Ulkemizin ¢cok daha ileri seviyelere
emin adimlarla ilerleyecegine olan
inancimiz tamdir.

Gerek denizcilik sektorl gerekse is
dlinyasi olarak bizden sonra bayragi
devralacak genclerimizin, bizlerden
¢cok daha iyi isler basarabileceklerine,
gelecegin diinyasinda s6z sahibi
olacaklarini dislniyor ve bu konuda
onlara gliveniyorum.

Tirkiye Cumhuriyeti'nin kurucusu
Gazi Mustafa Kemal Atatirk’tin
milli miicadele hareketini baslatmak
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SAFE IN SAFETY
SAVE IN SAFETY

Meeting Point of All Routes

TUNA SHIP SUPPLY LTD. CO.

« Admiralty Charts & Publications

« IMO/ITU/ICS/TSO Publications

Gzere Samsun’a ¢ikisinin 100. yil dénim{ olmasi
miinasebetiyle bu yil 19 Mayis Bayrami'mizi ¢ok daha . Safety & Fire Equipment

coskulu kutlayacagiz. Deniz Ticaret Odasi olarak tim
Tirk gencliginin 19 Mayis Atatirk’i Anma Genglik ve ) ) ) )
Spor Bayrami'ni kutluyorum.” * Bridge & Navigational Equipment

Tamer Kiran'in ardindan kirsiye gelen Sunay Akin . . .
yaklasik bir saat siiren ve salonda btk alkis alan bir * Communication Equipment
gosteri yapti. Sunay Akin, Bandirma Vapuru’'nda yer alan
iradeye ve oradaki kahramanlara degindigi gbsterisinde,
Tlrkiye'nin bilim ve akh 6ne cikaran degerleri ile
kuruldugunu séyledi.

« Oil Pollution Equipment

* Security Equipment (ISPS)

Sunay Akin, Ramazan ayl miinasebetiyle eski
ramazanlardan bugiine gelen degerlerimize de
gdsterisinde deginirken, Akin'a gosterisinin sonunda * Pilot & Embarkation Ladders
Tamer Kiran ve Metin Kalkavan tarafindan bir armagan

verildi. Akin’in goésterisinin sonunda sahneye gelen

Atatiirk’tin kiitiphanecisi Nuri Ulusu’nun oglu Mustafa + IMO Symbols & Safety Posters, Flags
Kemal Ulusu babasinin adina hi¢ kutiphane olmamasini

sdylemesi lzerine; Sunay Akin, Tamer Kiran ve Metin .
Kalkavan'dan durumla ilgilenmeleri s6zinQ aldi. * Measurement Eqmpment

Ardindan sahneye Tirkiye Cumhuriyeti'nin ilk
Genelkurmay Bagkani Maresal Fevzi Cakmak’in kigik
yegeni Mehmet Yavuz Cakmak’a DTO Baskani Tamer

Kiran tarafindan plaket takdim edildi. TUNA GEMi iIKMAL SAN. TiC.LTD. s.”

19 Mayis 1919'un 100. yili etkinlikleri Mustafa Kemal Evhya Celebn Mah. Comert f'.;--Z]-?i:'-H i]l;:-'.;if;féa'@':,ﬂ Sitesi A Blok Nolé&
Ulusu ve Egitimci Abbas Glglu'ntin gerceklestirdigi Tuzla, 34944 - ISTANBUL / TURKIYE
“Geng Bakig” programi ile sona erdi. Tel: +90 (216) 446 7403 - Fax: +70 (216) 446 7608

supply@tunashipping.com / wwwiunashipping.com
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“IMO 2020 YAKIT DEGIiSiMi SEMINERI”

DUZENLENDI

IMEAK Deniz Ticaret OdasI Meclis Salonu’nda, Yakit ikmalcileri Komitesi ve KOSDER
ishirligi ile diizenlenen “IMO 2020 Yakit Degisimi Semineri” armator ve bunker

profesyonellerini bir araya getirdi.

Mustafa Muhtaroglu

IMEAK Deniz Ticaret OdasI Meclis
Salonu’nda yapilan seminere sektor
temsilcileri yogun ilgi gdsterdi. Seminerin
acilis konusmasini yapan Gemi Akaryakit
ve ikmal Saglama Faaliyetleri Komitesi
Baskani ve Uluslararasi Bunkerciler
Dernegi (IBIA) Yonetim Kurulu Uyesi
Mustafa Muhtaroglu: “Ekim ayinda
IBIAnin Genel Kurulu Istanbul'da
yapilacak. istanbul Bunker 2020 calisma
grubumuz var. Her tirl(i sorunuza

cevap vermeye haziriz. Ocak ayinda

da toplanti yapmistik. Bu toplantiy
armator ayagl ile birlikte KOSDER is
birligiyle diizenledik” seklinde konustu.
Mustafa Muhtaroglu'nun ardindan
Koster Armatdrleri ve isletmecileri
Dernegi Yénetim Kurulu Baskani
Hiseyin Kocabas kirsiye ¢ikti. Hiseyin
Kocabas deniz tasimacihiginin diinden
bugline diinyanin en 6nemli ticaret

yolu oldugunu vurgulayarak su ifadeleri
kullandi: “Ulkeler, diisiik maliyeti
sayesinde denizleri sinirsizlagtirmis ve

ticari verimliligi daha da arttirmistir.
Dinya ticaretinin her alaninda oldugu
gibi global deniz tasimaciligini da
yakindan ilgilendiren cok sayida unsur
her dénemde 6nimdiize ¢cikmaktadir.
Ulkelerin ekonomik durumlari, naviun
piyasalari ve isletme maliyetleri 6ne
¢ikan bazi basliklari olustursa da séz
sahibi kuruluslarin yaptigi dlizenlemeler,
isletmecilerin gelecege yonelik ciddi
planlamalar yapmalarini mecburi
kilmaktadir.”

IMO iQiN EMNIYET VE GEVRENiN ONEMi
Diinya denizciliginin ¢ati kurulusu olan
Uluslararasi Denizcilik Orgiiti’niin
(IMO) aldigi 6nlemlere de deginen
Hlseyin Kocabas sunlari kaydetti:
“IMO’nun 6zellikle; emniyet, glivenlik
ve cevre konularinda aldigi 6nlemler ve
bu énlemleri uygulama konusunda ki
kararlihg gézlerden kagmamaktadir.
1990’ yillarda hat safhaya ¢ikan
gemilerden kaynakh kirlilikler bu
kararliligin temel nedeni olarak
karsimiza ¢ikmaktadir. Bu cercevede
IMO tarafindan 2020 yilinda hayata
gecirilmek (zere ylzde 0,5 kiiresel
kikart Gst sinirinin uygulanmasi karari
alinmistir. Isletmeciler, gemilerinde
disltk kukurtld uygun yakit kullanmak
suretiyle ya da alternatif sistemlere
yoénelerek bu gereksinimi karsilayabilme
adina planlamalarini simdiden
yapmaktadir.” IMO’nun beklentilerinin
netlesmesine ragmen gemi sahipleri ve
isletmecilerin halihazirda yol haritalarini
tam manasiyla cizemedigini vurgulayan
Kocabas, sozlerini sdyle tamamlad:
“Bizler de denizcilik sektoriind her
asamada ciddi oranda etkileyecek bu
kuralin, sektériimiize yansimalarini ve
gelecege dair 6ngorileri yakit degisimi
cercevesinde tartismak Uzere bir

araya geldik. Umuyoruz ki konunun
uzmanlarinin anlatimlari ve bizlerin

Hiseyin Kocabas

de katkilariyla ele alacagimiz detaylar
Tlrk denizciligine yol gbsterici nitelikte
olacaktir. Bu dilslncelerle seminerimizin
azami verimle gerceklesmesini temenni
ediyor, katimcilara saygilarimi
sunuyorum.”

“BLENDING’E DIKKAT”

Hiseyin Kocabas'in konusmasinin
ardindan Rana Denizcilik Teknik MGdari
Murat Bakal, ‘IMO 2020’nin Gemilere
Etkileri’ baslikli sunumunu katilimcilarla
paylasti. Bakal'in sunumundan 6ne
cikan bagliklar su sekilde: “2020 yilinda
Emisyon kontrol bélgelerinde ECA
Bolgesinde degisiklik olmayacak ve %0,1
yakit kullanmaya devam edilecek, Low
sulphur marine gas oil, new low silfir
fuels, ULSD fuels ve Hihg sulphur fuel
+ scrubber kullanmamiz gerekecek,
Cezai yaptirimlar 1 Mart 2020'den
sonra uygulanacak, En iyi yontem yakit
tanki temizligi. Kimyasal katkilarla
coztimler bulunabilir, Farkli yakitlari
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Murat Bakal
karistirmaktan sakinmak gerekiyor,
Dusuk sulfir ile yiuksek sulfard kesinlikle
karistirmamaliyiz.

GUNLUK 3,5 MILYON TON FUEL 0iL
TUKETiMmI

Murat Bakal'in sunumunun ardindan
Argus Media'dan Enes Tuna Gir ‘IMO

2020 Gemi Yakiti Kikdrt Sinirlamasi
ve Fiyat Tahminleri’ konulu bir sunum
yapti. Enes Tuna Gur, yaptigl sunumda
su ifadeleri kullandi: “IMO 2020'de
cok ciddi degisiklikler bizleri bekliyor.
Gemicilik sektért gtinlik 3,5 milyon varil
fuel oil tiketiyor. Yliizde 80 oraninda
ylUksek kikartld fuel oil kullaniliyor.
Beklenti ylzde 61 dizel yakitlara
dénmesi yoninde. Fuel oil talebi
dismeye devam ediyor.

Dinyada giinlik 7 milyon varil
kullanihyor. Yiksek kukdrtll fuel oil'in
fazlasi cevre diizenlemesiyle pek ilgisi
olmayan (lkelerde elektrik tretiminde
kullanilmasi bekleniyor. Distk kukartl
ham petrol fiyatinda artis bekleniyor.
IMO 2020 konusu tzerinden yaptiklari
analizlerden olusan bir sunum yapan
KPMG Danismanlik Sirket Ortagi Serkan
Ercin ise konusmasinda: “15 tane en
biyik geminin ortaya ¢ikardigi silfir
dioksit ve nitrojen oksit gazlarinin
neredeyse dlinyadaki bitiin araclarin
bu anlamda yaydigl emisyondan daha
fazla. Dolayisiyla gemicilik ¢ok ciddi
oranda emisyona sebep oluyor. Diger
bir enteresan bilgi ise; 1 milyon aracin

Enes Tuna Gir

yaydigi partikil sadece 1 tane cruise
gemisinin ginlik yaydigi partikile

esit. Dolayisiyla konuya bu agidan
yaklastigimizda ciddi anlamda diinyanin
gelecegi icin faydasi olabilecek bir
diizenleme. Gemiciler ve son tiketiciler
icin cok ciddi maliyet tarafi da var.
“ifadelerini kulland.

“IRAN ILE IS YAPMAYIN DIYORLAR”

Gemi Brokerleri Dernegi'nin duzenledigi iftarda konusan Tamer Kiran, DTO’yu ziyaret eden
ABD Disisleri Bakanhgi heyetinin DTO’ya 199 adetlik bir yasakli gemi listesi verip, iran ile
ticari iliskileri durmasini talep ettiklerini dile getirdi.

Her sene geleneksel hale gelen Gemi
Brokerleri Dernegi’nin bu seneki

iftar yemegi gecen sene oldugu gibi
Kandilli'deki Cemile Sultan Korusu'nda

gerceklesti. Yemege Deniz Ticaret Odasi
Baskani Tamer Kiran, Deniz Ticaret
Odas! Meclis Bagkani Salih Zeki Cakir ve
DTO dyeleri de katildi. Iftarda konugma

yapan Gemi Brokerleri Dernegi Baskani
Pelin Gezicioglu, ramazan ayinin herkese
mutluluk ve bereket getirmesini temenni,
edip ramazan aylarinin kendisine
cocuklugunu hatirlattigini belirtti.

iRAN iLE TIiCARI iLi§KiLERE
KISITLAMA

iftarda bir konugmada DTO Baskani
Tamer Kiran konusma yapti. Kiran,
Deniz Ticaret Odasi'ni ABD Disisleri
Bakanligi'nin heyetinin ziyareti ile

ilgili detaylari paylasti. Kiran, ABD'nin
iran’a uyguladigi ambargo cercevesinde
iran ile is yapacak denizcilerin ABD
tarafindan kara listeye alinacagi uyarisini
yapti. Kiran, Amerikalilarin kendilerine
199 gemilik bir liste verdigini heyetin
ABD ile iligkileri tamamen koparma

niyetleri yoksa bu gemilerle kesinlikle

is yapmamalari gerektigini soyledi.
Tamer Kiran ticari agidan bunun hos bir
durum olmadigini belirtip sunlari sdyledi:
“Biz bir taraftan (¢ kurus bes kurus
para kazanalim diye ugrasirken, diger
yandan énemli bir pazari kaybediyoruz.
Burada artik is yok deniyor. Olayda iyi
bir yan bulmaya calisacaksak, bunun
aynilarini Yunanistan'a da yapacaklar.
Oradan da Cin’e gidip ayni yaptirimlari
anlatacaklarmis.” Kiran, “ABD’nin
kesinlikle hicbir tlkeye farkh bir
uygulama yaptirmayacaklarinin” altini
cizip, “Olayl ABD’nin bakis agisini
anlamamiz icin énemliydi” dedi. Kiran,
kisitlama listesinde olan iran menseili
sirketlerle ilgili ABD elciliklerinden bilgi
alinabilecegini belirtti.
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IZMIR KORFEZI'NDE YUZME HAYALI
GERCEK OLACAK

|zmir Biiyiksehir Belediye Baskani Tung Soyer, en fazla (¢ yil icinde Izmir Korfezi'nin
ylzulebilir hale gelecegini acikladi.

o el il
IMEAK Deniz Ticaret Odasi izmir
Subesi Yénetim Kurulu Baskani
Yusuf Oztiirk ve beraberindeki heyet
Blylksehir Belediye Baskani Tung
Soyer’e hayirli olsun ziyaretinde
bulundu. Ziyarette Bagkan Soyer'e
izmir denizcilik projeleri ile ilgili
hazirlanan dosya ve IMEAK DTO izmir
Subesi tarafindan yayinlanan denizcilik
kitaplari takdim edildi. Ziyarette
konusan IMEAK Deniz Ticaret Odasi
izmir Subesi Yonetim Kurulu Baskani

“19 MAYIS'TA

Yusuf Oztiirk, Oda olarak denizciligin
gelistirilmesi ve izmir'in deniz sehri
kimliginin gtclenmesi hedefine doért
elle sarildiklarini belirterek, “insana
dokunan denizcilik projeleri konusunda
detayli bir rapor hazirladik. Ne zaman
denizcilikle ilgili bir destek isterseniz
her zaman yaninizdayiz” dedi.

GﬂZELBAHQE’DE YUZME
§AMPiYONASI

En biytk hayallerinin izmir Deniz
Festivali diizenlemek oldugunu
ifade eden Oztiirk, “Bu diisiincemizi
atesleyen sizlerseniz. Festival
konusunda caligmalarimiz devam
ediyor. Bildiginiz gibi her yil 1
Temmuz Denizcilik ve Kabotaj
Bayrami dolayisiyla Tirkiye Ylizme
Federasyonu isbirligi ile agik su

ylizme sampiyonasi gerceklestiriyoruz.
Yarislari ilk kez dlizenlerken yola cikis
amacimiz Karslyaka'dan Konak’a
kulag atarak ylzllebilir krfez hayalini
gerceklestirmekti. Bu yil yarislari

30 Haziran Pazar giinu Glzelbahge
Yal Balik¢i Barinagi'nda yapacagiz.”
diye konustu. Kendisini denizcilik
ailesinden biri olarak gordigini
belirten izmir Bilyiiksehir Belediye
Bagkani Tung Soyer ise izmir Deniz
Festivali ve Gilizelbahge'de yapilacak
ylizme yarislarinin cok heyecan verici
oldugunu soyledi. Soyer, “Cok iyi
dusinmissinlz. Bizim de éngdérimiz
en fazla tg yil iginde yuzilebilir kdrfeze
sahip olmak. Bunu basaracagimiza
inaniyoruz” dedi.

(DTO izmir Subesi)

KURTULUS MESALESI YANDI”

Bodrumlu denizciler; Atattrk’an “Denizciligi, Tark'in baytk tlkast olarak distinmeli ve
onu az zamanda basarmaliyiz” s6zunu siar kabul edip kollari sivadi.

imece usulilyle ve Bodrumlu ustalarin
geleneksel yéntemlerle insa ettigi ve
18 yildir bayragimizi dalgalandiran
Cumhuriyet tarihinin ilk yelkenli okul
gemisi STS Bodrum, Samsun’da
gerceklestirilen gorkemli 19 Mayis
kutlamalarina katildi.

Bodrum Kaymakami Bekir Yilmaz,
Mugla Biylksehir Belediye Baskani
Osman Girtin, Bodrum Belediye
Bagkani Ahmet Aras, IMEAK Deniz
Ticaret Odasi Bodrum Sube Baskani
Orhan Ding, Denizciler Dernegi
Baskani Erol Erdogan, Esnaf ve
Sanatkarlar OdasI Baskani Erdogan
Baseymez, Bodrum Belediye Meclis
Uyeleri, gaziler, bazi siyasi parti ve
sivil toplum kuruluslarinin temsilcileri
ile vatandaglarin katildig1 térende

konusan IMEAK DTO Bodrum Sube
Bagkani Orhan DINC, “STS Bodrum'u
Gazi Mustafa Kemal Atatirk ve
arkadaslarina duydugumuz minnetle
ugurluyoruz” diyerek sunlari séyledi:
“19 Mayis 1919, milletin makus talihini
yenmeye basladigi ve blyik bir iradenin
ortaya ciktig giindur. Milletler blyuk
evlatlariyla nefes alirlar. Bu milletin en
blyik evladi Gazi Mustafa Kemal'dir.
16 Mayis'ta Yunan ordusu izmir'e
citkmusti, Tarkiye isgal altindaydi. Her
seyin yok oldugu bir ddnemde bdyle bir
irade cikti ve 19 Mayis'ta bu millete

bir kurtulus mesalesi yakti. Bu iradeye
sahip cikan ve etkinlige emegi gecen
herkesi kutluyorum.”

IMEAK DTO Bodrum Subesi Bagkani
Orhan Ding konugmasina sdyle devam

etti: “16 Mayis'ta Istanbul’dan tipki
Atatlrk’n Bandirma Vapuruna ile
hareket ettigi gibi yelkenli okul gemimiz
de Samsun’a hareket etti ve ayni
Atatlrk’in 19 Mayis sabahi Samsun’a
ayak basilip Titiin iskelesi’nden
Samsun’a vardi. Bunun manasi

suydu; Evet biz Bodrumlular olarak
Ataturk’iin mirasina sahip ¢ikiyoruz.
Cumbhuriyetimize sahip ¢ikiyoruz.”
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LEADING THE WAY IN MARINE
SOLUTIONS

ABS is a marine classification leader The depth and breadth of our experience across all major sectors of the
industry is unparalleled.

Our team of knowledgeable, experienced professionals is helping members, clients and industry stakeholders
around the world find solutions to technical and regulatory challenges We offer practical answers today as we
prepare for tomorrow's challenges, providing help for every phase of the project life cycle:

Contact us today to learn more about how ABS 15 developing practical and sustainable solutions

www.eagle.org LEADING THE FUTURE



BWSOYLES]

SADAN KAPTANOGLU, DUNYA
DENIZCILERININ BASKANI OLDU

SADAN KAPTANOGLU / BIMCO BASKANI

Ulkemiz ve Tiirk denizcilik sektorii
icin cok biiyiik bir gurur Sadan
Kaptanoglu'nun BIMCO’da Baskanlik
gorevini iistlenmesi. Bu ayni zamanda
ilk defa bir Tiirk’iin ve bir kadinin
BIMCO ydnetimini devralmasi
anlamina geliyor. Bu noktaya gelmek
kolay degil, yol hikayenizi anlatir
misiniz?

BIMCO'’ya cok erken, Esref Cerrahoglu
zamaninda basladim ve onun
adimlarini takip ettim. O zamanlar

kendisi Baskan Yardimcisiydi ve bu o
dénemler icin ¢ok dnemli bir durumdu.
Sn. Esref Cerrahoglu, BIMCO'da
calismaya baslamasiyla birlikte

beni Dokiimantasyon Komitesi'ne

aldi. Kendisi aktif gérevdeyken beni
toplantilara yollardi. Bu bana ¢ok
buylk tecriibe kazandirdi. Kendisinden
de cok sey 6grendim. Her ortamda

sdylemekten blylk bir onur duyuyorum.

Bana Kkattiklari icin minnettarim.
BIMCO'nun yaptigi islerin en basinda

Sadan Kaptanoglu,

tim ddnyada denizcilik
sektoriinin ¢ati kurulusu
BIMCO’nun (Baltik ve
Uluslararasi Denizcilik
Konseyi) Baskani oldu.
123 (ilkenin énde gelen
armator, broker ve
acentelerinin lyesi oldugu
114 yasindaki konseyin
dimenine ilk defa bir
kadin ve ilk defa bir Tiirk
gecti. Kaptanoglu, Atina'da
gerceklestirilen gérkemli
bir térenle Baskanlik
nisanini meslektas! Yunan
Armatdr Anastasios
Papagiannopoulos'dan
devraldl. Sadan Kaptanogiu
ile BIMCO'da éniimiizdeki
slrecte neler yapacagini,
hedeflerini konustuk.

dokiimantasyon yer aliyor. Denizciligin
kullandig bitiin kontratlari BIMCO
dretiyor. Dolayisiyla bu ¢ok énemli...
Seksen (lkenin temsilcileri devasa bir
masanin etrafinda toplaniyor, herkes
anlasiyor ve BIMCO bunu yayimhyor.
Bugilin diinya zerinde kurulan bitin
kontratlar BIMCO'da olusturulmustur.
Tabi lokal kontratlar bunun disinda.
Tim bu ¢alismanin tam ortasindaydim.
Lakin BIMCO’da sdyle bir kural var,
uzun ¢alisma sonrasi ara vermek
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durumundasiniz. Hem siz yenilenin,
hem sizin yerinize bir baskasi gelsin
isteniyor. Bu ylizden BIMCO genclerin
organizasyona dahil olmasini saglyor

ve slrekli yenilenerek ayakta kaliyor.

Ara verdikten sonra tekrar geri
donebiliyorsunuz. Ben de 10 sene kadar
ara verdim. Bir siire sonra da BIMCQ'ya
tekrar davet edildim. O sirada BIMCO'da
bana teklif edilen pozisyonlarda hizmet
edenlerin siresi doluyordu. Bu sefer
hem Yénetim Kurulu Uyeligi, hem

de Icra Komitesi Uyeligi icin davet
almistim. Bu benim igin ¢ok biyilk

bir onurdu. Sonrasi Gelecek Dénem
Baskanligi ve simdi de Bagkanlik.

BIMCO (The Baltic and International
Maritime Council - Baltik ve
Uluslararasi Denizcilik Konseyi), 114
yildir diinya armatarlerine dnciiliik
eden hir cati kurulus. Bu da ciddi bir
is yogunlugu anlamina geliyor, nasil
bir caligma diizeni icine gireceksiniz?
Ben hayatini cocuklugundan beri
oldukca planli yasayan, dnceliklerini
bilen bir insanim. Bu, aileden aldigim
bir 6zellik. “Denizcilikte nasil mimkin
olabilir?” diyeceksiniz ama benim
basinda bulundugum kurumlarin
calisma kiltird buna uygun olarak
ylrlyor. Ne biyik sans ki, kendi islerim
disinda Tirkiye'de yonetiminde oldugum
kurumlarin kaltiri de buna uygun.

Birlikte calistigim ekipler de, attiklar
her adimi ve is sireglerini benim
kontroliimde, buna gdre ybnetiyorlar.
Hepsine de ¢ok gliveniyorum. Yani
Ozellikle benim vermem gereken
kararlar olmadiginda, son onaya
gelene kadar zaten isler kendiliginden
sekillenmis oluyor. Dolayisi ile zamani
bélimlendirip, programlari buna goére
sirayla takip edip isleri sirdiirecegim.
Galisma arkadaslarimin ve ailemin
destegi ile bunu gergeklestirmenin zor
olmayacagini distindyorum.

Tiirkiye'yi cok dnemli bir gorevle
yurt disinda temsil edeceksiniz, bu
dénemde her tiirlii tanitima ve kulis
caligmasina ihtiyacimiz var. Sizin
iistlendiginiz gorev bu anlamda da

bilyiik dnem tasiyor. Bu konuda ne
gibi caligmalar hedefliyorsunuz?
Tark denizciligi; sektdrde, kiresel
bazda neredeyse 12 yildir yasadigimiz
zorluklara ragmen gelisiyor. En blylk
hedefim bu gelismenin uluslararasi
alanda bayragini tasimak. Denizciligi
bir biitlin olarak diistinmek gerekir.
Biz Turk denizcileri digerlerinden farkli
degiliz aslinda. Uluslararasi denizcilik
birliklerinin ve organizasyonlarin
kurallarina herkes tabi. Dolayisiyla
uluslararasi alanda sektdr icin avantajl
olacak herhangi bir sey bizim icin de
avantajli olacaktir. Turkiye denizcilikte
gelismis 20 Ulke arasindadir. Zaten
bdyle olmasa bir Tlrk bagkan
secmezlerdi.

BIMCO deniz ticareti kurallarimi
belirleyen, s6zlesmeler iizerinde
biiyiik etkisi olan bir kurulus.
Armatorler icin dniimiizdeki siirecte
balast suyu yonetimi ve deniz
araclarimin yakitlarinda 2020
yilinda yiiriirliige girecek olan
diisiik siilfiir kullanimi, balast suyu
ve gaz emisyonlarinin diisiiriilmesi
gibi dnemli konular var. Baskanhk
déneminde ne gibi caligmalar ve nasil
hedefler var aklinizda?

Denizcilik endUstrisi bir diizenleme
firtinasinin igine girmek Uzere... Balast
suyu ydnetimi kurallari uzun siredir
konusuluyordu ve simdi kapimizda.
Onuimiizdeki iki yil icerisinde hepimiz
balast suyu yénetim sistemlerini
gemilerimizde uygulamak durumundayiz
ve ekibimize bu karmasik sistemleri
basariyla yiritebilecekleri beceriler
kazandiracagiz.

Disuk kikart diizenlemeleri yakin
gelecekte hayata gegirilecek. 1 Ocak
2020, yalnizca yedi ay kadar uzaklikta
ve etkisini tahmin edemiyorum.

Dustk kukurtlh yakit ile agir akaryakit
arasindaki fiyat farki 100 dolar mi
yoksa 200 dolar mi yoksa daha fazla
mi olacak? ihtiyacimiz olan yerde
yeterli yakit olacak mi? Kimse kesin
olarak bilmiyor. Kesin olan, BIMCO’nun
Uyelerimize yardimci olmak icin orada
olacagi. BIMCO, ihtiyacimiz olacak

sdzlesmelere ve sartlara yardimci
olacaktir. Eger Uyelerimiz problem
yasarsa, BIMCO konusacak. BIMCO
karsilastigimiz sorunlara pratik ¢oziimler
getirecektir.

Aslinda en kritik konu karbon
emisyonlarini azaltmak. Oniimuzdeki
on yillar i¢in su dénemin en énemli
konulari olan balast suyu ve kikirt
tartismalari uzak anilar haline gelecek.
Hedeflerimize ulasmak icin yeni
¢6zimler bulmaliyiz. Henlz topyekiin
de karbonizasyonu saglayabilecek hizli
bir dlizeltme yolu yok. Kisa vadede,
emisyonlari azaltmanin en etkili
yolunun bekleme siiresini azaltmak
icin limanlarla ¢alismak oldugunu
dastnlyorum. Gemiler, yerlerine “tam
vaktinde” yanasabilirlerse, mevcut
teknolojiyle emisyonlarin 6nemli bir
kismini azaltabiliriz. Bu nedenle
limanlarla daha yakin isbirligine
ihtiyacimiz var.

Ayrica, gemilerimizi daha dislk
hizlarda caligtirarak 2008'den bu yana
elde ettigimiz emisyon tasarrufunu
korumamiz gerekiyor. Geminin
pervaneye olan giiciindeki sinirlar
bana bunu yapmanin en iyi yolu olarak
gorinlyor. Bu esit sartlar, rekabet
seviyesini koruyacak ve yeniligi tesvik
edecektir. Uzun vadede, emisyon
sorununun en zor kismi, 2050 yilina
kadar toplam emisyonda % 50Q’lik bir
disise ulasmamizi saglayacak dogru
teknik ¢céziimlere sahip olmamamizdir.
Bu ylzyilda sifir emisyona inmek gibi
bir hedeften bahsetmiyorum bile. Bu
nedenle, benim ve kurulum icin bir
baska 6nemli gbrevin, endstrinin
arastirma cabalarini koordine edip
kolaylastirabilen ve inovasyonun hizini
artiracak bir arastirma ve gelistirme
programinin nasil kurulacagini
bulmak olduguna inaniyorum.

Ayrica, AB gibi, hikiimetler veya
boélgesel kuruluslar nezdinde bu tir
arastirmalar icin mevcut fonlari takip
edebilir ve diger sektorler tarafindan
gelistirilen teknolojileri uyarlayabiliriz.
Sahsen c¢evre konusunun denizcilik
giindeminin zirvesinde olmasinin iyi
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bir sey olduguna inaniyorum. Cevre
korunmalidir. Gemilerle ilgisi olmayan
insanlar -6zellikle de yeni nesil- gevrenin
korunmasini talep ediyor. Sektor olarak
onlara kulak vermeli ve bu giindemi
benimsemeliyiz. Eger gerekeni ve bizim
icin dogru olani yapmazsak, baskalari ne
yapmamiz gerektigine karar verecek.

Siz ayni zamanda DTO Baskan
Yardimcisi ve TURMEPA'nin Yonetim
Kurulu Bagkanisiniz. BIMCO
Baskanligi bu gorevlerinizi ne sekilde
etkileyecek? Kolay olmayacak, ¢ok
yogun hir siirece giriyorsunuz...
BIMCO'daki gdrevimin ikisi igin de
bitiinleyici olacagini distintyorum.
Benim BIMCQ'daki temsilim aslinda
buradaki isimin bir pargasi gibi olacak.
Malum Tulrk denizciligi agisindan bu
bir nevi vatan hizmeti. Sag olsunlar,
DTO Baskani Sn. Tamer Kiran ve
Baskan Yardimcisi Sn. Recep Diizgit
de bu dogrultuda tam desteklerini
hicbir zaman esirgemediler. Kendilerine
bu vesile ile buradan da tesekkir
etmek isterim. Bir de BIMCO'da takdir
edersiniz ki, Baskan olarak kendi
programimi ben belirleyecegim. Diger
programlar da bana gére belirlenecek.
Dolayisiyla bir zorluk yasayacagimizi
sanmiyorum.

TURMEPA da 25 yillik, kurum kaltird
diger hicbir STK'ya benzemeyen,
oturmus ¢ok kdkll bir kurum. Bizde

her yil ne yapilacag, diinyada ve
Turkiye'de ¢cok dramatik degisiklik
gerektiren olaylar yasanmazsa bellidir ve
o program dahilinde ydrdtaldr. Simdiden
size 6nimdizdeki Kasim ayinda hangi
okulda, ka¢ saat, ne egitimi verilecegini,
Eylil ayinin kacinci gint hangi sosyal
medya kampanyas! kapsaminda,

hangi hedef kitleye, ne mesaj
verilecegini sdyleyebilirim mesela. O yil
basvurmayi diisiindiiglimiiz fonlardan
tutun da, hangi projeyi hangi kamu
kurulusuyla ya da 6zel sektdr paydasiyla
ylritecegimiz yillik olarak belirlenir.
Basta sayin blyigimiz, Kurucu ve
Onursal Baskanimiz Rahmi M. Kog,

icra Kurulumuz, Yénetim Kurulumuz
desteklerini hicbir zaman esirgemez.

Bu vesileyle destekleri igin bir kez

de buradan tesekkir etmek isterim.
Arkadagslarimiz alinan kararlar Uzerinden
benim direktiflerim dogrultusunda

isleri yaratirler ve yeni projeler
gelistirirler. Dolayisiyla orada da bir
zorluk yasayacagimizi disinmuiyorum.
Yogunluk bence her t¢ sapkam i¢in de
bitlnleyici olacak. Birindeki tecriibemi
digerine aktaracagim ve bdylece umarim
ki Tark denizciligine ve TURMEPA
nezdinde Tlrkiye'nin mavi yarinlarina
katkida bulunabilecegim.

Bir kadin olarak bu noktaya gelirken
yasadigimz zorluklar oldu mu, yoksa
desteklendiniz mi? Aslinda cok koklil,
denizci bir aileden geliyorsunuz,
bunun basarimizda nasil bir etkisi
oldu?

Kaptanoglu Ailesi, eski ve kokll bir
denizcilik geleneginden geliyor. insan
belli bir yasa geldiginde, kdklerin ve
tecriibenin genetigine isledigini, haliyle
bunlarin da ¢cok édnemli oldugunu fark
ediyor. 100 yil denizciligin genlerinize
islemesi i¢in bence yeterli bir stre. 100
yili askin siredir Kaptanoglu Ailesi’'nin
yasam kaynagi deniz oldu. 100 yildir
ekmegimizi denizden cikariyoruz, denizle
nefes allyoruz.

Dedemin babasi denizciydi, rahmetli
dedem Haci ismail Kaptanoglu ise
Kaptanoglu Denizcilik'in kurucusu
oldugu kadar ¢agdas Tirk denizciliginin
tarihini yazan isimlerden de biridir.
Babam Cengiz Bey de bildiginiz gibi
denizle ilgili her tirld olusumun ya
kurucusu ya da Uyesi olmustur. Biz

de cocuklugumuzdan beri islerin
icindeyiz. Oyle ki pazar gezmelerimiz
bile tersanelere ve gemilere yapilirdi
cocukken. Ailemizin Karakdy'deki ofisine
kardeslerimle strekli giderdik.

Rahmetli dedem sirayla telefona
bakmamiza izin verir, gizliden de

kuclk maaglar baglardi bize ise tegvik
olsun diye. Bizim igin 6zel kariyer
planlari yapilmasa da, babam Cengiz
Bey'in beklentileri vardi. Mesela en

az bir yabanci dille beraber Gniversite
mezunu olmamiz, vatanina hizmet eden,
Uretken, namuslu bireyler olmamiz gibi.
Ben de baslangicta felsefe okumayi

tercih ettim. Bence felsefe, mantikli
analiz yetenegimi gelistirdigi icin

bana ¢ok uyuyordu. Hatta bir altin
bilezigim de olsun istedigimden felsefe,
sosyoloji ve psikolojiden mezun olarak
68retmen de oldum. Tabii bu sirada
ingilizceyi de cok iyi 6grendigim icin
Cengiz Bey’e terciimanlik yapiyordum.
Kendisi her ne kadar ingilizce bilse
de, mikemmel konusmak istedigi icin
daha ¢ok terciman kullanirdi. Dolayisi
ile cocukken siirekli gittigimiz ofise
gencken de gider olduk.

Felsefe egitimimi bir temel olarak
distindigimden ve er geg aile sirketinin
de hissedari olacagimi bildigimden
egitimimin bundan sonrasini ona gére
planladim. City University Business
School’a finans, denizcilik ve ticaret
alanlarinda basvurdum ve kabul
edildim. Arada “London City College”da
sertifika programina kayit oldum ve iki
yillik programi bir seneye sikistirarak
denizcilik izerine bir diploma kursunu
bitirdim. Ardindan yiksek lisansa
basladim. Bitiin bunlar olurken de, yari
zamanli olarak sirketlerimizde calismaya
baslamistim. Ylksek lisans benim icin
denizcilige ve is hayatina inanilmaz bir
zemin olusturdu.

Londra'dan sonra Istanbul’a déndiim ve
ofiste tam zamanl calismaya basladim.
Daha sonra TUDEV'de arkadaslarim
-basta Basak Akdemir- beni ikna ettiler
ve Ingiltere Leicester’de De Montfort
Universitesi'nde doktoraya bagladim.
Bu macera on sene siirdi, ben bu
arada iki gcocuk dogurdum. Bdylece
doktorami 2014 yilinda tamamladim.
Annem Atiye Hanim ve babam rol
modellerim. O kadar sansli bir insanim
ki; bir yandan da babaannem, dedem
Haci Ismail Kaptanoglu, anneannem,
dedem, amcalarim Engin ve Giindiiz ve
sevgili halam Eser ile birlikte blyidim.
Ustiimde o kadar emekleri ve destekleri
var ki, anlatmaya kelimeler yetmez.
Benim en biyik sansim ailemdi. Ancak
eger kadinsaniz, kendinizi bir noktada
ailenizden ayirip tanimlamaniz gerekiyor.
CUnkl Karadenizli aileler kizlarini cok
severler, ama ¢ok da muhafazakarlardir.
Dedigim gibi ben kararlarimi verirken
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de, uygularken de, hep destek gérdim
ve sansliydim. Elbette ki, cok sevgili
esime de ayri bir tesekkir borcum var.
Benimle daima el ele ve yan yana durdu,
hicbir zaman destegini esirgemedi.
Sektoérde kadin olmanin zorlugunu ise
herkesten daha fazla ¢alismak ve hata
yapma liksine sahip olmamak olarak
tanimlayabilirim. Erkeklerin egemen
oldugu bir sektérde ne kadar herkesle
ayni isi yapsaniz, hatta belki o isi daha
iyi yapsaniz da takdir gérmek icin daha
fazla calismaniz gerekiyor. Ne mutlu
bana ki ailemin destegiyle bu zorluklari
da agmay!i becerebildim.

BIMCO cok kdklii bir kurulus ve bir
disiplin ashinda... Oniiniizdeki en
onemli calisma konulari neler olacak?
BIMCO'da her baskan kendi dénemi
icin bir ya da birkac ana tema belirler.
Benimki icin ana tema cevre olacak.
Bunun sadece benim baskan ve
sonrasinda ge¢mis dénem bagkani
olacagim énumuizdeki dort yil igin
gecerli oldugunu distnmeyin latfen.
On yillarca hepimiz, yaptigimiz islerde
ana temayi ¢evre olarak belirlemek
zorundayiz. Bunu simdiden tahmin
etmek zor degil. Denizcilik sektéri
Ozellikle ¢evre diizenlemeleri konusunda
proaktif bir yaklasima sahip olmali.
Yasa yapicilara biz kendi yasalarimizi,

diizenlemelerimizi dnermeliyiz. Sektérde
yeni ¢evre diizenlemeleriyle hali hazirda
diger sektdrlere gbre daha az gevre
etkimiz oldugunu distinen denizci
arkadaslara “daha az"in yeterli bir kriter
olmadigini hatirlatmak isterim.

Politikacilar otomotiv endistrisinde
gevre konusunda yaptiklari diizenlemeler
icin ciddi kamuoyu baskisi gordler.

Her ne kadar sektdriimiiz digerlerinden
once bu konuda farkindalik sahibi olup
calismaya basladiysa da, bizim sirekli
olarak daha gevreci teknolojiler arastirip,
bulup her tirli uygunlugunu test edip
kullanmamiz hem de bunu kamuoyuna
dogru bir sekilde aktarmamiz gerekiyor.
Ontimiizdeki dénem bu alanda ciddi
sinavlar vermemiz gerekecek. BIMCO
olarak sektériin bu konulardaki
calismalarina 6nciliik edecegiz.

Tiirk denizcilik sektorii tersaneleri,
limanlari, armatérleri, marinalar ile
cok bilyiik bir aile. Bu siirecte Tiirk
denizcilik sektdriine nasil bir mesaj
vermek istersiniz?

Biz Turk denizcileri basaril, caliskan,
uluslararasi alanda markalagsmayi
basarmis bir sektdriin Oyeleriyiz. Bunun
en iyi drneklerinden sadece biriyim
ben. Uzmanlasarak azimle ¢alisarak
basarilarimiza basarilar ekleyecegiz.
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Sizin kendi isiniz ve iistlendiginiz
hiitiin gérevlerin dtesinde bir

de aileniz var. Dengeyi nasil
saglhyorsunuz? Hele simdi cok

daha uzun siirelerde yurt disinda
olacaksiniz...

En iyi dzelliklerimden biri dnceliklerimi
iyi belirlememdir... Benim icin ailem,
¢ocuklarim her seyden 6nce gelir. Daha
sonra isim ve sektdr sorumluluklarim.
Sektdr sorumluluklar artinca, gegici
olarak kendime ayirdigim zamani
azaltiyorum. Asla aileme ayirdigim
zamani degil. Ben baktiginizda %100 bir
anne ve esim. Ayni zamanda bir evlat ve
kiz kardesim. Kizlarim su anda 10 ve 14
yaslarinda. Ne mutlu bana ki, hobilerimiz
hemen hemen ayni. Ayni seyleri
yapmaktan zevk aliyoruz. Hepimiz sanata
duskiniz. Resim dzel ilgi alanimiz.

Ayni muzikleri dinliyoruz bir yandan da.
Arada kusak farki var, ama ¢ok sorun
olmuyor. Ben ortaokul, lise ve Universite
yillarinda ne dinlediysem onlar da hemen
hemen simdiki muadillerini dinliyorlar.
Birlikte konserlere gidiyoruz. Tatilleri
genelde teknede birlikte geciriyoruz.
Ailenin kaninda var sanirim. Denizdeyken
hepimizi baska tirli bir huzur ve ev
sicakligl kapliyor. Bu kendi aramizdaki
iliskiye de yansiyor tabi. Bana bu kadar
fazla ¢aligma glictin(i de bu huzur ve
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DENIZDEN GELEN HURRIYETIN 100.
YILINI KUTLADIK

13 Kasim 1918'de bir Ingiliz zirhlisindan istanbul Bogazi'nin girisine atilan demir
basit bir ¢cipadan ibaret degildi. 465 sene bir cihan imparatorluguna baskentlik yapmis
Istanbul’a atilan o ¢ipa Anadolu’nun da ayagina vurulan bir prangaydi. Yaklasik alti ay
sonra 16 Mayis 1919'da Istanbul’dan kalkan Bandirma Vapuru demir alirken aslinda
Anadolu’nun ayagindaki bu prangalari sékmek icin ilk adimi atmis olacakti.

14 Mayis 1919 aksami Mustafa

Kemal, Sadrazaman Damat Ferit
Pasa’nin Nisantasindaki ikametgahina
aksam yemegine cagrilir. Sadrazam
Samsun’da Rum cetelerle, Tirk ahali
arasinda yasanan karisikliklari 6nlemesi
icin ordu mufettisi olarak Mustafa
Kemal'i olaganisti yetkilerle donatarak
gorevlendirir. 9.0rdu Mifettisi Mirliva
Mustafa Kemal'in kafasindaki diisiince
ise bambaskadir. Bunu fark eden
Cevad Pasa Sadrazam’in yaninda
ayrildiklarinda $Qisli'de yuriirken Mustafa
Kemal’e sorar:

-Bir sey mi yapacaksin Kemal?
-Evet bir sey yapacagim...
-Allah muvaffak etsin!
-Mutlaka muvaffak olacagiz.

16 Mayis 1919'da o zamanki ismi
Pandarme olan Bandirma Vapuru 58
kisilik yolcu 21 kisilik mirettebatiyla
istanbul’dan ayrildiginda Mustafa
Kemal’in aklinda Tlrkiye'yi bagimsizliga
gbtiirecek rota bellidir. ingiliz takibinde
gecen zor bir deniz yolcugundan

sonra kaptan ismail Hakki Durusu’'nun
salimen Bandirma'yl Samsun’a
yanastirir, tarih 19 Mayis 1919'dur.

Bir milletin yeniden kdillerinden
dogdugu tarih. Bizler ne Mustafa
Kemal Atatlrk ve onunla beraber
Samsun’a ¢ikan silah arkadaslarini,
ne bu kahramanca yolculugu basari
ile ydneten ismail Hakki Durusu ve
tayfasi denizcileri unuttuk. Tipki

Kurtulus Savasi'mizda miicadele eden
kahraman sehitlerimizi ve gazilerimizi
unutmadigimiz gibi...

“HOS GELDINiz PASAM”

Firtinali bir pazartesi glini Samsun
sahiline demir atan, bilinen adiyla
Bandirma Gemisi’'ndeki Mustafa Kemal
ve arkadaslarini, ilk olarak Havuzlu
ismail’in kullandigi sandalla Kurmay
Binbasi Mahmut Ekrem Bey karsilar.

Mustafa Kemal ve arkadaslari,
Samsun’a ilk adimlarini Reji
iskelesi'nden atar. Birinci Diinya
Savasi'nda Ruslar tarafindan kentin
bitin iskeleleri bombalanmis ancak
bir tek Fransizlara ait Reji iskelesi
saglam kalmistir. Fransizlar o dénemde
Samsun’da kurulu bir fabrikada sigara
iretmektedir. Iskelenin adi bu nedenle
Tutin iskelesi olarak da gegmektedir.
Gulvertede bulunan Mustafa Kemal'in
yanina giden Mahmut Ekrem Bey

selam verir ve “"Hos geldiniz Pasam”
diyerek Mustafa Kemal'i Samsun’da
ilk karsilayan kisi olur. Kurtulug
mucadelesini baglatacak Mustafa
Kemal'i karaya ise Karakas Mustafa
lakapli kayik¢! cikarir.

“Dokuzuncu Ordu Kitalari Mifettisi ve
Padigahin Fahri Yaveri Mirliva Mustafa
Kemal Pasa” unvani ile Mustafa Kemal,
“Saat 08.00'de Samsun’a ulasarak
gbrevine basladigina” dair Istanbul’a
telgraf gdnderir.

Mustafa Kemal ve arkadagslarini
Samsun’da kiiclk bir grup karsilar.
Karsilamada Samsun Mutasarrifi
ibrahim Ethem Bey bulunmamaktadir.

Mutasarrif rahatsiz oldugunu
belirterek yerine Muhasebe Mudurii
Osman Bey'den heyeti karsilamasini
ve agirlama isleriyle ilgilenmesini
istemistir.
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“KURTULUS YoOLU”
GUnidmuzde, Atattrk’'un ilk adimi attig
nokta artik dolgu sahasidir. Samsun
Blyuksehir Belediyesi tarafindan 11 yil
once dolgu sahasina “Kurtulus Yolu”
yapilarak, Ttiin Iskelesi yeniden inga
edildi. Tutin iskelesi'nde ilk adimi
temsilen Atatirk ve silah arkadaslarinin
ve onlari kargilayanlarin bal mumu
heykelleri yer aliyor. Tiitlin iskelesi’nden
baslayan Kurtulus Yolu ise Atatirk’iin
Havza'ya gecis glizergahini takip ediyor.

Mustafa Kemal’in Samsun’a ¢ikisina
ait canlandirma diginda fotografinin
ise bulunmadigi belirtiliyor. Mustafa
Kemal ve arkadaslari kalabalik olduklari
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icin tek otele yerlestirilemezler. Atatiirk
ve maiyetindekilerden bir kismi, Jean
ionnis Mantika'ya ait olan “Mantika
Palas”a yerlestirilir, digerleri ise
bugilinkli Samsun Ticaret ve Sanayi
Odasi’'nin yerinde bulunan o zamanki
Karadeniz Oteli'nde kalir.

Mantika Palas, uzun yillar *"Mintika
Palas” olarak adlandiriimis ve bugtin
Ataturk’iin esyalarinin sergilendigi Gazi
Mizesi olarak hizmet veriyor. Atatiirk’iin
Samsun’a gelisi, Ingilizler tarafindan
tedirginlik yaratirken, halk tarafindan
heniiz 6nemi anlasilamamistir. 5

yil sonra, 20 Eylil 1924'te biylk
coskuyla karsilanacak olan Mustafa
Kemal'in Samsun’a ilk gelisi ise o glinki
gazetelerde yeterince yer bulmaz.

EFENDi KAPTAN iSMAIL HAKKI
DURUSU’YU UNUTMAYALIM

Bandirma Vapuru’nun Kaptani

ismail Hakkl... 16-19 Mayis 1919
glnlerini dalgalarla bogusarak gecirdi.
Gemisindeki degerli konuklarini Samsun
Limani'na ulastirarak, kurtulusa

uzanan adimi gerceklestiren isimsiz
kahramanlardan biri oldu.

Atatiirk, Ismail Hakki Kaptan'i hi¢
unutmadi. Bu nedenle yillar sonra
istanbul’a geldiginde kendisini
gbrmek istedi. Adini davetiye listesine
yazdirdi. Ama. ismail Hakki Kaptan

Dolmabahce’ye gitmedi. Kuskusuz
bunun nedeni vardi: Ziyaretinin yanlis
anlasilacagini disiindd; “Hizmetime
karsilik para beklentisi icinde oldugum
sanilabilir” diye gitmedi!

CUnkd... O glnlerde Bandirma
Vapuru’'nun mirettebatindan biri, aldigi
emekli ayligiyla gecinemedigini belirtip
Ataturk’e basvurarak; Denizyollari'ndan
ayliginin 8 liradan 25 liraya
cikariimasini istemisti!

ismail Hakki, 10 Agustos 1922'de

yas haddinden emekli olmustu.
Kasimpasa Civigiler Mahallesi'ndeki

¢ kath ahsap evde gl¢likle yasamini
slrdarlyordu. Bu yoksulluguna ragmen,
“Dolmabahce’ye para yardimi icin
geldigim anlasilir” endisesiyle gitmeyen
ylice gbnilli Efendi Kaptan'di o.
Atatlrk, Bandirma Vapuru’'nun kaptanini
hi¢c unutmadi. ikinci kez yine ¢agird.
Bu kez hastaydi, yine atasini géremedi.
ismail Hakki Kaptan, Bandirma
Vapuru'yla yaptigi o zor yolculugu
unutmamig olmali ki, “Durusu” soyadini
aldi.

PANDERMA’NIN HiKAYESI

Atatlrk’0 kurtulus yoluna c¢ikartan vapur
yani Bandirma, 1878 yilinda bugilnki
iskogcya’'nin nin Glasgow kentinde
yapilmisti. 279 grosstonluk yolcu ve yik
gemisi olarak tasarlanan gemi 1883

de Yunanistan’a satildi ve Kymi adini
aldi. 1891 yilinda kaza sonucu batti
ama kisa sire icinde ylzdiraldi. Tekrar
yiizdirilince istanbul’da bir yabanci
isletmeciye satilan gemi, Turk bayragina
sahip oldu.

Panderma olarak isimlendirilen gemi,
istanbul limanina baglandi. Marmara
Denizi kiyilarinda seferler yapan gemi,
1910 yilinda Osmanli Seyriisefain
idaresi(Osmanli Denizcilik isletmesi)
tarafindan satin alinda ve Panderma;
Bandirma'ya gevrildi.

19 Mayis 1919 tarihinde Mustafa

Kemal Atatlrk'id Samsun’a getirdikten
sonra yine hizmete devam eden gemi,
1924 yilinda hizmet disi kaldi. 1925
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hurda olarak parcalandi. Bandirma'nin
Ganakkale muharebeleri sirasinda
Marmara’ya giren ingiliz E11’in
saldirisindan sans eseri kurtuldugu
sdylenir.

100. YILINDA KURTULUS
MUCADELESI TOM TURKIYE’Yi BIR
ARAYA GETIRDI

Gazi Mustafa Kemal Atatirk’tn
liderliginde, bundan yuzyil 6nce,
bélinmds, parcalanmis ve yok edilmeye
mahkum edilmis Tark Milletinin
bagimsizlik ve dzglrlik micadelesi
atesini yaktigi giin olan 19 Mayis 1919,
bir asri devirdi... Kurtulugun basladig
Samsun, bu senede kutlamalarin
merkezinde yer aldi. 19 Mayis'in
1919’un 100. yili dolayisiyla ézledigimiz

gorintiler de yasandi. Cumhurbaskani
Recep Tayyip Erdogan’in davetiyle siyasi
parti temsilcileri Samsun’da bir araya
gelerek birlik mesaji verdi. Erdogan,
Gengclik ve Spor Bakanligl, Kiltlr ve
Turizm Bakanligl ile Cumhurbaskanligi
iletisim Baskanlig! koordinesinde
Samsun Titin iskelesi’nde diizenlenen
19 Mayis Atatirk’ Anma, Genglik ve
Spor Bayrami 100. Yil Térenleri’'ne
katilarak, vatandaslara hitap etti.

Konusmasina tiim vatandaglar
selamlayarak baglayan Erdogan,
vatandaslarin 19 Mayis Atatiirk’d Anma,
Genclik ve Spor Bayrami'ni tebrik

etti. Erdogan, “Kurtulus Savasi’'mizin
Baskomutani, Cumhuriyetimizin banisi
Gazi Mustafa Kemal Atatirk ve silah

arkadaslarini tazimle yad ediyorum.
Anadolu’ya ayak bastigimiz glinden
bugline kadar tlkemizin ve milletimizin
bekasi i¢in gdzlerini kirpmadan
hayatlarini feda eden tim sehitlerimize,
gazilerimize, kahramanlarimiza Allah’tan
rahmet diliyorum. Bir asirdir tllkemizin
kalkinmasi, milletimizin gliglenmesi icin
emek veren, calisan, Ureten herkesi
stkranla aniyorum” diye konustu

“Biz koki tarihin binlerce yilhk
derinliklerine uzanan bir millet

ve devletiz” ifadesini kullanan
Cumbhurbagskani Erdogan, sézlerini sdyle
surdirdi: “Sadece Cumhurbagkanhgi
Forsu’muzda temsil edilen 16
devletimizin 2 bin 200 yili askin bir
gecmisi vardir. Buglnk( isimleriyle
ifade edecek olursak Avrupa’dan
Rusya'ya ve Orta Asya'ya, oradan
Mogolistan’a, Cin'e, Hindistan’a,
Pakistan'a, Afganistan’a, iran’a, Orta
Dogu'ya, Kuzey Afrika'ya kadar genis bir
cografyada ecdadimiz devlet kurmus,
hiokim strmastar.”

Toérenin ardindan, Atatirk’dn Samsun’da
ilk adimi attigi yeri temsil eden Titin
iskelesi’ndeki programa gecildi. Deniz
Kuvvetleri Atatiirk Rallisi kapsaminda
istanbul’dan 16 Mayis'ta yola ¢ikan
yelkenliler su taki ile karsilandi. Sahil
Givenlik Komutanhgi gemisinin
gecisinin ardindan, iskeleden bayrak

cikisl yapildi.

PiRi REIS GEMISI GENQLERi
SAMSUNA TASIDI

Gazi Mustafa Kemal Atatirk’iin
Samsun’a ¢ikisinin 100. yili kapsaminda
Piri Reis Universitesi Gemisi 182
6grenciyi Samsun’a goturdi. 81 il ve
KKTC, Almanya, Fransa, Avusturya,
Hollanda, Azerbaycan, Kirgizistan,
Ozbekistan, Tirkmenistan ve
Kazakistan'dan gelen 182 (iniversite
ve yiksek lisans 6grencisi 19 Mayis
kutlamalarina katilmak icin Piri Reis
Universitesi gemisiyle 16 Mayis
aksami Genclik ve Spor Bakani
Mehmet Muharrem Kasapoglu'nun
ugurlamasliyla Sarayburnu’ndan yola
¢ikti. Sarayburnu’ndan yola ¢ikan gemi
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ilk glinde Bartin, Amasra agiklarina
ulasti. Gece odalarinda konaklayan
6grencilerin bazilari sahura kalkarken,
bazilari da sabah kahvaltisi ile giine
basladi. Ogrenciler giiniin ilk saatlerinde
gemide kurulan Atatirk’iin Bandirma
Vapuru’'ndaki odasini temsilen

yapilan bir odayi gezdi. Ogrenciler
odada bulunan ¢ok sayida Atatirk
fotograflarini inceledi. Gemideki
6grencilere Nutuk ve Tarik Bugra'dan
“Kicglk Aga” romani dagitildi. Bazi
6grenciler geminin cesitli katlarinda
kitaplarini okuyarak, yolculuklarina
devam etti. Ogrencilerle birlikte yolculuk
yapan Piri Reis Universitesi Rektdrii
Prof. Dr. Oral Erdogan, “Gemimizde
bulunan 6grencilerin dolu dolu bir
yolculuk gecirmeleri icin surekli cesitli
sanat etkinlikleri yapiliyor. Gemide
bulunan tim &grencilere “Amator
denizci ehliyeti” verilmesini Ulastirma
Bakanligi'yla birlikte kararlastirdik”
dedi. 81 ilden 182 gencin bulundugu
gemi 19 Mayis saat 10.30 siralarinda
limana demir atti.

Piri Reis Universitesi gemisini, Sahil
Guvenlik Karadeniz Bélge Komutanligi
karsiladi. Piri Reis Gemisi'nin Samsun’a
varmasl dolayisiyla Samsun Limani’nda
bir tdren dizenlendi. Karsilama ve
Bayrak Cikisi Téreni’nin ardindan siyasi
temsilcilerde Samsun’a geldiler.

KKTC temsilcisi 6grencilerden Diren
Alibeyoglu, yaklasik 60 saat siren bir
yolculuk gecirdigini belirterek, Atamizin,
Ulu énder Atatirk’tin izinden, o yolu
takip etmekten ¢ok onur ve gurur
duyuyoruz. Tirkiye'de farkli illerden
ve 1 dlkede bulunan 182 &grenciyiz
hepimiz ayni onu ve gururu yasayarak
bu yolculuga devam ettik. Ulu 6nder
Atatirk gibi 19 Mayis sabahi bizde
Samsun’un kiyisina inecegiz dedi.

19 MAYIS iGiN DALDILAR

Dinya dalis rekortmeni Sahika
Erciimen, Samsun Valiligi'nin
koordinasyonunda hazirlanan
“Mustafa Kemal Atatirk ve Silah
Arkadaslarinin Samsun’a Gikisinin
100. Yil Kutlama Projesi” kapsaminda
bir saygi dalisI yapti. Tarihi mirasi
gelecek nesillere aktarmak amaciyla
diizenlenen etkinliklerde Erciimen,

19 Mayis 1919'un 100. yilinda, Milli
Micadele icin ilk adimin atildigi yer
olan Samsun’da 100 metre saygi dalisi
gerceklestirdi.

Milli sporcu Sahika Erclimen’in,
19 Mayis 2019 Pazar giini saat
11.45'de Samsun Titin iskelesi’nde

gerceklestirdigi dalis, gerceklesen
dalisinin sualti gorlintdleri, kutlamalarin
yapildigi téren alanindan es zamanl
olarak izlendi. Daligin ardindan
gerceklestirdigi konusmada Sahika
Erciimen, Mustafa Kemal Atatiirk’in 19

Mayis 1919'da Samsun’a ayak basarak
‘kurtulus’ yolunu actigl yerde, 100 yil
sonra ayni tarihte, 100. yil saygi dalisini
gerceklestirmekten ve bu programin

bir parcasi olmaktan blyik gurur
duydugunu belirtti.

DENIZ DiBINDE TURK BAYRAGI
ACTILAR

Sayg! dalisi kapsaminda yapilan
caligmalara; Samsun Valiligi, Samsun
itfaiyesi dalis timleri, Samsun Sahil
Guvenlik Karadeniz Bolge Komutanhgi
DEGAK dalis ekibi, sualti gériintl
yonetmeni Tahsin Ceylan, dalis egitmeni
Murat Kulakag ve sualti fotografgisi
Mustafa Emre Kolbakir destek verdi.

Mugla'nin Fethiye ilgesinde ise
dalgiclar, Milli Micadele’nin 100. yilini
deniz dibinde Tirk bayraklariyla kutladi.
licedeki bir dalig merkezinden 9 dalgig,
Dalyan Koyu agiklarinda dalis yapti.
Dalgiclardan (¢l ise “Samsun’a ¢ikisin
100. yilinda, 19 Mayis Atatirk’'i Anma
Genglik ve Spor Bayrami’ni kutluyoruz”
yazili pankarti acti. Diger dalgiclar ise
su altindaki pankartin éniinde Tlrk
bayraklariyla “téren gecisi” yapti

Mugla'nin Fethiye ilcesi'nde 9 dalgic,
19 Mayis Atatirk’d Anma, Genclik
ve Spor Bayrami'nin 100. yilinda
denizin dibinde Turk bayragi acarak
kutladi. Dalgiclardan deniz dibinde
G¢u “Samsun’a cikisin 100. yilinda
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19 Mayis Atatirk’ad Anma Genglik

ve spor Bayrami’'ni kutluyoruz” yazli
dovizleri acti. Diger dalgiclar ise Turk
bayraklariyla deniz dibinde gecis yapti.

iskenderun Teknik Universitesi
Denizcilik Meslek Yiksekokulu

Sualti Teknolojisi Bélimi égrencileri

ve Ogretim gorevlileri ise, Mustafa
Kemal Atatlrk’in 19 Mayis 1919'da
Samsun’dan baslattigi istiklal
micadelesinin 100. yili dolayisiyla dalis
yaparak, su altinda Turk bayragi acti.

STS BODRUM OKUL GEMiSi
SAMSUN’DA

Milli micadelenin 100’Gncd yilinda,
Bodrum’dan Samsun’a bir yolculuk
baslatan STS Bodrum Okul Gemisi
Samsun’da gergeklestirilen gérkemli 19
Mayis kutlamalarinda yelken acti.

100’tinci yilinda Ege’den Karadeniz'e
yolculuk yapan Cumbhuriyet tarihinin
ilk yelkenli okul gemisi STS,

Bodrum bayragini Atatirk Rallisi’'nde
dalgalandirdi. Samsun’daki gérkemli
100 yil kutlamalarina katilan STS
Bodrum, burada diizenlenen gegit
térenine katilarak 19 Mayis coskusunu
Tarkiye'nin doért bir yanindan
Samsun’a ¢ikan yelkenlilerle birlikte
yasadi. Bodrum’dan Samsun’a giden
teknelerden biri de Mustafa Kemal

Atatirk’an Samsun’a ¢ikiginin 100.
yilinda “Sézde degil Ozde izindeyiz
Baris Seyri”"ne katilan “Tutkum”du.

16 Mayis Persembe giinii istanbul
Poyrazkdy balik¢i barinagindan yola
¢ikan STS Bodrum, Kurtulug Savasi'nin
stratejik noktalarindan biri olan inebolu
Limani'nda kisa bir mola vererek,

18 Mayis Cumartesi glinii aksam
saatlerinde Samsun Canik balikgl
barinagi giris yapti.

100’linct yil kutlamalari icin tim
Tlrkiye'den Samsun’a gelen tekneler
ellerinde Tlrk Bayraklari ile STS'yi
“Hos geldiniz” nidalariyla selamladi.
Daha sonra, STS Bodrum’un da iginde
bulundugu Atatirk Rallisi yelkenlileri

gecis yapti.

TAMER KIRAN’DAN MESAJ

IMEAK Deniz Ticaret Odasi Bagkani
Tamer Kiran, Deniz Ticaret Odasi’'nin
Piri Reis Universitesi ile ortaklasa
diizenlenen etkinliklere istirak etmenin
yani sira bir mesaj da sosyal medya
Gzerinden yayinladi. Kiran yayinladigi
mesajda sunlari sdyledi:

“Anadolu’da yeni Tlrk Devleti'nin
temellerinin atildigi ve Cumhuriyet’in
baslangici olarak kabul edilen 19
Mayis 1919, sanl tarihimizde coskuyla

kutlanmasi ve 6nemle (izerinde
disinilmesi gereken glinlerin en
baslicasidir.

19 Mayis genclerimiz; genclerimiz de
gelecegimiz demektir. Tirk Gengligi
istiklalimizin ve Cumhuriyetimizin
yllmaz bekgileri, buglinimizin ve
yarinlarimizin glivencesidir. Diin de
buglin de vazgecilmez gii¢ kaynagimiz
olan “Milli irade”nin yasatiimasi

icin genclerimize blyik gbrevler
dlsmektedir.

Sikinti ve yokluk icerisinde, ylzbinlerce
sehit vererek, fedakarlik ve dzveriyle
kurulan Tarkiye Cumhuriyeti genclere
emanettir. Emsalsiz degeri olan bu
emaneti yasatmak ve sonsuza kadar
korumak, gelecek kusaklara aktarmak
hepimizin ama 6zellikle de genglerimizin
oncelikli gorevidir.

Genclerimizin gdzlerindeki 1518,
6grenme istegini gérdiikge, sorgulayici
ve arastirmaci ruhlarina sahit oldukga
Ulkemizin ¢ok daha ileri seviyelere emin
adimlarla ilerleyecegine inancim tam...

Gerek denizcilik sektorl gerekse is
dlinyasi olarak, bizden sonra bayragi
devralacak genglerimizin bizlerden
cok daha iyi isler basarabileceklerini,
gelecegin diinyasinda séz sahibi
olacaklarini distunlyor ve bu konuda
onlara gliveniyorum.

Turkiye Cumhuriyeti'nin kurucusu

Gazi Mustafa Kemal ATATURK’iin
MillT Miicadele Hareketini baslatmak
Uzere Samsun’a cikisinin, 100’Gncd yil
dénimU olmasi miinasebetiyle, bu yil
19 Mayis Ataturk’d Anma Genglik ve
Spor Bayramimizi &nceki yillara gére
¢ok daha coskulu kutlayacagiz.

IMEAK Deniz Ticaret Odasi olarak
basta Biyiik Onder Gazi Mustafa
Kemal Atatlrk ve silah arkadagslarini ve
bu vatan i¢gin canlarini seve seve feda
eden aziz sehitlerimizi rahmet, minnet
ve sayglyla aniyor; Tirk gengliginin 19
Mayis Atatiirk’d Anma Genclik ve Spor
Bayramini kutluyorum.”
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EUCISE2020: DAHA KOLAY BILGI
PAYLASIMI SAYESINDE DAHA
EMNIYETLI DENIZLER

Avrupa giivenlik arastirma projesi EUCISE2020’nin son konferansinin yapildigi tarih
olan 27 Mart 2019’dan bu yana daha emniyetli denizlere ve daha emniyetli bir
Avrupa'ya bir adim daha yaklasildigi belirtiimektedir.

Proje, cok sayidaki idare ve bu
idarelerin Bilgi ve iletisim Teknolojileri
altyapisi farkl bir dil (insan veya dijital)
konustugunda bile, denizcilik denetimi
konusunda Avrupa koordinasyonunun
nasil gerceklestirilebilecegini
gostermistir.

Avrupa nifusunun ve ekonomik
faaliyetlerinin % 40’indan fazlasi,

50 km'lik kiyi derinligi icerisinde
yogunlasmistir. AB'nin dis ticaretinin
% 80Q'i ve i¢ ticaretinin % 40" deniz
yoluyla yapilmaktadir. Avrupa’nin deniz
alaninin giivenligi ve emniyeti mavi
ekonomi icin cok dnemlidir.

EUCISE20:

Bu noktada EUCISE2020 projesi EUCISE2020’nin son konferansi, deniz
Ancak deniz glvenligi karmasik bir devreye girmektedir. AB'nin FP7 idareleri arasinda saglanan akilli bilgi
konudur. Her tlkede, bircok otorite programi tarafindan finanse edilen bir paylasiminin, denetimleri daha ucuz ve
ulusal emniyeti, ekonomiyi veya arastirma projesi olan EUCISE2020, daha etkili hale getirdigini géstermistir.
cevreyi etkileyebilecek denizdeki ilgili tim sektorler ve kullanici Ortak Bilgi Paylasma Ortami (Common
faaliyetler hakkinda veri toplamakta, topluluklar arasinda bilgi paylagimini Information Sharing Environment-CISE),
verileri igslemekte ve bu verilere gére saglayan bir ortam yaratmayi Avrupa denizlerini daha emniyetli,
hareket etmektedir. Dolayisiyla, s6z hedeflemistir. Proje, hepsi 12 diGgim daha kontrollQi ve daha korunakli hale
konusu makamlarin koordinasyonu ¢ok noktasi ile birbirine baglanmis 15 getirecektir.
6nemlidir. Devletten yaklasik 60 Avrupa deniz

idaresini kapsamaktadir. EUCISE2020, sinir 6tesi bilgi
Anilan bilgilerin cogu, Uye Devletlerin alisverisinin mimkin oldugunu
sadece ulusal glvenlikleri icin degil ayni Bahse konu dugium noktalari; sahil ispatladiginda, tam uygulamanin yolu
zamanda tasimacilik, gimrik, balikgilik givenlik, deniz kuvvetleri, balikgilik aciimis olacaktir. Bu, denizcilik alani
kontrolii veya cevre koruma konulari bakanliklari, giimrik idareleri vb. icin Ortak Bilgi Paylasma Ortaminin bir
acisindan da faydali olabilmektedir. Bu kurumlardan bilgileri toplamakta sonraki adimidir. Projeye liderlik edecek
nedenle, denizcilik kontrol otoriteleri ve farkli Gye devletlerdeki ulusal olan Avrupa Deniz Givenligi Ajansi
arasinda bilgi aligverisini artirmak, otoritelerin hizla iletisim kurmalarini EMSA, dnimiizdeki Gi¢ yil boyunca Uye
AB’nin buttinlesik deniz gézetleme mumkun kilmaktadir. Devletlere CISE ortamini gbndlli olarak
politikasinin stratejik bir hedefidir. . uygulamalari ve CISE'yi diger AB bilgi
Bununla birlikte, ulusal dlcekte Anilan girigimi koordine eden ltalyan paylasimi sistemlerine uyumlastirmalari
koordinasyonu saglamak halihazirda Uzay Ajansi ASI; denizcilik otoriteleri, konularinda yardimei olacaktir.
zor bir mesele iken, Avrupa dlceginde Universiteler, arastirma merkezleri ve
koordinasyonun saglanmasi ¢ok daha osinografi enstitiileri dahil 39 ortakla (Kaynak: Avrupa Komisyonu)
zorlu bir konudur. birlikte calismistir.
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PO Marine Turkiye'nin ve
dunyanin her limaninda yaninizda.

Tiirkiye'nin Denizcilik Sektoriine Transit, 0TV siz, Glimriiklii Yakitlar ve
Deniz Yaglar ikmal ve hizmetlerini bir arada sunabilen tek marka: PO Marine.

Turkiye 'nin sahil seridi boyunca konumlandirilmis 8 deniz terminali,
deneyimli ekibi, gliclii barge & kara tankeri filosu ile ihtiyacimzi

en hizli ve giivenilir sekilde karsilamanizi saglar, denizlerdeki
guclnuz olur. PO Marine ayricaligi ile pruvaniz neta,

diimeniniz viya olsun.
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DTO AB BULTENI

ARMATOR BIRLIKLERI ISBIRLIKLERINI
ARTTIRMA KARARI ALDI

Uluslararasi Deniz Ticaret Odasi (ICS), Asya Armatdrler Birligi (ASA) ve Avrupa
Toplulugu Armatoérler Birligi (ECSA), 7 Nisan 2019’da Singapur’da ortak bir mutabakat

anlasmasina imza attilar.

Bahse konu yeni MOU, diinya deniz
ticaret filosunun yliizde 90’indan
fazlasini temsil eden séz konusu
uluslararasi birlikler arasinda
halihazirda var olan kapsamli isbirligini
sistemlestirmekte ve daha yakin

ishirligi icin bir cerceve saglamaktadir.
Anlasma, kuruluslarin ulusal armatér
birliklerine olan Gyeliklerini tanimakta
ve Uyelerinin kendi ulusal hikimetleri
ile olan ozel iligkilerini kabul etmektedir.
ICS Bagkani Esben POULSSON
mutabakat anlagsmasi ile ilgili olarak
sunlar sdylemistir: “Denizcilik,

kiresel kurallar gerektiren kiiresel bir
endustridir. Diinyadaki ulusal armatér
birliklerinin temsilcileri olarak, deniz
ticaretinin verimliligini engelleyebilecek
boélgesel veya tek tarafli girisimlere karsi
cikip, denizcilikte kiresel bir diizenleyici

cerceveyi desteklemek icin mumkin
oldugunca etkili bir sekilde ¢alistigimizi
temin etmek (zere iligkilerimizi daha da
guclendirmemiz dogaldir.”

ASA Baskani Bhumindr HARINSUIT de
konu ile ilgili olarak sunlari sdylemistir:
“Ozellikle Asya ekonomilerinin denizcilik
hizmetlerine yonelik toplam talepteki
déneminin artmasiyla, diinya filosunun
giderek daha blyuk bir kismini kontrol
eden Asya denizciliginin ¢ikarlarinin
kiresel diizeyde uygun bir sekilde temsil
edilmesi hayati 6nem tasimaktadir.”
ECSA Baskani Panomiotis LASKARIDIS
ise sunlari séyledi: “Avrupa Birligi'nin
denizcilik politikalari, Avrupa'daki

ve tim dinyadaki gemi isletmecileri
icin buylk etkileri olan Uluslararasi
Denizcilik Orgiiti (IMO) gibi

forumlardaki diizenleyici gelismeler
Gzerinde 6nemli bir etkiye sahiptir.

ICS ve ASA ile igbirligi, IMO gibi
kuruluglar ya da AB kurumlari nezdinde
armatdrlerin cikarlarini en iyi sekilde
temsil etmeye yonelik ortak ¢abalarimizi
gelistirebilmemizi saglamaktadir.”

(Kaynak: ECSA)

AVRUPA PARLAMENTOSU TEK PENCERE
ORTAMINI KURAN YONETMELiGi KABUL ETTI

Denizcilik sektdriindeki AB Sosyal Ortaklari olan Avrupa Toplulugu Armatérler Birligi
(ECSA) ve Avrupa Tasimacilik iscileri Federasyonu (ETF), Avrupa Denizcilik Tek Pencere
ortamini olusturan bir Yénetmelik dnerisinin Avrupa Parlamentosu Uyeleri tarafindan
kabul edilmesini memnuniyetle karsilamaktadir.

ECSA ve ETF, birkac yildir deniz
tasimaciligl icin idari yiklerin
azaltiimasi yoniinde ¢agrida bulunmakta
ve deniz tagimaciligl igin beklenen idari
sadelestirmelerin gerceklestiriimesi
beklenmektedir. Glinlimiizde karsi
karsiya kalinan evrak yogunlugu,

hem kaptan, zabit ve denizcilik
sirketlerinin karadaki personelinin
motivasyonunu azaltmakta hem

de limanlardaki nakliye islemlerini
olumsuz etkilemektedir. ECSA ve

ETF, Avrupa Denizcilik Tek Pencere

ortamini kuran yeni Yonetmeligin,
bilgilerin uyumlastiriimasini ve
yeniden kullanimini saglayarak énceki
Raporlama Formaliteleri Direktifinin
mirettebat ve operatorler (izerinde
yarattigi idari yiki azaltacagi
goriisiindedir. Sunulmasi gereken

veri 6gelerinin uyumlastiriimis
ayrintili bir listesini gérecek olmaktan
memnuniyet duyduklarini ifade
edilmektedir. Ek gerekliliklere, sadece
istisnai ve usuliine uygun sekilde
gerekcelendirilmis durumlarda izin

verilebilecegi bildiriimektedir. Sosyal
Ortaklar, dzellikle uyumlastiriimisg
elektronik cizelgelerin gelistirilerek tlim
limanlarda kabul edilecek olmasindan
ve kullanicinin kolaylikla seyir
etmesini ve tim limanlarda raporlama
zorunluluklarini yerine getirebilmesini
saglayacak kullanici dostu bir grafiksel
kullanici ara yuzQ araciliglyla manuel
raporlamanin yapilabilecek olmasini
olumlu karsilamaktadir.

(Kaynak: ETF)
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DTO AB BULTENI

“UFUK AVRUPA” MEMNUNIYET YARATTI

Avrupa Komisyonu, gelecekteki AB arastirma ve yenilik programi olan “Ufuk Avrupa” ile
ilgili gecici anlasmayl memnuniyetle karsiladi.

Arastirma ve inovasyona yatirim
yapmak; Avrupa yasam tarzini
korumak ve gelistirmek icin Avrupa’nin
gelecegine, enformasyona ve yeni
¢Ozlmlere yatinm yapmaktir. Bu
nedenle, Juncker Komisyonu Avrupa’nin
inovasyon yetenegini gelistirmek, kalici
refah saglamak ve kiresel rekabet
glclind korumak igin yeni bir kararllik
diizeyi belirlemistir. 2021-2027 yillar
icin AB uzun vadeli bitgesinin bir
parcasi olarak Haziran 2018'de Avrupa
Komisyonu tarafindan énerilen Ufuk
Avrupa, bugline kadarki en iddiali
arastirma ve inovasyon programidir ve
AB'yi kiresel arastirma ve inovasyonun
on saflarinda tutmayl amaclamaktadir.

AB Bakani Carlos MOEDAS program
hakkinda sunlari sdylemistir: “Bu
anlasmayi, Yeni Avrupa inovasyon
Konseyi ve misyon odakli arastirma
giindemlerimizin giicli destegiyle
memnuniyetle karsiliyorum. Gigld,
surdurilebilir ve rekabet¢i bir Avrupa

ekonomisi icin gelecegi sekillendiren
ve Avrupa'daki tim bdlgelere fayda
saglayan, bugline kadarki en iddiali
Avrupa arastirma ve inovasyon
programini 2021 yilinda baglatma
yolundayiz. ” Ufuk Avrupa, Avrupa
Inovasyon Konseyi (EIC) de dahil
olmak (zere yeni dzellikleri uygulamaya
koyacaktir. Halen pilot asamasinda
olan EIC, yikici ve ¢igir acan yenilikleri
laboratuvardan pazar uygulamasina
getirmek icin tek durak noktasi olacak
ve yeni baslayanlara ve KOBI'lere
fikirlerini buyUtmeleri konusunda
yardimci olacaktir.

(Kaynak: Avrupa Komisyonu)

AVRUPA BIRLiGI VE SIRINLER DENIZLERI
KORUMAK ICIN BIR ARAYA GELDI

Avrupa Birligi ve Sirinler bu ortak noktalarindan yola cikarak, diinyanin doért bir
yanindaki plajlari temizlemek ve insanlari denizleri korumaya tesvik etmek icin isbirligi
yapmaya karar verdiler.

Sirinlerle igbirligi anlagmasini imzalayan
Avrupa Komisyonunun Denizcilik ve
Balikgiliktan sorumlu Genel Maduri
Joao Aguiar MACHADO: “Deniz kirliligi,
Avrupa’da ve ayni zamanda tabii ki
dinyanin geri kalaninda en acil gevresel
sorunlardan biridir. Degerlerimizi ve
onceliklerimizi paylastigimiz Sirinler,
insanlara kiresel dlcekte ulasmamiza

yardimci olabilecek ortaklarimizdir”
demistir. Sirinlerin yaraticisi Peyo’nun
kizi ve yapimci sirket IMPS'nin baskani
Véronique CULLIFORD s6z konusu
ortaklikla ilgili olarak sunlari séylemistir:
“Sirinler her zaman asil degerlerin
taslyicisi olmuslardir. Avrupa Birligi

ile olan bu ortaklik sayesinde ortak
idealleri paylasabilecegiz. Sirinler
kigik boyutlu olabilirler, ancak
diinyamizin yasanabilecek eglenceli

bir yer olarak varligini sirdirmesi
konusundaki ¢alismalarda biyik bir
fark yaratabilirler.” Avrupa Birligi
bahse konu ortaklik kapsaminda,

tim dinyadaki elciliklerini ve AB Uye
Devletlerindeki temsilciliklerini yerel
kurumlar, okullar vb. araciligi ile plaj

temizligi etkinlikleri organize etmeye
tesvik edecektir.

Avrupa Komisyonunun Denizcilik ve
Balikgiliktan sorumlu Genel Madur(
Joao Aguiar MACHADO, konu ile ilgili
olarak sunlari eklemistir: “Bu faaliyetleri
organize ederek, denizlerimizin durumu
ve denizlerin korunmasi konusundaki
sorumlulugumuz hakkinda kiresel
farkindaligi artirmak istiyoruz. insanlar
sahilde cok tanidik seyler bulacaklardir:
plastik siseler, sigara izmaritleri, seker
paketleri... Bunlari temizlemek, kendi
gunltk davranis ve aligkanliklarimizi
gbzden gecirmemize yardimci olacaktir.”

(Kaynak: Avrupa Komisyonu)

Hazirlayan ve Ingilizceden terctime eden: Selin YELESER, IMEAK DTO Dis lliskiler Mtduril
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BGEMI TUTULMALARI

I Ocak -24 Mayis 2019 itibariyle Tiirk Bayrakl gemilerin Memorandumlar kapsaminda giincel tutulma tablolar asagidaki gibidir.

LIMAN DEVLETI KONTROL BOLGELERINE GORE TURK BAYRAKLI GEMi TUTULMALARI

LIMAN DEVLETi KONTROL
BOLGELERI

PARIS LIMAN DEVLETI
MUTABAKATI ZAPTI (PARIS MOU)

TOKYO LIMAN DEVLETi
MUTABAKATI ZAPTI (TOKYO MOU)

KARADENiZ LIMAN DEVLETI
MUTABAKATI ZAPTI (BLACK SEA
Mou)

AKDENiZ LIMAN DEVLETI
MUTABAKATI ZAPTI
(MEDITERRANEAN MOU)

AMERIKA BIiRLESIK DEVLETLERI
SAHIL GUVENLIK (USCG)

OCAK 2019

SUBAT 2019

MART 2019

NiSAN 2019

MAYIS 2019

ISPANYA
TUTULMA YOK TUTULMA YOK (SANTANDER) TUTULMA YOK TUTULMA YOK
GiN

TUTULMA YOK TUTULMA YOK (TANGSHAN) TUTULMA YOK TUTULMA YOK

TUTULMA YOK TUTULMA YOK TUTULMA YOK TUTULMA YOK TUTULMA YOK

TUTULMA YOK TUTULMA YOK TUTULMA YOK TUTULMA YOK TUTULMA YOK
GUNCEL BILGI

MUTEAKIP AYIN ILK
TUTULMA YOK TUTULMA YOK TUTULMA YOK TUTULMA YOK HAFTASINDA

YAYINLANMAKTADIR

Paris ve Tokyo Liman Devleti Kontrolii Memorandumlarinda(Paris ve Tokyo MoU) 1 Eyliil - 30 Kasim 2019 tarihleri arasinda Acil Durum
Sistemleri ve Prosediirleri konulu Yogunlastiriimig Denetim Kampanyasi (CIC) gerceklestirilecektir.

LIMAN DEVLETi KONTROL

BOLGELERI 2012

PARIS MOU

2013

YILLARA GORE TUTULMA TABLOSU (2012-2019 MAYIS)*

TOKYO MOU 2

MED MOU 13

7 1
(304 Denetleme) (118 Denetleme)
0 1
4 2 ! 2 3 (38 Denetleme) (20 Denetleme)
19 14 14 31 39 11 2 0
(349 Denetleme) (151 Denetleme)
5 0
° 6 ! ! 0 (163 Denetleme) (58 Denetleme)
0 1 1 1 TutuITf (Ocak) 0 Tu;tijlma

* istatistiklere konu olan rakamlar, tutulmalara yapilan itirazlarin kabul gérmesini miiteakip degisebilmektedir.

**USCG Web Sitesinden denetleme rakamlarina ulasilamamaktadir.

*IMEAK Deniz Ticaret Odasi Deniz Ticareti ve Deniz Ulastirmasi Genel Sekreter Yardimciligi biinyesinde hazirlanmistir.

Hazirlayan: Serkan INAL - Deniz Emniyeti ve Kisa Mesafeli Deniz Tasimaciligi Miidiirii
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B MAKALE

Ton-mil mi, yoksa ton-zaman

HARUN SiSMANYAZICI *

l- GiRi§

Bilindigi Gzere ton-mil élcitt baska
deyisle seaborne trade (Denizyolu
Tasimaciligl) miktari deniz yolu
tasimaciliginda talep miktarini dlgmek
icin kullanilir, Ancak burada daha sonra
ifade edilecegi Uizere bu dl¢ut (ya da
6lcim birimi) talep yani sira, arzi ve
deniz tasimaciligl hizmetinin etkinligini
6lcmek icin de kullaniimaktadir. Bazi
akademisyenler, ton-mili sadece deniz
tagimaciligl hizmetinin etkinligini, bazilari
arz ve talep miktarlarini, bazilari ise
sadece deniz tasimaciligl talebini dlcmek
icin kullanmaktadirlar. Bununla birlikte bu
Olcutin bazi problemleri de bulunmakta,
ihmal edilebilen ve kolayca gérmezlikten
gelinebilen bircok sakinca ve tutarsizliklar
da bunyesinde barindirmaktadir. Bu da
deniz tasimaciliginin kendi yapisindan
kaynaklanmaktadir.

Deniz tagimaciliginda arz ve talep
fonksiyonlari klasik ekonomideki arz

ve talep fonksiyonlari ile benzerlik
tasimamaktadir. Deniz tasimaciliginda arz
ve talep fonksiyonlari tasiyanlarin kabul
edebilecegi makul bir navlunda dengeye
(equlibilibrium) gelmemektedir. Taslyanlar

(carrier) zarar ettikleri bir piyasada dahi
zarar ederek Uretime devam etmekte

ve piyasaya tonaj sunmaktadirlar.
Navlunlarin distiga depresif bir
piyasada, tasiyan gemiyi calistirarak
zarar etse de bu zarari piyasaya gemi
sunmadigl ya da laid up yaptig takdirde
edecegi zarardan dusuk oldugu sutrece ya
da bagka deyisle navlunlar gemiyi laid up
yapmay! gerektirdigi noktaya distnceye
kadar Uretime devam edecektir. Navlunlar
dismeye devam ederek gemiyi laid up
yapmak daha makul oldugu noktada ise,
piyasaya tonaj sunulmamaktadir. Fakat
bu genel bir durum olmayip, gemilerin
opex maliyetlerine gbre her gemi icin
farkli olabilmektedir. Geng gemilerin opex
maliyetleri yasli gemilere gére daha disuk
oldugundan zarar etseler bile, disuk
navlun seviyelerinde yash gemiler laid up
yaplilirken, gen¢ gemiler hala bu naviun
seviyelerinde piyasaya tonaj sunmaya
devam etmektedirler. Yasli gemiler ise
opex maliyetlerinin yiksekligi nedeni

ile laid up yapiimaktadir. Yani gemilerin
piyasaya sunduklari arz bakimindan

bir homojenite yoktur. Ayni naviun
seviyelerinde farkli gemilere gore, farkli
tonaj arzi ortaya ¢ikmaktadir. Yikselen
bir piyasada ise, kisa dénemde arz artis
gemiye hiz vermekle saglanmaktadir.
Gemi insa devresi bakimindan
(Shipbuilding Cycle) lag correlation gecerli
olup, arz fonksiyonu depresif (krizli) bir
piyasada navluna elastik olmakta, fakat
gemi hizi maksimuma ulastiktan sonra
naviun ne kadar artarsa artsin tonaj

arzi artmamaktadir. Dolayisi ile belli bir
seviyeden sonra arz egrisi (j) seklinde
dikleserek inelastik olmakta hatta “O”
elastikiyete déntdsmektedir. Dolayisi

ile deniz tasimaciliginda arz ve talebi
etkileyen unsurlar, mikroekonominin

bu konudaki genel degiskenlerine

bagli olmakla beraber bunun disinda
dissal faktor ve degiskenlerden de ¢ok
etkilenmektedir.

Ton-mil’in iyi bir 6lcit olma durumu
iktisadi devrelere gore degisebilmektedir.
Ayrica ton-mil yukarida s6zU edildigi ve

mi?

asagida daha detayli olarak aciklanacagi
Uzere birgok 6nemli etkeni ihmal
etmektedir. Fakat bu kusurlarina ragmen
diger kriterler ile birlikte, kusurlari telafi
edildigi takdirde hala iyi bir 6lcU birimidir.
Fakat asla tam ve mikemmel degildir. Bu
ctmleden olmak Uzere Seaborne Trade
Miktari (ton-mile) deniz tasimaciligina
olan talep ya da deniz tagimaciligi arzi

ile iliskilendiriimedigi takdirde deniz
tasimaciligi faaliyet seviyesini 6lcmek
bakimindan hala iyi bir él¢tttir (1- The
Origin and Consistency of Ton — Mile
Metric in the Shipping Economics Okan
DURU)

Ancak bu meseleye nereden

baktiginiza baglidir. Tasima noktasindan
yaklasildiginda bu dogru olabilir. Bu
cUmleden olmak Uzere liner tasimacilik
bakimindan bu yaklasim belli ¢lctlerde
dogru olabilir. A¢ik piyasa tasimaciliginda
(Tramp market) yani kira s6zlesmeleri

ile yapilan tasimalarda ise verilen hizmet
tasima degil tahsistir. Geminin kiracinin
emrine ve kullanimina tahsisidir. Bu
stzlesmeler tahsis s6zlesmeleridir. Boyle
olunca deniz tasimaciligina olan talebi
ve arzi ¢lgcmek icin tasinan yUk ya da
piyasaya sunulan tasima kapasitesinden
ve tasinan mesafeden ziyade geminin
kullanildigl zaman kavrami ortaya
clkmaktadir. Bu kapasite teorik olarak ne
kadar sure igin arz edilmekte ve pratikte
ne kadar sire icin talep edilmektedir. Bu
da bizi ton-mil metrics’den ton-zaman
(GUn) metrics'ine gotlirmektedir.

Yukaridaki agiklamalarin isiginda bu
makalede ton-mil 6l¢U biriminin deniz
tasimacihgr hizmeti miktarinin ya da
performansinin dlcilmesindeki rold ve
etkinligi, tarihsel gelisimi ve ona karsin
farkl 6lgtim modelleri ortaya konmaya
calisiimistir.

II- TON-MiL NEDiR?

Deniz tasimaciliginda arz ve talep ton-mil
Uzerinden hesaplanmaktadir. Buna gore
iki husus 6nem tasimaktadir; taginan
yUk miktari (ton) ve bu yuku tasimak
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(1]

icin gidilen kat edilen mesafe (deniz
mili); bu iki 6lcU biriminin Urind olan
ton-mil metrics kiresel olarak deniz
nakliye hizmetine olan talebin miktarini
belirlemede kullaniimaktadir. (2-Okan
DURU) Buradan da anlasilacag Uzere bu
birim bir ton ydkdn bir mil tasindigini ya
da mil basina taginan yukun ton olarak
agirhgini ifade etmektedir. Eger 200 ton
mal 1000 mil mesafede A noktasindan
B noktasina tasinmis ise, bu tasimanin
yarattigl deger ton mil olarak 200 ton x
1000 mil = 200.000 ton mildir.

Bunun anlami deniz tasimaciliginda
verilen hizmetin dlzeyini 6lcmek igin
sadece taginan miktar degil, bu yukun
ne kadar mesafe icin tasindig1 da 6nem
tasimaktadir. Ornegin 200 ton 600 mil
olan kisa bir sefer icin tasinirsa, mesafe
ihmal edilip sadece ton dikkate alinirsa,
200 ton tasinmis olacaktir. 5000 mil

olan bir seferde tasinmis ise, ton olarak
yine 200 ton tasinmis olacaktir. Takdir
edilecegi Uzere ton olarak ayni olan bu iki
hizmet birbiri ile ayni degildir. Ikincisinde
verilen hizmet miktari ilkine gére daha
fazladir. Bu nedenle sadece tasinan

ton miktari verilen denizcilik hizmetinin
dlzeyini ve performansini 6lgmek
bakimindan, hatta deniz tasimaciligina
olan talebi 6lgmek bakimindan yeterli
olmaz. Bunun yerine ton ile tasinan yUklu
mesafe carpilarak gercek hizmet miktar
ortaya konulmaktadir. Bu ilkinde 200 ton
x 600 mil = 120.000 ton-mil, ikincisinde
ise 1.000.000 ton-mil'dir. Bu iki figlir
arasindaki farkin bayuklugu asikardir.

Ancak dikkat edilecegi Uzere burada
geminin yUkll olarak gittigi mesafe
dikkate alinmaktadir. Oysa gemi bu yUkU
almak igin bos oldugu limandan, ylikleme
yaptig limana kadar balast olarak seyir
yapmaktadir. Gemi bos oldugu yerden
hareket ettigi andan itibaren yakint
tahliye limaninda bosaltana kadar bu
kiraclya hizmet vermektedir. Bunun
karsiliginda da tasiyan balast ayak dahil
maliyetini belirleyerek, piyasa kosullarina
gore karini maksimize ya da zararini
minimize edecek (Bos beklemeye gbre)
bir navlun belirlemektedir. Baska deyisle
kiraclya hizmet vermekte, yani bir hizmet
arzi yaratmakta, bu da kiraci tarafindan

kullaniimaktadir. Tabii maliyete esas teskil
eden bu sire iginde anlasma sartlarina
gbre limanlarda yukleme tahliye icin
kalacag muhtemel stirede bulunmakta,
naviun buna gore belirlenmektedir.
Kisaca kalomali Astarya (laytime) ve
ihbar strelerinin (notice time) maliyeti de
naviun hesabina dahil edilerek, denizde
fiili tasimanin yapilmadigi sureler (Astarya
ve ihbar siresi kadar) iginde bir Ucret
tahsil edilmektedir. Diger taraftan naviuna
dahil olmayan ve anlasma sartlarina gére
verilen ylkleme ve tahliye strelerinin
aslimasi durumunda sUrastarya bedeli
(demurrage) olarak Ucreti tahsil edilen
limanlardaki gecikme ve beklemeler,
kanal gecislerindeki bekleme ve zaman
kayiplari da bu toplam sefer suresi icinde
yer almaktadir. Anlasilacagi Uzere; gemi
sefer sUiresince kiracinin emrine amade
olarak ona hizmet verirken ve armator
bunun icin navlun + demurrage geliri
elde ederken ton-mil 6lcltd sadece
tasinan yUk ve yuklu gidilen mesafeyi
dikkate almaktadir. (Balast ayakta
tasinan yuk olmadigindan O yUk x gidilen
balast ayak bu yaklasimda bir deger
ifade etmemektedir.) Oysa yukarida

da belirtildigi Gizere yaratilan ve kiraci
tarafindan satin alinan bedeli de naviun
+ demurrage (slrastarya bedeli) olarak
6denen hizmet gidilen mesafeden ¢ok,
sdre ile alakall bir husus olmaktadir.

Zaten hukuki agidan taglyan bir
tasima ediminden ¢ok sahibi oldugu
ya da kontrolinde olan gemiyi garanti
ettigi ozellikleri ile kiracinin emrine
tahsis etmekten sorumludur. Yapilan
sdzlesme de, bir kira sozlesmesi olarak
bir tahsis sézlesmesidir. Bilindigi

Uzere taslyan dizenli tagimacilikta
(liner trade) bir tasima edimi igine
girmektedir. DUzenli tagsimacilik tam
anlami ile homojen olmasa da cift
yonla bir tasimacilik tbradar. Balast
ayak yoktur. Bosalttigl limandan yuk
alma imkani bulunmaktadir. Yine
konteyner tagimaciliginda limanlarda
kalis sureleri ginimuzde cok fazla
degildir. Buna karsin liman sayisi fazla
olsa da hub portlardan yukleme ve
tahliye yapan gemiler icin bu sayi azdir.
Bazi ¢alismalar deniz tagimaciligina
olan talebi 6lgmek bakimindan zamani

dikkate alsa da (Bkz: Okan Duru
YUksek Lisans Tezi Turkiye Komur
Ithalati Deniz Tagimaciligl - Arz ve Talep
Analizi 2006) detention gibi yikleme ve
tahliye disinda kiracidan kaynaklanan,
taslyan agisindan kaybedilen ve bedeli
Onceden belirlenmemis sureler dikkate
alinmamustir. (Detention; kiracidan
kaynaklanan ve yUkleme/tahliye islemi
disinda ortaya cikan zaman kayiplari
nedeni ile taslyanin ispatlanabilir zarar
ve kayiplarinin kiraci tarafindan tazmin
edilmesi) Ancak bu calismada balast
ayak ve yukleme ve tahliye nedeni ile
limanlardaki sdreler dikkate alinmistir.
Bu calismada fire olmaksizin ortalama
geminin her ay 30 glin calisacag)
varsayllmistir. Bilindigi Uzere her ay
ortalama 30.416 gtnddur. Firesiz 30 giin
denmekle beraber, aslinda yilda 5 giinltik
bir fire pay kullanilimistir.

Bu yilda 5 glin klvet maliyet egrisine
(bathtub curve) gore; geng ve modern
gemiler icin yatinmin ilk iki yili ve

sonraki birkag yil i¢in gecerli bir offhire
sUresi olarak makul olsa da, icinde yasli
gemilerinde oldugu toplam kiresel filo
icin bu strenin ortalama 15-30 glin
olmasi gerekmektedir. (Kdresel filo i¢in
yilda 350 glin ¢alisma makul bir stredir.)
Yine bu ve benzer calismalarda gérilen
eksiklik, bir geminin tasima kapasitesinin
geminin DWT'i olarak dikkate alinmasidir.
Oysaki asil olan geminin DWTCC (DWT
Cargo carrying capacity) yani DWT yuk
tasima kapasitesidir. Bu da geminin
blyukligine ve gidilecek mesafeye gore
degismekle beraber geminin DWT'nin
%92-97'sine tekabll etmektedir. (3200
DWT'lik bir kosterde 150 ton yakit, 50
ton su ve 10 ton sabite esasi ile 210

ton / 3200 ton = %6.5-7 olabilmektedir.
Yani DWCC kapasitesi DWT'in %92'si
olabilmektedir. (Okan Duru tarafindan
The Origin and Consistency of Ton —Mile
Metric in the Shipping Economics adli
calismasinda bu husus dikkate almistir.)
Bunu Walter Carl Bergius'de dikkate
alarak gemide akaryakit olarak kullanilan
kdmurd haric tutarak ve yikleme draftina
gbre geminin yukleme kapasitesini
dikkate almistir. (3- Okan Duru Shipping
Business Unwrapped; illusion, Bias and
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Ton-Mil'de ihmal edilen diger bir konu
deniz tasimaciliginda tasinan mallarin
istif faktorinin ayni olmamasidr. liging
bir sekilde bu husus hicbir calismada
dikkate alinmamustir. Bu nedenle
kiracinin emrine tahsis edilen kapasite
ve bunun karsiliginda bir gelir alinmasina
ragmen yapilan tasima miktari malin istif
faktoriine gore farklilik arz edebilecektir.

Ornegin 3210 DWT ve 125.000 cbft bale/
135.000 cbft grain (dokme) kapasitesi
olan, yani ambarlarin toplam hacmi
dokme yik icin 135.000 CFBT olan
gemiye istif faktortt STW/DWT olan (bire
bir Cargo, istif faktorii gemide 35-40 cbft
olan yuk, modern gemilerde 50 cbft'e
kadar tolerans olabilmektedir.) celik yUuku
yUkledigimizde yaz tuzlu su draftina
(summer salt water draft) gére DWCC
olarak 3000 MTS yUklenebilirken, istif
faktort (stowage factor) 70 cbft olan SFS
yUkU 1928 ton yUklenebilecektir. Ayni
gemi ile ayni mesafede gemi full yUklU
olarak ilkinde DWCC olarak, ikincisinde
ise cubic yani hacim olarak tam (tilize
olmasina ve bu gemiye kullanim
bakimindan yaratilan talep ve taslyanin
elde ettigi gelir hemen hemen ayni
olmasina ragmen (YUkleme ve tahliye
sdrelerinin ayni oldugu varsayilmaktadir)
tasinan yuk Gzerinden ton farkli olacak
mesafe ayni olsa da ton-mil degerleri de
farkli olacaktir. Ton degeri ilkinde 3000
MTS, ikincisinde ise 1928 ton olacaktir.

Bu durum malin cinsine ve kira
stzlesmesindeki sartlara gore de
farkliliklar arz edebilecektir. Ornegin;
STW/DWT olan bir mal icin iki sira tahdidi
olabilir.

Boylece gemide hem DWT, hem de
hacim olarak yer varken ilave mal
yUklemek mimkin olmayacaktir.
Veya unstackable yani Ustiine mal
yUklenemeyen bir construction
malzemesine, agirligi cok az olmasina
ragmen ylklendigi ambarda kapladigl
yere gore teorik olarak sanki bir

kutu icinde gemiye yUklenmis gibi
shipping dimention Uzerinden hacim
hesaplanarak metreklp Uzerinden ya
da iskarca (lumpsum) usull ile naviun
uygulanacaktir. Kisaca gemide bu
yUke tahsis edilen yer kadar kapasite

kullanilacak, dogal olarak karsilig kadar
talep yaratiimis olacaktir. Ton —Mil dikkate
alindiginda geminin ya da ambarin tam
hacmi kullanildigl halde ton-mil olarak
tasinan miktar cok az cikacaktir, fakat
buna karsin taslyan sanki DWT olarak

da tam yUklenmis gibi naviunu tahsil
edecektir.

Bu durumda agirlik birimi olan ton
yerine hacim birimi olarak metrekip

ya da cbft esas alinarak, m3/cbft-mil
metrics'in kullanimi dnerilebilir. Fakat bu
sefer istif faktord cok distk 20 ya da 10
cbft olan cevherlerde tersine bir durum
ortaya cikacaktir. Hacim olarak cok az
yer kullanilirken, geminin DWTCC'sine
ulasilmis olacaktir. (Cevher gemilerinin
dizaynlar nedeni ile bu durum olmaz.)

Bu iki durumun negatif ydonini ortadan
kaldirmak icin w/m ya da “freight
revenue” ton yani hangi birim daha

fazla toplam navlun sagliyorsa, naviun
hesabinda o birimin esas alinmasini
dikkate alarak revenue ton-mil metrics’in
kullaniimasi &nerilebilir. Bu da saglikli
olmayacaktir. Clinki acgik piyasa
tasimaciliginda hacimli yiklerde ¢oklukla
I'sum (iskarca-gotirt) naviun verilmekte
ya da tasiyan ton basina navlun verse bile
maliyetini tasidig yik miktarina bolerek,
navlunu hacim Gzerinden degil agirlk
Uzerinden belirlemektedir. Baska deyisle
geminin tum kapasitesi kullanilmis gibi
havlunu ton Uzerinden tahsil etmektedir.

Cevher gemilerinde, siradan dokme
yUk gemilerine gore cevherlerin istif
faktoériindin, malin geminin ambarinda
fazla yukselmemesi ve gemiyi stif gemi
yapmasinin éndne gecilmis olsa da
tim bu alternatif metricslerin kendine
6zgl problemleri bulunmaktadir. Bu
nedenle meseleye tasima cephesinden
degil, geminin kiracinin emrine tahsis
edilmesi noktayl nazarindan hareket
edilerek, talebin ve verilen hizmetin

ya da yaratilan talep ve arzin zaman

Gzerinden Olctimesi daha dogru olacaktir.

(Konteyner gemilerinin kapasitesi

TEU olarak belirlendiginden ve arz ve
talep de buna gore olguldtgtinden
kullanilan él¢t birimi TEU-mil ya da
yolcu gemilerinde yolcu-mil olmaktadir.)
Konvansiyonel liner tasimacilikta ise

w/m o6lgltt shipping dimention dikkate
alindiginda broken stowage dahil olmak
Uzere hesaplama yapildiginda ve filler
Cargo dikkate alindiginda w/m birimi filli
kullanilan kapasitenin élcimunde faydali
olsa da, arz edilen teorik kapasitenin
belirlenmesinde iki 6l¢U biriminin bir
arada kullanilmasi sikinti yaratacaktir.
Cunku filli tagimalar farkli degiskenler
Uzerinden ortaya cikacaktir. Cbft ya da
mts gibi).

I1I-TON-MiL ﬁL(}UTUNUN TARIHSEL
ALT YAPISI

Bilindigi tzere Ton-Mil ¢lgitd birkag
YY'dir demiryolu tasimaciliginda
kullanilmaktadir. Deniz yolu icin kullanimi
ise 1871 yilina kadar gitmektedir. Ton-
Mil 6lcutind deniz yolunda ilk kullanan
Gemi Insa ve Makina Miihendisi Walter
Carl Bergius'dur. Bergious and Co’nun
sahibi olan anilan bu 6l¢d birimini Journal
of the Society for Arts’da yayinlanan
“commercial economy and performance
of several types of merchant steamers

on the same of the principal lines of
steam-ship traffic” adll makalesinde
kullanmistir. Bergius bu makalesinde
acikca bir demiryolu analojisi olan ton-mil
Olcutiny kullanarak 5 geminin tasima
performansini hesaplamistir. (3-Okan
Duru)

Thomas F. Woodlock ise 1899 yilinda ton-
mil-cost adli kitabinda, “transportation-
Nakliye” baslgl altinda bu demiryolu
analojisini nakliye servisinin dlcimu
olarak kullanmistir. Woodlock bilindigi
Uzere daha ¢ok demiryolu tasimacilig
Uzerine calismistir. Yazar Passenger-mil
(Yolcu-mil) élgitintn soyut bir terim
oldugunu, bunun keyfi zihinsel bir
kavram olmasinin ¢tesinde bir anlam
tasimadigini, ayni durumun ton-mil

icin de gegerli oldugunu vurgulamistir.
Yazar ton-mili olusturan unsurlarin her
birinin tek basina anlamli ve yeterli bir
OlcU birimi olmamasina ragmen bir
arada bir 6l¢ut oldugunu, ancak bunun
da tam olarak bir tagima hizmeti 6lcttu
olamayacagini belirtmistir. Yazar ton-mili
arz ve talep ile de ilgilendirmemistir.

20. YY denizcilik ekonomisi teorisi ve
ekonometrinin ilk dncilerinden olan ve
1994 yilinda 6len Hollandali ekonomist
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Jan Tinbergen (1969 yilinda ekonomi
dalinda ilk Nobel 6dulint Norvegli
ekonomist Ragner Frisch ile paylasmistir.)
Hollanda ekonomisi icin 27 ekonometrik
denge modeli olusturarak, ekonomide ilk
coklu denge (multi equation) modellerini
olusturmustur.

Spot navlun oranlarinin zaman serileri
analizlerine dayall olarak modelleme
yapan Tinbergen (1934) bir taraftan
talepte meydana gelen degismeler
karsisinda navlun oranlarinin duyarlligini
arastirirken, ton-mil 6lcitant “Tonnage
and Freight” adli calismasinda talep ile
iliskilendirmistir. Arzi etkileyen faktorlerin
neler oldugunu arastirirken ise, bu
modele filo blyUklugund, yakit fiyatlarini
(kbémdr fiyatlarini) ve isletme maliyetlerini
de ilave etmistir. Fakat bunlar digerlerine
gbre daha az dalgali oldugu icin
calismada sabit olarak kabul edilmistir.
Tinbergen navlun orani karsisinda talebin
tam inelastik oldugunu savunmustur.

Sektdrin arz boyutunu ise ton-mil ile
iliskilendirmeden filo bUyUkIUgu ve yakit
fiyatlarinin bir fonksiyonu olarak ele
almistir. Denizyolu tagimaciligl piyasasinin
donguselligini de ilk defa Tinbergen ortaya
koymustur. Bunu da, gemi insa devresi
(Ship Building cycle) ile Pork Cycle
arasinda benzerlik kurarak aciklamistir.

Gemi tonajina olan talep artarak naviunlar
yUkselmeye basladiktan sonra tasiyanlar
yeni gemi siparisi vermeye baslamakta,
ancak gemi insa sUresinin ortalama 1

yil olmasi nedeni ile bu stre sonunda
tonaj piyasaya girmekte ve tonaj artarak
mevcut talebin Ustline ¢iktiktan belli stire
sonra navlunlar dismeye baslamakta

ve yeni gemi tonaji siparisi azalmaktadir.
Ancak navlunlarin artisi ile bu nedenle
piyasaya gemi tonaji arzinin girmesi
arasinda lag correlation yani bir zaman
farki olmaktadir. (4- A Ship Building
Cycle? Jan Tinbergen Selected Paper
Edited By L. H. Klaassen, L.M. Koyck ve
H. J. Witteveen)

Tinbergen navlun orani ve filo
blyUklugunun sektérde arzi olumlu
yonde, yakit fiyatlarindaki artisin ise
negatif yonde etkiledigini saptamistir.
Filoda meydana gelen artis arzi artiracak,

yakit fiyatlarinin artmasi ise krizli piyasada
belli bir navlun seviyesinde slow steeming
ile yani gemilerin yavas seyri ile piyasaya
sunulan arz miktarini azaltacaktr.
(5-Sinem Derindere Kdseoglu-
Uluslararasi Deniz Yolu Tagimacilig
Sektorinde Risklerin Analizi ve Gemi
Yatinm Kararlarini Etkileyen Faktorlerin
Arastiriimasi)

2008/2009 edilgen ve 2012 yilindan
itibaren tonaj fazlasi ve Gtdlizasyon
eksikligi nedeni ile (%74 ) 2015 sonu
2016 basinda bazi segmentler itibari
ile peak yapan direk deniz tasimacilig
krizinde gortldugu Gzere piyasadaki
navlunlar yeni gemi siparisi i¢in hic
cazip olmasa da, bos kalan tersaneler
acgiga gemi Uretmeye baslamis; Cin,
Guney Kore gibi Ulkeler kendi tersane ve
armatorlerini tesvik ederek tonaj artisini
koruklemislerdir.

Gegctigimiz yillar icinde bu Ulkelerdeki
tersanelerde yapilan yeni gemi insa
projelerinin %35’i kendi ulusal sirketlerine
ait olmustur. Buna kuresel 6lcekte
bollasan finansal kaynaklarda imkan
saglamistir. Hatta tonaji artirip, navlunlari
dustk tutmak icin buna kiracilarin
kontrolUindeki fonlarin da destek oldugu
dile getirilmistir.

Ayrica risk istahi blayuk spekulatorler,
gemi insa fiyatlarindaki dismeyi dikkate
alarak siparis vermeye devam etmislerdir.
Tinbergen teorik olarak, hatta belli dlclye
kadar pratik olarak savinda hakli olsa da,
glndmuzde piyasada gerceklesen durum
ve talebi etkileyen digsal degiskenler
farkli olabilmis, piyasa biraz iyilesmeye
basladigl zaman hurdaya ¢ikarma hizla
azalmis ya da laid up’daki tonaj piyasaya
girerek, naviunlardaki yikselmenin kisa
sUrede dismesine neden olmustur.
2016 ikinci yarisinda ve 2018'de bu gibi
durumlar ile karsilagiimistir.

T. Koopmans; asagida gosterilen deniz
tasimacihigr tonaj arz fonksiyonunu (J
type) ilk defa ortaya koyan ekonomist
olup, tonaj arzini ¢aligmasinda ton-mil
6lcitiin ya da birimini kullanarak ifade
etmistir. (Asagidaki diagramda bunun
belirtiimemesi nedeni ile tarafimizdan
ilave edilmistir.)

*
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Tonaj Kapasitesi (Ton-Mil)

Deniz Tasimaciligl Piyasasi Arz
Egrisi Kaynak Sercan Erol, Adem
Dursun (6-Dizensiz Hat Deniz Yolu
Tasimaciliginin Piyasa Yapisi ve
Degerlendirilmesi)

Yukaridan da anlasilacagi Gzere arz egrisi
belli bir noktaya kadar elastik fakat belli
bir noktadan sonra inelastik olmaktadir.
Koopmans ton-mil arzinin filo byUklagu
ile direk ve dogrudan orantili oldugunu
dustnmustar. Talebi ise, navlun ve yakit
fiyatlari ve diger faaliyet giderleri oraninin
bir fonksiyonu seklinde tanimlamistir.

QD =f(FR /. Pb)?

(y) parametresi Koopmans tarafindan
0.15 olarak bulunmustur. Laid up tonaji
azaldikca yani navlunlarin ylkselmesine
paralel piyasaya Laid up’dan tonaj
girerek Laid up tonaji azaldikca, tonaj
arzi egrisinin navlun karsisindaki
elastikiyeti azalmaktadir. Zannetos’a
(1966) gore, %92 kapasite kullanimina
kadar elastikiyet neredeyse sonsuzdur.
%93.4'de nokta elastikiyetidir. %93 ve
%94.1 arasinda 0.656, %94.1 ile %95.6
arasinda ise 0.02. Bundan sonra ise
elastikiyet zayiflamaya devam ederek
%97.2'den sonra elastikiyet seviyesi O
olmaktadir. Arz fonksiyonu yukaridaki
diagramda goéruldtgia gibi 45 derece

acl yaparak diklesmektedir. Tanker
tasimaciliginda ilk kez spot piyasa arz ve
talep fonksiyonlarini galisan ve cob-web
teoremi yaklasimini takip eden Koopmans
olmustur. (7-H.E Haralambides
Econometric Modelling of Newbuilding
and Secondhand Ship Prices)

T. Koopmans tanker tagimaciligi
piyasasinda tanker tagimacilig talep
elastikiyetinin de kisa dénemde 0.3’n
altinda oldugunu depresif bir piyasada
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Koopmans Tanker Freight Rates and
Tanker Ship Building) Okan Duru
(1)'deki makalesinde Koopmans ‘in
ton-mil 6lgUtind hem arz hem de

talebin belirlenmesinde kullanildigini
vurgulamaktadir. Tinberg’in yukarida
sdzU edilen kitabi yayinlandiktan sonra
Seaborne Trade Volume yani deniz
tasimaciligr miktari (ton-mil) bu konuda
yapilan ¢alismalarda c¢oklukla bir talep
indikatora olarak kullanilmistir. Bu
cimleden olmak Uzere; Eriksen |.E
(1977) deniz tasimaciliginda dokme ytk
tasimaciligr hizmeti talebini ve talep olarak
deniz tasimaciligi miktarini (Seaborne
Trade Volume) arastirarak burada Ton-Mil
oleutund kullanmustir.

Yukaridan da anlasilacagi Gzere gerek
Tinbergen, gerekse Koopmans statik
modellemeler Uzerinde yogunlagmislardir.
Akademi dunyasinda ¢oklukla
Tinbergen'in yaklasimi kabul gérmustar.
Deniz tasimaciliginda arz ve talep gibi
unsurlarin élctlmesinde ve bunlarin
esitliginin belirlenmesinde ton mil dl¢itd
kullaniimistir.

Bazi akademisyenler ise Metaxas'in

ki gibi cok daha notr bir pozisyonu
benimsemisledir. Metaxes tramp

esasli navlun piyasasi mekanizmasinin
sabit bir esitlik (equilibrium) ile
nitelendirilemeyecegini belirtmistir. (8-
The Economics Of Tramp Shipping, The
Future Of Tramp Shipping industry Basil
N. Metaxes)

Normal bir karin yapildig| ya da elde
edildigi bir noktada tramp tasimacilig
arz ve talebi dengeye gelmemekte ya da
bunlarin kesistigi noktada kabul edilebilir
bir tasima navlunu olusmamaktadir.
Piyasada boyle bir gercek esitlik
bulunmamaktadir. Metaxes deniz
nakliye talebini ton-mil élcltt seklinde
degil, arastirmaya konu olan gemiler ile
tasinan yak miktari olarak ele almistir.
Metaxes deniz tasimaciliginda arz ve
talep esitliginin arzu edilebilir bir navliun
biriminde gerceklesme zorlugunu iki
temel nedene baglamaktadir. 1) Kuru
Dokme yUk (Dry Bulk Cargo) talebinin
yapisi; talep miktarinin deniz yolu ile
tasinan kuru dékme ylk miktarindaki
degiskenliklere baglidir. Kuru dokme yuk
tasimaciligr talebindeki degiskenliklerin,
azalip artmalarinin nedeni ise; ekonomik,
siyasi, sosyal, fiziki, cevresel bircok
nosyona bagli olabilmektedir. METAX'In
bu savina ¢rnek olarak glinimuzde

ABD - Cin arasindaki ticari savaslarin
Cin’in ABD'den Soya ithalinde meydana
getirdigi dismeyi ya da Endonezya’nin
nikel cevheri ihracina koydugu yasag,
Cin’'in Endonezya’dan aldig) kil orani
yUksek kalorisi dustk kdmur ithaline
koydugu engeli, Brezilya’da 2019 basinda
demir cevheri tesislerindeki kazanin
demir cevheri inracatini etkilemesini,
2011 yilindaki Avusturalya'daki madenleri
su basmasini, Japonya depremini,
domuz gribinin soya ithali Gzerindeki
negatif etkisini, bolgesel savaslari érnek
verebiliriz. 2- Arzin fleksible/esnek

olmamasidir; lag correlation yani yeni
gemi insa siparisi ile bu siparislerin teslimi
arasinda minimum bir yil gibi bir stirenin
bulunmasidir. Artan talebe karsilik olarak
arz cephesinde kisa dénemde hemen
cevap verilmemektedir. TUm bunlari
dikkate alarak METAXES'In vurguladig)
bizimde giriste dile getirdigimiz, M.
Stafford’un da Martime Economics
kitabinda yer verdigi husus; armatorlerin
krizli ddnemlerde zarar etme pahasina
piyasaya hizmet sunmaya devam ederek
zarar minimizasyonu yapmalari, bu
sekilde zararlar laid up maliyetinden/
zararindan daha dasuUk oldugu sdrece
hizmete devam etmeleri, ylkselen
piyasada ise gemiler maksimum hiza
ulastiktan sonra navlun ne kadar
yUkselirse ylkselsin piyasaya ilave
hizmet sunma imkanlarinin olmadig
gercegidir. Charemza ve Gronicki

(1981) ve ayni zamanda Beenstock and
Vargottis ¢alismalarinda ton-mil dl¢ating
kullanmiglardir. Charemza ve Gronicki
ton-mil yaklasimini benimsemesine
ragmen bu konuda direk olmayan bir
yaklasim benimsemislerdir. (9-Okan
Duru)

Tvedt'in teorik analizinde ise ton-

mil 8l¢Uty bir talep indikatorl olarak
tamamlayici bir rol oynamaktadir. Tvedt'e
gore; (2003) deniz tasimaciligina olan
talep aninda karsilanabilseydi, bolgesel
tonaj aksakliklari, yakit fiyatlari ve diger
maliyet degiskenlikleri ihmal edilmek
sarti ile navlunlar sabit kalirdi. Artan talep
karsisinda, yeni gemi insa slresinin uzun
olmasi ve tersane kapasitelerinin bunu
zamaninda karsilayamamasi navlunlarin
yUkselmesine sebep olmaktadir. Gemi
arzinin talebi astigl durumlarda ise,
tastyanlarin gemilerini laid up (hot ya da
cold) yapma konusundaki isteksizlikleri
navlunlarin normal seviyesine gore
yUkselmesini ya da dusdsundn
engellenmesini geciktirmektedir.
(10-TVEDT 2003.330 - Stratejik Bir
Karar — Gemi Alim Satim Zamanlamasi T.
Arslan 2008)

Glen ve Martin ton-mile 6lcutu ile tonaj
arzi ya da hem tonaj arzi ya da tonaj arzi
ve talebi arasindaki ilinti yerine bunlardan
ziyade talebi ton-mil ile ifade etmeyi daha
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(1]

dogru bulmaktadir. Duru ve Yoshida
ise Beenstock —Vergottis modelini
gelistirerek, Seaborne Trade Volume
(Deniz Ticareti Miktari) / ton-mil élcttu
ile deniz tasimaciligina olan talebi ifade
etmeyi benimsemislerdir.

IV-DENIZCILiK SEKTORUNDE FiLO
VERIMLILIGININ OLGUMO

Bilindigi ve yukarida da aciklandigi

Uzere deniz tasimaciliginda filo verimi
her gemi icin tasinan yiuk miktari ve her
gemi DWT'i (DWTCC) icin gergeklestirilen
ton-mil ile iki sekilde dlctlmektedir. i1k
olcimde toplam tasinan ytk miktari
dunya ticaret filosu tasima kapasitesine
bolunmektedir. Bu oran kiculdikce

atil durumdaki gemi tonajinin arttigi,
baska bir deyisle tasinan yuk miktarina
gbre gemi tonajl arzinin daha fazla
arttigini ortaya koyar. Kisaca mevcut
tonajin ttilizasyonu duser. Ornegin su

an dlnya ticari gemi tonaji yaklasik

1.9 milyar DWT'dir. DWCC olarak ise
ortalama bunun %95'i olarak piyasaya
arz edilen kapasite teorik olarak (hi¢
devre disl kalmadigini varsayarsak) 1.8
milyar DWTCC olacaktir. Taginan ytk
miktari ise 12 Milyar tondur. Buna gore
12 milyar ton ./. 1.8 milyar DWTCC = 6.6
cikacaktir. Tasinan miktar %2 artarken,
dUnya deniz ticaret filosu %4 artarsa
¢lkan oran kuguUlecektir. (12 milyar ton

X %2 = 12.240.000.000 ton, 1.8 Milyar
DWTCC x %4= 1.872.000.000 DWTCC,
12.240.000.000 ./. 1.872.000.000 = 6.5

Ancak bu yéntemin kendi i¢inde kusurlari
bulunmaktadir. 12 milyar ton bir yil
icinde taginan fiili miktardir. Oysa 1.8
Milyar DWTCC su an piyasaya sunulan
teorik kapasitedir. Bu kapasitesi yil icinde
geminin yapacag) sefer sayisina gore
artacaktir. Bu nedenle her bir geminin
bir yil icinde yapmis oldugu sefer sayisi
ile piyasaya sundugu DWCC olarak
kapasiteyi carpmamiz gerekmektedir.

En azindan filoyu yillik ortalama bir sefer
sayisi ile carparak yillik kapasiteyi teorik
olarak tespit etmemiz gerekir. Diger
taraftan tasinan bazi mallar hacimli
mallar oldugundan hacimli olan bu
mallarin tasinmasinda fiili olarak mali
tasimak icin sunulan kapasite ton olarak
o seferde tasinan mal kadar olup, gemi

hacim olarak full Utilize olsa da ton
olarak geminin normal teorik tagima
kapasitesinin altinda olacaktir. Bu
nedenle bir yil icinde piyasaya arz edilen
teorik tasima kapasitesini DWCC olarak
kullandigimiz ylzde marj da dikkate
alarak, mukerrer distrme yapmadan
geminin DWT kapasitesinin nihai olarak
%85-90'InI almak makul bir yaklasim
olacaktir.

Diger bir 6lgtm birimi ise ton-mil
olcuttdar. Burada fiili olarak toplam
tasinan yUk miktari, bu yUkleri tagimak
icin kat edilen deniz mili carpilarak elde
edilen ton-mil miktarinin toplam deniz
ticaret filosuna bolinmek sureti ile elde
edilir. Bu oran ne kadar yUksek ise,
verim o kadar fazla olacaktir. Bu oran
yUkseldikge gemilerin limanlarda daha
az kaldigini, daha fazla sefer yaptigini

ve daha fazla mesafede mal tasindigini
gbstermektedir. Artik burada isin i¢ine
bir yil icinde ne kadar yuk tasidigi degil,
bunu ne kadar mesafede tasidigl devreye
girmekte ve daha dogru bir yaklasim
olmaktadir. Fakat diger 6lcit icin yapilan
ayarlamalari bu 6lcut icinde yapmamiz
gerekecektir.

Hal boyle olmakla beraber performans
degerlemesinde yukaridaki yaklasim

cok da dogru bir tool olmayacaktir.
Cunkl meseleye pragmatik olarak
yaklastigimizda, gercek drnekler dikkate
alindiginda denizci olmayan ancak liman
performansi ylksek olan bir gemi icin
limanda kalis strelerinin yiksek olmasi
verimlilik artisi bakimindan daha iyi
olacaktir. Ornegin Uzerindeki agir kreynleri
nedeni ile denizci olmayan ve 4-5
siddetinde havada siginma ihtiyaci duyan,
ancak Gzerindeki kreyenleri nedeni ile
bu bakimdan yeterli imkanlari olmayan
limanlara gidebilen, open hatch (ambar
agzi olclleri ile-en x boy-ambar 6lguleri
arasinda pek az fark olan ve yiklerin
dogrudan nihai istif yerine (rest of place)
yUklenme imkani olan, liman verimlilikleri
yUksek olan) gemilerin uzak seferler
yerine, kisa seferler ile deniz siresinin
azaltilmasi daha avantajli olacaktir. (DB
Deniz Nakliyatin K tipi gemileri gibi) ya
da yakit fiyatlarinin cok yuksek, ancak
navlunlarin yiksek olmadigl dénemlerde

yakit tUketimi emsallerine gére daha
yUksek ve kullandigi yakit daha pahali
olan (MGO) gemilerde kisa seferler ile
limanda kalis sUresini artirmak, iyi bir
sUrastarya bedelinin alinmasi da buna
katki saglamak Uzere daha avantajli
olacaktir.

Ayrica navlun mevrit de 6denecek ise
cash flow problemi olan bir taslyan icin
uzun bir sefer yerine kisa sefer yaparak
bir an 6nce navluna hak kazanmasi

ya da krizli piyasa nedeni ile balast
ayaginin maliyeti navluna yansitilamayan
seferlerde uzun seferler yerine kisa sefer
yani daha kuiguk ton mil miktari verimlilik
bakimindan daha armatér yararina
olacaktir. Bu nedenle tasiyanin ya da
armattriin bu tasimadan saglayacagi
faydayi ve geminin verimliligini 6lcmek
icin tek kriter olarak gidilen mesafenin
uzunluguna gore artan (ydklenen

miktar sabit olarak var sayarsak) ton-
mil 6lgutiint kullanmak teorik olarak
dogru olsa da, piyasanin ve is hayatinin
gercegi ile bagdasmayacaktir. Zaten
hemen hemen tim akademisyen ve
dusUnenlerde bu 6lcitin mahsurlari
oldugunu ve tek basina mikemmel bir
olcut olmadigini kabul etmektedirler.

V-TON- MiL ﬁLGUTU YERINE TON-
ZAMAN ﬁLQUTU

Bizi ton - mil élcttine gotlren ve
tasinan ylk miktari kadar, hatta ondan
daha 6nemli olarak tasinan mesafenin
dikkate alinmasina sevk eden husus
deniz tagsimaciliginda tagsima hizmetini
one ¢ikarmamizdir. Oysa bilindigi

Uzere gemiler sadece tasima igin
kullanilmamaktadir. Petrol fiyatlarinin

yil bazinda %45.55 dustigi 2014 ve
%30.17 dustiga 2015 yilinda, yine petrol
fiyatinin USD 26.21 barile kadar dustugu
2016 yilinda VLCC'ler depo olarak
kullanilmustir. Bir petrol kuyusu acildig)
zaman kapatma maliyeti cok daha fazla
oldugundan bu kuyuda Uretim mecburen
devam etmektedir. Ancak petrol firmalari
bu dlsuk fiyattan petrolli satmak
istemeyeceklerinden, kara depolari

da yeterli olmadigindan fiyatlar makul
dlzeye ciktiginda tasinmak Uzere petrol
kiralanan tankerlerde depolanmakta

ve beklemektedir. ABD ve iran ve diger

DENIZ TICARETI / HAZIRAN 2019




B MAKALE

bazi lilkelerde bdyle olmustur. Iran'da
ambargo nedeni ile satilamayan ham
petrol 5+1 anlasmasi ve ambargonun
kalkmasindan dnce tankerlere ytklenerek
iran ham petrol yikleme tesisleri
aciginda uzun sure beklemisler, ambargo
kalktiktan sonra gemiler hareket etmistir.
Petrol ithal eden Ulkeler fiyatlar distnce
stratejik petrol stoklarini artirirlar, bu
cUmleden olmak Uzere Japonya ve Cin
(dUnyanin en blytk ham petrol ithalatcisi
olarak) bu dusuk fiyatlardan yararlanmak
Uzere stoklarni artirmiglar, kara

tesisleri yeterli olmadigindan bu mallari
kiraladiklarr gemilerde tutmuslardir.

Yine bilindigi ve gecmiste zaman

zaman karsllastigimiz Uzere, hasadin
kotl gitmesi veya ciddi bir mevsimsel
etken nedeni ile her hangi bir tarim
drintne talep cok fazla oldugunda
spekUlatorler devreye girerek mali
kendileri igin yUkleyip, gemide

tutarak malin fiyatinin daha artmasini
bekleyerek fiyatlar istedikleri noktaya
geldiginde malin satisini gerceklestirip
tasinmasini isteyebilmektedirler. TUm
bunlar da gemiler icin bir talep olup,
gemi hareket etmediginden ton-mil
degeri O olacaktir. Ancak bu gemiler

bu sirada kullanimda olup, bir deger
yaratmaktadirlar. Kiraclilar tarafindan bu
gemilere bir talep olmaktadir. Bu hemen
tasima talebi olmasa da sonradan buna
dénmekte ya da bizatihi gemi depo
olarak kullaniimaktadir. 565.000 DWT'lik
JAHRE VIKING'in hurdaya gitmeden
6nce Oman’da depo olarak kullaniimasi
gibi. Ya da bazi tankerlerin iran - Irak
savasl sirasinda Mersin aciklarinda depo
gemi (silo vessel) olarak kullaniimasi gibi.
Talebi zamani dislayip sadece tagima,
malin tasindigl mesafe ve tasinan mal

ile taginan mesafenin carpimindan hasil
olan ton-mil ile belirlemeye kalktigimizda
geminin yukarida izah edilen sekilde
kullanilmasi disarda kalmakta, dikkate
alinmamaktadir. Oysa bu maksatla
gemilere dogrudan bir talep oldugu gibi,
bu talep 6nemli bir gemi arzini emerek
tasima maksadi ile yapilan talebin
navlunlar Gzerindeki yukari yonl olumlu
etkisini artirmaktadir. Takdir edilecegi
Uzere bu hususu gtz ardi ederek deniz
tasimaciligl talebini tam olarak élgemeyiz.

Diger taraftan yukarida da agikladigimiz
Uzere ton-mil hesabinda balast ayag)
dikkate alinmamakta ve geminin yUkld
olarak gittigi yani fiili olarak tasimanin
yapildigl ayak da “laden leg” dikkate
alinmaktadir. Buradaki sorun meseleye
tamami ile ekonomi ilminin kriterleri ile
yaklasmamiz ve deniz tasimaciliginin

ana dzelligini gbz ardi etmemizdir. Bu

da sefer esasl ile bir baglantida zamanin
taslyanin aleyhine islemesi ve tasitaninin
bu nedenle tUm zaman kayiplarinin
maliyetini dikkate alarak bunu piyasa
kosullarina gére navlununa yansitmasi ve
daha dnemlisi acik piyasa tasimaciliginda
hukuken taslyanin tasimadan ziyade bir
tahsis sdzlesmesi ile gemiyi kiracinin
emrine amade etmesidir. Dolayisi ile talep
tasimadan ¢ok geminin kendisine olup,
bu da direk sure ile ilgili bir performans
olmaktadir. Bu husus zamanla

mukayyet s6zlesmelerde daha fazla tne
cikmaktadir.

Bilindigi Uzere tanker tagimaciliginda
World Scale 100 degerlerinin tespitinde
balast ayakta dikkate alinmakta, naviun
0 sekilde hesaplanmaktadir. Bazi
akademisyenler bu nedenle modellerinde
burada daha sonra aciklanacag Uzere
deniz tasimacilig talebinin tespitinde

bu balast ayag da dikkate almiglardir.
Diger dnemli olan husus yikleme ve
tahliye slreleri yani astarya ve sirastarya
sureleri de toplam sefer stresinin parcasi
olmaktadir. Taslyan sefer esasi ile yapilan
bir tasimada “liquidated damages” yani
glnluk bedeli belli olan, astarya stresini
asan zaman kayiplari (slrastarya suresi)
icin tasitandan (Charterer) (kiracidan) bir
(icret tahsil etmektedir. Bu husus ingiliz
Hukuk sistemi bakimindan mukavelenin
ihlalinin bedeli gibi yorumlansa da,
Alman hukuku ve diger bazi hukuk
sistemleri bakimindan adeta Time
Charter (Zamanla Mukayyet-Sureli Kira
Mukavelesi) gibi kiracinin emrinde kaldig
slirenin bedelidir. Bagka bir deyisle gemi
kiracinin emrinde kalarak bir hizmet
saglamaktadir. Bu da gemiye olan
toplam talebin bir parcasidir. Nitekim
bazi calismalarda bu sire de filoya olan
talebin élctimesinde dikkate alinmustir.
Ancak sefer stresince tasiyandan /
armatdrden kaynaklanmayan, bizatihi

kiracidan kaynaklanan fakat yukleme

ve tahliye disindaki olaylar nedeni ile
zuhur eden kayiplar icin de tasiyan bir
Ucret tahsil etmektedir. Bu “unliquidated
damages” yani detention olmaktadir.

Bu zaman kaybinin bedeli ise tasiyanin
kar kayiplari dahil ispatlanabilir zarar ve
ziyani olmaktadir (beher giin icin tasitanin
ddeyecegi miktar belli olmayip, tasiyanin
ispat edecegi gercek kayip olacaktir)
baska bir deyisle bu slrede tasiyan

icin adeta geminin isletilerek kiracinin
emrine tahsis edilerek kazang elde ettigi
bir stire olmaktadir. (Hatta pazarlik ile
sUrastarya Ucreti dUsUk olabileceginden,
bu detention bedeli demurrage rate’inden
de yUksek olabilmektedir.) zamani
dikkate alan modellerde bile bu konu
ihmal edilmistir. Oysa bilindigi ve yukarida
aciklandigl Uzere sefer esasl ile yapilan
tasimada zaman kaybi tasiyanin aleyhine
oldugundan, kendi kusurunun olmadigi
zaman kayiplari bakimindan da bunun
bedelini kiracidan tahsil etmektedir.

(her iki tarafinda sugunun olmadig| gri
alanlarda ise, zaman kayiplarinin kime ait
olacagina ch/p hukumlerine, bu konuda
ch/p suskun ise ihtilaflarin hallinde

bu ch/p ye uygulanacak kanunun
hikimlerine gore karar verilmektedir.)

Tam bunlardan daha énemli olan
yukarida bircok kez s6zin( ettigimiz
Uzere deniz ticaretinde tasiyan sadece
kirkambar tasimalarda baska deyisle
liner tagimalarda tagima edimi igine
girmektedir. Uluslararasi hukukta sefer
esasl (voyage charter) ile yapilan tramp
tasimalarda tasiyanin gemisini kiracinin
emrine tahsis etmesi yaninda ayni
zamanda tasima edimi i¢ine girdigi de
ileri stirilse de (Ornegin simdiki dahil

3 TTK'da da durum boyledir) Bir cok
hukuk sisteminde sefer esasi ile tasima
navlun stzlesmesi altinda yer alsa da,
bir tahsis sdzlesmesidir. Bu bakimdan
sefer esasl ile tasima navlun stzlesmesi
altinda yer alan kirkambar tagimalarindan
ayrilir. Bu ayrimi sefer esasi ile yapilan
gemi kiralamasi ile liner tasimacilikta
gemide yer book edilmesindeki farkta
da gorebiliriz. Liner tasimacilikta tasima
sOzlesmesi yapiimakta (Coklukla bir
booking note yapilmakta, hatta genellikle
baglanti sifahen yapilmaktadir.) Bu
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anlasmanin yazili hale dénmesini
saglayan belge ise pazarliga acik
olmayan ve tasiyanin sartlarini dikte ettigi
6nceden baslli, matbu konsimentodur.
Bu belgenin arkasindaki sartlar bir
tagsima sozlesmesinin delili bir bagkasina
ciro edilmesi ile de nihai konsimento
hamili igin adeta tasima stzlesmesi
olmaktadir. Bu tasimada tasiyan tasima
edimi icine girmektedir. Tasitan geminin
ismi, sefer numarasi ve belki sigorta icin
geminin yasl disinda baska bir detay!

ile ilgilenmemektedir. Taslyan da bu
konuda tasitana detayli bir taahhutte
bulunmamaktadir.

Oysa sefer esasi ile yapilan bir agik
piyasa tasinmasinda (Time Charter ve
Bareboat bir baglantida cok daha detayli
olmak Gzere) kiraya konu olacak olan
gemi ile ilgili tim detaylar belirtilerek
kiraya veren taraf kira suresi icinde
geminin bu 6zellik ve detaylarinin normal
asinma ve yipranma disinda idame
edilmesini ve bu belirtilen tzelliklere
sahip olarak her zaman kiracinin emrine
amade olmasini taahht etmektedir.
TUum baglanti sartlari kiralanan gemi

icin olusturulmaktadir. Burada énemli
olan tagsimadan ziyade gemidir. Daha
dogrusu geminin kiracinin emrine tahsis
edilmesidir. (Charter Sozlesmeleri | — Prof.
Dr. M. Fehmi ULGENER Sf. 2)

Dolayis! ile gemiye olan talebi 6lgmek
icin geminin bir yil icinde ne kadar sure
icin glin olarak piyasaya arz edildigi

ve bu sire icinde ne kadar sure igin
kiracilar tarafindan tutularak bir Ucret
karsilig emirlerine amade oldugunun
tespiti gerekmektedir. Sonuncusu bize
gemi tonajl talebini, ilki ile mukayesesi
ise etkinligini ve performansini ya da
Gtilizasyon oranini ortaya koyacaktir. Bunu
yani zamani gin, geminin yukaridaki
aclklamalar tahtinda gercek tasima
kapasitesini ton olarak ele alip, ikisinin
carpimi olan ton-zaman (gin) miktarini
olusturabiliriz. Ancak bir geminin 365
gln calismayacag asikardir. Kuresel
deniz ticaret filosu genclerde daha fazla,
yasli gemilerde daha az stre olmak
Uzere bir yilda ortalama 350 giin serviste
kalacak yani onhire olacaktir. Dolayisi ile
bizim yukaridaki agiklamalarimiz tahtinda

geminin revize edilmis tasima kapasitesini
350 glin ile carpmamiz gerekmektedir.
Fakat bu normal durumun disinda birde
gemilerin ariza, kaza gibi rutin disinda
beklenmeyen nedenler ile offhire sUreleri
olacaktir. Bunu da dikkate alarak bir
dizeltme ile geminin bir yilda tahmini

ve ortalama serviste kalis sdresini 350
glnin altina indirirsek, bu defa piyasaya
sunulan kapasite azalacagindan dogal
olarak geminin performansi daha fazla
cikacaktir. Oysa bu gibi kazalar ve
arizalar teknik departman kusurudur. Bu
nedenle bunu da dikkate alarak teorik
arz kapasitesini belli bir ilave ylzde
olarak dustrmek makul olmayacaktir.
Boylece o surede gemi kullanilamayacagi
yani onhire olmayacag icin reel fiili
kullanma sdresi ile mukayese edildiginde
performans| distk cikacaktir. Buna
karsin fiili talep dogru ortaya konmus
olacaktir.

Piyasada geminin calistirima sekillerine
baktigimizda, kuresel liner tasimacilikta
tasinan yak miktari 2 milyar ton, kiresel
seaborne trade ise 2019 yili tahmini
olarak 12 milyar 168 milyon tondur. Liner
tasimacilikta konteyner tasimaciligr %95
paya sahip olup, konvansiyonel liner
ticaret cok azdir. Deniz yolu ile yapilan
konteyner tasimacilig) ise ton olarak
1.954 milyon tondur. Buna gore liner
tasimaciligin toplam tagimalar igindeki
pay! ton olarak %16'dir. Literatlirde de
bu oran %20’ler civarindadir. Tahsis
stzlesmeleri acisindan ve 6zellikle kira

sozlesmeleri bakimindan meseleye
yaklastigimizda diinya ticaretinin
tasinmasinda sadece %20-30’luk kisim
spot piyasada sefer esasl ile yapilan
tasimalar ile gerceklesmekte geri kalan
ise time charter ya da trip time charter
baglantilar ile yani zaman esasli kira
mukaveleleri tahtinda baglanan gemiler
ile tasinmaktadir. Daha dogru bir tanim
ile kiiresel deniz ticaret filosunun ytizde
sadece %20-30'luk kismi sefer esasi ile
geri kalani zaman esasi ile ¢alistinimakta
ya da kiralanmaktadir. Bu da bize deniz
tasimaciliginda kiresel deniz ticaret
filosunun performansi ve bu filoya

olan tasima talebi bakimindan zaman
unsurunun énemini ortaya koymaktadir.

Deniz tasimaciligl talebinde zamani
dikkate alan bazi maellifler olmustur.
Bunlardan biri de, Michael D. Tusiani'dir.
Anilan The Petroleum Shipping industry;
A nontechnical overview adli kitabinda
tanker tasimaciligina olan talebi dlgmek
bakimindan “measure of demand

may be voyage days” diyerek sefer
sUresini talebin dl¢tlmesi bakimindan
dikkate almis ve seferin balast ve yuklu
ayaginda gecen sureyi, limanlarda kali
stresini (Tankerlerde kuru yike gore
daha kisa ve ongorulebilirdir), kanal
gecis zamaninin dikkate alinmasini

fakat bu hesaplamalarin yapiimasinda
komplikasyonlar ve zorluklarin
bulundugunu vurgulamistir. Danatus

ve Geraldine (2012.189) deniz yolu
tasimaciliginda piyasa talep egrisinin
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olusumunu ton-mil Uzerinden zamani
kullanarak, ancak belli bir zaman

dilimi i¢in taginan miktar ve bu yUkun
yine ayni zaman dilimi icinde tasindigl
mesafeyi dikkate alarak bu iki degiskenin
fonksiyonu olarak ortaya koymustur.

DD = f (CTt, AHt), DD = Deniz Yolu
Tasimacihig Talebi, CT = Tasinan sire
icinde yakun agirhg), AH =Ylkun
Ortalama Tasima Mesafesi, t = zaman

Ancak burada zaman bir sefer de ya

da belli bir zaman dilimi ay, yil vb. icin
kullaniimaktadir. Okan Duru Turkiye
Komdar ithalati Deniz Tasimaciligl Arz

ve Talep Analizinde daha 6nce Martin
Stopford tarafindan ¢ercevesi ¢izilen arz
ve talep tanimi ve dlcim yontemleri temel
alinsa da deniz ticaret hacmini ton-mil
olarak degil kiralanan/ kullanilan filoyu
(talep) olarak, bu yUki tasimaya musait
aktif deniz ticaret filosu kapasitesini ise
(arz) olarak dikkate alarak arz ve talep
analizini gerceklestirmis, dogal olarak bu
belli bir zaman periyodu icin yapilmistir.

Bu calismasinda Sn. Duru balast ve yUkli
ayaklari ve limanlarda yUkleme ve tahliye
icin gecen zamani dikkate almis, ancak
olmasl muhtemel detention suresini
ihmal etmistir. (Ya da bir kayip zaman
olmayacagini varsaymistir) Yine arzin
hesaplanmasinda DWT olarak meseleye
yaklasmis, geminin bir ay stresince 30
gun tam olarak kesintisiz ¢alisacagini
ddstinmustar. (6nek aldig gemi yilda

12 sefer yapmakta ve sefer 30 giin
sirmektedir.) Burada takdir edilecegi
Uzere yUk cinsi ve istif faktort belli
oldugundan (48 yani 1'e 1.4) oldugundan
bu bakimdan bir sikinti bulunmamaktadir.
Geminin hizi olarak ise, depresif piyasa
yUkselen piyasa bakimindan ortalama
12.5 knot olarak dikkate almistir. Boylece
belli bir gemi tipi ve size icin (CAPESIZE)
t zamanda aylik ortalama kullanilan filo
talebini belirlemek i¢in asagidaki formull
olusturmustur.

KFt = SS1 + SS2 + SS3+ SS4+ SSb...
SSn) /. 12 sefer = X ./. 30 glin = Aylik
kullanilan kapasite baska deyisle filo
ihtiyaci / talep. (her bir seferin sresi farkli
olabilmektedir.)

SS = Sefer stresi, SSn = YSn +BSn +LSn

SSn = n'ci seferin toplam stiresi, YSn = n'ci
seferin yukld sefer slresi, BSn=n'ci
seferin balast sefer stresi, LSn=n’ci
seferin toplam yUkleme ve tahliye siresi.
Bu toplam sire yilda 12 sefer yapildigina
gore 12’ye bolinmekte yillik ortalama
sefer sUiresi clkmakta, bu da 30'a
bolinmek sureti ile aylik filo talebi ortaya
clkmaktadir.Biz ise ton-zaman oélgttiinde
hem talebi, hem de filo performansini
6lgmek icin benzer ancak farkli bir
yontem kullanmaktayiz. Once kiresel
talebi 6lcmek icin kiresel filo icindeki
her bir ticari gemi icin 2019 yilina gbre
1.993.8 milyon DWT, yaklasik 59.120
gemi icin her bir seferde bir yil stresince
tasidigl gercek ylik miktari ton olarak
belirledikten sonra her bir sefer icin yUklu
ve balast strelerini, yikleme ve tahliye
strelerini, varsa detention sUrelerini

yani kiraci tarafindan bedeli 6denen

ve kiracinin emrine amade oldugu
sUreleri hesaplayarak her bir geminin
serviste oldugu fiili stireyi giin olarak
belirtmekteyiz.

Diyelim ki, bu 1 yil stresince 300 giin
clktl. 365 gline gére geminin 65 glnlik
serviste olmadigl stire muhtemelen ylk
beklemek icin bosta oldugu sdreler,

ariza veya baska bir neden ile armatér
kusurundan dolayi kiracinin emrine tahsis
edilemeyen slrelerdir. Zaten 15 glnlik
sUre ise normal bakim tutum nedeni

ile servis disi stredir. Bu gemi normal
calistig zaman beher glin teorik olarak bir
tasima kapasitesini piyasaya sunmaktadir.
Bunun naslil hesaplandig yukarida
aciklanmistir. Geminin DWT kapasitesinin
%85 i dikkate alinmaktadir. Piyasaya bir
yil iginde sunulan arz ise 350 gtinddr. O
halde bu kiresel filo 2 Milyar DWT olarak
x%85 = 1.7 Milyar DWTCC (YUklenecek
mallarn istif faktérd bakimindan da
ayarlama yapilmis hali) Glinde bu kadar
piyasaya tonaj arzi sunan bu filo yilda
350 giin ¢alisacagindan 1.7 Milyar ton

x 350 gtin = 595.000.000.000 tonluk
kapasite sunmaktadir. Bu elimizdeki
teorik kapasite olacaktir. Talep ise,

her bir geminin fiili olarak tasidig) ytk
miktari ve bir yil icinde serviste kaldig
slirenin carpimidir. Sonug olarak bu

iki degerin mukayesesi bize gercek bir
dtilizasyon ve filonun performansini
ortaya koyacaktir. Simdi burada piyasanin
krizde buna karsin yakit fiyatlarinin
yUksek oldugu zamanlarda gemilerin
gerek liner tasimacilikta, gerekse sefer
esasl ile yapilan tagimalarda dusuk

hizla calistirldigl, bu nedenle geminin
serviste kalis slresinin fazla gériinecegi,
zaman bakimindan serviste kalarak
sanki daha fazla performans gostermis
gibi bir algl yaratacag) iddia edilebilir.

Bu bakimdan bu sav dogru olacaktir.

Iste bu ylizden sadece zamani degil,
zamanla birlikte tasinan miktari da ele
alarak ton-zaman 6lcitind yaratmaktayiz.
Boyle bir durumda zaman artsa bile
tasinan miktar hiz distkltgl nedeni ile
0 zaman diliminde daha az sefer ve daha
az tasinan yuk olacagindan geminin ton
zaman performansi dustk cikacaktir.
Cok hizli calistiklar ddnemde ise kisa
vadede gemi cok hizli gitse dahi belli bir
hizin Ustline gikamayacaktir. Bu da zaten
deniz tasimaciliginda arz fonksiyonunun
karakteridir.

VI- SONUC

Yukarida ton-mil élgttiinin gecmisi,
Ozellikleri, mahsurlari ve buna karsin
ton-zaman 6lgUtinin bir alternatif dlcit
olarak filo performansinin ve gemilere
olan talebin ¢lctimesi bakimindan
dnemi ortaya konulmaya calisiimistir.
Burada deniz tasimacilig) talebi yerine
ticari gemilere olan talebin 6lgtimesi
kavrami bilerek kullaniimistir. Cunkd
gemilere sadece tasima icin talep
yapllmamaktadir. Ancak bu talep tasima
talebini dogrudan etkilemektedir. Bu
yUzden bu ayr 6lgttt olusturarak
meseleye daha holistik yaklagimin dogru
olacagi ortaya konulmaya calisiimistir. Bu
ton-mil 6lcUtind inkar anlami tasimayip,
bunun eksik yonleri dikkate alinarak,
ancak zamanin tahsis s6zlesmelerindeki
Onemi de hatirda tutularak, digerleri
meyaninda gelistirdigimiz ya da esaslarini
ortaya koymaya galistigimiz ton-zaman
olcittintn de dikkate alinmasinin yararli
olacagl vurgulanmaya calisiimistir.

6.05.2019 istanbul H.S Aciga Yazilar

* EKONOMIST
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“MISYONUMUZ ATASE OLMAK”

ABDULVAHIT SIMSEK / AVS YONETIM KURULU BASKANI

AVS Global Supply’in basarisinin
arkasinda nasil bir hikaye var, sizin
icin her sey nasil basgladi?

AVS'nin hikayesi izmir Aliaga'da basladi.

izmir, Aliaga ve Nemrut kérfezinde
klcuk tedarik hizmetleri yapan bir
firmaydik. Daha sonra bélgesel olmayi
hedefleyince Aliaga’dan izmir Kérfezi'ne
gecerek hizmetlerimize devam ettik.

izmir Korfezi'ndeki gemilere de hakkiyla
hizmet verdikten sonra ulusal bir

marka olmaya karar verdik. Akdeniz'e,
Karadeniz'e gelen gemilerden para
kazanalim dedik. Mersin'de, izmir'de,
istanbul’da serbest bolgelerde depolar
olusturarak, o cografyaya gelen gemilere
hizmete basladik. 2001 krizinde Turkiye
gercekten ciddi bir sikinti yasadi, dolar

Edindigi globallesme
misyonu ile son yillarin éne
¢tkan firmalarindan biri
haline gelen AVS Ydnetim
Kurulu Baskani Abdulvahit
Simsek ile sirketin yurt
icinden, yurt disina
gelistirdigi stratejilerini

ve basarinin arkasinda
yatan temel nedenleri
konustuk. Simsek, “Biz
bunun bir misyon olduguna
inaniyoruz” diyerek
basarinin pdf noktasini
Ozetledi.

artti. Yaptigimiz isler de Tirkiye'ye
endeksli oldugu icin isimizin sadece
ulusal olmamasi gerektigi idrakini
yasadik. Sonra dedik ki, “Biz nasil
uluslararasi global bir firma olabiliriz.
Bundan sonra sirketimizin merkezini
istanbul’a tagiyarak, yaptigimiz

diger isleri ya elden cikartarak, ya
devrederek Ustimuzdeki yiki hafiflettik
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ve olabildigince musterimize yakin
olabilecegimiz cografyalarda hizmetler
Uretmeye basladik.

Belli bir noktada bu topraklarin
otesine tasan bir misyon edindiniz,
bu globallesme siirecinden bahseder
misiniz?

Biz sirketimizin vizyonunu belirttigim
gibi gelistirdigimizde bu islerin basinda
bir kaptan arkadasimiz vardi geldi bana,
“Vahit bey ben para kaybetmekten
yoruldum ama siz yorulmadiniz”
ifadesinde bulundu. Ben “Hayrola” diye
sorunca, “Vahit Bey goriiyorsunuz bu
is olmuyor, insanlar bizi komisyoncu
saniyor” dedi. Bu projenin tutacagina
inaniyordum. Cinkl hangi sektdrde
sinir yok diyecek olsaydiniz, cevabim
denizcilik sektorl olurdu. Gergekten
denizcilikte sinir yok. Eger bir gemi
Tarkiye'ye gelip ihtiya¢ karsiliyorsa
baska bir cografyada da o ihtiyaci
karsilayacaktir. Burada 6nemli olan

ne; siz o misteriye ne kadar yakinsiniz
ve musteriye kendinizi ne kadar
inandirabildiniz... Her gemi glvenli

bir limanda, glvenli bir denizde
seyretmek ister. Hele hele bugliniin
dlinyasinda insanlar herkesten alisveris
yapmak istemiyor, bazi slreclerden
gecmis, glvenirligini kanitlamis
tedarikciler olmasi gerekiyor. Bizler

de 30-35 senedir bu sektdrde Turk
armatoriine yakin olan bir ailenin
cocuguyuz, onlarla bliytidik. Dolayisiyla
onlarin nezdinde bizim bir hikayemiz
var. Onlarin tevecclhi ile de biz
musterilerimize yakin olabilirsek onlarin
destegini aliriz diye distindik. Bu
sebeple yavas yavas projelerimizi

Tirk armatérine gétirdigimuizde,

biz bu isi yapiyoruz neden bir araci
firma olsun gibi donisler olduysa da
bu cocuklari taniyoruz, bunlar bizim
takimimiz diyen dostlarin ¢cikmasiyla
bir sekilde olayin dyle olmadigini
gordiler. Sonug olarak diinyanin

her limaninda bir firma ile irtibata
geciyorsunuz. Herkes buyrun gelin
mallarim sizi bekliyor demiyor. Parayi
veriyorsunuz hizmet alamiyorsunuz,
yarim yamalak bir hizmet oldu mu
arkasina diisemiyorsunuz. Biz aslinda

bu tir sikintilari ortadan kaldirmayi
hedefleyerek bu ise giristik. Bugiin
baktigimizda 100 dlkede 1500 noktada
bir tedarik network’t olustu, ¢ok farkli
bir zenginlige doénlsti bu. Diine kadar
Hamburg'tan, Rotterdam’dan gelen
tirlarin acenteligini yaparak biz gemilere
tedarik hizmeti veriyorduk. Hamburg'tan
ici domates, biber dolu tir geliyordu,

biz bunlar yasadik. Biz bunlari
kabullenemedik. Port Guide'larda
Tlrkiye i¢in “Sadece sebze, meyve ve
su bulursun” diye dipnotlar vardi. Bu
durumda biz nasil is yapacaktik, tabii

ki bir seylerin degismesi gerekiyordu.
Tlrkiye'de tedarik sektdriinde olan diger
arkadaslarimla beraber canla bagla
calisarak buradaki tedarik anlayisini
degistirdik. Turkiye bu sirrecte diinyanin
en basarili ikmalci Ulkeleri arasina girdi.

Aslinda bir anlamda sirket olarak
goniillii ataselik de yapiyorsunuz,
uluslararasi oyunculari iilkeye
getiriyorsunuz, bu konudaki bakis
acinizi 6zetler misiniz?

Biz bunun bir misyon olduguna
inaniyoruz. Biz bu isi kurarken
vizyonumuzu bu sekilde yeniledik

ama bu vizyonun i¢inde bir de
misyonumuz vardi. Bizim geldigimiz
yer belli. Kaltirimiz belli. Kékenimiz
belli. Gegcmisimize sdyle bir

bakacak olursak aslinda diinyaya ne
goétirdiklerini nerelere gétirdiklerini
nasil goturdiklerini ¢cok iyi biliyoruz.
Dinyanin kalbini de bu sekilde
fethetmisler. Bizim de misyonumuz
gercekten bir atase olabilmek. Para
bir sekilde kazaniliyor ama herkes
isinin i¢ine bir de misyon katarsa o
zaman ¢ok daha keyifli oluyor. Biz AVS
olarak misyonu olan bir sirketiz. Tabii
ki insanhgin ortak degerlerini merkeze
aliyoruz. Bundan 6turd génlimiz ¢ok
rahat. Din, dil, irk ayrimciligina prim
vermiyor, kiresel degerleri kendimize
baz aliyoruz.

Tiirk denizcilik sektériiniin
eksikliklerine bakarak neleri az ya da
eksik yaptigimizi diisiiniiyorsunuz?
Biz eksikligimizden ziyade neyi daha

iyi yapabilirsek, daha iyi bir kiiresel
oyuncu oluruz onu disliniiyoruz. Bir
kere denizcinin vizyonu kesinlikle ve
kesinlikle kiiresel olmali. Dolayislyla
bunun altini doldurabilecek projeler
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olmali. Aslina bakarsaniz tim bunlar
devlet politikasi ile dogru orantili. Biz

bu hamleleri atarken istikrar ¢cok dnemli.

Biz bu adimlari atmaya basladigimizda
baktik ki devletin politikalari bu
istikamette kiresellesiyor. Buglin
dinyanin en basarili hava yollarindan
bir tanesi Turk Hava Yollari. Bugiin

her yere rahatlikla ulasabiliyoruz. Eger
lojistik bu kadar rahat ve hesapli ise

0 zaman benim ekibimin ¢ok rahat bir
sekilde istedigimiz noktaya ulagmasinin
bir mahsuru yok diyorum. Eskiden bu
imkanlar yoktu, simdi bu imkanlara
gore projelendiriyorsunuz isinizi. Deniz
Ticaret OdasI’nin meshur “Denizci
millet, denizci Olke” sloganinin altini
dolduracak politikalarimizin agik olmasi
gerekiyor. Bu sektoér llkeye katma
degeri en yiiksek olan sektérlerden

bir tanesi. Bu ¢ok biylk bir imkan.

Bu potansiyel devletin destekleri

ve Ozellikle egitim de kullanilarak

desteklenirse, finansal destekler
saglanirsa ben Anadolu cografyasinda
blyimdis, gelismis insanlarin
olaganisti isler basarabilecegine
inaniyorum.

AVS'nin dniimiizdeki siirecte yerinde
saymayacagi malum. Yeni donemdeki
projelerinizden hiraz bahsedebhilir
misiniz?

Hi¢ stphesiz yeni projeler var,

hayat dinamiktir zaten. Dolayisiyla
duraganlastiginda bizim sonumuz
geliyor demektir. Benim bireysel
misyonum tamamlansa da sonug
olarak AVS tiizel bir kurumdur, bu
heyecani yitirmeyecegimiz bir kurgu
devam etmelidir. Benim en blyik
hedeflerimden bir tanesi dnce Tirk
armatériine buranin milli bir firma
oldugunu ve kiresel anlamda da

onlari temsil etmeye calistigimizi

ve de in-direct olarak esasinda

birgok istihdama sebep olduklarini
aslinda bu basarinin kendilerinin bize
verdigi destekle mimkin oldugunu
dillendirmek istiyorum. Bu anlamda
oncelikle tesekkir ediyor, desteklerinin
devamini diliyorum. Biz gelecek 10
sene sonrasinin is modelini olusturmaya
calisiyoruz. Artik teknoloji kontrol
edilemez bir sekilde hayatimizin igine
girmis. inovasyondan uzak yasayamay!z.
Biz sirket olarak 10 sene sonra ihtiyag
duyulacak alanlari tespit ediyoruz

ve kendimizi oraya nasll uyarlariz

ile alakali 6zel ¢alismalar yapiyoruz.
Yakin gelecekte cloud base’li bir
platformumuz olacak, bu platform
Gzerinden hem gemi armatériiniin, hem
acentelerin, hem tedarikgilerin, hem
gemicilerin, hem brokerlarin velhasil
denizcilik sektoériinde olan herkesin
ihtiyacini o platform {zerinden rahatlikla
karsilayabilecegiz. Biz Yunanistan'da
ofis actik. Orada yaklasik 5500 tane
gemi var.

Biz o pazardan pay almak icin bu

ofisi a¢tik. Yaklasgik 2 senelik bir 6n
hazirhgimiz vardi. Keza Hollanda'da,
Almanya’da bu tip ¢alismalarimiz var.
AVS kendi ofisleri ile de her gegen

giin kiresellesmeli. Dinyada supply
noktalar olusturmak zorunda. Bu da
dogal olarak blylumeyi gerektiriyor, bu
buylimeyi de bir sekilde finansal olarak
da desteklemeniz gerekiyor. Bunun igin
ne yapacaksiniz? Ya gidip bankadan
borc alacaksiniz bu isleri gliclendirmek
icin, ya stratejik ortaklar bulacaksiniz,
ya da aslinda bu isin gercek sahibi
olan musterilerimizi de bu tedarik
firmasina dahil edip hem onlarin tedarik
isini kdkten ¢cdzmis olacaksiniz, hem
AVS'nin bu anlamda hizmet verecegi
bir gemi havuzu olmus olacak, hem

de finansal ihtiyacini karsilayip daha
kiresel bir marka olmaya dogru
gidecek. Benim arzu ettigim bu son
sikla, insallah bir glin AVS'nin AVS
olmasini saglayan misterilerimizi
AVS'nin gercek sahibi yaparak, hem
onlarin tedarik ihtiyaglarina koklu

bir ¢céziim bulmak, hem de AVS'nin
yolculugunu desteklemek agisindan
boéyle bir projemiz var.
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B KOMITELER

41 NO'LU KOMITE

YUSUF ZiYA GAKIR
41 NO'LU DUZENLI SEFER YAPAN GEMi
ACENTELERi KOMITESi BASKANI

Komitemizin glindeminde yer alan énemli
sorunlarimiz ve ¢dzim onerilerimiz

style siralanmaktadir. Gemi acenteleri,
Ulkemiz limanlarina gelen gemilere
verdikleri muhtelif hizmetler karsiligi

olan Ucretleri yurt disindan doviz olarak
Ulkeye getirmektedirler. Ancak bu
hizmetler dbviz kazandirici hizmet ve
faaliyetler arasinda yer almamaktadir.
Gemi acentelerinin, gemi ile yaptiklari
tim harcamalarin (kilavuzluk, rémorkaj,
barinma, atik, sihhiye, fener, liman
risumu, DTO munzam ve naviun
aidatlari, gimrik mesai 6demeleri
acentelik, nezaret Ucretleri vs. gibi kisaca
tim hizmetleri kapsayan ¢demelerle ilgili
yapllan harcamalar doviz kazandirici
hizmet ve faaliyetler arasinda yer
almalidir.

Gemi acenteleri olarak verilecek hizmetler
geregi; devletin ilgili resmi kurumlari

ile strekli temas halinde bulunmakta

ve farkli hizmetler vermekteyiz. Gemi

DUZENLI SEFER YAPAN
GEMI ACENTELERI

KOMITESI

acenteleri olarak yapmak zorunda
oldugumuz hizmetleri yerine getirirken,
tarafimiza Ulastirma Ve Altyapl Bakanhg
ilgili birimi tarafindan verilen acente
personel tanitim kimlik kartlar bir kurum
tarafindan kabul edilirken; diger kurum
tarafindan kabul edilmemekte ve sorun
yasanmaktadir. Ayrica verilen acente
personel tanitim kartlari bir liman igin
verilmekte olup, gemi acentesinin bir
baska limanda hizmeti oldugu takdirde,
o limana giris icin kart kabul edilmemekte
ve yine sorun yasanmaktadir.

Bu sorunlarin yasanmamasi i¢in bakanlik
tarafindan verilen acente personeli
tanitim kimlik kartlarinin; tim dlke
limanlarinda gecerli olacak sekilde
yeniden dizenlenmesi gereklidir. Nasill
ki, tasidigimiz nifus hiviyet ctizdanlari
ve trafik ehliyetleri; nasil Glkenin tim
limanlarinda gegerli ise, acente tanitim
kimlik kartlari da ayni sekilde gecerli
olmalidir.

CEZAi MUEYYIDELERLE KARSI
KARSIYA KALIYORUZ

Gemi acenteleri olarak, uzun yillardan
beri tim sektdrde yasanan ve halen

de devam eden bir baska sorun;
gemilerin limanlarda yaptiklari tahliyeler
sonucunda, olasi manifestoya gore
noksan tahliye yapilmasi durumunda
gemi acenteleri, gimrik idareleri
tarafindan noksanlik takibatina
ugramakta, yillarca devam eden
davalar sonucunda meydana gelen
cezai mUeyyidelerle karsi karslya
kalmaktadirlar.

Gemi acenteleri, yikleme limanlarinda
yUklemeye nezaret etmemekte, sadece
kendilerine génderilen manifesto ve
konsimentolar Uzerindeki kayitlara,
Ulkemiz limanlarinda, gimrik ve liman
idarelerine beyanda bulunmaktadirlar
ve yine tahliye edilen yUkler glimrik
muayene memurlari, kolculari ile
limanlardaki puantérler nezaretinden
gemiden gerek sous plan ile kamyonlara
veya liman ambarlarina ve sahalarina
tahliye edilmekte olup; kendileri
tarafindan tutulan tutanaklardaki bilgilere
gbre noksanlik takibati aciimaktadir.

Gemi acentelerini magdur eden
Uzerlerindeki bu sorumlulugun alinmasi
gerekir.

41 NO'LU DUZENLI SEFER YAPAN GEMi ACENTELERI

KOMITESi BASKANI

BASKAN: YUSUF ZIYA CAKIR
BASKAN YARDIMCISI: ALI BERK

UYELER: AHMET SUBAY, AHMET METE VARDAR, TASKIN DALAY
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B AKADEMIK BAKIS

Gemilerin ihtiyati haczinin yasal cercevesi

DR. OGRETIM UYESiI MUSTAFA OKAN
YAGCI, LL.M.*

. GiRi§

ihtiyati haciz kavrami esasinda 2004
saylli icra ve iflas Kanunu (“liK”) mad.
257-268'de diizenlenmektedir. 11K mad.
257 uyarinca, kural olarak, rehinle temin
edilmemis ve vadesi gelmis bir para
borcunun alacaklisi borclunun elinde
olan veya bir U¢lncU sahista bulunan
mal ve alacaklarini ihtiyaten haczettirme
imkanina sahiptir. Bu kapsamda ihtiyati
haczin alacaklinin bir para borcunun
6denmesini glivence altina almak igin
borclunun mal veya haklar Gzerine
gecici el koymasini saglayan bir

tedbir tUrd oldugunu stylemek yanlhs
olmayacaktir .

Gemilerin ihtiyati haczi yakin bir tarihe
kadar [IK mad. 257/4-5 ve bu kanunda
yer alan diger genel hukumler ile
duzenlenmis bulunmaktaydi. Ancak,
14.01.2011 tarih ve 6103 sayili

Turk Ticaret Kanunun YUrarlGgu ve
Uygulama Sekli Hakkinda Kanun'un
41. maddesi ile [IK mad. 257/4-5
hakamleri yararlukten kaldinimis,
deniz hukukunda cebriicra veya deniz
takip hukuku Ust bashg altinda tasnif
edilebilecek 6zel huktumler ile 6102
sayili Turk Ticaret Kanunu'nda (“TTK”)
tekrar dizenlenmistir. Bu husustaki

K hukumleri ise genel hikiim
niteligini haiz olmustur. S6z konusu

duzenlemeler yapilirken hususa iliskin
onemli milletlerarasi antlasmalar da
dikkate alinmistir. Bu yazida, TTK dncesi
ve sonrasl dénemler ayrimi altinda
gemilerin ihtiyati haczine iligkin yasal
cerceve genel olarak ele alinacaktir.

Il. GEMILERIN iHTiYATi HACZININ
YASAL GERGEVESi

A. TTK Oncesi Dénem

6762 sayil Ticaret Kanunu (“eTK”)
hakUmlerinde; gemilerin isletilmesinden
dogan bltln alacaklar icin kanuni

rehin hakkinin 6ngdrilmas olmasi,
donatanin sinirli ayni, sinirli sahsi ve
sinirsiz sorumluk tarlerinin bulunmasi ve
gemilerin kendilerine 6zgl niteliklerini
haiz olmasi hususlari, deniz takip
hukukunun temel esaslarinin ortaya
ctkmasinda Ozellikle belirleyici olmustu .
Bunun neticesinde, [iK'da ihtiyati hacze
iliskin genel hikimler igerisinde deniz
takip hukukuna yodnelik bazi istisnalar
sevk edilmisti. TTK 6ncesi ddbnemde,
gemiler Uzerinde ihtiyati haciz talep etme
hakki yalniz gemi alacaklisi hakkina
sahip kisilere verilmisti. Bu hakki veren
alacaklarin neler oldugu ise eTK md.
1235'te belirtiimekteydi . Daha acik bir
ifade ile [[K md. 257/4 uyarinca gemi
alacaklilari, donatanin sadece sinirli
sorumlu oldugu hallerde, sorumluluga
konu teskil eden mal ve haklara ihtiyati
haciz koydurabilirlerdi. Donatanin sinirli
ayni sorumlulugu deniz servetine dahil
olan mal ve alacaklarina (gemi, navlun
ve surrogatlara) iliskin olup bunlara
istinaden ihtiyati haciz talep edilebilirdi.
Ayrica, donatanin ayni zamanda

sahsen sorumlu oldugu durumlar, bu
hususa bir istisna teskil etmekteydi.
Burada donatanin diger malvarligi
unsurlarinin da ihtiyati hacze konu
olmasi mimkundt . Nihayet, donatanin
sahsi sorumlulugunun bir miktar ile
sinirlandirimis olmasi halinde gemi
alacaklisi ancak bu miktar icin donatanin
diger mallarini intiyaten haczettirebilirdi.

lIK mad. 257 uyarinca temel kural
rehinle temin edilmemis alacaklar igin
ihtiyati haciz istenebilecegi yonundedir.

Ancak eTK mad. 1242, b.1 bu kurala
bir istisna getirmisti. Buna gore alacakli,
gemi alacaklisi hakkinin kendisine
vermis oldugu kanuni rehin hakkina
ragmen geminin ihtiyati haczini
isteyebilmekteydi . Ornegin Yargitay 11.
Hukuk Dairesi’'nin 07.02.2012 tarihli
kararinda davacinin geminin seferini
tamamlayabilmesi icin yakit, kumanya
ve gemi malzemeleri temini sagladigi; bu
alacagin bir kisminin 6denmedigi, buna
iliskin alacagin gemi alacagl oldugu ve
davaclya kanuni rehin hakki verdigi;
buna iliskin olarak da ihtiyati tedbir
kararinin verilebilecegi belirtiimektedir :
“(...) Ihtiyati haciz karari talep

eden alacakli vekili, mivekkilinin

MV Dodekanisa gemisine seferini
tamamlayabilmesi igin zorunlu

ihtiyaci olan yakit, kumanya ve gemi
malzemeleri teminini sagladigin,

bu kapsamda karsi taraftan halen
bakiye 8.076,09 ingiliz Sterlini alacagi
bulundugunu, bu alacagin gemi alacagi
mahiyetinde olup, mivekkiline gemi
lizerinde kanuni rehin hakki verdigini,
tictincl kisilere olan borglar sebebiyle
Istanbul 1. Denizcilik [htisas Mahkemesi
karariyla gemi (zerinde ihtiyati haciz
karari verilmis olup, geminin halen
Istanbul Ahirkapi'da demir yerinde
bulundugunu belirterek gemi lizerine
ihtiyati haciz karari verilmesini ve
teminat verilinceye kadar geminin
seferden men’ine karar verilmesini
istemigtir... / Mahkemece (...) ihtiyati
haciz talebinin reddine karar verilmistir.
/ Karari, ihtiyati haciz isteyen vekili
temyiz etmistir. / Dava ihtiyati haciz
istemine dair olup, mahkemece yukarda
yazil gerekgelerle istemin reddine
karar verilmistir. / (...) Somut olayda,
davall gemiye yakit, kumanya ve gemi
malzemeleri saglandigi, bu alacagin
ayni zamanda gemi alacagi hakki
verdigi nazara alinarak talebin kabulti
yerine reddine karar verilmesi dogru
olmamus, kararin bozulmasi gerekmistir.
/ Sonug: Yukarida acgiklanan sebeple
ihtiyati haciz talep eden vekilinin temyiz
itirazlarinin kabultiyle kararin ihtiyati
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haciz talep eden yararina bozulmasina
(...) [vurgu eklenmistir]”. Diger taraftan,
yabanci gemilerin ihtiyati haczinde
esasa uygulanacak hukukun ne olacagi
ve Turk mahkemelerinin milletlerarasi
yetkisine yonelik olarak, TTK'dan farkli
olarak, eTK'da ve diger ilgili mevzuatta
dogrudan bir hilkme rastlamak mUmkun
degildi. Esasa uygulanacak hukukun
tespitinde milletlerarasi 6zel hukukun
temel prensiplerinden olan lex fori

ilkesi kabul edilmisti. Gergekten de
ihtiyati haciz kurumunun temelinde
(medeni usul ve) cebri icra hukukunun
bir parcasi oldugu gerekgesi altinda
yabanci bir geminin ihtiyati haczinde

0 Ulke hakiminin hukuku (yani Ttrk
hukuku) uygulanmaktaydi. Yabanci

bir geminin ihtiyati haczine karar
vermeye yetkili mahkemenin tespiti

ise Milletlerarasi Ozel Hukuk ve Usul
Hukuku Hakkinda Kanun (“MOHUK”)
hakamleri uyarinca yapiimaktaydi. Sdyle
ki, 2675 saylll MOHUK mad. 27; Aralik
2007 yilindan sonra ise 5718 sayili
MOHUK mad. 40 ile yabancilik unsuru
tasiyan davalarda Turk mahkemelerinin
milletlerarasi yetkisinin i¢ hukukun

yer itibariyle yetki kurallarina gére

tespit edilecegi hukme baglanmistir.
MOHUK'un belirttigi sisteme gore ic
hukukta ihtiyati haciz kararini vermeye
yetkili mahkeme 1iK mad. 258'in atfi ile
1086 sayili Hukuk Usult Muhakemeleri
Kanunu (“HUMK”) mad. 9-27 uyarinca
belirlenmekteydi. Gerek TTK md. 1350
gerekcesinde gerek doktrinde belirtildigi
Gzere bu hiukdmler hem Tark hem

de yabanci gemilerin ihtiyati haczinde
yetkili mahkemenin tayin edilmesinde
yetersiz kalmaktaydi. Ayrica uygulamada
tereddUtlere de yol agmakta idi. Bu
kapsamda ilgili sorunlarin ¢éziime
kavusturulmasi igin TTK'nin 1354-1361.
maddeleri arasinda bu konuya dair yeni
duzenlemeler yapiimis bulunmaktadir.

B. TTK Sonrasi Dénem

TTK mad. 1353 uyarinca sadece deniz
alacaklarinin teminat altina alinmasi icin
geminin ihtiyati haczine karar verilebilir

. Ayrica akdi veya kanuni bir rehin ile
teminat altina alinmis deniz alacagi
hakkinda da ihtiyati haciz karar alinmasi
mumkUnddr. Buna gére, TTK mad.

—

- gl SR, :

1321 kapsaminda (gemi alacaginin
verdigi) kanuni rehin hakkina sahip
gemi alacaklisi ancak gemi alacaginin
deniz alacagl kapsamina girmesi halinde
ihtiyati haciz isteyebilme imkanina sahip
olacaktir. Sonug olarak, bir geminin
ihtiyati haczi [iK'dan farkli olarak
muaccel her tarlt para alacagi igin degil
ancak deniz alacagl kapsaminda sayilan
bir alacak icin yapilabilecektir.

TTK mad. 1353/5'in atfi ile [IK mad.
257/2 uyarinca vadesi gelmemis

olsa dahi bir deniz alacagl hakkinda
bor¢lunun belirli bir yerlesim yeri

yoksa veya bor¢lunun taahhttlerinden
kurtulmak amaci ile mallarini gizlemeye,
kacirmaya veya kendisi kagmaya
hazirlandigl yahut kactigi ya da bu
maksatla alacaklinin haklarini ihlal eden
hileli islemlerde bulundugu ispat edilirse
borcun vadesinden dnce de ihtiyati haciz
talep edilebilir. 1iK hikiimlerine benzer
sekilde, TTK md. 1362'de alacakhnin
ihtiyati haciz kararini alabilmesi igin
alacaginin TTK md. 1352'de sayilan
deniz alacaklarindan oldugunu (ki, bu
husus TTK md. 1353/4’te ihtiyati haciz
sebebi olarak dngdrilmustur) ve parasal
degeri hakkinda mahkemeye kanaat
getirecek delili gbstermesinin yeterl
oldugu hukum altina alinmistir. Ornegin,
Yargitay 11. Hukuk Dairesi 10.09.2014
tarihli bir kararinda ilgili alacak kaleminin
deniz alacagl olmasinin ihtiyati haciz
talep edilebilmesi icin yeterli sebep
oldugunu belirmis ve yaklasik bir ispatin
da yeterli oldugunu ifade etmistir :

verilmesine iliskindir. Mahkemece
yukarda belirtilen sebeplerle istemin
reddine karar verilmistir. Somut olayda,
istem dilekcesine ekli belgelere gére
ihtiyati haciz talep edenin alacak
kalemleri, mahkemenin de kabullinde
oldugu tizere 6102 Sayili TTK'nin 1352.
maddesine gbre deniz alacagi hakki
veren alacaktir. Yine ayni Kanunun
1353. maddesi uyarinca istem konusu
alacagin deniz alacagi olmasi sebebiyle
ihtiyati haciz talep hakki da vardir.
Ihtiyati haciz taleplerinde tam bir ispat
kosulu aranmayip, yaklasik ispatin yeterli
oldugu ve alacagin varliginin yargilamayi
gerektirmesinin isin tabiatindan
bulundugu dikkate alinarak sonucuna
gore bir karar verilmesi gerekirken
yazil gerekge ile talebin reddine karar
verilmesi dogru olmamis, bozmayi
gerektirmistir (...) [vurgu eklenmistir]”.
TTK mad. 1351’de, burada deniz

takip hukukuna iliskin huktmlerin ¢zel
nitelikli oldugu, burada dizenlenmeyen
hususlarda ise 11K hiikiimlerinin

TTK mad. 936 ve mad. 937/1'de
Ongodraldugu sekilde uygulanacag)
hiktm altina alinmistir. TTK mad.
1351'in gerekgesinde, kanunda yer alan
bu bolimun (sekizinci kismin) adeta
IK’nin bir kismi gibi diistintilecegi ve
burada yer alan hukimlerin 1iK'nin ilgili
maddeleri ile bir arada uygulanacagi
belirtiimektedir.

C. Baslica Milletlerarasi Sozlesmeler
TTK deniz takip hukuku huktmleri ve
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B AKADEMIK BAKIS

kaleme alinan menin 6énemli bir
kisminda 06 Mayis 1993 tarihli Gemiler
Uzerindeki Imtiyazlar ve Ipotekler
Hakkinda Milletlerarasi S6zlesme
(1993 Cenevre Sozlesmesi”)

ve 12 Mart 1999 tarihli Gemilerin

Ihtiyati Haczine lliskin Milletlerarasi
Sozlesme’den (“1999 Cenevre
Soézlesmesi”) yararlaniimis oldugu
gortlmektedir. ilaveten, dzellikle yabanci
bayrakli gemiler bakimindan 20 Temmuz
1936 Bogazlar Rejimi Hakkinda

Montré Sozlesmesi (“1936 Montrd
Soézlesmesi”) prensiplerinin dikkate
alindigini da ifade etmek gerekir. TTK
hukUmlerinin yarGrltge girdigi tarihte
Turkiye 1993 ve 1999 tarihli Cenevre
Sozlesmelerine taraf degildir. Ancak,
6940 sayili ve 07.03.2017 tarihli Gemi
Alacaklisi Haklarina ve Gemi Ipoteklerine

lliskin Milletlerarasi Sozlesmeye
Katilmamizin Uygun Bulunduguna Dair
Kanun ve 6904 sayil ve 02.03.2017
tarihli Gemilerin Ihtiyati Haczine lliskin
Milletlerarasi Sdzlesmeye Katiimamizin
Uygun Bulunduguna Dair Kanun
25.03.2017 tarihinde Resmi Gazete'de
yayimlanmustir. Bu kapsamda ilgili TTK
hakumlerinin ilerideki uygulamalari
bakimindan s6z konusu milletlerarasi
sdzlesmelerin de gz 6ninde
bulundurulmasi 6nem arz edecektir.

lll. SONUC

ihtiyati haciz mUessesesi gerek deniz
ticaretinin kendisine 6zgl ihtiyaclarina
cevap verilebilmesi gerekse milletlerarasi
hukuki gelismelerin gerisinde
kalinmamasi adina TTK ile 6zel bir
dlzenlemeye tabi tutulmustur. Yakin

bir tarihte TUrkiye'nin bu konuya iligkin
milletlerarasi sézlesmelere katilmanin
uygun bulunduguna dair kanunlari da
yayimlamasli sdz konusu ¢abanin artan
bir ivmede seyrettigini gbstermektedir.

Ticaret hayatinda alacaklarin tahsili ve
ihtiyac duyuldugu takdirde bunlarin
hukuki kurumlar/organlar vasitasi ile hizli
ve etkin bir sekilde elde edilebilmesi,
sliphesiz ki, yeri geldiginde ticari islerin
bulunmasi/yapilmasi kadar bUytk énem
arz etmektedir. Bu dogrultuda kanun
koyucunun deniz ticaretinin gelismesi
ve bu isle istigal edenlerin sorunsuz bir
sekilde ticaretlerine devam etmelerini/
alacaklarina kavugmalarini saglamak
maksad ile galismalarina araliksiz
devam ettigini sdylemek mUmkandar.

DIPNOT:

Baki KURU, lcra ve Iflas Hukuku El Kitabi, Ankara
2013, s. 1033; Muhammet OZEKES, Icra Iflas
Hukukunda Ihtiyati Haciz, Ankara 1999, s. 12.

Kerim ATAMER, Deniz Hukukunda Cebri cra, [stanbul
2006, s. 1.

Rayegan KENDER/Ergon CETINGIL, Deniz Ticareti
Hukuku Temel Bilgiler, Istanbul 2009, s. 221 vd.
KENDER/CETINGIL, s. 221.

“Gemi alacaklisi hakkini veren alacaklar:

Madde 1235- Asagidaki alacaklar sahiplerine “gemi
alacaklisi hakki” verir:

1. Gemi cebri icra yolu ile satildigi takdirde, geminin
son limana girmesinden itibaren yapilan ve cebri

icra masraflarindan sayilmayan gemi ile teferruatinin
bekgilik ve muhafaza masraflar;

2. Gemi seyrusefer ve liman resimleri ve hususiyle
samandira, fener, karantina ve liman paralari;

3. Gemi adamlarinin hizmet ve is mukavelelerinden
dogan alacaklari;

4. Kilavuz (cretleriyle kurtarma yardim, fidye ve itiraz
(cret ve masrafiari;

5. Geminin musterek avarya garame borglari;

6. Deniz édtinctine karsi kendilerine gemi rehnedilmis
olan deniz ddincd alacaklilarinin alacaklari ve
geminin tamamina veya bir kismina sahip olsa bile
kaptanin bu sifatla ve gemi baglama limani disinda
bulundugu sirada zaruret hallerinde 988 ve 1001

inci maddeler hikimleri geregince yaptigi diger kredi
muamelelerinden dogan alacaklar. Baglama limani
disinda bulundugu sirada zaruret hallerinde ve ihtiyacla
mahdut olarak geminin bakimi veya yolculugun
basarilmasi icin bir kredi agmaksizin, kaptana bu sifatla
verilmis levazimdan veya yapilmis hizmetlerden dogan
alacaklar da bu hikdmdedir;

7. Tasiyan ayni zamanda donatan olmasa bile, y(ik

ile 1128 inci maddenin 2 nci fikrasinda yazili bagajin
teslim edilmemesinden veya hasara ugramasindan
dogan alacaklar ile yolcu veya mal tasima akitlerinin hig
veya geregi gibi yerine getirilmemis olmasindan dogan
pesin 6denmis navlunun geri alinmasi dahil diger
blttin alacaklar:

8. Kaptanin hususi bir vekéletle degil sirf kaptan
sifatiyle haiz bulundugu kanuni salahiyetine (Madde
948, fikra 1, bent 1) dayanarak yaptigi hukuki
muamelelerden ve donatan tarafindan akdedilmis
olup ifasi kaptana dtsen bir mukavelenin yerine
getirilmemesinden yahut noksan veya fena ifasindan
dogan (Madde 948, fikra 1, bent 2) ve yukarki bentlere
girmeyen alacaklar;

9. Geminin tamamina veya bir kismina sahip olsa bile
gemi adamlarindan birinin kusurundan dogan (Madde
947 948, fikra 1, bent 3) alacaklar:

10. Is¢i Sigortalarr Kurumunun is hayatina ait sigorta
kanunlari hilkmdnce donatanlardan isteyebilecegi
buttin alacaklar. Su kadar ki; sigorta veya is kanunlari
geregince donatanlarin Sigorta Kurumuna karsi sahsan
mesul tutulmasina ait hikamler mahfuzdur”.
KENDER/CETINGIL, s. 223.

Dogus Taylan TURKEL, Gemi Alacaklisi Hakkinin
Paraya Cevrilmesi, lzmir 2008, s. 61.
KENDER/CETINGIL, 223.

11. HD. 2012/388 E, 2012/1504 K, 7.2.2012 T. (www.
legalbank.net).

KENDER/CETINGIL, s. 225.

“C) Gemiler hakkinda / I- ihtiyati haciz / 1. Deniz
alacaklari

Madde 1352- (1) “Deniz alacagi”; asagida sayilan
hu=suslarin birinden veya birkacindan dogan istem
anlamina gelir:

a) Geminin isletilmesinin sebep oldugu ziya veya hasar.
b) Geminin isletilmesi ile dogrudan dogruya ilgili olarak
karada veya suda meydana gelen can kaybi veya diger
bedensel zararlar.

c) Kurtarma faaliyeti veya her tirlti kurtarma
sozles—mesi, ¢evre zarari tehdidi olugturan bir gemi
veya gemideki esya ile ilgili kurtarma faaliyeti icin
ddenecek dzel tazminat.

d) Cevreye, kiyi seridine veya bunlara iliskin
menfaat-lere gemi ile verilen zarar ya da zarar verme
tehdidi; bu zarari énlemek, sinirlandirmak veya ortadan
kaldirmak igin alinan 6nlemler; bu zarar karsiligi
ddenecek tazminat; cevrenin eski duruma getirilmesi
icin fiflen alinan veya alinacak olan makul énlemlerin
giderleri; bu zarar ile bag-lantili olarak (gtncU kisilerin
ugradigi veya ugrayabilecegi kayiplar ve bu bentte
belirtilenlere benzer nitelikteki zarar—lar, giderler veya
kayiplar.

e) Geminin iginde bulunan veya bulunmus olan seyler
de déhil olmak (izere, batmig, enkaz héline gelmis,
karaya oturmus veya terkedilmis olan bir geminin
yuzddrilmesi, kaldirilmasi, ¢ikartiimasi, yok edilmesi
veya zararsiz hale getirilmesi igin yapilan giderler ve
harcamalar ile terk edil-mis bir geminin korunmasi ve
gemi adamlarinin iasesi ile ilgili giderler ve harcamalar.
f) Bir carter parti diizenlenmis olup olmadigina
bakil-maksizin, geminin kullanilimasi veya kiralanmasi
amaciyla yapilmig her tirlti sézlesme.

8) Bir carter parti diizenlenmis olup olmadigina
bakil-maksizin, gemide egya veya yolcu tasinmasi

amaciyla yapilmis her tirli sézlesme.

h) Gemide tasinan, bagaj dahil, esyaya gelen veya bu
esyaya iliskin ziya veya hasar.

i) Musterek avarya.

J) Rémorkay.

k) Kilavuzluk.

1) Geminin isletilmesi, yénetimi, korunmasi veya
bakimi igin saglanan esya, malzeme, kumanya, yakit,
konteynerler dahil techizat ve bu amaclarla verilen
hizmetler.

m) Geminin yapimi, yeniden yapimi, onarimi,
donatil=masi ya da geminin niteliginde degisiklik
yapilmasi.

n) Liman, kanal, dok, iskele ve rihtim, diger su yollari
ile karantina icin édenecek resimlerle diger paralar.
o) Ulkelerine getirilme giderlerini ve onlar adina
6den—-mesi gereken sosyal sigorta katilma paylarini
da icererek, gemi adamlarina, gemide ¢alismalari
dolayisiyla édenecek Ucretlerle, onlara 6denmesi
gereken diger tutarlara iliskin istemler.

p) Gemi igin alinmis krediler dahil olmak tzere,
gemi—nin veya malikinin adina yapilmis harcamalar.
r) Geminin maliki tarafindan veya onun hesabina
Ode—necek, karsilikli sigorta aidatlari da dahil sigorta
primleri.

s) Geminin maliki tarafindan veya onun hesabina
ge—miye iliskin olarak 6denecek her tirlti komisyon,
brokaj veya acente (icretleri.

t) Geminin mdilkiyeti veya Zzilyetligine iliskin her tdrld
uyusmazIik.

u) Geminin ortak malikleri arasinda ¢ikan, geminin
is—letilmesine ya da gemiden saglanan hasilata iliskin
her tdrlti uyusmazIik.

v) Gemi rehni, gemi ipotegi veya gemi Uzerinde ayni
nitelikteki ayni bir yikamldlik.

y) Geminin satisina iliskin bir sézlesmeden
kaynaklanan her tdrld uyusmaziik.”

11. HD. 2014/11222 E, 2014/13495 K, 10.09.2014 T.
(www.legalbank.net).

International Convention on Maritime Liens and
Mortgages, 1993.

International Convention on Arrest of Ships, 1999.
RG 05.08.1936/3374.

RG 25.03.2017/30018.

RG 25.03.2017/30018.

* PIRT REIS UNIVERSITESI HUKUK FAKULTESI
MEDENT USUL VE iCRA-IFLAS HUKUKU
OGRETIM UYESI VE DEKAN YARDIMCISI
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MAKALE B

Brokerler 6denmeyen demuraj* nedeniyle
tahsilat sikintisi yasiyor

KAPTAN SEMiH DINGEL **

Gemi ve yuk kiralama islerinde galisan
biz brokerlerin hak edilen naviun
komisyonlarini tahsil etmekte, (seferde
eger demuraj olusmus ise s6z konusu
demurajin 6denmedigi dne surllerek)
problem yasadiklari komitemize rapor
edilmistir.

Gemi kiralama islerinde kullanilan
carter s6zlesmeleri her ne kadar tasiyan
(armatdr) ve tasitan (kiraci) arasinda
yapllmakta olsa da, bu stzlesmelerde
brokerin kazanglarini dlizenleyen sartlar
da yer almaktadir. Mutat uygulamada
ve bazi matbu carter mukavelelerinde
ise (Gencon 1994, Synacomex 2000
vs.) gemi brokerinin hem brit naviun
Gzerinden belli bir ylizde oraninda, hem
de muhtemel demuraj ve 6l0 naviun
Uzerinde ayni oranda brokerlik komisyonu
kazanacag acikga belirtiimektedir.

Kazanilmis brokerlik komisyonunu
O6demekle yukumll olan taslyan
(armator), zaman zaman demuraj
alacagini tahsil edemedigi iddiaslyla
brokerin, navlunu tahsil etmis olmasina
ragmen naviun Uzerindeki komisyonunu
ddememeyi secmektedir. Demuraj
alacagi ve sdzlesmeden dogan tim
alacaklar, armator ile kiraci arasindadir,
gemi brokeri navlun sézlesmesine taraf
degildir, temsilci niteligi tasir. ingiliz

hukukuna tabi s6zlesmelerde brokerin
pozisyonu The Contracts (Rights of Third
Parties) Act 1999 ile duzenlenmigtir.
Elbette isini ciddiyetle yapmakta olan bir
broker, demuraj dahil tim 6demelerin
yapllmasina ve ihtilaflarin ¢tztlmesine
yardimci olmalidir, fakat bu durum
sozlesme disinda bir sarta baglanamaz.

“BROKERLIK KOMiSYONLARININ EN
YAKIN TAKiPGiSi OLACAGIZ”

Gelismis denizci toplumlarda broker

ve brokerlik meslegine fevkalade saygi
duyulmaktadir. Biz brokerlerin tek amaci

etkili muzakereler yaritmek, taraflar

icin kazangli ve risksiz sdzlesmeler
tanzim etmek, hizli ve sorunsuz seferler
yapilmasina yardimci olmaktir. Brokerlik
meslegi hizli distinme, teknik bilgi,
hukuk ve finans bilgisi, ticari beceri ve
diger bircok donanim gerektiren muteber
bir uzmanlik alanidir.

Son olarak; beceri ve mizakere
kabiliyetleri ile mukavele dncesi
olusabilecek problemleri, gerektiginde
taraflara yol gostererek gerek tasima
sUresince gerekse sonrasinda hukuki

sUreclere gerek kalmaksizin dostca
¢6zUlmesine aracilik eden Tark
brokerlerinin armatorlerimizden talebi,
tahakkuk eden komisyon tutarlarini
gecikmeksizin 6demeleri ydninde
olacaktir. Hak edilmis fakat 6denmemis
veya hukuka aykir sekilde 6demekten
imtina edilen brokerlik komisyonlarinin en
yakin takipgisi olacagimizi bildiririz.

Verilere gore, broker olmaksizin yapilan
muzakere ve mukavelelerde olusan
ihtilaflar cogunlukla mahkemeye veya
tahkime yansimakta, taraflar arasindaki
ticari iligkiler zedelenmekte, bu zor

piyasada ilave kilfetleri beraberinde
getirmektedir.

* Demuraj: TUrk Ticaret Kanunu’ndaki
karsiligl sUrastarya parasidir. Bkz.

TTK 1155 ve 1171. Deniz tasimacilig
iliskisindeki karsilikli taraflarin yakleme ve
bosaltma icin 6nceden belirlemis oldugu
slirenin aslimasi halinde taglyana ¢denen
bedeldir.

** 37 NO'LU GEMi BROKERLERi VE NAVLUN
KOMiSYONCULARI MESLEK KOMITESi BASKANI
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B BUNKER

IstanbulBunker2020

MUSTAFA MUHTAROGLU *

22 Mayis 2019 giinii IMEAK Deniz
Ticaret Odasi Meclis Salonu’nda

13 No'lu Yakit ikmal Komitesi
ISTANBULBUNKER2020 ¢alisma
grubu ve Koster Armatorleri

Dernegi (KOSDER) isbirligi ile
gerceklestirdigimiz IMO 2020 Yakit
Degisim Semineri, 100 kisi izerinde
bir katilimla son derece basarili ve
katilimcilarin genel memnuniyetiyle
gerceklestirildi.

Emegi gecen, katki yapan herkese ¢ok
tesekkir ederiz. Bilindigi gibi 08 Nisan
2018 tarihinde yapilan segimlerle
goreve geldikten hemen sonra ilk is
olarak denizcilik tarihinin bu en 6nemli
degisimi hususunda sektorel ¢calismalar
yapmak Uzere Tirkiye'nin lider yakit
ikmal firmalari Arkas Petrol, Energy
Petrol, Petrol Ofisi ve Socar katilimi

ile ISTANBULBUNKER2020 Calisma
Grubu’'nu hayata gecirdik. Bunu
destekleyen DTO Yonetimi'ne tesekkr
ederiz.

Genis kapsamli bu ¢alismalar icinde
oncelikle Glkemizde ¢ok yogun
gorismeler yaptik, bakanligimizdan
EPDK’ya, Gimriik idaremizden,

rafinerilerimize, tersane ve scrubber
dreticilerinden Armatérler Birligi,
KOSDER gibi kuruluslara kadar
tim paydaslarla gorisiip onlarca
toplanti diizenledikten sonra Kasim
2018'de Kopenhag'da yapilan IBIA
Convention’a adeta ¢ikarma yaparak
ISTANBULBUNKER2020 ¢alisma
grubu olarak birlikte hareketle ¢ok
etkin bir tanitimda bulunduk.

istanbul’u ve iilkemizi 6n plana
cikararak hazirliklarimizi paylastik.
ikinci ¢cikarmamizi Subat 2019’da
Londra’'da IP Week cercevesinde
yapilan ve 1000 kisinin katildigi “IBIA
Dinner”da yaptik ve burada 2019
yilinda yapilacak uluslararasi bunker
sektorinln yillik blylk toplantisi
“IBIA Convention’in” ISTANBUL'da
yapilmasinin ilani ile blyik bir adim
attik. 22-24 Ekim 2019 tarihlerinde
Ciragan Sarayi’nda yapilacak bu
toplanti, Glkemiz ve denizciligimiz i¢in
blyik 6nem arz etmektedir.

Oyle ki, 15 Mart 2019 giini
istanbul’da yapilan Mare Forum’a
katilip pesinden Odamizi ziyaret edip
tim gln( bizlerle geciren IMO Genel
Sekreteri Sayin Kitack Lim’e de bir

sunum yaparak katilimi icin davet ettik.

Bu 6nemli organizasyona katiliminizi
bekleriz. Kamuoyunca yakinen bilindigi
gibi IMO danigmani mevkiindeki [BIA
Yonetim Kurulu'nda gorev yapan ilk
Turk olarak bu organizasyonun ilk kez
Turkiye'de yapilmasini saglamamda
destek veren tim IBIA Yonetim Kurulu
Uyesi arkadaslarima, DTO Yonetimi'ne
ve ISTANBULBUNKER2020 grubu
Uyelerine burada tekrar tesekkir etmek
istiyorum.

“COK RENKLI VE DOYURUCU BIiR
SEMINER YAPTIK”

Calismalarimiz 16 Ocak 2019 giini
IMEAK Deniz Ticaret Odasi’nda

yaptigimiz ilk seminerle devam etti.
Genis katilimla yapilan bu calismaya
tekrari igcin ¢ok sayida talep geldi.
Sonunda 07 Mayis 2019 giini
yaptigimiz sektor iftarina katilan
baskanimiz Tamer Kiran'in destek

ve tavsiyesi ile ikinci semineri 22
Mayis 2019 giinli yine Odamiz catisi
altinda yaparak, calismalari ve sektori
giincellemis olduk.

Cok renkli ve doyurucu bir seminer
oldu. Cok sayida tesekkdir ve tevecclih
aldik. Tim &nemli yakitcilar, ¢cok sayida
armator, sigortacilar, yag ikmalcileri,
traderlar, makine techizat ve scrubber
ureticileri katildi. TUPRAS rafinerisi 4
kisi ile katilim saglad.

ilk konusmayr KOSDER adina Sayin
Murat Bakal yapti. Yakit degisiminin
teknik ve ticari etkilerini ézetledi,
gorsellerle érnekledi. Ardindan
ingiltere’den bir konusmaci, yurt
disinda bizi temsil eden bir Tirk
arkadasimiz sunum yapti. Argus
Medya’dan Enes Tunagir petrol
piyasalari ve fiyatlar hakkinda detayl
bilgiler paylasti. Bir cok emtiada fiyat
belirleyicisi olan Argus, 2020'de

dizel kullanimini %61 olarak tahmin
ettiklerini aciklayarak, dizel ile diistk
kikart (%0.5) fueloil fiyat farkini USD
150 olarak tahmin ettiklerini belirtti ve
fiyat ongdrilerini katilimcilarla paylasti.

Dinyada her giin kullanilan deniz
yakitlarinin yarisinin 12 ana limanda
ikmal edildigini aciklarken Istanbul
yillik 3 milyon tonla haritada yerini
aldi. Enes Bey bircok rafinerinin deniz
yakitl Gretmek konusunda istekli
olmadigini vurgularken, bazi rafinerin
Arabistan gibi Ureticilerle ham petrol
alip drettikleri fueloili verme seklinde
takas anlasmasina girdikleri, bazi
traderlarin biyik gemilerle Akdeniz
ve Singapur’da depolama yaptiklari
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bilgisini verdi. Bu noktada TUPRAS
yetkililerinin ilk kez kamuoyuna bilgi
vermeleri 6nem arz eden bir gelisme
olarak not edildi.

Maalesef (ilkemiz rafinerileri IMO
yakiti diyebilecegimiz %0.5 yakiti
Uretememektedirler ve genelde motorin
acigi olan (ilkemizde yliksek degerli
cok disuk kukdrtld motorini kullanarak
yapilacak karisim, yakitlarin teknik ve
ekonomik dogruluguna parmak basarak
piyasamiza énemli bilgi ve sinyaller
verdiler. Cok tesekkir ederiz.

Bu c¢ercevede dergimizde sayin
okuyucularimiza 6zel olarak 2020
sonrasina dair oldukca &nemli ve
detayli bir fiyat ve miktar ¢alismasini
bu makaleyle birlikte paylasiyoruz,
fiyatlardan bahsederken hep
hatirlatmak isterim; 1974’de 1.8 dolar
olan bir varil ham petrol, 1979'da 95
dolara ¢ikmis, 2001'de tekrar 9 dolara
gerilerken, tarihi pik noktasi olarak
2018’de 147 dolari gdbrmustar.

Buna paralel olarak bunker fiyatlari da
8 dolardan baslayip, 2001’de fueloil
30 gasoil 100 dolar, zaman zaman
200 dolarla 400 dolar arasinda olusup,
cesitli sebeplerle 60-70’lere dislp
500-600'lere ¢ikip, 2018'de tarihi

en ylksek seviye olarak 750 ile 1400
dolari gérmastur.

Bu yazi yazilirken ham petrol 70 dolar
seviyelerinde bunker fiyatlari da 430
ve 650’lerde seyrederken, Amerika
iran gerginligi ve Amerika Cin savaslari
gblgesinde hareket etmektedir. Hal
boyle olunca fiyat tahminleri cok daha
glic hale gelmektedir, ancak yapilan
calismalara gore bilinen su ki; yeni
yakitlar icin yilda yaklasik 40 milyar
dolar fazla 6édenecegi, érnegin Maersk,
MSC gibi sirketler yilda 2 milyar dolar
fazla ddeyeceklerini acikladilar. Son
konusmacilarimiz KPMG Tirkiye'den
Gulsah Gulser ve Serkan Ercin 2020'de
dogru dislintlmesi gereken kritik
konulari listelediler. Dinleyicilere ciddi
fayda saglayan bu ve diger bitlin
sunumlar Odamiz web sayfasinda yer
alacak. Yaptigimiz 2 seminerin kayda
deger kazanimlarindan biri yerli milli
bir scrubber Greticimiz oldu. Uriinleri
ile top yekdn bir ¢6ziim sunan SOx
yaninda NOx konusunda halleden bu
Uretimlerinin armatorlerimize katki
yapmasli ¢ok 6nemli bir ¢alisma olacak.
Kendilerine basarilar dileriz.

Soru & Cevap bdlim ¢ok renkli
gecti. 20’ye yakin katilimci soru
yorum ve katkida bulundu. Armatérler

ciddi sorunlarina, ciddi cevaplar,

hatta ¢6ziim yollari buldular. Bir

armatorimiz cikista arayarak ¢ok
faydalandigini teyit etti.

Can alici soru eski bir bunkerci olup,
su anda armatorlik alaninda devam
eden Cem Ozoral arkadasimizin “kurala
uygun yakiti motorin olarak dahi olsa
bizlere Tirkiye'de ikmali garanti ediyor
musunuz” sorusuna ikmalcilerin hep
bir agizdan onay vermesi oldu.

Benzer sekilde sigortacidan

ikmalciye, makineciden kiraciya, yag
ikmalcisinden tank temizleme katkilar
Ureticisine kadar herkes pro-aktif
sekilde bilgi alis verisinde bulundu.
Bir armatérimiz tank temizleme
konusunda teknik ve belgeleme
tecrlbesini paylasti, iste ihtiyacimiz
olan bu...

Ortak akil, is birligi, birbirini dinleyen

anlayan paylasan yardimlasan, ¢ézim

onerileri Ureten paydaglar... Iste DTO

ya da yeni DTO bize bunlari sagliyor ve
saglamaya devam edecek.

*DTO 13 NO'LU GEMi AKARYAKIT iKMAL VE
SAGLAMA FAALIYETLERI KOMITESI BASKANI
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B BUNKER

BUNKER DEMAND FORECASTS 2010 - 2040

mn t

2010 | 2011 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 2022 | 2023 | 2024 | 2025
MGO 54.026 | 58.455 | 56.417 | 57.294 | 65.086 | 74.905 | 75.035 | 77.245 | 78.848 | 84.202 | 162.242 | 140.711 | 135304 | 129.211 | 122.477 | 115.784
0.5pc - - - - - - - - - 2.547 | 35486 | 59.357 | 60.498 | 61.411 | 61.937 | 62.053
3.5pc | 180.131 | 181.493 | 169.401 | 170.506 | 168.233 | 168.409 | 175.540 | 177.560 | 180.523 | 182.995 | 69.952 | 76.545 | 87.859 | 99.279 | 110.264 | 119.959
234.158 | 239.948 | 225.819 | 227.800 | 233.319 | 243.315 | 250.575 | 254.805 | 259.371 | 269.745 | 267.680 | 276.613 | 283.661 | 289.900 | 294.678 | 297.795

2026 | 2027 | 2028 | 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 | 2038 | 2039 | 2040
MGO 108.110 | 100.742 | 96.763 | 94.971 | 94.069 | 93.770 | 93.436 | 93.064 | 92.653 92.211 91.506 | 90.708 | 89.803 | 88.782 | 87.641
0.5pc 63.370 | 64.990 | 65766 | 67.327 | 68.445 | 67.752 | 66.991 | 66.155 | 65.239 64.238 62.678 | 61.055 | 59.365 | 57.610 | 55.789
3.5pc | 125.673 | 131.965 | 136.695 | 138.878 | 140.712 | 139.370 | 137.894 | 136.267 | 134.475 | 132.510 | 129.349 | 126.055 | 122.624 | 119.053 | 115.344
297.153 | 297.697 | 299.224 | 301.176 | 303.226 | 300.891 | 298.321 | 295.486 | 292.367 | 288.958 | 283.534 | 277.819 | 271.792 | 265.445 | 258.774

2010 | 2011 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 2022 | 2023 | 2024 | 2025
MGO 23% 24% 25% 25% 28% 31% 30% 30% 30% 31% 61% 51% 48% 45% 42% 39%

fgflzcil 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 1% 13% 21% 21% 21% 21% 21%
fiflpoﬁl 17% 76% 75% 75% 72% 69% 70% 70% 70% 68% 26% 28% 31% 34% 37% 40%

2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030 | 2031 2032 | 2033 | 2034 | 2035 | 2036 | 2037 | 2038 | 2039 | 2040
MGO 36% 34% 32% 32% 31% 31% 31% 31% 32% 32% 32% 33% 33% 33% 34%

f?]leslicil 21% 22% 22% 22% 23% 23% 22% 22% 22% 22% 22% 22% 22% 22% 22%
fie5|[i)c|l 0% | M% | 46% | 46% | 46% | 46% | 46% | 46% | 46% | 46% | 46% | 45% | 45% | 45% | 45%
2020 PRICE FORECAST
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KAYNAK: BU SAYFA ENERGY PETROL TARAFINDAN HAZIRLANMISTIR.
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EMRE ELDENER *

UTIKAD, lojistik sektériiniin cati ve éncl
kurulusu olarak lojistik sektériindeki
gelismelerin takipcisi olmaya devam
etmektedir. Dernek blnyesinde faaliyet
gbsteren, yonetim kurulu dyelerinin
baskanlik ettigi ve Uyelerden olusan
calisma gruplari, sektériin giindemindeki
onemli konulari ayda bir kez yapilan
toplantilarda degerlendirmektedir.

Bu toplantilarda gelisim alanlari
degerlendirilerek, gorus ve dneriler
olusturulmakta ve kamu nezdinde
gerekli girisimler yapiimaktadir.
Denizyolu, Demiryolu, Havayolu,
Karayolu ile Gimrik ve Antrepo Calisma
Gruplarinda sadece giindemdeki konular
degil, yasal uygulama degisiklikleri
incelenmekte, bu degisiklerin is yapis
sekillerimize yansimalar hakkinda
Qyelerimiz, lojistik sektort temsilcileri ve
paydaslarimiz bilgilendiriimektedir.

Mayis ayi basinda Gumrik ve Antrepo
Calisma Grubumuz T.C. Ticaret Bakanlig
GUmrUkler Genel Madurlugi tarafindan
yayinlanan “Varis Oncesi Gumrik
islemleri” konulu “Genelge (2019/12)"yi

inceleyerek denizyolu tasimaciliginda
yapilan ve sanayicilerimizi yakindan
ilgilendiren degisiklik hakkinda detayli
bir calisma hazirlamistir.

Bahse konu genelgeyle getirilen
uygulama, sanayicilerimize blyuk

bir kolaylik getirmektedir. Buna

gore, denizyolu komple konteyner
tasimaciligiyla Ulkeye getirilen ve sanayi
tesislerimizde Uretimde kullanilacak
hammadde ve yari mamuller gemilerin
limana varisini takiben beklemeden
Uretim sUrecine dahil edilebileceklerdir.
Bu, Uretim ve ihracat is akislarimizi
hizlandiracak son derece dnemli bir
adimdir.

YENi UYGULAMA DEVRIM
NITELIGINDE BIiR ADIM OLDU

Surec style isleyecektir; taslyicilar ve
tasima isleri organizatorleri malzemelerin
Turkiye'ye varisindan 6nce esyaya ve
icine kondugu konteynere iliskin bilgileri
iceren Ozet beyani gimrige beyan
edecektir.

Sisteme bilgileri girilmis olan konteyneri
taslyan gemi daha Turkiye'ye gelmeden
once, sanayicimizin temsilcisi olan
gimrik musaviri, serbest dolagsima
giris veya dahilde isleme rejimine

dahil edilecek bu yike iliskin gimrik
beyannamesini dnceden verebilecektir.
Verilen bu beyanname gemi heniiz
gelmeden glmrUk idaresi tarafindan
isleme alinarak ilgili adimlar gimrigin
BILGE sistemi tizerinde tamamlanacak
ve varsa malin gimrUk vergileri 6nceden
ddenecektir.

Geminin varisini takiben de gemi
acentesinin o gemideki yukleri beyan
ettigi vans bildiriminden hemen sonra,
ilgili konteyner gemiden liman sahasina
indiriimeden, 6énceden organize edilmis
araclara yUklenerek direkt olarak Uretim
tesisine sevk edilebilecektir. Boylece
gerek liman gerekse gimrik islemleri
sirasinda olusabilecek gecikmelerden

ve beklemelerden etkilenmeyecek olan
hammadde veya yari mamul Urlnler
gecikmeden Uretim sUrecine dahil
edilmis olacaktir.

ilgili genelge bu kolaylastirmadan
yararlanmak isteyen ve dolayisiyla varg
oncesi gumrikleme izni almak isteyen
sanayici firmalarin bagvurularini nasil
ve hangi kosullarla yapabileceklerini
hikme baglamaktadir. Hali hazirda
Yetkilendirilmis YUkamlG StatUstne
sahip firmalar bu uygulamadan
otomatik olarak, ayrica herhangi bir
basvuru yapiimasina gerek kalmadan
yararlanabilecektir.

Varistan 6nce ithalat gimrik
islemlerine baslanmasi uygulamasindan
yararlanabilecek esya listesi ise GUmrik
Tarife Istatistik Pozisyon numaralariyla
birlikte Ticaret Bakanhg’'nin internet
sitesinde yayinlanmaktadir.

Yeni baslayan bu uygulama simdilik
sadece ayni aliclya ait esyalari iceren
komple konteyner tasimalarinda
gecerlidir.

Ancak uygulamadaki mevzuat ve
operasyon yonunden eksiklikler
giderildikten sonra, bu uygulamanin
havayolu, karayolu ve demiryolu ile
tasinan esyalara da yayginlastiriimasiyla
daha genis bir sanayici kesimi bu
kolaylastirmadan yararlanabilecektir.

Uretime ve ihracata yonelik lojistik
akislarin hizlandiriimasina baytk
katkisi olacak bu uygulama hem
sanayicilerimiz, hem de bu Uretimlerini
yurt disina satan ihracatgilarimiz igin
devrim niteliginde bir adimdir.

Bu 6nemli gelismelerin artarak devam
etmesi ile Glkemizin uluslararasi ticaret
icin 6nemli bir aktarma merkezi haline
gelmesi mimkUn olacaktir.

* UTIKAD YONETIM KURULU BASKANI
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KOSDER’DEN IFTAR

Turkiye'nin en énemli denizci sivil toplum kuruluslarindan KOSDER, Atasehir Marriott
Otel'de bir iftar tertipledi. Iftara yemegi son yillarin en yogun katilimli iftarlarindan biri oldu.

Atasehir'de gerceklesen iftarin 560 sunumu davetlilerden alkis aldi. Iftar

kisilik davetli listesine neredeyse organizasyonuna sponsor olan firmalara

eksiksiz bir katilim oldu. KOSDER'in Tohum Otizm Vakfi adina bagis

ev sahipliginde gerceklesen iftarda sertifikasi takdim edildi.

20'den fazla sponsor destek verdi.

iftar organizasyonuna Armatorler KOSDER Yonetim Kurulu Bagkan

Birligi Baskani Bedri ince, DTO Hiseyin Kocabas iftar vesilesi ile

Meclis Baskani Salih Zeki Cakar, yaptigl konusmada, “Ramazan’nin

TURDEF Baskani Erkan Dereli, Cengiz bereketiyle birlikteligimiz kat be kat

Kaptanoglu, Kiyi Emniyeti Genel artmaktadir” derken, “Dayanismanin

Miidiirti Durmus Uniivar, DTO Yonetim ve yardimlagmaya vesile olan Ramazan

Kurulu Uyesi Baris Dillioglu gibi Ay1, ayni zamanda bu manevi havanin

denizciligin énde gelen simalari katildi. toplumun her kesiminde yasanmasina Toplantida bir konusma da IMEAK
imkan tanimaktadir” ifadelerini Deniz Ticaret Odasi Meclis Baskani

Hep beraber el acgilip denizcilik sektéri kullandi. Hlseyin Kocabas, Ramazan'in Salih Zeki Cakir yapti. Gakir, Ramazan

icin dua edilen iftar yemeginde, bereketiyle gelip ekonomik sikintilarin ayinin tiim denizcilik sektdriine ve

KOSDER'in bir yillik faaliyetlerini onimuzdeki sirecte yasanmamasina tilkemize huzur ve bereket getirmesini

gosteren bir video gosterilirken, video vesile olmasini imit ettigini vurguladi. temenni etti.

SEKTOR, RAMAZAN’IN BEREKETINI
VENTO IFTARINDA PAYLASTI

Deniz tasimaciliginda son yillarin 6ne ¢ikan firmalarindan olan Vento Shipping, Kalamig
Wyndham Grand Otel'de bir iftar yemegi tertipledi. iftarda bir araya gelen denizcilik sektor
paydaslari Ramazan'in bereketi icin ayni sofrayi paylasti.

Kalamis Wyndham Grand Otel'de
diizenlenen iftara denizcilik sektériinden
cok sayida davetli katildi. iftarda bir
araya gelen denizcilik sektdr paydaslari
Ramazan’in bereketi igin ayni sofrayi
paylasti. iftara davetli olarak gelen
konuklar Vento Shipping Genel Midira
Teoman Mustafa Akyol ve Filo Midara

- Sirket Ortagi Seckin Yilmaz tarafindan
kapida karsilandi.

“Shipping is a living space, refers
to the conception of life and
culture” sloganiyla Tirk denizcilik

sektoriinln son yillarda yildizi parlayan hizmetlerini eklemesiyle glindeme Shipping'in éniimiizdeki dénemde
firmalarindan olan Vento Shipping, gelmisti. Ozellikle deniz tasimaciliginda tedarik sektériinde neler yapacagi
armatorliik hizmetlerinin yanina supply konusulan markalardan olan Vento merakla bekleniyor.
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'GURDESAN

GEMI MAK.SAN.VE TIiC. A.S.

SOLID SOLUTIONS FOR
HEAVY SEA CONDITIONS

A Company that is achieving considerable success in
supplying Hose,Service and Cargo Cranes,Anchor and
Mooring Winches, Rescue-Boat&Life-Raft Davits, Free
Fall Davits, Propulsion Systems Manoeuvring Systems,
Deck Equipments,Hatch Covers, Ladders;and achieving
success in conducting Repair and Maintenance of
Propulsion Systems, Manoeuvring Systems to vessels
is the ship machinery and equipment designer and

| — manufacturer GURDESAN, which is based in
Kocael ' TURKEY with its 40.000 m2 facility

AGIR DENiZ SARTLARINA
SAGLAM COZUMLER

Gebzedeki 40.000 m2'lik fabrikamizda, hertiirlti giiverte
makine ve ekipmanlarinin, can kurtarma sistemlerinin,
giverte kreynlerinin, ambar kapaklarinin, gemi sevk ve
manevra sistemlerinin, tasanmi, imalati, servisi, tamir
ve bakimi 1982°den bu yana yapiimaktadir. Miisteri istek
ve beklentilerini zamaninda, en uygun kosullarda ve en
iist kalite diizeyde gerceklestiren firmamz Tiirk
Loydundan 2004 yilinda EN IS0 8001:2000 belgesini
alarak kalitesini uluslararasi platformda belgelemistir.

Gitrdesan Gemni Mak. San. ve Tie. A5,
Dilevasi Organize Sanayi Bolgesi
4. Kisim D-4016 Sok. No:1
GEBZE - KOCAEL| / TURKIYE
Phone :0532 755 43 64

Phone :0262-724 85 46 [EALITE YONITYA S5TEM
Fax (0262 724 85 54 :

Web www.gurdesan.com.ir
g-mail : info@gurdesan.com.ir 150 8001
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SEKTORDEN HABERLER

SEKTOR GELENEKSEL ONURSAN
IFTARINDA BULUSTU

Denizcilik sektérinin éncd firmalarindan ONURSAN iftari Kalamig'taki Fenerbahce
Faruk llgaz Tesislerinde diizenlendi. iftarda sektor paydaslari bir araya gelirken, sofralarda

muhabbet ve bereket vardi.

Kalamig'ta dlizenlenen iftar
organizasyonu geng yasli denizcilik
sektorli emektarlari ayni sofrada bir
araya geldi. Geceye GISBIR Bagkani
Murat Kiran, Tirk Loydu Baskani Cem
Melikoglu, KOSDER Baskani Hiiseyin
Kocabas, Eski Denizcilik Mustesarlari
Suat Hayri Aka ve Ozkan Poyraz, Cengiz
Kaptanoglu gibi denizcilik sektériiniin
onde gelen simalari katildi.

Gecede iftar yemegine Tirk sanat
muzigi de eslik etti. Gecede Onursan
Genel Mudurd Yilmaz Onur bir konugma
yapti. Onur sunlari séyledi: “19 yildan
beri geleneksel olarak gerceklestirmis
oldugumuz geleneksel iftar gdstermis

oldugunuz katilim nedeniyle hepinize
ayri ayri tesekkir ederim. iftar
davetimize her sen katilimin artarak
devam etmesi bizleri mutlu etmektedir.

Onursan tlkemizin denizcilik sektor
icinde 36 yillik mazisi olan bir

kurulustur. Sirketimizin kurulugunu
36 yil 6nce birlikte gerceklestirdigimiz
abime rahmet diliyorum. 1983 yilinda
kurdugumuz sirketimiz kisa slirede
uluslararasi basari kazanmigtir.

Bilindigi Gizere kisa siire 6nce ABD'de
hizmet vermeye baglamistir. Sirketimizin
faaliyetlerini gelistirmek icin
faaliyetlerimizi devam etmektedir.”

Yilmaz Onur konusmasinda sirketin
yeni faaliyet alanlarinda kendilerine
desteklerde bulunan Alp Ozalp’a ve
rahmetli Prof. Dr. Teoman Ozalp’a
tesekkirlerini ayrica iletti.

YAF DIESEL IFTARINDA DENIZCILER
BEREKETI PAYLASTI

Denizcilik sektériiniin 6nde gelen gemi makine firmalarindan Yaf Diesel'in diizenledigi
iftarda Ramazan’in muhabbeti ve bereketi vardi. Beyaz Marti gemisinde dlizenlenen iftara
KOSDER Baskani Hiseyin Kocabas'in séyledigi sarkilar damga vurdu.

iftar saatinde Haydarpasa
iskelesi'nden hareket eden Beyaz
Marti teknesinde bir araya gelen
konuklar Ramazan’in muhabbetini
tekne turuyla taglandirdilar. Yaf Diesel
ekibi, konuklari kapida karsilarken
gelen konuklarla bizzat tek tek
ilgilenildi.

Son yillarda yarattiklari dinamizmle
denizcilik sektériine yeni bir kan
getiren Yaf Diesel’i is partnerleri de
yalniz birakmadi. Gecede semazen
gbsterisinin yan sira, saz ekibi de
konuklara eglenceli dakikalar yasatti.

Sektdr paydaslarinin yogun katilim
gdsterdigi iftarin en unutulmaz anlari
Koster Armatorleri Dernegi Baskani
Hiseyin Kocabas'in eline mikrofonu

aldig| dakikalar oldu. Kocabas, Yaf
Diesel Direktorl Yusuf Kanici'nin
ricasini kirmayip iftar sonrasi sdyledigi
bir birinden glizel sarkilarla konuklari
neselendirdi.

Hiseyin Kocabasg'in bu yetenegini
bilmeyen bircok kisi bir yandan
sasirirken diger yandan sarkilara
eslik etmekten de geri durmadi.
Ramazan'in coskusuna yakisir
gecenin sonunda konuklar hatira
fotografi ¢ektirip bu unutulmaz geceyi
noktaladilar.
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ULUG KEDME**

Gecen ayki yazimizda da dile getirdigimiz
Uzere Ozellikle dokme kuruylk
gemilerinde Capesize tonajlarinda
toparlanmanin devam ettigini stylemek
muamkln, ancak benzeri toparlanmanin
Panamax ve alti tonajlara yansidigindan
bahsedememekteyiz.

Capesize endeksine baktigimizda

son bir ayda artisin neredeyse %100
oraninda oldugunu sdylememiz yanlis
olmaz ki; aslen bunun Baltik KuruyUk
Endeksi'ne pozitif yansidigini gbriyoruz.
Panamax endeksinde ise son bir aylik
toparlanmanin %10 ile sinirh kaldigini
gorlyoruz ve bu sene icerisinde en

dip noktasi olan Subat basini baz
alirsak halihazirda geldigi seviyelerin
2019 oncesi seviyelerden pek de uzak
olmadigina sahit olmaktayiz. Daha ufak
tonaj endekslerinde ise basta Supramax

Yaz doneminin durgun
gecmesi bekleniyor

ve Handysize tonajlarinda ¢zellikle son

3 aydir stabil bir gidisat gbrmekteyiz

ki, navlun anlaminda ciddi sikintilarin
yasandig, kiracilarin rakamlari baskiladigi
bir ddnemden bahsetmek mimkdan.

Bu durumun 6zellikle bu tonajlarda gemi
satis fiyatlarina negatif ydnde yansidigini
ve yine bu tonajlarda yeni adaylarin
gectigimiz yillara oran ile daha fazla
saylda markete ¢cikmasina sebep verdigini
goruyoruz. Navlunlardaki bu dusdsin
daha kigUk tonajlarda da fazlasi ile etkili
oldugunu sdylememiz yanls olmayacaktir.

Benzeri bir durumu ¢zellikle son iki

ay icerisinde hurda fiyatlarinda da
gbrmekteyiz. Hurda fiyatlarinda %10Q'lara
yaklasan dustsun ¢zellikle Hindistan
boélgesindeki temel sebepleri yaz
déneminin gelmesi ile islerin yavaslayisi
ve beraberinde Muson sezonunun gelmis
olmasi olarak gosterebiliriz. Tlrkiye'de de
benzeri disUsten bahsetmek mimkin
ki, bunun temelinde ise kur ylksekligi ve
taleplerdeki azalmayi stylememiz dogru
olacaktir.

Brent perole baktigimizda ise son bir
ay icerisinde %6 dusUs yasandigini
gorlyoruz ki, bunda ise temel sebebin

Ulkeler arasi ticaret savaslarini 6zellikle
de ABD ile Cin arasi sikintilarin etkilemesi
sebebi ile oldugunu gbzlemliyoruz.
Bunun beraberinde tanker endekslerinde
de dusUsin devam ettiginden bahsetmek
mumkan.

Yukaridaki yorumlari dzetlersek;
alisagelmis kosullarda yaz ddnemine
girerken bu tip dusUslerin yasanmasi
normal gbzikmesine karsin aslen
yilbasindan bugtine olan trendinde hig
beklenmedik sekilde kétd gecmesi,
Ozellikle deniz tagimaciligini olumsuz
etkilemistir. Bununla beraber yaz
déneminin durgun gececegi beklentisi
yUksek olmakla birlikte, sadece iyimser
olabilecek nokta Karadeniz'den cikacak
tahillarin hacmi olabilecektir.

Ancak ticaret savaslarinin kizistigl,
Ulkelerin dzellikle Gretimde kendi icine
dénmeye cabaladigl ve beraberinde zaten
tonaj fazlasinin oldugu bir konjonkttrde,
piyasalarin ileri dénemlere gectigimiz
yillardaki gibi pozitif bakis agisina
olumsuz olarak etki ettigini gbrlyoruz.

Bu vesile ile simdiden Glkemiz adina
mutlu, huzurlu ve saglikli bir bayram
gecmesini temenni ederiz.

MAYIS 2019 SATISI RAPOR EDILEN GEMILER

Gemi ismi insa Yil insa Ulkesi Gemi Tipi Alici Ulkesi Fiyat US$ M
SHIN SATPORO 91.439 2002 JAPAN BULK CHINESE 8,80
AN HO 77.834 2004 TAIWAN BULK NA 6,50
PAQUIS 74.143 2005 JAPAN BULK TURKISH 8,20
TRENTA 56.838 2010 CHINA BULK CHINESE 10,10
VICTORIA 46841 1997 KOREA BULK NA 4,20
HENG CHANG 42717 1997 JAPAN BULK VIETNAMESE 4,30
CIELO DI AMALFI 37.322 2007 JAPAN BULK VIETNAMESE 10,20
RHL NOVARE 31.754 2011 CHINA BULK GREEK 7,80
NAFTILOS 27.315 2009 CHINA BULK PHILIPPINE 5,80
NORD GALAXY 76.629 2006 JAPAN BULK NA 10,00

CITY OF

DUBROVNIK 75.460 1995 DENMARK BULK CHINESE 4,50
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HAT QING 73.288 2000 JAPAN BULK CHINESE 5.30
CONTI LARIMAR 57.075 2011 CHINA BULK NA 9.00
ERIA COLOSSUS 55411 2008 JAPAN BULK GREEK 12.60
BULK PARAISO 53.503 2007 JAPAN BULK INDONESIAN 10,50
TRASHER 53.360 2010 CHINA BULK INDONESIAN 9.70
AGHIA SKEP| 52.514 2002 JAPAN BULK CHINESE 700
ARGYROULA 26.516 1997 JAPAN BULK MIDDLE EAST 4.40
TAMAR 56.563 2010 CHINA BULK NA 10.30
RATU TEMBAGA 28.554 2004 JAPAN BULK VIETNAMESE 5.40
DAUNTLESS 28.473 2002 JAPAN BULK LEBANESE 5.30

SHINYO

R 184.887 2002 JAPAN BULK CHINESE 12,00
SHINTO
o R 170.578 2002 JAPAN BULK CHINESE 10,90
ALAM PINTAR 87.052 2005 JAPAN BULK CHINESE 9,10
ERATO 74.444 2004 CHINA BULK NA 700
WESTERN
o 63.518 2014 CHINA BULK THAILAND 18,50
STAR ANNA 63.038 2015 CHINA BULK NORWEGIAN 18.50
NAUTICAL 56.889 2011 CHINA BULK CHINESE 10,50
AMETHYST : '
NAVIOS
R 53.553 2002 JAPAN BULK CHINESE 7.00

FERMITA 52.380 2001 PHILIPPINES BULK INDONESIAN 6.60

V GREEN HERON 51.557 2002 KOREA BULK NA 6.20
NEW GLORY 30,570 2007 CHINA BULK NA 750
PUCCINI 32.418 2003 ROMANIA CONT. UAE 710
MAX CENTAUR 13.766 2007 CHINA CONT. GERMAN 570
GUANG DONG 71.283 2006 KOREA CONT. GERMAN 13,00
BRIDGE
BALTIMOR
iyl 52.184 2010 KOREA CONT. S.KOREAN 10,10
AMBASSADOR
A 51.314 2009 KOREA CONT. UK 9,10
ASTORIA BRIDGE 51.314 2009 KOREA CONT, S.KOREAN 3,10
THORCO AFRICA 12.845 2010 JAPAN MPP NA 780
BRUSSELS
Aeiivies 52.452 2011 KOREA CONT. GREEK 11,00
HANSE FORTUNE 13715 2006 CHINA CONT, NA 750
BBC LOUISE 12.100 2018 CHINA MPP GERMAN 18.00
GLORIOUS 73.980 1999 JAPAN TANKER NA 710

VIDA 299.097 2003 CHINA TANKER UAE 26,00
NORDIC GLAZE 158.400 2020 KOREA TANKER NORWEGIAN 66,00
NORDIC SPIRIT 151.294 2001 KOREA TANKER NA 9,00

UNIQUE
EXPLORER 50.090 2010 JAPAN TANKER SINGAPOREAN 17,45
CHEMBULK
GIBRALTAR 20.601 2001 JAPAN TANKER VIETNAMESE 6,80
NJORD CLEAR 16.225 2001 ITALY TANKER CHINESE 6,00
13,00*
CAMELIA 115.000 2004 KOREA TANKER INDONESIAN 12,40
LEANDER 13.190 1999 GERMANY TANKER UAE 4,70

*Enbloc satisi ifade eder
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o HURDA FiYATLARI 3y
ﬂ" MAYIS 2019 e
Dikme ‘
ULKE Kuruyiik Konteyner Tanker
{per TALTD) {per TALTD) {per TALTD)

BANGLADES LSS 415-425 USS 435-445 LSS 425-435
HIiNDISTAN  USS5 410-420 UsSS 430-440 UsSS 420-430
PAKISTAN  US5 405-415 USS 425-435 UsS 415-425
TURKIYE US55 255-265 USS 255-265 LSS 265-275

MAYIS 2019 RAPOR EDILEN HURDA SATISLARI

Gemi ismi insa Yili Gemi Tipi Alici Ulkesi ~ USD per T/Lwt

ROYAL ARSENAL 48.203 7.197 1999 BULK SUBC%'\F'IF'NENT 431
YANGTZE
N 30.537 11.697 2002 MPP AS IS MALAYSIA 438
ELAFONISOS 33.843 10672 1999 CONT. INDIA 477
RIMEO 10.700 4.600 1984 BULK SUBC%'\;TF'NENT 442
SHINYO OCEAN 281.395 38.220 2001 TANKER AS IS SRI LANKA 432
WARRIOR 45.354 12.255 1999 TANKER SUBC%'\;TF'NENT 450
CSK GLORY 173.044 20.977 2002 BULK AS IS 455
: : SINGAPORE
NAVIOS EQUATOR AS 1S
e 171.191 20.489 2000 BULK SINOARORE 437
HELIN 14.366 11.018 1989 RORO INDIA 426
BAO CHENG 20673 7.407 2000 CONT, BANGLADESH 453
SINEGORSK 7.365 4.388 1991 MPP BANGLADESH 450
TANTO HAWARI 4584 1.892 1085 CONT. BANGLADESH 205
AS IS
AGRA 306.009 43.030 1999 TANKER SINOARORE 450
1IN 4.997 1.816 1082 TANKER BANGLADESH 420
BLUEBELL 148.668 17.737 1996 BULK AS IS KOREA 432
NELMA 40.713 9.467 1996 TANKER BANGLADESH 440
ATLANTIC
TANTE 233.592 36.037 1993 BULK BANGLADESH 476
OEL 52.196 16.160 2000 CONT INDIA 480
TRANSWORLD : : :
SPRING MAS 24.341 7.296 1997 CONT. BANGLADESH 465
SELAT MAS 18.106 5719 1995 CONT., BANGLADESH 462
NOBLE GREEZE 14.156 5765 1997 CONT. BANGLADESH 473
BALTIC PRINCE 10.713 6.245 1990 REEFER INDIA 430
GREEN MUSIC 6.116 3.045 1990 REEFER INDIA 415
BAROUDA 8.078 3.422 1983 GAS AS IS ALGERIA 360
AS IS
SUPER ZEARTH 265.253 31.141 1995 TANKER SINOARORE 380

* Enbloc satisi ifade eder
** Kaynaklar: KERTE Denizcilik broker agi, IHS-Seaweb, Equasls
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B)c ru Eklpman ve
Dogru Ekip ile
D emzer

"MOST Denizcilik olarak, petrol
dokiintiisii konusunda planlama,

hazirda bekleme, egitim, tatbikat ve
operasyonel miidahalenin
gerceklestirilmesi amaci ile kurulduk.
Tirkiye'nin en hassas noktalaninda
haftanin her giini, gunin her saatinde
hizmet vermeye hazinz. Acik deniz
bariyerleri, sorbent emici malzemeler,
siyinicilar, yikama makineleri ve ylizer
depolama tanklarin da kapsayan tim ileri
teknoloji altyapimizla ve uzman
kadromuzla, cevreyle, iilkemizi ii¢ yandan
kucaklayan denizlerimiz ile dostuz..."
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B YUK ISTATISTIKLERI

2018 - 2019 YUK ISTATISTIKLERI

Limanlarimizda gerceklesen toplam yik ellecleme miktari 2019 yili mart ayinda bir
onceki yilin ayni ayina goére % 6,38 artis gostererek 43.443.580 ton olmustur.

Limanlarimizda Gerceklestirilen Toplam Yiik Elleclemesi, Mart 2019

(MILYON TON)
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Denizyolu ile yapilan dis ticaret 2019 yili mart ayinda bir dnceki yilin ayni ayina gore % 10,87 arttl.

- Limanlarimizda gergeklestirilen ihracat amacli yikleme miktari 2019 yilh mart ayinda bir énceki yilin ayni ayina gére
% 33,03 artarak 12.306.999 tona,

- Limanlarimizda gerceklestirilen ithalat amacli bosaltma miktari 2019 yili mart ayinda bir dnceki yilin ayni ayina gére
% 0,74 artarak 20.392.256 tona,

- Dis ticaret tasimaciliginda (ithalat+ihracat) toplam yuk miktari bir 6nceki yilin ayni ayina goére % 10,87 artarak
32.699.255 ton olmustur.

DENIZYOLU iLE DIS TiICARET
iHRACAT ITHALAT DIS TICARET
Aylar Yil Miktar Degisim (%) Miktar Degisim (%) Miktar Degisim (%)
2018 9.251.599 20.241.499 29.493.098
Subat 33,03% 0,74% 10,87%
2019 12.306.999 20.392.256 32.699.255
2018 25.815.973 58.739.463 84.555.436
Ocak - Subat 24,68% -9,81% 0,72%
2019 32.188.186 52.978.603 85.166.789

Hazirlayan: Metin AK (Sektérel Arastirmalar Uzmani)

*IMEAK Deniz Ticaret Odasi Deniz Ticareti ve Deniz Ulastirmasi Genel Sekreter Yardimciligi biinyesinde hazirlanmistir.
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— insurance & reinsurance =l
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CertAsig increases its geographical and product diversity, including new products.

BOMANIA TURKEY AND BLACK SEA BULGARIA
Romanian non-life / non-motor corporate Marine { aviation Non-life [ non-motor corporate and
and spedialist insurance products 3 uq:r::f a:al i specialist insurance products
579% of total GWP total GWE 239% of total GWP

Our core business is Romanian, Bulgarian and Turkish commercial fleets and Cargo. CertAsig provides marine coverage using London Market
wordings but can consider altermative wordings. English Law & Jurisdiction is usually imposed on policies underwritten,

MARINE M Elue and Brown Water Hull & Machinery B Other Marine Liabilities including:
M Builders' Risks Ship Repairers', Port Authorities & Operators’ Liabilities
PRODUCTS M Pleasure Craft & Yachts B Cash in Transit { Cash in Vault
B Cargo B Specie

M Single voyages (non-scrap)
O e et Qo e T o e e om0 D0 i e it it e e o e et et ot e om0 om0 S e e G o T e i D

CertAsig is a non-life [ non-moter insurance company primarily selling specialist insurance products to corporate and SME customers
through brokers in Remania, Turkey and Bulgaria.

CertAsig is ranked 8% in the non-life | non-motor market, measured by GWP out of 36 companies.
CertAsig employs 96 insurance professionals in 6 offices.
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Shareholder structure
aldpha associates Farupes Benk =

BUCHAREST HEADQUARTERS

Address: 618 Micolae Caramfil Street, Sector 1, Bucharest, Romania 014142 TURKEY REPRESENTATIVE
Phone: +40 21 311 91 04 Seda Eraslan Baransel
Fax: +40 21 311 50 56 Gsm: +90 533 088 87 46
e-mail: office®certasig.ro

www.certasig.eu



M ISTFIX ANALIZ
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22. HAFTA KOSTER PAZAR RAPORU & DEGERLENDIRMELER

Navlunlar ve baglantilar bu hafta da icler acisi durumdaydi. Kiresel haber akisi ise duruma
hi¢c yardimci olmasa da dusen yakit fiyatlari bir nebze yardimci oldu. Ticaret savaslarinin ve
Brexit'in mevcut durumu s6z konusu oldugunda, kiresel belirsizlikler ticaretin dolayisiyla da
denizciligin Uzerindeki baskisini strdlrecegini distndiruyor. Netice olarak ISTFIX Bilesik

Endeksi bu hafta 3 puanlik artisla 490 puana cikti.

R A Ak

ISTFIX Haftalik Birlesik Endeks 2008-2019

HABERLER

Avrupa ve Birlesik Devletler

Ticaret savaslarinda Cin, Birlesik
Devletler’in gectigimiz haftalarda 200
milyar dolar tutarinda Cin Grindne
uyguladigl tarifeyi ylzde 10'dan ylzde
25'e ¢cekmesi Uzerine tabiri caiz ise
“masay! deviren” taraf oldu.

Cin Halk Cumhuriyeti Baskani Xi
Jingping bir kez daha uzun yurayuse
baslayacaklarini agiklarken 1934 yilinda
Gin komuUnist glglerinin gerceklestirdigi
ve nihayetinde basari ile sonucglanan
stratejik manevraya gbnderme yapti.

Brexit cephesinde, Birlesik Krallik
Basbakani Theresa May istifa etti ve
koltugu halihazirda iyice karsilik bir hal
almis olan Brexit'i gerceklestirecegini
dUstnen yeni adaya biraktl. Detaylar ve
koltuga oturacak yeni kisi 6nimuzdeki
hafta netlesecek.
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ISTFIX — Son 1 yil

Gostergeler diinya ekonomisinde

yavaslamaya isaret ediyor. Ornek olarak,

Birlesik Devletler Federal Rezervi'ne
(Fed) gore tlkenin sanayi tretimi Nisan
ayinda ytzde 0,5 oraninda daraldi.
Ekonomistler ise degisim beklemiyordu.
Benzer sekilde imalat sanayi de ylzde
0,5 dusus kaydederken kapasite
kullanim oranlari geriledi.

Guncel verilere gbre avro bolgesi sanayi
Uretimi de dustd. Eurostat'a gore ortak
para birimi bolgesi sanayi Uretimi Subat
ayinda ytzde 0,1 daraldiktan sonra
Mart ayinda ytzde 0,3 geriledi. Yillik
bazda ise Uretim ylzde 0,6 daraldi.

Cin’in Nisan ayi sanayi Uretimi ise farkli
yonde hareket etti ve gecen senenin
ayni dénemine gore ylzde 5,4 arttl.

Bu ragmen ekonomistler ylzde 6,5
bliytme bekledigi i¢in veri cok olumlu
karsilanmadi.

Emtia Haberleri
Petrol fiyatlari bu hafta yine duslse

gecti. Bati Teksas tipi ham petrol haftayi
58 dolar/varilden kapatirken Brent ise
67-68 dolar/varile dustU.

ABD Baskani Donald Trump, 10
Agustos 2018 tarihinde yani Rahip
Brunson krizi esnasinda Turkiye'ye
uygulanmaya baslanan celik ve
aliminyum tarifesinde indirime gitti.
Gecen hafta Beyaz Saray Turkiye'den
gerceklestirilen celik ithalatina
uygulanan ytzde 50 oranindaki gimrik
vergisinin ylzde 25’e indirildigini
bildirdi. Gegen sene 10 Agustos
karariyla ¢elik ithalatinda tarife ylzde
50, aliminyum ithalatinda ise ytzde
20'ye cikarilmis; Tarkiye'nin ABD’ye
ihracatlari sonraki dénemde yaklasik
yUzde 48 dismustd.

Birlesik Devletler Tarim Bakanhgi
(USDA) kuresel bugday hasadiyla ilgili
yeni ongdrisinl yayinladi. Buna gbére
kUresel bugday tretimi 2019-2020
sezonunda 777,5 milyon tona ¢ikarak
bir dnceki doneme gore ylzde 6,3
oraninda artis kaydedecek.

USDAnIn 2019/2020 kiresel misir
dretimi 6ngdrasd de 1,3 milyar tonun
Uzerinde gercekleserek bir 6nceki
déneme gore yuzde 1,3’l0k artisa isaret
etti.

GUbre haberlerine gelirsek, Avrupa’daki
amonyum nitrat Ureticileri yeni sezon
fiyatlarini artisla duyurdu. Ton basina
fiyatlarin gecen senenin acils fiyatlarina
gdre 20-25 avro yukarida oldugu ifade
ediliyor.
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NAVLUNLAR
usD/gin 2-ak dwt 4-6k dwt 6-8k dwt 8-12k dwt
Bu Hafta 1,494 2,083 2,697 3,871
Gegen Hafta 1,485 2,071 2,681 3,848
Gegen Ay 1,589 2215 2,868 4,117
Gegen Yil 2,015 3,193 4,167 5,981
TEMSILI YUK BAGLANTILARI
Fraight
Tannage Cargo LOAD. - SCH. PORT | LD Rae (Uday] (amonne]
1,500 BULK MINERALS LIVORNG-DAMIETTA 150011500 28.00
1,500 STEELE EREGLI-DAMIETTA BOONSDD 28,00
1,800 STEEL PRODULCTS TARANTO-HUELYA 130011300 35.7%
2,650 ROCKS IN BULK VASILIKOS-KALAMARI 2500500 14.50
2,800 MOF (4000 CBM] SANMSUNH-TUNIS 150081500 34.00
2,000 WHEAT BRAN PELLETS (607 RAVEMNA-NEMRUT 150081200 19,50
3,000 AGRI PRODUCT SETE-THESGALOMIK] 250072500 10.00
3,000 STEELS HOVOROSSNEE-CHALKIS 150001500 21.00
3.000 CORMN (&) MEDGIDIA-LARMAL A 120081600 16950
3,500 SCRAP ASHOOD-HEREKE 2000/ 3000 20,00
3,800 MIMERALS EEKENDERUN-MEDGIDLA 180G/ 1800 14,50
4,500 HRC FOS SUR MER-GEMLIK 300072500 17.50
4,500 GRAINS (387 CAMIETTA-LISECH Z250TE250 21.00
5,000 WHEAT NOVOROSSIYSE-SKENDERUM 150081500 10.00
5,000 WWHEAT BERDYANISH-MARMARA 130001500 12.50
5,000 CORM YUZHMY-MARMARA 15001500 11.000
5,000 MIMERALS MER3M-KHEREDH 15001500 13.00
6,000 RAPE SEED MEAL [51') BETE-CASABLANCA 200077000 20.25
6,400 HRC BAR-ALGIERS 2000/ 1000 23.00
[0 WHEAT FOS SUR MER-BARI 3300/2000 14.53
G, 600 CORN [¥r) HIEOLASV-FAMAGUETA 15000500 17.00
YAKIT

Gemi yakit fiyatlari petrol fiyatlarini takiple hafta ortasindan sonra sert

dusUsler kaydetti.

5

Rotterdam

s WO T ] SMEY

Cebeelitank

T — R

FaLEEF a‘*‘?‘cr‘q" Lty

5750 e

5854 Sa3a

] 5550

o W\,.."'W e

S350 £355

s S15)
2 - B L = {" R

B14000

213000

$11000

8- 120 dwi
— B d
—f ot

— L

ISTFIX Haftalik Navlunlar 2008-2019

Yandaki tum seferler ortalama 15 yas profiline haiz gemilerin hiz
ve sarfiyat verilerine dayanilarak olusturulmaktadir. Gemilerin ana
yakiti IFO 180, ikincil yakiti ise MDO'dur. Tidm seferler yikleme
limaninin asgari 300 mil uzagindan baslar, tahliye limaninda biter.
Varsa ortalamanin (zerindeki 6rneklere, diger cesitli kaynaklardan
da dogrulugu teyit edilmeden yer verilmez.

Bu rapordaki bilgiler ISTFIX Arastirma ekibinin gtivenilir buldugu
kaynaklardan ve piyasa analizlerinden derlenmistir. Rapor,
yayimlandigi tarih igin gtvenilirdir. ISTFIX, alici tarafindan bu
raporun herhangi bir sekilde kullanimindan dogabilecek olasi bir
sorumlulugu kabul etmemektedir.

Rotterdam Cobelitank Mialta Istantisl
USDimL | 0180 MGD | WO GO | IFO180  MGO |01 MGO
Bu Hafta 42" Cl:l bﬂl I:C AR B35.00 43718 &32.00 44700 B52.000
Gegen Hafta 41400  6M00 | 48000 6F000 | 43903 GES.00 | 46200 | 60550
-I'.mﬁ-;ﬁn 4. 73% 8. 14% B.OTHR 5. 2.%6% 4.55% 4.33% B.A5
Avrupa Gemi Yakit Fiyatlari
Mahta Istanbul
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S&P VE HURDA
Bu hafta Nordkap (8.300 dwt, 2000, Polonya insa, DNV-GL klasli) gemisinin satildig rapolandi. ISTFIX'in kaynaklardan aldigi

bilgiye gore satici gemisine cok yuksek 2 milyon dolar seviyesinde fiyat bicmekteydi. Teyit edilmemekle beraber tam rakamin da
bu seviyede oldugu dustnulebilir. Bu arada “Concord Express” (10.600 dwt, 1999 Japon insa, NK klasli) gemisi de 1.9 milyon
dolara satildi.
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_ TURKIYE'DE GEMi SOKUM
(Bayrak Ulkelerine Gore Listelenmistir.) / OCAK — NISAN 2019

TONAJI

TONAJI

INSA

SIRANO  IMONO GEMi ADI BAYRAK  TONANGT ) DT yn|  GELIS TARIHi
1 8866319 MAXIM KURUYUK BELIZE 3994 | 3640 | 1500 | 1972 22.03.2019
2 7104635 JOLLY DENIZ DIBI ARAMA |  COOK ADALARI 281 317 280 | 1971 12.04.2019
3 8113566 TEAL AGIR YUK TASIMA CURAGAO 22835 | 32101 | 11793 | 1983 04.02.2019
4 8617940 TREASURE AGIR YUK TASIMA CURAGAO 42515 | 53818 | 22137 | 1990 07.02.2019
5 8113554 SWIFT AGIR YUK TASIMA CURAGAO 20835 | 32187 | 11707 | 1983 10.02.2019
6 7431131 MURAT KURUYUK KOMORLAR 2920 | 2156 | 1616 | 1977 23.04.2019
7 9022269 P CAMUR KOMORLAR 418 782 466 | 1979 |  18.03.2019

6815225 OLYMPIC TANKER KOMORLAR 961 1575 | 1127 | 1970 15.04.2019

9050670 SONNY TANKER LIBERYA 1773 | 6417 | 2484 | 1994 24.01.2019
10 . LALIBELA YAT MALTA 312 . 301 | 1971 01.03.2019
11 8890401 SOTRA KURUYUK MOLDOVA 1528 | 2155 895 | 1994 19.02.2019
12 8420799 STAR GRAN KURUYUK NORVEC 27192 | 43759 | 10550 | 1986 20.02.2019
13 8510673 VENTURER ARASTIRMA NORVEC 3935 | 2000 | 2795 | 1986 | 08.04.2019
14 6510253 ALKYON RO-RO PALAU 1217 381 1589 | 1965 22.02.2019
15 . TAEGIL 5 DUBA PANAMA 3028 . 1628 | 1979 23.02.2019
16 7912812 | SEABULKTIMS 1 ROMORKOR PANAMA 1424 | 1499 | 1370 | 1979 09.04.2019
17 8211966 MED SCOUT ARASTIRMA PANAMA 639 627 646 | 1983 12.04.2019
18 7203637 HORIZON RORO-YOLCU SIERRALEONE | 7707 | 1520 | 4041 | 1971 09.01.2019
19 8312590 BALTIC BREEZE | ARABA GEMIS] SINGAPUR 29979 | 12466 | 9438 | 1983 05.02.2019
20 7342469 | CHLINNOVATOR | SEKER TASIVICI SINGAPUR 19426 | 26931 | 7168 | 1976 22.04.2019
21 7615608 CAPRICORN DIP TARAMA SRUNVGERT 3256 | 1180 | 5164 | 1977 01.03.2019
22 8410184 SANDWAY DIP TARAMA SLUNCENT 12962 | 22664 | 9144 | 1986 07.03.2019
23 8110581 SHAHAF DIP TARAMA SLUINCENT 9770 | 12290 | 7819 | 1982 10.03.2019
24 6523016 FALCON 1 CANLI HAYVAN TANZANYA 861 . 700 | 1965 04.02.2019
25 . OLYMPOS DUBA T0GO 2152 . 2711 | 1973 27.03.2019
26 7435046 DIAMOND K KURUYUK T0GO 1685 | 3905 | 1078 | 1977 08.03.2019
27 8230314 NILA KURUYUK T0GO 2457 | 3637 | 1251 | 1983 07.03.2019
28 3402154 SYMI | BARG T0GO 527 : 341 | 1999 27.03.2019
29 9333913 EIRINI I BARG T0GO 238 : 250 | 1977 27.03.2019
30 7735109 COMIR TEDARIK GEMISI T0GO 627 1320 | 687 | 1961 26.04.2019
31 8756590 SONGA DELTA et T0GO 24024 . 23150 | 2012 |  0402.2019
32 8214346 KILIG-1 KURUYUK TURKIVE 1892 | 2887 | 860 | 1982 27.03.2019
33 7303815 | KAPTAN TEOMAN |  ROMORKOR TURKIVE 358 178 380 | 1972 18.04.2019
34 . MG 67 SAHIL GUVENLIK TURKIVE : . 109 - 30.04.2019
35 8208426 HABAS LPG TANKER TURKIVE 6529 | 5999 | 4239 | 1984 | 08.04.2019
36 9189835 GSFC.R LUIGS SONDAJ VANUATU 47079 : 31350 | 1998 30.01.2019
37 6913340 TAXIARCHIS S KURUYUK YUNANISTAN 1428 | 1464 | 946 | 1952 24.01.2019
38 7355272 EXPREES RO-RO YOLCU YUNANISTAN | 15074 | 5432 | 7689 | 1974 29.01.2019
39 7333457 NESTOR BARG YUNANISTAN 372 500 290 | 1970 21.01.2019
40 5071547 MACEDONIA ROMORKOR YUNANISTAN 179 400 230 | 1952 21.01.2019

Kaynak: Gemisander

*Renklendirilen gemiler Nisan 2019 tarihinde sékiime gelen gemilerdir.
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TURKIYE’'DE YILLAR iTiBARIYLE GEMi GERI D@NU§UME TABi TUTULAN GEMILER
(Adet ve LTD)

1000 927

Kaynak: Gemisander (Gemi Geri Déndistim Sanayicileri Dernegi)

DUNYADA GEMi GERi DONUSUMU
Ocak —Nisan 2019

1.139

2018 2019 (OCAK-
o - NiSAN)

Kaynak: Clarksons Research Services Limited
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2019 YILI GEMi TiPLERINE GORE GEMi GERi DONUSUM

0CAK SUBAT MART NiSAN
Gemi Tipi Ortalama
det Ya Toplam DWT Adet Ortalama Yas Adet Ortalama Yas Toplam DWT Adet Ortalama Yas
AHT 1 42,0 937
AHTS 4 28,5 5.599 1 36,0 1.200 4 21,5 7.000
Asp.& Bit. 1 38,0 38.565
Bulk 5 30,2 516.891 2 26,0 188.976 8 24,9 853.036 8 253 950.937
Bulk/Oil 2 20,0 219.520 w
Cement 2 32,5 38.509 3 447 51.732 1 43,0 4.081
Chem & Oil 1 28,0 5.300 4 40,0 21.932 3 21,7 44.728 1 23,0 40.713
Container 8 21,5 197.299 6 23,8 171.391 15 211 554.930 13 22,5 322.850
Derrick/Lay Vessel 1 43,0 10.450
ERRV 1 43,0 844
FSU 1 44,0 131.160
CS/BW Dredger 1 41,0 1.180
Drillship 1 8,0 61.619
Ethy/LPG 1 28,0 5.687
FPSO 2 36,5 379.240
GCargo 3 42,0 4.223 3 35,7 17.447 3 42,0 11.055 5 41,2 14.437
Hvy Dk Cargo 2 36,0 81.020 1 33,0 30.651 1 26,0 53.000
Hydrographic 1 39,0 950
L.N.G. 1 39,0 83.228 1 42,0 67.460
L.PG. 1 35,0 9.996 3 34,3 52.252
Limestone 1 28,0 16.999
Livestock 1 54,0 473 1 24,0 5.660
Maintenance 1 21,0 1.369 1 20,0 3.009 1 36,0 627
MPP 4 335 21.039
MSV 1 32,0 1.821
Open Hatch 1 33,0 43.759 1 34,0 39.273
Ore 1 26,0 250.903 2 27,0 552.972 2 26,0 491.671
Pass/Car F. 3 46,7 7128 1 21,0 4.322 1 48,0 9.017
PCC 2 31,5 24.774 2 29,5 26.872 1 25,0 12.229
Products 3 313 39.444 2 27,0 86.901 2 345 5.605 2 35,5 50.367
PSV 1 18,0 3.000 8 18,4 23.041
Reefer 2 34,0 19.447 4 32,3 37.158 3 28,3 27913
Seis. Survey 1 33,0 2.000
RoPax 2 48,0 3.415
Ro-Ro w 1 42,0 2.431 1 26,0 5.517
Ro-Ro/Lo-Lo 1 36,0 9.990
Semi-Sub Hvy Lift 1 29,0 53.868
Shuttle 1 21,0 126.749
Supply 1 42,0 2.100 1 33,0 1.104 5 16,8 7.944
Tanker 1 25,0 299.700 4 218 580.240
TSH Dredger 2 35,0 36.953
Tug 1 44,0 248 3 36,0 2.359 2 48,0 313
Utility 4 26,3 1.604 1 36,0 230 1 48,0 317
Genel 46 31,3 1.126.171 35 32,2 1.371.381 58 28,9 2.874.799 76 28,1 2.823.549

Kaynak: Clarksons Research Services Limited

DENIZ TICARETI / HAZIRAN 2019




Gemi Geri Doniisiimiinde Adet Bazinda Ulkeler
(Nisan 20’]
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Denmark

Kaynak: Clarksons Research Services Limited

Nilgiin TOK (Deniz Ticareti Miidiirii)  Mustafa YAVUZYILMAZ (Gemi Insa Yetkilisi) ® Metin AK (Sektérel Arastirmalar Uzmant)
Meryem CELIK (Deniz Ticareti Sorumiusu)

*IMEAK Deniz Ticaret Odasi Deniz Ticareti ve Deniz Ulastirmasi Genel Sekreter Yardimciligl biinyesinde hazirlanmistir.
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Fark Yaratiyoruz
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Committed to Better Energy




MARIN
ROMORKOR ve
KILAVUZLUK A.S.

Kilavuzluk ve Rémorkér hizmetlerinde
sahip oldugumuz tecriibe,

gliclii sermaye ve ortaklik yapimizin
verdigi giivenle...

Her gecen giin bilyiiyen filomuzla
Ulkemize ve sektérimiize deger katmaya
devam ediyoruz.
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MARINE ENGINE SPARES INTERMATIOMNAL INC.
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PERFORMANCE

MESI INCORPORATION

Marine Engine Spares International Inc.
Hasapasa Mah. Sarayardi Cad. Toprak Is Merk.
No.104 K.2 D.3 Kadikdy / ISTANBUL

P: +90 216 346 17 00-03
F: +90 216 346 00 02

M: sales@mesimarine.com
W: www.mesimarine.com
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YAF DIESEL SHIP SPARE PARTS TRADING LTD.CO

EVLIYA CELEB! MAH, MEHMET AKIF SOK, NO: 1 TUZLA | ISTANBUL

0090216 494 49 02 info@yaldiesel.com.ir
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