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camiamizda refah;
bilgili, cagdags
calisma ile
mumkindir.”

M. ZiYA KALKAVAN
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2013 Yili Fotograf Yarismasi’nda DTO’nun eserini satin aldig
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ICINDEKILER

TAMER KIRAN: UL%E%L’:R A
vz [’)‘33;’9;” DEduZs ODAKLANMAMIZ GEREKEN
5 YEGANE KONU EKONOMIDIR”

ODADAN HABERLER:
“DENIZCILIK SEKTORU, ODADAN HABERLER:
EXPOMARITT TAMER KIRAN’DAN
EXPOSHIPPING'TE FETHIYE VE MARMARIS'TE
BIiRIKiMINI ORTAYA ZIYARETLER
Koybu”

SOYLESI: MUSTAFA ASLAN,

“DUNYA PIYASASINDA SOZ SEKTORDEN HABERLER:

SAHIBI ARMATORLERE “DUNYA DENIZCLIGININ

TEDARIK YAPIYORUZ" KALBI MARE FORUM'DA
ATTI"

ODADAN HABERLER

SUBELERIMIZDEN

DTO AB BULTENI

GEMI TUTULMALARI

KONUK YAZAR - CETIN UNSALAN: “Denizi unutan ekonomi”
AKADEMIK BAKIS - PROF. DR. SEZER ILGIN: “Deniz kazalarinda, kaptan tarafindan yapilacak,

hukuki agidan énemli islemler”

MAKALE - HARUN SISMANYAZICI: “Baitic Dry Index 2019 Basinda Neden Diistii?” (2. Béliim)
SEKTORDEN HABERLER

MAKALE - CAN BASEV: “Bunker kisa tarihi ve 2020 sonrasi...
BILIMSEL - Denizcilik sektérii ve Lazerler

TEKNOLOJI - 70 otonom su alt: araglan takimi diinya devieri ile yansacak
BUNKER

S§P

ISTFIX

HURDA RAPORU
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Denizciligin
Guvenli Limani
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370'in Uzerinde temsilcilikle diinyanin tim denizlerinde

yaninizda yer aliyoruz. Turk P& ile glivende kalin.
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B BASYAZI

Karpuz kabugu denize diisti

Biytklerimizin ¢ok meshur bir lafiydi
‘Karpuz kabugu denize distid’ demek,
denize girilebilir anlaminda mecazi olarak
sdylenirdi. Bu bashgi kullanmamdaki
maksat, deniz temizligine ve cevreye
dikkat cekmekti. Elbette mecazi anlamda
kullanilan bir sézdir, ama temiz deniz

TAMER KIRAN
IMEAK DTO / Yénetim Kurulu Baskani

e

yerinde gordik ve sektdriin sorunlarini
yerinde konustuk. Ayni zamanda bu geziyi
idaremizle birlikte gergceklestirmemiz de
son derece verimli olmustur. Haber Tlrk
Kanal’'nda Netsel Marinamizda ‘Bakis
Programi’'nin canli yapilmasi sayesinde
hem sektdriin sorunlari kamuoyu éniinde

-

o Ulkenin ne kadar duyarli ve uygar
oldugunu gosterir. Karpuz kabugunun
ylzdUgl hicbir denize turist gelmez.
Temiz deniz, temiz ¢evre bir medeniyet
6lcisudur. Doga; gelecek kusaklara
birakmamiz gereken bir emanettir. Bunun
icin Deniz Ticaret Odasi olarak bizim
birinci 6nceligimiz, temiz denizler ve
cevredir. Bundan asla taviz veremeyiz.

Turizm sezonu agiliyor ve bu sektor
Ulkemiz igin lokomotif sektdrlerden biridir.
Hem istihdam, hem de déviz girdisi
acisindan bizim sektoriimiiz cok dnemli
bir sektordiir. Bu sektdrde deniz turizminin
pay! yadsinamayacak kadar ylksektir. Bu
nedenle sezon dncesi Marmaris ve Fethiye
subelerimizi ziyaret edip, hazirliklari

idarenin katihmiyla tartisiimis, hem
de deniz turizminin tanitimina katki
saglanmistir.

Cari acik sorunu yasayan Ulkelerde
yabanci paraya dayal her tirli gelir
dnemlidir ve ekonomiye buyulk katkisi
olur. Deniz turizmi de bu anlamda

onemli bir gelir kaynagidir. 10 bin Uyeye
sahibiz, oldukca fazla sayida lyemiz
fillen deniz turizmiyle ilgileniyor. Deniz
turizmi odamiz tarafindan 6nemsenen

bir sektor ve turizm gelirleri icerisinde
payini arttirmak icin ¢alismalarimiz devam
ediyor. Potansiyelimiz yiksek, deniz
turizminin turizm gelirleri icindeki payini
daha yukarilara ¢ekebiliriz. GunkU Turkiye
ekonomisinin gli¢li bir sekilde yoluna

devam etmesi en blyik temennimizdir.
Bu ay ¢ok dnemli bir olaya taniklik
edecegiz. Deniz Ticaret Odasi Yonetim
Kurulu Bagkan Yardimcisi ve Piri Reis
Universitesi Mitevelli Heyeti Uyesi

olan $Sadan Kaptanoglu 14 Mayis'ta
gorevi BIMCO’nun su anda baskani olan
Yunan Anatassios Papagianopoulus’tan
devralacak. Bizim igin gurur verici bir
gelisme. Arkadasimiza basarilar diliyoruz,
her zaman yaninda olacagimizdan
kimsenin kuskusu olmasin. En basaril
sekilde bu gdrevi yerine getireceginden hig
stiphemiz yok.

Denizcilik kuresel bir sektérdir, bu
nedenle oyunu kurallarina gére oynamak
gerekiyor. Gecen ay iki uluslararasi
organizasyona ev sahipligi yaptik.
Bunlardan birisi, 15. Expomaritt,
Exposhipping Istanbul Uluslararasi
Denizcilik Fuar & Konferansi. Bir digeri de
ev sahipligini GISBIR’in yaptigI 6. Mare
Forum istanbul; IMO Genel Sekreteri
Kitack Lim ve son Basbakanimiz ve Meclis
Baskanimiz Binali Yildinm'in katihmi ile
gerceklesti.

Her iki organizasyonda emegi gecen
herkesi kutluyor ve tesekkur ediyorum.
Bu organizasyonlar sadece sektérimiizin
tanitimi icin degil, ayni zamanda Glkemiz
icinde son derece 6nemli.

Mayis ayinda Mislimanlar icin cok énemli
olan Ramazan Ayr'na da girmis oluyoruz.
Bitin Misliman aleminin Ramazan’ini
kutluyor, hayirlara vesile olmasini
diliyorum. Birlik, beraberlik ve barisin 6n
plana ciktigl, dualarimizin kabul oldugu
bir ay olmasini diliyorum.

Ve 19 Mayis 1919... Bu tarih, bir tlkenin
kaderinin degistigi bir tarihtir... Mustafa
Kemal Atatlrk ve silah arkadaslari,
Bandirma Gemisi ile tam 100 yil énce
Samsun’a ¢ikmig ve isgal altindaki
Glkenin kurtulusu icin mesaleyi buradan
yakmisti. Saygiyla ve minnetle aniyoruz.
Mustafa Kemal Atatiirk’an buglni
‘Genclik ve Spor Bayram!’ olarak genclere
armagan etmesi ¢cok anlamhdir. Biz de
bu bayrami yurekten kutluyor, gelecek
kusaklarin da biyik énder Mustafa
Kemal Atatlrk tarafindan yakilan bu
mesaleyi sondirmeden, kendilerinden
sonraki kusaklara devredeceklerine olan
inancimizla bu mesalenin ebediyete kadar
sénmemesini diliyoruz. Allah selamet
versin, yolunuz aydinlik ve agik olsun.
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CertAsig increases its geographical and product diversity, including new products.

ROMANIA

Romanian non-life [ nor-motor corporate
and spedialist insurance products
579% of total GWP

TURKEY AND BLACKSEA =/
. Non-life / non-motor corporate and
taist i okt
23% of total GWP

Marine [ aviation
20% of total GWP

Our core business is Romanian, Bulgarian and Turkish commercial fleets and Cargo. CertAsig provides marine coverage using London Market

wordings but can consider alternative wardings. English Law & Jurisdiction is usually imposed on policies underwritten,

MARINE B Blue and Brown Water Hull & Machinery B Other Marine Liabilities including:
B Builders' Risks Ship Repairers’, Port Authorities & Operators’ Liabilities
PRODUCTS M Fleasure Craft & Yachts W Cash in Transit / Cash in Vault
W Cargo W Specie

M Single voyages (non-scrap)
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CertAsig is a non-life | non-motor insurance company primarily selling specialist insurance products to corporate and SME customers
through brokers in Remania, Turkey and Bulgaria.

CertAsig is ranked 8% in the non-life { non-mator market, measured by GWP out of 36 companies,

Sharcholder structure

adpha associates European Bank -

for Reconstruction sl Developenrnl

BUCHAREST HEADQUARTERS

Address: 618 Micolae Caramfil Street, Sector 1, Bucharest, Romania 014142 TURKEY REPRESENTATIVE
Phone: +40 21 311 91 04 Seda Eraslan Baransel
Fax: +40 21 311 50 56 Gsmc +90 533 088 87 46

e-mail: effice@certasig.ro

www.certasig.eu
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ULKE OLARAK ODAKLANMAMIZ GEREKEN
YEGANE KONU EKONOMIDIR

Yaklasik dort saat slren nisan ayr meclis toplantisi Meclis Baskani Salih Zeki Cakir
yonetiminde yogun bir giindemle gerceklesti. Ziya Kalkavan Mesleki ve Teknik Anadolu
Lisesi'nin ITU’ye devredilerek isminin degistirilmesi meclisin en énemli giindem

maddeleri arasindayd..

SERHAT BARIS TURKMEN - SALIH ZEKi GAKIR - ARIF KENAN TURKANTOS

9. Donem 13. Meclis Toplantisi Meclis
Baskani Salih Zeki Cakir tarafindan
meclisin hayirli olmasi temennisi ve
“hos geldiniz” s6zleriyle acildi. Cakir,
“Buglin size gbnderilen glindeme
gecmeden Once misafir konusmacinin
oldugu toplantilardaki uygulama ile
baslayacagiz. Buglin aramizda ¢ok
degerli iki konugumuz var. iTU Rektori
Sayin Mehmet Karaca ve iTU Denizcilik
Fakultesi Dekani Oguz Salim Sogut
Bey aramizda. Malum konuyla alakal
Yoénetim Kurulu Baskani Tamer Kiran
sizlere izahatta bulunacaktir. Akabinde
rektorimuz distncelerini meclisimizle
paylasacaktir” sozleriyle Ziya Kalkavan
Mesleki ve Teknik Anadolu Lisesi'nin

isminin ITU Anadolu Mesleki ve Teknik
Anadolu Lisesi olarak degistirilmesi
hakkinda Deniz Ticaret Odasi Yonetim

Kurulu Baskani Tamer Kiran’a stz verdi.

“DENIZCIiLiK CAMIASI iLE
ﬁZDE§LE§Mi§ BiR OKUL...”

Tamer Kiran sdzlerine meclisi
selamlayarak basladi. Tamer Kiran,
“Yaklasik bir ay 6nce bir haber aldik.
Bu haber, 1927 yilindan bu yana
denizcilik egitimi veren, 1994 yilindan
bu yana Ziya Kalkavan Mesleki ve
Teknik Anadolu Lisesi olan, bizim eski
sektdér mensuplarimizin ‘Ortakdy’ diye
adlandirdigi okulumuzun ki, Deniz
Ticaret Odasl olarak bu okulun maddi
anlamda birgok konuda destekgisiyiz.

Bu okulumuzun, Milli Egitim Bakanligi
ile Istanbul Teknik Universitesi

arasinda yapilan bir isbirligi protokolU
kapsaminda Istanbul Teknik Universitesi
himayesine verildigini 6grendik. Once
Sayin Dekanimizla, sonra da Sayin
Rektdrimuzle irtibata gectik. Konunun
ne oldugunu sorduk. Cinkd burasi bizim
icin hakikaten cok dnemli, bizim icin
derken Deniz Ticaret Odasi ve denizcilik
camiasl i¢in. Burada okumuslar, mezun
olmuslar var... Denizcilik camiasi

ile 6zdeslesmis bir okuldur burasi”
sozleriyle konusmasina basladi. Kiran
soyle devam etti: “Konunun detaylarinin
ne oldugunu kendilerinden duymak
istedik. Sag olsun, Sayin Rektdrimiz,
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Sayin Dekanimiz kirmadilar ve bugin
aramiza katildilar ve bu protokol
hakkinda bilgi verecekler. Ben asagida
da kendisine séyledigim gibi detaylar biz
de bilmiyoruz. Duyduklarimiz sonrasinda
soru cevap olacak. Bunun neticesinde
Deniz Ticaret Odasi olarak biz de ona
gbre yolumuzu belirleyecegiz.”

ZiYA KALKAVAN LIiSESI’NiN TARiHi
Tamer Kiran'in ardindan konuyla

ilgili s6z alan ITU Rektdri Mehmet
Karaca, “Sadece bu konuyla ilgili

degil, diger konularla da sizlerle gorus
alisverisinde olmak isterim” dedikten
sonra konusmasini soyle sardurdu:
“Dilediginizi bana sorabilirsiniz. Bilgi

ve becerim cercevesinde cevaplamaya
hazirim. Bildiginiz gibi Denizcilik
Mektebi’'nin, Deniz Harp Okulu'na,
1884’e kadar giden bir hikayesi

var. Cesme Savagsl sonrasi gemilerin
batiriimasi ve sonra aralarinda gemisi tek
kurtulan Cezayirli Hasan Pasa’'nin, III.
Mustafa’ya gelisi ve Halic'te bu mektebi
kurmasinin enteresan bir hikayesi var.
Siz Yuksek Denizcilik Mektebi'ni daha
iyi biliyorsunuz. Sanirm Heybeliada’'da
Tlccar ve Kaptan Mektebi adiyla
kuruluyor. 1908’de de kapatiliyor
maalesef. 1909'da yeniden kuruluyor.
YUksek Kaldinm, Azapkapi hikayesi var.
En son 1927°de su anki Ziya Kalkavan
Meslek Lisesi Yuksek Denizcilik Mektebi
olarak Ortak®y'deki Feriye Sarayr'na
tasiniyor. 1928'de de Ali Deniz Ticaret
Mektebi olarak Iktisat Bakanlgrna

aliniyor. Ikiser yillik lise ve yliksek
birimleri: Makine, Glverte... 1930 ve
1934'te Deniz Ticaret Mektebi Ulastirma
Bakanligina baglaniyor. Glverte, Makine
bolimleri; 1953'te liman baskani
yetistirmesi amaciyla Limacilik Mektebi
oluyor. 3 Temmuz 1992’de ki bana

gore dogru bir hareket olarak iTUye
baglaniyor. Kurulusu denizcilik olan

bir Universiteye baglanarak Denizcilik
Fakultesi kuruluyor. Bu faktltenin
misyonu aslinda bakarsaniz cagdas
mezunlar veren denizcilik egitimleri ve
arastirmalari anlaminda énder, sanayi
bakimindan styllyorum akademik
ishirligini 6hemseyen glvenilir bir
yUksekdgrenim kurumu ve bilim merkezi
olmasli. Bu fakUltenin vizyonu bu tabii.
Misyonu da tabii etik degerlerle glclU
bireyler yetistirmek”.

“PROTOKOL SIRASINDA YENi
ALANLAR EKLEDILER”

Mehmet Karaca kisa tarihcenin ardindan
asll konuya gelerek sdyle devam etti:
“Milli Egitim Bakanligi tarafinda Bakan
Bey ve Bakan Yardimcisi bu mesleki
teknik liselerle ilgili bir hamleler

yapma niyetindeler. Bu akademik yilin
basinda, 2018 yihinin ekim ayinda,
Universitenin marka degeri cok yuksek
oldugu icin muhendislik, mimarlik,
denizcilik olarak bana geldiler, konustuk.
Dediler ki Universitenin iginde bodyle bir
teknik lise agabilir miyiz? Dusinduk,
tasindik, ‘Gniversite ici buna uygun
degil’ dedik. ‘Bu isin merkezinde

Mehmet Karaca

denizcilik olamaz mi?’ dedim. ‘Hay

hay’ dediler. Madem denizcilik sektorl
var, benzeri seyler olsun. Istisareler
sirasinda Ortakdy’deki mektebin bir
kismini ITU Mesleki Teknik Anadolu
Lisesi’ne cevirelim, dediler. ‘Bende
gbnil bagi var’ dedim. ‘Ana ekseni
denizcilik olmak sartiyla kabul ederiz’
dedim. Protokoll yaptigimizda bir surd
yeni alan eklediler: Bilisim teknolojileri,
biyomedikal cihaz teknolojileri, elektrik
ve elektronik teknolojisi... Denizcilik
alanlarinda 6gretmenlerin ve 6grencilerin
yeterliliklerini arttirma konusunda
bizimle bir 6n protokol imzaladilar. Yani
Universite burayr almadi. Milli Egitim
Bakanligi'nin bir birimi hala. Ayni
Galatasaray Lisesi ve benzeri liselerde
yaptiklari sey gibi. Universite bir hamilik
Ustlenecek.”

“YENI ACILACAK BOLUMLER
DENIZCILIKLE iLGiLI"

Karaca Milli Egitim Bakanhgi ile
konusmalari sonucu lisede sadece
denizcilikle iliskili olan bélumlerde egitim
olacagini belirtip, “Sadece denizcilikle
ilgili Ug alan var ama denizcilik de
icinde olsun ve digerleri denizciligi
desteklesin. Neler besleyebilir?

Bilisim cagindayiz. Her sey artik dijital
ortama donustd, bilisim olsun icinde.
Biyomedikali ben sahsen istemiyorum.
Ona razi oldular. Clnkd biyomedikal o
kadar ilgili olmayabilir ama elektronik
olsun. O zaman dedik denizcilik ise

Uc bdlim halinde olsun. Olayda Ziya
Kalkavan Mesleki ve Teknik Anadolu
Lisesi'nin tasfiyesi yok. Onu bastan
soyleyeyim. O alanin icinde Ilce Milli
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Egitim MUdurlagu var. Onun tasfiyesi
var. Onlar oraya konuslanmislar. Blylk
bir alani tutmuslar. lice Milli Egitim
Mudurlugu oradan ¢ikacak. Burasi
sadece lise formatinda kalacak, dedik.
Onlar da kabul ettiler. Denizcilik,
sadece ve sadece glverte olmayacak.
Makine ve isletme icinde ¢ b6lUm
olacak. Denizcilik U¢ bélimden
tesekkil edecek ve bunu destekleyen
elektronik ve bilisim bélumleri de yan
uygulamali olacak. Zaten denizcilik
sektorinun elektronikciye ihtiyaci var.
Bilisim ve yazilimla desteklenecek. En
son masadaki nokta bu... Bu konuda
mutabik olduk ve isleme basladik. ITU
okul icin madard dnerir, Milli Egitim
Bakanligi atama yapar. Mudurd biz
atamiyoruz, mifredata nasil midahale
edelim?” stzlerini kullandi.

“DiL EGITIMi DUZENLENECEK”

“ITU ismini koyuyorsaniz, bunun siradan
bir lise olmasI mimkun degildir” diyen
Karaca sunlari styledi: “Benim ismimi
burada kullanacaksaniz ve benimle
beraber ¢alisacaksaniz, mutlaka bir
elitizm olmasi lazim. Bu sistemde t¢
bolume yirmiser 6grenci alinacak. Bu
yirmiser 6grenci ile devam edecegiz.
Dort yilda 250 6grenciyi hicbir zaman
gecmeyecek. lice Milli Egitim Mudirlugu
buradan ¢ikacak. Eski binanin onarimi
s6z konusu. Bunu talep ettik ve bunlarin
hepsini kabul ettiler. Burada Universite
hocalar ders verecek ve mifredata da
(¢ tane yeni ders ekledik. Canka Milli
Egitim’in cok kati kurallari var.

Bunlara midahale etmeye basladik,
cUnkd egitimin gercekten dizelmesi
lazim. Burada yine bize verilen sozlerden
bir tanesi ‘biz isin icinde yokuz, sadece
mudurd atiyoruz.” Bir koordinasyon
kurulu var. Dolayisiyla burasi Milli
Egitim’in bir lisesi ve agirlikli olarak da
denizcilik egitimiyle ilgili islem yapacak.
ingilizce egitimi 6nerdik. CUnku
denizcilikte ve diger alanlarda olmazsa
olmaz olan sey su an ingilizce. ingilizce
egitimi de biz Ustlenecegiz. Orada ilk
defa arttinlmis gerceklik denilen bir
sistemle dil 68retecegiz. Biz oradaki
d8retmenlerin egitimiyle de ilgilenecegiz.

Egitimcilerin egitimine de mudahil
olacagiz.”

“iGiNiZ MUSTERIH OLSUN”

Deniz Teknokent'i kurulmasi projesinden
de bahseden Karaca, “Biz Tuzla’da

bu isi yapmaya calisiyoruz. Onunla

ilgili bir bagvuru yapiyoruz. Burada biz
Deniz Ticaret OdasI’'ni da gbrmek isteriz
ortak olarak ve ayni zamanda GISBIR'i
de. CUnkU bizim denizci yetistirmenin
disinda gemi insa alninda da ciddi bir
birikimimiz var. Bu arkadaslarin staj ve
benzeri deneyimlerinin gerceklesmesi
icin biz kendi imkanimizi kullandirmaya
calisacagiz” ifadelerini kullandi. Ziya
Kalkavan Lisesi ile konusmasina

devam eden rektor; “Bu protokol

yanlis hatirlamiyorsam 10 yillik olarak
imzalandi. 10 yil sonra yine masaya
yatinlarak iki kurum gorusebilir. Hatta
madde 16'da okullara ¢grenciler sinavla
alinir; 15. madde Ziya Kalkavan MTA
Lisesinde hazirlik sinifi uygulanir.

Yine 16. madde Ziya Kalkavan MTA
Lisesi’nden mezun olanlar ITU'de

ilgili bélumleri kazanmalari halinde

ITU tarafindan basari bursu verilir
diyor. ITU Denizcilik Fakultesi'ni
kazananlara burs verecegim. Bunu
taahhUt ediyorum. Bu kadar detayli

bir protokol hazirlandi. i¢iniz musterih
olsun. Universitenin imkanlarini liseye
acarak daha da genisletecegiz. Egitimde
elitizm ¢ok dnemli. CUnkU siz, egitilmis,
elit insanlarla is yapmak zorundasiniz.
YUksek Denizcilik Okulu’nun ilk
mezunlariyla sisteme ¢ok buyuk katkisi
oldu, sistemi buyuttd” seklinde konustu.

“Sanayi Bakanligi, Milli Egitim Bakanhgi,
iTO, iSO ve ITU olarak bir protokol
hazirladik. 84 tane istanbul icindeki
teknik meslek lisesine yardim sézU
verdik” diyen Karaca sOzlerine sdyle

devam etti: “Onu da ITO ¢ok siki tutuyor.

Bizden mufredatin uyarlanmasi icin
hoca talep ettiler. Programa basladik.
Bu topraklardan besleniyorsak,
devletten para aliyorsak bunun fitresini,
diyetini, zekatini 6demek zorundayiz.
Ziya Kalkavan'in kurulusu tamamen
denizcilik Uzerine. Diger alanlar da yan
dal olacak, destekleyecek.”

Kutup Arastirmalari Merkezi adina
iITUniin calismalarina da deginen
Mehmet Karaca, ayrica Turk Bogazlar
Merkezi'nin de kuruldugunu vurguladi
ve sdyle devam etti: “Saim Oguz Ulgen’e
de tesekkir ediyorum bu konuyla cok
ilgilendi. Denizcilik Fakultesi igcinde
Turk Bogazlan Merkezini kurduk. Hatta
kendisini de onursal baskan yapacagim,
stz verdim. Derdimiz bogazlarla ilgili
tiim sorunlari tek merkez Uizerinden
degerlendirmek. Hatta sizlerden de
danisma kurulunda kisiler olacak.
Deniz Ticaret OdasI yoneticileri ile
beraber olmak istiyoruz. Siz mektepleri
sahiplenirseniz baskanim, bizim
denizcilik fakulteleri de dahil olmak
Uzere tUm projelerle ilgilenirseniz,

pasta blyUr. Pastayl paylasmak diye bir
derdimiz yok. Pastayl blyUtmek diye bir
derdimiz var. Bu firsati bana verdiginiz
icin tesekkudr ediyorum” ifadelerinin
ardindan sorulari kabul etti.

“ZiYA KALKAVAN iSMi TERCIH
LISTESINDE YOK”

Mehmet Karaca'nin konusmasinin
ardindan s6z alan Ortakoy Ziya
Kalkavan Mesleki ve Teknik Anadolu
Lisesi Mezunlar Dernegi Baskani
Emrah Demir, “Mezunlar dernegimizin
2013 yilinda kurucu baskaniydim. 97
doénemi mezunuyum, yatih déneminde
mezun oldum. Biz devlet okulunda bu
milletin vergileriyle okuduk. Dolayisiyla
devletimizin ¢ikarina olacak her

tUrll organizasyonun icinde olmaya
calsiyoruz. Okulumuz 1982-1998 yillari
arasinda parasiz yatiliydi ve ilk 2 bin
500 6grenci arasindan ¢grenci aliyordu.
Sizin aciklamalariniza istinaden sormak
istedigim ilk soru; bizler 9 Ocak’tan beri
stratejimizi hep biyomedikal ve elektrik-
elektronik teknolojilerinin aciimamasi
Uzerine kurmustuk. Gerek bakanligimiz,
gerek odamiz tarafindan, gerek gemi
insa sanayicilerimiz tarafindan ve Milli
Egitim kadrolari dahil su ana kadar hep
Ziya Kalkavan devam edecek denildi.
Ta ki, gecen hafta sinavla 6grenci alan
okullar siralamasinda Ziya Kalkavan
MTAyI gérmeyene kadar. Orada

direkt ITU Mesleki ve Teknik Anadolu
Lisesi olarak yaziyor, Ziya Kalkavan
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yok. Bununla ilgili MEB’e ulagsmaya
¢alislyoruz ama ulasamadik” dedi.

Demir, “Bunlara agiklik getirilmesi icin
buradayiz. Sizin de aciklamalariniz
devam edecegi ydoninde ama MEB
kilavuza almadi. Su yanlis anlasiimasin.
Okulumuzun adi Ziya Kalkavan. Ziya
Kalkavan'in 92 yilinda vefatindan sonra
okulumuza ismi verilmistir. Biz ITU ile
farkl alanlarda bir sey yapiimasin, okula
ismi verilmesin demiyoruz. 92 yilinda
orada glverte ve makine bolumleri
egitime basladi. 92 yilindan bugline,
YUksek Denizcilik Okulu zamaninda
teknik lise dahil toplamda 7 bine yakin
mezun vermistir okulumuz. Toplamda
70 bin zabitten 7 bini okulumuzdandir.
Okulumuzun tasidig) bir bayrak var. Biz
denizcilik liselerinin ortadgrenimdeki
kalesiyiz. Ve denizcilik egitimi 6zel

bir egitim, denizcilik disiplini ayri bir
konu. Okulun almis oldugu uluslararasi
akreditasyonlar var. Bizler iTU Denizcilik
Fakultesi'nde okurken yurtdigindan
misafirler gelip dolastiginda iTU vardi,
ortadgrenimde de Ziya Kalkavan”
sozleriyle konusmasina devam etti.

“ZiYA KALKAVAN DENIZCILIGE ANCAK
YETiYOR”

Emrah Demir, “Bilisim teknolojileri
bolimlerini inceledigimizde alt bolumler
web tasarimi, ag isletimi, bilgisayar
teknik servisi bolimu oldugunu gorduk.
Elektrik elektronik bélimunde de
bobinaj, ev aletleri servisi ve ofis aletleri
servisi oldugunu gorduk” diyerek agilan
bolimlerin denizcilikten uzak olduguna
vurgu yapti ve konusmasina style
devam etti: “Bu alanlar ve Milli Egitim
Bakanligi'nin belirledigi bu bolimlerin
alt bélumleri var kilavuzlarda. Ayni
denizcilik alani altinda dért bolim
oldugu gibi. Denizcilik alani altinda
glverte, makine, gemi elektronik ve
haberlesme, yat kaptanhgi bolumleri
var. Dolayisiyla bizim fikrimiz su:
Besiktas ilcesinde bu bdlumler var.

ITU Macka kampiisiine yakin baska
meslek liselerinde bilisim teknolojisi ve
elektrik elektronik teknolojileri bélimleri
var. Kontenjanlarini dolduramayan
okullar var, altyapisi kurulmus okullar

Halim Mete

var. Bizim bu alanlarda yeterligimiz

de yok, denizcilige ancak yetiyoruz.
Okulumuzda U¢ ana laboratuvar var.
Denizcilige ancak yeterken burasi

bizim styledigimiz bakanligimiza fiziki
yetersizligi icin ana binanin restorasyonu
bize yeter. Bu zaten okulun bir kisminin
kullanilamayacagl anlamina geliyor.
Okulumuzun misyonu ortatgretimde
zabit yetistirmek. Dolayisiyla yirmiser
kontenjanla ve fakulte hedefiyle
gidilecegini biz anliyoruz. Ortadgretimin
denizcilik alaninda ciddi anlamda
zayiflayacagini distnuyoruz bu konuda.
Ortadgretimin mesleki egitim anlaminda
Odnemini yitirecegini dustntyoruz.”

“SEKTORDE CALISMA ORANI YUZDE 82"
“Bizim okulumuzda ylzde 82 gibi bir
ortalama var denize ¢ikma ve sektoérde
devam etme anlaminda” diyen Demir,
“Bu 100 ¢ocuktan 82'si denizci oluyor
demektir. Bu son derece iyi bir ortalama.
Bizim okulumuz denizci yetistiriyor.
Bilisim teknolojileri ve elektrik elektronik
bolimlerinin en basindan beri
olmamasini arzu ediyoruz bu okulun
denizcilik niteliklerine zarar verecegi igin.
Ismi Ziya Kalkavan diye soyliyorsunuz
ama bu kilavuzlarda yok. Seneye 6grenci
alinmayacak gibi gbriindlyor ama okula
hicbir bilgilendirme yapilmiyor. Ziya
Kalkavan dnimduzdeki sene 6grenci
almayacak mi? Bizim kendi idaremiz
bunu sdyltyor. MEB’den de aciklama
yapilmadi. Gecen haftaya kadar
gorusebiliyorduk, kilavuzlar aciklandiktan
sonra gérusememeye basladik.
Dolayisiyla bu noktada iTU’niin olmasina

kars! degiliz, ama diger bélimlerin
olmasi gerektigine inanmiyoruz. Orasi
92 yildan beri denizcilik egitimi veriyor.
Turk denizciligi icin ciddi bir kurum,
cok degerli mezunlari var. Maneviyat
cok yuksek... Bu okul farkli bélamlerin
acillabilecegi bir okul degil. Diger taraftan
madem teknoloji Uzerine bir seyler
yapllmak isteniyor bizim gemi otomasyon
bélimune ihtiyacimiz var, Tarkiye'de

bu bolim yok. Gemi elektrik elektronik
boélimune ihtiyacimiz var, Tarkiye'de
boyle bir bélim yok. Deniz teknolojisi
muhendisligi var, ortadgretimde karsilig
yok. Dolayisiyla teknoloji esash bir seyler
yapiimak isteniyorsa ITU catisi altinda ti¢
tane fakdlte var denizcilikle ilgili. Basta
ortak bir gecmise sahip oldugumuz
Denizcilik Fakultesi, Gemi insa Fakiltesi
ve Deniz Bilimleri Fakultesi. Bu Ug¢
fakultenin akademisyenleri ile bunlar
¢cok daha rahat yapilabilir. Osman Kamil
Sag, tam arkanizda, 92 yilinda ITU
denizcilik fakUltesine ilk 6grencimizi
almak istemisti, mevzuat buna engel
olmustu. Denizcilik sektériinde yetismis
adam ihtiyaci son derece yiksekken,
farkli bolimlerde orta 68retimde insan
yetistirmek yanlisindan dénmemiz
gerektigini dustndyorum” sozleriyle Ziya
Kalkavan Lisesi’'nin ITU Anadolu Teknik
Meslek Lisesi olarak egitim hayatina
devam etmesi konusundaki itirazlarini
dile getirdi.

Ziya Kalkavan Lisesi Mezunlar Dernegi
Baskani Emrah Demir’in ardindan

stz alan Kaptan Saim Oguzulgen,
kendisine Turk Bogazlari Merkezi'nin
onursal baskanhginin verilmesi ile

ilgili ITU Rektord Mehmet Karaca'ya
tesekkurlerini iletti. Konusmalarin
ardindan ITU Rektorti Mehmet
Karaca'ya giintn anisina Meclis Bagkani
Salih Zeki Cakir tarafindan, ani objesi
hediye edildi.

“ZiYA KALKAVAN SEMBOL BiR
OKULDUR”

Ziya Kalkavan Denizcilik Lisesi'nin, ITU
isminde egitime devam etmesi Uzerine
stz alan Halim Mete ise sunlari styledi:
“Ziya Kalkavan Lisesi denizciler igin
sembol bir okuldur. Kuruldugu giinden
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Erkan Dereli

bu gline yetistirdikleri ile sadece denizle
ilgilenmistir. Ona dayanarak gegmiste
Koksal Toptan’in Milli Egitim Bakani
oldugu glnlerde hepimiz gidip rahmetli
Ziya Kalkavan'in 6limunden sonra bu
isim oraya verilsin demisizdir. Bunu suna
benzetiyorum; bakanligimizin adi énce
Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme
Bakanligiydi. Sonra denizciligi icinden
aldilar. Simdi Ulastirma ve Altyapi
Bakanligi olarak devam ediyor. Simdi

de denizciligin icerisine bazi bolimleri
koyuyorsunuz. Orada Universitenin ne isi
var? dare karar almig, ama Universitenin
isi yok bence orada. Milli Egitim
Bakanligi eger o gorevi verecekse ki,
Turkiye Odalar Borsalar Birligi bu gorevi
aldi Deniz Ticaret Odasi ile Glkemize
daha yararli bir denizcilik okulu yapmak
Uzere bunu gelistirebilir. icerisine
denizciligin disinda yine denizcilikle ilgili
bolimler konursa amenna, ama olmazsa
bence yanlis bir olaydir. Bu konu
hakkinda ilgililerin hepsinin haberinin
oldugunu zannetmiyorum. Bu konuda
Deniz Ticaret Odasi Yonetim Kurulu bu
okulun denizcilikle istigalinin devam
etmesi dogrultusunda bir karar almall.
Basta Cumhurbaskani olmak Gzere
ilgililere gotaralmeli diye distntyorum.
Bu yanlis bir karardir, bu karardan
dondlmesi lazimdir.”

Konu hakkinda goristnt belirten
Burcin Molla, “Beykoz Denizcilik Lisesi
mezunuyum. Yirmi Kisi yetistirilecek
deniyor bu bolimlerde. Benim sahsi
fikrim, zaten biz lise olarak ¢ok az Kisiyiz.
Fikrimce zabit sayisi yeterli degil. Zabitin

yaninda gemicisi, yagcisi bunlar da lise
mezunu. Ortadgretime dair kurumlarin
olmasi daha iyi diye dustntyorum”
ifadelerini kullandi.

Konu hakkinda goérus bildirenlerden biri
de TURDEF Bagkani Erkan Dereli'ydi.
Dereli, “Birkag bilgi verdikten sonra
goruslerimi arz etmek isterim” dedikten
sonra denizcilik egitimi Uzerine bazi
tarihsel bilgiler verdi. Erkan Dereli
konuyla ilgili su ifadeleri kullandi:
“Ortakoy’deki okulun binalarinin

bos kalmasi bir¢cok konuda baska
hedefler ugruna da degerlendirilmesi
konusulurken o yillarda rahmetli
Basbakan Ulusu’nun denizcilik
sektdrine vermis oldugu destekle Turk
deniz ticaret filosu diplerden ¢ikarak
yavas yavas 6zel sektdrde blylmeye
baslamistir. 2 milyon DWT'nin ylzde
20-25'i bzel sektdrdeyken ara elemana
da ihtiyac oldugu saviyla ve beklentisiyle
Ortakdy'deki Feriye Saraylari YUksek
Denizcilik Okulu’ndan sonra Anadolu
Denizcilik Meslek Lisesi olarak hayata
gecirilmistir. 9 Haziran 1992'de rahmetli
Ziya Kalkavan vefat etmistir. Rahmetle
ve minnetle aniyorum. Biraz dnce Halim
Agabey’in sdyledigi gibi ben de 0 zaman
yonetim kurulu Uyenizdim, kdrstde

bir 6neride bulundum. Ya bir okula,

bir egitim yuvasina ya da bir parka
mutlaka adinin verilmesi, yasatiimasi,
olimsuizlestirilmesi dnerisinde
bulunmustum. Simdiki adi Pendik olan
Pendik Barbaros Hayrettin Anadolu
Denizcilik Meslek Lisesi temelini Halim
Agabey’in dedigi donemin Egitim
Bakani gibi Koksal Toptan atmisti ama
uzun sdrebilir diyerek biz kendisinden
Ortakdy'deki okulun adinin Ziya
Kalkavan olmasini arz etmistik. Kabul
etmislerdi. O glinden bu yana da Ziya
Kalkavan Anadolu Denizcilik Meslek
Lisesi olarak devam etmektedir.”

“MODEL TARTISILMALI”

“Milli Egitim Bakanligi meslek teknik
liseleri ile ilgili bir arayis icerisinde”
diyen Dereli, “Avrupa Birligi Ulkelerinde
meslek liselerinden mevzun olanlar
%90-95'lerde sanayide yer alirken,
maalesef Glkemizde mezun olanlarin en

fazla %12’si sanayide yer alabiliyor. Bu
bir arayis, ancak bu arayis slrrecinde
kurulmus olan sistemler ve bu okullarda
okuyanlarin da magdur olmamasini
mutlak suretle saglamak zorundayiz.
25-26-27 Ocak’ta yine zat-1 alinizin
belirttigi gibi Milli Egitim Bakanlig),
iTU, Sanayi Bakanligl, istanbul Sanayi
Odasi, Istanbul Ticaret Odasi katilimiyla
bir protokol yapildi. Okullara girdikten
sonra ne yazik ki 10 Subat 2018
tarihinde cikan ‘Gemi Adamlari Kilavuz
Kaptanlar Yonetmeligi’ ile 12 Subat
2018 tarihinde cikan egitim ve sinav
yonergeleri baglaminda mezun olanlar
ve liselerde okuyanlarin ehliyetlerinde
cok buyudk sikintilar bas géstermistir.
Bu da o insanlari ve ailelerini magdur
etmistir. Ornegin, ITU Mesleki Teknik
Anadolu Lisesi 6grencileri igin nasil

bir uygulama yapilacagi, nasll ehliyet
alinacagi cok blytk 6énem arz
etmektedir. Mevcut okulun kesinlikle
olanaklarinin degerlendirilmesi ve
iITU'nun denizcilik egitimi ile ilgili koI
bilgi birikimi ve tecribelerini ve koklU
fakUltelerin de katkilariyla o okulda
cok daha farkli boyutlara ulastiriimasi
gerekiyor. Biz, denizcilik meslek
lisesinden mezun olanlarin Universite
sinavina girmeden denizcilik meslek
yUksekokuluna gegmesini daha énce
burada soylemistik. Milli Egitim Bakanlig
maalesef bunu U¢ sene dnce kaldirdi.
Bunun da tekrar degerlendirilmesini
sizlere arz ediyorum. Bu yeni modelin
¢ok tartisiimasini, istisare edilmesini,
cesitli kurumlarla istisareler baglaminda
neticelendirilmesinin ben daha uygun
olacagini distnUyor, beni sabirla
dinlediginiz icin hepinize tesekkir
ediyorum” ifadeleriyle goruslerini dile
getirdi.

“ULKEMiz i(}iN HEPIMiZ ELiMiZi
TASIN ALTINA KOYALIM”

Mecliste dile getirilen géruslerden sonra
Mehmet Karaca cevaben bir konusma
yaptl. Karaca, Mezunlar Dernegi
Baskani’na cevap vererek konusmasina
basladi: “Isin icinde yaziimci yoksa

0 enerji sizin degildir. Ayni Mercedes
olayi gibi, hatirlayin. Yazilim olmazsa
olmazimiz arkadaslar. Bu elektronik
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ve yazilim bolumleri aslinda denizciligi
besleyecek. Bu ¢cocuklarin elektronik ve
bilisim ile egitilmeleri aslinda denizcilige
katki sunacaktir. Insanlar yaptiklari
islerle anilirlar, geldikleri mekteplerle
degil. Bir vefa okuludur burasl, Teknik
Universite igin konusuyorum. Ismini
verince kalitesini de vermek zorundayiz.
Benim derdim orada mufredata
mudahale etmek. Hatta bazi bélumlerde
profesdr Ingilizce dersi versin diyorum.
Hic degilse %30 ingilizce ile hasir

nesir olsunlar. Bunlarla ilgili fikirlerimi
ben koydum ama Ziya Kalkavan'in
Ogrenci almamasi ile ilgili higbir fikrim
yok. Benim sdyledigim sadece yirmiser
Ogrenci oraya koyalim dedim. Baska bir
sey soyleyeyim. ‘Universitelerin liselerle
ne ilgisi var?’ Gidin Fransiz sistemine
bakin. Biz basta bu isi kurguladigimizda
dedik ki; dikey gecise YOK izin versin.
YOK'ten talebimiz var bu konuda,

hem bakanlik, hem de Universite
olarak. Dedik ki biz nasll ki Galatasaray
Universitesi’ne Galatasaray Lisesi’nden
%30 kontenjan imkani veriyorsak,
denizcilik i¢in de bana bu imkani verin.
Hala bu israrimiz devam ediyor. Kulisini
yapiyoruz. Diyoruz ki biz denizcilik
ortatgretim okullarinda basarih olan
cocuklarin iki yillik Universite denizcilik
fakUltemize gelsinler, gemi insaata
gelsinler. Bu konuya a¢igim ben, bu
konuda lobi yapiyoruz. Dikey Gegis

Sinavi ile bu gocuklar Ziya Kalkavan'dan
da baska meslek lisesinden de gelsin,
ama ben %30 kontenjan hakkini
vereyim. Zaten burs garantisi de
veriyorum. Hem protokole de bakarsaniz
ben burada Ziya Kalkavan ismini de
ozellikle zikrediyorum. Ulkemiz igin
hepimiz elimizi tasin altina koyalim,

hem lisemiz hem de Universitemiz i¢in”
ifadelerini kulandi.

Ziya Kalkavan Lisesi hakkinda belirtilen
goruslerin sona ermesinin ardindan
Meclis Katip Uyesi Serhat Baris
Turkmen meclise vefat haberlerini
okudu. Ttrkmen, “Dunya Yatcilik
Anonim Sirketi Yonetim Kurulu Baskani
Sedat Erglin’lin annesi Reyhan Erglin
vefat etmistir. Odamiz Meclis Uyesi
Sayin Mahmut Sener Unel'in babas
Adil Unel vefat etmistir. Odamiz Gyesi
Corsa Denizcilik Limited Sirketi sahibi
Murat Hilkin'in babasi Riza Hilkin vefat
etmistir. Oda Uyesi ve Bumerang Vapur
Acentesi sahibi Adil Ertan vefat etmistir.
Karadeniz Eregli Subesi Meclis Baskan
Yardimcisi Hasan Tahsin Karayel'in esi
Fatma Karayel vefat etmistir. Odamiz
Meclis Baskan Yardimcisi ve Vapur
Donatanlari Acenteleri Dernegi Yonetim
Kurulu Baskan Yardimcisi Sayin Arif
Kenan Turkantos'un annesi Serife
Turkantos vefat etmistir. Odamiz Gyesi
GESAD kurucu Uyelerinden, Gokalp

Serhat Baris Tirkmen

Grubu sirketler grubu sahiplerinden
Ahmet Mustafa Hubart'in esi ve Ziya
Gokalp’in yengesi MUnevver Gokalp
vefat etmistir. Tark Loydu Vakfi

Yonetim Kurulu Baskani Sayin Cem
Melikoglu'nun annesi Hale Melikoglu
vefat etmistir. Merhuma ve merhumelere
Allah’tan rahmet, kederli ailelerine bas
sagligl dileriz” sézleriyle merhum ve
merhumelerin ailelerine taziyelerini iletti.

BiR YILLIK FAALIYET MECLISE
SUNULDU

Vefat haberlerinin ardindan Deniz
Ticaret OdasI Meclisi'nin bir yil boyunca
yaptigl faaliyetler yine Katip Uye Serhat
Baris Tdrkmen tarafindan meclise
okundu. Ttrkmen, “Bildiginiz gibi

8 Nisan tarihinde Meslek ve Meclis
Komiteleri seciminden sonra 13 Nisan
2018'de yapilan meclis divani segiminde
halihazirda bulunan 114 meclis Uyenin
oyuyla meclis divani asagidaki sekilde
yer almistir. Bu 12 dénemlik 12 meclis
toplantimizda 44 tane 6nemli karara
imza attik. Bunlarin arasinda Iskenderun
meclis Uyesi sayisinin artirilmasi, izmir
Aliaga Subesi’'nin kurulmasi ve meclis
dyelerinin sayisi, yine TBMM 27. dénem
Meclis Baskani ve son Bagbakanimiz
Binali Yildinm’a denizcilik Gstin berati
takdim edilmesi, Yalova IMEAK DTO
temsilciliginin kurulmasi ve 47 No'lu
Meslek Grubu Komitesi'nin isminin
degistiriimesi bunlarin arasinda yer
almaktadir. Bu 12 meclis toplantimizda
baskanlarimizin katkilariyla blrokrasiden
cok misafirlerimiz oldu. Onceki Ulastirma
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Adem Kocadag

Yoénetim Kurulu Baskani Hasan Mandal,
Turkiye Cumhuriyeti Cumhurbaskanlig)
Savunma Sanayi Baskani ismail Demir,
TOBB Baskan Danismani Prof. Dr.
Guven Sak, Ulastirma Altyapl Bakan
Yardimcimiz Selim Dursun, Hazine ve
Maliye Bakan Yardimcimiz Nurettin
Nebati ve son meclisimizde de Dogus
Holding Yonetim Kurulu Baskani Ferit
Sahenk'i burada misafir ettik” stzlerini
kulland.

“Meclis ihtisas Komisyonlarimiz var,

10 tane komisyon. Bunlarin arasina
Cevre Komisyonu, Egitim Istihdam
Komisyonu, ARGE, Deniz Teknolojileri
Komisyonu, Denizcilik Sektori

Envanter Komisyonu, Basin Toplum
iliskileri Komisyonu” diyen Tirkmen,
“Bu komisyonlarimiz belirli araliklarla
toplanmaktadir. Cevre komisyonu 6 defa
toplanarak cevre burokratlarini ziyaret
etti ve sifir atik konusunda Yonetim
Kurulu'na degerli bilgiler verdi. Egitim
istihdam Komisyonu 5 defa toplandi.
ARGE komisyonu da toplanarak

‘Benim de bir fikrim var’ 6dull

yarisma duzenlenmesine karar verdi.
Deniz Kultdr Komisyonu birkac defa
toplandi ve bir haftalik yelken egitimi
icin Mugla bolgesinde pilot okullarin
secilmesi konusunda Yonetim Kurulu'nu
bilgilendirdi. Basin ve Toplum lligkileri
Komisyonu, Deniz Ticareti Dergisi'nin
cikartilmasinda yardimci oldu. Hesaplari
Inceleme Komisyonu her ay diizenli
toplanip hesap incelemektedir. Bu

12 meclisimizde 44 tane degerli

meclis Uyemiz ¢esitli konularda s6z
istediler. Bazi sube baskanlarimiz da

stz istediler. 7 tane meclis komite
baskanimiz 12 meclisimizde stz
istediler. GordUglnuz bu 36 tane meclis
dyemiz hi¢ aksatmadan son dénemdeki
12 meclisimize de katilmislardir. Bu

12 mecliste degerli meclis Uyeleri ve
komite baskanlar kendi alanlarinda
goruslerini bildirmislerdir. Meclis katilim
analizi herhalde bizi en ¢ok sevindiren
unsurlardan biridir. Son bir meclisimiz
haric %90 katilim orani mevcut” dedi.

Baris Turkmen’in ardindan kursuye
gelen Adem Kocadag tarafindan, ikinci
glindem maddesi olarak Oda Meclisi’nin
7.3.2019 tarihli 12 sayil toplanti zabitlar
oylandi ve kabul edildi. Ardindan

2019 Ocak-Subat aylari mizanlari ile
subat ayl minakara talepleri oylandi

ve kabul edildi. Sonra da 2019 Subat
ayl gegici mizani ve yénetim kurulu
gorevlendirmeleri oylamaya sunuldu oy
birligiyle kabul edildi.

Meclis toplantisinda Deniz Ticaret Odasi
adina mart ayinda yapilan faaliyetleri
gosteren bir video meclise sunuldu.
Besinci gindem maddesi olarak da mart
ayinda dizenlenen Musterek Meslek
Komiteleri Toplantisi ile ilgili hazirlanan
rapor okundu ve sunum yapildi.

MU§TEREK MESLEK KOMITELERI
TOPLANTISI’NDA iZLENEN METOT
Ayhan Asan Deniz Ticaret Odasi

3. Musterek Meslek Komiteleri
Toplantisi’nin bir sunumunu yapti.
Asan sunlari anlatti: “MUsterek meslek
komite ¢alismalarinda bir metot izlendi.
Bu metot suydu: Farkli komiteler

belirli baslklar altinda ortak glindem
maddelerinde bir araya gelerek, 13
calisma grubu haline déndstarulda.
Daha 6nceden 71 tane odanin
hazirladigl baslik; oda yénetiminin
hazirladigl gindem maddeleri ve bunlara
yonelik ¢cdzim onerilerinin oldugu ana
glindem konulari ve yine ayni zamanda
bu toplantiya katilan Uyelerin orada
kendilerinin dillendirdigi ve glindeme
getirdigi konular. Bu konularla ilgili
¢cOzUmleri ve bu ¢6zUm Onerileri ile
ilgili paydaslara yonelik gérislerin
toplanmasindan ibaretti bu toplanti.

Ayhan Asan

Izlenen yol suydu: Her katilimci her bir
sorunla ilgili olarak 6ncelik siralamasina
gbre bir puan verdi, stratejik 6hemine
gbre bir puan verdi ve bu bir metotla
duzenlenerek bir rapor haline getirildi.”

Metodolojiye de deginen Ayhan Asan,
“Mesela herhangi bir sektérde ana
glindem sayisI dokuz tane olsun.
Buradaki konu sayisi herhangi bir
konuda 6nem derecesine gore
katihmcilarin verdigi puanlar toplaniyor.
Diyelim ki mevzuat diizenleme
faaliyetleri ile ilgili katiimcilarin

onem puani 5.24 ve projelendirme
faaliyetleriyle ilgili 4.16, ¢c6zim
faaliyetleri baslig altinda 2,4 ise bunu su
sekle getiriyoruz. Diyoruz ki, bu sektérde
sz konusu calismalarda mevzuat
dUzenleme faaliyetleri ile ilgili oda
yonetimine yUklenen %42’si mevzuat
dlzenleme faaliyetleri bizim Gglncd
onceligimizdir. Birinci 6nceligimiz
hangisi? En az puani olan, daha dogrusu
en dnemli olarak sdylenen konular.

Bu tamamen aclk bir metodoloji.

Bunlar ydnetime rapor olarak zaten arz
edilecek.

Ayhan Asan, Musterek Meslek

Komite Toplantisi'nda elleclenen
sorunlara da degindi: “Bu toplantilarda
degerlendirmeler yapildiktan sonra
toplamda 71 tane oda yénetiminin
belirledigi daha tnceden gelen talepler,
sikayetler, dogrultusunda belirlenmis
sorunlar vardi, bunlar masalarda
tartisildi. Ama ayni zamanda masalarda
bulunan katimcilar 135 tane daha
yeni gindem maddesi eklediler. Cozim
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onerilerini bildirdiler ve bu cézimlerle
ilgili paydas kurumlari bilgilendirdiler. Biz
bu ¢alismalari alt alta koydugumuzda
sunu gorduk; bu calismalarin bir kismi
talepler ve ¢ézUmlerle bir kismi mevzuat
dizenlemeleri ile ilgili. Mesela bir
konuda yapilmasi gereken faaliyetler

var. Biz oda olarak ne yapacagiz?
Mevzuat diizenlemesi lazim, bu
mevzuat duzenlemesini kendi irademizle
yapabiliyor muyuz? Hayir, bu ilgili
kurumlarin mevzuat diizenlemesi ile
calismalar yapmamiz lazim. Ikincisi,
sorun takip ve ¢dzim faaliyetleri bir diger
baslik. Aslinda bu konuyla ilgili mevzuat
calismalari yapilmis veya yapiimasindan
once bizim ilgili kurumda belirli takipleri
yapmamiz lazim. Genel manada

lobi faaliyetleri. Belli bakanlikta, belli
calismalari takip etmemiz lazim. Mesela
KDV oranlart ile ilgili... Vergilendirme
veya cezalarin dusutrdlmesi ile ilgili
konularda aslinda orada sorunun takibi
ve ¢cozUmd icin belirli kurumlarda
faaliyetler yapilmasi lazim”.

“0DA PROJE GELi§TiRMELi”

“Bizim DTO olarak bir proje
gelistirmemiz gerekiyor” diyen

Asan konusmasini sdyle strdardu:
“Mesela cekek yerleri ihtiyaci var. Biz
belediyeye gidip de bize cekik yeri ver
diyemeyiz. Bunu diyebilmemiz i¢in sunu
sdylememiz lazim. Buradan su kadar
kisi istifade edecek, soyle bir alan var, su
alan tahsis edilebilir, bununla ilgili yasal
duzenlemeler su cercevede olabilir gibi
on hazirlik yapmamiz lazim. Temelde

bu 201 tane sorunu, ¢dzim 6nerisini,
ilgili kurumlarla ilgili aldigimiz verileri
tasnif ettigimizde odanin temelinde

U¢ tane ana gorevi olusuyor. Bir;

belirli sorunlar icin belli projelendirme
calismalari, burada tabii bir liman projesi
hazirlamaktan bahsetmiyoruz. Eger biz
bir yerde ¢ekek yeri istiyorsak ilgili kisiye
bununla ilgili bir fizibilite gbtirmemiz
lazim. iki; belirli alanlarda bizim sorun,
takip ve ¢cbzum faaliyetleri yapmamiz
lazim. Turkiye Odalar ve Borsalar
Birligi'nin performansinda bu lobi
faaliyeti olarak geciyor. Lobi faaliyetleri
yapmamiz lazim. Ugilincust de; bizim
mevzuat dizenlemesi ile ilgili calismalari

one almamiz lazim. Bu mevzuat
duzenlemesi ile ilgili calismalar bilmemiz
ve bunlarl yapmamiz gerekiyor. Bu
cercevede baktigimizda genelde sorun,
takip ve ¢6zim faaliyetlerini Gyelerimiz
birinci 6ncelikli siraya koymus. Butline
baktigimizda durum bu.”

Ayhan Asan konusmasina soyle devam
etti: “Toplamda 96 tane faaliyet igin
birinci 6ncelikli konu sorun, takip

ve ¢cozUm faaliyetleri. Ek gindem
maddelerine geldigimiz zaman ki,

235 glindem maddesinin 62 tanesi

bu konuyla ilgili. Burada ise t¢UncU
oncelikli siralamaya geliyoruz. Bu sunu
gosteriyor. Aslinda Deniz Ticaret Odasi
ozellikle lobi faaliyetleri yani sorun
takibi ile ilgili konularda yonetim, ilgili
konulari iyi tespit etmis, gindeme
getirmis, orada ek gelen gindemlerde
bu konu G¢UncU siraya dusuyor.
Mevzuat dlzenlemeleri ile ilgili 93 tane
talep, sorun ve sorun ¢6zUm onerisi
var. Bu ikinci 6ncelikli. Burada da yine
ana gindem maddeleri icerisinde 28
tane, ek giindem maddeleri icerisinde
ise 65 tane yani %48'i var glindem
maddelerinin. Son olarak projelendirme
faaliyetlerimiz var. Bu hem oran olarak,
hem sayi olarak disik ama burada
dikkatimizi ceken ana konu ek giindem
maddelerinde birinci 6ncelikli. Yani
burada sunu gorebiliyoruz. Ana giindem
maddelerinde Ugtncl dncelikli. Ortaya
bazi fikirler, bazi sorunlar geliyor.
Burada oda 6nce bunlari alacak,
projelendirecek, ¢ercevesini gorecek,
hazirligini yapacak. Daha sonra bu

da sistem icerisine yani odanin gerek
mevzuat dizenleme gerek sorun

takibi ile ilgili yapinin icine girecegini
gbriyoruz.”

“YASAL DUZENLEMELERLE iLGiLi
CiDDi SORUNLAR VAR”

Ayhan Asan ¢alisma gruplarinin konu
basliklarini nasil elle¢clendigine deginerek
sdzlerine devam etti: “13 tane grubumuz
vardi. Bazi gruplarda katilimcilar fazla,
bazi gruplarda katihmcilarimizin az
oldugunu biliyorsunuz. Deniz Turizmi
Grubu’'nda toplam glindem sayisi

53 tane, burada ana konu mevzuat

dizenleme ve sorun takibi olarak ¢ok
cikiyor. Deniz turizminde birinci dncelikli
konular lobi faaliyetleri diyebiliriz; yani
sorun, takip ve ¢tzim faaliyetleri ile
ilgili. Bir yerde lobi faaliyetleri artiyorsa
bilin ki o paydaslari cok fazla olan

bir konudur, bunun ile calismalar
yapihyordur. Gemi Acenteligi Calisma
Grubu’nda toplam 21 giindem sayisi
var. Toplam sayi tekrarliyorum, odanin
belirledigi 70 ve bu toplantida tyelerin
zikrettigi 135 taneydi. Burada da yine
mevzuat dizenlemeleri %68 ile kendini
gosteriyor. Burada da ne var? Burada
da belirli yasal dizenlemelerle ilgili
ciddi sorunlarimiz var. Bunlar kendini
burada net olarak gdsteriyor. Proje
dtzenlemeleri ile ilgili konu %6.3 ile

az gdrunUyor ama birinci oncelikli.
Burada bazi calismalar ¢zellikle koster
filosunun yenilenmesi gibi konularda
calismalarin hizlanmasi ile ilgili talepleri
gorecegiz. Balikgilik ve balik ¢iftlikleri
grubunda birinci konu %60 ile sorun,
takip ve ¢ctzim faaliyetleri. Burada

bir projelendirme faaliyeti yok. Gemi
Tedarikgileri Grubu'nda yine sorun, takip
ve ¢OzUm faaliyetleri. Gemi Tedarikgileri
Grubu’nda yine sorun, takip ve ¢6zim
faaliyetleri. Lojistik, Forwarder, Navlun
Komisyonculari, Brokerlik Grubu'nda
ise mevzuat dlizenlemesi birinci sirada
geliyor 19 baslikta. Gemi akaryakit
ikmalde neredeyse %50'si takip ve
¢6zum faaliyetleri. Burada yeni bir

proje talebi var ve bu yine birinci sirada
duruyor. Ama 6zellikle dénUp baktigimiz
zaman bulylk yapilarda, Gemi insa -
Tamir Bakim - Yan Sanayi Grubu’'nun
31 ana giindem maddesinde birinci sira
sorun, takip ve ¢cozim faaliyetleri ile ilgili
bir kiyas yapmamiz mamkun oluyor.”

“Ana glindem konulariyla ek glindem
konulari arasinda, gerek faaliyetin bigimi
gerekse dncelendirmelerde farkliliklar
goriyoruz” diyen Asan sozlerine sdyle
devam etti: “Ek gindem maddelerinde
agirlikli olarak projelendirme mevzuat,
ana giindem konularinda ise lobi
faaliyetleri olarak adlandirabileceginiz
calismalar énde goérultyor. Bir de

farkll masalarda, gruplarda olmasina
ragmen ayni gindem maddelerinin
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tartisildig konular vardi. Bunlardan da
birkac tane 6rnek vermek istiyorum.
Bunlarin toplami 15-16’diydi. Mesela
Gemi Acenteleri Grubu’'nun 17 tane
giindem maddesinde 2872 sayili cevre
kanununda yer alan cevre cezalarinin
kriterleri gindemdeydi. Bu konu Gemi
Acenteler Grubu’nda ve Gemi Akaryakit
Ikmal Grubu’nda tginci oncelikli,
Koster Armatorleri Grubu'nda ikinci
dncelikte, Denizasiri Uzakyol Armatérleri
Grubu’nda ise birinci dncelikli. Yani
burada bu konuyla ilgili bir éncelik
siralamasinda farklilik yok. Burada
buttin gruplarin ortak bir yaklasimi var.
Gemide olanlar, denizde olanlar bu
konuyu daha fazla énemsiyorlar. Fakat
kilavuzluk ve rémorkérculik hizmetleri
dedigimizde Gemi Acenteleri Grubu
bunu 12. dncelige alirken; Diger Gemi
Tasimaciligi Grubu, Liman Isletmeciligi,
YUk Bosaltma, Denizalti Hizmetleri
Grubu birinci 6ncelikte almis. Demek ki
burada farkh gruplar icerisinde farkli bir
bakis agisi var ayni konuya yaklasirken.
KDV Uygulama Genel Tebligimizde,
Gemi Tedarikgiler Grubu ve Gemi
Akaryakit Ikmal Grubu konuya ayni
oncelikle bakmis. Turkiye Sanayi Strateji
Belgesi’'nde gemi insa ve gemi yan
sanayinin de yer almasinin saglanmasi
bir lobi faaliyeti. Gemi Insa Bakim Sanayi
Grubu da Gemi Tedarikgileri Grubu

da bunlar birincil éncelikli diye ortaya
koymus”.

“CALISMALARLA iLGiLi BIR §ﬁPHE
KIMSENIN KALBINDE BULUNMAMALI”
“Planda nasil bir 6lcim yapildi?”
sorusuyla devam eden Ayhan Asan,
“Sorular ve konular sizlere arz edildi.
Bunun yaninda herkes dedi ki; bu bizim
icin birinci 6Gnemlidir veya besinci sirada
dnemlidir, bunun stratejik degerine de
bir puan verildi. Puanlar ve siralamalar
kendi icinde gruplandirildi bir yaziimla
ve daha sonra 1-2-3-4-5 diye art arda
getirildi. Bilimsel bir metotla yapildi.
Eger kendisi glindeme getirdiyse, yani
glndem maddeleri odanin verdigi
maddelerin disinda o Uyelerin kendisinin
glindeme getirdigi maddeler ise burada
ifade edilmesi gereken bir konuyu daha
gindeme getirdik: Ayni toplantida kag

kisi bunu ifade etmis? Bunu da bir kriter
olarak aldik, bu kriterler cercevesinde
siralama yaptik. Buna gore oda
mecburen bir aksiyon alacak, bir eylem
plani yapacak, tabiatiyla eli saglam
olmali, calismalarla ilgili herhangi bir
stiphe kimsenin kalbinde bulunmamali.”

Asan siralamanin nasil yapildigi ile

ilgili érnekler gbstererek konusmasina
devam etti: “Denizde kabotaj ve koster
armatorler grubu ana gtindem konulari:
Deniz tasimaciligl desteklenmesi

ve gelistirilmesi kapsaminda koster
filomuzun yenilenmesi... Bu konuyla
ilgili degerlendirmeler var ve bununla
ilgili Gyeler diyor ki biz burada destek
miktarini %20’lerden %35’lere
cikartalim. Bunu yapabilmemiz i¢in
karsl tarafa bir dosya vermemiz

lazim gerekgeli. Oyleyse bir proje
calismasidir bu. 2872 sayili gevre
kanununda yer alan cevre cezalarr;
bunun agiklamasi var ve bir ¢ézim
Onerilmis, bir mevzuat diizenlemesi. Bu
bir mevzuat dizenlemesi calismasidir
0 zaman. Biz bu konuda ¢alismamiz
yapip, ilgili kisilere vermeliyiz. Turk
Bayrakli gemilerde istihdam edilen
gemi adamlarinin SGK maliyetlerinin
yUksekligi. Bunun icin de bizim gerek
SGK'da gerekse Calisma Bakanligi'nda
birebir sorun takip isleri yapmamiz
lazim. Lobi faaliyetleri yapmamiz lazim.
Bunu da yanina koydugumuz konu bu.

Burada 206 tane grup, calisma

tek tek incelendi. ligili olan kodlar
bunlarin yanlarina konuldu.” Ayhan
Asan, “Denizasiri Uzakyol Armatorleri
grubu yine ayni sey, az evvel
bahsetmistik; artan kredi maliyetleri,
kredi teminindeki gucltkler. Bu da bir
mevzuat ¢alismasinin tesinde, yine
belirli bankalarin ve kamunun kredi
imkanlarinin artiriimasi ile ilgili. Bunlarin
hepsi dikkat ediyorsaniz sorun, takip

ve ¢bzam, lobi faaliyetleri kapsaminda
alinabilir. Gemi Acenteleri Grubu’'nda
da gemi acenteliginin déviz kazandirici
hizmet ve faaliyetler arasina alinmasi,
bu bir mevzuat diizenlemesi gerektiriyor.
Bununla ilgili gerekli hazirliklarimizi
yapip ilgili yerlere sunmamiz gerekiyor.

Gemi inga-Bakim Tamir-Yan Sanayi
Grubu keza burada Turkiye Sanayi
Strateji Belgesi’nde gemi insa ve
gemi yan sanayinin de yer almasinin
saglanmasi, bu bir mevzuat isi degil.
Dogrudan dogruya yapacagimiz lobi
faaliyetleri, kamuoyu ¢alismalari sorun
takip ve ¢cbzimune yonelik. Tekne,
tersane ikmal ve cekek yeri isletme ve
izin belgeleri konusu ise bir mevzuat
dizenleme isi.

Deniz turizmi Grubu’'nda da yine dikkat
ediyorsaniz mevzuat galismasi var.
Deniz turizminde 6nemli bir aktivite
haline gelen turizm amacli aletle
dalislarin deniz turizmi yénetmeligi
kapsamina alinmasi. Yat limanlarinin
baglama kapasitesine gére deniz ylzeyi
kira bedellerinin belirlenmesi. Bunlar
bakildiginda bir mevzuat dtizenleme,
planlama galismasi. Istanbul ve diger
deniz liman kentlerinde deniz araclari
barinma ve baglama yerinin ihtiyaclarinin
giderilmesi. Bunu kim giderecek

bize? Kiyillardaki otoriteler... Ihtiyaglari
hazirlayip vermeliyiz ki kag tarafta bize
bir cevap versin o yizden bir proje
calismasidir” stzleriyle konusmasini
noktaladi.

MUTLUTUR’A KINAMA CEZASI

Iptal kararlarinin ardindan Disiplin
Kurulu Bagkani Fatih Yildiz s6z alarak
glindemde olan disiplin sorusturmasi
ile ilgili fezlekeyi meclise arzetti. Yapilan
oylamanin ardindan cesitli hile ve
aldatmacalar yaptigl ve musterisi olan
sikayetci sirkete karsi tarifleri yerine
getirmedigi tespit edilen Mutlutur Turizm
Yatcilik Ticaret Limited Sirketine kinama
cezasl verdildi.

DTO BODRUM §UBESi i(,‘iN YENi BINA
ALIMI

GUndemin bir diger maddesi de DTO
Bodrum Subesi igcin yeni bina alimiydi.
Bodrum’da bulunan tasinmazin satin
alinmasi icin Yonetim Kurulunun
yetkilendirilmesi hususu oda meclisine
arz edildi. Bagkan Tamer Kiran konu ile
ilgili sdz alip sunlari séyledi: “Bodrum
binasi kiraci olarak su an kullandigimiz
binadir. Din aksam Bodrum Deniz
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Ticaret Odasi Yonetim Kurulu yaptigl
yonetim kurulu toplantisi sonrasi binaya
ekspertizlerini yaptirdi bize bir fiyat bilgisi
vermek Uzere karar almiglar. Bizim bu
karari istememizin sebebi diger binanin
satisini da ayni anda goétiirmek ve

yetkiyi bu ay alip, 6nimuzdeki ay ikisini
birden yapalim istiyoruz. CUnki binayi
sattigimiz fiyat mutlaka duyulacaktir,
zaman kaybetmeden ikisini birden
halledebilelim diye bir hamle yapmak
istiyoruz. Fiyat hentiz yok ama zaten su
an sdylememekte fayda var. Gelir gelmez
zaten meclisle paylasiriz. Su an bizim
sizden talebimiz bunu yapmak Uzere
bize yetki vermenizdir”. Tamer Kiran'in
sozlerinin ardindan bina alimi ve satimi
ile ilgili yonetim kuruluna yetki verilmesi
talebi oylamaya sunuldu ve kabul edildi.

Bu esnada DTO Baskani Tamer

Kiran yeniden stz alip, “Bizim eski
sube binamiz; giris 50, Ustte 50, 100
metrekaredir. Yan taraftaki ¢cikma ile
beraber herhalde 150 metrekareye
yakin bir yerdir. Bodrum merkezde, ana
cadde Uzerinde sahile ¢cok yakin bir
yerdedir. Yeni bina dolayisiyla su anda
buraya ihtiyacimiz kalmadigi igin satis
beklenmektedir. Misaade ederseniz
burayla ile ilgili de fiyat sdylemeden yetki
alalim ¢cunku ikisini birden hallederiz
insallah” ifadelerini kulland.

Meclis Baskani Salih Zeki Cakir, sube
baskanlarl meslek komite baskanlari ve
meclis Gyelerinin sektér adina gecerli
gorus ve Onerileri gindemine gegcildigini
bildirip ilk olarak DTO Bati Karadeniz
Subesi Baskani Irfan Erdem’e stz verdi.

“BATI KARADENIZ’iN GELIRLERI
YUZDE 47 ARTTI”

irfan Erdem, “2019 yili ti¢ ayhk
déneminde bir 6nceki yila gbre Bati
Karadeniz bolgemizi kiyaslamak ve
rakamlari aciklamak igin bulunuyorum”
dedikten sonra konusmasina basladi:
“2019 yilinin ilk G¢ ayinda bir yil énceki
yila gore gelirlerimizi sube olarak ylzde
47 artirmis bulunuyoruz. Gemi sayimizda
gelen tonaj ve gemi adedimiz de sudur:
468 tane gemi Bati Karadeniz Bolgesi
limanlarimiza yuk getirmis, yaklasik 5
milyon 700 bin ton ellecleme yapmis
bulunuyoruz. Bir yil dnceye gére gemi
adetlerimiz yizde 10 civarinda artmistir.
Burada en ¢nemli artisin sebebi Karasu
Limani'dir. Karasu Limani Arifiye’den
baslayan tren yolun calismalari hizla
devam etmektedir 2020 yilinda
Arifiye’den Karasu Limani'na tren hatti
baglandiktan sonra tahmin ediyorum Ki
sadece Haydarpasa Limani kapatiimis
olacaktir. Tosyall, Kilyos Limani

yapimini ve ardindaki organizeyi 5 yil
icinde bitirmeyi garanti etmis, ihalede
kendisine verilmistir. Dinlediginiz Uzere
Cumhurbaskani Sayin Recep Tayyip
Erdogan, Istihdam seferberligi cagrisinda
bulunmustur. Bu cagriya istinaden
TOBB Baskani Hisarciklioglu ve Yonetim
Kurulu Baskani Kamer Kiran'in ‘Burasi
Turkiye, burada is var, denizde is var’
sozleri Uzerine bblgemizde genis ¢capli
bir calisma gerceklestirildi ve bu projeye
destek verdi.”

Erdem konusmasina sdyle devam etti:
“Cumhurbaskanimiz Recep Tayyip
Erdogan ve Ulastirma ve Altyapi
Bakanimiz Mehmet Cahit Turhan’in,

19 Mart 2019 tarihinde Karadeniz
Eregli'ye seyahatleri olmustur. Kendisi
beni sahneye davet etti. Ulastirma
Bakanimizla beraber Eregli'deki
tersaneler konusunda benden brifing
aldi. Bu brifingin arkasindan da
Eregli'den ayrildi. Kendisi ayrica Yonetim
Kurulu Baskanimiz Tamer Kiran'a selam
yolladl. Eregli'de faaliyette bulunmayan
sekiz tersanemiz var. Bir tanesi Eregli
Gemi, faaliyeti devam etmektedir. O da
romorkor yapiyor. Diger tersanelerimiz
calismiyorlar. 2008'in sonunda 7 bin Kisi

Mustafa Muhtaroglu

calisiyordu, fiilen ISKUR’da. 2 bin 400'e
yakin da taseronumuz vardi. Maalesef
issizlikten dolayi higbirisi ¢calisamiyor
buglin. Bu konuda da Sayin Reisi
Cumhurumuza bilgi verdik”.

2020 iGiN GERI SAYIM

Irfan Erdem’in ardindan IMO 2020
regllasyonlari ile ilgili séz alan Mustafa
Muhtaroglu, “Zaman hizla gegiyor,

alti ay gibi bir siremiz kaldi. Bizim bir
galisma grubumuz var, diin bununla
ilgili bir toplanti yaptik. Tamer Bey de
sag olsun ona katki yapti. Her giin bir
armatorimuzle bir araya geliyoruz.
Herkes bu soruyu soruyor. Ben hem
biraz giincel bilgiler vermek, hem de
yapilacak olan toplanti ile ilgili duyuru
yapmak istedim. Cok sicak bir gindem,
hakikaten ¢cok zor bir stirec bizi bekliyor.
280 milyon ton yakit kullaniyor diinyada.
Bunun 0,5e degismesi sdz konusu.

Bir konuyu hemen stylemek istiyorum,
mujde gibi biraz belki. Singapur Liman
Idaresi Singapur’da yilda 50 milyon tona
yakin yakit satiliyor. 49 ikmali var. Bunun
42'sinin 0,5 yakiti sunacagini, 37’sinin
yUksek sulfarli yakit sunacagini ilan

etti ama tabii bu 50 milyon, ¢ok blytk
bir rakam. Singapur, dinya bunker
piyasasinin énemli bir ikmal noktasi
ama onun disinda 200 milyon da baska
yerde var. Akdeniz'de 20-25 milyona
ihtiyac var ama buna karsilik 2 ila 4
milyon ton arasi Uretim bekleniyor. Zor
bir stirec bizi bekliyor. Eyltlden itibaren
armatorlerin bunu kullanmasi gerekli.
Ocaktan itibaren Ustiinlizde bulunamaz,
bulunursa yakamazsiniz. Hatta atmaniz
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ifadelerinin ardindan konusmasina
Uluslararasi Bunkerciler Dernegi'nin
conventionu ile devam etti.

DTO UYELERINE SAGLANAN AVANTAJ
Muhtaroglu, “Uluslararasi Bunkerciler
Dernegi Convention’| 22-23-24 Ekim
tarihlerinde Istanbul’da yapilacak” dedi
ve devam etti: “Bu her yil bir yerde
yapilan her yil bir kitada yapilmasi
gereken bir convention. Gegen sene
Kopenhag'da yapiimisti, ondan énce
Singapur’da yapilmisti, daha 6nce
Hamburg'da, Amerika'da yapilmisti.

Bu yil da aslinda Avrupa’da olmamasi
gerekiyordu. Ben Uluslararasi
Bunkerciler Dernegi’nin yénetim
kurulundayim, orada énemli bir basari
elde ettik, odanin destegi ile bunu
sagladik. istanbul’da yapilacak. Bununla
ilgili birtakim spekulasyonlar yapiliyor
ama bunun gercegi budur. Bunun
kararini alan Uluslararasi Bunkerciler
Dernegi 25 yillik bir dernek. Yani bu
karari alan dernek regllasyonlarda
etkili olan ilk on iginde agiklandi bu
dénemde. Hakikaten ¢ok yogun calisilan
bir yer. Ben de iginde oldugum icin ¢ok
yakindan biliyorum. Bu organizasyon
Istanbul'da yapilacak, bunun icinde ilk
defa bu organizasyonda Deniz Ticaret
Odasi Uyelerine bir ayricalik tanindi. Bu
tabii ki bir Ucretle katihm saglanan bir
konu ama oldukea iyi bir indirimle bir
oncelik saglandi. Sadece Uluslararasi
Bunkerciler Dernegi Uyelerine saglanan
avantaj, tim Deniz Ticaret Odas
Uyelerine de saglandi. Bunu duyurmak
istedim, 2020'den 6nceki bu 6énemli
toplanti istanbul'da yapilacak, yogun
bir katilim bekliyoruz. Onun disinda

biz calisma grubu icinde ayda iki kez
toplanarak yol ve emek sarf ediyoruz.
Takildiginiz her soruyu da bize her
turll ulastirabilirsiniz” dedikten sonra
tesekkir edip konusmasini noktalad.

YENi HAVALIMANI’NDA YASANAN
SIKINTILAR

Yeni havalimaninda yasanan sikintilarla
ilgili s6z alan Meclis Baskan Yardimcisi
Arif Kenan Turkantos sunlari sgyledi:
“Yeni havaalanimiz acildi. Hem dernege,
hem odaya yiginla telefon geliyor

Arif Kenan Tirkantos

derdi olanlardan. S6yle bir endise
vardl, endise de yurtdisindan gelen
yabanci gemi adamlari ile ilgili. CUnka
Yesilkdy hava alaninda yetkili personel
ya da sirkette calisan yetismis soforler
gumruklt sahaya girip dilekgeyle bir
numarall pasaport polisinin oraya gider,
vizeye tabii olacak olan, olmak zorunda
olan gelen gemi adamlarini karsilar,
gbturdr, vize islemlerini yapar, pasaport
polisinden alir disariya cikartir. Vizeye
tabi olmayan gemi adamlari, 6rnegin
Ukraynali gemi adaminin vizeye ihtiyaci
yok. Onun i¢in gimrukll sahaya
girmesine gerek yok, disarida karsilar.
Derken buna bir degisiklik geldi. Gemi
acentesinin personel kartlar var ya,
onunla ancak iceri girebiliyorsunuz. O
baska bir sikinti yaratti, ama acente
kartinizi gbsterip ya da oraya birakip ayni
islemi yapiyoruz. Ben bu konuda hem
dernekte, hem burada gelen bilgilerden
yeni havaalaninda sikinti olacagini 15
glndur soyliyorum. Sonunda odamizin
yetkili birimi oradaki Vali Yardimcisi Bey
ile konustu. Su anda tasinma iglemi

ile ilgileniliyor, bakacagim, cevap bu.
Tasinma islemini Arkas Grubu yapti
biliyorsunuz, zamanindan énce de
bitirdi. Vali Yardimcisi cok dusinmus
bu arada, yarindan itibaren acentelerin
iceri girmesi yasak. Akillara durgunluk
veren bir durum, gercekten uluslararasi
capta bir rezalet... Boyle bir karari

Vali Yardimcisi nasil alabilir, devletin
temsilcisi orada. Bu Vali Yardimcisi
degistirilir mi, is bilen biri mi gelir? Sayin
Baskanim sizden rica ediyorum. Boyle
bir rezalete imza atan vali yardimcisinin

orada oturmamasl lazim, bir care
bulmasli lazim. Bakin Sabiha Gokcen
Havaalani'nda baska ¢are buldular.
Sabiha Goékgen Havaalani’nda, alanlarin
yonetimleri farkli oldugu icin islemleri
de farkli, egitime tabi tutuyorlar. Size bir
kart veriyorlar ve bu islemi orada Sabiha
Gokeen karti olan personelimiz gidip

yapiyor.”

“Tarkiye'ye binlerce gemi adami geliyor.
Bir de baska bir dedikodu var. O daha
felaket, umarim yanhstir” diyen Arif
Kenan Turkantos, “Havaalani ydnetimi
orada bir sey olusturacakmig, para
karsilig milleti disari ¢cikaracakmis, bir
baskasi da karsilamaya gelenlerden

8 Euro para alacakmis gibi bir sey
konusuluyor. Bunlarin ciddi olmadigini
dUstndyorum ama ates olmayan yerden
duman c¢ikmaz” ifadelerini kullandi.

Bulent Arslan s6z alarak, “Benim
1968-75 yillari arasinda 12 yillik futbol
hayatim var. Fenerbahce Genglik A
takiminda oynadim ve buglnlerde
Tarkiye Futbol Vakf’'nda Bagkan
Yardimcisi olarak gérev yapiyorum. Biz
vakif olarak cumhuriyetimizin ytzinci
yili dolayisiyla 2023 adet koleksiyon
olabilecek bir takvim bastirdik. Bu
takvimlerde tamamen isme yazili basildi
ve bu takvimlerden iki baskana birer
tane hazirlattim. Eger buglin misaade
ederseniz buglin onlari kendilerine
teslim etmek istiyorum” dedi. Arslan
stzlerinin ardindan DTO Baskani Tamer
Kiran ve Meclis Bagkani Salih Zeki
Cakir’a dzel yapim takvimlerden hediye
etti.

BOGAZ'DA YASANAN CEZA SIKINTISI
Toplantida soz alan Liman Ici ve Liman
DisI Hatli Tarifeli Sefer Yapan Yolcu
Gemisi Tagimaciligl Komitesi Baskan
Yardimcisi Kasim inandi, “Komitem
adina iki konuyu giindeme getirmek icin
sdz aldim” diyerek stzlerine basladi ve
sunlari soyledi: “Birincisi istanbul Liman
Baskanligl nezdinde kurulmus olan
Genel Trafik Izleme Nakil Faaliyetleri

ve sektorimuize yapmis oldugu etkiler
hakkinda. Istanbul Bogazi yilda 40 binin
Uzerine gemi gecisinin oldugu bir suyolu
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olmasinin yani sira her iki yakasinda
barindirdigl 15 milyonu askin niifusu

ve yillik 30 milyonu asan deniz yolu ile
yolcu hareketinin oldugu 6nemli bir alan.
istanbul Bogazi'nin Kadikdy, Eminén,
Karakoy, Besiktas, Uskiidar bélgesinde
yerel deniz trafiginin en yogun yasandig,
glnltk iki bine yakin tarifeli yolcu
seferinin oldugu ve uluslararasi geciste
en cok aykiri gecislerini yasandigi bir
bélge. Yolcu tasimaciligl yapan gemilerin
yani sira yerel trafikte faaliyet gésteren
gezinti tekneleri, 6zel tekneler, yatlar,
acente motorlar ve diger tekneler yine
bu bolgede en cok aykin gecis yapmak
durumunda kalmaktadirlar. istanbul
Liman Baskanhgl bunyesinde yerel
trafikte seyreden gemileri takip etmek
Uzere Yerel Trafik Merkezi kurulmustur.
Istanbul Yerel Trafik Rehberi'nin 31
Ekim 2018 tarihinde yurarlige girmesi
ile genel trafikte seyreden gemiler

AIS Klas verileri ile izlenmekte, takip
edilmektedirler. Pasif izleme strecinde
olan bu gemilerin hatalari ile ilgili

gemi donatanlarina, liman baskanligi
tarafindan sadece ikaz yazilari
yazilmaktadir. Aktif izleme dénemi
basladiginda ise, bu ihlaller para cezalari
ile cezalandirilacaktir.

Yerel trafik rehberi ile trafik dizeni
icerisinde seyreden gemilerin

pruvasindan ¢ domina bordo
kupasindan bir domina daha az
yaklasmamak gerekiyor fakat daha

6nce bahsetmis oldugum bolgede ve
Liman Baskanlgi'na yapilan pasif izleme
dénemindeki sonuclara gére en cok ihlal
bu mesafeler konusunda yasanmaktadir
ve glinde yuzlerce mesafe ihlalinin
tespiti yapilmaktadir. Bunlar bir

muddet sonra aktif izlemeye gectigi
zaman para cezasina doéntstiginde
altindan kalkamayacak rakamlarla
karsllasacagiz”.

“Peki, bu mesafe ihlali neden
kaynaklaniyor?” diye soran Inandi sunlari
sodyledi: “Bizce en 6nemli sebeplerden
bir tanesi ruhsatsiz gecis yapan gemiler
arasindaki mesafelerin korunmamasi,
trafik hali diizenine giren gemilerin hiz
yUksek olan geminin ¢éninde hizi dusik
olan gemiyi gecmek Uzere hareket
etmesi ve dzellikle Istanbul Yerel Trafik
Rehberi'nde D ve C bdlgeleri ki bunlar;
15 Temmuz Sehitler Koprisi ile inci
Burnu ve Ahirkapi Feneri arasindaki
bolgedir. Bu bdlgede glineyden 6zellikle
trafik hali dizenine giren ugraksiz
gemiler aralarindaki mesafeyi sabit
tutmayarak gecis yapmakta ve bu ikKi
bolge icin de mesafe 8 dominanin altina
dusmektedir. Turk Bogazlari Deniz Trafik

Dazeni TazUgU'ne gére en az 8 domina
olmak durumunda mesafe, ama tabii
izin alarak 6nceki gemiyi gecmek de
stz konusu olmakta. Simdi 3 domino
geminin pruvasindan dedigimiz de

8 domina uygulandiginda 4 domina
emniyetli gecis mesafesi kaliyor. Bu
ugraksiz gemiler 8 domino mesafeyi
koruyamadiklarindan yerel trafikte seyir
halinde olan gemiler bir sonraki ugraksiz
gemiyi beklese dahi yine bu mesafe
ihlalini yapmak durumunda kaliyorlar.
Buradaki istegimiz ve talebimiz D ve

C bolgelerinde ugraksiz gecis yapan
gemilerin minimum 8 domino mesafeyi
korumalari, yerel trafiginde mesafe
ihlali yapmadan Istanbul halkinin
ulasimlarinin saglanmasina olanak
veriimesidir.”

inandi, saat uygulamalari ile
konusmasina devam etti: “Bu konuyla
ilgili yine ¢c6zUme yonelik énerimiz
bogazin kuzey giiney gecis ve gliney
kuzey gecis donusum saatlerinin sabah
07:00 ile aksam18:00 saatleri arasinda
uygulanmasidir. Trafik glineyden yedide
kapatildiginda en son geminin kuzeyden
¢ikip oradan gemi gelene kadar olan
slrecte bu D ve C bolgeleri rahatlamig
olacaktir. Ugraksiz gecis yapan gemilerin
yaptigl mesafe ihlali ortadan kalkmis
olacaktir. Sayet bu saglanamiyorsa
Ozellikle yolcu tagimaciliginin ilk saatleri
olan sabah 07:00-09:00 saatleriyle
16:00 ve 19:00 saatleri arasinda
ugraksiz gecis yapan gemiler arasindaki
mesafenin 1,5 mil olarak uygulanmasini
talep etmekteyiz. Bu konuyla ilgili bir
diger dnemli sorun Yerel Deniz Trafik
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Merkezi elektronik ortamda otomatik
tanimlama sisteminin verilerine gore
gemileri takip etmekte, ugraksiz gegis
yapan gemileri tzellikle bu verilere

gore belirlemekte. Fakat bu veriler her
gemide ayni anda gelmedigi icin fasilali
olarak sisteme dismekte ve tespit edilen
ihlaller aslinda gergek ihlalleri olmayip
hatall sonuclar gelmektedir. Bu itibarla
dnerimiz ve talebimiz radar verilerinin,
sis dedektorl verilerinin bulundugu ve
diger tUm verilerin zaten bulundugu
istanbul Deniz Trafik Hizmetleri
Merkezinde Yerel Trafik izleme
Merkezi'nin kurulmasi ve operatorler
vasitasiyla yerel trafigin yonlendirilmesi,
bilgilendirilmesi, meteorolojik olaylar
sebebiyle bdlgesel sis olmasi veya
baska bir duyuru yapiimasi gerektiginde
operator vasitasiyla yapilmasi
gerektigidir. Buglin, su anda yerel
trafigin bu tlr olaylarda direkt muhatap
olacagi ya da yonlendirilecegi bir merci
bulunmamaktadir. Liman Baskanhgi'nin
yayinlamis oldugu Istanbul Yerel Deniz
Trafigi Rehberi ile bu uygulamayi her ne
kadar Istanbul Gemi Trafik Hizmetleri
Merkezi'ne yiklemis ise de Istanbul
Gemi Trafik Hizmetleri Merkezi yerel
trafikle ilgili uygulamada hicbir sey
yapmamaktadir. Herhangi bir duyuruyu
ya da islem yapmamaktadir.”

“150 GEMIYE SIiSTE CALISMIS GiBi
CEZA UYGULANDI”

“Bunun sonucu olarak en son subat
ayinda bir bolgesel sis olayi yasadik”
diyen inandi konusmasini soyle
strdurdu: “Istanbul Gemi Trafik
Hizmetleri Merkezi uluslararasi gegise
gbre bogazi agma kapama saatine gore
Liman Baskanlgi 150'nin Uzerinde
gemiye siste calismis, faaliyet gbstermis
gibi cezai islem uygulanmistir. Hem
bunlardan kaginmak, hem yerel
trafigin dogru sekilde yonlendirilmesi
icin operatorler vasitasiyla yerel
trafigin kontrol altina alinmasini talep
ediyoruz. Yerel trafikte meydana gelen
bu ihlalleri 6nlemek adina komitemiz
tarafindan yoénetim kurulumuza bir
talepte bulunduk. Baskanimiz ve
yonetim kurulumuz bugln génderdiler
kendilerine komitemiz adina tesekkir

ediyorum. 10-17-24 Mayis 2019 tarihleri
arasinda odamiz ev sahipliginde istanbul
Liman Baskanligi tarafindan Turk P&

ile birlikte Kaptan Saim Oguzilgen
sunumuyla seminer dlizenlenecektir.
Yerel trafikte faaliyet gdsteren sirket
temsilcileri ve ¢zellikle gemi kaptanlarina
yonelik cok 6énemli bir bilgilendirme
toplantisi olacaktir. Yerel trafikte faaliyet
gosteren gemi kaptanlarinin katilimi
blyidk dnem arz etmektedir.”

inand, Su Araclari ingaat Tadilat

Bakim Ve Onarim Yonetmeligi'nde
yapilan degisiklikle sdzlerine devam

etti: “Yonetmelik 6 Nisan'da Resmi
Gazete'de yayinlanarak yartrltge

girdi. Bu yénetmelikte degisiklik talebi
yani degisiklik yapildig strecte talep
ettigimiz gorlslerimizi ilettik. Daha

once yonetmelik degisikligi zamaninda
gitmistik ama maalesef dikkate alinmadi.
Burada en dnemli sorun yeni insa
edilecek gemilerde aranan klas sart
ozelliginde daha 6nce 24 metre Uzeri
teknelerde klas sarti araniyordu. Yapilan
degisiklikle 24 metre Uzeri ve 12 yolcu
fazlasi olan yeni inga gemilerde klas
araniyor. Bizim buradaki dnerimiz 24
metre altinda olup 12'den daha fazla
yolcu tasima kapasitesine sahip olan
tekneler de insa ediliyor, 100-150-200
Kisilik. Amag emniyet ise 12 kisiden fazla
yolcu taslyan tim teknelerin boyuna
bakilmaksizin klas sarti aranmasi veya
hi¢ klas sarti aranmamasi. MUtemadiyen
bunu dile getiriyoruz ama bu hi¢ dikkate
alinmiyor. Tekrar burada da bilgilerinize
arz etmek istiyorum, yeni insa yapilan
teknelerin boyuna bakilmaksizin 12
tane daha fazla yolcu kapasitesine sahip
olacaksa ki bu yolcu gemisi tanimina
giriyor. Bu gemilerin insaatinin klas
altinda yapilmasidir. Aksi halde 24
metrenin altinda olup da 100-150-

200 yolcu kapasitesi olan gemiler
bulunmaktadir.”

Bu noktada Mustafa Muhtaroglu
yeniden s¢z alarak, “Mustafa Aslan
s6z alacakti, onun ricas| Uzerine bunu
glindeme getiriyorum. Bizim Aliaga’da
Bunkers Only projemiz var. Oradaki
iki rafineri degerlendirilmeli” deyip,

Abbas Kolcalar

2020'de yasanacak gelismelerin 1sig8inda
Aliaga’da yapilacak ikmal faaliyetlerinin
gelistirilmesi icin bolgedeki ikmalcileri
dahil ederek calisma grubu kurulmasini
Onerdi.

SULIM’IN KAPANMASI

Toplantida stz alan DTO Meclis Uyesi
Abbas Kolgalar, “Sektdrimizin
barinma yeri ve mevzuat ihtiyaglarini
bugline kadar karsilayabilmek icin
yaklasik 20 senedir bir kooperatif
calismasi oldu. Bu kooperatif 11 senedir
faal, adi SULIM. Sualti liman insaat
firmalarinin olusturdugu barinma yeri
ihtiyacini gidermek icin kurulan bir
kooperatif. Tabii odamizin gayretine
ragmen, devletin gérmezligi sonucu
Subat’'in 28’inde kooperatifi kapattik.
Sebebi oradaki arkadaslarimizin artik
hic birisinin sabrinin kalmadigi, gliven
eksikligi, umut eksikligi. Uzulerek
soylemeliyim ki, bu kooperatifi kapattik
ama en c¢ok Uzdlenlerden birisi benim.
Kurucusu degilim, sonradan dahil
olmustum. Keske de olmasaydim.
Cunkl hakikaten sonuna kadar olumlu
bir netice almak i¢in ¢caba gosterdim.
Arkadaslarimiz bu sabri ve selameti
gbstermediler, kapattik. Kapatinca soyle
bir sey cikiyor, bir sene bir giin daha
tahsil streci striyormus. Dolayisiyla
ben de SULIM kooperatifini temsilen
burada oldugum igin bir sene bir giin
sonra benden kurtulmus olacaksiniz.
Bugln sirket lagvedildigine gére benim
de meclis Uyeligim dtsmus olur.

Kendi sirketimin ¢yle bir mUracaati
bulunmamustir. Tabii bu sUreg iginde
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Gilven Altog

ben bunu o kadar ¢ok anlattim ki, bazi
arkadaslarim sikilmistir ama soyle bir
final 6zeti yapma ihtiyaci duydum. 1975
senesine kadar ¢zel sektdrde gemi insa
tamir ve cekek yerleri Bogaz'daki Ug¢
tersaneden ibaretti. O glinkd yoneticiler
Tuzla'da yer verdikleri zaman yani
Tuzla'daki duran yerler 6ncesinde de
vardl, devlet oraya bir ¢ivi de cakmadi
ama dedi ki buyurun oraya gelin. Ve

0 glne kadar devletimizin oralardan
yani Tuzla'daki bataklik yerlerden hicbir
beklentisi yoktu. Devlet orayi tahsis
edince sadece enetji getirdi. Halig'ten
oraya tasinan insanlar, hakikaten zor
sartlar altinda oraya tasinabildiler ama
sonug o Ulkenin 6nUnd agan olumlu

bir karardi. Bugin tersanelerimiz bu
noktaya gelmislerse o yer sayesindedir”
sozleri ile konusmasina basladi.

“Peki, sizce devlet burada neyi kazandi,
neyi kaybetti?” diye soran Kolcalar
sdyle devam etti: “O bos duran yerler,
hep o yerler diyecegim ¢unkd bizi

de ilgilendiriyor. O yerlerde devlet bir
lira bile para kazanmiyordu. Hali¢'ten
gelindigi gtin, Milli Emlak’la s6zlesme
imzaladigl giin kira yakimlulaga
dogdu. Verdi, vermedi, ayri sey. Ama
sonug¢ devletin cebine para girmeye
basladi. Tersaneler buglnku noktaya
gelince dinyada marka olduk. Ne ile
oldu? Devlet oraya o imkani iyi kétl
taslyinca oldu. Ben bizim sektérle alakali
5-6 senedir bunu dile getiriyorum;

bizim sektdrin bdyle bir yere hem
tersane, hem barinma yeri gibi bir yere
ihtiyacimiz var. Olmazsa biz bu sekilde

hayatimizi strdlirmeye devam ederiz.
Bundan kim zararli ¢ikar, kim yararli
cikar? Hepimiz de ¢ok iyi anliyoruz.
Istihdam seferberligi diyoruz, yalan. Biz
kooperatifi kapatinca bir stri adami
cikartmak zorunda kaldik. Clnkd

bdyle bir para yok. Baskan olunca
sdyle bir derdiniz de var. Abi kapatma
karari aldik, kusura bakmayin, sana
borcumu da ddeyemem. Alacaklilarin
hepsi baskandan para istiyor. Uziilerek
sdyleyeyim firmalarin adini sayacagim.
CUnki hakikaten kader birligi ettigimiz
arkadaslarimiz bunlar: Aras Denizcilik
kooperatifin kurucusu, STF Anonim
Sirketi, Kaptan Deniz, MTA Denizcilik,
Sonar Gemi... Kooperatif borclari dnemli
degil, adamlar Umidini kaybetti. Bu
kadar nezih, elit, konusu para olmayan
sirketler bunlar. Konusu para olmaz

mi sirketin, ama Umidini kaybettigi

icin ben de kendi kendime diyorum ki
‘Abbas nicin ugrasiyorsun ki herhangi
bir katilimda da bulunmuyorlar’. Meslek
komitesi toplantisinda gorus vermiyor.
Biz géristimuz0 bildiriyoruz da ne
oluyor? Madalya mi takiyorlar? Kabotaj
Kanunu'nu buglin yine devletimiz

ihlal ediyor. Buglin yine devletimiz ne
yapiyor?”

Kolgalar sordugu sorunun ardindan
konusmasini strdtrdd: “10 Nisan'da
cok ivedilikle gemi lazim, 11 Nisan'da
da cevap istiyor. Biz bunlari bile oda
olarak asamiyorsak, Ankara ile bunu
¢cbzemiyorsak hakikaten bosuna
ugrasiyoruz. Ben kendi adima uygun
gorilrseniz bir sene bir glin mecburen
gelecegim, ama degilsem gelmeyeyim.
Oyle bakinca oda icin de bunu koti
goriyorum. Oda da Ankara’ya bu
derdini anlatamiyorsa, hakikaten niye
geliyoruz? CunkU Kabotaj Kanunu
deliniyor. Yapma bunu, bugtn isteyip
yarin cevap bekleme. Kimden istiyor,
odadan. Oday! dinliyor mu? Hayir,
dinlemiyor. Yabanci bayrakli gemilerin
yabanci dalgi¢ ¢alistirmasi ile ilgili iki ay
once bir konu giindeme getirdim. Bu
konuda ydnetim kurulumuz olumlu bir
karar verdi. Dalgiclar da dernek olarak
bunu Ankara’ya yazdi. Kimlere yazdi?
Bakanlik kimlere cevap verdi? Dernege

gelen soruya bak. Ne sdyltyor? Palavra
atiyor. Isin asli ne biliyor musunuz?
Boru hatti 35 millik bir mesafeye
doésenecek, 35 metrelik dogalgaz boru
hatti daha yeni yapiliyor. Onu TUrk
dalgiclan yapamiyormus, yurtdisindan
dalgic getiriyor. Agrima gidiyor. icinden
dogalgazin gectigi bir boru yerinden
kaldirlacak. Korfez gegisi, yerinden
kaldirilip yerine konulacak, bu ¢ok
6nemli, cok riskli bir is. Marmaray tupleri
yapildi, onlarin birlestirilmesini tamamen
TUrkler yapti. Hicbir yabanci girmiyor
ve isverenler de Japon’du. Aslanlar gibi
yaptl. O is inanilmaz bilgi gerektiren bir
is. Denizaltiya bir SAT komandosunun
girip cilkmasi gibi bir istir. Onlarca
dalgicin ayni anda paralel calismasini
gerektiren ince bir istir. Ama maalesef
Ahmet Selguk Sert diyor ki; bu cok
6nemli hassas bir konu. Yani borunun
altini dolduracak Ustline toprak ortecek.
Zaten yapmamis, bunu cocuklar

bile yapar ama bunun icin yabanci
bayrakli yabanci dalgic getiriyor. Gemi
getiriyorsun, hadi imkanimiz yok, ayni
gemiden TUrkiye'de yok, yapmayalm.
Tersanelerimiz var, ¢cok daha blyuk
isleri yapmakta su an, bunu da
yapmiyor. Yani devlet bu konuya boyle
bakiyorsa, odadan énce dernege cevap
veriyorsa, odaya danismadan yénetmelik
cikariyorsa, arkadaslar hakikaten

bosa gidiyor. Beni bundan sonra az
dinleyeceksiniz sabriniz icin tesekkir
ediyorum.”

39 No'lu Komite Baskani Glven Altog
sz alip bir konusma yapti. Altog sunlari
sdyledi: “Kusuruma bakmayin sona
kaldim. Bizim sektériin ortak sorunlarini,
4 maddede topladik. Kapasite dedik,
baglama sorunu dedik, fiyat taban fiyat
dedik, lakin gecen ay deniz turizmi ile
bilgi bir calistay yapildi, bu sorularin
hicbirisi yer almamis. Ne hikmetse;
14,31, 38, 39, 45, 46, 48 No'lu
komitelerin toplami odanin mevcut Uye
sayisinin ylzde 43'0. Hemen hemen
yarisi ve ciddiye alinmamis. Ayrica her
zaman sunu soyllyoruz, sektoriin para
kazanmasl lazim. Banka kredisiyle
yaslyoruz. Kapasitenin diismesi kaliteyi
etkileyecek. Gecen ay bolgeye Turizm
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Bakani gelmisti, kartini birakti, gelin
hemen ¢ozelim dedi. Her sey olabilir,
ilk 6nce inang. Bizler su anda her ay
komitede 7 tane Uyeyiz. Biz buraya
kimseyi memnun etmeye gelmedik.
Sektort duzeltmeye geldik, liderlik
yapmaya. Liderlik ciddi ve basarili karar
almay!i gerektirir. Yoksa top oynuyorsak,
tribline oynayacaksan zaten kimse
gelmesin buraya. Bir seyler yapalim,
tek ricamiz bu. Biz istiyoruz sektor para
kazansin, fazla asiri kapasite olmasin,
alan tahsisi olsun... Buradakilerin
bircogu armator, bir seyler yapiimasi
gerekiyor. Neden kimse hava limanina
ucak koyamiyor da, denizde tekne
koyuyor? Sizden ricam bu konularda 7
tane sektor yani %44 ile konusuyoruz
burada, biraz olsun ciddiye alin.

Biraz olsun bu adamlar ne diyor diye
dusdndn.”

Guven Altog, Fethiye Karaot Yat Cekek
imalat Projesi’nin yasanan sikintilara
da degindi. GUven Altug projenin ¢ok
dnemli bir proje oldugunu kimseye
peskes cekilmemesi gerektigini soyledi.
Altug, “Karaot 6nemli clinkd baska
alanlarda tekne cekek olabilecek bir
yer yok” dedi. Transit Log satisinda
Fethiye'de ve Gocek'te ayri fiyatlar
uygulandigini da soyleyen Glven Altog,
aracilann fiyatlan arttirdigini vurguladi.

Altug son olarak bolgede odaya kayith
olmayan cok sayida tekne olduguna
degindi. Altug, “Deniz fakiri sevmez
derler. Eyvallah. Biz bu denizdeki
insanlari odamiza kaydedemiyorsak ve

bu denizden odaya kayit olacak kadar
ekmek ¢ikartamiyorsak, ne mutlu bize”
sozleriyle konugmasini noktalad.

BEYKOZ'DAKIi SIKINTILAR

Toplantida bir konusma da Muhittin
Mola yapti. Muhittin Molla sunlari
styledi: “Beykoz adina konusuyorum.
Yasim 77, benim denizden hicbir
beklentim yok. Ama sektordeki
arkadaslarima faydam olur diye suraya
geldik. Ama ben de digerleri gibi
havanda su déviyoruz zannediyorum.
Beykoz'da tarihi bir iskele var. Zaten

biz DENTUR’dan da evveldik. Cok iyi
yolcu taslyorduk. Ama simdi hemen
burnumuzun dibine geldi arabali vapur.
Bu olacak sey mi kardesim? Komsu
komsunun yanina kahve agmiyor. Benim
yolcumu tasiyor. Benim o kisilere ricam
var. Diyorum ki BEYDER kapaniyor
artik. Uyeligi ayda bin liraya veriyordu, o
arabali vapur gelmeden evvel 5 bin lira
veriyorduk. Bazen onu da veremiyoruz.
Gemi alamiyoruz. O arabali vapuru
calistiranlar lttfen BEYDER'i kapatalim
da veya size satalim siz ¢alistinin. Bizi
de oraya ortak edin, BEYDER hayatta
kalsin, orada 30 tane aile var. 100
senelik bir iskele, 30 tane aile var. Daha
onceki konusmalarimizda Beykoz'da
yangin var dedik ama simdi cenaze var.
Cenazeyi kaldirmaya gelecegiz. Beykoz'a
arabali vapur geldi benim yolcumu
taslyor, araba tasir buna kimse bir sey
diyemez ama benim yolcumu tasiyor.
Yolcu tasimaciligini bana verin. Eger
Beykoz'a bir sey yaplimazsa ben de
buradan c¢ekilecegim.”

Tamer Kiran s6z almadan 6nce
Arnavutkdy’deki 36 Gyenin ISKi
tarafindan sularinin kesilmesi gindeme
geldi.

“GECEMiZ GUNDUZUMUZ DENiz
TURiZMi”

Toplantida konusmalarin bitmesi
Uzerine Deniz Ticaret Odasi Yonetim
Kurulu Baskani Tamer Kiran kursUye
gelerek bir konusma yapti. Kiran
konusmasina odayi suglayici tarzda
konusma yapan Uyelerden baslad.
Kiran sunlar sdyledi: “Turkiye'deki

reform slrecinde aciklanan konulardan
bahsedecektim ama biliyorum ki
ISKI'nin su baglamamasi daha énemli
bir konu oradan baslayayim. Degerli
arkadaslar bir kere dert yanan deniz
turizmi veya istanbul'da hizmet

veren yolcu motorlarinin dertleriyle
sonuna kadar ugrasiyoruz. Ama bu
arkadaslarimizin yillardan beri stiregelen
cok ciddi sorunlari var. Arnavutkty'deki
bahsettiginiz arkadaslarin orada
durmalari yasak. Onlarin orada durma
yetkileri yok. Sonunda ISKI Buyiiksehir
Belediyesi'nin onlara verdigi talimatla
bunu kesiyor. Bu buranin konusunu
mu yani? Bizim Gocek'te temsilciligimiz
mi var, subemiz mi var? Biz o bélgede
Fethiye'deyiz. Bu transit log’lari nerede
satiyoruz, Fethiye'de satmiyor muyuz?
Bunu Fethiye’den alan adam farkl
fiyatlara satiyorsa, bu bizim meselemiz
mi, buranin meselesi mi? Bunun
bizden satis fiyati belli. Bunu da Turizm
Bakanligi belirliyor. Bizim fiyat tarifemiz
belli: Tark Bayrakh gemiye 100 lira,
yabanci bayrakli gemiye 50 Euro.

Bunu sen simdi bize niye soruyorsun
anlamadim? Deniz Turizmi Calisma
Grubu’nda dun bunlarin higbirini
sdylemiyorsun da, simdi kirstiden
costun, ne oluyor? Sube baskanlari
burada, Saban Bey gitti. Evet, Fethiye’'de
buylk sorun var. Neden var? Cunku

bu arkadaslarla, secimi kazanan

Saban Baskan ve ekibi anlasamiyor.
Hicbir konuda anlasamiyorlar. Bu
arkadaslar diyorlar ki, yeni bir tekne
geldi 150 kisi ile sinirlandirilsin. Getiren
adam Saban Bagkan'in akrabasi mi
ne? O da ugrasiyor diger taraftan
sinirlandiriimasin. Biz de bir orta yolu
bulmaya calislyoruz. Onu sdyllyorsunuz,
ama kendi yaptiklariniza bakin. Onun
getirdigi 400 kisilik tekneyi niye 150
kisiye dusUrmeye c¢alisiyorsunuz. DUn
Deniz Turizmi Galisma Grubu'nda
bunlari konustuk. Bunlarin hepsinin
cevabi var, ama yeri burasi degil. Bu
sabah sube baskanlari ile toplandik.
Antalya ile Marmaris’in anlasamadigl
konular var. Bunu burada mi
anlatiyorlar? Saban Baskanla anlastiginiz
bir tane konu yok. Biz de iki arada bir
derede bunu ¢ézmeye calisiyoruz. Yoksa
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ona buna mavi boncuk ile ne alakasi
var? Gocek’te temsilci istediniz de
acmadik mi? Dediniz ki Fethiye Sube’ye
gidiyoruz, sube midurd yizimuze
bakmiyor. Ben sube mudurd size
selam vermiyor diye, o sube mudurdnd
gbrevden almisim. Siz benim meclis
Uyeme bodyle davranamazsiniz diye.”

Kiran odanin bdlgede Uyelerin
faaliyetleri ile ay boyunca ilgilenecek
programlarini siralayarak konusmasina
devam etti: “Pazar sabahi Dalaman’a
gidiyoruz Cevre Calistayi’'na. Pazar
aksami dénuyoruz, garsamba gunu
Marmaris'e gidiyoruz. Persembe glinU
Fethiye'deyiz. Dag tepe gidiyoruz,

millet bizi sucluyor su anda. Millet

bizi Ege ve Akdeniz kiyi seridine mi
hizmet veriyorsunuz diye sugluyor. Kim
sugluyor? Karadeniz'dekiler. Geldikten
iki hafta sonra da Karadeniz'e gidecegiz.
Y(lzde 43-46 diyorsun. Sen ortaya
parayl, rakamlari koydun mu? Surada
size harcadigimiz mesaiyi koyayim mi
ortaya? Koyayim da gor.121 milyon liralik
bltce igindeki payiniz 4-5 milyon degil,
buna ragmen gecemiz gindlzimuz
deniz turizmi.”

—_—

“ULKEMiz ONEMLI BIiR SﬂREGTEN
GEGTi"

Kiran konusmasina Dalaman’da
yapilacak Cevre Calistay! ile devam
etti: “Calistay iki ginlik. Biz bir gtin
kalip ddnecegiz. Amacimiz katilacak
olan bakanlik personeline bu cezalarin
dogru olmadigini anlatabilmek. Bu sefer
alt kadrodan birilerine anlatabilmeyi
tercih ettik. Dalaman’da gunluk bir
calistay yapacagiz ve insallah da
basarili oluruz. Biraz 6nce Ayhan Asan
anlatti gbrdtiintiz, Musterek Meslek
Komiteleri Toplantisi'nda ¢ikan sonucu.
Toplantlya 75 madde ile girdik, sorun
ve ¢ozUm Onerisi ile girdik 210 madde
ile ¢ciktik. 75 ile girdik, biz bunlari nasil
toparlariz derken 210'a ¢iktik. Hepsiyle
ugrasacagiz tek tek. Bu suregte tabii
yapabildiklerimiz ve yapamadiklarimiz
olacak Abbas Bey. Sonucta 20 yildir
cozUlemeyen bir seyi bir parmak
darbesi ile gbzecek halimiz yok, ama
siz de biliyorsunuz ki ve bu arada da
Ulkemiz su son bir senedir ¢cok dnemli
bir stirecten gecti ve bir yandan da
gecmeye hala devam ediyor. Bugiin
itibariyle bu sehrin BlyUksehir Belediye
Baskani'nin kim oldugunu bilmiyoruz.

Dolayisiyla isimiz zor. Kolay degil.”

GEMi ACENTELIGI YONETMELIGi
TASLAGI

Kiran, “Yapiyoruz, yapiyoruz, tam
neticeye varacagiz, baska bir darbe
geliyor. Tekrar basa déniyoruz ama
azmimizden bir sey kaybetmedik.
Herkes boyle bilsin. Gemi Acenteligi
Yonetmeligi Taslagl geldi. Her zamanki
gibi okumadan, bilgi sahibi olmadan,
fikir sahibi olan camiamizdan ¢ok buytk
bir ses geldi. Ben tim camiaya sunu
sOylemek istiyorum. Tek tek bakiyoruz,
inceliyoruz. Hi¢bir oldu bittiye misaade
etmeyiz. Herkes musterih olsun. Kimse,
bizi aradan cikartacaklar, dikkanimizi
kapattiracaklar diye dusdnmesin.

Bunu sdylerken soyle bir sey de
sdylemek zorundayim. Bir isi, bir meslegi
icra edebilmek igin birtakim standartlarin
olmasi gerekiyor. Bir asgari standardin
olmasi gerekiyor. Yani evinizde

oturup cep telefonunuzla acentelik
yapamazsiniz. Yapmamalisiniz. Olmaz.

Bu isin bir standardi var. O standardi
da saglamak zorundasiniz. Bu asgari
kriterleri dikkate alarak biz oda yonetimi
olarak Gemi Acenteleri Yonetmeligi'nde
sektér icin en makul, en uygun olanini
gerceklestirecegiz. Bu konuyla ilgili
Ulastirma ve Altyapi Bakanlhigi'nin

ilgili birimleri, bizimle ayni goriste,
hemfikirdir. Onlarin da kicutkleri

ezme, yok etme gibi bir distnceleri
yok” ifadeleriyle ¢cikan diizenlemelere
sagduyu ile itidalli yaklasiimasi
tavsiyesini yapti

“BUNDAN SONRA ODAKLANMAMIZ
GEREKEN YEGANE KONU ULKEMIZiN
EKONOMISI”

Kiran konusmasina Kilavuzluk ve
Romorkorculik Hizmetleri Yonetmeligi
ile devam etti: “Kilavuzlukta belgeler
verilmeye baslandi. Pesinden
romorkorluk belgeleri verilecek.
Ardindan faaliyet izinleri verilecek.
2005'ten bu yana ydnetmeligi
olmayan bu konu bu dénemde artik
bir kural, kaide altina alinmis olacak.
Buradan buttn bakanlk ¢alisanlarina
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tesekkirlerimi iletiyorum. Son derece
blyuk dzveriyle ¢alisiyorlar. Hakikaten
dukkanda isleri kolay degil, ama hepsi
son derece dzverili calisiyorlar. Din

Ulke ekonomimizi icin 6Gnemli giinlerden
bir tanesiydi. Sayin Hazine ve Maliye
Bakanimiz ¢cok 6nemli bir reform sdreci
acikladr: “Yeni Ekonomi Programi Yapisal
Adimlari - Dénusum 2019’ adi altinda.
Cunku is dunyasl olarak biliyorsunuz
artik secim sUreci bitti Snimuzde 4 yillik
secimsiz bir sire var.

Ulke olarak bundan sonra
odaklanmamiz gereken yegane konu
Glkemizin ekonomisi, is gtcaddr,
yaratacagl istihdamdir. Dolayislyla
hukUmetimizin de bu dlstncede
oldugunu gosteren bir aciklamaydi
dinkU agiklama. Simdi sizlerle odamiz
olarak bu konudaki dustncelerimizi
paylasmak istiyorum. Bildiginiz gibi

bu reform paketinin amaci buyuk ve
glcll Tarkiye idealine kavusmak igin
ekonomide gerekli yapisal donustmleri
hayata gecirmektir. Bir anlamda

hala uygulamada olan yeni ekonomi
programinin tamamlayicisi niteligindeki
yeni reform paketi iki ana baslik altinda
toplaniyor.

2019 yiinda tamamlanacak olan puanlar
ve 6nuimuzdeki 4 buguk sene boyunca
ortaya konulacak reformlar. Konu bazli
incelediginizde esas olarak tne cikacak
alanlar soyle siralayabiliriz. Finans
Sektord, Tanimda Milli Birlik Projesi,
Yiksek Katma Deger ve Teknolojik
Uretimi Onceleyen Ekonomi Sistem,
Guven Veren ve Erisilebilen Adalet
Sistemi, Vergi Donusimi Reformlart,
ihracat Master Plani, Sanayi Yerlestirme
Programi, Turizm Master Plani, Egitim
ve Istihdamin Uzun Vadeli Perspektifle
Planlanmasi. Finansal sektérde
ozellikle bankacilik sektérinun gucla
yapisini sirdirmek ve reel sektdrin
finansmanina devam etmesini temin
etmek bu programin en dnemli
onceliklerinden birisi oldugu dikkat
cekmektedir.”

Kiran, “Mevcut verilere gére Hazine ve
Maliye Bakanligi ihrac edecegi 28 milyar

liralik 6zel tertip devlet i¢ bor¢lanma
senedini kamu bankalarinin gésterecek”
diyerek konusmasina devam etti: “Cok
onemli bir hamle. Bankacilik sektériine
iliskin kredi yapilandirimalarinda 2018
yili karlarinin dagitiilmamasi hususunda
mali sistemin gozetim ve denetimin
glclendirilmesi ve veriye dayali iktisadi
politikalar gelistiriimesi ydontnde de
ulusal veri merkezi kurulacagi agiklandi.

Bu merkez ile kredi risk ve
potansiyellerinin daha ¢abuk ve

etkili analiz edilmesini saglanmasi
hedefleniyor. Ote yandan bankalarin
aktif kalitesinin ¢cok daha ileri bir diizeye
tasinmasi yoninde konkordato ve kredi
yapllandirma konusunda herkesin
faydasina olacak yeni bir yasal cergeve
ortaya konulmasi 6ngoriltyor. Bankalar
Birligi dnculiginde, kamunun olmadig
bir yapida takipteki krediler bakimindan
sorun olan enerji ve insaat sektorlerinde
sorunlu varliklar borg hisse takasi ile
disari ¢ikarilarak bankalarin bilangolarin
daha iyi bir hale getirmeleri hedefleniyor.
Bunun i¢in Enerji Girisim Sermaye
Kurulu ve Gayrimenkul Fonu kurulmasi
giindeme alinmis.”

Kiran, “Finansal sektor basliginda
hayata gecirilecek reformlardan

birisi de tasarruf ve sigorta alanidir.

Bu kapsamda emeklilik sisteminin
reforme edilmesi en 6nemli yapisal
reformlardan birisini olusturuyor. Guglu
bir tamamlayici emeklilik sisteminin
hizla gerceklestiriimesi planlanmis. Bu
sistemle birlikte kidem tazminati reformu
da yapilacak.

Finansal istikrar ve Kalkinma Komitesi
blnyesinde stratejik alanlara daha
fazla kredi saglanmasi i¢in tesvik
mekanizmalarinin devreye alinmasi
hedeflenmektedir. Finansal sektorde
atilacak adimlarin bir bashgl da reel
sektdr Uzerine. Bankacilik Duzenleme
ve Denetleme Kurulu'nun 2019
basinda hayata gecirdigi 500 milyon
ve (zeri riskleri bulunan gruplara
yonelik dizenlemesi bir adim tasinip;
bankacilik sektdrinde toplam 100
milyon TL ve Uzeri olan sirketlerin mali

yilinin kapanmasinin ardindan 120

gln icerisinde, bankalarina bagimsiz
denetimden ge¢cmis finansal tablolarini
ve bor¢c 6deme kapasitesini, kur riski,
likidite riski, karlihk gibi unsurlar da icine
alarak bir mali denetim raporu sunmak
zorunda kalacaklar. Aksi halde kredi
talepleri degerlendirmeye alinmayacak”
sodzleriyle bankalarin kredi konusunda
hassasiyetlerine dikkat ¢ekti.

YENi VERGi REFORMU

“2019 yilinda hayata gecirilecek en
onemli reformlardan birisi olarak

vergi donldstmunu séyleyebiliriz”
diyen Kiran sozlerine sdyle devam

etti: “Reformun temel detaylari ise Ug
baslik altinda toplaniyor. Birincisi yeni
mimari, ikincisi kayit disi ile micadele,
dguncust mukellef haklari. Bakanhgin
aciklamalarina gore reformlarla is yapma
kolayligl endeksinin Uzerine sicramak
hedefleniyor.

Gegen yil is yapma kolayligl endeksinde
17 basamak atlayarak 43. siraya gelen
Ulkemizin bu yil ise baslama, vergi
d6demesi, kredi temini, stzlesmelerin
icrasl, tapu ve sirket tahsisi adi altinda
glindeme gelen reformlarda daha

fazla sigramayi gerceklestirecegini
ongorebiliriz. Denizcilik sektérimiz
acisindan ¢ok 6nemli baslik Lojistik
Master Plani. TUrkiye'nin stratejik
konumundan kaynaklanan lojistik
avantajinin ve rekabet glicinin
arttirilarak iktisadi ve sosyal gelismeyi
hizlandirmak ve TUrkiye'nin uluslararasi
ticarette bolgesel lojistik Us haline
getiriimesi bakis acisiyla lojistik master
plani hazirlanmis.

Plan ile tasimacilik ile ilgili tim
hizmetlerin tek bir merkezde ve etkin
bir sekilde verildigi ve birden fazla
tasimacilik moduna erisim imkani
saglayacak lojistik merkez planlamasi
yapilacak. Bunu lojistik merkez
kurulundan biliyorum. Bir 6nceki 5
yillik kalkinma planinda ya da onuncu
5 yillik kalkinma planinda yanhs
hatirlamiyorsam lojistik merkezlerinin
kurulmasi kalkinma planina girmis
bir konu. Devlet bu konuda iradesini
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ortaya koymus ve hizla tlkenin cesitli
bolgelerinde lojistik plani kurmakta.
Buglne kadar hayata gegirdikleri var,
hayata gecirmedikleri var. Nispeten ¢cok
yol aldiklari var ama devletin politikasina
girmis durumda. 2019 yili igerisinde
aciklanacag) ifade edilen diger iki reform
konusu da ihracat master plani ve turizm
master plani. Her ikisinin de agustos ayi
icerisinde aciklanmasi bekleniyor.”

“KURESEL CAPTA REKABET
YAPABILECEK §iRKETLER ON PLANA
GECECEK”

Baskan Tamer Kiran, “Degerli meclis
Uyeleri bu cercevede pakette yer

alan bazi basliklara iliskin odamiz
degerlendirmesi ise su sekilde” diyerek
konu Uzerine odanin goruslerini 6zetledi:
“Finans ve bankacilik da yapiimak
istenenlerle ilgili olarak sistemin sermaye
yapisinin gtclendirilmesi, tzelde ve
kamuda borglanma maliyetlerine blyuk
olasilikla olumlu yansiyacaktir. Bu da
kredi kanallarinin canlanmasina imkan
saglayacaktir.

Denizcilik sektdrantn ¢ok dnemli

bir ihtiyaci olan teminat mektubu

ve isletme sermayesi maliyetlerine
olumlu yansiyacagini distnuyoruz.
ihracata yonelik Gretim yapan stratejik
sektdrlere ve yerli katki payinin ylksek
oldugu sektorlere kredi erisiminin
kolaylastiriimasi énemli bir adim.
Denizcilikte tzellikle yat ve gemi
insasinin ihracat odakl olmasi ve
gelismis yan sanayisi ile yerli katki
potansiyelinin yuksek olmasi stratejik
sektor tanimina uygun olacagl acikca
gostermektedir. Dis ticaretin dnemli
bir kismini deniz yolu ile gerceklesiyor
olmasli da sektorin dnemini
artirmaktadir.

Denizciligin sadece ticaret ve sanayiden
olusmadigini, son yillarda artan bir hizla
hizmet sektdrinde payini arttirdigini
vurgulamakta fayda var. Kruvaziyer
turizmi ve bu alanlara yapilan yatinmlar
bu kapsamda degerlendirilebilir. Kiyi

ve deniz turizmi ¢esitlendirme adimlar
da bu anlamda degerlendirilebilir. Reel
sektdr reform paketine gore diger sektor

agisindan kurumsallasmaya daha fazla
Onem verilebilecegini de gorlyoruz.
Buradan da artik kliguk olsun benim
olsun degil; daha blyuk ¢lcekte, kiresel
capta rekabet yapabilecek sirketlerin 6n
plana gececegini sdyleyebiliriz.”

Denetim ve seffaflig arttirma yolunda
atilan adimlara deginen Kiran,
“Denizcilik sektorl bu anlamda da bu
adimlara uyumluluk saglamalidir ki
Ozellikle deniz tasimaciliginda buna
hizli ihtiyac var. Sektortn dzellikle
finansal ve risk ydnetimi agisindan
uluslararasi arenada rakipleriyle benzer
becerilere ulasmasi ydntnde adim
atilmasi giindemimizde olmalidr.
Tedarik zincirinin 6nemli bir parcasi olan
denizciligin naviun gelir gider dengesi
acisindan master planinin hazirlanmasi
ile bir an tnce sistemin énemli bir
parcasi olmasi gerektigini dustntyor
ve bununla ilgili strece katiimak icin
calisiyoruz.

Bu, Sanayinin Yerlilestirme Programi

ile agiklanan program icerisinde.
Odalar nezdinde yan sanayi icin uygun
calismalarin yapiimasi ve sektodrin
Uretebilecegi kullanabilecegi yerli ve milli
teknoloji seviyesinin belirlenmesi 6nem
arz ediyor. Ihracat Master plani intiyac
fiyatlarinin yUkselmesi ve ayni zamanda
yerlilestirme adimlariyla maliyetleri
asaglya cekilmesi kredi kanallarindan
yararlanma bakimindan olusturulacak
tesvik sisteminin bir parcasl olmamiz
muUmkuan gibi gbzakUyor” sozleriyle llke
ekonomisinin geleceginde denizcilik
sektdrinin oynayacagi role vurgu yapti.

“UZERIMIZE DU§ENi YAPMALIYIZ"
“Turkiye ekonomisinde yeni reform
sUrecinin ana basliklarini ve sektérimuz
acisindan degerlendirmelerinizi bir
batin olarak dustinddgimuzde
hepimize blyuk gbrevler distyor”
diyen Kiran sunlari vurguladi:

“Ozellikle gerek Amerika Birlesik
Devletleri ekonomisinde, gerekse
dlnya ekonomisinde gérece daha

fazla sorun beklentisinin artmakta
oldugu bir dénemdeyiz. Oyle ki, sadece
ekonomik degil ayni zamanda siyasi

ve uluslararasi iliskiler anlaminda
kuresel gerginliklerin de bir dlgtde
ylksek tansiyon gosterdigini gériyoruz.
Dolayisi ile Turkiye ekonomisinin

glclu bir sekilde yoluna devam etmesi
en blydk temennimizdir. Gorevinin
bilincinde olarak her bir reform paketi
ayrintisinda Uzerimize diseni layikiyla
yapmaliyiz. Dedigim gibi ¢6zellikle
esinizle, dostunuzla, danismaninizla
bu programi irdeleyin. Onemli mesajlar
var ve sirketinizin yolunu ¢izmesi
acisindan bu programda soylenenlerden
faydalanmanizi size siddetle tavsiye
ediyorum.” Kiran konusmasini son bir
temenni ile noktaladi. Kiran, “Burada
bir calisma yaptigimizda isteriz ki
salonumuz dolsun, asagidan kimseyi
getirmeyelim, siz gelemiyor olsaniz

bile sirketinizdeki kisileri gbnderin.
Biraz 6nce soyledi Recep Bey. Acaba
bu kitUphaneye kapatsak mi? Meclis
toplantilarinda ¢tnki oraya geciyor
Oyelerimiz. Sohbet muhabbet rahat bir
ortam, burasi zayifliyor. Bu anlamda
Meclis Baskanlik Divani olarak gézden
gecirmemizde fayda var diyorum.

Koster filosuyla ilgili su bilgi var. Su an
koster filosunun projesinde bir sikinti
yok. Sikinti para, finans. Bunun icin
tesvik gerekiyor. Calisan Armatorler
Komitesi, bizim buglne kadar
Cumhurbaskani’na styledigimiz ylzde
20'yi, yuzde 35’e cikartmis. Bunun
icin Uc koldan calisiyoruz. Avrupa
Yatinm Bankasl, KOSGEB'le calisiyoruz,
Tesvik Uygulama Genel Mudurligd’yle
calislyoruz.

Mesela KOSGEB bize ne dedi biliyor
musunuz? Bizim 10 tane destek
planimiz var. Sizin talebiniz bunlarin
hicbirine uymuyor. Ama burada bir
devlet iradesi var. 11'inci destek
cercevesinde siz yazin. Bize verin.
Bakalim, biz onu yapabiliyor muyuz?
Oradan ugrasalim. Kolay olmuyor yani.
Karara baglanmis bir sey yok. Once
parayl bulmak gerekiyor. Net bir sey var
ki, bu iste devlet destegi olmazsa, bu
isin yapilabilir bir tarafi yok” stzleriyle
konusmasini noktalad.
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FAALIYET RAPORU

FAALIYET RAPORU

IMEAK Deniz Ticaret Odasi nisan ayi faaliyetleri arasinda asagidaki toplantilar ve

ziyaretler gerceklesti.

DENIZCiLiK SEKTORU,
EXPOMARITT EXPOSHIPPING'TE
BiRiKiMiNi ORTAYA KOYDU

2 - 5 Nisan 2019 tarihleri

arasinda Deniz Ticaret Odasi’'nin
organizasyonunu Ustlendigi
Exposhipping Expomaritt 15.
Uluslararasi Denizcilik Fuar ve
Konferansi Tuzla Viaport Marina’da
gerceklesti. Fuar yurt ici ve yurt
disindan denizcilik paydaslarini bir
araya getirirken, fuar kapsaminda
cok sayida etkinlik ve panel
dUzenlendi.

Fuar kapilarini cok sayida denizcilik
sektorl temsilcisinin katildigi bir
torenle acti. Térende, IMEAK Deniz
Ticaret OdasiI Baskani Tamer Kiran,
Deniz Ticaret Odasi Meclis Baskani
Salih Zeki Cakir, Deniz Ticaret
Odasi Baskan Yardimcisi Recep
Dizgit ve Sadan Kaptanoglu, Gemi,
Yat ve Hizmetleri Yonetim Kurulu
Baskani Cem Seven, Kiyl Emniyeti
Genel Mudurt Durmus Unuvar,
Deniz Ticaret OdasI Yonetim Kurulu
Uyesi Basaran Bayrak, UBM Genel
Madura Atilla Marangozoglu da hazir
bulundu.

“TURK ARMATORLERININ

BUHARLI GEMILERI” iSiMLi SERGI
SANATSEVERLERLE BULUSTU

11 Nisan 2019 Persembe aksami, DTO
Bagkani Tamer Kiran, Meclis Bagkani
Salih Zeki Cakir ve beraberindeki heyet,
karikatUrist ve ressam Haslet Soydz'lin
“Tark Armatorlerinin Buharli Gemileri”
adli yagli boya calismalarindan olusan
resim sergisini gezdi.

CEVRE, KIYI ALAN YONETIMI VE
SIFIR ATIK CALISTAYI

14-15 Nisan 2019 tarihlerinde Cevre
ve Turizm Bakanlhgr'nin himayesinde

DTO ev sahipliginde Mugla'nin
Dalaman ilgesinde Cevre, Kiyl

Alan Ydénetimi ve Sifir Atik Calistayi
dizenlendi. Calistaya Tamer Kiran
ve ydnetim kurulu Gyeleri de katildu.
Galistaya, Cevre ve Sehircilik Bakan
Yardimcisi Prof. Dr. Mehmet Emin
Birpinar da katild.

SIFIR ATIK MAVi PROJESi SERTIFIiKA
TORENi DUZENLENDI

15 Nisan 2019 tarihimde IMEAK
Deniz Ticaret Odasi Yonetim Kurulu
Baskan Yardimcisi ve TURMEPA
Baskani Sadan Kaptanoglu'nun
katilmiyla Mugla Goécek Suleyman
Satir Anadolu Lisesi'nde Sifir

Atik Mavi Projesi Sertifika Téreni
dizenlendi.

6. MARE FORUM iSTANBUL DUNYA
DENIZCILERINi BiR ARAYA GETIRDi
15 Nisan 2019 pazartesi gtini
istanbul’da, Baskan Tamer Kiran,
Meclis Baskani Salih Zeki Cakir

ve calisma arkadaslari, Turkiye
BuyUk Millet Meclisi’'nin bir dnceki
Baskani Binali Yildirim ve IMO Genel
Sekreteri Kitack Lim'in de katildigi
GISBIR’in ev sahipliginde 6. kez
diizenlenen Mare Forum Istanbul'da
dlnya denizcileriyle bir araya geldi.

BiNALIi YILDIRIM VE KITACK LIM
DTO’YU ZIYARET ETTI

Yine 15 Nisan pazartesi gint Mare
Forum istanbul’un ardindan, Binali
Yildinm ve Kitack Lim, DTO'yu ziyaret
etti. Binali Yildinm ve Kitack Lim DTO
yonetim kurulu Gyeleri ile bir araya
geldi.

TURK DENIZCILIGINE BAKIS
PROGRAMI BU KEZ MARMARIS'TE
GERQEKLE§Ti

17 Nisan 2019 carsamba ginu, DTO
Bagkani Tamer Kiran, Marmaris'te

Habertlrk TV'nin “Bakis” adli
programinda denizcilik sektoru ile
ilgili konulara dikkat cekti. Deniz ve
icsular Duzenleme Genel Muduri
Ahmet Selguk Sert, IMEAK Deniz
Ticaret OdasI Marmaris Sube Baskani
Halil Bagli ve Turk P&l Genel
Mudurd Ufuk Teker'in de katildig
programda Tamer Kiran, denizciligin
Ulke ekonomisine katkisinin énemine
degindi, denizciligin desteklenmesi
gerektiginin altini ¢izdi.

MARMARIS-FETHIYE SUBE
ZIYARETLERI

17, 18, 19 Nisan 2019 glnlerinde
DTO Baskani Tamer Kiran ve galisma
arkadaslarn sube Fethiye ve Marmaris
dyeleriyle bulusmak igin, Baskan
Tamer Kiran'in énciliginde Ege
Bolgesi'ne ¢ikarma yapti.

IMEAK DTO Baskani Tamer Kiran ve
Deniz ve icsular Dizenleme Genel
Mudurd Ahmet Selguk Sert, Marmaris
Liman Baskanhgi'ni ziyaret etti.

SCWT egitimi alan ve sinav olacak
gemi adamlari ilgili yerinde bilgi aldi.
Uc guinlik ziyaretin ikinci gini 18
Nisan'da ise, Baskan Tamer Kiran ve
beraberindeki heyet, Marmaris Subesi
Uyeleriyle toplanti yapti.

Toplantinin ardindan ise, Bozburun
Tavsan BukU Cekek Yeri ziyaret edildi
ve incelemelerde bulunuldu. Baskan
Tamer Kiran Fethiye Uyeleri ile de

bir araya gelerek Gyelerin sorunlarini
dinledi.

GEMi ACENTELIGI YENILEME
EGITIM SEMINERI

24 Nisan Garsamba ginu, odamizin
meclis salonunda “Landing Kart
Uygulamalari ve Suregleri” konulu
Gemi Acenteligi Yenileme Semineri
dizenlendi.

DENiZ TICARETI / MAYIS 2019



Lighthouse Ship Brokers Ltd.

O
o~
=
~N
1]
]
o=
L]
ot |
ol
s
S
3
]
3
o
e
2
0
-
=
S
-~
S
)




ONURSAN

SPIROMATIC 90U is an
entry level breathing
apparatus (SCBA) for fire
fighting, excellent for
industrial and maritime
environments.

Spiromatic 90U is built upon
the proven and reliable
S-facemask/breathing valve
and plug-in regulator,
delivering Interspiro
performance at a
competitive price.
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BINALI YILDIRIM VE KITACK LIM'DEN DTO'YA

ORTAK ZIYARET

6. Mare Forum 2019 Istanbul icin GISBIR’in daveti lizerine iilkemize gelen IMO Genel
Sekreteri Kitack Lim, Deniz Ticaret Odasi’na da bir ziyarette bulundu. Ziyarette Kitack
Lim’e denizcilerin efsane Ulastirma Bakani, eski TBMM Basbakani Binali Yildirim da

eslik etti.

IMO Genel Sekreteri Kitack Lim ve
TBMM Onceki Baskani Binali Yildirim,
Deniz Ticaret Odasi'nin Findikli'daki
Genel Merkez binasinda Deniz Ticaret
Odasi Yénetim Kurulu Baskani Tamer
Kiran tarafindan agirlandi.

Ziyarette Deniz Ticaret OdasI Meclis
Bagkani Salih Zeki Cakir, Bagkan
Yardimcisi Recep Dizgit, Baskan
Yardimcisi Sadan Kaptanoglu ve
yonetim kurulu Gyeleri hazir bulundu.
Uluslararasi Denizcilik Orgiiti Genel
Sekreteri Kitack Lim ile dostane havada
gecen bulusmada heyet denizciligin
uluslararasi sorunlari ve giincel durum
Uzerine gorils alisverisinde bulundu.

Ziyaret sebebi ile Tamer Kiran
tarafindan Kitack Lim’e ani objesi
takdim edildi.

KITACK LIM: “TURK DENIZCiLiK
SEKTORUNU BUYUK GELISIiM
GOSTERDIGI VE HER YIL BUYUDUGU
iCiN TEBRIK EDERIM”

Ziyaret kapsaminda bir agiklama yapan
IMO Genel Sekreteri Kitack Lim sunlari
sbyledi: “Tlrkiye'ye ve aktif olarak IMO
calismalarina katki saglayan Deniz
Ticaret Odasi'na konusmak lizere
geldigim icin ¢cok mutluyum.

Tirk denizcilik sektérl ve Deniz Ticaret
Odasi her yil artarak IMO c¢alismalarina
katki saglamaya devam ediyor.

Tirk denizcilik sektérini biylk
gelisim gosterdigi ve her yil blyidugu
icin tebrik ederim. Mare Forum'da
tim katihmcilar istekli ve motiveydi,
bu nedenle biylme icin blyik bir
potansiyel gériyorum.”

“TURK DENIZCILERINIiN NELER
YAPTIGINI GﬁSTERMiS OLDUK”

Deniz Ticaret Odasi'na tesrif eden Binali
Yildirim ziyaret kapsaminda yaptigi
aciklamada, “IMO Genel Sekreteri
degerli dostum Kitack Lim'in Gilkemize
tesrif etmesi, tlkemiz acisindan Deniz
Ticaret Odamiz, denizcilik camiamiz
agisindan cok 6nemli ve degerli bir
katkidir. Kendisine bu vesile ile tesekkur
ediyorum. Bu etkinlik dolayisiyla Sayin
Genel Sekreter Tarkiye'nin denizcilik
acgisindan potansiyelini, Deniz Ticaret
Odasi’'nin Tirk denizciligi anlaminda
neler yaptigini detayli olarak gérme
firsati buldu. Biz de bu vesile ile

iki Gniversite arkadags! olarak bir

araya geldik” sézleriyle IMO Genel
Sekreteri Kitack Lim'in Tirkiye
ziyaretinden duydugu memnuniyeti dile
getirdi.
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Yurt ici ve yurt digi distribiitor agiyla diinyanin her
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nokiasina ulagabilen Alpet Madeni Yaglar, tim
ihtiyaglan kargilayan genis iiriin yelpazesi ile
denizcilik sekidriine 7/24 hizmet sunmakiadir.

Tiirkiye'nin her limaninda yag ikmali yapma
kabiliyetinin yani sira; barge hizmeti ile Ahirkap
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Demir Mevkiinde giiniin her saatinde denizde yai
ikmali operasyonlar gerceklestirmektedir.
Siz de geminizin sorunsuz ve zamaninda hedefine
ﬁ s -

ulagmasi icin, Alpet Madeni Yadlar'mn fark
yaratan marine ikmal hizmetini secin.

Alpat Lubricants, s able to-achieve every point of world
with its domestic and overseas distribulor network,
provides service to mariime sector 247 with its wide
range of products In addition to its ability to supply
lubricanis in each port of Turkey; Alpel Lubricants
execules marine oil supply operations in Ahirkap
Anchorage Area at any time of the day and night with
barge,

o " For a problem free and on time transportation to
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DTO’NUN DUZENLEDIGI SIFIR ATIK CALISTAYI’'NA
COK SAYIDA IDARI TEMSILCI KATILDI

Mugla’nin Dalaman ilgcesinde, IMEAK Deniz Ticaret Odasi tarafindan Cevre, Kiyl Alan
Yonetimi, Sifir Atik Calistayl diizenlendi. DTO Bagkani Tamer Kiran'in acilis konusmasini
yaptigl calistaya Cevre ve Sehircilik Bakan Yardimcisi Prof. Dr. Mehmet Emin Birpinar

da katildi.

Deniz Ticaret Odasi tarafindan
diizenlenen calistaya, IMEAK Deniz
Ticaret Odasi Yonetim Kurulu Baskani
Tamer Kiran, Cevre ve Sehircilik
Bakanligi Bakan Yardimcisi Prof. Dr.
Mehmet Emin Birpinar, DTO Baskan
Yardimcilan Sadan Kaptanoglu ve
Recep Duzgit, Mugla Valisi Esengil
Civelek, Mugla Milletvekli Yelda Erol
Gokcan, Dalaman Kaymakami Ali
Giindogan, Ortaca Kaymakami Oktay
Erdogan, Ula, Kdycegiz, Dalaman,
Ortaca ve Seydikemer Belediye
Baskanlari, bakanlik yetkilileri ve
denizciler katildi. Tamer Kiran yaptigi
konusmada, “Denizin ve denizciligin
uluslararasi 6zelligi, deniz gevresini
ilgilendiren faktorlerin kiiresel etkileri
bu konuya yénelik norm ve tekniklerin
uluslararasi standartlara uygun
sekilde ve kapsayici nitelikte olmasini
gerektirmektedir.

Bugln icra edecegimiz ¢alistayimizin
konularindan biri olan Cevre
Kanunumuzda siireg icerisinde biyik
6lcide tabii oldugumuz uluslararasi
miktesebata tabii uygun hale
getirilmistir. Bununla birlikte cevre
kanunumuzda yer alan deniz gevresine
yonelik ceza kriterleri uluslararasi
normlara uygun, adil ve uygulanabilir
bir sisteme dénlstirilmesi konusunda
bakanligimizin ilgili kurum ve
kuruluslarla odamizin isbirligi icinde
slrdirdigi cahismalar umut vericidir.

Tamer Kiran gemi kaynakli deniz
kirliligine uygulanan cezalara da
deginerek sunlari sdyledi: “Bizler
denizcilik sektdri olarak ‘kirleten

dder’ prensibine kesinlikle katiliyoruz.
Litfen burada baska bir diisiincede
oldugumuzu litfen kimse distinmesin.
Kirleten kirlettigi kadar 6demeli.

Bu prensibin daha adil olmasi igin,
kirleten verdigi zararla orantili oranda
dder olarak degistirilmesi gerektigini
dislindiyoruz. Sadan Kaptanoglu ise,
“Biz Deniz Ticaret OdasI oldugumuz
icin, bizim Oyelerimizin her isi denizle
oldugu icin dolayisiyla daha da blyik
bir sorumluluk ortaya ¢ikmakta.

Bu Ulke, bu glizel varlik, denizlerimiz
sadece bizim i¢in degil, cocuklarimiz
icin korunmasi gerekir. Ayni zamanda
ekonomik olarak da ¢ok 6nemli
denizlerimiz, bunlarla birlikte denizleri
korumak gerekiyor. Dolayisiyla bu
dengeyi saglayabilmek, herkesin bu
konulari agikca konusabilecegi ortamlar
yaratmak bizim gbérevimiz” ifadeleriyle
organizasyonun ele aldigi konulara
degindi

Galistay kapsaminda konusma yapan
Cevre ve Sehircilik Bakan Yardimcisi
Prof. Dr. Mehmet Emin Birpinar ise
sunlari sdyledi: “Bir litre, 100 litre
ve bin litrede olsa denizi kirletenin
cezasinin agir olmasi gerektigini
distintiyorum. Foga'daki olayda gece
yarisi bitln tanker denize bosaltiimis.
Amerikan unsurlariyla saniye saniye
kirliligi 24 saat uydudan izledik ve
gemiyi Oyle tespit ettik. Bunun icin 2
bin dolar para verdik. Son teknolojiyi

kullanarak cezayi dyle yazdik. Sikintilar
varsa bunlari diizeltemeye haziriz. Bir
seyi unutmamaliyiz. Tirkiye Bulylik
Millet Meclisi milletvekillerine tesekkr
ediyorum. Cevre Kanunu oy birligiyle
gecti. Butln partiler bize destek verdi.
Ama bir sey gbrdik. Her hangi bir
cezanin azaltilmasini talep ettigimizde
batin partiler karsi ¢ikiyor. Cezalari
disirmek cok kolay degil. Onunla ilgili
size teminat veremem.

Cevre cezalarinin disurilmesine
meclisimiz karsi ¢ikiyor. Biz bunu ¢ok
iyi biliyoruz. Tam vekiller ile tek tek
gorlisulip ikna edilmesi gerekiyor.

Yazdigimiz cezalar konusunda herkes
bizi hakli bulmustur. Vekillerimize ve
yargl mensuplarina huzurlarinizda
tesekkir ediyorum. Cevre meselesi orta
bir meseledir ve siyaset Ustidir. Ayni
havayi soluyoruz, ayni suyu igiyoruz.”

Mugla Valisi Esengil Civelek ise
Mugla’'nin tarihi ve kiltirel degerleri,
essiz dogal glzellikleri, 1480 kilometre
uzunlugundaki dantel gibi islenmis
girintili cikintili kiyilari, koylart,
korfezleri, yuzélgiminin ylizde 70’ini
olusturan ormanlar ile turizm merkezi
ve turizmde marka bir kent oldugunu
soyledi.
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MARMARiS’TE_“T(]RK DENiIZCiLIiGINE
BAKIS” PANELI

Her ay Deniz Ticaret Odasi subelerinin ev sahipliginde diizenlenen “Tirk Denizciligine
Bakis Paneli” bu ay Marmaris’te yapildi. Panelde yat ve deniz turizmine yénelik 2019
beklentileri, yasal diizenlemeler, sektdrdeki istihdam ele alindi.

Marmaris Netsel Marina’da diizenlenen
“Tirk Denizciligine Bakis” paneli
sektdriin uzman isimleri ve denizcilerini
bir araya getirdi. Habertiirk TV'den
Noyan Dogan’in moderatérliginde
gerceklesen panelin konusmacilari
arasinda Deniz Ticaret Odasi Yonetim
Kurulu Bagkani Tamer Kiran, Deniz

ve ¢ Sular Diizenleme Genel Muduri
Ahmet Selcuk Sert, Deniz Ticaret Odasi
Marmaris Subesi Baskani Halil Bagli ve
Tark P&l Genel Midura Ufuk Teker yer
ald.

Yat baglama ve cekek yeri kapasitesi

ile Tlrkiye genelinin yizde 13’0nd
karsilayan Marmaris'te gerceklesen
panelde konusan Deniz ve ¢ Sular
Duzenleme Genel Mudird Ahmet
Selguk Sert, “Denizciligin ekonomideki
degeri 17.5 milyar dolar. Denizciligin
ve turizmin ortak noktasi deniz turizmi.
Deniz turizmi sezonda 7/24 emek yogun
islev yerine getiriyor. 1 milyon kisi/
gece konaklama ve 100 bin misafire
ulastr. Bu sektér turizmden ylzde 20
pay aliyor. Turizmde yatak sayisina
bakildiginda yogunluk denize Kkiyisi

olan bolgelerde gorlliyor. Sigorta
mevzuati turizm yénetmeligine gore
diizenleniyor ve mevzuat mal varligina
gore olusturuluyor. Fakat teknelerin
cevreye verdigi zarar ¢ok ylksek
olabilir. Riski dagitarak giivence altina
almaliyiz. Turk P& | maliyetleri olduk¢a
duslrdu. Denizlerdeki sivil can glivenligi
acisindan mevzuati diizenleyip mayis
ayl icerisinde sonlandirmayi planliyoruz.
Sektoér ve sigorta sirketleri buna hazir”
dedi.

DENiZ TURIZMiNIN ONEMI

Deniz Ticaret Odasi Yénetim Kurulu
Baskani Tamer Kiran ise, “Cari acik
sorunu yasayan Ulkelerde yabanci
paraya dayali her tarli gelir 6nemlidir

ve ekonomiye biiyik katkisi olur. Deniz
turizmi de bu anlamda énemli bir

gelir kaynagidir. 10 bin Gyeye sahibiz,
hatiri sayilir sayida tyemiz fiilen deniz
turizmiyle ilgileniyor. Denizcilikte
deniz tasimacihgi ylzde 35 ile birinci,
gemi insa ve tamir bakim sektori
ylzde 25 ile ikinci, limanlar yiizde 17
payla Gclncl sirada. Deniz turizmi

bu sektérlerden sonra geliyor. Deniz
olmazsa turist gelmez, denizcilik
desteklenmeli. Sigorta maliyet degildir.

Biitlin Gyelerimize konuya boéyle
yaklagmalarini ve bu imkéani
degerlendirmelerini tavsiye ediyorum.
Potansiyelimiz yiksek, deniz turizminin
turizm gelirleri icindeki payini daha
yukarilara ¢ekebiliriz... 3.650 tekne
kapasitesi ile giiney Ege’nin en blyik
ve modern yat limanina sahip ve
Tlrkiye'nin lokomotif limanlarindan
biri Marmaris'tir” dedi. Deniz Ticaret
Odasi Marmaris Subesi Baskani Halil
Bagh “Marmaris olarak sezona haziriz,
tim tekneler, yatlar hazirliklarini
tamamladi. Son 3 yila baktigimizda

rezervasyonlarda ciddi artis var.
Talep yiksek. Mavi tur teknelerinde
rezervasyonlar ciddi rakamlara ulasti”
diye konustu.

Yat sektoriinde sigorta konusuna
deginen Tirk P&l Genel Madurd Ufuk
Teker ise, “Turizm sezonu agildl,
ancak tekneler dogru teminatlarla
sigortalanmiyor. Teknelere binen yerli
ya da yabanci turistler korunmuyor.
61 marina, 25 bin yat baglama
kapasitesine sahip Turkiye'nin, turizm
baskentleri sayilan Antalya, Bodrum,
Marmaris gibi dnemli merkezlerde
faaliyet gosteren yaklasik 2 bin 500
gezi teknesi ve guletin yiizde 95'i
denizlerde teminatsiz yol aliyor. Yaklasik
3.5 milyon turist sigortasiz kosullarda
denizlere agiliyor.

Ozellikle Marmaris gibi diinya turizminin
ilgisini ceken lokasyonlarda gerek
risklerin ortadan kaldiriimasi gerekse
giivenli denizcilik ve yolcu giivenligi,
uluslararasi platformlarda ciddi bir
dneme sahip” dedi.
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GOCEK'TE SIFIR
MAVI ATIK PROJESI

IMEAK Deniz Ticaret OdasI Baskan
Yardimcisi ve TURMEPA Bagkani Sadan
Kaptanoglu ve beraberindeki heyet,
Mugla Gécek Sitleyman Satir Anadolu
Lisesi’nde TURMEPA ve DTO isbirligiyle
dizenlenen Sifir Atik Mavi Projesi
Sertifika Téreni’ne katild.

Gocek Siileyman Satir Anadolu Lisesi’'nde Inlice Ahmet
Nazif Zorlu ilkégretim Okulu, Yusuf izzet Gokge Ilkokulu,
Gocek Deniz Temiz ilk ve Ortaokulu, Mustafa Kemal
Mesleki ve Teknik Anadolu Lisesi’'sinden yaklasik 660
ogrencinin katiimiyla gerceklestirilen térene Mugla Il

Milli Egitim Madirt Pervin Tére, Dalaman Kaymakami Ali
Guldogan, Cevre ve Sehircilik Bakanlhigl Gevre Yonetimi
Genel Muddr Yardimcisi Banu Behram Kuran ve TURMEPA
Yénetim Kurulu Baskani Sadan Kaptanoglu'nun yani sira
Gocek Milli Egitim Mudarligd, Deniz Ticaret Odasi, Cevre
ve Sehircilik Bakanligi ve TURMEPA yetkilileri katildi.

Sertifika téreni dncesi 6grencilerin kendi okullarinda
6gretmenleri gbzetiminde artiklarla gerceklestirdikleri sanat
ve bilim projelerinin sergilendigi alani dolasan heyetin
temaslari ardindan térene gegildi.

Ulke genelinde Sifir Atik Projesi’nin uygulanmasinin
dénemini anlatan Kaptanoglu, “Kadin eli degen her sey
birden degisiyor. Bu vesileyle Sayin Emine Erdogan
Hanimefendi'ye Sifir Atik Projesi'ni himayesine aldigi ve
Bakanhgimiza da kararhlikla projeyi yirtttiga icin bir Tark
vatandasi ve bir anne olarak ¢ocuklarim adina ¢ok tesekkir
ediyorum” diye konustu.Daha sonra TURMEPA'nin son

3 yilda Sifir Atik konusunda verdigi egitim rakamlarini
paylasan Kaptanoglu, “TURMEPA 2017-2018 egitim
6gretim yilinda 6gretmen ve égrencilerden olusan 21

bin kisiye Sifir Atik egitimlerini ulastirdi. Bu yil da yine
6grenci ve dgretmenlerden olusan 11 bin 500 kisiye
ulastik. Egitimlerimiz devam ediyor, bu sayi ylikselecek”
aciklamasinda bulundu.

SAFE IN SAFETY
SAVE IN SAFETY
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TAMER KIRAN'DAN 23 NISAN MESAJI

IMEAK DTO Yoénetim Kurulu Baskani Tamer Kiran, bu sene TBMM acilisin 99. yilini
kutladigimiz 23 Nisan Ulusal Egemenlik ve Cocuk Bayrami igin bir mesaj yayinlandi.

DTO Bagkani Tamer Kiran'in yayinladigi
mesaj su sekilde: “Diinya’da ilk ve tek
cocuk bayrami olma &zelligini tasiyan
23 Nisan Ulusal Egemenlik ve Cocuk
Bayrami bagka 6rnegi olmayan anlaml
bir glin olarak sevgili cocuklarimiza
armagan edilmistir.

Gelecegimiz olan ¢ocuklarimiz

ortak degerlerimiz icin umut ve

gliven kaynagidirlar. Tipki bizler gibi
evlatlarimizin ve kendilerinden sonra
gelecek olan nesillerin de mutlu

ve umutlu olabilmesi icin blyik
sorumluluklar Gstlenmeleri gerektigini
dlslndyor ve bunu basarabileceklerine
inanityorum. Biliyorum ki yarinlarimiz
emin ellerdedir...

Zamanin imkansizliklari ve yokluga
ragmen milletimizin saglam ve yikilmaz
iradesinin ve azminin gostergesi olan
meclisimizin agildigr 23 Nisan 1920
tarihi, bizim icin pek ¢ok acidan énemli
bir dénim noktasidir.

Hem Cumhuriyetimizin temellerinin
atildig) hem de bugliniin kigukleri
yarinin biyukleri cocuklarimiz igin bir
senlik olan bu &ézel ve anlamli glinQ
bizlere hediye eden basta Biyik Onder
Gazi Mustafa Kemal Atatirk’e, tiim
sehit ve gazilerimize slkran ve minnet
duygularimizi bir kez daha yineliyorum.

23 Nisan Ulusal Egemenlik ve Cocuk
Bayramimiz kutlu olsun.”

Kaptanoglu topraga verildi.

VEFAT VE BASSAGLIGI

TURGUT KAPTANOGLU TOPRAGA VERILDI

Denizcilik camiasinin ve Kaptanoglu ailesinin énemli isimlerinden, IMEAK Deniz Ticaret Odasi Eski Meclis Uyesi Turgut

Merhum Turgut Kaptanoglu'nun cenazesi 28 Nisan 2019 Pazar giin( Zincirlikuyu Camisi'nde 68le namazini miteakip
kiinan cenaze namazinin ardindan Zincirlikuyu Mezarligi'na defnedildi. Merhum Turgut Kaptanoglu'nun cenazesi
blyuk bir kalabalik tarafindan ugurlandi. Kaptanoglu ailesinin basta Gundiz Kaptanoglu, Cengiz Kaptanoglu, Sadan
Kaptanoglu olmak Uzere bir blttn olarak katildigi cenaze térenine Deniz Ticaret Odasi Yonetim Kurulu Baskani Tamer
Kiran, Meclis Baskani Salih Zeki Cakir ve DTO yonetimi, denizcilik sektériiniin 6nde gelen STK baskan ve Uyeleri ile
sektdrin 6nde gelen temsilcileri katild.

Deniz Ticareti Dergisi olarak merhum Turgut Kaptanoglu'na Allah’'tan rahmet, basta Kaptanoglu ailesi olmak Uzere
yakinlarina ve sevdiklerine bassagligi diliyoruz.
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DENIZCILIK SEKTORU, EXPOMARITT
EXPOSHIPPING'DE BIRIKIMINI ORTAYA KOYDU

Deniz Ticaret Odasi'nin organizasyonunu Ustlendigi Exposhipping Expomaritt 15.
Uluslararasi Denizcilik Fuar ve Konferansi Tuzla Viaport Marina’da gerceklesti. Fuar yurt
ici ve yurt disindan denizcilik paydaslarini bir araya getirirken, fuar kapsaminda ¢ok
sayida etkinlik ve panel dlzenlendi.

Fuar kapilarini ¢cok sayida denizcilik
sektdrd temsilcisinin katildig) bir térenle
actl. Torende, IMEAK Deniz Ticaret
Odasi Baskani Tamer Kiran, Deniz
Ticaret OdasI Meclis Baskani Salih
Zeki Cakir, Deniz Ticaret Odasi Baskan
Yardimcisi Recep Diizgit ve Sadan
Kaptanoglu, Gemi, Yat ve Hizmetleri
Yénetim Kurulu Baskani Cem Seven,
Kiyi Emniyeti Genel Midirt Durmus
Untivar, Deniz Ticaret Odasi Yénetim
Kurulu Uyesi Basaran Bayrak, UBM
Genel Mudar( Atilla Marangozoglu da
hazir bulundu.

Fuarda armatorlik, gemi isletmeciligi,
gemi kiralama, gemi alim-satimi, yeni
gemi insa-bakim-onarimi, konteyner
tasimaciligl, lojistik hizmetleri ile
ilgilenen firmalar Grtin ve hizmetlerini
sergileme firsati yakaladi. Fuar

ayni zamanda gemi insa yan sanayi
firmalarini, bankacilik, finans,
sigortacilik, egitim kurumlarini ulusal
ve uluslararasi dnemli firmalari, 6ncl
markalari ayni ¢ati altinda bir araya
getirdi.

Tamer Kiran fuarin agiligi kapsaminda
yaptig konusmada, “Expomaritt
Exposhipping istanbul sadece ulusal
denizciligimiz agisindan degil diinya
denizciligi igerisindeki denizcilik
sektériiniin tim paydaslarini tek

bir ¢ati altinda toplayarak ulusal ve
uluslararasi gclu isbirliklerine zemin
hazirlayan ve meydana gelen son
gelismelerin yakindan takip edilmesine
olanak saglayan cok 6nemli bir fuar
etkinligidir” vurgusu yapti.

Fuarin ikinci gtiniinde yapilan ilk

panelde Deniz Ticaret Odasi Yonetim
Kurulu Baskan Yardimcisi Recep Diizgit,
“Dlnyada ve Turkiye'de denizcilik
sektdriindn durumu” bashkli bir sunum
gerceklestirdi. Diizgit, ingilizce olarak
yaptigl sunumda son zamanlarda global
anlamda yasanan gelismelerin denizcilik
sektorline etkilerinden bahsetti.

Diizgit'e panelde Panama Denizcilik
idaresi’nden Fernando A. Solorzano ve
Uluslararasi Deniz Ticaret Odasi Genel
Sekreter Yardimcisi Simon Bennett eslik
etti. Yine fuarin ikinci giininde GISBIR
Genel Sekreteri Mehtap Karahalli
Ozdemir “21. Yizyil'a Uygun Bir Gemi
insa Sanayi” panelinde konusma yapti.

Fuarin ikinci glin panellerle devam
ederken, Seatrade tarafindan
diizenlenen Global Maritime Summit
etkinligine, 2020 yilinda yakitlarin
kukdrt iceriginin yizde 0,5 ile
sinirlandiriimasi uygulamasinin
yUrirlige girecek olmasi damgasini
vurdu. BIMCO'nun (Baltik ve
Uluslararasi Denizcilik Konseyi)
Gelecek Dénem Baskani ve DTO
Baskan Yardimcisi Sadan Kaptanoglu
moderatérligiinde yapilan panelde,
gecis slrecinin zorlugu ve maliyetlerin
halen belli olmamasina dair endiseler
dile getirilirken, “Eger simdi hareket
etmez isek, yarin cok gec olabilir”
mesajl verildi.

IMEAK Deniz Ticaret Odasi Meclis
Baskani Salih Zeki Cakir, Uluslararasi
Deniz Ticaret OdasI Genel Sekreter
Yardimcisi Simon Bennet, Tirk
Armatérler Birligi Yonetim Kurulu Uyesi
Cihan Ergenc ve Marlow Navigation
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EXPOSHIPPING

Tamer Kiran

Tarkiye Direkt6rt Diederik Legger
panelde konusmaci olarak yer aldi.

Etkinlikte, 2017 yilinda ydrdrlige
giren Balast Suyu Yonetimi S6zlesmesi
ve 2020 yilinda yakitlarin kikart
iceriginin yiizde 0,5 ile sinirlandiriimasi
uygulamasinin ylrirlige girmesinin
getirecegi mali sikintilar ve uyum
slreclerinin zorlugu ele alindi. Panel,
Exposhipping Expomaritt istanbul
katimci ve ziyaretcileri tarafindan
ilgiyle takip edildi.

“GUCLERI BIRLESTIRIN”

Ik sézii alan IMEAK Deniz Ticaret
Odasi Meclis Bagkani Salih Zeki
Gakir, “2020 yilinda baglayacak sulftr
sinirlamasi var, Balast Anlagsmasi
geliyor, ticaret savaslari, Brexit, ticaret
sablonlarindaki degisimler ve enerji
ronesansi gibi pek ¢cok konu var.

b
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Gec¢miste higcbir zaman bdyle ard arda
baskilarla karsilasmamistik” dedi.
Cakir, “Yatinmlarinizi koruyun, stabil
kalin. Saglam ticari iligkiler gelistirin
ve risklerden kacinin. isbirligi yaparak
glclerinizi birlestirin” aciklamasini
yapti.

SADAN KAPTANOGLU: “GEMIi
SAHIPLERI BUTUN FATURALARI
ODER”

Denizcilik sektoriind bilmeyenlerin,
sektdriin cevreci olmadigini
distndigind belirten Moderatér Sadan
Kaptanoglu, bunun dogru olmadigini,
gemi insa sanayinin en ¢ok regllasyona
tabi sektdr oldugunu belirtti. 2020
yilinda yirurlige girecek yakitlardaki
stlfir miktarinin sinirlandiriimasi
slirecinin kolay olmayacagini ifade
eden Kaptanoglu, meslege baslarken
babasinin verdigi ‘Gemi sahipleri bitin

EXPOSHIPDING . .I
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Recep Diizgit

faturalari 6der. Bunu bastan kabul
etmelisin’ 6glidiine atifta bulundu ve
“Elimizden gelenin en iyisini ve ev
odevlerimizi yapmamiz gerekiyor” dedi.

CiHAN ERGENC “GEGi§ DONEMI
iSTIYORUZ”

Sulfir sinirlamasi konusunun sektérde
cok biylk soru isareti yarattigini
soyleyen Turk Armatérler Birligi

Yénetim Kurulu Uyesi Cihan Ergenc,
“Dinyay! korumak icin gerekeni yapmak
zorundayiz. Eger diinya O,5'lik dustk
stlfurli IFO yakit kullanirsa, biz de bu
kararlari uygulamak zorundayiz. Pazarda
fiyat ne olursa olsun, lzerimize diseni
yapmak istiyoruz, ama bunun igin

gecis doénemi istiyoruz.” dedi. Ergeng,
balast suyu uygulamasi ile ilgili egitim
calismalarinin 6nemine vurgu yapti ve
uzmanlarin bile bu alanda zorlandigini
belirtti.

“GEMi SAHIPLERI ELiMiZDEKi
DURUMLA BASA CIKMAYA
CALISIYORLAR”

Exposhipping Expomaritt istanbul
kapsaminda diizenlenen panelde
konusmasina gemi sahibi degil
burokrat oldugunu belirterek baslayan
Uluslararasi Deniz Ticaret Odasi
Genel Sekreter Yardimcisi Simon
Bennet, “Benim gdzlemim su, gemi
sahipleri elimizdeki durumla basa
citkmaya calisiyorlar. 2008 yilina geri
ddénllemeyeceginin ve yeni normalin bu
oldugunun farkindalar. 2020 yilindaki

DENiZ TICARETI / MAYIS 2019
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Sadan Kaptanoglu - Salih Zeki Cakir

konulari cok énemli ama, hala fiyatlar
ne olacak bilmiyoruz. IMO, sektériin
emisyonunu yizde 50 azaltmak gibi
iddiah bir hedef belirledi.” dedi. Balast
suyu konusundaki endiseleri ele alan
Marlow Navigation Tirkiye Direktéri
Diederik Leggeise, yoneticilerin bitce
hazirlamasi gerektigini sdyledi ve uzun
dénemde musterilerini desteklemeleri
gerektigini belirtti.

Fuarin Ggiincl gliniinde yine Tark ve
diinya denizcilik sektdri paydaslari
dlzenlenen panellerde bir araya geldiler.
Uzmar CEO’su Noyan Altug, Sanmar
AR-GE ve Yeni inga Mudiri Tamer
Gegkin, London Offshore Consultants
Danigsmani Deniz Genoglu dlizenlenen
panelde, “Rémorkdr sektdriiniin son
trendleri ve pazar gérinimd, deniz

S EXPOSHIPPING
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operasyonlarinda rémorkoér kullaniminin
artirilmasi, yeni tasarimlar ve gelismeler,
otonom rémorkorler ve tahrik sistemleri
secimleri” konusunda goruslerini
bildirdiler.

Fuarin Gg¢linct gliniinde diizenlenen

bir baska panelin konusu ise IMO'nun
uygulama zorunlulugu getirdigi cevre
regllasyonlariydi. Panelde Esko Yonetim
Mudird Erhan Esinduy, Pacific Green
Marine Technologies Teknik Madurd
Ken McClelland, Man Diesel Bolgesel
Satis Midiri Jgrgen Vedsted, ABS
Bas Mihendisi Antony Vourdachas
cevre reglilasyonlari ¢cercevesinde

pek cok konuda gorlslerini bildirdiler.
Panelde 1 Ocak 2020'de IMO'nun
uygulamaya koyacagi regllasyonlarin
teknik zorluklari ve sektdriin buna hazir

e
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olup olmadiginin yani sira, scrubber
teknolojisindeki son gelismeler, LNG’nin
gelecegi ve alternatif yakit tipleri
konusuldu. Bu panelin arkasindan
Tarkiye'nin gemi geri dénisim
sanayindeki konumunun konusuldugu
bir panel tertip edildi. Panelde
Uluslararasi Gemi Geri Dénisiim Birligi
Direktorii Reinoud Pijpers ve Isiksan Dig
Ticaret MUdUrd Soner Sari birer sunum
gerceklestirdi.

Fuarin G¢lincl giind gerceklesen
“Biylyen Deniz Giici” panelinde

ise “Turkiye'de denizcilik sanayinin
gelisimi”, “Turk Deniz Ticaret Filosu'nun
gelecegi”, “Gelismekte olan bir liman
olarak Turkiye”, “Denizcilik egitimi ve
uygulamalari” alaninda konularinda
interaktif tartismalar gerceklestirildi.
Fuardaki bu panelin moderatérligin
DTO Bagkani Tamer Kiran yaparken,
Tark Loydu Baskani Cem Melikoglu,
Avukat Nazli Selek, Ekonomist Harun
Sisman Yazicl, Piri Reis Universitesi
Rektorl Harun Sismanyazici panelist
olarak yer aldilar.

Tamer Kiran panelin ele aldigi konulara
degindigi konusmasinda, “Deniz giicl
blylyor mu, blydyor gibi mi yapiyoruz.
Onlari bir anlamaya calisacagiz. Isin
teknoloji boyutunu kadin boyutunu
konusacagiz” ifadelerine yer verdi.
Panelin ardindan basta Deniz Ticaret
Odasi Baskani Tamer Kiran olmak
lzere Deniz Ticaret Odasi yonetimi

ve temsilcileri fuara katilim gosteren
firmalarin stantlarina tek tek ugrayarak
lyelerle sohbet etti.

EXPOSHIPPiNG YAPILAN
ETKIiNLIKLERLE DE GOZ DOLDURDU
Dort gin stiren fuar boyunca da pek
cok etkinlik tertiplendi. Exposhipping
Expomaritt istanbul 15. Uluslararasi
Denizcilik Fuarinda yerini alan
ONURSAN, musterilerini ve yakin
dostlarini 6zel bir davetle agirladi.

Yangin séndirme sistemlerinden
cansalina; filika servisinden yiik testine
kadar denizcilik sektériintin ¢ok farkl
alanlarinda hizmet veren ONURSAN,
Exposhipping Expomaritt istanbul
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15. Uluslararasi Denizcilik Fuar ve
Konferansi kapsaminda ONURSAN’In
Exposhipping 2019’da yer alan
standinda gergeklesen etkinlikle
konuklari, firmanin kurucusu Yilmaz
Onur agirladi.

ONURSAN’In misterileri ve yakin
dostlari davette hazir bulunurken,
IMEAK Deniz Ticaret Odasi (DTO)
Yonetim Kurulu Baskani Tamer Kiran
da etkinligi ziyaret ederek uzun sire
katilimcilarla sohbet etti.

Fuarin ilgi ceken stantlarindan biri de
AVS standi oldu. Mini bir AVS sokaginin
kuruldugu fuar alaninda katihmcilara ¢ig
kdfte ve nohut pilav gibi sokak lezzetleri
ikram edildi. AVS standinda yapilan
zeybek gosterisi ise fuar katilimcilarinin
ilgisi ile karsilandi. Ayni giin ESKO
Marine standinda gerceklesen canli
muzik gosterisi de fuara katilanlardan
biyuk ilgi gorda. Esko Marine
yoneticileri Adem Kocadag ve Erhan

Esinduy standi ziyaret edenlerle bizzat
ilgilendi. Exposhipping 2019’a katilan
firmalardan Mardin Shipping, ilk giiniin
aksaminda Viaport Marina The North
Shield'te “6zel” bir davet dizenledi.
AVS'nin de 6zel bir etkinlik tertip
ettigi The North Shield'te, diizenlenen
eglencede Mardin Denizcilik, Mardin
Enerji ve Mardin Gemi ikmal ve
Donatim Hizmetleri Yénetim Kurulu
Baskani Nalan Bozdogan'in agirladigi
konuklar gece boyunca neseli anlar
yasadilar. Fuar boyunca Dyo, Anka
Denizcilik stantlari da eglenceleri

dakikalara sahne olurken Nippon Paint
fuarda “Susi Partisi” tertipledi. Diinya
capinda prestijli boya markas| Jotun ise
fuarda; buzlu denizlerde seyir aktivitesi
olan gemiler igin 6zel olarak gelistirilmig
Marathon 1Q2, deniz ticaretinde yik
tasima esnekligine yeni bir soluk getiren
Tankguard Flexline, onboard bakimi
teknoloji ile birlestiren Sea Stock
Management sistemi ve blylk veri
kullanarak boya optimizasyonu saglayan
Jotun Voyager teknolojisinin tanitimi

yapti.

BIMCO’DA SADAN KAPTANOGLU DONEMI

Deniz Ticaret OdasI Bagkan Yardimcisi Sadan Kaptanoglu, diinya denizciliginin en
onemli kuruluglari arasindaki Baltik ve Uluslararasi Denizcilik Konseyi’nin (BIMCO)
Baskanlik gérevine 15 Mayis’ta baslamaya hazirlaniyor.

Denizciligimize kadin damgasi vuran
isimlerden Sadan Kaptanoglu,
uluslararasi alanda da Glkemizi temsil
etmeye hazirlaniyor. Ayni zamanda Deniz
Temiz Dernegi (TURMEPA) Yénetim
Kurulu Baskani olan Sadan Kaptanoglu,
diinya denizciliginin en 6nemli kurulusu
sayllan Baltik ve Uluslararasi Denizcilik
Konseyi'nin (BIMCO) Bagkanlik gorevine
baslamaya hazirlaniyor. BIMCO'nun su
anda baskani olan Yunan Anatassios
Papagianopoulus, 14 Mayis'ta gorevini
Sadan Kaptanoglu’na devredecek.

2011'de BIMCQ'da yénetim kurulu ve
icra kurulu tyeligine secilen, 2013'te
ise Icra Kurulu Bagkan Yardimcilig
gorevini getirilen Kaptanoglu, Tirkiye'de
de &nde gelen denizcilik kuruluslarinin
ydnetiminde bulunuyor. IMEAK Deniz
Ticaret Odasi Yénetim Kurulu Baskan

Yardimcisi ve Piri Reis Universitesi
Miitevelli Heyeti Uyesi olan Kaptanoglu,

Lloyd’s Register ve Rina’'nin Tirkiye
komitelerinin de baskanlhgini yardtiyor.
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ZOR YOLLAR ASILDI UYELER YERINDE
ZIYARET EDILDI

IMEAK Deniz Ticaret Odasi Bagkani Tamer Kiran ve oda temsilcileri bolgesel
ziyaretler kapsaminda Marmaris ve Fethiye Bolgesi'nde Uyelerle ve bdlgenin denizcilik
temsilcileriyle bir araya geldi. Deniz Ticaret Odasi yonetimi Fethiye ve Marmaris
Uyelerinin sorunlarini yerinde gézlemlemek icin bdlgeye adeta ¢ikarma yaparak ulasimi
zor olan koylarda hizmet veren Uyeleri, engebeli yollari asip yerinde ziyaret etti.

o

Fethiye ve Marmaris yeleriyle bir araya
gelmek Uizere Ege Bolgesi'ne giden
IMEAK Deniz Ticaret OdasI Bagkani
Tamer Kiran ve beraberindeki heyet,

ilk olarak Deniz ve Igsular Diizenleme
Genel Mudirt Ahmet Selguk Sert ile
birlikte, Marmaris Liman Baskanligi'ni
ziyaret etti.

Baskan Tamer Kiran ve Deniz ve igsular
Dizenleme Genel Mudirid Ahmet
Selguk Sert, Marmaris Liman Baskanhgi
Gemi Adamlari Online Sinav Merkezi'ni
de ziyaret ederek ¢alisanlarla sohbet
etti. “1 Milyon Gemi Adami Projesi”
kapsaminda ilk kez STCW sinavina girip
sertifika alacak denizciler hakkinda
bilgi alan heyet STCW’de son yasanan
gelismeleri bolge denizcilik idaresi ile
yerinde degerlendirdi.

STCW’YE iVEDI GﬁZﬂM

Ziyaret kapsaminda agiklamalarda
bulunan Deniz ve i¢sular Diizenleme
Genel Mudura Ahmet Selguk Sert,
“Bodrum’da yaptigimiz toplantida

5 yilda STCW sbzlesmesi geregi
yenilenmesi gereken STCW'leri yerinde
egitimle burada yapalim diye bir talep
geldi. Fakat biz bunu bir sefere mahsus
yapmay! yeterli gérmedik ve hemen

bir calisma baslattik. Daha 6nceki
sikinti suydu. Bir soru bankamiz vardi.
Zabitan sinifi ile tayfa sinifi ayni soru
bankasindan faydalaniyordu. Dolayisiyla
basarili olmak mimkin olmuyordu.

Bir ay icerisinde yogun bir calisma

ile soru bankasini yeniledik. 1300
tane soru hazirladik. Hazirladigimiz
sorular, glinlik hayattaki pratiklere
yonelik sorular, teorik sorular degil.

Dolayisiyla bu meslegin icinde olan
birinin rahatlikla basarili olabilecegi
bir seviyeye getirdik, bu sinavi. Bunun
ilk uygulamasini da bugtin burada
Marmaris'te baglatmis oluyoruz”
ifadelerini kullandu.

Deniz Ticaret OdasI Tamer Kiran da
STCW'de yasanan sorunlar tzerine
yaptiklar dizenleyici ¢aligmalar igin
Sert’e tesekkire edip sunlari soyledi:
“Sayin Genel Midirimiz ¢ok giizel
Ozetlediler konuyu. Benim ona eklemek
istedigim sadece bir tesekkdr var.
Soyle ki 6 Mart glinl Bodrum’da

dile getirdigimiz, sorun sikinti bu

17 Nisan'da Marmaris'te ¢ozilmis
durumda. Ben kendisine, ekibine,
Bakanligimiza cok tesekkir ediyorum.
Sektoériin sesine kulak verip 6nemli bir
konuyu ¢6zdlgu igin...”

Ziyaretin ikinci glini de Marmaris
bélgesinde temaslarina devam eden
IMEAK Deniz Ticaret Odasi Bagkani
Tamer Kiran dncultgindeki heyet sube
ziyaretleri kapsaminda uyelerle bir
araya geldi. Ziyaretin ikinci giniinde
artik geleneksel hale gelmis olan Deniz
Ticaret Odasi sube ziyareti kahvaltisi
tertiplendi.

BAGLI'DAN YONETIME TE§EKKUR
Kahvaltida bir s6z alan Deniz Ticaret
Odasi Marmaris Subesi Baskani Halil
Bagli ziyaret icin memnuniyetini

dile getiren bir konusma yaparak
sunlari sdyledi: “Oncelikle odamizin
Yénetim Kurulu'na bizleri se¢imden
secime degil de her yil bu sekilde
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hatirladiklar i¢in tesekkir ederim.

Bu konuda bize yardimci olan daha
Onceki gérismelerimizde her tirll
sorunumuzda bize desteklerini sunan
Yénetim Kurulu Baskanimiz Tamer
Kiran'a ayrica tesekkir ederim.” Halil
Bagli bélgede yasanan pek ¢ok sorunun
yeni ydnetimin ¢abalar sayesinde
¢Ozlime kavustugunu belirtti.

Halil Baglh'nin ardindan s6z alan
Baskan Tamer Kiran da toplantida bir
konusma yapti. Konusmasinda DTO
icin Marmaris'in 6nemli ve glizel bir

yer olduguna vurgu yapan Kiran sunlari
soyledi: “Ulagabilir ve ulagilabilen
olacagiz, dedik.

Bu sirecte ulasabildik mi? Her yere
ulastik Allah’a siikir. Hicbir eksigimiz,
sikintimiz yok. Ulasilabilir olduk mu? O
da sizin takdirinizde...

Benim sahsi, vicdani kanaatim, orda
da ulasilabilir oldugumuz yéninde.
Bir sene iginde butun subelerimizi
ziyaret etmis olacagiz.” Oldukca
pozitif bir havada gecen ve merkez,

bdlge birlikteligine giizel bir 6rnegin
sergilendigi kahvalti organizasyonu
sonrasi DTO Marmaris Subesi Yonetim
Kurulu Baskani Halil Bagli, Deniz
Ticaret OdasI Yonetim Kurulu Baskani
Tamer Kiran’a Piri Reis’in yapmis
oldugu Marmaris haritasini giiniin
anisina binaen takdim etti.

PATIKALAR ASILDI UYELER YERiNDE
ZiYARET EDILDi

IMEAK Deniz Ticaret Odasi Bagkani
Tamer Kiran ve beraberindeki heyet,
sube ziyareti ve Uyelerle bir araya
gelmek amaciyla gittigi Mugla'da
Bozburun Tavsan Bkl Cekek Yeri'ni
ziyaret ederek incelemelerde bulundu.
Bolgenin engebeli arazi yapisina ragmen
bolgeye gelip cekek yeri ¢alisanlarinin
sorunlarini dikkatle dinleyen Tamer
Kiran ve ¢alisma arkadaslari
Bozburun'daki Gyeler tarafindan
memnuniyetle karsilandi. Bozburun'daki
tyeler ilk defa bir oda bagkani
tarafindan ziyaret edildiklerini séyleyip,
sorunlarini bizzat yonetime anlatmis
olmalarindan dolayl mutluluklarini dile
getirdi.

DTO Marmaris Subesi Meclis Uyesi idris
Ucar ziyaret kapsaminda mutluluklarini
dile getirip sunlari séyledi: “Daha 6nce
gelen baskan olmadi buraya. Secim

bir yil 6nce oldu. Biz yola ¢ikarken
Tamer Bagkan bize sz vermigsti. Butin
sorunlarinizi yerinde gérecegim diye.

Biz cok memnun olduk. Sezon 6ncesi
olmasi daha da iyi oldu. Umarim
onumizdeki yillar gelmeye devam eder”

DTO Marmaris Subesi Meclis Bagkani
Osman Ekinci ise yaptigi aciklamada,
“Tamer Baskanimiz geldi bizi ziyaret
etti, onurlandirdi. Cok mutlu olduk.
Bizim burada yerimiz vardi Bozburun'da,
oraya ulasim sorunumuz vardi. Onu
gosterdik kendisine, o da bizim
dediklerimizi kabul etti. Yardimci
olacagini sdyledi...” ifadeleri ile
ziyaretin detaylarini paylasti.

DTO Marmaris Subesi Baskan
Yardimcisi Mehmet Poyraz da Tamer
Kiran'in ziyareti nedeni ile bir aciklama
yaparak sunlari sdyledi: “Su ana kadar
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ODADAN HABERLER

P
biz Marmaris olarak, denizciler olarak
Sayin Tamer Kiran’a ¢ok tesekkir
ediyoruz. Bitiin sorunlarimizi kendim
ydnetim kurulu baskan yardimcisi olarak
yukariya iletiyoruz ve aninda ¢6ziim
buluyoruz. Onun i¢in su ana kadar
denizcilerin herhangi bir sorunu yok.
Neden bunlar daha &énce iletilmemisti.
Su anda iletiyoruz ve ¢ozlyoruz.”

“ILK KEZ BIR BASKAN BOZBURUN'DA”
DTO Marmaris Subesi Yonetim Kurulu
Baskani Halil Bagli, “Bozburun ziyareti
ile ilgili kendisine defalarca tesekkir
ederim. Odamiz kuruldugu giinde
bugiline hicbir oda baskanin yapmadigi
bir gezi gerceklestirdi. Arkadaslarin
tersanelerini ve gekek yerlerini ziyaret
etti. Arazi araglari ile gidilebilecek
yerlere gittiler. Onun igin kendilerine
tesekkiir ederim. Bu baskanimizin bir
artisi ve algak gonillGgiudir” soézleriyle
Bozburun ziyaretinden duydugu
memnuniyeti dile getirdi.

Ziyaret kapsaminda Baskan Tamer
Kiran da aciklamalarda bulunurken,
Kiran yaptiklari calismalarin karsilik
bulmasi ile ilgili oldukca mutlu
oldugunu vurguladi. Kiran a¢iklamada
sunlari sdyledi: “Herkes ¢ok faydal igler
yapmistir, biz de elimizden geldigince
faydali isler yapmaya calisiyoruz.

Buglin de iste Marmaris, Bozburun,
Tavsanbiik( ziyaretini patika yollardan

giderek yaptik. Uyelerimizi yerinde
ziyaret etmeye calisiyoruz. Bu sabah
mutlu bir durum oldu benim igin
kahvaltidan sonra, konusmadan sonra
birkac kez israrla ‘soru sormak isteyen
var mi’ dedigim de iki soru gelmisti. Bu
da beni mutlu etti agik¢asi demek ki
baya bir yol almisiz. insallah her alanda
sektdriin batin sorunlarina, dertlerine
birer birer ¢cdziim Uretmeye devam
ederiz.”

“GﬁRU§ FARKLILIKLARINI INCE
ELEMEK GEREKiYOR”

IMEAK Deniz Ticaret Odasi Yonetim
Kurulu Baskani Tamer Kiran bolgede
ziyaretlerine Fethiye DTQ'ya bir ziyaret
gerceklestirerek devam etti. IMEAK
DTO Fethiye Subesi Baskani Saban
Arikan tarafindan agirlanan DTO
heyeti GQyelerle diizenlenen kahvalti

organizasyonunda bir araya geldi.
Kahvaltida bir konusma yapan Tamer
Kiran, Deniz Ticaret Odasi'nin gbrevinin
ticareti gliclendirmek oldugu kadar
deniz kdltarin( ve denizciligi sevdirmek
oldugunu da belitti. Kiran denizi
sevdirmede deniz turizminin kritik bir
dénemi oldugunu vurgulayip bu noktada
Antalya, Fethiye, Marmaris, Bodrum
Deniz Ticaret Odalarinin ézel bir 6nemi
oldugunu vurguladi.

IMEAK DTO Baskani Tamer Kiran
Fethiye 6zelinde Uyelerin yasadigi
bazi konulardaki goris ayriliklarina
deginen bir konusma yaparak

sunlari sdyledi: “Bir Gyemiz ¢ok
ylksek kapasiteli gtintbirlik yolcu
teknesi ile sefer yapmak isterken,

bir baska Uyemiz ylksek kapasiteli
glinubirlik yolcu teknelerine sinirlama
gelmesini isteyebiliyor. iste bu Oda
yénetiminin karsilastigr en sikintili
durum. Cinki biz sizden aldigimiz
sorunlari gidip birokrasi yonetimi ile
konusuyoruz, anlatiyoruz, ¢cézmek
istiyoruz. Birokrasinin baktig birinci
kriter verilecek olan kararin toplu
olarak sektériin menfaatini ne yénde
etkileyecegi oluyor. Burada farklilik
olacagl zaman olaya ¢cok daha dikkatli
bakmak gerekiyor. Cok daha inceleyip,
irdelemek gerekiyor. Aksi takdirde bir
Uyenin talebini yerine getirmisken, bir
baska Uyenin talebini yerine getirmemis
oluyorsun bu Uyeler arasinda

sikinti yaratiyor. Dolasiyla konulari
degerlendirirken bu kriteri géz ardi
etmeyin.”
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SUBELERIMIZDEN

KRUVAZIYER DEVLERI ROTALARINI
TURKIYE'YE CEVIRDI

IMEAK Deniz Ticaret Odasl, diinya kruvaziyer sektériiniin en biyik bulusma noktasi
olan ABD Miami'deki 2019 Seatrade Cruise Global Fuari’'ndan glizel haberlerle déndu.
Fuara katilan diinyanin en blytk kruvaziyer operatorlerinin temsilcileri, t¢ yil aradan
sonra Turk limanlarina dénmekten mutlu olduklarini aciklarken, 2020'den itibaren

Turkiye'ye daha fazla sefer diizenleyeceklerini ifade ettiler.

IMEAK Deniz Ticaret Odasi'nin

stant acarak katildigi 8-11 Nisan
tarihlerindeki fuarda; IMEAK Deniz
Ticaret Odasi Izmir Subesi Yonetim
Kurulu Baskani Yusuf Oztiirk, IMEAK
Deniz Ticaret Odasi Meclis Uyesi Ahmet
Subay ve Dis iliskiler Miduri Selin
Yeleser Girgin, kruvaziyer operatérlerine
ve fuar katilimcilarina Turkiye'deki
firsatlari ve tlkemiz limanlarini
anlattilar.

Fuar, Washington Kultir ve Tanitma
Misaviri Sedat Gonullioglu ile Kaltir
ve Turizm Bakanhgi Tanitma Genel
Mdirligi’'nden Soner Corut ve Oznur
Atak’in destekleriyle oldukga basarili
gecti. Oda standini ziyaret eden
istanbul Vali Yardimcisi ismail Giiltekin
de, istanbul icin 2023 hedeflerinin 22
milyon turist oldugunu, bu yil kruvaziyer
gemileri istanbul'da Sarayburnu’nda
agirlayacaklarini, istanbul’a 20'nin
Ustiinde sefer diizenlenecegini acikladi.

“TURKIYE'YE DONMEKTEN
MUTLUYUZ”

Seatrade Cruise Global Fuari'na

katilan diinyanin en blyik kruvaziyer
operatérlerinin temsilcileri, 2020
yilindan itibaren Turkiye seferlerine
artiracaklarini agikladilar. Norwegian
Cruise Line CEO’su Frank J. Del Rio,
2020 yihinda Tarkiye'ye olan sefer
sayilarini 65’e ¢ikarttiklarini ifade
ederek, “Biz Turkiye'ye dénen ilk
firmayiz. Tlrkiye'yi cok 6zledik. Bu
6zlem 2019 yilinda sona erdigi icin ¢ok
mutluyuz. Bizim igin en iyi satan ve en
cok kar getiren destinasyon Tirkiye'dir”
diye konustu.

Turkiye seferlerine i¢ yiIl 6nce ara veren
Amerikan kruvaziyer firmalari da 2019
sezonundan itibaren Tlrk limanlarini
yeniden programlarina aldiklar
acikladilar. Norwegian Cruise Line’in
yani sira bu sezon rotalarini yeniden
Tirkiye'ye ceviren Oceania Crusises ve
Regent Seven Seas Cruise 14 sefer,
Holland American Line 11 sefer, Royal
Carribbean Cruises 4 sefer, Viking
Cruises 2 sefer, Windstar Cruise ise 25
sefer yapacak.

KRUVAZIYERDE TAM YOL iLERi
IMEAK Deniz Ticaret Odasi izmir
Subesi Yonetim Kurulu Baskani Yusuf
Oztiirk, fuar boyunca kruvaziyer
operatorlerinin temsilcileri ile yaptiklari
goriismelerin verimli gectigini belirterek,
kruvaziyer firmalarinin rotalarini 2020
yilindan itibaren kuvvetli sekilde
yeniden Turkiye'ye cevireceklerini
sdyledi. Bu sezon Tirkiye'ye yaklasik
350 gemi ile toplam 350 bin yolcunun
gelmesini beklediklerini ifade eden
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Oztiirk, bu gemilerin yaklasik 250'sinin
Ege Ports Kusadasi Limani'na
yanasacagini belirtti.

Turkiye'nin kruvaziyer gemiler icin
vazgecilmez bir rota oldugunu bir

kez daha gordiklerini vurgulayan
Ozturk, “Kruvaziyer turizminde zor
glnleri geride biraktik. Tanitima hic
ara vermedik. Ulkemize inandik.
Simdi 28 milyon yolcuya hitap eden
ve 35 milyar dolarlik biyiklige sahip
klresel kruvaziyer pazarina gugli
sekilde geri donlyoruz. 3 milyon
yolcu kapasiteli planlanan Yenikapi
Kruvaziyer Limani'nin tamamlanmasi
bu toparlanmaya glicli bir destek
verecektir. istanbul’'un kruvaziyer
gemileri icin cekim merkezi olmasiyla
beraber izmir ve diger limanlarimizin
canlanacagina, 2013 yilindaki 2 milyon
240 bin yolcu rekorunu kisa siirede
yakalayacagimiza inaniyoruz " dedi.

(DTO lzmir Subesi)
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PO Marine Turkiye’'nin ve
dunyanin her limaninda yaninizda.

Tiirkiye'nin Denizcilik Sektoriine Transit, 0TV'siz, Glimriikli Yakitlar ve
Deniz Yaglar ikmal ve hizmetlerini bir arada sunabilen tek marka: PO Marine.

Turkiye'nin sahil seridi boyunca konumlandirilmis 8 deniz terminali,
deneyimli ekibi, giicli barge & kara tankeri filosu ile ihtiyacimzi

en hizli ve guvenilir sekilde karsilamanizi saglar, denizlerdeki
guciniz olur. PO Marine ayricaligi ile pruvaniz neta,

diimeniniz viya olsun.

petrolofisi.com.tr  pobunker@petrolofisi.com.tr  denizsatislari@petrolofisi.com.tr
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haberler...haberler... haberler... haberler,

DTO AB BULTENI

GEMILERDEN KAYNAKLI ATIKLAR ICIN
YENI KURALLAR KABUL EDILDI

Gemilerden kaynaklanan atiklarin
toplanmasi ve geri donustirilmesi icin
yeni kurallar resmen kabul edildi.
Avrupa Konseyi, gemi atiklarinin teslimi
ve ydnetimi icin liman kabul tesisleri
hakkindaki bir Direktifi kabul etmistir.

S0z konusu Direktif, Plastik Stratejisi
ile birlikte Dairesel Ekonomi Paketinin
bir unsuru olarak Ocak 2018'de
onerilmigtir.

Gemilerden kaynaklanan tiim atiklari
ele alan Direktif, balikcilik faaliyetleri
sirasinda aglarda toplanan atiklara da
uygulanacaktir. Direktif, geri donlisim

icin ayri ayri toplanmasi gereken
atigin uygun liman kabul tesislerine
gbénderilmesini saglamak amaciyla
onlemler almaktadir. Yeni kurallar,
atik alim bilgisi ve atik bildiriminin
dijital raporlamalari ve maliyet
kurtarma sistemleri ile desteklenen

denetim rejimi gibi tesvik ve uygulama
onlemlerini de mimkin kilacaktir.

Avrupa Komisyonu'na gore, “yesil
gemiler” icin strddrilebilir atik
yonetimini gésteren ve gemilerde
Uretilen atik miktarini azaltan bir tesvik
plani da gelistirilmelidir.

13 Mart’ta Avrupa Parlamentosu
tarafindan kabul edilen direktifin,
onimizdeki aylarda yarirlige girmesi
beklenmektedir.

(Kaynak: Avrupa Komisyonu)

BIMCO: “AB GEMI GERI DONUSUM KURALLARI
AVRUPALI ARMATORLERIN ZARARINADIR”

Baltik ve Uluslararasi Denizcilik Konseyi (BIMCO) tarafindan yapilan bir calismaya gore;
AB onayl gemi geri donlisim tesisleri listesinde yer alan 26 tersaneden yalnizca 9'u
gercek anlamda gemi geri déntsimiine hazirdir.

BIMCO Genel Sekreteri ve CEQ’su Angus
Frew konu ile ilgili olarak: “AB listesini
ciddiye almak zor. Birkag ay dnce [s6z
konusu] ‘geri dénusiim tersanelerinden’
birine ugradim fakat tersaneyi heniz
insa etmeye bile baslamamislardi. Liste,
bir 6lclide korumaciliga benziyor ve
acikca Avrupall armatorleri dezavantajli
hale getiriyor” demistir.

Avrupa Parlamentosu ve Konseyi'nin
gemi geri dontisimU hakkindaki (EU)
1257/2013 sayili Regllasyonu, 1 Ocak
2019'da ydrirlige girmistir. Regllasyon,
AB bayrakli gemilerin AB listesindeki
onayli tersanelerde geri donustirilmesini
gerektirmektedir. AB tersanelerinin tek
tip kriterleri yerine getirmeksizin listede
bulunmalarina izin verilebiliyorken,

AB (yesi olmayan tersanelerin

listeye dahil edilmeden &nce Avrupa

Komisyonu'nun tayin ettigi denetgiler
tarafindan denetlenmesi gerekmektedir.
Simdiye kadar, yalnizca iki Turk ve bir
ABD tersanesi listeye dahil edilmistir.
Uciinct Glkelerde bulunan tesislerin

AB Listesine dahil edilmesiyle, etkin
kapasite neredeyse on kat artmistir.
BIMCO, denetimlerin Asya'daki tesislerde
gerceklestirilen saglik, emniyet ve gevre
koruma alanindaki iyilestirmeleri dikkate
almasi ve ddillendirmesi gerektigi
kanaatindedir. BIMCQ’ya gdre AB
tersanelerinin de gercek bir denetimden
gecmesi gerekmektedir.

Rapora gore, Avrupa disindaki gemi geri
doénisum tesislerinin AB listesine dahil
edilmesi, listenin olgunlasmasi ve gemi
sahiplerine fayda saglamasi agisindan
atilmis blylk bir adimdir. Frew sunlari
eklemistir: “BIMCO, tesislerin emniyet ve

cevre performanslarini iyilestirmelerini
istiyor, ancak AB disindaki tesislerin

AB listesine girmesi igin bir imkan
bulunmuyorsa, diizenleme bu hedefe
ulagsmakta basarisiz olmaya devam
edecek ve AB gemi geri ddniisimi
piyasasini koruyacak bir eylem olmaktan
oteye gidemeyecektir.”

BIMCO ayrica, gemi geri dontsiminin
insan sagligl, emniyeti ve gevre icin
olusturabilecegi riskleri engellemeyi
amaclayan Hong Kong Konvansiyonu’nun
mumkin olan en kisa sirede yUrurlige
girmesi gerektigini vurgulamaktadir.
Uluslararasi Denizcilik Orgiiti (IMO)
verilerine gore, Hindistan, Banglades,
Cin, Pakistan ve Turkiye, diinyadaki tim
tonajin % 98'ini geri donlstirmektedir.

(Kaynak: World Maritime News)
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DTO AB BULTENI

STCW-F SOZLESMESININ BIR AN EVVEL

ONAYLANMASI ONERILIYOR

Avrupa Komisyonu; AB Uye Devletlerini, Balikci Gemileri Personeli icin Egitim,
Belgelendirme ve Vardiya Tutma Standartlari hakkindaki Uluslararasi Sézlesmeyi
(STCW-F Soézlesmesi) onaylamaya tesvik eden bir raporu kabul etmistir. Bahse konu
Sozlesme, Avrupa’nin en tehlikeli mesleklerinden birini icra eden balik¢ilara ekstra

koruma saglayacaktir.

STCW-F Sézlesmesi, balikg!
gemilerindeki personel icin egitim
standartlarini belirlemekte ve denizde
emniyetin artirilmasina énemli bir katki
saglamaktadir. 24 metre veya (izerindeki
gemiler igin daha kati hiikiimler iceren
Soézlesme, buyukliklerine bakilmaksizin
tim balikgr gemilerine uygulanan temel
emniyet egitimine ve vardiya tutmaya
iliskin dnemli hikimler de icermektedir.

2015/799 sayili Konsey Karari, Uye
Devletlere Avrupa Birligi yararina
STWC-F Sozlesmesini onaylamalari

icin yetki vermis ve Soézlesmeyi Mayis
2017'ye kadar onaylamaya tesvik
etmistir. Avrupa Komisyonu Mart
ayinda ise, Uye (lkelerin STCW-F
Sézlesmesinin onaylanmasina iligkin
gosterdikleri ilerlemeyi inceleyen bir
raporu kabul etmistir. Rapor, yalnizca 9
AB Uyesi Ulkenin STCW-F Sézlesmesi'ne
(Belgika, Danimarka, Letonya, Litvanya,

Hollanda, Polonya, Portekiz, Romanya ve

ispanya) taraf oldugunu gdstermektedir.
Balikgilikta emniyet ve calisma

kosullarina iliskin uluslararasi standartlari

onaylamak ve uygulamak, AB’deki
150.000'den fazla balikginin hayatini ve
ailelerinin gecimini korumak bakimindan
biyik énem tasimaktadir. Avrupa
Komisyonu bu nedenle, Uye Devletlerin
bir an evvel STCW-F Sézlesmesini
onaylamalarini 6nermektedir.

Balik¢ilk sektdriine uygulanan diger
ilgili uluslararasi sézlesmeler; calisma
kosullarina standartlar koyan 188 sayili
ILO Balikgilik S6zlesmesi Calismasi
(ILO Work in Fishing Convention) ve
balik¢l gemilerinin emniyeti hakkinda
standartlar koyan 2012 IMO Cape
Town Anlasmasi'dir. Bahse konu
sozlesmeler 6nemlerine ragmen, gerek
AB gerekse diinya ¢apinda ¢ok az
sayida Devlet tarafindan onaylanmistir.

Balik¢ihiga uygulanan benzer hiikiimleri
iceren denizcilik s6zlesmelerinin genis
olclide onaylanmis oldugu gbz 6niinde
bulunduruldugunda, bu durum daha

da ilging hale gelmektedir. Ornegin,
STCW Sézlesmesi 28 AB Uye
Devletinin tamami dahil olmak (zere,
diinya genelinde 164 ulke tarafindan
onaylanmistir. Balik¢iliga yonelik
STCW-F Sézlesmesi ise 9'u AB dlkesi
olmak Uzere yalnizca 26 (lke tarafindan
onaylanmistir. (Kaynak: Avrupa Komisyonu)

AVRUPA DENIZCILIK GUNU PROGRAMI YAYIMLANDI

16 - 17 Mayis 2019 tarihlerinde Lizbon’da gerceklestirilecek olan Avrupa Denizcilik
GUnU gecici programi yayinlandi.

Program, bir agilis oturumu, Avrupa
Komisyonu tarafindan diizenlenen ve
Mavi Ekonomiyi destekleyecek cesitli
stratejik girisimlere odaklanan sekiz
ara oturum ve denizcilik paydaslari
tarafindan diizenlenen 28 tematik
calistayr kapsamaktadir. Programa
buradan ulasilabilmektedir.

(Kaynak: Avrupa Komisyonu)

European Maritime Day

Lisban, 16-17 May 2019

Hazirlayan ve Ingilizceden terctime eden: Selin YELESER, IMEAK DTO Dis lligkiler Mtduirt
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BGEMI TUTULMALARI

1 Ocak -25 Nisan 2019 itibariyle Tiirk Bayrakli gemilerin Memorandumlar kapsaminda giincel tutulma tablolari asagidaki gibidir.

LIMAN DEVLETI KONTROL BOLGELERINE GORE TURK BAYRAKLI GEMi TUTULMALARI

LIMAN DEVLETi KONTROL
BOLGELERI

OCAK 2019 SUBAT 2019 MART 2019 NiSAN 2019

PARIS LIMAN DEVLETI ISPANYA

MUTABAKATI ZAPTI (PARIS MOU) TUTULMA YOK TUTULMA YOK (SANTANDER) TUTULMA YOK
TOKYO LIMAN DEVLETI GIN
MUTABAKATI ZAPTI (TOKYO MOU) TUTULMA YOK TUTULMA YOK (TANGSHAN) TUTULMA YOK
KARADENIZ LIMAN DEVLETI
MUTABAKATI ZAPTI (BLACK SEA TUTULMA YOK TUTULMA YOK TUTULMA YOK TUTULMA YOK

Mou)

AKDENiZ LIMAN DEVLETI
MUTABAKATI ZAPTI TUTULMA YOK TUTULMA YOK TUTULMA YOK TUTULMA YOK
(MEDITERRANEAN MOU)

GUNCEL BILGi
TUTULMA YOK TUTULMA YOK TUTULMA YOK MUTEAKIP AYIN iLK HAFTASINDA
YAYINLANMAKTADIR

AMERIKA BIRLESIK DEVLETLERI
SAHIL GOVENLIK (USCG)

YILLARA GORE TUTULMA TABLOSU (2012-2019 NiSAN)*

LIMAN DEVLETi KONTROL

BOLGELERI 2013
PARIS MOU / !
(304 Denetleme) (102 Denetleme)
TOKYO MOU 2 4 2 1 2 3 0 1
(38 Denetleme) (20 Denetleme)
19 14 14 31 39 11 2 0
(349 Denetleme) (127 Denetleme)
MED MOU 13 9 6 1 1 0 5 0
(163 Denetleme) (50 Denetleme)
0 1 1 . . . 1 TutuIT*a (Ocak) 0 Tu*tLJIma

* istatistiklere konu olan rakamlar, tutulmalara yapilan itirazlarin kabul gérmesini miiteakip degisebilmektedir.

**USCG Web Sitesinden denetleme rakamlarina ulagilamamaktadir.

*IMEAK Deniz Ticaret Odasi Deniz Ticareti ve Deniz Ulastirmasi Genel Sekreter Yardimciligi biinyesinde hazirlanmistir.

Hazirlayan: Serkan INAL - Deniz Emniyeti ve Kisa Mesafeli Deniz Tasimaciligi Miidiirii
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32 YILDIR EN iYISINi YAPIYORUZ

Ka-BANT BOLGESEL VSAT
INTELLIAN V60

Ka-BANT KURESEL VSAT
INTELLIAN V100

Ku-BANT KURESEL VSAT
INTELLIAN V100

OZELLIKLER] : Inmarsat’in yeni nesil Ka-band Global
¥pross uydolannin yilksek performans ve Fleetliro:

Baslangig Fiyatlan

OZELLIKLER] : Speedcastin gellsmis 2§ teknoloji-
leri ve yiksek uydu kapasitelering bilestirenek
sundugu 30°'un dzerinde beam banndiran globat
Ku-band servisl, yillardir gilvenilidigini kanila-
mig, her gacen gin gelisén ve genids paket/'sege-
nekler safjlayan bir servisti, Arskomun katma
dederhi servislen e birestiildidinde, denlzde
giventl kesintisiz ve ' yiksek pérformansl - bir
baglant deneyimi sadltayan Ku-band global ser-
visk, aym biilgede birden fazla beam segened ile
ana direk blokapndan da simifmda en 2z stkile-
nén VSAT servister arasimda gelir, Arskom'un yi-
netiminde, goemi tkip ve mporama yontemlen
v genek kontrat secenekler] de bu servisin dne
cikan Grellikler arasindadie

Baslangic Fiyatlan

adbandn glvenilieiinin bifesimi olan Fleetdpress
servis, Dinya capinda, bim denizderde yOksek hah
Internet ensimi saglamakiadie Torkdye'de llk Flest
Xpress test ve kurubumlanng gerceklestinmis Arskom,
kend! katma degerll servislerinl yillara dayanan In-
marsatortakhidmdan faydalanarak FX altyapising en

tegre etmils ve veriml bir sekifde mikstorberine sun-
mriptur, Fleetdpress servid Sxellible L-band yedenle-
mesint anrsiz ve cok kisa sdrelerde mistenleine su-
narak. gemi operadyanunun sOnekdilifind safilarken
ayri zamanda geniy ve hesaph paket seceneklhed lle
L-band yedeklemasini de Iginde banmdiran son
derece qivenilir bir ciziim stnmbaktade. 60 crnilk
antenler e ce-son derece verimil calisan FX servisi,
Kuerulim kolayhin ve bastangig malipetinin dizsikdo-
60 ile de dikkat cekmaktedis

Baslangg Fiyatlan

USD/AY

1 9 TMBit Simirsiz

SADECE HABERLESME CIHAZ HARIC

99 USD/AY

2MBit Sinirsiz

SADECE HABERLESME ClhaZ Wanig

175 USD/AY

2MBit Sinirsiz

SADECE HABERLESME CIMAZ HARIG

Tel: +90 216 493 82 28 gnnfg?shg
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BWSOYLES]

“DUNYA PIYASASINDA SOZ SAHIBI
ARMATORLERE TEDARIK YAPIYORUZ”

MUSTAFA ASLAN / ASMIRA GROUP CEO - EGIAD YON. KUR. BSK.

EGIAD'In Yonetim Kurulu Bagkanhgrni
iistlendiniz ve yeni gérevinizde heniiz
iic ay! doldurdunuz. Simdiye kadar Ki
siirec sizin icin nasil gecti, dniiniizde
nasil bir program var?

Belirttiginiz gibi; EGIAD Bagkani olarak
goreve geleli henliz G¢ ay oldu. Bir
EGIAD gelenegi olarak paydaglarimiza
bir dizi ziyaret gerceklestirdik. iade
ziyaretleri kabul ettik. Bu bakimdan ben
ve yonetim kurulu lyesi arkadaglarim
adina yogun ama bir o kadar da keyifli
bir siireci yasiyoruz. Bunun yaninda

secim déneminde hazirlamis oldugumuz
15 farkh projenin de 6n ¢alismalari
basladi. Hatta bir kisminda ciddi yol
aldik. Ben ve ekibim igin amiral gemi
sayllacak éncelikli projelerimiz, “Kadin
Girigimcilik”, “EGIAD Think Thank”,
“Markalagsma”, “Girisimcilik ve Dijital
Dontisim”. Dolayisiyla 6nimde yakin
zaman igin bu projelere agirlik verecek
yogun bir program var.

Denizci bir EGIAD Baskani olmasi
sektorii mutlu etmekle birlikte

Sektdriin dne ¢ikan
firmalarindan Asmira
Group’un CEO’su,

ayni zamanda EGIAD
Yonetim Kurulu Bagkani
Mustafa Aslan ile
denizcilik sektérindeki
yatirimlarindan, yeni
dénemde secildigi EGIAD
baskanligi ile yapacagi
calismalara kadar dolu dolu
bir sohbet gerceklestirdik.

beklentilerin de olugmasina sehep
oldu. EGIAD ile denizciligimiz adina
yapacaginiz projeler var mi?
EGIAD'In iye profiline baktigimizda
oldukca heterojen bir yapi gériiyoruz.
Agirlikh sanayiciler olmak Gizere hemen
hemen her sektérden Uyelerimiz mevcut
bulunmaktadir. Farkli faaliyetlerle
degisik sektorler hakkinda “Sektorel
Toplantilar” baslikli ¢calismalarimiz
gecmis dénemlerde de yapilmisti. Bu
dénem igin de benzer bir calismayi
sirdirmeyi planlamaktayiz. Ayrica,

DENiZ TICARETI / MAYIS 2019



ASMIRA

GROUP

bu heterojen yapinin temsil ve icerik
cesitliliginden de yararlanabilmek icin
sektorel konsey ve calisma gruplari
kurmaktayiz. Bu dogrultuda denizcilik
sektorl mutlaka ajandamizda yer
alacaktir.

EGIAD"In sosyal alanda holgeye
yatinmlari sizin déneminizde de
devam edecek mi?

EGIAD gectigimiz yillarda “Kent
Raporlari” hazirlayarak izmir'in sosyal
anlamda gelecegine ciddi bir yatirrm
yapilmasina 6nciililk etmistir. Ozellikle
KemeraltI’'ndaki Sosyal Kiltdrel
Etkinlikler Merkezi bu bakis agisinin
bir sonucudur. “EGIAD Think Thank”
projemiz izmir ve Ege Bolgesi igin
benzer tarzda ¢6ziim Onerileri getirecek
calismalar gerceklestirecektir. Yine ayni
sekilde “Kurumsal Sosyal Sorumluluk
Galisma Grubumuz”, toplum yararina
olacak projeler ve etkinlikler Gzerinde
calismaktadir. Daha énce bahsettigim
“EGIAD Think Thank” projesini biraz
acmak istiyorum: Disilince kuruluslari
ozellikle Avrupa ve Amerika'da
oldukga yogun faaliyet gostermektedir.
Ulkemizde ise oldukca az sayida
bulunmaktadir.

Amacimiz, izmir'in Ege Bélgesi'nin
ve dolayisiyla Gilkemizin ekonomik
olarak refah seviyesi daha yiiksek,
daha dinamik olmasi igin arastirmalar
yapacak, raporlar hazirlayacak ve
¢6z0m Onerileri sunacak bir platform
olusturmaktir. Ulkemizde bir STK
bunyesinde kurulan ilk Distnce
Kurulusu olacak olan “EGIAD Think
Thank” yine bdlge icin bir ilke imza
atmis olacaktir. Hazirlanacak olan
raporlar, énde gelen akademisyenler
tarafindan bilimsel bir stizgecten
gecirilecek izmir ve Ege Bolgesi'ndeki
STK’larin ve odalarin gorusleriyle

harmanlanacak ve kamu otoritesiyle
paylasilarak bélge icin ¢dziim ve
katkilarin ortaya konmasina yardimci
olacaktir.

Ege Bolgesi'nin zellikle izmir'in
bunker anlaminda gectigimiz

yillara oranla ciddi bir yiikselisi

var. Yunanistan’a oranla Tiirkiye
daha fazla gemiye ikmal yaparak
konumunu giiclendiriyor. Sizce bu
pozitif tablo nasil olustu, grup olarak
bu tablonun neresindesiniz ve bu
durumu daha iyiye gétiirmek icin
neler yapilabilir?

Uzun yillardir gbz ardi edilen bu boélge
Deniz Ticaret Odasi'nin da destegi ile
birokratik anlamdaki zorluklari asarak
her gecen glin kendisine daha rahat bir
calisma ortami bulmaktadir.

Bu rahat ortam rafineri tarafindan
Gretilen kaliteli yakitin pazarlanmasi
ve tanitiminin yapilmasini daha kolay
bir hale getirmektedir. Biz sirket olarak
uluslararasi bunker organizasyonlarinda
bélgemizi temsil eden tek firma olarak
uzun yillardir gésterdigimiz caba ile

bu gelisime énemli katki sagladigimizi
dustnlyoruz ki bu sayede su an
diinyada s6z sahibi armator firmalarin
yakit tedarikini burada saglamaktayiz.
Bu durumu hep birlikte daha ¢ok
calisarak Tarkiye'nin ve ozellikle
bélgemizin tanitimina kati saglayarak
ileriye gotlirecegimize inaniyorum.

Marmara’dan Akdeniz’e cok uzun bir
kiy1 seridinde hizmet veriyorsunuz.
Bunun operasyonel olarak zorluklari
olmuyor mu? Gecmisten bugiine bu
operasyonu basaril ile yiiriitmenizin
sirri nedir?

Bu gercekten zor bir operasyonel
slre¢ ¢lnkd yaptigimiz is tamamen
muisteri memnuniyetine dayal bir
hizmet. Bizim sirket olarak en biyik
artimiz sektorel olarak bu dinamikleri
iyi analiz edip operasyonel yapimizi bu
sekilde olusturmus olmamizdir. Soyle
ki bu sektdrde tecriibe de tek basina
kaliteli hizmet icin yeterli degildir tek
basina dinamizm de yeterli degildir,
biz firma olarak bu bilesenleri diizgiin

kullandigimiz igin su an bolgemizdeki
en biylk aktor olarak sahada bu
hizmeti veriyoruz.

2020 yilinda degisecek regiilasyonlar
icin hazirliklariniz var mi?

“Evet, 2020 yil bir cok degisiklige
gebe ve yeni yilin neler getirip neler
gbtlrecegini su an tam anlami ile
kestirmek zor. S6yle ki gemilerin

ylksek kikirt kullanmasi icin gerekli
olan scrubber in gemi basina maliyeti
yaklasik 1,5 milyon USD ve su anki
navlun ile geri dénls seviyesi yaklasik
10 yil. Bu da armatérleri ¢cok blyik
¢ctkmaza sokacak bir durum. Bu sartlar
altinda yeni regilasyonlarla artacak olan
yakit fiyatlarinin nasil karsilanacagini
da kestirmek gercekten zor. Biz sirket
olarak uzun yillardir ayni ¢ati altinda
oldugumuz Petrol Ofisi ile paralel olarak
hazirliklarimizi yapmaktayiz ve yapmaya
devam ediyoruz.

Grubun farkli alanlarda yatinmlar var.
Yeni yatirim alanlari noktasinda grubun
oniine koydugu bir hedef var mi?
Oncelikli hedeflerimiz yatgilik ve
yiyecek-icecek sektorleri ve bunlarin
etrafinda gelisecek olan ilgili kollardir.

2019 icin bazi tahminler ekonomik
olarak zor bir yil gececegini
ongoriiyor grup olarak sizin
ongoriiniiz nedir?

Baslangici itibariyle zor baslayan

bir yilin icindeyiz. Yakin zamanda
toparlanmasini bekliyor ve diliyoruz.
Ancak toparlanma sirecine en kisa
slrede girsek bile, genel toplamda ¢ok
kolay bir yil olmayacagini 6n gorlyoruz.
Yapmamiz gereken sey, Ulkemize
guvenmek, durmadan gelismek ve
calismak.
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B KONUK YAZAR

Denizi unutan ekonomi

Dunya ticaretinin cok énemli bir kismi denizden yapilirken, denizi yok sayan

bir ekonominin varligi distndlebilir mi? Bence hayir... Lojistikten tersanecilige,
ulastirmadan sucul kaynaklara, enerjiden sinir giivenligine kadar bircok basligi
beraberinde getiren bir alandan bahsediyoruz.

F

CETIN UNSALAN *

Turkiye sinirlarini bile tarif ederken,
karadan ibaret kilometrekare hesabi
yaparken zaten meseleye bakis acisini
bence buyuk 6l¢cude ortaya koyuyor.
Ucg tarafi denizlerle gevrili, bir ic

denizi, hatta kritik nehirleri olan bir
Ulkenin, denize sirtini bu denli donmesi
gercekten anlasilmasi zor bir fotograf
veriyor. Mesela lojistikte denizi ne kadar
kullaniyoruz? Sadece tasimaciliktan
yararlanmaktan degil, Turk bayrakli

gemilerle bu konuda diinya ¢apinda atak

yapmaktan stz ediyorum. Turkiye neden
bu alanda gerekli calismalari yapmaz?
Cunka jeopolitik olarak diinyanin en
avantajli konumunda olan bir Ulkenin

bu konuya gozlerini kapatmasi mUmkdin
olabilir mi?

Tersanecilik anlaminda son derece
nitelikli Grtnlerle dinya pazarina
¢tkan bir Ulkenin, tagimacilikta da
sz sahibi olmanin yollarini aramasi
gerekmiyor mu? Bu alanda gerek

Uzakdogu'da gerekse de yani basimizda
Yunanistan’da ve Kibris Rum Kesimi'nde
son derece iyi bir ekonomi yaratildigini
biliyoruz. Peki, biz neden etkin degiliz?
Konuyla ilgili sirekli bir arada olup,
projeler Urettigimiz Adnan Kahveci'nin
eski Bakan Danigsmani Erdogan
Kutlu’nun son derece yaratici dnerileri
var. Sizlerle paylasmak isterim. Diyor ki
Erdogan Kutlu:

“Ulkemiz deniz ticaretinin ve gemi
ingsa sanayinin geligmesi icin;

1. ithal etmekte oldugumuz kamu
yUklerinin (ham petrol, petrol Grdnleri,
LPG/LNG, kbmUr demir cevheri, askeri
muUhimmatlar vb. gibi) Ttrk bayrakli
gemilerle tasinmasi zorunlulugunun
getirilmesi ve anlagmalarin bu sekilde
yapilmasi,

2. Finans-teknoloji yéninden gucld
Ulkelerin (Japonya, G. Kore, Cin,
Norveg, Almanya, Finlandiya, Isvec,
Italya) bankalari ve tersaneleri

ile bankalarimizin, gemi insa
sanayicilerimizin ve armatorlerimizin
musterek “consortium”lar kurmalari,
3. Bunyesinde finans mihendisligi
uluslararasi deniz hukuku, gemi
isletmeciligi, liman isletmeciligi,
telekomunikasyon muhendisligi vb.
gibi bélumlerin bulunacagi uluslararasi
denizcilik Universitesinin kurulmasi (yer
olarak Marmara Ereglisi'nde bulunan
sifir deniz 300 dénUumluk eski Loran C.
sahasi dusunulebilir)

4. DUnya deniz ticaretinin komuta
kdprast konumunda bulunan Londra,
New York, Tokyo, Hong Kong, Sanghay,
Singapur, Dubai, basta olmak Uzere
Cape Town, Sydney, Vancouver vb.
gibi yerlerde “deniz ticaret elciligi”
seklinde yapilanmasi uygun mutalaa
edilmektedir.”

TORKIYE'NIN HIZLA DENIZLE
BARISMASI GEREKIYOR

Turkiye'nin en kisa strede Denizcilik
Bankasi'ni tekrar olusturarak, meseleyi
ciddiyetle ele almasi gerektigini

ve Kutlu'nun bu 6nerilerini hayata
gecirecek formuller aramasi gerektigini
dustnuyorum. Bu isin uluslararasi
piyasa boyutu...

Peki, sadece Istanbul’dan bile
saglamasini yapsak, denizin Ustinu
ulagimda yuzde 5’lere varmayan
oranlarla kullanmanin mantigi var

mi? Hem akaryakit maliyetlerinden ve
trafikten yakinip, sonra da ulasimda
denizi gbz ardi etmenin akilla bagdasan
bir yani olmadigini ddstntyorum.

Yine petrol ve dogalgaz havzalari
acisindan kita sahanligimiza giren gerek
Karadeniz, gerekse de Ege baglantili
Dogu Akdeniz havzalarinda neden
ciddiyetle arama yapmiyoruz? Bu
konuda Yunanistan ile isbirligi temellerini
bile gelistirebiliriz.

Sucul kaynaklarimizda denizleri hor
kullandigimiz, balikcilarimiza gereksiz
teknoloji ve tekne yatinnmi yaptirarak,
maliyetlerini karsilayamadikca daha
vahsi avlanmalarina neden olmamiz artik
yUzlesmemiz gereken bir sorun degil mi?

Dinyada denize kiyisi olmayan Ulkeler
bile denizcilik politikasi gelistirirken,
Turkiye'nin bu alani gbz ardi etmemesi
ve hizla denizle barismasi gerekiyor. Aksi
takdirde dlinya ekonomisinde nasil bir
Uretim egrisi ortaya koyarsak koyalim,
ekonomiye hakim olmamiz ve katma
deger elde etmemiz mamkan degil.

* EKONOMI GAZETECILERI DERNEGI
YONETIM KURULU UYES]
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BMAKADEMIK BAKIS

Deniz kazalarinda, kaptan tarafindan
yapilacak, hukuki acidan onemli iglemler

PROF. DR. SEZER ILGIN

1) GENEL OLARAK;

Deniz kazalarinda 6ncelikli ve en ¢nemli
is, hi¢c stiphesiz, 6nce can emniyetinin
ve geminin ve yakinin emniyetinin
saglanmasidir. Ancak bu iglemler
tamamlandiktan sonra, olay ile ilgili
delillerin, mimkun oldugunca tespiti ve
toplanmasinin saglanmasi da tedbirli bir
kaptanin gérevleri icerisindedir.

Gerceklerin tam olarak ortaya
cikarilabilmesi ve ilgililerin haklarinin
geregi gibi korunabilmesi icin, olay

ile ilgili delillerin kayba ugramadan,
zamaninda ve tam olarak tespiti de son
derece 6nemli bulunmaktadir. Ayrica,
olayin hemen sonrasinda yapilacak

bu tespitler, olayin niteligine gore,
ileride acilacak “Cezai”, “Idari” ve
“Hukuki” sorusturmalarda gorev alacak
hukukgulara da olumlu sonug¢ almada
blyuk 6lctde kolaylik saglamaktadir.
Ancak uygulamada, bazen telas
icerisinde cok énemli hususlarin
unutuldugu gorulmekte, alinmasi
gereken bazi 6nlemler zamaninda
alinmis oldugu halde, bunlar énceden
tespit edilemedigi igin, ilerideki hukuki

uygulamalarda, ispat edilememekte veya
ispatinda sorun yasanmakta, sonucta
hak kaybina ugraniimaktadir.

Bu nedenle de, konuyu, hukuki acidan
akademik olarak degil, daha cok
uygulamaya donUk olarak ele almanin
ve muhtemel deniz kazalarinda,
gerektiginde basvurulmak Uzere,
denizcilere, hatirlatma yapmanin daha
yararli olacagi dusuncesi ile, asagidaki
gorus ve Onerilerimi bilgilerinize
sunmaktayim.

II) CATMA OLAYLARINDA YAPILACAK
i§LEMLER;

1) Olayin Tespiti

A) Catmanin meydana geldigi cografi
mevKki belirlenir.

B) Carpisan gemilerin personelinde veya
yolcularinda 6lim ve yaralanma olup
olmadig arastirilir.

C) Geminin emniyete alinmasi igin
gerekli tedbirler alinir.

D) Catmanin meydana geldigi saatteki
hava ve deniz durumu tespit edilir (gbris
mesafesi, rizgar ve akinti durumlari,
havanin sisli veya yagisl olup olmadigi vs.).
E) MUmkuUn olan en kisa zamanda balast
ve yakit tanklart ile sintineler iskandil
kayitlar not edilir ve bu islem, gemi
emniyet altina alinincaya kadar belirli
araliklarla strdaralir.

F) Catmaya konu olan geminin;

a) Adi, b) Baglama Limani, c) Milliyeti,
d) Catmanin geminin hangi kisminda
oldugu ve mimkuinse ¢atma agis,

e) Yara almis ise, yara ya da ezik, vs.
hasarin yeri ve blayuklagu, f) Demirleyip
demirlemedigi, g) Su alip almadigi, h)
Geminin yUklU olup olmadigl, 1) Catma
anindaki bas ki¢ kanalari, i) Ayrica,
carpisilan geminin kaptaninin adi, yuka
(cins, miktar) mimkdn oldugunca tespit
edilir, j) Bu tespitlere gore olay, detayli
olarak derhal donatana bildirilir.

2) Hasarin Tespiti
A) Catmanin nereden oldugu,
muUmkunse ¢atma agisi, hasarin

mahiyeti, (gemideki veya yUkteki hasarin
icten ve distan mimkun oldugunca
tetkiki ile) tespit edilir (yara disinda
civarda meydana gelen bikuime,
kivrilma vs. hasarlar da ayrica tespit
edilir.)

B) MUmkun oldugu takdirde her iki
gemideki hasarin fotograflar cekilir ve
goruntull kayit alinir.

C) Acente tarafindan, derhal geminin
klas ve sigorta sorveyorleri ile ylkte
hasar olsun olmasin, sérveytr gemiye
davet edilerek gerekli sorvey islemleri
yaptirilir ve liman otoritelerine gerekli
ihbar yapilir.

D) Catisilan gemideki hasarin karsi
tarafca ileride buyatdlmemesi icin imkan
oldugunda karsI gemide ve gerekiyorsa
yUkunde musterek (joint) sOrvey veya
mahkeme tespiti yaptirilir.

E) ileride yapilabilecek itirazlar dikkate
alinarak, tamiri muteakip, sigorta ve
klas strveyorl yeniden gemiye davet
edilir. Tamir masrafinin detayina ait
sigorta s6rveyorinin mutabakati ile
harcamalara iliskin makbuz vs. suretleri
Uzerine Tekne Makine Sigortacisi ile P&l
mabhalli temsilcisinin mimkUnse imzasi
alinir. Gerekiyorsa catisilan geminin ilgili
sdrveyodrleri de gemiye davet edilir.

3) Delillerin Tespiti

A) KopruUstl, basistl, makine dairesi
vs. yerlerdeki vardiyacilar ile olayin gérgu
taniklarinin ilk firsatta ifadeleri alinir.

B) Gemide pilot (kilavuz) var ise, kimligi
tespit edilerek olayin meydana gelis
sekline gbre mumkunse olay hakkinda
yazill ifadesi temin edilir.

C) Catma 6ncesi, “Catismayi Onleme
TUzU8U" ne gore alinan dnlemler de dahil
kdpruustinde verilen kumandalar ve
yapilan manevra ve makine hareketlerine
ait gliverte ve makine jurnallerinin cok
dikkatli ve celiskisiz kayitlari tutulur.

D) Ayrica, “VDR” ve varsa “course
recorder” kayitlari alinarak muhafaza
edili. BNWAS'in (Kopru Usti Seyir
Vardiya Alarm Sisteminin) calisir
durumda olup olmadigi tespit edilir.
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Olay anindaki haritalar, “radar piloting
chartlar” ve “course recorder” kayitlari
donatandan talimat alinmadikca resmi
makamlar disinda kimseye verilmez ve
gosterilmez.

E) Glverte ve makine jurnallerinde
kumandalarin yaziligl bakimindan
farklar veya zaman uyusmazliklari varsa,
bunlarin yok edilmesi i¢in jurnallerde
silme, duzeltme yapilmaz. Ayrica, olay
aninda tutulan muisveddeler, notlar ve
olay 6ncesindeki rotayr gbsteren haritalar
aynen muhafaza edilir (donatan, vekili
ve resmi makamlar disinda kimse ile
paylasiimaz).

F) Catma aninda, catisilan gemi

ile catisma acisi, gemilerin rotalari

ve yaklasik suratleri tespit edilir ve
gatismanin krokisi yapilir.

G) Catmadan dnce dudukle ve isikla
verilen sinyaller, VHF, kampana, aldis
vs. ile yapilan uyarilar ve seyir, deniz
fener isaretlerinin durumu tespit edilir ve
jurnale kaydedilir, gemide kilavuz varsa
bu tespitte mimkunse raporu ahinir.

H) Catmanin oldugu bdlgenin trafigine
iliskin herhangi bir diizenleme var ise
buna ait mevzuat ile haritasi temin edilir.
[) Acentenin ve donatanca tayin edilecek
yetkili enspektorin ve avukatin yardim
ve Onerileriyle kaptan tarafindan deniz
raporu (sea protest) alinir.

4) Tedbirler
A) Ozellikle hasarin blyik oldugu

-~ G,

hallerde tahminen belirlenecek tamir
masraflari ve atil kalinan (calisilamayan)
glin sayisi vs. gdz 6nilne alinarak
hesaplanan miktarin karsiligl, bir
garanti mektubunun (imkan oldugu
takdirde) ¢atisilan gemi sahiplerinden
veya sigortacilarindan teminine galisilir.
Bunun icin gerekirse geminin seferden
alikonulmasi konusunda mahalli adli ve
idari mercilerden tedbir istenir.

B) Her ne kadar, yeni kanunumuz

ile getirilen duzenleme ile (TTK

1293 md.) catma sonucu ugranilan
zararin tazmini icin acilacak davalar
oncesinde bir ihtar dizenlenmesine
veya baskaca bir sekil sartinin yerine
getirilmesine gerek olmadigl belirtiimis
ise de, yurtdisindaki uygulama dikkate
alinarak, buglne kadarki genel
uygulama dogrultusunda, gatisilan diger
geminin kaptanina olaydan kendisinin
sorumlu tutuldugunun ve her tirlG
tazminat ve haklarin sakl bulundugunu
belirten bir protesto mektubunun imza
karsilig verilmesinde yarar bulundugu
dusdndlmektedir. Bu mimkin olmadig
takdirde en yakin radyo istasyonu
kanallyla telsiz telgrafla protesto
mektubu karsl gemiye iletilmelidir.
(Protesto mektubunun ve sérveye davet
mektubunun hazirlanmasi ve karsi tarafa
tesliminde mamkun oldugu takdirde
donatan acentesinden yararlaniimali,
ancak kontrol yine gemice yapiimalidir.)
Bu mektubun diger bir sureti de ¢atisilan

geminin en yakin mimessil veya
acentesine de gonderilmelidir.

C) Ayrica, donatanca verilecek emir
ve direktiflere ve tayin edilecek yetkili
avukatin, enspektorin tespit edecegi
esaslara gére hareket edilir.

Ill) CATMA DISINDA MEYDANA GELEN
DENiZ KAZALARINDA YAPILACAK
i§LEMLER;

1) Oturma, Yangin, Makine Arizasi
Gibi Hallerde Gemi Personeli
Tarafindan Yapilacak islemler:

Catma disindaki deniz kazalarinda
ornegin; oturma, yangin, makine arizasi
gibi hallerde, gemi kaptani tarafindan
Oncelikle can ve mal glvenligi icin
gerekli 6nlemler 6ncelikle alinir. Ayrica;
A) Gemide, ylkte ve tesislerde meydana
gelen hasar ve kayiplarin blyimesini
Onleyici tedbirler alinir ve ileride hasar ve
zararin boyutlarinin blyutilmemesi icin
gerekli tespitler yaptirilir.

B) Gemi jurnali zamaninda ve geregi

gibi tutularak, gemiye, hatali kayitlar
nedeniyle zarar verilmesi dnlenir. Bu
jurnalin, makine jurnali ve diger kayitlarla
celiskili olmamasina dikkat edilir.

C) Bir an d6nce donatana bilgi verilir,
kaza ile ilgili gbrevlilerin bu konuya iliskin
yazili ifade alnir.

D) Limana geliste (catma hadisesinde
oldugu gibi);

a) Deniz Raporu alinir.

b) Misterek avarya halinin mevcudiyeti
halinde, musterek avarya teminati
alinmadan yukun teslim edilmemesi icin
gerekli dnlemler alinir.

¢) Geminin denize, yola elverislilik
belgelerinin ve klas raporunun olaydan
sonra da gecerliliginin temini igin gerekli
islemler yapilir.

d) Durumun 6nemine gore, gerektiginde,
donatandan teknik, hukuki vs. yardim
istenir.

2) Biiyiik Capta Deniz Kirliligine
Neden Olan Yag/Yakit Kacirma
Olaylarinda Gemi Personeli
Tarafindan Yapilacak islemler:

A) Butun “cargo transfer” ve “tank
cleaning” islemleri ile yakit alip verme
durdurulur ve yag ve yakit kacagini en az
seviyede tutacak tedbirler alinir.

B) Yag ve yakit kagirma olayi bir devletin
karasularinda meydana gelmisse,

Odnce mahalli otoriteler haberdar edilir.
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BMAKADEMIK BAKIS

Donatanin onayi alinarak Mali Mesuliyet
Sigortas! (“P and | Club/Koruma ve
Tazmin Sigortasi”) temsilcisine haber
verilir ve kendisinden asagidaki
hususlarin tespiti icin bagimsiz bir
sOrveydr tayin etmesi istenir.

Bu soérveydrce; a) Kirlilige sebep olan
yag/yakittan 6rnekler alinarak ve kirlenen
alan tespit edilir. b) Kirlenmenin neden
oldugu zarar ve ziyan tespit edilir.

C) Derhal donatana olay duyurulur ve
gerekli bilgi verilir.

D) Yag, yakit kagagina ve kirlenmeye
neden olan olay, detayli olarak jurnale ve
“Oil Record Book”a kaydedilir, aralarinda
celiski olmamasina dikkat edilir.

E) Yag ve yakit kacirma olayi ile ilgili
gorevlilerin bu konuya iliskin yazili ifade
alinir.

IV) iDARI, CEZAi, HUKUKIi
SORUSTURMALAR VE DAVALAR
SIRASINDA GEREKLI OLABILECEK VE
HUKUKGULARCA iSTENILECEK BILGi
VE BELGELERIN HAZIRLANMASI;

1) Gatma Olaylari ile ilgili Olarak:

a) Catma mahallinin haritasi, krokisi,
varsa trafik mevzuati, b) Kaptanin
protesto mektubu, ¢) Deniz Raporu (Sea
Protest), d) Geminin glverte ve makine
jurnallerinin ilgili sayfalarinin fotokopileri,
e)“VDR" ve varsa “course recorder”,
“BNWAS” kayitlari, “radar piloting
chartlar”, f) Alinabildigi takdirde kilavuz
raporu, g) Kaptan dahil, gemide catma
aninda vardiyada olanlarin ve kazayi
gorenlerin ifadeleri, h) Personel listesi,

1) Catmadan sonraki sorveyor raporlari,
i) Catmanin meydana geldigi andan
itibaren, geminin eski haline gelmis bir
sekilde hareket ettigi ana kadar gecen
zaman ile diger kayiplar, harcamalar

ve yaptirilan tamire ait masraf detayi ve
miktar belirten fatura ve makbuzlar bir
dosya halinde hazirlanir.

2) Catma Diginda Meydana Gelen
Deniz Kazalari ile ilgili Olarak

A) Oturma, Yangin, Makine Arizasi
Gibi Hallerde:

a) Olay mahallinin haritasi, krokisi,

varsa trafik mevzuati, b) Geminin olay
sirasinda gecerli “Denize, Yola Elverislilik
Belgeleri”, c) Klas Raporu, d) Gemide,
yUkte ve tesislerde meydana gelen hasar
ve kayiplar ile ilgili tespitler, e) Kaptan

raporu, f) Deniz Raporu (Sea Protest), g)
Geminin glverte ve makine jurnallerinin
fotokopileri, h) Kilavuz varsa raporu,

1) Kaptan dahil, gemide catma aninda
vardiyada olanlarin ve kazayi gérenlerin
ifadeleri, i) Personel listesi, j) Olaydan
sonraki sorveyor raporlari, k) Olayin
meydana geldigi andan itibaren, geminin
tam eski haline gelmis bir sekilde
hareket ettigi ana kadar gecen zaman ile
diger kayiplar, harcamalar ve yaptirilan
tamire ait masraf detayi ve miktar
belirten belgeler, fatura ve makbuzlar,

[) MUsterek avarya halinin mevcudiyeti
halinde, buna iliskin bilgi ve belgeler,
alinan musterek avarya teminatlari bir
dosya halinde hazirlanir.

B) Bilyiik Capta Deniz Kirliligine
Neden Olan Yag Ve Yakit Kacirma
Olaylarinda Gemi Personeli
Tarafindan Yapilacak islemler:

a) Olay mahallinin haritasi, krokisi, varsa
trafik mevzuati, b) Kaptan raporu, c)
Deniz Raporu (Sea Protest), d) Yag,
yakit kacagina ve kirlenmeye neden olan
olay ile ilgili gemi jurnali, makine jurnali
ile yag/yakit kayit defteri “Oil Record
Book”nin tasdikli suretleri, (aralarinda
celiski olmamasina dikkat edilir). e)
Deniz kirliligine ve zarara neden olan yag
ve yakit kagirma olayindan sorumlularin
ve kusuru bulunanlarin bu konuya
iliskin yazili ifadeleri, f) Geminin olay
sirasinda gecerli “Denize, Yola Elverislilik
Belgeleri” ve Klas Raporu, g) Deniz
kirliligi ile ilgili olarak meydana gelen
hasar ve kayiplar ile ilgili tespitler, h)
Olay “cargo transfer” ve “tank cleaning”
islemleri sirasinda meydana gelmis ise
buna iliskin raporlar, 1) Gemini olayla
ilgili kisimlarinin planlari, i) Deniz
Kirliliginin dnlenmesi veya azaltiimasi
icin yapilan isler ve harcamalar ve
detaylari, j) Kirlilige sebep olan yagdan
alinan ornekler, varsa bunlara iliskin
tahlil raporlari ve kirlenen alana iliskin
tespitler, k) Yag ve yakit kacirma

olayi ilgili olarak, her hangi bir devlet
kurulusu, veya sigortacilar veya P&l
mahalli temsilcileri veya bagimsiz
sorveyorlerce yapilmis her hangi bir
inceleme varsa bunlara iligkin raporlar.
Olay sirasinda gemide kilavuz varsa
raporu, |) Kaptan dahil, gemide olay
aninda vardiyada olanlarin ve kazayi
gorenlerin ifadeleri, m) Gemide,

gemi personeli disinda, yUk ilgilisinin
temsilcisi, veya limanin veya terminalin
gorevlileri “loading master” gibi, kisiler
bulundugu takdirde, mimkinse bu
sahislarin raporlari, n) Personel listesi,
0) Olaydan sonraki soérveyor raporlari bir
dosya halinde hazirlanir.

V) iDARi iNCELEME VE SORUSTURMA
SIRASINDA GEREKLi OLACAK BILGi VE
BELGELERIN HAZIRLANMASI;

“Deniz Kazalarini ve Olaylarini Arastirma
ve inceleme Yonetmeligi!” geregince,
-Tarkiye'nin deniz yetki alanlari ile i¢
sularinda Turk veya Yabanci bayrakli
gemilerin dahil oldugu veya bu gemiler
Uzerinde meydana gelen deniz kaza ve
olaylarinin ve

-Bulundugu cografi konuma
bakilmaksizin, Turk bayrakli gemilerin
dahil oldugu veya bu gemiler Uzerinde
meydana gelen deniz kaza ve
olaylarinin,

-Yukaridaki deniz Alanlari disindaki

tim deniz alanlarinda, Turkiye'nin
dnemli 6lclde devlet sifatini haiz oldugu
kaza ve olaylar ile, tasarimi veya insasi
Turkiye'de yapilan gemilerin dahil
oldugu deniz kaza ve olaylarinin, idari
acidan arastirma ve incelemesinin
yapllmasi gerekmektedir.?

Bir deniz kazasi meydana geldiginde,
“muteselsilen sorumlu olmak Gzere,
geminin kaptani, kaptan bildirim
yapamayacak durumda ise, yerine
vekalet eden zabit, geminin donatani,
isleteni veya acentesi ve bunlara

ek olarak, sorumluluk sahasi icinde
meydana gelen deniz kazalari ile ilgili
olarak da liman baskanhgl” en kisa sure
icinde kazaya iliskin bildirim yapmakla
yukUmladdarler.

Deniz kazasina iliskin bildirim en
elverigli vasitalar kullanilmak Gzere,
once AAKKM?®'ye yapilacak, AAKKM bu
bilgileri inceleme kuruluna iletilecektir.
Bu bildirimi takiben, Kaptan ve
yukarida sayilan diger ilgililer
tarafindan, Yonetmelik ekinde yer

alan “Deniz Kazasi Bildirim Formu”
doldurularak, inceleme kuruluna
internet Uzerinden (E-posta) veya faks
yolu ile gbnderilecektir. Gonderilecek
bu formun doldurulabilmesi igin de,
asagida siralanan hususlarin énceden
belirlenmesi ve form doldurulurken
bilinmesi gerekmektedir.
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1) Kaza Bilgileri:

Kazanin; tarihi, saati, tipi, yeri,
koordinatlari, nedeni, can kaybi olup
olmadigl, can kaybi varsa sayisi, kayip
olup olmadigi, kayip varsa sayisl, yarali
olup olmadigi, varsa sayisi ve durumlart,
cevre kirliligi olup olmadigi, hasar
durumu, kurtarma operasyonuna katilan
olup olmadigy, ilgili liman baskanlgi,

2) Gemi Bilgileri (Kazaya karisan tiim
gemilerin):

Geminin adi, IMO numarasi, bayragi,
¢agri isareti, geminin cinsi, personel ve
yolcu sayisl, tonaji (GT/NT/DWT), tam
boyu, eni, drafti, insa yili, yik durumu,
yukUn cinsi, geminin klas kurulusu, son
cikis limani, gittigi liman, gemide pilot
olup olmadigl, VDR kayit tusuna basilip
basiimadigl,

3) Donatan veya isleten ve acente
bilgileri:

Adlari ve unvanlari, adresler ve iletisim
bilgileri (E-posta, faks ve tel)

4) Hava ve Deniz Durumu:

Hava durumu, rdzgar yon ve siddeti,
denizin durumu, dalga yont ve
yUksekligi, goris mesafesi, ortamin
aydinlik veya karanhk durumu.

5) Aciklamalar:

Kazanin nasil meydana geldigi (Olay
anlatimi), Kazaya neden olan faktorler
(Analiz/Degerlendirme), Kazanin
tekrarinin Onlenmesi icin tavsiyeler ve
dusinceler,

VI) DENiZ KAZALARINDAN SONRA
KAPTAN TARAFINDAN ALINACAK
DENiZ RAPORU (SEA PROTEST)

1) Tanimi

Kaptan, yolculuk sirasinda meydana
gelecek, gemi veya yUkln ziyaina

veya hasara ugramasina veya geminin
bir barinma limanina girmesine veya
herhangi bir zarara neden olacak buttn
kazalari, gemi adamlarinin tamami veya
iclerinden bir kisminin katilmasiyla ilgili
makamlara tespit ettirmek durumunda
olup, yapilan bu tespit sonucu verilen
belge de, “Deniz Raporu” olarak
aniimaktadir.

Turkiye'de “Deniz Raporu” mahkeme
kanaliyla yaptirimakta, mahkeme
kanaliyla yaptiriimis bir tespit
mahiyetinde olmaktadir. Yurtdisinda
ise, Ulkelerin bazilarinda noterlerin,
bazilarinda da liman baskanliklarinin

bu konuda yetkilendirilmis oldugu
bilinmekte, bu islemin, ¢cogu kere
kaptanin vermis oldugu kaptan
raporunun, bu makamlarca tasdiki
seklinde yapildigr gérilmektedir. Yurt
disindaki Turk bayrakli gemiler, yerel
mevzuat hUkdmleri sakli kalmak Uzere
oradaki Turk Konsolosluklardan “Deniz
Raporu” alabilmektedir.

Turk Hukukunda “Deniz Raporu”,
TTK'nin 1098 ile 1101’inci maddeleri
arasinda dtzenlenmis olup, bu
hakUmlere gore, Kaptan, yolculuk
sirasinda gemiyi veya yUku ilgilendiren
veya baskaca maddi zarar dogurmasi
ihtimali olan bir kaza meydana
geldiginde, gemi zayi olsa bile, bir deniz
raporu dizenlenmesini istemeye yetkili
olup, kendisinden istendigi takdirde de
“Deniz Raporu”nu almak zorundadir. Bu
istek, donatandan veya ilgili oldugunu
ispat eden kisilerden gelebilir.

2) Usulii

Deniz Raporu ile ilgili tespitin, TTK.
1098'nci maddeye gore; vakit
kaybetmeden asagida yazill yerlerde
yaptiriilmasi zorunludur;

-Varma limaninda ve varma limani
birden ¢ok ise kazadan sonra varilacak
ilk limanda,

-Gemi tamir edildigi veya yUk bosaltildig
takdirde barinma limaninda,

-Yolculuk, geminin batmasi ylzinden
veya diger bir sebepten varma limanina
ulasamadan biterse kaptanin veya ona
vekalet eden kimsenin ugradigr ilk uygun
yerde yaptirilr.

Kaptan 6lUr veya tespit yaptiramayacak
bir halde olursa, gemide kaptandan
sonra en yUksek ritbeli zabit bunu
yaptirmak zorundadir.

- Denizde can ve mal koruma hakkindaki
mevzuat htkumleri sakhdir.

- Deniz Raporu i¢in butin gemi
adamlarinin ad ve soyadlarini ve
gorevlerini belirten bir cetvel ve gemi
jurnali veya ilgili sayfalarinin tasdikli
ornekleri bir dilekge ekinde yukarida
yazill yerlerdeki mahkemeye veya ilgili
Turk Konsoloslugu'na sunulur ve “Deniz
Raporu” verilmesi talep edilir.

- MUracaat (zerine, mahkeme veya
konsolosluk, deniz raporu igin mimkun
oldugu kadar yakin bir glin tayin ve
bunu uygun bir sekilde ilan eder. Ancak
ilan, mahzurlu bir gecikmeye neden

olacaksa mahkeme veya konsolosluk
bundan vazgegcebilir.

- Gemi ve yUk ile ilgili olanlar ile kaza

ile ilgili diger kisiler, mahkeme veya
konsoloslukta bizzat bulunabilecekleri
gibi vekil de tayin edebilirler.

- Kaptan, bu tespit sirasinda,

gemi jurnaline dayanarak gerekli
aclklamalarda bulunur, gemi jurnali
getirilemiyorsa nedenleri aciklanir.

- Gelen gemi adamlari dinlenir, hakim
veya konsolos gerek gbrdiginde
gelmemis gemi adamlarinin da
getirilmesini isteyebilir, baska gemi
adamlarini da gagirabilir.

Kisaca, bu tespit sirasinda dinlenecek,
ifadesine bagvurulacak kisileri hakim
veya konsolos olayin niteligine ve olay
sirasinda vardiyada olup olmadigina
gore, personel listesinden kendisi
secebilir ve bu sahislarin belirtilen

glin ve saatte mahkemede hazir
bulundurulmalarini isteyebilir. Hakim
veya konsolos, gerekli gbrirse, konunun
aydinliga kavusmasi igin kaptan ve diger
gemi adamlarina istedigini sorabilir.
Kaptan ve gemi adamlarina dogru
sdylemelerini ihtar eder. Tutanagin asli
mahkemede veya konsoloslukta saklanir,
isteyen ilgililere tasdikli suretleri verilir.

SONUC:
Son derece glc bir meslegi ifa eden
denizcilere, yukaridaki hususlara hi¢
ihtiyag duymayacaklari bir ortamda,
kazasiz, arizasiz ve sorunsuz seyirler
dilerim.

Notlar

TRG. 10.07.2014 t. 29056 sy.

2 Ancak bu yonetmelik, Ulkemizdeki
tersane, tekne imal yeri, cekek yeri

ve soklm tesislerinde, minhasiran
geminin tamir, bakim ve tutumu
sirasinda meydana gelen kazalar da

ve bunun disinda, askeri gemiler ile
kamu hizmetlerine tahsisli olup, ticari
amacla kullanilmayan deviet gemilerine
uygulanmaz.

3 Ana Arama Kurtarma ve Koordinasyon
Merkezi.

4Bu mahkeme Ticaret Mahkemesi

olan bayudk yerlerde “Asliye Ticaret
Mahkemeleri” olup, diger bolgelerde ise
“Asliye Hukuk Mahkemeleri”dir.

* Pjri Reis Universitesi Hukuk Fakiiltesi
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Baltik Dry Endeks 2019 basinda

(Bolum II)**

HARUN SiSMANYAZICI *

111-2-KURU DOKME YUK TONAJI
ARZINDAKI ARTIS BEKLENTISI:
Onceki sayida da bir nebze s6z edildigi
Uzere kuru dékme yik piyasasinda
gorulen sikintinin ana nedeni talepteki
dusme ya da artis hizindaki azalma veya
yetersizlikten ziyade gemi tonaji arzindaki
asir artistan kaynaklanmakta olup, bu
egilim son yillarda dusse de piyasa biraz
iyilesmeye basladigl zaman en azindan
hurdaya c¢ikartilan gemi tonaji miktari
hemen azalmaktadir. Nitekim 2015 ve
2016 yillarindaki buyuk hurdaya ¢ikarma
oranlarindan sonra bu egilim piyasadaki
iyilesme ile degiserek 2017 ve 2018
yilinda da hurdaya cikarilan tonaj miktari
¢ok az olmustur. Hurdaya ¢ikarma yas!
da yeniden yukselmigstir. Asagida son Ug¢
yilda Kuru Dokme YUk Tonajinda Hurdaya
Gikarma oranlari verilmistir.

Ku_ru Diik_me Yiik Gemilerinde Yillar
Itibari lle Hurdaya Cikan Tonaj

Milyon Ton
2016 2017 2018
29.3 14.7 4.0

Gelecekte kuru dékme yUk tonajinda
yas itibari ile hurdaya cikarmaya musait

olan gemi tonaji orani son derece dusuk
oldugu gibi, eski yillar gibi olmasa da
(2017 yilinda toplam kuru dékme yuk
filosunun %10'u civarindaydi) siparisteki
gemi miktari da diger segmentlere gbre
bu gemi segmentinde cok fazladir.

15 Subat 2019 itibari ile siparisteki
bulker tonaji 89.7 milyon DWT olup
bulker tonajinin %10.6’sina tekabul
etmektedir. Bu siparislerin teslim
edilecekleri ddnem ve miktarlari ise; 2019
yilinin geri kalan déneminde 40 milyon
DWT, 2020'de 37.5 milyon DWT, 2021+
12.3 milyon tondur. (Bkz: Clarkson
Shipping Intelligence Weekly 15 feb
2019)

844.5 Milyon DWT'lik filonun yasina
baktigimizda ise filonun %740 0-10 yas
gurubundadir. 10-15 yas gurubu ise kuru
dokme yik filosunun %13’0ddr. 20-25
yas ise filonun sadece %7’sidir. 25 yas
astl ise %2'dir.

25 yas UstlinU potansiyel hurdaya
cikacak tonaj olarak ele aldigimizda bu
miktar 17 milyon DWT olmaktadir.

Kaldi ki, piyasanin 2017 ve 2018
dUzeyindeki navlunlarda hurdaya cikarma
yasi blyuk gemilerde daha dustk
handylerde daha yUksek olarak 25 yas
Ustinde olmak Uzere 27-31 yasina kadar
yUkselmektedir. Kisaca kuru dokme yuk
tonaji dnimuzdeki yillarda dustk hizda
artacak ve bu artis orani 2019 yilinda
maksimum %3 civarinda olacaktir.

Ancak hurdaya ¢ikarma tahminden
fazla olursa (4-5 Milyondan daha

fazla gerceklesip 10 milyon DWT

olur ise) bu blyime %2’ler civarinda
gerceklesecektir. BIMCO talepteki artis
ise %2.2 olarak tahmin etmekteydi. Bu
durum yukaridaki grafikte gosterilmistir:

Clarkson’un 2019 yili icin 2018 yilina gore
kuru dékme yukte talep artisi beklentisi
%2.6'dir. Cin’in bu yilki blytme

neden dusti?

Dry bulk ship leet growth
FO1%A i

beklentisini %6-6.5 olarak belirledigi
dikkate alinirsa gecen yilki %2.3 artisa
gbre 2019 icin beklenen %2.6 artis

en iyi senaryo sonucudur. Bunun
gerceklesmesi Cin'in genislemeci para
ve maliye politikalarina bagli olacaktir. Bu
ise Cin'in hali hazirdaki problemlerinden
biridir. Cin’in Glke borcu ve batak kredi
orani giderek artmaktadir. Dolayisi ile
buradaki imkan cok da fazla degildir.

TUm bu yukaridaki agiklamalarin
genel degerlemesi olarak kuru dokme
yUk tonaji artsa da, hala talep artisina
gbre Ustesinden gelinebilir orandadir.
Ancak ge¢misin tonaj kimulasyonunu
kompanse ederek Utilizasyon oraninin
artisina katki saglanamamaktadir.

Tonaj ile talep arasindaki fark acildikca
da, dogal olarak kuru dékme yUk piyasasi
bundan ters yonde etkilenmektedir. Bu
durum asagidaki grafikte gosterilmistir.
2016’nin ikinci yarisindan itibaren kuru
dokme yUk tasimaciligindaki géreceli
iyilesmeye paralel olarak 2017’de kuru

ok g b M S rar e ot ey £t (7003 1M
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dokme ylk gemisi yatirmcilari servise
300 yeni gemi sokmuslardir. 2017 yili
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ve 2018'in ilk ceyregindeki siparislerin
¢cogu bu segmentte gelecekte blyuk

bir iyilesme ve getiri artisi (navlun/

kira) nedeniyle degil; verilen tesvikler
nedeni ile Cinli, Glney Koreli ve Japon
armatorlerin kendi tersanelerine
verdikleri siparislerden kaynaklanmustir.
Bu sekilde verilen siparisler toplam

yeni kuru dékme yUk gemisi siparisinin
%36'sinl saglamistir. Bunun disinda

s6z konusu tersanelerin ve diger Ulke
tersanelerinin ve finans kuruluslarinin
vermis olduklar uygun kredi imkanlari ve
tesvik programlari bu siparis artisinin ana
unsurlarindan biri olmustur.

Bilindigi Uzere deniz tagimaciligi
piyasasinda tasima talebi naviuna

karsi elastik degildir (0.29'dur).
Navlunlarin dismesi talebi blyuk
oranda artirmamaktadir. Navlunu
belirleyen arz ve talep miktaridir. Tonaj
artisini belirleyenin ise normal sartlar
altinda piyasada olusan navlun ve

kira birimi olmasi iktiza ederken, bos
kalan tersanelerin aciga gemi Uretmesi,
gemi insacl devletlerin kendi lokal
armatdrlerine ve yabanci armatorlere
uygun kredi kosullari saglamalari, risk
istah ile siparisleri artirmakta, gelecek ile
ilgili imit biraz artinca risk Ustlenme orani
daha da artmaktadir. Bu nedenle de her
bir armatorin bu sekildeki riskli yatirnm
politikas konservatif varlik yonetimini
uygulayan ve aldigi krediyi geri 6deyebilen
armator ve yatinmcinin kazancini ve
kredi 6deyebilme kabiliyetini ters ydonde
etkilemektedir.

Bunun baska bir anlami tersanelerini
tesvik eden devletler, dolayl olarak
armatorleri de tesvik ediyor gibi
gbzlkseler de, piyasadan gemi
¢cekmeden bunu tesvik etmeden sadece
yeni gemiler ile ilgili tesvikler armatorler
icin tesvik degil tam tersi onlarin mevcut
durumlarini da kétlye gétlirme niteligi
tagimaktadir.

Dokme yUkte tonaj bakimindan gorilen
diger bir sikinti ise son yillarda piyasaya
giren VALEMAX (400.000 DWT) tonajinda
artis olmustur. 2019'da da planlanana
gore 9 Valemax, 52 VLOC, 20 Standart
Cape Size, 133 Panamax, 122 Supramax
ve 73 Handy tonaj piyasaya girecektir

(Kaynak BIMCO). Ancak piyasanin
durumuna gore bu teslimlerde kaymalar
olabilir. BIMCQ’ya gore bu kayma ihtimali
2018'de %35'ken, 2019 da %25’e
dusUrtlmdstar. Bunu da belirleyecek olan
karesel ekonomi ve Gin ekonomisindeki
blylUme olacaktir. 7 Mart 2019 itibari

ile yayinlanan OECD blytime tahminleri
hem kuresel olarak, hem de Cin icin iyi
gelmemis blylme beklentileri asag yonli
revize edilmistir. (Kdresel buylime tahmini
%0.5 asaglya revize edilmistir) Fakat
daha sonra 20 Nisan 2019'da yayinlanan
verilere gore Cin ilk ceyrekte yillik %6.5
buytmeyi gerceklestirebilmistir. Bunun
nedeni yaklasik 40 milyar USD’ye yakin
tesvik ve finansal genisleme olmustur.
insaat sektoriinde fiyatlar artmaya
baslamistir. Bu nedenle Cin blylumesi
icin piyasa beklentisi bu yil icin yeniden
%6.5’a cikmistir (Nisan 2019 revize
ilavesi).

IV-KURU DOKME YUK PiYASASINDA
2018 SON CEYREGI VE 2019
BA§INDAKi BOZULMAMIN NEDENLERI
1-ABD-Cin Ticaret Savasi;

Kuru dokme yik piyasasindaki
daralmanin en temel nedeni; ABD ile Cin
arasindaki ticaret savasl ve ABD’nin 200
Milyarlik alimi icin %10 vergi koymasi ve
1 Ocak 2019'dan itibaren bunu %25'e
¢ikarma politikasi olmustur. Daha sonra
bu karar 90 gln icin ertelenmisti. Cin'de
dogal olarak buna karsin kendi koruyucu
onlemlerini almistir. Dogal olarak

bu uygulama geregi Cinli ithalatcilar
alimlarini baska Ulkelere kaydirmislardir.
Bu nedenle Cin'in ABD’den soya alimlari
dusmuUs ve Brezilya'ya kaydinlmistir. Bu
cumleden olmak Uzere; Cin’in ABD’den
soya alimlar 2018 yili dérdinci geyrekte
%43’e dismustdr. Cin'in 2017 yili Kasim
ayinda 21 Milyon ton olan ABD’den

Soya ithalati 2018 yilinin ayni ayinda
11.9 Milyon tona dismustir. Bu azalma
122 Panamax (75.000 DWT) ya da 183
Supramax (50.000 DWT) yukUne tekabul
etmektedir. (Bkz: BIMCO Peter Sand)
Oysa 23 Kasim 2017'ye kadar ABD'nin o
yil iginde ihrag ettigi soyanin %71'i Cin'e
gitmistir.

Bu dusmenin arkasindaki amil Cin'in
ABD’den yapilan soya ithaline karsl

gumruk vergisi koyma hamlesi olmustur.
Bunun Gzerine ABD baska alanlara
ihrag hamlesine girmis olsa da, (Avrupa,
Akdeniz, Karadeniz, Karayipler ve Cin
harici diger Asya Ulkeleri) Cin’e sattiginin
yarisi ya da 2/3'UnU gerceklestirebilmis,
daha da kotUsu tonmil olarak tasinan
miktar mesafenin kisalmasi nedeni

ile dagmusttr. Buna Cin’in alimlarinin
ABD’den Brezilya'ya kaydirilmasi da katki
saglamistir.

Asagidaki grafikte 2018'in son aylarinda
Gin'in Brezilya'dan alimlarinin artmasi
gorilmektedir.

Brazilian bl ?ueam E!DBTH to China

e —
e —
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e

Cin’in bu alimlari dogal olarak Brezilya
soya fiyatlarini artirmis, bu durumda ilave
gumruk vergisine ragmen ABD’den soya
ithali daha ekonomik hale gelmistir. Fakat
buna ragmen Cinli ithalatgilar ABD den
ithal ettikleri soya yukd ile ilgili olarak

Cin limanlarinda sikinti ya da yaptinm

ile karsilasmamak icin ABD’ den ithalati
tercih etmemisledir. Bu durum asagidaki
grafikte gbrtlmektedir.

rade War Hits Shipping
Baltic Dry plunges, having previous!
.

ly proven resi ient

Yukaridaki grafikten de anlasilacag) Uzere
Ekim 2018 den itibaren BDI hizla dtslse

gecmistir.

2-Brezilya'da Vale Tesislerinde
Meydana Gelen Baraj Kazasi:

2019 Ocak ayinda Vale'nin Brezilya'daki
demir cevheri tesislerinde maden atik
barajindaki ¢cokme nedeni ile 140 kisi
6lmus ve 190 Kisi de kaybolmustur. Bu
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durum Ulkenin demir cevheri Uretimini
etkilemistir. 30 Ocak 2019 tarihinde
VALE bu olayin tretimlerini 40 milyon
ton etkileyecegini ancak acigi diger
taraflardan karsilayacaklarini belirterek
ihracatlarinda bir azalma olmayacagini
beyan etse de, 6 Subat 2019'da ilave
30 milyon ton Uretimin aksayacagini
belirtmistir. Dogal olarak bu durum CAPE
tonajini vurmustur. Uzak Dogu’'nun
Cin basta olmak tzere Brezilya demir
cevheri ithalati Avusturalya’ya kaymig
bu da mesafeyi kisaltigindan tonmil
esasl ile Cape tonajl icin talep miktarini
dustrmustdr.

(2018 yilinda Brezilya 380 milyon ton
demir cevheri ihrac etmistir. 2019

yilinda bunun dismesi beklenmektedir.
Avusturalya’nin demir cevheri ihracati

ise 2018 de 841.3 milyon ton olmustur.
2019 yil beklentisi ise 858 milyon tondur)
Dogal olarak demir cevheri alimlarinin
Brezilya’dan Avusturalya’ya shift edilmesi
her 10 milyon tonda 9 Cape tonajini
piyasanin disina itmektedir.

3-Afrika Domuz Atesi:

Afrika domuz atesi ya da vebasi Cin'de
cok sayida domuzun itlafina neden
olmustur. Bunun Uzerine doktorlar
domuz yemi icindeki protein miktarinin
dasuralmesini énermislerdir. Buna bagli
olarak da Cin’in soya alimi dismustdr.

4- Cin yeni yilinin uzun siirmesi de
yine piyasayi ters yonde etkilemistir.

5-Cin Limanlarindaki Yiiksek Demir
Cevheri Stoklarinin Kullaniimasi:

Gin limanlarindaki yiksek demir cevheri
stoklari, kiresel iktisadi belirsizlik ve
ticaret savasi nedenleri ile Cin demir
cevheri ithalati yerine limanlarindaki
demir cevheri stoklarini ve envanterini
eritmeyi tercih etmistir.(Bkz: Port
Invantories’ nightmare to bount capes).
Ancak bu durum 2019 yili basinda
gbrulmemistir. Cin'in aylik olarak demir
cevheri ithalati Ocak 2019'da 91.3 milyon
tona ¢ikmistir. Bu miktar 2018 EylUl
ayindan beri yapilan aylik en ylUksek
ithalattir. Fakat 2018 Ocak ayinin 100.4
milyon ton ithalatina gére dasuktar. 2019
basindaki ithalat artisinin nedeni Lunar
yeni yil éncesi stok seviyesini artirmak

dustncesi ile olmustur. Yoksa sanayi
Uretiminde bir canlilik mtlahazasi ile
olmamustir.

Bilindigi Gzere 2018 yilinda kuresel celik
Uretimi 77 Milyon ton artmistir. Bunun 57
milyon tonu Gin tarafindan saglanmustir.
Bu artis miktarinin geriye kalan kisminin
7 milyon tonu Hindistan’da, 5.1 milyon
tonu ABD ve 3.8 milyon tonu iran'da
Uretilmistir.

Gin'de limanlardaki demir cevheri
envanterinin kullanilmasi asagidaki
grafikte izah edilmistir.
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Ithal edilen demir cevheri karsisinda
kullanilan ithal demir cevheri; 2018
yilinda ithal edilenden daha fazla demir
cevheri kullaniimistir. Bunun anlami
daha az demir cevheri ithal edilerek
bunun yerine stoklardaki demir cevheri
kullaniimigtir. 2018 yilinda Cin’in

demir cevheri ithalati 1.046.000.000
ton olmustur. 2019 yilinda ise %1.6
artis ile 1.063.000.000 ton olmasi
beklenmektedir. 2019 yilinda Japonya’nin
demir cevheri ithalatinda bir artis
beklenmemekte olup, G. Kore icin ise
bu beklenti %0.81'dir. (Clarkson weekly
report 15 FEB 2019)

2019 yilinda Cin'in celik dretiminin %1
civarinda artarak 937.5 milyon ton olmasi
beklenmekle beraber bu 2018 yilinda
2017 yilina gére olan artis oraninin
altinda kalmaktadir. 2017 yili Uretimi
870.9 Milyon ton, 2018 yili Uretimi ise
928.3 milyon ton olmustur. 2019 yilinda
Japonya’'nin ve Avrupa’nin gelik Uretimi
hemen hemen ayni seviyede kalacaktir.

2019 yilinda Cin’in kdmur ithalatr ise

-%3 duserek 220.4 milyon ton olmasi
beklenmektedir. Hindistan'in kdmur
Uretimi ise 2019 yilinda %6 artarak 237.2
milyon ton olacaktir. Hindistan boylece
dinyanin en biyuk kdmur ithalatcisi olma
unvanini ele gecirecektir. Japonya ve G.

Kore'nin kdmur ithalati maksimum %1
oraninda artabilecektir. Bununla birlikte
Cin’in kdmr ithalati Ocak 2019'da 2018
Aralik ayina gore kara esasli (land borne)
ithalat da dahil olmak tzere 10.2 milyon
tondan 33.5 milyon tona gikmistir. Bunun
nedeni ise Kasim ve Aralik ayindan

beri gmrik muamelelerinin ancak
tamamlanabilmis ve istatistiklere girmesi
olmustur.

2019 yil Subat ayinda Cin’in PMI imalat
Sanayi Endeksi'de 50’nin altina inmistir.
Buda sanayi Gretiminin daraldigina

ve burada islerin iyi gitmedigine

isaret etmektedir. Ancak yukarida da
belirttigimiz Uzere Cin'de isler tesvikler
ile iyilesmeye baslamis ve PMI Endeksi
Mart ayi icin 49.9'dan 50.8'e ¢cikmistr.
Nisanda bu iyilesmenin devami
beklenmektedir.

V-SONUC VE 2019 YILI iGiN BEKLENTI
Yukarida pek istemesek de mecburen
karamsar bir tablo ortaya konmustur.
Ancak bazi olumlu hususlarda son
glnlerde ortaya ¢ikmaya baslamistir.
Bunlar icinde en 6nemlisi; henliz tam
olarak kesinlesmese de ABD ile Cin
arasindaki ticaret savasinin ertelenecegi
hususundaki beklentilerin artmasi
olmustur. Bu olumlu trend Mart ve

Nisan aylarinda da devam etmistir. Diger
énemli bir husus ise bu yil Brezilya yeni
soya sezonu iyi gecmekte ve bu nedenle
soya sezonu erkene gelmigtir. Diger
taraftan eger ticaret savasl sona ererse
off sezonda da Cin’in ABD’'den soya ithali
devam edecektir. Bunun etkisi yukarida
da aciklandigr Gzere Brezilya’dan yapilan
soya tasimalari bakimindan Mart ve Nisan
basl trip charter rate’leri tonaj fazlasina
ragmen artmis ve nispi bir iyilesme
gbrulmusttr. Ancak buna ragmen BDI

de ¢ok fazla bir iyilesme gorilmemistir.
Nisan 22 itibari ile ise bizim buradaki
daha dnceki tahminlerimiz dogrultusunda
790 cikarak 800 pointe yaklasmistir.
27.04.2019'da ise 889 puana ¢ikmistir.

2018 yili kadar olmasa da celik Uretimi
Cin agirlikli olarak artacaktir. Cin'in karsl
karslya oldugu durgunlugu en az hasarla
atlatmak icin maliye ve para politikalari
ile ekonomiyi canlandirma tedbirleri
devam edecektir. Fakat tim bunlara
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ragmen kiresel ekonominin Japonya,
Ingiltere ve AB dahil icinde bulundugu
zayIf blylme ve yakin gelecekte iktisadi
durgunluk beklentisi (son OECD verilerine
gore %3.5'dan %3.3’e dusurilmastar.)
bu buytme iginde de servis sektorlerinin
agirlikli ve destekleyici olmasi sanayi
alaninda ise gerilemenin goérilmesi 2019
ve 2020 icin dékme yUk piyasasinda
cok tnemli bir beklenti icinde olmamizi
engellemektedir.

Baltic Dry Index 7 Mart 2019 itibari ile
664 olmustur, ufak ufak artis olsa da

bu artis tatmin edici olmaktan uzaktir.
OECD’de Cin’in 2019 blylume tahminini
dustrmus ve sert bir sekilde blytume
hizindaki dismenin klresel ekonomiyi
ters yonde etkileyecegini beyan etmistir.
Bu yil saninm BDI asagida 700’ler
yukarida maksimum 1200’ler bandinda
seyredecek cok 6nemli bir degisiklik
olmaz ise CAPE ve daha buyutk VLOC'ler
icin kotd bir yil olacaktir. Burada en
onemli olan husus Cin'in ve diger Asya
GUlkelerinin alacag 6nlemler olacaktir.
Dolayisi ile Cin’e bagli olarak karsimizda
iki senaryo bulunmaktadir: (Bkz: Drewry
Maritime Research —How will China’a
inventory story unfold in the near term?)

i)iyi Senaryo:

Icinde bulunulan durumdan ¢ikmak
icin Cin hukUmeti alt yapi yatinmlarini
hizlandiracak ve genislemeci para
politikasl ile celik icin Ulkede talebi
artiracaktir. Diger taraftan hikimet
temiz hava girisimini devam ettirmekte
olup, celik sektdri emisyon bakimindan
kontrol altina alinacaktir. Bu nedenle
yUksek kaliteli cevher talebi artacaktir.
Bu da disaridan ithalat ile karsilanacaktir.
Boylece dogal olarak tasima talebi

artacaktir. (Mart basinda yaptigimiz bu
kestirme gerceklesmeye baglamis ve
Cin’de imalat PMI indeksi iyilesmis. Yillik
ilk ceyrek blytimesi %6.5 olmus ve BDI
de 790 ¢ikmustir. (27.4.2019 889 puan
olmustur.)

ii)Kotii Senaryo:

Diger taraftan Cin ile ticaret savasi bir
sekilde sonra erene kadar stoklarin
kullaniimasi gibi bir durumla da
karsilasmak muhtemeldir. Bu durum
asagidaki grafikte gosterilmistir.

Cin limanlarindaki demir cevheri envanteri
milyon ton

Bilindigi Gizere Cin ekonomisi 2018'de
%6.6 blydmus olup, bu son 28 yildaki
en distk buytme orani olmustur. IMF'ye
gbre bu blylme orani 2019 ve 2020’de
tahminen % 6.2 olacaktir. Cin de bu
tahmini %6-6.5 arasi bir deger olarak
ortaya koymustur. Son aciklamalarda orta
gelir tuzagindan cikmak icin ileri teknoloji
agirlikli ihrac Urtinlerini hedefleyen “Made
in China 2025"den hig¢ s6z edilmemistir.
Muhtemelen mevcut ticaret savasl
muzakereleri sirasinda, ABD'nin benden
aldigin ya da en nazik ifade ile taklit
ettigin teknoloji ile bana karsi rekabet
ediyorsun sikayetine karsi dikkatleri
Uzerine cekmek istememektedir. Cin'in
bu konuda faaliyetleri gbze sokmadan
devam edecektir. En son Italya’yi da

OBOR’a dahil ederek, parasl ile sikinti
icerisinde olan Ulkeleri bir sekilde kazan
kazan esasl ile kendine baglamaktadir.
Bu ise ABD ve ingiltere’'de rahatsizlik
yaratmaktadir.

Yazarin notu: 2018 sonunda ve basinda
beklenen kiiresel durgunluk, alinan
tedbirler ile 2019 ilk ceyreginde sanki
hafifleyerek yukan yonld bir iyilesme
gostermeye baslamistir. Bu konudaki
ilk sinyal Cin'den gelmistir. ¢in'in

40 milyar USD'lik tesvik ve finansal
genisleme hamlesi daha 6nce belirttigi
gibi ic talebi kamgilamistir. Cin’de nispi
bir iyilesme yasanmaya baslamistir.
Avrupa Merkez Bankasi faiz artinimini
2020 sonuna ertelemistir. Tam tersi
piyasaya uygun kredi vermeleri igin
bankalara fon saglamistir. ABD'de FED
2019 faiz artinmlarini muhtermelen
yapmayacak ya da maksimum bir faiz
artinmi yapacaktir. Bilango kdgultmesi
de 3.6 trilyon USD civarinda bu yilin
sonbaharinda sonlandirilacaktir. Bu
guvercin yaklasimlar piyasalarda bir
rahatlama yaratmistir. Euro bolgesinde
ve Almanya’da da son PMI Imalat Output
Endeks verileri hala duslk olsa da, son
iki ayin en yuksegi olarak gerceklesmistir.
Eurozone PMI imalat output 48.1, PMI
imalat ise 47.8 olarak gerceklesmistir.
ABD'de ise PMI Imalat Output son

iki ayin yiksegi olarak 52.4 olmustur.
Issizlik basvurular azalmis ve ticretler
de artmistir. ABD de hala resesyon
beklentisi olmakla beraber gerceklesme
suresi uzamistir. Simdilik sanki dipten
cikis gibi bir hava olsa da, asil durum
2019'un ikinci yarisinda gortilecektir.
Ancak iyilesme yapisal reformlar ile
gerceklesmemektedir. Finanskolik
dlnyaya finansman saglanarak rahatlama
saglanmaktadir. Marjinal olarak fayda
saglayan bu durum bdtinde blnyedeki
tahribati daha da artirmakta ve krizi daha
bliylk olarak yasamak Uizere gelecege
ertelemektedir. Bu nedenle yalanci
bahara da pek aldanmamak gerekir.

H.S istanbul 7.03.2019 revize
22.04.2019

* EKONOMIST

** Fditérin notu: (Bélim I'in devamidir)
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DUNYA DENiZCiLiGININ KALBI MARE
FORUM'DA ATTI

Ev sahipligini GISBIR’in yaptigl 6. Mare Forum istanbul 2019; IMO Genel Sekreteri
Kitack Lim ve denizcilerin efsane Ulastirma Bakani, Eski Basbakan Binali Yildirnm’in
katilmi ile gerceklesti. Toplantiya Deniz Ticaret Odasi Baskani Tamer Kiran da
katilirken, Tark denizcilik sektori globallesen dliinyada her yéniyle masaya yatirildi.

Tuzla Radisson Blu Hotel'de gerceklesen
toplanti sabah saatlerinde baslayip
aksam altiya kadar panellerle devam etti.
Katilimcilar panellerin sona ermesinin
ardindan diizenlenen kokteyl ile bir araya
gelip network sagladilar. Mare Forum
dinyanin pek cok yerinden yabanci
denizciyi bir araya getirirken, Tirkiye'nin
onde gelen denizcilik firmalarinin

Gst diizey yoneticileri ve denizci sivil
toplum kurulusu baskanlari diizenlenen
panellerde farkli konularda goérUslerini
bildirdiler.

Toplantiya Ulastirma ve Altyapi Bakan
Yardimcisi Selim Dursun, Deniz Ticaret
Odasi Yonetim Kurulu Baskani Tamer
Kiran, DTO Meclis Baskani Salih Zeki
Cakir, GISBIR Yonetim Kurulu Bagkani
Murat Kiran, Piri Reis Universitesi
Rekto6rl Oral Erdogan ve Ulastirma
Bakanhgi'nin denizcilikten sorumlu genel

A
KIRAN

mudrleri ve Eski Denizcilik MUstesari
Suat Hayri Aka da katildi.

Toplantinin agilig konugmasini yapan
Mare Forum Genel Midir( Jannis
Kostoulas herkese hos geldin dedikten
sonra Mare Forum hakkinda sunlari
sdyledi: “Dilnyanin bitiin denizcilik
noktalarinda yilda 15 ila 20 forum
gerceklestiriyoruz. Denizcilik sektorind
bir araya getirmek suretiyle interaktif
bir zeminde fikirleri ve vizyonlari
paylasiyoruz. Katilimcilar, beyin firtinasi
gerceklestiriyor, glinimzin ve gelecegin
acil meselelerini ele aliyorlar. Tirkiye
dinyanin en énemli Glkelerinden biri
olmasinin yani sira, denizcilikte de 6ne
cikan bir llke. Tirkiye'de denizciligin
gelecegi, gemi insada yeni teknolojiler,
yonetmelikler, mevzuatlar, cevre,

iklim, gemi sahipliginin degisen yuzi
ve Tlrkiye denizciliginin gelecegini
konusacagiz.”

AMAC BIiLGININ PAYLASIMI
Toplantida konusma yapan GiSBIR
Baskani Murat Kiran ise yaptig
konusmada sunlari séyledi: “Oturumlarda
ele alinacak konular sadece denizcilik
sektérimuze 1sik tutmakla kalmayacak,
ayrica gelecegin sekillenmesine

de ciddi katki saglayacaktir. Tlrk
denizciligini merkeze alarak, Tirkiye'den
dlnyaya denizcilik sektérini, gemi
insadaki gelismeleri, ticaretten finansa
denizciliginin buglnin( ve dindnd
aciklayacak sunumlar dinleyecegiz.
Hepsi birbirinden 6nemli olacak bu
oturumlar sonrasinda Tirkiye'nin

dlnya denizciligindeki roliiniin daha

iyi anlasilacagini diistiniiyoruz.

GISBIR olarak bu konferansi kritik
denizcilik konularinin tartisiimasina,
bilginin paylasiimasina, sektoriin farkl
taraflarinin bir araya getirilmesi i¢in bir
firsat olarak degerlendiriyoruz.”

GiN ENDiSESi

Deniz Ticaret OdasI Baskani Tamer
Kiran ingilizce yaptig1 konusmada diinya
ve Tlrkiye denizcilik piyasalarinda

genel durumdan bahsederken sunlar
soyledi: “Bir¢ok denizcilik sirketi krizin
etkileri dolayisiyla gemilerini satmak
zorunda kaldi veya ayni sorunlari
yasayan sirketlerle birlesmeyi sectiler.
Bazi sirketler ve llkeler bu krizi firsata
dénustirdi ve bu krizden daha da gicli
¢ikti. Uzun bir durgunluk sonrasinda
dlnya ekonomisi en nihayetinde
giicleniyor. Kiresel ekonomik blyime
2011'den beri en ylksek diizeyine
ulagmis durumda. Yine de hala
belirsizlikler mevcut. Brezilya'daki
durum ve Brexit diinya denizciligi icin
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GISBIR

MARE FORUM

endise kaynagl. ABD ve Cin arasindaki
ticaret savaslarindan sonra, ABD'nin
aliminyum ve celik ithalatina kisitlamalar
getirmesi ve yasanan gerilimlerin
denizcilik sektériine etkileri olmakta.
Cin ekonomisinin diinyanin geri kalani
icin dnemli bir ticaret ortagi oldugunu
soylememiz gerekir. Cin'in ‘Kusak ve
Yol Projesi’ dlinyanin enerji ihtiyaclarini
karsilamaya devam etmekte, kiiresel
deniz ticaretine de 6nemli firsatlar
sunmaktadir.”

OTOMASYON VE DiJiTALLE§MENiNiN
DENIZCIiLiK SEKTORUNE ETKILERI
Tamer Kiran konusmasinda

otomasyon ve dijitallesmenin de
o6nemine deginirken, “Otomasyon ve
dijitallesme diinya denizcilik sektorind
sekillendirmektedir. Siber giivenlik,
yapay zeka, nesnelerin interneti, otonom
gemiler, dijital twin, big data, block chain
ve robotik teknolojileri denizciligin tedarik
zincirinde oyun degistiriciler olarak
karsimiza gikmaktadir. Teknolojinin yani
sira dunya deniz ticaretinin ydnetimi igin
yeni yeteneklere ihtiyacimiz var. Yeni
yeteneklerin sektdre ¢ekilmesinin yani
sira onlara ve sektdre parlak bir gelecek
sunmak asll zorluklar olarak karsimiza
cikiyor. Tarkiye ve Tirk denizcilik sektori
2008'deki kiresel krizden sonra paralel
bir gelisme gosterdi. Bu dénemde
Tirkiye'nin ekonomisi diger Ulkelere
kiyasla daha iyi bir performans sergiledi.
Denizcilik sektoriinin uluslararasi
dogasindan dolayl bu durum Tiirk
denizcilik sektdriine yansidi. Sektér yan

dallari ile beraber diinya ekonomisindeki
gelismelere paralel olarak bir durma
noktasina geldi ve ulusal diizeyde &zel
koruma tedbirleri alindi. Bu negatif
gelismelere ragmen Tirk denizcilik
sektorl kiresel talep beklentilerine

ve ihtiyaclarina paralel olarak gelisme
gbsterdi. Bu noktada 29 milyonluk
dwt’lik bir hacmin Tlrk denizcileri
tarafindan yonetildigini sdyleyebiliriz.
Turk denizcilik filosu tonaj agisindan
dlnyada 15. sirada” sézlerini kullandi.

KITACK LIM: “EN ONEMLi KONU iKLiM
DEGISIKLIGI ILE MUOCADELE ETMEK”
IMO Genel Sekreteri Kitack Lim
konusmasina bir deniz sehri oldugunu
belirttigi istanbul ile ilgili dvgiilerle
basladi. Kitack Lim konusmasinda
denizcilik sektdrli ve insanlik igin en
onemli konunun iklim degisikligi ile
muicadele etmek oldugunu belirtip,
“IMO gemilerden kaynaklanan sera gazi
salinimlarini azaltmak (zere tedbirler
Uzerinde aktif olarak ¢aligiyor ve iklim
degisikligine mani olmak istiyor.

Biz 2018 yilinda IMO'nun sera gazi
salinimlarini azaltmak igin ilk stratejisinin
kabul edildigini gérdlk. Bu ne anlama

IMO Genel Sekreteri Kitack Lim,
konusmasinda “Tirkiye Cumhuriyeti'ne
gosterdikleri katkilar ve liderlik

icin tesekkur ederim. Turkiye'nin
desteklerini bir sonraki asamada da
strdurmelerini diliyorum” dedi. Lim,
Bakan Yardimcisi'ndan iklim degisikligi
konusunda isbirliginin devam edecegi
sOzUn( aldiklarini da belirtirken, “Biz
bu hedeflere ulagmaya yonelik detayli
calismaya basladik. Gerek 2019 yilinda
gerek sonrasinda calismalar devam
edecek ve 2023 itibariyle sona erecek.
Uye devletler de burada kendi 6nerilerini
sunarak stratejilerini belirleyecek ve
gelistirecekler” sozlerini kulandi.

“IM0 2020’NiN UYGULANMASINDAKi
BELIRSIZLIKLERi GIDERECEGiZ”
Kikirt iceriginin azaltiimasina yonelik
adimlara deginen Lim, “Gelecek yil
yUrirlige girecek 6nlemlerin hem cevre
lUzerinde, hem insan saghg tzerinde
cok faydali etkileri olacak. Gemilerden
gelen emisyonlar zararli hava kirlenmesi
konusunda limanlarda ve sahil seridinde
¢ok zarar veriyor. Bunun diizeltilmesinin
insan sagligi ve cevre lzerinde olumlu
etkileri olacak. Gerek nakliye, gerek
bunker tedarikcileri agisindan bu yil

geliyor? Gemilerden gelen sera gazi
emisyonlarinin tamamen kesilmesi,
bunun da Paris Antlagsmasi ile baglantili
oldugunu gdrdik. Bu diizenlemelerle

hali hazirda denizlerde faaliyet gdsteren
gemilerin sera gazi emisyonlarini ylizde
80 azaltmak anlamina geliyor” ifadelerini
kulland.

hayati 6neme sahip. IMO 2020'nin etkili
bir sekilde uygulanmasina yoénelik bir
belirsizlik varsa, buna da odaklanacagiz.
Bunun ydrirlige girmesi dncesi gegen
slre boyunca IMO elinden geleni yapmak
suretiyle, 2020 kararlarinin pirizsiiz

bir sekilde uygulanmasinda énemli rol

DENiZ TICARETI / MAYIS 2019

oynayacak.”



haberler...haberler... haberler...haberler...

SEKTORDEN HABERLER

Selim Dursun, “istanbul tarih

boyunca hep bilyik medeniyetlere ev
sahipligi yapmistir” dedikten sonra
“Denizcilik ekonomisinden daha

fazla pay almak icin her gecen glin
rekabet artmakta” ifadelerini kullandi.
Dursun sunlar séyledi: “Bu baglamda
finansal ekonomik boélge kavrami ve
mavi ekonomi denizdeki ekonominin
farkindalik yaratmasi ile deniz ticareti
Ulkelerin stratejik planlarinda yer almaya
baslamistir. 2008 krizi 6ncesinde deniz
ticaretinin en yiiksek oldugu dénemler
dlnya ticaretinin de ylksek oldugu
dénemlerdi.”

“DENIZCILIGi iLERI TASIMAK iGiN
SEKTOR iLE BERABER CALISMALIYIZ”
Tirkiyemiz son 15 yillik siirecte gelisme
adina biyuk atilimlar gerceklestirmistir.
2017 verilerine gbre diinyanin 18. buyik
ekonomisi, Avrupa’nin ise 7. En biylk
ekonomisi. Tlrkiyemiz geng bir niifusa
sahip. 80 milyonluk niifusun 31,7 olan
yas ortalamasi ile Avrupa’daki en geng
nlfusa sahip giicli ve bolgesinde lider
bir tilke konumundadir. Ulkemizde son
15 yilda yakalanan istikrar denizcilik
sektdrimizde de kendini gosterip,
denizciligimizde birgok anlamda

onemli atihmlar gerceklestirdik. Turk
denizciliginin ekonomik buydkliga
2018 itibariyle 17.5 milyar dolar
degere ulasmaktadir. Ayrica bir milyona
yakinda istihdam saglamaktadir. 2003
yilinda 8,9 dwt'iken, bugiin 2018'de
28,6 milyon dwt ulasarak 15. siraya
ylkselmistir. Limanlarimizda elleglenen
yik miktar 2003'ten bu yana 190
milyondan 460 milyona, deniz yolu

ile gerceklestirilen tagimalarimiz

ise 2003'te 49 milyon ton iken
2018'de328 milyon tona ulasmistir.
Turkiye rekabetci bir hale gelmis yat insa
endstrisine sahiptir. 660 imalatgimiz
ile yik yat imalatinda diinya G¢lincisu
konumundayiz. Gemi insa sektoérimiizde,
ihracat, bakim, onarim, yurt ici Uretim,
yan sanayi ve geri donlisim sanayi dahil
yillik 2.5 milyar dolar ciroya ulasmistir.

Yapilan yatirnmlarla tersane sayimizin
35'ten 78'e ¢iktigini belirten Dursun,
“Tlrk denizciligini daha ileriye tasimak
icin sektdrimiiz ile beraber ¢alisiyoruz”
ifadelerini kullandi.

“DENIZCILiK SEKTORU iGiN iSTIKRAR
GEREKiYOR”

Tarkiye Cumhuriyeti Bagbakanlarindan,
Onceki Meclis Bagkani Binali Yildirim,
Uluslararasi Denizcilik Orgiitii Genel
Sekreteri Kitack Lim'i selamlayip
kendisinin Uluslararasi Denizcilik
Universitesi’nden sinif arkadasi
oldugunu belirtti. “Hepimizin bildigi
gibi 2008’den bu yana diinyanin
sentezi kaymis durumda. Kiresel ticaret
bozulmus, dinya bliytimesi bir tarld
gerceklestirilemiyor. Diinyada ticaret

iyi durumda olmayinca denizcilik de
bundan en 6nde ekleniyor. Biz hangi
tedbirleri alirsak alalim isin sonunda
ticaret olmazsa Uretim olmazsa bundan
denizcilik sektdri de payini olumsuz
bir sekilde alacaktir” diyen Binali
Yildirim “Denizcilik sektoriniin bekledigi
sey istikrardir” ifadelerini kullandi.
Binali Yildirim, “Bu bakimdan diinya
denizciliginin karsisinda duran iki tane

onemli sorun var. Bunlardan bir tanesi
ongorilemezlik, ikincisi de gittikce
isletmeleri kusatan ¢evre hassasiyetinin
getirdigi bir takim maliyetli kurallar. Tabii
deniz ticareti istenen seviyelerde olsa,
tasimacilik yapanlar bu yaptiklari isten
memnun olsalar, maliyetleri kurtarip para
kazansalar dogal olarak cevre ile ilgili
hassasiyetlerin tamamini fazlasiyla yerine
getirmek isteyecekler. Cevreye karsi
ihanet edecek en son sektdr denizcilik
sektoéridar” sozleriyle denizcilik firmalar
Uzerindeki maliyet yaratan cevre
reglilasyonlarina vurgu yapti.

“NAVLUNLAR Dﬂ§UNCE ZORLAYICI
KURALLAR BAZI OYUNCULARI SAF DISI
BIRAKMAK iGiN KULLANILABILIYOR”
Binali Yildirim, “Denizlerimize
g6ziimizin mavisi kadar bakmak
mecburiyetindeyiz. Bu biling bu
hassasiyet yildan yila degismektedir.
Ancak isletmelerin ticari rekabet
sartlariyla cevre hassasiyetini birbirine
dengeli bir sekilde ele alinmasi ve
kiresel ticarette bir tasfiye hareketine
meydan verilmemesi gerekir. Zaman
zaman gelismis lkeler, gelismekte olan
Ulkeleri oyun disina itmek icin boyle
yollara bagvuruyorlar. Bunu bir genelleme
yaparak soylemiyorum. Ge¢miste

sikca yasadigimiz bir sey var. Asiri
rekabetten dolayi navlun fiyatlarinda bir
disls yasandiginda, bu sefer zorlayici
kurallarla bazi oyunculari saf disl
birakmak ge¢cmiste yasadigimiz olumsuz
ornekler arasindadir. Bu bakimdan ¢evre
hassasiyeti ile kiresel deniz ticaret
filosunun saglikli bir sekilde blyiimesi
ve kiresel ticaretin istikrarli bir sekilde
slirmesi meselesini es zamanli olarak
diinya gerceklerini gz éniune alarak
irdelemek, incelemek mecburiyetindeyiz.
Tabii IMO Genel Sekreteri Sayin
Kitack'in, bu meselelerde bitln Gye
Ulkelerin gorlslerini disiincelerini
degerlendirip ve Uye Ulkelerin, sektdriin
beklentilerini herkesle paylasmak,

makul ve mantikli olani yapmak gibi bir
gorevi var. Aslinda zor bir gérev. Clnk{
beklentiler farkl, talepler farkli. Bunlari
bir noktada birlestirip uygun ¢ézimu
bulmak, tabiatiyla ¢cok da kolay olmasa
gerek” ifadelerini kullandiktan sonra
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Tirkiye'nin denizcilik alaninda 15 yilda
yaptig1 atihmlardan sayisal verilerek
paylasarak drnekler verdi. Ardindan
Binali Yildinnm Glkemize ziyareti sebebiyle
IMO Genel Sekreteri Kitack Lim’e gliniin
anisina bir plaket takdim etti.

“INGILiZCE YABANCI YATIRIMCI iQiN
SART”

GUndn ilk panelinde, panelistler

“Neden Turkiye” sorusunun cevabini
aradi. Panelin modaratorii Diederik
Legger, Tirkiye'nin ve istanbul’un
glizelliklerinden bahseden bir konusmaya
yaptiktan sonra s6z(i Richard Groves'a
birakti. Richard Groves, Tlrkiye'de

17 yil boyunca gemi insa sektdriinde
cahistigini sdyleyip sektdrde iyi bir
perspektifin oldugunu sdyledi. 68
yasinda biri olarak 43 yilini gemicilik
sektdriinde gecirdigini sdyleyen Groves,
“Sektoriin en glizel yani ¢aligsanlarin Turk
olmasi. Ginki onlar muazzam insanlar
ve ¢cok misafirperverler” dedi. Groves,
yabanci yatinmcinin cekilmesi icin
sektordeki ingilizce konusabilme oraninin
artinlmasi lazim dedi. Esinduy yabanci
dil konusunda Groves'un dlslincelerine
katildigini belirtip, gurur duyulan Tirk
denizcilik sektdériinden ve kapasitesinden
évgll ile bahsedilirken ingilizce gibi basit
bir sorunun ayaga takilmasinin ¢ok yazik
oldugunu sdyledi.

“TURKIYE BOLGESINDEKi EN BUYUK
TEDARiKGi”

Panel kapsaminda bir konusma yapan
Mustafa Muhtaroglu, “Neden Turkiye”
sorusuna bunker diinyasi agisindan
cevap verip: “Yunan armatéri dostumun
istanbul cennet demisligi var bana.
Bunker sektdrli acisindan hizmetler

agisindan bir cennet. Neden Turkiye?
Gunkd tedarik Tarkiye'de... 12 bin
bunker tedariki ile bdlgedeki en biylik
yakit tedarikgisi Turkiye” ifadelerini
kullandiktan sonra kikirt ve balast
suyu ile ilgili diizenlemelerde bir

kaos noktasina ilerlendigini sdyledi.
Muhtaroglu IMO'nun kafa karigikligini
giderecek tedbirleri icin simdiden Kitack
Lim'e tesekkdrlerini iletti. Kahve arasinin
ardindan, “Tirk Gemi inga Sektorii, yeni
teknolojik devrime nasil cevap veriyor,
gelecek perspektifleri nelerdir?” isimli
panelde Prof. Dr. Mustafa insel, Burak
Mursaloglu, Stefano Bertilone, Antony
Vourdachas, Taylan Salgur, Yigit Savas
Yiksel, konusunda gorUslerini bildirdiler.

Emtialar ve Denizcilik Rénesansi —
Gelecege Bakmak panelinde gelecege
yonelik konteyner, dokme ve emtia
pazarlarinda piyasanin algisi ve

gelecek beklentileri tizerine bir panel
gerceklestirildi. Panelde Angelica
Kemene, Mustafa Muhtaroglu, Engin
Kocgak, Cihan Ergeng, Finn Essendrop,
Simos Dimitriou gelecek zerine
yapilmasi gereken fizibiliteler, market
beklentileri izerine gbrlslerini bildirdiler.
Ekonomist Harun Sismanyazici panelde
deniz ticareti (izerine derledigi sayilar
verileri katiimcilarla paylasirken,

Tirk deniz ticaret filosunun teknik
kabiliyetlerinden bahsedip panelistlere
dipnot dist.

Panelde yapilan bir diger oturumun ise
konu baslig “Yatinmlar ve Finans”t1.
Blylmenin sdrdirilmesi, Tirk deniz
tasimacilig, offshore, denizcilik,
limanlar, lojistik ve emtia endistrisi
icin firsatlarin konusuldugu panelde

Piri Reis Universitesi Rektérii Prof. Dr.
Oral Erdogan, Eximbank Pazarlama
Genel Mudir Yardimcisi Enis Giltekin,
Rona Kaspi, Michiel Steeman, Gékhan
Esin piyasalar Uzerine gérUslerini
bildirdiler. Enis Giltekin, EximBank'in
denizcilik sektériine ciddi anlamda kredi
imkanlari sagladigini belirtip gelecekte
yapilacak finansal isbirlikleri icin sektorle
temaslarinin artiriimasi gerektigini
soyledi.

“TURK DENIZCiLiK SEKTORUNUN
YARATTIGI AVANTAJLARI GORENLER
BASARILI OLDU”

Toplantida son yapilan panelin konusu
ise: “Global Baglamda Turk Deniz
Ticaret Filosunun ilerlemesi” idi. Diger
panel gibi interaktif bir sekilde gecen
panelde, Esko Marine Genel Midur
Erhan Esinduy, Er Denizcilik Yénetim
Kurulu Baskani Cihan Ergeng, AVS
Yonetim Kurulu Baskani Abdiilvahit
Simsek, Arkas Denizcilik Yonetim
Kurulu Bagkan Yardimcisi Ali ibrahim
Kontaytekin konusmalar yaptilar.

Cihan Ergeng panel kapsaminda
“Tirkiye 70’lerin 80’lerin dustik
seviyelerinden buralara geldi. Cok guizel
tersanelerimiz, gemilerimiz var. Yikselen
yeni nesil gayet giicli sekilde geliyor.
Ben Tirkiye'nin denizcilik sektoriine
sonsuz glveniyorum” ifadelerini kullandi.
AVS Yonetim Kurulu Bagkani Abdilvahit
Simsek, Cihan Ergenc'in sordugu soruya
cevaben, “Tirkiye denizcilik sektorl tam
ilerlemesi gerektigi sekilde ilerlemiyor”
dedikten sonra sunlar soyledi: “Tirk
denizcilik sektori olarak klasik bir sekilde
calisiyoruz. Biraz daha muhafazakar bir
yapimiz var. Ayni zamanda &grenmeye
de cok acigiz. Dolayisiyla avantajlarimiz
ve dezavantajlarimiz var. Tirk denizcilik
sektériinin yarattigl avantajlari gérenler
basarili oldular” sézleriyle Tirk denizcilik
sektdérinin yarattigl potansiyelin altini
cizdi.

Toplanti son olarak GISBIR Yénetim
Kurulu Bagkani Murat Kiran ve Mare
Forum Genel Midirl Jannis Kostoulas'in
yaptigl tesekkir konusmalari ile sona

erdi.
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TURK ARMATORLER BiRLIGI'NiN 41.
GENEL KURULU YAPILDI

Turk Armatorler Birligi 41. Olagan Genel Kurul Toplantisi IMEAK Deniz Ticaret

Odasi’'nda yapildi.

IMEAK Deniz Ticaret OdasI Meclis
Salonu’nda yapilan toplanti agilig

ve Genel Kurul Baskanlik Divani'nin
secilmesi ile basladi. Toplantida DTO
Baskan Yardimcisi Recep Dizgit de
katildi. Tark Armatérler Birligi Yonetim
Kurulu Baskani Ahmet Bedri ince
toplantida acilis konusmasini yapti.

Ahmet Bedri ince acilis konusmasinda
su ifadeleri kullandi: “Armatérler Birligi,
birlik olarak ¢ok 6nemli bir kurum.
Burada armatdrlerin ve sektdriin

sorunlari ile ilgili ciddi calismalar yaptik.

Bu calismalari basarili bir sekilde
go6tlriyoruz. Bunun daha giizel, etkin
ve aktif olmasi hususunda Yénetim

Kurulu'nda yeni bir kurul ile degisiklik
yaptik. Yénetim Kurulu Uyelerine bu
secimde gencleri dne c¢ikartarak bizleri
daha iyi temsil edecekleri diistinerek
onlari géreve getirmek istedik. insallah
bunda da muvaffak olacagiz. Sektére
basari ile hizmet veren arkadaslarimizi
listemize aldik. Hepsini tebrik ediyorum.
Genel Kurulumuzun hayirli olmasini
temenni ediyorum.”

Toplanti neticesinde kurullarin segimleri
de yapilmistir. Buna gére Yénetim Kurulu
Asil Uyeleri su isimlerden oluguyor:
“Ahmet Bedri ince, Cihan Ergeng, Onur
Alkin Kalkavan, Erhan Bayraktar, Metin
Diizgit, Ali ibrahim Kontaytekin, Tayfun

Cebi, Rasim Akar, Murat Er, Adnan
Naiboglu, Kemal Akbasoglu, Burak
Akartas, Orhan Arslan.” Denetleme
Kurulu Asil Uyeleri ise su isimlerden
olusmakta: “Cafer Kalkavan, Tlrkay
Deniz, Yakup Sekerci.”

KOSDER'DEN KISISEL GELISIM SEMINERI

Koster Armatérleri ve Isletmecileri Dernegi (KOSDER) ‘Is Diinyasinda NLP’ konulu
seminer diizenleyerek denizcilik sektoriinde bir ilki gerceklestirdi.

Toplantida Kisisel Gelisim ve NLP
Uzmani Oguz Saygin, katilimcilara
cesitli sorular yonelterek onlarin stres
altinda karar verme ve sartlanma gibi
psikolojik ézelliklerini sinadi.

Oguz Saygin, yoneticilik ve liderlik,
ekip ydnetimi, empatik-etkili iletisim,
insanlari tanima sanati, problem
cozme teknikleri, zorluklarla basa
citkma, siradigi distinme becerileri,
zaman ydnetimi, stres yénetimi, ikna
sanati konularinda katilimcilarin da
dahil oldugu interaktif bir egitim
gerceklestirdi.

Saygin, analitik distinme, beynin
fonksiyonlarinin uyumu gibi konularda
cesitli 6ornekler verdigi toplantida
ayrica katihimcilara biorezonans

tedavisi uygulandi. Ses frekanslari

ile uygulanan biorezonans tedavisi
organlarin olagan disi titresimlerini fark
ederek tekrar yoluna koymasi icin insan
kulaginin duymayacagi ses dalgalari
yolluyor.

Toplantida bir konusma yapan KOSDER
Yénetim Kurulu Baskani Hiseyin
Kocabas, KOSDER olarak bu tarz
sosyal etkinlikleri artirmak istediklerini
belirtti. Toplanti sirasinda sordugu
sorulardan bahseden Hiseyin Kocabas
hepsi bir yana ama bu toplantida
paylasilan Sems Tebrizi’'nin, “Dizenim
bozulur, hayatim alt (st olur diye,
endise etme. Nereden biliyorsun
hayatin altinin Ustiinden daha iyi
olmayacagini” séziinden bile bilyuk
ders cikarmamiz gerektigini vurguladi.

Kocabas denizcilik mesleginin zor

ve yipratici bir meslek oldugunu,
mesleki dezorformasyon olarak pek
cok saglik sorununun gérulebildigini
belirtti. Kocabas, bu sorunlarin
¢6ziiminde Oguz Saygin’dan oldukga
faydalanacaklarini soyledi.
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TURK LOYDU 63. OLAGAN GENEL
KURULU’NU GERCEKLESTIRDI

Turk Loydu Vakf’'nin 63. Olagan Genel Kurulu, Tuzla'da bulunan Genel Merkez'deki
Prof. Dr. Teoman Ozalp Konferans Salonu’nda gerceklestirildi. Toplantida ydnetimin
bugiine kadar yaptig! faaliyetler ve gelecek planlari konusuldu.

Toplantiya Deniz Ticaret OdasI Meclis
Baskani Salih Zeki Cakir, GISBIR
Yénetim Kurulu Baskani Murat Kiran ve
GMO Baskani Salih Bostanci da katildi.
63. Olagan Genel Kurul, sehitler adina
saygl durusu ve Istiklal Margi okunmasi
ile basladi. 1962 yilinda kurulan ve
denizcilik sektdrindn ilk ve tek yerli

klas kurulusu olan Tirk Loydu Olagan
Genel Kurulu'nda istiklal Marsi'nin
ardindan; Genel Kurul Divan Baskani

ve (yelerinin secilmesi ile Olagan Genel
Kurul zabitlarini imzalamalari icin Divana
yetki verilmesi gergeklestirildi. Ardindan
Tiurk Loydu Vakfi Yénetim Kurulu
Baskani Cem Melikoglu kurula hitaben
bir konusma yapti. Melikoglu Turk
Loydu'nun 2018 yilinda elde ettigi baz
basarilara deginerek, “Paris MOU Turk
Loydu gene yiiksek performans listesinde
yer alarak 9. siraya yiikseldi. Bu diinya
capinda bir basaridir uluslararasi klas
kuruluslari arasinda Turk Loydu 9. siraya
ulasti. Bu yil aciklanan siralamada bir
sira daha yiikselmeyi hedefliyoruz. 2.
6nemli konu IMQO’da aldigimiz GBS
onayl. Bu Turk Loydu igin 6nemli bir
basaridir. Burada uluslararasi alanda
ciddi bir miicadele verdik. IMO'nun
kriterlerini gectik. MSC 100 IMO

meclis toplantisinda kars! lobi vardi
karsimizda. IACS Uyesi lkeler, onlarin
yandas Ulkeleri Tirk Loydu'nun bu yetkiyi
almamasi i¢in baya ciddi bir mucadele
verdiler. Ben bu ¢alisma igin Tirk Loydu

ekibine, LUtfl Bey’e, Ulastirma ve Dis
isleri Bakanlig yetkililerine stikranlarimi
sunuyorum. IACS arti Tirk Loydu ifadesi
IMO’nun giindemine girdi” sozleriyle
Tirk Loydu'nun basarilarina degindi.
Cem Melikoglu son 6nemli basari olarak
nukleer enerji konusunda Tirk Loydu’'nun
aldigi yetkilendirmeye degindi.

Deniz Ticaret Odasi Meclis Bagkani
Salih Zeki Cakir genel kurulda yaptigi
konusmada, “Bizim insanimiz tenkidi
fazla takdiri az yapar. Burada tenkitten
ziyade takdirlerimi ifade etmek
istiyorum. Yeni yonetime, Tirk Loydu
calisanlarina tebriklerimi sunuyorum.
Uzun siredir Tirk Loydu ile hem genel
kurullara katilarak, hem gemi insada,
armatorliikte hizmet alan bir firma olarak
cok yakin iligkilerimiz var. O yillardan
bu yana hem hizmet kalitesinde hem
iliskilerde ¢ok iyi bir seviye yakalamig
durumda Tirk Loydu. Bunun daha da
ileriye tasinmasi temennimizdir. Hep
diyoruz denizci lke denizci millet

diye. Denizci Ulke olmanin birkag tane
olmazsa olmaz kistasi var. Bunlardan bir
tanesi yerli ve milli kuruluslarinin giicli
olmasidir. Denizciligin pek ¢ok alaninda
cok guzel bir seviye yakaladi Ulkemiz
ama sertifikasyon, yiiksek standartlara
sahip bir klas miiessesemizin olmasi
denizci Glke olmamizin 6nemli bir sarti.
Tabii nihai hedefimiz Turk Loydu’nun
IACS lyesi olmasi. Bu yéndeki

calismalarinizda da basarilar diliyorum.
Hem Deniz Ticaret Odasi olarak,

hem benim de uzun yillar odada dile
getirdigim Deniz Teknolojileri Arastirma
Gelistirme Uygulama Merkezlerinin
kurulmasi konusu var. Rahmetli Yiicel
Odabas! baskanimla bu konusmayi
yaptigimda 2008 senesiydi. Bunla ilgili
bir dosya hazirlamistik. Bunun Tirk
Loydu’nun isi oldugunu séylemisti.
Gergekten Ar-Ge olmadan hicbir sey
olmuyor. Gok degisik dinamikler,
imkanlar var. TUBITAK baskanimizla
daha dnce yaptigimiz toplantida, bir
Denizcilik Mikemmeliyet Merkezi'nin
kurulmasi projesi ortaya ciktl. Buna
TUBITAK Baskanimiz da zihnen hazir.
Bunun da hayata gecirilmesi yoniinde
calismalar yapiyoruz. Deniz Ticaret
Odasi’'nda bu dénem Ar-Ge ve Teknoloji
Komisyonu kurduk. Son toplantida
alinan karar geregi ‘Benim de bir
fikrim’ var isminde 6dallG bir yarisma
diizenlenecek. Nihai hedef bu fikirleri
sektorle bulusturmak. Ar-Ge konusunda
insallah yapilan calismalarla netice
alacagimizi dustniyorum” ifadelerini
kullandi. GISBIR Bagkani Murat Kiran
ise, “Ben genel kurullarda suna dikkat
ederim. Cok sesler yikseliyorsa orada
bir sikinti vardir. Bugiin burada hig
dyle bir sey gbrmedik. Demek ki her
sey cok seffaf, glizel olmus iyi yolda
devam ediyor. Bu yolda yolunuza
devam etmenizi diliyorum” ifadelerinin
ardindan bazi sorunlar olsa da sektériin
tim bilesenlerinin bir arada olmasinin
mutluluk verici oldugunu soyleyip,
“Hep beraber olursak gliclii olacagiz”
dedi. Kiran, “Buglin geldigimiz noktada
rakiplerimiz ile kiyasladigimizda iyi
yerlere geldigimizin farkindayiz. Bati

da Dogu da bunun farkinda” ifadelerini
kullandiktan sonra GISBIR’in diizenledigi
Mare Forum’da bunun emarelerini
gbrdiklerini soyledi.
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SEKTORDEN HABERLER

“HER GECEN YIL DAHA 1Yl OLACAK”

Exposhipping Expormaritt istanbul fuarinda diinya denizcilik sektériiniin huzuruna
ctkan denizcilik endistrimizin imkan ve kabiliyetleri takdirle karsilandi. DTO’nun
diizenledigi fuarin 6éne ¢ikan markalarindan biri de Yaf Diesel oldu. Fuar kapsaminda
mikrofonlarimizi uzattigimiz Yaf Diesel Direktért Yusuf Kanici fuarin nasil gectigini

degerlendirdi.

“ORGANIZE HAREKET ETMEK GEREK”
“Bu yil Tuzla'da dlizenlenen
Exposhipping Expomaritt istanbul
Denizcilik ihtisas fuarinin iki sene
onceki fuarlarla karsilastirildiginda
ciddi anlamda daha profesyonel daha
organize ve verimli bir fuar oldugu
kanaatindeyim, gerek katilimci gerek
ziyaretci yorumlari ve katilimei ve
ziyaret¢i rakamlari da bu dogrultuda.
Tarkiye'de organize edilecek olan bir
sonraki fuarin kesinlikle bu yilkinden
daha fazla katilimci ve ziyaretgisi
olacagini disintiyorum yapimcilarin bu
dogrultuda organize ve iyi hazirlanmalari
gerekiyor. Yurtdisi fuarlari ile
karsilastirmak gerekirse komsularimiz
Yunanistan ve Rusya'da diizenlenen
fuarlarda ziyaretci ve katiimci sayisi
cok daha fazla. Bizim de bu rakamlari
yakalayabilmemiz icin bundan

sonraki fuarlarda gerek Deniz Ticaret
Odasi’'nin gerek bu konuda Turkiye'de
faaliyet gbsteren birlik ve derneklerin
organize olarak birlikte hareket
etmeleri gerektigini dislntyorum.
Ornegin en basit yapilabilecek Tuzla

ve Yalova'daki tersanelerin organize
olarak tersanelerinde bulunan yerli

yabanci armatdr temsilcilerine VIP girig
karti ¢ikartip fuara getirmeleri ya da
ziyaret etmelerini saglamalari gerekirdi.
Bilmiyorum belki de yapilmistir fakat
bildigim kadari ile bu konuda organize
bir calisma olmadi diye biliyorum bazi
tersaneler bireysel olarak musterilerini
getirdiler.

Tlrkiye'de faaliyet gbsteren klas
kuruluslarinin tlkede dizenlenen

fuarda katilimci olmalari gerektigini
dustntyorum bu da fuara canlilik
katacaktir, Ornegin iki yildir CCS (CHINA
CLASSIFICATION SOCIETY) Tarkiye'de
aktif olarak faaliyet gdsteriyor fakat
bircok tersane ve armatér firmanin

CCS varligindan haberdar olmadigini
distindyorum, Fuar kendileri icin iyi bir
firsatt| fakat fuardan haberdar degillerdi.
Fuar yapimcilari bu konuda Deniz Ticaret
Odasi’'ndan ve sektoérde faaliyet gdsteren
diger birlik ve derneklerden destek ve
fikirler almalilar.”

“POTANSIYEL MU$TERiLERLE
TANISMA FIRSATI BULDUK”

“Biz Yafdiesel olarak fuardan memnunuz
en azindan beklentilerimizi karsiladigini

distndyoruz. Dort giin boyunca

yogun bir sekilde gerek hali hazirda
tanistigimiz calistigimiz muasterilimize
yeni parca ve ekipmanlarimizi tanitmaya
calistik gerekse daha &nce tanima
firsati bulamadigimiz yerli ve yabanci
potansiyel musterilerimiz ile tanisma
firsati bulduk... Ayrica standimizda Kore,
Japonya, Cin ve Almanya’dan isbirligi
icerisinde oldugumuz (retici firmalardan
10 temsilci vardi bize destek ve yardim
icin buradalardi. Ben sizin aracihginiz
ile kendilerine ve fuar yapimcilarina
tesekkir etmek istiyorum”

“BRIGHTSKY’DA FILTRE BAKIM
GEREKMiYOR”

“Tlrkiye satis ve satis sonrasi bakim
servis icin yetkili oldugumuz BSKY
marka BWMS bildigimiz geleneksel
elek tip filtre olmadan dolayisi ile bakim
temizlik gerektirmeden tikanma riski
olmadan gemi émr( kadar garanti
verdigimiz Hidrosiklon ile balast
suyunu islah ediyor. Yeni kurallari
karsilayabilmek icin bu filtrelerin elek
kalinligi 20 mikrona dusaralda, 20
mikron dedigimiz sac telinden daha
ince bir kalinlik. Denizden gelen suyu
ilk olarak bu filtre karsilayacagi icin
sistemlerin en biylk handikabi bu
filtreler olacak.

Sik sik titkanma sorunu yasanacagi ve
her ne kadar geri yikama sistemleri

olsa da zamanla filtrelerin icerisinde
kalan mikro organizmalarin zamanla
biyulyerek filtreleri kullanilamaz hale
getirecegi kaginilmaz bir gercek. ITU
tarafindan bu filtrelerin temizlenmeleri
ile ilgili bir proje yarattiklerini fuarda
6grendim. Su ana kadar 350 gemide
600 un (izerinde sistemimiz hali hazirda
sorunsuz ¢alismaktadir. Biz kullanicilar
ile gbristligiimiizde cok iyi geri déndsler
ahyoruz.”

DENiZ TICARETI / MAYIS 2019



'GURDESAN

GEMI MAK.SAN.VE TIiC. A.S.

SOLID SOLUTIONS FOR
HEAVY SEA CONDITIONS

A Company that is achieving considerable success in
supplying Hose,Service and Cargo Cranes,Anchor and
Mooring Winches, Rescue-Boat&Life-Raft Davits, Free
Fall Davits, Propulsion Systems Manoeuvring Systems,
Deck Equipments,Hatch Covers, Ladders;and achieving
success in conducting Repair and Maintenance of
Propulsion Systems, Manoeuvring Systems to vessels
is the ship machinery and equipment designer and

| — manufacturer GURDESAN, which is based in
Kocael ' TURKEY with its 40.000 m2 facility

AGIR DENiZ SARTLARINA
SAGLAM COZUMLER

Gebzedeki 40.000 m2'lik fabrikamizda, hertiirlti giiverte
makine ve ekipmanlarinin, can kurtarma sistemlerinin,
giverte kreynlerinin, ambar kapaklarinin, gemi sevk ve
manevra sistemlerinin, tasanmi, imalati, servisi, tamir
ve bakimi 1982°den bu yana yapiimaktadir. Miisteri istek
ve beklentilerini zamaninda, en uygun kosullarda ve en
iist kalite diizeyde gerceklestiren firmamz Tiirk
Loydundan 2004 yilinda EN IS0 8001:2000 belgesini
alarak kalitesini uluslararasi platformda belgelemistir.

Gitrdesan Gemni Mak. San. ve Tie. A5,
Dilevasi Organize Sanayi Bolgesi
4. Kisim D-4016 Sok. No:1
GEBZE - KOCAEL| / TURKIYE
Phone :0532 755 43 64

Phone :0262-724 85 46 [EALITE YONITYA S5TEM
Fax (0262 724 85 54 :

Web www.gurdesan.com.ir
g-mail : info@gurdesan.com.ir 150 8001




B MAKALE

Bunker kisa tarihi ve 2020 sonrasi...

Bunker (deniz yakitlari) diinyasi 2020’de ydrirlige girecek MarPol (Marine Pollution-
Deniz Kirliligi) kurallari ile gemi yakitlarindaki stlftr miktarinin 0.5 % oraninda
kisitlanmasi ile birlikte tarihinin en blylk degisimlerinden birisini yasamak Uzere...

CAN BESEV *

Yakitlarin blytk cogunlugunu su

an fuel oil (veya bazi pazarlarda
adlandirnldigl Gizere no:6) olusturmakta,
ticari olarak baslangici 1955 yilinda
iskogya'da Alexander Stephen ve
Ogullari Tersanesi’'nde insa edilen
5284998 IMO numarall 0 zamanki
adiyla “Princess of Vancouver” Ro-Ro
Gemisi'ne dayandiriimakta. O zaman
glinde ortalama 7 ton fuel-oil yakan
2,300 DWT'luk bu gemiden bugtnin 80
% oraninda fuel-oil'e dayanan yaklasik
300 milyon tonluk kiresel bunker pazari
tarihini burada birkag satira sigdirmak
elbette imkansiz...

En basit agidan bakarsak, kalinti

Urln olarak adlandirilan fuel-oil'in
kullanilmasinin sebebi, temel olarak
rafineriler agisindan bunun eksi kar
marjinda bir son Grtin olmasidir. Fark
yillar icinde azalmissa da, bugln halen
daha bir varil fuel oil, bir varil ham
petrolden daha ucuz bir Grtin, ¢linkl en
Ust seviyede deger bulan LPG, benzin
vs. Urdnler cikartildiktan sonra geriye
“kalan” bir yakit tGrQ. Rafinerilerin
gelismesiyle beraber, bu kalan Griinden

nasil daha fazla Ust degere sahip yakit
¢ikartilmasi teknolojisi olusmus ve gemi
sayisl ile artan talebe karsi daralan arz
yillar iginde fiyatlar arttirmis olsa da,
halen fuel oil denizcilik igcin en ucuz yakit
olmaya devam ediyor. Ortalama olarak
tim dunyadaki fuel oil Uretiminin yarisini
tUketen bir sektdr. Fiyat olarak verilere
baktigimizda, son 20 yili ele alirsak, 1998
yilinda tonu 50 $ olan bunker, 2008
yilinda 800 $ Uzeri rakamlara ¢ikmis

olsa da, bugiin 400 $ seviyelerinde
satiimakta ve 1 Ocak 2020'ye kadar da
bir varil ham petrolden daha ucuz olmaya
devam edecek. Sonrasl, 6zetle su an igin
belirsizlik...

1955'den bu yana tlkemize bakarsak,
ihrakiye olarak adlandirilan transit

deniz satislari ilk olarak 1950’lerin

sonu gibi mobil sirketiyle baslamis, o
zamanlar devlet kurulusu olan Petrol
Ofisi (Bugtin Vitol bunyesinde) ile

devam etmis ve 1980'lerde Cukurova
Holding blinyesindeki Baytur / Anadolu
Firmasi ile bir ivme kazanmis oldugu
blyUklerimizden aktariliyor. 1985 yilinda
yillik 300,000 ton civarinda olan Tark
bunker sekttri, 1990'larda ézel girisimin
sektdre daha yogun girisiyle 800,000

ton seviyesine ¢cikmis ve bugln yilda 3
milyon tondan fazla satilan diinyanin en
6nemli limanlarindan biri haline gelmistir.
Degisen bunker diinyasinda yeni pazar
dinamikleriyle TUrkiye'nin yer alacagi roll
de hep birlikte gbrecegiz.

“YURT iGiNDE VE YURT DISINDA
ONEMLI BASARI HIKAYELERI VAR”
Tarkiye’nin ¢cok énemli, ancak fazla géz
6nunde olmayan basari hikayelerinden
birisi bunker diinyasl. Hi¢ yoktan
yaratilmis ve gerek devlet tarafindan,
gerekse de 0zel sektérden birgok
kahramanin omuzlarinda ytkselmis

bir kiiresel denizcilige atilmis bir Tlrk

imzasi. Bircok ilkleri beraberinde getiren
glzel bir gurur tablosu... Herkesi

icine sigdirmak mumkun olmasa da

-ve sayamadiklarimizdan affola -baz
ornekleri alirsak, 6rnegin buglin dinyanin
en blyuk yakit firmalarindan birisi olan
Cockett'in CEO’su bir Tark: Cem Saral...
Bu sik¢a dile getirilen “Coca-Cola’nin
Turk CEQ’su Muhtar Kent” kadar biyuk
bir haber denizcilik ve yakit diinyasl
icin, kendisi ayni zamanda yurtdisina
cikmus ilk Tark deniz yakitlari insani
2000'li yillanin basinda. O acilen yoldan
ilerleyen bugtin 50'yi askin Turk var,
dunyanin en blyUk yakit sirketlerinde
calisan Turk'ler olarak bir ekol olundu ve
cok glzel pozisyonlara imzalar atilarak
uluslararasi anlamda bir glic haline
gelindi; toplamda satilan 100 milyon
tondan fazla yakitta bugln bir yerinde
bir Turk var. WFS, Peninsula Petroleum,
Bunker Holding, Glencore, Monjasa,
Total, Alpha, Sonan, Med Petroleum,
Sing Fuels, Varo, IBT, Kairos gibi 10’dan
fazla uluslararasi sirkette en az bir Tark
var ve her birimizde bir konsolos gibi
calisiyoruz Turk bunker diinyasini daha
da gelistirmek icin...

Turkiye icine baktigimizda da, yine énemli
ilkler gdrilyoruz blytmenin ve gelismenin
yolunu agcmis olan:

¢ 1980'lerde ilk defa yabanci sermayeli
tlccar sirketleri getiren ranmetli Nuvit
Varol (Kpi Bridge Qil) yolundan bir okul
olarak bircok satisci gelisti ve emsal oldu.
Oglu Caner Seren Varol da, diinyada
bunker risk yonetimi sirketinde ¢alisan

ilk TUrk oldu. Yine 1980’lerde sektore
giren Mustafa Muhtaroglu (bugln Eneriji
Petrol sahibi), uluslararasi sektor birligi
olan IBIA'da gorev alan ilk Turk yénetim
kurulu Uyesi, Gemi Yakit Ikmalcileri
Dernegi (GYID) kurucu baskani oldu
(Buglin baskan CYE Petrol Sahibi Deniz
Eraydin’dir). GYID, Istanbul’da ilk defa
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2000'li yillarda Uluslararasl Bunker
Konferansi’'ni dizenledi ve bu diinya
capinda bir marka oldu, Londra ve
Singapur’dan sonra en énemli GclncU
toplanti kabul edildi ve sonraki yillarda
devam edilip agilan bu yoldan IBIA
Convention 2019 yilinda Turkiye'ye
geliyor.

® 1990l yillarda bunker kredi raporlari
alaninda calisan ilk Ttrk olan Dynamar
Firmasi'nda Hasan Oztlrk halen
sektdrindeki tek Turk olarak devam
ediyor, sonrasinda Can Ertem (Lloyds List
ile simdi Glencore Kredi Madurd) ve ben
Can Besev (Ocean Intelligence ile simdi
Peninsula Petroleum icra yonetiminde
Kuresel Is Olusturma Muduri). Bir

Turk kredicinin varlig bugtin dinyada
onemli bir sey, Sinan Utlu (Monjasa) ve
Umut Kuzu (Vitol) bu bayragi devam
ettirenlerden. Isin bilgi tarafinda yine
kredi degerlendirme kurulusunda Melis
Yildinm Maddison (Infospectrum) ve
bunker bilgi tarafinda Enes Tunagur
(Argus) Tark bayragini dalgalandiriyor.

* 2000'li yillarda bugtin en biyuk Tark
bunker sirketi olan Arkas’i da énemle
anmak gerekir (Ufuk Erin¢ ve Erdem
Coker). Cunki bugtin blyuk ve yeni

bir bulus olarak lanse edilen denizcilik
firmasi 6zgereksinimleri temelinde
yaratilan glict ticcarlik temelinde glcle

birlestiren modelin ilk mimarlarindan ve
yine bircok Ulkeyi dolasarak Istanbul’u
haritaya koyanlardan... Gelecek icin de
LNG Bunker konusunda Turkiye'de ilk
projeyi gelistiren ekip.

e 2010'Iu yillarda muhtemelen tim

Turk dinyasinin en blyuk sirketi olan
kardes Azerbaycan’dan Socar’i Turkiye'ye
getiren Zeki Tarakgi ve ekibi bugin milyar
dolarlik Star Rafinerisi ile ayrica diinya
capinda kargo konusunda en blyuk

stz sahibi sirketlerden birisi olarak ayri
bir gurur kaynag seklinde tarihe gecti.
Bugtin diinya capinda bir yakit avukat
olan Hakan Tufekgi'den, ilk Turk bunker
brokeri Ali Tirk Kaynar’a kadar ¢ok
blyUk bir aile Turk bunker dunyasi...
Arada bazi i¢ anlagmazliklar olsa da,
ortak nokta hep; Turk bunker varligini
nasil daha iyi noktaya getirebiliriz, neler
yapilabilir ve bu ¢abalarin her biri gelecek
icin bir patika...

DEVLETIN YARATMIS OLDUGU GUVEN
ORTAMI ONEMLI

Turk bunkerciligi icin en énemli
“varlik”lardan biri de devletin yaratmis
oldugu pazarda gutiven ortami; ¢iinkU
buglin Turkiye dinyada yakit kalite
glvenligi ve teslim edilen miktar olarak
dunya capinda muhtemelen mibalagasiz
bir numara. Bu da yine ¢ok da gz
onunde olmayan basli basina bir gurur

hikayesi, cinkd Turkiye'deki gibi bir kalite
ve miktar glivence sisteminin en azindan
benim bildigim bir emsali yok...

Birkac yil sonra bir paragraf daha
yazacagiz, 2020’li yillar diye...

Iste yukarida saydigim oérnekler,
sayamadigim yUzlerce insan ve
devletimizle bugtin gelecege giden
glvenli bir patikadayiz. Konunun basina
donersek; 2020 sonrasl icin bunker

artik bir “kalinti” atik yakit olmayacak,
clnki ya degerli Marine Gasoil (MGO)
yakilacak egemen olarak ya da cok dusuk
sulfarla Fuel Oil ki, bu da bir “premium”
arindur. Fiyati da kuvvetle muhtemel
ham petrolden pahali olacaktir. Yeni
Grtnlerde veya pahali olan Urlinlerde
“glven” eskisinden ¢cok daha 6nemli hale
gelecek ve bu finansal, operasyonel yUki
kaldirabilecek sirketler ve limanlar icin de
bir firsat olacaktir.

Tuarkiye artik bir bunker ¢ekim merkezi
olan, diinya capinda Ust yerlere oturan
“Istanbul” ile yetismis yerli ve uluslararasi
insan gucuyle milyar dolarlik bir marka.

Ben isterim ki, birkac yil sonra séyle
yazalm:

e 2020'li yillarda Turk bunker dinyasi
birlik oldu ve 6ntndeki firsati cok iyi
degerlendirdi. 2018-2019'da baslatilan ve
dort buydk ikmal firmasinin dahil oldugu
Istanbul2020 Galisma Grubu sayesinde
sektdr konuya hazirlikli girdi. istanbul, en
blytk ve glvenli bunker limanlarindan
birisi olmayi strdtrd ve kazancina bir
ka¢ milyon daha ekledi. En blyuk basari,
bir Turk firmasinin dinyanin en buytk
ikmal ve ticaret firmasi olmasiydi. Bunda
emegi gecen X, Y, Z kisilerine Turk milleti
sonsuza kadar mutesekkir kalacaktir.
Kim o X, Y, Z? Bu yaziyl okuyan herkes
olabilir, yeter ki isteyelim ve birlik olalim.

* PENINSULA PETROLEUM KURESEL
i$ GELISTIRME MUDURU

** Editérin notu: Yazarimizin makalesi
gecen sayimizda yayinlanmis ancak
teknik bir nedenden dolayi makalenin
bir béliimi dizgide yer almamistir.
Anlam biitiinliginiin kaybolmasi
nedeniyle makaleyi yeniden yayinliyor ve
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M BILIMSEL

Denizcilik sektoru ve lazerler

1

PROF. DR. ERSIN KAYAHAN 2*<

Ozet: Ulkemizde ve dinyada lazerlerin
farkll amaclar icin kullanimi her gecen
gln artmaktadir. Dérdincu sanayi
devrimi (EndUstri 4.0) ve buna bagli
olarak otomasyon sistemlerindeki
gelismeler lazer teknolojilerinin
kullanimini vazgecilmez kilmaktadir.

Dinya ticaretinin 90%’"1 gemiler ile
yaplimaktadir. Gerek gemi kazalari gerek

Emission of Radiation” ifadesinin bas
harflerinden olusan bir sézclktr [1,

2]. 1916 yilinda Albert Einstein’in
Onerdigi uyarilmis 1sima teorisi, lazerin
temelini olusturmaktadir. Einstein’ in
Onerisi ile temellenen lazerlerin tarihsel
gelisimi, sirasi ile 1928’ de Rudolph

W. Landenburg tarafindan, uyariimis
Isimanin varliginin kanitlanmasi, 1940’ da
Valentin A. Fabri Kant’ In say yogunlugu
tersiniminin olma olasiligini, 1947’ de
Willis E. Lamb ve Rutherford’ un uyariimis
Isimanin ilk gosterimini basarmalari ile
ivme kazanmistir [1-4].

1960’larin sonuna kadar enddstriyel
alanda pek kullanilmayan lazer,
1970'lerin ortalarinda kesme, kaynak,
delme ve markalama islerinde, 6lgcme

ve daha birgok sanayi uygulamasinda
yerini almistir. Daha sonraki yillarda

boya lazerleri, excimer ve diyot lazerleri
bulunarak ve gelistirilerek lazer teknolojisi
buglin, savunma sanayinden endUstriye,
tip alanindan, haberlesme, bilgisayar ve
hatta eglence sekttrine kadar birgok
alanda kullanilir hale gelmistir [4, 5].
GUndmuzde bircok farkli ¢zellige sahip
lazerler mevcuttur.

lazer teknolojilerinin kullanimi oldukga
hiz kazanmistir. Bu artisa bagli olarak
bircok sektdrde lazer teknolojilerinin
kullanimi oldukga 6nem kazanmustir.
Ozellikle endustriyel alanlarda ki lazer
uygulamalarinda, giin gectikce lazer
sistemi ve teknolojilerine olan ihtiyac
artmaktadir. Sanayi uygulamalarinin
bircogu denizcilik sektord icin de
gecerlidir.

[ (=

(G [ ]

Sekil 2. Lazerin bazi endUstriyel uygulamalari.

Sekil 3. Otomotiv sektoriinde lazer imalat yontemleri (6).

Ulkemizde 6zellikle endistriyel
alanlarda ki lazer kullanimi kesme,
delme ve kaynak islemleri olup bu tdr
uygulamalarda sanayinin belirli bir bilgi
birikimi ve tecrtibesi olusmustur. Ylzey
isleme, renklendirme, purazItlik, su
tutmazlik (hidrofobiklik) ve otomasyon

otomasyon sistemleri gerekse CO2 : (N (| | [_"": uygulamalari gibi konularda ise halen
salinimi yeni teknolojilerin denizcilik = vyetersizlikler gbzlenmektedir. Benzer
sektoriinde kullanimini dnemli kilar. | {Z — | [F=0  olarak denizcilik sektorintn ozellikle

Shipping 4.0 Endustri 4.0’a oldukga
benzer olmakla beraber sadece bulut
bilisimi (cloud computing) ve katmanli
imalata (additive manufacturing) ihtiyac
duymaz. Fakat her ikisinde de robotik ve
otormasyon 6nemli bir yer tutmaktadir.
Bu galismada robotik ve otomasyon
calismalarina oldukga uygun olan

lazer ve lazer teknolojilerinin denizcilik
sektoriindeki kullanim alanlari verilmistir.

1. LAZERLER

Lazer kelimesi 1957 yilinda Gordon
Gould tarafindan ilk defa ortaya atilmistir.
Uyariimis 1sima ile kuvvetlendirilmis

istk anlamina gelir. Ingilizcesi LASER
olup “Light Amplification by Stimulated

Sekil 1. Lazer cesitleri
2. LAZERLERIN DENiZCIiLiK
SEKTORUNDE KULLANIMI
ilk defa 196011 yillarda kullaniimaya
baslanan lazer sistemleri baslangicta
endUstri alaninda ¢ok da tercih
edilmemistir. Fakat 197Q'li yillarda
gelistirilen lazerler ise kesme, delme,
6lgme amacl kullanilarak ilk defa
sanayi uygulamalarina girmistir.
Lazer teknolojisindeki son gelismeler
ve her gecen gln artan ihtiyaclar,
zaman, seri Uretim vb. etkenler de
g6z tnlne alindiginda giinlmuzde

otormasyon uygulamalarinda lazer
teknolojisi ile tanismasi gerekmektedir.
Lazerler endustri uygulamalarina ¢ok
ciddi maliyet ve zaman kazandirmaktir.
Fakat bu teknolojinin beraberinde
getirdigi lazer glivenligi konusu dnem
verilmesi gereken ayri bir olaydir.

Ulkemizde lazerlerin endUstriyel
uygulamalari icin lazerler ile kesme
oldukca basarili olarak kullaniimaktadir.
Delme ve kaynak islemlerinde ise kismi
olarak basari elde edilmektedir. Fakat
malzeme ¢esitliligi konusunda ise oldukga
geridedir. Genellikle 3-4 mm celik sag
kesimleri yapiimaktadir. Lazerlerin
endUstriyel uygulamalarinda genel
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olarak amaca yonelik yurt disindan satin
alinan set halindeki lazerler ile ¢ozimler
aranmaktadir. Lazerlerin endustriyel
uygulamalarinda otomotiv, savunma
sanayi, estetik (medikal) sektorleri onde
gelmektedir. Ornekleme agisindan Sekil
3'te otomotiv sanayinde kullanilan lazer
sistemi operasyonlari gérseli verilmistir.

- - {

Sekil 4. Tehdit unsuru hedefi vurmak igin tasarlanan lazer
silahi (7).

Otomotiv sektdriinde oldugu gibi
denizcilik sektort de lazer teknolojileri

ile tanigmalidir. Gemi Uretiminde metal
parcalarin birlesimi genellikle vidalama
yontemi ile gergeklestirilir. Bu durum
gerek vida maliyeti gerekse zaman
acisindan uygun degildir. Shipping
4.0’da verilen temel unsurlardan biri de
vidasiz gemi Uretimi gerceklestirmektir.
Bu durum ancak metal parcalar
kaynatmakla mimkandur. Boylelikle hem
ekonomik hem de vidalama ydntemine
gore daha dayanikli metal parcalari
birlestirilebilir. Geleneksel kaynak
yontemlerine gore lazer kaynagl daha
hizli yapilabilir ve daha dayanikhidir. Ayni
zamanda otomasyon sistemlerine daha
uygundur. Lazer kaynagi ile hem alin
kaynagl hem de punto kaynag yapilabilir.
Benzer olarak delme isleminde de
lazerler kullanilabilir. Lazerler kullanilarak
100 mikron altinda 5 mm kalinhigindaki
bir sac levhaya delikler delinebilir. Son
zamanlarda cesitli Ulkelerin 6zellikle
savunma sanayisinde askeri gemilerde
kullanilma tzere lazer silahi gelistiriimesi
calismalart mevcuttur. Amerikan deniz
kuvvetleri 150 Milyon dolarlik butce ile
lazer silahinin gelistiriimesi hususunda
Lockheed Martin ile bir sdzlesme
imzalamistir. Buradaki temel amag tehdit
unsuru igeren kuguk botlarin ve dronlarin
yok edilmesidir.

Ulkemizde lazer teknolojileri konusunda
calismalar yapan Lazer Teknolojileri
Arastirma ve Uygulama Merkezi
(LATARUM) Kocaeli Universitesi
bunyesinde 2005 tarihinde kurulmustur.

Merkezde lazer teknolojileri
konularinda sanayicimize yonelik
glncel ¢cozimler Uretilmekte, yeni
teknolojiler kazandirilmakta, egitimler
verilmekte, bilimsel arastirmalar ve
projeler yaplimaktadir. Sanayi ve askeri
problemlere ¢ozUmler sunan Ulkemizin
ilk ve tek merkezidir. Ayni zamanda
merkezimiz Elektro-optik Sistem
Muhendisligi yUksek lisans programinin
uygulama merkezi olup, lisansustu
Ogrencilerinin arastirmalarini yapmasinda
yardimci olmaktadir. LATARUM'da
yapilan ¢alismalar neticesinde lazerlerin
bilindik kullanimlarinin yanisira ylzey
temizligi, metallerde ylzey sertlestirme,
mikromachining, metallerde pas
sdkme ve boya kaldirma gibi yeni

lazer teknolojilerinin ilgili sekttrlerde
kullanimina agilarak Ulke ekonomisine
kazandiriimasl amaclanmaktadir.

Bu konuda arastirma ve gelistirme
calismalari halen devam etmektedir.
Yakin zamanda lazerlerin sanayideki
bilindik uygulamalarinin disinda
yukarida bahsedilen uygulamalar icin
de kullanilabilecegini goérebilecegiz.
Denizcilik sektord ile de yakindan ilgili
olan bu teknolojilerin bazilari asagida
verilmigtir.

2.1. Metal yiizeyinden pas sokme ve
boya kaldirma

Metallerin ylzeylerini korumak metalin
kendisini korumaktir. CinkU ylazeyde
kUcUk bir noktada baslayan korozyon
zaman icinde metalin i¢ kisimlarina
dogru ilerler, paslanma ve ¢uriime
gerceklesir. Bu da metalin kullanimdaki
ekonomik dmrina kisaltir. Yilda Gretilen
demirin %20’sinin bu yolla devre disi
kaldig dusunulirse, ylzeyi korumak
amagli alinacak énlemlerin ne kadar
degerli oldugu anlasilabilir. Demir ve
celik malzemeler bulunduklar atmosferik
ortamdan etkilenerek zaman icinde
fiziksel, kimyasal, elektriksel ve diger
ozelliklerini kaybederek korozyona
ugrarlar. Bu degisiklige, “metalin
paslanmasi” denilmektir. Paslanma
sadece goruntl bozuklugu olmayip ayni
zamanda metali asindiran bir kimyasal
reaksiyondur. Ayrica pas, kaynaklandigi
metalden takriben 30 kat blyUk bir
hacim olusturdugundan, paslanan

metalin gevresindeki elemanlar da
patlatmaya egilimlidir. Metali, paslanmayi
olusturan dis etkenlerden uzak tutabilmek
amaci ile metal ylzeylere koruyucu
yontemler uygulanir. Bu koruyucu
yontemlerden bazilari boya, plastik,

nikel, krom, bakir ve ¢inko kaplamadir.
Denizcilik sektériinde bu islem genellikle
boyama yontemi ile yapilir.

Metal aksamlari boya kalintilarindan

ve pastan arindirmak, boyanin ylzeye
¢cok daha iyi tutunmasini saglamak
amaciyla kumlama yéntemi uygulanir. Bu
yontem, yiksek basincli hava yardimi ile
farkli iriliklerde kumlarin parca Uizerine
firlatiimasi islemidir. Parcanin Gzerindeki
istenmeyen katmanin asindiriimasi
mantigina dayanir. Kumlama isleminde
ylUzeyde bulunan yagin, kirin, pasin
veya pas clrufunun asindirma islemine
tabi tutularak ortadan kaldiriimasi
amagclanmaktadir. Kumlama islemi
gemicilik sektériinde ¢ok kullanilan bir
ydntem olup aslinda olduk¢a maliyetli,
saglik acisindan tehdit iceren ve ayni
zamanda cevre dostu olmayan bir

uygulamadir.
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Sekil 5. Metal yileeyindsn laser ile pas sdkone i5lemi,
Lazer teknolojisi kumlama isleminin
alternatifi olabilir. Bu teknolojiyi
kullanarak metal ylzeyinden plastik
kaliplardaki petrol yagi ve fabrika kiri,
metal ylzeyindeki pas veya pas cUrufu
yUzeyden cok rahat uzaklastirlabilir.
LATARUM'da yapilan 6n calismalar
neticesinde bu tur islemlerin yapilabildigi
laboratuvar ortaminda gosterilmistir.

Bu tdr islemler icin kullanilacak el aleti
seklinde bir prototipin Uretimini Gzerinde
halen calismalar devam etmektedir.
Gelistirilecek olan cihaz sadece kiguk
nesneler ve klguk ylzeyler igin
kullanilmayacak ayni zamanda gemi
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yUzeyleri gibi buylk yUzeyler icin de
tasarlanmaktadir. Boylelikle kumlama
teknolojisinin yerini alacak olan bu yeni
lazer teknolojisiyle daha cevreci ve daha
ekonomik ylizey temizleme, pas ve boya
sokme islemleri gerceklestirilecektir.

Sekil 5 ve 6'da kumlama islemine
alternatif olan lazer ile metal ylzeyinden
pas stkme ve boya kaldirma isleminin
resimleri gosterilmektedir. Bu

islem gelistirilecek olan yeni cihaz
tasarimi ile cok buyUk ylUzeylere de
uygulanabilecektir.

Sekil 6. Metal ylzeylerde lazerle boya kaldirma iglemi.

2.2. LATARUM'da gerceklestirilen
diger lazer uygulamalari

Titanyum ve alasimlar kimya, denizcilik,
havacilik ve uzay endustrilerinde, motor
ve tirbin imalatinda ve dzellikle askerf
endustri dallarinda kullanilan stratejik
deger tasiyan bir malzemedir. Titanyum
celige katilan bir alasim elementi
olmasinin yani sira, saf veya alasim
halinde temel konstriksiyon elementi
olarak da kullaniimaktadir. Titanyum
yUksek ergime noktasina (1727°C),
duslk 6zgul agirligina (4.53 gr/cm3)
sahiptir. Ti alasimlarinin mekanik
mukavemeti Al alasimlarininkinin

iki veya U¢ kati olup bazi alagimli
celiklerinkine esittir. YUksek erime
sicakligindan dolayi kaynak edilmesi zor
olan metaller grubundadir. Merkezimizin
yetenekleri dogrultusunda diger bir
lazer uygulamalardan biri de Titanyum
alasiminin (Ti6AI4V) lazer ile kaynak
edilmesi islemidir. Farkli kalinlikta (3 ve
5 mm) 17 cm capinda titanyum alasimi
flanslar basarili sekilde lazer ile kaynak
edilmistir. Bu islemin askeri uygulamalari
mevcuttur. Denizcilik sektdriinde
kullanilan tim metaller lazer ile kaynak
yapilabilir. Boylelikle civatalama islemi

gerektiren tum islemler lazer ile kaynak
yapllarak zaman ve maliyet kazanimi
saglanabilir. Ayni zamanda dayanimi
daha fazladir. GinimUzde artik gemi
pervaneleri kalite ve dayanim &n planda

oldugu igin lazer ile kaynak yapiimaktadir.
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Sekil 7. Lazer ile Titanvum alasim flans kavnad
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Sekil 8. Metal yizzeyinin lazer ile renklendirilmest.

Merkezimizde gerceklestirilen diger
farkli bir uygulama da metal ylzeylerinin
renklendirilmesi islemidir.

Metaller bircok sekilde renklendirilebilir.
Mekanik olarak bir boya ya da lak
pigmentinin uygulanmaslyla, termal
olarak 1sI uygulanmaslyla, kimyasal
olarak belli kimyasal maddelerin temel
metalle tepkimeye sokulmasiyla,
elektrokimyasal olarak temel metalin
Gzerinde ince bir tabaka olusturmak icin
elektrik akimi ve kimyasal maddelerin
kullanilmasiyla yapilir. Lazer ile yapilan
yUzey renklendirme islemde herhangi
bir boya, kimyasal veya ara islem
kullanilmamaktadir. Sadece lazer glic(,
tarama hizi, ¢izgi genisligi gibi deneysel
parametrelere midahale edilerek Sekil
8'de verilen renkler ortaya ¢cikmaktadir.

Kalip yUzeylerinde zamanla olusan yag,

kir ve toz Urlnlerde sekil bozukluklarina
neden olur. Bu sebeple belirli zaman
periyotlarda temizlenmesi gerekmektedir.
Temizlenmesi icin genellikle kimyasal
metotlar kullanilir. Bu islem ise oldukga
pahali, zahmetli ve maliyetli bir

islemdir. Ayni zamanda cevreci degildir.
Benzer olarak lazerle bu tir kirler de
temizlenebilir.

Sekil 9. Lazerle kalip viizeyinin temizlenmesi,

Metal yUzeylerinin frezelenmesi

islemi sonrasinda diiz ylzeyler elde
edilebilmektedir. Ancak pratikte
frezelenmis metal ylzey Uzerinde freze
hareketi esnasinda freze izi olusumlar
gbzlenmektedir.

Frezelenmis metallerin boyama

islemi dncesinde bahsedilen bu freze

izlerinin giderilmesi gerekmektedir. Bu
amagla metal gesitli 6n islemlere tabii

tutulmaktadir.

Oncelikle metal ylzey, zimparalama
yapllarak parlatiimakta ve ardindan
kumlanarak homojen partzlU bir ylzey
haline getiriimektedir. Ayrica, metalin,
boyama dncesi uygulanan mekanik
islemlerden gelen yag, toz ve kirden
arindirilabilmesi icin temizlenmesi de
gerekmektedir.

Tum bu proses, zaman alici ve maliyetli
olmakla beraber insan ve ¢evre sagligina
olumsuz yonde etki etmektedir. Lazerler
ile metal ylzeyler Gzerinde mikro ¢lcekte
pUrizla yazey olusumu elde edilebilir.

Bu ylzeyler metal ylzeyinde tyle bir
kabarma seklinde etki yaratir ki islem
oncesi olusan freze izleri kaybolur ve ayni
zamanda yUzey hidrofobik (su sevmeyen)
hale gelir. Bu durum diinyada ilk kez
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PATENT: Raforard No: PFTHOLT-D05T0, Bapwuns Tariki: 15,

Bekil 9. Lazerle metal yireyinde su sevimeyen yilocy odugturma
ve freze izlerind yok etme ighomi [9],

tarafimizdan literatlre kazandiriimis ve
patent miracaati gerceklestiriimistir.

SONUG

Son zamanlarda lazer teknolojisi
kullanimi birgok sektorde artmistir.
Lazerler Endistri 4.0 sanayi devriminin
vazgecilmez bir unsurudur. Benzer
olarak Shipping 4.0 icin de vazgegilmez
olacaktir.

Bunun altinda yatan ana neden
otomasyon uygulamalarinda cok rahat
kullanilabilmesi ve birgcok mekanik islem
icin glcla alternatif olmasidir. Lazer
teknolojisi kumlama igleminin alternatifi
olabilir.

Bu teknolojiyi kullanarak metal
ylUzeyinden plastik kaliplardaki petrol
yag ve fabrika kiri, metal ylizeyindeki
pas veya pas curufun ylizeyden gok
rahat uzaklastirilabilir. Lazerlerin sanayi
uygulamalarina benzer olarak gemilerde
ozellikle civatalama gerektiren yerlerde
kaynak amacli lazerler kullaniimalidir.
Pas, boya ve kir kaldirma gibi kumlama
gerektiren ylzeyler icin de lazerler
kullaniimahidir. Bu durum denizcilik
sektdriine hem zaman hem maliyet
kazandiracaktir.

Lazerler teknolojileri kullaniminin
bircok sektérde artmis olmasi glivenlik
problemlerini de yaninda getirmektedir.

Bu konuda 6zellikle sanayi tipi lazer
operattrlerin egitilmesi gerekmektedir.
Lazer i1sini, 6zellikle gbze ciddi hasarlar
verebilir ve bu hasar gérme yetisini
kaybetmeye kadar gidebilir. Yine lazer
Isinlarr icin gerekli énlem alinmadig
taktirde cilt ve deri yaniklari da
olusabilmektedir. Su an diinyada ANSI
/131 ve |EC 825 standartli kullaniimakta
olup Ulkemizde bdyle bir calisma heniiz
yapiimamistir. Bu durum ise gerekli

is givenligi yasalarina acilen alinmasi
gerektiren bir husustur.
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BMTEKNOLOJI

ITU OTONOM SU ALTI ARACLARI TAKIMI
DUNYA DEVLERI ILE YARISACAK

3. Mustafa’nin 1772’de kurdugu Mahendishane-i Bahri Himayun yani Turkiye'nin

Ilk denizcilik egitimi veren kurumundayiz. Osmanli — Rus Savasi’nda bahriyemizin
yasadigl agir yenilgiler sonrasi diinya standartlarini yakalamak icin kurulmus bu okul:
Istanbul Teknik Universitesi. Yani denizcilerin kurdugu bir okul burasi. ITU'niin, Maslak
kampustndeki KSB binasindaki kiictk bir atélyede, geneli 2. ve 3. sinif 6grencisi

olan gencler CalTech, Berkeley gibi diinyanin en énemli tniversitelerinin katildigi bir
yarismaya hazirlaniyorlar.

Atdlyenin ortasindaki buylkge
masada yarismaya hazirladiklari

arac var. Simdilik ismi “Turkuaz”.
Neden simdilik diyorum ¢linki ekip
gelecek bir sponsorluk destegi ile
aracin ismini degistirebilecekleri
esprisini yapti. Onlardan sonra ise
NASA’nin dizenledigi bir yarisma

icin Mars’a gbnderilmek Uzere uzay
araclari tasarlayan bir ekip burada
toplanti yapacak. Ekipte yazilimcilar,
mekanikgiler, elektronikgiler beraber
caligiyor. Mekanik ekibi agirlikh olarak
gemi insaat fakiltesi 6grencilerinden
yazilim ve elektronik ekibi ise elektrik-
elektronik fakdltesi 6grencilerinden
olusuyor. Takimin organizasyon ekibi
ise fuarlara, PR calismalarina, dergi-
brosur ve sponsorluk gibi bircok gorevle
ugrasmakta. Bltln disiplinler koordineli
olarak calisiyor ve haftada bir kere

bu atélyede toplanti diizenliyorlar.
Toplantida herkes kendi tarafinda ne
kadar yol aldigi ile ilgili ekibe rapor
veriyor. Aslinda ekip 2013 yilinda
kurulmus ARIGE'nin mirascisi. 2016
yilinda kurulan ROV takimindan
ayrilarak, 2 senelik tecrlibenin ardindan
2018 yilinda AUV takimini kurmuslar.

istanbul Teknik Universitesi, Gemi
ingaati ve Deniz Bilimleri Fakiltesi
biinyesinde, Dr. Ogr. Uyesi Bilge Tutak
danigsmanliginda farkh birgok bélimden
6grencinin bir araya gelerek, gectigimiz
iki senede Amerika'da diizenlenen
MATE ROV (Remotely Operated
Vehicle) yarismasi icin ortaya projeler
¢ikartan ve Turkiye'de dlizenlenen
cesitli yarismalarda birincilik elde eden
iTU AUV (Autonomous Underwater
Vehicle) Takimi bu sene de San Diego,

California’da diizenlenecek olan
Robosub’19’a katilmak icin ¢alisiyor.

Takim Spare Parts isimli filmden
etkilenerek kurulmus. Film takimin
katilacag| ayni yarismaya maddi
imkansizliklar ve manevi problemleri
asip, katilan ve yarismada basari elde
eden bir ekibin 6ykisini anlatiyor.
Spare Parts filmi ITU AUV takimina
ilham vermis.

Universitelerin tasarladigi otonom su
altr araclarinin hinerlerini sergiledigi
bu yarisma aslinda tlkemizde sanayiye
dogrudan hizmet edecek teknolojilerin
gelistirilmesi igin destege muhtag.
Aselsan gibi firmalarin, ge¢cmiste Deniz
Ticaret Odasi'nin sponsorluk destegi
verdigi ekibe ise daha fazla maddi
destek gerekiyor.

ELON MUSK’IN §iRKETi SPACE X
SPONSORLAR ARASINDA

RoboSub yarismasindan bahsedecek
olursak; ilk defa 1997 yilinda ABD’nin
California Eyaleti San Diego sehrinde
Amerikan Deniz Kuvvetleri'ne ait
TRANSDEC'te diizenlenen yarisma,
dinyanin en prestijli otonom su alti
yarigsmasi AUVSI dernegi ve Robonation
tarafindan gercgeklestiriliyor. Yarigmanin
SpaceX, Northrop Grumman, Nvidia
gibi alanlarinda 6nde gelen sponsorlari
var. ITU AUV Takimi bu sene 22.si
dlzenlenecek bu blyik yarismada
Ulkemizi temsil edecek.

Takimin tasarladigi Turkuaz bir
AUV(Autonomous Underwater Vehicle).
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AUV otonom su alti araci anlamina
geliyor. Bu araglar karadan direkt olarak
yonlendirilmeden gorevlendirildikleri
bélgede otonom olarak hareket etme

ve programlandiklari gérevleri yerine
getirme kabiliyetine sahipler. Cesitli
alanlarda calisip, alanlarina gore 6zel
olarak donatilabiliyorlar. Son dénemde
su alti teknolojisinin 6n plana ¢cikmasiyla
birlikte petrol endustrisi, su alti
arastirmalari ve dzellikle savunma sanayi
icin AUV’ler daha cok ilgi cekmeye
basladi. Ozellikle Cumhurbagkanhg

ve TUBITAK gibi kurumlar verdikleri
desteklerle bu teknolojiyi yakindan
takip edip, ilgi gdsteriyor. Yapay zeka
Urind olan insansiz su alti araglari,
belirli bir mesafeden ve belirli bir
derinlikte torpido firlatabilme, robot
kollariyla nesneleri tasiyabilme ve
renkleri ayirt edebilme gibi cesitli
ozellikleri biinyesinde barindiriyor. iTU
ekibinin hazirladigl “Turkuaz”, yapilan
testlerde bu gorevleri simdilik basari ile
yuratayor.

SENSOR iCiN SPONSOR ARAYISI
Fakat “Turkuaz”in yarismada

daha iddiali hale gelebilmesi igin
lokalizasyonu saglayacak bir sensére
ihtiyaci var. Ekibin DVL denilen su
altinda ses ile ¢aligan bir sensére
ihtiyaci var. Bagka sensorlerde
dogrulugu dislk sonuclar almislar.
“lvmenin iki kez integralini aldiginizda
aracin konumuna ulasabiliyorsunuz ama
bu yéntemle hata ¢ok birikiyor. Farkli
sensérle yapilan testte konum, dogru
noktadayken bir anda burada olan arag
sanki Amerika'daymis gibi olabiliyor.

Bu sekilde aracin lokalizasyonunu su
altinda yapmay! planhyoruz. 15 ila

20 bin dolar aras! bir fiyati var bu
cihazin. 3 bin metre derinlikte calisan
versiyonlari da var fakat bizim i¢in 150-
300 metre derinlikte calisanlari makul”
diye durumu izah ediyorlar.

Ekibin Amerika’da katilacagi
RoboSub’19 yarismasinda verilen
bircok gorev igin yazilim ve muhendislik
calismalari slrliyor. Bu gorevler;
gOriintl isleme ile herhangi bir objenin
bulunmasi, kapilarin altindan gecme
tim bunlar i¢in lokalizasyonun iyi

olmasi gerekiyor. Gorevler 6nceden
belirlenip yayinlanmis, ekip bu gorevlere
gbre yazihmlarini yapiyor. Yarisma
komitesi haziran ayina kadar tasarlanan
aracin temel bazi hareketleri yaptigina
dair bir video bekliyor. Yarismada
oldukca zorlu gdrevler var; yarismaya
pek cok takim katilmasina ragmen

bu gdrevlerin hepsini yapan takim
neredeyse yok.

Yarismanin puanlandirma sistemi
olduk¢a karmasik. Takimin web
sitesinden, sosyal medyadan,
raporlardan, yarismadaki goérevlere
kadar pek cok alanda puan veriliyor.
Mesela yarismadaki bir torpido

atma goérevinde, normal atisin yani
sira daha zorlu atis secenekleri
sunuluyor. Eger bunlari tercih edip,
basar ile gerceklestirirseniz, arti
puan aliyorsunuz. Takim yarismadaki
gbrevlere gore kendine bir yol haritasi
ciziyor ve bunun programlanmasini
yapiyor. AUV teknolojisi denizcilikle
dogrudan alakali ve tim diinyada yeni
yeni ilgilenilen bir dal. Tirkiye'nin bu
teknolojide diinyayi yakalamak igin
gercekten vakti var. Ekip Turkiye'de
bu isi cok daha Ust enddstriyel
seviyelere getirebilecegine inaniyor.
AUV ve RQV; enerji sektdriinde petrol
arama calismalarinin yani sira, askeri
alanda mayin arama c¢alismalarinda da
kullanilabiliyor...

“DOGU AKDENiZ'iN GELECEGI SU
ALTINDA”

Ekip, “Biz buraya hobi i¢in gelmiyoruz.
Maddi imkansizliklara ragmen,
gercekten emek veriyoruz” diyor. iTU
takiminin rakipleri arasinda Berkeley,
Kaliforniya Teknoloji Enstitiisi gibi
rakipler var. Ozel sektériin verdigi
destek bir yana Amerika ve Cin
Universiteleri icin devletin bu tarz
calismalara ayirdigi Ar-Ge bltceleri
bizimle kiyaslanamayacak kadar st
seviyelerde olsa da gereken destek
saglanirsa iTU takiminin onlardan geri
kalacak hicbir yani yok. Gecen sene
sampiyon olan Misir takimi da kendi
Ozel sektorlerinden ve devletten ciddi
destekler almis. Misir'in son yillarda
bu tarz calismalara 6zellikle destek

vermesini Dogu Akdeniz'deki dogalgaz
ve petrol arama ¢aligmalarina paralel
olarak degerlendirebiliriz. Turkiye'nin
de 6zellikle gelecekte Dogu Akdeniz'de
milli teknolojileri ile ben de varim
diyebilmesi i¢in bu tarz ¢alismalardan
elde edilecek know-how’a daha fazla
yatirim yapmasi elzem gériinlyor.

“GELi§EN BiR ALANA YATIRIM
YAPILMALI”

Ekip bu projenin neden desteklenmesi
sorusuna oldukga net bir cevap
veriyor: “Ozellikle otonom bir

arac olmasi, bu tip aracglarin son
zamanlarda fiziksel yeterliliklerinin
artmasi, klc¢ik hacimlerin igine ¢ok
gicli bilgisayarlarin sigdirilmasi ile
gOriintl isleme odakli, yapay zeka
odakh sistemler gelistirebiliyoruz.
Bunlarin hepsini su gérdiigiiniz
aracin igerisine sigdirabiliyoruz. Su
anda bu teknolojilerin biitiin diinyada
gbrdigu ilgi artmakta. Dolayisiyla,
tamamen otonom bu araci yapiyor
olmamiz yeni bir teknoloji. Bugilin
Amazon su alti olmasa da kendi
deposunda Urln getirip, gétlrmek icin
otonom robotlari kullaniyor ve bunlari
kendileri gelistiriyor. Otonom hava
araclar gelistirilerek askeri amaglar da
kullaniliyor. Su alti da gelismekte olan
ve ilgi gdren bir alan. Sirketlerin bize
sponsor olmasindaki bizim gérdiglimiz
en blyik sebep onlarin bu yeni
teknolojiye yatirim yapmalari olur. Ayni
zamanda bu teknoloji ile ¢alisabilecek,
onlari kullanabilecek insanlar yetisiyor
burada. Ulkemize de bu projeye destek
olarak uzun vadeli bir yatirm yapmis
oluyorlar. Ginimuzde kalkinmalarin
temelinde bu tarz bu projeler yatiyor.”
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Uluslararasi Denizcilik Orgiitii

tavani uygulamasi ve
Turkiye akaryakit piyasasina etkileri (1)

Hasan Emrah CELEBIOGLU - Rauf Firat YASAR *

Son donemlerde uygulama tarihinin
yaklagmasi ve erteleme olasiliginin
azalmasi nedeniyle Uluslararasi
Denizcilik Orgiti’ntin (IMO) Kikirt
sinirlamasi giindemde daha fazla

yer kaplamaktadir. Séz konusu
sinirlamanin denizcilik sektérine
etkileri kaginilmaz olmakla birlikte
akaryakit piyasasinin dinamiklerini de
etkilemesi beklenmektedir. Bu sebeple,
dizenlemenin yurtici piyasadaki

olasi etkilerinin degerlendirmek ve
belirlenen tarih yaklasirken farkindalig)
artirmak gerekmektedir. Calismanin
ilk bélimunde IMO tarafindan

alinmis kakart sinirlamasi kararlarinin
uluslararasi piyasalara olan etkisi
incelenmis olup, bir sonraki yazida IMO
kararlarinin TUrkiye piyasasina etkileri
incelenecektir.

Dinya tasimali ticaretinin yaklasik
%80'inin deniz yoluyla gerceklestirildigi
tahmin edilmektedir[1]. Bu ayni
zamanda denizcilik endustrisini énemli
bir emisyon yayicisi konumuna da
getirmektedir. Bu durumun olumsuz
etkilerini azaltabilmek amaciyla Ekim
2016'da IMO'nun bir komitesi olan Deniz
Cevre Koruma Komitesi'nin (MEPC) 70.
toplantisinda alinan kukdart sinirlamasi
karari denizcilik ve akaryakit sektdriinde
onemli bir degisim gerekliligini ortaya
cikarmistir. Anilan karar ile gemilerde
kullanilan yakitlar icin hali hazirda

%3,5 olan kukurt tavani 01.01.2020
tarihinden itibaren gecerli olmak Uzere
en fazla %0,5 olarak belirlenmistir.
Dizenleme ile denizcilik endUstrisinin
kuresel hava kirliligine etkisinin

%5'den %1,5'a duslrebilecegi
degerlendirilmektedir[2].

Denizcilik endustrisinde kullaniimasina
izin verilen yakitlarin kikuart iceriginin
yUksekligini daha net degerlendirebilmek
icin denizcilik amacli ihrakiye Griinlerinin
%3,5'luk ktkurt tavanini AB'nin 10
ppm’lik motorin kukdrt tavani ile
karsilastirmak faydali olacaktir. Iki
uygulama tavani arasindaki 3.500 kat
farklilik denizcilik yakitlar kaynakli
emisyon fazlaligini net bir sekilde
gdstermektedir. Denizcilik ihrakiye
arina denildiginde hangi Grlnlerin ifade
edildigi Kutu 1'de ifade edilmistir.

Denizcilik amacli ihrakiye Urtnleri global
petrol talebinin %4’Un0 olustururken
petrol kaynakli kiikUrt emisyonunun
%40'1n1 olusturmaktadir[3]. Global
piyasada yUksek kukurtli fuel
0il(HSFO) denizcilik amach yakitlar
icerisinde %80'lik bir paya sahiptir.
HSFO'nun global olarak ortalama

%2,5 kukurt icerigine sahip oldugu
hesaplanmaktadir. Geriye kalan %
20'nin ise Emisyon Kontrol Bélgelerinde
(ECAs) dustk kukurtlt denizcilik
motorini (MGO) olarak kullanildig
degerlendiriimektedir[4]. Distile
yakitlardaki global kukurt ortalamasi ise
%0,11 oldugu tahmin edilmektedir[5].

Ik olarak 1997 yilinda dlzenlenen

ve 2005 yilinda yUrarluge giren

IMO MARPOL ANNEX VI (Gemi
Kaynakli Hava Kirliligini Onleme
Karari) ile ihrakiye UrUnlerinde kikurt
tavani uygulamasi kiresel anlamda
uygulamaya konulmustur!. Tavan 2012

'nun kukurt

yiinda %3,5 seviyesine indirilinceye
kadar %4,5 olarak uygulanmistir.

Denizcilik Yakitlar Tiiketimi

4 Diemzeild Mobonmni B Facl Okl
IR
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Kiresel anlamda farkl kukart
sinirlamalari da mevcuttur. Emisyon
Kontrol Bélgelerinde (Kutu 2) kukdrt
orani 2015 yilindan itibaren %0,1 olarak
uygulanirken AB limanlarinda ise sinir
2010 yilindan itibaren %0,1 olarak
uygulanmaktadir.

Duzenlemenin temel etkilenenleri
olan gemi sahipleri, gemi isletmecileri,
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rafineriler, dagitim/ihrakiye ve depolama
sirketleri icin farkl firsatlar ve tehditleri
ayni zamanda ortaya ¢ikarmasi
beklenmektedir.

Denizcilik sektérinde yer alanlar

icin dizenlemeye uyum icin hangi
yontemin secilecegi, rafineriler igin
distk kakartlt tretim kapasitenin nasil
degerlendirilecegi, araci konumunda
olan dagitim/ihrakiye/depolama sirketleri
icin tedarik kaynaklarinin ve depolama
imkanlarinin ¢esitliligi gibi konular 6n
plana cikmaktadir.

Kutu 1:

Distilasyon sdrecinde ham petrol
bilesenleri farkli sicakliklarda
buharlasmaktadir. Bu stirecte
ortaya cikan Urtinlere genel isim
olarak distile trdin denilmekte

olup geriye kalan ise fuel-oil

olarak adlandirimaktadir. Bu (rdn
normal sicakliklarda viskoz olup
40°C-50°C’ye kadar isitilmasi
gerekmektedir. Bu riinler en
yiksek Kkikdrt icerigine sahiptir
¢linkl kaynama noktasi yiksek
olan kukurt ve kukdrtl( bilesikler en
Yuksek kaynama noktall bilesenlerde
yogunlasmaktadir.

Denizcilik amacli ihrakiye

drdinleri: distile drdinler, fuel oiller
veya bunlarin karisimlar olarak
degerlendirilebilir. Denizcilik motorini
(MGO) distile bir tirtin iken “Marine
Diesel Oil” MGO ve yiiksek kikdrtiti
fuel oil'in karisimidir. Kanistirilan

fuel oil orani ne kadar ddstik olsa
da MDO karayolunda kullanilan
araglardaki dizelden degisiklik
gostermektedir. MDO degisik kiikdrt
seviyelerinde hazirlanabilmektedir.

Duzenlemeye uygun kikirt seviyesine
sahip akaryakita olacak talebin ve
Uretim/temin kapasitesinin tahminindeki
sapmalar her iki piyasa icin de risk
unsuru olusturmaktadir. S6z konusu
duzenlemenin dzellikle ihrakiye
piyasasinda yeni bir denge noktasi
olusturmasi kaginilmazdir.

Elbette ki, yeni uygulamaya gecis,
bir salteri kapatip agmak kadar kolay

Kutu 2:

Emisyon Kontrol Bélgeleri: IMO
kiresel tavanina benzer sekilde
diger bir uygulama ise 01.01.2015
tarihinden beri ydrtirliikte olan
Emisyon Kontrol Bélgesi(EKB)
uygulamasidir. Uygulama
kapsaminda kdkdirt orani %0,17,
gecmemelidir(Baltik Denizi, Kuzey
Denizi alani, Kuzey Amerika alani)
Benzer sekilde, Cin'in belirli
bolgelerin icin Nisan 2016'dan
itibaren getirilen %0,5 siniri ve
Hong Kong ve Avustralya’nin belirli
limanlari igin de gérece duistk tavan
uygulamasi yapilmaktadir.
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olmayacaktir. Rafinerilerin Gretim
kabiliyetleri, tasima, depolama vb.
hususlarin gegis strecinde dikkat
edilmesi gereken hususlar olacagi
degerlendiriimektedir.

Dizenleme, 3 temel uyum yontemini 6n
plana ¢ikarmaktadir: 1) Gemilerde gaz
temizleme sistemleri(Scrubber) kullanimi,
2) DUsUk kukartla aran kullanimi, 3)
LNG’li gemilerin kullanimi. Asagida bahsi
gecen uyum yontemleri agciklanmaya
calisilacaktir.

1) Gaz Temizleme Sistemi: Egzoz gaz
temizleme sistemleri gemi endUstrisi igin
alternatif bir yaklasim olusturmaktadir.
S6z konusu sistemler sayesinde
yUksek kukartlt yakitlar kullanilirken
%0,5 kikdrt sinirinin saglanmasinin
mUmkan oldugu Ureticiler tarafindan
ifade edilmektedir. MEPC 26.10.2018
tarihli 73. Toplantis’'nda 01.03.2020
itibariyle “Scrubber” bulunmayan
gemilerin dlzenlemeye uymayan yakit
bulundurmasini yasaklamistir.

Sistemlerin kurulum streleri (ortalama
1 ay) ve personel egitim slrecleri
adaptasyonu zorlastirmaktadir.

Sistem maliyetlerinin 3-6 milyon dolar
arasinda olacagi degerlendirilmektedir

(Gemi boyutlarina bagl olarak farklilik
gosterecektir.) Su anda yaklasik 1.000
gemide sistemlerin kurulu oldugu

ya da kurulum sirasinda oldugu

tahmin edilmektedir. 2020'ye kadar
2.000 geminin daha bu sistemlere
gecebilecegi 6ngorilmektedir[6]. Yeni
Ureticilerin piyasaya girisleri ile birlikte
sisteme gecen gemi sayisinin artacagi
degerlendiriimektedir. 2016 verilerine
gore global gemi filosu 92.000 adet olup
yUk bazl degerlendirmede gemilerin
%72'sini petrol tankerleri ve dokme yUk
gemileri olusturmaktadir [7].

Global Gemi Filosu (% DWT)
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Kaynak: UNCTAD

Toplam gemi sayisi icerisinde scrubber
kullanan/kullanabilecek gemi sayisinin az
olmasi tlketim projeksiyonlari konusunda
yaniltici olabilmektedir. Asagida daha
detayli ele alindig sekliyle scrubberlarin
yakit tiketimi yUksek olan gemilerde
kullanimi daha uygundur.

Bu da scrubber kullanimi yapan
gemilerin toplam tiketim rakamlarinin
daha yuksek olmasina sebebiyet
verecektir. Global gemi filosu dikkate
alinarak degerlendirme yapildiginda
scrubber kullanmasi muhtemel
gemilerin yakit tiketim paylarinin sayisal
paylarindan blyUk olmasi beklenebilir.

Asagida yer alan duyarlilik analizinde

de yer aldigi sekilde Scrubber’lar
gorece yakit tketimi yiksek blytk
gemilerde daha yUksek maliyet avantajl
sunmaktadir. Bu sebeple, HSFO tuketim
projeksiyonlarinin gemi boyutlari ile
birlikte degerlendiriimesi gerektigi
dustnulmektedir.

Scrubber secenegi dustk kukartld arin
fiyatlari ve dolayisiyla navlun fiyatlari
arttiginda daha cazip hale gelmektedir.
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Dusuk HSFO fiyatlari geri dénUs suresini
kisaltacaktir.

Tuketim ve Grunler arasi fiyat farkliiginin
birlesik etkisi asagidaki duyarlik
analizinde gosterilmistir.

Yatirim Geri Doniis Siiresi Duyarlihk
Grafigi
(Gunluk Ortalama Yakit Tuketimi (ton)
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Urtinler arasi fiyat farkliliklar en disik
$50, en yuksek $600 olarak alinmistir.
Tuketim rakamlari ise glnlik 5 ton ve 80
ton arasinda yer almaktadir. Scrubber
maliyeti $4.000.000 olarak kabul
edilmistir.

Bu cercevede, gunlik tiketimi 10
tondan asagi olan gemiler icin scrubber
geri donus suresi ekstrem senaryo
disinda bes yilin altina dismemektedir.
Ancak, ginlik 50 tonluk bir tiketim ve
$250'lik bir fiyat farki 15 ayda geri donus
saglamaktadir. Calismanin yapildigi
dénemdeki fiyat farkina bakildiginda

ise ton basina $223,5 fark oldugu
gorilmektedir. Petrol piyasasinda uzun
vadeli fiyat tahminleri yapmanin mimkin
olmamasli da g6z 6nine alindiginda

kisa geri donus sureleri tercih edilebilir
konumdadir. Bununla birlikte deniz ve
hava kosullari, hiz, geminin yUku gibi
degiskenlerin yakit tiketimini etkiledigi
gercegi gbz 6nune alindiginda, yluksek
tonajli gemilerin glinliik 50 tondan daha
fazla yakit tUkettigi bilinmektedir.

Bu cercevede, buyuk 6lgekli gemilerin
bu sistemlere gecisi daha makul
senaryo olarak karsimiza ¢ikmaktadir.
Burada finansman maliyeti de 6n plana
clkmaktadir. Bu konuda ¢zellikle Kuzey
Avrupa Ulkeleri tarafindan saglanan
destekler mevcuttur. Scrubberlar genel
anlami ile Ug tip olarak Uretilmektedir:

i) Acik Dongu, ii)Kapali Dongd, iii)

Hibrit Sistem. Ancak, “A¢ik Dongi”
sistemler Belcika tarafindan yasaklanmis
durumda olup diger Ulkelerin de benzer
kisitlamalar getirmesi ihtimali gbz ardi
edilmemelidir. Benzer dizenlemeler
scrubber tercihlerini de belirsiz konuma
getirecektir.

2)Diisiik kiikiirtlii Yakitlar: Dizenlemeye
uyum igin en az sermaye gereksinimi
saglayan yontem dusik kukartll
yakitlarin kullanimidir. Ozellikle
uygulamanin baslangicinda dasuk
kakartlt Gran kullanimi kaginiimaz
¢6zUm olarak dikkat cekmektedir.

IEA, uygulamanin dzellikle ilk yil

deniz motorini talebini artiracagini
degerlendirmektedir. Bu durum, 2020
yilinda motorin fiyatlarinin yukari yonli
hareket etmesine katki saglayabilecegi
gibi dustk kukartlt fuel-oil ve dizel
karigimi ihtimalini de gindeme
getirebilecektir.

Hali hazirda kullanilan en fazla %3,5
oraninda kukurt iceren yakitlarin gegis
sUresince kullaniimasi ve belirlenen
tarih sonrasinda en fazla %0,5 oraninda
kukart iceren yakitlara gecilmesi
sebebiyle eski yakitlara olan talep bir
anda keskin bir dusus sergilerken yeni
yakitlara olan talebin ayni zamanda
artmasi muhtemeldir.

Bu durumun bolgesel arz/talep
dengesizlikleri yaratmasi beklenmektedir.
Duzenlemeye uygun yakitlar olarak 6ne
cikan %0,5 kakurt icerikli LSFO yada
%0,1 kukurt icerikli MGO (hali hazirda
Emisyon Kontrol Bolgelerinde kullanilan
ve distk kakurt seviyesi nedeniyle daha
yUksek fiyatli olan) veya marine diesel

oil (MDO) gibi Urtnlerde talebin artmasi
beklenmektedir.

S6z konusu Urtnlerin uluslararasi
piyasalardaki fiyatl yiksek kUkdrtll

fuel oil den daha yUksek seviyelerde
seyretmektedir. Her ne kadar rafinerilerin
motorin Uretim kapasitelerinin artmasi
beklense de bu artisin 6nemli kisminin
kara ve havayolu kullanimina gidecegi

ve Ozellikle karayolu tasimaciligr kaynakli
talep artisinin motorin talebini canli

tutacagi degerlendirilmektedir.

Duasuk sermaye gerektiren motor
modifikasyonlari ile distk kukartll yakit
kullanimina gecilebilecektir. Ayrica,

bu durum kullanilan madeni yaglarin
Ozelliklerinde de degisim gerektirecektir.
ECA bolgesi disindaki kullanimlarda %15-
%85 MGO ve HSFO karnisimi kullanilabilir
bir ¢c6zim olarak degerlendirilmektedir.
Bu degerlendirmenin temelinde piyasaya
arz edilen HSFO'nun kukdrt igeriginin
ortalama olarak %2,8 oldugu gozetilmistir
[8].

Kiikiirt icerigine Gore HSFO karigim orani
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Bu cercevede, karistirma faaliyetlerinde
kullanilabilecek ytksek kikartlt arinlerin
kullanim ylzdeleri yukaridaki grafikte
yer almaktadir. Ancak, Urlnlerin sadece
kakurt oranlarina gore karistiriimasi
mUmkan olmayip nihai Urindn kalite ve
standart 6zelliklerine de sahip olmasi
gerekmektedir.

3)LNG: Uctincu bir yaklagim olarak
degerlendirilen konu ise gemilerde LNG
kullanimidir. LNG ihmal edilebilir kukart
icerigi, dusuk fiyati ve daha dusik

NOx ve COx salinimi sebebiyle tercih
edilebilirligini artirmaktadir.

Ancak, motor ve yakit sistemlerinde
gereken degisiklikler ve depolama
kapasitesindeki azalis LNG
dénustmlerini yiksek maliyetli hale
getirmektedir. Ayrica, lojistik engeller

de LNG'li gemilerin kullanimini orta
vadede kisitlayici etki yapmaktadir.

Bu sebeple, yeni buyuk, LNG taslyan
ve yeterli arzi saglayacak limanlarin
oldugu belirli rotalarda yol alacak
gemiler icin LNG daha uygun bir
alternatif olarak degerlendirilebilir. LNG'li
gemilerin yayginlasmasi igin yeni dolum
noktalarinin olusturulmasi gerekmektedir.

Gelismekte olan altyapi ve yiksek yatinm
maliyeti sebebiyle nedeniyle, kisa vadede
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hem doékme yuk gemisi hem de tanker
sektérlerinden sinirh bir ilgi oldugu
degerlendiriimektedir.

Dusuk petrol fiyatlart LNG kullanimini
baskilamaktadir. DNV GL 2050'ye kadar
denizcilik sektorinun yakit ihtiyacinin
%47’'sinin petrol bazli, %32’sinin gaz
bazli ve geri kalaninin biyoyakitlar ve
elektrik tarafindan karsilanacagini
ongormektedir. UNCTAD verilerine goére
dinyada yaklasik 92.000 civarinda ticari
deniz araci oldugu dtsunuldiginde

hali hazirda yakit olarak LNG kullanan
deniz araclarinin toplam deniz araclarina
oraninin %0,3 civarinda oldugu
gorilmektedir.

LNG’li Gemi Sayilar
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Kaynak: Alpha Tanker[9]

LNG'nin gemilerde kullanimin cazip

hale gelmesi icin 6ntnde bazi zorluklar
bulunmaktadir. ik olarak, ézellikle
LNG'nin petrol bazli yakitlara kiyasla
dustk enerji icerigine sahip oldugu ve bu
nedenle de yerlesik yakit tanklarin petrol
bazll yakitlara kiyasla hacimli oldugu gbz
Ondnde bulunduruldugunda, bu husus
gemi dizayninda optimizasyon problemi
olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

Yeni gemilerde LNG tanklari gemilerin
ortasina yerlestirilirken, yakit déndstma
yapilan gemilerde tanklar glverteye
yerlestiriimektedir. Bu husus aerodinamik
sUrtinmeyi arttirmakta ve boylece yakit
verimliligini azaltmaktadir. Bu nedenle
petrol bazl yakit tiketen gemilerin
LNG'ye dénmesine gemi sahipleri/
isleticileri pek sicak bakmamaktadir.

Ancak, yeni insa edilen gemilerde ileride
yapllabilecek yakit dondstima dikkate
alinmakta ve yukarida belirtilen zorluklara
karsl 6nlem alinmaktadir.

LNG’nin gemilerde kullaniminin énindeki
ikinci blyUk engel maliyet noktasindadir.
Insaat maliyetleri son dénemlerde
dismUs olsa da, tipik olarak yeni bir

LNG ile calisan gemi, geleneksel olarak
calisan bir gemiden % 20 - 40 daha
fazla bir maliyetle insa edilebilmektedir.

Yukarida da belirtildigi Gzere, disik
karbon salinimi LNG kullanimi igin
diger bir avantaj olarak 6n plana
cikmaktadir. Ancak, OECD'nin yakin
tarihli calismasinda LNG kullaniminin
karbon salinimini %5 ila %30 arasinda
dustrebilecegi ancak gemi ve motor
tipine bagli olarak yluksek miktarda
metan salinimina sebep olabilecegine
yer verilmistir[10]. Bu sebeple, cevresel
tesviklerin LNG’nin buylimesine

yeterli katkiyr saglamayabilecegi de
degerlendirilmektedir.

IMO’nun 2020 hedefleri Gzerine
hazirlanmis pek ¢ok raporda, LNG'nin
IMO hedefleri kapsaminda uygun bir
¢6zlm olmadigl ancak, artan taleple
birlikte orta vadede gemilerde LNG
tUketiminin istikrarli sekilde artmaya
devam edecegi degerlendiriimektedir.

Denizcilik Yakitlar1 Tiiketim Tahmini

WFucl Ol Motorin ®LNG = Uyum Saglamiy
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Kaynak: AlphaTanker[11]

2022 yilinda LNG'nin denizcilik yakiti
talebinin %7’lik kismini olusturacagi ve
denizcilik yakitlarindaki talep artisinin
baydk kisminin LNG tarafindan
karsilanacagi degerlendirilmektedir.

Yukarida ifade edilen durumlar
cercevesinde uyum imkanlari avantaj ve
dezavantajlarina gore asagidaki tabloda
Ozetlenebilir:

Deigiik Kikiireld LNG Scrubber
Dl sermaye | SOx we NOw | Digik gerl Gdeme
yatnmi dlizenlemelening dimemi

Nave goce gerck
wak

armlayor

Esmck alssma
imakani

Motorlann  ilave | Yiksek ilk yalinm | Yer gerekliliga
chaprmanlars maliyet Kosik W ik
shiryas duymasa %G depolama | yloctimi thinyac
Czellikll madend | fpin bog alan Motor etkinliginde
vag kullansms Cdivenhik konulan | 562"k dilgils
Yiksck Kikinbd | Altyaga Senmaye

Fuel Ohl werme | calymalannm porcksimimi

daka yilksck | durumu
mjletme malivealen

Orta-uzun vadede hangi Urlnlerin
piyasada kendine yer bulacagi
hususunda fiyatlar arasindaki fark
belirleyici olacaktir. Ornegin, HSFO'da
fiyat dUsUsleri scrubber’lari daha cazip
hale getirecektir. Bu durum, bekle ve
gor stratejisi igerisinde degerlendiren
sirketler de bulunmaktadir. IEA denizcilik
ihrakiyesine olan talebin %30'unun
MGO'ya kayacagini tahmin etmektedir.
Bu MGO talebinin 2020 yilinda ginlik
1 milyon varil artmasi anlamina
gelmektedir.

Bunun yaninda, duastk kukartla fuel

oil ve dizel karisimindan elde edilen
cok duslk kukartld (VLSFO) trintin

de MGO kadar talebinin olacagi
degerlendirilmektedir.DUzenlemenin
rafinericiler Uzerinde de 6nemli etkileri
bulunmaktadir. IEA tahminlerine goére
fuel-oil fiyatlarinin 2020 yilina kadar
taleple birlikte dismesi beklenmektedir.

Bu durumun gérece kompleks
rafinerilerin lehine olacagi
degerlendirilmektedir. Rafinerilerde
daha yiksek degerli Grlnler Gretmek
isterken Uretilecek dusUk degerli
UrUnler arasindaki fiyat makasina gore
Uretim marjlarinda bir kayma yaratmasi
mimkuin gortlmektedir. Ihrakiye
piyasasina giden ylksek kukurtli fuel-
oil Uretiminin degismesi ve talep ve
musteri yapisinda degisimlerin olmasi
muhtemeldir.

Dusen fuel-oil fiyatlari, elektrik Gretim
tesislerindeki talebi artirabilecegi gibi
scrubber kurulumunu daha avantajli
hale de getirebilecektir.Dustk kukuartll
UrUnlere olan talep arttikga yuksek ve
dustk kakurtl artnler arasindaki fiyat
makasl genisleyecektir. Dlizenlemenin
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depolama ve ihrakiye faaliyeti gbsteren
sirketlerin Uzerinde de etkileri
kacinilmazdir. Urtin ézelliklerindeki
farkliliklar depolama alanlarinda
farklilasma gerektirecektir. Bunun
yaninda ihrakiye satisi yapan sirketler
icin ise karistirma faaliyetlerinin 6neminin
artmasi beklenmektedir.

Bu c¢ergevede yukarida bahsedilen
durumlarin kiresel anlamda beklenen
etkileri asagida 6zetlenmistir: i) Scrubber
kullaniminin orta vadede ytksek tiketimli
gemiler icin 6n plana cikabilecegi ve
scrubber Uretim-montaj islerini yapacak
yeni sirketlere ihtiyacin artabilecegi,

ii) LNG donustmlerinin veya yeni
kurulumlarin orta-uzun vadede altyapi
ilerlemeleriyle birlikte pazarda kendine
yer bulabilecegi,

iii) Denizcilik motorini fiyatlarinda %20'lik
bir artisin yasanabilecegi,

iv) DUsUk kakurtlt driin talebindeki
artisin belirli ham petrol tirlerine olan
talebi artirarak bazi turler arasindaki fiyat
makasini etkileyebilecegi,

v) Fiyat belirleme glict olmayan gemicilik
sektdrinde yakit fiyat artislarinin naviun
fiyatlarina ve/veya seyahat sirelerine
yanslyabilecegi,

vi) DUzenlemenin yaptirnim imkanlarindaki
belirsizligin baslangic déneminde bir

karmasikliga yol acabilecegi,

vii) Elektrik Gretim santrallerinde ylksek
kukartli Gran kullaniminin artabilecegi,
viii) 2020 yilinda uygulamanin baslamasi
ile dizenlemeye tam uyumun saglanmasi
mumkun gordlmemektedir. %95'lik bir
uyumun orta vadede yakalanabilecegi
degerlendirilmektedir.

IMO’nun 2020'den itibaren gemilerde
kullanilan yakitlar igin kikurt tavanini
%0,5 olarak belirlemesinin, kiresel
piyasalarda oldugu kadar ¢ tarafi
denizlerle ¢evrili ve dinya deniz
ticaretinde 6nemli ve aktif bir role sahip,
kendi ithalat ve ihracat islemlerinde

de deniz tasimaciligl kullanan tlkemiz
piyasasina da 6nemli etkileri olmasinin
kacinilmaz oldugu dustndlmektedir.

Bu nedenle, bir sonraki ¢alismada s¢z
konusu kukdrt dizenlenmesinin TUrkiye
akaryakit piyasasinda yaratacagi etkiler,
firsatlar ve tehditler ele alinacaktir.

1 Geminin giivenligi ve hayat kurtarici
durumlar veya gemi ekipmaninda hasar
olusmasi durumlari istisnai durumlar olarak
tanimlanmig ve kapsam digi tutulmustur.
Bunun yaninda emisyon azaltma calismalari,
motor dizayn c¢alismalari vb. durumlar
Bayrak Devletinin izni ile kapsam digsi

birakilmugtir.

NiSAN 2019 YAKIT FiYATLARI

Kaynakca:

[1] http://www.dupont.com/corporate-
functions/media-center/featured-stories/
february-2017/clean-tech-clearer-skies.html
[2] https://www.transportenvironment.org/
press/imo-decision-confirming-2020-date-
cut-ship-sulphur-emissions-applauded-ngos
[3], [6] Commodity Spotlight Energy,
Commerzbank

[4] IEA, Oil 2017, Analysis and Forecasts to 2022
[5]http://www.imo.org/en/mediacentre/
hottopics/ghg/documents/faq_2020_
english.pdf
[7]http://unctadstat.unctad.org/wds/
TableViewer/tableView.aspx

[81 IMO 2020-Challenging but Solvable,
Goldman Sachs

[91,[11] The Marine Fuel Market: Challenges
And Opportunities A Multi-Client Study,
Alpha Tanker,
[10]https://www.itf-oecd.org/sites/default/
files/docs/decarbonising-maritime-
transport-2035.pdf s.35

* Hasan Emrah GELEBIOGLU
Enerji Uzmani — EPDK
emrahcelebioglu@gmail.com

* Rauf Firat YASAR
Enerji Uzmani — EPDK
rauffiratyasar@gmail.com

03.04.2019 10.04.2019
IFO 380 cst IFO 180 cst Marine Gasoil IFO 380 cst IFO 180 cst Marine Gasoil
istanbul 443.000 463.000 638.000 istanbul 442.000 458.000 652.000
Piraeus 434.000 456.000 628.000 Piraeus 434.000 452.000 638.000
Malta 432.000 451.000 633.000 Malta 432.000 453.000 635.000
Novorossissk 431.000 456.000 635.000 Novorossissk 430.000 451.000 645.000
Ceuta 450.000 474.000 641.000 Ceuta 446.000 470.000 644.000
Gibraltar 450.000 474.000 641.000 Gibraltar 446.000 470.000 644.000
Rotterdam 461.000 440.000 584.000 Rotterdam 414.000 438.000 596.000
Fujairah 433.000 439.000 730.000 Fujairah 423.250 432.250 730.000
Singapore 432.750 438.750 607.000 Singapore 421.500 430.500 615.500
Brent 69.31 Brent 70.92
17.04.2019 24.04.2019
IFO 380 cst IFO 180 cst Marine Gasoil IFO 380 cst IFO 180 cst Marine Gasoil
istanbul 435.000 457.000 661.000 istanbul 453.000 473.000 674.000
Piraeus 428.000 450.000 647.000 Piraeus 443.000 465.000 663.000
Malta 424.000 445.000 644.000 Malta 443.000 468.000 665.000
Novorossissk 425.000 445.000 635.000 Novorossissk 435.000 452.000 650.000
Ceuta 449.000 473.000 658.000 Ceuta 452.000 476.000 669.000
Gibraltar 449.000 473.000 658.000 Gibraltar 452.000 476.000 669.000
Rotterdam 415.000 439.000 610.000 Rotterdam 432.000 456.000 621.000
Fujairah 427.000 436.000 733.500 Fujairah 441.500 452.500 740.000
Singapore 427.000 436.000 623.500 Singapore 436.500 447.500 631.000
Brent 71.62 Brent 74.57
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B)c ru Eklpman ve
Dogru Ekip ile
D emzer

"MOST Denizcilik olarak, petrol
dokiintiisii konusunda planlama,

hazirda bekleme, egitim, tatbikat ve
operasyonel miidahalenin
gerceklestirilmesi amaci ile kurulduk.
Tirkiye'nin en hassas noktalaninda
haftanin her giini, gunin her saatinde
hizmet vermeye hazinz. Acik deniz
bariyerleri, sorbent emici malzemeler,
siyinicilar, yikama makineleri ve ylizer
depolama tanklarin da kapsayan tim ileri
teknoloji altyapimizla ve uzman
kadromuzla, cevreyle, iilkemizi ii¢ yandan
kucaklayan denizlerimiz ile dostuz..."
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ULUG KEDME**

Piyasalarda ozellikle hiiyiik tonajda
gectigimiz aylardaki bahsetmis oldugumuz
sert diisiiglerin yerini kismi toparlamaya
biraktigina sahit olmaktayiz.

Endeks bazinda konusursak; Baltik
Capesize Endeksi'nde artig son bir

ayda yuzde 73'leri bulmusken Baltik
Panamax Endeksi'nde ise ylzde 34
seviyelerinde artis oldugunu gériyoruz.
Ancak buyUk tonajin aksine Supramax ve
Handysize endekslerinde ise ylizde 3-6
araliginda bir dusUs dikkati cekmektedir.
Baltik Kuruytk Endeksi'nde de blyuk
tonajin hacimsel blyukliginden sebep
yUzde 25’e yakin bir artis oldugundan
bahsedebiliriz.

Handysize tonajlarinda navlun ve
dolayisi ile endekslerdeki dusus trendi

Piyasa kismi olarak
toparlanmaya bagladi

Endekslere baktigimizda Baltik Capesize Endeksi
haricinde 6zellikle son bir ay icerisinde markette bir
toparlanma oldugundan s6z etmemiz mimkin gézikayor.

evvelki yazilarimizda da ilettigimiz Uzere
zaman igerisinde daha kuguUk tonajlara
etki etmeye baslamaktadir ki; genelde
dustk piyaslalarda temel sebep tzellikle

Handysize tonajinin parsiyel ylike

donmesidir. Su an ¢zelikle Karadeniz-

Akdeniz marketinin gozu dzellikle

Karadeniz bolgesinden ¢ikacak bugday

hacminde oldugunu styleyebiliriz, malum
sonrasl her zaman duragan olarak dikkati
ceken yaz donemidir.

Tanker endekslerinde de son bir ay
icerisinde ylzde 10-15 araligi kayiplar
dikkati cekmektedir. Brent petrolde ise
artis yilin basindan bu yana oldugu Uzere
ayni sekilde devam ederek son bir ay da
ylUzde 10 civan artis ile kapamistir. Son
olarak benzeri artisi hurda fiyatlarinda

da gézlemlemekteyiz ki, gectigimiz

ayki verilere kiyasla oranin ylzde 5
seviyelerinde oldugunu gérmekteyiz.
Daralan piyasalar agilmaya sebebiyet
verecek haberleri beklemeye devam
ediyor ki, bunlarin en basinda ABD-Cin
arasl iligkilerin ne ydonde devam edecegi
hususu basi ¢ekiyor. Tahil sezonu ile
birlikte bir kipirdanma beklense de
arkasinin yaz ve Ulkelerin resmi tatillerinin
(Ramazan/Paskalya) olmas| sebebi

ile yazin sonuna kadar daha stabil bir
marketin olacagini ve bu baglamda
ozellikle gemi fiyatlarinin da rayina
oturacagini beklemekteyiz.

Bu vesile ile 11 ayin Sultani Ramazan
ayinda gonullerinizin huzur, sofralarinizin
ise bereketli olmasini temenni eder,
Ramazan ayinizin mibarek olmasini
dileriz.

NiSAN 2019 SATISI RAPOR EDILEN GEMILER

Gemi ismi insa Yili insa Ulkesi Gemi Tipi Alici Ulkesi Fiyat US$ M
SILVER DRAGON 74.748 2006 CHINA BULK GREEK 8,20
FUTURE LILY 56.128 2012 JAPAN BULK GREEK 15,50
ASCANIUS 76.878 2004 JAPAN BULK GREEK 8,50
MEDI LISBON 58.710 2006 PHILIPPINES BULK BANGLADESH 10,75
AMIS LEADER 58.700 2010 CHINA BULK NORWEGIAN 13,00
TOMINI ABILITY 56.971 2010 CHINA BULK CHINESE 9,80

NAESS

RESOLUTE 56.815 2012 CHINA BULK TURKISH 10,50
ANTOINE 55.498 2009 JAPAN BULK NA 13,00
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NiSAN 2019 SATISI RAPOR EDILEN GEMILER

OCEAN BEAUTY 45.622 1996 JAPAN BULK NA 3.80
ARMATA 43.769 1996 KOREA BULK CHINESE 4.40
IVS KAWANA 32.642 2005 JAPAN BULK MIDDLE EAST 780
HAI YU 27.760 1996 JAPAN BULK VIETNAMESE 3.20
CEMTEX
S 77.958 2004 TAIWAN BULK CHINESE 7.30
ADVENTURE Il 62.472 2018 JAPAN BULK BANGLADESH 2600
MOONRAY 57.000 2009 CHINA BULK CHINESE 9.20
SUNLIGHT LILY 33.642 2012 JAPAN BULK GREEK 12.35
FANTHOLMEN 32.581 2010 CHINA BULK NA 850
PUPPIS OCEAN 81.070 2014 JAPAN BULK GREEK 2375
MARIKA 76.302 2004 JAPAN BULK FAR EASTERN 12.40
NAVIOS lGALAXY 74.195 2001 JAPAN BULK CHINESE 6.10
ALMANDIN 56.899 2010 CHINA BULK NA 9,80
MANDARIN
R 57.000 2008 CHINA BULK NA 8.20
MEDI VALENCIA 56.014 2008 JAPAN BULK NA 12,80
INTREPID 489013 1999 JAPAN BULK CHINESE 5.50

ROTNF(EI;DDAM 36599 2011 VIETNAM BULK NA 11,50
TATSUKI MARU 91.765 2002 JAPAN BULK FAR EASTERN 8,00
ROSALI 76.728 2005 JAPAN BULK GREEK 9,80
NORD EXPRESS 58.785 2007 PHILIPPINES BULK NA 11,70
AMAR MERAY T 28.716 1996 JAPAN BULK FAR EASTERN 4,40
ITAL MODERNA 53.644 2008 KOREA CONT. UK 10,00
ITAL MILIONE 54.641 2008 KOREA CONT. UK 10,00
SAINT NIKOLAOS 34.415 2004 GERMANY CONT. GERMAN 6,90
EQEEEEE 12.473 2004 KOREA CONT. SOUATSTAI;:\IAST 4,80
BBC NEW YORK 9.851 2009 CHINA MPP NETHERLANDS 4,80

S GLORY 318.658 2004 KOREA TANKER GREEK 30,50

FORMOSAPETRO

CHALLENGER 281.501 2001 JAPAN TANKER NA 19,00
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NiSAN 2019 SATISI RAPOR EDILEN GEMILER

SEA PECOS 115.674 2018 KOREA TANKER TURKISH *
SEA TANANA 115.666 2018 KOREA TANKER TURKISH .
48,90
ARIAKE MARU 45.920 2008 JAPAN TANKER GREEK 13,75
ARDMORE
ARONOR® 45.744 2004 JAPAN TANKER NA 9,20
SC SHENZHEN 19.477 1999 JAPAN TANKER CHINESE 6.75
LOUISE
oo 16.512 2010 CHINA TANKER CANADIAN 15,25
DONG-A
NS 12.922 2009 KOREA TANKER NA 9,00
GARDENIA 115.000 2003 KOREA TANKER INDONESIAN 13.20
sog;:lETRN 113.043 2009 CHINA TANKER DANISH 22,50
VERMILION
Ny 106.131 1999 JAPAN TANKER UAE 7,50
VOYAGER C 104.864 2003 KOREA TANKER UAE 13.20

VERA CRUZ 47.165 1999 JAPAN TANKER QATAR 6,20

OLYMPIC LEGACY 302.789 1996 JAPAN TANKER NIGERIAN 19,00
STAVANGER

BREEZE 45.780 2004 KOREA TANKER NA 8,70

BTS CHRISTINA 12.633 1999 JAPAN TANKER NA 2,80
GENMAR
COMPATRIOT 72.736 2004 CHINA TANKER GREEK 6,75
LAVELA 40.999 2010 S.KOREA TANKER ITALIAN 14,80
SUNNY
POSEIDON 6.135 2003 JAPAN TANKER INDONESIAN 5,30
*Enbloc satigi ifade eder
c‘-’ HURDA FiYATLARI
L NiSAN 2019
Dokme
ULKE Kuruyiik Konteyner Tanker
(per T/LTD) (per T/LTD) (per T/LTD)
BANGLADES USS 440-450  USS 460-470 USS 450-460
HINDISTAN  USS 425-435  USS 445-455 USS 435-445
PAKISTAN USS 415-425  USS 435-445 USS 425-435
TURKIYE USS 265-275  USS 265-275 USS 275-285
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NiSAN 2019 RAPOR EDILEN HURDA SATISLARI

Gemi ismi inga Yil Gemi Tipi Alict Ulkesi  USD per T/Lwt
MARVELLOUS 169.150 22,518 2000 BULK AS IS 457
SINGAPORE
KUZMA MININ 23.169 8.477 1980 CONT. AS IS UK 120
KHUNSAMUTRA 1.206 1.099 1979 GAS BANGLADESH 420
peaing 258.900 37.729 1993 BULK SINAARORE 475
SILVER GENEVA 170.974 20.057 1999 BULK AS IS 463
SINGAPORE
e 170.415 24.570 2000 BULK SINCARORE 452
WAN HAI 206 03.724 6.828 1991 CONT. AS IS TAIWAN 388
QUEEN OF LUCK 23.130 7.002 1995 CONT. BANGLADESH 457
WEST OCEAN 1 3.953 1771 1977 MPP BANGLADESH 405
SHIN HANG 9.746 4.995 1985 REEFER BANGLADESH 392
SKS TANARO 109.786 18.400 1999 0BO INDIA 430
CONKOUATI 229.240 35.797 1973 FPSO AS IS CONGO 220

BRIGHT WORLD 19.299 6.380 1997 TANKER INDIA 863
BOLD WORLD 19.125 6.529 1998 TANKER INDIA 863
WHITE PEARL 39.273 11.796 1985 BULK BANGLADESH 443

SKS TIETE 109.773 18.438 1999 0BS INDIA 430

OEL EMIRATES 45.240 14.323 1995 CONT. BANGLADESH 497
KS HERMES 3 5.517 5.462 1993 ROPAX BANGLADESH 477
GAZ PALMYRA 9.996 5.554 1984 GAS AS 428

Miﬁi@fu 263.502 39.525 1992 BULK BANGLADESH 458
ORE GUAIBA 169.147 22.165 1999 BULK BANGLADESH 450
AENEAS 63.059 22.197 2010 CONT. AS IS HONG 450

KONG
ZENIT 12.848 7171 1987 REEFER INDIA 414
VAN IRIS 12.229 13.826 1994 ROPAX AS IS 479
SINGAPORE
SUNRISE 67.460 28.800 1977 GAS AS IS BATAM 381

*Enbloc satisi ifade eder ** Kaynaklar: KERTE Denizcilik broker agi, IHS-Seaweb, Equasls
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B YUK ISTATISTIKLERI

2018 - 2019 YUK ISTATISTIKLERI

Limanlarimizda gerceklesen toplam yuk ellecleme miktari 2019 yili Subat ayinda bir
onceki yilin ayni ayina goére % 8,81 azalarak 34.082.411 tona gerilemistir.

Limanlarimizda Gerceklestirilen Toplam Yiik Elleclemesi, Subat 2019

Milyon Ton

49.000.000 38.199.220

. 37.255.392
OCAK

®2018 ™2019

38.000.000

37.375.793

37.000.000
36.000.000

35.000.000
34.082.411

SUBAT

34.000.000

33.000.000

32.000.000

Denizyolu ile yapilan dis ticaret 2019 yili Subat ayinda bir dnceki yilin ayni ayina gore % 7,09 azald.

- Limanlarimizda gerceklestirilen ihracat amacli yikleme miktari 2019 yili Subat ayinda bir dnceki yilin ayni ayina gére
% 18,88 artarak 9.804.647 tona,

- Limanlarimizda gerceklestirilen ithalat amacli bosaltma miktari 2019 yili Subat ayinda bir 6nceki yilin ayni ayina goére
% 18,49 azalarak 15.315.425 tona,

- Dis ticaret tagimaciliginda (ithalat+ihracat) toplam ytk miktari bir énceki yilin ayni ayina gére % 7,09 gerileyerek
25.120.072 ton olmustur.

DENIZYOLU iLE DIS TICARET

iHRACAT ITHALAT DIS TICARET
Aylar yil Miktar Degisim (%) Miktar Degisim (%) Miktar Degisim (%)
2018 8.247.214 18.790.284 27.037.498
Subat 18,88% -18,49% -7,09%
2019 9.804.647 15.315.425 25.120.072
2018 16.564.374 38.497.964 55.062.338
Ocak - Subat 20,02% -15,36% -4.71%
2019 19.881.187 32.585.147 52.466.334

Hazirlayan: Metin AK (Sektérel Arastirmalar Uzmani)

*IMEAK Deniz Ticaret Odasi Deniz Ticareti ve Deniz Ulastirmasi Genel Sekreter Yardimciligi biinyesinde hazirlanmistir.
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YANMAR
TICARI MARIN

‘%‘a‘ﬁhﬁrfﬁ_‘:.aﬁ kullanim amaciyla orta ve yiiksek devirli
‘dizel motorlar dretir. Bu motorlar, gemi sahiplerinin
isletme maliyetlerini tam olarak kontrol edebilmesini
saglamak icin disiik yakit tiiketimi ve kolay bakim
sunmak tizere tasarlanmistir. Ana tahrik ve elektrikli

tahrikicin 78mhp (57kW) ila 6000mhp (4480kW) arasinda

degisen motorlar ve ayrica gemideki tlim elektrik
ihtivaclari icin marin jeneratér setleri sunuyoruz.

Eksiksiz tahrik motorlan ve jeneratdr

setleri lirlin yelpazesi

www.yanmar.eu
Www.yanmar.com



M ISTFIX ANALIZ

22.04.2019

17. HAFTA KOSTER PAZAR RAPORU & DEGERLENDIRMELER

Paskalya rallisi mi normallesme mi?
ISTFIX Bilesik Endeksi “neredeyse” istikrarli seyretti ve Paskalya tatili 6ncesi sadece tek puan
dists kaydetti. Mevsimsel olarak bu hafta Paskalya 6ncesi acik kalmak istemeyen kiraci ve
armatorlerin daha hizli baglanti yapmaya meyilli olmasi beklenebilirken bazi brokerlere gbre
isler gectigimiz bir ka¢ haftadan pek farkl degildi. Yine de ISTFIX Bilesik Endeks 529 puanla
bir dnceki haftanin kapanisi olan 530 puandan ¢ok asagiya gitmedi.
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ISTFIX Haftalik Birlesik Endeks 2008-2019

HABERLER

Avrupa ve Birlesik Devletler
Uluslararasi Para Fonu (IMF) 2019 yili
kUresel blylme tahminini 0,2 puan
indirerek ylzde 3,3 seviyesine gekerken
2020 6ngorustnd yuzde 3,6'da

biraktl. Merkez bankasi politikalari ve
ticaret savaslari baskilarina ragmen
IMF, ktresel ekonominin 2019’un ilk
yarisinda yavasladiktan sonra ikinci
yaridan itibaren toparlanmasini bekliyor.

Hollanda tarim bankasi Rabobank
guncel raporunda Birlesik Devletler
icin 2020 yili icerisinde resesyon
beklediklerini acikladi. Buna paralel
olarak Birlesik Devletler’in, 2020'de
faiz indirmesi de glindeme gelebilir.
Kaldi ki Birlesik Devletler Federal
Rezerv Bankasi (Fed) 2019 i¢in faiz
artis beklentilerini “sifir"a indirmis
bulunuyor.

Birlesik Devletlerden gelen diger
haberlere gére Baskan Donald
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ISTFIX — Son 1 yil

Trump ve idaresi bolgede Airbus’in
desteklenmesinden 6tlr0 gecen hafta
Ulkenin Avrupa’dan ithal ettigi cesitli
drunlere ithalat vergisi getirecegini
acikladi. Bu vergilerin toplamda

11 milyar dolarlik Grin0 etkilemesi
bekleniyor.

italya'nin buyime beklentisi
onimuzdeki glnlerde yizde 1
seviyelerinden yUzde 0,1 seviyesine
kadar cekilebilir. Bu durumda son
dénemdeki yavaslama endiselerinin
daha da ciddiyet kazandigi stylenebilir.

Emtia Haberleri

Petrol fiyatlari bu hafta da yikselmeye
devam etti. Bati Teksas tipi ham
petrol 64-65 dolar/varil seviyesinde
tutunurken Brent 72 dolar/varili
rahatlkla geride birakti.

Novorossiysk limaninda yilin ilk

iki ayinda 1,5 milyon ton bugday
elleclendi ve boylece gecen yilin ayni
dénemine gore ylzde 30,6’lik bir dusds
kaydedildi. Gegen sene bugday ihracat
hacmi 670.000 ton daha fazlayd..

DistsUn bir 6nceki seneye gore zayif
seyreden hasattan kaynaklandig ifade
edildi.

Hububat analisti France Agrimer,
Fransa'nin Avrupa Birligi disina yaptigi
bugday ihracati 6ngértistint 9,5 milyon
tondan 9,7’ye cikartti. Bu miktar
gecen sezona gore yUzde 20'lik artis
anlamina geliyor. ihracat genel olarak
Kuzey Afrika’'nin talebi ile Karadeniz
bugdayinin azalan rekabet gliciinden
destek buluyor. Cezayir'e yapilan
ihracat ise bu rakamin neredeyse
yarisini olusturmakta.

Turk celik dreticileri korumaci 6nlemler
karsisinda daha iyi kar marjlari elde
edebilmek adina yari-mamul ve kitik
ihracatina ydnelmeye basladi. Kuzey
Afrika’nin da artan talebiyle Turk celik
ihracatcilari yilin ilk iki ayinda 320.000
ton yari-mamul ihrag etti; boylelikle
ihracat gecen senenin ayni dénemine
gore (¢ kat artis kaydetti. Fas, Misir ve
Tunus Turk ihracatlarinin yogunlastig
U¢ ana varis noktasiydi.

Bu arada Turk celik ihracatcilarinin
Avrupa'ya yaptigl sicak hadde rulo
sac ihracati da yila ¢cok hizli bir giris
yapti fakat kotalar ve Avrupali blyUk
Ureticilerin fiyat rekabeti neticesinde
yilin ilerleyen déneminde yavaslama
gorulebilir.

TUrk celik Ureticileri subat ayinda
425.000 ton celik ihrac etti; boylelikle
ihracat gecen senenin ayni dénemine
gore yizde 28'lik artis kaydetti. italya
200.000 ton ile baslica alici olurken
Ulkenin ithalatl gecen seneye goére
yizde 38'lik artis kaydetti. Ispanya’nin
talebi ise 90.000 ton ile ylzde 80 artis
kaydetti.
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NAVLUNLAR
L3 E s e)
SIN000
" e
usD fgiin  2-ak dwt 4-6k dwt 6-8k dwt 8-12k dwt Bracoo
Bu Hafta 1,632 2,276 2,946 4,228 PP
Gegen Hafta 1,635 2,280 2,952 4,236 —
— b TN
Gegen Ay 1,727 2,409 3,119 4,476 s i
Gecgen Yil 2,295 3,637 4,747 6,813
e E = i 3 B
$EREFEFIRFITINFEEFELFEE25295%7
TEMSILI YUK BAGLANTILARI ISTFIX Haftalik Navlunlar 2008-2019
e Vel
nriage cango LOWD, - DISCH. PORT LD Rate {02) | cenonng)
[ 1,500 ETEEL PRODUCTE BIZERTE-HUELYA + AYEIRD A1500M1 500 31.50 |
[ 1,800 MINERALS IN BULK EFAX-AHTWERPF 002100 4188 |
1,630 RICE BRAN [827] TEMRYUHK-HOFA AZD0N200 225
1,750 STEEL PRODUCTS ALIEKA-DILISKELESI 125011000 1675
I BHF SIBENIK-RAVENHA 158011500 1350
SUGAR BEET PULP
2,500 PELLETS ALEXANDRIA-THESSALGHIKI 1eaarion o Yandaki tim seferler ortalama 15 yas profiline haiz gemilerin hiz
{000 STEEL PRODUCTS ZONGULDAK-MISURATA 1eaarono 00 | ve sarfiyat verilerine dayanilarak olusturulmaktadir. Gemilerin ana
2,650 BEAMS MILAZZC-CARTAGENA = AYEIRD 1001 500 pa N o . R , B B
3,000 STEEL PRODUCTS MILAZZO-BOURGAS 120011000 =00 yakiti IFO 180, ikincil yakiti ise MDOdur. Tum seferler yikleme
| 3.000 CEMENT IN BULK MERSIN-CASTELLON 150011500 mon | limaninin asgari 300 mil uzagindan baslar, tahliye limaninda biter.
! :m cmzﬁﬁm‘:’]ﬂm — “"‘;":‘:‘f;;‘l‘:"fr:“’- :ﬁ:ﬂﬁ :ﬂ ! Varsa ortalamanin Gzerindeki 6rneklere, diger cesitli kaynaklardan
2000 ACRi PRODUCT EORSEACAETELLON 50011500 o0 | da dogrulugu teyit edilmeden yer verilmez.
| 3500 COPPER IHGOTS | HOVORODSSIYSK-MARMARA + ZMIR 150011000 oo |
:'m 3“';";5 m;mmzl.w ‘zﬁ'};x :’::: Bu rapordaki bilgiler ISTFIX Arastirma ekibinin givenilir buldugu
4,500 | WHEAT BRAN PELLETE (58] HEREON- M AR AR SSRGS T kaynaklardan ve piyasa analizlerinden derlenmigtir. Rapor,
5500 UREA N BULK | DAMIETTAJSKENDERUN 230072500 1400 | yayimlandigi tarih icin giivenilirdir. ISTFIX, alici tarafindan bu
. G.0og WHEAT ! FOS BUR MER-BARI 00012000 1400 raporun herhangi bir sekilde kullanimindan dogabilecek olas! bir
soog | SUNPLOWECCRPELLERS MARNPOL-CASABLANCA 15001500 | 2500 sorumlulugu kabul etmemektedir.
6,500 ECRAP BEHGHAZL-IZMIR 501050 F5.00
I 7,000 EULPHUR CARTACENA-BANDIRMA 000N 500 1875 |
11,000 UREA CAMIETTA-SANVOMNA SODOII00 18,00
j 12,000 SFEP 38 MARIUPCL-SEVILLA 0003000 200
YAKIT

Gemi yakit fiyatlari bu hafta da hafif yukari yonlt seyretti.

Rotterdam Cebelitarik Malta | istanbul

usD / mt IFO 180 MGO IFO 180 MGO IFO 180 MGO IFO 180 MGO

Bu Haﬂ'.a 453.00 608.00 456.00 659.00 472.50 656.00 | 472.00 667.00 Avrupa Gemi Yakit Fiyatlan
Gegen Hafta| 455.00 607.00 469.00 653.00 470.77 650.00 | 470.50 659.00

DE‘EI;II‘I‘I -0.44% 0.16% | -2.77% 0.92% 0.45% 0.92% | 0.32% 1.21%

Rotterdam Cebedtark Malia Istamni
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S&P VE HURDA

Bu hafta da koster satisi raporlanmadi.
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B HURDA RAPORU

TURKIYE'DE GEMi SOKUM

(Bayrak Ulkelerine Gére Listelenmistir.)

OCAK - MART 2019

1 8866319 MAXIM KURUYUK BELIZE 3994 | 3640 | 1500 | 1972 | 22.03.2019
2 8113566 TEAL ATGA'EH\\(A%K CURACAO 22835 | 32101 | 11793 | 1983 | 04.02.2019
3 8617940 TREASURE ASAE'KA%K CURACAO 42515 | 53818 | 22.137 | 1990 | 07.02.2019
4 8113554 SWIFT ASA';KA%K CURACAO 22835 | 32187 | 11707 | 1983 | 10.02.2019
5 9022269 SSH-35 CAMUR KOMORLAR 418 782 466 | 1979 | 18.03.2019
6 9050670 SONNY TANKER LIBERYA 1773 | 6417 | 2484 | 1994 | 24.01.2019
7 i LALIBELA YAT MALTA 312 - 301 | 1971 | 01.03.2019
8 8890401 SOTRA KURUYUK MOLDOVA 1528 | 2155 | 895 | 1994 | 19.02.2019
9 8420799 STAR GRAN KURUYUK NORVEG 27192 | 43759 | 10550 | 1986 | 20.02.2019
10 6510253 ALKYON RO-RO PALAU 1217 | 381 | 1589 | 1965 | 22.02.2019
11 : TAEGIL 5 DUBA PANAMA 3.008 : 1628 | 1979 | 23.02.2019
12 7203637 HORIZON RORO-YOLCU SIERRALEONE | 7707 | 1520 | 4041 | 1971 | 09.01.2019
13 8312590 BALTIC BREEZE ARABA GEMIS| SINGAPUR 20979 | 12.466 | 9438 | 1983 | 05.02.2019
14 7615608 CAPRICORN DIP TARAMA SGTkgriuNACDEiEsT 3256 | 1180 | 5164 | 1977 | 01.03.2019
15 8410184 SANDWAY DIP TARAMA Sc;Téginllij[)EiEsT 12962 | 22664 | 9144 | 1986 | 07.03.2019
16 8110581 SHAHAF DIP TARAMA Sc;TéE/inllij[)EiEsT 9770 | 12290 | 7.819 | 1982 | 10.03.2019
17 6523016 FALCON 1 CANLI HAYVAN TANZANYA 861 : 700 | 1965 | 04.02.2019
18 7435046 DIAMOND K KURUYUK T0GO 1685 | 3905 | 1078 | 1977 | 08.03.2019
19 8230314 NILA KURUYUK T0GO 0457 | 3637 | 1251 | 1983 | 07.03.2019
20 3402154 SYMI | BARC T0GO 527 - 341 | 1999 | 2703.2019
21 9333913 EIRINI I BARC T0GO 238 : 250 | 1977 | 2703.2019
22 8756590 SONGA DELTA SONDAJ T0GO 24.024 : 23150 | 2012 | 04.02.2019
PLATFORMU
03 9189835 GSFC.R LUIGS SONDAJ VANUATU 47.079 i 31350 | 1998 | 30.01.2019
24 6913340 TAXIARCHIS S KURUYUK YUNANISTAN 1428 | 1464 | 946 | 1952 | 24.01.2019
25 7356272 EXPREES RO-RO YOLCU YUNANISTAN | 15074 | 5432 | 7689 | 1974 | 29.01.2019
%6 7333457 NESTOR BARC YUNANISTAN 372 500 290 | 1970 | 21.01.2019
07 5071547 MACEDONIA ROMORKOR YUNANISTAN 179 400 230 | 1952 | 2101.2019
o8 9068299 CARLA 1 KURUYUK ZANZIBAR 570 892 385 | 1969 | 08.03.2019

Kaynak: Gemisander

*Renklendirilen gemiler Mart 2019 tarihinde séktime gelen gemilerdir.
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(1))

TURKIYE’'DE YILLAR iTiBARIYLE GEMi GERI D@NU§UME TABi TUTULAN GEMILER
(Adet ve LTD)

927

Kaynak: Gemisander

2019 YILI DUNYADA GEMi SOKUM

qﬁKULEI\}%‘MiSAYISI s L —
1.139 ———

-
*_‘?jifﬁ~ 2016 2017 2018 2019 {OCAK-
et MART)

Kaynak: Clarksons Research Services Limited
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B HURDA RAPORU

2019 YILI GEMI TIPLERINE GORE GEMi GERi DONUSUM

OCAK SUBAT MART
SIRA NO
WREIETHERET Toplam DWT Adet OrtYa;a§ma Toplam DWT  Adet Ortalama Yas Toplam DWT
AHTS 4 28,5 5.5699 1 36,0 1.200
Asp.& Bit. 1 38,0 38.565
Bulk B) 30,2 516.891 2 26,0 188.976 8 24.9 853.036
Bulk/Qil 2 20,0 219.520
Cement 2 32,5 38.509 3 44,7 51.732 1 43,0 4.081
Chem & Qil 1 28,0 5.300 4 40,0 21.932 3 27,7 44.728
Container 8 21,5 197.299 6 23,8 171.391 15 21,1 554.930
CS/BW Dredger 1 41,0 1.180
Drillship 1 8,0 61.619
Ethy/LPG 1 28,0 5.687
FPSO 2 36,5 379.240
GCargo 3 42,0 4.223 3 35,7 17.447 3 42,0 11.055
Hvy Dk Cargo 2 36,0 81.020 1 33,0 30.651
Hydrographic 1 39,0 950
L.N.G. 1 39,0 83.228 1 42,0 67.460
L.P.G. 1 35,0 9.996
Livestock 1 54,0 473
Maintenance 1 21,0 1.369 1 20,0 3.009
Open Hatch 1 33,0 43.759 1 34,0 39.273
Ore 1 26,0 250.903 2 27,0 552.972
Pass/Car F. S 46,7 7.128 1 27,0 4.322
PCC 2 315 24.774 2 29,5 26.872 1 25,0 12.229
Products 3 31,3 39.444 2 27,0 86.901 2 34,5 5.605
pPSv 1 18,0 3.000
Reefer 2 34,0 19.447 4 32,3 37.158
RoPax 2 48,0 3.415
Ro-Ro 1 42,0 2.431 1 26,0 5.517
Ro-Ro/Lo-Lo 1 36,0 9.990
SRR 1 29,0 53.868
Shuttle 1 21,0 126.749
Supply 1 42,0 2.100 1 33,0 1.104
Tanker 1 25,0 299.700
TSH Dredger 2 35,0 36.953
Tug 1 44,0 248 3 36,0 2.359
Utility 4 26,3 1.604 1 36,0 230

1.126.171 1.371.381 2.874.799

Kaynak: Clarksons Research Services Limited
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Gemi Geri Déniisiimiinde Adet Bazinda Ulkeler

(Mart 2014)

India

Bangladesh

0 5 10 15 20 25

Kaynak: Clarksons Research Services Limited

Nilgiin TOK (Deniz Ticareti Miidtirii) ® Mustafa YAVUZYILMAZ (Gemi insa Yetkilisi) ® Metin AK (Sektérel Arastirmalar Uzman)
Meryem CELIK (Deniz Ticareti Sorumlusu)

*IMEAK Deniz Ticaret Odasi Deniz Ticareti ve Deniz Ulastirmasi Genel Sekreter Yardimciligl biinyesinde hazirlanmistir.

P ToTaL
Lubmarine 200 'DEN FAZLA

UZMAN

Hizmet Kalitemizle® 1,00
Fark Yaratiyoruz

_— ]

‘DEN FAZLA
LIMAN

www.totallubmarine.com - _ TOTAL

Committed to Better Energy




2019

DUNYA DENIZCILIK VE ENERJI FUAR TAKVIM]

15-17 Mayis 2019

25. ULUSLARARASI ENERJi VE CEVRE
FUARI VE KONFERANSI

iSTANBUL FUAR MERKEZi
http:/www.icci.com.ti/tr

28 Mayis - 01 Haziran 2019

SEAFOOD DONDURULMUS SU VE DENiz
URUNLERI FUARI

TAYLAND - Bangkok
http://www.worldofseafood.com/

HAZIRAN

5-6 HAZIRAN 2019

SU TEKNOLOJiSi FUARI VE KONFERANSI
CiN - SANGAY
www.aquatechtrade.com/china/
Pages/default.aspx

25-29 HAZIRAN 2019
NEWCAST

ULUSLARARASI DOKUM FUARI
DUSELDORF-ALMANYA
www.newcast.de

4-7 Haziran

NOR-SHIPPING 2019 FUARI
Uluslararasi Gemicilik Fuan
NORVEG - Oslo
http://www.nor-shipping.com/

EYLUL

24-26 Eyliil 2019

CEMAT RUSSIA: ULUSLARARASI
LOJISTIK FUARI
https://www.cemat-russia.ru/en/
RUSYA - Moskova

26-29 Eyliil 2019

WaterEx Deniz Mahsulleri, Su Uriinleri
ve Teknolojileri Fuar

ANTALYA
http://www.zumrutfuarcilik.com.tr/

17-20 Eyliil 2019

NEVA ST. PETERSBURG 2019
Uluslararasi Gemi insa, Liman Makine,
Deniz Miihendisligi Fuari

RUSYA - St. Petershurg
https://transtec-neva.com/

EKIM

01-07 Ekim 2019

Boat Show Eurasia
TUZLA - ISTANBUL
http://www.viafuar.com/

KASIM

5-8 Kasim 2019

EUROPORT Denizcilik Teknolojileri
Fuari

HOLLANDA - Rotterdam
https://www.europort.nl/
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www.pirireis.edu.tr

Kampils iletisim Bilgileri: Postane Mah. Eflatun Sk. No:8 Tuzla / ISTANBUL
Tel: 0216 581 00 50 Fax: 0216 581 00 51 E-posta: info@pirireis.edu.ir
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MARIN
ROMORKOR ve
KILAVUZLUK AS.

Kilavuzluk ve Rémorkér hizmetlerinde
sahip oldugumuz tecriibe,

giiclii sermaye ve ortaklik yapimizin
verdigi giivenle...

Her gecen giin biiyliyen filomuzla
Ulkemize ve sektdriimiize deger katmaya
devam ediyoruz,

- «9E533)
www.marintug.com 818 9360
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MERINE EHZIHE SFAREL IMTEENATIOMAL 1R,

ENGINE
PERFORMANCE

MESI INCORPORATION

Marine Engine Spares International Inc.

Hasapasa Mah. Sarayardi Cad. Toprak |s Merk.
MNo.104 K.2 D.3 Kadikdy / ISTANBUL
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P: +90 216 346 17 00-03 in mesimarine
F: +90 216 346 00 02 [€) mesimarineing
M: sales@mesimaring.com

W: www.mesimarine.com



VAF
DIESEL

_ KEEPYOURENGI
) UNTIL YOU STOF

YAF DIESEL SHIP SPARE PARTS TRADING LTD.CO

EVLIYA CELEBI MAH. MEHMET AKIF SOK. HO: 1 TUZLA | ISTAMNBUL

0000 N8 494 49 O infoByaldiesel. com A
090 5335 381 24 77 \'ﬂm'ﬁ'ﬂldlﬁfl.tﬁn!r
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