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ULASTIRMA KIYl YAPILARI MASTER PLAN GALISMASI BIiRINCi ARA
RAPOR YONETICIi OZETi

Amag

Bu calisma ile Dinya ve Turkiye'deki deniz ticaretinin mevcut durumunun, gelisme ve
egilimlerin 15131 altinda saptanmasi, uluslararasi ve ulusal deniz yollari eksenlerinin
belirlenmesi, ulusal ulagtirma kiyi yapilarinin mevcut durumlarinin ve konuya iliskin dnceden
yapilan master planlarin degerlendiriimesi, tim bunlarin isignda sorunlarin ortaya konulmasi
ve bunlara batlincul ¢ézim dnerilerinin gelistiriimesi amacglanmaktadir.

Yontem

Ulastirma Kiyi Yapilari Master Plani ilke olarak, bu ise iliskin Ozel Teknik Sartnamede (is
Tanimi) s6zu edilen siralama ve sureglere uygun olarak elde edilecektir. Bununla birlikte,
bazi asamalarda ve teknik konularda ek ayrinti ve sureclere de girilecektir. Bunlar asagida
Ozetlenmisgtir.

Calismanin “ilk Asamasi’ni, Mevcut Durumun Degerlendirmesi olusturacaktir. Bu baglamda
Once; verinin toplanmasi, depolanmasi ve degerlendirmesi tamamlanacak, kisaca “Veri
Tabani’nin tegkil edilecektir. Bu asamada ayrica, daha énce yapilan Uretilen master planlarin
degerlendiriimesi de yapilacaktir. Bir alt-asama olarak; gunumuiz tasimacilik sistemleri
hakkinda dederlendirmeler yapilacaktir. Bir diger alt-asama ise; tasimacilik, deniz
tasimaciligi ve ulagtirma kiy1 yapilarina iligkin konjokturel gelisme ve egilimlerin tesbitidir.
Bu degerlendirmeler uluslar arasi ve ulusal duzeylerde yapilacaktir.

“Ikinci Asama”, Ihitiyag Duyulan Kapasitelerin karsilanmasina Yénelik Olarak Mevcut
Tesislerin Gesistilmesi ve/veya Yeni Tesislerin Planlamasi olarak tanimlanmigtir. Bu
asamada kuskusuz talep tahmin modelinin kurulmasi ve isletiimesi, Limanlara olan talebin
2030 yih perspektifinde saptanmasidir. Bu asamada da; Alt-asamalar bulunmaktadir.
Bunlarin ilki; Ulkesel ve bdlgesel bazda yatirnm gereksinmelerinin, mevcut kapasitlerin de
gOzetilmesi ile saptanmasi ve yenilerinin  mekan ve zaman gosterilerek planlanmasidir.
Bunu takibeden calisma; liman geri alanlarindaki diger tasima tirleri itibar ile entegrasyon
olanaklarinin aragtirimasidir. Master Plan nihayet, yasal ve yonetsel dizenleme Onerileri
sonugclandirilacaktir.

Goruldigu gibi Master Plan farkli ve ardisik asamalardan olusan; geleneksel planlama
surecinin yaganmasi ile elde edilecektir. Plan; durum ve sorun tesbiti baglaminda “Analiz ve
Sentez” galigmalarini, gelecegin kurgulanmasi baglaminda da; “Sayisal Tahmler”, “Alinmasi
Gerekli Fiziki ve Mali Onlemler ve Yatirmlar’ ve nihayet “Yasal ve Yénetsel Diizenlemeler”
calismalarini igerecektir.

Bu slrecte iiki hususa 6nem verilecektir. Bunlardan ilki katilimciliktir. Planlama Sireci
boyunca ilkinde Glglu-Zayif Yonler, Tehdit ve Firsatlar(GZFT) analizi yapilmak Uzere 2
“Katilimci Karar Toplantisi” yapilacaktir. Bunlar “Bolge Topantilar” izleyecektir.

Digeri ise olabildiginde saydam olmaktir. Tim gelismeler ve plan kararlari tum ortaklara
duyurulacaktir.



Bolim A. Mevcut Durum

1. Halen isletilmekte olan Kamu ve Ozel Kesime Ait Ulastirma Kiy: Yapilari

Gunimuizde Turkiye’de kamu ve 6zel kesime ait 160 adet liman ve iskele bulunmakta olup,
bunlardan 6 tanesi TDi/Tiirkiye Denizcilik isletmeleri tarafindan, 6 tanesi de TCDD tarafindan
isletiimektedir.

Ulkemiz liman ve iskelelerinde, 2007 yilinda 288.083.916 ton yik elleglenmistir. islenen
yukun;

*  %23,4’l olan 67.597.739 tonu ihracat,

*  %52,9'u olan 152.313.601 tonu ithalat,

*  %12,2'si olan 35.105.626 tonu kabotaj,

*  %11,5’i olan 33.066.950 tonu transit olarak gergeklestiriimistir.

1.1. Halen Yatirnm Programlari Kapsaminda Kiyi Yapilari ile Baglantili Altyapi Tesisleri

Ulastirma Kiy1 Yapilari ile iligkili alt yapi ve ulasim baglantilari doért bashk altinda
irdelenmektedir.

Karayolu:

Tarkiye'de yolcu ve yuk tasimacihiginin temelini karayolu olusturmaktadir. Turkiye’de yolcu
ve yuk tasimacihiginin temelini karayolu olusturmaktadir. 2008 yili itibari ile devlet ve il
yollarinin uzunlugu 62.023 km. erismistir. Turkiye’de tasinan yik ve yolcunun %90’indan
fazlasi Karayollari ile tagsinmaktadir. 2002 yilinda ¢ikarilan Acil Eylem Plani ile bélinmus yol
calismalarina baslanmisgtir. Bu kapsamda ilk asamada, toplam 15.000 km. yol aginin
bolinmuls yol olmasina, ilerde de tim ana karayolu akslarinin bélinmus yol olarak hizmete
acllmasi hedeflenmektedir.

Demiryolu:

Turkiye’de demiryolu yapimi 1850’li yillardan baslamistir. Cumhuriyetin ilk yillarindan 1950’li
yillarin ortasina kadar hizlanarak devam etmistir. Turkiye halen 10.991 km. toplam
demiryoluna sahiptir.

2000’li yillara kadar mevcut hatlarin diizenlenmesi ve iyilestiriimesi ¢alismalari agirlikli olarak
yapiimigtir. 2000 [i yillardan sonra ise; Bu dénemde iller arasinda &zellikle yolcu
tagimaciligina yénelik hizli tren projeleri gelistirilmis ve Ankara-Eskisehir-istanbul hizli tren
glzergahinin ingaatina baslanmigtir. Bu glizergahin Ankara - Eskisehir kesimi tamamlanarak
hizmete agiimistir. Eskisehir - istanbul arasinda da ingaat galismalari devam etmektedir.

Hizlh tren g¢alismalarina ilaveten Kars - Tiflis (Gurcistan) arasinda da yuk tasimaciliyina
yonelik demir yolu ingaati devam etmektedir.

Havayolu

Tarkiye’'de sivil ticari uguslara agik 44 hava alani yer almaktadir. Bunlardan 40 tanesi Devlet
Hava Meydanlari isletmesi Genel Midurligi (DHMI) tarafindan isletimektedir. Kalan 4 hava
alani 6zel ve diger kamu kuruluslari tarafindan isletiimektedir. 44 havaalanindan 12 tanesi
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uluslararasi uguslarin yapildigi hava limani, 32 tanesi ise Ulke i¢i uguslarin yapildigi hava
meydanidir. Liman geri alaninda bulunan hava meydanlari 6zellikle is dinyasi agisindan,
yeni is olanaklari yaratilmasi ve lojistik agisindan 6nem tagimaktadir.

Boruhatlari

Tarkiye’nin bulundugu stratejik konum enerji hatlarinin gegisinde de kdpri konumu almasina
neden olmaktadir. ilk olarak 1973 yilinda Irak’tan getirilen ham petroliin Tirkiye Gzerinden
tasinmasi ile baslayan faaliyetler bugin oldukga 6nemli bir seviyeye gelmistir. 2006 yilinda
hizmete giren Baku-Tiflis-Ceyhan boru hatti Azeri petroliniin Gurcistan Gzerinden Turkiye'ye
tasimigtir. Irak ve Azeri petroli Ceyhan (Adana) Yumurtalik deniz terminali ile Dinya’ya
dagitilmaktadir. Petrol boru hatlarinin uzunlugu yaklagik 3.400 km. ye erigmistir. Ote yandan,
Dogal Gaz Boru Hatlari da son yillarda yayginlasmis, tlkeyi bir ag bigiminde sarmistir. 2009
yili itibariyla; Turkiye'deki 81 ilin 63’Unde dogal gaz kullaniimaktadir. 4 ilde boru hatti ingasi
devam etmekte; 5 ilde de yapim ihalesi asamasindadir.

1.2. imar Planlari ve GED Raporlari Onaylanmis Ulastirma Kiyi Yapilari

Kiyilarimizin kullanimi temel olarak; 1990°da yurarlige giren 3621 sayili Kiyir Kanunu,
1985°de yiriirlige giren 3194 Sayili imar Kanunu ve 1983'de kabul edilen 2872 Sayili Cevre
Kanunu ile yapilandiriimaktadir. 3621 Sayili Kiy1 Kanunu’na gére kiyi kenar ¢izgisinin deniz
tarafinda yer alan bultin planlama c¢alismalarinin hazirlanmasi ve onaylanmasi gorevi
Bayindirlik ve iskan Bakanhgr'na verilmigtir.

Ote yandan, 1991 yilinda 443 sayili Kanun ile Kurulan Cevre Bakanligrnin kurulmasi ve
1993’de Cevresel Etki Degerlendirme (CED) Yonetmeligi'nin kabul edilmesi ile kiyi yapilari
uygulama surecinde CED raporu hazirlanmasi baglamistir.

1.2.1 Planlama

Kiyi alanlarinin kullanima agilmasi ve yapi yapilabilmesi igin ¢ok sayida islem yapiimaktadir.
Kiyida yapilacak tesise iligkin isletme dOncesi slre¢ U¢ ana asamadan olusmaktadir. Bu
agsamalar; tahsis icin 6n izin alimi, imar plani ve proje hazirlanmasi ve onayi ve uygulamadir.
Bu prosediir temelde Kiyi Kanunu ve imar Kanununa dayanmaktadir. islemler basvuru sahibi
tarafindan izlenmekte ve her asamada alinan belge izin veya onay bagvuruya eklenerek
sure¢ sonuglandiriimaya calisiimaktadir.

1.2.2. Cevresel Etki Degerlendirmesi (CED) Uygulamalari

Cevre ve Orman Bakanligi Cevresel Etki Degerlendirmesi ve Planlama Genel Mudurlaga
verilerine gore 1993 yilindan Nisan 2009 tarihine kadar olan siregte 80 adet ulastirma kiyi
yapisi ile ilgili olumlu CED karari alinmistir.

2. Dunyada Limancilik Sektorinu Etkileyen Makro ve Mikro Etmenler ve
Degismeler
Son yillarda limancilik sektéri diinya g¢apinda yasanan bir dizi gelisme ve degdismelerden

etkilenmektedir. Sektérde kaydedilen gelismeler ve egilimler iki ana baglk altinda
incelenmistir.



2.1. Makro Digsal Gelismeler ve Degismeler

Liman endustrisi daima rekabetcgi olagelmistir. Her liman kendine rekabetgi bir Ustlnlik
saglamanin yollarini aramakta ve bunu da altyapiyi gelistirmede (yeni bir iskele/rihtim, daha
fazla depolama tesisleri ve hinterland ile baglantilari uzatma, yeni teknoloji ekipmanlar)
bulmustur.

Deniz tasimaciligini ve limancilik sektorini etkileyen makro faktérler asagida ana basliklar
altinda siralanmistir.

* Kiresellesme ve Dig Ticaretin Gelismesi

* Deniz Tagimaciliginda Teknolojik Gelismeler ve Konteynerlesme
* Politik ve Yasal Gelismeler

* Tasima Zincirinin Entegrasyonu

2.2. Mikro Digsal Geligsmeler ve Degismeler

Limanlarinin mikro gevresi veya iglem cevresi olarak adlandirilan g¢evre, limanin isletim
cevresi olan yakin cevresindeki gelisme ve dedismeleri icermektedir. Limanlarin iglem
cevresini mdusteriler, rakip limanlar, tedarikgiler, ikame ve tamamlayici hizmet sunan
isletmeler ile araci isletmeler olugsmaktadir.

* Liman Musteri ve Kullanicilarindaki Gelismeler

« Limanlar Arasindaki Rekabet ve igbirligi

* Liman Tedarikgilerindeki Gelismeler — Ellegleme Ekipmanlarinin Teknolojilerindeki
Geligsmeler

* Limanda Faaliyette Bulunan Lojistik Destek Kuruluslarindaki Gelismeler

¢ Ekonomik Faydalarin Azalmasi ve istihdama Katkinin Azalmasi

* Limancilik Sektoriinde Yeniden Yapilanma

* Limanlarda Cevresel Sorunlar

« Limanlarda Guvenlik ve Emniyet ile ilgili Sorunlar

« Limancilik Sektériiniin Kendi i¢c Cevresinde Yaganan Gelisme ve Degismeler

* Lojistik Sistemi Acisindan Limanlar

* Limanlarda “Ceviklik” Kavrami

Yukarida siralanan 6zellikleri toparlayan ve limanlarin evrimini agiklayan bir Tablo asagida
sunulmaktadir.



Tablo YO.1: Diinyada Limanlarin Geligimi ve Evrimi

Birinci Nesil

ikinci Nesil

Ugiincii Nesil

Dordiincii Nesil

Gelisim Periyodu

1960’lardan 6nce

1960’lardan sonra

1980’lerden sonra

2000’li yillar

Ana yik

Kirkambar yuk

Kirkambar, kuru dokme
ve sivi dokme yik

Doékme ve
birimlestiriimis,
konteynerize edilmis
yuk

Yk tlrlerinde uzmanlasma,

Doékme yiik, konteynerize
edilmis yik, 6zel yikler

Konum ve liman
gelistirme stratejisi

-Geleneksel

-Tasima Modunda
degisim fikri

-Yayilmaci
(genislemeci) politika

-Tasima, endistriyel ve
ticari merkezi

-Ticari eksenli

-Uluslar arasi ticaret
icin entegre edilmis
tasima merkezi ve
lojistik platform

-Kiresel ticaret eksenli

-Kiresel ticaret icin lojistik ve

dagitim merkezi platformu
-Yayilmaci politika
-Ozel tahsis terminaller

-Intermodal terminaller

Faaliyetlerin kapsami

1) Kargo yikleme,
bosaltma ve
navigasyon hizmeti

-iskele ve rihtim
sahasi

1)+

2)Kargo doénlsimd,
gemi ile ilgili endustriyel
ve ticari hizmetler
-Genigletilmis liman
alani

1) +2)+3)

Yk ve bilgi dagitimi,
lojistik hizmetler
-Kiyrya dogru
terminaller ve dagitim
merkezleri

1)+2)+3)+

-Tedarik zinciri ve toplam
lojistik hizmetler

-Lojistik ve dagitim merkezi

hizmetleri

-Diger liman ve terminalleri

ile etkin baglanti

-Global liman agi

Kurum karakteristikleri

-Liman iginde bagimsiz
faaliyetler

-Liman ve liman
kullanicilari arasinda
gayri resmi iligkiler

-Liman ve Liman
kullanicilari arasinda
yakin iligkiler

-Liman ici faaliyetleri
arasinda gevsek iligkiler

-Liman ve belediye
arasinda resmi
olmayan iligkiler

-Birlesik liman ortakhg:

-Tasima ve ticaret
zinciri ile limanin
entegrasyonu

-Liman ve belediye
arasinda yakin iligki
-Genigletilmis liman
organizasyonu

-Global liman ve terminal
isletmeciligi

-Tedarik zinciri ve liman
entegrasyonu

-Denizyolu tasiyicilart,

tasitanlar ve liman arasinda

yakin isbirligi
-Genigletilmis liman
organizasyonu

Uretim karakteristikleri

-Yik akigl

-Basitlestirilmis
bireysel hizmet

-Dusuk katma deger

-Yik akigl
-Yik donusimi
-Kombine hizmetler

-Attinimis katma deger

-Yuk/bilgi akisi
-YUk/bilgi dagitimi
-Coklu hizmet paketi

-Yiksek katma deger

-Yik/bilgi akisi ve dagitimi

-Yiksek degerli lojistik
hizmetler

- Entegre lojistik hizmetler

-Kullanicilar 6zel tahsis
terminaller

-Esneklik, yalinhk ve geviklik

-Yesil liman (gevresellik)

Belirleyici faktorler

isglicii/sermaye

Sermaye

Teknoloji/uzmanlik

Global teknoloji/uzmanlik ve

limanlar arasi ag

Kaynak: UNCTAD, 1996; Paixao ve Marlow, 2003

3. Daha Onceden Yapiimis Ulasim ve Limanlar Master Planlarinin ve Benzer
Diger Galismalarin Degerlendirilmesi

Ulasim Kiyi Yapilari ve denizcilik sektoru ile ilgili daha dnceden yapilmis galismalar asagida
Ozetlenerek degerlendirilmigtir.




3.1. Tiirkiye Ulusal Liman Gelisim Master Plan Galismasi (ULIMAP)

“Turkiye Ulusal Liman Gelisim Master Plan Calismasi” Japan International Cooperation
Agency (JICA) tarafindan,Turkiye Hikimeti'nin Japon Hukimeti’'nden resmi istegi Uzerine
gelistiriimig, galismanin kapsami Demiryollar, Limanlar ve Havameydanlari insaati Genel
Muadarlaga (DLH) tarafindan belirlenmistir.

Calisma; liman altyapi, liman yonetimi ve igletimi icin temel politikalari belirlemeyi, uzun
donemli liman yapilar gelisim planlarini ortaya koymay! ve ilgili kuruluslarin kurumsal
kapasitesilerinin artirlmasini amaglamaktadir. Stratejik limanlar i¢in asamali planlarin
geligtiimesini, kamu yatirirm planlarini, liman yonetim ve liman isletim planlarin igeren bu
calismada hedef yili 2020 olarak alinmistir.

Tarkiye’nin ekonomik aktivitelerinin verimli olarak degerlendirilebilmesi i¢in master plan
calismasina, insan, ulagim altyapisini ve Uretim aktiviteleri gibi etkenler géz énine alinarak
olusturulan ‘Ulusal arazi gelisim eksenleri’ tanimlanmistir.

Onerilen ‘eksenler’ ve rolleri;

1) Avrupa-Asya Koridoru Ekseni (Marmara — Ankara — Mersin Ekseni)
2) Ege-Karadeniz Koridoru Ekseni(izmir - Ankara - Samsun Ekseni)
3) Ege Denizi Ekseni,

4) Akdeniz Ekseni

5) Karadeniz Ekseni

6) GAP Ekseni (Guneydogu Anadolu Ekseni)

7) i¢ Anadolu- Dogu Anadolu Koridoru Ekseni

8) Karadeniz-Glineydogu Anadolu Koridoru Ekseni

9) Dogu Anadolu Sinir Bolgesi Alt-ekseni

2020 yil Kargo ve Konteyner Trafigi

ULIMAP calismasinda, toplam kargo trafiginin 1998’e gére 2.4 kat artarak 374,584,000 tona
erisecedi tahmin edilmektedir. Uluslar arasi trafigin 1998 yili degerlerine kiyasla 2.6 kat
artarak 308 milyon tona, ulusal kargo trafiginin ise 1.7 kat artarak 67 milyon ton olacagi
saptanmistir.

2020 yilinda konteyner trafiginin, 1998’e gore 4.5 kat artarak 6 milyon TEU ya ulasacagi bu
trafigin sirasiyla %40, %27, %25, %8inin Marmara, Ege, Akdeniz ve Karadeniz’'de
gerceklesecedi tahmin edilmistir.

2020 yih Yolcu Trafigi

ULIMAP denizyolu ile taginan yolcu trafigini de tahmin etmistir. Buna gore; 1997 yilinda
500 000 olan uluslar arasi yolcu sayisi (ki hemen hepsi kruvaziyer yolcudur), 2020 yilinda 2
100 000 kisiye erisecektir. istanbul sehir hatlari yolcu sayisi ise metro hattinin
tammalanmasi ile 1997 de 64 000 000 iken, 2020 yilinda 30 000 000 na dusecektir.



Limanlarin Mevcut Sorunlari ve Géziim Onerileri

Calisma 6zellikle mevcut durumda yapilmasi gereken isletimsel, organiasyone/kurumsal ve
yasal dizenlemere agirhk vermistir. Bu Oneriler yelpazesi 6zellestirmeden esgudim
kanallarina, verimli kaynak kullanimindan insan gucu gelistirmeye ve fiyatlandirma
politikalarina kadar ¢esitlenmektedir.

Liman Altyapi Gelisim Stratejisi

Bati Akdeniz'deki Algeciras, Gioia Taur ve Genoa Limanlari ile Dogu Akdeniz'de yer alan
Haifa, Piraeus ve Maraxlokk Limanlari Akdeniz'deki 6énemli konteyner limanlandir. Bati
Akdenizdeki limanlar arasinda buyuUk/kiguk liman ayrimi kolaylikla yapilabilirken rekabetin
yiuksek oldugu Dogu Akdeniz'de bu ayrim belirgin degildir.

Akdeniz ise ulasilabilirliginden dolayi konteyner trafigi icin dnemli bir potansiyele sahiptir.

Calismada yapilan tahminlerde 2010 Karadeniz’deki konteyner trafigi miktarinin yaklagik bir
milyon TEU’ya ulasmasi beklenmektedir. Tuna Nehrinde ise trafik hacminin 31 milyon tona
ulasacagi 6ngorulmastur.

Uzun vadeli bakis agisinda gore gereken tesisler:
Konteyner Tesisleri
1) Akdeniz

Iskenderun Limaninda elleclenen yiuk miktarinin, liman kapasitesinin altinda oldugu belirtilmis
ve gelecekteki gelismelerin incelenerek yeni limanin ihtiyaca bagl olarak dogru zamanda
yapilmasi gerektigi belirtilmistir.

2) Ege Denizi

Konteyner hacminin mevcut kapasiteyi asacagi belirtiimis ve yeni bir terminalin yapimina bir
an 6nce baslanmasi 6nerilmigtir.

3) Marmara Denizi

Gerekli kapasitenin saglanabilmesi i¢in yeni terminaller yapiimasi Onerilmistir. Cok sayida
kuguk terminalin bélgede bulunan bir limanin calling port olmasini engelleyecedi belirtilerek
Derince limani ve Marmara Limani gibi buylk Olgekli konteyner terminallerine o6ncelik
verilmesi 6ngorulmastar.

4) Karadeniz

Kapasite gerekenin gok Ustliinde oldugu icin yeni tesislerin gelecekteki gelismeler incelenerek
ihtiyaca bagh olarak dogru zamanda yapilmasi gerektigi belirtilmistir.

5) Diger Altyapilar

Konteyner kara ulasimi icin dzellikle “Guneydodu Anadolu Ekseni” ve “Dogu Anadolu Siniri
Alt-Ekseni” dogrultusundaki yollarin kapasitelerinin arttiriimasi 6ngoéralmustar.



3.2. Marmara Denizi Liman Master Planlari

Marmara Denizi Liman Gelisim Master Plan Calismasi Japan International Cooperation
Agency (JICA) tarafindan,Turkiye Hikimeti'nin Japon Hukimeti’'nden resmi istegi Uzerine
1997 yapilmistir.

Gereken kapasite ve liman ihtiyacinin belirlenmesi igin énce Marmara Denizi hinterlandi
mevcut kargo hareketi, kara nakil mesafesi ve varolan idari sinirlar géz ©6ninde
bulundurularak dort parcaya bolinmusgtur.

Bolgelerin incelenmesi sonucunda liman ihtiyacinin karsilanabilmesi i¢in kapasitenin énemli
Olclde arttirlmasi ve yeni limanlar yapilmasi gerektigi ortaya ¢ikmistir. Bu sonuglara bagli
olarak;

* Trakya bolgesine yapilacak yeni bir liman, Marmara Denizi Liman Gelisim Master
Planinin en 6nemli maddelerinden biri haline gelmistir.
e Ayrica Izmit korfezindeki liman tesislerinin gelistiriimesi ¢alismanin énemli sonuglari
olarak belirmistir.
Calismada Trakya bolgesine yapilacak yeni limanin gelecekte buyimek igin ¢ok blyuk alani
olan askeri kiy1 alanina ingasi 6nerilmigtir.

Yapilan kargo hacim tahminlerine gére izmit ve Trakya bdlgelerinin konteyner kargo ihtiyaci
2015 yillinda sirasiyla 1,342,000 ve 638,000 TEU olacaktir. Bu tahminlere gore 2015 yilinda
izmit ve Trakya bélgelerindeki kargo ellegleme kapasiteleri intiyaci kargilamaya yetmeyecek
ve yeni bir limana ihtiyag duyulacaktir.

3.3. Miinferit Liman Master Planlari

Ginimuizde bazi 6nemli limanlarin minferiden master plan, fizibilite etidi ve projelendirme
calismalari surmektedir. Bunlar asagida gosterilmigtir.

3.3.1. Derince Limani Fizibilite Calismasi

Derince Limani, izmit iline bagl Derince ilgesinde izmit Kérfezinin kuzey kiyisinda 40° 44' 44"
N enlemi ve 29° 50' 00" E boylaminda yer almaktadir. Derince ilgesi merkez il olan izmit'e
uzakh@i 5 km’dir. istanbul’a 90 km uzakliktadir. Derince Limani Marmara Bélgesinin en eski
limanlarindan birisidir ve Turkiye’nin en gelismis ve sanayilesmis bdlgesinde yer almaktadir.

Master Plan calismasinda Liman gelisimi icin farkli segenekler Uzerinde calisiimaktadir.
Bunlar;

* Mevcut limanin sadece konteyner olarak kullaniimasi

* Mevcut limanin kargo, araba ve dokme yuk olarak kullaniimasi

* Mevcut limanin ¢cok amagl ve genel kargo olarak kullaniimasi

* Mevcut limanin karigik yik elleclenmesi olarak kullaniimasi ve mevcut limanin yanina
1milyon TEU kapasiteli YID modeliyle yeni bir liman yapilmasi.

* Derince limanin revize edilerek konteyner terminali haline getiriimesi ve yeni yapilacak
limanla birlikte kapasitenin 1.25 milyon TEU ya ¢ikariimasidir.



Proje Maliyeti
Toplam proje maliyeti 1.170 milyon dolar olarak tahmin edilmektedir.
3.3.2. Candarh Limani Fizibilite Calismasi

Bati Avrupa, Orta Dogu ve Uzak Dogu Ulkeleri arasinda yik tasimacihi§ yapan ana
konteyner gemilerinin Akdeniz'deki temel rotasi Turkiye limanlarina ¢ok yakin gecmektedir.
Ote yandan; Bati Anadolu Bélgesi Tirkiye ekonomisinin yodunlastigi bir alandir ve 3.5
milyondan fazla niifusu ile tlkenin 3. blylk sehri olan izmir, bu bélgede yer almaktadir.
Nufus ve sanayi yigilmasi, ekonomik faaliyetlerin canlihdi limana olan talebi artirmaktadir.
Ancak, Bélgenin en énemli limani izmir, dzellikle gegit kanalindaki limitler nedeni ile daha
fazla genigsleyemez hale gelmistir. 1,300,000 TEU’luk kapasite limanin gelecekteki
maksimum kapasitesi olarak kabul edilmelidir. Bu durumda, bdlgede yeni liman arayiglarina
gerek duyulustur.

intiyag duyulan yeni liman igin onerilen Candarli; 20 km uzunlujunda ve 25 km
genisligindedir, Candarli Kérfezi'nin dogu ucunda Bergama’ya bagli Zeytindag kasabasi
sinirlari igindedir ve denizyolu ile izmire 55 mil ve istanbul’a 245 mil mesafededir. Karayolu
ile, izmir'e 80 km, izmir-Bergama yol ayrimina 7 km ve Dikili'ye 20 km uzakliktadir.

Calismaya gore yapilmasi éngérilenler asagidadir.
Birinci asama:

* Bu asamada post panamax konteyner gemileri igin U¢ yanasma yeri ve yeterli
depolama ve lojistik alani tasarimi yapiimistir. (Her biri 300 m uzunlugunda iki adet
postpanamax ve 150 m uzunlugunda bir adet feeder konteyner gemisi)

* Bu asamada korunaklihdi 800 m uzunlugunda dalgakiran saglayacaktir.

* Buasamada 943.000 TEU/yil'hk kapasite yaratilacaktir.

* Segcilen orta bliylime senaryosuna gore yeni terminalin 2012-2017 yillarinda

* isletme halinde olmasi planlanmaktadir.

ikinci asama:

* Bu asamada benzer karakterdeki diger U¢ yanasma yeri gerceklestirilecektir.
* Bu asamada dalgakiranin 500 m uzatiimasi gerekecektir.
* Bu asamada 943.000 TEU/yil'lik kapasite yaratilacak ve toplam kapasite yaklasik
2.000.000 TEU/yil'a ulasacaktir.
* Segcilen orta bliyime senaryosuna gore ikinci terminalin 2017-2030 yillarinda
isletme halinde olmasi planlanmaktadir..

Proje Maliyeti

Candarh Limani yaklasik maliyeti toplam 185,5 milyon € olarak tahmin edilmektedir.

3.3.3. Mersin Limani Fizibilite Caligsmasi

Mersin Limani Turkiye’nin Guney Dogusu’'nda yer almaktadir. Cografi koordinatlari 36°
47.2° N, 34° 38.5’E dir. Mevcut Liman iki dalgakiran tarafindan korunmaktadir. Bati Avrupa,
Orta Dogu ve Uzak Dogu Ulkeleri arasinda yiik tagimaciliyi yapan ana konteyner gemilerinin
Akdeniz’deki temel rotasi Turkiye limanlarina ¢ok yakin gegmektedir. Turkiye'nin Dogu
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Akdeniz kiyisindaki liman kapasitesinin gelecekteki denize bagli tasimacilik igin yetersiz
olmasi sebebiyle ana liman olarak hizmetler sunacak ve verimli hizmet ve ayricalikli
konumuyla ulagimda ekonomiyi canlandiracak ve diger rakip limanlarla rekabet edebilecek
bir limanin olusturulmasini gerekli géralmustar.

Mersin Limani fizibilite galismalarinda Konteyner talep tahmini 2010,2020 ve 2030 yili igin
yapiimigtir. Yapilan ¢alismalar sonucunda 2010 yilinda Konteyner hacmi 1.000.000 TEU’ya,
2020 de 2 milyon TEU’ya ve 2030 yilinda ise 4.000.000 TEU’ya ulasacagi tahmin edilmigtir.

Proje Maliyeti

Proje maliyeti 2030 yil itibari ile 696 milyon Euro olarak hesaplanmistir

3.4. Ulastirma Ana Plani

Ulastirma Ana Plani Stratejisi Projesi Ulastirma Bakanlidi ile istanbul Teknik Universitesi
Rektorlugu arasinda imzalanip 2003 tarihinde vyurdrlige giren soézlesme uyarinca
gerceklestiriimistir. Projenin temel amaci, ulastirma tdrlerinin tasima paylari arasinda
dengesizlik bulunan ulastirma sisteminin, gergeklestirilecek yeni agilimlar ve blyumelerle
dengeli, saglikh bir yapiya kavusturulmasidir.

Bu calismada Turkiye'de karayoluna bagimli hale gelmis ¢arpik bir tagimaciligi; denizyolu ve
demiryolu tasimaciliginin payini artirarak havayolu, boru hatlari ve lojistik hizmetlerle
batlnleserek dengeli bir sekilde gelistirecek ulastirma stratejilerini belirlemek amacglanmistir.

Bu amag dogrultusunda denizyolu konusunda 6ne ¢ikan konular dikkate alinarak bu ulagim
tirindn gelismesi icin amag ilke ve politikalardan baslayarak fiziki alt yapi, tasimalar,
guvenlik, personel, egitim, planlanan yatinmlar, AB’ye uyum, finansman gibi konularda
yapilan dneriler ve gerekgeleri anlatiimistir.

Ulkemizde uluslararasi ticaretin biiylk bir bdlimi en ekonomik tagima sistemi olan denizyolu
ile gerceklestiriimektedir. ithalat ve ihracatin biylk bdlimimin denizyolu ile yapilmasi,
dinya ticaret hatlarinin merkezi konumunda bulunan ulkemizde limanlarin 6nemi giderek
artmaktadir.

Ulkemizin ithalat, ihracat, yurt igi ticaret ve transit kapilari olan limanlarimiz ulastirma
agimizda ve dis ticaretlerimizde dnemli roller Gstlenmektedir. “Birlesmis Milletler Uluslararasi
Kombine Tasimacilik Hatlari S6zlesmesi’ne dahil olan limanlarimizin kombine tasimaciliga
uygun demiryolu baglantisi olanlarin igletim hakki T.C. Devlet Demiryollari Genel
Mudirlagi'ne verilmistir. Ulkemizin konteyner trafigi dikkate alindidi liman sistemimizin izmir,
Mersin ve Marmara Denizi c¢evresinde yogunlasma ediliminde oldugu gorulebilir. Bu
baglamda her limanin genel karakteristigi fonksiyonlari ve o limana 6zgl sorunlari
Ozetlenmisgtir.

Ozellestirme kapsamindaki TCDD limanlarinin konumlari itibariyle ézellikleri agagidaki gibi
sunulmustur.
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Haydarpasa Limani Rhein-Main-Tuna nehri kanali ile Avrupa ve Karadeniz ulkelerini
kapsayan bolgede énemli bir konuma sahiptir.

iskenderun limani Dogu Akdeniz'de ki konumu, GAP’Inda igine alan genis hinterlanda hizmet
vermekte, gerek sanayi gerekse tarimsal Uretime dnemli katkida bulunmaktadir.

Bandirma Limani Marmara Bélgesini, Ege ve i¢ Anadolu’ya baglayan liman mevcut hava ve
demiryolu baglantisiyla bdlgenin ithal ve ihra¢ kapisi konumundadir.

izmirle olan tren baglantisi kombine tasimacilia ydnelik hizmet sunmasina olanak
vermektedir.

Derince Limani Marmara Bodlgesi hinterlandinda Kdstence Limani ile Derince arasinda
¢alisan demiryolu vagonlari tasiyan feribotlarla kombine tasimacilia olanak sunmaktadir.

Samsun Limani konumu nedeniyle Balkanlar, Orta Avrupa Ulkeleri ve Rusya’dan gelen
yuklerin Ortadogu ve Orta Asya llkelerine tagsinmasinda merkez teskil etmektedir.

izmir Limani Bati Avrupa ve Kuzey Afrika arasinda merkezi konumu ve giiglii hinterlandiyla
sadece Ege Bolgesinin tarimsal ve ticaret merkezi olmayip, ayni zamanda Turk ihrag drtnleri
icin de cok dnemli bir rol Gstlenmektedir.

Mersin Limani cografi konumu, sahip oldugu kapasitesi ve genis hinterlandi Ortadogu ve
Dogu Akdeniz’in en buyuk limanlarindan biridir.

Ozel Sektér limanlari sadece kendi yiklerini, hem kendi hem (glnci sahis yiklerini veya
sadece Uglncl sahis yiklerini ellegleyenler olarak siniflandiriimaktadir. Cevreye yoénelik
altyapi galismalari bulunmamaktadir, atik alim igleme kapasitelerinin belirtimesi gerektigi
vurgulanmistir. Ulastirma Ana plani ayrica, sektorin yasal, finansal, orgutsel dizenleme
Onerilerini de gelistirmistir.

3.5. Tersaneler Master Planlari

Denizcilik Mustesarligi Tersaneler Genel Mudurlidl tarafindan 2007 yilinda yaptirilan
Tersaneler Master Plani (TURKTERMAP) hazirflanmistir.  Plan, deniz ulagimini
canlandirmak, gemi inga tersanesi, gemi bakim-onarim tersanesi, gemi sékim, yat-gezinti
teknesi yapim ve gemi insa yan sanayi tesis yatirimlarinin genel ve fakat bitiinsel bir plan
icinde gelismesini saglamayi amaclamaktadir.

Gemi ingaati alt sektériinde dnerilen tedbirlerin devlete altyapi icin yaklasik 330 milyon ABD
dolari yuk getirecegi, 6zel sektorin 2,5 milyar ABD dolari yatirrm yapmasinin gerektirecegdi
belirlenmigtir. Tedbirler paketinin timuntn uygulandigi takdirde ulkemiz gemi ingaati
gelirlerinin yillik 4,417 milyar ABD dolarina gikacagi, ulkemiz ekonomisine katma degerinin
2,3 milyar dolar olarak gerceklesecedi ve 64.000 kisiye istihdam saglanacagi
beklenmektedir.

3.6. Tiirk Limancilik Sektorii Raporu “Vizyon 2023”

Ozel kesim limanlar sivil inisiyatifi olan (TURKLIM) tarafindan yaptirilan bu calisma
kapsaminda Ozellikle 2023 yili hedef alinarak, yik talep tahminleri yapilmis ve bu talebin
karsilanmasi i¢in alinmasi gerekli dnlemler agiklanmistir.
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Tarkiye’nin genelini igeren yuk talep tahminleri ile mevcut liman Kkapasitelerinin
karsilastiriimasi sonucunda 2015 yili icin Tdrkiye limanlarinin yik kapasitesi 13,2 milyon
TEU, 187 milyon ton genel ve kuru dokme yik, 29,2 milyon ton sivi-kimyasal yuk ve 2,9
milyon arag-tekerlekli yik olarak tespit edilmistir. Bu tespit limanlarin genigleme projeleri ve
planlanan yeni limanlarin beyan ettikleri kapasitelerinden olusmaktadir.

Yapilan tahminler sonucunda limanlara olan yuk talebinin kargilanmasi konusunda konteyner
limanlari 2021 yili, genel-kuru yuk ellecleyen limanlar 2015, sivi-kimyasal yuk ellegleyen
limanlar 2022 yillarina kadar bir problem yasamayacaktir. Ancak ara¢ yuklemelerinde durum
bu sekilde degildir. Elde edilen sonuglara gore yeni arag terminalleri ingasi 6zellikle tekerlekli
arag elleclemelerinin gelecegdi acisindan dnem arz etmektedir.

Vizyon 2023 Raporunda Sektdrin Cumhuriyetin 100. Yili icin konulan hedefler asagida
Ozetlenmisgtir.

* Limanlarimizda 30 milyon TEU/yil yik trafigine ulagiimasi,

* Limanlarimizdaki toplam yuk trafiginin %25’inin transit yiklerden saglanmasi,

* Limanlarimizdaki toplam yuk trafiginin %15’inin yurtici tagimaciligindan saglanmasi,

* Kuru yuk elleclemesinde 360 milyon ton / yil a ulagilmasi,

* Sivi kimyasal yik elleglemesinde 42 milyon ton / yil a ulagiimasi,

* Ana limanlarimiz ile Dogu-Bati ve Giney-Kuzey eksenli uluslararasi ulastirma
koridorlari igersinde yuk hareketini ve bdlge ticaretini kontrol eden bir konuma
gelinmesi,

¢ Liman yonetiminde Tarkiye’nin liman isletme yapisina uygun liman otoritesi modelinin
tum ana limanlarimizda yerlesmesi,

* Gemi ve yuk hizmetleri ile dinya standartlarinda etkin ve verimli limanlar haline
gelinmesi,

¢ Liman isletmeciliginde ulastigi bilgi ve tecrubesini Tarkiye digina ihra¢c eden bir
seviyeye ulasiimasi seklinde verilmistir.

4. Kalkinma ve Bolgesel Gelisme Planlarinda Deniz Tasimaciligi ve Ulastirma
Kiy1 Yapilari

Tasimacilik sistemi, deniz tagimaciligi ve limanlar; Ulkesel ve bolgesel kalkinma ve gelisme
planlarinda da yer almaktadir. Bunlar asagdida kisaca agiklanmaktadir.

Tarkiye Planlama sisteminde; kalkinma planlari, butin ulusal ve bdlgesel plan ve programlar
ile sektorel ve kurumsal strateji belgelerinin dayanagini olusturmaktadir.

Bu cercevede Ulastirma Kiyi Yapilari Master Plani’'nda da kalkinma planlarinda ortaya konan
onceliklerle tutarli olmasi gerekmektedir.

Calismanin bu béliminde 1990 — 2013 yillarini kapsayan altinci, yedinci, sekizinci ve
dokuzuncu Kalkinma Planlari ulastirma kiyi yapilarinin planlanmas ve deniz yolu tagsimaciligi
agisindan incelenmistir. Bu planlarda yer alan temel 6ngoriler asagida agiklanmistir.
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* Denizyolu YUk Tagsimaciginin Artmasi,

* Ulastirma Projelerinde Koridor Yaklasimi Kullaniimasi,

* Limanlarin Kombine Tagimaciliga Uygun Lojistik Merkezler Olarak Gelistiriimeleri,

« Basta izmir Yéresi, Marmara ve Akdeniz Bdlgesi Olmak Uzere Liman Kapasitelerinin
Artiriimasi,

* Kisa Mesafe Denizyolu Tagimalarinin Artirilmasi,

e Ulastirma Altyapi Yatirimlarinin Cevre ile Uyumlu Olmasi,

* Koordinasyon Eksikliginin Giderilmesi.

Bolum B. Ulasim Sektorunu Etkileyen Dunya ve Bolgedeki Jeopolitik ve Sosyo
Ekonomik Geligsmeler

1. Yurtici Gelismelerin Degerlendirilmesi

Tirkiye’de deniz yolu tasimacigl ve limanlar daha ¢ok dis alim ve dis satim amaci ile
kullaniimaktadir. Ayrica, kabotaj tasimaciliinda da dokme kuru ve sivi yuklerin payi
blayUktur. Bununla birlikte, érgiin ¢alisma alanlari olan ve giderek daha fazla istihdam ve
Uretim saglayan serbest bdlgeler ve organize sanayi bdlgeleri limanlarin dnemli kullanicilar
olmuslardir.

1.1. Serbest Bolgeler

Serbest bolgeler, ulastirma kiy1 yapilari ile dolaysiz iligkileri olan sektérleri barindiran
alanlardir. Genel olarak serbest bolgeler; Glkede gegerli ticari, mali ve iktisadi alanlara iliskin
hukuki ve idari dizenlemelerin uygulanmadigi veya kismen uygulandidi, sinai ve ticari
faaliyetler icin daha genis tesviklerin tanindigi ve fiziki olarak Ulkenin diger kisimlarindan
ayrilan yerler olarak tanimlanabilir.

Ulkemizde temel olarak ihracata dayali yatirm ve Ulretimi tesvik etmek amaciyla 1987
yilindan bu yana asagidaki serbest bolgeler kurulmustur.

* Akdeniz kiyisinda, Mersin, Antalya ve Adana-Yumurtalik Serbest Bolgeleri,

e Ege Bolgesinde Ege (izmir), Denizli ve izmir Menemen Deri Serbest Bolgeleri,

e Marmara Bolgesinde, istanbul Atatlirk Havalimani, istanbul Deri ve Endustri, istanbul
Trakya, Avrupa, Kocaeli, TUBITAK-MAM Teknoloji ve Bursa Serbest Bélgeleri,

* Karadeniz kiyisinda, Trabzon, Rize ve Samsun Serbest Bolgeleri,

e Guneydogu Anadolu Boélgesinde Mardin ve Gaziantep Serbest Bolgeleri,

*  Dogu Anadolu Bélgesinde Erzurum Dogu Anadolu Serbest Bolgesi,

» ¢ Anadolu Bélgesinde, Kayseri Serbest Bolgesi faaliyet géstermektedir.

2008 yih Subat Ayi sonu itibariyle Ulkemizdeki 20 adet serbest bolgede; 3,076'i yerli, 640'U
yabanci olmak Uzere 3.716 firma faaliyet gostermekte olup, olusturduklari istihdam hacmi
ise 44,300 kisiye ulasmis bulunmaktadir.

En biyik ilk (i¢ istihdami saglayan Ege (izmir), Bursa ve Mersin serbest bdlgeleri, toplam
serbest bolge istihdaminin % 50’sinden fazlasina sahiptir. Ad1 gegen, ¢ serbest bélgenin de
limanlarla gok yakin ilgisi bulunmaktadir.
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1.2. Organize Sanayi Bolgeleri

Organize Sanayi Bolgeleri ulastirma kiyr yapilarini, liman ve iskeleleri yogun olarak kullanan
bir diger kullanim ve drgutlenme bicimidir.  Bunlarin 6nemli bir kismi gérece gelismis kiyi
bélgelerinde yer almaktadir. Kiyisi olan illerde organize bdlge sayilari fazladir.

Organize sanayi bolgeleri, Turkiye’de basarili bir uygulama olarak degerlendiriimektedir.
Ginimizde 120 organize sanayi bdlgesi faaliyettedir. Bunlarin énemli bir kismi goérece
gelismis Marmara Bélgesindedir. Faaliyete gegcmis OSB lerin alan buylklUkleri agisindan 1.
sirada Marmara Bolgesi, 2. sirada i¢ Anadolu Bolgesi, 3. sirada Giineydogu Anadolu Bélgesi
ve 4. sirada Ege Bolgesi yer almaktadir. OSB sayisi agisindan her ne kadar en fazla OSB
Karadeniz Bolgesinde goriliyorsa da istihdam ve ekonomik faaliyetler agisindan, Marmara,
ic Anadolu, Ege ve Giineydodu Anadolu bdlgesinde yer alanlar daha 6nemlidir.
Glneydogu Anadolu Bodlgesindeki goérece gelismislik Gaziantep OSB lerinden
kaynaklanmaktadir.

1.3. Lojistik Bolgeler ve Lojistik Kdyler

Lojistik merkezler tim tasima turlerinin birbirine entegre oldugu uluslar arasi Olgekte faaliyet
gosteren alanlar olarak tanimlanabilir. Lojistik Us, yada merkez veya koy ile limanlar
arasinda direkt baginti vardir. Yeni nesil limanlarin kendisi bir lojistik merkez yada Us’dur.

1.3.1 Tiirkiye’den Lojistik Koy Ornekleri

Turkiye’de lojistik kdylu anlaminda c¢alismalar TCDD tarafindan baslatiimistir. TCDD lojistik
koylerini tam anlamiyla Avrupa Birligi normlarina goére tanimlamakta ve tasarlamaktadir.

Organize sanayi bdlgesine yakin ve yiik potansiyeli yiiksek olan Halkal (istanbul), Kdésekdy
(izmit), Gelemen (Samsun), Hasanbey (Eskisehir), Bogazkdpri (Kayseri) ve Gokkoy'de
(Bahkesir) Lojistik Koyu kurulmasi planlanmistir. Lojistik kdylerinin kurulmasi isi TCDD 2007
yatirim programina alinmistir.

1.4. Bolgesel Kalkinma Planlari

Kiyr kesimi ile ilgili, Devlet Planlama Teskilati (DPT) tarafindan yapilan ve kiyi kesiminde yer
alan illeri iceren bdlgesel kalkinma ¢alismalari ve planlar sunlardir

* Dogu Karadeniz Boélgesel Gelisme Plani (DOKAP)
e Zonguldak — Bartin — Karabik Bolgesel Gelisme Projesi
* Yesilirmak Havzasi Bolgesel Kalkinma Plani

Anilan galismalarin hemen hepsinde bdlgesel kalkinma amagh yeni liman yapimi veya
iyilestirmeleri dnerilmistir. Ancak, bunlarin hemen hig birisi, yatirrm programlarina girememis
ve finanse edilememistir.

2. Yurtdigi Gelismelerin Degerlendirilmesi

Son yillarda yasanan kiresel 6lgekte yasanan ekonomik gelismeler ve ¢evre sorunlari iki
onemli hususun altini ¢izmistir. Bunlardan ilki, ekonomik ve beseri kalinmanin
surdurulebilmesi icin mal ve insan akimlarinin givenli ve verimli bicimde saglanmasi ve
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surdirilmesidir. ikinci husus ise, gelismis Ulkelerin ve dzellikle Avrupa’nin ortaya koydugu
ve vurguladidi cevresel sorunlar ve gevre dostu tagima sistemlerinin gelistiriimesi geregidir

Ulasim ve tasimacilik sistemlerini iceren olusumlarin ortak 6zellikleri agsagidaki gibidir.

« Bir uluslararasi organizasyon tarafindan gercgeklestiriimektedir. (Avrupa Birligi (AB)
basini gektigi yapilar, Konferanslar, isbirligi Teskilatlari vb.)

«  Uye llkelerin uluslararasi politikalari ve stratejik kararlari, en az teknik konular kadar
belirleyici olmaktadir.

* Projeler, tye Ulkelerin ulastirmadan sorumlu birimleri tarafindan
gerceklestiriimektedir. Danismanlardan, STK'lardan ve akademik c¢evrelerden de
katki alinmaktadir.

« Tum Projeler, dizenli ve periyodik olarak gézden gegilmektedir.

» Ana koridorlar, Projeye benzetim saglanarak kodlanmaktadir.

« Farkh ulkeleri kat eden glzergahlarin genelde benzer standartlara sahip olmasina
calisiimaktadir.

2.1. Avrupa Birligi inisiyatifi ile Baglatilan Projelerin Ortak Yanlari

Avrupa Birligi (AB) yukarida aciklanan uluslar arasi igbirliklerini olusumlarini en fazla
destekleyen siyasi olusum olarak belirmektedir. Bu igbirlikleri sadece AB uyesi Ulkeleri degil,
komsu yada kiyidas Ulkeleri de igcerecek bigimde teskil ediimekte ve AB tarafindan finanse
edilmektedir. Bu baglamda gelistirilen ortak projelerin ortak yanlari ve temel felsefeleri
asagidaki gibidir.

+ Temel amag sistemleri “Avrupalilastirmak”tir.

« Avrupa’nin hayatiyetini koruyabilmesi/canli kalabilmesini saglayacak, Avrupa ya girig
veya cikis yapan guzergahlari guvence altina almak, insan ve yuklerin serbest
dolanimi saglayacak 6nlemleri almak stratejik bir amactir. Ayrica;

+ Tagimacih@in surdurdlebilirligini saglamak,

» Cok modlu ulagim sistemini gerceklestirmek, 6zellikle yuk trafigini karayolundan diger
ulasim tirlerine aktarmak,

e Cevre sorunlarini en aza indirecek, ¢evre dostu sistemleri 6n plana c¢ikarmak, bu
baglamda; Fosil yakit tiketimini en aza indirmek,

* Avrupa iginde tasinim sistemlerinde ayni guven, konfor ve sirat standartlarini
yakalamak diger amaglardir.

2.2. AB Boyutu Trans Avrupa Aglan Ulasim Koridorlari - AB Tarafindan Yiirutilen
Ulasim Amacgh Calismalar

2.2.1 Transportation Corridor Europe Caucasia Asia (TRACECA) Avrupa-Kafkasya-
Asya Ulagim Koridoru

TRACECA (Transportation Corridor Europe Caucasia Asia) - Avrupa-Kafkasya-Asya Ulasim
Koridoru AB kékenli olusumdur. Nihai maci Tarihi ipek Yolunun yeniden canlandiriimasini
amaclayan, ¢ok modlu ulasimi sekillendirilen ve geligtirilen dogu-bati yUnla bir ulagim
koridorunun elde edilmesidir.

Dogu Avrupa Ulkelerinde baslayarak (Bulgaristan, Romanya ve Ukrayna), Tirkiyenin
kuzeyini ve Gircistan, Ermenistan, Azerbeycan gibi Kafkas Ulkelerini kat ederek,
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Ozbekistan, Kirgizistan ve Kazakistan gibi Orta Asya Cumhuriyetleri ile Cin ve Afganistan
sinirlarina ulasan bir koridoru tanimlamaktadir.

TRACECA baglaminda, gunumizde Karadeniz Sahil yolu ve Samsun Limani 6nem
tasimaktadir.

2.2.2 Motorways of The Sea (MoS) ve Medamos — Akdeniz Ekonomik Kalkinma Alani
ve Deniz Otoyollari

MEDA (Mediterranean Economic Development Area), Avrupa-Akdeniz Ortakliginin
uygulanmasi icin Avrupa Birligi tarafindan gelistirilimis, hibeleri Avrupa Yatirim Bankasi (AYB)
kredileriyle desteklenen bir mali programdir.

MEDAMoS da uluslar arasi ulagim koridorlarini tanimlamaktadir. Bu koridorlar; hem kuzey
gliney ve hem de dogu bati ydniinde uzanmaktadir. Motorways of the Seas (MoS) Denizlerin
Otoyollari olarak adlandirilan bu olusum iskandinav ilkelerinden baslayarak Kizildeniz'e
ulasan hemen her yonu igeren bir rotalar butiind olarak tanimlanabilmektedir.

MEDAMoS, Bdlgesel Ulasim Eylem Plani (Regional Transport Action Plan (RTAP) Euro-
Mediterranean) 2007-2013 c¢ercevesinde ve AB’nin finansal yardimlariyla, gelecekteki
Akdeniz aginindaki deniz otoyollarinin olusturulmasina fikir veren pilot projeler olusturmayi
amaclamaktadir.

Turkiye bu baglamda; Filyos, Derince, Candarli ve Mersin Konteynir Limanlarini gelistirmeyi
Ongormektedir.

Uluslararasi projelerin gergeklesmesi igin farkli formatlarda pek ¢ok kurumsal girisim
bulunmaktadir. Bunlarin bir kismi projeleri desteklemekte ve finans olanagdi sglamaktai bir
kismi ise izlem-ve yonlendirme iglevini yiklenmektedir. Bunlara 6rnek olarak; “High Level
Group (HLG) — Ust Diizey Grup” ve “Transportation Operational Program (TOP) — Ulastirma
Operasyonel Programi (UOP)” verilebilir.

2.2.3 Technical Assistance To Transport Infrastructure Assessment For Turkey (TINA)
— Tiirkiye Ulagim Altyapinin Gereksinmelerinin Degerlendirilmesi igin Teknik Yardim

Turkiye uluslararasi toplulukta tercih ve ifadesini bulan; ¢ok modlu sistem gelistirme ve fosil
yakitlari olabildigince az kullanarak, dengeli ve verimli bir tagimacilik sistemi kurulmasi
amacina uzak kalmamistir.

Bu baglamda; en son geligtirilen Technical Assistance to Transport Infrastructure
Assessment for Turkey (TINA) Tuarkiye Ulasim Altyapinin  Gereksinmelerinin
Degerlendiriimesi igin Teknik Yardim calismasinda Turkiye’nin stratejik tercihlerini de bulmak
olanaklidir.

Projenin Temel Amaci; Turkiye gereksindigi Avrupa Birligi TEN (Trans European Transport
Network) projesine uyumlu, ¢ok modlu bir ulagsim aginin dnerilmesidir. Proje kapsaminda;
kara ve demiryollari ile deniz ve hava limanlarindan olusan ¢ok modlu bir ulagim aginin
tanimi yapilmakta ve degerlendiriimektedir.
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Turkiye’de Proje yararlanicilari; (Ulastirma Bakanhdi ve DPT) olusturdugu bir “Yénlendirme
Komitesi” nde denetim ve yonlendirmesi altinda, Turk ve AB ilgililer ortaklasa calismiglardir.
Raporu bir Danismanlar Grubu hazirlamistir.

TINA bu bakimdan Turkiye’'nin konuya iligkin formal géruslerini yansittigi icin ve en yeni
calisma oldugu icin 6zel 6nem tasmaktadir. Tarkiye'nin olaganusti konumu, Akdeniz,
Kuzeydogu Avrupa; Ortadogu ve Kafkasya havzalarinin értisme alaninin olusturmasi ¢ok
modlu ulasim sistemlerini olanakli kilmakta ve 6n plana g¢ikarmaktadir. Bu baglamda
asagidakilere 6ncelik vermektedir. Bunlar;

* Kiuresel olarak, kuzey-guney ve dogu — bati yonlerinde tagimalarin artmasi, bu mal
akisina Turkiye'nin entegre olmasinin saglanmasi,

* Cok modlu tasimacilik kolayliklarinin artmasi ve O6zellikle gelisen konteynir
tasimaciligi gozetilerek, Turkiye’nin bunlardan daha fazla yararlaniimasi,

* Deniz yollarinin gelismesi ve deniz limanlarinin birer 6nemli digim noktasi (nodal)
olarak gelismesidir.

Cok modlu tasimacilik baglaminda ise;

* Kdresel olarak, kuzey-giney ve dogu - bati ydnlerinde tagimalarin artmasi, bu mal
akisina Turkiye'nin entegre olmasini ve bundan pay almasini zorunlu kilmaktadir.
TRANCECA ve MEDAMoS bu agidan énemlidir.

* Cok modlu tagimacilik kolayliklarinin artmasi ve 6zellikle Turkiye'nin kiyidas oldugu
denizlerde gelisen konteynir tasimaciligi gozetilmeli, Turkiye’nin bunlardan daha fazla
yararlaniimasi saglanmalidir.

TINA kapsaminda 3 asamali bir calisma gercgeklestiriimistir.

ilk asamada bir trafik talep tahmin modeli gelistiriimis ve 2020 yilina gére tagima talepleri ve
yolcu ve ylk akimlari tahmin edilmistir. ikinci asamada, model sonuglari kullanilarak gok
modlu bir ag tanimlanmis ve analiz edilmistir. Bu asamada ayrica, “Cok Kriterli Analiz”
yontemi ile aglar Gzerindeki proje oncelikleri saptanmistir. Son asamada ayrica; GIS
teknolojileri kullanilarak ortak bir veri tabani yaratiimistir.

TINA kapsaminda tahminler farkli senaryolar kullanilarak yapilmistir.  Bunlar asagida
gOsterilmistir.

Referans Senaryo (RS), Bu senaryoda, devam eden yatinmlarin 2020 yilina dek
tamamlanacagi varsayllmis ve bu projelerin etkileri degerlendirilimisgtir.  Senaryo, Turk
yetkililere danisilarak hazirlanmistir.

Uzun Do6nemli Yatinmlar Senaryo (UDY), Bu senaryoda, referans senaryodaki tum
yatinmlar alinmig, ayrica 2020 yilinda dek bitebilecek proje olarak daha az gelismis diger
olasi yatinnmlar da bunlara eklenmistir.

Alternatif Senaryo (AS), Bu senaryo, talep tahminleri galismasinda ortaya ¢ikan sorunlari
¢ozmek Uzere Proje Takimi tarafindan gergeklestirilen tahmini yatirrmlarin Uzun Ddnemli
Yatirimlar Senaryosuna eklenmesi ile olusturulmustur.
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Ulagim Tiirleri itibari ile Degerlendirmeler ve Gok Kriterli Analiz Sonuglari:

Calismanin bu agamasinda Ulasim Tdurleri itibariyla Baz Yil (2004) ve Alternatifler ayri ayri
ve olabildigince ayrintida degerlendiriimis, Proje isim ve kodlari ile ayrintia indirmilsve GIS
ortaminda konumlandirmistir.

TINA sonucta “Cok-Kriterli Analiz - (CKA)” (Multi-Criteria Analyses -MCA) ydntemi ile hava
ulastirmasi harig, farkli ulasim tirlerinin farkli projelerine éncelik vermistir.

CKA uygulanan 43 ulastirma projesi arasinda 33 oncelikli proje (13 demiryolu, 15 karayolu, 5
liman projesi) yer almaktadir. Bunlardan; “En Ust Oncelikli Projeler’in 2020 yilindan énce
uygulanmalari gerektigi belirtiimigtir. Bu projelerin uygulama sirasi bu galisma kapsaminda
belirlenmemistir. TINA Raporunda bunlarin optimum zamanlamasinin fizibilite calismalariyla
belirlenmelidir.

Bu projelerin zamaninda uygulanmalari, but¢e sinirlamalarina, ulusal yatirnm programlarina
ve sair ulusal strateji dokimanlarina baglidir.

TINA Raporunda; “...beklenen yuksek trafik artisi nedeniyle, “en Ust projelerin gogunun
yakin-donemde ve orta-donemde vyani IPA Programiyla ortigsen 9. Kalkinma Plani
déneminde (her ikisi de 2007-2013 dénemini kapsamaktadir.) uygulanmalari olasidir.

Oncelikli projeler, hizmet verecekleri bdlgeler ve koridorlarda verimlerini artirmak igin
uygulamada bdlgesel paketlerle birlestiriimelidir. IPA tarafindan finansman icin AB sartlarina
uygunluk yonunden, oncelikli projeler yatirm-6ncesi c¢alismalari AB standartlariyla
uyumlandiriimalidir....” denilmektedir.

TINA asagida sunulan Haritada goéruldagua gibi 5 limanin tevsii ve iyilestiimesi ve ayrica yeni
liman yapimini 6nermektedir. Bunlar agagida gosterilmistir.

* Derince Konteyner Terminali (Marmara),

* Filyos Limani (Karadeniz),

* Mersin Konteyner Limani (Akdeniz),

¢ izmir Liman Kanali + Dip Tarama ve 2. Asama Konteyner Terminali (Ege),
* Candarh Limani (Ege) limanlaridir.
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Harita YO.1: Oncelikli Projeler - Demiryollari, Terminaller ve Limanlar
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Sekil YO.1: Oncelikli Projeler - Demiryollari, Terminaller ve Limanlar

3. Birinci Ara Rapor’un Genel Bulgulari ve Degerlendirmeleri

Ulastirma Kiyi Yapilari Master Plani Calismasi kapsaminda, yapilan ¢alismalar ve elde
edilen sonuglar maddeler halinde asagida 6zetlenmektedir.

e Calismanin bu Birinci Ara Raporu; baslangi¢ sayfalarinda “Yontem” bashg altinda
sunulan sirecin ilk asamasinda elde edilenleri agiklamaktadir. ilerleyen asamalarda
aclklanan sureg¢ dogrultusunda galismalar yapilacaktir.

Tam ilgili kuruluslarla goérisme, goérusme yapilmis ve gorusleri alinmigtir. Bu
asamada ilgili kuruslarin verilerine ulagiimaya calisiimistir. Veri derleme, depolama
ve veri tabani olusturma calismalari surmektedir. Ayrica, DLH ve Bayindirlik ve
iskan Bakanligi arsivlerinde bulunan pek ¢ok Plan, Proje ve Krokinin
sayisallastirmasi yapilmis ve yapilmaya devam edilmektedir.

e Konuya iligkin kuruluslar (Ulastirma Bakanh@i, Bayindirlk ve iskan Bakanlii,
Basbakanlk Devlet Planlama Tegkilati Mustesarligi (DPT), Basbakanlk Denizcilik
Mistesarli§i, Bagbakanlik Ozellestirme idaresi Baskanligi ve ilgili diger kuruluslar
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tasimacilik sektorune iliskin kuresel gelismelere tam anlami ile hakimdirler. Bu
kuruluglar; uluslararasi kabul géormis politika ve tercihleri dederlendirmekte ve
yorumlamaktadirlar. Bu konjonkturel hakimiyet, ulusal politikalara, planlara ve
statejilere yansimigtir.

* Uluslararasi boyutu olan ¢alismalarda, tercihler konjoktirel olarak degisebilmektedir.
Ornegin; TRACECA’da, Samsun Limani ve Karadeniz sahil yolu én plana gikmis,
buna karsilik daha yeni TINA'da agirlik Filyos Limanina verilmistir.

* Konuya iligkin Master Planlar da dahil olmak tzere ¢ok sayida ¢alisma yapilmistir. Bu
durum sektore butiinsel bakis agisini gostermektedir.

e Farkli Master Planlarda, ULIMAP harig, Talep Tahmin Modellerinde kullanilan yillik
ortalama yuk artis hizlari gok fazla degismemektedir. Ancak, artis hizlari degismekle
beraber konteyner trafigi digerlerinden daha biyiik hizla artma egilimindedir. Ote
yandan, projeksiyon baz yilina bagl olarak degerler degismektedir. Daha yeni baz
yilina sahip projeksiyonlarda artis hizi yukselmektedir. Bununla birlikte, 2008 yil
sonunda baslayan kiresel krizin etkileri daha ayrintida incelenmelidir. Calismanin
ikinci Asamasinda talep tahminleri ayrintisi ile ele alinacaktir.

Tablo YO.2: Farkli Liman Master Plan1 Galismalarinda Yiik Tiirlerine Gore Artis Hizlar

aligmanin Yada - S .. . Ongorilen Yillhik

Igasfer Planin Adi Mal Tura Projeksiyon Donemi Orta?ama Artig Hizi
ULIMAP Toplam Tonaj 1998-2020 0,045
(JICA)
Ulagim Master Plani Konteyner (TEU) 1998-2020 0,070
(ITU)
Marmara Limanlar Toplam Tonaj 1994-2015 0,070
Master Plani
(JICA)
Vizyon 2023 Konteyner (TEU) 2008-2023 0,104
(TURKLIM) (*)
Vizyon 2023 Genel Kargo ve Kuru 2008-2023 0,076
(TURKLIM) () Dékme Yk (ton)

(*) Bu calismanin 2008 yih verileri de tahmini degerlerdir.

* Master planlarin uygulamasinda sorunlar oldugu gértulmustir. Master plan 6nerilerinin
eylem planlari ve yatirm programlarina dénusemedigi ve bunlar igin mali kaynak
saglanamadigi goérulmastur.

* Sektorde kopukluk, idari daginiklik ve kurumsal adres karmasasi oldugu tespit

edilmigtir.

e Bazi programlarin konumsal olarak bir diger galisma ve proje ile farklilastig

gorulmastar.

Bu asamadan sonraki ¢alismalar is Taniminda yer alan basliklara gére sirdrilecektir.
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GiRiS

Tarkiye’nin uluslararasi Olgekte jeopolitik, sosyo ekonomik &zellikleri ile yurtici dinamikleri
iIsiginda 2030 yih itibariyle gelismekte olan ticaret, enerji, imalat, sanayi, tarim sektdrlerini
ihtiyaci nedeniyle yik tahminlerinin yapilmasi, mevcut deniz ulagim tesislerinin envanteri ve
bu tesislerin gelisme kapasiteleri dikkate alinarak talebin mevcut kapasiteyi zorladigi ve
Uzerine c¢iktigi agsamalarda uluslararasi, Ulkesel ve bdlgesel bazda ihtiyag¢ olabilecek tevsiat
veya yeni tesis ihtiyacini zamana bagl olarak belirlenmesi ve ihtiyac duyulan verimlilige
ulasmak amaciyla isletmecilik, idari ve hukuki duzenlemelere ait de@erlendirmelerin
yapilmasi Master plan ¢alismalarinin kapsamini olugturmaktadir.

Bu galisma amag ve yontem tanimlari ile irdelenecektir.

Amag

Bu calisma ile Dinya ve Turkiye'deki deniz ticaretinin mevcut durumunun, gelisme ve
egilimlerin 15131 altinda saptanmasi, uluslararasi ve ulusal deniz yollari eksenlerinin
belirlenmesi, ulusal ulagtirma kiyi yapilarinin mevcut durumlarinin ve konuya iliskin dnceden
yapilan master planlarin degerlendirilmesi, tim bunlarin 1s1§inda sorunlarin ortaya konulmasi
ve bunlara batlincul ¢ézim dnerilerinin gelistiriimesi amacglanmaktadir.

Yontem

Ulastirma Kiyi Yapilari Master Plani ilke olarak, bu ise iliskin Ozel Teknik Sartnamede (is
Tanimi) s6zi edilen siralama ve sureglere uygun olarak elde edilecektir. Bununla birlikte,
bazi asamalarda ve teknik konularda ek ayrinti ve sureclere de girilecektir. Bunlar asagida
Ozetlenmisgtir.

Calismanin “ilk Asamasi’ni, Mevcut Durumun Degerlendirmesi olusturacaktir. Bu baglamda
Once; verinin toplanmasi, depolanmasi ve degerlendirmesi tamamlanacak, kisaca “Veri
Tabani” tegkil edilecektir. Bu agsamada ayrica, daha dnce yapilan Uretilen master planlarin
degerlendiriimesi de yapilacaktir. Bir alt-asama olarak; gunumuiz tasimacilik sistemleri
hakkinda degerlendirmeler yapilacaktir. Bir diger alt-asama ise; tasimacilik, deniz
tasimaciligi ve ulagtirma kiy1 yapilarina iligkin konjoktirel gelisme ve egilimlerin tesbitidir.
Bu de@erlendirmeler uluslar arasi ve ulusal dizeylerde yapilacaktir.

“Ikinci Asama”, Ihtiyag Duyulan Kapasitelerin karsilanmasina Yénelik Olarak Mevcut
Tesislerin Gelistiriimesi ve/veya Yeni Tesislerin Planlamasi olarak tanimlanmistir. Bu
asamada kuskusuz talep tahmin modelinin kurulmasi ve isletiimesi, Limanlara olan talebin
2030 yih perspektifinde saptanmasidir. Bu asamada da; Alt-asamalar bulunmaktadir.
Bunlarin ilki; Ulkesel ve bdlgesel bazda yatinm gereksinmelerinin, mevcut kapasitlerin de
gOzetilmesi ile saptanmasi ve yenilerinin  mekan ve zaman gdsterilerek planlanmasidir.
Bunu takibeden calisma; liman geri alanlarindaki diger tagima turleri itibari ile entegrasyon
olanaklarinin aragtirimasidir. Master Plan nihayet, yasal ve yonetsel dlzenleme Onerileri
sonugclandirilacaktir.

Goruldigu gibi Master Plan farkli ve ardisik asamalardan olusan; geleneksel planlama
surecinin yaganmasi ile elde edilecektir. Plan; durum ve sorun tesbiti baglaminda “Analiz ve
Sentez” galigmalarini, gelecegin kurgulanmasi baglaminda da; “Sayisal Tahmler”, “Alinmasi
Gerekli Fiziki ve Mali Onlemler ve Yatirmlar’ ve nihayet “Yasal ve Yénetsel Diizenlemeler”
calismalarini igerecektir.
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Bu sirecte iiki hususa 6nem verilecektir. Bunlardan ilki katilimciliktir. Planlama Streci
boyunca ilkinde Glglu-Zayif Yonler, Tehdit ve Firsatlar(GZFT) analizi yapilmak Uzere 2
“Katilimci Karar Toplantisi” yapilacaktir. Bunlar “Bblge Topantilar” izleyecektir.

Digeri ise olabildiginde saydam olmaktir. Tum gelismeler ve plan kararlari tim ortaklara
duyurulacaktir.

22



A. MEVCUT DURUMUN TESPITI

A.1. Tiim Tirkiye Kiyllarinda Kamu ve Ozel Sektére Ait Deniz Ulasimi ve
Tasimacilik Amagh Kullaniimakta Olan Tim Kiyi Yapilarinin Mevcut Durumlari

Tarkiye'deki halen igletimekte olan kamu ve 06zel sektére ait kiyi tesislerinin konumu,
bayuklaga, temel gruplar itibari ile statisu, isledigi yuk miktari, i¢ ticaret ve tis ticarete goére
dagihmi, acik ve kapali depolama alanlar, ellegcleme kapasiteleri bu baslk altinda
degerlendiriimektedir.

A.1.1. Halen isletilmekte olan Kamu ve Ozel Kesime Ait Ulastirma Kiy1 Yapilari

TUm Tarkiye'de yer alan mevcut ulastirma kiyi yapilari ile ilgili veriler Denizcilik MUstesarligi
kayitlarindan alinmigtir. Mastesarligr’'nin kayitlarinda 160 adet liman ve iskele bulunmakta
olup, bunlardan 6 tanesi TDIi/Tirkiye Denizcilik igletmeleri tarafindan, 6 tanesi de TCDD
tarafindan isletiimektedir.

isletilen Kurumlar agisindan limanlar 3 kisma ayriimaktadir. Bunlar sirasiyla Kamu Limanlari,

Belediye Limanlari ve Ozel Limanlaridir. Tablo A.1°de bu limanlarin sayilari verilmistir. (Deniz
Ticaret Odasi, 2007)

Tablo A.1: Limanlarin igletme Tipleri ( DTO, 2007)

Kamu Limanlari 25 Adet
Belediye Limanlari 27 Adet
Ozel Limanlar 108 Adet

Limanlar, ayrica bagh bulunduklari Boélge Mudurliklerine goére asagidaki sekilde siralanabilir:

Tablo A.2: Limanlarin Bagh Olduklar Bélge Mudurlikleri (DTO, 2007)

Antalya 7 liman

Canakkale 23 liman
istanbul 71 liman
izmir 19 liman
Mersin 16 liman
Samsun 15 liman
Trabzon 9 liman
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Tablo A.3: Bélge Midirliiklerine Gére Ozel Limanlarin Listesi

 —
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Tablo A.4: Limanlarimizda Yapilan YUkleme-Bogaltma Faaliyetleri (DTO, 2007)

TASINA CINS 2003 2005 0%6 Fab,
TRANST | YoeLEwt BRGIYOK | ARMMS | d@Es | om0 X590600
BT | BGI YO S - 24133
TOPLAM BLGI YOK 4 506 445 3722 5% a0 33066 550
TC. cEnisl 979 08 | LE NG 11138934 9691005 20
IHRACAT YAR GEMI REWN0 | MR AWM | SIZ4889 ey
TOPLAM A4%50 47058154 54509720 62 95 6% W59179
TC GEves: DMGH | waRTN | WO | RBAZ | 70005
ITHALAT YARGENI c8 726675 | TE248 380 LAY oy W0TA5 506 250476
10PLAM W eTisy 04465120 100517 13945552 1SN
YORLEME RGO MSB60 | MBI | BSEE | IA0M
KABOTAY BlSALTMA BLGIYOx 21554 1393051 1682 BT BISR
T0PLAM BLGI YOK 260 P A 2278481 K05626
Yﬂﬂmf 4476801 | 66433283  T2.4T0.B41 85624 453 11455543
TOPAM BOSALTMA WETIEI | WAMEM  WIOOSTOT | BASIMS | 17358503
TOPLAM 140.150.438 5907957 213.476.548 24063 208 288.081.514

Ulastirma Kiyi Yapilari Master Plan Galismasi —
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Ulkemiz liman ve iskelelerinde, Denizcilik Mistesarligi verilerine goére 2007 yilinda
288.083.916 ton yuk elleglenmistir. 2007 yilinda elleglenen toplam yukin;

* %23,4’t olan 67.597.739 tonu ihracat,

* %52,9'u olan 152.313.601 tonu ithalat,

* %12,2’si olan 35.105.626 tonu kabotaj,

* %11,5'i olan 33.066.950 tonu transit olarak gergeklestirilmistir.
TURKIYE DENIZCILIK iSLETMELERI (TDi) LIMANLARI:

2007 yil sonu itibariyle, TDI limanlarina yanagan 832 gemi ile 460.427 yolcuya liman hizmeti
verilmigtir.

2007 yil sonu itibariyle, TDI limanlarinin toplam rihtim uzunlugu 2.853 m, yillik ellegcleme
kapasitesi teorik olarak 800.000 ton/yil, gemi kabul kapasitesi 5.845 adet/yil, yolcu kabul
kapasitesi ise 4.260.000 kisi/yi’'dir (DTO). Tabloda bu verilerin limanlara gére dagilimi
gosterilmektedir.

Tablo A.5: TDi A.S. Limanlarinin Yillik Kapasite ve imkanlari

Umenlar Ritrn Derinlik WAk Elegiene  Gemi Kabul Depclema YOLCU KAWL
Unenfu i) (m) Fapssitesi Kepasitesi Kapasitens KAPASITES!
000 Tor/M) Adet (x000 Toa/MD Oige/)

TCPLAM 2.853.00 200 5.845 210 4.260.000

Kaynak: 11

T.C.D.D. LIMANLARI:

11 Mayis 2007 tarihinde 6zellestirilen Mersin Limani diginda kalan ve 6zellestirme iglemi
devam eden limanlarla birlikte 6 limani isletmeye devam eden TCDD limanlarinin 6zellikleri,
yillara ve yuk gruplari na goére yukleme/bosaltma istatistikleri Tablo A.6’da sunulmaktadir.
Ayrica 6zellesen Mersin Limanrna ait Liman bilgileri ile ylikleme ve bosaltma bilgileri ile
tablolarda gdsterilmektedir

Ulastirma Kiyi Yapilari Master Plan Calismasi — 1. Ara Rapor Revize 25
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Tablo A.6: TCDD Limanlarinda Yapilan Yikleme ve Bosaltmalar
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Tablo A.7: TCDD Limanlarinda Elleglenen Esyanin Gruplara Gére Dagilimi (2002-2007)
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Tablo A.8: TCDD Limanlarinin Ozellikleri ve Fiziki Kapasiteleri

Ulastirma kiyi yapilari ile ilgili kamu ve 6zel sektére ait tim tesislerin bilgilileri, kapasiteleri,
ekipmanlari, fiziki 6zellikleri vb. veriler bir tesis igin ekte verilmistir.

A.1.2. Halen Yatirim Programlari Kapsaminda Kiyi Yapilari ile Baglantili Altyapi
Tesisleri

Ulastirma Kiyr Yapilar ile iligkili alt yapir ve ulasim baglantilari G¢ baslik altinda
irdelenmektedir. Bu bagliklar karayolu, demiryolu ve havayoludur.

A. Karayolu:

Tarkiye'de yolcu ve yuk tagimaciliginin temelini karayolu olusturmaktadir. 2008 yil itibari ile
devlet ve il yollarinin uzunlugu 62.023 km. erigmistir.

Turkiye’de tasinan yik ve yolcunun %90’'indan fazlasi Karayollari ile tasinmaktadir. 2002
yilinda ¢ikarilan Acil Eylem Plani ile bélinmUs yol galismalarina baslanmigtir. Yapilmasi
aciliyet arz eden yollar G¢ ana kategoriye ayriimistir.

a) Kapasite yetersizliginden dolay1 bélinmis yol olarak yapilmasi gereken kesimler 5,600
Km,

b) Uluslararasi ag butinliginin saglanabilmesi igin yapilmasi gereken kesimler 4,000 Km,
¢) Ulusal ag batunliginin saglanabilmesi igin yapilmasi gereken kesimler 5 400 Km. olarak
belirlenmigtir.

Bu kesimlerin toplami 15,000 km.dir.

Calismalarin daha siratli ve kamu imkanlarinin daha koordineli olarak kullanilabilmesi
maksadiyla 5003 sayili Karayollari Genel Miidirligiince Yapilacak Balinmiis Yol insasinda
Uygulanacak Usul ve Esaslar Hakkindaki Kanun gikartiimis ve 22 Kasim 2003 tarihli Resmi
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Gazetede yayimlanmistir. Tim ana karayolu akslarinin bélinmus yol olarak hizmete
acllmasi hedeflenmektedir.

Tablo A.9: Yillar itibariyla Hizmete Agilan Bolinmiis Yollar

Yillar Hizmete Agilan
Boliinmiis Yol (km)
2002 Sonu 4,326
2003 1,305
2004 1,765
2005 2,045
2006 1,240
2007 1,082
2003-2007 Toplami 7,437
Genel Toplam 11,763

Kaynak: www.kgm.gov.tr

1980’li yillarin ortalarindan itibaren baglayan Otoyollar ingaatlari da devam etmektedir. Halen
hizmette olan Otoyol glizergahlari

e Edirne-istanbul-Kocaeli-Sakarya-Diizce-Bolu-Ankara aksi
* Mersin-Adana-Osmaniye-Hatay-Gaziantep aksi
e Izmir-Aydin aksidir

Halen ingaat calismalari devam eden otoyollar

Adana-Nigde
Gaziantep-Sanhurfa
izmir Cevreyolu
Bursa Cevreyolu’dur.

Adana-Nigde baglantisinin, Nevsehir ve Aksaray guzergahi ile Ankara'ya dolayisi ile
Marmara’ya kadar ulastirimasi planlanmistir. Yine izmir-Manisa-Balikesir-Bursa-Yalova-
Kocaeli baglantisi, Aydin-Denizli baglantisi da planlanmis durumdadir.
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E Mevcut Otoyollar _ Mevcut Bolunmus Yollar

Sekil A.1:Turkiye Karayollar1 Yollari Agi
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B. Demiryolu:

Turkiye’de demiryolu yapimi 1850’li yillardan baslamistir. Cumhuriyetin ilk yillarindan 1950’li
yillarin ortasina kadar hizlanarak devam etmistir. Bu tarihten itibaren karayollarina 6nem
verilmesi ile yeni guzergahlarin ingaati yavaglamigtir. Halen kullanilan demiryolu
glzergahlarinin ¢ok buyuk bir boluma 1950’li yillara kadar yapilan guzergéhlar olmak Gzere
10.991 km. demiryolu agi bulunmaktadir.

2000’li yillara kadar mevcut hatlarin diizenlenmesi ve iyilestiriimesi ¢alismalari agirlikli olarak
yapilmigtir. Bu donemde iller arasinda 6zellikle yolcu tagimaciligina yonelik Yuksek Hizh
Tren projeleri gelistirilmis ve Ankara-Eskisehir-istanbul Yiiksek Hizli Tren glzergahinin
ingsaatina baslanmigtir. Bu guzergadhin Ankara — Eskisehir kesimi tamamlanarak hizmete
aciimistir. Eskisehir — Istanbul arasinda da insaat ¢alismalari devam etmektedir.

TCDD tarafindan yayimlanan “T.C. Devlet Demir Yollar istatistik Yiligi 2003-2007"ye gdre
insaat galismalari devama eden diger YUksek Hizli Tren guzergéhlari sunlardir.

Ankara — Konya

Ankara — Yerkdy — Sivas
Bursa — Osmaneli (Bilecik)
Eskisehir — istanbul

Mevcut ingaat calismalarina ilaveten planlanan hizl tren glizergahlari;

 [zmir — Usak — Afyon — Polatli (Ankara)
 [stanbul- Edirne’dir.

Hizli tren galismalarina ilaveten Kars — Tiflis (Gurcistan) arasinda da yik tasimaciligina
yonelik demir yolu insaati devam etmektedir. insaat galismalari haricinde TCDD mevcut
hatlarini iyilestirme ¢alismalarina devam etmektedir. 2010 yilina kadar mevcut hatlarin buyuk
bir kisminin elektrifikasyon ve sinyalizasyon alt yapisini tamamlamayi hedeflemektedir.
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Sekil A.2: Turkiye Demir Yollari Agi
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C. Havayolu:

Tarkiye’'de sivil ticari uguglara agik 44 hava alani yer almaktadir. Bu hava alanlarindan 40
tanesi Devlet Hava Meydanlari isletmesi Genel Midurligu (DHMI) tarafindan isletiimektedir.
Kalan 4 hava alani dzel ve diger kamu kuruluglari tarafindan igletiimektedir. DHMI listesinde
yer almayan Gazipasa (Antalya) hava alani, 6zel bir sirkete igletiimesi igin verilmistir. Henlz
isletiimeyen hava alaninda galismalar surddrtilmekte; kisa sure iginde isletimeye ge¢cmesi
beklenmektedir.

44 havaalanindan 12 tanesi uluslararasi uguslarin yapildigi hava limani statistinde 32 tanesi
dlke ici uguslarin yapildigi hava meydanidir.

Halen istanbul’da yer alan Sabiha Gokgen Hava Alanrnda dis hatlar terminal binasinin
yapimi devam etmektedir. DPT’'nin 2009 yili yatinm programi incelendigi zaman yapilan
calismalarin ¢ok buyuk bit kismi, mevcut hava alanlarinin iyilestiriimesi ve gelistiriimesi
projelerini kapsamaktadir. Bunlarin disinda Cukurova Bolgesel Havaalani yapimi etitleri ve
istanbul’a 3. bir havaalani yapimi ile ilgili etitler 2009 sonrasina birakilmigtir.

2009 Yili yatinnm Programinda yer alan yeni havaalani insaatlarinin baglangi¢ ve bitis tarihleri
Tablo A.10’da yer almaktadir.

Tabo A.10: Yatinm Programi Kapsaminda Proje ve insaat Calismalari Sirdirilen
Havaalanlari

Proje Baslangi¢ ve Bitig
Havaalani Tarihleri
Igdir Havaalani insaati 2008-2011
Kltahya-Afyon-Usak Bolgesel Havaalani Projesi | 2006-2013
Hakkari (Yiksekova) Havaalani Ingaat 2008-2011
Sirnak Havaalani insaati 2008-2011
Bing6l Havaalani ingaati 2008-2011

Kaynak, 2009 Yih Yatirnm Programi, DPT

Ulkemizde yer alan ve halen igletilen ve isletme asamasina gelmis hava alanlarinin
konumlari ve statuleri $ekil A.3’de goérilmektedir.
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€ Crovi TARASINDAN ISLETILEN HAVA LIMANI
@ DIGER ISLETMECILER TARAFINDAN ISLETILEN HAVA LIMANI

@ DMMI TARAFINOAN ISLETILEN MAVA MEYDANI

O DIGER ISLETMECILER TARAFINDAN ISLETILEN HAVA MEYDANI
Kaynak: www.dhmi.gov.tr

Sekil A.3:Turkiye’de Ticari Sivil Uguslar Yapilan Hava Alanlari
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D. Boru Hatlari:

Tarkiye’nin bulundugu stratejik konum enerji hatlarininin gegisinde de képri konumu
almasina neden olmaktadir. ilk olarak 1973 yilinda Irak’tan getirilen ham petroliin Tiirkiye
Uzerinden taginmasi ile baglayan faaliyetler bu giin oldukca énemli bir seviyeye gelmistir. Irak
petroline 2006 yilinda hizmete giren Baku-Tiflis-Ceyhan boru hatti Azeri petrolinin
Gurcistan Gzerinden Turkiye'ye tasimistir. Irak ve Azeri petroli Ceyhan (Adana) Yumurtalik
deniz terminali ile Dinyaya dagitiimaktadir.

Petrolin yani sira simdilik yurtigi tiketime yonelik olarak gelistirilen dogal gaz boru hatlarinin
Turkiye Uzerinden Avrupaya tasinmasi konusunda da ciddi projeler ve faaliyetler
bulunmaktadir.

BOTAS (Boru Hatlar ile Petrol Tagsima A.S.)a ait 3 adet petrol ve dogal gaz terminali
bulunmaktadir. Bunlar Marmara Ereglisi LNG Deniz Terminali, Dértyol Deniz Terminali ve

Dértyol Deniz Terminali’dir.

Tablo A.11: Turkiye’deki Petrol Boru Hatlari ve Kapasiteleri

Boru Hatlari Uzunluk (km) Ka.pasﬂe
(milyon ton/yil)
Vurigrgr | Tk~ Tirkiye (2 Hat ; :ZI ggg 71
Azerbaycan — Gurcistan — Turkiye 1075 50
Ceyhan — Kirikkale 448 7.2
Yurtigi Batman — Dértyol 511 4.5
Selmo — Batman 41 0.8

Kaynak: www.botas.gov.tr

| Petrol Boru Hatlar Uzunlugu : 3.400 km

n

Kaynak: www.botas.gov.tr

Sekil A.4:Tiirkiye’de Ham Petrol Boru Hatlari
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Dogal Gaz Boru Hatlari
2009 yih itibanyla; Turkiye’deki 81 ilin 63'Unde dogal gaz kullaniimaktadir. 4 ilde boru hatti
insasi devam etmekte; 5 ilde de yapim ihalesi asamasindadir.
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DOGAL GAZ KULLANAN ILLER: 63
BORUHATTIINSAATIDEVAN EDEN ILLER: 4
YAPM IHALES| ASAMASINDAKI ILLER: §
DOGAL GAZ ARZI PLANLANAN ILLER: 9

Kaynak: www.botas.gov.tr

Sekil A.5: Tiirkiye’de Dogal Gaz Boru Hatlari

BOTAS (Boru Hatlari ile Petrol Tasima A.$.) tarafindan hazirlanan dogal gaz arz-talep
senaryolari Tablo A.12’da g6sterilmektedir.

Tablo A.12: Dogal Gaz Talep Tahmin ve Dogal Gaz ihracat Miktarlari (Milyon cm?)

2009 2010 2015 2020 2025 2030
Turkiye Dogal Gaz
Talep Miktarlari (*) 40,903.00 | 43,806.00 | 56,183.00 | 658,67.00 | 70,546.00 | 76,378.00
Dogal Gaz Ihracat
Miktarlari 737,00 737,00 737,00 737,00 0 0
(Yunanistan)
Toplam Dogal Gaz
Talep Miktarlari 41,640,00 | 44,543.00 | 56,920.00 | 66,604.00 | 70,546.00 | 76,378.00

* TEIAS'In ilave elektrik Gretimi icin dogal gaz talepleri dikkate alinmistir.
Kaynak: www.botas.gov.tr

Tabloda gorulece@i tUzere 2030 yilinda Tarkiye'nin Dogal talebinin ginimuzdeki toplam
talebin yaklasik 2 katina g¢ikacagi goértilmektedir. BOTAS tarafindan verilen bilgilere gore
kontrata baglanmis dogal gaz arz miktarlari Tablo A.13’de gorulmektedir.

Tablo A.13: Dogal Gaz Talep Tahmin ve Dogal Gaz ihracat Miktarlari (Milyon cm?)

2009 2010 2015 2020
Rusya Fed. 6,000.00 6.000.00 0.00 0.00
LNG (Marmara Ereglisi)

Comar 4.444.00 4.444.00 0.00 0.00
hﬁg;g"arma"" Ereglisi) 1,338.00 1,338.00 1,338.00 1,338.00
Iran 9.556.00 9.556.00 9.556.00 9.556.00
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Rusya Fed. (ilave) (Bati) 8,000.00 8,000.00 8,000.00 8,000.00
Rusya Fed. (Karadeniz Hatti) 14,000.00 16,000.00 16,000.00 16,000.00
Turkmenistan * 0.00 0.00 0.00 0.00
Azerbaycan 6,600.00 6,600.00 6,600.00 6,600.00
Toplam Arz 49,092.00 51,059.00 40,791.00 40,761.00

* Dogal gaz alimi netlesmemistir.
Kaynak: www.botas.gov.tr

Tablo A.11’de de gorllecegi Uzere 2020 yilinda Turkiye'nin dogal gaz talebi arzin 2 katina
yaklasmaktadir. Bu durumun bir sonucunda Uluslararasi platformda yeni projeler Uzerinde
calisilmaktadir. Bu projeler sadece Turkiye'nin ihtiyacina ydnelik olmayip dogal gazin
Avrupa’ya tasinmasini da igcermektedir. BOTAS'dan alinan bilgilere goére; simdiye kadar
hazirlanan pojeler:

e Turkiye-Yunanistan-italya Dogal Gaz Boru Hatti Projesi

* Hazar Gegigli Tirkmenistan - Turkiye - Avrupa Dogal Gaz Boru Hatti Projesi
e Misir-Turkiye Dogal Gaz Boru Hatti Projesi

* lIrak - Turkiye Dogal Gaz Boru Hatti Projesi

* Nabucco Dogal Gaz Boru Hatti Projesi

* Dogal Gaz Yeralti Depolama Projeleri
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Sekil A.6: Uluslararasi Dogal Gaz Boru Hatti Projeleri

BOTAS’dan alinan bilgilere gére; dogal gaz boru hatlarina gaz enjeksiyonunda tek deniz
ikmal noktasi ve Dogu-Bati ekseninde tek gazlastirma Unitesi bulunan tek deniz terminali
olmasi nedeni ile Tekirdag’'da bulunan Marmara Ereglisi LNG Deniz Terminali ulusal dogal
gaz sisteminde oldugu kadar NABUCCO gibi potansiyel projelerde de uluslararasi bir 6nem
sahiptir.
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Kaynak: www.botas.gov.t r
Sekil A.7: Dogal Gaz ve Petrol Boru Hatlari
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E. 2009 Yih Yaitim Programi

Devlet Planlama Teskilati tarafindan hazirlanan 2009 Yili Yatinm Programinin Sektérlere
dagihmi incelendidi zaman sektdr bazinda en blyudk yatinnm payi ulastirma sektorine aittir.
Toplam planlanan yatirimlar iginde Ulastirma sektori %24’lik bir paya sahiptir. Bunu %19 ile
diger kamu hizmetleri, %16 ile egitim sektorl, %13’erlik payla da tarim ve enerji sektorleri
takip etmektedir.

2009 Yili Yatinm Programi’na gore Ulastirma sektorl yatinmlarinin kuruluslara ve turlere
dagilimi incelendigi zaman; en buyik paya %47 ile karayolu ulastirmasi sahiptir. Karayolu
ulastirmasini %37 ile demiryolu ulastirmasi, %8 ile boru hatti ve %6 ile Havayolu ulastirmasi
takip etmektedir. Deniz yolu ulastirmasi tim ulasim sektori igindeki %2’lik payi ile en disuk
orana sahiptir.

Bu degerler, Turkiye'de ulasim sektdrine yonelik kamu yatirimlarinin dncelikli oldugunu
gostermektedir. Karayolu ve demir yolu yatirimlarinin baskin roli de son dénemlerde oncelik
verilen duble karayolu uygulamalari ve hizli tren yatirimlarina verilen dnemi gostermektedir.
Boru hatlari ile ilgili deger de uluslararasi platformda Turkiye’nin enerji politikalarinin bir
sonucudur.

2009 Yih Yatinrm Programina gore sektér bazinda kamu yatirimlari Tablo A.14’de, ulastirma
sektorinde bu yatirimlarin dagihmi Tablo A.15'de gdsterilmektedir.
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Tablo A.14: 20

09 Yili Yatinmlarinin Sektorler Dagilimi (Bin TL)

PROJE TUTARI 2008 SONU HARCAMA ETUD—PROJE DEVAM EDEN PROJELER YENI PROJELER 2009 YATIRIMI
DIS DIS DIS DIS DIS
KURULUSLAR PRJ. DIS TOPLAM TOPLAM — TOPLAM ———————— TOPLAM —— — TOPLAM TOPLAM
SAY. KREDI __ OZKAYNAK KREDI _ OZKAYNAK KREDI _ OZKAYNAK KREDI _ OZKAYNAK KREDI__ OZKAYNAK
TARIM 282 4 345 204 61585 154 2328 328 3387 27 368 117 - - 51670 127 681 - 2182638 - 1490 536 840 127 681 1490 2771148
MADENCILIK 44 544 657 1374 953 - 13 880 63 921 - 180 6 500 - 18125 100 921 - 382 058 823 579 - 400 363 931 000
IMALAT 80 277 410 1371057 - 97 799 434 164 - 4950 10 050 - 56 946 169 901 - 6550 121839 - 68 446 301 790
ENERJI 116 15663 234 40 668 995 5029 860 81359 18 392 744 - - 24334 888 948 18 155 2738 524 - 600 52 291 888 948 18 755 2815149
ULASTIRMA 364 33811141 88 182 658 17 575 911 2100 935 44 228 869 - 1723 96 285 1880 329 306 223 4309 148 - 42 361 685 893 1880 329 350 307 5091326
TURIZM 49 - 1197 441 - - 322 451 - - 1825 - - 17077 - - 29 024 - - 147 926
HABERLESME 13 58 643 486 328 - 1961 201 749 - - 1000 - 7307 39 058 - 41485 80 075 - 48 792 120 133
KONUT 37 - 343135 - - 60 081 - - 550 - - 78 050 - - 59 162 - - 137 762
EGITIM 645 446 766 18 101 462 135 750 - 8011 032 - - 58 009 112725 - 2334 206 - - 1021314 112725 - 3413 529
SAGLIK 128 520 748 7039628 359 158 - 2937 358 - - 43 400 46 642 - 982 661 1216 - 611 346 47 858 - 1637 407
DIGER KAMU HIZMETLERI 574 3629 542 25415180 1674 922 - 8 876 466 - - 43 944 170 625 - 2809 620 1500 - 1313 419 172125 - 4 166 983
-DKH-IKTISADI 171 1381294 10 355 792 384 481 - 3145 590 - - 11287 52 300 - 1383 659 - - 601773 52 300 - 1996 719
-DKH-SOSYAL 403 2248 248 15 059 388 1290 441 - 5730876 - - 32 657 118 325 - 1425961 1500 - 711 646 119 825 - 2170 264
TOPLAM 2332 59297 345 245 765 991 27 103 929 2299 321 110 896 952 - 6 853 337 567 3 226 950 406 756 15 861 804 2716 474 544 5334 782 3 229 666 888 153 21534 153
Kaynak: Devlet Planlama Tegkilati, 2009
Tablo A.15: 2009 Yili Ulastirma Yatirimlarinin Kuruluslara Dagilimi (Bin TL)
PROJE TUTARI 2008 SONU HARCAMA ETUD—PROJE DEVAM EDEN PROJELER YENI PROJELER 2009 YATIRIMI
DIS DIS DIS DIS DIS
KURULUSLAR PRJ. DIS TOPLAM —— — TOPLAM _— TOPLAM ———————— TOPLAM ———— TOPLAM TOPLAM
SAY. KREDI__OZKAYNAK KREDI )ZKAYNAK KREDI ___ OZKAYNAK KREDI __ OZKAYNAK KREDI __ OZKAYNAK
DEMIRYOLU ULASTIRMASI 41 12 563 537 26 831 515 3203943 226 833 5829 307 - - 11 300 864 668 48 958 1710628 - - 140 822 864 668 48 958 1862 750
TCDD GN.MD. 23 6280 764 13891 198 2111603 226 833 3463 471 - - - 530 000 48 958 1184 020 - - 135 980 530 000 48 958 1320 000
ULAS.BAK.DLH INSAATI GN.MD. 18 6282773 12 940 317 1092 340 - 2365 836 - - 11 300 334 668 - 526 608 - - 4842 334 668 - 542 750
DENIZYOLU ULASTIRMASI 31 135 123 1017873 - 50 823 341496 - - 2000 - 4760 74 062 - 9000 33538 - 13760 109 600
DENIZCILIK MUSTESARLIGI 4 61941 208 472 - 23941 15171 - - - - 3800 22600 - - 900 - 3800 23500
ULAS.BAK.DLH INSAATI GN.MD. 10 - 598 365 - - 128 709 - - 2000 - - 37012 - - 11088 - - 50 100
KIYI EMNIYETI GN.MD. 9 46 300 105 540 - - 42 320 - - - - 960 7150 - 9000 10 850 - 9960 18 000
TCDD GN.MD. 2 - 10 000 - - - - - - - - - - - 10 000 - - 10 000
T.DENIZCILIK ISL.GN.MD.(1) 6 26 882 95 496 - 26 882 55 296 - - - - - 7 300 - - 700 - - 8000
HAVAYOLU ULASTIRMASI 49 461 909 1357 799 - 182 191 232 676 - - 4652 - 48 572 237 888 - 31540 79 661 - 80 112 322 201
DHMI GN.MD. 22 405 123 789 262 - 168 301 179 541 - - 2000 - 37 950 202 950 - 31540 70 050 - 69 490 275000
ULAS.BAK.DLH INSAATI GN.MD. 15 - 493 029 - - 36 895 - - 2402 - - 23216 - - 267 - - 25885
UB SIVIL HAVACILIK GN.MD. 1 - 644 - - - - - - - - - - - 644 - - 644
D.METEOROLOJI ISL.GN.MD. 4 56 786 60 966 - 13 890 15 040 - - 250 - 10 622 11422 - - - - 10 622 11672
D.METEOROLOJI ISL.GN.MD.(DS) 7 - 13 898 - - 1200 - - - - - 300 - - 8700 - - 9000
KARAYOLU ULASTIRMASI 229 16 774 524 53 493 896 13 028 914 - 33436791 - - 74 055 899 083 - 1886 941 - - 408 779 899 083 - 2369775
TCK GN.MD. 198 7905 758 39101 031 5870994 - 21888568 - - 52 520 455238 - 1226 249 - - 365 900 455238 - 1644 669
TCK GN.MD.(OTOYOLLAR) 23 8 868 766 14 294 406 7157 920 - 11535096 - - 20110 443 845 - 646 189 - - 1701 443 845 - 668 000
EMNIYET GN.MD. 5 - 43 059 - - 577 - - 50 - - 503 - - 40578 - - 41131
ULASTIRMA BAKANLIGI 1 - 4800 - - - - - 1375 - - - - - - - - 1375
UB KARA ULASTIRMASI GN.MD.(DS) 2 - 50 600 - - 12 550 - - - - - 14 000 - - 600 - - 14 600
BORU HATTI 14 3876 048 5481575 1343 054 1641088 4 388 599 - 1723 4278 116 578 203 933 399 629 - 1821 23 093 116 578 207 477 427 000
BOTAS GN.MD. 14 3876 048 5481575 1343 054 1641088 4 388 599 - 1723 4278 116 578 203 933 399 629 - 1821 23 093 116 578 207 477 427 000
TOPLAM 364 33811 141 88 182 658 17 575 911 2100935 44 228 869 - 1723 96 285 1880 329 306 223 4309 148 - 42 361 685 893 1880 329 350 307 5091 326

(1) Ozellestirme kapsamina alinan kuruluglar.

Kaynak: Devlet

Planlama Teskilati, 2009
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A.1.3. imar Planlari ve CED Raporlari Onaylanmis Ulastirma Kiyi Yapilari

Kiyillarimizin kullanimi temel olarak; 1990°da yurarluge giren 3621 sayili Kiyi Kanunu,
1985'de yurirlige giren 3194 Sayili imar Kanunu ve 1983’de kabul edilen 2872 Sayili Cevre
Kanunu ile yapilandiriimaktadir. Kiyi Kanununun nuvesi 1605 Sayili Kanundur. Bu kanunla
imar Kanununa Ek 7 ve 8. maddeler eklenerek kiyi ve belediye-micavir alan sinirlari diginda
yapilasmaya dizenleme getirilmistir. 3621 Sayilh Kiy1 Kanunu’na gére kiyi kenar gizgisinin
deniz tarafinda yer alan butin planlama ¢alismalarinin hazirlanmasi ve onaylanmasi goérevi
Bayindirlik ve iskan Bakanhgr'na verilmigtir.

1991 yilinda 443 sayili Kanun ile Kurulan Cevre Bakanlhdrnin kurulmasi ve 1993’de Cevresel
Etki Degerlendirme (CED) Yénetmeligi'nin kabul edilmesi ile kiy1 yapilari uygulama surecinde
CED raporu hazirlanmasi baslamistir.

Maliye Bakanhgina Bagh Milli Emlak Genel Muduarlagu, Milli Emlak Mevzuati ¢ergcevesinde
kiyl yapilarinin yapilacagi hazineye ait taginmazlarin kiralanmasi ve irtifak hakki verilmesini
saglamaktadir. Bu mevzuat gergevesinde, 19.06.2007 tarih ve 26557 sayili Resmi Gazete'de
yayimlanan “Hazine Tasinmazlarinin idaresi Hakkinda Y®énetmelik”; 26.04.2009 tarih ve
27211 sayil Resmi Gazete’de yayimlanan “Hazine Taginmazlari Uzerinde irtifak Hakki ve

Kullanim izni Verilmesi iglemleri Tebligi” ile kiyi bélgesinde yapilacak yatirimlarin izin ve
kullanma islemlerini yuratmektedir.

A. Planlama:

Kiyi alanlarinin kullanima agilmasi ve yapi yapilabilmesi i¢in ¢ok sayida islem yapilmalidir.
Kiyida yapilacak tesise iligkin isletme 6ncesi slre¢ U¢ ana asamadan olusmaktadir. Bu
asamalar; tahsis icin 6n izin, imar plani, Proje ve uygulamadir. Bu prosedir temelde Kiyi
Kanunu ve imar Kanununa dayanmaktadir. islemler bagvuru sahibi tarafindan izlenmekte ve
her asamada alinan belge izin veya onay basvuruya eklenerek prosediur sonucglandiriimaya
calisiimaktadir.

Kiyi alanlarinda dolgu basvurusunda bulunabilmek i¢in uygulanan prosedur, temel olarak 4
alt asamadan olugsmaktadir:

1. Oncelikle, yatinm ve dolgu yapilacak alanin 1/1000 — 1/5000; yoksa 1/25000
haritalara igslenmesi ve Milli Emlak Genel Mudurligid’nden “6n izin” alinmasi
gerekmektedir. On izin basvurusu Valilik kanaliyla yapilmaktadir. Valilik bagvuruyu
Defterdarlk kanaliyla Milli Emlak Genel Mudurligi’'ne géndermektedir. Milli Emlak’in
g6risu olumsuz ise ve 6n izin veriimeden prosedur sona erer.

2. “On izin” alindiktan sonra “Dolgu imar Plani Teklifi" hazirlanmaktadir. Plan teklifi
onayh Kiy1 Kenar Cizgisini gosterir 1/1000 6lgekli halihazir harita veya varsa onayli
imar plani Uzerine ¢izilir. Kiy1 yapisinin deniz ve kara tarafindaki koordinatlarinin
goOsteriimesi gerekmektedir. Plan Raporu, Jeolojik Etut ve Fizibilite Raporu ile Milli
Emlak’dan alinan én izin belgesi eklenerek valilige (Bayindirlik ve iskan Madurliigi)
verilir.
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3. Valilik teklifi Bayindirlik ve iskan Bakanh@ina génderir. Bakanlik, ilgili kurumlardan
gorus almaktadir. Bu kurumlar; Cevre ve Orman Bakanh@i, Kultir ve Turizm
Bakanligi, Ulastirma Bakanlgi, Tarim ve Koyigleri Bakanlgi, Denizcilik Mustesarhgi,
Genelkurmay Bagkanligi, Belediye sinirlari icinde ise belediye meclis karari, belediye
sinirlar diginda ise il genel meclisi karari ve gerekiyorsa diger kurumlardan alinan
goruglerin tamamlanmasiyla birlikte teklifi degerlendirir.

Proje alani; turizm alani, turizm merkezi, kiltiir ve turizm koruma-gelisme bélgesi,
6zel cevre koruma alani, 6zellestirme kapsaminda olan tesis gibi 6zel statilii bir alan
ise; ilgisine gére Kiltir ve Turizm Bakanligi, Cevre ve Orman Bakanligi ve
Ozellestirme Idaresi Baskanligina génderilir plan onamasi bu kurumlar tarafindan
yapilir..

4. Dolgu imar plani teklifinin Bayindirlik Bakanhgi tarafindan onaylanmasi ile ilgili
kurumlara (Valilik, belediye, iller Bankasi Genel Mudirligi, Ulastirma Bakanhgi —
DLH ingaati Genel Midurliigu, Denizcilik Mistesarligi, Kultir ve turizm Bakanhg,
Cevre ve Orman Bakanhgi, Maliye Bakanligi) ve basvuru sahibine dagitimi yapihr.
Maliye Bakanligi plan onayinin kendisine ulagsmasiyla “Kesin Tahsis” igslemini baslatir.

Kiyi Yapilari plan hazirlama ve onama sureci Sekil A.8'de gosterilmektedir.
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Yatirim Yapilacak Alanin
1/1000 - 1/5000 Yoksa
125000 Icekli Haritalara
islenmesi

YATIRIMCI

KIYI VE SAHIL SERIDINDE
DOLGU VE KURUTMA ILE
KAZANILACAK ALANDA

YATIRIM TALEBI

MILLi EMLAK GENEL
MUDURLUGU

!

DEFTERDARLIK

!

v

ON iziN

v

VALiLi!(
(Bayln.dlrllk ve Iskan Bak
Il Mudurlugd

A ‘

KURUM GORUSLERI
*Cevre ve Orman Bakanligi
*ultur ve Turizm Bakanhg
*Ulastirma Bakanlig

*Tarim ve Koyisleri Bakanligi

*Denizcilik Mustesarlidi

DAGITIM

*Valilik

*Belediye

#ller Bankas! Gen. Mud.
*Denizcilik Mustesarligi
*Ulastirma Bakanligi(DLH)

IMAR PLANI TEKLIFI

A

*Onayl Kiy1 Kenar Cizgisini
Gosterir1/10000Icekli
Halihazir Harita veya
Uygulama imar Plani Altlikli
*Jeolojik Etlt Raporlari
*Kiyl Yapisinin Deniz ve
Kara Tarafindaki Boyut ve
Koordinatlarinin Gosterilmes
*Fizibilite Raporu

*On izin Belgesi

Plan Agiklama Raporu

Olan Tesisler

Sekil A.8: Kiyi Yapilar imar Plani Hazirlama ve Onay Siireci

BASKANLIGI

*Genelkurmay 7 *ltiir ve Turizm Bak
*Belediye Meclis Karari(belediye *Cevre ve Orman Bakanligi
sinirlari icinde) *Maliye Bakanhg!
*l Genel Meclisi Karari (belediye *Goris Alinan Diger Kurumla
sinirlart disinda) *Yatinmel
*Diger
¥ 1
v IMAR PLANI
BAYINDIRLIK VE ISKAN > TEKLIFININ
BAKANLIGI ONANMASI
A
v
> OZEL STATULU
ALANLARDA PLAN —
ONAMA YETKISI OLAN
KURUMLAR
*Turizm Alan ve Merkezleri ST ;
*ltur ve Turizm Koruma ve » KULTUR YE TURIZM
Gelisim Bolgesi BAKANLIGI
. CEVRE VE ORMAN
*0zel Cevre Koruma Alani |—> BAKANLIGI —]
*Ozellestirme Kapsaminda | OZELLESTIRME IDARESI
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Bayindirlik ve iskan Bakanligi ve DLH insaati Genel Midurliigi’nin kayitlarinin incelenmesi
sonucunda 1991 yilindan baslayarak 2008 yili sonuna kadar 266 adet ulastirma kiy: yapilari
ile ilgili imar planinin onaylandigdi tespit edilmistir. Yapilan incelemelerde bu planlarin; Liman,
iskele, rihtim, deniz alti boru hatti ve samandiralar, tevsiiler ve ilave dolgular igerdigi
gorulmastur. Limancilik sektérinde yasanan gelismelere bagl olarak bir liman veya iskelenin
yillar igcinde birden fazla imar plani teklifi verdigi gortlmuastir. Mevcut planlarin buylk bir
kismi iskele boyunun uzatiimasi, ilave dolgu alani yapilmasi, rihtim alaninin diizenlenmesi,
boru ve samandira sisteminin uzatiimasi-ilaveler yapiimasi vb. teklifleri icermektedir. Kisaca
toparlamak gerekirse gelen tekliflerin blyik bir kismi mevcut tesislerde yapilacak diizenleme
ve ilavelere yoneliktir. Tablo A.16’da DLH Genel Muadurlugl ve ilgili diger kuruluslarin
arsivlerinin taranmasiyla ortaya cikan; yillar itibariyla onaylanan ulastirma kiy1 yapilari imar
planlari listesi gorulmektedir.

Tablo A.16: Yillar itibariyla imar Plani Teklifi Onaylanmis Ulastirma Kiyi Yapilari

Yil

Sira . .. Plan Onayini . .
Yillar No S"::)a Plan Tekfinin Adi Mevkii Yapan Kurum Tarih-Sayi No Plan Onay Tarihi
1 |1 |lzmir-Aliaga-Horozgedigi Mevkii Rihtim ve | ) 06 gigi Bay. ve isk.Bak. | 15.05.2008/4118 15.05.2008
Dolgu Alani Imar plani
istanbul Ili, Bilylikgekmece Yakuplu Ro-Ro o ]
2 |2 Limani geri sahasina iliskin Nazim ve Blyikeekmece Bay. ve isk.Bak. | 31.01.2008/937 31.01.2008
A Yakuplu
Uygu.Pl. degisikligi
I G‘ﬁ?i‘{li‘f'im““a“k' Sugbzii Mendirek ve Yumurtalik Bay. ve isk.Bak. | 29.01.2008/870 29.01.2008
izmir-Aliaga ligesi, Cakmakli Kéyii _
4 4 Horozgedigi Mevkii Dolgu imar Plani Horozgedigi Mevkii Bay. ve Isk.Bak. | 08.02.2008/1193 08.02.2008
Degisikligi
Kocaeli, Tutln Giftlik platform Dolfen ve )
5 5 Deniz i¢i Boru Hatti Uygulama Imar Plani Tutungiftlik Beldesi Bay. ve Isk.Bak. | 31.03.2008/2613 31.03.2008
iptali
6 |6 |Hatay, iskenderun, Akgay Petrol Boru Hatt :\j‘;‘f/’llﬁer“” AKGaY | Bay ve Isk.Bak. | 20.02.2008/1478 20.02.2008
7 |7 gf;"rﬁe”’ Gebze, Dilovasi Liman Tesisleri Imar | py; ., Bay. ve isk.Bak. | 08.02.2008/1211 08.02.2008
8 gg:f"Gem”k Dolgu Alant Uygulama Imar | v cittiik Mevkii | Bay. ve Isk.Bak. | 08.04.2008/2947 08.04.2008
9 Mersin Serbest Bolge Limani Mersin Bay. ve Isk.Bak. | 06.02.2008/1125 06.02.2008
10 |10 | 'zmir, Gesme, Karadag Mevkii Ro-Ro ve Karadag Mevkii Bay. ve isk.Bak. | 31.03.2008/2626 31.03.2008
Feribot Limani Dolgu Imar Plani
11 |11 | !zmirKuzey Ege (Candarli) Limani ve Bayat Mevki Bay. ve isk.Bak. | 07.03.2008/1967 07.03.2008
Tersane Alani Uyg. Imar Plani
12112 Mersin Petrol Boru Hatti Kazanl Bay. ve Isk.Bak. | 19.06.2008/5247 19.06.2008
13 |13 '(‘j"eeégi’l‘d%?tro' Hatti ve Platform Sistemi Plan |, o, Bay. ve isk.Bak. | 06.06.2008/4841 06.06.2008
3 14 |14 Samsun-Kurupelit Mendirek Dolgu Alani Hk. | Tekkekdy Bay. ve Isk.Bak. | 20.06.2008/5286 20.06.2008
N |45 |45 | zmir-Aliaga-Nemrut Korfezi llave Iskele ve | oy Bay. ve isk.Bak. | 19.06.2008/5233 19.06.2008
Dolgu Im.Plani
istanbul-Ambarli Liman Kompleksi ilave Blylikgekmece ;
16 |16 Dolgu Imar Plani Tekifi ve Agiklama Raporu | Yakuplu Bay. ve Isk.Bak. | 31.01.2008/938 31.01.2008
17 |17 | Kocael-Hereke Iskele-Rihtim Dolgu Alani Hereke Bay. ve isk.Bak. | 24.04.2008/3429 24.04.2008
Uyg.Im.Plani
18 |18 | Kocaeli, Gebze-Dilovasi-Eynerce Liman Eynerce Mevkii Bay. ve isk.Bak. | 18.01.2008/531 18.01.2008
Tesisleri Imar Plani
Hatay Dértyol Isdemir Lim.2.Etap im.PI. ] ]
19 19 Payas Belediyesi Iskele ve Dolgu Alani Imar | Isdemir Bay. ve Isk.Bak. | 31.01.2008/933 -
Plani
20 |20 | KocaeliKirazliyali liave Liman Dolgu Kirazliyalr Bay. ve isk.Bak. | 14.11.2008/9362 14.11.2008
Uyg.Im.PI. Teklifi
21 |21 | Hataylli Iskenderun, Sanseki Belediyesi Sariseki Bay. ve isk.Bak. | 05.12.2008/10068 15.12.2008
Iskele ve Dol.Im.PI.
2 |22 'Ifﬁcpalz'r:l Derince Liman Amagli, Dolgu Derince Bay. ve isk.Bak. | 03.12.2008/9896 03.12.2008
23 23 Yalova-Altinova Onayli llave Iskele Dolgu Herse:_k Koyu Kumluk Bay. ve Isk.Bak. | 27.05.2008/4467 27.05.2008
Imar Plani Mevkii
24 24 istanbul-Kadikéy-Fenerbahge Dolgu Im.Pl. Fenerbahcge Bay. ve isk.Bak. | 26.08.2008/7421 26.08.2008
25 |25 | ganakiale-Gelibolu Tersane veskele Dolgu | gijtijce Koyi Bay. ve Isk.Bak. | 24.09.2008/8269 24.09.2008
26 |26 g:g‘:f”'Tekkekéy Boru Hatti 1102 Ada 1 Selyeri Mevkii Bay. ve Isk.Bak. | 22.12.2008/10296 17.11.2008
27 |27 | Kocaelilii Gebze licesi, Dilovasi Iskele Al. | 5oy, Bay. ve isk.Bak. | 08.10.2008/8475 08.10.2008
Dolgu Uyg. Imar Palin _
28 |28 | !zmirAliaga Arapciftligi Mevkiilskele ve Dolgu | 5o it Bay. ve isk.Bak. | 14.08.2008/7014 14.08.2008

ALim.PI.
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Samsun Ili, Tekkekdy, Selyeri Boru Hatti

29 29 im.Plani Selyeri Mevkii Bay. ve isk.Bak. | 29.07.2008/6475 28.07.2008
Kocaeli-Titiingiftlik Beldesi 1/1000 Olgekli e ;
30 (30 Platform Dolfen ve Denizigi Boru Hati Tatungiftlik Bay. ve Isk.Bak. | 15.08.2008/7050 15.08.2008
31 31 Tekirdag Limani Dolgu imar Plani _ Merkez Bay. ve Isk.Bak. | 07.11.2008/9252 07.11.2008
32 |32 :,232“ Aliaga, Nemrut Korfezinde Dolgu Im.P1. | oy ¢ Bay. ve isk.Bak. | 26.06.2008/5453 26.06.2008
Bursa-Gemlik 1/1000 Olgekli -
33 33 Lim.ALDol.im.PL. Kismi Iptali Harmankaya Bay. ve Isk.Bak. | 19.11.2008/9498 19.11.2008
izmir-Aliaga-Nemrut Kérfezi, Gemi Yanasma )
34 |34 Platformu ve Petrol Boru Hatti Dolgu Imar Nemrut Korfezi Bay. ve Isk.Bak. | 02.07.2008/5602 02.07.2008
Plani
Adana-Ceyhan Sarimazi Liman ve Mendirek | Adana-Ceyhan i 29.08.2007/6554-
35 1 Uygulama imar Plani Sarimazi Belediyesi Bay. ve Isk.Bak. 19716 29.10.2007
Muslu (Zonguldak) Dolgu Alani Nazim ve Zonguldak Muslu i 17.09.2007/7011-
%6 |2 Uygulama imar Plani Teklifi Belediyesi Bay. ve Isk.Bak 20391 17.09.2007
37 |3 izmir-Aliaga-Kendirci Mevkii llave Iskele Nemrut Koyu Bay. ve Isk. 20.09.2007/7117- 20.09.2007
Amagli Dolgu imar Plani Kendirci Mevkii Bakanhgi 20441 e
Hatay-Dértyol iskele ve Dolgu imar Plani Hatay-Dértyol ; 07.05.2007/1168-3362
38 (4 Texif Kurudere Mevkii Bay. ve Isk.Bak. 10514 07.05.2007
Tekirdag-Marmara Ereglisi llave Liman Tekirdag Marmara _ R
39 |5 | (iskele-romorkér Bar. ve Ro-Ro rampasi) Ereglisi Kiremitlik Bay. ve isk.Bak. ?2500852007’5924 09.08.2007
Dolgu Imar Plani Mevkii
40 6 Hgtay-i_skenderun Boru Hattive $amandira Hatay Iskenderun Bay. ve isk.Bak. 29.08.2007/6505- 28.08.2007
Sistemi i Akcay 19714
41 7 Canakkale-Gelibolu llave Dolgu Alani Imar Cflnf)kkale Gelibolu Bay. ve isk.Bak. 20.08.2007/6256- 20.08.2007
Plani Sutlice 19108
) o - iskenderun Demir
Isdemir Limani 2. Etap Imar Plani Payas : : i 31.08.2007/6634-
42 |8 Belediyesi Iskele ve Dolgu Alani imar Plani g:r:”a(sﬁfr{u':abnka Bay. ve Isk.Bak. 20136 31.08.2007
Kocaeli Ili, Kirazliyali ilave Liman Dolgu K i 06.04.2007/919-2661-
43 9 Uygulama Imar plani Telifi Kocaeli-Kirazliyali Bay. ve Isk.Bak. 7636 06.04.2007
Samsun-Tekkekdy Liman Dolgu Alani imar Samsun Tekkekdy i 21.05.2007/1272-3686-
S 44 10 Plan Salyeri Mah. Bay. ve Isk.Bak. 11898 21.05.2007
« Istanbul-Blyikgekmece, Yakuplu Ro-Ro Istanbul- _ )
45 |11 Lim.ve Gemi Sahasina iliskin Nazim ve Uyg. | Blylikgekmece Bay. ve Isk.Bak. 08.08.2007/5923 08.08.2007
: : 18306
Imar Plani Tadilati Yakuplu
Tekirdag-Sultankdy Boru Hatti ve Samandira | Tekirdag Marmara i 28.03.2007/791-2176-
46 |12 Dolgu Imar Plani Ereglisi Sultankdy Bay. ve Isk.Bak. 6810 28.03.2007
I o Yalova Giftlikkdy
47 13 Yalova-Ciftlikkdy-Tagkopri Iskele Amagli Taskopra Kapanca Bay. ve Isk.Bak. 14.06.2007/1496-4249- 14.06.2007
Dolgu Alani Imar Plani Mevkii 13870
Kocaeli-Kérfez —Hereke Iskele Rihtim Dolgu | Kocaeli-Kérfez- i 24.04.2007/1059-3046-
48 14 Alani Uyg. Imar Plani Hereke Bay. ve Isk.Bak. 0296 24.04.2007
Bursa-Gemlik 1/1000 6lgek Liman Alani Bursa-Gemlik i 11.05.2007/1201-3465-
49 15 Dolgu Imar Plani Revizyonu Gemsaz r_’nevkii Bay. ve Isk Bsk. 11152 11.05.2007
50 |16 | Kocaeli-lzmit-Yenikdy llave Lim. Amagh Kocaeli —lzmit- Bay. ve Isk.Bak. | 06.03.2007/587-1521 | 05.03.2007
Dolgu Imar Plani Yenikdy
. ) ; Balikesir Ili, Edremit
51 |17 | Bahkesir-Edremit-Akgay Iskele Yapimi Dolgu | jjeqqiAxcay Bay. ve isk.Bak | 5.11.2007/8289 05.11.2007
Imar Plani. LY
Belediyesi
istanbul Il Kadikdy Ciftehavuzlar Mevkii ist. Kadikdy ;
52 18 iskele ve Dolgu Planlart. Ciftehavuzlar Bay. ve Isk.Bak 21.11.2007/8732 21.11.2007
N L . : Samsun iTekkekdy
53 |19 gathL:n lli Tekkeky Liman ve Liman Geri ilgesi Kutlukent Bay. ve isk.Bak | 21.11.2007/8719 21.11.2007
anas _ Belediyesi
54 |1 | PANAKIALE-Gelibolu lskele Dolgu Alant | Geiipoly Bay. ve isk Bak. | 05.01.2006/125-32 05.01.2006
55 |2 'i‘nﬁ\jTFﬁx?NU"“ebo'“ Liman: Tersane Dolgu | 1, Bay. ve Isk.Bak. | 02.03.2006/1274-483 | 02.03.2006
56 |3 | [EKIRDAG-Barbaros Liman Bal Bar. ve Barbaros Belediyesi | Bay. ve isk.Bak. | 08.03.2006/527-1418 | 08.03.2006
Dolgu Alani Dizenlemesi _
57 |4 LZeMD'E@“%’:fS';gE}'::at"F’,ﬁgﬁ?ed'g' Iskele | Horozgedis Bay. ve isk.Bak. | 04.04.2006/759-2132 | 04.04.2006
58 |5 | prANBUL-Besiktas flave Dolgu Alaniimar | yyigi; manallesi Bay. ve isk.Bak. | 12.04.2006/850-2395 | 12.04.2006
59 |6 | HATAY-Iskenderunilave Dolgu Alani Uygu. | a,qonik Belediyesi | Bay. ve isk.Bak. | 20.04.2006/931-2631 | 20.04.2006
Imar Plani Teklifi
© - - —— -
S |e0 |7 g;r;::gfj‘g?’s‘ie?irfm'lar‘gl‘;iIGem' Baglantt | Eqpive Bay. ve isk.Bak. | 21.04.2006/942-2643 | 21.04.2006
N
61 |8 ?:It('f‘i}ft"’”yo' Boru Hatti Uyg. Imar Plani Yeniyurt Bd. Bay. ve isk.Bak. | 25.04.2006/964-2713 | 25.04.2006
HATAY-iskenderun Azganlik ilave Iskele ve i ’
62 |9 Dolgu Alimar Plani Tek. Azganlik Bay. ve Isk.Bak. | 04.05.2006/1068-2992 | 04.05.2006
63 [10 BURSA-Gemlik Dolgu Alani Uyg. Imar Plani__ | Gemlik Bay. ve Isk.Bak. | 28.05.2006/1001-2832 | 28.05.2006
64 |11 | !ZMIR-Aliaga-Nemrut koyu Iskele ve Dolgu | gyt Bay ve isk.Bak. | 12.05.2006/1174-3215 | 12.05.2006
Amacl Uyg. Imar PI. Degisik.
izmir-Aliaga-Cakmakli-Horozgedigi Horozgedigi Mevkii i -~
65 |12 Mevkiinde Iskele ve Dol.ALUyg. Imar Plani izrmir Bay. ve Isk.Bak. | 08.09.2006/2449-6530 | 08.09.2006
) ) ) izmir-Cesme
66 |13 | gesme Ro-Ro ve FeribotLim. Dolgulmar | 5 p 4a g Mevkii Bay. ve isk Bak. | 19.09.2006/2521-6768 | 19.09.2006

Plani Degisikligi
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Ambarli Liman Tes. (Yakuplu-istanbul) ilave

istanbul

67 |14 : s Buylkgekmece Bay. ve isk.Bak. | 15.09.2006/2493-6685 | 15.09.2006
Dolgu Alani Imar Plani Degisikligi Yakuplu Mevkii
68 |15 | BursaGemlik 171000 Sigekli Liman Alani Gemlik Gemsaz Bay. ve isk.Bak. | 18.07.2006/1893-5044 | 18.07.2006
Dolgu Imar Plani ] Mevkii
69 |16 | Hatay-Dortyol 171000 Sigekli llave Boru Hatti | Hatay Dortyol | g, o jsk Bak. | 18.07.2000/1905-5070 | 19.07.2006
Uyg. Imar Plani Teklifi Yesilkdy Belediyesi
70 |17 | Ordu Fatsa iskele Hk. orau- FetsaMustafa | gay. ve Isk Bak. | 20.07.2006/1936-5105 | 20.07.2006
71 |18 | Hatay-Dortyol-Poyos BId. Iskele-Dol. Alani | b oo Bay. ve isk.Bak. | 22.08.2006/2283-6064 | 22.08.2006
Uyg. Imar Plani
Kirklareli, Demirkdy, igneada iskele ve ) _
72 (19 Yanasma Rihtim Dolgu Alani Uygulama Imar | Igneada Bay. ve Isk.Bak. | 03.11.2006/2932-7835 | 03.11.2006
Plani
73 |20 | gianoukPendi Glzelyali LimAlDolguImar | gzelya Bay. ve isk.Bak. | 08.11.2006/2978-7960 | 08.11.2006
74 |1 gg':f‘KKALE'Eceaba‘ Dolgu Alant Imar Eceabat Bay. ve isk.Bak. | 11.01.2005/74-239 11.01.2005
HATAY-Dértyol-Yeniyurt Gemi $amandira Yeniyurt Gazi Ciftligi i .
5 2 Sistemi ve Boru Hatti Uyg.im. Plani Teklifi kiyi kesimi Bay. ve Isk.Bak. | 14.01.2005/152-448 14.01.2005
76 |3 | SAKARYA-Karasu Limani ve Tersane Karasu Bay. ve isk.Bak. | 12.01.2005/108-305 | 12.01.2005
Bolgesi D_olgu Ima!r Plani i
77 |4 gggAEL"KO”eZ llave Dolgu Alant Imar Hereke Bay. ve isk.Bak. | 27.01.2005/178-660 | 27.01.2005
78 |5 | KOCAELIKorez llave Dolgu ve Liman Korfez Bay. ve isk.Bak. | 08.03.2005/533-1885 | 08.03.2005
Tesisleri Imar Plani
79 |6 CANAKKALE-Biga-Aksaz Dolgu Imar Plani Aksaz Mevkii Bay. ve Isk.Bak. | 04.03.2005/506-1790 04.03.2005
80 |7 gggﬁ-oeme Ro-Ro ve Feribot Limant llave | ¢oc o Bay. ve Isk.Bak. | 10.03.2005/574-1955 | 10.03.2005
81 8 Hatay-iskenderun-Sariseki Dolgu imar Plani Sariseki Bay. ve isk.Bak. | 11.03.2005/613-2004 11.03.2005
g2 |9 | SAMSUN-=Kutlukent-Boru Hath ve Gemi Kutlukent Bay. ve isk.Bak. | 13.04.2005/933-3171 | 13.04.2005
Baglanti Samandira Sistemi
83 |10 gi‘;xrsn'*im‘mkkek"y Boru Hatti ve Samandira | 1o sy Bay. ve Isk.Bak. | 13.04.2005/919-3128 | 13.04.2005
84 |11 |KOCAELI-Diovasi Iskale Dolgu Alaninin Gebze iigesi Dilovast | Bay. ve Isk.Bak. | 06.05.2005/1132-3934 | 06.05.2005
Fonksiyon Kullanimi Degisikligi
85 [12 iZMIR-Aliaga llgesi Samandira ve Boru Hatti | Karaagag Koyu Bay. ve Isk.Bak. | 10.06.2005/1494-5513 | 10.06.2005
KOCAELI-Gebze-Dilovasi Organize Sanayi, | ]
86 13 icmeler mevkiinde Iskele Rihtim Imar Plani Igmeler Mevkii Bay. ve Isk.Bak 14.06.2005/1512-5694 | 14.06.2005
ilavesi
o |87 |14 | TEKIRDAG-Sultankdy Swi Petrol boru hattl, | g 4505y Bay. ve isk.Bak. | 30.06.2005/6679-6499 | 30.06.2005
o platform ve samandira imar plani
N lgg [15 | 'STANBUL-Availar Denizdibi Boru Hattive | gy cokmece Bay. ve isk.Bak. | 08.09.2005/2364-9351 | 08.09.2005
dolfen yapimi imar plani
89 |16 ?:}I“:SS?UN‘CWP% Baru Hatt Samandira Li'i/ﬁik"y Selyeri Bay. ve Isk.Bak. | 13.04.2005/932-3170 | 13.04.2005
90 |17 | KOCARLLKorfez flave Liman AlamiDolgu | rfe, Bay. ve isk.Bak. | 01.07.2005/1695-6537 | 01.07.2005
91 18 TRABZON-Arsin Akarya.Boru Hat. Yesilyal Beld. Bay. ve Isk.Bak. | 07.09.2005/2334-9271 | 07.09.2005
92 |19 ilﬁa\l:]/IISUN-KutIukent Yesilyurt Iskelesi Dolgu Kutlukent Bay. ve isk.Bak. %.2059.2005/1 0054- 27.09.2005
93 |20 | pATAY-iskenderun LimDolgu Alaniimar | yierces Bay. ve isk.Bak. | 03.08.2005/8075-1984 | 03.08.2005
SAMSUN-Tekkekdy Deniz Boru Hatti . i 06.10.2005/10319-
94 (21 Revizyonu Uyg. imar Plani Tekkekody Bay. ve Isk.Bak. 2637 06.10.2005
Tekirdag-Sultankdy Iskele-dolfen ve boru Marmara ligesi i 19.10.2005/2763-
9 |22 | patt dolgu imar plani degisikligi Sultankdy BId. Bay. ve Isk-Bak. | 10704 19.10.2005
KOCAELI-Saraybahge Iskele Samandira izmit-ligesi ; 24.10.2005/2787-
9% |23 Dolgu imgr Plani i Saraybahge Bld. Bay. ve Isk.Bak. 10788 24.10.2005
97 |24 gggAEL"De”“ce llave Dolgu Alant Imar Derince Yenimahalle | Bay. ve isk Bak. f]é1g1'2°°5’2968' 21.11.2005
istanbul Pendik Liman amagli Dolgu al.imar Guzelyal Mah. i 29.11.2005/3055-
98 (25 plani Kemiklidere Mevkii Bay. ve Isk.Bak. 11613 29.11.2005
KOCAELI-Gebze Ilave Liman Alani Dolgu Dilova Beldesi i 15.11.2005/2917- R
9 126 | imar Plani Cerkesli Kdyii Bay. ve Isk-Bak. | 11,07
MERSIN-Kazanli Bld. Sinirlari iginde
100 | 27 | yapilacak olan Deniz Dibi Boru Hattr imar Kazanli Bay.ve isk Bak. (13%16252005’3140' 08.12.2005
Plani
101 |1 | SAMSUN-Tekkekdy Akaryakit Boru Hatti Selyeri Mevkii Bay. ve isk.Bak. | 07.04.2004/870-3444 | 07.04.2004
Mevzii Imar Plani
102 |2 | 'STANBUL-Ambarli Liman Kompleksi Dolgu | 0, Bay. ve isk.Bak. | 07.04.2004/869-3445 | 07.04.2004
Alaninda Ro-Ro Rampasi Plan Deg|§|I_<I|g|
103 | 3 TRABZON-Arsin Akaryakit Boru Hatti Imar Yes_llyall Bld. nguz Bay. ve Isk.Bak. | 05.04.2004/839-3400 05.04.2004
Plani Selim Mahallesi
S |104 |4 | KOCAELI-Gebze Dolgu ve iskele imar Plani | Dilova Belediyesi Bay. ve isk.Bak. | 11.02.2004/294-1396 | 11.02.2004
=] sinirlari iginde
105 | 5 gggAEL"De”“ce Dolgu Alant ile ilgili Imar | 5o 00 Bay. ve Isk.Bak. | 14.01.2004/91-511 14.01.2004
] Adanalioglu )
106 | 6 MERSIN (Enerji PETROL) Boru Hatti Belediyesi Yenikoy Bay. ve Isk.Bak. | 14..07.2004/1692-8202 | 14.07.2004
Mevkii
107 |7 MERSIN Denizalti Akaryakit Taslyici Boru Karacailyas Bay. ve isk.Bak. | 14.07.2004/1693-8201 | 14.07.2004

Hatti Uygulama Imar Plani
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ISTANBUL-Pendik Ro-Ro Limani ve Dolgu

27.08.2004/2059-

Plani

108 | 8 Alani Uygulama imar Plani Pendik Bay. ve Isk.Bak. 10265 25.06.2004
109 [9 | [ALOVAGIiGy lskele ve Dolgu fmar Giftlikkoy Bay. ve isk Bak. | 09.06.2004/1399-6450 | 09.06.2004
KOCAELI-Kérfez ilave Rihtim Dolgu Alani Yarimcakoyu i 21.12.2004/2896-
1o J10 imar Plani Sazaklar Mevkii Bay. ve Isk.Bak. 15921 21.12.2004
111 |11 MERSIN-Karaduvar Boru Hatti ve Samandira | Atas Mevkii Bay. ve Isk.Bak. | 16.06.2004/1449-6852 | 16.06.2004
i izmit ligesi ; 10.09.2004/2200-
112 (12 KOCAELI-Iskele Dolgu Plani Saraybahce Bay. ve Isk.Bak. 10868 10.09.2004
113 |13 | ZONGULDAK-Muslu iskele Dolgu imar Plani | Muslu Bay. ve isk.Bak. f?'20797'2°°4’2254' 20.09.2004
114 | 14 ::’Zlgllr::?-AliaQa Boru Hatti ve Samandira Imar Nemrut Koyu Bay. ve isk.Bak. 18.90297.2004/2201- 13.09.2004
MR Al ; Canakkale Koyt i 16.09.2004/2222-
115 | 15 1ZMIR-Aliaga Dolgu Imar Plani Horozgedigi Mevki Bay. ve Isk.Bak. 11121 16.09.2004
116 |16 | BURSA-Gemlik Deniz Dibi Boru Devreleri | g Bay. ve isk Bak. | 10.08.2004/1905-9463 | 10.08.2004
Dolgu Imar Plani
117 |17 Antalya-Siyam Petrol Boru Hatti imar Plani m;k;é:urma Bay. ve isk.Bak. | 06.08.2004/1891-9314 | 06.08.2004
118 | 18 | KOCAELI-iskele Dolgu Alani Imar Plani sgfszl licesi Caykbz | gy ve isk.Bak. (1)2615252004/2730_ 06.12.2004
119 (19| MERSIN-G.S. Petrol Boru Hatti Imar Plani | ((@aduvarMah- At | gay ye fsk pak. | 37.10,2004/2545- 27.10.2004
120 | 20 MERSIN Balpet Petrol Boru Hatti Uyg. Imar Kazanh Bglediyesi Bay. ve isk.Bak. 01.11.2004/2558- 01.11.2004
Plani sinirlari iginde 13461
121 | 21 ANTALYA-Siyam Petrol Boru Hatti Uygulama | Merkez Hurma Bay. ve isk.Bak. 30.09.2004/23.29- 30.09.2004
Imar Plani Mahallesi 11813
i Kazanl Belediyesi i 20.12.2004/2884-
122 | 22 MERSIN-Balpet Petrol A.S. Petrol Boru Hatti sinirlar! iginde Bay. ve Isk.Bak. 15874 01.11.2004
ANTALYA-Yeni Akaryakit (POAS) Depolama _
123 |1 ve Dolum Tesisleri Petrol Uriinleri Boru Hatti | Konyaalti Bay. ve Isk.Bak. ?g.915252003/3286 29.12.2003
imar Plani Revizyonu
124 | 2 ISTANBUL-Pendik Kemiklidere llave Dolgu Giizelyali Mah. Bay. ve isk.Bak. 14.11.2003/2866- 14.11.2003
Imar Plani 11777
125 | 3 ElliI:ISA-Gemllk Iskele ve Dolgu Alani Imar Gemlik Bay. ve isk.Bak. (1J£21.11027.2003/3069- 04.12.2003
iZMIR-Cesme Ro-Ro ve Feribot Limani ve N N ; 11.12.2003/3118-
126 | 4 Tevsii imar Plani Karadag Mevkii Bay. ve Isk.Bak. 12278 11.12.2003
127 |5 | 'SKENDERUN-Sariseki OSB Kiyi Dolgu Saniseki Bay. ve isk Bak. | 09.09.2003/2249-9609 | 09.09.2003
Alani Imar Plani
128 | 6 | KOCAELI-Dilovasi Limani imar Plani Dilovas Bay. ve isk.Bak. 1 161012;2003/2804_ 11.11.2003
ISTANBUL-Yakuplu Deniz Boru Hatti ve
129 | 7 Gemi Baglama Uniteleri (Samandira) Imar Buyiikgekmece Bay. ve Isk.Bak. 5?61&2003/2650' 23.10.2003
Plani
TEKIRDAG-Sultankdy Boru Hatti ve iskele Marmara Ereglisi i 13.11.2003/2820-
130 |8 Dolgu Algm Imar Pl_anl _ Sultankdy Bay. ve Isk.Bak. 11716 13.11.2003
131 | 9 gg:‘AELI-Yenlkoy Iskele Dolgu Alani Imar Yenikdy Bay. ve isk.Bak. 58.20395.2003/2400- 29.09.2003
132 | 10 ISKENDERUN-Limani Konteyner Terminali iskenderun Bay. ve isk.Bak. 29.09.2003/2403- 29.09.2003
Imar Plani 10232
GIRESUN-Tirebolu-LPG Depolama Tesisi ve | Tirebolu Kér Lim. i -~
133 |11 Boru Hatti Dolgu Alani Imar Plani Mevkii Bay. ve Isk.Bak. | 17.09.2003/2327-9919 | 17.09.2003
134 |12 | KOCAELI-Kérfez (Kirazliyali) Lim.Tes. Kérfez igesi Bay. ve isk.Bak. | 15.09.2003/2300-9817 | 15.09.2003
o Revizyon Imar Plani
g [135 13 iZMiR-Aliaga Iskele ve Dolgu Imar Plani Nemrut Kérfezi Bay. ve Isk.Bak. | 17.07.2003/1740-8084 | 17.07.2003
Y | 136 |14 | SOCAELFTavsancil llave Dolgu Alantimar | aygang Bay. ve isk Bak. | 01.07.2003/1546-7369 | 01.07.2003
137 |15 | ZMIR-Aliaga Tupras Rafineri Iskele Dolgu | 7355 Bay. ve isk.Bak. | 09.04.2003/802-4136 | 08.04.2003
Alani Imar Plani
138 | 16 ;Snﬁ\:ﬁ’,mqekkemy Boru Hatti Dolgu Alant | o4y Bay. ve isk.Bak. | 14.07.2003/1695-7977 | 14.07.2003
139 |17 iZMIR-Aliaga Iskele Dolgu Alani Imar Plani Tasliburun Mevkii Bay. ve Isk.Bak. | 03.09.2003/2189-9488 | 03.09.2003
140 | 18 iZMiR-Aliaga llave Dolgu Alani imar Plani Arapgiftligi Mevkii Bay. ve Isk.Bak. | 14.04.2003/1697-7975 | 14.07.2003
141 |19 | KOCAELI-Gebze (Eskihisar) Iskele Dolgu Eskihisar Bay. ve isk.Bak. | 01.07.2003/1547-7370 | 01.07.2003
Alani Ir_nar Plani
142 | 20 | MERSIN-Akdeniz Boru Hatti ve Samandira | oy var Mah. Bay. ve isk.Bak. | 27.06.2003/1202-7292 | 27.06.2003
Sistemi (TUTA) Imar Plani
143 |21 | ANTALYA-(POAS) Akaryakit Boru Hattive | oty Hurmakay | Bay. ve Isk.Bak. | 12.03.2003/534-2986 | 12.03.2003
Samandira Sistemi
144 | 22 ;@hloVA‘Ta‘@a”“ Iskele ve Dolgu Alant Imar | ., Bay. ve isk.Bak. | 19.03.2003/603-3226 | 19.03.2003
145 |23 | iZMiR-Tekeli OSB Revizyon imar Plani Tekeli S:anl ve Ticaret | 43 05.2003/331-4755 | 31.05.2003
146 | 24 | KOCAELI-Yenikdy Tahmil ve Tahliye izmit Yenikdy Beldesi | Bay. ve isk.Bak. | 26.02.2003/442-2441 | 27.02.2003
Iskeleleri Dolgu Alani Uygulama Imar Plani
147 |25 | MERSIN-Limani Tevsii Ingaati ve Dolgu Alant | 0 i1 Bay. ve IskBak. | 17.03.2003/584-3095 | 25.02.2003
Uygulama Imar Plani
148 |26 | KOCAELI-Korfez llave Dolgu Alant Imar Kérfez Bay. ve isk.Bak. | 06.02.2003/331-1868 | 14.03.2003
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149 | 27 KOCAELI-Derince Akaryakit Iskelesi Derince Bay. ve Isk.Bak. | 05.02.2003/661 24.02.2003
150 | 1 BALIKESIR-Altinoluk Dolgu Alani Uygulama Edremit Bay. ve Isk.Bak. 14.06.2002/1217- 14.06.2002
Imar Plani 11944
KOCAELI-Gebze (Tavsancil) iskele ve i 12.06.2002/1193-
151 | 2 Rihtim Dolgu Imar Plan . Gebze Bay. ve Isk.Bak. 11896 12.06.2002
152 | 3 ggg‘AELI-Kwazllyall llave Dolgu Alani Imar Kirazliyall Bay. ve isk.Bak. (1J:.70864.2002/1158- 28.05.2002
153 |4 | MERSIN-Tasucu SEKA Limani ve Tersane | \epgiN-Tasucu Bay. ve isk Bak. | 15.05.2002/980-9938 | 15.05.2002
Dolgu Alani Uyg. Imar Elanl

154 |5 | MUGLA-Bodrum Yolcu Iskelesi Uygulama | Kumbahce Mah. | g o jsk Bak. | 20.04.2002/844-7972 | 26.04.2002
Imar Plani Mantarburnu Mevkii
; . f Sariseki Beldesi

155 |6 | 'SKENDERUN-Sariseki O.S.B. Iskele Ve Organize Sanayi Bay. ve isk.Bak. | 24.04.2002/809-7862 | 24.04.2002
Dolgu Tevsii Talebi Imar Plani (ilave) Bolgesi

N
S 156 |7 gggAEL"Ye”'koy Iskelesi Dolgu Alant Imar | )5 Bay. ve isk.Bak. | 12.02.2002/335-2778 | 11.01.2002

ADANA-BOTAS, BTC-HPBH Ceyhan i 31.12.2002/2848-

157 | 8 Torminali Iskele Dolgu Teklif Ceyhan Bay. ve Isk.Bak. 25004 31.12.2002
MERSIN-Boru Hatti ve Samandira Sistemi Akdeniz Belediyesi i 22.10.2002/2357-

158 |9 Uygulama imar Plani Karaduvar Mah. Bay. ve Isk.Bak. 21315 22.10.2002

159 | 10 YALOVA-Kaytazdere Iskele ve Dolgu Alani Kaytazdere Bay. ve isk.Bak. 13.09.2002/1964- 13.09.2002
Imar Plani 18613

160 |11 | HATAY-Dortyol (Yesilkdy) Deniz Boru Hatti | vo s, Bay. ve isk. Bak. 22.01.2002
Imar Plani

161 |12 | izZMiR-Aliaga iskele Dolgu Alani imar Plani | Arapgifti Bay. ve isk.Bak. 12409762002/ 1474- 15.07.2002

162 |13 | ZMIR-Aliaga Iskele Dolgu Alani (Sit Nemrut Koyu Bay. ve isk.Bak. | 23.01.2002/162-1671
Sinirlarinin Islenmesi)
; R ; Buyulkgekmece i 24.12.2001/2953-
163 |1 ISTANBUL-Yakuplu Boru Hatti Imar Plani Angurya Mevkii Bay. ve Isk.Bak. 28913 24.12.2001
164 SAMSUN-Kutlukent Iskele ve Dolgu Alani Kutlukent Bay. ve Isk.Bak. | 06.02.2001/300-2539 06.02.2001
165 MERSIN-Kazanl Boru Hatti ve Samandira Kazanh Bay. ve isk.Bak. 18.07.2001/1730- 25.12.2001
_Uygulama Imar Plani _ 17705

166 | 4 :E;ﬁNBUL-Yakuplu Boru Hatti Imar Plani Bilyiikgekmece Bay. ve Isk.Bak. 23;51327.2001/2799- 03.12.2001

167 | 5 KOCAELI-Derince Iskele ve Boru Hatti Imar Derince Bay. ve Isk.Bak. 26.12.2001/2971- 03.12.2001
Plani _ ] _ 28974

168 | 6 KOCAELI-Derince Iskele ve Boru Hatti Imar Derince Bay. ve Isk.Bak. 26.12.2001/2971- 26.12.2001
Plani 28974

169 | 7 'F,Zlg"r:F'A"aga Iskele ve Dolgu Alani Imar Arapgiftligi Bay. ve isk.Bak. | 11.01.2001/71-569 16.02.2001
ISTANBUL-Biiyiikgekmece (Yakuplu) Boru Blyukgekmece i 21.06.2001/1452-

1708 Hatti imar Planindaki Plan Notu Degisikligi | Yakuplu Bay. ve Isk.Bak. | 5503 21.06.2001
S [171 |9 gggAEL"D"O"aS' Iskele Dolgu Alant lmar | 1y, o, Bay. ve isk.Bak. | 30.04.2001/891-11110 | 30.04.2001
N

172 |10 | BURSA-Gemiikiskele ve Dolgu AlantImar | Hisar Mahallesi | g, o jsk Bak. | 05.02.2001/292-2096 | 05.02.2001

Plani (ilave) Kocagukur Mevkii
173 |11 iZMIR-Aliaga Dolgu Alani Imar Plani Aliaga Bay. ve Isk.Bak. | 19.04.2001/796-9987 19.03.2001
174 |12 '.?EQEA'Y“”"U”E‘“" Sugozil Iskele ve Dolgu | g5 Bay. ve isk.Bak. | 13.02.2001/351-3451 | 16.02.2001
175 | 13 gggAEL"Ye”ikéy Iskele Dolgu Alantlmar | A1k Mevkii Bay. ve isk.Bak. | 07.02.2001/302-2645 | 07.02.2001
176 | 14 m"r‘ﬁﬁ’?LE'Biga Iskele ve Dolgu Alani Biga Bay. ve isk.Bak. | 06.02.2001/295-2523 | 28.09.2000
ISTANBUL-Biiyiikgekmece Kumburgaz i 10.10.2001/2415-

177 | 15 Dolgu Alani imar Plani Kumburgaz Bay. ve Isk.Bak. 23366 10.10.2001
KOCAELI-Kérfez Platform ve Boru Hatti Plan P i 06.11.2001/2646-

178 | 16 Degisikligi Imar Plani Tutungiftlik Bay. ve Isk.Bak. 25799 08.11.2001

179 | 17 MERSIN-Kazanl Boru Hatti ve Samandira Kazanli Karacailyas | Bay. ve Isk Bak. 02.08.2001/1894- 02.08.2001
Imar Plani 18967

180 | 1 KOCAELI-Korfez Hereke llave Dolgu Alani Hereke Bay. ve isk.Bak. 15.06.2000/1026- 15.06.2000
Imar Plani 12667
HATAY-Iskenderun OSB iskele ve llave . ; 24.11.2000/2337-

181 | 2 I_Dolgu Alani . . Sariseki Bay. ve Isk.Bak. 27756 24.11.2000

182 | 3 'F,Zlg"r:F'A"aga Iskele ve Dolgu Alani Imar Arapciftligi Mevkii | Bay. ve Isk.Bak. 2‘2‘;507'2000’ 1914- 04.10.2000

183 | 4 gg:‘AELI-Derince Iskele Dolgu Alani Imar Derince Bay. ve isk.Bak. 22.21111.2000/2183- 08.11.2000

184 | 5 | KOCAELI-Kérfez Platform ve Boru Hatti w&;giﬂ“k Kabakoz | g,y ve isk Bak. 5%05752000/ 1392- 25.07.2000
§ 185 | 6 KOCAELI-Yenikdy Iskele Dolgu Alani Imar Yenikdy Bay. ve isk.Bak. 22.06.2000/1083- 22.06.2000
I Plani 13892

186 |7 | KOUAFLIKOrfez TUtlingifligi Platform Boru | y ooz Mevki Bay. ve isk Bak. | 01.06.2000/938-11588 | 01.06.2000

187 |8 | OCAELIKOrez lskele Dolgu Alantimar | vanmea Bay. ve isk Bak. | 26.05.2000/897-10867 | 22.05.2000

188 | 9 ;g%fgrvr?‘t’e“iz@a“ Koyl Boru Hatt ve Denizcall Bay. ve Isk.Bak. | 04.01.2000/17-135 04.01.2000

189 |10 | HATAY-Iskenderun OSB llave Iskele Dolgu | g6 Bay. ve isk Bak. | 10.03.2000/393-4690 | 02.03.2000

Alani Teklifi
190 |11 HATAY-Dértyol Iskele Dolgu Teklifi Dértyol Bay. ve isk.Bak. | 24.02.2000/294-3881 24.02.2000
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ISTANBUL-Yakuplu Deniz Dibi Boru Hatti

191 (12 i Angurya Mevkii Bay. ve isk.Bak. | 11.02.2000/222-2831 11.02.2000
Imar Plani
192 |1 | KOCAELI-Korfez Thtingiftlik Platform ve Tutingiftiigi Fener | g, \q sk Bak. | 30.04.1999/643-5536 | 30.04.1999
_BOI’L_J Hatti _ _ Goli Kiyisi
193 [2 | SMIR-Aliaga iskele ve Dolgu Alan: fmar fliaga Nemrutly Bay. ve isk Bak. | 18.03.1999/42-3609 | 18.03.1999
S [194 |3 iZMIR-Aliaga Nemrut Koyundaki iskele Tevsii | Nemrut Koyu Bay. ve Isk.Bak. | 10.02.1999/167-1532 | 03.03.1999
2 [195 [ 4 iZMiR-Aliaga Nemrut Koyundaki iskele Tevsii | Nemrut Koyu Bay. ve Isk.Bak. | 30.04.1999/614-5515 10.02.1999
196 |5 | KOCAELl-Cinaridere llave Iskele Dolgu Cinarlidere Bay. ve Isk.Bak. | 29.01.1999/102-1075 | 29.01.1999
Alani Imar Plani
HATAY-Iskenderun OSB Onii iskele Dolgu . ; 27.12.1999/1878-
197 | 6 Tekiifi imar Plani Sariseki Bay. ve Isk.Bak. 21647 27.12.1999
198 | 1 ?eAI;I'”/?i\Y-Dortyol (Yesilkdy) Petrol Boru Hatti Yesilkdy Bay. ve isk.Bak. 5‘5160597.1999/1 405- 24.09.1999
KOCAELI-Kérfez Kirazliyali Iskele Dolgu ) i 25.11.1998/1919-
199 | 2 Alant Imar Plan Kirazliyali Bay. ve Isk.Bak. 16584 25.11.1998
ICEL-Silifke Tagucu Liman ve Yol Plan i 18.11.1998/1847-
200 Degisikligi Tasucu Bay. ve Isk.Bak. 16167 16.09.1998
201 KOCAEL!-I_(érfez Boru Hatti ve $amandira Funda Mevkii Bay. ve Isk.Bak. | 15.06.1998/965-6363 09.06.1998
202 'iifg:%:('l'izm" Cnarlidere Klor Alkali Dolgu | &, dere Bay. ve isk.Bak. | 15.01.1998/79-631 12.01.1998
MUGLA-Milas Kemerkdy Teknik Santrali Agir | . ; 10.11.1998/1804-
203 | 6 Yiik iskelesi Imar Plani Oren Kemerkdy Bay. ve Isk.Bak. 15526 09.11.1998
TEKIRDAG-Merkez Konteyner Limani ilave ; 18.12.1998/2052-
2 204 |7 Dolgu Imar Plani Merkez Bay. ve Isk.Bak. 18284 18.12.1998
= |05 |8 ADA_NA-Yumurtahk Golovasi Iskele ve Dolgu Yumurtalik Gélovasi | Bay. ve Isk.Bak. 07.12.1998/1992- 07.12.1998
Teklifi Imar Plani 17532
206 |9 .'FS‘SQEL"GebZG Tavganli Dolgu ve Iskele | Gop 0 Taysani Bay. ve isk.Bak. 52612151 998/1826- 26.11.1998
207 | 10 gg:‘AELI-Yenikéy Iskele Dolgu Alani Imar Yenikdy Bay. ve isk.Bak. (1);1.116191998/1 761- 04.11.1998
CANAKKELE-Biga Gevre Diiz. imar Plani Deéi -
e o ) ; egirmencikkdyu i 19.08.1998/1343-
208 [ 11 BIZ%|I§|kI|g| ve Iskele ve Deniz Dolgusu Imar Aksaz Mevkii Bay. ve Isk.Bak. 11579 14.08.1998
HATAY-Iskenderun Sariseki (Ekinciler) Iskele . ; 18.08.1998/1331-
209 |12 Tevsii Dolgu Alani Imar Plani Sariseki Bay. ve Isk.Bak. 11503 23.07.1998
210 [ 13 BURSA-Gemlik iskele Dolgu Alani imar Plani | Gemlik Bay. ve Isk.Bak. 09.06.1998
211 [ 14 ICEL-Narlikuyu Dolgu Alant imar Plani Narlikuyu Bay. ve Isk.Bak. 22.01.1998
212 |1 | KOCAELI-Gebze Muallimkdy Iskele ve Dolgu |y ,ajjimkgy Bay. ve isk.Bak. | 30.04.1997/710-5880 | 20.04.1998
Alani Imar Plani
ANTALYA-Merkez Hurmakdy Akaryakit . ; 22.12.1997/2135-
213 |2 Depolama ve Dagitim Sistemleri Hurmakdy Bay. ve Isk.Bak. 18221 12.01.1998
SAMSUN-Dergevis-Derbent Dolgu Alani Imar | Dergevis K8yt i 24.11.1997/1905-
214 Plani Derbent Bay. ve Isk.Bak. 16855 12.01.1998
215 HATAY-D6rtyol-Kirikkdprii LPG Boru Hatti Dértyol Kirikkdpri Bay. ve Isk.Bak. | 30.06.1997/1063-9992 | 22.10.1997
216 KOCAELI-Gebze-Tavgancil Meveut Iskelenin | (¢ arca Mevkii Bay. ve isk.Bak. | 17.02.1997/348-2053 | 15.09.1997
Tevsii Edilmesi Teklifi
S |217 |6 | 'STANBUL-Biyikgekmece Mimarsinan Sahil | oo cinan Bay. ve Isk.Bak. | 28.05.1997/799-7711 | 11.03.1997
- Diizenleme Dolgu Alani Imar Plani
218 |7 'F,Zlg"r:F'A"aga'Nemr”‘ Iskele Dol. Alani fmar | jiaq0 Bay. ve isk.Bak. | 04.03.1997/445-2620 | 12.02.1997
219 |8 | HATAY-Iskenderun-Sanseki Iskele Dolgu Sariseki Bay. ve isk.Bak. | 17.01.1997/183-846 | 15.04.1997
Alani Imar Plani
220 |9 | HATAY-Iskenderun Sariseki Iskele Dolgu Sariseki Bay. ve isk.Bak. | 17.03.1997/511-3286 | 28.02.1997
Alani Imar Plani
221 |10 KOCAELI-Hereke Iskele Talebi Hereke Bay. ve isk.Bak. | 31.01.1997/255-1592 16.01.1997
222 |11 HATAY-Dértyol Yesilkdy Kiyl Tahkimati Yesilkdy Bay. ve Isk.Bak. | 21.03.1997/547-3534 19.02.1997
223 [ 12 BURSA-Gemlik Gemi Baglama iskelesi Kuglkgukur Mevkii Bay. ve Isk.Bak. | 31.03.1997/589-3993
224 |1 'E?Jg”i‘;ﬁigiL‘T“Z'a"“c'r“ Iskele Yapimi Plan | ;15 jnciri Bay. ve isk.Bak. | 17.12.1996/-18468 05.03.1997
225 | 2 él\;';’l"“'mdim Yenihisar Dolgu Alani Imar Didim Bay. ve isk.Bak. | 05.07.1996/1049-8757 | 25.03.1997
296 | 3 HA'I.'AY-_DértyOI Yesilkdy Bld. Delta Petrol Yesilkdy Bay. ve Isk.Bak. 24.10.1996/1741- 27.09.1996
Tesisleri 14304
297 | 4 CANAKKALE-Biga (Karabiga) Iskele ve Agik Firincik Mevkii Bay. ve isk.Bak. 16.09.1996/1434- 18.11.1996
Stoklama Sahasi 11031
ZONGULDAK-Karadenizereglisi Bali Iskele e i ~
228 |5 ve Rihtim Dolgu Alani Imar Plani Bali Koyu Bay. ve Isk.Bak. | 11.04.1996/580-4533 22.10.1996
RIZE-Cayeli Mendirek Rihtim Dolgu Alani ) i 29.08.1996/1346-
© 229 |6 imar Plani Cayeli Bay. ve Isk.Bak. 10624 21.10.1996
2 - . e
< |230 |7 | [EKIRDAG-Marmara Ereglisi Dogalgaz Marmara Ereglisi | Bay. ve Isk.Bak. | 10.07.1996/1074-8899 | 11.09.1996
_(;ev_lrlm Santrali i i
231 | 8 'F,Zlg"r:F'A"aga'Nemr”‘ Iskele Dolgu Alani Imar | o0 ¢ Bay. ve isk.Bak. | 06.02.1996/208-1624 | 11.04.1996
232 | 9 HATAY-Iskenderun-Sariseki Iskele Dolgu Sariseki (Yazicilar Bay. ve Isk.Bak. | 08.05.1996/687-5608 27.08.1996
Alani Imar Plani AS.)
233 |10 | HATAY-Iskenderun-Saniseki Iskele Dolgu | Sanseki (ASSAN | g, e sk Bak. | 20.06.1996/964-8058 | 13.08.1996
Alani Imar Plani AS.)
234 |11 | HATAY-Iskenderun-Sanseki Iskele Dolgu Saniseki (ASSAN Bay.ve isk.Bak. | 29.05.1996/815-6792 | 08.07.1996
Alani Imar Plani AS.)
235 |12 | IGEL-Erdemli-Kargipinar Cakma Tipi Iskele | .00 nar Belediyesi | Bay. ve isk.Bak. | 05.01.1996/16-276 07.05.1996

Dolgu Alani imar Plani
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236 |13 | KOCAELlzmit-Dilovasi Iskele Rihtim Dolgu | 5,4, Bay. ve sk Bak. | 05.01.1996/20-274 | 29.05.1996
Alani Imar Plani
KOCAELI-Gebze-Dilovasi Liman Tesislerine )
237 | 14 lligkin Dolgu Alani imar Plani Dilovasi Bay. ve Isk.Bak. | 20.06.1996/962-8062 04.01.1996
KOCAELI-Kérfez Rihtim iskelesi Dolgu Alani
238 [15 | imar Plani Kérfez BId. Bay. ve isk.Bak. 5?1'11502;1996/ 1710- 19.04.1996
ICEL-Mersin Akaryakit ve Nati Iskelesine ait . ; 12.12.1995/2566-
239 (1 Dolgu Alani Imar Plani Mersin Bay. ve Isk.Bak. 16909 28.03.1996
BURSA-Gemlik Gemi Baglama Iskelesi - . i 09.10.1995/2230-
240 |2 Dolgu Alani Imar Plani Kuglkgukur Mevkii Bay. ve Isk.Bak. 13720 14.03.1996
241 | 3 KOCAELI-Kérfez Tupras Koruyucu Dolfen ve Kérfez Bay. ve isk.Bak. 04.10.1995/2199- 12.06.1996
Dolgu Alani Imar Plani i 13513
242 |4 | KOCAELIKorfez (Yarimea) Rihtim ve Iskele | y o000 Bay. ve isk.Bak. | 03.05.1995/627-06286 | 02.10.1995
Dolgu Alani Imar Plani
243 iZMIR-Aliaga Iskele Dolgu Alani Imar Plani Yarimca Bay. ve Isk.Bak. | 16.03.1995/382-03315 | 14.07.1995
244 | | GEL-Mersin Cukurova Elektrik A.$. Boru Mersin Karaduvar | g, e sk Bak. |23.02.1995/290-02140 | 11.07.1995
Hatti Imar Plani _ Mah.
245 | 7 CANAKKALE-Ezine Kumburun Iskele Tevsii Kumburun Bay. ve isk.Bak. 18.10.1995/2253- 26.04.1995
ve Dolgu Alani Imar Plani 14193
TEKIRDAG-Marmara Erelisi Botas Iskele ve e ; 06.12.1994/2335-
246 (1 I_Dolgu Alani Imar Plan! . Marmara Ereglisi Bay. ve Isk.Bak. 20268 19.04.1995
247 | 2 ::’Zlgllr:lR-Allaga-Nemrut Iskele Dolgu Alani Imar Nemrut Koyu Bay. ve Isk.Bak. 1361;8.1994/2181- 23.12.1994
248 | 3 KOCAELI-Korfez-Yarimca Iskele Dolgu Alani Yarimea Bay. ve Isk.Bak. 14.11.1994/2182- 29.12.1994
Imar Plani 19087
249 | 4 ;EﬂRDAG'MerkeZ Iskele Dolgu Alani Imar | 1o e, Bay. ve isk.Bak. | 14.11.1994 30.03.1994
250 | 5 ggg‘AEL"Gebze'Ta‘@a”C" Dolgu AlantImar | | ;- antepe Mevkii | Bay. ve isk.Bak. 5;608951 994/1962- 02.06.1994
'q_"; 251 16 KOCAELI-Izmit iskele Teklifi izmit Bay. ve isk.Bak. | 05.05.1994 07.11.1994
2 252 |7 ORDU-Giilyali Iskele Dolgu Alani Imar Plani__| Gilyali Bay. ve Isk.Bak. | 26.04.1994/583-7508 08.11.1994
o) T < T .
o |253 |8 | TEKIRDAG-Marmara Ereglisi Liman Dolgu | y;omitiik Mevkii Bay. ve isk.Bak. | 02.05.1994/610-7998 | 12.09.1994
> Alani Imar Plani
S [254 |9 ggrﬁﬁ%t'l"‘orfez'm““@'ﬁ"k Platform ve Kabakoz Mevkii Bay. ve isk.Bak. | 01.04.1994/429-5097 | 12.07.1994
255 |10 | TRABZON Dolgu Alani Merkez Bay. ve Isk.Bak. 52512131993’ 1815- 30.03.1994
256 |11 | GIRESUN-Dolgu Alani Merkez Bay. ve isk.Bak. 2693618261 993/2040- 19.01.1994
257 |12 | STANBUL-Blytkgekmece Grpina-Ambarli | Yakuplu Koyd Bay. ve IskBak. | 14.06.1993/962-11168 | 19.01.1994
Liman Kompleksi Ambarli
iZMIR-Aliaga Boru Hatti ve Yanagma e ; 20.07.1993/1217-
258 (13 Platformlar Aliaga Bay. ve Isk.Bak. 14450 28.12.1993
KOCAELI-Izmit Alemdar Diliskelesi Dolgu Cerkezlikdyl igmeler ; 08.11.1993/1739-
259 | 14 Alan . . Mevkii Bay. ve Isk.Bak. 22500 13.07.1993
260 | 15 KQCAELI-Gepze-DllovaS| Rihtim ve Iskele Dilovast Bay, ve Isk.Bak. 19.03.1992/574-1216- 13.07.1993
Diizenlenmesi 6582
261 | 16 ISTANBUL-Yakuplu Kéyii Liman Tesisi Dolgu Yakuplu Kéyii Bay. ve isk.Bak. 28.02.1992/441-905- 04.08.1993
Alani Imar Plani 4902
262 |17 KOCAELI-Kérfez (Yarimca) Dolgu Alani Yarimca Bay. ve Isk.Bak. | 30.03.1992/560-5056 07.05.1993
KOCAELI-Gebze-Dilovasi (Izmir Kimya A.S.) o ; 15.07.1992/1150-
263 |18 Dolgu Alani Muallim Kéyu Bay. ve Isk.Bak. 12740 18.03.1992
264 |19 izn?a"r‘%ﬁh?AK'Kdz' Eregli Liman Dolgu Alani | 2 jeniz Eregi Bay. ve isk.Bak. 07.01.1992
265 | 20 ISTANBUL-Ambarli Servis Limani Dolgu Ambarli Bay. ve Isk.Bak. 18.12.1991/2474- 23.03.1992
Alani Imar Plani 24168
BURSA-Gemlik Liman ve Depolama ) i 14.11.1991/2255-
266 |21 isletmeleri A.S. Dolgu Alani Gemlik Bay. ve Isk.Bak. 21640 27.03.1992

Kaynak: Ulastirma Bakanligi, DLH insaati Genel Miidirliigii ve Bayindirlik ve iskan Bakanligi, TAU
Genel Mudurlugu verileri

Yukaridaki tablo incelendigi zaman en g¢ok plan teklifinin ve onayinin Kocaeli izmit
Koérfezi'nde yapildigi gériilmektedir. izmit kdrfezinde onaylanan plan sayisi 69 adettir (%26).
iskenderun Korfezinde yer alan ulastirma kiyi yapilari ile ilgili olarak 21 adet plan Mersin’de,
5 adet plan Adana-Yumurtalik’da, 32 adet planla Hatay-iskenderun-Dértyol’da olmak lizere
toplam 58 adet (%22) plan teklifi onaylanmistir. izmir ili sinirlari iginde 31 tanesi Aliaga’da
olmak lizere toplam 35 adet (%13) plan; istanbul'da ise 24 adet (%9) dolgu imar plani
onaylanmigtir. Bu dort bolgeyi sirasi ile 14 plan ile Tekirdag, 13 planla Samsun ve 12 planla
Bursa-Gemlik bdlgeleri takip etmektedir.
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B. Proje ve Uygulama Agsamasi:

Kiyi yapilari ile ilgili olarak dolgu imar planinin onaylanmasi, CED Raporunun hazirlanmasi,
gerekli izinlerin alinmasi ile proje ve uygulama asamasina gecilmektedir. Bu agsama doért alt
basliktan olugsmaktadir.

1. Kiyr tesisinin 6ncelikle altyapi projelerinin hazirlanmasi gerekmektedir: Ayrintili
Jeolojik Etiit Raporu (bdlgenin dzelligine gore Afet isleri Genel Mudiirligi veya Valilik

onayl),

Muahendislik Uygulama Projeleri, deniz hareketlerini irdeleyen Kkiyi

muhendisligi Model Deney Raporu, Cevresel Etki Degerlendirmesi Raporu*. Bu proje
ve raporlar “6n izin” belgesi de eklenerek DLH insaati Genel Midurligi'ne génderilir.

* CED: Cevresel Etki Degerlendirmesi Yénetmeligine gére kiyida yapilacak;

1350 DWT ve lizeri agirliktaki deniz araglarinin gegisine izin veren Kita i¢i su
yollarinin yapimi ve kita i¢i su trafigi icin yapilacak limanlar.

1350 DWT ve lzeri agirliktaki deniz araglarinin yanagabilecegi ticari amagli
Lima, iskele ve rihtimlar.

Yiik ve yolcu gemilerinin yapim, bakim, s6kiim ve onarimi amacli tersaneler
ile 24 m (lizerinde yat imalati yapan tesisler,

Yat Limanlari, CED Uygulanacak Projeler Listesi’nde (Ek-1) yer almakta olup
CED Raporu Hazirlanacaktir.

Akarsu havzalarinda su aktarma projeleri (Ek-1'de yer almayanlar)

Kita ici su yollarinin yapimi (Ek-1’de yer almayanlar)

Akarsu yataklarinin diizenlenmesi

Limanlar, iskeleler, rihtimlar (Ek-1’de yer almayanlar)

Balikgi barinaklari, romorkér barinaklari.

Denizden 10.000 m? ve (izerinde alan kazaniimasi projeleri,

Erozyonla miicadele etmek igin kiyillarda yapilan c¢alismalar ve kiyinin
degisimine neden olabilecek deniz kenarinda yapilan ¢alismalar; dalgakiran,
mahmuz, mendirek, set vb. (bunlarin bakimi onarimi harig),

Cekek Yerlerinde (Yat ve teknelere karaya cekme, bakim, onarim, konaklama,
denize indirme hizmetleri sunan ve/veya tekne imalati yapan tesisler)

Derin deniz desarji projeleri, Segme — Eleme Kriterleri Uygulanacak Projeler
Listesi’nde (Ek-2) yer almakta olup_Proje Tanitim Dosyasi Hazirlanacaktir.

CED sireci, dolgu imar planlarinin hazirlanmasi ve onaylanmasidan bagimsiz bir
sureci takip etmektedir. 17.07.2008 tarih ve 26939 sayili Resni Gazete'de
yayimlanarak yurarlige giren CED ydnetmeliginin 6. maddesi 3. bendinde “Bu
yonetmelige tabi projeler icin CED Olumlu Karari veya CED Gerekli Degildir
Karari alinmadikga bu projelere hicbir tesvik, onay, izin, yapi ve kullanma ruhsati
verilemez, proje icin yatirma baslanamaz ve ihale edilemez” hikma yer
almaktadir.

Dolayisi ile kiyi yapilarina iligkin projelerde dolgu imar plani onaylanma sarti
aranmamaktadir. Teklif projeleri ile de CED stireci yuratilebilir.

DLH onayladigi projeleri Milli Emlak Genel Mudurligid’ne gondermektedir.
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2. Milli Emlak Genel Midurligu “kullanma izni”ni vererek “irtifak hakki” tesis eder ve
dosyay! ilgisine gore valilik veya belediyeye gondermektedir.

Proje alani; turizm alani, turizm merkezi, kiiltiir ve turizm koruma-gelisme bdlgesi,
mevcut turizm tesisinin devami ve tamamlayicisi niteliginde ise Kiiltir ve Turizm
Bakanligr’ndan alinacak “turizm yatirim belgesi” de eklenir.

3. Valilik veya belediye “yapi ruhsati” vererek; yapimin projesine uygun olarak
tamamlanmasini takiben yapi kullanma izni verilir.

4. Yapi kullanma izni ile Denizcilik Mustesarliyina basvurularak “igletme izni” alinir.
Denizcilik Mdistesarhgr 18/02/2007 tarihli ve 26438 saylli Resmi Gazete'de
yayimlanan “Kiyi Tesislerine isletme izni veriimesine iliskin Usul ve Esaslar Hakkinda
Yonetmelik” ve bu yobnetmelige bagl 14.07.2008 tarih ve 24474 sayih Resmi
Gazetede yayimlanan Kiyi Tesisleri isletme izinleri Genelgesi gergevesinde isletme
izinlerini vermektedir. Isletme izninin alinabilmesi igin Kamu kurumlari tarafindan
kullanilan kiyi tesisleri harig, tim kiy1 tesislerinde Yapi Kullanma izin Belgesi
istenmektedir.

Yonetmelik Kapsaminda isletme iznine veya Gegici isletme iznine Esas Basvuru
Belgeleri sunlardir:

1) Gergek veya tizel kisiler icin bu yonetmelik kapsaminda faaliyet konusunu igeren
ticaret sicil gazetesi asli veya noter onayli sureti.

2) Gergek veya 6zel tuzel kisiler icin igyeri agma ve galisma ruhsati veya gayri sihhi
muessese ruhsati veya Calisma ve Sosyal Guvenlik Bakanlhginca galismaya yoénelik
verilen iznin asli veya ruhsati veren kurumdan tasdikli sureti ya da noter onayli sureti.

3) Gegici isletme izni verilecek tesislerde, Yonetmeligin 11 inci maddesinin ikinci
fikrasi goz 6ninde bulundurularak Idarece degerlendirilir.

4) Tesisin buyUkligu ile orantili uygun olgekte hazirlanmis genel yerlesim plani
(6lcekli, lejant gosterimi yapilmis, tesis Uniteleri, baba, anele, aydinlatma yerlerini ve
yangin hidrant ve dolaplarini igeren s6z konusu genel yerlesim plani, TMMOB
Muhendis odalarina kayith_mihendis veya mimar tarafindan imzali olacaktir).

5) lgili kurum yazisi veya kullanma izni, irtifak hakki ya da isletme hakki devir
s6zlesmesinin (gegici isletme izni i¢in 6n izin) ash veya ilgili kurumdan tasdikli sureti
ya da noter onayli sureti.

6) Kiyi tesisine ait Kiyi Kanunu kapsaminda onayh 1/1000 6lgekli uygulama imar
plani veya onay iglemine ait ilgili yazi Ornegi (Gegcici isletme izin talepleri, bu
Yénetmeligin 11 inci maddesinin ikinci fikrasi g6z éniinde bulundurularak idarece
degerlendirilir).

7) Kiyi tesisine iliskin Kiyl Emniyeti Genel Mudurligince (KEGM) dizenlenmis fener
gereklilik analizi, fener gerekli ise fenerin uygunlugu ve yeterliligine iliskin KEGM’'den
alinmis yazi.

8) Gergek veya ozel tuzel kisilerin isletecegi kiyi tesislerinde, tesis tipi, yanasacak
deniz aracinin &zellikleri / sayisi, yolcu durumu, tahmil/tahliye edilecek ve/veya
depolanacak vyukin cinsi, tesisin kapasitesi/Ozellikleri géz ©online alinmak ve
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ongorulen standartlar dogrultusunda ekipman/donanim sec¢imi yapiimak suretiyle
boru hatti ve samandira/platform ile kiyidan uzak depolama tesisleri harigc, TMMOB
Makine Mduhendisleri Odasina kayith muhendis tarafindan hazirlanan yangin
plani/projesi (KKC'nin kara tarafindaki tesisler ile ortak yangin plani ibraz edilmesi
halinde bu plan kabul edilecektir).

9) Hurda ellegleyecek tesisler i¢in radyasyon dlgim cihazlarina iligkin Tirkiye Atom
Enerjisi Kurumundan alinmig belgenin asl veya belgeyi veren kurumca tasdikli sureti
ya da noter onayl sureti.

10) Tesisin isletme izni veya gegici isletme izni talebine iligkin yapilacak sérvey
hizmeti bedellerinin 6dendigdini gosterir Gcret makbuzu.

Kiyi yapilari proje ve uygulama asamasi Sekil A.9'da gosterilmektedir.
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ONANLI DOLGU
IMAR PLANI

YATIRIMCI

;

CED Olumlu Karari
veya CED Gerekli
Degildir Karan

* CED Yonetmeligi Ek-1
veya Ek-2'de yer alan
kistaslara goére

ISLETME iZNi  pe———

ALTYAPI PROJELERI
*Uygulama Muhendislik Proj.
*Hesaplar(statik, betonarme
vb.)

*Jeolojik Etiit Raporu Afet is
Gen. Md. veya valilik onayl

*Milli EmlakGen. Md. Alinmis
On izin Belgesi

* Model Deneyi Raporu _

GEREKLI IZIN VE BELGELER

* Calisma ve Sosyal Giivenlik Bakanligi
izni

*Genel yerlesim ve vaziyet Plani
*1/1000 olgekli uygulama imar plani
*Kiyr Emniyeti Genel Mudurltgince
duzenlenmis fener gereklilik analizi

* isletilecek tesisin &zelliklerine gore
hazirlanacak Yangin Plani/Projesi
*Hurda ellegleyecek tesisler igin
radyasyon ol¢cum cihazlarina iliskin
Turkiye Atom Enerjisi Kurumundan
alinacak belge

*Sorvey Hizmet Bedellerinin 6denmes

l

DENIZCILIK
MUSTESARLIGI

Sekil A.9: Kiy1 Yapilari Proje ve Uygulama Siireci

MUDURLUGU

DLH INSAATI GENEL

UYGULAMA
MUHENDISLIK
PROJELERININ
ONAYLANMASI

'

KESIN TAHSIS
KARARI

t

MILLi EMLAK GENEL
MUDURLUGU

* PROJE ONAYI
* DENETIM
*UYGULAMA
DENETIMi

KULTUR VE TURIZM
BAKANLIGI

YAPI KULLANMA
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Cevre Bakanligr'nin 1991 yilinda kurulmasi ve CED Y&énetmeligi'nin de 1993 yilinda ¢ikmasi
ile kiyr yapilari CED raporu hazirlanmasi yukimlilugl getirilmigtir. Cevre ve Orman
Bakanhgi Cevresel Etki Degerlendirmesi ve Planlama Genel Mudurligu verilerine gére 1993
yilindan Nisan 2009 tarihine kadar olan surecte 80 adet ulastirma kiy yapisi ile ilgili olumlu

CED karari ahinmigtir. Tablo A.17'de olumlu CED karari alinan projelerin listesi
gorilmektedir.
Tablo A.17: Yillar itibariyla CED Karari Olumlu Cikan Ulastirma Kiyi Yapilari
No | Karar Tarihi | Sube Miid. | Projenin Ad Proje Sahibi il Proje Yeri Efgn
1 [21.11.1994 | Atik ve Kimya | Boru Hatti ve Depoloma Tesisi Elf-Selyak Petrol Urtin. Samsun Tekkekdy Olumlu
Uret. ve Paz. A.S.
2 |01.03.1995 |Atkve Kimya | Akaryakit Boru Hatt L“ék“az Petrol Urlinleri | ¢ caeli | Kérfez Olumlu
3 |13.07.1995 Ulasim ve Kiyi Gebze-Dilovasi Limani Belde Liman Ist. Dep. Kocaeli Dilovasi Olumlu
Yatirimlari AS.
Ulasim ve Kiyi . . Demport Liman Yat. . -
4 |17.08.1995 Yatirimlarn Kocaeli Demport Limani iStA.S. Kocaeli Yenikdy Olumlu
5 [13.10.1995 $Iae;|§rl|rrnnl\e/1?|Klyl Hatay Iskenderun iskele Assan Endiistri A.S. Hatay iskenderun Olumlu
Ulagim ve Kiyi | Unye Gimento Pompaj ve Unye Cimento San. -
6 |26.01.199% Yatirimlari Paketleme Tesisi Tic. A.S. Ordu Unye Olumlu
7 |29.01.1996 | Atik ve Kimya | Akaryakit Boru Hattive Aytemiz Petrol San. ve |\ oo | Kérfez Olumlu
Depolama Tesisi Tic. A.S.
Ulasim ve Kiyr | ;_ . . . Glney Deniz Saha A .
8 13.03.1996 Yatirimlarn Izmir, Yenikale Liman Komutanhgi Izmir Yenikale Olumlu
. Akaryakit Boru Hatti ve -
9 |15.03.1996 | Atk ve Kimya Depolama Tesisi Tuta Petrolcilik A.S. Kirikkale | Bahsili Olumlu
Ulasim ve Kiy1 | Hatay iskenderun Kont. Term. R, ;
10 | 02.04.1996 Yatirimlan Proj. DLH Genel Mudirligi | Hatay Iskenderun Olumlu
11 | 09.05.1996 | Ulasim ve Kiyi | Derince Limani Kont. Term. | &y y ool Midirliga | Kocaeli | Derince Olumlu
Yatirimlari Ins.
. Lpg Dolum Ter. Boru Hat. Stok | Milangaz Tic. San. ..
12 [ 23.09.1996 | Atik ve Kimya ve Dol. Tesisi AS. Hatay Dértyol Olumlu
Ulasim ve Kiyi | Canakkale Gimento Rémorkor .
13 | 07.11.1996 Yatirimlar Barinag Akcansa A.S. Canakkale | Ezine Olumlu
Ulasim ve Kiyi . Camar Depoculuk ve . -
14 | 22.11.1996 Yatirimlan Camar/Yenport Limani Tagimacilik A.S. Kocaeli Yenikdy Olumlu
15 | 26.11.1996 Petrol Maden Kayraktasi Ocagi Turin A.S. Mugla Bodrum Olumlu
16 |06.01.1997 | Atik ve Kimya | Kocaeli/Korfez Tup Dolum Erciyes Gaz Sanayive |\ ocaeli | Korfez Olumlu
Tesisi Tic. A.S.
Ulasim ve Kiyr | Aydin Akbik Deniz Dolgu . .
17 | 10.06.1997 Yatirimlarn Balikg! Barinag Aydin Akbuk Aydin Akbuk Olumlu
Ulasim ve Kiyi ; Ugar Trzm Yat. San. .
18 | 26.06.1997 Yatirmlan Ahsap Kaplama Iskele AS. Aydin Kusadasi Olumlu
. Lpg Depolama ve Dolum Tup-Gaz Ticaret ve - -
19 [01.07.1997 | Atik ve Kimya Tesisi Sanayi AS. 1zmir Aliaga Olumlu
Ulasim ve Kiyr | ; Kale Maden .
20 |05.08.1997 Yatrimlar Iskele Yapimi End.San.AS. Canakkale | Biga Olumlu
21 |07.08.1997 $ﬁ|§r'lrr“m‘;fl Ky | Meziti Kiyr Tahkimats Mezitli Belde BId. Mersin | Mezitl Olumlu
22 |28.08.1997 | Atik ve Kimya | Akaryakit Dolum Tesisi Opet Petrolciiliik A.S. | izmir Aliaga Olumlu
23 |26.03.1998 | Atik ve Kimya Boru Hatti ve Depolama Tesisi | Opet Petrolciiliik icel Merkez Olumlu
24 |08.01.1999 |Ylasim ve Kl |\ iban Liman Komp Altas A S. istanbul | B.Cekmece Olumlu
Yatirimlari
25 (18.10.1999 Petrol Maden Dogalgaz Boru Hatti Botas Samsun Ankara Olumlu
26 [18.01.2000 |Y@smveKiyi | e Milli Savunma Mersin | Tasucu Olumlu
Yatirimlari Bakanlig
27 13.04.2000 | Atik ve Kimya #ZgisDieW'ama ve Dolum Biitangaz A.S. Tekirdag | Marmara Ereglisi | Olumlu
28 |19.04.2000 | Petrol Maden | Boru Hatti Botas g:lrfkae'sir Karacabey Olumlu
29 [03.11.2000 |Y@smVe Kyl | i o amas Milli Savunma istanbul | Tuzla Olumlu
Yatirimlari Bakanlig
30 | 09.01.2001 Atik ve Kimya | Akaryakit Depolama Tesisi Siyam Petrolctlik icel Kazanli Olumlu
. . Aytemizakaryakit ..
31 | 11.01.2001 Atik ve Kimya | Akaryakit Depolama Tesisi Dag.ve Paz.AS. Hatay Dértyol Olumlu
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Lpg Depolama ve Dolum

32 | 09.08.2001 Atik ve Kimya Tesisi Milangaz A.S. Hatay Dértyol Olumlu
Ulasim ve Kiyi | ; . . . - s
33 | 30.01.2002 Yat|§r|mlar| Y | iskele ve Gemi Yan. Yeri Cebitas 1zmir Aliaga Olumlu
34 | 22.05.2002 | Atik ve Kimya | Akaryakit Depolama Tesisi Opet A.S. Mersin Mersin Merkez Olumlu
Ulasim ve Kiyi | Mersin Limani Tevsii ing. ve Milli Savunma .
35 |20.12.2002 Yatirimlarn Tesisat Bakanli{ Mersin Merkez Olumlu
Ulasim ve Kiyi | Marmara Ereglisi Cephane Milli Savunma oo U
36 |20.12.2002 Yatirimlari iskelesi ve Dip Tara_maS| Bakanlig Tekirdag M. Ereglisi Olumlu
37 | 03.01.2003 Ulasim ve Kiyi Depole.lma Tesisi ve Iskele Limas Kocaeli Yrnikdy Olumlu
Yatirimlari Projesi
P . Marmara Ereglisi
. Petrol Uriinleri Depolama, - oo ..
38 [ 01.04.2003 Atik ve Kimya Boru Hatti ve iskele Projesi Opet Petrolcilik A.S. | Tekirdag S::ZaenSiKoy Olumlu
- L Akdeniz Liman Aliaga ligesi,
39 | 15.05.2003 $|;|§r|$|\;$l Kiys ITS::LeéaGsaz;Ilem.Alanl ve isletmeleri izmir Nemrut Agir Olumlu
Nakl.Tic.A.S. San.Bdlgesi
Ulasim ve Kiyi | ; I Yesilyurt Demir Cekme Tekkekoy,
40 |22.05.2003 Yatirimlari Iskele Projesi San.Tic.Ltd.$ti, Samsun Kutlukent Beldesi Olumlu
Ulasim ve Kiyi - - Roda Liman Depolama .
41 |11.09.2003 Yatirimlar Gemlik Liman Tesisi ve Lojistik IsltA.S. Bursa Gemlik Olumlu
Ulasim ve Kiyi . . . Poliport Kimya Sanayi . . .
42 |24.10.2003 Yatirmlan Poliport Dilovasi Limani TicAS Kocaeli Gebze-Dilovasi Olumlu
Turkiye-Yunanistan Dogal Gaz
43 | 16.12.2003 | Petrol Maden Boru Hatti Deniz Gegisi$ Botas Canakkale | Canakkale Olumlu
44 |20.01.2004 |Ylasim Ve Kyl |y asu Limani Dih.4.Bslge Miidirlagii | Sakarya | Karasu Olumlu
Yatirimlari
Tekkekoy,
45 [19.03.2004 | Atk Kimya Akaryakit Depolama,Dolum ve | Altinbag Petrol ve Samsun | Kutlukent Beldesi, | Olumlu
Dagitim Tesisi Tic.A.S. M i
Asaragac Koyu
. Akaryakit Depolama Dolum ve | Altinbas Petrolve Merkez, Karahayit
46 | 17.05.2004 | Atik ve Kimya Dagitim Tesisi Tic.AS. Antalya Mevkii Olumlu
Ulasim ve Kiyr | ; Colakoglu Metalurji . Gebze, Dilovasi
47 | 20.05.2004 Yatirimlarn Iskele ve Rihtim AS. Kocaeli Org.San Bl Olumlu
Aliaga,
. Petrol Uriinleri Depolama, - P Horozgedigi
48 | 16.07.2004 | Atik ve Kimya Dolum ve Dagitim Tesisi Opet Petrolciilik A.$. | Izmir Kéye, Pinartepe Olumlu
Mevkii
. Akaryakit Depolama Dolum ve | Can Aslan Petrolculik . Merkez lige,
49 124.08.2004 | Atik ve Kimya Dagitim Tesisi San. Tic.A.S. Mersin Kazanli Beldesi Olumlu
Ulasim ve Kiyi i . - s
50 | 26.09.2003 Yat|§r|mlar| y Akaryakit Iskelesi POAS 1zmir Aliaga Olumlu
51 |23.10.2003 Ulasim ve Kiyi Gemi Yanagma liskelesi DI._.H!\./II"C:I‘?neI Mugla Milas Olumlu
Yatirimlari Mudarlaga
Kimyasal Maddeler, Akaryakit | Evyap Sabun, Yagi, Kérfez ligesi,
52 |27.10.2004 | Atik ve Kimya | ve Akaryakit Uruinleri Gliserin San. ve Kocaeli Yarimca Koy, Olumlu
Depolama Tesisi Tic.A.S. Caykoz Mevkii
Ulasim ve Kiyi ) DLHMIi Genel . izmir,Bergama,
53 | 17.03.2005 Yatrimlar Kuzey Ege (Gandarli) Limani Mudiirligi 1zmir Zeytindag Beldesi Olumlu
Ulagim ve Kiy1 |, . o DLHMI Genel
54 | 14.04.2004 Yatirmlan Liman Tesisleri Projesi Mudirligi Canakkale | Kepez Olumlu
. - ) Bursa, Mudanya
Ulasim ve Kiyr | Mudanya-Glzelyah Hizh Bursa Buyuksehir ; R
55 | 13.07.2005 Yatirimlar Feribot iskelesi Belediye Baskanligi Bursa ggeelj(I;SiGuzelyall Olumlu
Kocaeli, Gebze
Atik Kimya Petrol ve Petrol Tiirevi Altintel Melamin . licesi, Cerkesli
56 | 19.07.2005 Tesisleri Uriinlerin Depolanmasi Tesisi | San.A.S. Kocaeli Koyu, Adatepe Olumlu
Mevkii
Ulasim ve Kiyi . ; Oyak Unye Cimento Ordu, Unye llgesi,
57 | 24.08.2005 Yatirimlari Oyak Ek Liman Ingaat San. ve Tic.A.S. Ordu Cevizdere Mevkii Olumlu
izmir, Aliaga
Ulasim ve Kiy1 | Dolgu Alani, Rihtim ve iskele | Denizli Cimento P iigesi, Cakmakli
58 | 25.08.2005 Yatirimlan Projesi Tic.A.S. Izmir Koy, Taghburun Olumlu
Mevkii
- ) izmir, Aliaga
Ulagim ve Kiyi | S:Madencilik ve Liman |~ iigesi,
59 |[29.08.2005 Dolgu Alani ve Rihtim Projesi | Isletmeleri Ins.San Izmir e Olumlu
Yatirimlan A Horozgedigi
Tic.A.S. B
Mevkii
] istanbul, Pendik,
S.S.Istanbul Anadolu Glzelyal
60 |26.09.2005 Ulagim ve Kiy1 Kumecular Liman Projesi Yakasi Kumcular istanbul Mahallesi, Olumlu
Yatirimlan R o
Uretim ve Pazarlam Kemiklidere
Mevkii
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Borusan Lojistik

Bursa, Gemlik

61 |07.11.2005 $Ia\e;|§rllxl\;$|l(lyl E?Ageusﬁlam Rihtim ve Iskele Dag.Depolama Bursa iigesi, Gemsaz Olumlu
: Tasimacilik ve Tic.A.$. Mevkii
izmir, Aliaga
; . iigesi, Cakmakli
Ulasim ve Kiyr | Dolgu Alani, Rihtim ve Iskele | Ege Giibre P .
62 | 17.02.2006 Yatirmlar Projesi San.TicAS. Izmir Koyu,“Pmartepe Olumlu
Mevkii, Nemrut
Sanayi Bolgesi
. Altinova,Tavsanl
Ulasim ve Kiyi i, L Bosfor Gemi ve Yat L ’
63 | 14.09.2006 Yatirimlan Gemi Inga Tesisi Sanayi Ltd.Sti. Yalova ’\Dﬂlg\g/;;:cuk Kamigli | Olumlu
Ulasim ve Kiyi . Asya Port Liman oo
64 |06.12.2006 Yatirimlarn Konteyner Limani Ltd.Sti. Tekirdag Merkez Olumlu
Ulasim ve Kiyi ; . Ekmar Denizcilik ve iskenderun,Sarise
65 |22.12.2006 Yatirmlan Dolgu Alani ve Iskele Projesi Gemi Acen.A.S. Hatay ki Beldesi Olumlu
Ulasim ve Kiyi . -
66 | 15.02.2007 Yatirimlarn Zonguldak Eren Limani Eren Enerji Tic.A.S. Zonguldak | Merkez,Muslu Olumlu
67 |12.03.2007 $|;|§r|$|\;i Kiy! Dolgu Alani ve Iskele Tragim Cimento A.$. Kirklareli | Demirkdy,igneada | Olumlu
Bslinmez Petrolcillik Marmara Ereglisi
68 |24.04.2007 | Atik Kimya Akaryakit Depolama Tesisi AS Tekirdag | Sultan Koy Olumlu
> Beldesi
Ulasim ve Kiyi | Ilave Iskele, Romérkor Martas Liman Tesisleri . .. | Marmara Ereglisi ,
69 | 26.04.2007 Yatirimlan Barinagi AS. Tekirdag Kiremitlik Mevkii Olumlu
70 |25.05.2007 $Iae;|§rl|2l\;?|l(lyl iskele ve Dolgu Alani Projesi Payas Belediyesi Hatay Dortyol Olumlu
. Kérfez ligesi,
71 | 29.06.2007 Ulasim ve Kiyi Yarimca Konteyner Terminali Yarimca L.|man Kocaeli Yarimca Koy, Olumlu
Yatirimlan Isletmeleri A.S. 2
Caykoz Mevkii
. Akaryakit Depolama ve Akpet Akaryakit ..
72 | 06.07.2007 | Atik Kimya Dagitim Tesisi Dagitim A.S. Samsun Tekkekdy Olumlu
Ulasim ve Kiyi Lo . Atakas Liman .
73 | 12.07.2007 Yatirimlan Tahliye Iskelesi ve Dolgu Alani isletmeciligi A.S. Hatay Dértyol Olumlu
74 | 25.09.2007 | Atk Kimya Akaryakit Depolama Tesisi "&“g"" Burasia Petrol | gomsun | Tekkekdy Olumlu
75 01.10.2007 | Atk Kimya Petrol Rafinerisi '%kcding Rafinerisi San. | Aqana | yumurtalik Olumlu
Ulasim ve Kiyi . I . P
76 | 26.10.2007 Yat|$r|mlar| Y' | Liman Tesisleri Projesi Solventas A.S. 1zmit Gebze Olumlu
77 |30.10.2007 $;§rml‘;fl KIY! | Sahil Dolgu Alani Projesi Kirazliyali Belediyesi | Izmit Kérfez Olumlu
Ulasim ve Kiy1 | Kayik Cekek Yeri ve Mendirek o . s
78 | 05.11.2007 Yatirimlarn Projesi Tekirdag Yelken Klubi | Tekirdag Merkez Olumlu
Ulasim ve Kiyi | Isdemir Lim. Tevsii Liman Igi | iskenderun Demir ve iskenderun-
79 | 16.11.2007 Yatirimlan Dolgu, Rihtim Celik A.S. Hatay Dértyol Olumlu
. Ceyhan Rafineri ve Dogu Akdeniz .
80 |16.11.2007 | Atik Kimya Petrokimya Kompleksi Petrokimya ve Raf. A.S Adana Yumurtalik Olumlu
81 |02.01.2008 | Atik Kimya Akaryakit Dep.Tes. ve Bolinmez Petrolclltk | o) cun | Tekkekdy Olumlu
Samandra Sistemi AS.
Ulasim ve Kiyi Alkan Madencilik ve
82 | 06.02.2008 Yatirimlarn Rihtim ve Dolgu Alani Mer. San. Tic. A.S. Bartin Amasra Olumlu
83 |10.03.2008 $;§r|$|\;$lmy' Dolgu Alani Mak Liman igl. A.S. istanbul Biyiikgekmece Olumlu
. Akaryakit,Lpg,Mad.Yag.Dep.D | Habas Sinai ve Tibbi P .
84 |28.03.2008 | Atik Kimya olum Tesisi Gazlar Istihsal A S. 1zmir Aliaga Olumlu
Ulasim ve Kiyi . . Aksa Akrilik Kimya et s
85 | 14.05.2008 Yatrimlar Aksa Limani Genigletme Sanayi AS. Yalova Ciftlikkoy Olumlu
Etki Grup s .
86 |30.05.2008 |Ylasim ve Kiyi Dolgu Alani, Rihtim ve Iskele | Loj.Tas.Ins.Malz.San.T | izmir Aliaga, Cakmakli | o,y
Yatirimlan icAS Ky.
. Akaryakit Depolama,Dol.ve Altinbas Petrol ve s .
87 |10.06.2008 | Atik Kimya Dagitim Tes. Ticaret A.S. Tekirdag Marmara Ereglisi | Olumlu
Ulasim ve Kiy1 | Yesilovacik Iskele ve Dolgu Yesil Ovacik Liman . .
88 |02.07.2008 Yatirimlan Alani isletmeleri A.S. Mersin Silifke Olumlu
Ulasim ve Kiyr | ; . Delta Petrol Uriinleri .. I
89 | 01.12.2008 Yatirimlan Iskele ve Dolgu Alani Projesi AS. Hatay Dortyol, Yesilkdy | Olumlu

Kaynak: Cevre ve Orman Bak., Cevresel Etki Degerlendirmesi ve Planlama Gen. Mud.,2009

Olumlu CED Karari alinan projelerin neredeyse tamami 6zel sektore ait projelerdir. 89 teklif
icinden sadece 14 tanesi kamu projeleridir.
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A.1.4. Dinyada Limancilik Sektoriini Etkileyen Makro Dis Cevre Gelisme ve
Degismeler

Son yillarda limancilik sektéri diinya ¢apinda yasanan bir dizi gelisme ve degdismelerden
etkilenmektedir. Bu gelisme ve degismelerin etkisi ile limanlar dogrudan ve dolayl olarak
etkilemekte, neticede bir kisim limanlar global ve bodlgesel ticarette eski 6nemini
kaybederken, degisim ve gelismelere uyum saglayan limanlar ise basarili bir gekilde
isletimekte, ihtiyaclara goére de yeni limanlar planlanip geligtiriimektedir. Bu nedenle
limancilik sektorl, zaman icerisinde kiresel ve uluslararasi ticaret, lojistik, tasimacilik ve
deniz ticareti piyasalarindaki konumunu belirlemek ve icinde calistigi ¢evrenin nasil
degismekte ve gelismekte oldugunu ve gelecedin neler getirecegini degderlendirmek
zorundadir. Boyle bir degerlendirme, tagimacilik ve limancilik sektdriindeki karar vericilere ve
politika yapicilarina planlama, dizenleme, uygulama ve denetim konularinda yardimci olup,
liman hizmetlerinin ve limanlarin finansal performanslarinin iyilestirimesine ve pazardaki
gelismelere limanlarin etkin bir sekilde uyum saglanmasina ve rakip limanlara gore rekabet
ustlinligu saglanmasinda etkin bir rol oynayacaktir (Oral, Deveci ve Cetin., 2005).

Liman endUstrisi daima rekabetgi olagelmis ve her liman kendine rekabetgi bir Ustlnlik
saglamanin yollarini aramakta ve bunu da altyapiyi gelistirmede (yeni bir iskele/rihtim, daha
fazla depolama tesisleri ve hinterland ile baglantilari uzatma, yeni teknoloji ekipmanlar)
bulmustur. Bitlin bu gelismelerle liman yetkilileri liman trafiginde bir ilerleme olmasinin makul
beklentisi icine girmiglerdir. Herhangi bir maliyet avantaji veya hizmet verimliligindeki
gelisme, daha buyuk pazar paylasimlarina transfer edilebilecektir. Bu sartlar altinda limanlar
kendi kaderlerini belirleyebileceklerdir. Bugliin arttk bu gecgerli degildir. Cok sayida
uluslararasi gelismeler limanlar igin belirsizlik ve degisim ortamini yaratmaktadir. Geleneksel
eski duzen liman planlama yaklagimlarinin sorgulanmasi gerekligi s6zkonusudur. Asagidaki
bolimlerde limanlar etkileyen uluslararasi gelismeler ve limanlar Uzerine etkileri ele
alinmaktadir.

a. Diinya Ekonomisinde Kiiresellesme, Deniz Ticareti ve Limanlar Uzerine Etkileri

Ekonomik buyime ve gelismenin temel motoru olarak son 25-30 yilda uluslararasi ve global
ticarete artan bir egilim bulunmaktadir. Gegmiste birgok Ulke kendi kendine yeterlilik ve ulusal
pazarin korunmasina agirlik veren gelisme stratejileri izlerken, son yillarda ilerlemenin
yolunun global ekonomi igerisinde entegrasyona dayandigi yoénudnde artan bir egilim
gorulmektedir. Bu durum neticede devletleri, hem ticaret hem de yatirnma olan engelleri
azaltma politikalarini benimsemeye yoneltmistir. Ticaret engellerinin azalmasi ve artan
dogrudan yabanci sermaye yatirimlar ticarette disuk degerli mallardan ylksek degerli
mallara kaymayi hizlandirirken, ticaret hacimlerinde buylimeyi motive etmistir. Bu iki egilim
birlikte denizyolu tasiyicilari ve limanlari yeni ve genisletiimis olanaklar sunmaya yoneltmistir.
Degismenin itici guglerinden biri globallesme sureci ve 1960’lardan beri konteynerin dinya
capinda benimsenmesinden kaynaklanmaktadir. Atlantik kiyisi konteynerizasyonun besigi
iken, Dogu Asya dunyanin ana konteyner bdlgesi olmustur. Dlinyada konteynerizasyonun
artmasi makro ekonomik, mikro ekonomik ve politika yonliu faktorlerin karsilikli etkilemesi
sonucudur (Notteboom, 2004). Dinya ticareti, ticari engellerin kaldiriimasi ve piyasalarin
liberizasyonu ve serbestlestirimesi yoluyla kolaylastirilmistir. Devletin rolindn yeniden
degerlendiriimesi ile limanlar ve deniz tagsimaciliginda iyi yonetisim konularina ¢ok buyuk
6nem verilmeye baslanmistir (Everett, 2001).
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1950’lerden 1990’lara kadar dinya ekonomik buylimesi ve dinya ticaretin dederi arasindaki
iliski hemen hemen sabittir. Bu doénemde dinya mal ticaretinin blyuimesi dinya ekonomik
blyumesinin yaklasik 1.5 kati kadardir. Ancak, dinya ticaretinin degeri dinya ekonomisinin
degerinden 2 kat kadar bir oranda fazla blyudigu igin, 1980'den 1998’e kadar yukariya
dogru bir hareket olmustur. Takip eden 2000-2005 arasi dénemde oran 40 yil dnceki doneme
donmistir. Fakat 2006 yili dinya ticaretinde yaklasik % 8 buiylime ile gugli bir bluyime
gOstermis, bu oran ayni yildaki global ekonomik biylimeden 2 kat daha fazla bir orandir
(IMF, 2001-2007). 2007 yilinda da bu buyime sirmus, 2008 yilinda ise yasanan kuresel kriz
ile birlikte dusis trendine girmistir. Dinya Uretimi 2006 ve 2007 yih igin yaklasik % 5 iken,
IMF tarafindan 2008 yilinda sadece % 3.8 ve 2009 yili igin sadece % 2 olacagi tahmin
edilmektedir (ISL, 2008). Denizyolu ulastirma hizmetleri i¢in glgli talep dinya ekonomisi ve
uluslararasi mal ticaretindeki biyime ile desteklenmistir. Grafik A.1 dinya gayrisafi yurtici
hasilasi, gelismis ekonomilerdeki endustriyel Uretim ve deniz ticareti arasinda gelisen iligkiyi
gostermektedir. 2000 yilindan beri diinya ekonomisinin hem endustriyel Gretim endeksi, hem
de dunya denizyolu ticaretinden daha hizli bayuduagunu goéstermektedir.

Grafik A.1: Dinya Ekonomik Biylimesi (GDP), OECD Endustriyel Uretim, Dinya Deniz
Ticareti (Hacim) 1994-2007 (1994=100)

Diinya Dentz Ticaret
-
3

- DSara GDP
'y

1
\

OECD End@trivel Uretim

Kaynak: UNCTAD, 2008

Denizyolu ulastirmasi hacim olarak dinya mal ticaretinin % 80’den fazla bir oranini
gerceklestirmeyle, uluslararasi ticaretin ve kiresellesmenin bel kemigini olusturmaya devam
etmektedir. Uluslararasi denizyolu ticareti yildan yila % 4.8 artig ile 2007 yilinda 8.02 milyar
tona ulasmistir (UNCTAD, 2008). 2000 yili ile karsilastirildiginda, denizyolu ticareti 2000-
2007 arasinda yillik ortalama % 4.3 blyUmeye karsilik gelen bir buyime ile % 34.5 artis
gOstermistir (ISL, 2008). Aslinda gegen 30 yilda diinya deniz ticaretinin yilik buyimesi % 3.1
olarak tahmin edilmigtir. Denizyolu ticaretinde goérulen bu gelismeler ile birlikte liman
kapasiteleri ve hizmetlerine olan talepler de artmistir.

8.02 milyar tonluk deniz ticaretinin % 32’i ham petrol ve madeni yag Urunleri, % 25.5 kuru
dékme yuk (demir cevheri, kbmur ve tahil), %1.1 minér dokme ve geri kalan % 41.5 genel
kargo, kirkambar, ro/ro ve giderek de konteyner sevkiyatlaridir (ISL, 2008). Konteynerize yuk
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sevkiyati 2007 yil toplam denizyolu ticaretinin % 15.7’si olup, pazar payini agikga genisletme
egilimi bulunmaktadir (ISL, 2008).

Limanlar, kirsellesmenin altyapi unsurlari olarak, hem kuresel ticareti etkiiemekte, hem de
bu gelismelerden etkilenmektedir. Kiresellesme ile deniz tagsimaciligi ve limanlara olan talep
artmisg, bu talebi karsilayacak kapasite ve 6zellikte limanlarin olusturulmasi yoluna gidilmigtir.
Dinya mal ticaretinin arz tarafindaki yogun rekabet, maliyet yonetimi ve kar marjlari Gzerinde
baskilar yaratmaktadir. Kirsellesme ile birlikte gelisen tedarik zincirleri ve lojistik modeller
Uzerindeki gelismeler, limanlar ve tasiyicilari, lojistik suregler icerisindeki rollerini yeniden
diusinmeye sevk ettirmistir. Son zamanlardaki ilgili literatur lojistik alandaki degigsmelerin
deger zincirinde limanlarin ve deniz tasiyicilarin fonksiyonel roli Uzerine etkisine yogun
olarak deginmektedir (Bask, 2001; Deveci, Cerit ve Sigura, 2001; Tuna ve Yeni, 2003).

Grafik A.2, 1986 yilindan 2008 yilina kadarki dénemde uluslararasi konteynerize
tasimalardaki blyumeyi ton olarak goéstermektedir. 2008 yilinda dinya deniz ticareti
1990’daki hacmin hemen hemen 2 kati kadardir. Ayni donemde dinya deniz ticaretindeki
blylimenin aksine, konteynerize yuklerdeki biyime vyillik ortalama % 9.8 olup, konteyner
hareketlerinde 5 katlik bir artis ile sonuglanmigtir. 2007 yilinda kuresel konteyner ticareti 143
milyon TEU olarak tahmin edilmekte, 2006 yilina goére %10.8 bir artis s6z konusudur.
(UNCTAD, 2008; Drewry Shipping Consultants, 2007). Tonaj olarak konteyner ticareti 1.24
milyar ton olarak tahmin edilmekte ki, bu oran toplam vyuklenen kuruyiklerin 1/3’Gnu
tutmaktadir.

Grafik A.2: Uluslararasi Konteynerize Ticaret Buyuimesi (Milyon ton) (1986-2008)
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Kiresellesme, konteynerlesmenin etkilerini genigletmis ve derinlestirmistir. Kirsellesme, ara
mallardaki ticaret artisi, tuketimde ve Uretim duzeylerindeki buyume ve konteynerize edilebilir
yuk bazindaki genisleme ile konteynerize yUk ticareti dnemli 6l¢ide buylumus ve giderek kuru
yuk ticaretinin buylk bir bolumunl isgal eder hale gelmistir. Konteynerize ticaretin ikiye
katlanarak 2016 yilinda 287 milyon TEU, 2020 yilinda ise 371 milyon TEU’ya ulasacagi
tahmin edilmektedir (Drewry Shipping Consultants, 2007; UNCTAD, 2008). Artan
konteynerize ticaret hacimleri dunya konteyner filosu ve kiresel liman ellecleme kapasitesi
icin oldugu gibi, coklu (intermodal) tasima ve hinterland baglantilari icin de ip uclari
vermektedir.

Konteyner ticaret buyumesi ile yapilan hamle, liman konteyner elleglemesini de arttirmigtir.
Grafik A.3’te goéruldugu gibi, belirli bir konteynerize yik hareketi (ithalat veya ihracat) iki liman
hareketinden daha fazla hareketle baglantih olmaktadir. Toplam liman hareketinde
aktarmalarin payr 1980’lerde % 10’dan 2007 yilinda % 27’lere ylUkselmigtir. Neticede,
konteyner liman hareketleri konteyner ticaret hacminden t¢ kat daha fazladir.

Grafik A.3. Uluslararasi Konteyner Liman Trafigi (Milyon TRU) (1980-2008)

Alctarmalar

Kaynak:UNCTAD, 2008

Konteynerize ticaret Dogu-Bati aksinda U¢ ana hatta yapilmaktadir. Bunlar Transpasifik,
Transatlantik ve Asya-Avrupa hattlaridir. 2007 yilinda Asya-Avrupa rotasinda 27.7 milyon
TEU, Transpasifik 20.23 milyon TEU, Transatlantik ise 7.1 milyon TEU’luk bir trafik
s6zkonusudur. Kiresellesmenin etkisi ve klresel tliketim ve uretim olgulari yeni deniz
tagsimaciligi akiglarinin gelismesine neden olmaktadir. Kuzey-Gliney ve Guney-Guney
rotalarina uzanan bdlge ici ve bdlgelerarasi baglantilar giderek artmaktadir. Tablo A.18'de
Akdeniz ve Karadeniz'deki konteyner hareketlerinin mevcut ve gelecekteki tahminleri
verilmigtir.
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Tablo A.18: Akdeniz ve Karadeniz’de Konteyner Hareketleri (Milyon TEU)

Milyon TEU Buyume | Ort.Yilhik

Bolge % Biyilime

1995 | 2000 | 2005 | 2007 | 2015 | 2015/2007 | 2007/2015
Bati Akdeniz 3.6 6.5| 10.6| 12.7]| 24.0 88.9 8.3
Orta Akdeniz 3.8 84| 122 | 143]| 26.3 83.9 7.9
Dogu 4.5 71| 134 | 155| 3238 111.6 9.8
Akdeniz/Karadeniz
Toplam 119 22.0| 36.2| 425| 83.1 95.5 8.7

Kaynak: Ocean Shipping Consultanst (2006), ISL, 2008

Tarifeli deniz tagsimaciligi hatlari kiiresellesmeye limanlari dogrudan etkileyecek sekilde tepki
vermislerdir. Kuresel ticaretin ihtiyaglarina cevap verebilmek igin tarifeli gemi isletmelerinin
bir kismi sirket evlilikleri, bir kismi da stratejik itifaklar igerisinde toplanmislardir. Glinimizde
onde gelen tarifeli deniz tasiyicilar 4 global gruplardan biri icerisinde calismaktadirlar. Bu
yeniden gruplanma deniz tasiyicilarinin dinyanin ana pazarlarinda bulunma ihtiyacini igeren,
globallesmenin baskilarindan dolayidir. Bu durum deniz tagimacihgi sektérinde bas edilmesi
gereken blyuk bir kargasa ve belirsizlik yaratmis ve limanlar sonuglarinin neler olacagini
kolaylikla tahmin edememiglerdir. Neticede, deniz tasimaciigi isletmelerinin sefer
stratejilerine uygun konumda ve olanakta olan bazi yeni limanlar 6nem kazanirken, bazi
blyik limanlari énemlerini kaybetmis ve birgok liman deniz tagimacihg ittifaklarinin yik
trafiklerini elde edebilmek igin yogun rekabet etmeye baglamislardir.

b. Teknolojik Gelismeler ve Limanlar Uzerine Etkileri

Ulastirma teknolojilerinde gorulen gelismeler limancilik endustrisinde bir devrime yol
acmistir. Tasimacilikta konteynerlerin kullanimi dis ticaret tagsima zinciri boyunca dnemli
Olcek ekonomilerine yol acarak yuUklerin daha ucuz ve daha uzak noktalara tasinmasina izin
vermistir. Teknolojik gelismelerin kiresellesmeye etkisi ¢ok 6nemlidir. Gemi boyut ve
kapasiteleri hizla artan bir oranda blyumektedir. Gemi boyutlarindaki bu artiglar
konteynerlesmenin ilk otuz yilinda gérece olarak yavas olmustur, fakat 1990’lar biyimedeki
sinirt neredeyse kaldirmistir. Bugun buyuk gemiler 12000 TEU’ya ulasirken, gemi insa
muhendisleri ileride 15-18000 TEU kapasiteye ulasilabilecegini belirtmektedirler (UNCTAD,
2008). Gemi olgulerindeki bu belirsizlikler limanlar igin basa ¢ikilmasi gereken baska bir
noktadir. Mevcut limanlar kendilerini gemi kapasiteleri ve 6zelliklerinde gorulen gelismelere
goére ayarlamak, yeni limanlar da bu gelismelere gdre planlanmak durumundadir.

Tasimacilikta konteynerlerin kullanimi ile birlikte gelisen c¢oklu (multimodal) tasimacilik
denizyolu tasiyicilarina, tagsima pazarlarinda daha genis liman sec¢imi olanaklari ile ¢cok daha
fazla serbestlik saglamistir. Belirli bir limana has hinterland olarak gorilen pazarlara artik
glnumuzde birgok giris kapisindan hizmet verilebilmektedir. Bireysel limanlar artik karadaki
pazarlar Uzerinde Ozel kontrole sahip degildir ve limanlar artik kendi yerel bdlgelerindeki
ticaretin garanti altinda oldugundan bile emin olamamaktadirlar (Deveci, Oral ve Cetin,
2005). Bu gelismeler hinterland trafiginden yuUk elde etmede limanlar arasi rekabeti
arttirmigtir.

Konteynerlesme lojistik ve tasima endustrisine bir ilerleme getirmistir. Tagsima zincirindeki
onemli ekonomilere katkida bulunarak yiklerin daha 6nce hi¢ olmadigi kadar ucuza ve
uzaga tasinmasini saglanmistir. Cografyacilar bunu “transfer edilebilirlik” olarak sunmakta ve
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bu tasima hatlari bir¢gok limandan pazara hizmet etme 6zgurligunu vermigtir. Limanlar igin
konteynerlesmenin etkisi bir paradoks gibi olmustur. Konteynerlesmeyi basarili kilmak igin
gerekli olan birgok yatinm liman endustrisi tarafindan yapilmistir. Limanlar gantry kreynler
almak, daha blyuk terminal alanlar gelistirmek ve daha genis kapasitede mekanize alanlara
yatinrm yapmak zorunda kalmislardir. Bunun sonucunda; faydasi butin tedarik zinciri
boyunca paylasilan, terminal Gcretlerinde belirgin bir digts ve verimlilikte belirgin bir artis
g6zlenmistir. Boylece limancilik endustrisi, oransal olarak faydalarin belli bir payi olmaksizin
konteynerlesmenin yatirnm yudkdnin buylk boélimune katlanmistir. Hala dinyada limanlar
pahali Ustyapi ve altyapilara yatirnm yaparak konteyner endustrisine girme yUkumluligu
hissetmektedirler. Limanlarda konteynerlesme bir lotaryaya benzetilmistir. Sadece c¢ekilis
bileti olanlar kiigUkte olsa bir kazanma sansina sahiptir. Bir liman otoritesi igin bir konteyner
terminaline yatinm yapmak konteyner isine katilabilmede tek yoldur, fakat terminalin
mevcudiyeti kullanim garantorligunid vermemektedir.

Konteynerlerin tasimacilikta kullanimindan sonra limanlari etkileyen en 6nemli gelisme
gemilerinin teknolojik &zelliklerinde goérulen gelismelerdir. Bu gelismeler ana olarak dinya
konteyner filosunun surekli artmasi, gemilerin boyutlarinda, dizaynlarinda, istif sistemlerinde
ve yakit tiketimlerinde goriulen gelismelerdir. Limanlar da musterileri olan gemi igletmelerinin
tasima teknolojilerine ayak uydurarak alt yapi ve (st yapi olanaklarini surekli
gelistirmektedirler.

Oldukca rekabetci olan pazarlarda olcek ekonomileri elde edebilmek icin, zaman igerisinde
gemilerinin, 6zellikle de konteyner gemilerinin boyutlari sirekli biyimektedir. Tablo A.19
konteyner gemi Olgulerindeki artigi gostermektedir. Deniz tagimaciidl endustrisinde daha
blyuk gemiler inga ettirme ve limanlarda gecen verimli olmayan zamanin azaltiimasi daha
blyuk karlar anlamina gelmektedir. 1970’lerde 1.Kusak konteyner gemileri 1500 TEU’ya
kadar konteyner ellegleyebilirken, gunumuizde gelismis Ulkelerdeki buylk konteyner gemi
isletmeleri 15000 TEU kapasiteli gemiler siparis vermektedirler. Bu egilim temel olarak iki
nedene baglanmaktadir: ilki, biyiik gemileri isletmeyle elde edilen maliyet tasarrufunun
yuksek olusu, ikincisi ise, buylk konteyner gemilerinin insa fiyati %25-30 dizeyinde
dlismesidir.

Tablo A.19: Konteyner Gemilerindeki gelismeler

Kusak (Y1l) TEU Uzunluk (m) Genisglik (m) Draft (m)
1. (1972) 1500 225 24.5 9.00

2. (1980) 3000 275 27.5 10.00

3. (1987) 4500 300 32.2 11.50
4.(1997) 6600 320 40.0 14.30

5. (1999) 8.300 347 42.6 14.50

6. (2007) 13500 398 56.4 16.00

Kaynak: ISL, 2008
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Tablo A.20: En Biiyiik Olgekli Konteyner Gemilerinin Ozellikleri

Gemi Malacca-max (Proje) Emma Maersk
TEU Kapasitesi 18154 11000
Uzunluk (m) 400 397
Genislik 60 56

Draft (m) 21 15.5
Derinlik (m) 35 30
Deadeight (ton) 243600 156907
Hiz (knot) 25 255

Kaynak: UNCTAD, 2008; ISL, 2008

Dinya ticaretindeki artisa bagh olarak artan yuk trafigi “Suezmax” tipi gemileri glindeme
getirmistir. Bu tir gemilerin 6zellikleri Tablo A.20’de gosterilmektedir. Gemi kapasitelerinin
blylimesi, yeni nesil limanlarin ylksek su c¢ekimine (draft) sahip rihtim ve yaklasim
kanallarina sahip olmalarini gerektirmektedir. Gemi kapasitelerindeki artis ve gemi basina
elleglenen konteyner sayilarinin artmasi, yeni nesil limanlarin daha genis depolama alanlari
ile daha gelismis ulasim aglarina sahip olmasini zorunlu kilmaktadir. S6z konusu alt yapi
yatirnmlarinin hentz tamamlanmamis olmasi Malaca-max tipi gemilerin hizmete girmesini
geciktirmektedir.

Kuru yuk gemilerinde, konteyner tasimalarina benzer degisimler daha az goérulmektedir.
Kuruyuk filosunda yaygin kullanilan gemi olculeri su sekildedir.

* Capesize: 150,000 dwt / 280 m uzunluk / 47m genislik / 16 m maksimum draft
* Panamax: 75,000 dwt / 225 m uzunluk / 32m geniglik / 12.5 m maksimum draft
* Handymax: 55,000 dwt/ 190 m uzunluk / 30m genislik / 12 m maksimum draft
* Handysize: 32,000 dwt / 185 m uzunluk / 27m geniglik / 10.3 m maksimum draft

“‘Handy-sized” gemilerin aleyhine giderek artan sekilde tahillar “Panamax” tipi gemilerle
tagsinmakta ve “Capsize” sinifinda maden ve demir c¢evheri tasiyan gemiler 185000 dwt
gemilere giderek artan talep ile kullaniimaya devam etmektedirler.

Tankerler, 6zellikle kimyasal ve Urun tankerleri ¢ok limanl operasyonlari ve yuklerin dogasi
geregi ¢ok fazla olgilerini arttirma egiliminde degillerdir. Ham petrol gemilerinin, 400000 dwt
“Ultra-Large Ham Petrol Tankeri” klasindan 300000 dwt modern gift cidarli tankerler ile yer
degistirecegi tahmin edilmektedir. Orta mesafelerde benzer élglilerde Suezmax gemiler ile
hizmet vermeye devam ederken Aframax veya Capsize gemiler Ol¢li olarak yaklasik 80000
dwt'dan 105000 dwt’a artmaktadirlar (Meyric and Associates, 2007).

Gemilerde 5 ile 20 iginde fosil yakitlarinin kullaniminin distste olacagi veya en azindan
daha maliyetli olacagi beklenmektedir. Bu, gevresel ve sdrdurulebilirlik konulari nedeniyle
glindemde olan bir konu olup, denizyolu tasiyicilarinin kaginmayip, aksine benimseyecegi bir
olgu olarak kabul edilmektedir. Gemi ingsa muhendislerinin gelecekte yakit hiicreleri, dalga,
rizgar, gunes enerjisinin kullanimi ve “yesil gemi tasarimi” ile balast suyu sistemlerinin
Onlenmesi ihtiyaclari ile ip uglari vermektedirler
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Teknolojik gelismeler icinde en dikkat gekici olan hig suphesiz liman ellegleme ve aktarma
ekipmanlarinda gérilen gelismelerdir. Yiksek verimlilige sahip “Super Post Panamax” tipi
rihtim vingleri, “Super Trainerler” ve “Multi Trailer Sistemler” hizla yayginlagsmaya
baslamistir. Bilgisayar teknolojisindeki gelismeler bu ekipmanlara uyarlanmig ve limanlarda is
glcu minimum duzeye indirilmistir. Limanlarin otomasyona ge¢mesi, insan gucine gore ¢ok
daha verimli ¢alisan bilgisayar kontrolli elektro-mekanik liman isletim sistemlerini gelecekte
tum saha operasyonlarinda insan glcunin yerini alacagini géstermektedir.

Gemilerin balast sularinin translokasyonunun bir sonucu olarak deniz ekosistemlerinde
zararh tirlerin ortaya ¢ikmasi, kiyi topluluklari ve devlet ¢evre organlari tarafindan oldugu
gibi, denizyolu tasiyicilar ve limanlar icin de énemli bir konu olmaya baslamistir. IMO ve
ulusal devletler, duzenlemeler ve yasalar yolu ile balast suyu yonetimi ile ugrasmakta iken
ciddi gemi teknolojisi gelistiriimis ve soruna etkin bir ¢6ziim saglamaya baslamistir.

Liman teknolojisi gelismeleri genellikle, blyluyen kapasiteleri karsilayarak gemilere hizmet
vermek, gemilerin limanlarda manevra surelerini azaltmak, liman-kara arayuzlerini
hizlandirmak ve daha temiz ve yesil liman operasyonlari i¢in artan cevresel baskilari
karsilamayr amaglamaktadir. Gemilerin liman zamanini azaltmada teknolojinin
oynayabilecegi bir rol kanal ve terminal dizayni, gemi ve yuk ellegleme ekipmanlari ve kara
bazli depolama ve ulagtirma sistemleri ile ilgilidir. Tum yuk ve gemi turlerine uygulanabilir
bazi genel teknolojiler, dinamik omurga alti sistemler (DUKC), otomatik gemi baglama
sistemleri, yiksek duyarli gemi ballast suyu alma sistemleri, bekletmeksizin dnleyici bakim
teknikleridir.

Konteyner sektori belki de en ¢ok sayida teknolojik gelisme deneyimi olan sektor olup, genel
olarak bu gelismeler 5 gruba ayrilabilir.

* Konteyner terminal dizayni

* Konteyner ellegleme ekipmanlari
* Kara arayuzleri ve tasima modlari
* Konteyner emniyeti

* Konteyner yonetimi

* Konteyner sogutma sistemleri

Konteyner ellegleme sistemlerindeki gelismeler, rihtim ve saha ellegleme sistemlerindeki
gelismelerden ibaret olup, bu alanda sirekli gelismeler (gift konteyner kaldirici rihtim kreyni,
otomatik ray monteli ganty kreyn, sirtclistz ayakh tasiyici (straddle carrier), terminaller arasi
araglar, vb) saglanmaktadir.

Kara ulastirma modlari ile arayizleri (demir ve karayolu) ve kara ulastirma modlarinin
kendilerinin igletimlerinin hepsi teknolojik gelismeler yasamaktadirlar. Bunlardan bazi
ornekler sunlardir:

* Limanlara bagli yuksek verimlikli kara limanlari ve coklu tasima (intermodal)
terminalleri

* Saha/rampa igi ve disi daha fazla konteyner hareketi icin ¢ift kath trenler
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* Konteynerlerin limanda kalisini ve terminalde beklemesini azaltma igin haftada 7
glin/24 saat demiryolu ve karayolu arag destegi

* Karayolu araglarinin terminal kapisinda bekleme sirasini ydnetmek igin gelistiriimis
araglar

Teknolojik gelismelerin diger bir boyutu ise bilgi ve iletisim teknolojilerinde (ICT) gérulmustar.
Bu teknolojiler liman operasyonlarinin tasimacilik ve tedarik zincirine entegre edilmesinde
¢ok onemli rol oynamaktadirlar. Gelismis liman bilgi sistemleri ve EVD (Elektronik Veri
Degisimi) sistemlerinin limanlarda kullanimi yayginlagsmistir ve bu tur teknolojilerin kullanimi
liman musterileri tarafindan limanin tercih ediimesinde 6énemli bir kriter olmaktadir.

c. Politik/Yasal Gelismeler ve Limanlar Uzerine Etkileri

Denizcilik ve limancilik sektérinin basril bir sekilde faaliyette bulunabilmesi icin denizcilikle
ilgili dizlnleyici ¢evrenin 6nemli bir roll oldugu dinya g¢apinda taninmaktadir. Uzunca yillar
surmesi icin tasarlanmis olan innovatif buyudk yatirimlarin yapildigi deniz tagimaciligi ve
limancilik gibi sektorlerde istikrarli bir duzenleyici ¢er¢ceve 6nemlidir (EU Maritime Policy,
Green Paper, 2006). Deniz tasimaciligi, limanlar ve lojistik isletmelerin igcinde calisacagi
yasal ve duzenleyici ¢evrenin kararli olmasi fakat ayni zamanda tamamen statik olmamasi
ve duyarsiz olmamasi gerektigi bir gergektir. Ozellikle Diinya Ticaret Merkezi'ne yapilan 11
Eylul 2001 saldirisi dinyanin emniyet ve guvenlikle ilgili algisini degistirmistir. Asagida son
zamanlarda yapilan ve Onerilen uluslararasi yasal ve duzenleyici gelismelerin deniz
tasimaciligi ve limanlar Gzerine etkileri mevcut ve olasi etkilerini 6zetlemektedir. Bu
dizenlemeler; emniyet, ¢cevre, gemi givenligi, kalitesi, tarifeli tagimacilik ve liman rekabeti
dizenlenmesi gibi konulari kapsamaktadir (Meyric and Associates, 2007).

Uluslararasi Gemi ve Liman Guvenligi Kodu (ISPS) 24 temmuz 2001 de yurirlige girmistir.
2004 ortasindan beri bireysel bayrak devletlerine ilaveten c¢esitli organlar gemilerin ve liman
tesislerinin ISPS Kod’a uyumunu takip etmektedir. Avrupa igerisinde ISPS Kod'un
uygulanmasi, liman islemlerin hi¢ sekteye vurdurmadan korkuldugunun aksine dizgin
olmustur.

Konteyner Glvenlik inisiyatifi (CIS) yiiksek riskli konteynerleri, Amerika’daki varis yerlerine
gelmeden Once denizasir limanlarda belilemek ve denetlemek icin Amerika Birlesik
Devletleri Gimriik ve Sinir Korumasi (CBP) inisiyatifidir. 2004 Nisan ayinda Avrupa Birligi
CSI'nin Avrupa Birligi'ne genigletiimesini isteyen bir anlasma imzalamistir. Blyik ¢ogunlugu
bu anlagsmanin bir sonucu olarak 44 liman CSI programina katimistir Ancak CBP 2006
yilinin sonuna kadar 50 limanin inisiyatifi kullanmasini amaclamistir.

Ter6rizme karsi Gumrik Ticaret Ortakligi (C-TPAT) Amerika Birlesik Devletleri igerisinde
gonulllh ortak devlet-firma inisiyatifidir. Tum uluslararasi tedarik zinciri ve Amerika Birlesik
Devletleri sinir gavenligini gelistirmeyi amaclamaktadir. Bu program tedarik zincirine buttinsel
yaklasim go6stermekte ve ithalatcilarin, tagiyicilarin, lisansli gumrik musavirlerinin,
imalatg¢ilarin, konsolidasyoncularin igbirligini aramaktadir.

Dinya Gumriik Orgiitii kiiresel ticareti emniyete almak ve kolaylastirmak igin, standart
cerceve olusturan, C-TPAT ve diger bdlgesel inisiyatiflerden ¢ok fazla sey almistir. Bu
gerceve Diinya Gumriik Orgiiti tarafindan Haziran 2005’de benimsenmistir.
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Deniz gevresi ile ilgili dizenlemeler; deniz kirliligi (MARPOL), gemi yakit emisyonlari, balast
suyu yonetimi, gemi geri donisiminden olusmaktadir. MARPOL ve Avrupa Birligi Habitat
Direktifi limanin isletim ve faaliyetlerinin degismeyen dizenlemelerdir (Haralambides vd.,
2000). Giderek limanlar sadece daha ileri boyutta gelisme ve genisleme saglamak igin degil,
ayni zamanda mevcut operasyonlari devam edebilmek icin de bu duzenlemelere uymak
zorundadirlar. Bu nedenle liman ydneticileri gevresel danismalik hizmetlerinin faydalarini
gbzlemlemeye baslamislardir. Birgok limanin geligtirimesinde, c¢evresel degerlendirme,
planlama surecinin en erken safhasinda yapilmaktadir. Bu tir ¢evreyi g6z 6nine alan
degerlendirmeler, limanlarin kredi veya hibe alabilmeleri igin uluslararasi fon ajanslari
tarafindan istenmektedir (Baird, 2000).

Gemi emniyeti ve kalitesi ile ilgili dizenlemeler; Liman Devleti Kontroli ve SOLAS’In
yenilenmesi-gemilerin uzun dénemli takibinden olugsmaktadir. 1 Ocak 2008’de Uzun Ddnemli
Tanimlama izleme (LRIT) uluslararasi seferlerdeki yolcu gemileri, 300 grt'den biyik yiik
gemilerinde zorunlu olmustur.

Tarifeli deniz tasimaciligi rekabetine Avrupa, ABD ve Asya Ulkelerinde dizenlenmeler
getirilmistir. Son 10 yilda birgok devlet rekabet hukuku altinda tarifeli deniz tasimaciligini ele
alis bigimini yeniden gézden gegirmislerdir. Avrupa Birligi beli bir sureligine konferanslar ve
“discussion agreements”lar i¢in blok muafiyetleri gézden gecgirme siireci yasamistir. Genel
olarak Avrupa Duzenlemeleri tarafindan saplanan sarmali korumadan 6nemli bir kayma
yapilmistir. Konferanslari kapsayan blok muafiyetler kaldiriimistir.

Dunyada devletlerin giderek serbestlestirme politikalari uygulamalari neticesinde, liman
dzellestirmelerine genel ilgi diizeyi sirekli artmaktadir. Gliniimiizde ingiltere basta olmak
Uzere yaklasik 40’dan fazla Ulke limanlarin 6zellestirmesiyle ugrasmiglardir. Ancak, P&O ve
Hutchison gibi gugli global liman isletme sirketleri uluslararasi liman portfoylerini
geligtirirlerken, ana terminal igletmeleri surdirdlebilir bliylimenin énemli bir formuli olarak
hizmet ¢esitlendirme yolunu arastirmaktadirlar (Deveci, Oral ve Cetin; Paxiao ve Marlow,
2003; Haralambides ve dig., 2001). Ulusal kiglk c¢apl limanlar ise global terminal
isletmelerinin yonetimi altina girmektedir. Bu inisiyatif sadece Amerika Birlesik Devletlerine
gidip gelecek konteynerlere uygulanmaktadir.

Deniz tagimaciligi ve limancilik alanindaki isletmeler, mallarin etkin bir sekilde tasinabilmesi
ve elleclenebilmesi igin gecikmemesi ve emniyetin saglanmasi agisindan limanlar, emniyet,
glvenlik, cevre vb ile bu konular ile ilgili olarak ortaya konan uluslararasi ve yerel
dizenlemelere etkin bir sekilde uyum saglayak faaliyetlerini stirdirmeleri gerekmektedir.

d. Tedarik Zinciri ve Lojistik Yénetimindeki Gelismeler ve Limanlar Uzerine Etkileri

Pazarlarin liberizasyonu dinya c¢apinda lojistik gelismelerin artmasina yol acmistir.
Globallesme ve yeni pazarlar igerisine yayillma, UrGn ve pazar bolimlemeye karsilik olarak
Ozel Uretim, yalin Uretim uygulamalari ve ilgili maliyetlerdeki kayma gibi etki ve faktérlerin bir
sonucu olarak, tedarik zincirleri daha kompleks hale gelmis ve surekli olarak lojistik modeller
gelismistir (McKinnon, 2001; Notteboom and Winkelmans, 2001). Musterilerin daha genis bir
sirada ve global olan, tamamen entegre edilmis hizmetlere ve yeteneklere duydugu ihtiyag,
entegre edilmis lojistik stratejileri, ulastirma bazl Ggtinci taraf lojistik hizmet saglayicilardan,
depolama ve dagitim hizmetleri saglayicilarina dogru kaymay: tetiklemis ve ayni zamanda
fiziksel varliklara dayali olmadan lojistik hizmetler saglamanin yaratici sekli igin pazarlar
acmistir.
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Konteynerlerin karaya/dan i¢ alanlara olan dagitimi lojistik sistemin yurutilmesinde daha
onceden hi¢c olmadigi kadar kritik role sahip oldugu degerlendiriimektedir. YUuklerin kapidan
kapiya kontroli modern tagsimanin dnemli bir 6zelligi haline gelmis bulunmaktadir. Bu, modlar
arasinda blyuk bir entegrasyonu ifade etmekte ve kurumsal bir yapi olusturularak akisin
yonetiimesi gerekmektedir. iste bu gereklilikler limanlari, geleneksel rolleri disinda lojistik
platform ve lojistik merkezi rolu Ustlenmeye yoneltmistir.

Lojistik sistem bakis acisindan bakildidinda limanlar, tedarik zinciri boyunca lojistik
faaliyetlerini kendine ¢cekmek zorunda olan lojistik sistemlerdir. Limanlarin bu sekilde hizmet
vermeleri, lojistik zincir boyunca envanter seviyelerinin dismesini, diger ortak maliyetlerin
azalmasini ve kisa teslim sureleri (lead time) ile ylksek hizmet seviyelerinde musterilerinin
isteklerinin daha hizli bir gekilde kargilanmasini saglamaktadir. Bu anlamda, limanlardaki
arzin talebi karsilamasi - arz/talep uygunlugu - son derece 6nemlidir. Bu sekilde limanlar
katma deger yaratan merkezlere doénusturuldigunde, yiuk ellegcleme ve depolama
hizmetlerinin yani sira, tasima konsolidasyonu, triin birlestirme ya da gapraz sevkiyat (cross-
docking) gibi lojistik hizmetleri de yerine getirmis olmaktadirlar.

Onceleri yalnizca gemilerin barinmasi igin disinllen limanlar, sonralari hizmet iretim
merkezleri durumuna doéntusmduslerdir. Gemi barindirma islevi artik bir liman igin ikincil
onemdedir. Asil 6nemli olani, yuku dusuk maliyetle, seri bicimde, glvenle ve Kkaliteli
(zamaninda ve hasarsiz olarak alicisina teslim etme) olarak ulagim sistemleri arasinda
aktarabilmektir. Bu ise, limanlari hem ekonomik disunmeye hem de ekonomik davranmaya
itmigtir. Limanin ekonomik olmayan bir davranigi tagimanin butinidnd etkilemektedir. Liman
yuk acgisindan toplama ve dagitma yeri, ulagsim sistemleri agisindan ise tagsima sisteminin
degisme noktasidir (Esmer, 2009).

GlUnumuzde limanciligin ulagabildidi en u¢ nokta asagidaki Sekil A.10’da goruldugu gibi 3
dairenin de kesisim noktasinda yer alan limanlar gibidir. Bu sekil ayni zamanda dérduncu
nesil limanlarin kapsamini da gostermektedir.

ihracat\ithalat
Limani

Hong Kong

Singapur

Kaynak: UNCTAD, 2005; Esmer, 2009

Sekil A.10: Liman Geligiminin Kavramsal Modeli
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Liman sisteminin sadece ulastirma sisteminin bir unsuru degil, ayni zamanda Uretim ve
lojistik sisteminin de temel alt sistemi oldugunu vurgulamaktadir (Esmer, 2009). Limanlarin
kara ve deniz bazl lojistik faaliyetler arasinda hayati bir role sahip oldugu bilinmekte ancak
gunumuzde limanlarin diger 6nemli lojistik faaliyetleri de yerine getirmeleri 6nemlidir. Bunlar;
depolama igin bir merkez olmalari ve hammaddelerin, mallarin ve diger pargalarin iglenme
suregleri igerisinde yer almalari seklinde degerlendirilebilir. Gliinimiizde bir¢ok mal ve {rin,
siparis Uzerine Uretilmektedir. Limanlardaki modern dagitim depolari; birlestirme, paketleme
ve/ veya yeniden paketleme, bakim — onarim gibi birtakim katma deger yaratici lojistik
hizmetleri saglayabilmektedirler.

Tedarik zinciri icinde limanlarin bahsedilen lojistik faaliyetlere ne derece 6nemli bir katki
sagladigini anlamak icin yuk ellegleme sistemi, ulastirma sistemi, lojistik sistem, Gretim
sistemi ve ticaret sisteminden olusan 5 temel sistemin limanlarla iligkisi incelenmelidir. 5
temel sistemin liman ¢evresindeki faaliyetleri Tablo A.21.’de sunulmustur. Limanlar birgok
lojistik hizmet saglayicilar ve ulastirma operatérlerinin bir araya toplandigi ve nihai musteriye
deger kazandirdigi bir tir organizasyon kimeleridir. Bu durumda limanlarin tedarik zincirine
katkisini iki baslik altinda toplanabilir (Carbone ve De Martino, 2003) :

* Kiuresel ulastirma zincirinin bir parcasi olarak verimli ve etkin g¢alisan bir liman
altyapisi ve i¢ tagsima baglantisinin varligi,

* Guvenlik, guvenilirlik, bilgiye ulasilabilirlik, islem sikhgi, dakiklik gibi musteri
taleplerine bagh kalite niteliklerinin gerceklestirildigi ve degerin yaratildigi lojistik
hizmet saglayicilarin ve ulastirma operatérlerinin varhgi

Limanlarin tim bu 6zelliklere sahip alanlar olmasi, limanlarin dogal olarak lojistik merkez
olmasini neden olmustur.

Tablo A.21: Liman kiimesi iginde yer alan 5 Temel Faaliyet

Yik Ellegleme Ulastirma Lojistik Uretim Ticaret
Sistemi Sistemi Sistem Sistemi Sistemi
* Yikleme/Bosalt | ¢ Denizcilik ¢ Lojistik hizmet | ¢ Uretim e lthalat/ihracat
ma Personeli isletmeleri saglayicilar faaliyetleri isletmeleri
e Liman isgisi | * Ulastirma * Depolama  Uretimle * Ticaret
Tedarikcileri isletmeleri * Lojistik ilgili tedarik merkezleri
* Demiryolu * Gemi danigmanhgi hizmetleri * Ticari
Terminalleri Tedarikgileri * Katma muizayedeler
* Pilotaj ve * Gemi deger
Roémorkaj Acenteleri hizmetler
* Depolama * Lojistik
* Liman yukleniciler
Muhendisligi * Deniz ve
Ulastirma
Hizmetleri
* Gemi
bakim/onarim

Kaynak: De Langen, P.,W., 2001; Esmer, 2009

Neticede limanlar basit aktarma noktasi rolinden tedarik zincirini hizmet ve faaliyetlerle
destekleyen lojistik merkezlere dogru bir evrim gegirmistir. Bu durum ile limanlar daha karli
hale gelirken tedarik zincirleri daha verimli ve etkin bir hale gelmis, maliyetler azaltiimis ve
musteri memnuniyeti artinimistir.
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Limanlar icin de gecerli olan lojistik merkezlerin islevleri 6 baslk altinda toplanmaktadir (Gray
ve Kim, 2001): Depolama, malzeme (Materyal ) ellegcleme - yonetimi, konsolidasyon,
dekonsolidasyon, gapraz dagitim, katma deger yaratici lojistik hizmetler.

A.1.5. Diinyada Limancilik Sektoriinii Etkileyen Mikro Gelismelerin Degerlendirilmesi

Limanlarinin mikro gevresi veya iglem cevresi olarak adlandirilan g¢evre, limanin igletim
cevresi olan yakin cevresindeki gelisme ve degismeleri icermektedir. Limanlarin iglem
cevresini mdusteriler, rakip limanlar, tedarikgiler, ikame ve tamamlayici hizmet sunan
isletmeler ile araci isletmeler olusmaktadir (Deveci, Oral ve Cetin, 2005; Cerit, 2001 Cerit ve
Gller, 1998).

Limanlarin musterileri, yUkletenler, alicilar, gemi isletmeleri, gemi acenteleri, nakliye
organizatorleri, UGglncl ve dordincli taraf lojistik isletmeler ve liman Uzerinden hizmet
saglayan ve gelir elde eden tim taraflari icermektedir (Deveci, Oral ve Cerit, 2005). Terminal
ekipmalari dreticileri, karayolu ve demiryolu isletmeleri, liman ingaat sirketleri, ylkleme
muteahhitleri ise limanlarinin tedarikgilerini olusturmaktadir. Ayrica, liman bagkanliklari,
klavuzluk ve rdmorkor isletmeleri, gumrukler, emniyet, saglik ve diger kurum ve kuruluglar da
liman igletmelerinin islem c¢evresinde yer alan kurumsal gevreyi olusturmaktadir. Asagida
limanlarin islem c¢evresindeki gelisme ve degismelerin limanlar UGzerine etkileri
degerlendiriimektedir.

a. Liman Miisteri ve Kullanicilarin Limanlar Uzerine Etkileri

Limanlar, Ureticiler, toptancilar, perakendeciler, tuketicileri bulusturan noktalardir. Tasitanlar;
uluslararasi yuklemeleri igin kesintisiz bir dagitim kanal arayisi icerisindedirler. Bu
cercevede, limanlarin 6nemli bir roli de mamul veya hammaddelerin dagitim kanali
icerisinde kesintisiz akigini saglamalaridir. Boylelikle liman mdasgterilerinin Gretim ve/veya
tiketim faaliyetleri kesintiye ugramamis olmaktadir. Cagdas lojistik yonetimi; envanter
seviyelerini ve lojistik dongl zamanlarini duisurmeye calisirken, ayni zamanda musteri
hizmetlerini yikseltmeyi amaclamaktadir. Liman musterilerinin, lojistik sistemin gok énemli bir
alt sistemi olarak limanlardan lojistik hedeflerini gerceklestirmede c¢ok fazla katki
beklemektedirler.

inracatgi ve ithalatgilar global ve uluslararasi pazarlarda giderek artan rekabetgi ortaminda
maliyet ve hizmet avantajlari elde etmenin yolunun tedarik zinciri, lojistik ve tasimacilikta
gérmektedirler. isletmelerin arz zinciri ydnetimi ve lojistik stratejilerinde yasanan gelisme ve
degismeler de limanlarda bir takim kokli degismelerin yasanmasina yol agmaktadir.
Uluslararasi pazarlarda rekabetc¢i Ustunlik elde etmede lojistik maliyet ve hizmet kalitesi
isletmeler icin en 6nemli hususlar olmustur. Tasitanlar, maliyetleri disurip hizmet kalitesini
arttirabilmek icin masterilerinin ihtiyaglarina aninda yanit verme, stoksuz Uretim, lojistik
digskaynaklama vb stratejilere yonelmislerdir (Carbone ve Martino, 2003; Paixao and Marlow,
2003, Deveci, Tuna ve Cerit, 2006). Limanlar da, tum bu gelismelere ayak uydurabilmek ve
ek gelirler elde edebilmek icin, geleneksel liman hizmetleri diginda maliyet duguricu ve
hizmet kalitesini arttirici birtakim katma degerli lojistik hizmetlere ydnelmistir. Neticede
limanlar, sadece yukleme, bosaltma ve depolama yerleri olmaktan 6tede “lojistik merkez” ve
“‘dagitim merkezleri/platformlari” haline déntismuslerdir (Deveci, Oral, ve Cetin, 2005; Tuna
ve Yeni, 2001; Deveci, Cerit ve Sigura, 2001).
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Liman musterileri olarak 6zellikle denizyolu tasiyicilarinin stratejilerinde, organizasyonlarinda
ve hizmet operasyonlarinda goérilen bir takim degisme ve gelismeler de limanlari
etkilemektedir (Lim, 1996; Deveci, 1998). Konteyner tasimacihiginda 1990’larda baslayan
yogun rekabet, navlunlarin dismesine yol agmig, kar marjlari disen tasiyicilar maliyet
disuricu birtakim yollar aramaya baslamislar, bu amagla liman masraflarini digtirmek igin
cesitli arayislar igerisine girmiglerdir (Deveci, 1998). Ayrica yikletenlerin ve alicilarin tarifeli
gemi igletmelerinden kapidan kapiya tasimacilik yoluyla toplam lojistik hizmet satin alma
beklentileri bu arayislari arttirmistir (Deveci, Cerit ve Tuna, 2004). Bu amagcla musterilerine
¢oklu tasima ve lojistik hizmet saglayarak farklilastiriimis hizmetler saglama yolu segen gemi
isletmeleri, yeni bir isletme anlayisi ile calismaya baslamiglardir.

Konteynerlerin mumkun kildigi tam zamaninda ve kapidan kapiya dagitim ile dretim
sistemleri gittikge artan bir oranda kiresellesmektedir. Denizyolu tagimacilik hatlari; kendi
denizcilik hizmetlerini genisleterek ve karaya dogru kontrollerini uzatarak, lojistik zincirlerde
en onemli rolleri Gstlenmektedir. Bir deniz asiri tasiyicisi igin liman segimi, belirli bir limanin
belirli bir faydasi yerine, tiim zincirin durumu ve ekonomisini g6z 6niine alarak yapilmaktadir.
Bu konu ile ilgili dunyanin birgok yerinden 6rnekler bulunmaktadir. Dolayisiyla, kurellegsme
caginda musterilerin limanlardan beklentilerinin altinda hem toplam lojistik maliyetleri
dugurebilme, hem de musterilerin lojistik hizmet kalitesini arttirabilme yetenegi yatmaktadir.

Gemi igletmeleri operasyonlarini rasyonellestirmek, maliyetleri diisirmek ve musterileri olan
yukleten ve alicilarinin yeni beklentileri dogrultusunda lojistik hizmetler saglayabilmek icin
cesitli sekillerde igbirlikleri yaparak tasimacilik endustrisini yeniden yapilandirmiglardir
(Slack, 1996; Heaver, Meersman ve Voorde, 2001, Deveci, Cerit ve Sigura, 2001). Deniz
tasimaciliginda stratejik isbirlikleri, sirket evlilikleri, sirket satin alimlari, gemi paylasim
anlagsmalari, slot kiralamalar v.b sekillerde gorilen isbirlikleri ve satin almalardan dolayi,
blyldk gemi isletmelerinin satin alma gulglerinin artmasiyla, bu tir igletmeler limanlar ile
yogun pazarliklar yapma, yeni olanaklar ve hizmetler talep etme gibi baskilar yaratmistir
(Brooks, 2000, Musso, Ferrari ve Benacchio, 2001; Deveci, Cerit ve Sigura, 2001).

Gemi igletmeleri, dlgcek ve alan ekonomileri elde edebilmek icin, daha buyidk gemilerle
yaptiklari tasima hizmetlerinde, geleneksel limandan limana tasimadan, sarkag sefer
(pendulum) programlari ve tim dinyay! dolasan ring seferlere (round the world) dogru
yonelmislerdir (Deveci, 1998). Bu durumda sefer programlarinin rasyonalizasyonu giindeme
gelmis ve ¢ogu buyluk gemi isletmesi, gemilerini belli bir bélge, Ulke veya rotada her limana
ugramaktansa, rota Uzerinde sadece maliyet ve hizmet ydnlinden avantajlar saglayan
limanlara ugratmaya baslamistir. Bu tur limanlar gemi isletmelerinin toplama ve dagitim
limanlari olurlarken, diger limanlara tagsima hizmetleri, besleme gemiler veya diger tasima
olanaklari ile veriimeye baslanmistir (Deveci, 1998). Gemi isletmelerinin 6lgek ve alan
ekonomisi nedeniyle sefer programlarindaki degisme ve gelismeler neticesinde Turkiye'nin
icinde bulundugu Dogu Akdeniz bdlgesinde tasimalar yogunluk gostermekte, buna bagl
olarak da bu bdlgelerdeki liman trafigi artis géstermektedir. Ornegin, Dogu Akdeniz'de Gioia
Tauro, Malta, Damietta, Algeciras vb. limanlar yodun olarak aktarma trafigine hizmet eden
limanlar olarak on plana ¢ikmistir. Uzak Dogu’da, Singapur, Hong Kong, Kaousiung, Pusan,
Kobe vb limanlar toplama ve dagitim merkezlerine dontusmuslerdir. Boylece, dunyanin her
kitasinda belli limanlarinin ylikleme ve aktarma merkezi olarak kullaniimasindan dolayui,
liman trafigi surekli artarken, gerekli yatinmlari ve hizmetleri saglayamayan limanlarda trafik
dismeye baglamis, dolayisiyla da limanlar arasindaki rekabet kizismistir.
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Stratejik ittifaklarin aktarma limani olabilmek i¢in yarisan limanlarda aranan 6zellikler sunlar
olmustur (Tongzon, 2001): Stratejik konum, yiksek liman verimliligi ve etkinligi, ¢ok iyi
hinterland baglantilari, yeterli alt yapi, bilisim olanaklari ve hizmetleri, genis bir dizi liman
hizmetleri, serbest bolge statlsu, lojistik hizmet olanaklari vb.

Limanlar i¢cin 6nemli olan liman musterilerini ve yaptiklari isleri kapsayan uygulama ve
stratejilerin limancilik kapsamina almaktir. Bazi limanlar ¢ok genis hinterland sahiptir ve
konteyner limanlarinda bu, aranan bir 6zelliktir. Bazi limanlar ise ¢ok sinirli bir alana sahiptir
ve iyi yapilandiriimis karayolu\demiryolu baglantilari ile depolama, dagitim ve kugik &lgekli
uretim faaliyetleri igin sahasini genisletme stratejisi izlemektedirler. Deniz tagsimaciligi yapan
isletmelerin de kendilerine gore istekleri vardir. Ornegin dékme yiik tagilyan gemilerin liman
zamanlari uzundur ve limana geldiklerinde vakit kaybetmeden rihtima yanasmak isterler.
Konteyner gibi birimlestiriimis yuk tasiyan gemiler de liman zamanlarinin olabildigince kisa
tutarak hizmet zamanlarini azaltmak istemektedir. Limanlarin bu farkh musteri profillerine
nasil hizmet verecedine karar vermesi ve bu karari uygulamasi gerekir. Bu nedenle terminal
yapilanmasinin yaninda bazi limanlar sadece belirli bir yik grubuna hizmet vermeyi tercih
etmektedirler.

b. Limanlar Arasindaki Rekabet ve Limanlar Uzerine Etkileri

Geleneksel yapilarindan ¢ok 6te glinimuzde limanlar sadece denizcilik isletmeleri, terminal
operatorleri, nakliye miteahhitleri ile degil, ayni zamanda yuk alicisi ve yiUkleten ile de is
iliskisi icindedir (Carbone ve De Martino, 2003; 306). Lojistik platformun gelisimi agisindan
limanlar ayni anda bir ¢ok alanda faaliyet gostermektedir. Bu durum liman rekabetini de
sekillendirmektedir. Kuzey Avrupa’da ve Uzak Dogu’daki énemli ana limanlar arasinda
Ozellikle aktarma yuUklerinde yogun bir rekabet yasanmaktadir. Bu rekabet kiresel liman
operatorlerinin yapilanmalarinin da bir sonucudur. Limancilik sektérinde yagsanan yogun
rekabet liman masterilerine olumlu yénde etkilere sahip olsa da, bu durum kiguk olgekli
limanlari olumsuz etkileyebilmektedir.

Son yillarda artan tasima taleplerini karsilamak igin liman endustrileri, yeni teknolojilere ve
buyuk olcekli yatirimlara adapte olmuslardir. Ortaya ¢ikan yeni yatinm maliyetleri limanlar
arasli rekabetin de bir unsurudur. Son on yilda yasanan diger dnemli bir gelisme ise “tahsis
edilmis terminal” kavraminin yayginlasmasidir. Bu kavram limanlarin ve buylk gemi
operatorlerin gikar ¢atismasini tetiklemisse de zamanla bu gatisma “kazan-kazan” stratejisi
seklini almigtir. Sirket evlilikleri, bolgesel ve kuresel geniglemeler, liman otoriteleriyle gemi
operatorleri arasindaki her turl ortakliklar liman endustrisinde yapisal degisimlere neden
olmustur. Rekabet ve ortaklik stratejileri 6zellikle konteyner terminallerinin lojistik hizmetlerini
gelistirmistir (Heaver ve digerleri, 2001). Bu egilimler liman kullanicilari ve liman hizmet
saglayicilari arasinda uzun doénemli iligkileri gelistirmistir. Bunun bir yan etkisi olarak liman
hinterlantlarinin dogasi, yeri ve genigligi degismektedir ve bu degisim liman basarisi igin
onemli bir faktdrdir (Hayuth, 1996). Ornegin Avrupa’daki Rotterdam, Anves ve Hamburg
limanlari gok genis bir hinterlanda hizmet vermektedirler. Bu durum bu bdélgedeki limanlar ile
cevresi arasinda ge¢misten gunimuze radikal degisimlerin yasanmasina neden olmustur.
Limanlar bu degisimin édncusudur.

Tasimacilik ve limancilik ile ilgili literatirde liman rekabeti dort kategoriye ayriimaktadir
(Song, 2003; Haralambides vd., 2001):

® Liman igindeki terminal igleticileri arasindaki rekabet,
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® Limanlar arasindaki rekabet,
® Liman kimeleri arasindaki rekabet
® Liman dizileri arasindaki rekabet.

Limanlar, mevcut gemi isletmelerini kaybetmemek ve yeni gemi ugraklar elde edebilmek icin
esas olarak konteyner gemi isletmeleri ve onlarin olusturduklari yeni 6rgltlerden gelen
baskilara boyun egmek zorunda kalmislardir. Diger yandan tasiyicilarin yeni sefer stratejileri
ve yeni gelisen ¢oklu tasima aglar (intermodal networks) limanlarin mevcut hinterlandlarini
kaybetmelerine ve rollerinin degismesine yol agmistir. Bu durum cesitli dizeylerde liman
rekabetine yol agmistir (Deveci, Cerit ve Tuna). Liman isletmeleri yogun rekabetle
karsilastiktan sonra rakiplerine gore rekabetci Ustunlikler elde edebilmek igin yeni yaklagimlar
aramaya baslamislardir. Denizyolu tasiyicilari arasindaki sirket evlilikleri ve stratejik ittifaklar,
bazi besleme limanlarinin bdlgesel toplama limanlarina veya bazilarinin da tersine
donusmesine yol agcmistir. Neticede limanlar diger limanlar ile yerel olarak rekabet ettikleri
gibi, bolgesel olarak, hatta ayni kara alanlarina hitap eden uzak mesafedeki limanlarla bile
rekabet etmeye baslamislardir. Coklu tasimacilik koridorlari limanlar arasi rekabeti artirmistir
(Loo ve Hook, 2002; Deveci, Cerit ve Tuna, 2004). Konteyner limani piyasasindaki oyuncular
enduistri rekabetinin bu kaginilmaz trendini fark etmislerdir. Limanlar bu duruma, rakipleri ile
stratejik ittifaklar olusturma stratejisi uygulayarak tepki vermiglerdir. Boylece konteyner liman
endustrisinde hem rekabet, hem de igbirligini iceren yeni bir strateji ve kavram ortaya ¢ikmis,
bu kavrama “co-opetion” adi verilmistir (Song, 2003).

c. Liman Tedarikgilerindeki Gelismeler ve Limanlar Uzerine Etkileri

Limanlara alt yapi, Ust yapi, bilisim ve hizmet saglayan isletmeler liman tedarikgileri olarak
gorulebilir. Ellegcleme ekipmanlari ve teknolojileri Greten firmalar, limanlara hem karada hem
de kiyida bir dizi gelismis ellegmeleme olanaklari sunabilmektedirler. Bilisim olanaklari Ureten
teknoloji ve yazilim sirketleri, limanlarin daha verimli, etkin ve kaliteli hizmetler sunabilmeleri
icin elektronik veri degisimi, gergek zamanli ve tam zamanh takip sistemleri, komputerize ve
otomotize edilmis ellecleme sistemler ve olanaklar saglayabilmektedirler (Deveci, 1998). Bu
tir olanaklar limanlarda terminal operasyonlarinin optimizasyonu ve kapasite kullanimini
arttirirken, daha etkin ve kaliteli hizmetler saglama olanagi vermektedirler.

Limanlar kendilerine yik getiren karayolu, demiryolu igletmeleri ile limanda destekleyici ve
tamamlayici hizmetler Greten gumruk, pilotaj, romorkaj, liman baskanliklar ve liman devleti
kontroli gibi denizcilik otoriteleri ve diger destekleyici ve tamamlayici hizmetler sunan
isletmeler ile iliskilerini entegre ederek ve tim liman toplulugunun menfaatine ¢alisma trendi
igerisine girmislerdir. Ozellikle glmriik islemlerinin bilisim teknolojisiyle kolaylastiriimasi
limanlardaki islemleri hizlandirdidi gibi, sikigikhklari ortadan kaldirmistir.

Ayrica, limanla esgudiumli ve entegre olarak galismasi gereken fiktif depo, antrepo ve kara
terminallerinin hizmetleri ile, bu birimlerle limanin baglantilarinin etkinliginin de konteyner
limanlarini etkiledigi gd6zlenmektedir.

d. Lojistik Destek Kuruluslarindaki Gelismeler ve Limanlar Uzerine Etkileri
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Liman bdlgesinde ve gevresinde faaliyette bulunan aracilar esas olarak gemi acenteleri, gemi
brokerleri, nakliye organizatorleri, gimrik komisyonculari, lojistik hizmet saglayicilari ve
hinterland tasima operatorleridir.

Dunyanin gelismis limanlarinda tim bu birimler arasinda kurulan etkin bilisim sistemlerinin
tim liman katilimcilarinin ve kullanicilarinin etkinligini arttirdigi ve limanlara is yarattig
gorulmektedir. Unutulmamalidir ki limanda faaliyette bulunan aracilarin basarisi ve etkinligi
limanlari, limanlarin verimliligini ve etkinligini etkilemektedir. Bu nedenle tim liman toplulugu
Uyeleri arasinda iyi bir iliski ve koordinasyon saglanmakta, tim liman katilimcilari birlikte el
ele limanin basarisi i¢in galismaktadirlar

Nitekim liman isletmelerinin, giderek limanda faaliyette bulunan lojistik destek kuruluglari ile
daha vyakin iligkiler gelistirdikleri ve limanlarin ayni zamanda ticaret merkezi gibi
calistirimaya baslandigi ve lojistik Us olarak kullanildiklari goérilmektedir. Bu nedenle
limanlar, yuklere ve gemilere oldugu kadar, limana is yaratan liman kullanicisi kuruluslarin
¢alisma ortamlarini da yaratmak durumda kalmaktadirlar. CUnkU lojistik aracilar yaptiklari
baglantilar ve kurduklari aglar ile limanin pazarlanmasinda etkin rol oynamaktadirlar

A.1.6. Diinyada Limanlarin Evrimi ve Kiiresel Liman igletmeleri

ikinci diinya savas! sonrasindan bu yana, limanlar UNCTAD’in da kavram olarak “yeni nesil”
olarak adlandirdigi bir evrimlesme slrecine girmiglerdir. Yeni nesil liman kavrami liman
otoriteleri ya da igletmecilerinin faaliyetlerinin reaktif ya da proaktif yonli gelistirimesinde
uyarlanan yaklasimi yansitmaktadir. Bu faaliyetler geleneksel ellegleme ile baslar (yuk
ylukleme ve bosaltma) ve tum liman boyunca genis 06lgekli olarak bir lojistik agi kurulmasini
ve bu katma deger yaratan faaliyetlerin ticari ve endustriyel isletmelerle birlikte gelistiriimesi
noktasinda sona erer. Limanlarin bu sekilde jenerasyonu, “Gg¢lUnci kusak °“ olarak
isimlendirilir ki bu, diinya ekonomik bluylime yapisinin dogru bir sekilde tahminlenmesi igin
yeterlidir. Ancak, bu dclnci kusak limanlar, ginimuizin degisen pazar kosullarina,
belirsizliklere ve dis ¢evre sartlarina uyum saglamada yetersiz kalmaktadirlar. Bu
belirsizliklerle basa ¢ikmak adina, diger endustri dallarinda uygulandigi gibi limanlar da daha
esnek daha gevik yeni bir lojistik yaklagima adapte olmalidirlar. Bu yeni yaklagsim “dérduncu
kusak limanlar” olarak tanimlanmistir. Tablo A.22’da limanlarin buglne kadar gegcirdigi evrim
ve Ozellikleri gosterilmektedir.
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Tablo A.22: Dunyada Limanlarin Gelisimi ve Evrimi

Birinci Nesil ikinci Nesil Ugiincii Nesil Dérdiincii Nesil
Gelisim 1960’lardan 1960’lardan 1980’lerden -
Perivod &N nr nr 2000’li yillar
yodu once sonra sonra
Ana yik Kirkambar yiik Kirkambar, kuru Doékme ve Yk tirlerinde uzmanlasma,
dokme ve sivi birimlestiriimis, Dokme yik, konteynerize
dokme yik konteynerize edilmis yuk, 6zel yukler
edilmis yik
Konum ve liman | -Geleneksel -Yayilmaci -Ticari eksenli -Kiresel ticaret eksenli
gelistirme -Tasima (genislemeci) -Uluslar arasi -Kuresel ticaret icin lojistik ve
stratejisi Modunda politika ticaret igin entegre dagitim merkezi platformu
degisim fikri -Tasima, edilmis tasima -Yayilmaci politika
endustriyel ve ticari | merkezi ve lojistik -Ozel tahsis terminaller
merkezi platform -Intermodal terminaller
Faaliyetlerin 1) Kargo 1)+ 1)+2)+ 1)+2)+3)+
kapsami yukleme, 2)Kargo 3) YUk ve bilgi -Tedarik zinciri ve toplam
bosaltma ve donustimu, dagitimi, lojistik lojistik hizmetler
navigasyon gemi ile ilgili hizmetler -Lojistik ve dagitim merkezi
hizmeti endustriyel ve ticari | -Kiyiya dogru hizmetleri
-iskele ve rihtim hizmetler terminaller ve -Diger liman ve terminalleri ile
sahasi -Genisletilmis liman | dagitim merkezleri etkin baglanti
alani -Global liman agi
Kurum -Liman icinde -Liman ve Liman -Birlesik liman -Global liman ve terminal
karakteristikleri bagimsiz kullanicilar ortakhgi isletmeciligi
faaliyetler arasinda yakin -Tasima ve ticaret -Tedarik zinciri ve liman
-Liman ve liman iligkiler zinciri ile limanin entegrasyonu
kullanicilar -Liman igi entegrasyonu -Denizyolu tasiyicilari,

arasinda gayri
resmi iligkiler

faaliyetleri arasinda
gevsek iliskiler
-Liman ve belediye
arasinda resmi
olmayan iligkiler

-Liman ve belediye
arasinda yakin iligki
-Genigletilmis liman
organizasyonu

tasitanlar ve liman arasinda
yakin isbirligi

-Genigletilmis liman
organizasyonu

Uretim
karakteristikleri

-Yuk akisi
-Basitlegtirilmis
bireysel hizmet
-Disiik katma
deger

-Yuk akisi

-Yik déntsimi
-Kombine hizmetler
-Attinlmis katma
deger

-Yuk/bilgi akigi
-Yuk/bilgi dagitimi
-Coklu hizmet
paketi

-Yuksek katma
deger

-YUk/bilgi akisi ve dagitimi
-Yuksek degerli lojistik
hizmetler

- Entegre lojistik hizmetler
-Kullanicilar 6zel tahsis
terminaller

-Esneklik, yalinhk ve ceviklik
-Yesil liman (gcevresellik)

Belirleyici
faktorler

isglicii/sermaye

Sermaye

Teknoloji/uzmanhk

Global teknoloji/luzmanlik ve
limanlar arasi ag

Kaynak: UNCTAD, 1996; Paixao ve Marlow, 2003; Deveci, 1998

Zamanla limanlar da karsilastiklari farkh rekabet kosullarindan

dogan artan baskilarla

yuzlesmektedirler. Bu baskilari iki genel kategoriye ayirmak mimkinddr. ilk kisim, gectigimiz
yirminci yuzyilin son ¢eyreginde yasanan sosyo - ekonomik, finansal ve politik degismelerdir.
Bu degismelere sebep olan birtakim lokomotif glgler bulunmaktadir. Bunlar:

* Uzun dénemli endustriyel buylime oranlarindaki degisimler,

e Urlin ya da hizmeti alan /kullanan taraflarda yasanan degisimler (alicilardaki yapisal
degisimler),

* Hizl bir sekilde artan miktardaki pazar taleplerine gére Uriin yapisindaki yenilikler,

* Teknolojik degisimler ve teknik bilginin dagilimi,

e Piyasaya belli bash firmalar tarafindan yapilan giris /gikiglar,

e Endustrinin artan kiresellesme sureci ve,
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* Beli bir noktaya kadar artan ekonomik gruplarin buyime oranlaridir.

Diger etkileyen faktorler ise su sekilde siralanabilir:
* Maliyet ve etkinlikteki degismeler,
* Cevik (agile) uretim ve endustrilerin en iyi uygulamalarinin benimsenmesi,
* Tedarik zincirinin daha etkili yonetilmesi ihtiyaci,
* Pazarlarin standardizasyonundan farklilastiriimig triinlere dogru kaymasi,
* Yeni duzenleyici politikalar ve hukimet diizenlemeleri,

* Toplumda sosyal konularda, aligkanliklarda ve yasam stillerinde meydana gelen
degisiklikler,

* Belirsizlik seviyelerinde meydana gelen degisiklikler.

Klresellesme sureci ve bu koklu degisikliklerin meydana gelmesinden dolayi ikinci tlr baski
kategorisi olarak denizciligin tdretiimis talep yapisi ele alinabilir. Tasima maliyetlerinin
dusurudlmesi yonundeki artan baskilar konteyner sirketlerinin igbirlikleri kurmasina ya da
direkt “merger” yoluyla sirket birlesmeleri ve sirket ele gegirme sureclerine gitmelerine sebep
olmustur. Bu stratejileri uygulayan gemi igletmeleri ticari rotalarini yeninde sekillendirmek ve
bunun sonucu olarak da gemilerinin ugrak limanlarini degistirmek zorunda kalmisladir.

Aslinda kuresel bazl liman operatorleri bu durumu 6nceden tahminleyerek, konteyner
limanlarini yeniden konumlandirarak gerek ortak girigsimler (joint ventures), liman terminal
imtiyazlari veya gerekse yesil alan projelerinin uygulanmasi yolu ile gemi buyukluklerindeki
artigi bir sekilde karsilamiglardir.

Maliyetlerin dusurilmesi ve gemi hacimlerinin ve gemi hacimlerinin arttirimasi trendi ile
birlikte “hub&spoke” (toplama ve dagitim) tasima sistemleri geligtiriimistir. Limanlar “hub”
liman ve “ikincil liman” ayrimi ile siniflandirilirken, “hub limanlar” aktarma piyasalar ile
carpismak zorunda kalmigtir. Bu durum. Le havre ve Hamburg araligindaki limanlarda
oldugu gibi, daha ziyade limanlar maliyetlerini digsurmede zorluk cektiginde ve birbirine
yakinlik anlaminda rekabet icersine girdiklerinde ortaya ¢cikmistir (Marlow ve Paixao, 2003).

Tdm bu baskilar global (¢oklu) liman operatorlerinin ortaya ¢ikmasina sebep olmustur. Bu
baski 2005 yilinda dort buyuk global konteyner terminal operatéri olusmasina neden
olmustur: Hutchinson, PSA, A.P. Moller Terminals, P&O Ports. 2007 yih itibariyle global
liman holdingleri tarafindan isletilen konteyner terminallerinin sayilari Tablo A.23'de
verilmekte, bu limanlarin yerleri ise Sekil A.11’de gosteriimektedir.

Bu dort global konteyner terminal igletmecisi konteyner piyasalari pazar payinin yaklasik
%50’sinden fazlasini kontrol etmektedirler. Buna ek olarak, uluslar arasi tasimacilik,
standartlastiriimis konteynerin kullaniimasi yolu ile geleneksel limandan - limana hizmetten,
kapidan kapiya hizmet anlayisini gelistirmek adina 6nemli 6rgutsel, teknolojik ve ticari
degisikliklerden buyik olcude etkilenmektedir. Daha 6nemli gbzle goérulir dedisme ise
teknoloji kisminda gergeklesmis, kesintisiz tasimacilik sistemlerine olan ihtiyag Uc¢ ayri
seviyede ortaya konmustur:

* Modlarin birlikte islerligi,
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Tablo A.23: Global Liman Holdingleri Tarafindan igletilen Limanlarin Sayisi

» Kara networklerinin denizle birbirine baglihg ve,

* Bilgi sistemlerinin birbirine uygunlugu.

- Giiney ..
Global Liman Avustralya Avrupa Alfnu:gZa P::;,f;k Amer!ka/ ?g:fay[ﬁ sg: Toplam
Karayipler

APM Terminals 7 13 7 3 5 35
Dubai Ports World 5 9 1 10 3 12 40
Hutchison Port 7 21 8 2 39
Holdings

Port of Singapore 10 18 1 29
Authority

Total 5 33 14 56 14 20 143

Kaynak: Drewry, 2007

O @ ¢ @ @ O

APM Terminals
Dubai Ports World

Hutchison Port Holdings
Port of Singapore Authority

Eurogate

Stevedoring Services of America

Dedicated Maritime Container Terminals

Pacific Asia

00°

Kaynak:Rodrigue, Comtos ve Slack, 2009

Sekil A.11: Global Terminal isletmelerinin Terminallerinin Yerlesim Yerleri

Limanlarda gozle gorinlr ¢ok daha énemli bir dedisme ise teknoloji kisminda gergeklesmis,

kesintisiz tagsimacilik sistemlerine olan ihtiyag U¢ ayri seviyede ortaya konmustur: Bunlar:

* Modlarin birlikte islerligi,

Ulastirma Kiyi Yapilari Master Plan Calismasi — Revize 1. Ara Rapor
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* Kara networklerinin denizle birbirine baglilgi ve
* Bilgi sistemlerinin birbirine uygunlugu.

Gelistiriimis iletisim sistemleri, bilgiye ulasimi hizlandirdigi gibi, liman tesislerindeki
verimliligin artisini da olumlu etkilemistir. Bu gelismeler, liman uyusmazlik maliyetleri gibi
engellerin de ¢ézUmunde olumlu anlamda yer almiglardir

Liman enduUstrisi ¢cok geleneksel ve ¢gogu zaman eski moda bir ¢evre ile donatiimis endustri
dali olarak goruldigu igin, yeni kavramlarin limanlara uygulanmasi “reactive aproach”
olarak ele alinmigtir. Cok karmasik bir gevre yapisi ile ortilt olmak, faaliyetlerin dizensiz bir
sekilde, ylUksek maliyetlerle ve vyetersiz musteri tatmini ile gergeklestiriimesi, kaybolan
firsatlar ve istenen optimizasyonun yakalanamamasi liman endistrisini yeni bir tutum
gelistirmek zorunda birakmistir. Aksi takdirde, alternatif tasima sistemleri tasarlanabilecegi
icin limanlar arka planda birakilabilirlerdi. Avrupa ve Kuzey Amerika igi ticaretinin karayolu ve
demiryolu ile gergeklestigi cografi alanlar buna érnek olarak verilebilir. Karayolu ve demiryolu
kullanimi ile ylkler birlestiriimis (combined) yaklasim ya da tek modlu sistem ile limanlara
ugrama olmaksizin hareket halinde olabilmektedir. Bu nedenle limanlar, dagitim merkezleri
gibi, uluslar arasi lojistigin gelisiminde anahtar bir rol oynamaktadirlar. Bu, tam hakkiyla
yapilmadigi slrece, kargo miktarlarinda azalmalar yasanacaktir. Uygun tasarim, planlama,
orgltleme ve yonetim, limanlarin 21. ylzyil lojistik trendlerine uyum saglamasinda yardimci
olacak ve bodylelikle daha yuksek hizmet seviyelerinde liman envanterlerinden ¢ok daha iyi
faydalanilacak ve olasi bir muigteri hizmeti sunumunda istenmeyen gecikmeler
yasanmayacaktir. Bu durum, limanlarin rekabetci UstunlGgini ve karlihdini arttiracaktir.
Sonug olarak ise limanlar, artan etkinlik oranlariyla orantil olarak daha yuksek pazar paylari
elde edeceklerdir.

a. Dunya Limanlarinda Yiik Trafigi

Dinya limanlarinda ton olarak toplam yuk trafigine bakildiginda genel olarak Uzak Dogu
limanlarinin son vyillarda ¢ok fazla buylime gosterdigi goriimektedir. Cin’in dinya
ticaretindeki yukselen agirligr liman trafigine de yansimis bulunmaktadir. Uzak Dogu
limanlari, 6zellikle de 2000 yilindan sonra limanlara yatirrmlar yapmis ve liman kapasitelerini
arttirmistir. Tablo A.24 dinya liman liginde ilk 25’te yer alan limanlardaki trafigi ve buylimeyi
gOstermektedir. Bu ligde, ilk Ggl sirasyla, Shangay, Singapur ve Roterdam paylagsmaktadir.

Tablo’dan anlagilacagi Uzere, Avrupa limanlari gecmiste ilk siralarda yer alirken, 2007 yilinda
ancak Roterdam limani ilk G¢ sirada yer almistir. Dunya liman liginde ilk siralarda yer alan
limanlarin genel O&zellikleri; aktarma trafigine hizmet etmeleri, ana rotalar Uzerinde
bulunmalari, lojistik merkez hizmetleri vermeleri ve modern ve genis olanaklara sahip
olmalari olarak sayilabilir.
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Tablo A.24: Toplam Yuk Trafigine Goére Dinya Liman Ligi Yuk Trafigi (Milyon Ton) (200-
2007)

YillikOrtalama
) Biiyiime Orani

Liman Ulke 2003 2004 2005 2006 2007 2003/2007
Sangay Cin 316.2 | 379.0 | 443.0 | 537.0 | 561.5 15.4
Singapur Singapur | 347.7 | 393.4 | 423.2 | 483.6 | 483.6 8.6
Rotterdam Hollanda 327.0 | 352.8 | 370.2 | 406.8 | 406.8 5.6
Ningbo Cin 185.4 | 2259 | 2724 | 344.0 | 344.0 16.7
Guangzhou Cin 1719 | 215.2 | 241.7 | 343.3 | 343.3 18.9
Tianjin Cin 161.8 | 206.2 | 245.1 | 309.5 | 309.5 17.6
Qingdao Cin 140.9 | 161.7 | 184.3 | 265.0 | 265.0 171
Qinhuangdao Cin 125.6 | 150.3 | 167.5 | 248.9 | 248.9 18.6
Hong Kong Cin 207.6 | 220.9 | 230.1 | 2454 | 2454 4.3
Busan kore 187.2 | 215.0 | 217.2 | 243.6 | 243.6 6.8
South Louisiana ABD 217.0 | 2257 | 2204 | 234.1 | 2341 1.9
Dalian Cin 126,0 | 145.2 | 176.8 | 2229 | 222.9 15.3
Nagoya Japonya 172.0 | 182.3 | 1871 2156 | 215.6 5.8
Huston ABD 1724 | 182.0 | 191.7 | 202.9 | 202.9 4.2
Shenzen Cin 1124 | 135.2 | 153.9 | 199.0 | 199.0 15.4
Kwangyang Kore 165.1 170.5 | 177.5 | 198.2 | 198.2 4.7
Los Angeles ABD 1475 | 1621 | 169.0 | 189.2 | 189.2 6.4
Anvers Belgika 1429 | 152.3 | 160.1 182.9 | 182.9 6.4
Long Beach ABD 1229 | 1445 | 159.2 | 174.0 | 174.0 9.1
Chiba japonya 169.6 | 169.3 | 165.7 | 169.2 | 169.2 -0.1
Ulsan Kore 146.9 | 160.2 | 162.4 | 168.7 | 168.7 3.5
Kaohsiung Tayvan 138.8 | 152.5 | 137.9 | 149.2 | 149.2 1.8
Yokohoma Japonya 1259 | 1270 | 133.3 | 141.8 | 141.8 3.0
Hamburg Almanya 106.5 | 1145 | 1259 | 140.9 | 140.9 7.2
Incheon Kore 131.0 | 113.7 | 123.5 | 138.1 138.1 1.3

Kaynak: ISL, 2008

Tablo A.25 Dinyada en fazla konteyner ellecleyen 20 buaylk limani ve konteyner
hareketlerini gdstermektedir. Elleclenen ton olarak oldugu gibi TEU olarak da yine Uzak
Dogu limanlarindan 6zellikle Cin limanlarinin 6n siralarda oldugu gorilmektedir. Konteyner
hareketleri agisindan birinsi sirada yer alan liman Singapur limani olup 2007 yilinda yaklasik
28 milyon TEU elleglemistir. Sangay limani elleglenen ton agisindan elinde tuttugu birinciligi
Singapur limanina kaptirmis ve ikinci sirada yer almistir. Uglincli sirada ise Honk Kong
limani yer almigtir.

Tablo A.25’a gore Cin’in Oingdao, Ningbo ve Guangzhou gibi nispeten daha yeni olan
limanlari 2007 yilinda yaklasik %23 ile % 40 arasinda biyime gdstermislerdir. Orta Dogu’'da
sonradan gelistirilen bir liman olan Dubai limani dinya konteyner limanlari arasinda 7. sirada
yer almis ve Roterdam limani konteyner trafigine yaklasmistir.
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Tablo A.25: Top 20 Liman Hareketleri (TEU) (2006-2007)
Lunam Ady 200G 007 “e Degizim %5 Degisun

2006205 2007 X000
Singapma o 2450 e kv 6 a9l |2 68
Shamghay 21 710820 26 158 DI 0 0 20 &¢
Houg Koug (Cin) $ 535 510 33810 15 | 44
Shenzhen 1§ 465 500 1 093 01 1403 14 24
Buasan 12030 840 13220000 1 8 1038
Roterdun ¥ 0654 508 10 TS0 604 4% 1
Dubai i 923 465 10653 024 1713 19 38
haolong » T4 & SR ¥y
Hunbw g $ 58] 54! X 0 |
Qingdao 02 000 0 462 00D
\lucl»u UsS ) 9 30 X
Coangzhon £ 620200 O X0 o 4 33
Los Angeies § 469353 Ei0w 13 1¢ 136
Asrwers T018 499 2176414 3 2 1649
Long Beaxh T 290 165 T 313 468 363 0%
Port Klaag g 326 294 7120 000 10 68 1255
Teagn 5950000 133 Ox :
Taagung Pelegas 4 70000 % %1 (XX 1419
New York New Jegsoy <092 306 . 8 0
Brewen Byemnerhaven $ 408 00 a5 2w 1§54 104
Toplan top X il 470 &3¢ <&l T

Kaynak: UNCTAD, 2008

Tablo A.26 Turkiye’'nin de icinde bulundugu Dogu Akdeniz bdlgesinde en ¢ok konteyner
ellegleyen limanlarda konteyner trafigini gostermektedir. Tablo’dan da gorilecegi Uzerine,
Dogu Akdeniz bdlgesi’nde en fazla konteyner ellecleyen liman Gioia Tauro limani olup, onu
sirasyla Algeciras ve Valencia limanlari izlemigtir. Ambarli limani ise 5. sirada yer almigtir.

Tablo A.26: Dogu Akdeniz Bélgesinde En Cok Konteyner Ellegleyen ilk 10 Liman

Sira Port 2007 2006 2005
1 Gioia Tauro 3,45 m 2,94 m 3.1
2 Algeciras 341 m 3,24 m 3.1
3 Valencia 3,01 m 2,61m 2.4
4 Barcelona 2,60 m 2,32 m 2.0
5 Ambarli 1,94 m 1,45 m 1.18
6 Malta Freeport 1,90 m 1,49 m 1.32
7 Genova 1,86 m 1,66 m 1.62
8 Port Said (Dogu) 1,78 m 1,60 m 1.62
9 Pire 1,37 m 1,89 m 1.39
10 La Spezia 1,19 m 1,14 m 1.02

Kaynak: Containerisation International Yearbook (2006) ve (2008); Lloyd’s List, 2008

Tablo A.27 Karadeniz limanlarindaki konteyner trafigindeki gelismeleri gdstermektedir.
Tablo’dan Karadeniz'de 2000 yilindan itibaren hizli konteynerlesme oldugu gorilmekte. 2000
Karadeniz limanlarindan toplam konteyner trafigi 353.000 TEU iken 2006 yilinda 2.200.000
TEU’ya ulasmistir. Karadeniz limanlari arasinda en fazla konteyner ellegleyen liman 2007
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yilinyillinda 1.411.370 ile Kdstence olmustur. Bunda Kdéstence limanina son yillarda yapilan
yatirmin etkisi blyik olmustur. Karadeniz de diger 6nemli limanlar sirasila Odessa ve
illichevsk limanlaridir.

Tablo A.27: Karadeniz Limanlarinda Konteyner Trafigi (TEU) 2000-2007

Liman 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007
Burgas 11400 11800 13.900f 20.200| 26.600| 30.000 33.000 -
Varna 37.300| 45.500| 59.100| 65.100| 78.600| 93.000 100.000 -
Poti 36.400| 40.000| 50.000| 65.000| 79.700| 105.900 115.000 -
Késtence 106.000| 118.600| 136.300| 206.500| 386.300| 768.100| 1.014.000| 1.411.370
Novorossiysk 30.000| 38.000| 58.500| 88.500| 134.400| 161.800 219.000| 342.183
illichevsky 63.000| 78.000| 103.200| 151.700| 196.700| 291.100 324.000| 440.000
Odessa 69.500| 75.600| 111.200| 158.900| 201.400| 288.300 395.600| 523.000
Bolgesel 1.103.70 | 1.738.20

Toplam 353.600| 407.500| 532.200| 755.900 0 0| 2.200.600

Biiyiime Orani _ 15,20% | 30,60% | 42,00%| 46,00%| 57,50% 26,60%

Containerisation International, 2008 Nisan; Containerisation International Year Book; Intermodal
Magazine, 2007, Temmuz

b. Diinyada Limanlarinin Temel Sorunlari

Liman yodnetimleri rekabetci maliyetin yukselmesiyle beraber geligsimlerinde olabilecek
daralmalar kontrol edebilme yetisine sahip olmalari gerektigini goérmektedirler. Bu, 6zellikle
tarifeli tasiyicilardan kaynaklanan dig baskilara bazi i¢ gl¢lerin de katilmasiyla zaten zor olan
durumu daha da gulglestirmektedir. Limanlar ginimuizde ¢ok daha rekabetgi baskilar altinda
calismak durumundadirlar. Bu baglamda limanlar ulusal, bdlgesel ve diger ulke limanlari ile
rekabet etmek, Ozellikle de aktarma yuk trafigini ¢ekebilmek igin rekabet¢i Ustinlikler
saglamak durumu ile kargi karsiyadirlar.

b.1.Ekonomik Faydalarin Azalmasi:

Limanlar eskiden beri ana istihdam yaratici alanlardir. Liman sehirleri genellikle nufus ve
endustrinin merkezleridir. Konteynerlesme bu faydalari azaltmaktadir. Ginimuzde gemilerde
gemi adamlari daha az sayida ve limanda daha az zaman gegirmekte, rihtim isgict dramatik
sekilde azalmaktadir. Sonugta bu kapsamda koynerlesmenin liman sehirlerinin ekonomik
etkisini azaltmakta oldugu gortlebilir. Limanlar bu kosullari, kendileri tarafindan katlaniimasi
gereken konteynerlesmenin artan maliyetleri 1s1§inda gérmek zorundadirlar. Liman otoriteleri,
yerel faydalari azalmakta olan bir faaliyet i¢cin artan harcamalari nasil hakli ¢ikarabilecekleri
Uzerine disunmek durumunda kalmaktadirlar.
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b.2. Limancilik Sektériinde Yeniden Yapilanma:

Dunyanin birgok yerinde limanlar o6zellestirimekte ve liberallestirimektedir.  Merkezi
hikimetler, ister kendi iradeleriyle isterse direktifle artan bir sekilde limanlara olan finansal
taahhitlerini azaltmaktalar. Ozellestirme yénetim ve operasyonlari giiglendirme egiliminde
olmak durumundadir. Fakat altyapi gelistirmelerine kaynak bulmak (tarama, yeni bdlgelerin
karaya erisim tedariginin de saglanarak hazirlanmasi gibi) hep sorun olarak kalmaktadir.

Avrupa komisyonu subvansiyonlarin azaltiimasi konusunda ¢alisiyor gézikmekte ve Kanada’
da, “yapan Oder prensibi” devlet politikasi olmaktadir. Fakat limanlarin bu masraflari kendi
kaynaklariyla nasil karsilayacagi sorusunun cevabi henliz yeterince bulunamamistir.

b.3. Limanlarda Cevresel Sorunlar:

Limanlarin kuruldugu bdlgeler kaciniimaz olarak ekolojik hassasiyete sahiptir. Kiyi bolgeleri
hem karasal ve hem de su canl formlari agisindan en kiymetli gevrelerdir. Dinyanin her
yerinde bu bolgelerin kullanimi ve/veya korunmasi ile ilgili politik arenada rekabet eden
baskilar s6z konusudur.

b.4. Limanlarda Giivenlik ve Emniyet ile ilgili Sorunlar:

Ozellikle 11 Eyliil Olaylari sonrasi yapilan, limanlarda emniyet ve givenlikle ilgili uluslararasi
anlagsmalar (ISPS Kod), limanlar tGzerine yukimltlikler getirmektedir. Kiiresel ve uluslararasi
ticarette emniyetli ve guvenilir liman olabilmek i¢in limanlar emniyet ve glvenlik ile ilgili
uluslararasi yukumlulUkleri yerine getirecek yatirnmlar yapmak ve gerekli dizenlemeleri
saglamakla karsi karsiyadir. Ozellikle gelismekte olan ve az gelismis Ulkelerde bu
yatirimlarin yapilmasi finansal boyutlarini da giindeme getirmektedir.

c. Yirmi Birinci Yuizyilda Limanlarin Ana Stratejileri

21. yuzyilla giriimesiyle deniz limanlarinin kiresel Olgekte muistesna bir tehlike ve riskle
karsilastigi aciktir. Dlnyayr tamamen kapsayan yeni lojistik zincirde bazi limanlarin
pozisyonu zayiflamis gérinmekte ve limanlar kendilerini diinya ticaretini karada ve denizde
nufuz eden tarifeli denizyolu tagimacilik ittifaklarinin baskilari altinda hissetmektedirler.
Dunya liman endustrisi bugin asagidaki kritik sorunlarla kargi karsiyadir.

* Bluyuk piyasa belirsizligi ikliminde nasil plan yapilacak?

Tarifeli denizyolu tasiyicilar ve ittifaklarinin giciine karsi nasil kargi konacak?

Devam edilen yatirimlar nasil dogrulanacak?
* Liman geligsimi nasil planlanacak ve gevresel kaygilar nasil tatmin edilecek?
* Limanlari dizenleyici degisim ikliminde nasil etkin bir sekilde yénetim yapilacak

Rekabetci baskilarla basa c¢ikmanin yolunu arayan birgok liman idaresi asagidaki iki
stratejiden birine uyum saglamak durumunda kalmaktadir.

Birincisi, pazar taleplerine ayak uydurmanin denenmesidir. Tagima hatlarinin biyuk gemilere
yatirnm yaptiginin bilinciyle birgok liman hirsh ve istekli bir sekilde post panamaks gantry
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kreynler siparis ederek, rihtimlari derinlegtirerek ve genigleterek. genigleme projeleri
baslatmislardir. Cogu kez bu yatinmlar, spesifik pazar hedefleri ve gucli finansal
degerlendirme g6zénune alinmaksizin yapilmamistir. Spekilatif bir tepki olarak limani
konteynerizasyon oyununda tutmak amaci igin bdylesi bir yatirnm, firsat yaratici bir arag
olarak gérulmastur.

ikinci strateji ise, altyapi ve Ustyapi tesislerini denizyolu tagsima hatti misterilerinin taleplerine
cevap icgin, musteri yonlu stratejileriler takip etmek olmustur. Bagka bir ifadeyle, finansal,
ticari ve ekolojik sonuglarina bakilmaksizin musterilere ne istediyse verilmigtir. Her iki
yaklasimda dlinyanin birgok bolgesinde konteyner tesislerinin kapasitelerini ikiye
katlanmasina ve fazla kapasite olusmasina katkida bulunmustur. Problemleri parasal
konulara baglayarak limanlarin kendi geleceklerinin kontrolinl ele gegirebilecedine dair elde
saglam kanitlar bulunmamaktadir.

Uclincii bir stratejinin ise daha uygun olacagi ifade edilmektedir. Bu, pazar odakl stratejiler
nosyonu etrafinda merkezilesmektedir. Bu stratejilerde limanin isletme eylemleri, hedef
alinan musterilere kabul edilebilir kar dizeylerinde bir maliyette Ustin deder sunmaya
yoneliktir. Bu yaklasim, limanlarin yerel, bdlgesel ve kuresel pazarlara nasil uygun hale
getirilecegdi konusunda bir arastirma ve gergekgi bir degerlendirme gerektirmektedir. Limanlar
kendi fonksiyonlarini yerine getirmede bu esasli degisikliklerin stesinden gelmek igin ¢ok
istekli olmak zorundadirlar. Ornegin, ana hat konteyner limani olarak kalma istedi nosyonu
artik gecerli bir ¢6zUm degildir. Bazi limanlar igin tamamen konteyner isinden ¢ikmak ve
dokme, neo-dékme , kirkambar veya yolcu pazarlarindaki firsatlar Gizerine odaklanmak daha
iyi olabilir. Digerleri icin konteyner besleme limani roliine odaklanmalari tavsiye edilebilir.

Bu yeniden degerlendirmeler liman mevkilerinin alternatif kullanimini da hesaba katmak
zorundadir. Liman otoritesi yetkisi altinda bazi kara pargalarinin kullanimi liman digi
kullanimlarda ¢ok degerli olabilmektedir. Liman bolgesi kara alani son derece degerlidir ve
bunun avantajini liman otoriteleri, e§er mevkii daha ileri boyutta liman operasyonlari
kullanimi sansini gostermiyorsa, iyi kullanmalidir. Kuzey Amerika’da, Boston ve Montreal gibi
yerlerdeki bazi otoriteler bu ihtimallerin olacagini fark etmigler ve daha dnceki transfer ve
satislarda milyonlarca dolar kaybettiklerinin farkina varmiglardir. Bu yolla liman otoritesi liman
isleticiliginin yaninda kara alani gelistirme rolini de Ustlenebilmektedirler. Bu cesit mevki
donusUmlerinin potansiyel karhligi aslinda 6zel sektdrin kamunun kontroline ait liman ve
terminalleri satin almaya ilgi géstermesinin altindaki nedenlerden biridir.

Limanlar igin daha ileri boyutta kontrolleri icra etmede ikinci adim, kendi paydaslarinin
tabanini genigletmektir. Fonksiyon olarak limanlar, intermodal ve lojistik zincirler arasinda
baglantidir ve kendilerini bu aglarin igine daha fazla butiniyle sokmada ¢aba sarf
etmelidirler. Bu, geleneksel liman toplulugu (rihtim iscileri, terminal isletmecileri) oldugu gibi
ayni zamanda liman diginda etkin servisleri iyilestirecek ve genigletecek olan igbirliklerini
saglayacak olan lojistik hizmet saglayicilar, demiryollari, ve kara nakliyecileri ile daha yakin
calisma anlamina gelmektedir.

Paydas tabanini genisletme stratejileri icerisinde liman gelistirmede tasima hatlan ile
bitindyle daha fazla entegre olma ¢abalar yer alir. Uzun vade anlasma yapisini olusturarak
ve performans ile Ucret arasinda bir baglanti kurarak ritim yerini geligtirme ve kullaniminda
isbirligi, hatlari tamamen limana baglamanin bir yoludur. Bu rihtimin tek bir kullanici i¢in uzun
vadeli tahsis edilmesini gerektirir. Bircok liman bu stratejiyi zaten takip etmektedir.
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Limanlarin karsi karsiya kaldigi bas edilmesi gereken sorunlardan birisi de liman
operasyonlarindan saglanan ekonomik faydalari ylkseltmektir. Tek basina sadece transfer
fonksiyonun getirisi, bdlgesel ekonomi igin, artan otomasyondan dolayi ciliz kalmaktadir.
Tekrarlamak gerekirse, liman otoriteleri lojistik faaliyetlerin- envanter kontrold, bilgi yonetimi,
paketleme ve isleme-sirecleri- icerisine daha derinlemesine girmelidirler. Bunlar fiziksel
dagitimin yeni katma deger yaratan unsurlaridir. Bu fonksiyonlarin limana mimkuin oldugu
kadar yakin yerlerde hissedarlarla yuUratilmesinin saglanmasi liman otoritesine baglidir.
Katalizor gorevi Ustlenerek planlama ve politika gelismelerini degisik taraflari bir araya
getirerek koordine edebilirler. Roterdam limaninin “distripark” lari buna iyi bir érnektir.

Su ana kadar sunulan ¢ézimler tek bir liman otoritesinin gelecedi ile ilgili adimlardir. Kuresel
cevrede limanlarin daha ileriye gitmelerini tavsiye edenler de olacaktir. Tarifeli denizyolu
tasiyicilarinin bir birlik icinde toplanmis olduklari gibi limanlarda bu tur birliklerin (paktlarin)
glcunt asmak igin birlesik bir cephe olusturmaktadirlar. Bu konseptteki zorluk limanlarin
farkll hukuksal rejim altinda ayri varliklar olarak galisiyor olmalaridir (bazilari 6zel, bazilan
kamu).

Liman ittifaklari konusu ile ilgili olan konular, artan liman 6zellestirme egilimleri ve terminal
sahipleri/isletmecileri gruplarinin ortaya c¢ikmasidir. Liman ve terminallerin belli gruplar
altinda toplanmalarinin denizyolu tasiyicilarinin ittifaklarini dengelerici olarak hizmet
edecekleri tartigsiimaktadir. Yine de bireysel limanlarin bir konsorsiyum sahipligi yolu ile
tasiyicilar ile is yapmada zayif olmayacaklari tahmin edilmektedir.

A.2. Daha Onceden Yapilmis Galismalarin Degerlendirilmesi

Ulasim Kiyi Yapilari ve denizcilik sektoru ile ilgili daha dnceden yapilmis galismalar asagida
Ozetlenerek degerlendirilmistir. Bu ¢alismalar maddeler halinde siralanacak olursa;

A.2.1. Turkiye Ulusal Liman Gelisim Master Plan Caligmasi (ULIMAP)

“Turkiye Ulusal Liman Gelisim Master Plan Calismasi” Japan International Cooperation
Agency (JICA) tarafindan,Turkiye Hikumeti'nin Japon Hukimeti’'nden resmi istegi Uzerine
gelistiriimig, galismanin kapsami Demiryollar, Limanlar ve Havameydanlari insaati Genel
Muadarlaga (DLH) tarafindan belirlenmistir.

Calismanin amaci:
(1) Liman altyapi, liman yénetimi ve isletimi icin temel politikalari belirlemek,

(2) Uzun doénemli liman yapilari gelisim planlarini, Stratejik limanlar icin asamali planlar,
kamu yatirrm planlarini, liman yonetim ve liman igletim planlarin igeren, 2020 vyilinin
hedeflendigi Ulusal Liman Gelisim Master Planinin olugturulmasi,

(3) ilgili kuruluslarin kurumsal kapasitesinin arttirilmasidir

Tarkiye’nin ekonomik aktivitelerinin verimli olarak degerlendirilebilmesi i¢in master plan
calismasina, insan, ulasim altyapisini ve dretim aktiviteleri gibi etkenler g6z 6nline alinarak
olusturulan ‘Ulusal arazi gelisim eksenleri’ tanimlanmistir.
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Onerilen ‘eksenler’ ve rolleri;
1) Avrupa-Asya Koridoru Ekseni (Marmara — Ankara — Mersin Ekseni)

Bu eksenin ulusal ekonominin itici gucl olmaya devam edecegi belirtiimis ve sosyal sabit
sermayenin bu bolgedeki ekonomik aktivitelerdeki artisla uyumlu olarak gelistiriimesi
Onerilmistir.

2) Ege-Karadeniz Koridoru Ekseni(izmir - Ankara - Samsun Ekseni)

Bu eksenin dnemli sehir merkezlerine yakinhdr nedeniyle buyuk bir gelisme potansiyeline
sahip oldugu ve potansiyelin kullanilabilmesi igin bodlgedeki sabit sermayenin artiriimasi
gerektigi belirtiimistir.

3) Ege Denizi Ekseni, ve
4) Akdeniz Ekseni

Bu iki eksenin ulusal ekonomide 6nde rol almasi beklenmektedir. Stratejik konumlari
nedeniyle sahip olduklari avantajin kullanilabilmesi igin 6zellikle Avrupa ve Asya kitalarina
daha erigilebilir hale getirilmeleri 6nerilmigtir.

5) Karadeniz Ekseni

Bu eksenin Dodgu Avrupa ve CIS Uulkeleriyle yakin iligkiler kurmasi ve i¢c bodlgelerdeki
ekonomik kalkinmayi ydnlendirmesi beklenmektedir. Bu nedenle sabit sermayenin
arttirllmasi énerilmistir.

6) GAP Ekseni (Guneydogu Anadolu Ekseni)

GAP projesiyle hem Uretkenlik hem de komsu bdlgelere ulasim imkani artacagi igin eksenin
¢ok blyuk bir gelisim potansiyeline sahip oldugu goézlemlenmis, Akdeniz ve Karadeniz'e
ulagim aginin guglendirilmesi gerektigi belirtilmigtir.

7) i¢ Anadolu- Dogu Anadolu Koridoru Ekseni Bu eksenin gelismis ve az gelismis bolgeleri
bagladidi ve komsu iller arasindaki alsverisin geligtirilebilmesi icin Ankara Belediyesi'yle
iletisimin geligtirilmesi gerektigi gdzlemlenmigtir.

8) Karadeniz-Glineydogu Anadolu Koridoru Ekseni

Karadeniz kiy1 bodlgesini ve Dogu Anadolu Boélgesini birbirine baglayan eksenin
Karadeniz'deki uluslarasi aligverigi arttirmasi beklenmektedir.

9) Dogu Anadolu Sinir Bolgesi Alt-ekseni

Karadeniz kiy1 alanlarini en az gelismis bdlgelerle baglayan eksenin komsu Ulkelerle
uluslarasi iligkileri gu¢lendirece@i dusunulmektedir.

Onerilen eksenler Sekil A.12'de gdsteriimektedir.
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Ulastirma

Turkiye’'nin ticari ortaklari Avrupa, Afrika, Amerika, Asya, Okyanusya ve Digerleri olarak 6
bélgeye ayrilmigtir. Ayrica Avrupa AB Uulkeleri, Diger Avrupa ulkeleri ve CIS Ulkeleri olarak
Uge bolunmustir. Asya da Orta Dogu Ulkeleri ve diger ulkeler olarak ikiye ayrilmigstir.

Tarkiye’de ulastirma sektori deniz, karayolu, demiryolu, havayolu ve boru hatti
sistemlerinden olusmaktadir. 1996 yilinda yurtigi tasimaciligin %93’G karayollari tarafindan
gerceklestirilirken, yurt disi tasimaciligin - %72.9'u denizden yaklasik %26.2’si de
karayollariyla yapilmistir.

Tarkiye’deki ulastirma sistemleri karsilastirildiginda karayollarina yapilan yatirmin diger
ulastirma sistemlerine yapilan yatirimlarin ¢ok Ustlinde oldugu saptanmistir. Ulusal idarelerin
ve Avrupa ulkelerinin énemli politikalarindan birinin karayollari tarafindan taginan yuikun
demiryollari ve deniz yollari gibi alternatif sistemlere kaydiriimasi oldugu belirtilmistir.

Deniz Ulasimi

1997 yilinda Turkiye icin en 6nemli uluslararasi ticaret hacmi ihracatta %50.1-%48.5 ve
ithalatta %36.6-%48.7 ile Avrupa kitasidir. Asya kitasi da %31.1- %23.6 ihracat ve
%23.0/%26.4 ithalat hacmiyle uluslarasi ticarette 6nemli bir paya sahiptir.

ihracat hacmi g6z éniine alindiginda italya (%11.2), Amerika (%8.1), ispanya (%7.7) ve israil
(%5.2) Turkiye'nin énemli ticaret ortaklaridir. ihracat degerlerine bakildiginda ise Amerika
(%34.8), ingiltere (%6.6), Aimanya (%6.5) ve Rusya (%5.8) énde gelen (ilkelerdir.

Avrupa toplam ihracat hacmini 1993-1997 arasinda %43.2'den %50.1’e ¢ikarirken Asya’nin
toplam ticaret hacmi bu yillarda %44.2'den %31.1’e dismustir. ithalat'da Afrika %18.9'luk
payiyla 1997 yilinda tGglncui siray almigtir.

Turkiye Limanlarina Mersin Limanina dogrudan hizmet veren CMA (BEN) Hattina ait 1600-
2200 TEU kapasiteli konteyner teknelerinden baska ana gemiler gelmemektedir. Turk Kargo
(Nissin) ve NYK (genel servis) istanbul,. Mersin, Derince, izmir ve diger limanlara aylik ya da
iki ayda bir servis vermektedir.

Turkiye’de uluslarasi konteyner tasimaciliginin biyudk c¢ogunlugu Damiette ve Gioia-
Tauro’dan gelen feeder servisine dayanmaktadir.

Dogu Akdeniz’de toplam konteyner trafigi yillik ortalam %14.1’lik blylime oraniyla 5.8 milyon
TEU’ya ulagmistir. Turkiye ve Yunanistan’t da kapsayan Ekonomik Kalkina Birligi Ulkeleri bu
dénemde konteyner trafiginin 2.1 milyon TEU’sunu olusturmuslardir.

Bu calismada Dogu Akdeniz/Karadeniz Bdlgesindeki toplam konteyner trafiginin 2020 yilinda
16 milyon TEU’su ithalat/ihracat ve 5.8 milyon TEU’su aktarma olmak Uzere 21.8 milyon
TEU’ya ulasacagi ongorulmustir. 1996 yiliyla karsilastirildiinda hacmin 4 katten fazla arttigi
belirtiimis. Tuarkiye degerlerine bakildiginda ise Turkiye’'nin 5.2 milyon TEU konteyner
ellegleyerek 1996 yilina gbre konteyner ellegcleme hacmini bes kat arttirdigi tespit edilmistir.

1997 yilinda Akdeniz ve Avrupa rotalarinin %26’lik paylarla en yogun rotalar oldugu
belirlenmigtir. Amerika rotasida yaklasik %25’lik payiyla 6nemli bir rotadir.
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1977 yilinda italya Hattinda baslayan Ro-Ro servisi Karadeniz ve italya Hatlarinda istikrarli
olarak geligmistir.

Karayolu Ulagimi

1999 yilinda Turkiye’deki otoyollar 1,749 k, devlet yollari 31,388 km, il yollari 29,535km ve
kdy yollari 323,000 km uzunlugundadir. Karayollarinin toplam uzunlugu 385,672 kilometreye
ulagsmaktadir. 1992-1999 yillari arasinda otoyollarin ortalama yillik bayime hizi %13.41’ken
devlet yollarinin sadece %0.02'dir.

Karayollari Genel Mudurligd’'niin verilerine goére uluslarasi trafikte kullanilan karayollarinin
%28.5’'l yuksek kalite, %30.3’U0 orta kalite ve %41.2’si dusuk kalite yollardan olugsmaktadir.
Karayollari Genel Mudurligu yollarin kalitesini arttirmayi planlamaktadir.

Bulgaristan’i Suriye, iran ve Irak’a bagdlayan yaklasik 3,200 km uzunlugundaki Trams-Turkish
Highway (TTH), yodun trafik ve dusuk trafik kapasitesi nedeniyle yipranmigtir, KGM TTH’in
bakim ve onarim c¢alismalarini arttirmayr ve yolu genigletmeyi planlamaktadir. 950
kilometresi kullanimda olan 5,897 km uzunluguna ulastiriimasi planlanan TEM otoyolunun
ingsaasI surmektedir.12 guzergahtan olusan Avrupa E-Yollar projesi Tuarkiye'yi de
kapsamaktadir. Bu rota Afyon-Konya-Aksaray rotalari disinda TEM otoyoluyla értiismektedir.

Tuarkiye’nin karayollan ticaret ortaklarn genellikle Avrupa ulkeleridir. AB Ulkekeri arasinda
Almanya %9.4-%29.4’luk ihracat hacmi/degeri ve %14.8-%31.0 ithalat hacmi/degerleri ile
Tarkiye’nin en bayuk ticari ortagidir.

Bogaz Tip Gegis projesinin bitirilmesiyle Bogaz koépriileri ve istanbul Bélgesinedeki yogun
trafigin rahatlanmasi beklenmektedir. Limanlar g6zénline alindiginda ise blylk limanlarin
Onemli glzergahlara baglanmasinin limandan ve limana yuk tasinmasi igin 6nemi
vurgulanmistir. Ayrica kruvaziyer gemileriyle gelen yabanci turistleri cekmek icinde yiuksek
kaliteli yollar gerekmektedir.

Demiryollar araciligiyla yapilan uluslararasi yuk trafigi 1990-1994 vyillari arasinda 3.42
milyon tondan 628 bin tona diusmustir. 1994-1998 yillari arasinda ise yeniden artarak 1998
yilinda 1.45 milyon tona ulagsmigtir. Avrupa ticareti verilerine bakildiginda 678 bin ton ithalat,
162 bin ton ihracat ve 182 ton aktarma yuk tasindigi gézlemlenmigtir. Orta Dogu’yla yapilan
ticaret sonucunda ise 117 bin ton ihracat, 470 bin ton ithalat ve 21 bin ton aktarma yUk trafigi
saptanmistir.

1998 yilinda demiryollariyla tasinan konteyner yuk miktari 227 bin tonu uluslarasi ve 212 bin
tonu yurt ici olmak Gzere toplam 439 bin tondur.

Demiryolu ulagim sistemi limanlardaki yUk tasinimini karsilayabilecek kapasiteye sahip
degildir. Demiryollarinin limandan i¢ bolgelere konteyner dagitimi igin yeterli kapasiteye
ulastiriimasi gerekmektedir.
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2020 yilh Kargo Trafigi

Calismada yapilan tahminler dogrultusunda 2020 yilinda uluslararasi kargo trafiginin 1998
yili degerlerine kiyasla 2.6 kat artarak 308 milyon tona ulasacagi, ulusal kargo trafiginin ise
1.7 kat artarak 67 milyon ton olacagdi saptanmistir. Tablo A.28de 1998 2010 ve 2020
ihracat ve ithalat tahminleri yapilmistir.

Tablo A.28: 2010 ve 2020 yil igin Yiik Bazinda ithalat ve ihracat Tahminleri

1998 2010 2020
Mikro Tahmin

Toplam 117,153,476 1.0 217,000,000 1.8 308,000,000 2.6

ithalat 30,831,931 1.0 56,000,000 1.8 75,000,000 2.4

[hracat 86,321,545 1.0 161,000,000 1.9 233,000,000 2.7

Toplam 50,784,650 1.0 95,000,000 1.9 137,000,000 2.7

ithalat 18,971,673 1.0 39,000,000 2.0 55,000,000 2.9

Genel Kargo fhracat 31,812,977 1.0 56,000,000 1.8 82,000,000 2.6

Toplam 27,761,199 1.0 49,000,000 1.8 75,000,000 2.7

ithalat 7,071,665 1.0 12,000,000 1.7 15,000,000 2.1

Kuru D6kme Yk  fhracat 20,689,534 1.0 37,000,000 1.8 60,000,000 2.9

Toplam 6,376,189 1.0 10,000,000 1.6 12,000,000 1.9

ithalat 3,181,212 1.0 5,000,000 1.6 5,000,000 1.6

Hububat [hracat 3,194,977 1.0 5,000,000 1.6 7,000,000 2.2

Toplam 10,263,191 1.0 18,000,000 1.8 28,000,000 2.7

ithalat 3,861,659 1.0 7,000,000 1.8 10,000,000 2.6

Maden [hracat 6,401,532 1.0 11,000,000 1.7 18,000,000 2.8

Toplam 11,121,819 1.0 21,000,000 1.9 35,000,000 3.1

ithalat 28,794 1.0 0 0.0 0 0.0

Tas Komiirii [hracat 11,093,025 1.0 21,000,000 1.9 35,000,000 3.2

Toplam 37,439,806 1.0 71,000,000 1.9 93,000,000 2.5

ithalat 4,775270 1.0 5,000,000 1.0 5,000,000 1.0

Swvi Dokme Yk  jhracat 32,664,536 1.0 66,000,000 2.0 88,000,000 2.7

Toplam 20,670,236 1.0 31,000,000 1.5 46,000,000 2.2

ithalat 313,219 1.0 0 0.0 0 0.0

Ham Petrol [hracat 20,357,017 1.0 31,000,000 1.5 46,000,000 2.3

Toplam 5,498,967 1.0 22,000,000 4.0 24,000,000 4.4

ithalat 46,506 1.0 0 0.0 0 0.0

LNG [hracat 5,452,461 1.0 22,000,000 4.0 24,000,000 4.4

Toplam 9,340,010 1.0 15,000,000 1.6 19,000,000 2.0

) ithalat 4,181,472 1.0 5,000,000 1.2 5,000,000 1.2

Petrol Uriinleri  fhracat 5,158,538 1.0 10,000,000 1.9 14,000,000 2.7

Toplam 1,930,593 1.0 3,000,000 1.6 4,000,000 2.1

ithalat 234,073 1.0 0 0.0 0 0.0

Diger Sivilar  fhracat 1,696,520 1.0 3,000,000 1.8 4,000,000 2.4

Toplam 1,167,821 1.0 2,000,000 1.7 3,000,000 2.6

ithalat 13,323 1.0 0 0.0 0 0.0

Kereste [hracat 1,154,498 1.0 2,000,000 1.7 3,000,000 2.6

Kaynak:ULIMAP
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Tablo A.29: 2010 ve 2020 ithalat ve ihracat tahminleri

1998 2010 2020
1998'e 1998'e 1998'e
Ton Oran Ton Oran Ton Oran
Uluslararasi
Toplam 117,153,476 1.0 217,000,000 | 1.8 308,000,000 | 2.6
ihracat 30,831,931 1.0 56,000,000 1.8 75,000,000 2.4
ithalat 86,321,545 1.0 161,000,000 | 1.9 233,000,000 | 2.7
Ulusal Toplam 38,715,210 1.0 53,129,000 1.4 66,584,000 1.7
Genel Toplam | 155,868,686 | 1.0 270,129,000 | 1.7 374,584,000 | 2.4
Kaynak:ULIMAP
Tablo A.30: Yurtici Kargo Trafigi Tahminleri
1998 2010 2020
Mikro
Toplam 38,715,210 1.0 53,129,000 1.4 66,584,000 1.7
Genel Kargo 11,178,056 1.0 14,898,000 1.3 17,086,000 1.5
Sanayi Uriinii 5,025,644 1.0 7,898,000 1.6 10,086,000 2.0
Tarim Uriinii 1,845 1.0 0 0.0 0 00
Diger 6,150,567 1.0 7,000,000 1.1 7,000,000 1.1
Kuru Dokme
Yiik 2,893,290 1.0 3,700,000 1.3 4,700,000 1.6
Hububat 542,783 1.0 700,000 1.3 700,000 1.3
Maden 1,745,228 1.0 3,000,000 1.7 4,000,000 2.3
Taskomiirii 605,279 1.0 0 00 0 00
Sivi Dékme Yiik 24,608,434 1.0 34,530,000 1.4 44,798,000 1.8
Ham Petrol 5,672,948 1.0 9,000,000 1.6 14,000,000 2.5
LNG 682,187 1.0 799,000 1.2 934,000 1.4
Petrol Uriinleri 18,140,864 1.0 24,531,000 1.4 29,664,000 1.6
Diger Sivilar 112,435 1.0 200,000 1.8 200,000 1.8
Kereste 35430 1.0 0 0.0 0 0.0
Birim: ton

Kaynak:ULIMAP

2020 yilh Konteyner Trafigi

2020 yilinda konteyner trafiginin, 1998’e gore 4.5 kat artarak 6 milyon TEU ya ulasacagi bu
trafigin sirasiyla %40, %27, %25, %8inin Marmara, Ege, Akdeniz ve Karadeniz'de
gerceklesecedi tahmin edilmistir.
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Tablo A.31: Konteyner Trafigi Tahminleri

Yil Marmara Ege Akdeniz Karadeniz Toplam
Gergek

1998 Toplam 700,000 400,000 240,000 5,000 1,345,000
Ortalama

2010 Toplam 1,460,000 960,000 800,000 160,000 3,380,000
Ortalama

2015 Toplam 1,950,000 1,290,000 1,060,000 200,000 4,500,000
Ortalama

2020 Toplam 2,400,000 1,650,000 1,490,000 460,000 6,000,000

2020 yilinda Yolcu Trafigi

2020 yilinda Ulke gapinda yabanci yolcu sayisinin 1998 degerlerine gore 2.4 kat artarak 3.3
milyona ulasacagi belirlenmis, kruvaziyer gemi yolcu sayisinin 4.2 kat artacagida
vurgulanmistir. Calismada yurtici yolcu trafiginin de nufis artisina bagh olarak artacagi tespit
edilmistir. istanbul’da sehir hattinin, tiinel projesinin tamamlanmasiyla yolcu kaybedecegi
belirtilmis bu ylzden olusacak issizlik igin dnlem alinmasi dnerilmistir.

Tablo A.32: Yolcu Trafigi Tahminleri
Birim:Yolcu Sayisi

1997 2010 2020
Uluslararasi 1,400,000 1.0 2,400,000 1.7 3,300,000 2.4
(Kruvaziyer olan) 500,000 1.0 1,220,000 24 2,100,000 4.2
Yurti¢i 550,000 1.0 560,000 1.0 620,000 1.1
Istanbul Sehir Hatt1 64,000,000 1.0 24,000,000 0.4 30,000,000 0.5

Kaynak: ULIMAP

Limanlarin Mevcut Sorunlari ve Géziim Onerileri

Yapilan Master calismasi sonrasinda Limanlarin mevcut durumlari , sorunlari belirlenmis

sorunlarin ¢ézumleri i¢in dneriler sunulmustur.
(1) Liman Yénetim ve igletim sorunlari

1) Liman kavraminin, gelistirme, yénetme ve isletme olgularini da kapsayarak yasal
olarak tanimlanmasi gerekmektedir.

2) Liman idaresinin kapsaminin gelecekteki kargo trafigini g6z énune alarak ve Ulusal
Liman Gelisim Planr’nin koordinasyonunu saglayabilecek sekilde planlama ve koordinasyon
alanlarinida igerecek sekilde geligtiriimesi dnerilmistir.

3) Ozel sektdr tarafindan gelisigiizel liman yapiminin kapasitenin yatirimlarin
birbirleriyle cakismasina ve kaynaklarin verimli olarak kullanilamamasina sebep oldugu
saptanmistir. Konteyner trafigine olan talepteki artis géz 6niine alindiginda 6zel sektor
tarafindan yapilacak limanlari bitiinlestiren bir politika benimsenmelidir.
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4) Kamuya ait limanlarda 6nemli kararlari veren idare merkezinin limanda olmamasi,
tuketicinin taleplerinin tam olarak kargilanamamasina yol agmaktadir.

5) Turkiye’de kamu limanlarinin gogu kiguk yerel yonetimler tarafindan isletimekte ve
komsu bdlgelerin kalkinma planlari igine dahil edilmemektedir. Gelecekteki liman gelisimi igin
liman alanlarinin yerel yonetimler ve liman idarelerinin ortak katilimiyla yonetilmesi ve arazi
kullanimindaki kisittamalardan dolayi limanin etrafindaki alanlarla bir batun olarak
geligtirilmesi Onerilmigtir. Ayrica liman gelisiminin ileride, ilgili bolgenin altyapi gelisimi
kapsaminda yerel yonetimlerle uyumlu olarak ele alinmasi dngoérilmastur.

(2) Limanlar igin kapsaml bir politikanin olmamasi, ileride gerekecek liman tesisi
kapasitesinin belli olmamasi ve bunu saglayacak butgenin bulunmamasi liman geligsiminin
taleplerin gerisinde kalmasina neden olarak, ulusal ekonomik kalkinmada darbogaza yol
acacaktir

(3) Calismada besleme limanlarin ana limanlarla karsilastirildiginda tasima Ucretlerinde
artisa yol acgtigi, ayrica emtia fiyatlarini arttirarak Tirk limanlarinin diger limanlarla rekabet
edememesine sebep oldugu belirlenmis, Tlrkiye'de uluslararasi ana liman yapiminin tesvik
edilmesi 6nerilmigtir.

(4) Dinya kaynaklarinin azalmasiyla, ulkeye enerji ve endustriyel maddelerin sabit akigi
onem kazanmakta, bu istikrarin korunmasi i¢in devletin rolindn arttinimasi gerektigi
belirtilmistir.

(5) Liman idarelerinin gevrenin korunmasi igin daha ¢ok sorumluluk almasi ve deniz
ulasiminin enerji verimliliginden dolayi tesvik edilmesi dnerilmigtir.

(6) Liman tesislerinin glvenligi ve verimliligi icin bakim ve onarim faaliyetlerinin dizenli
olarak yapilmasi gerekigi belirtilmigtir.

(7) Gegmis 30 yila dayanan dogal afetlerle ilgili hasar verilerinin toplanarak, depreme
dayanikll dizayn kriterlerinin olusturulmasi ve yapilarin bu kriterlere uyumlulugunun kontrol
edilmesi 6ngoérulmustlir. Ayrica hasar goérmlds vyapilarin  onarimlarinin acil olarak
gerceklestiriimesi gerektigi belirtilmigtir.

(8) Limanlara yapilan yatirimlarin ihiyaci karsilamaya yetmedigi ve finansal problemlere yol
actig1 saptanmistir.

(9) Yap-islet-Devret kontratlarinin ézel sektér igin blyiik dezavantaj olusturdugu, bu sebeple
6zel sektdr kuruluglarindan ¢ogunun finansal agidan problem yasadigi ve sermayeleri
olmadigi i¢in yeni yatirnmlar yapamadiklari tespit edilmistir

(10) Eski ellegleme ekipmanlari, dijitalizasyondaki gecikmeler ve liman tesislerindeki
eksiklikler yiztinden Turkiye'deki kargo ellegleme verimliliginin dinya limanlarina gére dusuk
oldugu belirtilmistir.  Verimliligin arttirlabilmesi igin kapasite arttirmi , ellegleme
ekipmanlarinin yenilenmesinin yanisira operatorlerin egitilmesi, kontrol merkezi ve
operatorler arasindaki iletisim sistemlerinin geligtiriimesi ve kargo elleglenmesinin dijitalize
edilmesi 6nerilmigtir.

(11) Bilgisayar sistemlerinin liman ydnetiminde konteyner envanter sistemi, konteyner
alimi/teslimi ve vyukleme/bosaltma operasyonlari gibi liman aktivitelerinin kontroliinde
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kullaniimasi ve elektronik veri degisimi (EDI) sisteminin benimsenmesi énerilmigtir.

(12) Kullanicinin  memnuniyetinin arttirilmasi i¢in  kullanici  temelli liman goéristnin
benimsenmesi bunun igin gimrik islemlerinin basitlestirimesi , yik ellegleme verimliliginin
arttinimasi ve EDI sisteminin kullaniimasi gerektigi belirtilmistir.

(13)Tesislerin yetersizligi ve sistemlerdeki eksikliklerden dolayir demiryollarinin konteyner
nakliyatinda kullanilamadidi tespit edilmistir. Cevresel ve ekonomik avantajlarindan dolayi
konteyner tasimaciliginda demiryollarinin kullaniimasinin tesvik edilmesi dnerilmistir.

Liman Altyapi Gelisim Stratejisi

Bati Akdeniz'deki Algeciras, Gioia Taur ve Genoa Limanlari ile Dogu Akdeniz'de yer alan
Haifa, Piraeus ve Maraxlokk Limanlari Akdenizdeki 6nemli konteyner limanlaridir. Bati
Akdenizdeki limanlar arasinda buyuUk/kuguk liman ayrimi kolaylhkla yapilabilirken rekabetin
yiuksek oldugu Dogu Akdenizde bu ayrim belirgin degildir.

BUyuk Konteyner teknelerinin sadece Avrupa-Uzak Dogu glzergahinda cgalismasi kuguk
limanlarda feeder hizmeti ihtiyacini ortaya ¢ikarmistir. Orta-Avrupa’da feeder sistemi ve yerel
denizcilik sistemi mevcuttur.

Gelecekteki Kruvaziyer sistemi igin senaryo olusturulurken iki olasilik Gzerinde durulmustur.
Bir senaryoya gore gemilerin biraz blylimesi ve sefer sikhiginin artmasi énerilirken, diger
senaryoda ise konteyner tagsimacihgi gok buyik teknelerin kullaniimasi 6ngorilmustir.

Marmara Denizindeki ve Ege Denizindeki konteyner limanlari, neden olduklari uzun sapma
mesafesi ve feeder hizmeti uzakligindan dolay! Bati Akdeniz konteyner trafiginde dnemli bir
rekabet olusturamaz.

Akdeniz ise ulasilabilirliginden dolayi konteyner trafigi icin dnemli bir potansiyele sahiptir.

Calismada yapilan tahminlerde 2010 Karadeniz’deki konteyner trafigi miktarinin yaklagik bir
milyon TEU’ya ulasmasi beklenmektedir. Tuna Nehrinde ise trafik hacminin 31 milyon tona
ulasacagi 6ngorulmastur.

Uzun vadeli bakis agisinda gore gereken tesisler:
Konteyner Tesisleri
1) Akdeniz

Iskenderun Limaninda elleglenen yik miktarinin, liman kapasitesinin altinda oldugu belirtilmis
ve gelecekteki gelismelerin incelenerek yeni limanin ihtiyaca bagl olarak dogru zamanda
yapilmasi gerektigi belirtilmistir.

2) Ege Denizi

Konteyner hacminin mevcut kapasiteyi asacagi belirtiimis ve yeni bir terminalin yapimina bir
an 6nce baslanmasi 6nerilmigtir.
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3) Marmara Denizi

Gerekli kapasitenin saglanabilmesi i¢in yeni terminaller yapiimasi Onerilmistir. Cok sayida
kuguk terminalin bélgede bulunan bir limanin calling port olmasini engelleyecegi belirtilerek
Derince limani ve Marmara Limani gibi buylk Olcekli konteyner terminallerine o6ncelik
verilmesi 6ngorulmustar.

4) Karadeniz

Kapasite gerekenin gok Ustlinde oldugu icin yeni tesislerin gelecekteki gelismeler incelenerek
ihtiyaca bagh olarak dogru zamanda yapilmasi gerektigi belirtiimigtir.

5) Diger Altyapilar

Konteyner kara ulasimi icin 6zellikle “Guneydodu Anadolu Ekseni” ve “Dogu Anadolu Siniri
Alt-Ekseni” dogrultusundaki yollarin kapasitelerinin arttiriimasi 6ngérulmustar.

Genel Kargo, Dokme Yiik Tesisleri

2020 yiinda kapasitenin asilacag! Yeni tesislerin ihtiya¢ dogrultusunda uygun zamanda
yapimi 6ngorulmustar.

Liman Alt Yapi Geligimi icin Stratejiler:
(1) Siniflandiriimig liman gelisim sistemi

Blyuk limanlarin ulusal ¢ikarlar Gzerindeki 6nemli etkisi g6z énune alindiginda, devletin 6zel
sirketler tarafindan yapilan veya isletilen limanlar da dahil olmak Uzere, butin bulyik
limanlarin gelisimi ve islevine 6zel ilgi gostermesi gerekmektedir. Devletin GUslenmesi gereken
gorevler

* Liman gelisim plani/projesinin uzun vadeli liman gelisim politikalarina uygunlugunun
incelenmesi,

Liman idaresi ve faaliyetlerinin uzun vadeli liman gelisim politikalarina uygunlugunun
incelenmesi,

Liman idaresine liman tesislerini ve liman igletim kalitesini gelistirmek igin olasi
yardimin saglanmasi,

‘Grup liman’ durumunda birlesik liman idaresi ve isleyisi icin organizasyon kurulmasi
icin insiyatif alma,

Uzun vadeli liman gelisim planinin ilerleyisinin incelenebilmesi ve planin gbzden
gegirilebilmesi icin gerekli verinin ve bilginin toplanmasi, olarak belirtilmigtir.

29 liman basglica limanlar olarak éngoérulmustar.
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Tablo A.33: ULIMAP Kapsaminda Ongériilen Limanlar

Akdeniz Ege Marmara Karadeniz
1 | Iskenderun TCDD | 6 Marmaris | 12 | Canakkale 22 | Eredli
2 | Iskenderun 7 Bodrum 13 | Bandirma 23 | Bartin
3 | Botas 8 Gulluk 14 | Mudanya 24 | Samsun
4 | Mersin 9 Kusadasi | 15 | Gemlik 25 | Ordu
5 | Antalya 10 | izmir 16 | izmit 26 | Giresun
11 | Aliaga 17 | Haydarpasa |27 | Trabzon
18 | istanbul TDi |28 | Rize
19 | Ambarli 29 | Hopa
20 | Silivri
21 | Tekirdag

Uzun vadeli kalkinma

2020 yilinda Konteyner terminali igin ilk insaat yatinm miktari yaklasik $880 milyon olarak
tahmin edilmistir. Toplam rihtim uzunlugu 5,900m olarak éngérulmustar.

Kisa vadeli kalkinma

Altyapi gelistiriimesi icin kisa donemde (2010) yapimi 6ngdrilen liman tesislerine dncelik
verilmesi gerekmektedir. Bu ¢alismada olusturulan ana-liman politikalarina ve yapilan talep
tahminlerine goére 2010 yilina kadar sirasiyla Ege ve Marmara Bdlgelerinde ana-liman
yapimina ihtiya¢ duyulacaktir. Ayrica Akdeniz ve Ege Bdlgelerinde iki, Marmara Bdlgesinde
U¢c yeni konteyner yuk rihtimi gerekmektedir. Toplam liman uzunlugu 2,200m olarak
ongorilmis, konteyner terminali yapimi igin yapilacak ilk yatinm $360 milyon olarak
belirtilmistir.

Akdeniz Bolgesinde bes, Ege Bdlgesinde 18 ve Marmara Bolgesinde 21 tane genel kargo
rihtimi yapilmasi 6nerilmis ve bu rintimlarin toplam uzunlugu yaklagik 10,000m planlanmigtir.
2010 yihna kadar genel kargo rihtim yapimi icin yapilacak ilk yatirirm bedelinin yaklagik $650
milyon olacagi belirtilmistir.

Degerlendirme

1998 yilinda yapilan master plan c¢alismasinda 2010 yili i¢cin  ihracat 56,000,000 ton;
ithalat ise 161,000,000 ton tahmin edilmistir. DTO raporunda , 2007 yih ‘nda gergeklesen
ihracat 67,597,739 ton; 152,313,601 ton olarak gergeklesmistir. 2007 yil itibariyle ihracat
tahmin edilen degerin Ustline ¢ikmig, ithalat ise tahmin edilen dederin altinda kalmistir.

Konteyner tagsimaciiginda 2010 yili tahmini 3,380,000 TEU olarak yapilmistir. Denizcilik
Mustesarligi Deniz Ticareti Genel Mudurligu verilerine goére ise 2007 de toplam elleglenen
konteyner miktar ise 4,437,800 TEU olmustur. Bu durumda tahmin edilen degerlerin
Ustinde konteyner tasimaciligi 2007 yilinda gerceklesmistir.
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Yukarida belirtilen 13 maddelik sorunlarin bayuk bir kismi henliz sorun olarak surmektedir.

Ornegin Konteyner trafigine olan talepteki artis g6z éniine alindiginda ézel sektér tarafindan

yapilacak limanlari batinlestiren bir politika netlesmemistir.

Limanlar i¢in kapsamli bir politikanin olmamasi,

gerekecek liman tesisi kapasitesinin belli

olmamasi ve bunu saglayacak butgenin bulunmamasi liman gelisiminin taleplerin gerisinde
kalmasina neden olmustur.

Gegmis 30 yila dayanan dogal afetlerle ilgili hasar verilerinin toplanarak, depreme dayanikli
hazirlanarak ve yurarlige

dizayn kriterleri

konulmustur.

Tesislerin yetersizligi ve sistemlerdeki
nakliyatinda kullanilamamasi helen

sO6z konusudur.

calismalari hizla ilerlemektedir.

olusturulmus ve deprem teknik sartnamesi

eksikliklerden dolayi

demiryollarinin  konteyner

Ancak Demiryollar ile ilgili proje

Ana liman yapimi énerilmis ancak belirli limanlar ana liman olarak Onerilmesine ragmen
ana liman yapimi gergceklesmemisgtir.

Master plan gercevesinde limanlarin geligtirilmesi ile ilgili stratejiler gelistiriimis ve zamana

bagli planlamalar énerilmistir.

Bu stratejiler ile ilgili

gerceklesmesi ile ilgili degerlendirmeler yapiimigtir.

Tablo A.34: ULIMAP Ulusal Liman Gelisim Plani Prosedurinun Degerlendiriimesi

Yapilacaklar

Degerlendirme

Liman gelisimden sorumlu ana bakanliga karar verilecektir

-Yapilmadi.

- Yetkili bakanligin ulusal liman geligim plani i¢in kullanilacak
temel politikalar taslak gercevesi hazirlanacaktir

-Temel Politikalarla
ilgili calismalar
yapihyor.

gibi konularda, liman genel idaresinin yeniden dizenlemesi

§ - Liman idarelerinin acil olarak birlestiriimesini saglamak igin -Liman planlama

S limanlar Gzerinde genel ve kapsamli idareye sahip olan igin koordinasyonu

RY Liman Planlama Koordinasyon Komitesinin yetkili bakanlhkta | olugturulmadi.

> olusturulacaktir

g -Basbakanlikta, makamlari ve organizasyonlari yeniden -Calisma Kolu

@ dizenlemek igin, Ulusal Olgekte Liman Geligiminin Verimli olusturulmadi.

< Idaresi ¢calisma kolu kurulacaktir. Calisma kolunun

= elemanlari mevzuatla ilgili bakanlar tarafindan belirlenecektir.

(ﬁu Kurulan galisma kolu temel politikalar taslak ¢ercevesini de

T tartigsacaktir.
- Ulasim Bakanhgi ve TCDD, liman igletmesinin -Bir gelisme olmadi.
demiryollarindan ayirilmasi konusunda gorusecektir.
-Limanlarla ilgili bakanlklar arasindaki personel degisimleri -Bir gelisme olmadi.
incelenecektir.

c - Yetkili bakanlik, ¢calisma kolunun tartismalarina gore temel -Cesitli calismalar

c politikanin her dali i¢in 6zel politikalar Uretecektir. Yetkili surmektedir.

& _ i bakanlik ayrica bu politikalar igin ilgili yasa ve yénetmelikleri

& 2 & olugturacaktir.

N g o - Yetkili bakanhk liman baskanhginca yapilan liman gelisimi -Yeni yaplliyor.

T < g master plani igin temel politikalara dayanan yénerge

= 9 olusturacaktir.

D_c_> - Calisma kolu, otoritenin ilgili bakanliklar arasinda dagilimi -Yapilmadi.

zamanlama Tablo 34’de verilmis ve
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igin politikalar olusturacaktir.

- Liman idaresiyle ilgili yasa ve yonetmelikler

1) ‘Liman’ taniminin yapilmasi

2) ‘Liman Baskanhgr’ kavraminin uygulanmasi

3) Liman Master Plani ve koordinasyon sisteminin
tanitiimasi

4) Yerel yonetim kurulmasi (Valilik, Buyuksehir Belediyesi,
Belediye), arazi kullanma yasalari gibi konulardaki mevcut
yasalarin yeniden gézden gegirilmesi

konularinda yeniden dizenlenecektir.

- TCDD hesaplariyla ilgili toplantiya gore ilgili bakanliklar
arasinda finansal gergeve ve birimlerin ayriima plani
tartisilacaktir.

-Yapilmadi.

- Yénetimde uzman géruslerinden faydalanan yeni sistem
incelenecektir.

- Yetkili bakanlik Denizcilik Mustesarligi ile uyumlu birlesik
liman istatistik kriterlerini olusturmak igin galisma kolu
kuracaktir.

-Denizcilik
Mustesarhdi istatistiki
calismalari
yapmaktadir.

Uygulama

-Liman ydnetimini birlestirmek igin birinci yeniden dizenleme
yapilacak.

-Yapilmadi.

-TCDD Limanlari ve Ozel Limanlara Liman Bagkanlgi sistemi
uygulanacak

-Liman Bagkanligi
sistemi var.

-Personel, is atamasi ve personel egitimi gibi konularda liman
yonetiminin yerel yonetimlere tanitiimasi i¢in hazirlik
calismalari yapilacak.

-Batdn liman bagkanliklarinin katkisiyla hazirlanacak Liman
Gelisimi Master Plani ile sistem kismen koordine edilecek.

-Caligmalar sirtyor.

- ilgili bakanliklar tarafindan olumsuz etkilerin énlenmesi icin
alt-sistemler hazirlanacak.

- Yeni finansal plan deneme bazinda uygulanacaktir

-Yetkili bakanlik tarafindan Liman Konseyi olugturulacaktir. -Yapilmadi.
- Liman istatistik kriterlerini belirlemekten sorumlu ¢alisma -Denizcilik
kolu liman istatistikleri politikasi olusturacaktir. Mdastesarhigi

tarafindan yapihyor.

Uygulama Asamasi Il. (2007-2009)

-Yetkili Bakanlik sonraki dénem igin liman gelisim temel
politikalarini hazirlayacaktir.

-Final asamasi olarak organizasyon 2. Kez yeniden
dizenlenecektir.

-Yapilmadi.

-Liman baskanligi sistemi, yerel liman ydnetimlerince
benimsenecektir.

-Batan liman bagkanliklarinin katkisiyla hazirlanacak Liman
Gelisimi Master Plani ile sistem koordine edilecek.

-Sdrtyor.

-Projenin takibi igin “Yeni sistemi Degerlendirme Komitesi”
degerlendirme yapmak ve gerekli dnlemleri almak icin ilgili
bakanliklarca olusturulacaktir. Bu PLANLA-YAP-GOZLEMLE
islemi ulusal dlcekli liman gelisimi gergeklesene kadar
tekrarlanacaktir.

-Yapilmadi.

-Yeni finansal plan uygulancaktir.

-Liman Bagkanliklarinca birlesik kriterlere dayali liman
istatistik sistemi hazirlanacaktir.

-Denizcilik
Mustesarhgi
tarafindan g¢alismalar
surdardluyor.
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A.2.2. Marmara Denizi Liman Master Planlari

Marmara Denizi Liman Gelisim Master Plan Calismasi Japan International Cooperation
Agency (JICA) tarafindan,Turkiye Hikimeti'nin Japon Hukimeti’'nden resmi istegi Uzerine
1997 yapilmistir.

Marmara Denizi Liman Gelisim Master Plan Calismasi, Turkiye’'de ki ekonomik kalkinma ve
uluslarasi konteyner trafiinden dolayr Marmara Denizi limanlarinda hizla artan konteyner
trafigini karsilayabilmek amaciyla daha kompetitif, yeterli kapasiteye ve boyutlara sahip ve
yiuksek uretkenlige sahip terminaller planlanmasi igin yapilmistir.

Bu calisma kapsaminda Marmara Bdlgesini gevreleyen ulkelerin liman gelisim planlari ve
kargo trafik tahminleri incelenmis, Turkiye’nin ve Marmara Denizindeki limanlarin kargo trafigi
miktarlari ekonomik buyime orani géze alinarak tahmin edilmistir.

Gereken kapasite ve liman ihtiyacinin belirlenmesi igin énce Marmara Denizi hinterlandi
mevcut kargo hareketi, kara nakil mesafesi ve varolan idari sinirlar g6z ©6ninde
bulundurularak dort pargcaya bolinmusgtur.

Bolgelerin incelenmesi sonucunda liman ihtiyacinin kargilanabilmesi igin kapasitenin dnemli
Olclde arttirlmasi ve yeni limanlar yapilmasi gerektigi ortaya ¢ikmigtir. Bu sonuglara bagli
olarak Trakya bolgesine yapilacak yeni bir liman, yeni Marmara Denizi Liman Geligim
Master Planinin en énemli maddelerinden biri haline gelmistir. Ayrica Izmit koérfezindeki liman
tesislerinin gelistiriimeside énemlidir.

Calismada Trakya bolgesine yapilacak yeni limanin gelecekte buylmek igin ¢ok blylk alani
olan askeri kiy! alanina ingaasi 6nerilmistir. Onerilen liman bélgesi icin jeolojik, osinografik,
hidrolojik ve kiltirel incelemeler yapiimig ve limanin fizibilitesi kisa dénem kalkinma planlari
ve cevresel etki degerlendirmesi kullanilarak incelenmigtir.

Denizcilik igin buylk potensiyele sahip olan Marmara Bodlgesinde kamu ve 06zel sektor
tarafindan igletilen limanlar bulunmaktadir. Bunlarin en buyigu Istanbul’un merkezinde
bulunan Haydarpasa Limani hem gelismeye musait degildir hem de bekleyen tekneler
ylzinden ciddi bir sekilde tikanmistir. Limandan ¢ikan kamyonlar limani cevreleyen
karayolunda trafik sikisikh@ina yol agmaktadir. Ayrica izmit kérfezindeki kargo ellecleyen
tesislerin klglk kapasitede olmalari ve korfez boyunca gelisigizel yigilmalari da hem
kapasite kaybina neden olmakta hem de limanlarin komsu Ulke limanlariyla rekabet
edememesine yol agmaktadir.

Yapilan kargo hacim tahminlerine gére izmit ve Trakya bdlgelerinin konteyner kargo ihtiyaci
2015 yillinda sirasiyla 1,342,000 ve 638,000 TEU olacaktir. Bu tahminlere gore 2015 yilinda
izmit ve Trakya bélgelerindeki kargo ellegleme kapasiteleri ihtiyaci karsilamaya yetmeyecek
ve yeni bir limana ihtiya¢ duyulacaktir. Tahminlerle elde edilen yUk degerleri tablolarda
verilmigtir.

Tablo A.35: 2005-2015 Yuk Tahminleri (Milyon Ton)

Yil Yurtici kargo | Ithalat ihracat Ham Petrol | Toplam
1995 31 42 20 25 119
2005 58 71 40 35 207
2015 107 133 82 44 366
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Tablo A.36: Bdlgelere Gére Dagilimi (1000 Ton)

Yil Trakya izmit Balikesir Canakkale Toplam
Kuru Dékme Yuk 6,672 1,919 1,365 297 10,253
1994 Sivi Dékme Yk 1 574 59 0 634
Genel Kargo 849 3,308 597 126 4,880
Toplam 7,522 5,801 2,021 423 15,767
Kuru Dékme Yuk 9,921 7,183 2,676 420 20,200
Sivi Dékme Yk 3 919 78 0 1,000
2005 Genel Kargo 3,523 8,357 962 158 13,000
Toplam 13,447 16,459 3,716 578 34,200
Konteyner ('000TEU) 274 633 60 10 977
Kuru Dékme YUk 16,454 13,802 5,132 712 36,100
Sivi Dékme Yk 3 919 78 0 1,000
2015 Genel Kargo 7,498 18,000 2,094 308 27,900
Toplam 23,955 32,721 7,304 1,020 65,000
Konteyner ("000TEU) 580 1,342 127 20 2,069
Tablo A.37: YUk Tiplerine Gére Yuklerin Dagihmi
Yk Tipi 2005 2015
Yurtigi 5,794 11,422
Uluslarasi 2,925 4,525
Kuru Dokme Yk ('000 ton) Toplam 8,719 15,947
Yurtici 30 30
Uluslarasi 162 162
Sivi Dékme Yiik (‘000 ton) Toplam 192 192
Yurtigi 367 479
Uluslarasi 944 1,644
Genel Kargo ('000 ton) Toplam 1,311 2,122
Yurtici 16 43
Uluslarasi 256 537
Konteyner ('000 TEU) Toplam 272 580
Tablo A.38: 2015 Yilh i¢in Kargo Elleclemesi ve Talebi
Hinterlant
Genel Kuru Sivi Dékme
Konteyner Kargo Doékme Yuk | YUk
1,000 TEU | 1,000 ton 1,000 Ton 1,000 ton
Trakya Kapasite ('96) 50 1,752 11,882 60
Kapasite 770 2,008 17,380 60
Talep 688 1,807 16,454 3
Fark 82 201 927 57
izmit Kapasite ('96) 453 6,296 7,735 460
Kapasite 2,110 6,029 14,061 1,307
Talep 1,342 4,150 13,802 919
Fark 768 1,879 258 388
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Balikesir Kapasite ('96) 0 1,005 5,348 350
Kapasite 142 486 6,168 350
Talep 127 478 5,132 78
Fark 15 8 1,036 272

Canakkale Kapasite ('96) 0 86 150 0
Kapasite 30 138 841 0
Talep 20 104 712 0
Fark 10 34 129 0

Toplam Kapasite 3,052 8,662 38,450 1,717
Talep 2,178 6,540 36,100 1,000

Yapilacak yeni limanin, Trakya bdlgesindeki en buyuk ticari liman olacak sekilde,
Haydarpasa limanina uyumlu olarak, konteyner hacmindeki ani artisi karsilayabilecek sekilde
geligtiriimesi dnerilmistir. Ayrica limanin 3,000 konteyner kapasiteye sahip 50,000 DWT lik
Panamax teknesini barindirabilecek kapasitede olmasi, gelecekte buyutilmeye uygun
olmasi, yolcu ulasimi icin kullanilmamasi ve ¢evreye zarar vermemesi igin dnlem alinmasi
gerektigi belirtiimistir.

Yeni Liman Master Plani

Master Plan kapsaminda Trakya Bdlgesinde yen bir liman yapilmasi dngdralmustir. Liman
tesislerinin 6zellikleri asagidaki tabloda verilmektedir.

Tablo A.39: Master Plan Kapsaminda Onerilen Tesis Ozellikleri

Konteyner Terminali Geleneksel Kargo Terminali
Terminal Alani 44 ha 50 ha
Rihtimlar 3(d: 12-14 m) 7 (d: 7.5-12m)
Ellegcleme Kapasitesi 640,000 TEU 6.6 mil.tons
Rihtim duvari/revetman 2,940 m 3,280 m
Dalgakiran 700m 100m
Reclamation 7.8 mil. m* 4.5 mil. m*
Depolama Kapasitesi 18,620 TEU 350,000 m*
Gantry Crane 6
Transfer Vinci 20 CFS | Grain Silo 45,000 ton Rihtim
Kargo Ellecleme Kapasitesi | 10,000 m? Vinci 12

Kisa dénem kalkinma planina gére proje maliyeti $59 milyonu rihtim ve konteyner sahasi,
$32 milyonu kargo ellegleme ekipmani ve $26 milyonu ingaat isi olarak toplam $160 milyon
olarak hesaplanmistir. Yeni limanin altyapisinin kamu tarafindan yapilmasi ve liman alaninin
kamuya ait olmasi Onerilmistir. Verimli kargo elleclemesi iginde Ustyapinin 6zel sektor
tarafindan yapilmasi ve limanin 6zel sektér tarafindan isletiimesi gerektigi belirtiimigtir.

Proje icin yapilan ¢alismalar sonucu yik ve liman istatistiklerinin temin edilmesi ve muhafaza
edilmesi konularinda eksiklikler gézlemlenmis, yasal ve kurumsal bazi kurallar konulmasi
gerektigi belirtilmistir. Ayrica ticaretin geligtirimesi ve kargo tasimaciliginda verimliligi
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arttirmak igin konteyner tasimaciligi igin kullanilan prosedir ve belgeleme yodntemlerinin
modernlestiriimesi ve basitlesmesi gerekmektedir. Limanlarin etkin olarak gelistiriimesi ve
idaresi i¢in her limana bir liman bagkanhgi agilmasida dnerilmigtir.

Ozel sektor tarafindan kiclk 6lgekli 6zel limanlar yapildi§i gézlemlenmis ve bu limanlarin
kapasite kaybina yolagabilecedi belirtiimistir. Kapasite kaybini dnlemek igin uzun dénem
liman gelisim planlari yapilmasi gerektigi ve bu planlara uyulmasi i¢in dnlemler alinmasi
gerektigi sOylemistir. Ayrica 6zel sektorin kuguk olgekli limalarin yol actigi kapasite kaybi
konusunda bilgilendiriimesi gerekmektedir. Projede Trakya endustriyel kalkinma planinin
yeni limana gore revize edilmesi 6nerilmistir.

Limanin verimli olmasi ve diger limanlarla rekabet edebilmesi igin 6zel sektdrin liman
idaresine katilmasi, liman tanitimina ©6nem verilmesi, diger limanlar gdzénunde
bulundurularak liman tarifelerinin belilenmesi gerekmektedir.

Degerlendirme

Calismada yapilan yik tahminlerinin gerceklesen miktarin altinda oldugu tesbit edilmistir.
Trakya Bolgesinde 6ngorilen liman tesisi gergeklestiriimemistir bununla birlikte 6zel sektdrin
s6z konusu bdlgede projelendirme asamasinda olan bir liman girisimi bulunmaktadir.

A.2.3. Derince Limani Fizibilite Calismasi

Projenin Konumu ve Amaci

Derince Limani, izmit iline bagl Derince ilgesinde izmit Kérfezinin kuzey kiyisinda 40° 44' 44"
N enlemi ve 29° 50' 00" E boylaminda yer almaktadir. Derince ilgesi merkez il olan izmit'e
uzakhgi 5 km’dir. istanbul’a 90 km uzakliktadir.

Derince Limani Marmara Bodlgesinin en eski limanlarindan birisidir. Dunya denizcilik
haritalarina gegmis olan liman; denizcilik sektéri tarafindan iyi bilinmektedir. Derince limani
Marmara bélgesinde tim yiik tiirlerine hizmet veren sayil limanlardan birisidir. Ulkemizin en
Onemli sanayi ve ticaret merkezi olan Marmara bdlgesi, dis ticaretimizde de énemli bir yere
sahiptir.  Dig ticaret ile ilgili liman isletmeleri de Marmara bdlgesinde yogunlasmis
bulunmaktadir. Marmara bdélgesi, limancilik faaliyetleri agisindan tlkemiz igin oldugu kadar
bolge ulkeleri icinde ¢ok dnemli bir konumdadir. Kuzey — Guney / Dogu — Bati ulastirma
koridorlari icerisinde elverisli bir konuma sahip olan Marmara Denizi, Akdeniz — Karadeniz
baglantili aktarma yiUk trafigi agisindan  6nem arzetmektedir. Derince limanini, elverigli
konumu ile gelecekte aktarma yuklere de hizmet verebilecek durumdadir.

Derince limani 1927 yilindan bu yana TCDD isletmesi Genel Mudirligi tarafindan
isletimektedir. Liman, 1999 yilinda boélgede yasanan deprem felaketinden etkilenmis tir.
1999 Depreminden bu yana deprem hasarlarini giderecek yatirim yapilamamisgtir.

Derince Limani, mevcut isletme yapisiyla kérfezdeki otomotiv (araba, traktér, vb.) sanayi ve
karisik esya ylklerine hizmet vermektedir. Liman, TCDD isletmesinde olmasi nedeniyle
demiryolu ve karayolu sebekesi ile baglantisi mevcuttur.

Derince limani mevcut durumu ile yedi adet rihtima sahiptir. Toplam uzunlugu 1,322 m olan
bu rihtimlarin draftlar -4 ila -14 m arasinda degismektedir (Tablo A.30). 1 numarali rihtim
kullanim disidir. 2 ve 3 numaral rihtimlar ise -5 m. derinlige sahiptir ve pilot teknesi ve
romorkor barinagi olarak kullaniimaktadir. Drafti en ylksek olan 4 numarali rihtimda hububat
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tahliyesi amaci ile sabit pnématik vingler ¢alismaktadir. S6z konusu rihtim dékme yik ve
tekerlekli yukler i¢in kullaniimaktadir.  Birbirinin devami niteliginde olan 5,6 ve 7 numarali
rihtimlarin toplan uzunlugu 718 m olup derinligi 8 ila 13 m arasinda degismektedir. Limanin
bu rihtimlari genel kargo ve tekerlekli yiklere hizmet vermektedir. 7 ve 8 numarali rihtimlarda
depremde olugsan ciddi hasarlar vardir, gerek rihtimdaki hasarlar gerekse su derinligi
acisindan mevcut hali ile genel yuk gemilerine hizmet verebilecek durumda degildir.

Tablo A.40: Derince Limaninin Mevcut Rihtimlari

Rihtim | Rihtim Rihtim

No Uzunlugu (m) | Derinligi (m)
1 Kullanim Disi

2 82 -5

3 50 -5

4 440 -12/-14
5 338 -11/-13
6 220 -9/-11

7 160 -8/-9

8 120 Kullanim Digi
Toplam 1,322

Derince Limani mevcut hali ile 419,373 m? lik bir geri sahaya sahiptir. Mevcut geri sahanin
150,000 m? lik bdlimii depolama alani olarak kullanilmaktadir.

Derince Limani master Plan galismasinda izmit Koérfezi igin endistri ve yik trafigi
tahminlerinin orta ve uzun vadede yapilmasi, kavramsal liman vyerlesim planlarinin
gelistiriimesi finansal ve ekonomik olarak en uygun secenegin belirlenmesi, yatairim
planlarinin ve finansal planlarin programin yapilmasi, Haydarpasa Limanrnin kapanmasi
durumunda Derince Limaninin rolinun dikkate alinmasi konulari ¢galigiimigtir.

Derince limani ile ilgili Aralik 2005 de Master Plan hazirlanmistir. izmit Hinterlandi ve
2024 yih icin - non bulk 52.6 milyon ton, bulk 37.9 m. ton konteyner ise 4.2 milyon TEU
olacagi tahmin edilmistir.

Master plan galismasinda Liman gelisimi i¢in 4 segenek caligiimistir;
* Mevcut limanin sadece konteyner olarak kullaniimasi
* Mevcut limanin kargo, araba ve dokme yuk olarak kullaniimasi
* Mevcut limanin gok amacl ve genel kargo olarak kullaniimasi

* Mevcut limanin karisik yuk elleglenmesi olarak kullaniimasi ve mevcut limanin yanina
1milyon TEU kapasiteli YID modeliyle yeni bir liman yapilmasi.

* Derince limanin revize edilerek konteyner terminali haline getiriimesi ve vyeni
yapilacak limanla birlikte kapasitenin 1.25 milyon TEU ya c¢ikariimasi.

Proje Maliyeti
Toplam Proje maliyeti 1.170 milyon dolar

Onerilen Finans ve Uygulama Modeli
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Master plan ¢alismasi sonucunda mevcut limanin karisik yuk elleglemesi ve yanina 1.25
milyon TEU kapasiteli YID modeli ile yeni bir limanin yapilmasi kabul edilmistir. Mevcut
Derince Limani 6zellestirme asamasinda olup, yeni yapiimasi 6nerilen liman ise planlama ve
CED asamasindadir.

Beklenen Faydalar
Ulusal

* Derince Limaninin birincil hinterlandini Kocaeli, istanbul, Sakarya, Yalova, Bilecik,
Bursa, Zonguldak, Duzce ve Bolu illeri olusturmaktadir. Limanin ikincil hinterlandini
ise Canakkale, Balikesir, Kiitahya, Eskisehir, Ankara, Karabik, Zonguldak, Edirne,
Kirklareli ve Tekirdag, illeri olusturmaktadir.

* Derince Limanin Istanbul - Ankara Demiryolu baglantisi bulunmaktadir.

* Istanbul —Ankara karayolu baglantisi bulunmaktadir.

A.2.4. Candarh Limani Fizibilite Caligmasi

Bati Avrupa, Orta Dogu ve Uzak Dogu Ulkeleri arasinda yik tasimacihi§ yapan ana
konteyner gemilerinin Akdeniz’deki temel rotasi Turkiye limanlarina ¢ok yakin gegmektedir.

Bati Anadolu Bdlgesi Turkiye ekonomisinin yogunlastigi bir alandir ve 3.5 milyondan fazla
nifusu ile Glkenin 3. blyiik sehri olan izmir, bu bélgede yer almaktadir. Dolayisi ile, niifus ve
endustrilerin yogunlugu nedeniyle ekonomik faaliyetlerin canlanmasi  gerekmektedir.

izmir ve Bati Anadolu Bdlgesi'ne ait kargo hacmi izmir sehrinde bulunan izmir Limanr'nda
elleclenmektedir. Gittikge artan kargo elleclemesi, teorik kapasitesine ulasmistir. Bu nedenle
bdlgenin gelisimindeki darbogdazdan kurtulmak icin en énemli projelerden birisi izmir Limani
gelisim projesidir.

izmir Limaninin etki alanina odaklanildiginda, deniz trafigi tahminleri biyik bir trafik artigini
g6stermektedir, bu artis izmir Limanina ait bir genisletme planini gerekli kilmaktadir. Bununla
birlikte, fiziksel kisittamalar géz 6nine alindiginda, limanin mimkin olan genislemesinin
gelecekteki trafik talebini karsilamaya yetmeyecegdi gorulmektedir.

Bu nedenle gelecek yillarda liman hizmet ihtiyacini kargsilamak amaci ile ilave bir kapasitenin
yaratiimasi, dolayisi ile yeni bir limanin gergeklestiriimesi geredi ortaya ¢ikmaktadir. (Bu
cercevede, Kuzey Ege’de Candarli civarinda yani bir liman planlamasi yapilmistir.)

izmir ve ongorilen Kuzey Ege (Candarl) Limanlari, ana konteyner hattindan uzaklik
acisindan, boélgedeki Pire Limani ile ayni sapma mesafesindedir. Ayrica Avrupa ile Orta
Asya arasindaki demiryolu hattt tamamlandiginda bu hattin liman ile baglantisinin yapilmasi
ile kitalararasi demiryolu ile denizyolu erigsimi tamamlanmig olacaktir. Diger taraftan gemilerin
girisi acgisindan izmir Limani ile Candarli Limani mukayese edildiginde, korfez igi
manevralarina ihtiya¢ bulunmamasi nedeni ile Candarh Limanina erisimin daha pratik oldugu
da go6zlenmektedir.
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izmir Limaninin Mevcut Durumu ve Genislemesi

izmir limani, Anadolu yarimadasinin bati kiyisinda yer alan izmir Kérfezinde bulunmaktadir
ve batisindan Ege Denizi'ne acilmaktadir. 2005 yilindaki trafigi 12.5 milyon tondur, bunun
%61’i konteynerdir. %72’lik yikleme orani ile Orta Dogu’dan yapilan ihracatin anahtar
noktalarindan biridir.

1998-2004 déneminde izmir Limani trafiginde dikkate deger bir artis olmustur, bu artig
konteyner trafiginde %10, kuru yiik tagimaciliyinda %19 mertebesindedir. izmir Limaninda
Mevcut durumda Ug¢ ana problem vardir:

e Sinirh Depolama Kapasitesi: izmir Limani 2004’deki duruma gére, terminal
804.563 TEU ile doyma noktasinin da ustiinde bir kapasite ile ¢galismaktadir (%63
maksimum iggal orani ile terminal trafigi yaklasik 653 000 TEU/yil olacaktir). Bu
rakam iki yeni konteyner vinci alinarak yaklasik 890 000 TEU/yil'a cikarilabilir.
Yukleme kapasitesinden daha dusuk bir kapasiteye sahip olan mevcut depolama
sahasi kisitlayici bir faktordir

* Navigasyon igin kisith mevcut seyir kanali: izmir Limani konteyner kargo
tasimaciliginda olusan oldukga buylk artis tecribesi yasamaktadir. Ancak,
Panamax tipi bayuk gemilerin derinlik kisitlamasi nedeni ile yaklasim kanali ve
baseni kullanamamasi s6z konusudur. Bu durum kuguk gemi sayisinda ¢ok buyuk
bir artisa sebep olmaktadir. Fiziksel kosullar sonucu izmir Liman’inin énemli bir
transit (gemiden gemiye) kargo limanindan ziyade bir feeder limani olmasina
neden olmaktadir.

* Mevcut alanda sinirli genigleme: izmir Limaninin trafik bilyiimesi mevcut depo ve
baglama alanlari ile de kisitlanmistir. Alternatif Durum C’nin (SAPROF, Temmuz
1998) batin mevcut alanin Terminal Il igin kullanilacagi hipotezi ile, konteyner igin
1302 021 TEU/YII'lIk bir potansiyel kapasiteye sahip olunacaktir. izmir Limaninin
toplam kapasitesi (Mevcut Terminal+Terminal 1) izmir sehir trafiginin tikanikhig
nedeniyle de kisitlanmaktadir; bu nedenle 1,300,000 TEU’luk kapasite limanin
gelecekteki maksimum kapasitesi olarak kabul edilmelidir.

Ongorilen trafik tahminine ve mevcut ylkleme ekipmanlarinin kapasitesine gore iki yeni
konteyner vinci alinsa bile mevcut konteyner terminalinin kapasitesi 2008-2010 doneminde
asilacaktir (segilen senaryoya bagh olarak). Eger yeni bir Terminal isletmeye alinirsa
(Terminal II) doyma noktasina daha sonraki yillarda, yaklasik 2012- 2017 tarihinde
ulasilacaktir.

Ongoériilen biyime ve izmir limaninin gelisimi ile ilgili galismada tespit edilen problem
dikkate alindiginda, stratejik konumunun avantajlarini ileride bir merkez limani haline gelecek
sekilde kullanabilmek igin tek ¢bézimin, yeni ve modern bir konteyner terminali insa edecek
yeni bir yer bulmak olacagi ortaya ¢ikmaktadir.

Eger Terminal Il igsletmeye alinmaz ise izmir Limani igin segilen senaryoya bagh olarak izmir
limani 2008-2010 yillarinda kapasitesini agacaktir.
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Candarh Limani Master Plani

Bati Anadolu kiyi seridinde yer alan mevcut izmir Limani simdiye kadar yurtigi ve uluslararasi
ulasimda hizmet veren ve 6nemli role sahip bir limandir. Ancak kalabalik bir alanda
konumlanmis olmasi ve gecit kanalinin derinligi gibi fiziksel kisitlamalar ile gelecek
gereksinimi karsilayabilmek icin kapasite gelistirimesinin olanaksiz olmasindan dolayi, yeni
bir liman gereksinimi dogmaktadir.

Candarh Limaninin hem Bati Anadolu hinterlandinin (i¢ boélgesinin) alternatif yeni limani
olarak hem de Avrupa, Orta Dodu ve Dogu Karadeniz (lkeleri arasinda yer alan ¢ok modIiu
ulasim hatti icerisinde aktarma merkezi olarak hizmet etmesi amaciyla uygulanmasi
gerekmektedir.

intiyag duyulan yeni liman igin onerilen Candarli 20 km uzunlujunda ve 25 km
genisligindedir, Candarli Kérfezi'nin dogu ucunda Bergama’ya bagli Zeytindag kasabasi
sinirlari igindedir ve denizyolu ile izmire 55 mil ve istanbul’a 245 mil mesafededir. Karayolu
ile, izmir'e 80 km, izmir-Bergama yol ayrimina 7 km ve Dikili'ye 20 km uzakliktadir.

Burasi kara ve deniz yollarinin birlestigi, problemsiz ve butin yonlerden dogdal korunakh

(bati ve bati-glineybati harig) bir yerdir. Arazi Zeytindag kasabasina aittir. On galigmalar
sirasinda muhendislik 6n etltleri yapilmistir

Projenin Tanimi

S6z konusu projenin Master planinda asagida belirtilen asamalarda gergeklestiriimesi
ongorulmastar:

Birinci asama:

- Bu asamada post panamax konteyner gemileri igin U¢ yanasma yeri ve yeterli depolama ve
lojistik alani tasarimi yapilmistir. (Her biri 300 m uzunlugunda iki adet postpanamax ve 150
m uzunlugunda bir adet feeder konteyner gemisi)

- Bu asamada korunakliligi 800 m uzunlugunda dalgakiran saglayacaktir.
- Bu asamada 943 000 TEU/yil'lik kapasite yaratilacaktir.
- Segilen orta bliylime senaryosuna gore yeni terminalin 2012-2017 yillarinda

isletme halinde olmasi planlanmaktadir.

Ikinci agsama:

- Bu asamada benzer karakterdeki diger G¢ yanasma yeri gergeklestirilecektir.
- Bu asamada dalgakiranin 500 m uzatiimasi gerekecektir.

- Bu agsamada 943 000 TEU/yil’lik kapasite yaratilacaktir.

- Segilen orta bliyiime senaryosuna gore ikinci terminalin 2017-2030 yillarinda

isletme halinde olmasi planlanmaktadir..
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isletmecilik Agisindan Degerlendirme

» Tasarlanan tesisler 1000 m uzunlugunda ve 550 m genisliginde bir terminali olusmaktadir.
Bu terminalde, konteyner gemileri i¢in (¢ yanasma yeri, 9100 istif sirasi i¢in depolama alani
ve arag sahasi olan bir Ro-Ro terminali bulunacaktir. Arkasinda benzer 6lgulerde bir lojistik
alan 6ngo6rulmustar.

* Rihtimlar 1000 m toplam uzunluk ve 20 m derinlik ile, ayni anda; her biri 300 m
uzunlugunda 13,5 m draftinda iki post panamax konteyner gemisi ve bir adet 150 m
uzunlugunda feeder konteyner gemisine hizmet verebilecektir.

» Candarli Koérfezindeki yeni bir liman igin segilen alternatifin yérede etkin olan rizgar ve
liman icerisine gelen dalga ile ilgili olarak isletmecilik agisindan higbir problemi yoktur.
Yapilan galismalarin sonuglari, Candarli’da yeni bir liman yapiminin teknik olarak

yaplilabilir oldugunu géstermektedir.

Tahmini Uygulama Takvimi

2010 -2020 (birinci asama uygulama sureci 4 yil kabul edilmistir)

Proje maliyeti

Candarl Limani yaklasik maliyeti toplam 185.500.000 € olarak tahmin edilmistir.

Kara ulasimi ile ilgili olarak, kabul edilen but¢ce 6zel arazi kosullarina uygun olarak bazi
degisiklere ugrayabilecegi varsayilan bir oran uygulanarak bulunmustur. Kara ulagimi igin
gerekli yatirrm devlet tarafindan karsilanacaktir ve bu bedel mevcut fizibilite galismasinda
dikkate alinmamistir.

Onerilen Finans ve Uygulama Modeli
Onerilen lig ayri yatinm senaryosu vardir.

* ilk senaryoda limanin tamami devlet tarafindan yapilacak ve igletilecektir. Bu
durumda ingaat maliyeti kredi ile karsilanacaktir. Bu senaryoda, limanin kara gegcme
yillart GSYIH gelisimi igin belirlenen “iyimser”, “Orta” ve “Kétimser” tahminlere gére
sirasi ile 2013, 2014 ve 2018’dir.

« ikinci senaryoda karayolu ve demiryolu harig tiim insaatin bir 6zel sektér yatinmcisi
tarafindan karsilanacagi ve bu yatirrmcinin 49 yil sure ile limani isletecedi ve
sonrasinda devlete devredecegi éngorilmektedir (YiD). Bu senaryoda da, limanin
kara gegme yillari GSYIiH gelisimi igin belirlenen “lyimser”, “Orta” ve “Kétimser”
tahminlere gore sirasi ile 2013, 2014 ve 2018dir.

* Son olarak, KISMi YID senaryosu incelenmistir, bu durumda yatirm asagidaki
varsayimlara gore yapilacaktir:
- Dalgakiran, dolgular ve Candarli Limani’'na yol baglantisi (bir demiryolu
baglantisi daha yararli olabilir) devlet tarafindan yapilacak.

- Liman 49 yil sure ile, nhtimlari inga edecek ve ekipmani saglayacak bir 6zel
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sektor sirketi tarafindan isletilecektir.

Bu senaryoda, limanin kara gegme yillari GSYIH gelisimi igin belirlenen “lyimser”, “Orta” ve
“‘Kotimser” tahminlere gore sirasi ile devlet icin 2012, 2013 ve 2017, 6zel yatirimci igin 2013,
2014 ve 2018'dir.

Beklenen Faydalar

e Ulusal faydalar:

o Candarh Limani Projesi dinamik endustriyel ve tarimsal bir hinterlant (i¢ bdlge)
olan Bati Anadolu’ya hizmet verecek;

o Ege Denizi ve Karadeniz arasinda kargo aktarimi saglayarak istanbul’dan
gegen gemi sayisini azaltacak.

o Merkez Liman fonksiyonu (Hub port function) Ulkeye 6énemli bir derecede
ekonomik ve stratejik yarar saglayacaktir.

* Uluslararasi Faydalar:

o Candarh Limani; uluslararasi ¢ok bigimli ulagim sistemin énemli bir parcasini
olusturacak ve demiryolu baglantisi sayesinde sadece Karadeniz Ulkeleri igin
degil ayni zamanda Kafkas; denize kiyisi olmayan Asya ve Bagimsiz Devletler
Toplulugu igin giris kapisi sunacaktir.

Avrupa Birliginin “Europe Aid/126385/D/SER/TR referansli “Candarli Limani ingaati Teknik
Danismanlik" projesi kapsaminda proje, fizibilite ve Cevresel Etki Degerlendirme g¢alismalari
devam etmektedir. S6z konusu proje 2009 yili Aralik ayinda bitecek olup galismanin temel
amaci onceki ¢aligmalarin Avrupa Birligi normlarina getirilmesidir. Gandarli limaninin 2010
yilinda ihaleye ¢ikariimasi beklenmektedir.

Candarh Limani ile ilgili yeni fizibilite galigmalarn siirdiiriilmektedir. Fizibilite calismasi
sonuclandiginda tekrarda degerlendirilecektir.

A.2.5. Mersin Limani Fizibilite Calismasi

Mersin Limani Turkiye’nin Guney Dogusu’nda yer almaktadir. Cografi koordinatlari 36°
47.2" N, 34° 38.5°E drr.

Mevcut Liman iki dalgakiran tarafindan korunmaktadir. Ana dalgakiran 1250m. uzunlugunda
KB-GD ydnlerine dogru uzanmakta, ikincil dalgakiran ise 2900 m. uzunlugunda dogu yonlu
dalgalardan limani1 korumaktadir.

Bati Avrupa, Orta Dogu ve Uzak Dogu Ulkeleri arasinda yik tasimacihi§ yapan ana
konteyner gemilerinin Akdeniz’deki temel rotasi Turkiye limanlarina ¢ok yakin gegmektedir.

Tarkiyenin Dogu Akdeniz kiyisindaki liman kapasitesinin gelecekteki denize bagli tagimacilik
icin yetersiz olmasi sebebiyle ana liman olarak hizmetler sunacak ve verimli hizmet ve
ayricalikli konumuyla ulagsimda ekonomi canlandiracak diger rakip limanlarla rekabet
edebilecek bir limanin olusturulmasini gerekli gérulmustir. Bu sebeple Akdeniz konteyner
ulasim hatlariyla denize kiyisi olmayan Orta Asya Ulkeleri arasinda kapi gorevi gorecek
Mersin Konteyner Limani Projesinin uygulanmasi planlanmaktadir

Mersin Limani ile ilgili Fizibilite Caligmalari ALATEC IDOM ( ispanyol Firmalari) tarafindan
gercgeklestiriimigtir. Fizibilite calismalari talep analizlerini, kisa dénem stratejik planlari,
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yerlesim secgenekleri planlari, genel tasarim kriterleri, ¢cevresel etkileri, finansal galismalari
icermektedir.

Mersin Limani ekonomik ve politik etkilerin olugtugu bir bélge icinde yer almaktadir. Mersin
limani Guney Dogu bdlgesi'ne yakin, Endustri ve tarim alanlari olan bir hinterlanda sahiptir.
Asya Ulkeleri igin bir ¢ikis kapisi olabilir. Mersin Limani konumu itibariyle Dogu Akdeniz
Limanlari i¢cinde birtakim avantajlari bulunmaktadir.

Mersin Limani icin stratejik Planlar, Ulusal Pazar ile takviye edilmesi, Orta Asya’nin ana
cikis kapisi olmasi, Dogu Akdeniz’de referans liman olabilmesi mumkinddr. Bu duruma
gelebilmesi igin diinyanin 6nde gelen tasimacilik firmalari ile isbirligini gelistirmesi seklinde
Onermeler yapiimigtir.

Mersin Limani fizibilite ¢calismalarinda Konteyner talep tahmini 2010,2020 ve 2030 yili igin
yapiimigtir. Yapilan ¢alismalar sonucunda 2010 yilinda Konteyner hacmi 1.000.000 TEU’ya
2030 yilinda ise 4.000.000 TEU’ya ulasacag! tahmin edilmistir.

Fizibilite galismasinda hedef yili 2030 segilerek 4.000.000 TEU kapasite ulasmak igcin 4
degisik seneryo cgalismalari yapiimis ve yerlesim plan secgenekleri  dnerilmistir. Bu
secenekler arasindan Sekil A.10’.da verilen yerlesim plani segilmistir ve kapasiteler
asagida etap etap hesaplanmistir.

* Etap 1: 1 milyon TEU
* Etap 2: 2 milyon TEU
* Etap 3: 4 milyon TEU

Orta-Asya ve Orta-Dogu koridoruna hizmet edecek bu liman ana liman gorevi Ustlenecek ve
16.5m su derinligindeki rihtimlar olacaktir.

Proje Takvimi

e Etap 1: 2010
* [Etap 2: 2020
e Etap 3:2030

Proje Maliyeti
Asamalara goére proje maliyetleri;

* 2010: 370 milyon Euro
* 2020: 527 milyon Euro
* 2030: 696 milyon Euro olarak hesaplanmigtir

Proje Mevcut Durumu:

Proje fizibilite ve CED calismasi olarak 2005 yillik yatinm programinda yer aldi, yerlesim
plani hazirlandi ve ilgili bakanligin kabul etmesi i¢in sunulmus bulunmaktadir. Ayrica su
glinlerde Mersin Limani ile fizibilite, planlama, tasarim ¢alismalari yirutilmektedir.
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Sekil A.13:Mersin Limani Fizibilite Galismasi Onerilen Yeni Liman Yerlesimi

Onerilen Finans ve Uygulama Modeli

Proje yap-iglet devret modeliyle veya kredi kullanilarak gergeklestirilecektir

Beklenen Faydalar

¢ Ulusal
o Mersin Konteyner Projesi basta GAP olmak uzere Orta ve Dogu Anadolu’ya
hizmet edecek.
o Akdeniz ve Karadeniz arasinda yuk transferini saglayacag icin bogazlardaki
yuk gemisi trafigini azaltacak.
o Ana liman olmasi kayda deger ekonomik ve stratejik faydalar saglayacak.
* Uluslararasi
o Mersin Konteyner Limani demiryolu baglantisinin yalnizca Ortadogu degil ayni
zaman da Kafkaslar, denize kiyisi olmayan Orta Asya Uulkeleri, Bagimsiz
Devletler Toplulugu icin bir kapi pozisyonunda olmasi nedeniyle uluslararasi
¢ok modlu ulasim sisteminin énemli bir kismini olusturmaktadir.
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Tablo A.41: Mersin Limani Gelisim Etaplamasi

1.Etap 2.Etap 3.Etap
Teorik Kapasite 1,000,000 2,000,000 TEU/ Y1l | 4,000,000 TEU/
TEU/Year Yil
Mendirek | Ana Mendirek | 3,675m
ikincil 2,055 m
Mendirek
Terminal Fonksiyon Konteyner Konteyner Konteyner
Tar Keson Keson Keson
Uzunluk 1,200 m 700 m 800 m
Derinlik -17.5m -17.5m -17.5m
Depolama Alani 1,092,923 m? 595.346 m? 246,569 m?
Korunakli Su Alani 2,402,100 m? 2.402.100 m? 2,402,100 m?
Limana Ulasim Demiryolu, Karayolu, Deniz Ulasimi

Degerlendirme:

Fizibilite c¢alismalarinda Mersin Limanin 2010 yilinda 1.000.000 TEU kapasitesine
ulagacagini ve 2030 yilinda Mersin Limani konteyner hacminin 4.000.000 TEU ya ulagilacagi
tahmin edilmistir. Ancak bélgede iskenderun Limani da bulunmaktadir. iskenderun Limani Su
an itibari ile atil bulunmakta ve 6zellestirme sirecindedir. Yapilan fizibilite calismalarinda bu
liman ile ilgili dederlendirmelere rastlaniimamisgtir.

Mersin Limani Akdeniz Ana tagsimacilik aksina uzak bir konumda yer almaktadir Bolgenin
altyapi sorunlari olmasina ragmen yeni otoyollar planlanmaktadir.

Avrupa Birliginin “Europe Aid/126388/D/SER/TR referansli “Mersin Limani ingsaati Teknik
Danismanlik" projesi kapsaminda proje, fizibilite ve Cevresel Etki Degerlendirme g¢alismalari
devam etmektedir. S6z konusu proje 2009 yili Aralik ayinda bitecek olup galismanin temel
amaci onceki galismalarin Avrupa Birligi normlarina getiriimesidir. Mersin limaninin 2010
yilinda ihaleye ¢ikariimasi beklenmektedir.

Mersin Limani ile ilgili yeni fizibilite caligmalan siirdiirilmektedir. Fizibilite ¢aligmasi
sonuglandiginda tekrar degerlendirilecektir.
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A.2.6. Zonguldak Limani

Zonguldak Limaninin havzada uretilen kdmurlerin tiketim yerlerine deniz yolu ile nakli igin
1900’10 yillarin baslarinda beri kullanilan bir limandir.

Bu limanin ilk béliminin o yillarda havzada faaliyet gosteren sirketlerden Fransizlara ait
Eregdli Sirketince 300 m uzunlugunda mendirek insa edilerek 5 hektarlik alanda olugturuldugu
ve bu liman icine yapilan iskeleden de kiguk tonajli gemi ve motorlara yiklenen kémurlerin
intiyac yerlerine nakledilmesine baslanmig, limanin ihtiyaci karsilayamamasi nedeniyle
insaati 1954 yilinda tamamlanan simdiki limanin yaptiriimistir.

1956 yilinda lavuar (kdmur yikama tesisi) ve kdmdur yukleme tesisinin devreye girmesi ile eski
yukleme yeri terkedilmis, yukleme ve nakliye islemlerine yeni tesis edilen bdlimden devam
edilmigtir. Lavuar tesislerinin sehir icinde kalmasi ve teknolojisinin daha dusuk olan kuguk
hacimli tesislerde yapilabiimesi nedeniyle Kozlu Uzilmez Miesseselerinde modiiler lavuarlar
kurulmustur. Merkezde bulunan eski lavuarin isletmesinde 2006 yilinda son verilerek
yikilmig, dretilen kdmarin énemli bir kisminin da bu limandan sevk edilmigtir.

1996 Eylul ayinda Turkiye-Ukrayna arasindaki RO-RO seferlerinin baslamasiyla Zonguldak
Limaninin bir blimundn bu hizmetler igin ayrilmistir.

Gegen sure iginde Turkiye-Ukrayna arasinda yapilan RO-RO seferlerindeki artis nedeniyle
liman sahasinin bir bélimintn Tir Parki olarak dizenlenmisgtir.

Diger taraftan 2004 yilinda Zonguldak Limani iginde yer alan Kargo Rihtimina ilave edilen 4
adet dolfin ile de Erdemir-Zonguldak Limanlari arasi tren ferisi baglantih demiryolu
tasimaciligina baslaniimigtir.

Bahsedilen tesisler, TTK’nin mulkiyetindeki 172.218 m2 alanda kurulmus iken bu alanin
110.571 m2 lik bélimundn kiyr kenar gizgisi iginde kalmasi nedeniyle tapusunun iptali igin
2002 yihinda Maliye Hazinesi tarafindan agilan dava neticesinde kiyi kenar ¢izgisinde kalan
alanin tapusu iptal edilmistir.

Zonguldak Limaninin isletme hakkinin 11.06.1937 tarihinde Kabul edilen 3241 sayili “Eregli
Sirketinde Alinan Liman Demiryolu ve Madenlerde Kozlu ve Kilimli Demiryollarinin isletiimesi
ve Havzadaki Deniz islerinin inhisar Altina Alinmasi Hakkindaki Kanun” un 3 dnci
maddesinin 24.10.1962 tarihinde degistiriimis ve bu maddede “Zonguldak Limani TGzugu ile
hududu tayin edilmis olan Zonguldak Limanindaki bitin nakil, tahmil ve tahliye isleri Guling
Cayi (Kdz.Eregli) ile Filyos ¢ayi arasindaki mintikalarda yapilacak, bitiin kdmir nakil, tahmil
isleri inhisar altina alinmigtir” hUkma bulunmaktadir.

Bu hususun, 11.12.1984 tarihli Resmi Gazetede yayimlanan Kurumlarin Ana statisinin 4
ncu maddesinin 4 ncu bendinde de yer aldigi, belirtiimektedir.

A.2.7. Filyos Limani

Bati Karadeniz Bolgesindeki konumu itibariyle, istanbul-Ankara arasi ulagim agdina yakinligt,
demiryolu- havayolu tasimaciliginin bulundugu bir yoérede planlanmis olmasi ayrica, geri
saha kamulagtirmalarinin tamamlanmasi nedeniyle yapim agisindan buylk avantaja sahip
olan Filyos Limaninin ile ilgili fizibilite galismalari siirmekte olup ¢alismalar tamamlandiktan
sonra degerlendirmeler yapilacaktir.
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A.2.8. Ulastirma Master Plani Galismasi — Deniz Yolu Tasimaciligi

Ulastirma Ana Plani Stratejisi Projesi Ulastirma Bakanhg ile istanbul Teknik Universitesi
Rektorlugu arasinda imzalanip 2003 tarihinde vyurdrlige giren soézlesme uyarinca
gerceklestiriimigtir. Projenin temel amaci, ulastirma tdrlerinin tasima paylari arasinda
dengesizlik bulunan ulastirma sisteminin, gergeklestirilecek yeni agilimlar ve biuyumelerle
dengeli, saghkh bir yapiya kavusturulmasi yoninde somut, uygulanabilir &neriler
geligtirilebilmesi Ulastirma Ana Plani icin stratejiler belirlenmesidir.

Bu calismada Turkiye’'de karayoluna bagimli hale gelmis ¢arpik bir tagimaciligi; denizyolu ve
demiryolu tasimaciliginin payini artirarak havayolu, boru hatlari ve lojistik hizmetlerle
batlinleserek dengeli bir sekilde gelistirecek ulastirma stratejilerini belirlemek amaclanmigtir.
Bu amag dogrultusunda denizyolu konusunda 6ne ¢ikan konular dikkate alinarak bu ulagim
tirindn gelismesi icin amag ilke ve politikalardan baslayarak fiziki alt yapi, tasimalar,
guvenlik, personel, egitim, planlanan yatinmlar, AB’ye uyum, finansman gibi konularda
yapilan éneriler ve gerekgeleri anlatiimistir.

Calismaya GZTF (Gugli ve zayif yonler, tehditler ve firsatlar) analizi yapilarak baslanmis ve
bu analizin gbstergeleri ile strateji, amag, ilke ve politikalar olusturulmustur.

Denizyolu ulagiminin ana amaci; Ulke kalkinmasinin ekonomik ve sosyal hedeflerinin
gerektigi hizmeti; en ekonomik bir ulagsim turu olarak denizde can ve mal guvenligini
saglayarak cevreyi kirletmeden diger ulasim turleri ile entegre bir sekilde uluslararasi kurallar
ve AB politikalariyla uyum iginde surekli olarak saglamaktir.

Denizyolu tasimaciliginin en 6nemli alt yapisini olusturan limanlar ticarete konu olan mallarin
ekonomiye giris ¢ikis yaptigi kapilar olarak ifade edilirler. Ulkemizde uluslararasi ticaretin
bilylk bir bdlimi en ekonomik tagima sistemi olan denizyolu ile gergeklestiriimektedir. ithalat
ve ihracatin buylk bdlimimuin denizyolu ile yapilmasi, dinya ticaret hatlarinin merkezi
konumunda bulunan tlkemizde limanlarin 6nemi giderek artmaktadir.

Limanlarimizin teknolojik gelismelere uyum saglamaktaki zorluklari, altyapi eksikligi ve
limanla entegrasyonu saglayacak demiryolu baglantilarinin yetersizligi nedeniyle, transit
tasimaciliktan yeterli pay alinamamaktadir.

Ulkemizin ithalat, ihracat, yurt igi ticaret ve transit kapilari olan limanlarimiz ulastirma
agimizda ve dis ticaretlerimizde dnemli roller Gstlenmektedir. “Birlesmis Milletler Uluslararasi
Kombine Tasimacilik Hatlari Sé6zlesmesi’ne dahil olan limanlarimizin kombine tasimaciliga
uygun demiryolu baglantisi olanlarin igletim hakki T.C. Devlet Demiryollari Genel
Mudurlagi'ne verilmistir. Ulkemizin konteyner trafigi dikkate alindidi liman sistemimizin izmir,
Mersin ve Marmara Denizi c¢evresinde yogunlasma egiliminde oldugu gdorulebilir. Bu
baglamda her limanin genel karakteristigi fonksiyonlari ve o limana 6zgu sorunlari
Ozetlenmisgtir.

Ozellestirme kapsamindaki TCDD limanlarinin konumlari itibariyle ézellikleri asagidaki gibi
sunulmustur.

Haydarpasa Limani Rhein-Main-Tuna nehri kanali ile Avrupa ve Karadeniz ulkelerini
kapsayan bolgede énemli bir konuma sahiptir. iskenderun limani Dogu Akdeniz’de ki
konumu, GAP’inda igine alan genis hinterlanda hizmet vermekte, gerek sanayi gerekse
tarimsal Uretime 6nemli katkida bulunmaktadir. Liman ayni zamanda Ortadogu ulkeleri icin
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de énemlidir. Bandirma Limani Marmara Bélgesini, Ege ve i¢ Anadolu’ya baglayan liman
mevcut hava ve demiryolu baglantisiyla bélgenin ithal ve ihrag kapisi konumundadir. izmir’le
olan tren baglantisi kombine tagimaciliga yonelik hizmet sunmasina olanak vermektedir.
Derince Limani Marmara Bodlgesi hinterlandinda Kdstence Limani ile Derince arasinda
¢alisan demiryolu vagonlari tasiyan feribotlarla kombine tasimaciliga olanak sunmaktadir.
Samsun Limani konumu nedeniyle Balkanlar, Orta Avrupa Ulkeleri ve Rusya’dan gelen
ylklerin Ortadogu ve Orta Asya Ulkelerine tasinmasinda merkez teskil etmektedir. izmir
Limani Bati Avrupa ve Kuzey Afrika arasinda merkezi konumu ve glgli hinterlandiyla
sadece Ege Bdlgesinin tarimsal ve ticaret merkezi olmayip, ayni zamanda Turk ihrag drtnleri
icin de ¢ok 6nemli bir rol Ustlenmektedir. Mersin Limani cografi konumu, sahip oldugu
kapasitesi ve genis hinterlandinin yani sira yurti¢i ve yurt digina olan baglanti kolayliginin
sagladigi avantajlarla yalniz Turkiye’nin degil, ayni zamanda Ortadogu ve Dogu Akdeniz’in
en buyUk limanlarindan biridir.

Ozel Sektér limanlari sadece kendi yiklerini, hem kendi hem (glincii sahis yiklerini veya
sadece Uglncu sahis yiklerini ellegleyenler olarak siniflandiriimaktadir. Cevreye yonelik
altyapi galismalari bulunmamaktadir, atik alim igleme kapasitelerinin belirtiimesi gerektigi
vurgulanmistir.

Tasimalar:

Denizyolu tasimaciliginin ithal, ihrag, transit, kabotaj ve kentigi tasimacilik istatistikleri
tablolarla verilmistir. Tagimalarin ana mal gruplarina ve ulastirma tirlerine gore dagihmlar
yluzde de@er olarak degerlendirilmistir. Denizyolu dig ticaret tasimalarinin yillara gore
degisimi ve Turk Bayrakl gemilerin tagima paylari DIE kayitlarina gére belirtilmistir

Kabotaj Kanunu geredi Turkiye'nin liman ve iskeleleri arasinda Turk Bayrakh gemilerle
yapilan yurti¢i tasimalari uzun kiyi seridin ragmen genelde sok dusuk oranda olup 2003
yilinda %3.63 dizeyinde olmustur. Mevzuat geredi transit ve kabotaj yuklerinin gimrikla
sahalarda birlikte olamayigi Ulkemizde kabotaj deniz tasimaciigina olumsuz etki
yapmaktadir. AB girig surecinde olan Glkemizde ileriki yillarda 815 sayili Kabotaj Kanunu’nu
yuruarlikten kaldirmak zorunda kaldiginda yabanci bayrakli gemilerin Turk limanlari arasinda
yuk ve yolcu tagsimasi engellenemeyecegdi dusintlmektedir.

Rekabet glici olmayan deniz ticaret flomuzun modern gemilerle guglendirilerek hem dis
ticaretten, hem kendi yUklerimizden hem de dguncu ulkeler arasi tagsimaciliktan pay alarak
Ulkeye doviz girdisi saglayacak geng ve rekabet sansi olan bir yapiya kavusturulmasi geregi
vurgulanmistir.

Personel Egitimi:

Degisik ulastirma turleri arasinda personelinin egitimi uluslararasi kurallara gore yapilmasi
zorunlu olan; denizcilik ve havacilik sektoérleridir. Gerek gemide calisacak zabitan sinifi
gerekse diger gemi adamlarinin editimleri ilgili uluslararasi sdzlesmelerde belirtilen temel
prensiplere gore IMO tarafindan belirlenen esaslar dogrultusunda yapilmaktadir.

Denizcilik uluslararasi bir ugras alani oldugundan, denizcilik egitimini de bu O&lgekte
disunmek gerekir. Bir gemi adaminin yetersizliginden kaynaklanan kusurun bedelini, dinya
denizleri ve insanlar 6demektedir. Bu nedenle gemi adamlari egitimi uluslararasi boyutta ele
alinarak cesitli uluslararasi sézlesmelerle belirlenmis egitim standartlarina liman devleti
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denetimi, beyaz liste uygulamalari gibi uluslararasi uygulamalarla ve bayrak devleti denetimi,
gemi adami yeterliliklerinin degerlendiriimesi gibi ulusal tedbirlerle ulasiimaya ¢aligiimaktadir.
Ulkemizde denizcilik sektériine yoén verecek politika ve stratejilerin belirlendigi idare
Bagbakanlik Denizcilik MUstesarhgr’dir.

Deniz kazalarinin meydana gelmesinde en dnemli faktorlerden birisi de insan hatasi ya da
ihmali olarak g6z 6nune alindiinda, denizcilik egitim ve 6gretiminin yeri bu ¢ergcevede ¢ok
blyik 6nem arz etmektedir.

Denizcilik evrensel ve dis dunya ile yakin iligki icindedir. Bu nedenle personelin iyi derecede
ingilizce bilmesi, uluslararasi gelismeler ve mevzuati yakindan izleyerek kendisini strekli
yeni bilgilerle gincel konumda tutmasi gerekmektedir.

Planlanan ve Gergeklesen Yatirimlar:

Kiyillarimizda liman, iskele, marina, balik¢i barinagi, gemi, yat ve tersane seklindeki denizcilik
sektorl ile ilgili yapilacak yatirimlarin bir ana plan c¢alismasinin belirlendigi esaslar ve
oncelikler dogrultusunda yapilmasi gerekmektedir. Tasima zincirinin deniz ayagini olusturan
limanlarin da UGlke ekonomisinin gelismesindeki 6nemli roli g6z 6nune alinarak, hizmetlerin
en iyi sekilde yapiimasi gerekmektedir.

GAP Projesinin devreye girmesiyle birlikte Mersin Limani’’'na olan talebin artmasi ile bu
limanin kapasitesi artirilmis ve iskenderun Limani konteyner terminali projesi
gergeklestiriimemigtir.

Dogu Karadeniz Bolgesel Gelisme Planina (DOKAP) gore bdlgedeki liman sisteminin verimli
ve etkin bir gekilde isletilebilmesi ve yodnetiimesinin saglanmasi icin bolgedeki 6nemli
limanlarin birbirlerini tamamlayan bir yapi icerisinde igletilmesi, 6ncelikle yurt ici ticaret ve
yolcu tasimacihgini arttiracak, orta ve uzun vadede ise bu limanlar uluslararasi ticaret ve
turizm icin giderek artan sayida gemiye ev sahipligi yapabilmesi i¢in entegre liman aginin
gelistiriimesi projesi 6ngorilmustir. DOKAP’a gore Trabzon-Rize sanayi koridoru gelisimi
Onerisi kapsaminda bdlgesel bir konteyner terminalinin kurulmasi i¢in en uygun yer olarak
Rize Limani belirlenmis ve Rize Limani (RIPORT) konteyner terminali projesi énerilmistir.

Ulastirma Bakanhgi, Trabzon Ulastirma Bdlge Mudirligi DOKAP plani kapsaminda
Konteyner Limani olarak planlanan Rize Limaninda bu gune kadar bu anlamda herhangi bir
calisma yapilmadigini belirtmistir Ayrica Karadeniz Sahil Yolu Gegisi nedeniyle liman geri
sahalarinin bir bolumu etkilendigini ve 1992 yilinda ihale edilip ingaatli yarim kalan ana
mendirek onarilip ikmal edilmesi gerektigini ifade etmistir.

Yap islet Devret (YiD) modeliyle Zonguldak-Filyos noktasinda 25 milyon ton kapasiteli biiyiik
bir liman projesi i¢cin 11.03.1999 tarihinde imzalanmis olup, ayni zamanda burada kurulmasi
dusindlen termik santral ve limanin arkasinda yer alan Serbest Bélgenin de liman ihtiyacinin
karsilanmasi 6n gorulmuagtir. Projenin uygulanmasi ile ilgili var olan bazi problemler
¢ozumlendiginde Turkiye, Karadeniz yoresinde en uzun kiyi seridine sahip Ulke olarak, ¢ok
6nemli bir limancilik faaliyetine ev sahipligi yapar duruma gelmesi ve bodlge ticareti ve
ulastirma aktivitesinde s6z sahibi olacagd1 dusunulmaustur.

izmir Limani Bati Anadolu’nun Akdeniz’e ¢ikis kapisi olup, mevcut kapasitesi ihtiyaca
yetmemektedir.
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Mersin konteyner limani Ortadogu ve Orta Asya orijinli yuklerin Akdeniz’e ¢ikisinda énemli bir
ana liman gorevi yuklenmek Gzere modern konteyner limaninin gergeklestiriimesi ile ilgili 6n
calismalar yapilmistir. ULIMAP sonuglarina gére Turkiye’nin “Ana Liman-Aktarma Merkezi”
olarak hizmet verebilecek stratejik noktada yer alan birinci 6ncelikli projedir. Bu liman projesi
igin de ispanyol hibesi kapsaminda detay fizibilite ve CED etiidii yapilmak Uizere sézlesme
imzalanmigtir.

Turkiye jeopolitik konumunun getirdigi avantajlar iyi degerlendiriimezse, Avrupa, Asya, Orta
Dogdu lggenindeki ticaret hareketinde, tali koridorlar Ureten komsu Ulkeler tarafindan by-pass
edilebilirler. Lazkiye-Pire hatti gineyden, Traseca ile Sibirya’ya uzanan Avrupa-Sibirya hatt
ile kuzeyden, Tecer-Sarahs-Mashhad-Bander Abbas hatti ile dogudan, ticaret yollarinda
devre digi kalma tehlikesi vurgulanmistir. Bu nedenlerle gagdas modern liman tesislerinin
iskenderun, Mersin, Kuzey Ege, Kuzey Marmara, Derince noktalarinda planlanan siireg
icinde gerceklestirimesi ve en az ikisinin ana liman olarak hizmet vermesi halinde transit
trafikte Turkiye’nin vazgecilmez bir koridor olacagi ifade edilmistir.

JICA hibesi cgergevesinde yuritilen Turkiye Limanlar Master Plani sonuglarinda da
ongoruldigu Uzere gelecekte Ulkemize strateji ve diger Ulkelerle rekabet glcu de
kazandiracak Mersin ve Kuzey Ege (Candarli) Konteyner Limanlarinin “hub-port” olarak
gerceklestirilmesi ihtiyac olarak ortaya ¢iktigi vurgulanmigtir.

Avrupa Birligi’ne Uyum:

Tiarkiye’de deniz emniyetinin glglendiriimesi ve bu konuda AB muiktesebatina ve
uygulamalarina uyum amaciyla Denizcilik Mistesarhg biinyesinde Ispanya ve Tirkiye
tarafindan ortaklasa yurutilen AB Eslesme Projesi sirmektedir.

Avrupa Birliginde Kisa Mesafeli Denizyolu Tagimacilig::

Avrupa Birligine Gye ulkeler karayolundaki yuk yogunlugunu azaltmak amaciyla gevreye
daha az zararl olan, tagsima maliyeti daha az ve ¢ok turli tagsimacilikta dnemli bir yeri olan
denizyolu tasimacihdinin payini artirmayr hedeflemektedirler. Bu dogrultuda yuklerin
denizlere kaydiriimasi icin kisa Mesafeli Denizyolu Tasimaciligi (Short Sea Shipping)
kavrami geligtiriimistir. Kisa Mesafeli Denizyolu Tagimacilidi; Avrupa limanlari arasinda ve bu
limanlar ile Avrupa ulkesi olmayip, Avrupa sinirlarindaki kapal denizlere kiyisi olan Glkeler
arasinda yapilan yolcu ve yik tasimacihdidir. Bu tanima goére; kisa mesafeli denizyolu
tasimaciligi, i¢ suyollari ve uluslararasi deniz tasimaciligini, ana limanlara baglanti yapan
feeder hizmetleri, kiy1 boyunca ve adalara yapilan tasimacilik ile nehir ve gdllerde yapilan
tasimaciligi kapsamaktadir. Bu baglamda kisa mesafeli denizyolu tasimaciligi; Avrupa
birligine tye Ulkeler ile Akdeniz, Karadeniz ve Baltik Denizi'ne kiyisi olan devletler ve Avrupa
Ekonomik Alan’'na lye olan Norveg ve izlanda arasinda yapilan denizyolu tasimaciligini
kapsamaktadir.

Ulkemizde “Kisa Mesafeli Denizyolu Tasimaciligi Tanitim Merkezi” kurma c¢alismalari
Denizcilik MUstesarligi'nca yapilmaktadir.

Tasimacihgin karayolundan denizlere kaydirilmasi, politika olarak AB’nce benimsenmis ve
bu yonde 6zendirici 6nlemler alinmaya baslanmigtir. Avrupa Birligi Komisyonu, AB Ulkeleri
arasinda “Deniz Otoyolu” (Motorways of the Sea) kurulmasi ve kisa mesafeli denizyolu
tasimaciliginin desteklenmesi icin “Marco Polo Projesi’ni yurutttuklerini agiklamislardir.
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AB’nin ulastirma sektorindeki ana hedefi karayolu ulastirmasinin egemen konumunun
azaltimasidir. Bu amaca ulasabilmek icin “Beyaz Kitap”da gerekli politika ve stratejiler
belirtiimistir. Bu belgede 6ncelikli hedef olarak karayolu tasima payi azaltilarak, denizyolu ve
demiryoluna kaydirma 6ngoérilmustir. Turkiye cografi konumu nedeniyle bu alanda énemli
avantajlara sahip bir Ulkedir. Tirkiye icin kisa mesafeli deniz tasimaciliginda G¢ hat
ongorulmagtar. Bunlar;

Dogu Akdeniz Hatti: iskenderun ve Mersin Limanlarinin ana limanlar olacagi Akdeniz’in karsi
tarafinda Port Said, iskenderiye ve Beyrut gibi 6nemli limanlarla baglantiy1 saglayacak bir
hattir.

Bati Akdeniz Hatti: izmir Limaninin ana liman olarak kullanilacagdi, Akdeniz’in batisinda
Lizbon ve Casablanca’yi igine alan bir sinirda bitiin Akdeniz’i kapsayan hattir.

Karadeniz Hatti: istanbul Liman’'nin ana liman olacagi Odesa, Novorossiysk, Batum ve
Constanza limanlari ile baglantinin saglanacagi hattir.

Uluslararasi Baglantilar:

TRACECA Bagimsiz Devletler Toplulugu ulkelerinin Kafkasya ve /veya Karadeniz Uzerinden
Avrupa’ya baglanmasini saglamak amaciyla Avrupa Birligi tarafindan Dogu-Bati
dogrultusunda olusturulan degisik ulastirma turlerini iceren bir ulastirma koridorudur. Turkiye
Romanya ve Bulgaristan’in TRACECA programi kapsamina alinmasindan sonra, TRACECA
haritasi Tarkiye’'nin de icinde yer alacagi sekilde yeniden dizenlenmistir.

Tdrkiye’'nin Avrupa, Balkanlar, Orta Dogu, Karadeniz, Kafkasya, Arta Asya ve Kuzey Afrika
bdlgeleri arasinda gegis bolgesi konumunda olmasi bu bdlgeler arasinda yapilacak yuk ve
yolcu tasimacihigi icin kullanilacak ulasim koridorlari Glkemin yoninden onem tasidigina
deginilmistir.

Hukuki ve Orgiitsel Yapi:

Denizcilik sektora ile ilgili birgok dlizenlemeler uluslararasidir. Denizciligimizin gelistiriimesi
yéninden, Denizcilik Mistesarligrnin bir ihtisas Mistesarli§i olarak Bagbakanliga bagl
olarak kalmasi ve halen uygulandidi gibi Ulastirma Bakanhgi ile koordineli olarak faaliyet
gOstermesi uygun goralmustar.

Finansman:

Bu bolimde denizcilige 6zgl bazi finansman sorunlarindan bahsedilmistir. Bunlar denizcilik
sektérinde kredi bulmadaki temel sorunlar, Turk Bankalari tarafindan sektére verilen
kredilerin yetersizligi ve sektérde simdiye kadar uygulanan finansman sekilleridir.

Bu de@erlendirmeler sonucunda strateji ve oneriler asagidaki gibi verilmistir.

1- Turk deniz ticaret filosunun gengclestiriimesi ve gelistiriimesi fizibilite ve uygulama projesi
2- Kabotaj hatti gemiciliginin gelistiriimesi icin fizibilite ve uygulama projesi,

3- listanbul kent ici ulagsima uygun yeni gemi tasarimlari projesi,

4- Kamuya ait deniz ticaret filosu, liman ve tersanelerin Ozellestirimesi ve etkin ticari
kullanimi hakkinda proje,
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5- Tuark Limanlar ve deniz alanlarinda teknoloji destekli rapor sistemleri, gemi trafik
servisleri, deniz trafigi izleme sistemleri ve gemi trafik ydnetim ve bilgi sistemleri
olugturulmasi ile Turk limanlari ve sahillerinde deniz trafiginin yonetimin ve cevre
emniyetinin saglanmasi projesi,

6- Tdurkiye sahillerine Otomatik Tanima Sistemi sahil istasyonlarinin kurulmasi ve sistemin
olusturulmasi projesi,

7- Karadeniz'de “Marine Elektronik Highway Sistemi” olusturulmasi projesi,

8- Istanbul, Canakkale, izmir limanlar ile izmit ve iskenderun kérfezindeki limanlarda,

limana emniyetli yaklasim ve giris i¢cin operasyonel emniyet projesi,

9- Arama ve kurtarma koordinasyon merkezlerinin teknik altyapilarinin tamamlanmasi da
acil arama ve kurtarma imkan ve kabiliyetlerinin gelistiriimesi projesi,

10- Deniz kazalarinin ve olaylarin incelenmesi igin teknik donanimli kurumsal yapilasma ve
personel egitimi projesi,

11- Turkiye’de deniz kirliligi acil midahale merkezlerinin olusturulmasi projesi,

12- Balast sulari ile taginan istenmeyen sucul organizmalarin tespiti ve énlenmesi uygulama
projesi,

13-Buyuk limanlarda atik alim tesislerinin geligtirimesi ve limanlarda ve petrol
terminallerinde deniz kirliligi glvenligi yonetimi sisteminin olugturulmasi projesi,

14- Gemilerden kaynaklanan hava kirliliginin dnlenmesi ve Turk Deniz yetki alanlarinda gemi
kaynakl kirliligin havadan denetlenmesi ve izlenmesi projesi,

15-Uluslararasi ve ulusal denizcilk duzenlemeleri c¢ercevesinde vyapilan ihlallerin
kovusturulmasi amaciyla ilgili makamlarin delil toplama da dahil gerekli adli, idari, teknik
ve egitim altyapisinin olusturulmasi projesi,

16-Tehlikeli ve zararh maddelerin deniz yolu ile tanigmasi ile ilgili uluslararasi
dizenlemelerin ulusal uygulamasi projesi,

17-Turk deniz yetki alanlarinin ve kiyilarin duyarlilik haritalarinin belirlenmesi ve dokuntu
tahmin modelleme veri tabaninin olusturulmasi projesi,

18- Gemiadami egitimi veren egitim kurumlarinin teknik eksiklerinin tamamlanmasi
(Similator, laboratuvar gibi) ve egitim kalitesinin STCW s6zlesmesi hukimleri ve IMO
kural ve tavsiyeleri temelinde artiriimasi projesi,

19- Bayrak devleti uygulamalarinin etkinliginin artiriimasi igin gérevli personele surekli egitim
verecek bir Egitim Merkezi olusturulmasi projesi,

20-iTU Denizcilik Fakiltesi’nin mevcut mezun kapasitesinin iki misli artirimasi, diinyada
uzak yol yeterliligine sahip gemi adami ihtiyacina ydnelik olacaktir. Bu gergevede iTU
Denizcilik Fakultesi'nde yapilmasi gereken altyapi galigmalari ve tahmini maliyetleri
ongorulmagtar.

117



21-Bu baglamda o6nerilecek 6nemli bir projede Karadeniz ile Marmara Denizi'ni Trakya
bdlgesinden baglayacak bu suretle istanbul Bogazi trafigini akaryakit, LPG vb. tehlikeli
madde tasilyan tankerlerden arindiracak kanal projesidir. Ancak c¢ok buylk kaynak
gerektiren bu projenin diger dnemli projelerde oldudu gibi gevre etki degerlendirme
raporlarini igeren fizibilite etitleri cercevesinde degerlendiriimesi gerekir.

Daha 6nceden yapilan master planlar ve Limalar bazinda yapilan fizibilite calismalarinin yuk
turlerine gbre rakamsal 6ngorileri Tablo A.42°de gdsterilmektedir.

Tablo A.42: Onceden Yapilmis Calismalarin Yiik Tirlerine Gére Ongériileri

Tahmin Edilen Yik miktari Gergeklesen Yuk Miktari
Konteyner Genel (ton) | Konteyner
Yapilan Calismalar Yil Bolge Genel (ton) (TEU) (2008) (TEU) (2007)
ULIMAP 2010 Tirkiye 270,129,000 3,380,000 311,593,385 4,437,800
Marmara 1,460,000 105,441,886
Ege 960,000 45,938,422
Akdeniz 800,000 145,371,131
Karadeniz 160,000 14,841,946
2020 Tirkiye 374,584,000 6,000,000
Marmara 2,400,000
Ege 1,650,000
Akdeniz 1,490,000
Karadeniz 460,000
Derince 2024 izmir 90,500,000 4,200,000
Candarh 2005 | TCDD Limanlari 24,782,084 26,922,556* 5,909,063*
izmir 8,178,088 736,028 4,022,377 2,596,367
2010 | TCDD Limanlari 37,752,925 12,816,948
izmir 12,458,465 1,121,262 2,384,237
2020 | TCDD Limanlari 86,572,209
izmir 28,568,829 2,571,195
2030 | TCDD Limanlart | 171,046,734
izmir 56,445,422 5,080,088
Filyos 2020 Zonguldak 24,570,000 680,328
Mersin 2010 Mersin 1,000,000 10,317,784 2,393,697
2020 Mersin 2,000,000
2030 Mersin 4,000,000

*2005 yih degerleri

A.2.9. Tersaneler Master Planlari

Denizcilik Mustesarhdi Tersaneler Genel Muaduarligu Tarafindan 2007 yilinda yaptirilan
Tersaneler Master Plani 6zetlenmistir.

Kaynaklarin akilct bir sekilde harekete gegciriimesi
ulasabilmek icin c¢evreye, sosyal, kulturel ve turistik degerlere zarar vermeksizin
kiyilarimizdan azami 6l¢glide yararlaniimalidir. Deniz ulasimini canlandirmak, gemi insa
tersanesi, gemi bakim-onarim tersanesi, gemi sékim, yat-gezinti teknesi yapim ve gemi insa
yan sanayi tesis yatirimlarinin genel ve fakat bitlinsel bir plan iginde gelismesini saglamak,
gerekmektedir. Tirkiye Tersaneler Master Plani (TURKTERMAP), biitiinsel plan islevini
yerine getirmek igin hazirlanmis olup, ulusal kaynaklarin optimum bir sekilde kullanimini

¢agdas, surdurllebilir kalkinma
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saglamak igin bu bes alt sektdérde (Gemi insaati, Gemi Yan Sanayi, Gemi Bakim- Onarimi,
Gemi Sékiml ve Yat/Gezinti Tekneleri imalat alt sektérleri) son 30 yilda meydana gelen
gelismeler i1s1§inda dinyada ve uUlkemizde orta ve uzun vadeli ddnemde (2006-2016 ve
2016-2026) beklenen arz ve talep durumunun belirlenmesi, Tirkiye’'nin pazardaki rekabet
guclinin tespiti, hedeflenen pazar payinin belirlenmesi ve bu payi alabilmek i¢in Turkiye
idaresinin ve endustrisinin almasi gereken tedbirler, mevcut tesislerin rehabilitasyonu ve yeni
tesislerin kurulmasini da iceren énlemleri saptanarak , sunulmustur.

Turkiye Tersaneler Master Plani ¢calismalarinda gemi insaati, gemi yan sanayi, gemi bakim-
onarim, gemi sOkimu ve yat/gezinti tekneleri imalat alt sektérlerinin 2006 yilinda gelirlerinin
toplaminin yaklagik 2 milyar ABD dolari oldugu tahmin edilmistir. Tarkiye Tersanler Master
Plani bu alt sektorlerde 2006-2026 yillar arasinda olusmasi beklenen gelismeleri, arz ve
talep dengesini, dinyada bu alt sektorlerdeki 6nemli Glkelerin rekabet yeteneklerini
inceleyerek, 2016 yili icin Tirkiye'nin  hedeflerini, bu hedeflere ulasabilmek igin gerekli
tedbirleri ve bu tedbirler iginde kurulmasi gereken yeni tesislerin yer ve Ozelliklerini
belirlemistir.

Gemi ingaati alt sektériinde dnerilen tedbirlerin devlete altyapi icin yaklasik 330 milyon ABD
dolari yuk getirecegi, 6zel sektorin 2,5 milyar ABD dolari yatirrm yapmasinin gerektirecegdi
belirlenmigtir. Tedbirler paketinin timuntn uygulandigi takdirde ulkemiz gemi ingaati
gelirlerinin yillik 4,417 milyar ABD dolarina ¢ikacagi, Ulkemiz ekonomisine katma degerinin
2,3 milyar dolar olarak gerceklesecedi ve 64.000 kisiye istihdam saglanacagi
beklenmektedir.

Gemi yan sanayi alt sektoériinde onerilen tedbirler paketinin timuinin uygulandigr takdirde
ulkemiz gemi yan sanayi gelirlerinin 1,700 milyar ABD dolarina gikacagi ve 25.000 kisiye
istihdam saglanacagi beklenmektedir.

Gemi bakim-onarim alt sektdriinde énerilen tedbirlerle 6zel sektérin 255 milyon ABD dolari
yatinm yapmasinin gerektirecedi belirlenmigtir. Tedbirler paketinin timunun uygulandigi
takdirde Ulkemiz gemi bakim-onarim gelirlerinin 1,2 milyar ABD dolarina ¢ikacagi, ulkemiz
ekonomisine katma degerinin 611 milyon dolar olarak gergeklesecegdi ve yaklasik 8.700
kisiye istihdam saglanacagi beklenmektedir. Gemi sékimu alt sektériinde 6nerilen tedbirlerin
124 milyon ABD dolar yatinm yapmasinin gerektirecegi belirlenmistir. Tedbirler paketinin
timunun uygulandigl takdirde dlkemiz gemi sokumu gelirlerinin 375 milyon ABD dolarina
cikacagi 8.000 kisiye istihdam saglanacagi beklenmektedir.

Yat ve gezinti tekneleri imalat alt sektérinde 6nerilen tedbirler paketinin timinin uygulandigi
takdirde Glkemiz yat ve gezinti tekneleri imalat gelirlerinin 982 milyon ABD dolarina ¢ikacagt,
ulkemiz ekonomisine katma degerinin 412 milyon dolar olarak gerceklesecedi ve 18.000
kisiye istihdam saglanacagi beklenmektedir.

Gemi insaati, gemi yan sanayi, gemi bakim-onarim, gemi sékimu ve yat/gezinti tekneleri
imalat alt sektérlerinin 2016 yilinda gelirlerinin toplaminin yaklasik 8,67 milyar ABD dolari
olacag! tahmin edilmektedir. Ulkemize bu gelirin yaklasik % 62’sinin katma deger olarak
yansiyacagi 5,4 milyar ABD dolari katma deder saglanacagi, sektorde yaklasik 123.700 kisi
istihdam edilecedi beklenmektedir.
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A.2.10. Tiirk Limancilik Sektorii Raporu “Vizyon 2023”

Tarkiye’nin genelini igeren yuk talep tahminleri ile mevcut liman Kkapasitelerinin
karsilastiriimasi sonucunda 2015 yili icin Tdrkiye limanlarinin yik kapasitesi 13,2 milyon
TEU, 187 milyon ton genel ve kuru dokme yik, 29,2 milyon ton sivi-kimyasal yuk ve 2,9
milyon arag-tekerlekli yik olarak tespit edilmistir. Bu tespit limanlarin genigleme projeleri ve
planlanan yeni limanlarin beyan ettikleri kapasitelerinden olusmaktadir. Yapilan tahminler
sonucunda limanlara olan yuUk talebinin karsilanmasi konusunda konteyner limanlari 2021
yili, genel-kuru yik ellegleyen limanlar 2015, sivi-kimyasal yuk ellegleyen limanlar 2022
yillarina kadar bir problem yasamayacaktir. Ancak ara¢ yuklemelerinde durum bu sekilde
degildir. Elde edilen sonuglara gore yeni ara¢ terminalleri insasi 6zellikle tekerlekli arag
elleclemelerinin gelecedi agisindan dnem arz etmektedir.

Yapilan bolgesel analizlerde ise gelecekte limanlarimiza olan talep bolgesel olarak
incelenmistir. Oncelikle bélgesel kapasiteler yiik cinslerine gére tespit edilmis daha sonra bu
kapasiteler 2023 yili tahminleriyle karsilastinimigtir. Yapilan karsilastirmalar sonucunda her
bir ylk cinsine gbre su sonuglara ulagiimigtir:

* Konteyner: Karadeniz bdlgesinde mevcut limanlarin genisleme projelerinin yani sira
yeni terminallerin faaliyete gecme planlari géz énune alindiginda konteyner ellegcleme
talebini kargilamada bir sorun 2023’lu yillara kadar gorilmezken diger denize kiyisi
olan bdlgelerlerimiz icin durum farkhdir. Ege ve Akdeniz Bdlgesi kapasiteleri tehlike
sinirina ulagsmistir.

* Genel ve Kuru Dékme Yiik: Marmara Bdlgesinde bu yuke olan talep 2023 yilinda
120 milyon ton sinirlarina ulasacaktir. Yapilan tahminlere gore bodlge kapasitesi bu
talebi 2018 yilina kadara karsilayabilecektir. Ege ve Akdeniz Bdlgelerinde ise durum
daha acildir. Bu iki bdlgenin acil kapasite artisina ihtiyaci vardir. Karadeniz
Bdlgesinde ise durum daha farkhdir. Bélgedeki yiuk miktari ve dolayisiyla liman
rekabeti diger bdlgelere goére daha dusuktir ancak bdlgenin stratejik dneminden
dolay! dahil olacagi ulastirma koridorlari sayesinde bdlgede canlanma gorilebilir.
TUdm bunlarin yaninda tim bdlgeleri etkilemesi beklenen tasimacilikta konteynerin
gittikce artan bir sekilde kullanilmasi durumu sonucunda genel ve kuru dokme yuke
olan talebin 2023’lere kadar mevcut kapasitelerle karsilanabilecegi de g6z Onlne
alinmalidir.

* Sivi Kimyasal Yik: Marmara Bolgesi sivi kimyasal yikin yogun olarak elleglendigi
bdlgedir. Bolge kapasitesi incelendiginde mevcut kapasitenin talebi karsilamasinda
yakin gelecekte bir problem gorilmeyecektir. Akdeniz ve Karadeniz bdlgesi
kapasiteleri ise 2020°li yillara kadar problemli gérinmemektedir. Diger yandan Ege
Bdlgesinde durum farklidir. Ege Bolgesi sivi kimyasal yik ellecleyen limanlara yakin
gelecekte ihtiyag duyacaktir.

* Tekerlekli Arag: Turkiye’de otomotiv sektdrindeki bas doéndiricu gelismelerin
sonucunda her bir bdlgemizde olusabilecek talep ve arac¢ ellecleme kapasiteleri
karsilastirildiginda yakin gelecekte kapasitelerin yetersiz olacagi sonucuna
ulagiimistir. Ozellikle otomotiv sanayinin merkezi olan Marmara Bélgesinde 2023
yilinda 6 milyon arag elleglemesinin gorilecegi tahmin edilmigtir. Yine ayni sekilde
diger bolgelerimizde de 6nemli oranda artislar gorulecegdi tespit edilmigtir. Tarkiye'nin
yeni ara¢ terminallerine ihtiyaci vardir.
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Vizyon 2023 Raporunda Sektoriin Cumhuriyetin 100. Yili icin konulan hedefler ise;

Limanlarimizda 30 milyon TEU/yil yik trafigine ulagiimasi,

Limanlarimizdaki toplam yik trafiginin %25’inin transit yiklerden saglanmasi,
Limanlarimizdaki toplam yik trafiginin %15’inin yurtici tagsimaciligindan saglanmasi,
Kuru yuk elleglemesinde 360 milyon ton / yil a ulasiimasi,

Sivi kimyasal yuk elleglemesinde 42 milyon ton / yil a ulagiimasi,

Ana limanlarimiz ile Dogu-Bati Guney-Kuzey eksenli uluslararasi ulastirma koridorlar
icersinde yuk hareketini ve bdlge ticaretini kontrol eden bir konuma gelinmesi,

Liman yénetiminde Turkiye’'nin liman igletme yapisina uygun liman otoritesi modelinin
tum ana limanlarimizda yerlesmesi,

Gemi ve yuk hizmetleri ile dinya standartlarinda etkin ve verimli limanlar haline
gelinmesi,

Liman igletmeciliginde ulastigi bilgi ve tecrubesini Turkiye digina ihra¢ eden bir
seviyeye ulasiimasi seklinde verilmistir.

Belirlenen hedefler ulasmak amaci ile bir eylem plani hazirlanmis bu plan dahilinde
uygulanmasi gereken ulusal ve uluslararasi stratejiler belirlenmistir. Uygulanmasi gereken
stratejilerin ruhuna bakildiginda kiresellesme g¢aginda ayakta kalabilmek igin gerek altyapi,
Ustyapi ve donanimla, gerekse finanssal ve idari yapisi ile limanlarimizin daha gug¢lu yapilar
olusturmasi gerekmektedir. Limanlarimizin bulundugu bélgede 6nemli rol Gstlenen oyuncular
haline gelebilmesi icin kamunun sektorin yapisal, mali ve yasal degisiklikler ile 6nunu
agmasi gerekmektedir. Sektorin iginde bulundugu temel sorunlara karsi gelistirilen ¢ézim
Onerileri;

GUmruk Mevzuatinda gerekli dizeltme yapilarak limanlarimizda kabotaj yuklerine
hizmet verilmesinin 6nd agilmalidir.

Limancilik yatinmlarini 6zendirecek sektérin 6nund agacak yasal ve mali dnlemler
alinmalidir. Yeni yasal dizenlemeler sektor ile igbirligi icersinde gikartiimalidir.

Limanlardan alinan % 15 nispi bedel uygulamasi kaldiriimal veya sembolik bir orana
indirilmelidir.

Kiyl mastir plani ¢alismalarina baglanmali ve bu konuda 6zel limanlarin da goérusu
alinmalidir.

Kilavuzluk ve rdmorkaj hizmetlerini liman isletmecilerinin vermesi veya liman
isletmecilerinin denetiminde verilmesi saglanmahdir.

Kilavuzluk ve rémorkaj hizmetlerinden alinan % 6,5 pay kaldiriilmali veya bu pay
hizmet yapan vasitalarin yenilenmesinde kullaniimalidir.

Yururlikten kaldirilan yatirnm tegvik uygulamasinin tekrar yurarlige alinmasi
gereklidir.
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* Transit tagimacilikta Gumrik Mevzuati sorunlarinin yeni dizenleme ile ortadan
kaldiriimasi gerekmektedir.

* Liman ekipmanlarina ve tirlara transit yakit verilmesine iligkin mevzuatin
duzenlenmesi gerekmektedir.

* Kiyi yapilarinda uygulanacak prosedur yeniden dizenlenmelidir.
* Liman yatinmlar konusunda tek bir kurum yetkilendirilmelidir.

* Limanlarin baglanti yolu, su elektrik vb. temel alt yapilarinin yapim bakim ve onarimi
devlet tarafindan gergeklestiriimelidir.

* Devlete degisik adlar altinda 6denen bedellerin objektif kriterlere baglanmalidir.

* Limanlarin taranmasindaki izin sdreci kolaylastiriimali, 6zel tarama sirketlerinin
kurulmasi 6zendirilmelidir.

* 5312 sayili kanun cgergevesinde, acil eylem plani hazirlamasi zorunlu limanlar
arasinda kesin bir ayrim yapilmali ve her limana, hangi kategoride oldugunu belirten
bir yazi verilmeli, akaryakit ve tehlikeli yuk elleglemeyen limanlar kanun kapsami
disinda tutulmalidir.

* Bakanligin en kisa surede kurulmasi saglanmahdir.

* Yurdrlukte olan Gumrik Mevzuati duzenli olarak gdézden gegirilerek yenilenmelidir.
* GUmruk Mevzuatinin ilgili personele 6gretilmesi igin hizmet igi egitim verilmelidir.

* GUmruklerin 24 saat calisma uygulamasina gegmesi gerekmektedir.

* Ozel limanlarin standartlari konusunda sektérde limanlarda bulunmasi gereken asgari
kosullar belirlenmeli ve denetimi yapiimaldir.

* Liman isletmeciligi kurumsal yapilar tarafindan yonetilmeli, Liman Otoritesi isletmecilik
anlayisi olarak yerlestiriimelidir.

* TURKLIM kanaliyla bir kaynak / fon olusturularak &zel limanlarin tanitim ve
pazarlanmasi yapilmalidir.

* Periyodik olarak belli kurumlar vasitasiyla mevcut calisanlara ve ¢alismaya namzet
kisilere liman operasyon elemani egitimi verilmelidir.

* Ulkemizdeki devlet ve 6zel limanlarin multimodal tagimacilik imkanlarini arttiriimali ve
tim bu ulastirma sistemleri ile entegrasyonu saglayacak altyapi yatirimlari
gerceklestiriimelidir.

Liman art bolgelerinin kapali ve depolar, antrepo tir parklari, bakim onarim firmalari, saglk
kuruluglari olarak degerlendirilebilecedi duslncesi ile bu amaglar diginda imara agilmamasi,
liman icin tahsis edilmesi saglanmalidir.
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A.2.11. Kalkinma Planlarinin Degerlendirilmesi

Tarkiye Planlama sisteminde, bilindigi GUzere kalkinma planlari, batln ulusal ve bolgesel plan
ve programlar ile sektorel ve kurumsal strateji belgelerinin dayanagini olusturmaktadir.

Ayni zamanda AB Uyelik sirecinin gerektirdigi uyum ve entegrasyon programlarinin da
kalkinma planlarina uyumlu olmasi geregi bulunmaktadir. Kalkinma planlari farkli isleviere
sahip s6z konusu dokumanlarin uyumlastiriimasini saglayarak tim planlama c¢alismalarini
yonlendirici bir islev gérmektedir.

Bu cercevede Ulastirma Kiyi Yapilari Master Plani’'nda da kalkinma planlarinda ortaya konan
onceliklerle tutarli olmasi gerekmektedir.

Calismanin bu bélimunde 1990 — 2013 yillarini kapsayan altinci, yedinci, sekizinci ve
dokuzuncu kalkinma planlari ulagtirma kiyi yapilarinin planlanmasi yéninden incelenmigtir.

Ayrica, sekizinci kalkinma plani ile birlikte yayinlanan 2001 — 2023 dénemine yonelik uzun
vadeli strateji metni ile Orta Vadeli Program da (2007—2008) degerlendirilmigtir.

S6z konusu kalkinma planlarinda ulastirma kiti yapilarinin  durumu ve gelismesi agisindan
asagidaki tespit ve dngorulenleri yapmisgtir.

+ Kombine Tagimacilik Sisteminin Oneminin Artmasi

Dokuzuncu Kalkinma Planinda Ulastirma ile ilgili mevcut durum belirtilirken “Dinyada
ticaretin giderek serbestlesmesine paralel olarak rekabetin artmasi ve kiresel ve bdlgesel
Olcekte organizasyonlarin agirhk kazanmasiyla tasima mesafelerinin uzamasi, hiz
unsurunu 6ne c¢ikarmistir. Bu durum, hammadde ve islenmis UrUnlerin alicillara dusuk
maliyetle ve zamaninda ulastiriimasinin énemini artirmis, lojistik hizmetler ile desteklenen
kombine tasimacilik sistemlerinin kullanimini yayginlastirmistir denmektedir.

Yine ayni planin ticaret hizmetlerinin mevcut durumuyla ilgili bélimuinde “Bu gelismelere
paralel olarak, tasimacilik sektérinde hammadde ve iglenmis Urlnlerin talep edilen
yerlere dusuk maliyetle ve zamaninda ulastiriimasinin ve lojistik hizmetleri ile
desteklenen kombine tasimacilik sistemlerinin dnemi artmigtir.” denmek suretiyle
konunun dnemi bir daha vurgulanmistir.

* Tasima Tiirleri Arasinda Karayolu Tasimacihginin Agirhg ve Bu Durumun
Yarattigi Dengesiz ve Verimsiz Ulagim Sistemi

Dokuzuncu Kalkinma Planinda “Turkiye’de artan ulagim talebine uygun olarak demiryolu
ve denizyolu fiziki altyapisinin yeterince gelistirlememesi ve kapidan kapiya tasimacilik
icin en uygun ulastirma tardndn karayolu tagimacihdi olmasi, yik ve yolcu tagimalarinin
agirlikli olarak karayolu agina ylklenmesine yol agmistir. Bu durum tasima turleri
arasinda dengesiz ve verimsiz bir ulasim sisteminin olusmasina sebep olmustur.”
seklinde ulastirma tirleri arasindaki dengesizlik ifade edildikten sonra bir dnceki plan
donemi bu agidan soOyle dederlendiriimigtir: “VIII. Plan déneminde vyurt igi yUk
tasimaciliginda karayollarinin payr 2000yilinda yizde 88,7’den 2005 yilinda ytuzde 90
seviyesine ulasmistir. Sektérde kiiguk bir paya sahip olan deniz yolu yuk tagimalarinin
payl daha da azalarak 2005 yilinda yuzde 2,8 seviyesine gerilemistir. Demiryolu ve boru
hatti tasimalari paylarini korumustur. Bu dénemde yurt i¢i yolcu tasimalarinin ylzde
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95,2’si karayolu ile gerceklestiriimistir. Yurt disi yik tagimalari denizyolu, yolcu tagimalari
ise havayolu agirlikli yapisini korumustur.”

Yine ticaret hizmetleriyle ilgili olarak “Tasimacilik sektérinde karayolunun agirhdi
hissedilmekte olup, tasina mallarin ulastirma modlari arasinda dengeli bir sekilde
paylastiriimasi ihtiyact devam etmektedir.” denmektedir.

Sekizinci Kalkinma Planinda da konuyla ilgili tespit “Yurtigi yuk tasimalarinda, 1990-1999
déneminde denizyolu, demiryolu ve boru hatti tasimalarinin toplam tasimalar igindeki
paylari azalirken, karayolu tasima payinin arttigi gordlmektedir. 1990 yilinda toplam
yurtici yuk tagimalarinda ylzde 75,6 duzeyinde olan karayolu payinin, 1999’da yluzde
89’a ulagmasi, yolcu tasimalari gibi yuk tasimalarinda da hizmetin tek sektor tarafindan
saglandigini ortaya koymaktadir. Karayolu yurtigi yolcu tasimaciligi, gec¢cmis plan
doénemlerindeki seyrini korumaktadir.” seklinde yapilmistir.

Yedinci Kalkinma Planinda da “Ulastirma sektéruntn karayolu agirlikh yapisi VI'nci Plan
déneminde de surmustir. Bu donemde yurtigi yolcu tasimalarinin yizde 95'i karayolu ile
gerceklestirilmistir.” seklinde konu ifade edilmistir.

* Ulastirma Sektoériinde Kuruluslar Arasindaki Koordinasyon Eksikligi

Yedinci Bes Yillik Kalkinma Planinda “Sektoérde hedef ve politikalarin tek elden tespiti
muUmkin olamamakta, Glkemizi uzun sure etkileyecek kararlar ilgili kuruluglar arasinda
gerekli koordinasyon saglanamadan alinmaktadir.” denmekte ve bir Ana Plan ihtiyaci
“‘Ulastirma sektérini bir buttn olarak ele alan, diger sektor yatirimlari ile uyumlu, dinamik
bir Ulastirma Ana Plani bulunmamasinin ortaya c¢ikardigi sorunlar sektordeki gelismeleri
olumsuz yénde etkilemeye devam etmektedir.” seklinde ifade edilmektedir.

Ayni ihtiya¢ sekizinci planda da “Ulastirma sektérinde, alt sistemlerin birbirlerini
tamamlayici  bir yapi igerisinde gelisebilmesi, ekonomik ve sosyal yasamin
gereksinimlerinin yerinde, zamaninda, ekonomik ve givenli bicimde karsilanabilmesi

icin sistemin bir bltin olarak ele alinmasini saglayacak bir Ulastirma Ana Plani
bulunmamaktadir. Ulastirma Ana Planinin eksikligi ulagtirma alt sektdrlerinin hemen
hepsinde plansiz, birbirinden badimsiz, kisa vadeli ¢bézimlere yonelinmesine neden
olmaktadir.” bigiminde belirtiimektedir. Ayrica “Ulastirma sektérindeki yatirrmci ve
isletmeci kuruluglarin ayri bakanlklar ve mistesarliklar altinda érgatlenmis olmasi 6nemli
esgudim sorunlari yaratmaktadir. Bu durum, sektérde verimsiz bir yatirnm ve igletme
dizeninin yerlesmesine yol acmaktadir.”denilerek sektordeki koordinasyon eksikligi
vurgulanmaktadir.

Nihayet bu mesele ile ilgili degerlendirme Dokuzuncu Kalkinma Planinda “Sektor igindeki
kuruluglar arasindaki koordinasyon eksikligi ve sektérin batinini dengeli bir yapida ele
alan politikalarin olusturulamamasi sorunu bu dénemde de devam etmistir. Bu sorunlarin
giderilmesi amaciyla baslatilan Ulastirma Ana Plani Stratejisi ¢alismalari 2005 yilinda
tamamlanmigtir.” seklinde yapilmaktadir.

* Artan Konteyner Trafigi

Son ¢ kalkinma planinda da artan konteyner tagsimaciligina dikkat ¢cekilmektedir.
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Yedinci Kalkinma Planinda “Bu dénemde limanlarimizdaki konteyner trafigi énemli artis
gOstermis ve 1989 sonunda 267 bin adet olan konteyner sayisi 1994 yili sonunda 487 bin
adete ulasmistir.” denilmektedir.

Sekizinci Kalkinma Planinda da “1479. 1995 yilinda limanlarimizda elleglenen toplam yuk
119 milyon ton, konteyner 765 bin TEU (Twenty Feet Equilavent Unit)olmusg, 1999 yilinda
bu miktarlar sirasiyla 155,5 milyon ton ve 1.400.000 TEU’ya ulasmigtir.” Denerek artan
konteyner trafigine dikkat ¢ekilmistir.

Dokuzuncu Kalkinma Planinda ise bu alandaki artis “VIlIl. Plan dénemi sonunda
limanlarimizdaki konteyner elleglemesinin 1,9milyon TEU’ya (Twenty-feet Equivalent
Unit) ulasmasi beklenirken 2,3 milyon TEU olarak gergeklesmistir.” seklinde ifade
edilmigtir.

Liman Projelerinin Gergeklesme Durumu: Sekizinci Kalkinma Planinda “Konteyner
trafigindeki artisa paralel olarak, YiD modeli ile Kuzey Marmara Limani ve izmir Limani
Tarama ve Tevsii Projeleri gerceklestiriliecek, Derince Konteyner Limaninin ingaatina
baslanacak ve Kuzey Ege Liman etudu sonuglandirilacaktir.” denmektedir.

Dokuzuncu Kalkinma Planinda bu projelerle ilgili olarak “Yap-islet-Devret (YiD) modeli ile
gergeklestiriimesi planlanan Kuzey Marmara Limani ve izmir Limani Tarama ve Tevsii
Projeleri ile Derince Konteyner Limaninin ingaati baslatlamamistir. Kuzey Ege Liman
EtldU sonuglandiriimigtir.” tespiti yapilmistir.

Kalkinma Planlarinda Tasimacilik, Deniz Tagsimaciligi ve Ulasim Kiyi Yapilari Hakkinda
Beklentiler, Oncelikler ve Hedefler :

incelenen Kalkinma Planlarinda ortaya konan beklenti, hedef ve éncelikler ise asagdakai gibi
Ozetlenebilmektedir.

* Denizyolu Yik Tagimaciginin Artmasi :

Kalkinma planlarinda denizyolu yik tagsimaciliginin artmasi hem bir beklenti hem de
bir hedef olarak ortaya konmaktadir.

Ornegin Altinci Kalkinma Planinda “Limanlardaki yikleme-bosaltma faaliyetlerinin
dénem sonunda 130 milyon tona ulagsacagi ve bunun 80 milyon tonluk bolimunin dig
ticaret ve transit tasimalarindan olusacadl tahmin edilmektedir.” ibaresi yer
almaktadir.

Yedinci Kalkinma Planinda sektérde verimliligin saglanmasi ve mevcut kapasitenin
etkin kullanimi agisindan denizyolu tasimaciginin gelistiriimesi bir hedef olarak
belirtiimektedir: “Ulasim modlari arasinda yaratacagi uyumlu entegrasyonla
ekonomik, hizli ve guvenli bir hizmet sunarak kalkinma hedeflerine ulagiimasina en
fazla katki saglayabilecek, gevre ile de uyumlu bir ulastirma altyapisi olusturulmasi
temel amactir. Bu amaca ulasmak igin; sektorde verimliligin artiriimasi, mevcut
kapasitelerin etkin bir bicimde kullanimi, agirlikli olarak karayollari ile yapilan yurtigi
yuk tagimalarinin demiryolu, denizyolu ve boru hatlarina kaydiriimasini saglayacak
altyapi ile yasal ve kurumsal dizenlemelerin gergeklestiriimesi hedeflenmektedir.”
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Ayrica programlanmis liman yatinmlarinin  hizlandirilacagr da “Liman ve
havaalanlarinda programlanmis yatirimlar hizlandirilacak, gerekli yerlerde yeni
kapasitelerin olusturulmasi saglanacaktir.” seklinde ifade edilmektedir.

Dokuzuncu Kalkinma Planinda yurt i¢i denizyolu yik tasimasinin 2006’daki 5.400
milyon ton-km’den dénem sonunda 8.400 milyon ton-km’ye gikmasi beklenmektedir.
Bu yillik ortalama yuzde 6,5'lik bir artisa tekabll etmektedir. Buna karsilik yurt digi
denizyolu tagsimaciliginda yillik ortalama ylzde 12,8’lik bir artis beklenmekte ve 2006
senesinde 749.000 milyon ton-km olan yukin 2013 yilinda 1.740.000 milyon ton-
km’ye ¢ikacagi tahmin edilmektedir.

Ulastirma Projelerinde Koridor Yaklagsimi Kullanilmasi:

Dokuzuncu Kalkinma Planinda “Ulagstirma projelerinin gelistiriimesinde koridor
yaklasimina gegilecedi’ belirtimekte ve “Demiryolu ve denizyolunun karayolu ile
rekabet edebilecedi koridorlarda tasima Ustinliguni saglayacak bir yatirm ve
isletmecilik anlayisiyla koridor bazinda belirli tonaj potansiyelini asan yuklerin

demiryolu ve denizyolu ile tagsinmasinin 6zendirilecedi” eklenmektedir.

Konuyla ilgili olarak ayrica “Ulastirma Sektériinde AB’nin Trans-Avrupa Ulastirma
Aglarinin (TEN-T) Turkiye ile butlinlesmesini saglayacak projeler basta olmak Uzere
Kafkas Ulkeleri, Orta Asya ve Ortadogu ile baglantilari glglendiren projelerin
gerceklestiriimesi saglanacaktir.” ifadesine yer verilmektedir.

Ayni konuda Sekizinci Kalkinma Planinda da “Alt sektdrler bazinda uluslar arasi
tasimacilik aglan belirlenecek, Avrupa-Asya transit tasimaciiginin sadece
karayoluyla olmasi halinde ortaya ¢ikacak olumsuzluklar géz dninde tutularak, bir
képri konumundaki Ulkemiz, Avrupa-Asya trafigi icin tium ulastirma sektorlerini
kapsayan kombine tasimaciiginin terminali haline getirilecektir.” denmektedir. Bu
konuda limanlarin gelistirilecedi de denizyolu ulastirma hedefleri igerisinde
belirtiimektedir:

‘Limanlarimizin; 2000 iginde tamamlanacak olan Ulusal Limanlar Master Plani
sonuglari da g6z onune alinarak Turkiye'nin ithalat ve ihracat yuklerinin
elleglenmesine uygun nitelik ve nicelikte hizmet verebilecek sekilde gelistiriimesi,
modernlestiriimesi, kapasitelerinin artirlmasi ve transit tasimacilik faaliyetlerinde
trafigin gecis koridoru olma 6zelligine kavusturulmasi amaglanmaktadir.”

Koridor yaklagsiminin benimsenmesi, Turkiye Uzerinden yapilan transit tagimalarda
limanlarin potansiyelinden daha fazla yararlaniimasi hedefini de beraberinde
getirmektedir. Sekizinci Planda “Bu yapilanmanin Turkiye'yi dogu-bati, kuzey-gliney
ekseninde ulasim koridoru ve transit ugradi haline getirmesi amaclanmaktadir”
denilmektedir.

Altinci Kalkinma Planinda “AB ile entegrasyon surecinde ulastirma politikalarinda
uyum saglanacagi” belirtiimekte ve ayrica transit tagimacilikla ilgili olarak “Turkiye
Uzerinden yapilan transit tasimalarda demiryolu ye limanlarin potansiyelinden daha
fazla yararlaniimasi i¢in demiryolu ve liman alt ve Ustyapilari ile tarife sistemlerinde
bu gecisi 6zendirecek dizenlemeler yapilacaktir.” denmektedir. Ayni sekilde Yedinci

Kalkinma Planinda da AB ile entegrasyon sureci ve bdlgesel isbirlikleri ile ulasim
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altyapisinin  gelistiriimesi hedefi vurgulanmistir: “Karadeniz Ekonomik Isbirlii
cercevesinde ulasim baglantilarinin  guglendiriimesi  i¢cin  gerekli galismalar
yapilacaktir’ ve “AB ile entegrasyon surecinde ulastirma politikalarinda uyum
saglanacak, Bagimsiz Turk Devletleriyle gelisen ekonomik ve uluslararasi iligkilerin
gerektirdigi  ulastirma  altyapisi Ulke vyararlari ve olanaklar  Olglsinde
gercgeklestirilecektir.” ifadelerine yer verilmistir.

Limanlarin Kombine Tagsimaciiga Uygun Lojistik Merkezler Olarak
Gelistirilmeleri:

Denizyolu yuk tasimaciiginda yasanan ve beklenen artig, ticarette hizin ve ulagsim
sisteminin etkinliginin daha fazla rol oynamasi ve Turkiye’nin jeopolitik konumunun
getirdigi dinya ticaret yollari icerisinde onemli koridorlar Uzerinde olmak imkani,
kombine tasimaciligi ve buna uygun lojistik merkez 6zelligi tasiyan limanlarin 6nemini
artirmistir. Bu gelisme Dokuzuncu Kalkinma Planinin Ticaret Hizmetleri ile ilgili
bélimunde sdyle ifade edilmektedir: “Ticaret hizmetlerinde etkinligin artirimasi
amaciyla, yuk tasimaciligina yonelik olarak; toplama ve dagitim asamalarinda ilgili
tum taraflarin bir araya geldigi, konteynerlerin depolanmasi, tasnif edilmesi ve
ulagtirma tdrleri arasinda aktariminin saglandidi, burokratik iglemlerin tek bir
mekanda basitlestirilerek ¢6zimlendigi, yuk baslangi¢ ve bitis noktalari olarak
tanimlanabilecek lojistik merkezler vasitasiyla kombine tasimaciliga gegilmesi
saglanacaktir. Oncelikle, énemli limanlardan baglamak U(zere belirli merkezlerde
lojistik merkezler kurulacaktir.”

Ayni Plan denizyolu ulagtirmasi ile ilgili olarak “Limanlarin yukleme-bogaltma yapilan
noktalar olmalarinin yani sira, kombine tasimacilik yapilabilen birer lojistik merkezi
haline getiriimeleri hedefi dogrultusunda tim ana limanlarin karayolu ve demiryolu
baglantilari tamamlanacaktir.” demek suretiyle kombine tasimaciligin gelistiriimesi
yonundeki hedefi burada da vurgulamaktadir.

Sekizinci Plan da “21. yuzyilhin tasima bi¢imi olma yolundaki kombine tasimacilik,
transit Ulke durumundaki Turkiye'yi de limanlar ve diger ulagsim altyapilari yéninden
etkileyecektir.” tespitini yapmaktadir.

Yedinci Planda ise kombine tagsimacilik i¢cin ¢ok dnemli olan liman ve havaalanlarina
kara ve demiryolu baglantilarinin gelistiriimesi bir oncelik olarak yer almaktadir:
“Mevcut otoyollarin, limanlarin ve havaalanlarinin etkin kullanimini saglayabilmek igin
bunlari karayolu ve demiryolu ana akslari ile batinlestirecek yollarin yapimi dncelikle
ele alinacaktir.”

Basta izmir Yoresi, Marmara ve Akdeniz Bolgesi Olmak Uzere Liman
Kapasitelerinin Artirilmasi:

Yukarida belirtilen hedefler dogrultusunda limanlarin Marmara, Kuzey Ege ve
Akdeniz olmak Uzere U¢ ana bdlgede gelistiriimeleri Kalkinma Planlarinda hedef
olarak ortaya konmustur. Dokuzuncu Kalkinma Planinda “Basta izmir Yéresi,
Marmara ve Akdeniz Bolgesi olmak Uzere liman kapasiteleri artirilacaktir. Bu
kapsamda Akdeniz bdlgesinin Dogu Akdenizin énemli bir lojistik merkezi olmasi
desteklenecektir.” denmektedir.

127



Konuyla ilgili olarak Yedinci ve Sekizinci Kalkinma Planlarinda da artan konteyner
trafigine paralel olarak yeni limanlarin yapilmasi 6ngdriulmektedir. Yedinci Planda
“Konteyner trafigindeki artisa paralel olarak, basta Derince ve iskenderun'da olmak
Uzere, yeni konteyner terminali yatirimlari gergeklestirileceg@i” belirtimekte, Sekizinci
Planda ise “Konteyner trafigindeki artiga paralel olarak, YiD modeli ile Kuzey
Marmara Limani ve izmir Limani Tarama ve Tevsii Projeleri gerceklestirilecek,
Derince Konteyner Limaninin ingaatina basglanacak ve Kuzey Ege Liman etudd

sonugclandirilacaktir.” denmektedir.
Kisa Mesafe Denizyolu Tagimalarinin Artirilmasi :

Dokuzuncu Kalkinma Planinda kisa mesafe denizyolu tagimalarini artiracak gemi ve
liman yatirnmlarina agirlik verilecegdi belirtiimekte, Sekizinci Kalkinma Planinda ise AB
katihm slrecine bagl olarak kabotaj tekelinin kalkacagindan bahisle artacak yurt igi
deniz tasimaciligina uygun sekilde liman hizmetlerinin  gelistiriimesinin
desteklenmesinden s6z edilmektedir.

Ulastirma Altyapi Yatinmlarinin Cevre ile Uyumlu Olmasi :

Butin kalkinma planlarinda c¢evrenin korunmasi 6nemli bir oncelik olarak yer
almaktadir. Yedinci Kalkinma Planinda ise ulastirma konusundaki yatirimlarda
cevresel etkinin dikkate alinmasi gerektigi ayrica belirtiimektedir: “Yatirirm kararlarinda
cevresel etki de@erlendirmesi konusuna ©6nem verilecek, ulastirma sistemlerinin
cevreye olumsuz etkileri en aza indirilecektir.”

Koordinasyon Eksikliginin Giderilmesi:

Ulagtirma sektoriindeki kuruluglar arasindaki koordinasyon eksikliginin gideriimesi
biatin planlarin  hedefi olmustur. Altinci Kalkinma Planinda “Genel ulastirma
politikalarinin daha saglikli bir sekilde belirlenebilmesi igin alt sektorler arasinda etkili
bir koordinasyon saglanacaktir.” denilirken, Yedinci Kalkinma Planinda “Ulastirma
sektorinu bir batln olarak ele alan, diger sektor yatirimlari ile uyumlu, dinamik bir
Ulastirma Ana Plani bulunmamasinin ortaya g¢ikardidi sorunlar sektérdeki gelismeleri
olumsuz yénde etkilemeye devam etmektedir.” tespiti yapiimakta ve Amaglar, ilkeler
ve Politikalar Béliminde “Ulastirma alt sistemlerini Ulkenin ekonomik ve sosyal
gelisimi ile uyumlu ve birbirlerinin tamamlayicisi olarak ele alan dinamik bir Ulastirma
Ana Plani yapilacagi ve uygulamada surekliligi saglanacagdl” bir hedef olarak
belirtiimektedir

Ayni sekilde Sekizinci Kalkinma Planinda da sorun vurgulanmakta ve “Ulke
ekonomisi ve sosyal yasamin beklentilerine uygun ulastirma altyapisini olusturmak
Uzere tasima tilrleri arasinda dengeyi saglayacak bir Ulastirma Ana Plani
hazirlanacaktir.” ve “Plan déneminde, Ulastirma Ana Planinin dncelikle hazirlanmasi
amaciyla, Ulastirma Bakanligi koordinasyonunda ilgili kuruluglarin etkin katilimi
saglamak Uzere gerekli dizenlemeler yapilacaktir.” denmektedir.

Dokuzuncu Kalkinma Planinda ise plan dncesi donem de@erlendirilirken, Ulastirma
Ana Plani Stratejisi galismalarinin 2005 yilinda tamamlandigi belirtiimis, ancak Temel
Amaglar Boluminde “Ulastirma sektérindeki kurumlari tek c¢ati altinda toplayarak
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karar alma ve programlama surecinde koordinasyonu saglayacak bir yonetim yapisi
olusturulacaktir.” demek suretiyle sorunun devam ettigi bir kez daha vurgulanmistir.

A.3 Gunumuz Tagsimacilik Sistemlerinin Gerekleri

A.3.1 Liman ve Kiyi Tesislerinin Ulusal ve Uluslararasi Standartlar Olgeginde
Siniflandiriimasi

Genel Tanimlar

Liman: Gemileri dalga, akinti ve rizgar gibi etkilerden koruyan ve ylkleme/bogaltma
yapabilmeleri icin gesitli tesisleri olan suni veya dogal korunakli su ve kara alanlarinin
yanisira gumrik, ambar, liman yonetimi, lojistik gibi ¢esitli hizmet tesislerini igeren bir
komplekstir.

Dok: Liman igerisinde iki rihtim arasinda geminin igine alindigi kuru havuz veya kapali su
alanidir.

Dalgakiran/Mendirek: Limani deniz ydnunden gelebilecek dalga ve akintiya karsi korumak
amaci ile karaya dik veya paralel, kara ile baglantili veya baglantisiz tas dolgu veya
monolotik yapilardir.

Iskele (Pier): Tas, beton, ahsap, celik kaziklar lizerine veya ylizer olarak insa edilen
karadan denize dogru uzanan yanasma yerlerine denir. Bazen mol olarak da adlandirilir.

Rihtim (Wharf, quay): Kiylya paralel olarak yapilan acik (kaziklh) veya kapali (bloklu, keson
gibi) tipten yanasma yerlerine denir.

Dolfin: Gemilerin baglandigi yada yaslandigi karayayla baglantisi olmayan deniz yapilaridir.

Basen: Dogal ya da yapay olarak tarama ile olusturuimus kapali ya da yari kapall su
alanlarina denilmektedir.

Terminal: Ticari limanlarda yukin tipine ve paketleme sekline gbre yikleme/bosaltma ve
diger operasyonlar belirlenmektedir. Bu nedenle terminal; her ylk tlrine ve isleticisine gore
ayriimis olan ve ylklerin ylkleme/bosaltma igin hazirlandigi, elleglemenin yapildigi ve
depolandigi kara alanlarina denilmektedir.

Terminal Tipleri:
* Genel Kargo Terminali
* Ro-Ro Terminali

* Konteyner Terminali
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* Sivi Dékme Yuk Terminali
Sivi gaz
Ham petrol
Petrol Grunleri
Yag
Kimya drunleri
e  Kuru D6kme YUk
Tahil
Cevher veya komur
Ozel Uriinler (gimento siilfiir)

e Feribot Terminali

Limanlarin Siniflandirilmasi
1-Faaliyet alanlarina gore limanlar

Kitalararasi trafik
Bolgesel trafik
Ulusal trafik
Yerel trafik

2- Yik tiplerine gore limanlar

Genel kargo limanlar
Konteyner

Cok Amagl

Ro-Ro

Dokme yuk

Sivi yuk

Oto

3-Sahiplerine gore limanlar
Kamu limanlar
Kamu-6zel limani (PPP- Public-Private Partnership)

Ozel liman
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4- Verdikleri hizmete gore

A-Toplama — Dagditim Limani (Hub port); Bu limanlarin hinterlantlarindan ithal/ihrag ettikleri
kendi orijinal bdlgesel yukleri vardir ve ayrica diger limanlardan gelen ulusal yada
uluslararasi yuklerin ugrak veya besleme limanlarina aktariimasini da (aktarma hizmeti)
saglarlar.

B-Aktarma Limani (Hub port2 veya transhipment port); Genellikle uluslararasi yik aktarimi
icin kargonun elleclendidi limanlardir, kendi hinterlandina hizmet etmezler.

C-Ugrak Limani (Calling port); Bu tip limanlara uluslararasi yada kitalararasi gemiler de belli
periyotlarda ugrayabilir ancak aktarma kargosu elleglemezler. Aktarma konteyneri ellegcleme
potansiyellerine sahip olduklarindan bu limanlar kolayca ana limana dénusebilir.

D-Besleme Limani (Feeder port); Ana limanlara ugrayan konteyner gemileri bu limanlara
ugramazlar, sadece ana limanlardan aktarilan yulkleri ellecleyerek, kendi hinterlantlarina
hizmet ederler.

A.3.2 Rol, i§Iev, Planlama, Boyutlandirma Kriterlerinin Belirlenmesi

A.3.2.1 Rol ve islev

Liman faaliyetlerinden sorumlu olan kamu yada 6zel limanlar sadece gevresel islevlere karsi
sorumlu olmaktan 6te ayni zamanda ulusal ve uluslararasi ydnetmelik ve standartlara
karsida sorumlu olmak zorundadirlar. Limanlar kara ve deniz arasinda gegis noktalaridir ve
ulagim zincirinde ana halkayi olusturmaktadirlar. Limanlarin yatirrm ve igletme maliyetlerinin
fizbilite ve liman master plan galismalari ile dogru olarak belirlenmesi gereklidir. Limanlarin
isletmeleri sirasindaki verecekleri hizmet maliyetleri rekabet edebilecek dizeylerde olmalidir
aksi halde gemi igletmecileri diger limanlara yonelmektedirler. Bu nedenle limanlarin musteri
memnuniyetini saglamalari liman isletmesi Uzerinde 6nemli bir etkiye sahiptir. Limanlarin
isletiimesi ve ydnetilmelerinde asagidaki faktorler dikkate alinmalidir:

(a) Limanin konumu,

(b) Ulagilabilirlik; Deniz ulasim yolu Uzerinde olmasi, seyir (ulagim) yolunun vyeterli
olmasi, manevra alanlarini yeterli olmasi gibi,

(c) Limanin kara ulagimi ile baglatisi,

(d) Cevresinde kara alanlarinin kullanimi,
(e) Liman igletmesi,

(f) Yuk ellecleme kabiliyeti,

(g) Deniz trafigindeki gesitlilik ve miktar

Liman isletmecileri yeteri ulusal ve uluslararasi denizcilik pazarinda rekabet glcune
erisebilmeleri igin; yuk ellegcleme islemlerinde verimli bir ellecleme ve transfer kabiliyetine
sahip olmalidirlar ve denizcilik hatlarinin limandan alacaklari hizmetlerden bagimsiz olan
uygun finans modellerini gelistirmelidirler.

131



Limanlarin Fonksiyonlari

Limanlar yuk dagitim sisteminin bir bilesenidir ve deniz ile karanin arakesitinde ithalat ile
ihracat aktiviteleri igin hizmet vermektedirler. Kiresellesen dinyada, limanlar buylk rekabet
alanlaridir. Ozellikle uluslararasi ticarette iyi bir yer edinebilmek igin gelismis limanlara ihtiyag
duyulmaktadir. Liman gelisimi; deniz tagsimacilidinin, tlkenin ticaret hacminin, gemi tip ve
boyutlarinin gelismesine baglidir.

Limanlar ulagim aginin ve ticaretin en dnemli giris ¢ikis noktalarindan biridir. Bu nedenle
ulasim fonksiyonu limanin en temel fonksiyonudur ve yuklerin UGlkenin farkli bdlgelerinden
veya dunyanin cegitli bdlgelerinden toplanilarak varis noktalarina iletiimeleri anlamina
gelmektedir.

Yuk; devletler icin 6nemli bir kaynak olan enerjiden, yiyeceklere, islenmemis endustriyel
malzemelere veya tiketim Urinlerine kadar farkliliklari iceren mallarla gesitlenir.

Limanlar insanlarin yagsam standartlarini ve ekonomik kalkinmayi destekler. Diger bir deyisle,
limanlarin fonksiyonlarini kaybetmesi durumunda, ulusal ekonomi gelistirilemez, devamliligi
saglanamaz ve insanlarin yasamlari olumsuz olarak etkilenir.

Ancak limanlar sadece yuk ve yolcu tasimaciliginda kara ile denizin birlesim noktasi degildir
ayni zamanda lretim fonksiyonuna da sahiptir. Denizlere kiyisi olan Ulkeler igin limanlarin
ekonomideki payi ¢ok blyuktlr. Bulundugu bdlgenin sosyal yapisinin bir parcasi olarak
getirdigi ekonomik canlilikla arka plandaki birgok sektériide beslemektedir. Sadece bolgesel
ve uluslararasi ticareti degil ayni zamanda endustriyel aktiviteleri arttirmaktadir. Limanlarin
faaliyetlerinin artmasi, gelismekte olan Ulkelerin gelismesinde dnemli bir rol oynamaktadir.
Saglikli bir ekonomik gelisme igin liman ve hinterlandi yeteri baglantiya sahip olmahdir.

Limanin yakin bdlgelerinde imalat yapan, ureten ve ticaret yapan endustriler yer almaktadir.
Demir celik sanayi, petrol, petro-kimya sanayi, tersaneler veya serbest ticaret bdlgeleri bu
endustrilere tipik érneklerdir. Endustriler limanin ulagim fonksiyonlari ile birbirine baghdir ve
liman alaninin disinda olabilir. Bazi durumlarda liman endustriyel alana donUsur veya liman
endustriyel faaliyetleri artirirlar.

Depolama, dagitim ve toplama fonksiyonu, siginma fonksiyonu, seyir yardimi fonksiyonu,
ikmal fonksiyonu, guvenlik fonksiyonu, insan kaynaklari fonksiyonu, sosyal-kulturel etkinlikler
fonksiyonu, ¢evre koruma fonksiyonlari da diger fonksiyonlar olarak siralanabilir.

Limanlarin Temel Gorevleri

Limanlar ulusal ve bodlgesel ekonomiler Uzerinde énemli bir rol oynar ve bunlara yén verirler.
Limanlar cesitli ekonomik aktiviteleri ylrutmelerinden dolayi genellikle bolgesel ekonomik
gelisimlerin itici glcu olarak goérUlmektedirler. Bu nedenle ulusal ekonomilerin gelisiminde
Onemli rol alarak yasam standartlarinin gelisimine katkida bulunurlar.

Dunya ekonomisinin kiresellesmesiyle birlikte, uluslarin ekonomik rekabeti; ham maddeleri,
ara ve sonug UrUnleri gemilerle verimli ve ekonomik bir sekilde tagsima kapasitelerine bagli
olarak artmaktadir. Birgok ulusun ticaretinin ve ekonomisinin giris kapisi olarak limanlarin ¢ok
onemli bir rol oynamasindan dolayl kamu limanlara énem vermelidir.
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1) Sosyo-Ekonomik Gelisime Etkisi

Liman kara ve deniz ulasimini birlestiren bir nokta ve sosyo-ekonomik gelisimi artiran en
Onemli altyapilardan biridir. Tarkiye'de limanlar endustriyel malzeme temini, imalati yapilan
drtnlerin transferi ve insanlarin gunlik ihtiyaglarini karsilamak igin énemli bir rol Ustlenir.
Limanlar fonksiyonlarini yerine getiremediklerinde ulusal ekonomi olumsuz etkilenerek
insanlarin gunlik yasamlari bir karmasaya dusecektir.

Liman yeni bir endistriyel alanin kurulmasinin saglanmasi istenerek gelistirilir. Bu kapsamda,
liman ekonomik faaliyetleri icin 6zel sektdr yardimida alinmaktadir.

2) Kiiresellesme

Konteyner tasimaciligi, uluslararasi sirketlerin gt¢li bir rekabet halinde yaristigi kiresel bir
¢aga girmistir. TUum Ulkelerde ana limanlar gesitli yollarla Glkelerini kalkindirmak igin bir arag
olmustur. ik olarak bir ana liman (ilkeye en dodru tasima gergevesinin olusmasini saglar ve
ulusal endistriyi glglendirir. ikinci olarak, bir ana liman diger llke ekonomilerinden
yararlanabilmeyi mimkin kilar. Ancak bu gorevi Ulkedeki tim limanlar dedil ancak bir kagi
Ustlenebilmektedir.

3) Bolgesel Gelisim Etkisi

Tirkiye’de gayrisafi yurtigi hasila (GSYiH) dagiliminda dogu ve bati bélgeleri arasinda bilyiik
farkhliklar oldugu agikga bilinmektedir. Dogu bélgeleri arasinda Karadeniz kiyilarinda GSYiH
ic bolgelere gore daha yuksek bir dagilim gdéstermektedir. Bir liman ekonomik gelisimde
hissedilebilir bir etkiye sahiptir. Kiy1 alanlarinin dig dinya ile etkilesimi gelisimlerinde blayuk
bir avantaj saglamasi nedeniyle, ekonomik gelisimlerinde hissedilir bir etki yaratacagi agikca
gorulmektedir. Ancak i¢ bdlgelere ulasim icin iyi bir tagimacilik aginin kurulmasi gereklidir ve
bdylece limanlarin bolgesel gelisime etkileri mumkin olabilecektir.

4) insanlarin Giinliik Yagsamlarinda Stireklilik

Gunlik yolcu tasimaciligi igin hizmet veren kiguk limanlar ve kirsal bdlgelerde bulunan
limanlar insanlarin bu ihtiyaglarini karsilamaktadirlar.

5) Deprem Durumunda Acil Yiik Transferleri ve Tahliye Giizergahlari

1999 yilinda meydana gelen Kocaeli Depremi ile Tlrkiye aktif sismik bdlgede yer aldigi
gercegdini bir kez daha hatirlamistir. Kocaeli depreminde, ulasim agi fazla hasar gérmemis ve
acil ihtiyaglarin sevkiyatlari ile kentin acil tahliye islemi bu yollar araciidi ile yapilmistir.
Bununla beraber, daha buyuk bir depremde ulagim aginin hasar gérmeyecegi konusunda da
bir garanti yoktur. Bu nedenle limanlar acil yik sevkiyati ve tahliye guzergahlari gibi 6nemli
bir géreve sahiptirler.

Bununla birlikte Kocaeli depreminde Derince Limani blUylk hasar gérmus ve limanin
kullanabilmesi olanaksiz hale gelmistir. Limanin gérdigu bir hasardan kaynaklanan sosyal
etki daha derin ve bluylk olacagindan deprem etkilerini en aza indirgemek icin limanin
tasarimi ve yapimi dikkatli bir sekilde gergeklestiriimelidir.
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6) Kiyi Alanlarinin Korunmasi

Ulkemizi cevreleyen Akdeniz, Ege, Marmara ve Karadeniz kiyi alanlarinin bozulmasi bu
bdlgelerde gevresel problem yaratmaktadir. Limanlar bu denizler ile baglantilidirlar. Limanlar
cevre dostu onlemler alinarak planlanmali ve isletilmelidirler. Bu nedenle limanlarin hizmet
verdigi bolgelerindeki deniz alanlarinin ¢evresel korunmasi i¢cin mumkuin oldugunca daha
fazla ¢gaba harcanmalidir.

7) Kiiresel temin zinciri ve lojistik aktivitelerin artirilmasi

Lojistik kavraminin gelismesi ile liman lojistik aktiviteler icin bir konum olma rolunu
Ustlenmektedirler. Katma deger saglayan lojistik aktiviteler igin karada rekabet ortami
yaratmaktadirlar.

Terminal Tipleri

Terminal Tipleri asagdida verilmektedir.

Genel Kargo Terminali

Ro-Ro Terminali

Konteyner Terminali

Sivi Dékme Yuk Terminali
Sivi gaz
Ham petrol
Petrol Grunleri
Yag
Kimya drunleri
e  Kuru D6kme YUk
Tahil
Cevher veya komur
Ozel Uriinler (gimento siilfiir)

e Feribot Terminali
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Terminal Planlanmasi

Terminallerin tipine bagh olarak dinyada kabul edilen tipik boyutlar Tablo A.43 ve Tablo

A.44’de verilmistir.

Tablo A.43: Terminallerde minimum alan boyutlari

Terminal Tipi

Apron Genigligi (m)

Geri Saha Genisligi (m)

Genel Kargo 20 90-120
Konteyner 50 700
Cok Amaclh 50 400

Tablo A.44: Terminallerde minimum park alani boyutlari

Terminal tipi Park Alani Yolcu (m?/yolcu)
Feribot Terminali Otomobil 1 pcus 1 m?/yolcu
Kamyon, Tir 7-4 pcus
Otobis 4 pcus
RO/RO 40 m%/ur

Konteyner Terminali

Terminal dizeni belli dlgide segilen ellegleme sistemine baghdir. Terminal planinin

geligtirilebilmesi icin asagidaki elemanlarin boyutlarinin belirlenmesi gerekmektedir.

Rihtim uzunlugu ve rihtim kreni sayisi,

Apron alani (rihtim ve rihtim ile depolama alani arasindaki alanlarin toplami),

Depolama alani,

Konteyner transfer alani,

Hizmet binalari (CFS, ofis, kapi ve tamir binalari)

Depolama alaninin kapasitesinin belirlenmesi igin 20ft ve 40ft’lik konteynerlerin oranlari
bilinmelidir ¢lnku ylzey alani buna baghdir.

On planlama caligmalari genellikle amprik ifadeler kullanilarak yapiimaktadir, ancak
uygulama planlari igin simulasyon modelleri yardimi ile optimum terminal planlamasi

yapilabilir.
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Rihtim Uzunlugu

Yanasma yeri sayisinin ve dolayisiyla rihtim uzunlugunun belirlenmesi igin ilk yaklasik hesap
rihtim Uretkenligine dayanmaktadir. Rihtim uzunlugu yanasma yeri sayisina bagl olarak
hesaplanabilmektedir (veya kuyruk teorisi kullanilabilir).

Apron Alani

Apron genisligi, givenli ve dizgln kargo ellegclemesini saglamak igin, rihtim kullanimi ve
boyutuna, ambar yada depolarin yapisi ve kullanimina goére planlanir.

Apron egimi, kargo elleclemesinin dizgin bicimde olmasi igin, yadis miktari ve alan
kullanimi dikkate alinarak tasarlanir. Genellikle egim, denize dogru %1 ile %2 arasinda
kullanilir ancak kiiguk rihtimlarda daha dik egim kullanilabilmektedir. Genelde dik egimler,
kar yagisi altindaki alanlarda, karin kaldiriimasini kolaylastirmak icin kullanilir.

Apronlarin kaplama tipi taban altindaki zemin kosullari, gevredeki kaplama kosullari, kargo
ellecleme tipi, vb. gibi faktorlerin g6z 6niine alinmasiyla belirlenir. Kargo ellegleme
calismalarini ve arag trafigini engelleyen, asiri oturmay! 6nleyici tedbirler alinir. Kaplama
yapisinin tasariminda, tasarim yuku; kamyon ile tekerlekli ving, forklift ve straddle carrier gibi
ellecleme ekipmanlarinin tekerlek yukleri yanisira kargo tipleri ve kargo ellegleme tarzida g6z
Onlne alinarak segilir.

Konteyner terminallerinde, apron genisiligi kullanilan ellegleme ekipmanlarina bagli olarak
15-50m arasinda degismektedir.

Konvansiyonel genel kargo terminalinin aksine konteyner terminallerinin apron alaninda
hinterland baglantilarinin olmadigi dikkat edilmesi gereken bir husustur. Verimlilik ve emniyet
nedenlerinden dolayl modern bir konteyner terminalinde buna izin verilmemelidir.

Konteyner Depolama Alani

Apronun arkasinda kalan, geri saha depolama alani, liman girisi (kap1), park, ofisler ve
gumrik hizmet alanlarindan olusmaktadir. Depolama alani igerisinde ise konteynerler
ihracat, ithalat, sogutmali, tehlikeli yik ve boslar olmak Gzere genellikle farkli gruplar halinde
istiflenirler. Bunlara ilave olarak bir de “Container Freight Station (CFS)” vardr.

Konteyner Transfer Alani ve Binalar
a) Kapi ve Transfer Alanlari;

Konteynerleri getiren veya alacak kamyonlar terminale kapidan girerler. Burada ¢ fonksiyon
tanimlanir.

[ Yukle ilgili idari formaliteler, gimruk islemleri
ii Kutularin kontrolu (muhtemel hasar igin)

iii Konteyner transfer alaninda kamyon suruculerine koynerlerin yerlestiriimesi igin bilgi
verilmesi.
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b)Transfer alaninda mevcut diger tesisler;
1) Bakim Atélyesi

Bakim atdlyesinin dl¢lsu, konteyner hasari orani, kargo ylukleme araglarinin ve makinelerinin
tipi ve sayisi ve muayenenin igerik ve derecesi gibi bazi faktérlere dayanir.

2) Ofis Binasi

Konteyner terminalinin esas fonksiyonlarini ydneten ve bilgisayar merkezlerinin bulundugu
terminal ofis binasi ydnetim bolumi genellikle, kargo yukleme operasyonlarini verimli olarak
kontrol etmek igin yerlestirilir.

3) Terminal Kapilari

Terminal kapilari, dokimanlari alip vermek, konteyner hasarlarini muayene etmek,
konteyner agirhigini dlgmek ve diger guvenlik kontrolleri gibi ihtiyaclar i¢in kullanilir. Terminal
kapilari yol serit sayisi genellikle, kuyruk modelleri ile hesaplanir.

4) Diger Tesisler

Diger cesitli tesisler asagidakiler gibi olabilir;
Yikama Tesisleri

Kargo Yikleme Ekipmanlari igin Yakit Tesisleri
isciler igin Dinlenme Evleri

Su Kaynagi

Su Drenaiji

Elektrik Glg Kaynagi

Sogutmali Konteyner Alani, vb.

Ornek olarak konteyner terminali isletme plani Sekil A.14’de verilmistir.
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Sekil A.14:Tipik Konteyner Terminali isletme Plani

Genel Kargo ve Cok Amach Terminaller

Genel kargo terminalleri geleneksel olarak kirkambar (pargall) yikleri ve daha sonra
Unitelestiriimis genel kargonun elleglenmesi igin kullaniimaktadir.

Cok amagh terminal, modern genel kargo terminalinde diizenleme ve kullanilan
ekipmanlarda yapilan bazi degisiklikler ile elde edilebilmektedir. Cok amagcli terminallerin
¢ogu kirkambar (pargali) yik ile konteyner ve Ro-Ro terminalinin birlesmesiyle ile
olugsmaktadir.

Yanasma yeri uzunlugu

Yanasma yeri uzunlugu konteyner terminallerinde verilen yontem yardimiyla belirlenir.
Planlamanin ilk safhasinda bir genel kargo yanasma yerine yuk girdisi, bir is¢i takiminin
ortalama verimi, takim sayisi ve bir yildaki effektif galisma saati sayisi dikkate alinir. Detayli
tasarimda istatistiksel modeller kullanilir.
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Apron

Genel kargo rihtimlarinda, ellegleme igin ving ¢alisma alani, gegici depolama alani, ulagim
yollari dikkate alinmahdir. Apron alaninin hemen arkasinda planlanan transit sundurma ve
aclk depolama alanlarina yapilacak elleglemede, ellecleme ekipmanlarinin tipide apron
alaninin planlanmasinda dikkate alinmasi gereken bir faktor olarak dikkate alinmaldir.

Genel Kargo isletme plani Sekil A.15’de verilmigtir.

Sekil A.15:Tipik Genel Kargo Terminali isletme Plani

RO/RO ve Feribot Terminalleri
Feribot ve Ro/Ro Gemileri igin terminal planlarindaki temel elemanlar asagdida verilmistir.

* Tirlarin bindiriimesi veya indiriimesi genellikle geminin basindan veya kigindan olur.
Bu durum rihtim konfiglrasyonunu da belirlemektedir.

* Guverteye alinabilen maksimum sayidaki tir (feribot tipine bagh olarak diger araglar
da) dizenli bir bicimde park etmek zorundadirlar. Ancak yuksuz tirlar da park alanina
ihtiya¢ duyarlar.

* Bir Ro/Ro terminali gemilere en uygun servisi saglayacak Cizimde gelistiriimelidir,
buna degdisik gemi hatlari da dahil edilmelidir. Yanasma yeri sayisi bekleme
yapilmasindan kaginilarak belirlenir. Ylkleme/bosaltma kapasitesi ortalama servis
suresine gore tahmin edilerek belirlenmektedir.

* Feribot terminalleri terminal binalarina ve gemiye baglanti saglayan koprulere ilaveten
yolcu hizmetlerine ihtiya¢c duymaktadir.

* Bir feribot hatti, gemi sayisi, seyir suresi ve yanasma suresi dikkate alinarak
planlanmaldir. Bdylece yanasma yeri sayisi belirlenir.

Feribot terminallerinin planlamada trafik tahminlerinin dogru yapilmasi gerekmektedir. Bunun
icin;
(a) Feribotu kullanacak araglar
(i) yolcu araglari
(i) kamyon ve traylerler
(iii) otobusler
(b) Yolcunun terminalden indi bindisini saglayacak araglar
(i) Ozel araglar
(i) taksiler

(iii) otobusler
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dikkate alinmahdir.

Yanasma vyeri sayisi elleglenecek gemi sayisina bagimhdir. Her bir gemi
yukleme/bosaltmasini bir rampa boyunca yapmaktadir ve burada geminin karadaki alanla
baglantisi saglanmalhdir. Misade edilebilecek rampanin indirildigi rihtimin maksimum egimi
1:8’dir. Yanasma alani su alanina dogru meyillidir. Yanasma yeri hizl bir Cizimde yanagsma
ve ayrilmayl saglamak ve ylkleme/bosaltma sirasinda geminin sadece ¢ok kiguk
hareketlerine misade etmek igin baglama sistemi dolfin ve usturmaga sistemleriyle
donatiimaldir. Usturmacalar geminin hasar gdrmesini engelleyecek bigcimde planlanmalidir.

Feribot terminal binalarinda;

bilet satin alma,

¢ bekleme salonlari,

* kafeterya vel/veya restaurant, dikkanlar,

* bagaj odasi, tuvalet, telefon, diger yolcu hizmetleri,
* uygun aydinlatma ekipmanlari,

* alarm tesisati ve diger iletisim ekipmanlari

gibi yolcu hizmetleri icin bir binaya ihtiya¢ vardir (OCDI, 2002). Gemiye binis ve inigler,
araclarin yukleme ve bosaltimasindan ayrilmahdir, bu 6zellikle terminal binasi ve arag
arasinda dogrudan bir képru kurularak yapilabilir. Terminal planlamasi, yolcu basina disecek
alan 1m?den az olmayacak bigimde dusinilmelidir. Ornek olarak ro-ro terminali Sekil
A.16’da verilmistir.
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Sekil A.16:0rnek RO-RO Terminali isletme Plani

Yolcu inme/Binme Tesislerinin Planlanmasi

Yolcularin inme/binmeleri igin sabit ve hareketli tesisler planlanabilir. Bu tip tesisler elverisli
ve guvenli iglevlere sahip olmalidirlar. Yolculari tehlikeye duslUrecek nedenlere sahip
olmamalidir. Gemi hareketlerine ve rlizgar etkilerine karsin stabil olmaldirlar.

inme/binme tesislerinin genigligi 75 cm ya da kullanim kosullarina gére daha fazla
planlanmalidir, ancak yasli ve dzurlulerin kullanimi s6z konusu oldugunda genislik 1.2
m veya daha fazla olacak sekilde tercih edilmelidir.

Rampa egimleri % 12 yada daha azdir, ancak yash ve 6zirlilerin kullanimi s6z
konusu ise egim % 8 ile % 5 arasinda yada daha az olacak bigimde planlanmalidir.

Gegis yollarinin her iki tarafinda yan duvarlar yada parmakliklar ve onlarin Gzerinde
tutacaklar olmalidir, taban ylzeyleri kaymayan malzemeden yapilmalidir.

Parmakliklar digsmeye karsi koruma saglamakla birlikte yolcular icin yeterince guvenli
olmaldirlar, bunun igin parmaklik yuksekligi 1.1m yada daha fazla olmalidir, ayrica
cocuklar ile tekerlekli sandalye kullananlarin guvenligi icin gaprazlar ya da ag gibi
ilave 6nlemler planlanmahdir.

Merdiven basamak yukseklikleri glivenli olacak bigimde planlanmalidir.
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* Bu yollarin planlanmasinda tekerlekli sandalye kullananlar ve 6zurlld insanlar igin
yeterli tedbirler alinmahdir.

 Ustii kapali gegislerin yiikseklikleri 2.1 m yada daha fazla olmalidir.

* Gegis yollarinin uzunlugunun 60 m’den fazla olmasi durumunda acil ¢ikis kapilari
planlanmalidir, acil ¢ikis kapilari arasindaki mesafeler 60m’den fazla olmamalidir ve
acil ¢ikiglara yonelten isaretlendirmeler konulmalidir.

* Hareketli inme/binme tesisleri icin miusade edilecek dusey mesafe igin gel-git araligi,
su ¢cekimindeki degisim, gemi hareketleri gibi tasarim kriterleri dikkate alinmahdir.

Ornek olarak yolcu binasi Sekil A.17°da verilmistir.

Sekil A.17:0Ornek Yolcu Binasi
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Sivi Yiik Terminalleri

Sivi dokme yukler; ham petrol, petrol trinleri, kimyasal Urlnler, sivilastiriimis gaz ve bitkisel
yagdlar gibi Grtnlerden olusur.

Yukleme rihtimlarinda, drindn bosaltiimasi gemideki pompalar ile yapilmaktadir. Egder
terminaller yeteri kotta ise Uriin gemiye cazibe ile iletiimektedir

Terminallerin sekli, boyutlari, yerlestiriimeleri ve diizenlenmeleri bu terminallerin fonksiyonlari
tarafindan belirlenmektedir. Bunlar;

* Tasima ve depolama
* Rafineriden temin ve dagitim
e Her iki durumun birlikte olmasi

Planlamada Urlnlerin farkhliklarida dikkate alinmalidir. Rafinerilere ait terminallerde miktar,
ithal edilen ham petrolin orijini ve Uretilen UrGnlerin 6zellikleri dikkate alinir.

Petrol terminalleri asagidaki gibi siniflandiriimaktadir;

(i)Depolama alanli konvansiyonel korunakli liman yanasma yeri genellikle bir iskele ve
dolfinlerden veya ¢oklu samandira baglantisindan olugsmaktadir.

(i)Acik deniz terminalleri bir (SPM) veya daha fazla samandira sistemi ile karadaki
depolari baglayan denizalti boru hatlarindan olusmaktadir.

Yukin sivi formda olusu boru hatlari ve baglama samandiralari ile agik denizde
yukleme/bosaltmanin yapilabilmesini saglayabilmektedir. Ham petrol ve petrol Grinleri
durumunda ylkleme/bosaltma, denizalti boru hatlari ve yuzer tek nokta baglama (SPM) ile
yapilabilmektedir.

Sivi ylUk terminallerinde gerek samandira gerekse T tipi iskele sistemlerine baglanma
cizimleri Ulagstirma Bakanligi DLH Genel Md. (2008)’'de tanimlanmistir.

Sivi yuk terminallerinde “emniyet ve guvenilebilirlik”, “teknik” oldugu kadar “operasyonel

emniyet ve guvenilebilirligi” icermektedir. Teknik emniyet ve glvenilebilirlik asagidaki gibi

dikkate alinabilir.
* korunakli yanasma yeri
¢ liman baseninde ¢alkanti olusmamasi
* girig kanalinda ani kumlanma olmamasi
Operasyonel emniyet ve glivenilebilirlik ise sunlari igermektedir:
* firtina sikligi
* uzun sureli duglk su seviyesi

» dizenli gérus problemleri
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* gece seyir sinirlamalari

* gel-git sinirlamalari

* iyi isleyen liman servislerinin mevcudiyeti
* romOrkdr hizmetinin varligi

* vd.

Emniyet dikkate alindiginda, terminal ve rafinerinin ¢evresinin tehlikelere karsi korunmasi
gereklidir. LPG ve LNG’nin 6zelliginden dolayi, dékiilme sonucunda olusan problemler petrol
terminallerindekinden daha ciddi olabilmektedir, c¢iUnki sivi gaz daha ¢abuk
buharlagsmaktadir. Bdylece yangin tehlikesi dogabilir ve ylksek 1s1 yayilimi s6z konusu
olabilir. Bu nedenle bir terminal planlamasi yapilirken, farkli glvenlik mesafeleri dikkate
alinmak zorundadir.

* Terminaldeki muhtemel bir sizintt ve akma urlnin patlamasina veya yanmasina neden
olur. Buhar bulutlari gelisebilecedinden belirli mesafeler dikkate alinmaktadir. Bu sinirlar
icerisinde kontrolsuz atesleme kaynaklari olmamahdir.

* Terminalde isinin yayilarak insanlara fiziksel zarar verebilecedi icin muhtemel ates
kaynaklarina belli mesafeler dikkate alinmalidir.

* Yine toksit Grunlerin Uretilmesi veya kullaniimasi durumunda, muhtemel sizma veya akma
olmasi belirli yogunluktaki buhar bulutlarinin olusmasina ve insanlara fiziksel zarar vermesi
s6z konusu olacagindan belirli mesafeler dikkate alinmalidir. Ornek olarak sivi yik terminali
Sekil A.18, Sekil A.19 ve Sekil A.20’de verilmigtir.

@ (b) Iki demirli baglama

(a) Serbest baglama

<

(d) Cift samandirali baglama

(¢) Tek samandirali baglama

Sekil A.18:Herbir gemi igin samandiralara baglanma alani igin temel tasarim
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Sekil A19: T tirlai iskelede baglanma
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Sekil A.20: Yukleme platformuna baglanan tankerin baglanma duzeni

Kuru Dokme Yiik Terminalleri,

Kuru dékme yukler asagidaki gibi siniflandiriimaktadir;

- Birinci derecede ylk (major) : demir cevheri, kbmdur, tahil, fosfat vb.

- Ikinci derecede yiik (minor) : seker, piring, tuz, balik, algi tasl, talas, hindistan cevizi vb.

Kuru yuk i¢in yukleme ve bosaltma terminalleri hem yer, hem boyut hem de ellecleme sistemi
acisindan birbirlerinden ¢ok farkl olabilir. Bu terminallerde konveyoér bantlarinin ayaklarinin
rihtim boyunca olmalari durumunda yanasma yerlerinin bagka amacla kullanilmamasina
neden olmaktadir. Ayrica oldukga agir olan bu sistemler igin geoteknik kosullarin yeteri
dizeyde olmasi saglanmalidir.

Terminalin depolama alani ise yukun tipine baglh olarak kapal silolarda, sundurmalarda,
havuzlarda ve agik havada ylksek kimeler seklinde depolamaya musait olmalidir. Kuru
dokme vyuk genellikle gevsek formda yuklenir, bu da rihtimda ve terminalde tasima
teknolojisinin belirlenmesini saglamaktadir.
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Egder hava sartlari malzemenin kalitesini etkiliyorsa bu durumda kapali depolama gereklidir.
Kuru yuk terminallerinde toz problemi s6z konusdur ve gevrenin toza karsi korunmasini
saglayacak 6nlemler alinmalidir (sprinkler sistemleri gibi).

A.3.3 Ulastirma Kiyi Yapilari ile ilgili Ozellestirmede Kaydedilen Asamalar

Bagbakanlik Ozellestirme idaresinin Baskanh@i’'ndan alinan verilere gore ulastirma Kkiyi
yapilari ile ilgili kamuya ait tesislerin 06zellestiriimelerinde gelinen asama asagida
O0zetlenmektedir.

TDi Liman Ozellestirmeleri

Tekirdag Limani: Ozellestirme Yiksek Kurulu'nun 07.04.1997 tarih ve 97 / 13 sayili
karariyla 30 yiligina Akport Tekirdag Liman isletmeleri AS 'ne 14-06-1997 tarihli isletme
Hakki Devir S6zlesmesi kapsaminda 25.06.1997 tarihinde devredildi.

Hopa Limani: Ozellestirme Yiiksek Kurulu'nun 07.04.1997 Tarih Ve 97 / 13 Sayil Karariyla
30 Yilhgina Park Denizcilik Hopa Liman igletmeleri A.S. 'Ne 17-06-1997 Tarihli isletme Hakki
Devir Sozlesmesi Kapsaminda 26.06.1997 Tarihinde Devredildi.

Giresun Limani: Ozellestirme Yiksek Kurulu'nun 07.04.1997 tarih ve 97 / 13 sayil kararlyla
30 yilhgina Park Denizcilik Hopa Liman igletmeler A.S. 'ne 17-06-1997 tarihli isletme Hakki
Devir S6zlesmesi kapsaminda 26.06.1997 tarihinde devredildi.

Ordu Limani: Ozellestirme Yiiksek Kurulu'nun 07.04.1997 tarih ve 97 / 13 sayili karariyla 30
yillgina Cakiroglu Ordu Liman isletmeleri A.S.’ne 30-06-1997 tarihli igsletme Hakki Devir
Sozlesmesi kapsaminda 11.07.1997 tarihinde devredildi

Sinop Limani: Ozellestirme Yiksek Kurulu'nun 07.04.1997 tarih ve 97 / 13 sayili karariyla
30 yiligina Cakirogdlu Sinop Liman isletmeleri A.S.’ne 30-06-1997 tarihli isletme Hakki Devir
Sozlesmesi kapsaminda 11.07.1997 tarihinde devredildi

Rize Limani: Ozellestirme Yiiksek Kurulu’nun 07.04.1997 tarih ve 97 / 13 sayili karariyla 30
yilhgina Riport Rize Liman Isletmesi Yatirm AS.’ne 06-08-1997 tarihli isletme Hakki Devir
Sozlesmesi kapsaminda 13.08.1997 tarihinde devredildi.

Antalya Limani: Ozellestirme Yiiksek Kurulu'nun 15.07.1998 tarih ve 98/44 sayili karariyla
30 yiligina Ortadogu Antalya Liman isletmeleri AS.’ne 31-08-1998 tarihli isletme Hakki Devir
Sozlesmesi kapsaminda 08.09.1998 tarihinde devredildi.

Alanya Limani: Ozellestirme Yiiksek Kurulunun 18.09.2000 tarih ve 2000/67 sayili karariyla
30 yilhigina Alidas Alanya Liman isletmeleri AS.'’ne 28-11-2000 tarihli isletme Hakki Devir
Sozlesmesi kapsaminda 08.12.2000 tarihinde devredildi

Marmaris Limani: Ozellestirme Yiksek Kurulu’nun 18.09.2000 tarih ve 2000/67 sayil
karariyla 30 yihgina Marmaris Liman Isletmeleri AS.’ne 26-01-2001 tarihli isletme Hakki
Devir S6zlesmesi kapsaminda 02.02.2001 tarihinde devredildi.
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Cesme Limani: Ozellestirme Yiksek Kurulu’nun 28/04/2003 tarih ve 2003/17 sayili karariyla
30 yilhgina Ulusoy Cesme Liman isletmesi AS.’ne 28.05.2003 tarihli isletme Hakki Devir
Sozlesmesi kapsaminda 06.06.2003 tarihinde devredildi.

Kusadasi Limani: Ozellestirme Yiksek Kurulu'nun 28/04/2003 tarih ve 2003/17 sayil
karariyla 30 yiligina Ege Liman igletmeleri AS.’ne 02.07.2003 tarihli isletme Hakki Devir
Sozlesmesi kapsaminda 07.07.2003 tarihinde devredildi.

Trabzon Limani: Ozellestirme Ylksek Kurulu'nun 31/10/2003 tarih ve 2003/76 sayili
karariyla 30 yilhigina Trabzon Liman isletmeciligi AS.’ne 20.11.2003 tarihli isletme Hakki
Devir S6zlesmesi kapsaminda 21.11.2003 tarihinde devredildi.

Dikili Limani: Ozellestirme Yiksek Kurulu’nun 31/10/2003.tarih ve 2003/76 sayil karariyla
30 yilhigina Dikili Liman ve Turizm igletmeleri AS.’ne 22.11.2003 tarihli isletme Hakki Devir
Soézlesmesi kapsaminda 04.12.2003 tarihinde devredildi.

TCDD Liman Ozellestirmeleri

T.C. Devlet Demiryollari isletmesi Genel Midurligi'ne (TCDD) ait Bandirma, izmir, Samsun,
Derince, Mersin ve iskenderun Limanlari 30/12/2004 tarih ve 2004/128 sayili Ozellestirme
Yuksek Kurulu Karari ile 6zellestirme programina alinmis ve 02/06/2005 tarih ve 2005/54
saylll OYK karari ile anilan limanlarin “igletme hakkinin verilmesi® ydntemiyle
Ozellegtiriimelerine karar verilmistir.

1. Mersin Limani'nin 36 yil sure ile “isletme hakki veriimesi” ydontemiyle 6zellestiriimesine
iliskin olarak 09/06/2005 tarihi itibariyle yayimlanan ilanlarla ihaleye c¢ikilmis, s6z konusu
ihale sireci 12/08/2005 tarihinde yapilan nihai pazarlik gérismeleri sonucunda en ylksek
teklif 7565 milyon ABD dolar bedelle PSA-Akfen O.G.G. tarafindan verilmistir. S6z konusu
limanin devri Ozellestirme Yiiksek Kurulu'nun 7 Kasim 2005 tarihli karari ile onaylanmistir.
imtiyaz Sézlesmesi niteligi tagiyan Mersin Limani isletme Hakki Devri Sézlegsmesi Taslagi
gorusi alinmak Uzere 15/11/2005 tarihinde Danistay’a génderilmis, ardindan, limanin
Ozellesgtiriimesine iliskin Danistay’da davalar agilirken, 2006 Kasimi’nda Mersin Limani’nin
Ozellestiriimesine yonelik islemlerin iptali istemiyle agilan 4 ayri dava reddedilmistir. 11 Mayis
2007 tarihinde ise imtiyaz sézlesmesi imzalanarak Limanin Ozellestiriimesi tamamlanmistir.

isleticinin YUkimlGlikleri

Soézlesmenin imzalanmasindan itibaren ilk 5 yil iginde igleticinin; limanda kapasite arttirrmina
gitme zorunlulugu ile birlikte, limanin G¢ vardiyada yillik en az 1.200.000 TEU konteyner
ellegleme, 7.500.000 ton kuru yUk isleme ellegleme kapasitesine c¢ikarilma yukumlaligu
bulunmaktadir.

Ancak igleticinin tercihine gobre kapasite arttirrmi yUkimlaligud sadece konteyner
kapasitesinin arttirlmasi yontemi karsilanabilir. Bu takdirde 1 TEU= 15 ton kuru yUk olarak
hesaplanacak ve igletici limanin kapasitesini 1.700.000 TEU seviyesine getirdigi takdirde ilk
Donem Yatirim Zorunlulugu yukumluligunu yerine getirmis olacaktir. Sézlesme suresince bu
maddede belirtilen kapasitelerde, zorunlu haller disinda gergeklesecek kisa sureli durumlar
diginda, herhangi bir azalmaya gidilmeyecektir.
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Bu yukimlilik sbézlesmede belirtilien usule uyulmak sarti ile; 1 TEU = 15 ton kuru yuk
esasina gobre hesaplanacak ve her durumda 1.200.000 TEU’nun altina dismemek kosuluyla
1.700.000 TEU konteyner ellecleme kapasitesine ulasmasi s6z konusu olabilir.

2. iskenderun Limanrnin 36 yil sire ile ‘“isletme hakki verilmesi’ ydntemiyle
Ozellestiriimesine iliskin olarak 11/07/2005 tarihi itibariyle yayimlanan ilanlarla ihaleye
cikilmis, s6z konusu ihale suireci 09/09/2005 tarihinde yapilan nihai pazarlik gérismeleri ile
tamamlanmigtir. ihale 06/02/2007 tarih ve 2007/09 sayih OYK Kkarari ile iptal edilmistir.
Halihazirda ihale edilecek yalnizca iskenderun limani bulunmakta olup, s6z konusu limanin
dzellestirimesine yonelik hazirliklar Ozellestirme idaresi Baskanligr'nca sirdiriilmektedir.

3. Izmir Limanrnin 49 yil sire ile “isletme hakki verilmesi” ydntemiyle 6zellestirimesine
iliskin olarak 04/01/2006 tarihi itibariyle yayimlanan ilanlarla ihaleye c¢ikilmis, bu ihale
duyurularinda son teklif verme tarihi 07/04/2006 olarak agiklanmistir. Ancak Mersin Limanina
iliskin Danistay géruisiiniin heniiz bildirilmemis olmasi nedeniyle izmir Limanina iliskin son
teklif verme tarihi 4. kez degistirilerek 30/03/2007 tarihine ertelenmistir. Daha sonra “isletme
hakki verilmesi” yontemiyle 6zellestiriime ihalesi nihai pazarlik gérismeleri tamamlanmigtir.
03.05.2007 tarihinde yapilan nihai pazarlik gérismelerinde en ylksek teklifi 1.275.000.000 -
ABD Dolari ile Global-Hutchison-EIB OGG vermistir, Ozellestirme Kurulu izmir Limani'nin
devrini onayladi. Karar 04.07.2007 tarihli resmi gazete yayimlanmigtir. Mart 2008 tarihi
itibariyle limanin igletmeye devir-teslim sureci sonuglanmamis olup ilgili kurumlarin goérusleri
beklenmektedir.

isleticinin YUkumlGlikleri

Sozlesme suresince igletici, limani daima glnin teknolojik sartlarina ve modern bir liman
isletmesinden beklenen hizmet seviyesine uygun sekilde tutmak ve calistirmak zorundadir.
isletici, sézlesmenin siiresi boyunca liman igletmesini anilan standartlarda tutabilmek igin
gerekli batan yatirimlar kendisinin karsilamasi gerekmektedir.

isleticinin, ilk iki yil, yillik 800.000, ilk iki yildan sonra ve 2.Kisim faaliyete baglayana kadar
yillik 1.000.000 ve 2. Kisim faaliyete gegtikten sonra ise yillik 1.500.000 TEU kapasiteyi
isleme yukumluligu bulunmaktadir.

2. Kisim Sartlari

isletici, Teslim Tarihiden itibaren 7 yil igerisinde Tarama ve Tevsii ingaati’ni tamamlayarak 2.
Kisim’| faaliyete agmasi gerekmektedir.

4. Derince Limanrnin Ozellestirme Ihalesi Haziran 2007’de ilan edilerek, teklif verme
sureleri 10 Agustos 2007 — 20 Agustos 2007 tarihleri arasi belirlenen Derince Limani’nin 36
yil sure ile “igsletme hakki verilmesi” yontemiyle 6zellegtiriimesine dair, 20.08.2007 tarih saat
18:00'e kadar 5 (bes) adet teklif alinmis olup, teklif sahiplerinin listesi asagida belirtiimistir:

1. Akfen Holding A.S. - Akfen Altyapi Yatirnmlari Holding A.$. OGG;
2. Turkerler Ortak Girisim Grubu;
3. Global Altyapi Hizmetleri ve isletmecilik A.S;

4. Celebi Holding A.S. - Kocaeli Sanayi Odasi OGG.
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5. Limak ingaat Sanayi ve Ticaret A.S. Derince Limanr'nin isletme hakkinin, yapilan ihale
sonucunda;

195.250.000 ABD Dolari bedelle en yuksek teklifi veren Turkerler Ortak Girisim Grubu'na
cercevesinde devredilmesine karar verilmis olup 23 Kasim 2007 tarihli 26709 sayili Resmi
Gazete’de teblig edilmistir.

isleticinin YUkimlGlikleri

isletici, sézlesmenin imzalanmasindan itibaren 2014 yili sonuna kadar kademeli olarak
limanin tim rihtimlarini T.C. Bayindirlik Bakanhgi tarafindan 6 Mart 2006 tarih ve 26100
sayili Resmi Gazete’de yayinlanarak yururlige giren “Deprem Bdlgelerinde Yapilacak
Binalar Hakkinda Yonetmelik” kurallarina uygun hale getirilecektir. Ayrica igleticinin 2014 yili
sonuna kadar limanin yillik en az 250.000 TEU konteyner ellegleme kapasitesine gikarma
yukimlulaga bulunmaktadir.

5. Samsun Limanrnin 36 yil sire ile “igsletme hakki veriimesi’ yéntemiyle 6zellestirme
ihalesinin nihai goérismesi tamamlandi. 16.05.2008 tarihinde vyapilan nihai pazarlik
goérugmelerinde Samsun Limani i¢cin 125.200.000 ABD Dolari ile en yuksek teklifi Ceynak
Lojistik ve Ticaret A.S. verdi. Bandirma Limani i¢in yapilan nihai pazarlik gériismelerinde ise
175.500.000 ABD Dolari ile en yuksek teklifi Celebi Ortak Girisim Grubu verdi.

isleticinin YUkumlGlikleri

isleticinin limani mevcut kapasitesinin altina diisiirmeme ve sdzlesme imzalanmasini
mateakip 7.yilin sonuna kadar limani yillik en az 100.000 TEU konteyner ellegleme
kapasitesine ¢gikarma yukumlaluga bulunmaktadir.

6. Bandirma Limanr’nin 36 yil sure ile “isletme hakki verilmesi” yontemiyle 6zellestiriimesine
iliskin olarak 20.02.2008 tarihi itibariyle yayimlanan ilanlarla ihaleye ¢ikilmis, s6z konusu
ihale slreci 16.05.2008 tarihinde kamuya acik olarak yapilan nihai pazarlik gérismeleri ile
tamamlanmigtir. Devlet Demiryollari isletmesi Genel Miidirligine ait Bandirma Limaninin 36
yil sireyle isletme hakkinin devri ihalesini, en yuksek teklifi 175 milyon 500 bin dolar ile
Celebi Ortak Girisim Grubu (OGG) kazanmistir. Bandirma Limanr’nin 6zellestiriimesine iliskin
olarak 19.09.2008 tarih ve 2008/59 sayih OYK Karar istihsal edilmis olup, imtiyaz
Sozlesmesi paraflanarak Danistay’a gonderilmistir.  Halihazirda Danistay goérusu
beklenmektedir.

isleticinin YUkimlGlikleri

isleticinin sdzlesme imzalanmasini miteakip 4. yilin sonuna kadar limani yillik en az
11.000.000 ton kuru yuk ellegcleme kapasitesine ¢gikarma yukimaluliga bulunmaktadir.
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B. ULASIM SEKTORUNU ETKILEYEN DUNYA VE BOLGEDEKI
JEOPOLITIK VE SOSYO EKONOMIK GELISMELER

B1. Yurtici Gelismelerin Degerlendirilmesi

B.1.1. Serbest bolgeler

Serbest bolgeler, ulastirma kiy1 yapilari ile dolaysiz iligkileri olan sektérleri barindiran
alanlardir. Serbest bolgelere gelen girdiler ve/veya serbest bolgede Uretilen yari mamiuiller ve
nihai Uranler ¢godu kez deniz yolu ile tasinmaktadir. Bu nedenle pek ¢ok serbest bolge
limanlara yakin, yada limanlarla i¢ ice kurulmuslardir veya kendi yukleme bosgaltma tesisleri
bulunmaktadir. Ornegin, Mersin ve Samsun serbest bélgeleri, eski liman sahalarinin serbest
bdlgeye donusturulmesi ile kurulmuslardir.

A. Serbest Bolgenin Tanimi:

Genel olarak serbest bolgeler; llkede gegerli ticari, mali ve iktisadi alanlara iligkin hukuki ve
idari diizenlemelerin uygulanmadidi veya kismen uygulandigi, sinai ve ticari faaliyetler igin
daha genis tesviklerin tanindigi ve fiziki olarak ulkenin diger kisimlarindan ayrilan yerler
olarak tanimlanabilir.

B. Serbest Bolgelerin Kurulmasi ve isletiimesindeki Temel Amaglar ve islevleri:
Serbest Bolgeler asagida siralanan amaglari gergeklestirmek tizere kurulmaktadirlar.
* Ihracata yonelik yatirrm ve Gretimi tegvik etmek,
* Yabanci sermaye ve teknoloji girisini hizlandirmak,

 sletmeleri ihracata yonlendirmek ekonominin girdi ihtiyacini ucuz ve dizenli bir
sekilde temin etmek,

* Uluslararasi ticareti gelistirmek.
Serbest bolgeler;

+ Ulkeye yabanci sermaye ve teknolojilerin getirimesine imkan saglayacak uygun
zemin yaratiimasi,

e Sanayicinin ihtiya¢ duydugu bazi hammadde ve ara mallarin kolaylikla, istenilen
miktarda ve zaman kaybi1 olmadan temin edilebilmesi,

* Saglanan tesvik ve avantajlarla disik maliyetli mal Gretimi ve ihraci,
* Turkiye digsindan gelen mallarin transit olarak diger Ulkelere satimi,
* Yeniistihdam olanaklarinin yaratiimasi,

* Tark ihrag Grunlerinin ihracatini kolaylagstirmak ve hizlandirmak bakimindan bir
basamak olmasi
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islevlerini gérmektedir.
C. Serbest Bolgelerimizin Sundugu Avantajlar:

Ekonomiyi canlandirmak 6zellikle dis diinya ile ekonomik iligkileri kuvvetlendirmek amaci ile
kurulan serbest bolgeler ticari veya sinai yatirrm yapan girisimciye pek ¢gok ekonomik avantaj
sunmaktadir.

Uretici Kullanicilar igin Vergi Avantajlarindan Yararlanma imkéni:

e Uretim konulu Faaliyet Ruhsati kapsaminda faaliyet gdsteren serbest bdlge
kullanicilarinin imal ettikleri GrUnlerin satisindan elde ettikleri kazanclari, Avrupa
Birligi Uyeliginin gerceklesecegi yilin vergileme dénemi sonuna kadar Gelir veya
Kurumlar Vergisinden istisnadir.

* Serbest bolgelerde Uretilen Grinlerin FOB bedelinin en az % 85'ini yurtdisina ihrag
eden kullanicilarin istihdam ettikleri personele 6dedikleri Ucretler gelir vergisinden
mustesnadir. Bu oran Bakanlar Kurulu tarafindan yizde 50"ye kadar indirilebilir.

e Uretim faaliyetinde bulunan serbest bolge kullanicilarinin, serbest bélgelerde
gerceklestirilen faaliyetlerle ilgili olarak yapilan islemleri ve dizenlenen kagitlari
damga vergisi ve harglardan mustesnadir.

Orta ve Uzun Vadede Gelecedi Planlayabilme imkéani:
* Haazirigyeri kiralayan kiraci-kullanici firmalar i¢in 10 yil,
* Hazir isyeri kiralayan Uretici-kiraci-kullanici firmalar igin 15 yil,
* Kendi igyerini inga eden yatinmci-kullanici firmalar i¢in 20 yil,
* Kendiigyerini inga eden uretici-yatirrmci-kullanici firmalar i¢in 30 yil

sureli faaliyet ruhsati diizenlenmektedir. Diger taraftan, yatirrmci kullanicilara Hazinenin 6zel
mulkiyetinde bulunan arazi, arsa ve binalar kiralanabilir veya bunlar Uzerinde 49 yila kadar
irtifak hakki tesis edilebilir.

Kar Transferi Imkani:

Serbest bolge faaliyetlerinden elde edilen kazang ve gelirler, hi¢ bir izne tabi olmaksizin yurt
disina veya Turkiye'ye serbestge transfer edilebilmektedir.

Ticaret Kolayhigi Imkani:

Serbest bolgeler ile Turkiye'nin diger yerleri arasinda yapilan ticarette dis ticaret rejimi
hikdmleri uygulanir. Baska bir deyigle, Turkiye'den serbest bodlgeye satilan mallar ihracat
rejimine, serbest bdlgeden Turkiye'ye satilan mallar ise ithalat rejimine tabi olup, serbest
bélge kullanicilari Turkiye’den ihrag fiyatina (KDV’siz) mal ve hizmet satin alabilirler. Diger
taraftan, serbest bolge ile diger Ulkeler ve diger serbest bdlgeler arasinda dis ticaret rejimi
hdkimleri uygulanmaz. Ayrica, bolgelerde sarf malzemelerinin en kisa slrede teminini
saglayabilmek amaciyla bedeli 5000 ABD Dolari veya karsiligi Yeni Tark Lirasini gegmeyen
Tarkiye mahrecli mallar, istege bagli olarak ihracat islemine tabi tutulmayabilir.
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Gimriik Vergisi Prosediiriinden Arindiriimig Ticari Faaliyet imkani:

Serbest bdlgeye getirilen Tirkiye veya AB menseli ya da buralarda serbest dolasimda
bulunan mallarin, serbest dolagimda bulunma statiisi degismediginden, Turkiye'ye veya AB
Uyesi ulkelere girisinde gumruk vergisi 6denmez. Ayrica uguncu uUlke menseli mallarin
serbest bolgeye girisinde ve bu mallarin Tlarkiye veya AB Uyesi Ulkeler digindaki Uguncu
Ulkelere gonderilmesi halinde de gumruk vergisi 6denmez. Ancak serbest bdlgeden
Turkiye’ye veya AB Uyesi ulkelere gonderilen serbest dolagim durumunda olmayan UGguncu
ulke mengeli mallar icin Ortak Gumrik Tarifesi’nde belirtilen oran Uzerinden gumruk vergisi
Odenir.

AB ve Giimriik Birligi Kriterlerinin Gerektirdigi Serbest Dolagim Belgelerinin Temini imkéani:

Serbest bolgeler, "Turkiye-AB Gimrik Birligi’nin pargasi sayildigindan, bdlgelerden Tirkiye
veya AB menseli UrUnler ile Turkiye’de serbest dolagim durumunda bulunan drtnlerin A.TR
Belgesi dizenlenerek AB’ye gdnderilmesi mimkiindir. Ugiincl llke menseli Griinler ise
Ortak Gumruk Tarifesi’'nde belirtilen oran Uzerinden Serbest Bdlge Gumruk Mudurligune
gumrik vergisi ddenerek serbest dolasima gecirildikten sonra A.TR Belgesi diuzenlenerek
AB’ye gonderilebilir.

Esitlik Prensibi:

Serbest bdlgede saglanan tesvik ve avantajlardan yerli ve yabanci butin firmalar esit olarak
yararlanir. isleticiler ve kullanicilar, yatirm ve (retim safhalarinda Bakanlar Kurulu'nca
belirlenecek vergi disi tegviklerden de yararlandirilabilir.

Zaman Kisitlamasi Bulunmamasi:
Mallar serbest bdlgede sure sinirlamasi olmaksizin kalabilir.
Pazar ihtiyaglarina ve Sartlarina Gére Serbestge Belirlenecek Ticari Faaliyet imkani:

Gumruk ve kambiyo mukellefiyetlerine dair mevzuat hikimleri ile Uretici isletmelerin talepleri
haric olmak Uzere, fiyat, kalite ve standartlarla ilgili olarak kamu kurum ve kuruluslarina
verilen yetkiler serbest bolgelerde uygulanmaz.

Gergekgi Bir Enflasyon Muhasebesi imkani:
Serbest bdlgedeki faaliyetlerle ilgili her tlrli 6deme doévizle yapilabilir.
Yerli ve Yabanci Tiim Pazarlara Erisim Imkani:

Serbest bolgelerden Turkiye'ye yonelik mal satisina ve serbest bdélge ile diger Ulkeler
arasinda yapilacak ticarete kisitlama getiriimemistir. Serbest bolgelerden yurt igine mal
satisina, tuketim mallar ve riskli mallar diginda, herhangi bir kisitlama getirilmemistir.

Azaltilmig Biirokratik Prosediir ve Dinamik isletme Yénetimi:

Basvuru ve faaliyet suresince her tirli burokrasi en aza indirilmistir. Serbest bodlgeler 6zel
sektor sirketlerince isletiimektedir.
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Stratejik Avantaj:

Serbest bdlgelerimiz AB ve Orta Dogu pazarlarinin yakininda, Akdeniz, Ege ve
Karadeniz'deki buyuk limanlara, uluslararasi havaalanlarina, karayolu aglarina, kultar, turizm
ve eglence merkezlerine yakin yerlerde kurulmustur.

Her Tiirlii Ticari ve Sinai Faaliyete Uygun ve Ucuz Altyapi Imkani:
Serbest bolgelerin altyapisi gelismis Ulkelerdeki benzerleri ile ayni standarttadir.
Tedarik Zinciri imkénlarindan Yararlanma Kolayligi:

Serbest bolgeler 6zellikle ihracata donik Uretim yapan firmalara, ara malh ve hammadde
temininde, dlinya fiyatlari ve sartlari ile kesintisiz tedarik imkanlari sunmaktadir.

D. Tiirkiye’de Bulunan Serbest Bolgeler:

Ulkemizde temel olarak ihracata dayali yatirm ve Uretimi tesvik etmek amaciyla 1987
yilindan bu yana asagidaki serbest bolgeler kurulmustur.

* Akdeniz kiyisinda, Mersin, Antalya ve Adana-Yumurtalik Serbest Bolgeleri,
e Ege Bolgesinde Ege (izmir), Denizli ve izmir Menemen Deri Serbest Bolgeleri,

e Marmara Bolgesinde, istanbul Atatlirk Havalimani, istanbul Deri ve Endstri, istanbul
Trakya, Avrupa, Kocaeli, TUBITAK-MAM Teknoloji ve Bursa Serbest Bélgeleri,

* Karadeniz kiyisinda, Trabzon, Rize ve Samsun Serbest Bolgeleri,

e Guneydogu Anadolu Boélgesinde Mardin ve Gaziantep Serbest Bolgeleri,

* Dogu Anadolu Bdlgesinde Erzurum Dogu Anadolu Serbest Bolgesi,

» ¢ Anadolu Bélgesinde, Kayseri Serbest Bolgesi faaliyet géstermektedir.
Serbest Bolgelerin konumlari bu bélimin sonunda sunulmaktadir.

2008 yih Subat Ayi sonu itibariyle Ulkemizdeki 20 adet serbest bolgede; 3,076'i yerli, 640'U
yabanci olmak Uzere 3.716 firma faaliyet gostermekte olup, olusturduklari istihdam hacmi
ise 44,300 kisiye ulasmis bulunmaktadir.

Ancak agagidaki Tablodan da anlagilacag! gibi, en buylk ilk G¢ istihdami saglayan Ege
(izmir), Bursa ve Mersin serbest bélgeleri, toplam serbest bélge istihdaminin % 50’sinden
fazlasina sahiptir. Bu serbest bdlgelerin faaliyet ve istihdaminda ¢ok ciddi farklar ve
dengesizlikler oldugunu ortaya koymaktadir. Adi gecgen, U¢ serbest bdlgenin de limanlarla
cok yakin ilgisi bulunmaktadir.

Aslinda is hacmi ve istihdami ne olursa olsun, hemen tum serbest bdlgelerin deniz
tasimaciligi ve ulastirma kiyi yapilari ile yogun ilgisi bulunmaktadir. Yirmi serbest bdlgenin
sadece 4’0 kiyisi olmayan illerde yer almaktadir. Bunlar Gaziantep, Kayseri, Mardin, Dogu
Anadolu (Erzurum) serbest bolgeleridir.
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Tam serbest bolgelerin ticaret hacmi ise 2007 yih sonu itibariyle 24.5 milyar ABD Dolarina
ulasmistir. Serbest bdlgelerin kuruldugu 1988 yilindan 2007 yili sonuna kadar ulasilan

kimilatif ticaret hacmi ise 173.5 milyar ABD Dolarini asmis bulunmaktadir.

Tablo B.1: Serbest Bolgelerde istihdam Durumu

BOLGELER iSC BURO PERSONEL | DIGER | TOPLAM ISTIHDAM | ORAN(%)
1 EGE 13406 732 3 14141 28.63%
2 BURSA 5690 1115 450 7255 14.69%
3 MERSIN 5266 695 894 6855 13.88%
4 ISTANBUL DERI 2441 732 648 3821 7.74%
5 |ANTALYA 3288 515 0 2550 516%
6 KOCAELI 2137 246 167 2550 516%
7 AVRUPA 2064 320 0 2384 4.83%
8 MENEMEN DERI 1862 258 147 2267 4.59%
9 PE’E.'TAK'MAM 1658 358 40 2056 4.16%
ISTANBUL
10 | ATATURK 113 1455 11 1579 3.20%
HAVALIMANI
1 |KAYSERI 1442 102 15 1559 316%
12 |ISTANBUL TRAKYA | 821 616 38 1475 2.99%
ADANA- :
13 SO 370 115 0 485 0.98%
14 | GAZIANTEP 108 53 0 161 033%
15 | SAMSUN 83 29 4 116 0.23%
16 | DENIZLI 27 31 0 58 0.12%
17 | TRABZON 43 6 8 57 0.12%
18 |RIZE 7 6 0 13 0.03%
19 |MARDIN 3 1 2 6 0.01%
20 | D.ANADOLU 0 0 0 0 0.00%
TOPLAM 40829 7385 2427 49388 100.00%

Kaynak. http://www.dtm.gov.tr/dtmadmin/upload/SB/ABIliskilerDb/sb_istihdam.pdf

Grafik B.1: Serbest Bélgelerde istihdam
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Turkiye’'de bulunan serbest bolgelerde bulunan firmalarin énemli bir kismi ticaret (alim-satim)

ile istigal etmektedir. Bunu imalat sanayi takip etmektedir.

Yabanci yatirimcilarin imalat

sanayindeki paylari gérece daha fazladir. Gerek ticaret ve gerekse imalat amagli isletmelerin
kiyi yapilarini kullanim dizeyleri yuksektir.

Tablo B.2: Serbest Bdlge Faaliyet Ruhsatlarinin Konularina Gére Dagilimi (31.12.2008)

Faaliyet Konulari Yerli Yabanci Toplam
Uretim 658 178 836
Alim-Satim 1,819 362 2,181
Diger 504 98 602
Toplam 2,981 638 3,619
Kaynak. http://www.dtm.gov.tr/dtmadmin/upload/SB/ABIliskilerDb/sb_firma.pdf
Grafik B.2: Serbest Bolge Faaliyet Ruhsatlarinin Konularina Gére Dagilimi
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Serbest bolgelerle ilgili diger bilgiler Tablo formatinda sunulmaktadir. Asagidaki tablolardan
gorllecedi gibi serbest bolgelerin daha ¢ok yurt digi ile ilgili oldugu sdylenebilmektedir.

Tablo B.3: Yénii itibariyle Toplam Ticaret Hacmindeki Degismeler (1000 ABD $)

2005 % 2006 % 2007 % 2008 %
Yurt Iginden Serbest
B oloore 3,160,497 |  14% 3,071,081| 13% 3.045262 | 12% 3,194,849 | 13%
33?&?;850'99'9“’6” 7,888,097 | 34% 7,939,017 | 33% 7.916,873| 32% 7262124 | 30%
;gg‘(’e‘g‘da” Serbest 7,703,962 | 33% 7,951,048 | 33% 8,299,939 | 34% 8,247,524 | 34%
\S(Efgséﬁg'ge'erde” 4610270 | 20% 4862882 | 20% 5311,371| 22% 5,873,559 | 24%
TOPLAM 23,362,826 | 100% | 23,824,028 | 100% | 24,573,445 | 100% | 24,578,056 | 100%

Kaynak. http://www.dtm.gov.tr/dtmadmin/upload/SB/ABIliskilerDb/sb_hacim_degismeler.pdf
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Tablo B.4: Serbest Bélgeler itibariyle Yillik Ticaret Hacimleri (1000 ABD $)

0, 0, 0,
Béigeler 2008 4’22000078' 2007 /"22000067' 2006 4’22000056' 2005
Ege 3,763,064 8,03 4,092,781 2.08 4,001,498 6.25 6,591,374
Bursa 1,604,603 20,90 1619125 | -16.25 1933.293 1454 | 2.262.270
Mersin 2.637.921 3,19 2556331 | 35,69 1884.005 147 | 2128181
Istanbul Deri 6.001.678 4.92 6312273 | -9,21 6.952.940 5,49 6.591.374
Antalya 729,233 33,68 545 511 20,95 550,719 9.00 505,262
Kocaeli 705,309 50,99 467,128 83,33 254,808 39,45 18.073
Avrupa 1,575,653 5.13 1,498,721 | 12.40 1,333,360 2296 | 1,084,377
Menemen Deri 412,922 -2,57 423,836 10,64 383,072 21,66 314,865
Tiibitak-Mam Tek. 111.715 137 41 47.056 54.72 30,414 104,92 14.842
Istanbul — — Atatlirk | 4 534 499 221 3,618,897 | 12,37 3,220,486 6,76 345,024
Havalimani
Kayseri 702,948 8.66 646,906 24.37 520,142 43,52 362,405
Istanbul Trakya 1,862,771 1867 | 2290343 | -6.31 2.444 484 1062 | 2,209,771
Adana-Yumurtalik 263,148 63,69 160,757 | 108,48 7,711 29,16 84,885
Gaziantep 143.306 96.89 72.786 222,49 9,391 229,09 132,432
Samsun 406,402 324,33 95,775 75,43 54,593 26,90 58,638
Denizli 43584 41,72 75 13.48 659 61,07 169,278
Trabzon 67.114 73.14 39 185.28 13.587 1242 15514
Rize 6.784 4132 12 4533 7.955 261,80 20,824
Mardin® - - 112 203,58 1751 265,90 5134
D.Anadolu* 5 B » » N : 5
Toplam 24.578.055 | 0.02% 24,448,463 | 3% 23,604,868 1.97% 22.914.723

*Dogu Anadolu ve Mardin Serbest Bolgelerinde kayda deger bir ticaret hacmi bulunmamaktadir.

Kaynak. http://www.dtm.gov.tr/dtmadmin/upload/SB/ABIliskilerDb/sb_hacim.pdf
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B.1.2. Organize Sanayi Bolgeleri

Organize Sanayi Bdlgeleri ulastirma kiyi yapilarini, liman ve iskeleleri yogun olarak kullanan
bir diger kullanim ve drgUtlenme bigimidir.  Bunlarin dnemli bir kismi1 gbérece gelismis kiyi
bélgelerinde yer almaktadir. Kiyisi olan illerde organize bdlge sayilar fazladir.

A. Organize Sanayi Bolgesi’nin Tanimi:

Sanayinin uygun goérulen alanlarda yapilanmasini saglamak, kentlesmeyi yoénlendirmek,
cevre sorunlarini 6nlemek, bilgi ve bilisim teknolojilerinden yararlanmak, imalat sanayi
turlerinin belirli bir plan dahilinde yerlegtiriimeleri ve gelistiriimeleri amaciyla, sinirlar tasdikli
arazi parcalarinin gerekli alt yapi hizmetleriyle ve ihtiyaca gore tayin edilecek sosyal tesisler
ve teknoparklar ile donatilip planh bir sekilde ve belirli sistemler dahilinde sanayi igin tahsis
edilmesiyle olusturulan ve 4562 sayili Kanun hikimlerine goére isletilen mal ve hizmet Gretim
bélgesini ifade eder.

Organize sanayi bolgeleri, Turkiye’de basarili bir uygulama olarak degerlendiriimektedir.
Gunimizde 120 organize sanayi bolgesi faaliyettedir. Bunlarin énemli bir kismi goérece
gelismis Marmara Bolgesindedir. Faaliyete gegmis OSB lerin alan buyuklukleri agisindan 1.
sirada Marmara Bolgesi, 2. sirada i¢ Anadolu Bdlgesi, 3. sirada Giineydogu Anadolu Bolgesi
ve 4. sirada Ege Bdlgesi yer almaktadir. OSB sayisi agisindan her ne kadar en fazla OSB
Karadeniz Boélgesinde gorillyorsa da istihdam ve ekonomik faaliyetler acisindan, Marmara,
ic Anadolu, Ege ve Giineydodu Anadolu bdlgesinde yer alanlar daha 6énemlidir.
Glineydogu Anadolu Bolgesindeki goérece gelismislik Gaziantep OSB lerinden
kaynaklanmaktadir.

Tablo B.5. Organize Sanayi Bolgelerinin Cografi Bolgelere Gore Dagilimi (Yol, igmesuyu, pis su,
yagmur suyu, elektrik vs isleri tamamlanan 107 adet OSB bazinda)

2008 SONU ITIBARIYLE

SN 2009 YILI YATIRIM PROGRAMINDA OLANLAR

BOLGE ADI % KREDI % %
ADET |ALAN (Ha) Hoktar A[(),ET pzhg')\' VERILECEK [ Tioktar | Adet

*) ALAN (Ha) *) **)
MARMARA (11 IL) 20 5169 | 21.00 10 | 1.400 853 855 | 1042
EGE (8 IL) 18 3.823 15.53 17 | 3105 1,850 18.96 | 17.71
AKDENIZ (8 IL) 13 2763 11.23 5 830 760 507 | 521
iC ANADOLU (13 IL) 20 4567 18.56 17 | 4653 2338 2841 | 17.71
KARADENIZ (18 IL) 26 2742 11.14 22 | 1551 1213 947 | 2202
?12%’ ANADOLU 10 1548 6.29 12 | 1867 1,017 1140 | 12.50
(C;'ﬁ_())GU ANADOLU 13 3,999 16.25 13 | 2973 1,265 18.15 | 13.54
B’RK'YE TOPLAMI®1] 450 | 24611 | 10000 | 96 | 16,379 9,296 100 100

(*) Toplam bdlge alaninin Tirkiye toplam alanina oranidir.

(**) Etut karakteristigi ile yer alan projeler adet olarak toplamlara dahil edilmistir.
(***) Toplam adedin Tirkiye toplam adedine oranidir.

Kaynak. http://www.sanayi.gov.tr/webedit/gozlem.aspx?sayfano=2988

OSB ler agisindan bir diger ilging degerlendirme, kisi basina diisen OSB alanidir. Asagidaki
Tablodan gérulecegi gibi, imalat sanayinde atilim yapan illerde bu deder yuksek ¢ikmaktadir.
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Ornegin, 1. sirada yer alan Bilecik, Devlet Planlama Tegkilatinin yaptigi ilerin performansini

Olcen calismada, kisi basina sanayi elektrigi tiketiminde de 1. sirada ¢gikmaktadir.

Bu tablo ilerdeki yillar i¢in de bir potansiyeli isaret etmektedir. Kisi basina disen alan ilerde

sanayi altyapisi olan alanlarin fazlaligina da isaret etmektedir.

Tablo B.6: Kisi Basina Diisen OSB Alanina Goére illerin Siralamasi

ILLERDEKI

2007 YILI NUFUS ILLERDEKI OSB'LERIN KiSI BASINA

SIRANO |ILLER SAYIMI KESIN TOPLAM OSB TOPLAM DUSEN OSB

SONUGCLARI SAYISI ALANLARI ALANI (m2)

(m2)

1 Bilecik 203,777 6 12,540,000 61.54
2 Eskisehir 724,849 3 35,810,000 49.40
3 Usak 334,115 3 10,110,000 30.26
4 Bayburt 76,609 1 2,180,000 28.46
5 Kayseri 1,165,088 3 32,180,000 27.62
6 Kirsehir 223,170 3 5,800,000 25.99
7 Kocaeli 1,437,926 12 35,410,400 24.63
8 Sivas 638,464 4 14,418,000 22.58
9 Tekirdag 728,396 4 15,826,000 21.73
10 Afyonkarahisar 701,572 9 15,210,000 21.68
11 Gaziantep 1,560,023 3 29,290,000 18.78
12 Karaman 226,049 1 4,000,000 17.70
13 Erzincan 213,538 1 3,730,000 17.47
14 Cankir 174,012 4 2,960,000 17.01
15 Kitahya 583,910 5 9,884,000 16.93
16 Corum 549,828 2 9,210,000 16.75
17 Denizli 907,325 7 15,195,000 16.75
18 Nigde 331,677 2 5,530,000 16.67
19 Kirikkale 280,234 2 4,570,000 16.31
20 Bolu 270,417 4 4,210,200 15.57
21 Aydin 946,971 7 13,920,000 14.70
22 Tokat 620,722 5 8,494,200 13.68
23 Malatya 722,065 3 9,800,000 13.57
24 Ardahan 112,721 1 1,500,000 13.31
25 Kirklareli 333,256 2 4,430,000 13.29
26 Manisa 1,319,920 5 17,290,000 13.10
27 Bursa 2,439,876 13 31,593,100 12.95
28 Tunceli 84,022 1 1,060,000 12.62
29 Konya 1,959,082 9 24,340,000 12.42
30 Sanlurfa 1,523,099 4 18,615,000 12.22
31 Isparta 419,845 3 4,896,500 11.66
32 Osmaniye 452,880 2 5,000,000 11.04
33 Igdir 181,866 1 2,000,000 11.00
34 Ankara 4,466,756 11 48,470,000 10.85
35 Amasya 328,674 4 3,518,000 10.70
36 Sakarya 835,222 4 8,150,000 9.76
37 Yalova 181,758 2 1,735,000 9.55
38 Adiyaman 582,762 4 5,490,000 9.42
39 Kars 312,205 2 2,883,000 9.23
40 izmir 3,739,353 13 35,050,000 9.37
41 Diizce 323,328 2 2,810,000 8.69
42 Sinop 198,412 2 1,720,000 8.67
43 Kastamonu 360,366 2 3,000,000 8.32
44 Aksaray 366,106 1 2,900,000 7.92
45 Kilis 118,457 1 900,000 7.60
46 Rize 316,252 2 2,400,000 7.59
47 Balikesir 1,118,313 4 8,300,000 7.42
48 Erzurum 784,941 3 5,550,000 7.07
49 Adana 2,006,650 2 13,880,000 6.92
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50 Burdur 251,181 2 1,700,000 6.77
51 Zonguldak 615,890 3 4,100,000 6.66
52 Edirne 396,462 2 2,570,000 6.48
53 Elazig 541,258 2 3,375,000 6.24
54 Gimishane 130,825 1 760,000 5.81
55 Nevsehir 280,058 1 1,600,000 5.71
56 Mersin 1,595,938 2 7,500,000 4.70
57 Karabuk 218,463 1 1,000,000 4.58
58 Mus 405,509 1 1,760,000 4.34
59 Yozgat 492 127 2 2,062,000 4.19
60 Samsun 1,228,959 5 5,000,000 4.07
61 Mardin 745,778 1 3,000,000 4.02
62 Diyarbakir 1,460,714 2 5,820,000 3.98
63 Canakkale 476,128 2 1,860,000 3.91
64 Hatay 1,386,224 5 5,170,000 3.73
65 Antalya 1,789,295 2 6,840,000 3.82
66 Sirnak 416,001 2 1,500,000 3.61
67 Trabzon 740,569 4 3,380,000 4.56
68 Kahramanmaras 1,004,414 1 3,200,000 3.19
69 Bingdl 251,552 1 760,000 3.02
70 Bartin 182,131 1 550,000 3.02
71 Ordu 715,409 3 2,000,000 2.80
72 Siirt 291,528 1 700,000 2.40
73 Agn 530,879 1 1,270,000 2.39
74 Batman 472 487 1 1,000,000 212
75 Bitlis 327,886 1 570,000 1.74
76 Giresun 417,505 1 700,000 1.68
77 istanbul 12,573,836 8 20,802,200 1.65
78 Mugla 766,156 1 1,200,000 1.57
79 Hakkari 246,469 1 330,000 1.34
80 Van 979,671 1 1,270,000 1.30
81 Artvin 168,092 0.00

TOPLAM: 70,586,253 256 651,107,600 9.22

Kaynak. http://www.sanayi.gov.tr/webedit/gozlem.aspx?sayfano=2988

Bir diger énemli husus, yapimi siren OSB lerdir. Bilindigi gibi OSB ler, deniz yapilarini en
fazla kullanan imalat sanayi uretim tesislerini barindirmaktadir. Mevcut ve yapimi suren OSB
ler, ulastirma kiy1 yapilarinin en 6nemli kullanicilarindan olacaktir. Asagidaki Tabloda
sunulan 2008 yatirim programina giren 99 adet OSB bu baglamda degerlendirilmistir.

Calismanin ikinci kisminda talep tahminleri asamasinda ayrintisi ile degerlendirilecek bir
diger husus OSB lerin isletmeye alinma yillari olacaktir. Asagidaki Grafikten gérulecegi gibi,

OSB lerin faaliyete gegme yillarinda dalgalanmalar vardir. Bunlar incelenecektir.
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Grafik B.3: Yillara Gére Biten Organize Sanayi Bolgesi Adetleri

YILLARA GORE BITEN OSB'LER
|Adet Bazinda)
"

Grafik B.4: Yillara Gére Faaliyete Gecen Organize Sanayi Bdlgelerinin Geligimi (ha)
YILLARA GORE BITEN OSB'LER
(Mektar Bazinds )
“ \m ‘ San
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B.1.3. Lojistik Bolgeler ve Lojistik Koyler

Dinya ticaretindeki donisumlerle birlikte UGlkelerin lojistik faaliyetlere bakis acgisi hizla
degismektedir. Her Ulke deniz yolu, hava yolu, demir yolu, kara yolu ve boru hatti tagimacilk
anlayislarini uluslar arasi ticaretin bir pargasi olarak yeniden ele almakta, kendisi igin en
yuksek katma dederi sagdlayacak yatirimlara yonelmektedirler. Bu yonelme, lojistik Usler adi
altinda tim tasima tdrlerinin birbirine entegre oldugu uluslar arasi dlgekte faaliyet gésteren
lojistik merkezler olarak karsihk bulmaktadir. Rotterdam, Hong Kong, Singapur, Sanghay,
Anvers, Hamburg, Marsilya ve Dubai gibi kiresel lojistik Usler dinya ticaretinin ve kitalar
arasi egya trafiginin ana arterleri durumundadir (Erdal, 2005; 1).

Bugun ve gelecekte oynayacagi roller dastnuldiginde hi¢ kusku yok ki dinya ticaretinin
kalbi lojistik Gslerdir. Her Ulke, ticaret potansiyelinin artmasi ve esya hareketinin hizlanmasi
icin belirli politikalar Gretmektedir. Bu tur politikalarin en dnde gelenleri arasinda lojistik
Uslerin hayata gecirilmesi basi gekmektedir.

Lojistik is, tasimacilik, dagitim, depolama, ellegleme, konsolidasyon, ayristirma,
gumrikleme, ihracat, ithalat ve transit islemler, altyapi hizmetleri, sigorta ve bankacilik,
danismanhk ve Uretim gibi birgok entegre lojistik faaliyetin belirli bir bdlgede
gerceklestiriimesini ifade eder (Erdal, 2005; 7-9).

Lojistik Usler, gerek deniz gerek havalimani tabanh olsun faaliyetlerini belirli bir merkezde
yuratmekle birlikte, dinyanin her yerine ulasabilme imkani saglamaktadir. Lojistik Us, teknik
ve hukuki altyapisi ile cografi konumu elverdigi olglide, yerel dlgekten baslayarak bdlgesel,
uluslararasi ve kuresel boyutta bir cazibe merkezi olabilmektedir.

Lojistik Uslere ek olarak lojistik merkezler de multimodal tagimaciligin énemli bir pargasidir.
Lojistik merkez; ulastirma, lojistik ve fiziksel dagitimla ilgili ulusal ve uluslar arasi ¢apta ticari
faaliyetlerde bulunan g¢ok gesitli isletmelerin faaliyette bulunduklari yerdir. isletmeciler bina ve
diger tesislerin (depo, dagitim merkezleri, ofisler, tirlar vs.) ya sahibi ya da kiracisidirlar.
Haksiz rekabetin dnlenmesi igin lojistik merkezin tUm imkanlari, tim kullanicilara agiktir
(Europlatform, 2006; 1). Lojistik kéy olarak da tanimlanan lojistik merkezler de tek bir
tasima tird ile hizmet goérulebilmesi sdézkonusu olabilir ancak ¢ok modlu tasimalara imkan
veren (intermodal) tesisler, kiiresel ve bolgesel pazarlara dogrudan erisim imkani saglamakta
ve bu merkezlerin rekabetgci Gstunligund arttirmaktadir.

Gergek lojistik merkezlerin fonksiyonelligi; iyi bir ulastirma baglantisinin bulunmasi, gelecekte
blylimeye olanak verecek bir alana sahip olunmasi, tesislerinin birbirinden farkli firmalarin
ihtiyacglarini kargilamaya uygun olmasi ve merkeze giren ve ¢ikan yuk miktarina baghdir.

Lojistik koylerin fonksiyonlari asagida belirtilmigtir;

¢ Birden fazla tasima tirindn kullaniimasina olanak saglamasi ve bu anlamda
intermodal (¢oklu tagimacilik) boyutunda hizmetler saglamasi

¢ Dagitimin tek merkezden yapilmasi

¢ Akilli depolama / uzman depolama (6r; frigorific mallar igin 6zel depolama)

¢ Katma degerli Uretim ya da isleme

e Lojistik

e Showroom’lar

e GuUmruk islemleri (zaman zaman Dig Ticaret Bolgesi statisu verilebilir)
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Lojistik kdylerin fiziksel 6zellikleri ise asagidaki gibidir:

* En az 250 hektar ylizoélgimu, ¢ogu lojistik kdyl daha da buyudktir

e Genel mevki: bir metropoliin icinde ya da yakininda ama yerlesim bolgelerinden
uzakta

« Karayoluyla mikemmel ulasim imkani, siklikla demiryolu baglantilarina sahip, giris
kontrollu yapilir

e Cok modlu tasima tesislerine, limanlara, i¢ su yollarina ve/veya havaalanlarina
yakinlikya da dogrudan erisim

* Tasarim: planli imar, konfor ve manzara (sehir estetigine katki)

e Modern ofisler ve binalar (depolar)

» Gelismis iletisim ve bilgi teknolojisi altyapisi

Lojistik koylerin avantajlari

e Yik tasimalariyla ilgili ticari faaliyetlerin biraraya toplanmasi suretiyle lojistik zincirin
en mikemmel hizmet verir hale getiriimesi

* Arac (6zellikle kamyon-tir) kullaniminin en uygun seviyeye/hale getiriimesi

e Depo kullaniminin en uygun hale getiriimesi

+ Insangici kullaniminin en uygun hale getirilmesi

e Tuam faaliyetler icin guvenli bir ortam/cevrenin yaratiimasi

* Tek elden/merkezden yonetim

¢ Tek elden planlama

e Sehirlere yakinlik

¢ Toplam nakliye maliyetlerinde dusus

¢ Toplam sinai maliyetlerde dusus

¢ Toplam personel maliyetlerinde dusus

e Tasima cirolarinda artis

¢ Kaliteli galisma ortami

* Destekleyici hizmetler

Tiirkiye’nin Lojistik Us Karakteri ve ilgili Stratejiler

Turkiye, Avrupa, Asya ve Afrika gibi U¢ bluylk kitanin tam ortasinda yer almaktadir.
Balkanlar, Kafkaslar, Karadeniz, Akdeniz ve Ortadogu gibi stratejik Gneme sahip bdlgelere,
deniz, kara, hava ve demiryolu ile ulagim saglanabilen dinyada sayili Ulkelerden biridir.
Dunyanin kuzey-guney ve dogu-bati arasindaki ender kavsaklarindan bir tanesidir. Ancak
Turkiye hep soylene gelen ve diinyada esi benzeri olmayan cografi avantajini ekonomik
gelismeye ve ticaret hacmine yeterince yansitamamaktadir. Bunun bir ¢ok sebebi olmasinin
yaninda lojistik acgidan deniz ve hava limanlarinin glcund arzu edilen seviyede
kullanamamasi da buyuk bir etkendir.

Tarkiye’'nin rekabetgi UstinligduinU saglayacak olan lojistik stratejilerin gelistiriimesi ve
surdurtlmesinde misyon; “sdrddrilebilir kalkinma ve g¢evreye duyarlilik ilkesi ¢cergevesinde
toplam maliyetin disdrilmesi ve musteri hizmet diizeyinin arttirilmasi” olarak ele alinmalidir.
Avrupa Birligi'nin de dnemli bir gindem maddesi olan “sdrddiriilebilir kalkinma kavrami”, yesil
lojistik uygulamalarini giindeme getirmekte ve bunun sonucunda demiryolu ve denizyolu gibi
ulastirma modlarini 6n plana ¢ikarmaktadir. Misyon gergevesindeki maliyetlerin dusurilmesi
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ulastirma basta olmak Uzere envanter ydnetimi, depolama v.b. maliyetlerin toplamini g6z
Onlne almali ve guvenilirlik, transit zamanlarin kisalmasi, hiz, hasarsiz teslim oraninin
yukseltiimesi gibi musteri hizmet dizeyi unsurlarini degerlendirmelidir.

Tuarkiye icin dokuz ayri ulastirma ekseni ve gelecede yonelik yatirimlar belirlenmektedir
(OCDI, 2000). Bunlar asagidaki gibi sekillenmektedir;

* Avrupa-Asya Koridor Ekseni (Marmara / Ankara / Mersin)

s Ege-Karadeniz Koridor Ekseni (izmir / Ankara / Samsun)

* Ege Denizi Ekseni (Marmara / Bati Akdeniz)

* Akdeniz Ekseni (Bati Akdeniz/Dogu Akdeniz)

* Karadeniz Ekseni (Dogu Anadolu/Karadeniz/ Akdeniz)

* GAP Ekseni (Dogu ve Giineydogu Anadolu / Akdeniz)

¢ Anadolu-Dodu Anadolu Ekseni (Dogu Anadolu /Ankara)

* Karadeniz-Giiney Dogu Anadolu Ekseni (Karadeniz/Dogu Anadolu)
* Dogu Anadolu Sinir Alt Kapisi Ekseni (Dodu Anadolu/Karadeniz)

Avrupa-Asya Koridor Ekseni, halihazirda en genis ekonomik faaliyetin oldugu bir akstir.
Marmara ve Mersin bdlgesinin 6nemli bir ¢ikis noktasi olmasi dolayisiyla ileride de
ekonominin ¢ekici gucl olmaya devam edecektir. Bu aksin etkinliginin artmasi hem Mersin
hem de Marmara Bolgesi limanlarin hizmet duzeyleri ile ilgilidir. Bunun yani sira Bogaz Tup
gegisinin de tamamlanmasi 6nemli bir alt yapi yatirimi olarak 6n plana ¢ikmaktadir. Bodaz
TUp gecisinin ingasiyla; Avrupa ile Asya demiryolu ile birbirine kesintisiz baglanacak, bdylece
Asya ile Avrupa arasindaki yuk tasimalari Tuarkiye Uzerinden daha hizli ve kisa bir
guzergahla gerceklestirilecektir.

Ege ve Akdeniz eksenleri, blyuk sehirlere yakinligi dolayisiyla 6nemli bir gelisim
potansiyeline sahiptir. Ege Denizi ve Akdeniz Ekseni, Avrupa-Asya Ekseni ile birlikte ulusal
ekonomiyi surUkleyici 6nde gelen bir konuma sahip olma potansiyeline sahiptir. Ege Denizi
Ekseninin, Avrupa, Asya ile bitiinlesmesini saglayan izmir Limaninin kapasitesinin ve
verimliliginin de arttirlmasi gerekliligi s6z konusudur. Ayni zamanda, Ege Bolgesinde yeni bir
konteyner limanina da ihtiya¢ duyuldugu gézlenmektedir. Bunun yani sira, Akdeniz Ekseni,
Dogu Anadolu Bdlgesinin de gelisimine katkida bulunacaktir.

Karadeniz Ekseninin, Dogu Avrupa ve Bagimsiz Devletler Toplulugu (BDT) ulkeleriyle yakin
baglar olusturmasi beklenmektedir. Ayni zamanda bu aks, ard bolgesindeki i¢ kara
bdlgelerine de dnemli bir agilim saglayacaktir.

GAP Ekseninin, GAP gibi bir bolgesel kalkinma planinin varligindan dolayi potansiyeli
yuksek olarak degerlendiriimektedir. Bu eksenin etkinligini etkileyecek en 6nemli alt yapi
yatirimi, Dogu Anadolu ile Karadeniz'in butiinlesmesini saglayacak demiryoludur.

ic Anadolu-Dogu Anadolu Ekseni, gelismis bir bdlge ile geri kalmis bir bélgeyi birbirine
baglamaktadir. Karadeniz-Giiney Dogu Anadolu Ekseni ise Dodu Anadolu Boélgesinin orta
bolimleri ile Karadeniz kiyi bélgelerini birbirine baglamaktadir. Dogu Anadolu Sinir Alt Kapisi
Ekseni ise Dogu Anadolu’nun az gelismis bdlgeleri ile Karadeniz’in kiy1 bélgelerini (Trabzon
v.b.) birbirine baglamaktadir.
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Turkiye’nin dogu-bati ve Kuzey-Glney c¢ergevesinde kopru bir Glke olma 6zelligini arttiracak
olan bu akslarla ilgili yatirrmlarin tamamlanmasi ve 6zellikle Avrupa-Asya demiryollarinin
baglantisinin Turkiye Gzerinden gergeklestiriimesi gerekliligi s6z konusudur.

Tarkiye’de son yillarda gindeme gelen 6rgin hizmetler arasinda Lojistik bdlgeler ve kdyler
de bulunmaktadir. Konunun &éncuisu Turkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollari (TCDD) Genel
Madurlagadar. Asagida verilen bilgiler, Demiryolu Sempozyumunda sunulan “TCDD Hareket
Dairesi TCDD Lojistik Kéyler Projesi Bildirisi” nden yararlanilarak hazirlanmigtir.

Lojistik kdyu; igerisinde ulusal ve uluslararasi tagsimacilik, lojistik ve egsyanin dagitimi ile ilgili
tim iglevlerin goéruldugu ve farkh igletmecilerin faaliyet gosterdikleri alanlardir.

Lojistik kdyleri; lojistik ve tagsimacilik sirketleri ile ilgili resmi kurumlarin icinde yer aldigi, her
tarld ulastirma sistemine etkin badglantilari olan; depolama, bakim-onarim, yikleme-
bosaltma, ellegleme, tarti, yikleri bélme, birlestirme, paketleme ve benzer faaliyetlerin
yapildigi, bolgelerdir. Farkh tasima modlari arasinda diusik maliyetli, hizli, glvenli, aktarma
alan ve donanimlarin sahiptirler.

Lojistik kdy ya da yuk kdyu (freight village) kavrami ilk olarak Avrupa’da gindeme gelmis ve
ilk uygulamalar da 1960 yillarin sonlarinda itibaren Avrupa’da gorilmustar.

Avrupa’da 60’in Ustinde Lojistik kdyl bulunmaktadir. Yaklasik 2400 adet tasima igletmecisi
bu kdylerden yararlanmaktadir.

* Fransa,

e Almanya, ispanya,
 talya, Yunanistan,
¢ Danimarka,

* Hollanda,

* Belgika,

* Liksemburg,

* Polonya,

* Ukrayna,

* Macaristan,

* Portekiz Lojistik kdyleri bulunmaktadir.

Avrupa’da bulunan lojistik kdylerden bazilarinin ismi agagida verilmektedir.
* Htc Hoeje, Ntc Nordic Lojistik Kdyleri Danimarka’da,

« Bologna, Padova, Parma, Rogivo, Verona Lojistik Kéyleri italya’da,
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* Dresden, Bremen Lojistik Kdyleri Aimanya’da,
e Zal, Barcelona Lojistik Kéyleri ispanya’da bulunmaktadir.

Lojistik kdyler; kentsel yerlesmelerin yakininda olmalarina karsin, yeterli alan buyukluklerine
sahiptirler. Alan kullanimi genelde; konteyner ve genel esya ylkleme bosaltma ve stok
alanlari, dékme yUk bosaltma alanlari, kapali stok alanlari ve depolar, yuk yapma birimleri,
tehlikeli ve 6zel esya yukleme ve bosaltma alanlari, tren teskil kabul ve sevk yollari, TIR
parklari, gimrikli sahalar; acenteler, ofis binalari ve benzerleridir.

Ayrica; genel hizmetler i¢cin de alan kullaniimaktadir. Bunlar; bankalar, restoranlar, oteller,
bakim onarim ve yikama tesisleri, akaryakit istasyonlari, bufeler, depo ve antrepolar, iletisim
ve gonderi merkezleri ve benzeri donatilardir.

Lojistik kdylerin diger belirgin 6zellikleri agagidaki gibidir.
* Planh geligsme gosterileri, bir gelisme master planlari vardir.
* Tek bir merkezden yonetilir, ydnetim butinligune sahiptirler.

* Lojistik kdylerde tasima ve depolama hizmetleri bir butunlik iginde verilmektedir.
Bunlar; tasima modlari arasinda transferlerin yapilmasi, gecis saglanmasi, yikleme,
bosaltma, ellecleme ve tarti hizmetleri verilmesi, depolama ve ambarlama hizmetleri,
gumrik hizmetleri, park hizmetleri verilmesi ve benzer digerleridir.

Lojistik koyleri genellikle kamu velveya 06zel sektére ait tek bir organ tarafindan
isletiimektedir. Avrupa’daki lojistik koyler genellikle ortakhklar tarafindan igletiimektedir.
Ortaklar; belediye veya diger yerel yonetimler, bolgenin ticaret ve sanayi odalari, tagimacilik
kuruluglari ve 3.sahislardan olugsmaktadir. Lojistik kdyler ¢ok ortakli kamu ve 6zel sektor
isbirligi ile kurulmaktadir.

B.1.3.1 Tiirkiye’den Lojistik Kéy Ornekleri

Turkiye'de lojistik kdylu anlaminda c¢alismalar TCDD tarafindan baslatiimistir. TCDD lojistik
koylerini tam anlamiyla Avrupa Birligi normlarina gére tanimlamakta ve tasarlamaktadir.
TCDD, lojistik kdyleri, “YUk ve tagimacilik sirketleri ile ilgili resmi kurumlarin icinde yer aldigi,
her tlrl0 tagima tlrinde etkin baglantilari olan, depolama, bakim-onarim, yikleme-bosaltma,
ellecleme, tam, yukleri bdlme, birlestirme, paketleme vb. faaliyetlerini gergeklestirme
imkanlari olan ve tasima modlar arasinda duastk maliyetli, hizli, glivenli, aktarma alan ve
donanimlarina sahip bdlge” olarak tanimlanmaktadir.

Kent merkezi icinde kalmis olan yuk garlarinin; Avrupa Ulkelerinde oldugu gibi, etkin karayolu
ulasimi olan ve musteriler tarafindan tercih edilebilir bir alanda, yuk ihtiyaglarina cevap
verebilecek 0Ozellikte, teknolojik ve ekonomik gelismelere uygun, modern bir sekilde
kurulmasi igin ilk etapta 2006 yili kurum hedeflerine paralel olarak 6zellikle organize sanayi
bdlgesine yakin ve yiik potansiyeli yiiksek olan Halkal (istanbul), Késekdy (izmit), Gelemen
(Samsun), Hasanbey (Eskisehir), Bogazkopriu (Kayseri) ve Gokkoy'de (Balikesir) Lojistik
Koyu kurulmasi planlanmistir. Lojistik kdylerinin kurulmasi isi TCDD 2007 yatirim programina
alinmigtir.
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Ayrica, 2007 yilinda Yenice (Mersin), Usak ve Palanddken'de (Erzurum) de lojistik kdyu
kurulmasi igin fizibilite etidi ¢alismalarina baslanmistir. Bu planlama yapilirken s6z konusu
yuk merkezlerinin mevcut yik durumlari ile yuk potansiyelleri incelenmis, 10 yillik yuk
tahminleri yapilmistir. Kurulmasi planlanan yuk koylerine ait tesis ve saha ihtiyaclari
belirlemis fizibilite etudu yapilmistir. Fizibilite etidd iki yillik yatirrm dénemi ve 25 yillik
isletme donemi Uzerinden yapilabilir bulunmus olup, ekonomik analizde de ekonomimize
yaratacagi katma deger ve yapilabilirlik agisindan oldukga pozitif kriterlere sahip olduklari
tespit edilmigtir.

LOJISTIK MERKEZLER

Modern yuk tasimacihdinin kalbi olarak gorulen, diger ulagsim sistemleri ile entegre olarak
kombine tagsimacihigi gelistiren lojistik merkezler tGlkemizde kurulma asamasindadir. 2007
yilinda 9 adet, 2008 yilinda 11 adet olarak planlanan lojistik merkez sayisi 2009 yil itibariyle
12 adet planlanmisgtir.

Lojistik merkezler oncelikle organize sanayi bolgeleriyle baglantili olarak, yuk tagima
potansiyelinin yogun oldugu 12 bdlgede planlanmigtir.

Lojistik Merkezlerde Bulunan Tesisler

- Konteyner ylikleme bosaltma ve stok alanlari
- GuUmrikla sahalar
- Mausteri ofisleri, otopark, tir parki

- Bankalar, restaurantlar, oteller, bakim onarim ve ylkama tesisleri, akaryakit
istasyonlari, antrepolar

- Tren teskil kabul ve sevk yollari

Lojistik Merkezlerin Avantajlari

- Turk lojistik sektdrtine yillik 10 milyon ton ilave tagsima imkani
- Karayolu-demiryolu entegrasyonu

TCDD lojistik hizmetlerinde daha etkin ve verimli bir isletmecilik yapilabilmesi ve musteri
memnuniyetinin saglanmasi i¢in yik potansiyeli yuksek olan,

- Halkall/Ispartakule (istanbul),
- Kdsekdy(izmit),

- Gelemen (Samsun),

- Hasanbey (Eskisehir),
- Bogazkopru (Kayseri),
- Gokkoy(Balikesir),

- Yenice (Mersin),

- Usak,

- Palanddéken (Erzurum),
- Konya,

- Kaklik (Denizli)

- Bozlyik (Bilecik'te)

lojistik merkez olusturma galismalarina devam etmektedir.
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B. 1.3.1 Tiirkiye 'den Lojistik K6y Ornekleri (sayfa 148 - 152 ) Bélimii asagidaki sekilde
glincellenmistir.

ISTANBUL(HALKALI/ISPARTAKULE) LOJISTIK MERKEZI

Halkali'da RO-LA tasimacilhiina uygun bir yol ve rampa olusturulmus, kantar ¢evresi, saha
betonlamasi tamamlanmis, lojistik merkezi ihata altina alinmistir. Genisleme alani olarak
Ispartakule belirlenmis olup, tevsiat plani hazirlanmistir. ilk etapta, yaklasik 400.000 m2 lik
alanin kamulastiriimasi i¢in ¢alisma baslatiimistir. Lojistik merkezinden konteyner, ihrag ve
ithal esya,tekstil Grlnleri, islenmis deri, kiguk ev aletleri, kum, oto yedek pargasi, tir, temizlik
maddesi, gida maddesi, kagit, MDF, boru tasimasi yapilacaktir. Uluslararasi tagimalarimizin
%70'i Trakya bolgesinden vyapilmakta olup, bunun blyik bolimi Halkali'dan
gerceklesmektedir. Halkali lojistik merkezinin genisleme alani olarak Ispartakule'de alanlar
belirlenmis olup, tevsiat planlarinin hazirlanmig, kamulastirma c¢alismalari devam etmektedir.

Bu proje ile Tlrkiye Lojistik Sektoriine 2 Milyon ton tasima kapasitesi saglanmasi, Turkiye'ye
1,490 Bin m? lojistik alan kazandiriimasi planlanmaktadir.

iZMIT LOJiISTIK MERKEZi

Lojistik sektériine daha etkin ve modern bir hizmet sunulmasi amaciyla izmit ve gevresinde
gelisen ozellikle otomobil sektdrl ve buna bagli olarak yan sanayilere hitap edebilecek, diger
tasima modelleri ile entegre olarak Marmara hinterlandina cevap verebilecek 6zellikte ayni
zamanda ithalat ve ihracat tasimalari igin énemli bir merkez olan izmit Lojistik Merkezi
kurulmaktadir. Késekdy Gar sahasinda 177 bin m? alanda sirdiriilen yiikleme bosaltma
hizmetleri 765 bin m? alan iizerine kurulan Koésekdy Lojistik merkezinde verilecektir. Lojistik
merkezden; otomobil, otomotiv yedek pargasi, mdf, sunta, petrol Urlnleri, algitasi, konteyner,
klinker, demir, sellloz, emaye hammaddesi, su, borasit, ¢elik sa¢, odun, tutkal tasimasi
yapilacaktir. insaasi tamamlandlglnda bu proje ile Turkiye Lojistik Sektérine 1,5 milyon ton
tasima kapasitesi ile 765 Bin m* lojistik alan kazananacaktir.

SAMSUN LOJiSTIK MERKEZI

Kent icindeki mevcut yik ve depo merkezlerimizin kent disina cikartiimak suretiyle bu
sahalarin kentle butinlegsmesinin saglanmasi, diger tagsima modlariyla da entegrasyonun
saglanarak daha etkin ve modern bir hizmet sunulmasi, yuklerin demiryolu baglantisi ile
direkt olarak tasinmasi, ayni zamanda ithalat ve ihracat tagimalarina da katkida bulunmak
Uzere Samsun ve cgevresinde gelisen sanayiye hitap edebilecek sekilde Samsun Lojistik
Merkezi kurulmaktadir. Samsun Lojistik Merkezi'nin 1.etabi 06/07/2007 tarihinde hizmete
acilimigtir. 2. etap yapim c¢alismalari devam etmektedir. Samsun Gar sahasinda 78 bin m?
alanda siirdiiriilen yilkleme bosaltma hizmetleri 256 bin m? alan iizerine kurulan Samsun
(Gelemen) Lojistik Merkezinde verilecektir. Lojistik merkezden demir, hurda, rulo sag, bakir,
klinker, konteyner, ¢imento, kdmur, kereste, bugday, gida maddesi, un, gubre tasimasi
yapilacaktir.

Proje gergeklestiginde Turkiye Lojistik Sektort 1,1 milyon ton tasima kapasitesi ile 256 Bin
m? lojistik alan kazanacaktir.

ESKISEHIR LOJiSTIK MERKEZI

Eskisehir Organize Sanayi Boélgesindeki yuklerin demiryolu baglantisi ile direkt olarak
tasinmasi, ayni zamanda ithalat ve ihracat tagimalarina da katkida bulunmak tzere Eskisehir
ve c¢evresinde gelisen sanayiye hitap edebilecek sekilde Eskisehir Lojistik Merkezi
kurulmaktadir.
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Lojistik merkezden fayans, feldispat, demir, seramik, insaat malzemeleri, buzdolabi,
konteyner, manyezit, gida maddesi, su, kdmur tasimasi yapilacaktir. Bu proje ile Turkiye
lojistik sektorii 1,4 milyon ton tasima Kapasitesi ile 769 bin m? lojistik alan kazanacaktir.

KAYSERI LOJiISTIK MERKEZI

Diger tasima modlari ile entegre olarak daha etkin ve modern bir hizmet sunulmasi, boélgenin
ticaretine katki saglanmasi amaciyla Bogazkopri ve Kayseri hinterlandinda gelisen
sanayilesmeye hitap edecek sekilde, gerek bati-dogu gerekse kuzey-guney arterinde énemli
bir kavsak noktasi olan Bogazkdpriu'de Kayseri Lojistik Merkezinin olusturulmasi
calismalarina baslanmistir. Bogazképri Gar sahasinda 178 bin m? alanda surdiiriilen
yiikleme bosaltma hizmetleri 577 bin m? alan (zerine kurulan Bogazkoprii Lojistik
merkezinde verilecektir. Lojistik merkezden; demir, boru, yem, konteyner, sag levha, seramik,
komur, pamuk, ¢inko, mobilya, kablo, oto lastik, askeri yukler, soba tasimasi yapilacaktir.
Proje gerceklestiginde Turkiye Lojistik Sektori 1,8 Milyon Ton Tasima Kapasitesi ile 511
bin m? lojistik alan kazanacaktir.

BALIKESIR LOJISTIK MERKEZI

Balikesir Lojistik Merkezi, mevcut ulasim secgenekleri yaninda, Tekirdag-Bandirma Tren-Feri
projesi ve Baku-Kars-Tiflis demiryolu projesiyle bitlinlesik olarak tasarlanmigtir. Tevsiat plani
ile binalara ait projeler hazirlanmis ve arazi kamulastiriimasi tamamlanmistir. Gokkoy lojistik
merkezinin altyapi, mimari, statik ve tesisat projeleri ihalesi yapilmis olup ihaleyi kazanan
firmanin proje hazirlama calismalari tamamlanmak (izeredir. Iingaat calismalarina
baslanacaktir. Lojistik merkezinden otomobil, konteyner, sunta, mdf, mermer urlnleri, gida
maddesi (et ve sut Uridnleri, kuru gida vb.), Kaolin, elyaf ve sentetik malzeme, igecek
maddeleri, kdmur, askeri yukler, demir cevheri, sanayi UrUnleri vb. tasimasi yapilacaktir.
Turkiye Lojistik Sektéri 1 milyon ton tasima kapasitesi ile 200 bin m? lojistik alan kazanmasi
planlanmaktadir.

YENICE LOJIiSTiK MERKEZI

Lojistik merkeze ait planlar tamamlanmis, kamulastirma c¢alismalari devam etmektedir.
(Acele kamulastirma karari alinmis olup, kamulastirma son asamasina gelmistir.) Lojistik
merkezden konteyner, arag, makine yedek parcasi, tarim aletleri, demir, ¢elik, boru, gida
maddesi, pamuk, seramik, kimyasal madde, ¢imento, askeri yukler, ambalaj malzemesi
tasimasi yapilacaktir. Tirkiye Lojistik Sektdrii 896 bin ton tasima kapasitesi ile 640 bin m?
lojistik alan kazanacaktir.

USAK LOJISTIK MERKEZI

Fizibilite etudd hazirlanmistir. Usak lojistik merkezi ile ilgili olarak mimari projeler
hazirlanmakta olup, belediye yer tesliminden vazgectiginden konu yeniden degerlendiriimis
ve Usak Gar'daki mevcut alanlar Uzerinde lojistik merkez olusturulmasi igin tevsiat plani
hazirlanmistir. Lojistik merkezden seramik, konteyner, battaniye, iplik, mermer ve mermer
tozu, plastik hammaddesi, makine ekipmanlari, gida maddeleri tagsimasi yapilacaktir.
Tarkiye Lojistik sektdri 246 bin ton tasima kapasitesi ile 140 bin m? lojistik alan
kazanacaktir.

ERZURUM LOJISTIK MERKEZI Fizibilite etiidu ve tevsiat projesi hazirlanmis, mevcut
tevsiat planina goére kamulastirma galismalarina baslanmistir. Lojistik merkezinden otomobil,
komar, demir, un, tugla, kiremit, konteyner, seramik, gida maddesi, su, igecek maddeleri,
gubre, askeri tagimalar, yem, saman tagimasi yapilacaktir.

Tirkiye Lojistik Sektdrii 437 bin ton tasima kapasitesi ile 280 Bin m? Lojistik Alan
kazanacaktir.
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KONYA LOJISTIK MERKEZI

Fizibilite etudl hazirlanmis, tevsiat projesi hazirlama calismalari surdurtlmektedir. Lojistik
merkezden kdmur, ¢gimento, mermer, gida maddesi, un, yem, saman, gubre, seker, tarim
makineleri, tarim Urlnleri, konteyner, askeri egya tagsimasi yapilacaktir.

Tirkiye Lojistik Sektori1.679 bin ton tasima kapasitesi ile 300 bin m? lojistik alan
kazanacaktir.

DENIZLi LOJiISTIK MERKEZI

Kent igcindeki mevcut yiik merkezlerimizin kent disina ¢ikartiimak suretiyle bir tarafdan bu
sahalarin kentle butinlesmesini saglanmasi, diger tasima modlari ile entegre olarak daha
etkin ve modern bir hizmet sunulmasi amaciyla Denizli ili ve gevresinde buyuk rezervi
bulunan igslenmis ve ham mermer ile bdlgede bulunan diger fabrikalarin tasimalarina da
hizmet verilmek tzere Denizli Lojistik Merkezi kurulmaktadir.

Kaklik Gar sahasinda 44,6 bin m? alanda siirdiiriilen yiikleme bosaltma hizmetleri 120 bin m?

alan uzerine kurulan Kaklik Lojistik merkezinde verilecektir.

Lojistik merkezden; mermer ve islenmis mermer, komdar, klinker, konteyner, tekstil Grtnleri,
bakir hammaddesi tagimasi yapilacaktir.

Tirkiye Lojistik Sektori 500 bin ton tasima Kapasitesi ile 120 bin m? lojistik alan
kazanacaktir.

BILECIK LOJiSTIK MERKEZI

Lojistik merkezi ile ilgili ihtiyaclar belirlenmis, fizibilite c¢alismasi tamamlanmis, tevsiat
projesinin hazirlanma g¢alismalari devam etmektedir. Lojistik merkezden konteyner, seramik,
izolasyon malzemesi, demir celik UrUnleri, insaat malzemesi, askeri yuklerin tasimasi
yapilacaktir.

Turkiye Lojistik Sektort 2,7 milyon Ton Tasima Kapasitesi ile 132 Bin m? lojistik alan
kazanacaktir,

Tum lojistik merkezlerin faaliyete gegmesi ile demiryolu tasimasinda yaklasik 10 milyon ton
artis hedeflenmektedir.

Grafik B.5: Yukleme — Bosaltma Stok Alanlari Gelismesi (m?)
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Kaynak: 2. Demiryolu Sempozyumu TCDD Hareket Dairesi TCDD Laojistik Kdyler Projesi Bildirisi
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Grafik B.6: Lojistik K&y Kurulmasi ile Demiryolu Tagimaciligi (ton) Arasindaki iligki
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Kaynak: 2. Demiryolu Sempozyumu TCDD Hareket Dairesi TCDD Lojistik Kdyler Projesi Bildirisi

Grafik B.7: Mevcut ve Projelendirilmis i Lojistik K&y Alanlari (m?)
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Kaynak: 2. Demiryolu Sempozyumu TCDD Hareket Dairesi TCDD Lojistik Kdyler Projesi Bildirisi

Lojistik koyler, ulastirma kiyi yapilarinin kullanimi ve verimliliklerinin artmasi agisindan son
derece 6nemlidir. Bu koylerin artmasi ile Kalkinma Planlarinda ve Master Planlarda ifadesini
bulan ¢ok modlu tagimacilik igin dnemli adimlar atilmis olacaktir.
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B.1.4. Bolgesel Kalkinma Projeleri

Calismanin bu béliminde Kalkinma Planlari ve Bolgesel Planlarin kiy1 kesimi, ulagim ve
denizcilik sektorl ile ilgili kararlari irdelenecektir. Kiyr kesimi ile ilgili, Devlet Planlama
Teskilati (DPT) tarafindan yapilan bdlgesel kalkinma calismalar ve planlar sunlardir

1. Dogu Karadeniz Boélgesel Gelisme Plani (DOKAP)
2. Zonguldak — Bartin — Karabuk Boélgesel Gelisme Projesi

3. Yesilirmak Havzasi Bolgesel Kalkinma Plani

1. Dogu Karadeniz Boélgesel Gelisme Plani (DOKAP):

Japonya Uluslararasi Kalkinma Ajansi (JICA) isbirligiyle 2000 yilinda tamamlanan Dogu
Karadeniz Kalkinma Plani Artvin, Bayburt, Giresun, Gimushane, Ordu, Rize ve Trabzon
illerini kapsamaktadir. Planin ekonomik, sosyal ve ¢evresel hedefleri sunlardir:

* Ekonomik Hedef: Bodlgede sermaye birikimini artirmak icin bdlgenin ekonomik
yapisini guclendirmek. Bu amagla, ortaya yeni ¢ikan firsatlari degerlendirerek, yeni
istihdam olanaklari yaratmak ve gelir dizeyini yikseltmek.

* Sosyal Hedef: Bolgeden disariya gogl ve bdlge icgi farkhliklari azaltarak sosyal
entegrasyonu ve dayanismayi tesvik etmek.

* Cevresel Hedef: Sosyal ve ekonomik faaliyetlerde cesitliligi saglamak igin, bdlgenin
cevre ve kaynak kapasitesini guglendirmek ve bunu surdirdlebilir kilmak.

DOKAP temel kalkinma stratejisi ise dort 6geden olugsmaktadir.
* Ulasim ve iletisim altyapisinin giglendiriimesi
* Cok amagl su kaynaklarinin geligtiriimesi ve yonetimi
* Toprak tasarrufunda iyilestirme
* Yerel yonetimlerin gug¢lendirilmesi

Goruldiagi gibi bélgenin ulasim ve iletisim altyapisinin gliglendiriimesi kalkinma stratejisinde
oncelikli yer almaktadir. Sert topografya, gelismis boélgelere uzaklik ve erisim gigligu ile ilgili
problemlerin ¢6zimu icin DOKAP bélgesindeki ulastirma ve iletisim altyapisinin kapsamli bir
sekilde iyilestiriimesi gerekliligi planda belirtiimektedir. Bu strateji asagdidaki 06gelerle
desteklenmektedir:

* Entegre bir liman aginin geligtiriimesi ve yeni tip deniz ulagim araglarinin getirilmesi
ile Karadeniz'deki deniz yolu tagimacihdinin daha yogun bir bicimde kullanimi

* Kullanim etkinliginin asamali olarak artiriimasi i¢in buylUk sehir merkezlerinde,
viyadUklU Ust gegitleri de iceren ¢dzUmlerin hayata gegirilmesi

* Karadeniz sahil yolunun asamali olarak iyilestiriimesi
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* Kuzey-Guney baglantilarini gi¢lendirmek i¢in alternatif karayollarinin yapiimasi
» Kalitesi yuksek, cok amach bir multi-medya iletisim aginin geligtiriimesi

Plan ayrica, komsu bdlgelerle hava ulagim aginin ve demiryolu baglantilarinin kurulmasinin
da bu stratejinin bir parcasi haline gelebilecegini belirtmektedir.

Deniz ulasimi alaninda gelisme stratejisinin baslangigc adimini Trabzon Limaninin
dzellestirmesinin olusturacagi planda ifade edilmektedir. Sonrasi “ikinci adim ise, ilk
asamada i¢ ticaret ve yolcu tasimaciligina hizmet edecek bicimde kiyi tasimaciliginin
geligtirilmesi ve limanlarin birbirlerini tamamlayici sekilde igletiimesi olacaktir. Bu agamada
liman igletmeleri, gereksinim duyulan tesis ve altyapilarini tamamlamis olarak, orta ve uzun
vadede artmasi beklenilen uluslararasi tagimacihdi ellegleyebilecek kapasiteye sahip
olacaktir. Mdusterilerin ihtiyag ve gereklerine daha duyarli olan 6zel liman isletmeleri
sayesinde, karsiliginda uluslararasi gemi yanasma sayisini artirmasi beklenecek etkili ve
maliyet-etkin bir isletme dizeyi saglanacaktir. Bu ise, aralarinda gelismis bir tele-
kominikasyon sistemi kurulmasinin zorunlu oldugu limanlarin esgudim icinde faaliyetlerini
gerektirmektedir. Serbest ticaret bolgeleri faaliyetleri de limanlarin artan etkinliginden yarar
saglayacaktir. Kombine ulasim hizmetlerinin gelistiriimesi dogrultusunda, limanlarin
konteyner ftrafigi icin uygun ve vyeterli tesisleri de olusturmasi gerekecektir. Limanlarda
konteyner ellegcleme kapasitesinin yaratilmasi ve/veya artiriimasina ihtiya¢g vardir. Bu
cercevede, Turkiye'yi uluslararasi kombine tasimacilik i¢in gegerli bir alternatif giizergah
haline getirebilmek Uzere Erzincan-Erzurum demiryolu hatti Ustinde bir kara konteyner
terminali, DOKAP Boélgesinde bu amaca en uygun alana sahip olan Rize Limaninda da bir
konteyner terminali olusturulmasi dnerilmektedir” seklinde ifade edilmektedir.

Ulastirma Bakanhgi, Trabzon Ulastirma Bélge Mudurligt DOKAP plani kapsaminda
Konteyner Limani olarak planlanan Rize Limaninda bu gune kadar bu anlamda herhangi bir
calisma yapilmadigini belirtmistir Ayrica Karadeniz Sahil Yolu Gegisi nedeniyle liman geri
sahalarinin bir bolumu etkilendigini ve 1992 yilinda ihale edilip ingaati yarim kalan ana
mendirek onarilip ikmal edilmesi gerektigini ifade etmistir.

DOKAP, deniz ulastirmasi ile ilgili stratejiyi bdylece bildirdikten sonra bu alanda asagidaki
projeleri Gnermektedir:

Tablo B.7: Dogu Karadeniz Bélge Gelisme Plan'nda Limanlarla ilgili Oneriler (DOKAP)

Projeler Mgi;g?r?beSr]D) Tamamlanma Suresi Ge[r)g;ertlrisume
Trabzon Limaninin Ozellestirimesi - 283?2835 Gergeklesti

Rize Limani (Riport) Konteyner Terminali 38 Milyon A;gc')qzl(')%” Gergeklesmedi
T Earmne TSI |y | Aeno LT | Goreregmes
;;agtizﬁ:; Erzincan/Erzurum Demiryolu 843 Milyon Azsoaon;a_zlglz—gl Gerceklesmedi

Kaynak: Dogu Karadeniz Bélge Gelisme Plani (DOKAP) Raporu,
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2. Zonguldak — Bartin — Karabiik Bolgesel Gelisme Projesi

Zonguldak, Bartin ve Karabuk illerinin kalkinmasina yodnelik olarak yapilan ve 1997 yilinda
tamamlanarak yayinlanan boélgesel gelisme projesinde genel hedefler

 Istihdam imkanlarini genigletmek,
* Gelir ve katma degeri artirmak,
* Kalkinmanin surekli olmasini saglamak ve ¢evreyi korumak olarak belirlenmistir.

Bu calismada ortaya konan temel strateji “Bdlgenin gelecekteki rolu, blyuk metropollerin hizh
blylime ve hizli bliyimeden kaynaklanan sorunlarini dengelemek lzere alternatif bir sanayi
ve ticaret cekim alani goérevi yapmak olacaktir. Bu stratejik cizgi, diger bdlgelere nufus
akisinin azaltiimasini da igermelidir’ seklinde ifade edilmistir. Bu stratejinin 6zinin ise
bdlgenin 6nemli potansiyellerinden yararlanmak oldugu 6zellikle vurgulanmaktadir.

Denizyolu ulastirma yapilari agisindan Bdlgenin iki tane iyi derecede potansiyelinden s6z
edilmektedir. Birincisi Turkiye'nin Kuzey Batisinda dengeli gelisme merkezi igin alternatif
saglayan cografi konumu ve diger Karadeniz (lkeleri ile deniz ticaretini gelistirme
potansiyelidir.  ikincisi ise istanbul'a iyi bir karayolu baglantisi ve limanlari ile ulagim
imkanlaridir.

Planin éngoérdigi en dnemli projelerden birisi Filyos Limaninin yapimidir. On calismalari
1991 yilinda JICA tarafindan yapilan fizibilite etidid baz alinmis ve projenin iki asamada
gerceklesecegi 6ngoérulmustir. Birinci asamada 200 milyon USD ve ikinci asamada 800
milyon USD’lik yatirim planlanmigtir.

Bdlge igin 6ngodrulen gelisme g6z énunde bulundurularak uzun vadede yilda tam kapasitede
25 milyon tonluk navlun trafigi beklenmektedir.

Bu planda bdlge limanlariyla ilgili planlanan gelismeler asagidaki tabloda gdsterilmektedir.

Yukarida belirtilen gelismelerden Mart 2009 itibariyla gerceklesmeler ise sdyledir:

Tablo B.8: Zonguldak — Bartin — Karabiik Bolgesel Gelisme Projesi Baglaminda Gelismeler

Onlemler-Projeler Gergeklesmeler
Limanlar tek elde toplanmalidir Yapilamadi
G_enel yuk icin depo ve antrepo yapilmalidir. Yapilamadi
Liman donanimlari tamamlanmalidir.

Bartin Deresi 1slah edilmelidir. Kismen
YID’le Filyos Limani ilk kisim ingaati Yapilamadi
yapilimahdir.

Filyos Limani insa edilerek Zonguldak
Limanindaki kémur yikleme donanimlari
tasinmalidir.

Filyos limani Kémur ihtisas Limani Olarak degil,
Hub Liman Olarak Gilindemde.

Ana limanlarda iskelelerin iyilestiriimesi

N Kismen
saglanmalidir.

Kaynak: Zonguldak — Bartin — Karabik Bolgesel Gelisme Projesi Raporu
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3. Yesilirmak Havzasi Bolgesel Kalkinma Plani

2006 yilinda tamamlanan Yesilirmak Havzasi Bolgesel Kalkinma Plani Amasya, Corum,
Samsun ve Tokat illerini kapsamakta olup temel stratejik amacini  “bélgenin yenilenen
mekansal yapisiyla eslesen, sosyal ve ekonomik yapi dénlUsUminun ve suardurulebilir
gelisiminin saglanmasi” olarak belirlemistir. Yapisal dontusUmleri ise U¢ ana baslik altinda ele
almaktadir:

* Mekansal yapi dénusumileri,
* Toplumsal yapi1 donusumleri
* Ekonomik yapi dontsumleri.

Boélgesel Gelisme Ana Planinda bodlgesel altyapinin etkin bir mekansal organizasyon
anlayisina uygun olarak gelistiriimesine 6ncelik verilmektedir. Bunun en énemli bolimu olan
ulasim altyapisinin geligtiriimesinin, Turkiye’nin taraf oldugu ve g¢evresinde olusan ekonomik
bolgeler ile baglantilari sayesinde ekonomik yararlar saglamayi umdugu ¢esitli uluslararasi
orglutlenmeler cercevesinde belirlenen ulasim koridorlari Uzerinde yer almasindan dolayi
ulusal ve uluslararasi kararlar ile de 6rtustugu vurgulanmaktadir.

Nitekim ulagim altyapisinin gelistiriimesinin stratejik Gnemi ortaya konmakta ve tedbirin igerigi
soyle aciklanmaktadir: “Samsun Limanrnin geligtirimesi ve TRACECA koridoruna dahil
edilmesi girisimi ve ulusal ulagim koridorlari ve uluslararasi 6rglUtlenmeler cergevesinde
belirlenen ulagim koridorlari (A-yollari, Karadeniz Ring Koridoru, TEM, TETEK) dikkate
alinarak bdlgeyi dogu-bati dogrultusunda kat eden Gerede—Gurbulak, Samsun-Sarp ve
Delice—Samsun koridorlarinin  bélge iginde kalan bolimlerinin  bélinmis transit yol
standardinda tamamlanmasi, Bdlgesel Gelisme Ana Plani havayolu tasimaciliginin
gelistiriimesi amaciyla Corum STOL tipi havaalaninin tamamlanmasi ve Merzifon Askeri
Havaalani’'nin sivil ulagima agilmasi ile yerine getirilecektir.”

Goruldigu Gzere Planda denizyolu ulastirmasi konusundaki Oneriler; Alt-bélgenin tek limani
olan Samsun limaninin gelistiriimesi ve Samsun Limaninin TRACECA koridoruna dahil
edilmesi girigimidir.

Tablo B.9: Yesilirmak Havzasi Bolgesel Kalkinma Plani Kapsaminda Limanlara Yapilmasi
Ongérilen Yatirim (2005 yili fiyatlari ile)

Projeler Ongoériilen Maliyet Tamamlanma Gergeklesme
(TL) Siresi Durumu
Samsun Limaninin Gelistiriimesi 15 milyon 2006 -2010 Yapiimadi

Kaynak: Yesilirmak Havzasi Bolgesel Kalkinma Plani Raporu

B.1.5. Kalkinmada Oncelikli Yoreler

Tarkiye’de 1961 yilinda Devlet Planlama Teskilatinin Kurulmasi ve 1963 yilindan baslayarak
bes yillik kalkinma planlarinin hazirlanmasi ile planli déneme gegcilmistir. Bu dénemde ve tim
kalkinma planlarinin temel hedeflerinden birisi; Turkiye’'deki boélgeler arasindaki gelismislik
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farklarinin azaltiimasi olmustur. Bu hedefe yonelik olarak ¢esitli sosyo ekonomik politikalar ve
tesvikler uygulanmistir ve halen uygulanmaktadir.

Ulkenin Dogu ve Giineydodu Anadolu Bélgeleri ile Dogu Karadeniz bolgesi gérece olarak az
gelismis bélgeler konumundadir. Kalkinmada Oncelikli Yéreler kavrami 1970 li yillardan
itibaren Kalkinma plan planlarinda yer almigtir. ilk olarak 1968 yilinda “Kalkinma Programi
Kararnamesi” ile Bakanlar Kurulu Karari ile Dogu ve Glineydogu Anadolu Bdlgesinde yer
alan 22 il bu kapsama alinmisgtir.

Turkiye'de pek ¢ok Kararname ve Bakanlar Kurulu Karari ¢ikarilarak bu kapsamdaki illerin
sayisi arttinlmigtir. DPT'den alinan verilere gére Kalkinmada Oncelikli Ydérelerin (KOY)
degisimi asagida yer almaktadir.

1968 Program Kararnamesi ile, 22 il,
1969 Program Kararnamesi ile, 23 il,
1972 Program Kararnamesi ile, 32 il,
1973 Program Kararnamesi ile, 40 il,
1977 Program Kararnamesi ile, 37 il,
1978 Program Kararnamesi ile, 40 il,
1979 Program Kararnamesi ile, 41 il,
1980 Program Kararnamesi ile, 40 il,

21.07.1981 tarihli Bakanlar Kurulu Karari ile 1. derecede KOY 10 il, 2. derecede KOY
17 1l,

31.07.1981 tarihli Bakanlar Kurulu Karari ile 1. derecede KOY 20 il, 2. derecede KOY
5il,

12.12.1984 tarihli Bakanlar Kurulu Karari ile 1. derecede KOY 13 il, 2. derecede KOY
151l,

08.11.1990 tarihli Bakanlar Kurulu Karari ile 1. derecede KOY 16 il, 2. derecede KOY
1511, 2 iice,

06.01.1992 tarihli Bakanlar Kurulu Karari ile 1. derecede KOY 18 il, 2. derecede KOY
16 1l,

16.10.1992 tarihli Bakanlar Kurulu Karari ile 1. derecede KOY 23 il, 2. derecede KOY
131l,

1994 Y1l Programi ile 1. derecede 23 il, 2. derecede KOY 131l,

11.10.1994 tarihli Bakanlar Kurulu Karari ile 1. derecede KOY 23 il, 2 derecede KOY
131l,

1995 Yili Gegis Programi ile 1. derecede 23 il, 2. derecede KOY 13 il
14.10.1996 tarihli Bakanlar Kurulu Karari ile 38 il,
2003 Karari ile 49 il ve 2 ilge.

Kalkinmada 6ncelikli yéreler kapsamina alinmistir. DPT verilerine gore illerin gelismislik
statuleri Tablo B.10°da gérulmektedir.
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Tablo B.10: Tirkiye'de illerin Geligmiglik Statleri

Gelismis Yore
Kapsamindaki iller

Normal Yére Kapsamindaki iller

Kalkinmada Oncelikli Yére
Kapsamindaki lller

1. lIstanbul (il sinirlar)

2. Kocaeli (il sinirlarr)

3. Ankara (Blylk Sehir
Belediyesi hudutlari igi)

4. izmir (Buyik Sehir
Belediyesi hudutlari igi)

5. Bursa (Buyuk Sehir
Belediyesi hudutlari igi)

6. Adana (Buyuk Sehir
Belediyesi hudutlari igi)

7. Antalya (Blyuk Sehir
Belediyesi hudutlari igi)

Ankara (Buyuk Sehir
Belediyesi hudutlari disi)
izmir (Blyuk Sehir
Belediyesi hudutlari disi)
Bursa (Blyuk Sehir
Belediyesi hudutlari disi)
Adana (Buyik Sehir
Belediyesi hudutlari disi)
Antalya (Buyuk Sehir
Belediyesi hudutlari disi)
Canakkale (Bozcaada ve
Gokgeada ilgeleri harig)
Eskisehir

Konya

Gaziantep

. Sakarya
. Bolu

. Burdur

. Kitahya
. Afyon

. Tekirdag
. Yalova
Y

. Mugla

. Aydin

. Balikesir
. Kirklareli
. Kayseri
. Edirne

. Isparta

. Manisa
. Usak

. Duzce

. Denizli

. Bilecik

. Hatay

©CoNO>GOh LN~

Adiyaman
Agri
Aksaray
Amasya
Ardahan
Artvin
Bartin
Batman
Bayburt

. Bingdl
. Bitlis
. Canakkale (Bozcaada ve

Gokgeada llgeleri)

. Cankirn

. Gorum

. Diyarbakir
. Elazi§

. Erzincan

. Erzurum

. Giresun

. GUmishane
. Hakkari

. 1gdir

. Kahramanmaras
. Karablk

. Karaman
. Kars

. Kastamonu
. Kirikkale

. Kirgehir

. Kilis

. Malatya

. Mardin

. Mus

. Nevsehir

. Nigde

. Ordu

. Osmaniye
. Rize

. Samsun

. Siirt

. Sinop

. Sivas

. Sanhurfa

. Sirnak

. Tokat

. Trabzon

. Tunceli

. Van

. Yozgat

. Zonguldak

Kaynak: www.dpt.gov.tr
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Kalkinmada 6ncelikli yoérelere bakildigi zaman Dogu Anadolu, Glineydogu Anadolu Bdlgesi
ve Diizce ili hari¢ Karadeniz Bdlgesi'nin tamami bu kapsamdadir. i¢ Anadolu Bdlgesi'nin bir
kismi da KOY kapsaminda yer almaktadir.

Kaynak: www.dpt.gov.tr

Sekil B.4: Kalkinmada Oncelikli Yéreler

Kalkinmada oncelikli yoreler kapsaminda olan illerde bdlgesel gelismiglik farklarinin
azaltlmasi amaci ile bazi tesvik ve avantajlar saglanmaktadir. Bu bdlgelerde uygulanan
politikalarin baslica araglari ¢ grupta incelenebilir.

* Birincisi ve de en dnemlisi devletin dogrudan yatinm faaliyetleriyle, mali kaynaklarin
gelismis yorelerden azgeligsmis yorelere aktarilmasini gergeklestirmektir.

« Ikincisi, 6zel sektér yatirnmlarinin kalkinma planlarinda belirlenen énceliklere uygun
sektorlere ve bolgelere yoneltimesi ve desteklenmesi amaciyla uygulanan tesvik
Onlemleridir.

» Uclincu aragta, her yil genel biitgeden az gelismis ydrelerdeki harcamalar igin ayrilan
Oddeneklerin yani sira, bitce disinda olusturulan fonlardan ayni amagla yapilan kaynak
aktarmalari ve kredi finansmani olanaklaridir

Ozel Sektor tarafindan kalkinmada 6ncelikli yérelere yapilacak yatirimlarda uygulanan
tesvikleri kisaca su sekilde degerlendirilebilir:

* Gelir ve Kurumlar vergisinde muafiyet, belli oranlarda indirim,
» Iglemlerde vergi, resim ve harg muafiyeti-indirimi,

* Bedelsiz yatirnm yeri tahsisi,

* Yatinmlarda devlet yardimlari karari ve yatirim indirimleri

e Sigorta primlerinde muafiyet-indirim,

* Katma Deger Vergilerinde istisnalar,

* Enerji destegi,

* Fonlardan kredi tahsisidir.
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Denizcilik ve ulastirma sektérd ile ilgili olarak, yapilacak yatirimlarda Karadeniz Bolgesi, KOY
kapsaminda oldudu igin, gerekli altyapi ve ulagsim baglantilari giglendirildigi takdirde oldukca
avantajli bir konumdadir. Bolgede yapilacak kamu ve 0zel sektér yatirimlari sonucunda
uretim ve bagl fonksiyonlarin gelismesi ulagim kiyi yapilarinin da gelismesini saglayacaktir.
Ote yandan, KOY lerde imalat sanayi énemli élglide tesvik edilmektedir. Son uygulamalarla;
6zellikle Turkiye’nin gelismis bati bdlgelerine (Marmara ve Ege bdlgeleri), Akdeniz bdlgesine
ve gelismis sanayi merkezlerine yakin olan illerdeki OSB ler buyik atihm yapmislardir.

B.1.6. Gelecek Yillar icin Hedeflenen Sektérel Bazda Ekonomik Gelismelerin Ulastirma
Kiyi Yapilarina Etkileri

Deniz Tagsimacilii ve Ulastirma Kiyi1 Yapilar talep tahminleri ve kapasite kullanimlari ile
ekonomik sektdrlerin performans ve buyumeleri arasindan bagintilar agiktir. Pek ¢ok talep
tahmini modelinde Yurt i¢i Gayri sahi Hasila ve bunun iler tarafindan (retiime oranlari gok
belirleyici dediskenler olarak kullaniimaktadir. Bu baglamda; asagida ekonomik gelisme
olanaklari, gec¢mis doénemlerin bir dederlendirmesi de vyapilarak sunulmaktadir. Bu
degerlendirmeye ayrica, yagsanmakta olan son kriz de alinmistir.

B.1.6.1 Ge¢mis Donemlerin Genel Bir Degerlendirmesi

Tuarkiye ekonomisi VIII. Planin baz yili olan 2000 yilinda ytzde 7,4 oraninda biyumus ancak
2001 krizi neticesinde yuzde 9,5 oraninda daralmigtir. Kriz sonrasi dénemde ise kararli bir
sekilde uygulanan siki maliye ve para politikalari sayesinde makroekonomik istikrarin
saglanmasi yonunde 6nemli adimlar atilmis ve yuksek blylime performansi saglanmistir.

Nitekim 2002-2005 déneminde GSYIH yillik ortalama yilizde 7,5 oraninda blyumdistr.
Bunun sonucunda, 2000 yilinda 2.879 dolar olan kisi basina milli gelir, 2005 yilinda 5.042
dolara yukselmistir.

Grafik B.8: GSYH Buyume Oranlari (Dénem Ortalamasi, %)
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Kaynak: TUIK ve Hazine Mistesarligi web siteleri
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2007 yiiinda Turkiye ekonomisi ylzde 4.45 oraninda bayumustir. 2008 yilinda ise yasanan
ekonomik krizin etkisiyle son ¢eyrekte ortaya gikan ytzde 6,2’lik kiiglilme sonucunda ancak
yuzde 1,7lik bir artis saglanabilmis olup GSMH 741 Milyar USD, kisi basi milli gelir ise
10.436 USD olarak gergeklesmistir.

B.1.6.2 Plan ve Programlarda Ongériilen Biiyiime Hedefleri

Dokuzuncu Kalkinma Planinda “Plan déneminde GSYIiH’nin yillik ortalama yiizde 7 oraninda
artmasi ve kisi basina gelirin 2013 yilinda 10.100 dolar olarak gergeklesmesi beklenmektedir.
Bdylece, AB’ye nominal yakinsama surecinde de 6nemli mesafe kaydedilmis olacaktir ve
GSYiH’sI yaklasik 800 milyar dolara ulasacak olan Tirkiye, diinyanin en biyik 17’inci tlkesi
konumuna yukselecektir” denmektedir. Keza Sekizinci Kalkinma Plani ile birlikte yayinlanan
Uzun Vadeli Strateji’de de 2001 — 2023 dénemi icin de ylzde 7 olan ayni blylime orani
ongorulmis idi ve bu blylime hizi ile Turkiye’nin donem sonunda (2023) 1,9 Trilyon USD
civarinda bir GSMH dizeyi ile Dunyanin ilk on ekonomisi arasina girmesi hedeflenmekte ve
kisi basina dusen gelir hedefi ise AB Ulkeleri diizeyi idi.

Ancak 2007’nin ikinci yarisindan itibaren Dinya Ekonomisinde yagsanmaya baslanan finans
krizi Tarkiye'nin de kisa ve orta vadeli hedeflerinde belli duzeltmeler yapma geregini
dogurmustur. 2008 Yili Katihm Oncesi Ekonomik Programdaki glincel verilere gére orta
vadeli GSMH Tahminleri 2009 yili i¢in -%3.6, 2010 yih %3.3 ve 2011 yih %4.5'dir.

Grafik B.9: GSYH Buyime Hedefleri (%)

2010 2011

Kaynak: 2008 Yili Katilim Oncesi Ekonomik Programi, Devlet Planlama Teskilati, 2009
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Grafik B.10: Kigi Basina GSYH (ABD Dolar)
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B.1.6.3 Dig Ticaret Rakamlari, Hedef ve Beklentiler

2000 yilinda 27,8 milyar dolar olan ihracat Sekizinci Kalkinma Plani dénemi sonunda 2,6 kat
artarak 2005 yilinda 73,4 milyar dolar olarak gergeklesmistir. Son ¢ yilda Dokuzuncu
Kalkinma Planinda 6ngorulen ortalama yillik artis yizde 14,2’ye yakin bir oranda buyimesini
surduren ihracat rakami plan dénemi baslangicina gore toplam ylzde 80 bir artigla 2008 yili
sonunda 132 milyar dolar olmustur.

ithalat ise Sekizinci Kalkinma Plani déneminde 2,1 kat artarak 2000 yilindaki 54,5 milyar
dolardan dénem sonunda 116,5 milyar dolara ¢ikmistir. Dokuzuncu Kalkinma Planinda
ithalat igin yillik ortalama ylzde 11 artis ongoérulmektedir. Ancak basta dusik kur olmak
Uzere cgesitli sebeplerle Planin ilk G¢ yilinda ithalat daha buylk bir hizla artmis ve 2008
sonunda 202 milyar dolara gikmigtir.

2009 - 2011 dénemi icin hazirlanan Orta Vadeli Programda dinya ekonomisi ve ticaretinde
son yillarda gérulen artig hizinin yavaslamasi beklentisi altinda ihracatin yillik ortalama
yuzde 10,4 oraninda artmasi ve ihracat rakaminin 2011 yilinda 181,7 milyar dolara ulagmasi
tahmin edilmektedir. ithalatin ise yillik ortalama yiizde 9,1 oraninda artarak dénem sonunda
277,6 milyar dolara ulasacag dngorulmektedir.

Ancak, krizin degerlendirildigi bélumde acgiklandigi Gzere bu dngorilerin gerceklesmesi gug¢
gorinmektedir. Zira 2009 yihnin ilk iki aylk verilerine gére gegen yilin ayni ddnemine gore
ihracat yuzde 25.4, ithalat yuzde 45.4 oraninda azalmistir ve bu daralmanin 2010 yih ilk
yarisina kadar surmesi beklenmektedir.
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Grafik B.11: Yillik ihracat (milyar ABD Dolari)
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Grafik B.12: Yillik ithalat (milyar ABD Dolari)
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Grafik B.13: inracat Hedefleri (FOB, milyar ABD Dolari)
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Grafik B.14: ihracat ve ithalat Biyime Oranlari (Bir Onceki Yilin Ayni Ayina Gore
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Kriz Degerlendirmesi

Gelismis ekonomilerin finans piyasalarindan baslayarak, bitin diinyada buyime, enflasyon,
kur gibi temel ekonomik godstergeleri olumsuz yonde etkileyen likidite ve kredi krizi odakl

kuresel

dalgalanmalar butin dinya ekonomilerini oldugu gibi Ulkemize de tesir etmektedir.
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Kiresel mali piyasalarin 2007 yili Temmuz ayindan bu yana maruz kaldiklari galkantilar
devam etmektedir. Varlk fiyatlarinda yasanan hizli disis gelismis Ulke mali kuruluglarin
sermayelerini eriterek bilangolarinda gok buyuk hasar yaratmis ve birgok bankanin ve yatirim
kurulusunun iflas etmesine veya devlet destegi ile ayakta kalabilmesine neden olmustur.

Ayakta kalmayi basaran kuruluslar ise karsi karsiya kaldiklari yuksek miktardaki zararlar ve
bilangolarinda tasimaya devam ettikleri fiyatlanamayan tirev Urlnleri nedeniyle reel sektore
kredi kullandirmada isteksiz davranmaktadir. Glven ortaminin heniz tesis edilememesi
sonucunda kredi riskinin halen yuksek seviyelerde bulunmasi, kredi kogullarindaki sikisikhgin
devam etmesine neden olan bir diger faktordur.

2008 yilinin son geyreginden itibaren kuresel mali krizin diinya ekonomileri Gzerindeki etkisi
cok hizli ve yikici bir sekilde ortaya ¢ikmistir. Dinya ekonomilerinde buylime oranlari sert bir
sekilde gerilemis, sanayi Uretimi 2. Dinya Savasindan bu yana gorilmemis dl¢iide daralmis,
issizlik oranlari hizla yiukselmis, hane halki ve reel kesim guven endeksleri tarihi dip
degerlerine inmistir. Mali krizin reel sektor Uzerindeki etkisinin ne kadar sureceg@i tahmin
edilememekle birlikte, iktisadi faaliyetteki gerilemenin énimuizdeki donemde de surecegi ve
toparlanmanin uzun zaman alacagi disunulmektedir.

Diinya ekonomilerinin birbirlerine artan oranda bagimh oldugu giinimizde, kuresel finans
piyasalarinda ortaya ¢ikan krizden gelismis ve gelismekte olan tim ekonomilerin ¢ok ciddi
boyutlarda etkilendigi gorilmektedir. Ancak bu etkilenmenin derecesi llkeden Ulkeye farklilik
gOstermektedir.

Bugun itibariyla dinyada toplam dig ticaretin daralmasindan en ¢ok etkilenen ekonomiler,
ihracatin toplam gayri safi yurt i¢i hasila icindeki payi ylksek olan ve 6zellikle yatirrm ve
dayanakl mal ihracatgisi ulkelerdir. 2008 yilinin 4. ¢eyreginde, krizin kaynagi olan ABD
ekonomisinin ylzde 6,4 oraninda gerilerken Japonya’nin ylizde 12,4 oraninda kigulmesi;
Avrupa Para Birligi sistemi iginde yer alan ulkelerden Almanya’nin Fransa’ya gore daha sert
bir durgunluk yasamasi bu kapsamda degerlendirilebilir.

2007’de yuzde 5.2, 2008’de yuzde 3.4 buyuyen dinya ekonomisinin 2009 yilinda, 2. Dunya
Savasindan bu yana ilk kez bir kiigilme yasayacadi ve bununda ylizde 0,5 seviyesinde
olacag tahmin edilmektedir. Dulnya ticaret hacminin ise bu daralmadan daha fazla
etkilenece@i 2007 ve 2008 yillarinda sirasiyla yuzde 7.2 ve 4.1 oraninda buylimus olan
dunya ticaret hacminin, IMF — World Economic Outlook dederlendirmesine gére 2009 yilinda
ylzde 2.8 kugllecegi beklenmektedir.
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Grafik B.15: Piyasa Buyuklukleri (2001-2007, trilyon ABD Dolart)
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Kaynak: EDA, WFE, SIFMA

B.1.6.5 Krizin Turkiye Ekonomisine Etkileri

Klresel mali krizin Turkiye ekonomisi Uzerindeki etkileri 2008 yilinin son ¢eyreginde hem i¢
talepte hem de dis talep Uzerinde belirgin bir sekilde kendini gostermistir. Sanayi Uretim
endeksinin dusis hizi 2008 yil Ekim ayindan itibaren hizlanmig, imalat sanayi kapasite
kullanim orani 2009 yili Ocak ayinda, 1991 yilindan bugline gorilen en disuk seviyesine
gerilemigtir. 27 geyrektir kesintisiz blytyen Turkiye ekonomisi 2008 yilinin son ¢eyreginde
yluzde 6.2 dizeyinde kigulmuistir. Kiresel ekonomik faaliyetin yavaglamasi, Turkiye'nin
ihracat pazarlarini da olumsuz etkilemektedir. 2009 yilinin ilk iki aylik verilerine gore gecgen
yilin ayni dénemine gore ihracat yuzde 25.4, ithalat yizde 45.4 oraninda azalmigtir.

Krizden cikis 6ngdrusu olarak T.C. Merkez Bankasi Baskani’'nin yaptigi degerlendirme ilgi
cekicidir. “Ekonomideki toparlanmanin olduk¢ca yavas ve kademeli olacagr tahmin
edilmektedir.  iginde bulundugumuz konjonktir itibariyla yurt disi iktisadi faaliyete iligkin
varsayimlar, orta vadeli tahminlerimizin olusturulmasinda her zamankinden daha énemli bir
rol oynamaktadir. 2009 yili Ocak ayinda yayimladigimiz Enflasyon Raporunda baz senaryo
olarak kuresel toparlanmanin 2010 yilinin ilk g¢eyreginde baslayacagi bir cerceveyi esas
aldigimizi  belirtmigtik. Ayni raporda baz senaryoya ilaveten, kuresel ekonomideki
toparlanmanin zamanlamasina ve boyutuna iligkin farkli varsayimlar altinda iki alternatif
senaryo daha olusturmustuk. Geg¢ toparlanma senaryosunda, kiresel krizin 2009 yilinin ilk
yarisinda daha da derinlesecedi ve dunya ekonomisinin ancak 2010 yilinin ikinci yarisindan
itibaren toparlanmaya baslayacagi varsayiimis, bu durumda 2009 yili boyunca 6l¢ulu faiz
indirimlerine devam edilecegi ifade edilmisti. Son veriler 1siIginda orta vadeli 6ngdérilerimiz,
baz senaryoya yakin ancak ge¢ toparlanmayr da gindeme alan bir c¢ergcevede
sekilenmektedir”.
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Bu aciklamalarin 15131 altinda; deniz tasimaciligi ve ulastirma kiyi yapilarina olan talebin gok
iyi etide ilmesi geregi aciktir. Anilan, talep tahminleri bu ¢alismanin bir sonraki asamasinda
yapilacaktir. Bununla birlikte, gegmisg yil egilimlerinin koklu bicimde degistidi bu dénemin
etkileri Gzerinde durulmasi gerektigini alti, bu agsama da vurgulanmaktadir.

Grafik B.16: Sanayi Uretim Endeksi (Ocak 2006 — Aralik 2008) ve Kapasite Kullanim Oranlari
(Ocak 2006 — Ocak 2009)
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Kaynak: TUIK, TCMB

B.2. Yurtdigi Gelismelerin Degerlendirilmesi

Son yillarda yasanan kiresel olgekte yasanan ekonomik gelismeler ve g¢evre sorunlari iki
onemli hususun altini gizmistir.

Bunlardan ilki, ekonomik ve beseri kalinmanin surdurtlebilmesi igin mal ve insan akimlarinin
glvenli ve verimli bicimde saglanmasi ve surdirulmesi gerekmektedir. Gelisen ekonomilerde
mal ve kisilerin ¢ok fazla llke sinirindan gegmesi ve/veya pek ¢ok Ulkenin kiyidas oldugu
denizlerde farkl rotalarin izlenmesi, tasimacilikta azami guvenliginin saglanmasini da 6n
plana cikarmigtir. Diger bir deyimle, insan ve mal akiminin sirdurulebilirligi ve guvenligi,
Ulkelerin siyasal ve ekonomik guvenliligi agisindan zorunludur. Yukarida ag¢iklananlar gok
modlu ve entegre bir ulasim sistemi tasarimini ve igletimini gerektirmektedir. Bu ise ancak,
ulkelerin igbirligi yapmalari ile giderek siyasal guglerini bir ortak hedefte birlestirmelerini ile
olanakhdir. Bu gereksinme pek cok uluslararasi ulagsim ve tasimacilik organizasyonunun
kurulmasina neden olmustur.

ikinci husus ise, gelismis Ulkelerin ve 6zellikle Avrupa’nin ortaya koydugu ve vurguladig
cevresel sorunlar ve gevre dostu tagima sistemlerinin gelistiriimesi geregidir. Bu baglamda;
tasimacilikta fosil yakitlari en az kullanmak, karayollarinda yogunlasan ve dengesizlik
yaratan yukleri bagka turlere aktarmak ve boylece, ¢cok modlu sistemleri gelistirmek, entegre,
teknoloji yogun ve organizasyon dizeyi yuksek tagsimaciliga ge¢cmek gerekmektedir.

Ulasim ve tasimacilik sistemlerini iceren olusumlarin ortak 6zellikleri agsagidaki gibidir.
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« Bir uluslararasi organizasyon tarafindan gercgeklestiriimektedir. (Avrupa Birligi (AB)
basini gektigi yapilar, Konferanslar, isbirligi Teskilatlari vb.)

«  Uye llkelerin uluslararasi politikalari ve stratejik kararlari, en az teknik konular kadar
belirleyici olmaktadir.

* Projeler, tye Ulkelerin ulastirmadan sorumlu birimleri tarafindan
gerceklestiriimektedir. Danismanlardan, STK'lardan ve akademik c¢evrelerden de
katki alinmaktadir.

« Tum Projeler, dizenli ve periyodik olarak gézden gegilmektedir.

» Ana koridorlar, Projeye benzetim saglanarak kodlanmaktadir.

« Farkh ulkeleri kat eden glzergahlarin genelde benzer standartlara sahip olmasina
calisiimaktadir.

B.2.1. Avrupa Birligi inisiyatifi ile Baglatilan Projelerin Ortak Yanlar

Avrupa Birligi (AB) yukarida aciklanan uluslar arasi igbirliklerini olusumlarini en fazla
destekleyen siyasi olusum olarak belirmektedir. Bu isbirlikleri sadece AB Uyesi ulkeleri degil,
komsu yada kiyidas Ulkeleri de igerecek bigimde teskil ediimekte ve AB tarafindan finanse
edilmektedir. Bu baglamda gelistirilen ortak projelerin ortak yanlari ve temel felsefeleri
asagidaki gibidir.

+ Temel amag sistemleri “Avrupalilastirmak’tir.

« Avrupa’nin hayatiyetini koruyabilmesi/canli kalabilmesini saglayacak, Avrupa ya girig
veya cikis yapan guzergahlari guvence altina almak, insan ve yuklerin serbest
dolanimi saglayacak 6nlemleri almak stratejik bir amactir. Ayrica;

+ Tagimacih@in surdurdlebilirligini saglamak,

» Cok modlu ulagim sistemini gerceklestirmek, 6zellikle yik trafigini karayolundan diger
ulasim tirlerine aktarmak,

e Cevre sorunlarini en aza indirecek, ¢evre dostu sistemleri 6n plana ¢ikarmak, bu
baglamda; Fosil yakit tiketimini en aza indirmek,

* Avrupa iginde tasinim sistemlerinde ayni guiven, konfor ve surat standartlarini
yakalamak,

diger amaclardir.

B.2.2. AB Boyutu Trans Avrupa aglan ulasim koridorlari, AB tarafindan yiiriitiilen
Ulasim Amacgh Calismalar

Yukarida s6zu AB kokenli veya AB inisiyatifi ile gikis noktasi bulan projelerin bir kismi dogu-
bati yoninde ana ulagim eksenleri dnermekte veya var olanlari kuvvetlendirmektedir. Bir
kismi ise, hem dogu-bati ve hem de kuzey-guney dogrultunda gergeklestirimek
istenmektedir.

B.2.2.1 Transportation Corridor Europe Caucasia Asia (Traceca) Avrupa-Kafkasya-
Asya Ulagim Koridoru
TRACECA (Transportation Corridor Europe Caucasia Asia) - Avrupa-Kafkasya-Asya Ulasim
Koridoru AB kékenli olusumdur. Nihai maci Tarihi ipek Yolunun yeniden canlandiriimasini
amaclayan, ¢ok modlu ulasimi sekillendirilen ve geligtirilen dogu-bati yanli bir ulagim
koridorunun elde edilmesidir.
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Dogu Avrupa Ulkelerinde baslayarak (Bulgaristan, Romanya ve Ukrayna), Turkiyenin
kuzeyini ve Gircistan, Ermenistan, Azerbeycan gibi Kafkas Ulkelerini kat ederek,
Ozbekistan, Kirgizistan ve Kazakistan gibi Orta Asya Cumhuriyetleri ile Cin ve Afganistan
sinirlarina ulasan bir koridoru tanimlamaktadir.

TRAECA'nin kurumsal yapisini bigcimlendiren Cok-Tarafli Temel Anlasma (MLA)” 8 Eylil
1998 de imzalanmigtir. Ginimuzde TRACECAnIn kurumsal vyapisinda 13 dlke
bulunmaktadir.

Ornegin; Onemli bir baginti olan Transportation Corridor Europe Caucasia Asia (TRACECA)
Avrupa Kafkasya Asya Ulasim Koridoru Avrupa Birligi kékenli olusumdur. Tarihi ipek Yolunun
yeniden canlandiriimasini amaglayan, ¢ok modlu ulasimi sekillendirilen ve gelistirilen dogu-
bati yanlU bir ulagim koridorudur.

TRAECA’nin kurumsal yapisini bigimlendiren Cok-Tarafli Temel Anlasma (MLA)” 8 Eylll
1998 de imzalanmistir. Baslangigta 8 llke TRACECA'ya tarafti: Azerbaycan, Ermenistan,
Glrcistan, Kazakistan, Kirgizistan, Ozbekistan, Tacikistan ve Tirkmenistan. 1996 yilindan
1998 yilina kadar, TRACECA programinin basarisini géren Moldova ve Ukrayna Avrupa
Komisyonunun onayi ile TRACECA'ya uye olmak igin bagvurmuslardir. Tiflis'te (Mart 2000)
dizenlenen birinci TRACECA Hukumetlerarasi Komisyon (IGC) yillik toplantisinda,
Bulgaristan, Romanya ve Tirkiye Avrupa Komisyonuna TRACECA programina lye olmak
icin resmi olarak Uyelik basvurularini yapmislardir. Nihayet, Briksel Konferansinda, butiin
bu Ulkeler TRACECA Uyesi olmuslardir. Glinimuizde 13 ulke AB tarafindan finanse edilen
TRACECA programindan yararlanmaktadir.

Tablo B.11: TRACECA Uyesi Ulkeler;

1.  Azerbaycan, 8.  Tirkmenistan (MLA ya taraf degildir)
2.  Ermenistan, 9.  Turkiye

3.  Gdrcistan, 10. Bulgaristan

4. Kazakistan, 11. Romanya

5.  Kirgizistan, 12. Ukrayna

6. Ozbekistan, 13. Moldova

7.  Tacikistan

2000 yihnda, Temel Anlagmanin (MLA) hikumlerini uygulamak ve tamamlamak igin
TRACECA Huikiumetler Arasi Komisyonu (IGC), 2001 yilinda ise IGC’nin yUritme organi
olarak gorev yapan IGC TRACECA Daimi Sekreterligi (PS) Azerbeycan / Baki'de
kurulmustur. Daimi Sekreterligin her lye Ulkede Daimi temsilcileri (Ulusal Sekreterlikler)
bulunmaktadir.

TRACECA ekseni Bati - Dogu yoninde Karadeniz kesimini denizden ve karadan kat
etmektedir. Bulgaristan ve Romanya limanlari ile Turkiye ve Gurcistan limanlari (Poti ve
Batumi) arasinda deniz yolu olanaklarina ek olarak, Turkiye’de Karadeniz sahil yolu da
anilan eksene karayolu olanaklari saglamaktadir. Koridor Azerbaycan’da Baku - Aktau ve
Baku - Turkmenbasi Hazar denizi feribotlari ile Merkezi Asya Ulkeleri Kazakistan ve
Turkmenistan demiryollarina erismekte ve buradan da Ozbekistan, Kirgizistan ve
Tacikistan’a ulasmakta ve Cin ve Afganistan sinirlarina dayanmaktadir.
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TRACECA gerek ekonomik entagrasyonu ve gerekse etkin bir ulasim agi igin pek ¢ok amaci
bir arada tasimaktadir.

AB bu programi diger rotalara ek olarak dnermigtir. Proje kuresel AB stratejisine
uygun olmakla birlikte asagidaki amaglari kapsamaktadir:

Ulkelerin politik ve ekonomik bagimsiziigini Avrupa ve Diinya pazarina alternatif
ulastirma rotalari ile agilma kapasitelerini glglendirerek desteklemek,

Uye (ilkeler arasinda gelecek bolgesel igbirligini tegvik etmek,

Uluslararasi Finansal Kuruluslari (IFIs) ve 6zel yatirnmcilarin destegini etkilemek igin
TRACECA’nIn katalizér olarak kullaniimasi,

TRACECA yolunu Trans-Avrupa Sebekesi (TENSs) ile birlestirmek.

Avrupa, Karadeniz, Kafkasya, Hazar Denizi ve Asya’da ekonomik isbirliginin, ticaretin
ve ulastirma baglantilarinin gelisimi icin Ermenistan, Azerbaycan, Bulgaristan,
Gurcistan, Kazakistan, Kirgizistan, Moldova, Romanya,

Tacikistan, Tirkiye, Ukrayna ve Ozbekistan Baskanlari  Avrupa-Kafkasya-Asya
Koridorunda uluslararasi ulastirmanin gelisimi i¢cin Cok Tarafli Temel Anlagsmasi
(Baku, Eylul 8, 1998) imzalamiglardir. Anlagma taraflar arasinda bdlgelerarasi
igbirliginin gelisimini ve yasal ¢evrenin guglendiriimesini ve de TRACECA programinin
uygulanmasindaki butinlesme safhasinin garanti edilmesini amaglamaktadir.

Temel Anlagsmanin ve Teknik Eklerinin amagclari asagida siralanmigtir.

Avrupa, Karadeniz bolgesi, Kafkasya, Hazar Denizi bdlgesi ve Asya’da ekonomik
iligkilerin, ticaretin ve ulastirma baglantilarinin gelisimine yardim etmek,

Uluslararasi karayolu, demiryolu ve denizcilik pazarina girisi garantilemek,
Trafik glvenligini, kargo ehemmiyetini ve gevresel korunmayi garanti etmek,
Ulastirma alaninda ulastirma politikalarini ve yasal yapiyr uyumlagtirmak,

Ulastirma islemleri arasinda esit rekabet olusturmak.

Ozetle TRCECA Karadeniz ve yakin gevresini kullanan ve AB lyesi (lkeler basta olmak
uzere, Avrupa, Kafkasya ve Orta Asya cografyasinda yer alan ulkeleri bir birlerine baglayan
bir ulagim sistemini kurgulamakta ve bunu gergeklestirmeye ¢alismaktadir.
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Kaynak: TRACECA Turkiye Web Sitesi, www. traceca.org.tr

Sekil B.5: TRECECA Ulagim Sistemi

B.2.2.2 Motorways of The Sea (Mos) ve Medamos — Akdeniz Ekonomik Kalkinma
Alani ve Deniz Otoyollari

MEDA (Mediterranean Economic Development Area), Avrupa-Akdeniz Ortakliginin
uygulanmasi icin Avrupa Birligi tarafindan gelistirilmis, hibeleri Avrupa Yatirim Bankasi (AYB)
kredileriyle desteklenen bir mali programdir.

MEDA MoS (Motorways of Seas) bir Mediterranean Economic Development Area (MEDA)
Akdeniz Ekonomik Kalkinma Alani projesidir ve (Regional Transport Action Plan Euro-
Mediterranean (RTAP) Bélgesel Ulasim Eylem Plani ¢ergevesinde 2007-2013 donemi itibari
ile katilimci ulkelere saglanmaktadir.

MEDAMoS da uluslar arasi ulagim koridorlarini tanimlamaktadir. Bu koridorlar; hem kuzey
gliney ve hem de dogu bati ydniinde uzanmaktadir. Motorways of the Seas (MoS) Denizlerin
Otoyollari olarak adlandirilan bu olusum iskandinav lkelerinden baslayarak Kizildeniz'e
ulasan hemen her yonu igeren bir rotalar butiind olarak tanimlanabilmektedir.

Bunlardan, MEDAMoS olarak tanimlanan rotalar bitiini Akdeniz'i kat etmekte ve Akdeniz
ulkeleri ile Kuzey Afrika ulkelerini kapsamaktadir.  Bu bigimi ile Turkiye'nin guneyinde yer
almaktadir. Turkiye limanlari da bu rotalar Gzerinde bulunmaktadir. Bu nedenle MEDAMoS
Tarkiye icin dnemlidir.

MoS (Motorways of Seas) deniz otoyollari projesi karadaki trafik yiukini azaltmak ve Sera
Gazi Salinimlarini diasirmek amaciyla, daha c¢evreci bir tasimacilik sekli olan deniz
ulastirmasinin desteklenmesini 6ngérerek gelistirilmigtir.
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MoS faaliyeti lojistik, teknolojik metotlar, techizat, Urlinler, altyapi ya da yapilan servisler
bakimindan Avrupa seviyesinde yenilik dngdren faaliyetleri kapsamaktadir. MoS faaliyeti
kapsaminda; sunulan hizmetlerin kalitesi, kolaylastiriimis islemler ve kontroller, asayis ve
guvenlik standartlarinin kargilanmasi, liman altyapi ve hinterlandi, liman baglantilari, esnek
ve yeterli liman hizmetleri konularina 6zel 6nem verilmektedir.

MoS faaliyeti ile, buylk o6lgekli yik akislarini dizenli ve sik kisa mesafe denizyolu
tasimaciligi  agirlikli intermodal tasimaciigin gelistiriimesi amacglanmakta olup, liman
hinterlandinin demiryolu ve i¢ suyollariyla baglantilari tesvik etmektedir. MoS faaliyeti ile,
karayolu yuk tagsimacihiginin asiri gelismesine elverisli ve potansiyeli yiksek olan rotalardaki
yuk akisinin kisa mesafe denizyolu, i¢ suyolu ve demiryoluna sirdirilebilir bir sekilde
kaydiriimasini, tim bunlarin somut gergekgi bir plan dahilinde ve komisyonun ihtiyaclar
dogrultusunda gergeklestiriimesi beklenmektedir.

MEDAMoS, Bdlgesel Ulasim Eylem Plani (Regional Transport Action Plan (RTAP) Euro-
Mediterranean) 2007-2013 c¢ercevesinde ve AB’nin finansal yardimlariyla, gelecekteki
Akdeniz aginindaki deniz otoyollarinin olusturulmasina fikir veren pilot projeler olusturmayi
amaclamaktadir.

Kaynak: Turkey and Motorways of the Sea MEDA MoS Project, April 2007

Sekil B.6: Deniz Otoyolar (Motorways of the Sea) Rotalari

MEDAMOS ve Tiirkiye Degerlendirmesi:

MEDAMOS dokimanlari Turkiye'yi ayrintih bicimde degerlendirmistir. Bu baglamda, Turkiye
uc tarafinin denizlerle gevrili olmasi, 8333 kilometreyi bulan kiyi1 uzunluguna sahip olmasi,
genis hinterlandi, yogun ticaret trafigi, Orta Dogu'ya olan yakinligi, Karadeniz’e giden
guzergahlarin kontrolinu elinde bulundurmasi sebebiyle deniz ulagsiminda stratejik bir
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konuma sahip oldugu tespiti yapiimigtir. Bu degerlendirmelerin énemli boélumleri asagdidaki
gibidir.

Turkiye’de pek ¢cogu 6zel sektor tarafindan isletiien 500 GRT'luk ve Uzeri gemilere hizmet
verebilen 118 adet liman bulunmaktadir. Bunlar bulundugu bdlgelere gére Karadeniz Bolgesi
limanlari, Bogaz ve Marmara Denizi limanlari, Ege Bodlgesi limanlari, Akdeniz Bdlgesi
limanlari olarak siniflandiriimaktadir. isletmecilerine gére ise &zellestirme programi
kapsaminda TCDD tarafindan igletilen, 6zel sektor tarafindan isletilen ve belediyeler
tarafindan igletilen limanlar olmak Gzere U¢ gruba ayriimaktadir.

TCDD toplam 16000 metrenin tGzerinde iskele uzunluguna ve yillik 31,5 milyon tonluk toplam
depolama kapasitesine sahip Ulkenin en buylk yedi limanina isletmektedir. Yaklasik 40
milyon tonluk genel kargo ellegcleme hacmine sahip bu limanlara demir yolu ulagimi da
mevcuttur.

Bir diger grubu 06zel limanlar olusturmaktadir. Bu limanlar kullanimlari belli endustri
kuruluglarinin ihtiyaclarini karsilayacak sekilde sinirlandiriimis fakat Gglinci sahislarin
kullanimina da izin verilen ve yerel ihtiyaclara hizmet eden daha kiguk limanlardir.

Kargo hacminin buylk c¢ogunlugu dclncli kategorideki limanlar Uzerinden tasinmaktadir.
Batun limanlar tarafindan Gzerinden aktarilan konteyner sayilari agagidaki tabloda verilmistir.

Tablo B.12: MEDAMoS Dokumanlarina Gére Tirk Limanlarinda Elleglenen Konteyner Sayisi

2005 2006
Limanlar
Miktar(TEU) % Miktar(TEU) %

Tirklim Uyesi 1,567,142 47.6 1,884,635 49.3
Limanlar

TCDD Limanlari 1,721,845 52.0 1,892,403 49.5
Diger Turk Limanlari 12,153 0.4 45,689 1.2
Toplam 3,301,140 100 3,822,727 100

Kaynak: Turkey and Motorways of the Sea MEDA MoS Project, April 2007

Kiresel ve jeopolitik gelismelerin etkisiyle yeni ticaret baglarinin kurulmasi sonucu
ulasimdaki talep artmistir. 2001°de yayinlanan “White Paper, European Policy for 2010, Time
to Decide” adli ¢galismanin ortaya koydugu sonuglara goére “Motorways of the Seas Deniz
Otoyollar” kavrami 6nem kazanmakta ve ulasim modlari arasindaki dengedeki bu degisimin
Avrupa ulasim agindaki darbogazlara c¢are olacadi ve trafigin glney aksina, Akdeniz
koridoruna kaymasinin énemli bir ¢c6zim olacagi dusunulmektedir.

Dogu Akdeniz ve Karadeniz’de giderek artan bir yuk trafigi bulunmaktadir. Bu artan ihtiyacin
karsilanmasi amaciyla Liman altyapisinin gelistiriimesine yonelik ¢alismalar yapilmaktadir.
Bu calismalarla, Turkiye'nin kavsak rolindeki ve Avrasya ulasim baglantilarini da kapsayan
uluslararasi ¢cok modlu ulasim aginda yer alan dogu-bati ve kuzey glney akslarindaki
verimliliginin arttirlmasi amacglanmaktadir.

Akdeniz ana konteyner tasimaciliginda, Turkiye limanlarina, kitasal etki alanlarina ve
potansiyel ana limanlarina yakin bir rota izlenmektedir. Bu baglamda; uluslararasi ulagim
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koridorlarinin/rotalarinin kesistigi digum noktasi (node) olarak planlanacak potansiyel ana
limanlarin 6nemi daha da artmaktadir.

Fizibilite raporlarinda gosterildigi gibi, bu projeler ayricalikli konumlarinin yani sira, gemileri
bosaltmak icin minimum 16 metre su derinligi, genis yigma alanlari ile uzun iskeleler, ylksek
kapasitede bosaltma arag-gerecleri ve merkez limanlarin diger teknik gereksinimlerini
saglamak icin planlanmistir. Bunlar asagida gdsterilmigtir.

Karadeniz'de yer alacak olan Filyos limani; Karadeniz Ulkeleriyle canl ticari iliskiler kurmak
amaciyla planlanmaktadir. Filyos ile Mersin, Gandarli ve izmir limanlari arasinda, mevcut ve
yeni geligtirilecek demiryolu ve gerektiginde karayolu ve otoyol kullanilarak baglantilar
saglanacaktir. Bodylece; Filyos’tan 6neri Mersin Konteyner Limani kullanilarak Akdeniz’e,
Candarli ve izmir Limani (izerinden Ege’ye ya da dogrudan demiryolu araciligiyla Orta
Dogu’ya ulasilabilecektir.

Diger taraftan; halen yapim asamasinda olan istanbul Tiip Tiinel Projesi MARMARAY
kullanilarak ve ayrica 4. Pan - Avrupa koridorunun bir uzantisi olarak yapimina baslanilan
Kars-Tiflis baglantisi ile Kafkas ve Asya pazarlarina kesintisiz demiryolu baglantisi da
saglanacaktir. Bu cergeve icerisinde, bu akslardaki kesintisiz akigi saglamak amaciyla
yapilan demiryolu baglantilarini gelistirme galismalari devam etmektedir.

Trans-Avrupa Agi ile diger pazarlar arasindaki erisilebilirligi c6zime kavusturmak icin Turkiye
Uzerinden Oncelikli arter olarak gelistiriimesi gereken gok modlu koridorlar, Avrupa birligi ve
Tarkiye arasindaki ulagim altyapisi gereksinmelerinin degerlendirildigi TINA Turkiye
Calismasinda da ele alinmistir. Bu baglamda; Uzun dénemli senaryoya goére; Turkiye
limanlarinda elleglenecek konteyner yilda 7,6 milyon TEU ‘ya ulasacaktir ve bunun 5,8
milyonu yeni projelerle saglanacaktir. Asagidaki Tablo 2010 yili i¢in beklenilen kapasiteleri
gOstermektedir.

Uzun dénemde ¢ok modlu ulagimin gereksinimlerini karsilamak icin gerekli demiryolu ve yol
hizmetlerine dnem verilecektir. Piyasanin ulagim i¢in en uygun guzergahi segtigi rekabetci
bir ortamda, gelisen glinimiz sosyo-ekonomik ve politik kosullar goézetildiginde, Tuark
limanlari ayricalikli konumlari sayesinde avantajli hale gelecektir. Bu rekabetgi ortam, bolge
icin en iyisini getirecek, ulkeler arasi koordinasyonun biyidk énem bu sistemde baris ortami
daha da pekisecektir.

Tablo B.13: MEDAMoS Dokimanlarina Gore Turk Kamu Limanlarinin Yiukleme ve Bosaltma

Kapasitesi
Liman Kisa Dénem Gelisimiyle Birlikte 2010 icin Beklenilen Kapasite
Mevcut Kapasite (TEU) (TEU)
Hopa 50,000 200,000
Trabzon 200,000 200,000
Giresun 50,000 50,000
Samsun 30,000 230,000
Filyos 1,000,000
Derince 200,000 1,200,000
Haydarpasa 400,000 400,000
Bandirma 180,000
Tekirdag 800,000
izmir 375,000 875,000
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Candarli 2,000,000
Mersin +  Yeni 400,000 4,400,000
Konteyner

Terminali

iskenderun 100,000 400,000
Toplam 1,805,000 11,935,000

Kaynak: Turkey and Motorways of the Sea MEDA MoS Project, April 2007

Planlanan projeler ve Ege Denizi'ndeki MOS igin dnemli denizyolu baglantilari olan Gillik ve
Canakkale gibi yeni limanlar yukaridaki tablodaki rakamlari etkileyecek ve daha da
artiracaktir.

Bu limanlardan, Filyos, Derince, Candarli ve Mersin Konteyner Limani 6nemleri gozetilerek
ve yilda 1.000.000 TEU dan daha fazla kapasite onerileri dikkate alinarak ayri bir alt-
bélimde ele alinmistir.

MEDAMoS Kapsamindaki Diger Limanlar:

MEDA MOS galisma kapsami Akdeniz bdlgesiyle sinirlidir. Bu nedenle de limanlarin
incelenmesi sadece Marmara, Ege ve Akdeniz bdlgesinde yer alan limanlarla kisithdir.
MEDAMoS kapsamindaki limanlar ve cografi dagihmi asagidaki gibidir

Marmara Bolgesi

Ambarli Limani

Pendik Limani

Derince (TCDD) Limani

Gemlik — Gemport Limani

Borusan Logistics — Gemlik Limani
Bandirma (TCDD) Limani
Canakkale Limani

Haydarpasa (TCDD) Limani

Ege Bdlgesi

izmir (TCDD) Limani
Dikili — izmir Limani
Cesme Limani
Candarli Limani
Nemrut Limani
Gullik Limani

Akdeniz Bolgesi

Antalya Limani

Mersin Limani (TCDD) & ATAS Rafinerisi
Mersin Seka Kagit Fabrikasi (Tasucu)
iskenderun Limani (TCDD)

isdemir Limani — iskenderun

Ekinciler iskelesi - iskenderun

Bu inceleme, hem yeni projeleri hem de kapasite artirimini kapsamaktadir. Bunlar asagida
Ozetlenmisgtir.
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Tablo B.14: Yeni Liman Projeleri

Proje Konumu Kapasitesi
Dubai World Yarimca 1,200,000 TEU
Otoport Golcuk 400,000 Arag

Kaynak: Turkey and Motorways of the Sea MEDA MoS Project, April 2007

Tablo B.15: Kapasite Arttirma Projeleri

Konumu Mevcut Kapasite Proje Tamamlandiginda
Kapasite
Borusan Gemlik 90,000 TEU 1,500,000 TEU
60,000 Arag 250,000 Arag
4,000,000 Gen. Cargo
Gemport Gemlik 200,000 TEU 600,000 TEU
100,000 Arag 250,000 Arag
Evyap Yarimca 40,000 TEU 350,000 TEU
200,000 Arag
Yilport Dilovasi 75,000 TEU 300,000 TEU
Kumport Ambarli 610,000 TEU 1,000,000 TEU

Kaynak: Turkey and Motorways of the Sea MEDA MoS Project, April 2007

Daha o6nce de belirtildigi gibi, Turk ulasim altyapisinin gereksinimi ve gelecedi TINA
tarafindan yapilan ¢alisma ile degerlendirilmistir.

Bu baglamda; Tirk yetkiller, MEDAMoS kapsaminda incelenmemis karsin, asagidaki
limanlarin da, Turkiye ulasim sistemindeki stratejik konumlari gozetilerek degerlendirmeye

alinmasini énermisledir.

Marmara Denizi: Tekirdag Limani, Karabiga Limani, Mudanya Limani, Gokceada ve

Bozcaada Limani

Ege Denizi: Kusadasi Limani, Bodrum Limani ve Marmaris Limani

Akdeniz:_Alanya Limani.

MEDAMoS Sonug¢ Degerlendirmeleri:
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Tarkiye kuzeyi, gineyi ve batisi denizlerle ¢evrili oldugu i¢in deniz ulasimi agisindan stratejik
konumuna sahiptir ve konumundan faydalanmaktadir. Ug tarafini gevreleyen denizler
Uzerinde 8,333 km.lik kiy1 boyunca 6zel ve devlete ait gok sayida liman vardir. Baslica
limanlarin birgodu kargo igin uygun hale getirilmistir. Bunlarin bazilarn &zellestirilmis
limanlardir. Konteyner tesislerinin standartlari 6zellikle blyuk terminallerde oldukga yuksektir.
istanbul sehri bir limanlar ve terminaller sistemi icermekte ve bu sistem Ro-Ro trafidi icin
donatiimis birgok Ro-Ro terminalini de kapsamaktadir. Roder tarafindan igletiimekte olan
Pendik terminali Ro-Ro sistemleri igletiminin segkin bir 6rnegidir. Konteyner isletmeciligi
acisindan, 6zel kesim limanlari Limanlari (Turklim Gyesi limanlar) ile kamu kesimi kurulusu
olan TCDD arasinda oldukga yuksek bir rekabet vardir.

GlUnumuzde TCDD limanlari, deniz tagimaciliginda baskin olsalar da, yakinda yuk ellegleme
payinin yari yariya olmasi beklenmektedir. Bu baglamda; mevcut limanlarin kapasitelerinin
artinlmasi ve yeni limanlarin isletmeye alinmasi beklenmektedir.

B.2.2.3. High Level Group (HLG) — Ust Diizey Grup

Daha 6nce de belirtildigi gibi; Avrupa Birligi (AB) icin; Uye ulkeler ve komsulari arasinda iyi
ulasim baglantilari, ticaret ve ekonomik kalkinma igin esastir. Etkili ve gulvenli ulasim
sistemleri, sUrduralebilir ekonomik buyime ve rekabeti guclendirmekte ve yolcu, mal ve
hizmetlerin etkin bir sekilde hareketini sagladigina inaniimaktadir.

Bu baglamda; 2004 Haziraninda ispanya’nin Santiago de Compostela kentinde
gerceklestirilen bakanlar seminerini takiben, Avrupa Komisyonu Trans-Avrupa ana ulagim
akslarinin komsu ilkelere genislemesiyle ilgili bir Ust Diizey Grup (High Level Group)
olusturulmasina karar verilmistir. Bu baglamda; Komisyon, AB ile komsularinin ulagsim
alaninda nasil daha iyi baglanabilecedini gérmek amaciyla, 29 Eylul 2004’te Avrupa
Komisyonu Trans-Avrupa ana ulasim akslarinin komsu ilkelere geniglemesiyle ilgili bir Ust
Duzey Grup (High Level Group) olusturmustur.

Bu Ust duzey grubun kurulmasinda temel amag; Avrupa Komsuluk Politikasi kavraminin
ulasim alaninda da genisletimesi ve AB ile komsu Ulkeleri ve bdlgelerinin ulasim
baglantilarinin daha iyi kurulmasi i¢in gcalismalar yapmaktir

Grup, Avrupa Birligi ve komsulari arasinda ulagsim baglantilarini gézden gegiriimesinin
stratejini onaylamis ve 2020 yilina kadar kendi iginde bir Trans Avrupa Ulasim Agdi (TEN)
insa edilmesi igin genis kapsamli bir plani kabul etmigtir.

Yeni plan, oncelikli olarak uzun-mesafeli ve uluslar arasi trafige hizmet eden 30 6nemli
Trans-Avrupa aksinin yatirrmlarina odaklanmigtir. Bu plan genisleyen AB sinirlarini,
Bulgaristan ve Romanya’yl da kapsamakta ve aday Ulkelerin Birlikle daha iyi bitinlesmesini
saglamaktadir.

AB geniglemesinin anlami, Birligin dis sinirlarinin daha da Dogu ve Giliney yoénine dogru
kaymasi ve birka¢ yeni komsu ulkeyi AB ile bulusturmasidir. Geniglemenin ardindan, Trans
Avrupa Ulasim Agi da dogal olarak gbzden gecilmektedir.

Grubun ana gdrevlerinden biri, AB ve komsularini daha iyi baglayan sinirli sayidaki ulkeler
arasi ulasim akslarinin secilmesine, ulkeler arasi isbirligine gidilmesine ve uluslararasi bir
ortamin yaratilmasina katki saglamaktir.
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Bu akslar, AB ve komsulari arasindaki batinlesmenin bir pargasi olarak kabul edilmektedir.
Grup, ulasim baglantilarinin, bdlgesel igbirligi ve entegrasyon agisindan éneminin altini
cizmistir.

Sonug¢ olarak, AB ve komsu llkeler arasindaki ve komsu lUlkelerin kendi aralarindaki
sinirlarin, 6zellikle ana akslar boyunca, agik ve gluvenli olmasinin ticareti tesvik etmek ve
isbirligi guclendirmek igin bir 6n sart oldugu vurgulanmistir.

Grup, AB ve komsulari arasindaki ulasima ek olarak, Grup’ta yer alan (lkelerin
topraklarindan transit gecis yapan Cin, Japonya ve diger Asya Ulkeleriyle, Sahraalti Afrika
veya Kuzey ve Glney Amerika ile ticaretten kaynaklanan trafik akisinin ve diger bdlgelerin
Onemini vurgulamistir.

ikinci adim olarak, Grup’'dan, belirlenen baslica akslar igin ©ncelik projeleri énermesi
istenmistir. Grup, ayrica asagidaki U¢ konunun ayrintili incelenmesine kara vermistir.:

* Kamu-6zel-ortakliklarini iceren finansman sorunlari

* Cevresel strdurulebilirlik

* Etkili ve zamaninda uygulanmasini saglamak igin akslar boyunca isbirliginin nasil
organize edilecegi

Bu noktada énemli olan; Grubun ele aldidi projeler arasinda; bu ¢alisma agisindan da énemli
olan “Avrupa Birligini Komsularina Baglayan Ana Akslar ve Deniz Otoyollari’na iligkin
olanlardir.

Deniz Otoyollari; Atlantik, Baltik, Barents, Akdeniz, Karadeniz ve Hazar Denizlerinden
olusan 6 adet Grup denizlerini, bu denizlere kiyisi olan Ulkeleri birbirine baglamaktadir ve
Slveys Kanali lUzerinden Kizildeniz’e kadar uzanmaktadir. Grup bu baglamda, asagidaki
projelere 6nem verilmesi ve bunlar Uzerinde eklentiler yapilmasi ve uzatiimasi hakkinda
mutabakata varmigtir:

* Baltik Denizi otoyolunun Kaliningrad da dahil olacak sekilde Rusya’ya dogru
uzanmasi.

* Bati Avrupa Denizi otoyollarinin kuzeyde Norveg ve glineyde Fas’a kadar uzanmasi

e Akdeniz deniz otoyolunun Kizildeniz ve 6tesi de dahil Kuzey Afrika ve Ortadogu’ya
uzanmasi.

* Akdeniz otoyolunun Karadeniz’e uzanmasi, ki bu Turkiye agisindan 06nem
tasimaktadir.

Grup ayni zamanda komsu Ulkelerdeki MoS limanlarinin sayilarini belirlemistir. Grubun ele
bes dnemli aks bir fikir vermesi amaci ile asagida sunulmaktadir.

Kuzey Aksi:

Kuzey aksi Kuzey Avrupayi bir yandan Norvegle diger yandan da Beyaz Rusya, Rusya ve
otesini baglamaktadir. Ayni zamanda Barents bdlgesine Norve¢'i isve¢ ve Finlandiya
Uzerinden Rusya’ya baglayan bir baglanti da dngoérilmektedir. Bu baglantilarin istikametleri
asagida verilmigtir:

* Berlin - Vargova - Minsk — Moskova - Trans-Sibirya ¢cok modlu baglantisi

199



Fin Sinir — St Petersburg — Moskova ¢ok modlu baglantisi
St Petersburg — Volgda — Moskova/Trans-Sibirya demiryolu baglantisi
Baltik Limanlari — Minsk/Moskova ¢ok modlu baglantisi

o Tallinn — St. Petersburg — Moskova

o Ventspils — Riga — Moskova

o Klaipeda/Kaliningrad — Vilnius — Minsk — Moskova
TEN n° 12 éncelikli aksinin Norveg'teki gok modlu baglantisi(Nordik Uggeni)
St Petersburg — Vartius — Tornio — Haparanda — Narvik gok modlu baglantisi

Merkez Aksi:

Merkez aksi Orta Ayrupa’yl Ukrayna ve Karadenize ve oradan da Orta Asya ve Kafkaslara
dogru baglamaktadir. Trans-Sibirya’ya dogrudan demiryolu baglantisi ve ayni zaman da
Hazar Denizi ve Baltik Denizini baglayan i¢ su yollari da bu sisteme dahildir.

Bu baglantilarin glizergahlari agsagidaki gibidir:

* Dresden — Katowice — Lviv — Kiev ¢ok modlu baglantisi

* Budapeste — Lviv cok modlu baglantisi

* Moscova — Kiev — Odessa ¢ok modlu baglantisi

* Belarus — Kiev — Odessa (Dneper) i¢ suyollari

e Karadeniz ve Hazar Denizi'ni birbirine baglayan Don/Volga i¢ suyolu ve Volga'dan
Baltik Denizi'ne bir baglanti

* Minsk — Kiev ¢cok modlu baglantisi

Yukaridaki baglantilara ek olarak Polonya ve Ukrayna, baskentlerinin ¢ok modlu ulagim
aksiyla baglamaya verdikleri 6nemi artirmiglardir. . Slovakya, Avusturya ve Cek Cumhuriyeti
ise Ukrayna sinirindan Zilina ana sanayi bolgesine bir dallanmanin gerekligine vurgu
yapmaktadirlar.

Giiney Dogu Aksi:

Glneydogu aksi Avrupa’yl Balkanlar ve Turkiye Gzerinden Kafkaslara, Hazar Denizi'ne ve
ayrica Misir ve Kizildeniz’e baglamaktadir. Balkan Ulkelerine ve ayrica Rusya, Iran, Irak, ve
Basra Korfezi’ne baglantilar, bunlarin yaninda Misir Gzerinden glineye, diger Afrika Ulkelerine
de baglantilar éngoriulmektedir. Turkiye Glneydogu Aksi Uzerinde kalmaktadir. Bu agidan
bu aks 6nemle degerlendiriimelidir.

Bu baglantilarin glizergéhlari agsagida verilmigtir:

* Asaigadaki baglantilari da igeren Salzburg — Ljubljana — Zagreb/Budapeste — Belgrad
— Nis ¢ok modlu baglantilar
o Sofia — Istanbul — Ankara -Georgia -Armenia — Azerbaijan (Bu bir TRACECA
guzergahidir.)
o Skopje — Thessaloniki
* Budapest — Sarajevo — Ploce ¢ok modlu baglantilari
e Bari/Brindisi — Durres/Vlora — Tirana — Skopje — Sofia — Burgas/Varna ¢ok modlu
baglantilar
* Danube 21 ve Sava i¢ suyollari
* Asagldaki baglantilari da igeren Ankara — Mersin — Syria — Jordan — Suez -
Alexandria/East Port Said cok modlu ekseni;
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Sivas — Malatya — Mersin

Tirkiye (iran and Irak dogrultundaki yollar )

Tartus — Homs (Irak’a dogru)

Beyrut — Sam (Irak ve Suudi Arabistan’a dogru)

Hayfa — israil siniri

Urdiin Siniri — Amman (Irak ve Suudi Arabistana dogru)

* Damietta — Kahire ve 6tesinde Nil Nehrini de igeren ¢cok modlu baglantisi

* Ermenistan, Azerbaycan ve Gurcistan’dan kuzeye ve giineye ¢ok modlu baglantilar

O O O O O O

Yukaridaki baglantilara ek olarak, Hirvatistan, Bosna Hersek tarafindan da desteklenen
Avusturya Pyhrn koridoru denilen ve Berlin'i Zagreb’e ve TEN n° 22 6ncelikli projesine ve
Pan-Avrupa X koridoruna baglayan koridoru dnemine vurgu yapmaktadir. Azerbaycan,
Ermenistan’la aralarindaki sorunlar ¢ézulinceye kadar Ermenistan GUzerinden bir baglanti igin
isbirligine gitmeyecedini belirtmis Ermenistan ise herhangi bir 6n sartsiz Azerbaycan ile
isbirligine hazir oldugunu belirtmigtir

Giiney-Bati Aksi:

Gulney-bati Aksi, Avrupayi, Kuzey Afrikaya, Fas’a ve 6tesine baglamaktadir. Ayni zamanda
Fas, Cezayir, Tunus ve Misir arasinda dogu-bati baglantisi saglamaktadir.

Bu baglantilarin glizergahlari agsagidaki gibidir:
* Cezayir — Rabat — Agadir ve 6tesine dogru ¢ok modlu baglanti

* Tunus — Misir baglantisini da iceren Rabat — Fes — Oudja — Constantine — Al Jazair —
Tunus — Libya sinirn “trans-Maghrebin” ¢cok modlu baglantisi

e TEN-T n° 24 dncelikli aksinin isvigre uzantisi

Bunlara ek olarak ispanya yine ispanyada yer alan giiney-bati Akdeniz ve Avrupa’nin ic
merkezleri arasinda yuk akiginin saglandigi  Akdeniz koridorunun 0Onemine dikkat
cekilmektedir.
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Kaynak: Networks for Peace and Development , Report from the High Level Group chaired by Loyola
de Palacio, November 2005

Sekil B.7: Ust Diizey Karar Grubu Calismalarina Esas Olan Tagimacilik Giizergahlar

B.2.2.4. Transportation Operational Program (TOP) — Ulastirma Operasyonel Programi
(UOP)

Ulastirma Operasyonel Programi (TOP) AB nin EU-1085 2006 sayili dizenlemesi olan
‘katihm 6ncesi yardim araclan” (IPA) nin temel politika dokimanlarindan birisidir. IPA
kapsaminda; 2007-2013 doneminde, AB nin asagidaki bilesenlere mali katki saglanacaktir.

« Gecis Donemi Yardimlari ve Kapasite Artirimi
- Bélgesel ve Sinir Otesi isbirligi

» Bodlgesel Kalkinma

- insan kaynaklarini Geligtirme

» Kirsal Kalkinma

Ulastirma Operasyonel Programi (TOP) bilesenlerden bunlardan; “Bolgesel Kalkinma” ana
bileseni altinda bir program olarak belirlenmistir.

Bu programin Turkiye sorumlusu, T.C. Ulastirma Bakanhdrdir. Kara, deniz ve havayolu
tasimaciligi esaslarini dizenleyen ve denetleyen ve ayrica tim bu ulasim tarlerini inga eden
birimlere sahip bir merkezi kamu kurulusu olarak Ulastirma Bakanhigi, TOP’un Turkiye
kismini hazirlayacak yetki, donanim, bilgiye ve deneyime sahiptir ve TOP Ulastirma
Bakanhgi tarafindan hazirlanmistir.

TOP; nin tim ortaklik sartlari ve muktesebatina gére ve katilimci yontemlerle hazirlanmistir.
Bu baglamda tum ortaklarin géragleri alinmigtir.
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Dokuman; 9. Kalkinma Plani ile IPA fonlarinin 2007-2009 dénemi kullanim esaslarini
belirleyen Strategic Cohorence Framework (SCF) (Stratejik Uyum Cergevesi) onceliklerine
uygun olarak hazirlanmigtir. Ayrica, “Ulastirma Master Plani” ile de uyum igindedir.

TOP 3 6nemli konuya 6ncelik tanimigtir.
«  Oncelik 1: Demiryolu Altyapisinin Geligtiriimesi,
» Oncelik 2: Liman Altyapisinin Gelistirimesi,
¢ Oncelik 3: Yukaridaki Oncelikli konulara igin Teknik Destek Saglanmasi

Bu onceliklere gergeklestirmek Uzere alinmasi gereken 6nlemler belirlenmis, asagidaki Proje
dagarcidi1 da boylece olusturulmustur.

* Yenidemiryollarinin gelecekteki TEN-T gbzetilerek yapimi veya mevcut hatlarin
mevcut TEN-T gozetilerek geligtiriimesi,

* YeniLimanlarin gelecekteki TEN-T gozetilerek ve gerekli geri alan baglantilar
hesaba katilarak yapiimasi

Bu baglamda; TOP’un Turkiye Limanlari igin tespitleri asagida 6zetlenmistir.

Limanlar igletme c¢esitlerine gére 3’e ayrilir. Bunlar, TCDD’nin iglettigi limanlar, 6zel sektor
limanlari ve belediyelere bagli iskelelerdir.

TCDD’nin 7, 6zel ve kamu yatinnmi diger 13 liman Turkiye'deki mal trafiginin énemli bir
kismini karsilar.

Bu 20 limanda iglenilen ylk, toplam ylkleme bosaltma hacminin %60’in1 ve kuru yukdn
%70’ini karsilamaktadir. S6z konusu imanlarda ylik hacmi yilda ortalama %10 artmaktadir.
Kuru yUk agisindan yillik ortama artis orani % 15'dir ve bu artisin neredeyse tamami
konteyner trafigindeki artisa baglidir.

Tarkiye igin yapilan TINA calismasinin sonuglarina gére yuk tasimaciligi talebi 2004—2020
yillar arasinda 6nemli 6lglide artacaktir. Bu artisin temel nedeni, yilda yaklasik % 6 olarak
tahmin edilen Gayrisafi Milli Hasila (GSMH) ve buna bagh olarak Uretim ve tliketim
sektorlerindeki bluyuk artis olacaktir. Sonug olarak hem uluslararasi hem yabanci ticarette
onemli artiglar beklenmektedir. Buna bagl olarak ithalatta %132, ihracatta %209’luk bir
blylime beklenmektedir. En ylksek biylime oraninin (hem ithalat hem ihracatta) metal ve
kimyasal Uretimlerde olacagl hesaplanmaktadir.

Bu baglamda; limanlarin tevsii edilmesi ve yeni limanlarin isletmeye alinmasi
ongorulmektedir. Bu hususta Onerilenler asagidaki Tabloda gosterilmistir.

Goruldiagi gibi, TOP dokiimaninda da liman kapasitelerde blyuk artis 6ngérilmektedir
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Tablo B.16: Kamu ve 6zel Sektér Limanlarinin Meveut ve Ongériillen Kapasiteleri  (milyon
ton/yil)

LYMAN ADI MEVCUT GENYPLEMEDEN TOPLAM
KAPASYTE SONRAKY KAPASYTE
KAPASYTE
Hopa Limany 1,40 1,40
Rize Limany 1,50 1,50
Trabzon Limany 4,00 4,00
Giresun Limany 2,50 2,50
Ordu Limany 1,00 1,00
Samsun Limany 2,20 2,20
Sinop Limany 1,00 1,10
Ynebolu Limany 1,20 1,30 2,50
Bartyn Limany 1,50 1,50
Filyos Limany 25,00 25,00
Haydarpapa Limany 5,00 5,00
Derince Limany 1,50 10,00 11,50
Kuzey Marmara Limany 10,00 10,00
Bandyrma Limany 3,00 3,00
Canakkale Limany 1,00 1,00
Gokceada Kuzu Limany 1,00 1,00
Kuzey Ege (Candarly Port) 20,00 20,00
Yzmir Limany 5,00 5,00
Gulluk Limany 4 00 4 00
Antalya Limany 2,50 2,50
Akcansa Limany Ambarly 2,00 2,00
Akcansa Limany Canakkale 3,00 3,00
Akport Limany 4.80 4.80
Aksa Limany 0,30 0,30
Altynel Limany 1,00 1,00
Batycim Limany 3,00 3,00
Borusan Limany 3,35 15,65 19,00
Delta Petrol Limany 6,00 6,00
DP World Limany 12,00 12,00
Diler Limany 6,00 6,00
Ege Gubre Limany 6,50 6,50
Evyap Limany 2,80 2,80
Gemport Limany 3,00 3,00
Ycdap 5,00 5,00
Kyzylkaya 2,00 2,00
Koruma Klor 1,00 1,00
Kroman Celik 2,50 2,50
Kumport 8,00 3,00 11,00
Rota 2,50 2,50
Limap 1,00 1,00
Mardap 5,50 5,50
Marport 9,00 9,00
Martap 2,20 2,20
Nuh Cimento 3,00 3,00
Poliport 2,80 2,80
Set Cimento 1,00 1,00
Solventap 2,00 2,00
Toros Tarym Samsun 4,50 4,50
Toros Tarym Ceyhan 18,00 18,00
Yylport 4,00 2,25 6,25
DP World Yarymca 12,00 12,00
Asya 10,00 10,00
Dilmar 15,00 15,00
TOPLAM 145,25 146,00 291,35

Kaynak: Transport Operational Program, (CClI No: 2007 TR 16 | PO 002), the Ministry of
Transportation, Ankara, September 2007
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TOP Turkiye dokimani ayrica; TEN-T dlgutlerine uygun olarak kamu ve 0Ozel sektor
limanlarini 3 kategoriye ayirmigtir. Bu kategoriler asagidaki Tablo’da sunulmaktadir.

Ote yandan, TOP dokimani incelendiginde, bunun biyiik dlglide bir sonraki bdlimde
sunulan “Turkiye Ulasim Altyapinin Gereksinmelerinin Degerlendiriimesi igin Teknik Yardim
(TINA)” calismasinda ortaya ¢ikan gorislerini yansittigi gérilmektedir. Bu gorusler ayrica 9.
kalkinma Planinda ifade edilen deniz tasimaciig ve limanlara iliskin politika, ilke ve
Onlemlerle de uyum icindedir.

Tablo B.17: 2020 Yili Liman Siniflamasi

KATEGORY A KATEGORY B|KATEGORY C

Hub Ports Public Ports |PrivatePorts
Mersin Trabzon Erdemir Rize Hopa
Candarly (Planned) Samsun Ambarly Unye Giresun

Filyos (Planned) (Gemport Bartyn Ynebolu

Derince Yzmit Bay Zonguldak Gokceada

Tekirdad Ceyhan Mudanya Bozcaada

Ganakkale Ysdemir oil Dikili

terminal

Bandyrma Yskenderun Bay [Cepme (p&RO-RO)

Yzmir Karabiga

Kupadasy(p) Aliada-Nemrut Bay

Giilliik

Bodrum(p)

Marmaris(p)

Antalya

Alanya(p)

Tapucu(p)

Yskenderun

Kaynak: Transport Operational Program, (CClI No: 2007 TR 16 | PO 002), the Ministry of
Transportation, Ankara, September 2007

Ulastirma Operasyonel programinda yer alan ve Tirkiye-AB Mali isbirligi kapsaminda
finanse edilmesi 6ngoérilen demiryolu ve liman insaati projeleri” asagida yer almaktadir.

* Halkali — Kapikule Demiryolu Hatti Yapim Projesi

* Candarli Limani Yapim Projesi

* Irmak (Karablik) — Zonguldak Demiryolu Hatti Rehabilitasyon Projesi

* Mersin Konteyner Limani Projesi
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B.2.2.5. Technical Assistance To Transport Infrastructure Assessment For Turkey
(TINA) — Tirkiye Ulagim Altyapinin Gereksinmelerinin Degerlendirilmesi Igin Teknik
Yardim

Turkiye uluslararasi toplulukta tercih ve ifadesini bulan; ¢ok modlu sistem gelistirme ve fosil
yakitlar olabildigince az kullanarak, dengeli ve verimli bir tasimacilik sistemi kurulmasi
amacina uzak kalmamistir.

Bu baglamda; en son geligtirilen Technical Assistance to Transport Infrastructure
Assessment for Turkey (TINA) Tuarkiye Ulasim Altyapinin  Gereksinmelerinin
Degerlendiriimesi igin Teknik Yardim galismasinda Turkiye’nin stratejik tercihlerini de bulmak
olanaklidir.

Projenin Temel Amaci; Tirkiye igin Avrupa Birliginin TEN (Trans European Transport
Network) projesine uyumlu, ¢ok modlu bir ulagim aginin dnerilmesidir.

Proje kapsaminda; kara ve demiryollari ile deniz ve hava limanlarindan olusan ¢ok modlu bir
ulasim aginin tanimi yapilmakta ve degerlendiriimektedir.

Avrupa Birligi muktesebati (acquis communautarie), bir Avrupa Ulasim Aginin ortaya
cikariimasini 6ngérmektedir. Bu baglamda; TINA ile Turkiye’nin Avrupa Birligine uyum
surecinde, Birligin Ulagim Agina ve kosullarina uygun bir ulastirma agina kavusmasi igin
yapilmasi gerekenler belirlenmektedir.

Bu nedenle, Projeden yararlananlarin (Ulastirma Bakanhdi ve DPT) olusturdugu bir
“Yonlendirme Komitesi” nde denetim ve yonlendirmesi altinda, Turk ve AB ilgililer ortaklaga
calismiglardir. Raporu bir Danismanlar Grubu hazirlamistir.

TINA bu bakimdan Turkiye’'nin konuya iligkin formal goruslerini yansittigi icin ve en yeni
c¢alisma oldudu icin 6zel énem tasmaktadir.

Turkiye’'nin olaganisti konumu, Akdeniz, Kuzeydogu Avrupa; Ortadoju ve Kafkasya
havzalarinin értigsme alaninin olusturmasi ¢ok modlu ulagim sistemlerini olanakl kilmakta ve
on plana ¢ikarmaktadir.

Ote yandan, Tirkiye'de ulagim talebi; ekonomik kalkinmaya ve refaha bagl olarak surekli
artmakta ve ¢ok modlu ulagim sistemlerini zorunlu kilmaktadir. Turkiye’'nin cografi konumu
da ¢ok modlu tagsima olanaklarini yaratmakta ve asagdida agiklanan olanaklari ve dncelikleri
ortaya koymaktadir.

* Kdresel olarak, kuzey-giney ve dogu — bati yénlerinde tagimalarin artmasi, bu mal
akisina Turkiye'nin entegre olmasinin saglanmasi,

* Cok modlu tasimacilik kolayhklarinin artmasi ve O&zellikle gelisen konteyner
tasimaciligi  gozetilerek, Turkiye'nin bunlardan daha fazla yararlaniimasinin
saglanmasi,

* Deniz yollarinin gelismesi ve deniz limanlarinin birer 6nemli digim noktasi (nodal)
olarak gelismesi, buna bagh olarak sanayi ve lojistik platform olarak gelisme
olanaklarinin artirilmasi.
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Ozetlemek gerekirse, TINA bulgularina gére Tirkiye’nin cografi konumu ¢ok modlu tagsima
olanaklarini yaratmakta ve asagida aciklanan olanaklari ve dncelikleri ortaya koymaktadir.

* Kdresel olarak, kuzey-guney ve dogu - bati yonlerinde tagimalarin artmasi, bu mal
akisina Turkiye'nin entegre olmasini ve bundan pay almasini zorunlu kilmaktadir.
TRANCECA ve MEDAMoS bu agidan énemlidir.

* Cok modlu tagsimacilik kolayliklarinin artmasi ve 6zellikle Turkiye’'nin kiyidas oldugu
denizlerde gelisen konteyner tagimaciligi gozetildiginde, Turkiye'nin bunlardan daha
fazla yararlanilmasi gerekmektedir, bu bir stratejik amag olmalidir.

TINA kapsaminda 3 asamali bir calisma gercgeklestiriimistir.

ilk asamada bir trafik talep tahmin modeli gelistiriimis ve 2020 yilina gore tagima talepleri ve
yolcu ve yuk akimlari tahmin edilmigtir.

ikinci asamada, model sonuglari kullanilarak gok modlu bir aj tanimlanmis ve analiz
edilmistir. Bu asamada ayrica, Gok Kriterli Analiz yontemi ile aglar Gzerindeki proje dncelikleri
saptanmistir.

Son asamada ize GIS teknolojileri kullanilarak ortak bir veri tabani yaratiimigtir.

TINA kapsaminda tahminler farkli senaryolar kullanilarak yapilmistir.  Bunlar asagida
gosterilmistir. Senaryolar yazimina esas olan degerler ise; 2004 Baz Yil'nda (BY)
gerceklesen tasimacilik miktarlaridir.

Referans Senaryo (RS), Bu senaryoda, devam eden yatinmlarin 2020 yilina dek
tamamlanacagi varsayllmis ve bu projelerin etkileri degerlendirilimistir.  Senaryo, Turk
yetkililere danisilarak hazirlanmistir.

Uzun Do6nemli Yatinmlar Senaryo (UDY), Bu senaryoda, referans senaryodaki tim
yatinmlar alinmig, ayrica 2020 yilinda dek bitebilecek proje olarak daha az gelismis diger
olasi yatinnmlar da bunlara eklenmistir.

Alternatif Senaryo (AS), Bu senaryo, Talep Tahminleri caligmasinda ortaya ¢ikan sorunlari
¢ozmek Uzere Proje Takimi tarafindan gergeklestiriien tahmini yatirrmlarin Uzun Ddnemli
Yatirimlar Senaryosuna eklenmesi ile olusturulmustur.

Ulagim Tiirleri itibari ile Ayrintil Degerlendirmeler:

Calismanin bu agamasinda Ulasim Tdurleri itibariyla Baz Yil (2004) ve Alternatifler ayri ayri
ve olabildigince ayrintida degerlendirilmigtir.

A. 2004 Baz Yili Degerlendirmeleri (BY)

Karayolu:

Turkiye’de yolcu tasimacihigr daha g¢ok karayollarinda 6zel araglar ve otobusler tarafindan
gergeklestiriimektedir. En yiiksek yolcu hacmi istanbul metropoliinii besleyen ana akslarda
dzellikle istanbul’un batisindaki Silivri ve dogusundaki Adapazari arasinda gérilmektedir.

Ana baglantilar yolcu ulasim hacminin yillik 20 milyonun Gzerinde oldugu istanbul — izmit —
Adapazari — Gerede — Ankara baglantisiyla temsil edilmektedir.
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Bunun o&tesinde yer alan diger yiiksek yogunluk; izmit — Bursa — Balikesir — izmir — Aydin,
Adapazari — Afyonkarahisar — Antalya, Ankara — Afyonkarahisar - izmir, Afyonkarahisar —
Konya — Eregli, Ankara — Aksaray — Tarsus, akslarinda, kuzeydogu kesimine dogru ise;
Ankara — Kirikkale — Kayseri, Kirikkale — Samsun — Ordu — Trabzon ve gliney kesimde
Mersin — Tarsus — Osmaniye — Gaziantep — Sanliurfa aksinda goérilmektedir.

Yuk tasimaciigi s6z konusu oldugunda en yogun ftrafik akiglari yine Tirkiye’'nin bati
kesiminde yer alan sehirler arasinda ve bunlara yakin bdlgelerde gorilmektedir.

istanbul yakinindaki trafik akisi yilik 39 milyon tonu bir diger ifadeyle giinliik 13,000
kamyonu bulmaktadir. Bursa ve Derince arasindaki karayolu kesiti gunlik 5.600-6.500
kamyon anlamina gelen yillik 17-20 milyon ton trafik ylkine sahiptir. Karacabey ve Balikesir,
izmir-Usak, Ankara-lzmit, Ankara-Sivrihisar, Ankara-Tarsus, Doguda; Ankara-Kirikkale,
Mersin’in dogusu -Dortyol’'un kuzeyi diger asiri yukla yol kesimlerini olusturmaktadir ve bitin
bu yollarda yillik 10 milyonun Uzerinde, bir diger deyimle gunlik ortalama 3.200 kamyon
anlamina gelen yik akigi gergceklesmektedir.

YOGT duzeyindeki karayolu atama sonuglari $Sekil B.8’de gosterilmistir. Degerler gunlik
ortalama tasinan yuki gostermektedir.

Baz yilin kalibrasyonu i¢in kullanilan en 6nemli kaynak 2004 yili trafik sayim haritalaridir. Baz
yili icin modellenen atama sonuglarinin genel yapisi trafik sayimlariyla buyuk benzerlik
gOstermektedir.

Utagmn Altyage Gereksinimieri Dederiendirmesi (TINA) Torkiye
(Tranaport infrastrocture Neods Assesment (TINA) Turkey) -
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Kaynak: Technical Assistance to Transport Infrastructure Assessment for Turkey (TINA), May 2007,
Ankara

Sekil B.8: Atama Sonugclari, YOGT(AADT), Baz Yil 2004
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Demiryolu:

Modelleme sonuglarina goére Turkiye’de demiryolu ulasim modu olarak disUk bir pazar
payina sahiptir. Demiryolu yolcu tagimacilidi i¢in, en yiksek yolcu yogunlugu Trakyada
Murath —istanbul ve Anadoluda istanbul — Gebze — Izmit — Arifiye (Adapazari) — Eskisehir —
Ankara, izmir — Manisa — Akhisar hatlaridir. Yani sira Mersin — Adana — Osmaniye —
iskenderun/Narli hatlari da énemli yolcu payina sahiptir. Modelleme yaklasimi Tirkiye'nin
bolgeleri arasindaki bdlgelerarasi seferleri de kapsamaktadir. Bu nedenle modelleme
yaklasimi bdlgesel demiryollarindaki talebin sadece belli bir kismini kapsamaktadir.
Demiryolu yolcu atama haritasi Sekil B.9'da gésterilmigtir.

Utagmn Altyage Gereksinimieri Dederiendirmesi (TINA) Torkiye
(Tranaport infrastructare Neods Assesment (TINA) Turkey) .
e €
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Kaynak: Technical Assistance to Transport Infrastructure Assessment for Turkey (TINA), May 2007,
Ankara

Sekil B.9: Atama Sonuglari, Demiryolu Yolcu Trafigi, Baz yil 2004

Sekil B.10’da 2004 baz yih igin modellenmis demiryolu yuk trafigi akigi gosterilmistir. Trafik
akislari, demiryolu sebekesindeki , demiryolu baz yili O/D matrisi ile elde edilmistir. En
yuksek demiryolu yik trafik akiglari, altyapinin asagidaki bélimlerinde bulunmaktadir:

Murath-istanbul, yillik yaklasik 2,1 milyon ton
istanbul-izmit, yillik 1,8 milyon ton

izmit-Eskisehir, yillik 3,3 milyon ton
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Akhisar-Balikesir, yillik 2,6 milyon ton
Afyonkarahisar-Konya, yillik 2,0 milyon ton
Kirikkale-Zonguldak, yillik 2,8 milyon ton
Kirikkale-Kayseri, yillik 3,4 milyon ton
Kayseri-Ulukigla, yillik 2,6 milyon ton
Ulukigla-Yenice, yillik 4,2 milyon ton
Yenice-Osmaniye, yillik 3,8 milyon ton

Osmaniye-iskenderun, yillik 4,0 milyon ton

Ulagim Altyapt Gereksinimieri Degerendirmes! (TINA) Turkiye
(Transport Infrastruciure Noods Assesment (TINA) Turkey

2]

Kaynak: Technical Assistance to Transport Infrastructure Assessment for Turkey (TINA), May 2007,
Ankara

Sekil B.10: Atama Sonuglari, Demiryolu Yiik Trafigi, Baz Yil 004

Havayolu Ulagimu:

Tark havalimanlarina 2004’te gelen ve giden i¢ hat yolcu sayilar sekil 3,6’da gdsterilmigtir.
Buna gore; istanbul Atatiirk Havaalani, Ankara Esenboga Havaalani, izmir Adnan Menderes
Havaalani, Trabzon ve Antalya havalimanlari en ¢ok i¢ hat yolcusuna sahip havalimanlari
olarak dne ¢ikmaktadir.
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Ulagen Altyape Gereksinimieri Degeriendirmesi (TINA) Torkiye
(Tranaport infrastructure Neods Assesment (TINA) Turkey)
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Kaynak: Technical Assistance to Transport Infrastructure Assessment for Turkey (TINA), May 2007,

Ankara .
Sekil B.11: I¢ Hat Yolcu Talebi, Baz Yil 2004

Tark havalimanlarina 2004’te gelen ve giden dis hat yolcu sayilari sekil 3,7’de gdsterilmigtir.
Antalya ve Ataturk havalimanlari sirasiyla 12,5 milyon ve 10,2 milyonluk en yiksek dis hat
yolcu hacimleriyle 6ne ¢ikmaktadirlar.

Ulagen Altyape Gereksinimier Dederiendirmesi (TINA) Torkiye
(Tranaport infrastructure Neods Assesment (TINA) Turkey) s .
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Kaynak: Technical Assistance to Transport Infrastructure Assessment for Turkey (TINA), May 2007,

Ankara
Sekil B.12: Dis Hat Yolcu Talebi, Baz Yil 2004
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Deniz Tagimacihg:

Nihai Rapor Eki, a§ modelleri hakkinda, limanlar, liman alanlar (bir alan birden fazla liman
icerebilir) ve liman bdlgeleri(bir boélge birden fazla liman konumu igerebilir) arasinda ayrim
yapilmis olan, bilgi icermektedir. Kullanilan model sadece liman bdlgelerini ayirmaktadir.
Liman bolgelerindeki liman kentleri Uzerinden yapilan tagsima miktarlari Tablo B.18'de
verilmigtir.

Tablo B.18: Limanlar Deniz Tagimaciligi, Baz Yil 2004
Liman Bolgeleri _l’asman Hacim (x1.000.000ton)

Toplam | 153.60

Kaynak: Technical Assistance to Transport Infrastructure Assessment for Turkey (TINA), May 2007,
Ankara

B. Referans Senaryo (RS)
Karayolu Ulagimi

Karayolu ulasimindaki yolcu akisindaki artis Ulkenin butin bélgeleri igin gegerlidir fakat
blylimenin boyutu Bati kesiminde daha belirgindir. 2020 Referans Senaryosu’nda ana yolcu
akslari;”istanbul — izmit — Ankara”, “izmit — Bursa — Balikesir — izmir’, “Adapazari — Kiitahya
— Afyonkarahisar — Antalya”, Orta Anadolu’'yu Giliney ve Kuzey Anadolu’'ya baglayan;
“‘Ankara — Aksaray — Tarsus” ve’Ankara - Kirikkale — Corum — Samsun — Ordu — Trabzon”
akslari ile “Silifke — Mersin — Adana — Osmaniye — Gaziantep — Sanliurfa” aksi olarak
belirlenmigtir.

Ayrica; “Bursa — Eskisehir — Sivrihisar” kesimi ile “Afyonkarahisar — Konya — Pozanti”, “Dinar
— Denizli — izmir” ve “Kayseri — Tarsus Kavsag@!” baglantilari énem kazanacaktir. Hem dogu-
batt hem de kuzey-gliney dogrultusundaki akiglar icin kavsak noktasi olan ve ulkenin
batisindaki stratejik konumu ile Afyonkarahisar yolcu ulasimi igin énemli bir merkez haline

gelecektir.
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Yuk acgisindan; en buyldk akimlar 6zellikle Glkenin batisinda yer alan ana kentler arasindaki
ve yakinindaki kesimlerde goérilmektedir. istanbul yakinindaki 2004 yilinda giinlik 13,000
kamyona tekabul eden yillik 39 milyon tonluk trafik akislari, 2020’de glinlik 29,455 kamyona
tekabul edecek olan 87 milyon tonu bulacaktir.

Bursa-Derince arasinda 2004'te gunlik 5,600-6,500 kamyona tekabul eden yilhik 17-20
milyon ton yuk trafiginin 2010 yilinda gunlik 12,700-14,700 kamyona tekabul edecek olan
yillik 39-45 milyon ton araligina ulagsmasi 6ngorulmektedir.

Diger énemli kesimlerde;” Karacabey — Balikesir — izmir” ile “izmir — Usak — Afyonkarahisar”,
“Ankara — Izmit”, “Ankara — Sivrihisar’, “Ankara — Tarsus”, “Ankara — Kirikkale”
“Afyonkarahisar — Konya — Eregli’, “Mersin’in dogusu, Doértyol'un kuzeyi” kesimi “Tarsus —
Islahiye”, “Gaziantep — Sanhurfa”, “Viransehir — Cizre” guzergahlari gunlik 6400 kamyona

tekabul eden 20 milyon ton glnluk ylke sahip olacaktir.

YOGT duzeyinde Yolcu ve ylk ulasimi igcin atama sonuglari Sekil B.13’de birlilestirilmis
olarak verilmigtir.

Ulages Altyage Gereksinimieri Dederiendirmesi (TINA) Torkiye
(Tranaport infrastructure Neods Assesment (TINA) Turkey)

Atama Sonuclan, YOGT(yillik ortalama gunluk trafik) Q,___:__ -y
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Kaynak: Technical Assistance to Transport Infrastructure Assessment for Turkey (TINA), May 2007,
Ankara

Sekil B.13: Atama Sonuglari, YOGT(AADT), Referans Senaryo 2020,

Demiryolu:

Demiryolu modu ile ilgili olarak yolcu miktarlarinda genelde ihmli bir artis beklenebilir. Ancak,
demiryolu yolcu tasimaciligi i¢in tahminler farklilagsmis bir yapiyi ortaya koymaktadir: YUuksek-

213



hizli hatlarda yolcu miktarlarinda bir artis beklenebilirken, 6nemli altyap! yatirimi eksikligine
sahip hatlarin, yolcularin diger modlara, 6zellikle de 6zel araglara kaymasi beklenebilir. Bu
modlar arasi kaymalarin ardinda, Tarkiye’de beklenilen olumlu ekonomik gelisme
yatmaktadir. Bilindigi gibi, ekonomi ve gelir yukselirse, zamanin degeri de artmaktadir. Eger
bir ulasim modunda seyahat suresinin agirhgi daha ylksekse, uzun seyahat siresine sahip
bu modlar daha az ¢ekici olmaktadir. Bu nedenle bazi demiryollu hatlarinda; seyahat suresini
onemli dlgude degistirecek altyapi yatirimlari yapilmayacaksa, bu hatlarda yolcu kaybi ortaya
cikacaktir.

istanbul-Ankara arasindaki yeni yiiksek hizli baglanti ile bu hattaki yolcu sayisinin artmasi
beklenmektedir: érnek olarak, Eskisehir-Ankara arasindaki bolumi yilda 6 milyondan fazla,
Polatli-Ankara arasindaki bolumu de 4,7 milyon yolcunun kullanmasi beklenmektedir. Polatli-
Konya arasindaki yeni yuksek hizli demiryolu baglantisi igin yolcu tahmini yilik 2,5
milyondur. Demiryolu yolcu atama sonugclari Sekil B.14’de gdsterilmistir.

Utagmn Altyage Gereksinimieri Dederiendirmesi (TINA) Torkiye
(Tranaport infrastructure Neods Assesment (TINA) Turkey)
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Kaynak: Technical Assistance to Transport Infrastructure Assessment for Turkey (TINA), May 2007,
Ankara

Sekil B.14: Atama sonuglari, demiryolu yolcu trafigi, Referans Senaryo 2020,

Demiryolu yuk tagsimaciligina gelince, yeni yuksek hizli hatlarinin sadece yolcu tagsimaciligi
icin kullanilacagi varsayimina dayanarak, en yuksek demiryolu yuk trafik akiglari asagidaki
gibi hesaplanmaktadir.
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Murath-istanbul, yilik yaklasik 4,8 milyon ton (2004’de 2,1 milyon ton)
istanbul-izmit, yilik yaklasik 4,2 milyon ton (2004’de 1,8 milyon ton)
izmit-Eskisehir, yilik yaklagik 7,6 milyon ton (2004°de 3,3 milyon ton)
Akhisar-Balikesir, yilik yaklagik 5,1 milyon ton (2004’de 2,6 milyon ton)
Afyonkarahisar-Konya, yilik yaklasik 5,3 milyon ton (2004’de 2,0 milyon ton)
Kirikkale-Zonguldak, yilik yaklasik 6,0 milyon ton (2004’de 2,8 milyon ton)
Kirikkale-Kayseri, yilik yaklagik 7,7 milyon ton (2004’de 3,4 milyon ton)
Kayseri-Ulukisla, yilik yaklasik 5,4 milyon ton (2004’de 2,6 milyon ton)
Ulukisla-Yenice, yilik yaklasik 9,7 milyon ton (2004’de 4,2 milyon ton)
Yenice-Osmaniye, yilik yaklasik 8,7 milyon ton (2004’de 3,8 milyon ton)

Osmaniye-iskenderun, yilik yaklasik 8,2 milyon ton (2004’de 4,0 milyon ton)

Modellenmis trafik akiglari baz yili demiryolu agi1 Sekil B.15'de gdsterilmistir.
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Kaynak: Technical Assistance to Transport Infrastructure Assessment for Turkey (TINA), May 2007,
Ankara
Sekil B.15: Demiryolu Yk Trafigi, Referans Senaryo 2020,
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Havayolu Ulagimi

2020 yihinda Ataturk Havalimanr’nin 13,1 milyon i¢ hat yolcusuna, Ankara Esenboga
Havalanin ise buyulk 6l¢ide i¢ hat yolcusuna hizmet etmesi beklenmektedir. Ayrica Trabzon,
Adana, Antalya, izmir ve Samsun havalimanlar igin de ®énemli élgiide yolcu talepleri
olusacag tahmin edilmektedir. Havalimanlarina gére gelen giden yolcu sayilar SekilB.16'da

verilmigtir.

Utagmn Altyape Gereksin
(Tranaport Infrastrocty

I Hat Havayolu Yolcu Talebi
-

mierl Degeriendirmesi (TINA) Torkiye

ro Neods Assesment (TINA) Turkey)

WA

Kaynak: Technical Assistance to Transport Infrastructure Assessment for Turkey (TINA), May 2007,

Ankara

Sekil B.16: i¢ Hat Yolcu Talebi, Referans Senaryo 2020,

Referans Senaryoya goére; 2020’ye kadar istanbul’da Atatiirk ve Sabiha Gdkgen, Ankara’da
Esenboda ve Anadolu’da Kayseri ve Trabzon havaalanlarindaki uluslararasi yolcu artis
hizinin %6 olacagi 6ngdrilmektedir. Antalya, Adana, izmir-Adnan Menderes, Mugla-
Dalaman ve Milas-Bodrum gibi turistik havalimanlarindaki yabanci yolcu artis hizinin ise
%4,3 dizeyinde olmasi beklenmektedir. Disg hat yolcu hacminin 100,000’in Uzerinde oldugu
batin havaalanlarinin hacimleri Sekil B.17’de gosterilmistir.
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Utagmn Altyape Gereksinimieri Degeriendirmesi (TINA) Turkiye
(Tranaport Infrastructure Neods Assesment (TINA) Turkey) .
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Kaynak: Technical Assistance to Transport Infrastructure Assessment for Turkey (TINA), May 2007,
Ankara

Sekil B.17: Disg Hat Yolcu Talebi, Referans Senaryo 2020,

Deniz Ulagimi
Tahmin edilen ylkleme bosaltma miktarlar tablo 3.11’de gdsterilmistir. Ana liman bdlgeleri
icin asagidaki yuk artislari beklenmektedir.

Tablo B.19: Liman Bélgeleri Uzerinden Yapilan Deniz Tagimaciliyi Tahminleri

| Liman 86'90'0" (x1 «2??:4‘ non {(x1 ‘1.’,0‘2'0”’ ) Arts
[Tstarbe | 14,59 | 37.30 | 256 °

[Tzmit (Kocaal 38 44 | 101.04 263 %

| Bandirma (Balikess) | 329 | 10.11 | 308 °
[Canakkale 64 10.26 282 °

| Ezmir | 36.44 103.02 283

| Mersin® 12.02 27.33 227 %
Zonguldak | 8.5 19 60

[ Samsun 1 217 521

| Trabzon | 1.72 262

| Tekircgas 3.19 12.15

[ Marmans, Bodrum (Mu Jia) 1 7238 582 |
(A naya 1.82 547

T Iskenderun (Hatay) I 16.66 31.64 3

[ Private ports (Bursa) 1 7.20 25.25

| Hopa (Artvin 0.43 0.58

Toplam | 153.60 368.00 1

Kaynak: Technical Assistance to Transport Infrastructure Assessment for Turkey (TINA), May 2007,

Ankara

Ulastirma Kiyi Yapilari Master Plan Calismasi — 1. Ara Rapor Revize

20.08.2009
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incelemeye alinan limanlarda 2004-2020 yillari arasi yik hacmi % 259 oraninda artacaktir.
Ana limanlar baglaminda; yikleme bosaltma hacmi 100.000.000 tondan fazla izmit (artig
orani % 263) ve izmir (Artig orani % 283) ana liman bélgelerinin de yer aldigi Turkiye’nin
batisinda ve guneyindeki tim limanlarda; baz yil ile 2020 yili arasindaki artis orani %150’nin
Uzerinde olacaktir.

Ulagum Altyapi Gereksinimberi Degerendirmes) (TINA) Turkiye
(Transport Infrastruciure Noods Assesmaent (TINA) Turkey)

& 7

B |

Kaynak: Technical Assistance to Transport Infrastructure Assessment for Turkey (TINA), May 2007,
Ankara

Sekil B.18: Ana Limanlar Ellegleme Miktarlari, Referans Senaryo 2020,
C. 2020 Uzun D6nem Yatirnm Senaryosu (UDY)
Karayolu Ulagimi

Uzun Dénem Yatirrm Senaryosu’nun karayolu yolcu atama sonuglari Referans Senaryo’na
benzerlikler gdstermektedir. Bir fark haricinde ana akslar ayni kalmaktadir: UDY
senaryo’sunda “Gerede — Merzifon — Erzincan — Erzurum — Agri — Glrbulak (iran siniri)”
boyunca yer alan kuzey aksindaki yollar tamamen bolinmus yola donusturilecektir.

UDY senaryosunun altyapi yatirrm varsayimlariyla kuzeyde “Gerede — Merzifon — Samsun —
Ordu — Trabzon — Rize” boyunca 6nemli bir yolcu aksinin olugsmasi beklenebilir. UDY
Senaryosu’nun yatirrm programi uygulandigi takdirde énem kazanacak diger bir aks ise
diger karayolu kesimlerinden de seyahatleri c¢ekebilecek olan ve Korkuteli Uzerinden
isleyecek olan “Antalya-Denizli” aksidir.

Yuk trafigi akiglari yine birka¢ fark disinda Referans Senaryo’nunkiyle benzerlikler
gostermektedir. YUk trafigi akislarinin “Aydin-Denizli” arasinda azaldid1 ve “Denizli-Antalya”
arasinda artigi gorilmektedir. Ayrica, “Kayseri — Kirsehir “kesiminde de bir azalma ve
ulkenin kuzeyindeki yer alan “Cankiri — ligaz — Merzifon” ve “Merzifon — Erzincan” guzergahi
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boyunca artis gdzlenmektedir. Bu farkliliklar kismen karayolu ulasimi talebindeki dusuk
seviyedeki artigla ama daha ¢ok UDY Senaryosu’nda uygulanan yeni projelere bagh olarak
aciklanmaktadir.

YOGT duzeyinde Yolcu ve ylk ulasimi igcin atama sonuglari Sekil B.19’da birlilestirilmis
olarak verilmigtir.

Ulagen Altyape Gereksinimiern Degeriendirmesi (TINA) Torkiye
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Kaynak: Technical Assistance to Transport Infrastructure Assessment for Turkey (TINA), May 2007,
Ankara

Sekil B.19: Atama sonuglari, YOGT(AADT), Uzun Dé6nem Yatinm Senaryosu 2020
Demiryolu Ulagimi

Demiryolu atama tahminleri ile ilgili olarak; UDY yatinm paketi sayesinde “istanbul —
Sakarya” arasindaki ylksek hizli hatta yolcu sayisinin her yil 10-11 milyon artmasi
beklenmektedir.

Ayrica Polatlh ve Konya arasindaki ylksek hizli hatta yilda 3,2 milyon yolcu tasinmasi
bekleniyor. izmir — Balikesir — Bandirma hattinin, Bandirma-Osmaneli arasindaki yeni yiiksek
hizli hattan 6nemli 6lcide faydalanmasi bekleniyor. Polatli-Afyonkarahisar arasindaki yeni
yuksek hizli hat icin yilik 1,9 milyon yolcu 6ngdrulirken, Ankara-Sivas arasindaki yeni
yuksek hizhi hatta 2,6 milyon yolcu tasinacagi tahmin edilmektedir. Ankara ve Sivas
arasindaki yeni yuksek hizli demiryolu hatti icin beklenen talep, hattin hizmet alaninda hatti
yeterli Olcude besleyecek talep potansiyelinden yoksun gortunuyor. Ayrica demiryolu
modunun, Ankara-Malatya ya da Ankara-Erzincan gibi, Ankara’dan Sivas’in 6tesine olan
seferlerde diger modlara, 6zellikle hava ve otobus servislerine karsi, rekabet gicu yiksek
degil. Sekil B.20’de UDY Senaryosu’ndaki demiryolu yolcu akisini géstermektedir.
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Utagmn Altyage Gereksinimieri Dederiendirmesi (TINA) Torkiye
(Tranaport infrastrocture Neods Assesment (TINA) Turkey)

- £
Atama Sonuclan, Demiryolu Yolcu Trafigi k.-',:* ot
-

-

Lo +

Kaynak: Technical Assistance to Transport Infrastructure Assessment for Turkey (TINA), May 2007,
Ankara

Sekil B.20: Atama Sonuglari, Demiryolu Yolcu Trafigi, Uzun Dénem Yatirim Sen. 2020

Demiryolu yuk tasimaciliyina gelince, yeni yuksek hizli hatlarinin sadece yolcu tasimaciligi
icin kullanilacagi varsayimina dayanarak, en yuksek demiryolu yik trafik akiglari asagidaki
gibidir:

Muratli — istanbul, yillik yaklasik 3,7 milyon ton (Referans Senaryosu’nda 4,8 milyon ton )
istanbul — izmit yillik yaklasik 2,8 milyon ton (Referans Senaryosu’nda 4,2 milyon ton)

izmit — Eskisehir yillik yaklasik 2,7 milyon ton (Referans Senaryosu’nda 7,6 milyon ton)
Akhisar — Balikesir yillik yaklasik 5,1 milyon ton (Referans Senaryosu’'nda 5,1 milyon ton)

Eskisehir — Polath — Konya yillik yaklasik 3,7 milyon ton (Referans Senaryosu'nda 5.3 milyon
ton)

Kirikkale — Zonguldak yillik yaklasik 6,7 milyon ton (Referans Senaryosu’nda 6,0 milyon ton )
Kirikkale — Kayseri yillik yaklasik 8,6 milyon ton (Referans Senaryosu’'nda 7,7 milyon ton)
Kayseri — Ulukisla yillik yaklasik 6,1 milyon ton (Referans Senaryosu’nda 5,4 milyon ton)
Ulukisla — Yenice yillik yaklagik 8,6 milyon ton (Referans Senaryosu’nda 9,7 milyon ton)
Yenice — Osmaniye yillik yaklasik 7,9 milyon ton (Referans Senaryosu’nda 8,7 milyon ton)
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Osmaniye — iskenderun yillik yaklasik 8,0 milyon ton (Referans Senaryosu’nda 8,2 milyon
ton).

Modellenmis trafik akiglari baz yili demiryolu agi1 Sekil B.21'de gdsterilmistir.
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Kaynak: Technical Assistance to Transport Infrastructure Assessment for Turkey (TINA), May 2007,
Ankara
Sekil B.21: Demiryolu yiik trafigi, Uzun Dénem Yatirirm Senaryosu 2020

Havayolu Ulagimu:

ic hat havayolu ulagimi hacmi UDY Senaryosu’nda Referans Senaryosu’ndaki hacmin ¢ok az
altindadir. Atatirk Havaalani i¢ hat yolcusunun 12,4 milyon, Esenboda Havaalani'nda ise ise
5,3 milyon olmasi beklenmektedir. Turk havalimanlarina 2020’de gelen ve giden dis hat
yolcu sayilari tahminleri Sekil B.22’de gosterilmistir.
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Kaynak: Technical Assistance to Transport Infrastructure Assessment for Turkey (TINA), May 2007,

Ankara

Sekil B.22: i¢ Hat havayolu yolcu talebi, Uzun Dénem Yatirnm Senaryosu 2020

Denizyolu Ulagimi:

Baz yili igin kullanilan istatistiklerin ve talep tahmin modelinden gelen blyime faktérinin
kullanimi 2020 yih igin her liman icin tahminler verebilmektedir. Tahminler Tablo B.20’de

listelenmisgtir.

Tablo B.20: Limanlar Yuk Tahminleri

Liman Konumu
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Kaynak: Technical Assistance to T_ransport Infrastructure Assessment for

Ankara

Ulastirma Kiyi Yapilari Master Plan Calismasi — 1. Ara Rapor Revize

20.08.2009

Turkey (TINA), May 2007,
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Asagida siralanan konularin géz 6éninde bulundurulmasi gerekmektedir:

Tahminler transit yikleri net olarak ifade edememektedir. Deniz tagimacihdr tahminlerinde
Tarkiye’nin AB’ye Uye olmasi ve TEN-T aglarina entegre olmasindan sonra 6nemli derecede
artmasi beklenen transit yik trafigi géz ©6ninde bulundurulmamis ve hesaplamalara
alinmamistir. Bu nedenle, 2020 yilinda deniz tasimacigi gerceklesmeleri, talep
tahminlerinden fazla olabilecektir.

Akdeniz'den gecen ana konteyner gemiler hatlarinin rotalar Turk kiyillarindan makul sapma
uzakhgi icindedir. Bu konuma bagl olarak, Turk limanlari ana liman aktivitelerini sunma ve
genis bir hinterlanda hizmet verilme potansiyeline sahip olmaktadir.

Bu baglamda; uluslararasi aday ulasim koridorlarinin i¢inde, i¢cin digum noktasi olarak
planlanan ve ayni zamanda uluslararasi pazarlar arasinda ¢evre dostu, disik maliyetli ve
akici ulagim imkanlari sunacak olan hub limanlarin (2 million TEU kapasiteli Candarli Limani
ve 4 million TEU kapasiteli Mersin Konteyner Limani) 6nemi daha da iyi anlagiimaktadir.

Ayricalikli konumlarinin yaninda, fizibilite galismalarindan da, Candarli ve Mersin Konteyner
Limaninin avantajli durumu gérulmektedir. Her iki liman da en 16 metrelik derinlik ve genis
yigma alanlari ve ylksek kapasiteli ellegcleme ekipmanlariyla donatiimis tesisleriyle bir hub
limanin batlin gereksinimlerini kargilamaktadir. Bir ek bilgi olarak, bu senaryoda Haydarpasa
Limani 2020'den 6nce kapanmig olacagi varsaylimaktadir.

izmir Bolgesi Limanlart:

BUtlin senaryolarda izmir bélgesi lizerinden gergeklesen deniz ulasiminin 2020 yilina kadar
2004 baz yihindaki 36.4 milyon ton degerinden 103.0 milyon ton degerine kadar ulagmasi
beklenmektedir. izmir Liman Bdlgesinde gergeklesen deniz ulagimi 2004’te 12,5 milyon
tondu. Bdlge igin dngdriulen bliyume gerceklestiginde bu degerin 35,4 milyon tonu bulmasi
beklenmektedir. Ancak bu neredeyse 70 milyon tonluk ulagim miktarinin bolgedeki diger
limanlar aracilig ile yapilacak olmasi anlamina gelmektedir. Candarli Limani Uzerinden
gerceklesecek tasimacilik ile 6ngdrilen tahmine ulasgilacaktir.

Filyos Limani:

Filyos Limani Zonguldak bdlgesinde insaa edilecektir. UDY ve AS senaryolarinda; Zonguldak
bdlgesi Uzerinden gergeklesen deniz tagimaciliyinin 2004 yilindaki 8,5 milyon ton‘dan 2020
yilinda 24.57 milyon ton de@erine yukselecedi tahmin edilmektedir. Elle¢clemenin, Filyos
limaninda gerceklesecedi beklenmektedir. Anilan liman henlz insa edilmediginden,
gelecekte arzin talep Uzerindeki etkisi, talep hesaplamalarinda ortaya gikmayabilecektir. Bu
nedenle, gelecekteki talep hesaplanandan fazla olabilir.

D. Alternatif Senaryo (AS):
Karayolu Ulagimi

AS karayolu altyapi varsayimlarinda; dort seritli (2x2) yollarin alti seride (2x3) , iki seritli (2x1)
yollarin dért seride (2x2) c¢ikarilmasinin, bu giizergahlar Gizerinde 6nemli talep degisikligine
neden olacagl dusunilmektedir. “Ankara-istanbul” aksi ile “istanbul-Zonguldak duble
yolu”nun, “Osmaniye — Kahramanmaras — Malatya — Elazig — Van” aksi gibi AS kapsaminda
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geligtirilen yollarin, diger glizergahlardan trafik cekecegi tahmin edilmektedir. Bunun temel
nedeni bu glzergahlarda seyahat suresinin kisalmasi olacaktir. Cogu kez bu tir
glizergahlarda fiziki uzakhk artmasina karsin, zaman mesafenin kisalmasi, bu giizergahlara
trafik kaymasina neden olmaktadir.

Alternatif Senaryosu yolcu tasimacihigi atama sonuglari Sekil B.23'de gosterilmistir.

Utagen Altyage Gereksinimieri Degertendirmesi (TINA) Turkiye
(Tranaport infrastructare Neods Assesment (TINA) Turkey) ez
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Kaynak: Technical Assistance to Transport Infrastructure Assessment for Turkey (TINA), May 2007,
Ankara

Sekil B.23: Atama Sonugclari, Karayolu Yolcu Trafigi, Alternatif Senaryo 2020

Yuk trafigi, birka¢ fark disinda, UDY Senaryosu’nunkiyle benzerlikler géstermektedir. Afyon
karahisarin batisindaki “Aydin-Denizli” kesiminde daha az yuk akimi, “Denizli — Antalya”
kesiminde ise daha yuksek bir trafik akisi goérilmektedir. Referans senaryodan farkh olarak
“Kayseri — Kirsehir” kesiminde daha dusuik bir trafik akisi goérilmekte ve Ulkenin kuzeyinde
yer alan “Gerede - ligaz — Merzifon” ve “Merzifon — Erzincan” glizergahi boyunca daha
yuksek bir trafik akisi beklenmektedir. Bu farkhliklar kismen karayolu ulasimi talebindeki
kismi artigla ama, daha ¢ok ALT senaryoda uygulanan yeni projelere bagl bu glzergahlara
yonlendirmelerle agiklanmaktadir.

Deniz Otoyollari (MoS) projesinin uygulanmasiyla uluslararasi karayolu yik tasimacihginda
%20 azalma beklenmektedir fakat bu gelecek yillarda ele alinilacak olan lojistige ve ulagim
politikalarina baghdir.
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Kaynak: Technical Assistance to Transport Infrastructure Assessment for Turkey (TINA), May 2007,
Ankara

Sekil B.24: Atama Sonuglari, Karayolu Yk Trafigi, Alternatif Senaryo 2020

YOGT duzeyinde yolcu ve yik ulasimi i¢cin atama sonuglari Sekil B.25’de birlilestirilimis olarak
verilmigtir.
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Kaynak: Technical Assistance to Transport Infrastructure Assessment for Turkey (TINA), May 2007,
Ankara

Sekil B.25: Atama Sonuglari, Karayolu Yolcu ve Yik Trafigi, Alternatif Senaryo 2020

Demiryolu Ulagimi

UDY ve AS (Alternatif senaryo) arasindaki demiryolu altyap! yapilandirmasinin en belirgin
fark, Silifke ve Goksu Nehri vadisi Uzerinden gegcen Mersin ve Karaman arasindaki yeni hizli
tren hattidir.

Bu demiryolu hattinda yolcu talep hacminin yillik yaklasik 1 milyon olacagi 6ngorulmektedir.
Ayrica, yeni yuksek hizli demiryolu baglantisinin uygulanmasi ile Polatli — Konya arasindaki
yeni yuksek hizli hat nedeni ile konvansiyonel Konya-Karaman hattinda da kismi bir artis
beklenmektedir. Mersin-Karaman iligkisinde karayolundan demiryolu modal kayma
gerceklesebilir, ancak ALT senaryosu sadece demiryolu altyapisini dedil karayolu modunu
da gelistirdigi icin hacim sinirh olacaktir. Sekil B.26 ALT Senaryosu’ndaki demiryolu yolcu
akisgini géstermektedir.
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Ulagmn Altyage Gereksinimier Dederiendirmesi (TINA) Turkiye
(Tranaport infrastroctore Neods Assesment (TINA) Turkey)

!
Atama Sonuclan, Demiryolu Yolcu Trafigi k,_':. -y
-

Kaynak: Technical Assistance to Transport Infrastructure Assessment for Turkey (TINA), May 2007,
Ankara

Sekil B.26: Atama Sonuglari, Demiryolu Yolcu Trafigi, Alternatif Senaryo 2020

Demiryolu yUk tagimaciliginda ise, yeni yiksek hizli hatlarinin sadece yolcu tasimaciligi igin
kullanilacagi varsayillmis ve hesaplamalar buna goére yapilmistir. Talep tahmini modeline
gore bu senaryoda en yuksek hacimli demiryolu hatlari agsagidaki gibi bulunmustur.

Muratli-istanbul, yilik yaklasik 3,6 milyon ton (Referans Senaryosu’nda 4,8 milyon ton)
istanbul-izmit, yilik yaklasik 2,8 milyon ton (Referans Senaryosu’nda 4,2 milyon ton)
izmit-Eskisehir, yilik yaklasik 2,7 milyon ton (Referans Senaryosu’nda 7,6 milyon ton)
Akhisar-Balikesir, yilik yaklagik 5,1 milyon ton (Referans Senaryosu’nda 5,1 milyon ton)
Afyonkarahisar-Konya, yilik yaklasik 3,4 milyon ton (Referans Senaryosu’nda 5,3 milyon ton)
Kirikkale-Zonguldak, yilik yaklasik 6,8 milyon ton (Referans Senaryosu’nda 6,0 milyon ton)
Kirikkale-Kayseri, yilik yaklasik 8,8 milyon ton (Referans Senaryosu’nda 7,7 milyon ton)
Kayseri-Ulukisla, yilik yaklasik 6,3 milyon ton (Referans Senaryosu’nda 5,4 milyon ton)

Ulukisla-Yenice, yilik yaklasik 9,0 milyon ton (Referans Senaryosu’nda 9,7 milyon ton)
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Yenice-Osmaniye, yilik yaklagik 8,1 milyon ton (Referans Senaryosu’nda 8,7 milyon ton)

Osmaniye-iskenderun, yilik yaklasik 7,9 milyon ton (Referans Senaryosu’nda 8,2 milyon ton)

Modellenmis demiryolu yuk akimlari Sekil B.27°de gdsterilmistir.
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Kaynak: Technical Assistance to Transport Infrastructure Assessment for Turkey (TINA), May 2007,
Ankara

Sekil B.27: Atama Sonugclari, Demiryolu Yiik Trafigi, Alternatif Senaryo 2020

TINA’da belirtilen gérislere karsihk TCDD’nin gérusu agsagidaki gibidir.

Almanya, Fransa, ltalya, ingiltere ve Cin'de hizli tren hatlarinda yik tasimaciligi
yapilabilmektedir. Ulkemizdede ozellikle daha ©énce demiryolu bulunmayan ve hizli tren
hattiyla demiryolu baglantisi saglanan, demiryolu mesafesini kisaltan ve uluslararasi
koridorda bulunan; Ankara - Konya, Bursa - Osmaneli, Halkali - Kapikule hizli tren hatlarinda
yolcu trenlerinin faaliyette olmadigi gece saatlerinde yuk tasimaciligi yapilmasi ve Ankara -
istanbul, Ankara - Sivas, Ankara - izmir hizli tren hatlarinda ise zorunlu hallerde yiik treni
calistiriimasi planlanmaktadir.

Hizli tren hatlarinda, hattin isletme kosullarina uygun konvansiyonel lokomotif ve vagonlarla
yuk tagsimasi yapilacak ve hizli yik treni konseptine uygun bir tagima tarifesi uygulanacaktir.

TCDD vagon parkinda bu amagla kullanabilecek 445 adet lokomotif (120 km/saat maksimum
hiz) ve 3403 adet vagon (120 km/saat maksimum hiz) bulunmakta veya proje kapsaminda
temin edilecektir.

Bu projeyle yaklasik 7,6 milyon ton yiik tasinmasi hedeflenmektedir.
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Havayolu Ulagimi

Karayolu ulasim modundaki genis c¢apli gelismeler nedeniyle ALT senaryodaki i¢ hat yolcu
hacimleri UDY Senaryosu’'nun biraz altindadir. Ornegin, Atatiirk Havalimani i¢ hat yolcu
sayisinin 11.5 milyona, Esenboga Havalimani i¢ hat yolcu sayisinin ise 4.8 milyona ulagmasi
beklenmektedir. 2020 icin gelen giden yolcu sayisi Sekil B.28’de gdsterilmigstir.

Utagen Altyape Gereksinimier Degeriendirmesi (TINA) Turkiye
Tranaport infrastructure Neods Assesment (TINA) Turkey)
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Kaynak: Technical Assistance to Transport Infrastructure Assessment for Turkey (TINA), May 2007,
Ankara

Sekil B.28: i¢ Hat Yolcu Talebi, Alternatif Senaryo 2020

ALT Senaryo’daki dis hat yolcu talebi Referans Senaryo’nunkiyle aynidir.

Deniz Ulasimi

Alternatif Senaryo’daki tahminler Referans Senaryo’nunkiyle aynidir.

E. TINA Bulgular Genellemesi:
Yolcu Tagimacihgi

TINA bulgularina goére; 2004-2020 doéneminde dikkate deger bir yolcu ftrafigi artisi
beklemektedir. Bu dénemde, 6zel ara¢c ve havayolu ile yapilacak yolcu tagimaciliginin
artacagi, buna karsilik otobUs ile yapilacak seyahatlerin hesaplanmaktadir. Ekonomide
olumlu gelismelere kosut olarak, zamanin de@erinin daha artacagi tahmin edilmektedir.
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Bunun dogal sonucu olarak, daha hizli ulasim modlari daha fazla yolcu ¢ekecektir. Bu
baglamda, ara¢ sahipliligi daha da artacaktir. Demiryollarinda; o6nemli yatirrm yapilan
hatlarda yolcu sayisi artacak, yatirrm ve yapilmayan hatlarda ise azalacaktir.

Yuk Tasimacihgi

Farkli senaryolarda yapilan yiuk tahminlerinde; Referans Senaryoda (RS), 6zel arag ve
havayolu ile yapilacak seyahatlerin artacagi hesaplanmaktadir. Demiryolu yolcu tagimacihgi,
istanbul — Ankara hizli tren hattina bagli olarak artis gésterecektir. Diger hatlarda, dnemli bir
teknolojik iyilesme beklenmediginden yolcu talebi disecektir.

Uzun Dénemli Yatirrm Senaryosuna (UDY), Uzun Dénemli Yatirm Senaryosuna, demiryolu
agisinda en iyimser sonuglari vermektedir. Buna gére demiryolunun payi iki katina ¢ikmakta,
kisa mesafeli hava tagimaciligi ve karayolu tagimaciligi demiryollarina kaymaktadir.

Alternatif Senaryo (AS), karayollarinda éngoérilen gelisme (otoyollar) ve iyilestirmelere (2x2
boélinmis yollar) bagh olarak, UDY ye goére, demiryolundan karayoluna dogru talep kaymasi
beklemektedir. Havayolu yolcu tasimaciginda da UDY ye gore az bir azalma
beklenmektedir. AS de yolcu kilometre de az bir artis gostermektedir.

Tdm senaryolar deniz tasimaciliginin énem ve modlar arasi payinin artacagini
gOstermektedir.

TiNA’nin Proje Onceliklendirme Medolojisi

TINA Raporunda; Cekirdek Ag gelistirme projelerinin éncelik sirasi Cok-Kriterli Analiz (CKA)
kullanildigi belirtiimektedir. Bu yaklagsimin, gesitli dlgutlerin sistematik ve saydam sekilde
batlnlestiriimis bir degerlendirmesinin yapilmasina olanak sagladigr savunulmaktadir.

Cok-Kriterli Analiz (CKA) igin kriter segilmesinde kullanilan kaynaklar ve CKA kriterlerinin
olusturulmasi asagida agiklanmistir.

Her seyden 6nce TEN-T 2004 Yonergeleri (Madde 5) dlgutlerin ilk kaynagini olusturmustur.
Bunlar;

Baslica uluslararasi baglantilarla olan iligki

Ulusal aglarla olan iligki

Karsilikl isletilebilir demiryolu aginin 6n plana ¢ikariimasi

Tasimacihgin (deniz, i¢ suyolu) 6n plana g¢ikariimasi

Demiryolu ve havayolu tagsimaciliginin entegrasyonunun 6n plana gikariimasi
Ulastirma alaninda optimizasyonun ve yéntem birlestirmenin én plana ¢ikariimasi
Gulvenlik ve gevresel hedeflerin 6n plana gikariimasi

Sardurdlebilirligin saglanmasi.

Ek bilgi olarak, asagdidaki kaynaklar da dikkate alinmistir:
» TINA 1999 yonergeleri
» Turkiye 9. Kalkinma Plani
« Ulke genelindeki Limanlar Master Plani

TINA 1999 yonergeleri asagidaki oncelik kriterlerini dnermektedir.
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« Ekonomik fizibilite seviyesi (E_KO=EIRR > %10, %5-10)
* Projenin maliyet etkinligi (ulastirma miktari bagina fayda)
* Projelerin turd (yeniden yapimin dnceligi iyilestirme veya yeni yapimdan yuksektir)

Ote yandan, Projelerin 6n secimi ve nihai secimi icin diger AB kaynaklarindan tiiretilen segim
Olcutleri agsagidaki gibidir.

» Baslica uluslararasi baglantilara katki

» Ulastirmada optimum maliyet etkinliginin 6n plana ¢ikariimasi

* Projelerin boyutu ve 6nemi (rehabilitasyon, glivenlik, cevre, Deniz Otoyollari ve trafik
ybnetim projeleriharig)

* Projenin olgunlugu (ulusal ilgi ve katki)

*  Minimum ekonomik etkinlik (E_KO=EIRR > %6)

» Gulvenlik ve emniyet hedeflerine katki

» Cevresel surdirdlebilirligin saglanmasi.

TiNA Projelerinin Onceliklendirme Sonuglari

Cok-Kriterli Analiz (MCA) kullanilarak gergeklestirilen proje dnceliklendirme stirecinin
sonuglari aggidaki gibidir.

* Yuksek oncelikli olarak nitelenebilecek “en st projeler” grubu her mod igin (havalimanlari
hari¢) mevcuttur. Oncelikli projeler, en yuksek puanin %85’ini (veya lGizerinde) alan
projelerdir.

* CKA uygulanan 43 ulastirma projesi arasinda 33 oncelikli proje (13 demiryolu, 15 karayolu,
5 liman projesi) yer almaktadir.

* “En Ust projeler’in 2020 yilindan dnce uygulanmalari gerekmektedir. Bu projelerin uygulama
sirasi bu galisma kapsaminda belirlenmemistir giinkl bunlarin optimum zamanlamasi
fizibilite calismalariyla belirlenmelidir. Bu projelerin zamaninda uygulanmalari, bitce
sinirlamalarina, ulusal yatirirm programlarina ve sair ulusal strateji dokimanlarina baghdir.
Beklenen ylksek trafik artisi nedeniyle, “en Ust projelerin gogunun yakin-dénemde ve orta-
donemde yani IPA Programiyla 6rtisen 9.Kalkinma Plani déneminde (her ikisi de 2007-2013
déneminde) uygulanmalari olasidir.

« Oncelikli projeler, hizmet verecekleri bélgeler ve koridorlarda randimanlarini artirmak igin
uygulamada bdlgesel paketlerle birlestiriimelidir.

* IPA tarafindan finansman icin AB sartlarina uygunluk yoninden, dncelikli projeler yatirim-
oncesi ¢alismalari AB standartlariyla uyumlandiriimalidir. Bu kosul 6zellikle fizibilite
calismalari (6ncelikle ekonomik ve mali degerlendirme) ve CED c¢alismalari igin gegerlidir.
Bu sonuglar, éncelikli projelerin cografi lokasyonlarini gésteren Sekil 6.1 ve 6.2 tarafindan
desteklenmektedir.

Demiryollan (13 dncelikli proje dnerilmigtir)

Karayollari (15 dncelikli proje 6nerilmistir)

Limanlar (5 dncelikli proje dénerilmigstir). Bunlar asagida gosterilmistir.
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TINA asagida sunulan Sekil B.29°’da géruldigu gibi 5 limanin tevsii ve iyilestiimesi ve ayrica
yeni liman yapimini énermektedir. Bunlar asagida gosterilmistir.

* Derince Konteyner Terminali (Marmara),

* Filyos Limani (Karadeniz),

* Mersin Konteyner Limani (Akdeniz),

 izmir Liman Kanali + Dip Tarama ve 2. Asama Konteyner Terminali (Ege),
* Candarh Limani (Ege) limanlaridir.

Ulagterma Altyapisd intiyag larwwn Degerlendirimesi (TINA) TOrkiye
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Kaynak: Technical Assistance to Transport Infrastructure Assessment for Turkey (TINA), May 2007,
Ankara
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TiNA’nin Sonug Béliimii
Cekirdek AG Onerileri ve Maliyetler

Bu kisim éneminden 6tirl, “Turkiye'nin Ulastirma Altyapisi intiyag Degerlendirmesi Teknik
Yardim Calismasi Sonug¢ Raporu” ndan aynen alinmistir.

“...Turkiye igin Cekirdek Agin tanimlanmasi, bu c¢alismanin ana hedefini olusturmustur.
Cekirdek Ag, Ulkenin giincel ulastirma ihtiyaglari, giincel ve gelecekteki GSYIiH dizeyine
gore ulastirma aginin yapimina iliksin ekonomik sinirlamalar, trafik tahminlerinin altyapi
ihtiyaglariyla iliskisi gibi ¢esitli faktorler dikkate alinarak olusturulmustur.

Cografi konumu itibariyle Tirkiye, Karadeniz, Asya, Orta Dogu, Avrupa ve Akdeniz ulkeleri
arasinda mukemmel baglanti olanaklari sunmaktadir. Bu nedenle, Turkiye'nin uluslararasi
ulastirmada 6nemli rol Ustlenmesine, dogu-bati ve kuzey-giiney akslarinda uluslararasi
¢ok-modlu ulastirma agi igin etkin koridorlar olusturmasina, Turkiye Uzerinden Akdeniz’e
Avrupa-Asya ulastirma baglantilarinin gelistiriimesine yonelik olarak ulastirma altyapisinin
iyilestiriimesi yolunda hamleler gerceklestiriimelidir.

Turkiye Cekirdek Agi, ¢ok-modlu bir ulastirma agi olup tim modlari; yani demiryolu,
karayolu, havayolu (havaalanlari) ve denizyolunu (limanlar) kapsamaktadir. Ag bilesenlerinin
tanimlanmasinda, asagida belirtilen konular dikkate alinmistir.

» Turkiye topraklarinin timuindn kapsanmasi

« llgili Uye ulkelerdeki TEN-T agina demiryolu ve karayoluyla baglanma

« Tuarkiye Cekirdek Aginin komsu ve uzak Uulkelerin aglarina demiryolu ve karayoluyla
baglanma

* Limanlar ve havaalanlarinin Cekirdek Demiryolu ve Karayolu Agina baglantisinin
saglanmasi

* AgIn timunun, Ozellikli bilesenlerinin ve ilgili altyapi dnlemlerinin surdurulebilirligi, yani,
yeterli ve uygun bir demiryolu agi olusturulmasi

*  Cesitli iliskilendirmeler yoninden avantajlari dikkate alinarak tim ulastirma modlarinin
aga dahil edilmesi

* Mevcut altyapidan olabildigince faydalanma

*  Cevre bdlgelere tum ulastirma modlariyla erisimin olabildigince kolaylastiriimasi. Bu
yaklasim,bdlgesel gelismenin daha da guglendiriimesine yonelik olarak Onerilen ag
uzatmalarina da yansitilmistir.

« Trafik akimlarinin cevreyle uyumlu ulastirma modlarina kaydirilmasinin daha fazla
desteklenmesi igin modlar-arasi ulastirmanin kolaylastirilmasi ve gelistiriimesi.

Cekirdek Ag 2020, 10,912 km demiryolu hattini (3,508 km hizli hat dahil), 11,984 km
karayolunu, A kategorisinden 7 havaalani, B kategorisinden 7 havaalani, C kategorisinden 6
havaalanini, A kategorisinden 27 limani, B kategorisinden 7 limani ve C kategorisinden 5
limani kapsamaktadir. Ag genel hatlariyla olusturulmus olmakla birlikte, gelecekteki
calismalar dogrultusunda gerektiginde bazi ufak degisiklikler yapilabilir.

Agin yapim kesif maliyeti Turk yetkili makamlarinca 20.14 milyar € olarak belirlenmistir
(demiryolu agi igin (demiryolu agi icin 8.878 milyar €, karayolu agi icin 8.595 milyar €,
havaalanlari i¢in 1.185 milyar € ve limanlar igin 1.488 milyar €).. Ag yapim maliyetinin
finansmaninin, ortalama maliyetinin GSYIH'nin yaklasik %1.5’e denk olmasi gibi gergekgi bir
gerekgeye dayali olmasi, TINA slrecinin tamaminda énemli bir kriterdir (AB’e katilan diger
ulkeler igin yapilan TINA calismalarinda da ayni kriter uygulanmistir).

Analiz, s6z konusu kriterlerin uygulanmasiyla, Turkiye’deki Cekirdek Ag’in 2020 zaman
araliginda gerceklestiriimesinin mimkun oldugunu goéstermektedir.
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Bugunkl asamada, agin gelisimi ulusal planlara goére zamanlanmistir. Ancak, ulusal
planlamanin, modlararasi dengeli gelisime daha ¢ok odaklanmasi gerekir. Boylece,
ulastirmadan sorumlu gesitli idareler arasinda plan ve faaliyetlerin eszamanli olarak
surdurilmesi mimkiin olabilecektir. Ornegin, konteyner tasimaciligi talebinde beklenen artis
dikkate alinarak, denizyoluyla tasimacilik tesislerinin gelistiriimesi, demiryolu agindaki
iyilestirmelerle yakindan koordine edilmelidir.

TINA Projesinin sonuglari, 6zellikle Cekirdek Agin tanimi, Turk Hiktumeti tarafindan gerekli
goruldiginde vednerildiginde, Turk Hukimeti ve AB Komisyonu hizmet birimleri tarafindan
ortak kararla duzeltilebilir ve degistirilebilir.

TiNA Projelerinin Finansmani

Altyapi projelerinin uygulanmasi, gerekli kalkinma dizeyine ulasmak igin dnemli araglardan
biridir. Fakat, yetersiz finansman kaynaklari énemli bir darbogaz yaratmaktadir. Turkiye
elismekte olan bir Ulkedir ve son on yildaki ekonomik kosullarda, kamu yatirimlarinin genel
blatcedeki payl ekonomik bliyime oranini olumsuz etkilemistir.

Bu bdlimde, raporda dikkate alinan her ulastirma moduna iliskin ulastirma altyapisinin
potansiyel finansman yontemleri agiklanmaktadir. Her ulastirma modu kendine 6zgu
kosullara ve gereksinimlere sahip oldugundan tim projeleri basariyla finanse etmek igin
kullanilabilecek tek yaklasim bulunmamaktadir.

Gelismekte olan bir Glkede, en verimli finansal model formilasyonu, dnemli altyapi rojelerinin
uygulanmasinda 6nemli araglardan birini olusturdugu igin, alternatif finansman modellerinin
olusturulmasi geregi vardir. Bu baglamda, risk paylasiminin yani sira 0Ozel sektor
kaynaklarinin ve dinamizminin katkisinin formulasyonuna yoénelik yeni yaklasimlar s6z
konusudur...”

B.2.2.6. Uluslararasi Boyutlu Caligma ve Projelerin Genel Bir Degerlendirmesi:

Uluslararasi platformda ve uluslar arasi igbirlikleri ile gelistirilen projelerin ve gergeklestirilen
yatirimlarin belirgin 6zelliklerine daha 6nce deginilmisti. Calismanin bu kisminda bunlarin
teknik ayrintilarina girilecek, yaklagsim benzerlikleri ve varsa farklilasan hususlar
aciklanacaktir.

Turkiye’'nin cografi olarak kuzey ve gliney kesimleri iki énemli projeler demetinin icinde
kalmaktadir.

Kuzey kesimi, TRACECA projelerinin uygulama alani icinde kalmaktadir” glzergahi ve
“Sofya- istanbul-Ankara-Giircistan-Ermenistan- Azerbeycan” eksenini olusturan istanbul-
Gerede-Samsun-Trabzon-Hopa-Sarp Sinir Kapisi glizergahi (Karadeniz Ring Koridoru, TEM,
TETEK) TRACECA ‘nin Turkiye karayolu ekseni olarak gelismektedir. Ankara-Sarp Kapisi
aksi TCK tarafindan yari erisme kontrolli yol olarak gelistiriimektedir. Ayrica, Kars-Tiflis-
Baku demiryolu hatti da bir demiryolu projesi olarak, TRACECA felsefesine uygun olarak
insa edilmektedir. Deniz tasimacilhidr ve ulastirma kiyi yapilar agisinda ise Samsun Limani
Onem kazanmaktadir.

Glneyde ise MEDAMoS projeler demeti bulunmaktadir. Gerek TOP ve gerekse HLG
dokimanlarinda, Mersin Konteyner Limani, Candarli Limani ve Filyos 6n plana gikmaktadir.
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Bu calismalarda; “Ankara — Mersin — Suriye — Urdiin — Siiveys — iskenderiye /Pord Said ¢ok
modlu eksen de 6n plandadir. Burada dikkati geken, TRACECA da Samsun limani 6n plana
cikarken, diger yaklagimlarda Filyos Limaninin 6nemine vurgu yapilmasidir.

Ote yandan, yukarida aciklanan ve Tirkiye'nin de katildi§i uluslar arasi ulasim sistemi
gelistirme calismalari ¢ikis noktalari ve felsefesi ile Kalkinma Planlarinin konuya iligkin temel
bakis acilari gok benzerdir.

Kalkinma Planlarinin temel stratejik hedefleri asagidaki gibidir.

Kombine Tasimacilik Sisteminin Oneminin Artmasi

Tasima Turleri Arasinda Karayolu Tagimacihiginin Agirligr ve Bu Durumun
Ulastirma Sektériinde Kuruluglar Arasindaki Koordinasyon Eksikligi

Artan Konteyner Trafigi

Denizyolu YUk Tasimaciginin Artmasi :

Ulastirma Projelerinde Koridor Yaklasimi Kullaniimasi:

S6z konusu benzerlikler Dokuzuncu Kalkinma Planinda netlesmektedir. Anilan Planin temel
Oongoruleri arasinda; bazilarn diger kalkinma planlarinda da yer alan asagidakiler
bulunmaktadir.

Limanlarin Kombine Tagimaciliga Uygun Lojistik Merkezler Olarak Geligtiriimeleri,

Basta izmir Yéresi, Marmara ve Akdeniz Bélgesi Olmak Uzere Liman Kapasitelerinin
Artirilmasi,

Kisa Mesafe Denizyolu Tasimalarinin Artiriimasi,
Ulastirma Altyapi Yatirimlarinin Cevre ile Uyumlu Olmasi,

Koordinasyon Eksikliginin Giderilmesi.

Bu ilkelerin uluslararasi c¢alismalarin hemen hepsinde yer almasi, Turkiye’de ulagim
planlamasi sektdriinde s6z sahibi olanlarin, tim kuresel ve sektorel gelismeleri cok yakindan
takip ettikleri ve gerekli 6nlemleri aldiklarinin bir kaniti olmaktadir.
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B.2.2. Diger Uluslararasi Gelismeler Orta Asya, Kafkaslar, Karadeniz’e Kiyidas Ulkeler,
Ortadogu Ulkeleri ile ilgili Son Déneme Ait Sosyo Ekonomik Gelismelerin
Degerlendirilmesi

Her seyden once belirtmek gerekir ki, “Ulastirma Kiyi Yapilari Master Plan Calismasi” 60
yildan bu yana Dunyanin goérdigu en buyuk ekonomik kriz slrecinde yapilmakta olup,
Dunya ve Turkiye ekonomisinin gelecegine iligkin belirsizlikler bulunmaktadir.

Ancak, uzun vadeli bir dngéri s6z konusu oldugunda, kriz sartlarinin birkag yillik bir
duraklama etkisi yaratacagi varsayimiyla genel gelismenin yéninin vurgulanmasi igin, son
birka¢g on yildir ekonomide yasanan temel egilimlerin ortaya konmasinin yararli olacagi
dusundlmektedir.

Bunun yaninda Dokuzuncu Kalkinma Planinda ortaya konan blylime ve gelisme hedefleri,
2009 - 2011 doénemi programi ve iginde bulunulan ekonomik konjonktlr cergevesinde
degerlendiriimektedir. Ayrica mevcut sartlarin anlasilmasi bakimindan ©6nem tasiyan
ekonomik krizin de ayri bir degerlendirmesi yapiimaktadir

Diunyadaki Temel Egilimler ve Diinya Ekonomisi

Her ne kadar iginde bulundugumuz kiresel finansal kriz, diinya ekonomisinde son iki (¢ on
yildir belirleyicisi olan kuresellesmenin gelecedi ile ilgili bazi tartismalar yaratsa da, temel
egilimlerde kokli bir degisiklik olmasini beklemek igin fazla bir neden bulunmamaktadir.
Dolayisiyla bir iki yil sirmesi beklenen bir daralmadan sonra dinya ekonomisinin tekrar
blyime trendine girecegi beklenmektedir. Bu c¢ercevede kuresellesme ile ortaya cikan
dinyadaki ekonomik ve sosyal egilimlerin bundan sonra da devam edece@i kabul
edilmektedir ki bu egilimler sunlardir:

* Hizla gelisen ve vyayginlagsan bilgi ve iletisim teknolojilerinin de katkisiyla
kiresellesme, (Ulkelerin ekonomik ve sosyal gelismelerini O6nemli dlgude
etkilemektedir. Bu surecte, ulkelerin gerek organizasyon yapilarinda gerekse is
yapma bigimlerinde blyuk bir degisim gerceklesmektedir. Gegmiste lretim yapisinin
ve uluslararasi sermayenin akis yonunun belirlenmesinde etken olan ucuz isglcu ve
hammadde bollugu gibi geleneksel faktérler 6nemini gérece yitirirken, etkin isleyen bir
piyasa mekanizmasina, kurumsal yapiya, gelismis bir teknolojik ve ticari altyapiya
sahip olmanin ve pazarin degisen ve gelisen tercihlerini yakindan izleyebilmenin
onemi artmigtir. Uluslararasi piyasalarda uzmanlasmaya agirlik veren, Uuretim
teknolojisini ve yenilik yaratma kapasitesini gelistirebilen uUlkeler mal ve hizmet
Uretiminde giderek daha bilgi yodun ve yluksek katma deger getiren bir yapiya gecis
yapabilmektedir.

* Teknolojik gelismenin artan hizi, insanlarin yasam bigimlerini ve iligkilerini derinden
etkilemektedir. Kiresel bir perspektif kazanmanin 6étesinde ¢ok hizli bir bilgi erigimi
olanagina kavusulmus olmasi, cografyay! sinirlayici bir unsur olmaktan neredeyse
cikarmistir.

* Geligmekte olan Ulkelerin kiresel ortamda rekabetgi konumlarini sirdirebilmeleri ve
guglendirebilmeleri, buylUmelerini verimlilik artiglarina dayandirmalarina ve yeni
mukayeseli Ustunlik alanlari yaratabilmelerine baghdir. Bu dogrultuda, yenilik¢ilige
Onem verilmesi, bilim ve teknoloji kapasitesinin artirilmasi, beseri sermayenin
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geligtirilmesi, bilgi ve iletisim teknolojilerinin etkin bigimde kullanabilmesi blyuk énem
tasimaktadir.

Bu temel egilimler gergevesinde dinya ekonomisinde, 2008 yilina kadar son yillarda bir
canlihik sudreci yagsanmigtir. 1996-2005 déneminde yillik ortalama olarak, gelismis Ulkeler
ylzde 2,8, gelismekte olan ulkeler, gelismis Ulkelere yonelik ticaretin olumlu etkisiyle, ylizde
5,1, dinya hasilasi ise yuzde 3,8 oraninda blyumaustir. Bu gelismeye dayali olarak 2006-
2010 dbéneminde de, dinyada canhligin devam etmesi ve yillik ortalama olarak gelismis
Ulkelerin yuzde 2,9, gelismekte olan ulkelerin yuzde 5,8, dinya ekonomisinin ise yuzde 4,3
oraninda buylimesi beklenmekte idi. Ancak kuresel krizden ¢ikisin en erken 2010 yih ilk
ceyreginde olacagi tahmini dikkate alindiginda bu buyime beklentilerinin revize edilmesi
geregi aciktir. 2007 yil sonu itibariyla Dunya nifusu 6.612 milyon olup, toplam gelir ise
54.347 milyar USD’dir.

Dunya ticareti ise dinya hasilasina goére daha hizli bir gelisme gdstermektedir. Hizmetler
dahil dinya ticaret hacmi 1996-2005 ddéneminde yilda ortalama ylzde 6,5 blyumustir. Bu
gelismeyi dunya genelinde ticaretin serbestlesmesinin yani sira, petrol disi temel Grtnlere
olan talebin artmasi ve gelismekte olan Ulkelerin kendi aralarinda yaptiklan ticaretin
genislemesi de etkilemistir. Dokuzuncu Kalkinma Planinda Dinya ticaret hacminin 2006-
2010 déneminde yilda ortalama yuzde 6,7 bliyumesi beklenmektedir. Ancak bu rakamin da
Dunya ekonomisindeki daralmaya paralel olarak yenilenmesi gerekmektedir.

B.2.3. Yurt Disinda Deniz Tasimacihgi ve Limancilik Sektoriindeki Gelismeler

Deniz tagimaciligi ve limancilk faaliyetleri son yillarda blyik bir atiim icindedir. AB kdkenli
ulagim calismalarinda da deniz tagsimaciligina ve multimodal sistemlere buyik agirlik verildigi
ortaya ¢cikmigtir. Konunun ayrintilari EK-A’da yer almaktadir.

Kiresel deniz tasimaciliyina iliskin tasima hacimleri ve yatinm tutarlari ve Dunyadaki
Ozellestirme politikalarina asagida yer verilmektedir. Bu degerlendirmeler, Tirkiye Sinai
Kalkinma Bankas!i uzmanlarinin hazrladiklart “Limancilik Sektor Analizi 2005” adli
calismadan alinmistir.

Belli Bagh Limanlar ve is Hacimleri

Dunyada denizyolu ile yapilan tagimacilik ve limanlarin isledikleri yUk hizla artmaktadir. Bu
artig, kuresel ve 6zellikle bolgesel dlgekli hizli ekonomik gelismenin bir turevidir. Asagidaki
Tablodan da goériulecegdi gibi, en blyuk kargo hacmine sahip limanlar; daha ¢ok ABD ile
Uzakdogu ve Pasifik (Japonya, G. Kore, Cin, Tayvan) Uulkelerinde bulunmaktadir.
Avrupa’dan da iki liman bu listeye girmigtir.

2002 yil itibariyla en ylksek toplam kargo hacmini gerceklestiren 20 liman agagida
gOsterilmektedir.
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Tablo B.21: En Yiiksek Kargo Hacimli ilk 20 Liman

Liman Ulke Birim Tonaj (milyon ton)
Singapur Singapur MT 335,2
Rotterdam Hollanda MT 321,8
Shanghai Cin MT 238,6
South Louisiana (LA) ABD MT 196,4
Hong Kong Cin MT 192,5
Houston (TX) ABD MT 161,2
Chiba Japonya FT 158,9
Nagoya Japonya FT 158,0
Kwangyang G.Kore RT 153,4
Ningbo Cin MT 150,0
Ulsan G.Kore RT 148,4
Inchon G.Kore RT 146,1
Busan G.Kore RT 143,8
Guangzhou Cin MT 140,4
Antwerp Belcika MT 131,6
Kaohsiung Tayvan MT 129,4
Tianjin Cin MT 129,0
New York/New Jersey ABD MT 1221
Qinhuangdao Cin MT 121,1
Qingdao Cin MT 120,0

Kaynak: ISL Shipping Statistics Yearbook, 2003 Birimler: MT: Metric Ton, RT: RevenueTon, FT:
Freight Ton

Diinya deniz tasimaciliyi konteynere kaymaktadir. Ozellikle gelismis Ulkelerde konteyner
tasimaciligi hizla gelismektedir.

Dinyanin en blyuk elli konteyner limaninda 2003 yih itibariyla konteyner trafigi %13,7
oraninda artarak 204,2 milyon TEU seviyesine ulasmistir. S6z konusu limanlar dinya
konteyner hacminin %70’ini olusturmaktadir.

2001-2004 doneminde en buyuk 20 konteyner limaninin gelisimi Sayfa 2’'deki tabloda
gosterilmektedir. ik 20 liman arasinda tamami Asya kitasinda olmak lizere, gelismekte olan
ulkelerden 13, Avrupa’dan 3, ABD’'den 3 ve Japonya’dan 1 limanin yer aldigi gorulmektedir.
En hizh blaylyen limanlar arasinda Cin’in Shanghai, Shenzen ve Quingdao limanlar dikkat
cekmektedir. Yillar itibariyla Cin’deki limanlar en blytk 20 liman arasindaki agirhigini
artirmaktadir. 2003 yili siralamasiyla karsilagtirildiginda, 2004 yilinda ilk 20 liman arasinda
daha Once siralamaya girmeyen Cin’in Ningbo ve Tianjin limanlarinin, Avrupa’nin Gioia
Tauro ve Bremerhaven limanlarinin yerini alarak ilk 20 liman arasina girdigi gorulmektedir.

Tablo B.22: En Yuksek Hacimli ilk 20 Konteyner Limani

. 2001 2002 2003 2004
Liman Ulke (Milyon | (Milyon | (Milyon | (Milyon 20002/2001 20003/2002 2004/2003
TEU) TEU) TEU) TEU) (%) (%)

Hong Kong Cin 17,80 19,14 20,82 21,93 7,53 8,78 5,33
Singapur Singapur 15,57 16,94 18,41 21,33 8,80 8,68 15,86
Shanghai Gin 6,33 8,81 11,37 14,55 39,18 29,06 27,97
Shenzhen Gin 5,08 7,61 10,70 13,66 49,80 40,60 27,66
Busan G.Kore 8,07 9,45 10,37 11,43 17,10 9,74 10,22
Kaoshiung Tayvan 7,54 8,49 8,81 9,71 12,60 3,77 10,22
Rotterdam Hollanda 6,10 6,52 7,10 8,22 6,89 8,90 15,77
Los Angeles | ABD 5,18 6,11 6,61 7,32 17,95 8,18 10,74
Hamburg Almanya 4,69 5,37 6,14 7,00 14,50 14,34 14,01
Antwerp Belgika 4,22 4,78 5,44 6,06 13,27 13,81 11,40
Dubai B.A.E. 3,50 4,19 5,15 6,42 19,71 22,91 24,66
Port Klang Malezya 3,76 4,50 4,80 5,24 19,68 6,67 9,17
Long Beach ABD 4,46 4,52 4,66 5,78 1,35 3,10 24,03
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Quingdao Cin 2,64 3,41 4,24 514 29,17 24,34 21,23
New York ABD 3,32 3,75 4,04 4,47 12,95 7,73 10,64
Tanjung Endonezya | 2,05 2,67 3,50 4,02 30,24 31,09 14,86
Pelapas

Tokyo Japonya 2,77 2,71 3,28 3,58 -2,17 21,03 9,15
Ningbo Cin 2,92 3,03 3,19 4,01 3,77 5,28 44,77
Laem Tayland 2,34 2,66 3,18 3,62 13,68 19,55 13,84
Chabang

Tianjin Cin 2,49 3,28 3,06 3,81 31,73 6,71 26,16
TOPLAM 110,83 127,94 144,87 167,30 15,44 13,23 15,85

Kaynak: UNCTAD Review of Maritime Transport, 2004; ISL Shipping Statistics, Lloyd’s Registry

Bdlgesel trendler incelendiginde, basta Cin’deki limanlar olmak tzere Asya bdlgesinin hizli
bir gelisim surecinde oldugu goézlenmektedir. 2002-2003 doneminde en hizli buylyen
limanlarin tamamina yakini Asya bdlgesinde yer almaktadir. Belli basli limanlarda yuk
hareketlerinin yonu incelendiginde, bolge ici yuk hareketlerinin bdlgeler arasi hareketlere
kiyasla 6nem kazandigi gézlenmektedir. Avrupa ve Amerika limanlarinda %45 seviyesinde
olan bdlge ici yluk hareketleri, Asya limanlarinda %75 seviyesindedir. Bu gelismede AB,
NAFTA, ASEAN gibi olugsumlarin yani sira, s6z konusu ana limanlardan daha kiguk
limanlara akan feeder trafigi etkili olmaktadir.

Asya limanlarindaki kargo hareketlerinin %75’i Dogu Asya limanlarindan (Cin, Japonya,
G.Kore), %20’si Gliney Dogu Asya limanlarindan (Malezya, Tayland, Endonezya, Singapur
ve Filipinler), %5’i Bati Asya (Yakin Dogu) limanlarindan kaynaklanmaktadir. Ancak Cin
disindaki Dogu Asya limanlarinda biiyiime nispeten diisiik seviyelerde seyretmektedir. Ote
yandan Yakin Dogu limanlari, 6zellikle Dubai ve Khor Farkhan limanlarindaki yuk trafigi yilhk
%20 seviyelerinde buyumektedir.

Avrupa bolgesinde 1994-2003 déneminde Baltik Denizi/iskandinavya bolgesindeki
limanlarda toplam yuk trafigi yillik ortalama %3,6 oraninda, Akdeniz/Karadeniz limanlarinda
yillik ortalama %3,4 oraninda blUyUmustir. Kuzey Avrupa limanlarinda ise ayni dénemde
yillik ortalama buyume hizi %1,5 seviyesinde olmustur. Kargo tipleri bazinda incelendiginde,
Avrupa limanlarinda konteyner dahil genel kargo hacminin yillik ortalama %2,0 oraninda
blayuyerek duzenli bir gelisim sergiledigi, kati ve sivi dokme yuklerin ise dalgal bir seyir
gOstererek, kati yiklerin yillik ortalama %2,4, sivi yiklerin yillik ortalama %1,3 oraninda
azaldig1 gozlenmektedir. Konteyner trafigi toplam genel kargodan badimsiz olarak ele
alindiginda Avrupa bodlgesindeki yillik ortalama artis seviyesinin %8 civarinda oldugu
gorulmektedir. 2002 ve 2003 yillarinda konteyner trafigindeki artis yillik %8,7 olmustur. 2004
yilinin alti aylik verileri ayni oranlarda artigin sirdiginu gostermektedir.

Rotterdam, Antwerp, Hamburg, Le Havre ve Bremen/Breverhaven’den olusan Kuzey Avrupa
limanlarinda konteyner trafiginin %40’ i1 Asya Ulkeleri ile kargsilikli  sevkiyatlar
olugturmaktadir. Ana liman (hubport) olan bu limanlarda yuk trafiginin giderek artan bir
bolimiana diger Avrupa Ulkelerine ile yapilan karsilikli sevkiyatlar olusturmaktadir. 19992003
doneminde Asya Ulkeleri ile bu limanlar arasindaki konteyner trafigi yillik ortalama %10,
Avrupa Ulkeleri ile yilhk ortalama %8 oraninda artis gostermistir. Avrupa Ulkeleri ile olan
trafikteki artis AB bdlgesi icindeki ticaret hareketlerinin yani sira transit feeder trafiginden
kaynaklanmistir.

Avrupa’nin Akdeniz bolgesindeki belli bagh limanlarda da Asya ve Avrupa ile yapilan ticaret
agirlik tasimaktadir. Ozellikle belli bash Giiney Avrupa limanlari énemli transit yik
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merkezleridir. 2003 yilinda Avrupa’nin Akdeniz limanlarinda Asya kaynakli konteyner
yuklerinin agirhgr %42,2 olarak gergeklesmis, 1999-2003 déneminde Asya ile konteyner
trafigi yillik ortalama %12,1 oraninda artmistir. Ayni dénemde diger Avrupa Ulkelerinden
kaynaklanan konteyner trafiginin artis hizi %7,1 olmustur.

Amerika kitasinda 1999-2003 déneminde Orta ve Guney Amerika limanlarinda kargo trafigi
toplam %50 oraninda artarken, ayni dénemde Atlantik kiyisi Kuzey Amerika limanlari
yaklasik %28, Pasifik kiyisi Kuzey Amerika limanlari yaklasik %32 oraninda buytimustr.

Kuzey Amerika’daki en biyuk 25 limanin toplam kargo hacmi 2003 yilinda %6,1 oraninda
artmig, bu limanlarda gergeklesen dis ticaret miktari 1.137 milyon ton seviyesinden 1.206
milyon ton seviyesine ulagmisgtir.

Orta ve Guney Amerika limanlari devalUasyonlarin da etkisiyle dis ticaretlerinde artiglara
bagimili olarak hizli gelisim gdstermistir. Dliinyanin en buyuk elli limani arasindaki altt Gliney
Amerika limaninda toplam kargo hacmi 2002 yilinda %6,9, 2003 yilinda %6,1 oraninda
artmigtir. Bu limanlarin timu Brezilya’da olup, bdlgenin ana limani olan Santos limaninda
2003 yilinda konteyner trafigi %27,4 oraninda artarak 1,6 milyon TEU seviyesine ulasmistir.

Liman Yatirnmlari ve Ozellestirme

Liman igletmeciligi ve yatirnmlari 1990l yillara dek agirlikli olarak kamu sektért tarafindan
yapiimaktaydi. Bu dénemden 6nce limancilik sektérinde 6zel sektdrin rold buylk tesislerin
kendileri ait limanlari igletmesiyle sinirl olup agirlikli olarak dékme yuklere yonelikti ve
uglincu taraflarin kullanimi gok sinirliydi. Genel kullanima agik limanlarda 6zel sektér katilimi
Jamayka (1967), Malezya Port Klang (1986) ve Filipinler Manila (1988) projeleriyle sinirliydi.

Ozel sektdr yatinimlarina yénelisin ardinda iki dnemli faktor yatmaktadir:

Uluslararasi ticaretin hiz kazanmasiyla birlikte bagka ulasim alternatifleri olmayan liman
kullanicilari, limanlardaki etkinligin artinimasi, tarifelerin dugurilmesi ve tesislerin
genigletiimesi icin baskl olusturmaya baslamistir. Ancak kamu otoriteleri limanlarda
verimliligin artiriimasi ve modernizasyon konusunda yeterince basari saglayamamistir.

Yuk tasimaciligindaki 6lgek ekonomileri uluslararasi deniz tagsimaciligi alaninda az sayida
bliyik firmanin egemenligine neden olmus, bu firmalar transit yukleri ekipman, verimlilik ve
konum agsisindan en elverigli limanlara yonlendirmeye baslamistir. Deniz tasimacilarinin
taleplerini karsilayabilmek ve rekabet edebilmek icin limanlar modernizasyon ve ekipman
yatirimlarina gereksinim duymustur. Giderek buylyen gemi boyutlari, konteynerlesmedeki
artis ve giderek karmagik hale gelen bilgi-islem sistemlerinin gerektirdigi yatinmlar, kamu
otoritelerinin mali ve yonetsel kapasitelerini asmistir.

Ozel sektér katilimi agirlikli olarak uzun vadeli imtiyaz sézlegsmeleri (isletme hakki devri veya
yap-islet-devret modeli) seklinde gerceklesmistir. Genellikle toprak milkiyeti ve altyapi
yatirnmlarinin sorumlulugu kamuda devam ederken 06zel sektér Ustyapr ve bilgi islem
yatirimlarini Ustlenmis ve terminallerin igletme ve yénetiminden sorumlu olmustur.

Ozel sektér yatinmlarinin yogunlastigi Latin Amerika Bolgesi ile Dodu Asya/Pasifik
bolgelerinde iki ayri egilim ortaya c¢ikmistir. Latin Amerika bdlgesinde 1993 yilinda
Kolombiya'da ve 1994 yilinda Arjantin’de baslayan uygulamalarla mevcut limanlarin terminal
bazinda béllinerek imtiyaz sézlesmelerinin ihale edilmesi ve terminaller ve limanlar arasi

240



rekabetin 6n plana c¢ikarilmasi benimsenmistir. Limanlara talebin hizla artig gosterdigi
Asya/Pasifik bolgesinde ise limanlar 1980’lerin sonundan itibaren 6zel sektore aciimis, biyuk
miktarda kapasite artisi gerektiren bolgede dlgek ekonomileri 6n plana gikarak bdlinme degil
yogunlagsma agirhk kazanmistir. Aradaki yaklasim farkina ragmen her iki bdlgede de
modernizasyon yatirimlari yapiimig, verimlilik ve hizmet kalitesi artmig, ellecleme maliyetleri
azalmistir.

Dunya Bankasi verilerine gore 1990-2003 déneminde 43 gelismekte olan Ulkede liman
yatirimlari 6zel sektérin katilimina agilmig, bu dénemde toplam 209 projeye 21,2 milyar ABD
Dolari tutarinda yatirim yapilmistir. Yatirimlarin yillara dagilimi asagida gosteriimektedir:

Tablo B.23: Gelismekte Olan Ulkelerde Ozel Sektér Katiimli Liman Yatirimlari (milyon ABD

Dolari)

Yillar Kamu Varliklarina Yatirim Tesislere Yatirim Toplam Yatirim
1990 0,0 0,0 0,0
1992 160,0 88,0 248.0
1993 2,6 495,0 497.6
1994 0,0 999,2 999,2
1995 138,1 1.879,6 2.017,7
1996 86,7 1.611,7 1.698,4
1997 698,3 3.274,6 3.972,9
1998 266,4 969,2 1.235,6
1999 557,5 1.915,5 2.473,0
2000 325,2 1.943,9 2.269,1
2001 209,1 9954 1.204,5
2002 43,6 2.152,0 2.195,6
2003 96,2 2.248.8 2.345,0
Toplam 2.583,7 18.572,9 21.156,6

Kaynak: World Bank PPI Database

1990-1997 dodneminde hizla artan 6zel sektdor liman yatirmlari, 1998 sonrasinda Asya
krizinin de etkisiyle yavaslamis, ancak 1999-2003 déneminde yine bir global durgunluk olan
2001 yih harig yilhk 2-2,5 milyar dolarlik seviyeyi muhafaza etmistir. 1990-2003 déneminde
yapilan toplam yatirimlarin %12’lik bélumd kamu varliklarinin kullanim hakkini elde etmek
icin 6denen bedeller olusturmus, %88’lik bolim komple yeni yatirimlar da dahil olmak Uzere
tesislerin geligtiriimesi igin yapilan yatirnmlardan olusmustur.

Ozel sektor yatirnmlari tirlerine gore incelendiginde, yatinmlarin %47’sinin mevcut limanlarin
isletme hakki devri ve buna bagl dstyap! yatinmlarindan olustugu goérilmektedir. Bu
modelde yapilan yatirrmlarin énemli bélimuinde kamu otoriterleri rihtim, mendirek ve kanal
taramasi gibi yatirrmlarin sorumlulugunu Ustlenmeye devam etmistir. Bu tip yatirimlar
genellikle Latin Amerika Bolgesi ile Dodu Asya ve Pasifik bolgelerinde gergeklesmistir.
Yatirimlarin %50’si komple yeni yatinmlardan olusmus, bu tip yatirnmlar 6zellikle dis ticaretin
hizla buyudugi ve ulastirma altyapisinin yetersiz kaldigi Dogu Asya ve Pasifik bolgesinde
yayginlik gostermistir. Hisse devri veya milkiyet devri ise yatirrmlarin %3’4nu olusturmus, bu
tir yatinmlarda izlenen yéntem (lkeden llkeye cesitlilik gdstermistir. Ornegin, Brezilya'da
kamuya ait petrol, madencilik ve demir-gelik tesislerine ait limanlarin mulkiyeti bu tesislerle
beraber 6zel sektdre devredilmis ve ardindan limanlar diger kullanicilara da agiimistir. Cin’'de
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bazi liman isletmecileri hisselerinin bir b6liumunid yerel borsalarda halka arz etmigtir. Ancak,
mulkiyet devrini iceren uygulamalar kisitli kalmistir.

Gelismekte olan ulkelerdeki 6zel sektér yatirimlari bélgesel olarak incelendiginde ilk sirada
%50,3'lik payla Dogu Asya ve Pasifik bdlgesinin yer aldigi, bu bdlgeyi %29,4 ile Latin
Amerika bdlgesinin izledigi gérulmektedir. Toplam yatirnmlardan Guiney Asya %9,2, Orta
Dogu ve Kuzey Afrika %6,4, Avrupa ve Orta Asya %3,5 ve diger Afrika Ulkeleri %1,1
oraninda pay almistir.

Tablo B.24: Ozel Sektér Katilimh Liman Yatirimlarinin Bélgesel Dagilimi (milyon ABD Dolari)

Kamu Varliklarina Yatirim Tesislere Yatirm Toplam Yatirm

Dogu Asya ve Pasifik 936,4 9.709,0 10.645,4
Avrupa ve Orta Asya 41,0 702,4 743,4

Latin Amerika ve Karaipler 1.500,0 4.723,3 6.223,3
Orta Dogu ve Kuzey Afrika 0,0 1.360,2 1.360,2
Giiney Asya 106,3 1.838,4 1.944,7
Diger Afrika 0,0 239,6 239,6

Toplam 2.583,7 18.572,9 21.156,6

Kaynak: World Bank PPI Database

Dogu Asya ve Pasifik bolgesinde yapilan yatirimlarin %971’i tesislere yatirirm seklinde olmus,
tesislere yapilan yatirimlarin %69’u komple yeni yatirrmlardan olusmustur. Kamu varliklarina
yatirnmin oransal olarak en agirlikli oldugu bélge Latin Amerika ve Karaipler bdlgesidir. Bu
boélgede kamu varliklarina yatirrm toplam yatirim tutarinin %24’G seviyesinde gergeklesmis,
bu tutarin %90’ imtiyaz bedeli olarak 6denmistir. Bu nedenle bdlgede yapilan tesis
yatirimlarinin %75’i mevcut tesislere yapilmis, komple yeni yatirimlarin payi %25’te kalmistir.

Ulkeler bazinda incelendiginde 1990-2003 ddéneminde &zel sektdér katihmh  liman
yatirimlarindan en yuksek payi sirasiyla Cin (%23,1), Endonezya (%12,2), Brezilya (%10,6),
Malezya (%10,6) ve Hindistan'in (%5,9) aldigi gérilmektedir. Ayni donemde 6zel sektor
liman yatinmlarinin gerceklestigi  belli bagh Ulkeler ve yatinm tutarlari asagida
gOsterilmektedir.

Tablo B.25: Ozel Sektér Yatirimlarinin Ulkelere Dagilimi (1990-2003)

Yatirim (milyon ABD dolari) Pay (%)
Cin 4.883,5 23,1
Endonezya 2.585,7 12,2
Brezilya 2.232,7 10,6
Malezya 2.231,2 10,6
Hindistan 1.256,4 59
Sili 881,6 4,2
Arjantin 864,8 4,1
Panama 634,0 3,0
Filipinler 595,6 2,8
Pakistan 448,3 2,1
Meksika 4449 21
Dominik Cumhuriyeti 400,0 1,9
Kolombiya 393,7 1,9
Misir 363,9 1,7
Oman 361,3 1,7
Turkiye 334,8 1,6
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Suudi Arabistan 2450 1,2

Sri Lanka 240,0 1,1

Kaynak: World Bank PPl Database

Yapilan yatirmlar tesis tipine goére incelendiginde 1990-2001 ddnemindeki yatirim tutarinin
%74’Gnin tek terminal bazinda, %25,5’inin komple liman tesisi olarak gercgeklestigi
gorulmektedir. Kanal taramasi igin yapilan yatirnmlarin payr %0,05 olarak gergeklesmistir.
Terminal bazinda yapilan yatirimlarin %84,9’'unu konteyner terminalleri, %8,3’Gni0 dokme
kuru yik terminalleri, %2,2’sini ¢gok amagh terminaller ve %4,6’sini dékme sivi ylk
terminalleri olusturmustur.

Gelismekte Ulkelerin yanisira tim dinyada liman yatirnmlari ve 6zel sektér katihmi hizla
gelismektedir. 2003 yih icinde dunya genelinde 325 adet yatirrm projesi ilan edilmis,

1
bunlardan %25’ini 6zellestirme projeleri olusturmustur . Projelerin tirleri boélgelere goére
farklihk gOstermistir. Kuzey Avrupa’da projelerin  %44’Gnid  mevcut tesislerin  devri
olustururken, Giiney Asya’da projelerin %79’u komple yeni yatirim olarak ilan edilmistir.

Son doénemde o&zellikle Asya bodlgesinde o©nemli projeler planlanmakta ve devreye
girmektedir. Hong Kong limanindaki 1 milyar ABD dolari tutarindaki Terminal 9 projesinin ilk
rihtimi Temmuz 2003’te devreye girmis olup 2005’e dek diger bes rihtimin ihale yatirrmina
baglanmasi beklenmektedir. Tamamlandiginda liman kapasitesini 4 milyon TEU artiracak
olan bu terminalde Ug¢ isletmeci faaliyet gosterecektir (HPH, Modern Terminals ve Asian
Terminals). Bu projenin yanisira Modern Terminals Hong Kong'un 60 km batisinda,
Dachan’da 854 milyon ABD Dolari tutarindaki komple yeni konteyner limani yatirrminin ilk
asamasi icin planlarini agiklamistir. Diger bir liman isletmecisi olan China Merchants
Shenzhen limanindaki Sheou terminaline 132 miyon ABD dolan tutarinda yatirrmla 3 yeni
rintim eklemistir. Asya’daki yatirrm hamlesine konteyner tasimacilari da katiimis, 2003
ortasinda P&O, Maersk ve Cosco Qingdao limaninindaki tevsi projesinin 172 milyon ABD
dolari tutarindaki ilk etabina baslamistir. Alti yil sirmesi planlanan genisleme projesi
sonrasinda limanin kapasitesinin 1,3 milyon TEUdan 6 milyon TEU’ya c¢ikmasi
beklenmektedir.

Asya limanlarinin yanisira Avrupa limanlarinda da yatirimlar sirmektedir. Dunkirk limani 16,5
m. drafta sahip iki yeni rihtim, liman digi gumrik alanlari, sogutucu depolar ve 30 hektarlik
endustriyel park ekleyerek konteyner ellegleme kapasitesini artirmistir. Bremenhaver
yakininda 350 milyon ABD dolari tutarindaki Jade konteyner limani planlanmakta olup
finansmanin Rus ve Baltik kdkenli 6zel yatinmcilarla Alman kdkenli kiresel liman igletmecisi
Eurogate tarafindan saglanmasi beklenmektedir. Polonya’nin Baltik kiyisindaki Gdynia
limani 2003 Mayisinda 42 milyon dolara 6zellestiriimis olup, ihaleyi kazanan ICTSI sirketinin
kapasiteyi 0,9 milyon TEU’ya gikarmasi 6ngorilmektedir.

Glney Avrupa’da ispanya Punta Langosteira’da endistriyel dékme yiiklere yénelik 819
milyon dolar tutarinda liman yatirimi planlanmaktadir. Yine ispanya’da Algeciras limani 500
milyon ABD dolar tutarindaki alan ve rihtim genigletme yatirimlariyla rekabet guclnu
artirmayi hedeflemektedir. Akdeniz'in diger yakasinda Fas hikimeti 264 milyon dolarlik
yatirimla endustriyel ve lojistik faaliyetleri i¢in alanlari da kapsayacak olan Tangier limanini
gelistirmektedir.
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BIRINCI ARA RAPOR’UN GENEL BULGULARI VE
DEGERLENDIRMELERI

Ulastirma Kiyi Yapilari Master Plani Calismasi kapsaminda, yapilan galismalar ve elde
edilen sonuglar maddeler halinde agsagida 6zetlenmektedir.

Calismanin bu Birinci Ara Raporu; baslangi¢ sayfalarinda “Yontem” basligi altinda
sunulan sirecin ilk asamasinda elde edilenleri agiklamaktadir. llerleyen asamalarda
aciklanan sure¢ dogrultusunda ¢alismalar yapilacaktir.

Tam ilgili kuruluslarla gérisme, gorisme yapilmis ve gorusleri alinmistir. Bu asamada
ilgili kuruglarin verilerine ulasilmaya calisiimistir. Veri derleme, depolama ve veri
tabani olusturma calismalarn  siirmektedir. Ayrica, DLH ve Bayindirlik ve iskan
Bakanligi arsivlerinde bulunan pek ¢ok Plan, Proje ve Krokinin sayisallagtirmasi
yapilmis ve yapilmaya devam edilmektedir.

Konuya iligkin kuruluglar (Ulagtirma Bakanlidi, Bayindirlik ve iskan Bakanhgi,
Basbakanlik Devlet Planlama Teskilati Miustesarlidi (DPT), Basbakanlik Denizcilik
Mistesarligi, Basbakanlk Ozellestirme idaresi Bagkanh@i ve ilgili diger kuruluslar
tasimacilik sektorine iliskin kiresel gelismelere tam anlami ile hakimdirler. Bu
kuruluglar; uluslar arasi kabul gérmus politika ve tercihleri degerlendirmekte ve
yorumlamaktadirlar. Bu konjonktirel hakimiyet, ulusal politikalara, planlara ve
statejilere yansimigtir.

Uluslar arasi boyutu olan g¢alismalarda, tercihler konjoktirel olarak degisebilmektedir.
Ornegin; TRACECA’da, Samsun Limani ve Karadeniz sahil yolu én plana gikmis,
buna karsilik daha yeni TINA'da agirlik Filyos Limanina verilmistir.

Konuya iligkin Master Planlar da dahil olmak Uzere ¢ok sayida ¢alisma yapilmistir. Bu
durum sektore butiinsel bakis agisini gostermektedir.

Farkli Master Planlarda, ULIMAP harig, Talep Tahmin Modellerinde kullanilan yillik
ortalama yik artis hizlari ¢ok fazla degismemektedir. Ancak, artis hizlar degismekle
beraber konteyner trafigi digerlerinden daha biyik hizla artma egimindedir. Ote
yandan, projeksiyon baz yilina bagli olarak degerler degismektedir. Daha yeni baz
yilina sahip projeksiyonlarda artis hizi yukselmektedir. Bununla bilikte, 2008 yili
sonunda baslayan kuresel krizin etkileri daha ayrintida incelenmelidir. Calismanin
ikinci Asamasinda talep tahminleri ayrintisi ile ele alinacaktir.

Tablo B.26: Farkli Liman Master Plani Calismalarinda Yiik Tirlerine Gore Artis Hizlari
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Calismanin Yada
Master Planin Adi

Mal Tart

Projeksiyon Dénemi

Ongoériilen Yillik
Ortalama Artis Hizi

ULIMAP

Toplam Tonaj 1998-2020 0,045
(JICA)
L.JIa"§|m Master Plani Konteyner (TEU) 1998-2020 0,070
(ITU)
Marmara Limanlar Toplam Tonaj 1994-2015 0,070
Master Plani
(JICA)
Vizyon 2023 Konteyner (TEU) 2008-2023 0,104
(TURKLIM) (*)
Vizyon 2023 Genel Kargo ve Kuru 2008-2023 0,076

(TURKLIM) ()

Dékme Yk (ton)

(*) Bu calismanin 2008 yih verileri de tahmini degerlerdir.

* Master planlarin uygulamasinda sorunlar oldugu gértulmustir. Master plan 6nerilerinin
eylem planlari ve yatirrm programlarina dénusemedigi ve bunlar igin mali kaynak
saglanamadigi goérulmastur.

* Sektérde kopukluk, idari daginiklik ve kurumsal adres karmasasi oldugu tespit
edilmigtir.

e Bazi programlarin konumsal olarak bir diger ¢alisma ve proje ile farklilastig
gorulmastar.

Bu asamadan sonraki ¢galismalar is Taniminda yer alan baglklara gére sirdirilecektir.

245



EKLER
Ek 1: Turkiye’deki Mevcut Ulagtirma Kiyi Yapilari

A.TDi LIMANLARI:

TDI ISTANBUL LIMANI
TDI A.S. SEHIRHATLARI ISLETMESI

4 »

Liman Ozellikleri

Koordinatlar 40 4840°' N 29 1380’ E
Idare tiplerine gére Liman Cesidi

Kamu/TakimKiralik/Ozel Kamu

Verilen Hizmet Tipine gore Liman Cesidi

Ana/AktarmalgrakBesleme

Faaliyet Alanlarina gore Liman Cesidi
UluslararasiUlusalBolgeselYerel Trafik
Elleclenen Yuk Tipi Yolcu-Sivi Yik
Ellecleme Kapasitesi
Yolcu (Adet)
Konteyner(TEU X1l)
Dokme Yuk(TonX1l)
Genel Yuk (TonXil)
Sivi Dékme Yuk (TonX1l)
Ro-Ro(AdetYil)
Otomobil(AdetY1l)

Rihtim No: Uzunluk (m) Maksimum Draft (m)
1 20 8
2 126 8
3 120 8
4 129 8
5 126 8
6 171 12
7 136 12
8 119 12
9 174 12

Toplam 1,121 12

Toplam Liman Sahasi Alani 20,000 m2

Depolama Sahasi

Kapali Ambar

Genel Antrepo
GUmruklt Alani
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Mobil Ving 3 10-60
Tavan Vinci
Portal Vinc
Konteyner Istifleyici
Forklift 3 3-10
Loder
Traktor
Cekici
Gemi Kabul KapasitesiGemi/il) 600Gemi /Yl
Depolama Kapasites{Ton/Xil)
Acik Saha 20,000 m2
Akaryakit 9,000 ton
Tesise Yakin diger Komsu Tesisler
Liman Gelisim Projeleri(Kisa, Orta Uzun Vade Olarak
*Bilgiler Saha Calismalari Sonucunda Giincellenecekt
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CANAKKALE YUK LIMANI
TDI A.S. SEHIRHATLARI ISLETMESI

Koordinatlar 40 0800’ N 25 57 00’ E
Idare tiplerine gdre Liman Cesidi

Kamu/TakimKiralik/Ozel Kamu

Verilen Hizmet Tipine gore Liman Cesidi

Ana/AktarmalUgrakBesleme

Faaliyet Alanlarina gére Liman Cesidi
UluslararasiUlusal BolgeselYerel Trafik
Elleclenen Yiik Tipi YolcuKat,Sivi Dokme- Genel Kargo
Ellecleme Kapasitesi
Yolcu (Adet)
Konteyne(TEU Xl)

Dokme Yuk(TonXil) 7,500
Genel Yuk (TonX1l) 7,000
Sivi Dékme Yuk (TonX1l) 5,000

Ro-Ro(AdetYil)
Otomobil(AdetYil)

Rihtim No: Uzunluk (m) Maksimum Draft (m)
1 90 7
2 80 10
Toplam 170 10

Toplam Liman Sahasi Alani
Depolama Sahasi
Kapali Ambar
Genel Antrepo
GUmruklu Alan
OtomobitKamyon Park Alani
CFS Sahasi
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Mobil Vinc
Fantuzzi (RTG)
Tavan Vinci
Portal Vinc
Konteyner Istifleyici
Forklift
Loder
Trayler
Traktor
Cekici
Gemi Kabul KapasitesiGemi/Xil)
Depolama Kapasites{Ton/Xil)
Tesise Yakin diger Komsu Tesisler
Liman Gelisim Projeleri(Kisa, Orta Uzun Vade Olarak
*Bilgiler Saha Calismalari Sonucunda Guincellenecekt
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TDI LAPSEKI ISKELESI

TDI A.S. SEHIRHATLARI ISLETMESI

Liman Ozellikleri

Koordinatlar

Idare tiplerine gore Liman Cesidi
Kamu/TakimKiralik/Ozel

Kamu

Verilen Hizmet Tipine gore Liman Cesidi
Ana/AktarmalUdgrakBesleme

Faaliyet Alanlarina gore Liman Cesidi
UluslararasiUlusal/BolgeselY erel Trafik

Elleclenen Yuk Tipi

Kati Dokme Yuk

Ellecleme Kapasitesi

Yolcu (Adet)
Konteyner(TEU A1l)
Dokme Yuk(Ton/Mil)
Genel Yuk (Ton/M1l)

Sivi Dokme Yuk (TonX1l)
Ro-Ro(AdetYil)
Otomobil(AdetYil)

100,000

Iskele No:

Uzunluk (m)

Maksimum Draft (m)

1

106

8

Toplam Liman Sahasi Alani
Depolama Sahasi

Kapali Ambar

Genel Antrepo

GUmrikla Alani
Otomobi#Kamyon Park Alani
CES Sahasi

Ekipmanlar

Adet

Kapasite (ton)

Mobil Ving

Gantry Vinci
Konteyner Istifleyici
Forklift

Loder

Trayler

Traktor

Cekici

Gemi Kabul KapasitesiGemi/il)
Depolama Kapasites{Ton/X1l)

100Gemi /Yl
10,000

Tesise Yakin diger Komsu Tesisler

Liman Gelisim Projeleri(Kisa, Orta Uzun Vade Olarak

*Bilgiler Saha Calismalari Sonucunda Giincellenecekt
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TDI KABATEPE LIMANI

TDIA.S. ISTANBUL LIMAN ISLETMESI MUDURLUGU

Liman Ozellikleri

Koordinatlar

40 1353 N 26 16 36’ E

Idare tiplerine gére Liman Cesidi

Kamu

Verilen Hizmet Tipine gore Liman Cesidi
Ana/AktarmalUgrakBesleme

Faaliyet Alanlarina gore Liman Cesidi
UluslararasiUlusalBolgesel¥ erel Trafik

Elleclenen Yuk Tipi

Yolcu

Ellecleme Kapasitesi

Yolcu (Adet)
KonteynedTEU X1l)
Dokme Yuk(TonXl)
Genel Yuk (TonXil)

Sivi Dékme Yk (TonX1l)
Ro-Ro(AdetYil)
Otomobil(AdetY1l)

90,000

Rihtim No:

Uzunluk (m) Maksimum Draft (m)

1
2
3 Yat

140
80
78

Toplam

N o

298

Toplam Liman Sahasi Alani
Depolama Sahasi

Acik Saha

Genel Antrepo
OtomobitKamyon Park Alani
Ekipman Park Alani

20,000 m2

Ekipmanlar

Adet Kapasite (ton)

Mobil Ving

Saha Vinci

Rihtim Vinci
Konteyner Istifleyici
Forklift

Loder

Trayler

Traktor

Kamyon

Gemi Kabul KapasitesiGemi/Xil)

400

Depolama Kapasitesi

Tesise Yakin diger Komsu Tesisler

yvok

Liman Gelisim Projeleri(Kisa, Orta Uzun Vade Olarak Jyok

*Bilgiler Saha Calismalari Sonucunda Giincellenecektir

Ulastirma Kiyi Yapilari Master Plan Calismasi — 1. Ara Rapor Revize

20.08.2009
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GOKCEADA KUZU LIMANI

TDI A.S. SEHIRHATLARI ISLETMESI

e

,J-" —

e

Liman Ozellikleri

Koordinatlar

40 1348’ N 25 5700’ E

Idare tiplerine gbre Liman Cesidi
Kamu/TakimAiralik/Ozel

Kamu

Verilen Hizmet Tipine gore Liman Cesidi
Ana/AktarmaUgrakBesleme

Faaliyet Alanlarina gore Liman Cesidi
UluslararasllusalBolgeselYerel Trafik

Elleclenen Yik Tipi

Yolcu-Sivi Yiuk

Ellecleme Kapasitesi

Yolcu (Adet)
Konteyner(TEU X1l)
Dokme Yk (TonXil)
Genel Yuk (TonX1l)

Sivi D6kme Yuk (TonX1l)
Ro-Ro(AdetYil)
Otomobil(AdetYl)

200,000

400,000

Rihtim No:

Uzunluk (m) Maksimum Draft (m)

NouhwmnNn =

30
100
120
95
50
43
90

Toplam

[op] [op & B

528

Toplam Liman Sahasi Alani
Depolama Sahasi

Kapali Ambar

Genel Antrepo

GUmrukla Alani

20,000 m2

Ekipmanlar

Adet Kapasite (ton)

Mobil Vinc

Portal Vinc
Konteyner Istifleyici
Forklift

Loder

Trayler

Traktor

Cekici

Gemi Kabul KapasitesiGemi/il)
Depolama Kapasites{Ton/X1l)

700Gemi /Yl
200,000

Tesise Yakin diger Komsu Tesisler

Liman Gelisim Projeleri(Kisa, Orta Uzun Vade Olarak

*Bilgiler Saha Calismalari Sonucunda Glincellenecekt

Ulastirma Kiyi Yapilari Master Plan Calismasi — 1. Ara Rapor Revize

20.08.2009
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UGURLU KOYU FERIBOT ISKELESI

TDIA.S. SEHIRHATLARI ISLETMESI

Liman Ozellikleri

Koordinatlar

Idare tiplerine gére Liman Cesidi
Kamu/TakimKiralk/Ozel Kamu

Verilen Hizmet Tipine gore Liman Cesidi
Ana/AktarmalUdgrakBesleme

Faaliyet Alanlarina gore Liman Cesidi
UluslararasiUlusalBolgeselY erel Trafik

Elleclenen Yuk Tipi Yolcu

Ellecleme Kapasitesi

Yolcu (Adet)
Konteyner(TEU A1l)
Dokme Yuk(TonM1l)
Genel Yuk (Ton/M1l)

Sivi Dokme Yuk (TonX1l)
Ro-Ro(AdetYil)
Otomobil(AdetYil)

Iskele No: Uzunluk (m) Maksimum Draft (m)

1 89 6

Toplam Liman Sahasi Alani
Depolama Sahasi

Kapali Ambar

Genel Antrepo

GUmrikla Alani
Otomobi#Kamyon Park Alani
CES Sahasi

Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)

Mobil Ving

Gantry Vinci
Konteyner Istifleyici
Forklift

Loder

Trayler

Traktor

Cekici

Gemi Kabul KapasitesiGemi/l) 365Gemi /Yl
Depolama Kapasites{Ton/X1l)

Tesise Yakin diger Komsu Tesisler

Liman Gelisim Projeleri(Kisa, Orta Uzun Vade Olarak

*Bilgiler Saha Calismalari Sonucunda Giincellenecekt
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B. TCDD LIMANLARI

TCDD DERINCE LIMANI

Liman Ozellikleri

Koordinatlar 3825 00''N 27 04 30"E
Idare tiplerine gére Liman Cesidi

Kamu/TakimKiralikOzel Kamu

Verilen Hizmet Tipine gore Liman Cesidi

Ana/AktarmalUgrakBesleme Besleme

Faaliyet Alanlarina gére Liman Cesidi
Uluslararasllusal/BolgeselY erel Trafik

Elleclenen Yiik Tipi Yolcu-KonteyneiKuru- Genel-Tekerlekli Yiik

Ellecleme Kapasitesi

Yolcu (Adet)
Konteyne(TEU X1l)
Dokme Yuk(Ton/Xil)
Genel Yuk (Ton/1l)

Sivi Dékme Yk (Ton/Xil)
Ro-Ro(Adet¥Y1l)
Otomobil(AdetYil)

Rihtim No: Uzunluk (m) Maksimum Draft (m)

1 Genel Yk Rihtimi 110 5

2 Genel Yuk Rihtimi 82 4

3-4 Genel YUk-Silo Rihtimi 440 10.5

5 Genel Yik-Konteyner Rihtimi 338 15

6 Genel Yik-KonteynerRo Ro Rihtimi 220 12

7 Genel Yuk Rihtimi 180 11

8 Genel Yuk Rihtimi 120 10

Toplam 1,490 15

Toplam Liman Sahasi Alani

Depolama Sahasi 123,000 m2

Kapali Saha 12,400 m2

GUmrikla Alani

Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Mobil Ving 9 3-27
Gantry Vinci 9 40
Rihtim Vinci 9 3-15
Floating Ving 1 100
Konteyner Istifleyici 21 40
Forklift 47 2-5
Konteyner Forklift 28 10-42
Loder 2
Trayler 62
Cekici

Gemi Kabul KapasitesiGemi/Xil)
Depolama Kapasitesi

Tesise Yakin diger Komsu Tesisler

Liman Gelisim Projeleri(Kisa, Orta Uzun Vade Olarak

*Bilgiler Saha Calismalari Sonucunda Guincellenecekt

Ulastirma Kiyi Yapilari Master Plan Calismasi — 1. Ara Rapor Revize
20.08.2009
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HAYDARPASA LIMANI
TCDD

Liman Ozellikleri

Koordinatlar 40 5900’ N 28 57 00’ E
Idare tiplerine gore Liman Cesidi Kamu
Verilen Hizmet Tipine gore Liman Cesidi
Faaliyet Alanlarina gore Liman Cesidi
Elleclenen Yuk Tipi Genel KargoKonteynefKuru Yiik Ro-Ro
Ellecleme Kapasitesi

Yolcu (Adet)

Konteyne(TEU A1l)

Dokme Yuk(TonXil)

Genel Yuk (Ton/1l)

Sivi Dékme Yk (Ton/Xil)

Tekerlekli Yuk(AdetYil)
Rihtim No: Uzunluk (m) Maksimum Draft (m)
1 Motor Rihtimi 150
2-3 Dokme Rihtim 430 5-9.5
4-5 Karisik 334 9-9.5
() Karisik 220 9.25
7-8 Karisik 246 9
9 Karisik 207 7
10-11 Konteyner 350 7-10
12A-12B Konteyner 300 10
13-14 Konteyner 295 7.5-8
15 Karisik 220 7
16 Karisik 160 )
17 RO RO 141 7
18 RO RO 164 7
19 Karisik 97 6
20 50 6
21 50 6
Toplam 3,414 10
Toplam Liman Sahasi Alani 343,420 m2
Acik Ambar 313,047m2
Kapali Ambar 21,043 m2
GUmrakla Alani
Ekipmanlar Adet Kapasite

Mobil Ving

Gantry Ving

Rihtim Vinci

Konteyner Istifleyici

Forklift

Loder

Traktor

Cekici
Gemi Kabul Kapasitesi 2,65 T1gemiAl
Yuk Ellecleme Kapasites{Ton/1l) 90000tonyil
Rihtim Kapasitesi 5Q000tomyIl

Bazyag: 71.400tonyIl

Depolama Kapasites{Ton/Xil) Katik: 12457tonil
Tesise Yakin diger Komsu Tesisler
Liman Gelisim Projeleri(Kisa, Orta Uzun Vade Olarak Jyok
*Bilgiler Saha Calismalari Sonucunda Giincellenecekti
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TCDD ALSANCAK LIMANI

TCDD LIMAN ISLETME MUDURLUGU
Aw T

IZMIR

Liman Ozellikieri

Koordinatlar 3825 00"N 27 04 30"E
Idare tiplerine gore Liman Cesidi
Kamu/TakimKiralikQOzel Kamu
Verilen Hizmet Tipine gore Liman Cesidi
Ana/AktarmalUgrakBesleme
Faaliyet Alanlarina gore Liman Cesidi
UluslararasiUlusal/BolgeselYerel Trafik
Elleclenen Yiik TIPI YolcuKonteynefKuru- Genel-Tekerlekli Yiik
Ellecleme Kapasitesi
Yolcu (Adet) 250,000
Konteyner(TEU X1l) 549,000
Dokme Yuk(Tonil) 5,000,000
Genel Yuk (Ton/1l)
Sivi Dékme Yuk (TonXil) 1,357,300
Ro-Ro(AdetYl) 250,000
Otomobil(AdetYil)
Rihtim No: Uzunluk (m) Maksimum Draft (m)
1 Yolcu Rihtimi 140 8
2 Yolcu Rihtimi 190 8.5
3 Kuru YukRoRo Rihtimi 150 10.5
4-5 Genel Yuk Rihtimi 270 10.5
6 Genel Yuk Rihtimi 75 10.5
7-8-9 Genel Yuk Rihtimi 372 9.5
10-11-12 Genel Yk Rihtimi 348 8
13-14-15- Konteyner Rihtimi 600 13
17-18-19 KonteynefRoRo Rihtimi 450 13
20-21-22 Genel YUk Rihtimi 364 13
23-24 Kuru Yuk Rihtimi 360 10
Toplam 3,319 13
Toplam Liman Sahasi Alani 138,000 m2
Depolama Sahasi 768,000 m2
Kapali Saha 2,400 m2
Gumrukla Alani 138,000 m2
Otomobi#Kamyon Park Alani 24,400 m2
CFS Sahasi 12,000 m2
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Mobil Ving 14 5-25
Gantry Vinci 5 40
Rihtim Vinci 9 3-15
Floating Ving 1 100
Konteyner Istifleyici 21 40
Forklift 47 2-5
Konteyner Forklift 28 10-42
Loder 2
Trayler 62
Gemi Kabul KapasitesiGemiXil) 3,635
Konteyner Ellecleme Kapasite$TEU /1l) 443,000
Depolama Kapasitesi 500000 (TonX1l)
Tesise Yakin diger Komsu Tesisler Nemrut ve Aliada Limanlari
Liman Gelisim Projeleri(Kisa, Orta Uzun Vade Olarak

*Bilgiler Saha Calismalari Sonucunda Giincellenecekt

Ulastirma Kiyi Yapilari Master Plan Calismasi — 1. Ara Rapor Revize

20.08.2009

254



SAMSUN LIMANI

TCDD LIMAN ISLET

MESI MUDURLUGU

Q|

=

-Lim;ﬁ 0

zellikleri

Koordinatlar

41°1800°N36 1955’ E

Idare tiplerine gére Liman Cesidi

Kamu/TakimKiralik/Qzel Kamu
Verilen Hizmet Tipine gore Liman Cesidi
Ana/AktarmalUgrakBesleme Besleme

Faaliyet Alanlarina gore Liman Cesidi
UluslararasilusalBolgesel¥ erel Trafik

Elleclenen Yiik TIPI

Genel KargoKonteynefKuru Yulk Ro-Ro

Ellecleme Kapasitesi

Yolcu (Adet)
Konteyne(TEU X1l)
Dokme Yik(TonXil)
Genel Yuk (Ton/i1l)

Sivi Dékme Yuk (TonX1l)
Ro-Ro(AdetYil)
Otomobil(AdetYl)

5,000
10,000
1,710,000
300,000
50,000
50,000

Rihtim No: Uzunluk (m) Maksimum Draft (m)
1-2 Kuru Dokme Yiik Rihtimi 326 10.5
3 Genel Kargo Rihtimi 150 10.5
4-5 Yolcu, Kargo Rihtimi 300 10.5
6-7 Genel Kargo Rihtimi 400 12
9 Genel Kargo Rihtimi 400 6.5
10 Genel Kargo Rihtimi 180 6
Toplam 1,756 12
Toplam Liman Sahasi Alani 367,549 m2
Acik Ambar 356,530 m2
Kapali Ambar 12,019 m2
Genel Antrepo
GUmrukla Alani
OtomobitKamyon Park Alani
Ekipman Park Alani
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Mobil Ving 8 5-25
Saha Vinci 2 10
Rihtim Vinci 17 3-35
Konteyner Istifleyici
Forklift
Konteyner Forklift 20 2-5
Loder 1
Trayler 9 20-40
Traktor 5
Kamyon
Gemi Kabul KapasitesiGemi/Xil) 1,130
Depolama Kapasites{Ton/X1l)
Kati yukler Acik Stoklama Kapasitesi 8,556,720
Kati yiikler Kapali Stoklama Kapasitesi ]192,304

Tesise Yakin diger Komsu Tesisler
Liman Gelisim Projeleri(Kisa, Orta Uzun Vade Olarak

Aygaz Tota| Tota Yildiz Kimya deniz alti boru hatlap
ile TUGSAS Iskelesi

*Bilgiler Saha Calismalari Sonucunda Giincellenecekti

r

255



TCDD BANDIRMA LIMANI

TCDD BANDIRMA LIMAN ISLETME MUDURLUGU
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Liman Ozellikleri

Koordinatlar

40 21'45"N 27 57 50"E

Idare tiplerine gore Liman Cesidi

Kamu

Verilen Hizmet Tipine gore Liman Cesidi
Ana/AktarmalUgrakBesleme

Besleme Liman

Faaliyet Alanlarina gore Liman Cesidi
UluslararasiUlusal/BolgeselYerel Trafik

Elleclenen Yuk Tipi

Genel Yuk- Dokme YuleSivi Dokme Yuk-Tekerlekli

Ellecleme Kapasitesi

Yolcu (Adet)
Konteyner(TEU /1)
Dokme Yuk(TonXil)
Genel Yuk (TonX1l)

Sivi Dékme Yuk (TonX1l)
Ro-Ro(AdetYl)
Otomobil(AdetYil)

Toplam 7,000,000
Rihtim No: Uzunluk (m) Maksimum Draft (m)
1 Yolcu Rihtimi 130 8.25
2-3 Genel Yuk Rihtimi 284 10
4-5 Genel Yuk Rihtimi 324 10
6 Genel Yuk Rihtimi 130 12
7-8 Genel Yuk Rihtimi 359 10-12
9 Dokme Kuru Yuk Rihtimi 203 10
10 Dokme Kuru Yk Rihtimi 100 10
11 Dokme Kuru Yuk Rihtimi 190 10
12 Maden 182 10
13 Maden 80 10
14 Maden 180 8.25
15 Koster Rihtimi 140 4
16 Koster Rihtimi 130 4
17 Koster Rihtimi 120 4
18 Koster Rihtimi 215 4
19 Koster Rihtimi 87 4
20 Koster Rihtimi 100 4
Toplam 2,954 12
Toplam Liman Sahasi Alani 246,000 m2
Depolama Sahasi
Genel Antrepo
Gumruklt Alani
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Mobil Ving 15 5-35
Saha Vinci
Rihtim Vinci 30 3-25
Konteyner Istifleyici 4 35
Forklift 14 2-5
Konteyner Forklift 1 42
Loder 3
Traktor 5
Gemi Kabul Kapasitesi{GemiA1l)
Yolcu 3,240
Genel Yuk 405
Dokme Kuru Yuk 632
Toplam 4,277
Depolama Kapasitesi 2,013,000

Tesise Yakin diger Komsu Tesisler

Akcansa Fabrikasi iskelesi

Liman Gelisim Projeleri(Kisa, Orta Uzun Vadg

*Bilgiler Saha Calismalari Sonucunda Giincellenecektir
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ISKENDERUN LIMANI
TCDD

Liman Ozellikleri
Koordinatlar 36 46' 37'"N 24 36' 50" E
Idare tiplerine gore Liman Cesidi Kamu
Verilen Hizmet Tipine gore Liman Cesidi
Faaliyet Alanlarina gore Liman Cesidi
Elleclenen Yik Tipi Genel KargoKonteyneiKuru Yiik Ro-Ro
Ellecleme Kapasitesi
Yolcu (Adet)
Konteyner(TEU /1l)
Dokme Yuk(TonXil)
Genel Yuk (TonX1l)
Sivi Dékme Yk (Ton/1l)
Ro-Ro(AdetYil)
Otomobil(AdetY1l)
Toplam 3,500,000
Rihtim No: Uzunluk (m) Maksimum Draft (m)
1 Genel Kargo, Konteyner 155 8.5
2 Genel Kargo 275 8.5
3 Genel Kargo 156 9.3
4 Genel Kargo 300 9.3
5 Genel Kargo 40 5.5
6 Genel Kargo 400 4.5
7 Kuru Yuk, Ro Ro 40 9
8 Kuru Yuk 310 11
9 Kuru Yuk 275 11
10 Kuru Yuk, Ro Ro 275 9.15
Toplam 860 11
Toplam Liman Sahasi Alani 994,000
Depolama Sahasi
Kapali Ambar
Gumrukla Alani
Otomobi#Kamyon Park Alani
Ekipman Park Alani
Genel Antrepo
Ekipmanlar Adet Kapasite
Mobil Ving 11 3-25
Gantry Ving 24 5-25
Rihtim Vinci
Forklift 14 5,10 Ton
Loder
Trayler 6 40
Gemi Kabul Kapasitesi 5000gemiAil
8.500000TonX1l General Kargg 371000TEU /Yl
Depolama Kapasites{Ton/1l) Konteynir
Tesise Yakin diger Komsu Tesisler a-Sa,Cekisan,Petrol Ofisi akaryakit tesisleri
Liman Gelisim Projeleri(Kisa, Orta Uzun Vade Olarak
*Bilgiler Saha Calismalari Sonucunda Giincellenecekt
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C. OZEL LIMANLAR

ANTALYA BOLGESI

CEKISAN SAMANDIRASI

CEKISAN DEPOLAMA HIZMETLERI LTD .

Liman Ozellikleri

Koordinatlar

3648 60'"'N 30 3577"E

Idare tiplerine gore Liman Cesidi
Kamu/TakimKiralik/Ozel

Ozel

Verilen Hizmet Tipine gore Liman Cesidi
Ana/AktarmalUgrakBesleme

Besleme Liman

Faaliyet Alanlarina gore Liman Cesidi
UluslararasillusalBolgeselYerel Trafik

Elleclenen Yuk Tipi

Sivi Dokme Yuk

Ellecleme Kapasitesi
Yolcu (Adet)
Konteyne(TEU Al)
Dokme Yk (TonXil)
Genel Yuk (Ton/1l)
Sivi Dékme Yk (TonX1l)
Tekerlekli Yuk(AdetYil)

400,000

Rihtim /iskele Na

Uzunluk (m) Maksimum Draft (m)

Rihtim yada iskele yoktur

12m

Toplam Liman Sahasi Alani
Acik Saha

Kapal Saha

Genel Antrepo

GUmraklu Alan
Otomob#Kamyon Park Alani
CFS Sahasi

Ekipmanlar

Adet Kapasite (ton)

Mobil Ving

Gantry Vinci
Rihtim Vinci
Floating Ving
Konteyner Istifleyici
Forklift
Konteyner Forklift
Loder

Trayler

Traktor

Cekici

Gemi Kabul KapasitesiGemiXil)
Depolama Kapasites{Ton/1l)

250
30000ton sivi yik depolama kapasitesi

Tesise Yakin diger Komsu Tesisler

MO (Boliinmez PetrglPO, Nato

Liman Gelisim Projeleri(Kisa, Orta Uzun Vade Olarak

Uzun vadede boru hatlarinin kapasitelerinin artinimg
dustnilmektedir
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ALANYA LIMANI ve ISKELESI

Alidas Alanya Limar] Islgt{nesjw

|
i

PORT OF ALANYA ]

Lat  36°32°N

Timan Ozellikleri

Koordinatlar

36 3200"N 32 0000"E

Idare tiplerine gére Liman Cesidi

Ozel

Verilen Hizmet Tipine gore Liman Cesidi
Ana/AktarmaUgrakBesleme

Besleme Liman

Faaliyet Alanlarina gore Liman Cesidi
Uluslararasillusal/BolgeselYerel Trafik

Konteyner ellegleme kapasite€TEU /IL)
Depolama Kapasites{Ton/1l)

Elleclenen Yik Tipi Yolcu
Ellecleme Kapasitesi
Yolcu (Adet)
Konteyner(TEU X1l)
Dokme Yuk(TonXil)
Genel Yuk (Ton/Xil)
Sivi Dékme Yk (Ton/X1l)
Ro-Ro(AdetYil)
Otomobil(AdetXil)
Toplam
Rihtim /Iskele Na Uzunluk (m) Maksimum Draft (m)
1 Yolcu 120 8
2-3 Yolcu 363 15
4-5 Yolcu 363 15
6 Yolcu 120 8
Toplam 966 15
Toplam Liman Sahasi Alani 6,060 m2
Acik Saha
Kapali Saha
Genel Antrepo
GUmrukla Alani
Otomobi#Kamyon Park Alani
CFS Sahasi
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Mobil Ving
Gantry Vinci
Rihtim Vinci
Floating Ving
Konteyner Istifleyici
Forklift
Konteyner Forklift
Loder
Trayler
Traktor
Cekici
Gemi Kabul KapasitesiGemiXil) 1,500

Tesise Yakin diger Komsu Tesisler

Antalya Limani

Liman Gelisim Projeleri(Kisa, Orta Uzun Vade Olarak
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ANTALYA LIMANI SERBEST BOLGE RIHTIMI
ADOPORT TUR .SAN.VE TIC.A.S.

"/)/, [ = N i W =T 0
= 1 Ll |
Liman Ozellikleri
Koordinatlar 36 3200'"'N 32 0000"E
Idare tiplerine gore Liman Cesidi Ozel
Verilen Hizmet Tipine gore Liman Cesidi
Ana/AktarmalgrakBesleme Besleme Liman

Faaliyet Alanlarina gére Liman Cesidi
Uluslararasilusal BolgeselYerel Trafik
Elleclenen Yik Tipi Genel Yuk
Ellecleme Kapasitesi
Yolcu (Adet)
KonteynerTEU X1l)
Dokme Yuk(TonXil)
Genel Yuk (TonX1il) 70Q000MT /I
Sivi Dokme Yuk (TonX1l)
Ro-Ro(AdetYil)
Otomobil(AdetYil)

Toplam

Rihtim /Iskele Na Uzunluk (m) Maksimum Draft (m)
1 297 9.3
2 96 3

Toplam 393 9.3

Toplam Liman Sahasi Alani 46,222 in

Acik Saha

Kapall Saha

Genel Antrepo
Gumruklu Alani
OtomobitKamyon Park Alani
CFS Sahasi
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Mobil Ving
Gantry Vinci
Rihtim Vinci
Floating Ving
Konteyner Istifleyici
Forklift
Konteyner Forklift
Loder
Trayler
Traktor
Cekici
Gemi Kabul KapasitesiGemi/Xil) 250
Konteyner ellecleme kapasite6TEU /IL)
Depolama Kapasites{Ton/Xil)
Tesise Yakin diger Komsu Tesisler Ortadogu Antalya Liman Isletme€ielebi Marina
Liman Gelisim Projeleri(Kisa, Orta Uzun Vade Olarak
*Bilgiler Saha Calismalari Sonucunda Giincellenecekt
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MOIL SAMANDIRA PLATFORMU

BOLUNMEZ PETROLCULUK A .S.

Liman Ozellikleri

Koordinatlar

3648 56"N 30 3553"E

Idare tiplerine gore Liman Cesidi
Kamu/TakimKiralk/Ozel

Kamu

Verilen Hizmet Tipine gore Liman Cesidi
Ana/AktarmalUgrakBesleme

Besleme Liman

Faaliyet Alanlarina gore Liman Cesidi
UluslararasiUlusalBolgeselY erel Trafik

Elleclenen Yuk Tipi

Sivi Dokme Yk

Ellecleme Kapasitesi
Yolcu (Adet)
KonteynerTEU A1l)
Dokme Yik(Ton/il)
Genel Yuk (Ton/X1l)
Sivi Dokme Yuk (Ton/X1l)
Tekerlekli Yuk(AdetY1l)

40,000

Rihtim /iskele Na

Uzunluk (m) Maksimum Draft (m)

Boru Hatti

1,370 10

Toplam Liman Sahasi Alani
Acik Saha

Kapali Saha

Genel Antrepo

GUmrukla Alan
OtomobiKamyon Park Alani
CES Sahasi

Ekipmanlar

Adet Kapasite (ton)

Mobil Ving

Gantry Vinci
Rihtim Vinci
Floating Ving
Konteyner Istifleyici
Forklift
Konteyner Forklift
Loder

Trayler

Traktor

Cekici

Gemi Kabul KapasitesiGemiXil)
Konteyner Ellecleme Kapasiteg¢Ton/il)
Depolama Kapasites{Ton/X1l)

30

30000m3 Akaryakit

Tesise Yakin diger Komsu Tesisler

Cekisan, POAS Terminali, Celebi Marina, Antalya
Limani

Liman Gelisim Projeleri(Kisa, Orta Uzun Vade Olarak

ORTA VADEDE 2 ADET BORU HATTI ILAVESI

*Bilgiler Saha Calismalari Sonucunda Giincellenecekti
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ORTADOGU ANTALYA LIMANI

Ortadogu Antalya Liman IsletmeleriSA

" Liman Ozellikleri

Koordinatlar 3657 00'"N 30 3700"E
Idare tiplerine gore Liman Cesidi Ozel

Verilen Hizmet Tipine gore Liman Cesidi

Ana/AktarmalgrakBesleme Besleme Liman

Faaliyet Alanlarina gére Liman Cesidi
UluslararasiUlusalBolgeselYerel Trafik
Elleclenen Yik Tipi Genel Kargo, Konteyner, Yolcu, Ro-Ro
Ellecleme Kapasitesi
Yolcu (Adet)

Konteyner(TEU X1l) 15,000
Dokme Yuk(TonXil)
Genel Yuk (TonX1l) 3,000,000

Sivi Dékme Yiik (Ton/1l)
Otomobil(AdetYl)
Ro-Ro (Adet¥1l)

Rihtim /Iskele Na Uzunluk (m) Maksimum Draft (m)
1 Genel Kargo ve Konteyner 150 10
2-3 Genel Kargo 165 6.5
4 Genel Kargo 60 8
5-6 Genel Kargo 290 10
7 Genel Kargo 170 10
8 Yolcu 170 10
9 Yolcu 140 5.5
10 T.M.O 200 10
11 SEKA 200 8
12 Askeri Rihtim 270 5.5
13 Ro-Ro Rihtimi 35 5.5
Toplam 1,850 10
Toplam Liman Sahasi Alani
Acik Saha 70,000 m2
Kapali Saha 6,700 m2
Genel Antrepo
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Mobil Ving 5 3-40
Gantry Vinci
Rihtim Vinci 8 5-25
Forklift 12 3-25
Konteyner Forklift
Loder 2 1
Trayler 2 25
Traktor 3 5
Cekici

Gemi Kabul KapasitesiGemi/il)

Depolama Kapasites{Ton/X1l)
Soguk Hava Deposu(Kapali Alan) 6,900 m2
Reefer Konteyner Plak 13 Adet

Tesise Yakin dier Komsu Tesisler

Liman Gelisim Projeleri(Kisa, Orta Uzun Vade Olarak
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POAS ANTALYA SAMANDIRA TERMINALI
PETROL OFISI ANTALYA TESISAT MUDURLUGU

Liman Ozellikleri

Koordinatlar 36 57 40'"N 30 3839"E
Idare tiplerine gore Liman Cesidi

Kamu/TakimKiralikOzel Ozel

Verilen Hizmet Tipine gore Liman Cesidi

Ana/AktarmalgrakBesleme Besleme Liman

Faaliyet Alanlarina gére Liman Cesidi
UluslararasiUlusal BolgeselYerel Trafik
Elleclenen Yik Tipi Sivi Dokme Yuk
Ellecleme Kapasitesi
Yolcu (Adet)
Konteyner(TEU X1l)
Dokme Yuk(Ton/il)
Genel Yuk (TonX1il)
Sivi Dokme Yuk (Ton/1l) 360,000
Ro-Ro (AdetYil)
Otomobil(AdetYil)

Rihtim /Iskele Na Uzunluk (m) Maksimum Draft (m)
iskele 1 30 21

Toplam Liman Sahasi Alani 35,981 m2

Acik Saha

Kapali Saha

Genel Antrepo
Gumruklu Alani
OtomobitKamyon Park Alani
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Mobil Ving
Gantry Vinci
Rihtim Vinci
Konteyner Istifleyici
Forklift
Konteyner Forklift
Loder
Traktor
Cekici
Gemi Kabul KapasitesiGemi/Xil) 180
Depolama Kapasites{Ton/Xil)

Cekisan -Moil Dolum TesislerOrtadogu Liman
Tesise Yakin diger Komsu Tesisler Isletmeleri
Liman Gelisim Projeleri(Kisa, Orta Uzun Vade Olarak
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CANAKKALE BOLGESI

AKCANSA LIMAN TESISI

AKCANSA CIMENTO SAN. ve TIC. A.S.

15.5m

e

)

CANAKKALE
CEMENT PIER

Liman Ozellikleri

Koordinatlar

39 5248 N26 0915 E

Idare tiplerine gore Liman Cesidi
Kamu/TakimKiralik/Ozel

Ozel

Verilen Hizmet Tipine gore Liman Cesidi
Ana/AktarmalUgrakBesleme

Besleme Liman

Faaliyet Alanlarina gére Liman Cesidi
UluslararasiUlusal/BolgeselY erel Trafik

Elleclenen Yik Tipi

Dokme Yik ve Genel Kargo

Ellecleme Kapasitesi
Yolcu (Adet)
Konteyner(TEU X1l)
Dokme Yuk(TonXil)
Genel Yuk (Ton/1l)
Sivi Dékme Yuk (Ton/il)
Ro-Ro(AdetYil)
Otomobil(AdetYil)

4,000,000

IskeleRihtim No:

Uzunluk (m)

Maksimum Draft (m)

1-2 Genel Yuk ve Dékme Yuk
3-4 Cimento Yikleme
5-6 Cimento Yikleme
7-8 Genel Yuk ve Dékme Yuk
Rihtim Genel Yuk ve Dékme Yk

210
200
177
200
127

13.5
14

13.5
13
7

Toplam

914

14

Toplam Liman Sahasi Alani
Depolama Sahasi

Acik Saha

Genel Antrepo

GUmrukla Alani
OtomobitKamyon Park Alani
Ekipman Park Alani

14,000 m2
10,000 m2

4,000 m2

Ekipmanlar

Adet

Kapasite (ton)

Mobil Ving

Saha Vinci

Rihtim Vinci
Konteyner Istifleyici
Forklift

Loder

Trayler

Traktor

Kamyon

2

60-90

Gemi Kabul KapasitesiGemi/Xil)
Depolama Kapasitesi

Acik

Kapall

10,000 m2

Tesise Yakin diger Komsu Tesisler

yok

Liman Gelisim Projeleri(Kisa, Orta Uzun Vade Olarak

yok
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BAGFAS GUBRE ISKELESI

BAGFAS BANDIRMA GUBRE FABRIKALARI A .S.

Liman Ozellikleri

Koordinatlar

40 2343'N28 3100'E

Idare tiplerine gore Liman Cesidi
Kamu/TakimKiralik/Ozel

Ozel

Verilen Hizmet Tipine gore Liman Cesidi
Ana/AktarmalgrakBesleme

Besleme Liman

Faaliyet Alanlarina gére Liman Cesidi
Uluslararasllusal/BoélgeselYerel Trafik

Elleclenen Yuk Tipi

Dokme Kuru ve Sivi Dokme Yik

Ellecleme Kapasitesi

Yolcu (Adet)
Konteyner(TEU /1l)
Dokme Yuk(TonXil)
Genel Yuk (TonXil)

Sivi Dékme Yuk (Ton/1l)
Ro-Ro(AdetYil)
Otomobil(AdetYl)

Iskele No:

Uzunluk (m)

Maksimum Draft (m)

1
2

126
125

10.3
16

Toplam

251

16

Toplam Liman Sahasi Alani
Depolama Sahasi

Acik Saha

Kapali Saha

Genel Antrepo

GUmrukla Alani
OtomobitKamyon Park Alani
Ekipman Park Alani

7,000 m2

Ekipmanlar

Adet

Kapasite (ton)

Mobil Ving

Saha Vinci

Rihtim Vinci
Konteyner Istifleyici
Forklift

Loder

Trayler

Traktor

Kamyon

10

Gemi Kabul Kapasitesi{Gemi/il)

210

Depolama Kapasitesi
Acik
Amonyak Tanki

7,000 m2
20,000 ton

Tesise Yakin diger Komsu Tesisler

Liman Gelisim Projeleri(Kisa, Orta Uzun Vade Olarak

yok
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BORUSAN LIMANI
BORUSAN LOJISTIK DAGITIM DEP_.TAS. TIC. A.S.
i — /&,
Liman Ozellikleri
Koordinatlar 40 25314’ N 29 05271’ E
Idare tiplerine gore Liman Cesidi
Kamu/TakimKiralikQzel Ozel
Verilen Hizmet Tipine gore Liman Cesidi
Ana/AktarmalUgrakBesleme
Faaliyet Alanlarina gére Liman Cesidi
UluslararasillusalBolgeselY erel Trafik
Elleclenen Yuk Tipi Konteyner -Genel YiukArac
Ellecleme Kapasitesi
Yolcu (Adet)
Konteyner(TEU X1l)
Dokme Yuk(TonXil) 900,000
Genel Yuk (TonX1l) 648,000
Sivi Dékme Yk (TonX1l) 2,700,000
Ro-Ro(AdetYl)
Otomobil(AdetYil)
Rihtim No: Uzunluk (m) Maksimum Draft (m)
1 100 11
2 100 12
3 150 11.5
4-5 165 9.5
6-7 165 7.5
Toplam 680 12
Toplam Liman Sahasi Alani 107,926m2
Depolama Sahasi 135,705 m2
Kapali Ambar 22,300 m2
Genel Antrepo
GUmruklt Alani 102,730 m2
Otomobi#Kamyon Park Alani
CES Sahasi 14,000 m2
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Mobil Ving 2 100
Fantuzzi (RTG) 2 40
Tavan Vinci 4 5-10-25
Portal Vinc 2 32
Konteyner Istifleyici 4 45
Forklift 9 3-5-6-12-25
Cekici 12 60-110
Gemi Kabul KapasitesiGemi/il) 155Gemi /Yl
Depolama Kapasites{Ton/X1l)
Acik Saha 20,157.39 m2
Kapal Saha 340.50 m2
Amonyak 20,000 ton
Tesise Yakin diger Komsu Tesisler GEMPORT Limani , BORUSAN Limani
Liman Gelisim Projeleri(Kisa, Orta Uzun Vade OlarakJyok
_|!Bilgiler Saha Calismalari Sonucunda Giincellenecekt
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BP GEMLIK ISKELESI

BP PETROLLERI A .S.

GEMLIK BP

1im

6™ o

-Z

Liman Ozellikleri

Koordinatlar 40 2512’ N 29 07 12’ E
Idare tiplerine gore Liman Cesidi

Kamu/TakimKiralikOzel Ozel

Verilen Hizmet Tipine gore Liman Cesidi

Ana/AktarmaUgrakBesleme Besleme Liman

Faaliyet Alanlarina gore Liman Cesidi
Uluslararasillusal/BolgeselYerel Trafik

Elleclenen Yiik TIPI Sivi Dékme Yk
Ellecleme Kapasitesi

Yolcu (Adet)
Konteyner(TEUMl)
Dokme Yuk(TonXil)
Genel Yuk (TonXil)
Sivi Dokme Yuk (TonXil) 600,000
Ro-Ro(Adetl)
Otomobil(AdetYil)

Genel Antrepo

Gumraklu Alani
OtomobitKamyon Park Alani
Ekipman Park Alani

Iskele No: Uzunluk (m) Maksimum Draft (m)
1 55 11.2

Toplam Liman Sahasi Alani

Acik Ambar

Kapali Ambar

Ekipmanlar Adet

Kapasite (ton)

Mobil Vinc

Saha Vinci

Rihtim Vinci
Konteyner Istifleyici
Forklift

Konteyner Forklift
Loder

Trayler

Traktor

Kamyon

Gemi Kabul Kapasitesi{Gemi/Xil) 300Gemi /Yl
Depolama Kapasites{Ton/XIl)
Akaryakit 26,631 m3
Madeni Yag, Bazyag ve Atik 17,500 m3

Tesise Yakin diger Komsu Tesisler Gemport Liman isletmesi
Liman Gelisim Projeleri(Kisa, Orta Uzun Vade Olarak Jyok
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GEMLIK GUBRE LIMANI
GEMLIK GUBRE SANAYII A S.

GEMLIK N
Liman Ozellikleri
Koordinatlar 40 2512’ N 29 2568’ E
idare tiplerine gore Liman Cesidi B
Kamu/TakimKiralik/Ozel Ozel
Verilen Hizmet Tipine gore Liman Cesidi
Ana/AktarmalUgrakBesleme Besleme Liman

Faaliyet Alanlarina gére Liman Cesidi
UluslararasvUlusal/BolgeselY erel Trafik
Elleclenen Yiik TIPI Kati Dékme Sivi Dékme, Genel Yiik
Ellecleme Kapasitesi
Yolcu (Adet)
KonteynerTEU /1l)

Dokme Yuk(TonXil) 900,000
Genel Yuk (TonXil) 648,000
Sivi Dokme Yuk (TonX1l) 2,700,000

Ro-Ro(AdetYil)
Otomobil(AdetYil)

iskele Na Uzunluk (m) Maksimum Draft (m)
1 300 12

Toplam Liman Sahasi Alani 5,380 m2

Acik Ambar

Kapali Ambar

Genel Antrepo 6,383 m2

GUmruklu Alani
OtomobitKamyon Park Alani
Ekipman Park Alani
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Mobil Ving
Saha Vinci
Rihtim Vinci
Konteyner Istifleyici
Forklift
Loder
Trayler
Traktor
Kamyon
Gemi Kabul KapasitesiGemi/il) 155Gemi /Yil
Depolama Kapasites{TonXIl)
Acik Saha 20,157.39 m2
Kapali Saha 340.50 m2
Amonyak 20,000 ton
Tesise Yakin diger Komsu Tesisler GEMPORT Limani , BORUSAN Limani
Liman Gelisim Projeleri(Kisa, Orta Uzun Vade Olarak]yok
*Bilgiler Saha Calismalari Sonucunda Giincellenecekt
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GEMPORT

_ GEMOT GEI)AI:IK LIMAN VE DEPOLAMA ISL . A.S.

= S . <

e

Liman Ozellikleri

Koordinatlar

40 23 00''N 29 07 00"E

idare tiplerine gére Liman Cesidi
Kamu/TakimKiralikOzel

Ozel

Verilen Hizmet Tipine gore Liman Cesidi
Ana/AktarmalUgrakBesleme

Besleme Liman

Faaliyet Alanlarina gére Liman Cesidi
UluslararasiUlusal/Bolgeselerel Trafik

Elleclenen Yk TIPI
Ellecleme Kapasitesi

KonteynefKuru- Genel-Tekerlekli Yk

Yolcu (Adet)

Konteyner(TEU X1l) 350,000
Dokme Yuk(TonXil) 800,000
Genel Yuk (TonXil) 1,000,000
Sivi Dékme Yuk (Ton/X1l)
Ro-Ro(AdetYil) 250,000
Otomobil(AdetYil)
Rihtim No: Uzunluk (m) Maksimum Draft (m)
1 Genel Yuk-KonteynefRoRo Rihtimi 105 12
2 Genel Yuk-KonteynefRoRo Rihtimi 140 12
3 Genel Yuk-KonteynefRoRo Rihtimi 100 12-25
4 Genel Yuk-KonteyneRoRo Rihtimi 90 25-36
5 Genel Yuk-KonteynefRoRo Rihtimi 112 25-36
6 Genel Yuk-KonteyneRoRo Rihtimi 100 9-25
7 Genel Yuk Rihtimi 82 9-25
8 Genel Yik-KonteynetRoRo Rihtimi 110 7-20
Toplam 839 36
Toplam Liman Sahasi Alani 138,000 m2
Depolama Sahasi 768,000 m2
Kapali Saha 2,400 m2
Gumrukla Alani 138,000 m2
Otomobi#Kamyon Park Alani 24,400 m2
CFS Sahasi 12,000 m2
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Mobil Ving 6 20-104
RTG Ving 8 40
Rihtim Vinci
Konteyner Istifleyici 15 7-45
Forklift 24 1-30
Konteyner Forklift
Konteyner Spreader 15 18-50
Trayler
Traktor 6 40-80
Cekici 16 40-80
Gemi Kabul KapasitesiGemiXil) 1,200

Depolama Kapasitesi

50Q000 (Ton/il)

Tesise Yakin diger Komsu Tesisler

Gemlik Gubre Sanayii BP Gemlik Tesisleri

Liman Gelisim Projeleri(Kisa, Orta Uzun Vade Olarak
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ICDAS ISKELESI
ICDAS Celik Enerji Tersane ve Ulasim SanA.S.

Liman Ozellikleri

Koordinatlar 40 2700’ N 27 0820’ E
Idare tiplerine gore Liman Cesidi

Kamu/TakimKiralik/Ozel Ozel

Verilen Hizmet Tipine gore Liman Cesidi

Ana/AktarmaUgrak/Besleme Besleme Liman

Faaliyet Alanlarina gére Liman Cesidi
UluslararasllusalBélgeselYerel Trafik
Elleclenen Yuk Tipi Kuru-Genel Yik
Ellecleme Kapasitesi
Yolcu (Adet)
Konteyner(TEU Xil)
Dokme Yuk(TonX1l) 10,000,000
Genel Yuk (TonXl)
Sivi Dkme Yk (TonX1l)
Ro-Ro(AdetY1l)
Otomobil(AdetY1l)

Rihtim No: Uzunluk (m) Maksimum Draft (m)
1 500 10.5
2 270 22
3 320 28

Toplam 1,090 28

Toplam Liman Sahasi Alani 200,000 m2

Depolama Sahasi 175,000 m2

Kapali Ambar 7,000 m2

Genel Antrepo 16,000 m2

GUmrakla Alani 30,000 m2

Ekipman Park Alani 100 m2

CES Sahasi

Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Mobil Vinc 10 5-45
Konteyner Istifleyici
Forklift 15 15
Loder
Trayler
Traktor
Cekici

Gemi Kabul KapasitesiGemiXil) 1,000

Depolama Kapasites{Ton/Xl) 1,000,000

Tesise Yakin diger Komsu Tesisler Karabiga Limani

Acik ve kapall depolamahurda maden tahliyesi
konteyner depolama sahasiskelenin guvenligini
Liman Gelisim Projeleri(Kisa, Orta Uzun Vade Olarak Jartiracak olan mendirek yapimi
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DOLAMIT MADENCILIK ISKELESI

DOLAMIT MADEN SAN.VE TIC.LTD.STI.

Liman Ozellikleri

Koordinatlar

Idare tiplerine gore Liman Cesidi

Kamu/Takim/Kiralik/Ozel Ozel
Verilen Hizmet Tipine gore Liman Gesidi
Ana/Aktarma/Ugrak/Besleme Besleme Liman

Faaliyet Alanlarina gore Liman Cesidi
Uluslararasi/Ulusal/Boélgesel/Yerel Trafik

Elleclenen YUk Tipi Dokme Yuk

Ellecleme Kapasitesi

Yolcu (Adet)
Konteyner (TEU/Y1l)
Doékme Yik (Ton/Yil) 100,000
Genel Yuk (Ton/Yil)

Sivi Dékme Yuk (Ton/Yil)
Ro-Ro(Adet/Yil)
Otomobil (Adet/Yil)

Tskele/Rihtim No: Uzunluk (m) Maksimum Draft (m)
1 Mermer 20 5.5

[Toplam Liman Sahasi Alani

Acik Ambar

Kapali Ambar

Genel Antrepo

GUmrikla Alani
Otomobil-Kamyon Park Alani
Ekipman Park Alani

Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)

Mobil Ving

Saha Vinci

Rihtim Vinci
Konteyner Istifleyici
Forklift

Loder

Konveyor 1
Traktér
Kamyon

Gemi Kabul Kapasitesi (Gemi/Yil)
Depolama Kapasitesi (Ton£Y|I)

[Tesise Yakin diger Komsu Tesisler

Liman Gelisim Projeleri (Kisa, Orta, Uzun Vade)

*Bilgiler Saha Calismalar Sonucunda Guncellenecektir.
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0ZGUMUS MADENCILIK ISKELESI

0ZGUMUS MADENCILIK

Liman Ozellikleri

Koordinatlar

Idare tiplerine gore Liman Cesidi

Kamu/Takim/Kiralik/Ozel Ozel
Verilen Hizmet Tipine gore Liman Gesidi
Ana/Aktarma/Ugrak/Besleme Besleme Liman

Faaliyet Alanlarina gore Liman Cesidi
Uluslararasi/Ulusal/Boélgesel/Yerel Trafik

Elleclenen YUk Tipi Dokme Yuk

Ellecleme Kapasitesi

Yolcu (Adet)
Konteyner (TEU/Y1l)
Doékme Yik (Ton/Yil) 100,000
Genel Yuk (Ton/Yil)

Sivi Dékme Yuk (Ton/Yil)
Ro-Ro(Adet/Yil)
Otomobil (Adet/Yil)

Tskele/Rihtim No: Uzunluk (m) Maksimum Draft (m)
1 Mermer 25 6.5

[Toplam Liman Sahasi Alani

Acik Ambar

Kapali Ambar

Genel Antrepo

GUmrikla Alani
Otomobil-Kamyon Park Alani
Ekipman Park Alani

Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)

Mobil Ving

Saha Vinci

Rihtim Vinci
Konteyner Istifleyici
Forklift

Loder

Konveyor 1
Traktér
Kamyon

Gemi Kabul Kapasitesi (Gemi/Yil)
Depolama Kapasitesi (Ton£Y|I)

[Tesise Yakin diger Komsu Tesisler

Liman Gelisim Projeleri (Kisa, Orta, Uzun Vade)

*Bilgiler Saha Calismalar Sonucunda Guncellenecektir.
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ISTANBUL BOLGESI

AKCANSA AMBARLI LIMANI

AKCANSA Cimento Sanayi ve Ticaret A.S

Liman Ozellikleri

Koordinatlar

40°58" 00" N 28° 41"00" E

Idare tiplerine gére Liman Cesidi
Kamu/Takim/Kirahk/Ozel

Ozel

Verilen Hizmet Tipine gore Liman Cesidi
Ana/Aktarma/Ugrak/Besleme

Besleme Liman

Faaliyet Alanlarina gore Liman Cesidi
Uluslararasi/Ulusal/Boélgesel/Yerel Trafik

[Elleclenen YUK Tipi

Kati Dékme Yiik, Genel Kargo, Ro-Ro

Ellecleme Kapasitesi

Yolcu (Adet)

Konteyner (TEU/YIl)
Dékme Yuk (Ton/Yil)
Genel Yik (Ton/Yil)

Sivi Dékme Yuk (Ton/Yil)
Ro-Ro(Adet/YIl)
Otomobil (Adet/Yil)

Iskele/Rihtim No:

Uzunluk (m)

Maksimum Draft (m)

1 Genel Yik, Kati Dokme Ylk
2 Genel Yik, Kati Dokme Ylk
3 Ro-Ro

310
310
75

13
10
8

Toplam

695

13

Toplam Liman Sahasi Alani
Acik Ambar

Kapali Ambar

Genel Antrepo

GUmrukla Alani
Otomobil-Kamyon Park Alani
Ekipman Park Alani

37,000 m2
1,000 m2

18,000 m2

Ekipmanlar

Adet

Kapasite (ton)

Mobil Ving

Saha Vinci

Rihtim Vinci
Konteyner Istifleyici
Forklift

Loder

Trayler

Traktér

Kamyon

5

50-100

Gemi Kabul Kapasitesi (Gemi/Yil)
Depolama Kapasitesi (Ton/Yil)

[Tesise Yakin diger Komsu Tesisler

Liman Gelisim Projeleri (Kisa, Orta, Uzun Vade)

yok
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AMBARLI DEPOLAMA TESISLERI

Ambarli Depolama Hizmetleri Limited Sirketi

AMBARLILTD
SAMANDIRA Y ERLE IM 1AZKE AT

KROKIs
.

e

3000 DWT
KAPASITELL

el T

TARAMD 3

Liman Ozellikleri

Koordinatlar

400 56' 57" N & 28° 41' 44" E

Idare tiplerine gore Liman Cesidi
Kamu/Takim/Kiralik/Ozel

Ozel

Verilen Hizmet Tipine gére Liman Cesidi
Ana/Aktarma/Ugrak/Besleme

Faaliyet Alanlarina gore Liman Cesidi
Uluslararasi/Ulusal/Bdélgesel/Yerel Trafik

Elleglenen Yik Tipi

Sivi Yik

Ellecleme Kapasitesi

Yolcu (Adet)

Konteyner (TEU/YIl)
Dékme Yik (Ton/Yil)
Genel Yik (Ton/Yil)

Sivi Dokme Yik (Ton/Yil)
Ro-Ro(Adet/YIl)
Otomobil (Adet/Yil)

550,000

Rihtim/Iskele No:

Uzunluk (m) Maksimum Draft (m)

11

Toplam Liman Sahasi Alani
Depolama Sahasi

Kapal Ambar

Genel Antrepo

GUmrikld Alan
Otomobil-Kamyon Park Alani
Ekipman Park Alani

CFS Sahasi

Ekipmanlar

Adet Kapasite (ton)

Mobil Ving
Gantry Crane
Reach Stacker
Forklift

Top Lifter
Straddle Carrier
Konteyner Spreader
Loder

Treyler

Traktor

Cekici

Gemi Kabul Kapasitesi (Gemi/Yil)

180

Depolama Kapasitesi (Ton/Yil)

550,000

Tesise Yakin diger Komsu Tesisler

EUAS Ambarli Dogal Gaz Kombine Gevrim

Santrali, Aygaz A.S. Ambarl Tesisati, Shell
Ambarli Tesisati, Cekisan Depolama Hizmetleri

Liman Gelisim Projeleri (Kisa, Orta Uzun Vade

yok
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SET CIMENTO

Liman Ozellikleri
Koordinatlar 400 57" 07" N & 289 43' 03" E

Idare tiplerine gére Liman Cesidi
Kamu/Takim/Kiralik/Ozel Ozel
Verilen Hizmet Tipine g6re Liman Cesidi
Ana/Aktarma/Ugrak/Besleme Besleme Liman
Faaliyet Alanlarina gore Liman Cesidi
Uluslararasi/Ulusal/Bdlgesel/Yerel Trafik
Elleglenen Yuk Tipi Kuru Yuk - Ro Ro
Ellecleme Kapasitesi
Yolcu (Adet)
Konteyner (TEU/YIl)
Dékme Yuk (Ton/Y1l) 1,000,000
Genel Yik (Ton/Yil)
Sivi D6kme Yuk (Ton/Yil)
Ro-Ro(Adet/Yil) 50,000
Otomobil (Adet/Yil)
Rihtim/Iskele No: Uzunluk (m) Maksimum Draft (m)
562 11
Toplam Liman Sahasi Alani 33,752 m2
Depolama Sahasi
Kapali Ambar
Genel Antrepo
GUmrukld Alan 20,000 m2
Otomobil-Kamyon Park Alani
Ekipman Park Alani
CFS Sahasi
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Mobil Ving
Gantry Crane
Reach Stacker
Forklift
Top Lifter
Straddle Carrier
Konteyner Spreader
Loder
Treyler
Traktor
Cekici
Gemi Kabul Kapasitesi (Gemi/Yil)
Depolama Kapasitesi (Ton/Yil)
Tesise Yakin diger Komsu Tesisler
Liman Gelisim Projeleri (Kisa, Orta, Uzun Vade)
*Bilgiler Saha Calismalari Sonucunda Guincellenecektir .
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AYGAZ AMBARLI LPG TERMINALI

AYGAZ A.S
Liman Ozellikleri
Koordinatlar 400 58' 30" N 289 41' 36" E
Idare tiplerine gore Liman Cesidi
Kamu/Takim/Kiralk/Ozel Ozel

Verilen Hizmet Tipine gdére Liman Cesidi
Ana/Aktarma/Ugrak/Besleme

Faaliyet Alanlarina gore Liman (esidi
Uluslararasi/Ulusal/Bélgesel/Yerel Trafik

[Elleclenen YUK Tipi Sivi Dokme YUk

Ellecleme Kapasitesi

Yolcu (Adet)

Konteyner (TEU/YIl)
Dékme Yik (Ton/Yil)
Genel Yuk (Ton/Y1l)

Sivi Dékme Yk (Ton/Yil)
Ro-Ro(Adet/Y1l)
Otomobil (Adet/Yil)

Iskele/Rihtim No: Uzunluk (m) Maksimum Draft (m)

Platform 7.2

[Toplam Liman Sahasi Alani
Depolama Sahasi

Kapali Ambar

Genel Antrepo

GUmriakli Alan
Otomobil-Kamyon Park Alani
Ekipman Park Alani

[Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)

Mobil Ving

Saha Vinci

Rihtim Vinci
Konteyner Istifleyici
Forklift

Loder

Trayler

Traktor

Kamyon

[Gemi Kabul Kapasitesi (Gemi/Yil)
Depolama Kapasitesi (Ton/Yil)

[Tesise Yakin diger Komsu Tesisler (:ekisan Terminali , BP ve POAS_S;amandlralarl

Liman Gelisim Projeleri (Kisa, Orta Uzun Vade  Jyok
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CEKISAN CEKMECE DEPOLAMA

CEKISAN DEPOLAMA HIZMETLERI LTD .

Liman Ozellikleri

Koordinatlar

40 58 10''N 28 41'50"E

Idare tiplerine gore Liman Cesidi
Kamu/TakimKiralik/Ozel

Ozel

Verilen Hizmet Tipine gore Liman Cesidi
Ana/AktarmalgrakBesleme

Besleme Liman

Faaliyet Alanlarina gére Liman Cesidi
Uluslararasillusal Bolgesel¥ erel Trafik

Elleclenen Yuk Tipi

Sivi Dékme Yk

Ellecleme Kapasitesi
Yolcu (Adet)
Konteyner(TEU /1l)
Dokme Yik(Ton/il)
Genel Yuk (TonX1l)
Sivi Dékme Yuk (TonX1l)
Tekerlekli Yuk(AdetYl)

1,000,000

Rihtim /iskele Na

Uzunluk (m)

Maksimum Draft (m)

iskele
Samandira
Platform

160

12

4.5
14
9

Toplam Liman Sahasi Alani
Acik Saha

Kapali Saha

Genel Antrepo

GUmrukla Alan
OtomobitKamyon Park Alani
CFS Sahasi

Ekipmanlar

Adet

Kapasite (ton)

Mobil Ving

Gantry Vinci
Rihtim Vinci
Floating Ving
Konteyner Istifleyici
Forklift
Konteyner Forklift
Loder

Trayler

Traktor

Cekici

1.5

Gemi Kabul KapasitesiGemi/l)
Depolama Kapasites{Ton/Il)

Tesise Yakin diger Komsu Tesisler

BP, Shell Samandiralari

Liman Gelisim Projeleri(Kisa, Orta Uzun Vade Olarak
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KUMPORT

KUMPORT LIMAN ISLETMELERI SANAYI ve TICARET A.S.

Liman Ozellikleri

Koordinatlar

40° 58' 50" N & 28° 41' 00" E

Idare tiplerine gére Liman Cesidi

Ozel

Verilen Hizmet Tipine gbre Liman Cesidi
Ana/Aktarma/Ugrak/Besleme

Besleme Liman

Faaliyet Alanlarina gore Liman Cesidi
Uluslararasi/Ulusal/Bélgesel/Yerel Trafik

Elleclenen YUk Tipi

Konteyner-Genel-Dokme Yik

Ellegleme Kapasitesi

Yolcu (Adet)

Konteyner (TEU/Y1l)
Doékme Yik (Ton/Yil)
Genel Yik (Ton/Yil)

Sivi Dékme Yuk (Ton/Yil)
Ro-Ro(Adet/Yil)
Otomobil (Adet/Yil)

1,000,000

1,000,000

Rihtim/Iskele No: Uzunluk (m) Maksimum Draft (m)
1 Konteyner 450 13.5
2 Konteyner-Genel Kargo 370 14
3 Konteyner-Genel Kargo 370 12.5
4 Konteyner-Genel Kargo 370 12.5
5 Konteyner-Genel Kargo 370 12
6 Genel Kargo 150 9
Toplam 2,080 15
Toplam Liman Sahasi Alani 329,815 m2
Depolama Sahasi 118,029
Kapali Ambar 6,700
Genel Antrepo
GUmrikld Alan 329,815 m2
Otomobil-Kamyon Park Alani
Apron Alani 1,288
CFS Sahasi 29,937
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Mobil Ving 6 104
Gantry Crane 4 45
Reach Stacker 4 45
Forklift
Top Lifter
Straddle Carrier
Konteyner Spreader
Loder
Treyler
Traktor
Cekici 6

Gemi Kabul Kapasitesi (Gemi/Yil)

Depolama Kapasitesi (Ton/Yil)

Tesise Yakin diger Komsu Tesisler

Liman Gelisim Projeleri (Kisa, Orta Uzun Vade)
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MARDAS

MARMARA DENIZ ISLETMECILIGI A.S.

Liman Ozellikleri

Koordinatlar

400 57' 08" N & 28° 40' 07" E

Idare tiplerine gore Liman Cesidi
Kamu/Takim/Kiralik/Ozel

Ozel

Verilen Hizmet Tipine g6re Liman Cesidi
Ana/Aktarma/Ugrak/Besleme

Besleme Liman

Faaliyet Alanlarina gore Liman Gesidi
Uluslararasi/Ulusal/Bélgesel/Yerel Trafik

Bdlgesel

Elleclenen YUk Tipi

Konteyner-Genel Yk

Ellecleme Kapasitesi

Yolcu (Adet)

Konteyner (TEU/Y1l) 350,000
Doékme Yuk (Ton/Yil)
Genel Yik (Ton/Yil) 3,000,000
Sivi D6kme Yuk (Ton/Yil)
Ro-Ro(Adet/Y1l)
Otomobil (Adet/Yil)
Rihtim/Iskele No: Uzunluk (m) Maksimum Draft (m)
Toplam 915 14.5
Toplam Liman Sahasi Alani 58,205
Depolama Sahasi 56,345
Kapali Ambar 1,860
Genel Antrepo 3,441
GUmrikld Alan 74,992
Otomobil-Kamyon Park Alani 6,892
Ekipman Park Alani 2,500
CFS Sahasi 5,000
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Mobil Ving 8 60-80-100
Gantry Crane 6 40
Reach Stacker 8 10-45
Forklift 11 3-5-10-12
Top Lifter
Straddle Carrier
Konteyner Spreader
Loder 4
Treyler
Traktor
Cekici 15 50

Gemi Kabul Kapasitesi (Gemi/Yil)

Depolama Kapasitesi (Ton/Yil)

Tesise Yakin diger Komsu Tesisler

Liman Gelisim Projeleri (Kisa, Orta, Uzun Vade)
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MARPORT

LERI SA

MARPORT LIMAN ISLETME
s ok

& . - —_

0t

R -

NAYI ve TICARET A.S.
= S —— :

Liman Ozellikleri

Koordinatlar 400 58" 50" N & 289 41" 00" E
Idare tiplerine gore Liman Cesidi Ozel
Verilen Hizmet Tipine gore Liman Cesidi
Ana/Aktarma/Ugrak/Besleme Besleme Liman
Faaliyet Alanlarina gére Liman Cesidi
Uluslararasi/Ulusal/Bélgesel/Yerel Trafik
Elleclenen YUk Tipi Konteyner
Ellecleme Kapasitesi
Yolcu (Adet)
Konteyner (TEU/Y1l)
Ana Terminal 600,000
Bati Terminal 600,000
Dogu Terminal 300,000
Dékme Yik (Ton/Yil)
Genel Yk (Ton/Yil)
Sivi Dékme Yk (Ton/Yil)
Ro-Ro(Adet/Yil)
Otomobil (Adet/Yil)
Rihtim/Iskele No: Uzunluk (m) Maksimum Draft (m)
Ana Terminal 800 14.5
Bati Terminal 750 14.5
Dogu Terminal 450 13.5
Toplam 2,000 14.5
Toplam Liman Sahasi Alani 409,000 m2
Depolama Sahasi
Kapali Ambar
Ana Terminal 2,560 m2
Bati Terminal 3,720 m2
Dogu Terminal 5,000 m2
Genel Antrepo
Gumriklu Alan
Otomobil-Kamyon Park Alani
Ekipman Park Alani
CFS Sahasi 22,000 m2
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Mobil Ving 38
Gantry Crane 4
Reach Stacker 20
Forklift 62
Top Lifter
Straddle Carrier
Konteyner Spreader 28
Loder
Treyler
Traktor
Cekici 37
Gemi Kabul Kapasitesi (Gemi/Yil)
Depolama Kapasitesi (Ton/Yil)
Tesise Yakin diger Komsu Tesisler
Liman Gelisim Projeleri (Kisa, Orta, Uzun Vade)
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PETROL OFISI HARAMIDERE TESISLERI

POAS

Liman Ozellikleri

Koordinatlar

Idare tiplerine gbére Liman Cesidi
Kamu/Takim/Kiralik/Ozel

Ozel

Verilen Hizmet Tipine gbre Liman Cesidi
Ana/Aktarma/Ugrak/Besleme

Faaliyet Alanlarina gore Liman Cesidi
Uluslararasi/Ulusal/Boélgesel/Yerel Trafik

[Elleclenen YUK Tipi

SIvI YUK

Ellecleme Kapasitesi

Yolcu (Adet)

Konteyner (TEU/YIl)
Doékme Yuk (Ton/Yil)
Genel Yik (Ton/Yil)

Sivi Dékme Yuk (Ton/Yil)
Ro-Ro(Adet/YIl)
Otomobil (Adet/Yil)

750,000

Rihtim/Iskele No:

Uzunluk (m) Maksimum Draft (m)

Samandira

8

Toplam Liman Sahasi Alani
Depolama Sahasi

Kapali Ambar

Genel Antrepo

GUmrikla Alan
Otomobil-Kamyon Park Alani
Ekipman Park Alani

CFS Sahasi

Ekipmanlar

Adet

Kapasite (ton)

Mobil Ving

Gantry Crane

Reach Stacker
Forklift

Top Lifter

Straddle Carrier
Konteyner Spreader
Treyler

Traktér

Cekici

Gemi Kabul Kapasitesi (Gemi/Yil)
Depolama Kapasitesi (Ton/Yil)

250
1,000,000

[Tesise Yakin diger Komsu Tesisler

Elas, Cekisan, Ambarl Ltd, Shell, Aygaz

Liman Gelisim Projeleri (Kisa, Orta, Uzun Vade)

vok
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TOTAL HARAMIDERE TESISLERI

TOTAL

van Brackwote

S

Total Ambaork Tre

Liman Ozellikleri

Koordinatlar

400 59" 00" N & 28° 32' 30" E

Idare tiplerine gore Liman Cesidi

Kamu/Takim/Kiralik/Ozel Ozel
Verilen Hizmet Tipine gore Liman Cesidi
Ana/Aktarma/Ugrak/Besleme
Faaliyet Alanlarina gore Liman Gesidi
Uluslararasi/Ulusal/Bélgesel/Yerel Trafik
Elleglenen YUk Tipi Sivi Yuk
Ellecleme Kapasitesi
Yolcu (Adet)
Konteyner (TEU/Y1l)
Dékme YUk (Ton/Yil)
Genel Yik (Ton/Yil)
Sivi D6kme Yuk (Ton/Yil)
Ro-Ro(Adet/Yil)
Otomobil (Adet/Yil)
Rihtim/Iskele No: Uzunluk (m) Maksimum Draft (m)
Platform 200 13-25
Toplam Liman Sahasi Alani
Depolama Sahasi
Kapali Ambar
Genel Antrepo
GUmriklu Alan
Otomobil-Kamyon Park Alani
Ekipman Park Alani
CFS Sahasi
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Mobil Ving
Gantry Crane
Reach Stacker
Forklift
Top Lifter
Straddle Carrier
Konteyner Spreader
Loder
Treyler
Traktor
Cekici
Gemi Kabul Kapasitesi (Gemi/Yil) 180
Depolama Kapasitesi (Ton/Yil) 550,000

Tesise Yakin diger Komsu Tesisler

EUAS Ambarli Dogal Gaz Kombine Cevrim
Santrali, Aygaz A.S. Ambarli Tesisati, Shell
Ambarl Tesisati, Cekisan Depolama Hizmetleri

Liman Gelisim Projeleri (Kisa, Orta Uzun Vade

yok
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MOBIL OIL SERVIBURNU ISKELESI

MOBIL OIL

TURK A.S.

Liman Ozellikleri

Koordinatlar

41° 0830’ N 29 3030’ E

Idare tiplerine gore Liman Cesidi
Kamu/TakimKiralik/Ozel

Ozel

Verilen Hizmet Tipine gore Liman Cesidi
Ana/Aktarmalgrak/Besleme

Faaliyet Alanlarina gore Liman Cesidi
Uluslararasillusal/BolgeselYerel Trafik

Elleclenen Yuk Tipi

Sivi D6kme Yk

Ellecleme Kapasitesi

Yolcu (Adet)
Konteyne(TEU X1l)
Dokme Yuk(TonXil)
Genel Yuk (TonXil)

Sivi Dékme Yk (Ton/il) 90,000
Ro-Ro (Adetl)
Otomobil(AdetYil)

Rihtim Iskele Uzunlugu(m) 52m

Rihtim Mendirek Uzunlugum)
Rihtim Iskele Derinlikleri(m)

5.5 m (sat olmadan 8.5 m (satl)

Toplam Liman Sahasi Alani
Depolama Sahasi

Acik Ambar

Kapali Ambar

GUmruklu Alani
Otomobi#Kamyon Park Alani
Ekipman Park Alani

CFS Sahasi

467m?

90000tonyIl

Ekipmanlar

Adet

Kapasite

Mobil Ving
Saha Vincs
Rihtim Vinci
Reach Stacker
Forklift

Loder

Trayler
Kamyon
Cekici

Gemi Kabul Kapasitesi

Depolama Kapasites{Ton/XIl)

50gemiAl
Bazyag: 71.400tonyIl
Katik: 12457tonyil

Tesise Yakin diger Komsu Tesisler

Liman Gelisim Projeleri(Kisa, Orta Uzun Vade Olarak

yok

*Bilgiler Saha Calismalari Sonucunda Giincellenecekt
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PETROL OFISI CUBUKLU TESISLERI
POAS

BOSPHOURS

Liman Ozellikleri

Koordinatlar 410 06' 53" N 29° 04' 55" E
Iaare tiplerine gore Liman Gesidi
Kamu/Takim/Kiralik/Ozel Ozel

Verilen Hizmet Tipine g6re Liman Cesidi

Ana/Aktarma/Ugrak/Besleme

Faaliyet Alanlarina gore Liman Gesidi

Uluslararasi/Ulusal/Bélgesel/Yerel Trafik

Elleclenen Ylk Tipi Sivi Yuk

Ellecleme Kapasitesi
Yolcu (Adet)
Konteyner (TEU/YIl)
Dékme Yk (Ton/Yil)
Genel Yik (Ton/Yil)
Sivi D6kme Yuk (Ton/Yil) 400,000
Ro-Ro(Adet/Yil)
Otomobil (Adet/Yil)

Rihtim/Iskele No: Uzunluk (m) Maksimum Draft (m)
Rihtim 1 107
Iskele 1 15
Iskele 2 12

Toplam 134 5.5

Toplam Liman Sahasi Alani 1,157 m2

Depolama Sahasi

Kapali Ambar

Genel Antrepo
GUmriklu Alan
Otomobil-Kamyon Park Alani
Ekipman Park Alani
CFS Sahasi
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Mobil Ving
Gantry Crane
Reach Stacker
Forklift
Top Lifter
Straddle Carrier
Konteyner Spreader

Treyler
Traktor
Cekici
Gemi Kabul Kapasitesi (Gemi/Yil) 300
Depolama Kapasitesi (Ton/Y1l) 450,000 ton/yil Akaryakit

Tesise Yakin diger Komsu Tesisler
Liman Gelisim Projeleri (Kisa, Orta, Uzun Vade) lyok
*Bilgiler Saha Calismalari Sonucunda Glincellenecektir .
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Liman Ozellikleri

TRABZON LIMAN ISLETMECILIGI A .S.

Koordinatlar

40 5730’ N 400230’ E

Idare tiplerine gore Liman Cesidi
Kamu/TakimKiralikOzel

Ozel

Verilen Hizmet Tipine gore Liman Cesidi
Ana/AktarmalUgrak/Besleme

Besleme Liman

Faaliyet Alanlarina gore Liman Cesidi
Uluslararasillusal/BolgeselYerel Trafik

Bolgesel

Elleclenen Yuk Tipi

Yolcu-Genel Kargo- Ro Ro

Ellecleme Kapasitesi

Yolcu (Adet) 250,000
Konteyner(TEU Mil) 175,000
Dokme Yuk(TonXil) 2,000,000
Genel Yuk (TonMil) 1,830,000
Sivi Dékme Yuk (Ton/X1l)
Ro-Ro(AdetY1l) 100,000
Otomobil(AdetYil)
Rihtim No: Uzunluk (m) Maksimum Draft (m)
1 100 4.9
2 100 4.9
3 100 6.5
4 100 6.5
5 200 6.2
Toplam 600 6.5
Toplam Liman Sahasi Alani 40,000 m2
Depolama Sahasi
Acik Ambar
Kapali Ambar
GUmraklu Alani
Otomobi#Kamyon Park Alani
Ekipman Park Alani
CFS Sahasi
Ekipmanlar Adet Kapasite
Mobil Ving 13 2,10, 25 ton
Gantry Ving 2 45 ton
Reach Stacker
Forklift 25 1,3,5,10, 25 ton
Loder 3 1 ton
Trayler 25 5,25,40 ton
Traktor 12 2,2.5,3.5 ton
Kamyon
Pnomatik 5 80-120 ton/saat bosalt
Cekici 9 25,40 ton
Gemi Kabul Kapasitesi 2000AdetYil
Depolama Kapasites{Ton/1l) 3,000,000
Tesise Yakin diger Komsu Tesisler
Liman Gelisim Projeleri(Kisa, Orta Uzun Vade Olarak Jyok

*Bilgiler Saha Calismalari Sonucunda Giincellenecekt
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AKCANSA YALOVA CIMENTO TERMINALI
AKCANSA Cimento Sanayi ve Ticaret A.S

~Liman Ozellikleri

Koordinatlar 40°41" 30" N 29° 35" 00" E
Idare tiplerine gére Liman Cesidi

Kamu/Takim/Kiralik/Ozel Ozel

Verilen Hizmet Tipine gore Liman Cesidi

Ana/Aktarma/Ugrak/Besleme Besleme Liman

Faaliyet Alanlarina gore Liman Cesidi
Uluslararasi/Ulusal/Bélgesel/Yerel Trafik
Elleclenen YUk Tipi Kati Dékme Yik
Ellecleme Kapasitesi
Yolcu (Adet)
Konteyner (TEU/Y1l)
Doékme Yik (Ton/Yil) 300,000
Genel Yik (Ton/Yil)
Sivi Dékme Yuk (Ton/Yil)
Ro-Ro(Adet/Yil)
Otomobil (Adet/Yil)

Iskele/Rihtim No: Uzunluk (m) Maksimum Draft (m)
Iskele 124 5.5
Dolfen 34
Toplam 158 5.5
Toplam Liman Sahasi Alani 787.5 m2
Acik Ambar
Kapali Ambar

Genel Antrepo
GUmrakla Alani
Otomobil-Kamyon Park Alani
Ekipman Park Alani
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Mobil Ving
Saha Vinci
Rihtim Vinci
Konteyner Istifleyici
Forklift
Loder
Trayler
Traktor
Kamyon
Gemi Kabul Kapasitesi (Gemi/Yil) 200
Depolama Kapasitesi (Ton/Yil) 2 tane 1400 tonluk silo
Tesise Yakin diger Komsu Tesisler
Liman Gelisim Projeleri (Kisa, Orta Uzun Vade  |yok
*Bilgiler Saha Calismalari Sonucunda Giincellenecektir .

Ulastirma Kiyi Yapilari Master Plan Calismasi — 1. Ara Rapor Revize 286
20.08.2009



AKSA AKRILIK

AKSA AKRILIK KIMYA SANAYII A .S.

Liman Ozellikleri

Koordinatlar

400 41" 10" N 290 24" 30" E

Idare tiplerine gore Liman Cesidi
Kamu/Takim/Kiralik/Ozel

Ozel

Verilen Hizmet Tipine gore Liman Cesidi
Ana/Aktarma/Ugrak/Besleme

Faaliyet Alanlarina gore Liman Cesidi
Uluslararasi/Ulusal/Bélgesel/Yerel Trafik

Elleglenen Yik 'ﬁpi

Sivi Dékme Yik

Ellecleme Kapasitesi

Yolcu (Adet)

Konteyner (TEU/Y1l)
Doékme Yik (Ton/Yil)
Genel Yuk (Ton/Yil)

Sivi Dékme Yuk (Ton/Yil)
Ro-Ro(Adet/Yil)
Otomobil (Adet/Yil)

300,000

Iskele/Rihtim No:

Uzunluk (m)

Maksimum Draft (m)

Depolama Kapasitesi (Ton1Y|I)

Dolfen 1 10 9.9
Dolfen 2 10 21.6

Toplam 20 21.6

'_roplam Ciman Sahas! Alan

Depolama Sahasi 25,000 m2

Kapali Ambar

Genel Antrepo

GUmrukli Alan 20,000 m2

Otomobil-Kamyon Park Alani 1,000 m2

Ekipman Park Alani

Ekipmanlar Adet Kapasite (ton/saat)
12"BORU 1 300
10” BORU 1 250
8” BORU 2 200
4” BORU 1 100

Gemi Kabul Kapasitesi (Gemi/Yil) 150

12,000 m3 kimyasal madde

[Tesise Yakin diger Komsu Tesisler

ISTANBUL ELYAF SANAYII A .S, AKKIM KIMYA

Liman Gelisim Projeleri (Kisa, Orta, Uzun Vade)

yok

*Bilgiler Saha Calismalar Sonucunda Gilncellenecektir.
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AKTAS DIS TICARET A.S.

AK-TAS Tank Terminali

Liman

Ozellikleri

TRANSTURK CHEMICAL PLANTS

Koordinatlar

40°45" 30" N 29° 51" 30" E

Idare tiplerine gbére Liman Cesidi

Ozel

Verilen Hizmet Tipine gbre Liman Cesidi
Ana/Aktarma/Ugrak/Besleme

Faaliyet Alanlarina gére Liman Cesidi
Uluslararasi/Ulusal/Boélgesel/Yerel Trafik

Eleglenen Yk ﬁpi

Sivi Dé6kme Yuk

Ellecleme Kapasitesi

Yolcu (Adet)
Konteyner (TEU/YIl)
Dékme Yuk (Ton/Yil)
Genel Yiuk (Ton/Yil)

Depolama Kapasitesi (Ton/Yil)

12,000 m3 kimyasal madde

Sivi Dékme Yik (Ton/Yil) 100,000
Ro-Ro(Adet/Yil)
Otomobil (Adet/Yil)
Toplam 100,000
Iskele/Rihtim No: Uzunluk (m) Maksimum Draft (m)
Toplam 90 7.5
[Toplam Liman Sahasi Alani 69,000 m2
Depolama Sahasi
Kapali Ambar
Genel Antrepo
GUmrikla Alan 5,000 m2
Otomobil-Kamyon Park Alani 1,000 m2
Ekipman Park Alani
[Ekipmanlar Adet Kapasite (ton/saat)
Boru Hatti 7 500
Gemi Kabul Kapasitesi (Gemi/Yil) 100

[Tesise Yakin diger Komsu Tesisler

Koruma Tarim Klor Alkali Tesisleri , Shell Tank

Liman Gelisim Projeleri (Kisa, Orta, Uzun Vade)

yok

*Bilgiler Saha Calismalar Sonucunda Glncellenecektir.
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ALEMDAR DILISKELESI

ALEMDAR DILISKELESI LIMAN ISLETMELERI A.S.

> .

-\'-_D' .!o'.‘o.

Liman Ozellikleri

Koordinatlar

400 46" 08" N 290 32" 13" E

Idare tiplerine gore Liman Cesidi
Kamu/Takim/Kiralik/Ozel

Ozel

Verilen Hizmet Tipine gére Liman Cesidi
Ana/Aktarma/Ugrak/Besleme

Besleme Limani

Faaliyet Alanlarina g6re Liman Cesidi
Uluslararasi/Ulusal/Bélgesel/Yerel Trafik

Elleclenen Yik Tipi

Sivi D6kme Yk - Kuru Dékme Ylk - Genel

Ellecleme Kapasitesi

Yolcu (Adet)

Konteyner (TEU/Y1l)
Dékme Yuk (Ton/Yil)
Genel Yik (Ton/Yil)

Sivi D6kme Yik (Ton/Yil)
Ro-Ro(Adet/Yil)
Otomobil (Adet/Yil)

Depolama Kapasitesi (Ton/Yil)

12,000 m3 kimyasal madde

Toplam 2,500,000
Iskele/Rihtim No: Uzunluk (m) Maksimum Draft (m)
Iskele 1  Tanker, Genel Kargo 210 10
Iskele 2 Tanker, Genel Kargo 210 12
Iskele 3 Tanker, Genel Kargo 155 10
Iskele 4 Genel Kargo, Ro-Ro 170 7
Toplam 745 12
Toplam Liman Sahasi Alani
Depolama Sahasi 25,000 m2
Kapali Ambar
Genel Antrepo
GUmrukla Alan 20,000 m2
Otomobil-Kamyon Park Alani 1,000 m2
Ekipman Park Alani
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Mobil Ving 3 80-100
Saha Vinci
Rihtim Vinci
Konteyner Istifleyici
Forklift
Loder
Trayler
Traktor
Kamyon
Gemi Kabul Kapasitesi (Gemi/Yil) 1,000

Tesise Yakin diger Komsu Tesisler

ISTANBUL ELYAF SANAYII A .S, AKKIM KIMYA

Liman Gelisim Projeleri (Kisa, Orta, Uzun Vade)

yok

*Bilgiler Saha Calismalari Sonucunda Glincellenecektir .

Ulastirma Kiyi Yapilari Master Plan Calismasi — 1. Ara Rapor Revize

20.08.2009

289



ALTINEL GEBZE DEPOLAMA TESISI- ISKELESI

ALTINTEL MELAMIN SANAYII A.S

Liman Ozellikleri

Koordinatlar

400 46" 06" N 290 32" 44" E

Idare tiplerine gore Liman Cesidi
Kamu/Takim/Kiralk/Ozel

Ozel

Verilen Hizmet Tipine gore Liman Cesidi
Ana/Aktarma/Ugrak/Besleme

Besleme Liman

Faaliyet Alanlarina gére Liman Cesidi
Uluslararasi/Ulusal/Boélgesel/Yerel Trafik

Elleclenen Yuk Tipi

Sivi Dokme YUk - Kuru Dékme Yiik

Ellecleme Kapasitesi

Yolcu (Adet)

Konteyner (TEU/YIl)
Dékme Yik (Ton/Yil)
Genel Yik (Ton/Yil)

Sivi Dékme Yuk (Ton/Yil)
Ro-Ro(Adet/Yl)
Otomobil (Adet/Yl)

1,000,000

250,000

Iskele/Rihtim No:

Uzunluk (m) Maksimum Draft (m)

Iskele 1 500 12.4
Toplam Liman Sahasi Alani 3,594 m2
Depolama Sahasi 52,775 m2
Kapali Ambar 160 m2
Genel Antrepo 3,754 m2
GUmrikla Alan 61,488 m2
Otomobil-Kamyon Park Alani 284 m2
Ekipman Park Alani 100 m2
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Mobil Ving 3 90-120-140
Saha Vinci
Rihtim Vinci
Konteyner Istifleyici
Forklift 5 3-15
Loder
Trayler
Traktor
Kamyon
Gemi Kabul Kapasitesi (Gemi/Yil) 400
Depolama Kapasitesi (Ton/Yil)
Kuru Yuk 120 ton
Sivi Yik 33,000 m3

Tesise Yakin diger Komsu Tesisler

Alemdar Kimya Liman Isletmeleri, Solventas

Liman Gelisim Projeleri (Kisa, Orta, Uzun Vade)

yok

*Bilgiler Saha Calismalarn Sonucunda Giincellenecektir .
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AYGAZ YARIMCA LPG TERMINALI
AYGAZ A.S

. the conmnecicn!
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& 23m

Liman Ozellikleri

Koordinatlar 400 46' 06" N 290 32' 44" E
Idare tiplerine gére Liman Cesidi
Kamu/Takim/Kiralik/Ozel Ozel

Verilen Hizmet Tipine gére Liman Cesidi
Ana/Aktarma/Ugrak/Besleme
Faaliyet Alanlarina gore Liman Gesidi
Uluslararasi/Ulusal/Bélgesel/Yerel Trafik
Elleclenen YUk Tipi Sivi D6kme Yk
Ellecleme Kapasitesi
Yolcu (Adet)
Konteyner (TEU/Yil)
Doékme Yik (Ton/Yil)
Genel Yik (Ton/Yil)
Sivi Dékme Yk (Ton/Yil) 600,000 Mton
Ro-Ro(Adet/Yil)
Otomobil (Adet/Yil)
Iskele/Rihtim No: Uzunluk (m) Maksimum Draft (m)
Dolfen 1 5 8.5
Toplam Liman Sahasi Alani
Depolama Sahasi
Kapali Ambar
Genel Antrepo
GUmrukli Alan
Otomobil-Kamyon Park Alani
Ekipman Park Alani
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Mobil Ving
Saha Vinci
Rihtim Vinci
Konteyner Istifleyici
Forklift
Loder
Trayler
Traktor
Kamyon
Gemi Kabul Kapasitesi (Gemi/Yil) 300
Depolama Kapasitesi (Ton/Yil) 600,000 m3
Tesise Yakin diger Komsu Tesisler TUPRAS, IGSAS, PETKIM(TUPRAS)
Liman Gelisim Projeleri (Kisa, Orta, Uzun Vade) Jyok
*Bilgiler Saha Calismalari Sonucunda Glincellenecektir .
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COLAKOGLU METALURJI TESISLERI

COLAKOGLU METALURII A.S.

Liman Ozellikleri

Koordinatlar

400 46" 05" N 2909 32" 10" E

Idare tiplerine gére Liman Cesidi
Kamu/Takim/Kiralik/Ozel

Ozel

Verilen Hizmet Tipine gbre Liman Cesidi
Ana/Aktarma/Ugrak/Besleme

Faaliyet Alanlarina gore Liman Cesidi
Uluslararasi/Ulusal/Bélgesel/Yerel Trafik

Elleclenen YUk Tipi

Dékme Kati Yik

Ellecleme Kapasitesi

Yolcu (Adet)

Konteyner (TEU/Y1l)
Doékme Yik (Ton/Yil)
Genel Yik (Ton/Yil)

Sivi Dékme Yk (Ton/Yil)
Ro-Ro(Adet/Yil)
Otomobil (Adet/Yil)

Iskele/Rihtim No: Uzunluk (m) Maksimum Draft (m)
Iskele 1 300 13
Iskele 2 430 14-25
Iskele 3 148 8
Iskele 4 200 14-25
Toplam 1,078 25
Toplam Liman Sahasi Alani 16,700 m2
Depolama Sahasi
Kapali Ambar
Genel Antrepo
GUmrikla Alan
Otomobil-Kamyon Park Alani
Ekipman Park Alani
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Mobil Ving
Saha Vinci
Rihtim Vinci
Konteyner Istifleyici
Forklift
Loder
Trayler
Traktor
Kamyon
Gemi Kabul Kapasitesi (Gemi/Yil) 455

Depolama Kapasitesi (Ton/Yil)

Acik Stok Sahasi
Kapali Stok Sahasi

300,000 Ton
80,000 Ton

Tesise Yakin diger Komsu Tesisler

STFA Liman Isletmesi, Alemdar Liman Isletmesi,

Polisan Liman Isletmesi)

Liman Gelisim Projeleri (Kisa, Orta, Uzun Vade)

yok

*Bilgiler Saha Calismalari Sonucunda Giincellenecektir .
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DILER Hereke Liman Tesisleri

DILER Demir Celik End. Tic A.S

A

DILER DEMIR GELIK ENDUSTRI VE TICARET AS.
HEREKE LIMAN TESISLER| . \

Liman Ozellikleri

Koordinatlar

400 46" 48" N 299 36" 00" E

Idare tiplerine gére Liman Cesidi Ozel
Verilen Hizmet Tipine gére Liman Cesidi
Ana/Aktarma/Ugrak/Besleme Besleme

Faaliyet Alanlarina gore Liman Gesidi
Uluslararasi/Ulusal/Bdélgesel/Yerel Trafik

Elleclenen Yik Tipi

Doékme Yik - Genel Kargo

Ellecleme Kapasitesi

Yolcu (Adet)
Konteyner (TEU/Yil)

Doékme Yiuk (Ton/Yil) 6,000,000
Genel Yik (Ton/Yil) 6,000,000
Sivi Dékme Yik (Ton/Yil)
Ro-Ro(Adet/Yil)
Otomobil (Adet/Yil)
Rihtim No: Uzunluk (m) Maksimum Draft (m)
1-2-3 Kuru Yik 380 14
4 Genel Kargo 114 10
5 Genel Kargo, Yolcu 175 6
6-7 Genel Kargo 296 8.5
Toplam 965 14
Toplam Liman Sahasi Alani 20,506 m2
Depolama Sahasi 18,025 m2
Kapali Ambar 7,200 m2
Genel Antrepo 10,465 m2
GUmrukli Alan
Otomobil-Kamyon Park Alani 2,500 m2
Ekipman Park Alani
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Mobil Ving 24 30-440
Saha Vinci
Rihtim Vinci 1 70
Konteyner Istifleyici
Forklift 41 3-15
Loder 4
Trayler
Traktor
Kamyon
Gemi Kabul Kapasitesi (Gemi/Yil) 730

Depolama Kapasitesi (Ton/Yil)

Tesise Yakin diger Komsu Tesisler

Nuh Liman Tesisleri ve Kroman Liman Tesisleri

Liman Gelisim Projeleri (Kisa, Orta, Uzun Vade)

yok

*Bilgiler Saha Calismalari Sonucunda Gilincellenecektir .
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EVYAP

Evyap Deniz Isletmeciligi, Lojistik ve Insaat A.S.

Koordinatlar

400 46" 15" N 290 42" 24" E

Idare tiplerine gére Liman Cesidi Ozel
Verilen Hizmet Tipine gbére Liman Cesidi
Ana/Aktarma/Ugrak/Besleme Besleme

Faaliyet Alanlarina gore Liman Gesidi
Uluslararasi/Ulusal/Bdlgesel/Yerel Trafik

Ronteyner, DOKkme YUK, Genel Kargo, Sivi YUK,

Elleclenen YUk Tipi Ro-Ro
Ellecleme Kapasitesi
Yolcu (Adet)
Konteyner (TEU/YII) 100,000
Dékme Yuk (Ton/Yil)
Genel YUk (Ton/Yil) 600,000
Sivi Dékme Yk (Ton/Yil) 1,200,000
Ro-Ro(Adet/Yil) 20,000
Otomobil (Adet/Yil)
Rihtim No: Uzunluk (m) Maksimum Draft (m)
Toplam 200 18
Toplam Liman Sahasi Alani 160,000 m2
Depolama Sahasi 155,000 m2
Kapali Ambar
Genel Antrepo
GUmrikla Alan 145,000 m2
Otomobil-Kamyon Park Alani 45,000 m2
Ekipman Park Alani 5,000 m2
CFS Sahasi 5,000 m2
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Mobil Ving 2 60-100
Gantry Crane
Reach Stacker 4 45
Forklift 4 3
Top Lifter 2 8
Straddle Carrier
Konteyner Spreader
Treyler
Traktér
Cekici
Gemi Kabul Kapasitesi (Gemi/Yil) 700

Depolama Kapasitesi (Ton/Yil)

Tesise Yakin diger Komsu Tesisler

Gubretas, Rota, Turkuaz, Melas, Koérfez

Liman Gelisim Projeleri (Kisa, Orta, Uzun Vade)

yok

*Bilgiler Saha Calismalari Sonucunda Glincellenecektir .
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FORD OTOSAN YENIKOY ISKELESI

FORD OTOMOTIV SANAYI A.S.

Liman Ozellikleri

Koordinatlar

400 43" 15" N 290 51" 00" E

Idare tiplerine gbére Liman Cesidi

Kamu/Takim/Kiralik/Ozel Ozel
Verilen Hizmet Tipine gbre Liman Cesidi
Ana/Aktarma/Ugrak/Besleme Besleme
Faaliyet Alanlarina gore Liman Cesidi
Uluslararasi/Ulusal/Boélgesel/Yerel Trafik
[Elleclenen YUK Tipi Otomobil
Ellecleme Kapasitesi
Yolcu (Adet)
Konteyner (TEU/YIl)
Dékme Yuk (Ton/Yil)
Genel Yik (Ton/Yil)
Sivi Dékme Yuk (Ton/Yil)
Ro-Ro(Adet/Yil)
Otomobil (Adet/Yil) 450,000
Rihtim No: Uzunluk (m) Maksimum Draft (m)
Toplam 440 10-20
Toplam Liman Sahasi Alani §51,445 m2
Depolama Sahasi 242,000 m2
Kapali Ambar
Genel Antrepo
GUmrikli Alan 31,623 m2
Otomobil-Kamyon Park Alani
Ekipman Park Alani
CFS Sahasi
[Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
El Terminali 12
Gemi Kabul Kapasitesi (Gemi/Yil) 1,000
Depolama Kapasitesi (Ton/Yil)
[Tesise Yakin diger Komsu Tesisler Limas Limani
Liman Gelisim Projeleri (Kisa, Orta, Uzun Vade) Jyok

*Bilgiler Saha Calismalar Sonucunda Glncellenecektir.
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GUBRETAS YARIMCA TESISLERI

GUBRE FABRIKALARI T.A.S.

Liman Ozellikleri

Koordinatlar

400 46" 15" N 29° 23" 00" E

Idare tiplerine gére Liman Cesidi
Kamu/Takim/Kiralik/Ozel

Ozel

Verilen Hizmet Tipine gore Liman Cesidi
Ana/Aktarma/Ugrak/Besleme

Besleme Liman

Faaliyet Alanlarina gore Liman Cesidi
Uluslararasi/Ulusal/Bélgesel/Yerel Trafik

Elleclenen Yuk Tipi

Sivi-Dékme-Genel Yiik

Ellecleme Kapasitesi

Yolcu (Adet)

Konteyner (TEU/Y1l)
Dékme YUk (Ton/Yil)
Genel Ylk (Ton/Yil)

Sivi Dékme Yuk (Ton/Yil)
Ro-Ro(Adet/Yil)
Otomobil (Adet/Yil)

300,000

100,000

Iskele No:

Uzunluk (m)

1

180

Maksimum Draft (m)

Toplam Liman Sahasi Alani
Depolama Sahasi

Kapali Ambar

Genel Antrepo

Gumriklu Alan
Otomobil-Kamyon Park Alani
Ekipman Park Alani

CFS Sahasi

25,000 m2
30,000 m2

Ekipmanlar

Adet

Kapasite (ton)

Mobil Ving

Gantry Crane

Reach Stacker
Forklift

Top Lifter

Straddle Carrier
Konteyner Spreader
Treyler

Traktor

Cekici

Gemi Kabul Kapasitesi (Gemi/Yil)
Depolama Kapasitesi (Ton/Yil)
Sivi Yk
Kati Dékme Yk

100

60,000
25,000

Tesise Yakin diger Komsu Tesisler

Iskelesi

EVYAP Limani, Koérfez Belediye Iskelesi, ROTA

Liman Gelisim Projeleri (Kisa, Orta, Uzu

n Vade) Jyok

*Bilgiler Saha Calismalari Sonucunda Glincellenecektir .
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HABAS Gemi Yanasma Platformu

Habas A.S.

Liman Ozellikleri

Koordinatlar

Idare tiplerine gére Liman Cesidi
Kamu/Takim/Kiralik/Ozel

Ozel

Verilen Hizmet Tipine gére Liman Cesidi
Ana/Aktarma/Ugrak/Besleme

Faaliyet Alanlarina gore Liman Cesidi
Uluslararasi/Ulusal/Bdélgesel/Yerel Trafik

Elleclenen YUk Tipi

Sivi Yk

Ellecleme Kapasitesi

Yolcu (Adet)

Konteyner (TEU/YIl)
Dékme Yk (Ton/Yil)
Genel Yik (Ton/Yil)

Sivi D6kme Yuk (Ton/Yil)
Ro-Ro(Adet/Y1l)
Otomobil (Adet/Yil)

300,000 mTon LPG

Iskele No: Uzunluk (m) Maksimum Draft (m)
1 10.5
Toplam Liman Sahasi Alani 919 m2
Depolama Sahasi
Kapali Ambar
Genel Antrepo
GUmrikla Alan
Otomobil-Kamyon Park Alani
Ekipman Park Alani
CFS Sahasi
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Mobil Ving
Gantry Crane
Reach Stacker
Forklift
Top Lifter
Straddle Carrier
Konteyner Spreader
Treyler
Traktor
Cekici
Gemi Kabul Kapasitesi (Gemi/Yil) 100

Depolama Kapasitesi (Ton/Yil)

Tesise Yakin diger Komsu Tesisler

Petline, Opet

Liman Gelisim Projeleri (Kisa, Orta, Uzun Vade)

yok

*Bilgiler Saha Calismalari Sonucunda Gilincellenecektir .
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IGSAS

Istanbul Gubre Sanayi A.S.

Liman Ozellikleri

Koordinatlar

40° 45" 00" N 299 45" 00" E

Idare tiplerine gére Liman Cesidi

Kamu/Takim/Kiralk/Ozel Kamu
Verilen Hizmet Tipine gore Liman Cesidi
Ana/Aktarma/Ugrak/Besleme Besleme
Faaliyet Alanlarina gére Liman Cesidi
Uluslararasi/Ulusal/Bdélgesel/Yerel Trafik

Elleclenen Yuk Tipi Doékme Yik

Ellegleme Kapasitesi

Yolcu (Adet)
Konteyner (TEU/YIl)

Dékme Yik (Ton/Yil)

Genel Yik (Ton/Yil)

Sivi Dékme Yuk (Ton/Yil)

Ro-Ro(Adet/Yil)
Otomobil (Adet/Yil)

4.000 TON / GUN

Rihtim No:

Uzunluk (m) Maksimum Draft (m)

2
-4

U W

123 14
109 18
61 6.5

Toplam

293 18

Toplam Liman Sahasi Alani
Depolama Sahasi

Kapali Ambar

Genel Antrepo

GUmrikla Alan
Otomobil-Kamyon Park Alani
Ekipman Park Alani

CFS Sahasi

3,000 m2

Ekipmanlar

Adet Kapasite (ton)

Mobil Ving
Gantry Crane
Reach Stacker
Forklift

Top Lifter
Straddle Carrier

Konteyner Spreader

Treyler
Traktor
Cekici

Gemi Kabul Kapasitesi (Gemi/Yil)

Depolama Kapasitesi (Ton/Yil)

100
15,000

Tesise Yakin diger Komsu Tesisler

Tupras, Aygaz

Liman Gelisim Projeleri (Kisa, Orta, Uzun Vade) |yok

*Bilgiler Saha Calismalari Sonucunda Gilincellenecektir .
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KIZILKAYA LIMANI

ISTANBUL DEMIR GELIK FABRIKALARI A.S.

KIZAKAYA LisAM

GENEL YERLESIM PLAN

Liman Ozellikleri

Koordinatlar

40° 40" 30" N 299 30" 18" E

Idare tiplerine gore Liman Cesidi
Kamu/Takim/Kiralk/Ozel

Ozel

Verilen Hizmet Tipine gore Liman Cesidi
Ana/Aktarma/Ugrak/Besleme

Besleme

Faaliyet Alanlarina gore Liman Cesidi
Uluslararasi/Ulusal/Boélgesel/Yerel Trafik

Elleclenen Yuk Tipi

Kuru-Genel Yk

Ellecleme Kapasitesi

Yolcu (Adet)

Konteyner (TEU/YIl)
Dékme Yik (Ton/Yil)
Genel Yik (Ton/Yil)

Sivi Dékme Yuk (Ton/Yil)
Ro-Ro(Adet/Yil)
Otomobil (Adet/Yil)

2,000,000
2,000,000

Rihtim No:

Uzunluk (m)

Maksimum Draft (m)

1
2

225
298

24
5

Toplam

523

24

Toplam Liman Sahasi Alani
Depolama Sahasi

Kapali Ambar

Genel Antrepo

GUmrikla Alan
Otomobil-Kamyon Park Alani
Ekipman Park Alani

CFS Sahasi

20,000 m2

5,000 m2

Ekipmanlar

Adet

Kapasite (ton)

Mobil Ving

Gantry Crane

Reach Stacker
Forklift

Top Lifter

Straddle Carrier
Konteyner Spreader
Treyler

Traktor

Cekici

5

20-110

Gemi Kabul Kapasitesi (Gemi/Yil)
Depolama Kapasitesi (Ton/Yil)

400

Tesise Yakin diger Komsu Tesisler

Solventas, Total, Marshall

Liman Gelisim Projeleri (Kisa, Orta Uzun Vade

Olarak)

iskelenin 75 mt uzatilmasi.

Rihtimin 15 mt. uzatilarak draftin arttirimasi ve

*Bilgiler Saha Calismalari Sonucunda Gilincellenecektir .

Ulastirma Kiyi Yapilari Master Plan Calismasi — 1. Ara Rapor Revize
20.08.2009
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KORUMA KLOR ISKELESI

Koruma Klor Alkali San. Ve Tic. A.S.

Liman Ozellikleri

Koordinatlar

410 45" 15" N 290 51" 45" E

Idare tiplerine gére Liman Cesidi
Kamu/Takim/Kiralik/Ozel

Ozel

Verilen Hizmet Tipine gére Liman Cesidi
Ana/Aktarma/Ugrak/Besleme

Faaliyet Alanlarina gore Liman Gesidi
Uluslararasi/Ulusal/Bélgesel/Yerel Trafik

Elleclenen YUk Tipi

Ellecleme Kapasitesi

Yolcu (Adet)

Konteyner (TEU/YIl)
Dékme Yik (Ton/Yil)
Genel Yik (Ton/Yil)

Sivi Dékme Yk (Ton/Yil)
Ro-Ro(Adet/YIl)
Otomobil (Adet/Yil)

Rihtim No:

Uzunluk (m) Maksimum Draft (m)

Toplam

170 7.5

Toplam Liman Sahasi Alani
Depolama Sahasi

Kapali Ambar

Genel Antrepo

GUmrikla Alan
Otomobil-Kamyon Park Alani
Ekipman Park Alani

CFS Sahasi

Ekipmanlar

Adet Kapasite (ton)

Mobil Ving

Gantry Crane

Reach Stacker
Forklift

Top Lifter

Straddle Carrier
Konteyner Spreader
Treyler

Traktor

Cekici

Gemi Kabul Kapasitesi (Gemi/Yil)
Depolama Kapasitesi (Ton/Yil)

Tesise Yakin diger Komsu Tesisler

Aktas, Shell Tesisleri

Liman Gelisim Projeleri (Kisa, Orta, Uzun Vade)

yok

*Bilgiler Saha Calismalari Sonucunda Glincellenecekt

r.
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Kroman Liman Tesisleri

KROMAN CELIK SANAYII A.S.

BT}
g «

d
o

o “ 1 - e
T e R SR
2 e R

Liman Ozellikleri

Koordinatlar 400 46" 35" N 290 35" 45" E
Idare tiplerine gore Liman Gesidi

Kamu/Takim/Kiralik/Ozel Ozel

Verilen Hizmet Tipine gére Liman Cesidi

Ana/Aktarma/Ugrak/Besleme Besleme Liman

Faaliyet Alanlarina gore Liman Cesidi
Uluslararasi/Ulusal/Bdélgesel/Yerel Trafik

Elleclenen Ylk Tipi Doékme Kuru Yik

Ellecleme Kapasitesi

Yolcu (Adet)
Konteyner (TEU/YIl)
Doékme Yik (Ton/Yil) 1,500,000
Genel Yiuk (Ton/Yil)

Sivi Dékme Yuk (Ton/Yil)
Ro-Ro(Adet/Yil)
Otomobil (Adet/Yil)

Genel Antrepo

GUmrikla Alan
Otomobil-Kamyon Park Alani
Ekipman Park Alani

CFS Sahasi

Rihtim No: Uzunluk (m) Maksimum Draft (m)
Toplam 300 12

Toplam Liman Sahasi Alani 18,000 m2

Depolama Sahasi

Kapali Ambar

Ekipmanlar Adet

Kapasite (ton)

Mobil Ving

Gantry Crane

Reach Stacker
Forklift

Top Lifter

Straddle Carrier
Konteyner Spreader
Treyler

Traktor

Cekici

Gemi Kabul Kapasitesi (Gemi/Yil) 350
Depolama Kapasitesi (Ton/Yil)

Tesise Yakin diger Komsu Tesisler

Nuh Cimento ve Diler Celik LimanTesislerii

Liman Gelisim Projeleri (Kisa, Orta, Uzun Vade) [Rihtim 100m. daha uzatilacaktir

*Bilgiler Saha Calismalari Sonucunda Gilincellenecektir .

Ulastirma Kiyi Yapilari Master Plan Calismasi — 1. Ara Rapor Revize
20.08.2009
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LAFARGE ASLAN CIMENTO ISKELESI

LAFARGE ASLAN CIMENTO A.S.

Liman Ozellikleri

Koordinatlar

400 45" 25" N 290 23" 30" E

Idare tiplerine gére Liman Cesidi

Kamu/Takim/Kiralik/Ozel Ozel
Verilen Hizmet Tipine gbre Liman Cesidi
Ana/Aktarma/Ugrak/Besleme Besleme

Faaliyet Alanlarina gére Liman Cesidi
Uluslararasi/Ulusal/Bélgesel/Yerel Trafik

Elleclenen Yk Tipi

Dékme-Genel Yiik

Ellecleme Kapasitesi

Yolcu (Adet)

Konteyner (TEU/YIl)
Dékme Yik (Ton/Yil)
Genel YUk (Ton/Yil)

Sivi Dékme Yik (Ton/Yil)
Ro-Ro(Adet/Yil)
Otomobil (Adet/Yil)

Toplam

900,000

Iskele No:

1

Uzunluk (m) Maksimum Draft (m)
26

153

Toplam Liman Sahasi Alani
Depolama Sahasi

Kapali Ambar

Genel Antrepo

GUmriklia Alan
Otomobil-Kamyon Park Alani
Ekipman Park Alani

CFS Sahasi

Ekipmanlar

Adet

Kapasite (ton)

Mobil Ving

Gantry Crane

Reach Stacker
Forklift

Top Lifter

Straddle Carrier
Konteyner Spreader
Treyler

Traktdr

Cekici

6

Gemi Kabul Kapasitesi (Gemi/Yil)
Depolama Kapasitesi (Ton/Yil)

300

Tesise Yakin diger Komsu Tesisler

Liman Gelisim Projeleri (Kisa, Orta, Uzun Vade)

yok

*Bilgiler Saha Calismalar Sonucunda Glincellenecektir .

Ulastirma Kiyi Yapilari Master Plan Calismasi — 1. Ara Rapor Revize

20.08.2009
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LIMAS LIMANI
LIMAS LIMAN ISLETMECILIGI A.S.

ERan

Liman Ozellikleri

Koordinatlar 400 43" 10" N 299 53" 07" E
Idare tiplerine gore Liman Cesidi

Kamu/Takim /Kiralik/Ozel Ozel

Verilen Hizmet Tipine gére Liman Cesidi

Ana/Aktarma/Ugrak/Besleme Besleme Liman

Faaliyet Alanlarina gore Liman Cesidi
Uluslararasi/Ulusal/Bdélgesel/Yerel Trafik
Elleglenen Yuk Tipi Kuru-Sivi-Genel Yuk
Ellecleme Kapasitesi
Yolcu (Adet)
Konteyner (TEU/YIl)

Dékme Yk (Ton/Yil) 1,000,000
Genel Yik (Ton/Yil) 1,000,000
Sivi Dokme Yik (Ton/Yil) 600,000

Ro-Ro(Adet/Yil)
Otomobil (Adet/Y1l)

Iskele No: Uzunluk (m) Maksimum Draft (m)
1 153 26

Toplam Liman Sahasi Alani 100,000 m2

Depolama Sahasi 23,000 m2

Kapali Ambar 1,000 m2

Genel Antrepo 3,196 m2

GUmrikla Alan 3,196 m2

Otomobil-Kamyon Park Alani 2,500 m2

Ekipman Park Alani 1,000 m2

CFS Sahasi

Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Mobil Ving 2 40-80

Gantry Crane
Reach Stacker
Forklift 4 3-15
Top Lifter

Straddle Carrier
Konteyner Spreader

Treyler

Traktor

Cekici
Gemi Kabul Kapasitesi (Gemi/Yil) 300
Depolama Kapasitesi (Ton/Yil)

Kati Yikler 5,000

Sivi Yikler 22,400 m3
Tesise Yakin diger Komsu Tesisler yok

Orta vade igerisinde 2.iskele yapimi ve sivi yuk
) o . . depolama kapasitesinin 100.000 m3’e

Liman Gelisim Projeleri (Kisa, Orta, Uzun Vade ulastiriimasi , ayrica kuru yik depolama
OIarak) kanasitecinin 15 000 tan’a cikarlmasl

*Bilgiler Saha Calismalari Sonucunda Guncellenecektir .
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MARMARA TRANSPORT ISKELESI

MARMARA Tershanesi A.S.

Liman Ozellikleri

Koordinatlar

40°44"40" N 29°46' 00" E

Idare tiplerine gore Liman Cesidi
Kamu/Takim/Kiralik/Ozel

Ozel

Verilen Hizmet Tipine goére Liman Cesidi
Ana/Aktarma/Ugrak/Besleme

Faaliyet Alanlarina gore Liman Cesidi
Uluslararasi/Ulusal/Bdlgesel/Yerel Trafik

Elleclenen YUk Tipi

Kuru-Sivi-Genel Yik

Ellecleme Kapasitesi

Yolcu (Adet)
Konteyner (TEU/YII)
Dékme YUk (Ton/Yil)
Genel Yik (Ton/Yil)

Sivi D6kme Yuk (Ton/Yil) 600,000
Ro-Ro(Adet/Yil)
Otomobil (Adet/Yil)
Iskele No: Uzunluk (m) Maksimum Draft (m)
1 28 11
Toplam Liman Sahasi Alani 208 m2
Depolama Sahasi
Kapali Ambar
Genel Antrepo
GUmrakla Alan
Otomobil-Kamyon Park Alani
Ekipman Park Alani
CFS Sahasi
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Mobil Ving
Gantry Crane
Reach Stacker
Forklift
Top Lifter
Straddle Carrier
Konteyner Spreader
Treyler
Traktor
Cekici
Gemi Kabul Kapasitesi (Gemi/Yil) 200
Depolama Kapasitesi (Ton/Yil) yok

Tesise Yakin diger Komsu Tesisler

Marmara Tersanesi, T. GlUbre Fabrikalari

Liman Gelisim Projeleri (Kisa, Orta, Uzun Vade)

yok

*Bilgiler Saha Calismalari Sonucunda Guincellenecektir .

Ulastirma Kiyi Yapilari Master Plan Calismasi — 1. Ara Rapor Revize
20.08.2009
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MILANGAZ

SAMANDIRA TESISLERI

Ry PR e S r—m“ww £ © sax

Milangaz Lpg. Dag. Tic. ve San. A.S.

Liman Ozellikleri

Koordinatlar

40° 45" 80" N 299 44" 30" E

Idare tiplerine gore Liman Cesidi
Kamu/Takim/Kiralik/Ozel

Ozel

Verilen Hizmet Tipine gére Liman Cesidi
Ana/Aktarma/Ugrak/Besleme

Faaliyet Alanlarina gore Liman Cesidi
Uluslararasi/Ulusal/Bdélgesel/Yerel Trafik

Elleclenen Ylk Tipi

Sivi Dékme Yiik

Ellecleme Kapasitesi

Yolcu (Adet)

Konteyner (TEU/YIl)
Doékme Yik (Ton/Yil)
Genel Yik (Ton/Yil)

Sivi Dékme Yuk (Ton/Yil)
Ro-Ro(Adet/Yil)
Otomobil (Adet/Yil)

600,000

Iskele No:

Uzunluk (m)

Maksimum Draft (m)

Samandira

22

Toplam Liman Sahasi Alani
Depolama Sahasi

Kapali Ambar

Genel Antrepo

GUmrikla Alan
Otomobil-Kamyon Park Alani
Ekipman Park Alani

CFS Sahasi

Ekipmanlar

Adet

Kapasite (ton)

Mobil Ving

Gantry Crane

Reach Stacker
Forklift

Top Lifter

Straddle Carrier
Konteyner Spreader
Treyler

Traktor

Cekici

Gemi Kabul Kapasitesi (Gemi/Yil)
Depolama Kapasitesi (Ton/Yil)

36
360,000 m3

Tesise Yakin diger Komsu Tesisler

Liman Gelisim Projeleri (Kisa, Orta, Uzu

n Vade) vok

*Bilgiler Saha Calismalari Sonucunda Gilincellenecektir .

Ulastirma Kiyi Yapilari Master Plan Calismasi —
20.08.2009

1. Ara Rapor Revize
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NUH CIMENTO LIMAN TESISLERI

NUH CIMENTO SANAYI A.S. LIMAN TESISLERI

<

Liman Ozellikleri

Koordinatlar

40° 42" 00" N 299 37" 30" E

Idare tiplerine gore Liman Cesidi
Kamu/Takim/Kiralik/Ozel

Ozel

Verilen Hizmet Tipine gére Liman Cesidi
Ana/Aktarma/Ugrak/Besleme

Besleme Liman

Faaliyet Alanlarina gore Liman Cesidi
Uluslararasi/Ulusal/Bdélgesel/Yerel Trafik

Elleclenen YUk Tipi

Kuru-Genel Yik

Ellecleme Kapasitesi

Yolcu (Adet)
Konteyner (TEU/Yil)

Dokme Yiik (Ton/Yil) 3,000,000
Genel Yuk (Ton/Yil) 500,000
Sivi Dékme Yuk (Ton/Yil)
Ro-Ro(Adet/Yil)
Rihtim-Iskele No: Uzunluk (m) Maksimum Draft (m)
1 250 11.5
2 200 12
3 145 11.5
Toplam 595 12
Toplam Liman Sahasi Alani 57,000 m2
Depolama Sahasi
Kapali Ambar 600 m2
Genel Antrepo
GUmrikli Alan
Otomobil-Kamyon Park Alani
Ekipman Park Alani
CFS Sahasi
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Mobil Ving 1 104 ton
Gantry Crane
Reach Stacker
Forklift
Top Lifter
Straddle Carrier
Konteyner Spreader
Treyler
Traktor
Cekici
Gemi Kabul Kapasitesi (Gemi/Y1l) 100
Depolama Kapasitesi (Ton/Yil) 30,720 m3

Tesise Yakin diger Komsu Tesisler

Diler Demir Celik Limani, Kroman Celik Limani

Liman Gelisim Projeleri (Kisa, Orta, Uzun Vade)

yok

*Bilgiler Saha Calismalari Sonucunda Gilincellenecektir .

Ulastirma Kiyi Yapilari Master Plan Calismasi — 1. Ara Rapor Revize

20.08.2009
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OPAY PLATFORM ISKELESI

OPET

Liman Ozellikleri

Koordinatlar

Idare tiplerine gore Liman Cesidi
Kamu/Takim/Kiralik/Ozel

Ozel

Verilen Hizmet Tipine gére Liman Cesidi
Ana/Aktarma/Ugrak/Besleme

Faaliyet Alanlarina gore Liman Gesidi
Uluslararasi/Ulusal/Bélgesel/Yerel Trafik

Elleglenen Yik ﬁpi

Sivi Dékme Yk

Ellecleme Kapasitesi

Yolcu (Adet)

Konteyner (TEU/YIl)
Doékme Yik (Ton/Yil)
Genel Yuk (Ton/Yil)

Sivi Dékme Yik (Ton/Yl)
Ro-Ro(Adet/Yil)
Otomobil (Adet/Yil)

Iskele No:

Uzunluk (m)

Maksimum Draft (m)

Platform

110

36

Toplam Liman Sahasi Alani
Depolama Sahasi

Kapali Ambar

Genel Antrepo

GuUmrukla Alan
Otomobil-Kamyon Park Alani
Ekipman Park Alani

CFS Sahasi

37,500 m2

Ekipmanlar

Adet

Kapasite (ton)

Mobil Ving

Gantry Crane

Reach Stacker
Forklift

Top Lifter

Straddle Carrier
Konteyner Spreader

Treyler
Traktér
Cekici
Gemi Kabul Kapasitesi (Gemi/Yil) 300
Depolama Kapasitesi (Ton/Yil)
[Tesise Yakin diger Komsu Tesisler
Liman Gelisim Projeleri (Kisa, Orta, Uzun Vade) |yok

*Bilgiler Saha Calismalar Sonucunda Glncellenecektir.
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PETLINE PLATFORMU

PETLINE PETROL URUNLERI TICARET A.S.

Liman Ozellikleri

Koordinatlar

40° 44" 30" N 289 46" 30" E

Idare tiplerine gore Liman Cesidi
Kamu/Takim/Kiralik/Ozel

Ozel

Ana/Aktarma/Ugrak/Besleme

Verilen Hizmet Tipine gére Liman Cesidi

Faaliyet Alanlarina gére Liman Cesidi
Uluslararasi/Ulusal/Bdélgesel/Yerel Trafik

Elleclenen Yuk Tipi

Sivi Dokme YUlk

Ellecleme Kapasitesi

Yolcu (Adet)
Konteyner (TEU/YIl)
Dékme Yik (Ton/Yil)
Genel Ylk (Ton/Yil)

Ro-Ro(Adet/Y1l)
Otomobil (Adet/Yil)

Sivi Dékme Yuk (Ton/Yil)

Yanasma Yeri:

Uzunluk (m)

Maksimum Draft (m)

12

Toplam Liman Sahasi Alani
Depolama Sahasi

Kapali Ambar

Genel Antrepo

GUmrikla Alan
Otomobil-Kamyon Park Alani
Ekipman Park Alani

CFS Sahasi

Ekipmanlar

Adet

Kapasite (ton)

Mobil Ving

Gantry Crane

Reach Stacker
Forklift

Top Lifter

Straddle Carrier
Konteyner Spreader
Treyler

Traktér

Cekici

Gemi Kabul Kapasitesi (Gemi/Yil)
Depolama Kapasitesi (Ton/Yil)

200,000 Mton

Tesise Yakin diger Komsu Tesisler

FAZ 1 ISKELESI

HABAS PLATFORMU, OPAY PLATFORMU, TUPRAS

Liman Gelisim Projeleri (Kisa, Orta, Uzun Vade) [yok

*Bilgiler Saha Calismalan Sonucunda Giincellenecektir .

Ulastirma Kiyi Yapilari Master Plan Calismasi — 1. Ara Rapor Revize

20.08.2009

308



PETROL OFISI DERINCE ISKELESI

POAS

s .

v ¥,

Liman Ozellikleri

Koordinatlar

400 45" 20" N 29° 20" 30" E

Idare tiplerine gére Liman Cesidi

Ozel

Verilen Hizmet Tipine gére Liman Cesidi
Ana/Aktarma/Ugrak/Besleme

Faaliyet Alanlarina gore Liman Cesidi
Uluslararasi/Ulusal/Bélgesel/Yerel Trafik

Elleclenen YUk Tipi

Sivi Yik

Ellecleme Kapasitesi

Yolcu (Adet)

Konteyner (TEU/Yil)
Dékme Yik (Ton/Yil)
Genel Yiuk (Ton/Yil)

Sivi Dékme Yik (Ton/Yil)
Ro-Ro(Adet/Yil)
Otomobil (Adet/Yil)

750,000

Iskele No:

Uzunluk (m) Maksimum Draft (m)

1

170 12

Toplam Liman Sahasi Alani
Depolama Sahasi

Kapali Ambar

Genel Antrepo

GUmrukla Alan
Otomobil-Kamyon Park Alani
Ekipman Park Alani

CFS Sahasi

2,603 m2

Ekipmanlar

Adet Kapasite (ton)

Mobil Ving

Gantry Crane

Reach Stacker
Forklift

Top Lifter

Straddle Carrier
Konteyner Spreader
Treyler

Traktor

Cekici

Gemi Kabul Kapasitesi (Gemi/Yil)
Depolama Kapasitesi (Ton/Yil)

490
1,900,000

Tesise Yakin diger Komsu Tesisler

Shell ve Koruma Klor Alkali Tesisleri

Liman Gelisim Projeleri (Kisa, Orta, Uzun Vade)

yok

*Bilgiler Saha Calismalari Sonucunda Gilincellenecektir .
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POLIPORT
POLISAN Kimya San. ve Tic. A.S.

Liman Ozellikleri
Koordinatlar 400 46' 20" N 29° 31" 00" E
Idare tiplerine gére Liman Cesidi
Kamu/Takim/Kiralik/Ozel Ozel
Verilen Hizmet Tipine gbére Liman Cesidi
Ana/Aktarma/Ugrak/Besleme Besleme Liman
Faaliyet Alanlarina gére Liman Cesidi
Uluslararasi/Ulusal/Bélgesel/Yerel Trafik
Elleglenen YUk Tipi Kuru-Sivi-Genel Yik
Ellegcleme Kapasitesi
Yolcu (Adet)
Konteyner (TEU/YIl)
Doékme Yik (Ton/Yil) 1,500,000
Genel Yuk (Ton/Yil)
Sivi Dékme Yik (Ton/Yil) 750,000
Ro-Ro(Adet/Yil)
Otomobil (Adet/Yil)
Iskele No: Uzunluk (m) Maksimum Draft (m)
1 Terminal 64 9.5
2 Terminal 55 9.5
3 Kuru Yk 131 12
4 Kuru Yik 126 12
Toplam 376 12
Toplam Liman Sahasi Alani 100,000 m2
Depolama Sahasi 70,000 m2
Kapali Ambar
Genel Antrepo 14,500 m2
GUmrakli Alan 6,500 m2
Otomobil-Kamyon Park Alani
Ekipman Park Alani
CFS Sahasi
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Mobil Ving 11 15-90
Gantry Crane
Reach Stacker
Forklift
Top Lifter
Straddle Carrier
Konteyner Spreader
Loader 6
Treyler
Traktor
Cekici
Gemi Kabul Kapasitesi (Gemi/Yil) 500
Depolama Kapasitesi (Ton/Yil) 112,000 m3/yil
Tesise Yakin diger Komsu Tesisler
Liman Gelisim Projeleri (Kisa, Orta, Uzun Vade) [yok
*Bilgiler Saha Calismalari Sonucunda Glincellenecektir.
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SEDEF LIMANI
SEDEF GEMI ENDUSTRISI A.S.

RONTEVNER) RSTTIM 22

GUMRUKLE ALAN
SEDEFPORT
116 KONTEYNER ISTIF
© NOLU ALAN TEHLIKELI KONT

rangetRan’ 3

Liman Ozellikleri

Koordinatlar 400 46" 10" N 299 43" 30" E
Idare tiplerine gére Liman Cesidi

Kamu/Takim/Kiralk/Ozel Ozel

Verilen Hizmet Tipine gére Liman Cesidi

Ana/Aktarma/Ugrak/Besleme Besleme Liman

Faaliyet Alanlarina gore Liman Cesidi
Uluslararasi/Ulusal/Bélgesel/Yerel Trafik
Elleclenen Yuk Tipi
Ellecleme Kapasitesi

Yolcu (Adet)

Konteyner (TEU/YIl) 75,000
Dékme Yik (Ton/Yil)
Genel Yuk (Ton/Yil) 800,000

Sivi D6kme Yuk (Ton/Yil)
Ro-Ro(Adet/Yl)
Otomobil (Adet/Yil)

Rihtim/Iskele No: Uzunluk (m) Maksimum Draft (m)
Iskele 1 Genel Kargo 123 10

Iskele 2 Genel Kargo, Ro-Ro 116 10

Rihtim 1  Konteyner 168 10

Toplam 407 10

Toplam Liman Sahasi Alani 70,000 m2

Depolama Sahasi

Kapali Ambar

Genel Antrepo

GUmrakli Alan
Otomobil-Kamyon Park Alani
Ekipman Park Alani

CFS Sahasi

Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Mobil Ving 9 10-80
Gantry Crane 4 30-85
Reach Stacker
Forklift 1 7
Top Lifter

Straddle Carrier
Konteyner Spreader

Loader

Treyler

Traktor

Cekici
Gemi Kabul Kapasitesi (Gemi/Yil) 600
Depolama Kapasitesi (Ton/Y1l) 470,000

Colakoglu Metalurji A.S.- COLAKOGLU, Alemdar

Tesise Yakin diger Komsu Tesisler Diliskelesi Liman Isl.A.S-ALEMDAR

Liman Gelisim Projeleri (Kisa, Orta, Uzun Vade) Jyok
*Bilgiler Saha Calismalari Sonucunda Gilincellenecektir .
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SHELL Derince ISKELESI
SHELL

Liman Ozellikleri

Koordinatlar 400 45" 20" N 299 20' 30" E
Idare tiplerine gore Liman Cesidi
Kamu/Takim/Kiralik/Ozel Ozel

Verilen Hizmet Tipine gére Liman Cesidi

Ana/Aktarma/Ugrak/Besleme

Faaliyet Alanlarina gore Liman Gesidi

Uluslararasi/Ulusal/Bélgesel/Yerel Trafik

Elleglenen Yik Tipi Sivi Dékme Yk

Ellecleme Kapasitesi
Yolcu (Adet)
Konteyner (TEU/YI)
Dékme Yiik (Ton/Yil)
Genel Yk (Ton/Yil)
Sivi Dékme Yuk (Ton/Yil) 450,000
Ro-Ro(Adet/Yil)
Otomobil (Adet/Yil)

Iskele No: Uzunluk (m) Maksimum Draft (m)
1 190 10.30

Toplam Liman Sahasi Alani 144 m2

Depolama Sahasi

Kapali Ambar

Genel Antrepo
GUmrikla Alan
Otomobil-Kamyon Park Alani
Ekipman Park Alani
CFS Sahasi
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Mobil Ving
Gantry Crane
Reach Stacker
Forklift
Top Lifter
Straddle Carrier
Konteyner Spreader

Treyler
Traktor
Cekici
Gemi Kabul Kapasitesi (Gemi/Yil) 180
Depolama Kapasitesi (Ton/Yil)
Parlayici (akaryakitlar) 20,000
Bazyag-Katik 25,000
Tesise Yakin diger Komsu Tesisler POAS ve Koruma Klor Alkali Tesisleri

Liman Gelisim Projeleri (Kisa, Orta, Uzun Vade) lyok
*Bilgiler Saha Calismalari Sonucunda Gilincellenecektir .
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SOLVENTAS

SOLVENTAS TEKNIK DEPOLAMA A.S.

Liman Ozellikleri

Koordinatlar 400 46' 20" N 299 33" 10" E
Idare tiplerine gore Liman Cesidi
Kamu/Takim/Kiralik/Ozel Ozel

Verilen Hizmet Tipine gére Liman Cesidi
Ana/Aktarma/Ugrak/Besleme

Faaliyet Alanlarina gore Liman Gesidi
Uluslararasi/Ulusal/Bdélgesel/Yerel Trafik

Elleclenen YUk Tipi Sivi Dékme Yuk

Ellecleme Kapasitesi

Yolcu (Adet)
Konteyner (TEU/YIl)
Dékme Yiik (Ton/Yil)
Genel Ylk (Ton/Yil)
Sivi Dékme Yik (Ton/Yil) 2,000,000
Ro-Ro(Adet/Yil)
Otomobil (Adet/Yil)

Iskele No: Uzunluk (m) Maksimum Draft (m)
B Iskelesi 116 11
2 470 12

Toplam 586 12

Toplam Liman Sahasi Alani 14,000 m2

Depolama Sahasi

Kapali Ambar 4,950 m2

Genel Antrepo 1,040 m2

Gumrikld Alan 14,250 m2

Otomobil-Kamyon Park Alani
Ekipman Park Alani
CFS Sahasi

Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)

Mobil Ving

Gantry Crane

Reach Stacker
Forklift

Top Lifter

Straddle Carrier
Konteyner Spreader

Treyler
Traktor
Cekici
Gemi Kabul Kapasitesi (Gemi/Yil) 1,080
Depolama Kapasitesi (Ton/Yil) 1,000,000
Tesise Yakin diger Komsu Tesisler Istanbul Demir-Celik A.S., Altintel Melamin A.S.

Liman Gelisim Projeleri (Kisa, Orta, Uzun Vade)

*Bilgiler Saha Calismalari Sonucunda Guncellenecektir .
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TOTAL GEBZE TERMINALI

Total Tlrkiye Inc.

N

Liman Ozellikleri

Koordinatlar 400 46' 10" N 2990 32' 35" E

Idare tiplerine gére Liman Cesidi

Kamu/Takim /Kiralik/Ozel Ozel

Verilen Hizmet Tipine gére Liman Cesidi
Ana/Aktarma/Ugrak/Besleme

Faaliyet Alanlarina gére Liman Cesidi
Uluslararasi/Ulusal/Bélgesel/Yerel Trafik

Elleglenen Yiik Tipi Sivi Yk

Ellecleme Kapasitesi

Yolcu (Adet)

Konteyner (TEU/YIl)
Dokme Yik (Ton/Yil)
Genel Yik (Ton/Yil)

Sivi Dékme Yik (Ton/Yil)
Ro-Ro(Adet/Yil)
Otomobil (Adet/Y1l)

Rihtim No: Uzunluk (m) Mak

simum Draft (m)

I¢ Rihtim 72
Dis Rihtim 72

10
15

Toplam 144

15

Toplam Liman Sahasi Alani
Depolama Sahasi

Kapali Ambar

Genel Antrepo

GUmrukla Alan
Otomobil-Kamyon Park Alani
Ekipman Park Alani

CFS Sahasi

Ekipmanlar Adet

Kapasite (ton)

Mobil Ving

Gantry Crane

Reach Stacker
Forklift

Top Lifter

Straddle Carrier
Konteyner Spreader
Treyler

Traktor

Cekici

Gemi Kabul Kapasitesi (Gemi/Yil)

Depolama Kapasitesi (Ton/Yil)

Tesise Yakin diger Komsu Tesisler

Liman Gelisim Projeleri (Kisa, Orta, Uzun Vade)

*Bilgiler Saha Calismalari Sonucunda Glincellenecektir .
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TURKUAZ ISKELESI

TURKUAZ PETROL URUNLERI A.S.

Liman Ozellikleri

Koordinatlar

Idare tiplerine gére Liman Cesidi
Kamu/Takim/Kiralik/Ozel

Ozel

Verilen Hizmet Tipine gore Liman Cesidi
Ana/Aktarma/Ugrak/Besleme

Faaliyet Alanlarina gére Liman Cesidi
Uluslararasi/Ulusal/Bélgesel/Yerel Trafik

Elleglenen Yik 1_'ipi

Sivi Dékme Ylk

Ellecleme Kapasitesi

Yolcu (Adet)

Konteyner (TEU/YIl)
Dékme Yuk (Ton/Yil)
Genel Yiuk (Ton/Yil)

Sivi Dékme Yk (Ton/Yil)
Ro-Ro(Adet/Y1l)
Otomobil (Adet/Yil)

Iskele/Rihtim No:

Uzunluk (m)

Maksimum Draft (m)

1 47 12
Toplam Liman Sahasi Alani
Acik Ambar
Kapali Ambar
Genel Antrepo
GUmrikla Alani
Otomobil-Kamyon Park Alani
Ekipman Park Alani
[Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Mobil Ving
Saha Vinci
Rihtim Vinci
Konteyner Istifleyici
Forklift
Loder
Trayler
Traktor
Kamyon
Gemi Kabul Kapasitesi (Gemi/Yil)
Depolama Kapasitesi (Ton/Yil) 77,000 m3

[Tesise Yakin diger Komsu Tesisler

Liman Gelisim Projeleri (Kisa, Orta Uzun Vade

yok

*Bilgiler Saha Calismalari Sonucunda Guncellenecektir.
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TUPRAS IZMIT RAFINERI TESISLERI

Izmit Rafineri Midurligu

—

7
TUTUNGIFILIK A

- S

Liman Ozellikler]

Koordinatlar

400 44' 35" N 290 45' 39" E

Idare tiplerine gore Liman Cesidi
Kamu/Takim/Kiralik/Ozel

Ozel

Verilen Hizmet Tipine gére Liman Cesidi
Ana/Aktarma/Ugrak/Besleme

Faaliyet Alanlarina gore Liman Cesidi
Uluslararasi/Ulusal/Bolgesel/Yerel Trafik

Elleglenen Yk Tipi

Sivi Yuk

Ellecleme Kapasitesi

Yolcu (Adet)

Konteyner (TEU/Y1l)
Dékme Yuk (Ton/Yil)
Genel Yuk (Ton/Y1il)

Sivi Dékme Yuk (Ton/Yil)
Ro-Ro(Adet/Yil)
Otomobil (Adet/Yil)

16,500,000 Mton/yil

Iskele No: Uzunluk (m) Maksimum Draft (m)
A 20 6
B 20 6
C 20 6
D 70 9.5
IC 65 11
DIS 105 14
Kuzey 66 14
Guney 98 15.5
Platform 152 29

Toplam 616 29

Toplam Liman Sahasi Alani 16,422 m2

Depolama Sahasi

Kapali Ambar

Genel Antrepo

GUmriklia Alan

Otomobil-Kamyon Park Alani

Ekipman Park Alani

CFS Sahasi

Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Mobil Ving
Gantry Crane
Reach Stacker
Forklift
Top Lifter
Straddle Carrier
Konteyner Spreader
Treyler
Traktér
Cekici

Gemi Kabul Kapasitesi (Gemi/Yil) 2,000

Depolama Kapasitesi (Ton/Yil)

1.500.000 Ton (Hampetrol ve petrol tiirevleri)

Tesise Yakin diger Komsu Tesisler

Korfez Petrokimya, IGSAS Gilibre Sanayi

Liman Gelisim Projeleri (Kisa, Orta, Uzun Vade)

yok

*Bilgiler Saha Calismalari Sonucunda Glincellenecektir .
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TUPRAS

KORFEZ

TUPRAS KORFEZ PETROKIMYA VE RAFINERI MUDURLUGU

Liman Ozellikleri

Koordinatlar

400 44" 35" N 299 45' 39" E

Idare tiplerine goére Liman Cesidi
Kamu/Takim/Kiralik/Ozel

Ozel

Verilen Hizmet Tipine gére Liman Cesidi
Ana/Aktarma/Ugrak/Besleme

Faaliyet Alanlarina gore Liman Cesidi
Uluslararasi/Ulusal/Bolgesel/Yerel Trafik

Elleclenen Yuk Tipi

Sivi Ylk

Ellecleme Kapasitesi

Yolcu (Adet)

Konteyner (TEU/YIl)
Doékme Yik (Ton/Yil)
Genel Yik (Ton/Yil)

Sivi Dékme Yuk (Ton/Yil)
Ro-Ro(Adet/Y1l)
Otomobil (Adet/Yil)

600,000

Rihtim/Iskele No:

Uzunluk (m)

Maksimum Draft (m)

Rihtim
Iskele

425
240

5
10.3

Toplam

665

10.3

Toplam Liman Sahasi Alani
Depolama Sahasi

Kapali Ambar

Genel Antrepo

Gumrukli Alan
Otomobil-Kamyon Park Alani
Ekipman Park Alani

CFS Sahasi

2,550 m2

Ekipmanlar

Adet

Kapasite (ton)

Mobil Ving

Gantry Crane

Reach Stacker
Forklift

Top Lifter

Straddle Carrier
Konteyner Spreader
Treyler

Traktor

Cekici

Gemi Kabul Kapasitesi (Gemi/Yil)

300

Depolama Kapasitesi (Ton/Yil)

9 adet max kapasite 62,223 m3 tank

Tesise Yakin diger Komsu Tesisler

IGSAS A.S. , EVYAP A.S., TUPRAS IZMIT

Liman Gelisim Projeleri (Kisa, Orta Uzun Vade

yok

*Bilgiler Saha Calismalari Sonucunda Gilincellenecektir .
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YALOVA ELYAF VE IPLIK ISKELESI

YALOVA ELYAF VE IPLIK SAN .VE TIC.A.S.

Liman Ozellikleri

Koordinatlar

Idare tiplerine gére Liman Cesidi
Kamu/Takim/Kirahk/Ozel

Ozel

Verilen Hizmet Tipine gore Liman Cesidi
Ana/Aktarma/Ugrak/Besleme

Faaliyet Alanlarina gore Liman Cesidi
Uluslararasi/Ulusal/Bélgesel/Yerel Trafik

Elleglenen Yk ﬁpi

Ellecleme Kapasitesi

Yolcu (Adet)

Konteyner (TEU/YIl)
Dékme Yuk (Ton/Yil)
Genel Yiuk (Ton/Yil)

Sivi Dékme Yuk (Ton/Yil)
Ro-Ro(Adet/Yil)
Otomobil (Adet/Yil)

Rihtim/Iskele No:

Uzunluk (m)

Maksimum Draft (m)

Boru Iskelesi

405

8.3

Toplam Liman Sahasi Alani
Depolama Sahasi

Kapali Ambar

Genel Antrepo

GUmrikla Alan
Otomobil-Kamyon Park Alani
Ekipman Park Alani

CFS Sahasi

Ekipmanlar

Adet

Kapasite (ton)

Mobil Ving

Gantry Crane

Reach Stacker
Forklift

Top Lifter

Straddle Carrier
Konteyner Spreader
Treyler

Traktor

Cekici

Gemi Kabul Kapasitesi (Gemi/Yil)

Depolama Kapasitesi (Ton/Yil)

[Tesise Yakin diger Komsu Tesisler

Liman Gelisim Projeleri (Kisa, Orta, Uzun Vade)

*Bilgiler Saha Calismalar Sonucunda Glncellenecektir.
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Yarimca Rota Limani

K6rfez Gemi Acenteligi A.S.

S
ROTA PER z MUNICIPALITY MRS
Liman Ozellikleri
Koordinatlar 400 46' 10" N 299 43' 30" E
Idare tiplerine gére Liman Cesidi
Kamu/Takim/Kiralik/Ozel Ozel
Verilen Hizmet Tipine gére Liman Cesidi
Ana/Aktarma/Ugrak/Besleme
Faaliyet Alanlarina gore Liman Cesidi
Uluslararasi/Ulusal/Boélgesel/Yerel Trafik
Elleglenen YUk Tipi Kuru-Genel Yiik
Ellecleme Kapasitesi
Yolcu (Adet)
Konteyner (TEU/Y1l)
Doékme Yik (Ton/Yil) 2,500,000
Genel Yk (Ton/Yil) 1,500,000
Sivi Dékme Yiik (Ton/Yil)
Ro-Ro(Adet/Yil)
Otomobil (Adet/Yil)
Iskele No: Uzunluk (m) Maksimum Draft (m)
Toplam 480 19
Toplam Liman Sahasi Alani 11,000 m2
Depolama Sahasi 38,000 m2
Kapali Ambar 22,000 m2
Genel Antrepo 33,000 m2
GUmrikli Alan 44,000 m2
Otomobil-Kamyon Park Alani 2,000 m2
Ekipman Park Alani 1,000 m2
CFS Sahasi
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Mobil Ving 6 15-90
Gantry Crane
Reach Stacker
Forklift
Top Lifter
Straddle Carrier
Konteyner Spreader
Loader 2
Treyler
Traktor
Cekici
Gemi Kabul Kapasitesi (Gemi/Yil) 350
Depolama Kapasitesi (Ton/Yil) 100,000
Tesise Yakin diger Komsu Tesisler Marmara Tersanesi, Kirlangic Yag Fabrikasi,
Liman Gelisim Projeleri (Kisa, Orta, Uzun Vade) lyok
*Bilgiler Saha Calismalari Sonucunda Glincellenecektir .
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ERDEM EREGLI CIMENTO Ozel Limani

ERDEM EREGLI CIMENTO INS. ve DENIZCILIK SAN. Ve TIC.A.S.

Liman Ozellikleri

Koordinatlar

Idare tiplerine gére Liman Cesidi
Kamu/Takim/Kirahk/Ozel

Ozel

Verilen Hizmet Tipine gore Liman Cesidi
Ana/Aktarma/Ugrak/Besleme

Faaliyet Alanlarina gore Liman Cesidi
Uluslararasi/Ulusal/Bélgesel/Yerel Trafik

Elleglenen Yk ﬁpi

Genel YUK -Kati Dokme YUk

Ellecleme Kapasitesi

Yolcu (Adet)

Konteyner (TEU/YIl)
Dékme Yuk (Ton/Yil)
Genel Yiuk (Ton/Yil)

Sivi Dékme Yuk (Ton/Yil)
Ro-Ro(Adet/Yil)
Otomobil (Adet/Yil)

50,000
50,000

Rihtim/Iskele No:

Uzunluk (m) Maksimum Draft (m)

Rihtim

120

5

Toplam Liman Sahasi Alani
Depolama Sahasi

Kapali Ambar

Genel Antrepo

GUmrikla Alan
Otomobil-Kamyon Park Alani
Ekipman Park Alani

CFS Sahasi

30,000 m2

Ekipmanlar

Adet

Kapasite (ton)

Mobil Ving

Gantry Crane

Reach Stacker
Forklift

Top Lifter

Straddle Carrier
Konteyner Spreader
Treyler

Traktor

Cekici

Gemi Kabul Kapasitesi (Gemi/Yil)

Depolama Kapasitesi (Ton/Yil)

[Tesise Yakin diger Komsu Tesisler

Liman Gelisim Projeleri (Kisa, Orta, Uzun Vade)

*Bilgiler Saha Calismalar Sonucunda Glncellenecektir.
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ERDEMIR Limani

m"| QI'II;N | mt'f"“' [

Eregli Demir Celik Fabrikalari T.A.S.

Liman Ozellikleri

Koordinatlar

410 16' 40" N & 310 24' 09" E

idare tiplerine gére Liman Cesidi
Kamu/Takim/Kiralik/Ozel

Kamu

Verilen Hizmet Tipine gbre Liman Cesidi
Ana/Aktarma/Ugrak/Besleme

Faaliyet Alanlarina gére Liman Cesidi
Uluslararasi/Ulusal/Bdlgesel/Yerel Trafik

Elleclenen Yk Tipi

Dékme-Genel-Ro Ro

Ellecleme Kapasitesi

Yolcu (Adet)

Konteyner (TEU/Y1l)
Dékme Yuk (Ton/Yil)
Genel Yik (Ton/Yil)

Sivi Dékme Yik (Ton/Yil)
Ro-Ro(Adet/Y1l)
Otomobil (Adet/Yil)

12,000,000
4,500,000

Rihtim/Iskele No:

Uzunluk (m)

Maksimum Draft (m)

1 Doékme Yik 405 11
2 Doékme Yik 350 20
3 Genel Kargo 295 10.5
4 Genel Kargo 300 14
5 Genel Kargo 170 6.5
6 Genel Kargo 150 10
7 Tren Ferisi 28 10
8 Ro-Ro 23 14
Toplam 1,721 20
Toplam Liman Sahasi Alani 500,000 m2
Depolama Sahasi 299,000 m2
Kapali Ambar 3,000 m2
Genel Antrepo 50,000 m2
GUmrikli Alan
Otomobil-Kamyon Park Alani
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)

Mobil Ving

Gantry Crane

Reach Stacker

Forklift

Loder

Treyler

Cekici
Gemi Kabul Kapasitesi (Gemi/Yil) 1,100
Depolama Kapasitesi (Ton/Yil) 352,000 m2

Tesise Yakin diger Komsu Tesisler

TTK Eregli Balikci Barinagi ve TTK Eregli eski

Liman Gelisim Projeleri (Kisa, Orta, Uzun Vade)

yok

*Bilgiler Saha Calismalari Sonucunda Gincellenecektir .
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BUTANGAZ TERMINALI

BUTANGAZ A.S.

Liman Ozellikleri

Koordinatlar

410 00' 57" N & 270 59' 76" E

Idare tiplerine gére Liman Cesidi
Kamu/Takim/Kiralik/Ozel

Ozel

Verilen Hizmet Tipine gére Liman Cesidi
Ana/Aktarma/Ugrak/Besleme

Faaliyet Alanlarina gére Liman Cesidi
Uluslararasi/Ulusal/Bdlgesel/Yerel Trafik

Elleclenen Yuk Tipi

Ellecleme Kapasitesi
Yolcu (Adet)
Konteyner (TEU/Y1l)
Dékme Yuk (Ton/Yil)
Genel Yik (Ton/Yil)
Sivi Dékme Yik (Ton/Yil)
Ro-Ro(Adet/Yil)
Otomobil (Adet/Y1l)

Toplam

Sivi Yuk

1,500,000

Samandira No:

Uzunluk (m)

Maksimum Draft (m)

Kucuk
Biyiik

10
13

Toplam Liman Sahasi Alani
Depolama Sahasi

Kapali Ambar

Genel Antrepo

GUmrakla Alan
Otomobil-Kamyon Park Alani
Ekipman Park Alani

CFS Sahasi

22,700 m2

Ekipmanlar

Adet

Kapasite (ton)

Mobil Ving
Gantry Crane
Reach Stacker
Forklift

Top Lifter
Straddle Carrier
Konteyner Spreader
Loder

Treyler

Traktor

Cekici

Gemi Kabul Kapasitesi (Gemi/Yil)

125

Depolama Kapasitesi (Ton/Yil)

1,500,000

Tesise Yakin diger Komsu Tesisler

BOTAS LNG Terminal Mudurlugu

Liman Gelisim Projeleri (Kisa, Orta, Uzun Vade)

yok

*Bilgiler Saha Calismalari Sonucunda Guncellenecektir .
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AKPORT

Akport Tekirdag Liman Isletmesi A .S.

Liman Ozellikleri

Koordinatlar

400 57' 45" N & 27° 30' 24" E

idare tiplerine gére Liman Cesidi
Kamu/Takim/Kiralik/Ozel

Ozel

Verilen Hizmet Tipine goére Liman Cesidi
Ana/Aktarma/Ugrak/Besleme

Faaliyet Alanlarina gére Liman Cesidi
Uluslararasi/Ulusal/Bdlgesel/Yerel Trafik

Elleclenen Yk Tipi

Konteyner-Dékme-Genel-Sivi-Ro Ro

Ellegleme Kapasitesi

Yolcu (Adet)

Konteyner (TEU/Yil)
Doékme Yik (Ton/Yil)
Genel Yk (Ton/Yil)

Sivi Dékme Yuk (Ton/Yil)
Ro-Ro(Adet/Yil)
Otomobil (Adet/Yil)

250,000
3,000,000
3,000,000
1,000,000
40,000

Rihtim/Iskele No:

Uzunluk (m)

Maksimum Draft (m)

Konteyner Terminali

1 Konteyner, Ro-Ro 255 10.3
2 Konteyner 180 11
3 Konteyner 328 14
4 Konteyner 356 12.5
5 Konteyner 249 30
Yeni Iskele
6 Dékme, Genel Kargo ve Sivi Yukler, Ro|343 10
7 Dékme, Genel Kargo ve Sivi Yukler, Ro}327 9.5
Eski Iskele
1 Genel Kargo 91 6.5
2 Genel Kargo 97 8.7
3 Genel Kargo 79 6.7
4 Genel Kargo 61 5.5
Toplam 2,366 30
Toplam Liman Sahasi Alani 92,162 m2
Depolama Sahasi 90,000 m2
Kapali Ambar 500 m2
Genel Antrepo 90,000 m2
Gumrikld Alan 92,162 m2
Otomobil-Kamyon Park Alani 90,000 m2
Ekipman Park Alani 20,000 m2
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Mobil Ving 2-2-3 100-30-20
Gantry Crane
Reach Stacker 4
Forklift 1-2 5-1.5
Top Lifter
Loder 1
Treyler 7
Cekici
Gemi Kabul Kapasitesi (Gemi/Yil) 1,900
Depolama Kapasitesi (Ton/Yil) 1,020,000

Tesise Yakin diger Komsu Tesisler

Sarap Fabrikasi Iskelesi, TMO Iskelesi ve
Unilever Yag Depolama Tesisleri .

Liman Gelisim Projeleri (Kisa, Orta, Uzun Vade)

*Bilgiler Saha Calismalari Sonucunda Gilincellenecektir .

Ulastirma Kiyi Yapilari Master Plan Calismasi — 1. Ara Rapor Revize
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MARTAS

Liman Ozellikleri

Koordinatlar

400 57' 28" N & 27° 55' 60" E

Idare tiplerine gére Liman Cesidi
Kamu/Takim/Kiralik/Ozel

Ozel

Verilen Hizmet Tipine gére Liman Cesidi
Ana/Aktarma/Ugrak/Besleme

Faaliyet Alanlarina gére Liman Cesidi
Uluslararasi/Ulusal/Bélgesel/Yerel Trafik

Elleclenen Yik Tipi

Dokme-Genel-Sivi Yik

Ellegcleme Kapasitesi

Yolcu (Adet)
Konteyner (TEU/Y1l)

Doékme Yik (Ton/Yil) 1,500,000
Genel YUk (Ton/Yil) 2,500,000
Sivi Dékme Yuk (Ton/Yl) 500,000
Ro-Ro(Adet/Yil)
Otomobil (Adet/Yil)
Rihtim/Iskele No: Uzunluk (m) Maksimum Draft (m)
1 Genel Kargo, Ro-Ro 136 15
2 Genel Kargo 157 25
3 Genel Kargo 155 22
4 Genel Kargo, Ro-Ro 216 12
Toplam 664 25
Toplam Liman Sahasi Alani 35,000 m2
Depolama Sahasi 25,000 m2
Kapali Ambar 1,500 m2
Genel Antrepo 25,000 m2
GUmrukli Alan 25,000 m2
Otomobil-Kamyon Park Alani 20,000 m2
Ekipman Park Alani 5,000 m2
CFS Sahasi
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Mobil Ving 9 5-60
Gantry Crane
Reach Stacker
Forklift
Top Lifter
Straddle Carrier
Konteyner Spreader
Loder 2
Treyler
Traktor
Cekici
Gemi Kabul Kapasitesi (Gemi/Yil) 500
Depolama Kapasitesi (Ton/Yil) 100,000 mT/yil
Tesise Yakin diger Komsu Tesisler AKPORT

Liman Gelisim Projeleri (Kisa, Orta, Uzun Vade)

*Bilgiler Saha Calismalari Sonucunda Glincellenecektir.

Ulastirma Kiyi Yapilari Master Plan Calismasi — 1. Ara Rapor Revize
20.08.2009
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CAYIROVA Cam Sanayi Iskelesi

Cayirova Cam Sanayi A.S.

Liman Ozellikleri

Koordinatlar

Idare tiplerine gére Liman Cesidi
Kamu/Takim/Kirahk/Ozel

Ozel

Verilen Hizmet Tipine gore Liman Cesidi
Ana/Aktarma/Ugrak/Besleme

Faaliyet Alanlarina gore Liman Cesidi
Uluslararasi/Ulusal/Bélgesel/Yerel Trafik

Elleglenen Yk ﬁpi

Dokme Kuru YUK

Ellecleme Kapasitesi

Yolcu (Adet)

Konteyner (TEU/YIl)
Dékme Yuk (Ton/Yil)
Genel Yiuk (Ton/Yil)

Sivi Dékme Yuk (Ton/Yil)
Ro-Ro(Adet/Yil)
Otomobil (Adet/Yil)

200,000

Rihtim/Iskele No:

Uzunluk (m)

Maksimum Draft (m)

Rihtim

312

4.5

Toplam Liman Sahasi Alani
Depolama Sahasi

Kapali Ambar

Genel Antrepo

GUmrikla Alan
Otomobil-Kamyon Park Alani
Ekipman Park Alani

CFS Sahasi

Ekipmanlar

Adet

Kapasite (ton)

Mobil Ving

Gantry Crane

Reach Stacker
Forklift

Top Lifter

Straddle Carrier
Konteyner Spreader
Treyler

Traktor

Cekici

Gemi Kabul Kapasitesi (Gemi/Yil)

Depolama Kapasitesi (Ton/Yil)

[Tesise Yakin diger Komsu Tesisler

Liman Gelisim Projeleri (Kisa, Orta, Uzun Vade)

*Bilgiler Saha Calismalar Sonucunda Glncellenecektir.

325




GISAS Tuzla Iskelesi

GISAS Gemi Sanayi A.S.

Liman Ozellikleri

Koordinatlar

Idare tiplerine gére Liman Cesidi
Kamu/Takim/Kirahk/Ozel

Ozel

Verilen Hizmet Tipine gore Liman Cesidi
Ana/Aktarma/Ugrak/Besleme

Faaliyet Alanlarina gore Liman Cesidi
Uluslararasi/Ulusal/Bélgesel/Yerel Trafik

Elleglenen Yk ﬁpi

Dokme Kuru YUK - Genel Kargo

Ellecleme Kapasitesi

Yolcu (Adet)

Konteyner (TEU/YIl)
Dékme Yuk (Ton/Yil)
Genel Yiuk (Ton/Yil)

Sivi Dékme Yuk (Ton/Yil)
Ro-Ro(Adet/Yil)
Otomobil (Adet/Yil)

100,000
240,000

Rihtim/Iskele No:

Uzunluk (m)

Maksimum Draft (m)

Iskele

200

8.6

Toplam Liman Sahasi Alani
Depolama Sahasi

Kapali Ambar

Genel Antrepo

GUmrikla Alan
Otomobil-Kamyon Park Alani
Ekipman Park Alani

CFS Sahasi

Ekipmanlar

Adet

Kapasite (ton)

Mobil Ving

Gantry Crane

Reach Stacker
Forklift

Top Lifter

Straddle Carrier
Konteyner Spreader
Treyler

Traktor

Cekici

Gemi Kabul Kapasitesi (Gemi/Yil)

Depolama Kapasitesi (Ton/Yil)

[Tesise Yakin diger Komsu Tesisler

Liman Gelisim Projeleri (Kisa, Orta, Uzun Vade)

*Bilgiler Saha Calismalar Sonucunda Glncellenecektir.
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U.N Ro-Ro Pendik Limani

U.N Ro-Ro Isletmeleri A.S.

Liman Ozellikleri

Koordinatlar

Idare tiplerine gére Liman Cesidi
Kamu/Takim/Kiralik/Ozel Ozel

Verilen Hizmet Tipine gbre Liman Cesidi
Ana/Aktarma/Ugrak/Besleme

Faaliyet Alanlarina gore Liman Cesidi
Uluslararasi/Ulusal/Bélgesel/Yerel Trafik

Elleclenen YUk Tipi Ro-Ro

Ellecleme Kapasitesi

Yolcu (Adet)
Konteyner (TEU/YIl)
Dékme Yik (Ton/Yil) 200,000
Genel YUk (Ton/Y1l)

Sivi Dékme Yuk (Ton/Yil)
Ro-Ro(Adet/Yil)
Otomobil (Adet/Yil)

Genel Antrepo

GUmrikla Alan
Otomobil-Kamyon Park Alani
Ekipman Park Alani

CFS Sahasi

Rihtim/Iskele No: Uzunluk (m) Maksimum Draft (m)
Rihtim 209 7.5

Toplam Liman Sahasi Alani 103,000 m2

Depolama Sahasi

Kapali Ambar

Ekipmanlar Adet

Mobil Ving 1
Gantry Crane
Reach Stacker
Forklift 2
Top Lifter

Straddle Carrier
Konteyner Spreader
Treyler

Traktor

Cekici

Kapasite (ton)
5

10

Gemi Kabul Kapasitesi (Gemi/Yil)

Depolama Kapasitesi (Ton/Yil)

[Tesise Yakin diger Komsu Tesisler

Liman Gelisim Projeleri (Kisa, Orta, Uzun Vade)

*Bilgiler Saha Calismalar Sonucunda Guincellenecektir .

Ulastirma Kiyi Yapilari Master Plan Calismasi — 1. Ara Rapor Revize
20.08.2009
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iZMIR BOLGESI

EGE GAZ LNG TERMINALI

EGE GAZ A.S.

Liman Ozellikleri

Koordinatlar

38049"25" N 26°55"15" E

Idare tiplerine gore Liman Cesidi
Kamu/Takim /Kiralik/Ozel

Ozel

Verilen Hizmet Tipine gore Liman Cesidi
Ana/Aktarma/Ugrak/Besleme

Faaliyet Alanlarina gore Liman Gegsidi
Uluslararasi/Ulusal/Bélgesel/Yerel Trafik

Elleclenen YUk Tipi

Sivi Dokme Yik

Ellecleme Kapasitesi

Yolcu (Adet)
Konteyner (TEU/YIl)
Dékme Yik (Ton/Yil)
Genel Yik (Ton/Yil)

Depolama Kapasitesi

Sivi D6kme Yik (Ton/Yil) 7,000,000
Ro-Ro(Adet/Yil)
Otomobil (Adet/Yil)
Iskele No: Uzunluk (m) Maksimum Draft (m)
1 340 17
2 Rémorkor iskelesi 42 5
Toplam 382 17
Toplam Liman Sahasi Alani
Depolama Sahasi
Kapal Saha
GUmrikla Alani
Otomobil-Kamyon Park Alani
CFS Sahasi
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Mobil Ving
Gantry Vinci
Rihtim Vinci
Floating Ving
Konteyner Istifleyici
Forklift
Konteyner Forklift
Loder
Trayler
Traktér
Cekici
Gemi Kabul Kapasitesi (Gemi/Yil) 120

2 x 140,000 m3 LNG Tanki

Tesise Yakin diger Komsu Tesisler

Total Qil, Total Gaz, MKE Gemi S6kim

Liman Gelisim Projeleri (Kisa, Orta, Uzun Vade)

*Bilgiler Saha Calismalari Sonucunda Gulncellenecektir .

Ulastirma Kiyi Yapilari Master Plan Calismasi — 1. Ara Rapor Revize

20.08.2009
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EGE CELIK LIMANI
EGE CELIK Liman Is.ve Nak.San.ve Tic.A.S.

Liman Ozellikleri

Koordinatlar 38°46°00"N 26°55'00"E
Idare tiplerine gore Liman Cesidi
Kamu/Takim/Kiralik/Ozel Ozel

Verilen Hizmet Tipine gore Liman Cesidi
Ana/Aktarma/Ugrak/Besleme
Faaliyet Alanlarina gére Liman Cesidi
Uluslararasi/Ulusal/Bolgesel/Yerel Trafik
Elleclenen Yiik Tipi Dokme-Genel Yik
Ellecleme Kapasitesi
Yolcu (Adet)
Konteyner (TEU/Y1I)
Doékme Yiik (Ton/Y1l)
Genel Yiik (Ton/Yil)
Sivi Dékme Yiik (Ton/Y1l)
Ro-Ro(Adet/Yil)
Otomobil (Adet/Yil)

Toplam 7,500,000

Rihtim No: Uzunluk (m) Maksimum Draft (m)
1 110 7.5
2 186 25
3 200 35
4 185 35
5 214 25
6 120 13
7 110 6

Toplam 1,125 35

Toplam Liman Sahasi Alani 37,710 m2

Depolama Sahasi

Kapali Saha

Genel Antrepo
Gumrikla Alani
Otomobil-Kamyon Park Alani

CFS Sahasi

Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Mobil Ving 5 16-55
Gantry Vinci
Rihtim Vinci
Forklift 7 6-8
Konteyner Forklift
Loder 6 3-5
Kamyon 6
Cekici 23

Gemi Kabul Kapasitesi (Gemi/Y1l) 1,500

Depolama Kapasitesi (Ton/Y1l) yok

Tesise Yakin diger Komsu Tesisler Nemtas, Limas, EGE CELIK, HABAS

Liman Gelisim Projeleri (Kisa, Orta, Uzun Vade)
*Bilgiler Saha Calismalari Sonucunda Giincellenecektir.

Ulastirma Kiyi Yapilari Master Plan Calismasi — 1. Ara Rapor Revize 329
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EGE GUBRE LIMANI

EGE GUBRE SANAYI A.S

Liman Ozellikleri

Koordinatlar 38045'56 " N 26°55'66 " E
Idare tiplerine gére Liman Cesidi
Kamu/Takim/Kiralk/Ozel Ozel
Verilen Hizmet Tipine gére Liman Cesidi
Ana/Aktarma/Ugrak/Besleme
Faaliyet Alanlarina gore Liman Gesidi
Uluslararasi/Ulusal/Bélgesel/Yerel Trafik
Elleclenen Yuk TIPI Sivi-Dékme-Genel Yik
Ellecleme Kapasitesi
Yolcu (Adet)
Konteyner (TEU/YI)
Dokme Yik (Ton/Yil) 5,000,000
Genel Yik (Ton/Yil) 3,500,000
Sivi D6kme Yk (Ton/Yil) 1,500,000
Ro-Ro(Adet/Yil)
Otomobil (Adet/Yil)
Iskele No: Uzunluk (m) Maksimum Draft (m)
1 1,392 20
Toplam Liman Sahasi Alani 210,000 m2
Depolama Sahasi 59,000 m2
Kapall Saha 37,000 m2
Genel Antrepo 22,000 m2
GUmrukli Alani 150,000 m2
Otomobil-Kamyon Park Alani 1,100 m2
CFS Sahasi
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Mobil Ving 2 36
Gantry Vinci
Rihtim Vinci 1 10
Floating Ving
Konteyner Istifleyici
Forklift
Konteyner Forklift
Loder
Trayler
Traktor
Cekici
Gemi Kabul Kapasitesi (Gemi/Yil) 216
Depolama Kapasitesi (Ton/Yil)
Kati yukler igin celik tahil silosu: 100,000
Kati yukler icin sundurma 144,000
Kati yukler icin kapali depo 56,000
Sivi yukler 60,000
Tesise Yakin diger Komsu Tesisler NEMTAS, LIMAS, EGE CELIK, HABAS
Liman Gelisim Projeleri (Kisa, Orta, Uzun Vade)

*Bilgiler saha Calismalari Sonucunda Gilincellenecektir.

Ulastirma Kiyi Yapilari Master Plan Calismasi — 1. Ara Rapor Revize
20.08.2009
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HABAS ISKELESI

HABAS LIMAN ISLETMEST A.S.

=) L tMAN TSLETMELERT
NEMRUT KORFEZT / ALIAG A

- o
Y

£
Liman Ozellikleri

Koordinatlar 38047'00" N 26°54'42"E

ldare tiplerine gore Liman Cesidi

Kamu/Takim/Kiralk/Ozel Ozel

Verilen Hizmet Tipine gére Liman Cesidi

Ana/Aktarma/Ugrak/Besleme

Faaliyet Alanlarina gore Liman Gesidi

Uluslararasi/Ulusal/Bdlgesel/Yerel Trafik

Elleclenen Yuk Tipi Kuru Dékme Yuk

Ellegcleme Kapasitesi
Yolcu (Adet)
Konteyner (TEU/Y1l)
Dékme Yik (Ton/Yil)
Genel Yik (Ton/Yil)
Sivi Dékme Yuk (Ton/Yil) 5,000,000
Tekerlekli YUk (Adet/Yil)

Rihtim / Iskele No: Uzunluk (m) Maksimum Draft (m)
Rihtim 1 130 2
Rihtim 2 100 8
Rihtim 3 200 18
Rihtim 4 200 40
Rihtim 5 200 40
Rihtim 6 200 18
Rihtim 7 100 8
Rihtim 8 100 9
Rihtim 9 100 3
iskele 1 100 2
Iskele 2 150 8

Toplam 1,580 40

Toplam Liman Sahasi Alani 30,000 m2

Depolama Sahasi

Kapali Saha

GUmriklu Alani

Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Mobil Ving
Gantry Vinci
Rihtim Vinci
Konteyner Istifleyici
Forklift
Loder
Trayler
Cekici

Gemi Kabul Kapasitesi (Gemi/Yil) 450

Yik Ellegcleme Kapasitesi (Ton/Yil) 2,500,000

Rihtim Kapasitesi (Ton/Yil) 500,000

Depolama Kapasitesi

Tesise Yakin diger Komsu Tesisler EGECELIK, LIMAS, NEMTAS, EGE GUBRE

Liman Gelisim Projeleri (Kisa, Orta, Uzun Vade)

*Bilgiler Saha Calismalarinin Sonucunda Glincellenecektir .
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IDC LIMANI
NEMTAS NEMRUT LIMAN ISLETMELERI A .S.

20 ML ==

Liman Ozellikleri
Koordinatlar 3846 00'""N 26 56 00"E

Idare tiplerine gore Liman Cesidi
Kamu/TakimKiralikOzel Ozel
Verilen Hizmet Tipine gore Liman Cesidi
Ana/AktarmalUgrakBesleme
Faaliyet Alanlarina gore Liman Cesidi
UluslararasvUlusal BolgeselYerel Trafik
Elleclenen YUk Tipi
Ellecleme Kapasitesi
Yolcu (Adet)
Konteyner(TEU A1l)
Dokme Yuk(TonX1l)
Genel Yuk (Ton/1l)
Sivi Dékme Yk (TonX1l)
Tekerlekli Yuk(AdetYil)
iskele Na Uzunluk (m) Maksimum Draft (m)
1 312 22
Toplam Liman Sahasi Alani 182,491 m2
Acik Saha 6,275 m2
Kapall Saha 4,000 m2
Genel Antrepo
GUmrdkla Alani
OtomobitKamyon Park Alani
CFS Sahasi
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Mobil Ving
Gantry Vinci
Rihtim Vinci 2 12.5
Konteyner Istifleyici
Forklift
Konteyner Forklift
Loder
Trayler
Traktor
Cekici
Gemi Kabul KapasitesiGemi/il) 325
Depolama Kapasites{Ton/1l) 300,000
EGE GUBRE SAN . AS., LIMAS LIMAN ISLT. A.S.,
Tesise Yakin diger Komsu Tesisler LIMAN ISLT.NAK.SAN.TIC. A.S. HABAS AS.
Liman Gelisim Projeleri(Kisa, Orta Uzun Vade Olarak Jyok
*Bilgiler Saha Calismalari Sonucunda Giincellenecekt
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LIMAS NEMRUT LIMAN ISLETMELERI

Ege Celik End.A.S. -Limas Liman Isletmeleri /.

&

~~

<~

Liman Ozellikleri

Koordinatlar

3843 00'"N 26 53 50"E

Idare tiplerine gdre Liman Cesidi
Kamu/TakimKiralik/Ozel

Ozel

Verilen Hizmet Tipine gore Liman Cesidi
Ana/AktarmaUgrakBesleme

Faaliyet Alanlarina gore Liman Cesidi
UluslararasiUlusal/BolgeselYerel Trafik

Elleclenen Yiik TIPI

KonteyneD6kme-Genel Yik

Ellecleme Kapasitesi

Yolcu (Adet)

Konteyne(TEU 1l) 50,000
Dokme Yuk(TonMil) 3,000,000
Genel Yik (Ton/1l) 2,000,000
Sivi Dokme Yuk (Ton/1l)
Tekerlekli Yuk(AdetYil)
iskele Na Uzunluk (m) Maksimum Draft (m)
1 110 7.5
2 186 25
3 200 35
4 185 35
5 214 25
6 120 13
7 100 6
Toplam 1,115 35
Toplam Liman Sahasi Alani 115,000 m2
Depolama Sahasi
Kapali Saha
Genel Antrepo
GUmrakla Alani
OtomobiKamyon Park Alani
CFS Sahasi
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Mobil Ving
Gantry Vinci
Rihtim Vinci 2 10 ton
Floating Ving
Konteyner Istifleyici
Forklift
Konteyner Forklift
Loder
Trayler
Traktor
Cekici

Gemi Kabul KapasitesiGemi/il)
Depolama Kapasites{Ton/¥1l)

Tesise Yakin diger Komsu Tesisler

Nemtas AS. - Cukurova AS. -Habas AS.

Liman Gelisim Projeleri(Kisa, Orta Uzun Vade Olarak

*Bilgiler Saha Calismalar Sonucunda Guncellenecekt
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PETROL OFISI ALIAGA TESISLERI

PETROL OFISI A .S

Liman Ozellikleri

Koordinatlar

38 4600"N 26 56 00"E

Idare tiplerine gore Liman Cesidi
Kamu/TakimKiralikOzel

Ozel

Verilen Hizmet Tipine gore Liman Cesidi
Ana/AktarmalUgrakBesleme

Faaliyet Alanlarina goére Liman Cesidi
UluslararasiUlusalBolgeselY erel Trafik

Elleclenen Yuk Tipi

Sivi Dékme Yuk

Ellecleme Kapasitesi

Yolcu (Adet)
Konteyner(TEU A1l)
Dokme Yuk(Ton/il)
Genel Yuk (Ton/X1l)

Sivi Dokme Yuk (Ton/1l) 1,000,000mT
Tekerlekli Yuk(AdetYil)
Iskele No: Uzunluk (m) Maksimum Draft (m)
1 200 15
Toplam Liman Sahasi Alani 1,200m?2
Acik Saha
Kapali Saha
Genel Antrepo
GUmrakla Alani
OtomobitKamyon Park Alani
CES Sahasi
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Mobil Ving
Gantry Vinci
Rihtim Vinci
Konteyner Istifleyici
Forklift
Konteyner Forklift
Loder
Trayler
Traktor
Cekici
Gemi Kabul Kapasites{GemiXl) 140
Depolama Kapasites{Ton/YIl) 95,000 m3

Tesise Yakin diger Komsu Tesisler

PETKIM ve ANT

Liman Gelisim Projeleri(Kisa, Orta Uzun Vade Olarak

Yeni iskele yapimi proje safhasindadir

*Bilgiler Saha Calismalari Sonucunda Giincellenecekt
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TOTAL OIL TESISLERI

TOTAL OIL TURKIYE A.S.

Liman Ozellikleri

Koordinatlar

3847 53"N 26 5300"E

Idare tiplerine gére Liman Cesidi
Kamu/TakimKiralk/Ozel

Ozel

Verilen Hizmet Tipine gore Liman Cesidi

Ana/AktarmalUgrakBesleme

Faaliyet Alanlarina gore Liman Cesidi
UluslararasiUlusal/BolgeselYerel Trafik

Elleclenen Yiik TIPI

Sivi Dékme Yuk

Ellecleme Kapasitesi

Yolcu (Adet)
Konteyner(TEU Xil)
Dokme Yik(TonX1l)
Genel Yuk (Ton/X1l)

Sivi Dokme Yik (Ton/X1l)
Tekerlekli Yuk(AdetYil)

1,000,000

Iskele No:

Uzunluk (m)

Maksimum Draft (m)

1

300

16

Toplam Liman Sahasi Alani
Acik Saha

Kapali Saha

Genel Antrepo

GUmrukla Alani
OtomobitKamyon Park Alani
CFS Sahasi

Ekipmanlar

Adet

Kapasite (ton)

Mobil Ving

Gantry Vinci

Rihtim Vinci
Konteyner Istifleyici
Forklift

Loder

Trayler

Traktor

Cekici

Gemi Kabul KapasitesiGemi/Xil)
Depolama Kapasites{Ton/Xil)

200
12Q000m3 akaryakit

Tesise Yakin diger Komsu Tesisler

GEMi SOKUM TESISLERI , MAKINA KIMYA END.A.S.
,EGEGAZ A .S.,. TOTALGAZ AS.

Liman Gelisim Projeleri(Kisa, Orta Uzun Vade Olarak

*Bilgiler Saha Calismalari Sonucunda Giincellenecekt
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Liman Ozellikleri

'
El
Y
i

Koordinatlar

38 5003"N 26 5300"E

Idare tiplerine gdre Liman Cesidi
Kamu/TakimAKiralik/Ozel

Ozel

Verilen Hizmet Tipine gore Liman Cesidi
Ana/AktarmaUdrakBesleme

Faaliyet Alanlarina gére Liman Cesidi
UluslararaswUlusalBolgeselYerel Trafik

Elleclenen Yk Tipi

Sivi Dékme Yiik

Ellecleme Kapasitesi

Yolcu (Adet)
Konteyne(TEU Xil)
Dokme Yuk(Ton/X1l)
Genel Yuk (Ton/1l)

Sivi Dékme Yiik (TonX1l)
Tekerlekli Yuk(AdetYl)

Iskele No:

Uzunluk (m) Maksimum Draft (m)

Hampetrol

Hampetrol ve urinleri

Beyaz urtinler ve madeni yag
Beyaz ve Siyah Uriinler
Beyaz urtinler ve madeni yag

oo hwnN =

Siyah ve Beyaz uriinlgrmadeni yag ve as| 95

360 19.2
285 16
180 12
100 8
100 6

6

LPG Platform

Iskele 1 LPG
Iskele 2 LPG

230 13
103 6.5

Toplam

1,453 19.7

Toplam Liman Sahasi Alani
Acik Saha

Kapali Saha

Genel Antrepo

Gumrukla Alani
OtomobitKamyon Park Alani
CFS Sahasi

Ekipmanlar

Adet Kapasite (ton)

Mobil Ving

Gantry Vinci

Rihtim Vinci
Konteyner Istifleyici
Forklift

Loder

Trayler

Traktor

Cekici

Gemi Kabul Kapasitesi{Gemi/il)

200

Depolama Kapasites{Ton/1l)

Hampetrol
Beyaz urtin
Siyah urtin
Baz yag
LPG

700,000 m3
600,000 m3
310,000 m3
35,000 m3
10,500 m3

Tesise Yakin diger Komsu Tesisler

TOTAL, POAS ve OPET dolum tesislerj PETKIM

Liman Gelisim Projeleri(Kisa, Orta Uzun Vade Olarak

*Bilgiler Saha Calismalar Sonucunda Guincellenecekt

Ulastirma Kiyi Yapilari Master Plan Calismasi — 1. Ara Rapor Revize
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Cesme RO-RO Iskelesi

ULUSOY CESME LIMAN ISLETMELERI A .S.

Liman Ozellikleri

Koordinatlar 38 1930"N 26 1744"E
Idare tiplerine gore Liman Cesidi

Kamu/TakimKiralk/zel Ozel

Verilen Hizmet Tipine gore Liman Cesidi

Ana/AktarmalUgrakBesleme

Faaliyet Alanlarina gore Liman Cesidi
UluslararasiUlusal BolgeselYerel Trafik

Elleclenen Yuk Tipi Yolcu, Ro-Ro

Ellecleme Kapasitesi

Yolcu (Adet)
Konteyner(TEU /1l)
Dokme Yik(Ton/il)
Genel Yuk (Ton/1l)

Sivi Dékme Yuk (Ton/1l)
Ro-Ro (AdetYil)
Otomobil(AdetYil)

Rihtim /iskele Na Uzunluk (m)

Maksimum Draft (m)

Rihtim 1 480
iskele 1 150
iskele 2 50

10
12
8

Toplam 680

12

Toplam Liman Sahasi Alani 24.000 m2
Acik Saha

Kapal Saha

Genel Antrepo

GUmrukla Alan
OtomobiKamyon Park Alani
CES Sahasi

Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)

Mobil Ving

Gantry Vinci

Rihtim Vinci
Konteyner Istifleyici
Forklift

Loder

Trayler

Traktor

Cekici

Gemi Kabul KapasitesiGemi/l) 750
Depolama Kapasites{Ton/1l) yok

Tesise Yakin diger Komsu Tesisler

Liman Gelisim Projeleri(Kisa, Orta Uzun Vade Olarak

*Bilgiler Saha Calismalari Sonucunda Giincellenecekt
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DIKILI ISKELESI

DIKILI LIMAN VE TURIZM ISLETMELERI TIC . A.S.
DIKILI DIKILI
‘N
‘ = iz.m o AWm
|
15

Liman Ozellikleri

Koordinatlar

32 1000"N 26 46 00"E

Idare tiplerine gore Liman Cesidi
Kamu/TakimKiralik/Ozel

Ozel

Verilen Hizmet Tipine gore Liman Cesidi
Ana/AktarmalgrakBesleme

Faaliyet Alanlarina gére Liman Cesidi
UluslararasiUlusalBolgeselYerel Trafik

Elleclenen Yuk Tipi

Ellecleme Kapasitesi

Yolcu (Adet)
KonteynerTEU X1l)
Dokme Yuk(TonXil)
Genel Yuk (TonXil)

Sivi Dokme Yuk (Ton/X1l)
Ro-Ro (AdetY1l)
Otomobil(AdetYl)

Rihtim /iskele Na

Uzunluk (m)

Maksimum Draft (m)

1

178

8

Toplam Liman Sahasi Alani
Acik Saha

Kapali Saha

Genel Antrepo

GUmrukla Alani
OtomobiKamyon Park Alani
CFS Sahasi

5,100 m2

Ekipmanlar

Adet

Kapasite (ton)

Mobil Ving

Gantry Vinci

Rihtim Vinci
Konteyner Istifleyici
Forklift

Loder

Trayler

Traktor

Cekici

Gemi Kabul KapasitesiGemi/Xil)
Depolama Kapasites{TonX1l)

220
yok

Tesise Yakin diger Komsu Tesisler

vok

Liman Gelisim Projeleri(Kisa, Orta Uzun Vade Olarak

yok

*Bilgiler Saha Calismalari Sonucunda Giincellenecekt
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MOPAK ISKELESI

Mopak Kagit Karton Sanayi ve Ticaret®

Liman Ozellikleri

Koordinatlar 3645 20"N 28 56 00"E
idare tiplerine gére Liman Cesidi

Kamu/TakimKiralk/zel Ozel

Verilen Hizmet Tipine gore Liman Cesidi

Ana/AktarmalgrakBesleme

Faaliyet Alanlarina gore Liman Cesidi
UluslararasiUlusal BolgeselYerel Trafik

Elleclenen Yuk Tipi

Ellecleme Kapasitesi

Yolcu (Adet)
Konteyner(TEU /1l)
Dokme Yik(TonXil)
Genel Yuk (Ton/X1l)

Sivi Dékme Yuk (Ton/1l)
Tekerlekli Yuk(AdetYil)

Rihtim /iskele Na Uzunluk (m) Maksimum Draft (m)
Rihtim 1 155 12
Rihtim 2 87 5

Toplam 242 12

Toplam Liman Sahasi Alani 9,010 m2

Acik Saha

Kapali Saha

Genel Antrepo

GUmrukla Alani
OtomobiKamyon Park Alani
CES Sahasi

Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)

Mobil Ving

Gantry Vinci

Rihtim Vinci
Konteyner Istifleyici
Forklift

Loder

Trayler

Traktor

Cekici

Gemi Kabul KapasitesiGemi/l) 12
Depolama Kapasites{Ton/1l) yok

Tesise Yakin diger Komsu Tesisler Fethiye Gulluk (Bodrum), Marmaris ve Antalya

Liman Gelisim Projeleri(Kisa, Orta Uzun Vade Olarak]yok

*Bilgiler Saha Calismalari Sonucunda Giincellenecekt
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KUSADASI LIMANI

Ege Liman Hizmetleri &

Liman Ozellikleri

Koordinatlar

37 5T750"N 27 15 20"E

idare tiplerine gére Liman Cesidi
Kamu/TakimKiralikOzel

Ozel

Ana/AktarmalUgrakBesleme

Verilen Hizmet Tipine gore Liman Cesidi

Faaliyet Alanlarina gore Liman Cesidi
UluslararasilUlusal BolgeselYerel Trafik

Elleclenen Yik Tipi

Yolcu, Ro-Ro

Ellecleme Kapasitesi

Yolcu (Adet)
Konteyner(TEU A1l)
Dokme Yuk(Ton/Xil)
Genel Yuk (TonX1l)

Sivi Dékme Yuk (TonX1l)
Ro-Ro (AdetYil)
Otomobil(AdetYl)

Rihtim /Iskele Na

Uzunluk (m)

Maksimum Draft (m)

Rihtim 1-2 Yolcu Rihtimi
Rihtim 4  Ro-Ro Rihtimi
Rihtim 5  Ro-Ro Rihtimi
Rihtim 6-7_Yolcu Rihtimi

262
183
235
316

8.5
9
9
11

Toplam

996

11

Toplam Liman Sahasi Alani
Acik Saha

Kapali Saha

Genel Antrepo

Gumruklt Alani
OtomobitKamyon Park Alani
CES Sahasi

6,500 m2

Ekipmanlar

Adet

Kapasite (ton)

Mobil Ving

Gantry Vinci

Rihtim Vinci
Konteyner Istifleyici
Forklift

Loder

Trayler

Traktor

Cekici

Gemi Kabul KapasitesiGemi/il)
Depolama Kapasites{Ton/Il)

2,400
yok

Tesise Yakin diger Komsu Tesisler

Kusadasi Setur Marina

Liman Gelisim Projeleri(Kisa, Orta Uzun Vade Olarak

*Bilgiler Saha Calismalari Sonucunda Guincellenecekt

Ulastirma Kiyi Yapilari Master Plan Calismasi — 1. Ara Rapor Revize
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MARMARIS LIMANI

Marmaris Liman Isletmeciligi

Length 305 m. - Max, Drft 11,00 m.

Liman Ozellikleri

Koordinatlar

3657 00'"N 28 1648'E

idare tiplerine gore Liman Cesidi
Kamu/TakimKiralik/Ozel

Ozel

Verilen Hizmet Tipine gore Liman Cesidi
Ana/AktarmalgrakBesleme

Faaliyet Alanlarina gore Liman Cesidi
UluslararasiUlusal BolgeselYerel Trafik

Elleclenen Yik Tipi

Yolcu-Genel Kargo

Ellecleme Kapasitesi

Yolcu (Adet)
Konteyned(TEU X1l)
Dokme Yuk(TonXil)
Genel Yuk (Ton/1l)

Sivi Dokme Yuk (Ton/X1l)
Ro-Ro (AdetYil)
Otomobil(AdetY1l)

Rihtim /Iskele Na

Uzunluk (m)

Maksimum Draft (m)

1
q

305
134

7.5
11

Toplam

439

11

Toplam Liman Sahasi Alani
Acik Saha

Kapali Saha

Genel Antrepo

Gumruklt Alani
Otomobi#tKamyon Park Alani
CFS Sahasi

6,500 m2

Ekipmanlar

Adet

Kapasite (ton)

Mobil Ving

Gantry Vinci

Rihtim Vinci
Konteyner Istifleyici
Forklift

Loder

Trayler

Traktor

Cekici

140

45

Gemi Kabul KapasitesiGemiXIl)
Depolama Kapasites{Ton/l)

Tesise Yakin diger Komsu Tesisler

Liman Gelisim Projeleri(Kisa, Orta Uzun Vade Olarak

*Bilgiler Saha Calismalar Sonucunda Giincellenecekt

Ulastirma Kiyi Yapilari Master Plan Calismasi — 1. Ara Rapor Revize

20.08.2009
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MERSIN BOLGESI

Advansa SASA Polyester Tesisleri

SASA DUPONT SABANCI POLYESTER SANAYII A .S

Liman Ozellikleri

Koordinatlar

36° 10 15” N 36° 35’ 00" E

Idare tiplerine gore Liman Gesidi

Kamu/Takim/Kiralik/Ozel Ozel

Verilen Hizmet Tipine gbre Liman Cesidi

Ana/Aktarma/Ugrak/Besleme

Faaliyet Alanlarina gore Liman Gesidi

Uluslararasi/Ulusal/Bélgesel/Yerel Trafik

Elleclenen Yik Tipi

Ellecleme Kapasitesi
Yolcu (Adet)

Konteyner (TEU/YIl)

Doékme Yik (Ton/Yil) 9,979,000
Genel Yik (Ton/Yll) 1,109,000
Sivi Dékme Yuk (Ton/Yil) 5,544,000
Ro-Ro(Adet/YIl)

Otomobil (Adet/Y1l)

Rihtim/Iskele No: Uzunluk (m) | Maksimum Draft (m)
Hizmet Iskelesi 35 2.8
Samandira | 9

Toplam Liman Sahasi Alani 67,423 m2

Depolama Sahasi

Kapali Ambar

Genel Antrepo

Gumrukli Alani

Ekipman Park Alani

Otomobil-Kamyon Park Alani

Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Mobil Ving
Gantry Ving
Rihtim Vinci
Konteyner Istifleyici
Forklift
Loder
Pnématik Bosaltici
Cekici

Gemi Kabul Kapasitesi (Gemi/Yil)
Depolama Kapasitesi (Ton/Yil)

Tesise Yakin diger Komsu Tesisler

TCDD Iskenderun Liman Isletmesi, CEKISAN ,
POAS

Liman Gelisim Projeleri (Kisa, Orta ,Uzun Vade)

*Bilgiler Saha Calismalan Sonucunda Guncellenecektir .
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TOROS Ceyhan TERMINALI

Toros Tarim Sanaye Ticaret A.S.

Liman Ozellikleri

Koordinatlar 36° 59’ 15” N 36° 55’ 15" E

Idare tiplerine gore Liman Cesidi

Kamu/Takim/Kiralik/Ozel Ozel

Verilen Hizmet Tipine gére Liman Cesidi

Ana/Aktarma/Ugrak/Besleme

Faaliyet Alanlarina gore Liman Cesidi

Uluslararasi/Ulusal/Bélgesel/Yerel Trafik

Elleclenen YUk Tipi Kuru-Sivi-Genel Yik- Ro-Ro

Ellecleme Kapasitesi
Yolcu (Adet)
Konteyner (TEU/Y1l)
Dékme Yiik (Ton/Yil) 9,979,000
Genel Yik (Ton/Yil) 1,109,000
Sivi Dékme Yik (Ton/Yil) 5,544,000
Ro-Ro(Adet/Y1l)
Otomobil (Adet/Yil)

Rihtim/Iskele No: Uzunluk (m) | Maksimum Draft (m)
1 120 13
2 120 13
3 100 6.5
4 187 16
5 187 16
6 157 13
7 157 13
8 100 6.5
Ro-Ro Rampasi 12 13

Toplam 1,140 16

Toplam Liman Sahasi Alani 750,000 m2

Depolama Sahasi 400,000 m2

Kapal Ambar 60,000 m2

Genel Antrepo 46,000 m2

GUmrikli Alani 100,000 m2

Ekipman Park Alani 19,000 m2

Otomobil-Kamyon Park Alani 80,000 m2

Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Mobil Ving
Gantry Ving
Rihtim Vinci 5 6-8-17
Konteyner Istifleyici
Forklift
Loder
Pnématik Bosaltici 1
Cekici

Gemi Kabul Kapasitesi (Gemi/Yil) 600

Depolama Kapasitesi (Ton/Yil)

Tesise Yakin diger Komsu Tesisler

Liman Gelisim Projeleri (Kisa, Orta ,Uzun Vade)

*Bilgiler Saha Calismalari Sonucunda Glncellenecektir .

Ulastirma Kiyi Yapilari Master Plan Calismasi — 1. Ara Rapor Revize 343
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CEKISAN ISKENDERUN TESISLERI

CEKISAN DEPOLAMA HIZMETLERI LTD.ST1

vASAT

“Liman Ozellikleri

Koordinatlar

36°36'68'N 36°11'7"E

Idare tiplerine gore Liman Cesidi
Kamu/Takim/Kirahk/Ozel

Ozel

Verilen Hizmet Tipine gbre Liman Cesidi
Ana/Aktarma/Ugrak/Besleme

Faaliyet Alanlarina gore Liman Cesidi
Uluslararasi/Ulusal/Boélgesel/Yerel Trafik

[Elleclenen YUK Tipi

Sivi Dokme YUK

Ellecleme Kapasitesi

Yolcu (Adet)

Konteyner (TEU/YIl)
Doékme Yuk (Ton/Yil)
Genel Yik (Ton/Yil)

Sivi Dékme Yuk (Ton/Yil)
Ro-Ro(Adet/YIl)
Otomobil (Adet/Yil)

250,000

Rihtim/Iskele No:

Uzunluk (m)

Maksimum Draft (m)

Samandira

8.7

Toplam Liman Sahasi Alani
Depolama Sahasi

Kapali Ambar

Genel Antrepo

GUmruikla Alani

Ekipman Park Alani
Otomobil-Kamyon Park Alani

Ekipmanlar

Adet

Kapasite (ton)

Mobil Ving

Gantry Ving

Rihtim Vinci
Konteyner Istifleyici
Forklift

Loder

Pndmatik Bosaltici
Cekici

Gemi Kabul Kapasitesi (Gemi/Yil)
Depolama Kapasitesi (Ton/Yil)

100

Tesise Yakin diger Komsu Tesisler

SASA Polyester , POAS

Liman Gelisim Projeleri (Kisa, Orta ,Uzun Vade)

*Bilgiler Saha Calismalar Sonucunda Glncellenecektir.
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GUBRETAS SARISEKI ISKELESI

GUBRETAS GUBRE FABRIKALARI A .S.

Liman Ozellikleri

Koordinatlar

36°39'54'N 36°12' 16" E

Idare tiplerine gore Liman Gesidi
Kamu/Takim/Kiralik/Ozel

Ozel

Verilen Hizmet Tipine gére Liman Cesidi
Ana/Aktarma/Ugrak/Besleme

Faaliyet Alanlarina gore Liman Gesidi
Uluslararasi/Ulusal/Bélgesel/Yerel Trafik

Elleclenen YUk Tipi

Sivi, Kati D6kme Yk

Ellecleme Kapasitesi

Yolcu (Adet)
Konteyner (TEU/Y1l)

Dékme Yk (Ton/Yil) 1,000,000
Genel Yik (Ton/Yil) 365,000
Sivi Dékme Yik (Ton/Yil) 2,000,000
Ro-Ro(Adet/Yil)
Otomobil (Adet/Yil)
Rihtim/Iskele No: Uzunluk (m) | Maksimum Draft (m)
1 82 7
2 82 7
3 104 10.5
4 104 10.5
5 160 18
6 160 18
7 45 18
Toplam 737 18
Toplam Liman Sahasi Alani
Depolama Sahasi
Kapali Ambar
Genel Antrepo
GUmrakld Alani
Ekipman Park Alani
Otomobil-Kamyon Park Alani
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Mobil Ving
Gantry Ving
Rihtim Vinci 2 4
Konteyner Istifleyici
Forklift
Loder 5
Pnématik Bosaltici
Cekici
Gemi Kabul Kapasitesi (Gemi/Yil) 200

Depolama Kapasitesi (Ton/Yil)

Tesise Yakin diger Komsu Tesisler

Liman Gelisim Projeleri (Kisa, Orta ,Uzun Vade)

*Bilgiler Saha Calismalari Sonucunda Giincellenecektir.




ISDEMIR LIMANI

ISKENDERUN DEMIR CELIK A.S.

-t 2 — : .
s - & Mol [ v
TR T ‘Q’_« s

Liman Ozellikleri

Koordinatlar

36°43"30'N 36°11'06" E

Idare tiplerine gore Liman Cesidi
Kamu/Takim/Kiralik/Ozel

Ozel

Verilen Hizmet Tipine gére Liman Cesidi
Ana/Aktarma/Ugrak/Besleme

Besleme Liman

Faaliyet Alanlarina gore Liman Cesidi
Uluslararasi/Ulusal/Boélgesel/Yerel Trafik

Elleclenen Yik Tipi

Ellecleme Kapasitesi

Yolcu (Adet)
Konteyner (TEU/Yil)

Doékme Yik (Ton/Yil) 7,000,000

Genel Yik (Ton/Yil) 1,000,000

Sivi Dékme Yik (Ton/Yil) 2,000,000

Ro-Ro(Adet/Yil)

Otomobil (Adet/Yil)
Rihtim No: Uzunluk (m) | Maksimum Draft (m)
1 Doékme Yk Rihtimi 500 18
2 Dékme Ylk Rihtimi 240 12
3 Genel Kargo Rihtimi 220 8
4 Genel Kargo Rihtimi 200 10
5 Sivi Dékme Y(ik Rihtimi 250 9.3

Dolfen 14
Toplam 1,410 18.5

Toplam Liman Sahasi Alani
Depolama Sahasi

Kapali Ambar

Genel Antrepo

GUmrikli Alani

Ekipman Park Alani
Otomobil-Kamyon Park Alani

1,500,000 m2
10,500 m2

4,186 m2

Ekipmanlar

Adet Kapasite (ton)

Mobil Ving

Gantry Ving

Rihtim Vinci
Konteyner Istifleyici
Forklift

Loder

Pnématik Bosaltici
Cekici

6-90

Gemi Kabul Kapasitesi (Gemi/Yil)
Depolama Kapasitesi (Ton/Yil)

200

Tesise Yakin diger Komsu Tesisler

Liman Gelisim Projeleri (Kisa, Orta ,Uzun Vade)

*Bilgiler Saha Calismalari Sonucunda Glincellenecektir.
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ORHAN EKINCI ISKELESI

EKMAR DENIZCILIK VE GEMI ACENTALIGI A.S.

e

Liman Ozellikleri

Koordinatlar

36°41'30'N 36°11'46" E

ldare tiplerine gore Liman Cesidi
Kamu/Takim/Kiralik/Ozel

Ozel

Verilen Hizmet Tipine gére Liman Cesidi
Ana/Aktarma/Ugrak/Besleme

Faaliyet Alanlarina gore Liman Cesidi
Uluslararasi/Ulusal/Bdlgesel/Yerel Trafik

Elleglenen Yuk ﬁpi

Kuru Dokme - Genel YUK

Ellecleme Kapasitesi

Yolcu (Adet)

Konteyner (TEU/YI1l)
Dékme Yik (Ton/Yil)
Genel Yiuk (Ton/Yil)

Sivi Dékme Yuk (Ton/Yil)
Ro-Ro(Adet/Y1l)
Otomobil (Adet/Yil)

300,000
1,500,000

Depolama Kapasitesi (Ton/Yil)

Rihtim No: Uzunluk (m) | Maksimum Draft (m)
1 211 13
2 211 19
Toplam 422 19
'_I'oplam Liman Sahasi Alani
Depolama Sahasi 100,000 m2
Kapali Ambar 15,000 m2
Genel Antrepo
GUmrakla Alani 365 m2
Ekipman Park Alani
Otomobil-Kamyon Park Alani
[Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Mobil Ving
Gantry Ving
Rihtim Vinci 1 10
Konteyner Istifleyici
Forklift 4
Loder
Pnédmatik Bosaltici
Cekici
Gemi Kabul Kapasitesi (Gemi/Yil) 300

Tesise Yakin diger Komsu Tesisler

Liman Gelisim Projeleri (Kisa, Orta ,Uzun Vade)

Uzun vadede ilave iskele ya da rihtim

*Bilgiler Saha Calismalari Sonucunda Gincellenecektir .

Ulastirma Kiyi Yapilari Master Plan Calismasi — 1. Ara Rapor Revize

20.08.2009
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DILER YAZICI ISKELESI

Liman Ozellikleri

Koordinatlar

36°41'00'N 36°11.5' 00" E

Idare tiplerine gore Liman Cesidi
Kamu/Takim/Kiralik/Ozel

Ozel

Verilen Hizmet Tipine gbre Liman Cesidi
Ana/Aktarma/Ugrak/Besleme

Faaliyet Alanlarina gore Liman Cesidi
Uluslararasi/Ulusal/Bélgesel/Yerel Trafik

[Elleclenen YUK Tipi

Katl Dokme YUk

Ellecleme Kapasitesi

Yolcu (Adet)

Konteyner (TEU/YIl)
Doékme Yik (Ton/Yil)
Genel Yiuk (Ton/Y1l)

Sivi Dékme Yik (Ton/Yil)
Ro-Ro(Adet/Yil)
Otomobil (Adet/Yil)

3,500,000

Rihtim No: Uzunluk (m) | Maksimum Draft (m)
1 1,400 10-19.5
Toplam Liman Sahasi Alani
Depolama Sahasi
Kapali Ambar 16,935 m2
Genel Antrepo 63,150 m2
GUmruikla Alani
Ekipman Park Alani
Otomobil-Kamyon Park Alani
[Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Mobil Ving
Gantry Ving
Rihtim Vinci 3 20
Konteyner Istifleyici
Forklift
Loder
Pndmatik Bosaltici
Cekici

Gemi Kabul Kapasitesi (Gemi/Yil)
Depolama Kapasitesi (Ton/Yil)

200

Tesise Yakin diger Komsu Tesisler

Liman Gelisim Projeleri (Kisa, Orta ,Uzun Vade)

*Bilgiler Saha Calismalari Sonucunda Glncellenecektir.

Ulastirma Kiyi Yapilari Master Plan Calismasi — 1. Ara Rapor Revize
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ATAS MERSIN LIMANI

Anadolu Tasfiyehanesi A ..

Liman Ozellikleri

Koordinatlar 36°48' 00’ N 35°39'00"E
Idare tiplerine gore Liman Cesidi
Kamu/Takim/Kiralik/Ozel Ozel

Verilen Hizmet Tipine gbére Liman Cesidi

Ana/Aktarma/Ugrak/Besleme

Faaliyet Alanlarina gore Liman Cesidi

Uluslararasi/Ulusal/Bdlgesel/Yerel Trafik

Elleclenen Yuk Tipi Dékme Sivi Yk

Ellecleme Kapasitesi
Yolcu (Adet)
Konteyner (TEU/Y1l)
Dékme Yik (Ton/Yil)
Genel Yuk (Ton/Yil)
Sivi Dékme Yik (Ton/Yil) 7,000,000
Ro-Ro(Adet/Yl)
Otomobil (Adet/Yil)

Rihtim No: Uzunluk (m) [ Maksimum Draft (m)
1 250 12.75
2 250 12.75
3 100 6
Toplam 600 12.75
[Toplam Liman Sahasi Alani 28,650 m2
Depolama Sahasi
Kapali Ambar

Genel Antrepo
GUmrukli Alani
Ekipman Park Alani
Otomobil-Kamyon Park Alani
[Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Mobil Ving
Gantry Ving
Rihtim Vinci
Konteyner Istifleyici
Forklift
Loder
Pnématik Bosaltici
Cekici
Gemi Kabul Kapasitesi (Gemi/Yil) 1,200
Depolama Kapasitesi (Ton/Yil)
Tesise Yakin diger Komsu Tesisler
Liman Gelisim Projeleri (Kisa, Orta ,Uzun Vade)
*Bilgiler Saha Calismalari Sonucunda Gilncellenecektir.
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MERSIN LIMANI

PSA-Akfen Ortak Girisim Grubu

Liman Ozellikleri

Koordinatlar

36 5000''N 30 3600"E

Idare tiplerine gére Liman Cesidi
Kamu/TakimKiralik/Ozel

Ozel

Verilen Hizmet Tipine gore Liman Cesidi
Ana/AktarmaUgrakBesleme

Faaliyet Alanlarina gore Liman Cesidi
UluslararasiUlusal BolgeselYerel Trafik

Elleclenen Yuk Tipi

Genel Kargo KonteynetKuru Dékme Yiik Ro-Ro

Ellecleme Kapasitesi

Yolcu (Adet)

Depolama Kapasites{Ton/1l)

Konteyner(TEU X1l) 1,687,000
Dokme Yuk(Toni1l) 2,500,000
Genel Yuk (TonY1l) 600,000
Sivi Dékme Yuk (Ton/X1l) 300,000
Ro-Ro(AdetYil) 30,000
Otomobil(AdetYl)
Rihtim No: Uzunluk (m) Maksimum Draft (m)
1 Yolcu 155 9.15
2-3 Yerel Ticaret 275 9.15
4 Genel Kargo 156 9.3
5-6  Genel Kargo 300 9.3
7-8  Konteyner 40 14
9-10 Konteyner 400 11
11 Ro-Ro 40 11
12-13 Konteyner 310 12
14 Kuru Yuk 275 10
15 Kuru Yuk 275 15
16 Genel Kargo 69 9
17-19 Genel Kargo 490 4
20-21 Genel Kargo 253 12
22 Serbest Bolge 65 4
23-24 Serbest Bolge 300 14
25-26 _Serbest Bolge 270 9.2
Toplam 2,307 14
Toplam Liman Sahasi Alani 1,097,313 m2
Depolama Sahasi 720,000 m2
Kapali Ambar 32,1779 m2
Gumrukla Alani
Ekipmanlar Adet Kapasite
Mobil Ving 12
Gantry Ving 5 40
Liman Vinci 10 25-140
Konteyner Istifleyici
Forklift 26 12-40
Reach Stacker 13 7.5-45
RTG 14 35
Cekici
Gemi Kabul Kapasitesi 5000gemiAil

8.500000Ton/1l General Kargg 37 1000TEU /Yil
Konteyner

Tesise Yakin diger Komsu Tesisler
Liman Gelisim Projeleri(Kisa, Orta Uzun Vade
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MESBAS RIHTIMI

Mersin Serbest Bélge Isleticisi A.S.

Liman Ozellikleri

Koordinatlar

36° 47’ 30’ N 34° 38’ 00" E

Idare tiplerine gore Liman Cesidi
Kamu/Takim/Kiralik/Ozel

Ozel

Verilen Hizmet Tipine gbére Liman Cesidi
Ana/Aktarma/Ugrak/Besleme

Faaliyet Alanlarina gore Liman Cesidi
Uluslararasi/Ulusal/Bdlgesel/Yerel Trafik

Elleclenen Yuk Tipi

Kuru-Sivi-Genel Yuk

Ellecleme Kapasitesi

Yolcu (Adet)

Konteyner (TEU/Y1l)
Dékme Yik (Ton/Yil)
Genel Yuk (Ton/Yil)

Sivi Dékme Yuk (Ton/Yil)
Ro-Ro(Adet/Yil)
Otomobil (Adet/Yil)

150,000
800,000
1,500,000

Rihtim No: Uzunluk (m) [ Maksimum Draft (m)
1 100 5
2 170 9.3
3 380 8.5

Toplam 650 9.3

'_I'oplam Liman Sahasi Alani 45,044 m2

Depolama Sahasi

Kapali Ambar

Genel Antrepo

GUmrukli Alani

Ekipman Park Alani

Otomobil-Kamyon Park Alani

[Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Mobil Ving 6 18-50
Gantry Ving
Rihtim Vinci
Konteyner Istifleyici 1 43
Forklift 24 3
Loder
Traktér 1 3
Cekici

Gemi Kabul Kapasitesi (Gemi/Yil)
Depolama Kapasitesi (Ton/Yil)

1,200

Tesise Yakin diger Komsu Tesisler

Liman Gelisim Projeleri (Kisa, Orta ,Uzun Vade)
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SAMSUN BOLGESI

SURSAN SAMANDIRASI

SURSAN A.S.

Liman Ozellikleri

Koordinatlar

Idare tiplerine gore Liman Cesidi
Kamu/Takim/Kirahk/Ozel

Ozel

Verilen Hizmet Tipine gére Liman Cesidi
Ana/Aktarma/Ugrak/Besleme

Faaliyet Alanlarina gore Liman Cesidi
Uluslararasi/Ulusal/Bélgesel/Yerel Trafik

Elleglenen Yik 'Tipi

Sivi Dékme Ylk

Ellecleme Kapasitesi

Yolcu (Adet)

Konteyner (TEU/Y1l)
Dékme Yuk (Ton/Yil)
Genel Yuk (Ton/Yil)

Sivi Dékme Yuk (Ton/Yil)
Ro-Ro(Adet/Yil)
Otomobil (Adet/Yil)

10,000

Rihtim/Iskele No:

Uzunluk (m)

Maksimum Draft (m)

Samandira

9.5

'_roplam Ciman Sahas! Alan
Depolama Sahasi

Kapali Ambar

Genel Antrepo

GUmrakla Alani

Ekipman Park Alani
Otomobil-Kamyon Park Alani

[Ekipmanlar

Adet

Kapasite (ton)

Mobil Ving

Gantry Ving

Rihtim Vinci
Konteyner Istifleyici
Forklift

Loder

Pnématik Bosaltici
Cekici

Gemi Kabul Kapasitesi (Gemi/Yil)
Depolama Kapasitesi (Ton/Yil)

Tesise Yakin diger Komsu Tesisler

Liman Gelisim Projeleri (Kisa, Orta ,Uzun Vade)
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ORDU LIMANI
CAKIROGLU ORDU LIMAN ISLETMESI A .S.
.N
179 o 2
Liman Ozellikleri
Koordinatlar 40 5800’ N 37 5300’ E
Idare tiplerine gore Liman Cesidi
Kamu/TakimAKiralik/Qzel Ozel
Verilen Hizmet Tipine gore Liman Cesidi
Ana/AktarmalUgrakBesleme
Faaliyet Alanlarina gore Liman Cesidi
Uluslararasillusal/BolgeselYerel Trafik
Elleclenen Yk Tipi Genel Yuk
Ellecleme Kapasitesi
Yolcu (Adet)
Konteyner(TEU X1l)
Dokme Yuk(Ton/Mil)
Genel Yuk (TonX1l) 250,000
Sivi Dékme Yuk (Ton/1l)
Ro-Ro(Adet¥il)
Otomobil(AdetYl)
Iskele Na Uzunluk (m) Maksimum Draft (m)
1 Genel Kargo Iskelesi 90 9
2 Genel Kargo Iskelesi 75 6
3 Genel Kargo iskelesi 60 8
4 Genel Kargo iskelesi 60 6
Toplam 285 9
Toplam Liman Sahasi Alani
Acik Ambar
Kapali Ambar
Genel Antrepo
GUmrukla Alani
OtomobiKamyon Park Alani
Ekipman Park Alani
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Mobil Vinc
Fantuzi Vinc
Rihtim Vinci
Konteyner Istifleyici
Forklift
Konteyner Forklift
Loder
Trayler
Traktor
Kamyon
Gemi Kabul Kapasitesi 365
Depolama Kapasites{Ton¥1l) Yok
Tesise Yakin diger Komsu Tesisler yok
Liman Gelisim Projeleri(Kisa, Orta Uzun Vade OlarakJyok
*Bilgiler Saha Calismalari Sonucunda Giincellenecekt
Ulastirma Kiyi Yapilari Master Plan Calismasi — 1. Ara Rapor Revize 353

20.08.2009



AYGAZ SAMANDIRALARI

AYGAZ A.S

Liman Ozellikleri

Koordinatlar

41°1510°N36 2530’ E

Idare tiplerine gére Liman Cesidi
Kamu/TakimAKiralik/Ozel

Ozel

Verilen Hizmet Tipine gore Liman Cesidi
Ana/AktarmaUgrakBesleme

Faaliyet Alanlarina gore Liman Cesidi
UluslararasiUlusalBolgeselY erel Trafik

Elleclenen Yuk Tipi

Sivi Dokme Yuk

Ellecleme Kapasitesi

Yolcu (Adet)
Konteyne(TEU /l)
Dokme Yuk(TonXil)
Genel Yuk (Ton/X1l)

Sivi Dokme Yuk (Ton/Ml)
Ro-Ro(AdetX1l)
Otomobil(AdetYil)

140,000

Samandira Na
1

Uzunluk (m) Maksimum Draft (m)
700 11

Toplam Liman Sahasi Alani
Acik Ambar

Kapali Ambar

Genel Antrepo

GUmrakla Alani
OtomobitKamyon Park Alani
Ekipman Park Alani

Ekipmanlar

Adet Kapasite (ton)

Mobil Vinc

Saha Vinci

Rihtim Vinci
Konteyner Istifleyici
Forklift

Loder

Trayler

Traktor

Kamyon

Gemi Kabul KapasitesiGemi/il)
Depolama Kapasites{Ton/1l)

65Gemi /YIl

Tesise Yakin diger Komsu Tesisler
Liman Gelisim Projeleri(Kisa, Orta Uzun Vade Olarak

TOTAL-ELF, PETROL OFiISI , YILDIZ KIMYA
Yok
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PETROL OFISI SAMSUN SAMANDIRALARI

PETROL OFISI A .S TESISAT MUDURLUGU

Liman Ozellikleri

Koordinatlar

41°1509°N36 2309’ E

Idare tiplerine gére Liman Cesidi
Kamu/TakimKiralk/Ozel

Ozel

Verilen Hizmet Tipine goére Liman Cesidi
Ana/AktarmalUgrakBesleme

Faaliyet Alanlarina gore Liman Cesidi
UluslararasiUlusal BolgeselYerel Trafik

Elleclenen Yk Tipi

Sivi Dokme Yk

Ellecleme Kapasitesi

Yolcu (Adet)
Konteyne(TEU X1l)
Dokme Yuk(TonXil)
Genel Yuk (TonX1l)

Sivi Dékme Yuk (Ton/1l)
Ro-Ro(AdetY1l)
Otomobil(AdetY1l)

300,000

Samandira Na

Uzunluk (m) Maksimum Draft (m)

1
2

1,700 15
1,200 10

Toplam

2,900 15

Toplam Liman Sahasi Alani
Acik Ambar

Kapali Ambar

Genel Antrepo

GUmrukla Alani
OtomobiKamyon Park Alani

Ekipmanlar

Adet Kapasite (ton)

Mobil Vinc
Saha Vinci
Rihtim Vinci
Forklift
Loder
Trayler
Traktor
Kamyon

Gemi Kabul KapasitesiGemi/il)

120Gemi /Yl

Depolama Kapasites{Ton/1l)

Motorin ve Benzin Gruplari
F.Qil 6 ve Kal-yak

29,820 ton
12,305 ton

Tesise Yakin diger Komsu Tesisler
Liman Gelisim Projeleri(Kisa, Orta Uzun Vade Olarak

AYGAZ A.S. -TOTAL OIL AS.
Genisleme ihtimali yok
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TOTAL OIL SAMSUN SAMANDIRALARI

TOTAL

Liman Ozellikleri

Koordinatlar

Idare tiplerine gore Liman Cesidi
Kamu/TakimKiralk/Ozel

Ozel

Verilen Hizmet Tipine gore Liman Cesidi
Ana/AktarmalgrakBesleme

Faaliyet Alanlarina gére Liman Cesidi
UluslararasiUlusal/Bolgesel¥ erel Trafik

Elleclenen YUk Tipi

Sivi Dékme Yk

Ellecleme Kapasitesi

Yolcu (Adet)
Konteyner(TEU A1l)
Dokme Yik(TonXil)
Genel Yuk (TonX1l)

Sivi Dokme Yk (TonX1l) 300,000
Ro-Ro(AdetY1l)
Otomobil(AdetYil)
Samandira Na Uzunluk (m) Maksimum Draft (m)
1 12
Toplam Liman Sahasi Alani
Acik Ambar
Kapali Ambar
Genel Antrepo
GUmrukla Alan
Otomobi#Kamyon Park Alani
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Mobil Ving
Saha Vinci
Rihtim Vinci
Forklift
Loder
Trayler
Traktor
Kamyon

Gemi Kabul KapasitesiGemi/Xil)

Depolama Kapasites{Ton/1l)

Tesise Yakin diger Komsu Tesisler

Liman Gelisim Projeleri(Kisa, Orta Uzun Vade Olarak

AYGAZ A.S. POAS.
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YILDIZ ENTEGRE AGAC SANAYI SAMANDIRALARI

YILDIZ ENTEGRE AGAC SANAYI A .S.

Liman Ozellikleri

Koordinatlar

Idare tiplerine gore Liman Cesidi
Kamu/TakimKiralk/Ozel

Ozel

Verilen Hizmet Tipine gore Liman Cesidi
Ana/AktarmalgrakBesleme

Faaliyet Alanlarina gére Liman Cesidi
UluslararasiUlusal/Bolgesel¥ erel Trafik

Elleclenen YUk Tipi

Sivi Dékme Yk

Ellecleme Kapasitesi

Yolcu (Adet)
Konteyner(TEU A1l)
Dokme Yik(TonXil)
Genel Yuk (TonX1l)

Sivi Dokme Yk (TonX1l)
Ro-Ro(AdetY1l)
Otomobil(AdetYil)

42,000

Samandira Na

Uzunluk (m)

Maksimum Draft (m)

1

11

Toplam Liman Sahasi Alani
Acik Ambar

Kapali Ambar

Genel Antrepo

GUmrukla Alan
Otomobi#Kamyon Park Alani

Ekipmanlar

Adet

Kapasite (ton)

Mobil Ving
Saha Vinci
Rihtim Vinci
Forklift
Loder
Trayler
Traktor
Kamyon

Gemi Kabul KapasitesiGemi/Xil)

Depolama Kapasites{Ton/1l)

7,800

Tesise Yakin diger Komsu Tesisler

Liman Gelisim Projeleri(Kisa, Orta Uzun Vade Olarak
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TRABZON BOLGESI

SINOP LIMANI

CAKIROGLU SINOP LIMAN ISLETMESI A _.S.

Liman Ozellikleri

Koordinatlar

4157 20' N 3507 30’ E

Idare tiplerine gore Liman Cesidi
Kamu/TakimKiralik/Ozel

Ozel

Verilen Hizmet Tipine gore Liman Cesidi
Ana/AktarmalgrakBesleme

Faaliyet Alanlarina gore Liman Cesidi
UluslararasiUlusalBolgeselYerel Trafik

Elleclenen Yk TiPI

Yolcu-Genel Yik

Ellecleme Kapasitesi

Yolcu (Adet)
Konteyner(TEU /il)
Dokme Yuk(TonXil)

Genel Yik (TonXil) 1,642,500
Sivi Dokme Yk (TonM1l)
Ro-Ro(AdetY1l)
Otomobil(AdetYl)
iskele Na Uzunluk (m) Maksimum Draft (m)
1 260 12.5
Toplam Liman Sahasi Alani
Acik Ambar
Kapali Ambar
Genel Antrepo
GuUmrukla Alani
OtomobiKamyon Park Alani
Ekipman Park Alani
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Mobil Ving
Saha Vinci
Rihtim Vinci
Konteyner Istifleyici
Forklift
Loder
Trayler
Traktor
Kamyon
Gemi Kabul KapasitesiGemi/Xil) 360Gemi /YIl

Depolama Kapasites{Ton/1l)

20000TonXil (Acik)

Tesise Yakin diger Komsu Tesisler

Sinop balikci barinadi

Liman Gelisim Projeleri(Kisa, Orta Uzun Vade Olarak
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GIRESUN LIMANI
CAKIROGLU GIRESUN LIMAN ISLETMESI A .S.

Liman Ozellikleri

Koordinatlar 40’ 5600’ N 38 2400’ E
Idare tiplerine gore Liman Cesidi )

Kamu/TakimKiralik/Ozel Ozel

Verilen Hizmet Tipine gore Liman Cesidi

Ana/AktarmalUgrakBesleme

Faaliyet Alanlarina gore Liman Cesidi
UluslararasiUlusalBolgeselYerel Trafik
Elleclenen Yiik TIPI Genel Kargo
Ellecleme Kapasitesi
Yolcu (Adet)
Konteyner(TEU /1l)
Dokme Yuk(Ton/il)
Genel Yuk (TonXil) 2,500,000
Sivi Dékme Yuk (TonXil)
Ro-Ro(AdetY1l)
Otomobil(AdetYl)

Rihtim No: Uzunluk (m) Maksimum Draft (m)
1 Genel Kargo Rihtimi 275 7
2 Yolcu Rihtimi 150 8
3 Klavuz Rihtimi 88 4
4 Motor Rihtimi 135 5
5 Balikci Rihtimi 90
Toplam 738 8
Toplam Liman Sahasi Alani 57,615000m?
Depolama Sahasi
Kapali Ambar
GUmraklu Alan
Ekipmanlar Adet Kapasite
Mobil Ving 5 5-60 ton
Gantry Ving
Rihtim Vinci 4 3-10 ton
Konteyner Istifleyici
Forklift 8 3-10 ton
Trayler 2
Gemi Kabul Kapasitesi Yolcu Rihtime: 1,050gemiAyil
Silep Rihtimi: 350gemiAil
1 Nolu Ambar(Yolcu Rihtiminda) 1.075 m2
2 Nolu Ambar(Silep Rihtiminda) 1.250 m2
Acik Sahalari Alani 54.349 m2
Yolcu Rihtiminda Bulunan Sundurma 377 m2
Depolama Kapasites{Ton/il)
Karisik Esya 350,000
Konteyner 700,000
Dokme Esya 450,000

Tesise Yakin diger Komsu Tesisler
Liman Gelisim Projeleri(Kisa, Orta Uzun Vade Olarak
*Bilgiler Saha Calismalari Sonucunda Giincellenecekt
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HOPA LIMANI
PARK DENIZCILIK VE HOPA LIMAN iSLETMELERi A S

Liman Ozellikleri

Koordinatlar 41° 2505’ N 41° 25350’ E
Idare tiplerine gore Liman Cesidi
Kamu/TakimKiralikQzel Ozel
Verilen Hizmet Tipine gore Liman Cesidi
Ana/AktarmaUgrakBesleme Besleme Liman
Faaliyet Alanlarina gore Liman Cesidi
UluslararasyUlusalBolgeselYerel Trafik Bolgesel Trafik
Elleclenen Yk Tipi Kuru-Sivi-Genel Yik
Ellecleme Kapasitesi
Yolcu (Adet)
Konteyne(TEU /1l) 320,000
Dokme Yik(TonXil) 1,200,000
Genel Yuk (TonX1l) 600,000
Sivi Dékme Yk (TonXil) 900,000
Ro-Ro(Adetil)
Otomobil(AdetYil)
Rihtim No: Uzunluk (m) Maksimum Draft (m)
1 Cevher Rihtim 215 10
2 Ro-Ro Rihtimi 38 9
3 Genel Kargo Rihtimi 195 10
4 Genel Kargo Rihtimi(ayna) 100 10
5 Yolcu Rihtimi 198 10
() Motor Rihtimi 180 4.5
7 Balik¢t Rihtimi 120 4.5
8 Askeri Rihtimi 100 4.5
9 T Rihtimi (SILO) 200 10
Toplam 1,346 10
Toplam Liman Sahasi Alani 104,000 m2
Acik Ambar 72,632 m2
Kapali Ambar 18,120 m2
Genel Antrepo 3,060 m2
GUmrukla Alani 85,230 m2
Otomobi#Kamyon Park Alani 24,000 m2
Ekipman Park Alani 400 m2
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Mobil Ving 5 10-25
Fantuzi Ving 1 40
Rihtim Vinci 5 5-10-25
Konteyner Istifleyici
Forklift 8 2.5-10
Konteyner Forklift 1 42
Gemi Kabul Kapasitesi
Dokme kuru yiik gemiletgemiyil) 550
Dokme sivi yik gemiler{gemiAnl) 290
Karnisik yiik gemilerigemiil) 600
Depolama Kapasites{Ton/1l)
Sivi Yukler 5 adet tankta toplam 37,500 m3 likit depolama
Tesise Yakin diger Komsu Tesisler
Liman Gelisim Projeleri(Kisa, Orta Uzun Vade Olarak
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RIPORT

RIPORT RIZE LIMANI ISLETMES| YATIRIM A __.S.
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Liman Ozellikleri

Koordinatlar

41 0247'N 40 34 20E

Idare tiplerine gore Liman Cesidi
Kamu/TakimAKiralik/Ozel

Ozel

Verilen Hizmet Tipine gore Liman Cesidi
Ana/AktarmaUgrakBesleme

Besleme Liman

Faaliyet Alanlarina gore Liman Cesidi
UluslararasiUlusal BolgeselYerel Trafik

Bolgesel Trafik

Elleclenen Yuk Tipi

Kuru-Genel-Tekerlekli Yk

Ellecleme Kapasitesi

Yolcu (Adet)
Konteyne(TEU X1l)
Dokme Yuk(Ton/Xil)

Genel Yuk (Ton/X1l) 2,500,000
Sivi Dokme Yuk (Ton/1l)
Ro-Ro(Adetil)
Otomobil(AdetYl)
Rihtim No: Uzunluk (m) Maksimum Draft (m)
1 Cevher Rihtim 200 12
2 Genel Kargo Rihtimi 200 8
3 Yolcu Rihtimi 130 9
4 Ro-Ro Rihtimi 30 6.5
5 Motor Rihtimi 100 4.5
6 Askeri Rihtimi 100 4.5
7 Balikel Rihtimi 225 2.5
Toplam 985 12
Toplam Liman Sahasi Alani 13Q000m?
Depolama Sahasi 75000m?
Kapali Ambar 1,000m2
GUmriklu Alani 6,216m?
OtomobitKamyon Park Alani 5,000m?
Ekipman Park Alani
Genel Antrepo 50000m?
Ekipmanlar Adet Kapasite
Mobil Ving 2 10 Ton
Gantry Ving
Rihtim Vinci
Konteyner Istifleyici
Forklift 2 5,10 Ton
Loder
Cekici
Gemi Kabul Kapasitesi 300gemiAil

Depolama Kapasites{Ton/XIl)

Herbiri 10000Ton Kapasiteli2 Dokme Cimento Silosu

Tesise Yakin diger Komsu Tesisler
Liman Gelisim Projeleri(Kisa, Orta Uzun Vade Olarak

Unye Cimento Tesisleri
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Unye Cimento Limankoy Paketleme ve Dolum Tesisleri

imento Sanayii ve TiA.

Liman Ozellikleri

Koordinatlar

41° 0467’ N 404079 E

Idare tiplerine gére Liman Cesidi
Kamu/TakimKiralik/Ozel

Kamu

Verilen Hizmet Tipine gore Liman Cesidi
Ana/AktarmaUgrakBesleme

Faaliyet Alanlarina gore Liman Cesidi
UluslararasllusalBolgeselYerel Trafik

Elleclenen Yuk Tipi

Dokme Yiik(Cimento

Ellecleme Kapasitesi

Yolcu (Adet)
Konteyned(TEU X1l)
Dokme Yuk(TonXil)
Genel Yuk (Ton/1l)

Sivi Dokme Yik (TonX1l)
Ro-Ro(Adetil)
Otomobil(AdetYil)

600,000

Rihtim No:

Uzunluk (m) Maksimum Draft (m)

1
2

170
100

7.5
5.5

Toplam Liman Sahasi Alani
Depolama Sahasi

Kapali Ambar

GUmrukla Alani
OtomobiKamyon Park Alani
Ekipman Park Alani

75850m?

Ekipmanlar

Adet Kapasite

Mobil Vinc

Gantry Ving

Rihtim Vinci
Konteyner Istifleyici
Forklift

Loder

Traktor

Kamyon

5 Ton

Gemi Kabul Kapasitesi

Depolama Kapasites{Ton/1l)

300gemiAil
Herbiri 10000Ton Kapasiteli2 Adet Dékme Cimento
Silosu

Tesise Yakin diger Komsu Tesisler

Liman Gelisim Projeleri(Kisa, Orta Uzun Vade

Rize Limani
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POAS SAMANDIRA TESISLERI

POAS TRABZON TESISAT MUDURLUGU

Liman Ozellikleri

Bati Terminal Koordinatlari

1. SAMANDIRA : E 33 50 2214 N 40 56 5370
2. SAMANDIRA : E 39 50 2548 N 40 58 51,24
3. SAMANDIRA : E 39 50 2889 N 40 58 5039

Koordinatlar

Dogu Terminal Koordinatlari

1. SAMANDIRA : E 39 50 27,84 N 40 58 3848
2. SAMANDIRA : E 39 50 3073 N 40 58 3557
3. SAMANDIRA : E 39 50 3405 N 40 58 3582

Idare tiplerine gore Liman Cesidi
Kamu/TakimKiralikOzel

Ozel

Verilen Hizmet Tipine gore Liman Cesidi
Ana/AktarmalUgrakBesleme

Faaliyet Alanlarina gore Liman Cesidi
UluslararasiUlusalBolgeselYerel Trafik

Elleclenen Yuk Tipi

Sivi Yuk

Ellecleme Kapasitesi

Yolcu (Adet)
Konteyner(TEU X1l
Dokme Yuk(Ton/X1l)
Genel Yuk (TonXil)

Sivi Dékme Yuk (Ton/X1l)
Ro-Ro(AdetYl)
Otomobil(AdetYil)

550,000

Rihtim/Askele Na

Uzunluk (m) Maksimum Draft (m)

Samadira

Toplam Liman Sahasi Alani
Depolama Sahasi

Acik Ambar

Kapali Ambar

Gumruklu Alani
OtomobitKamyon Park Alani
Ekipman Park Alani

CFS Sahasi

Ekipmanlar

Adet Kapasite

Mobil Ving

Gantry Ving
Konteyner Istifleyici
Forklift

Loder

Trayler

Traktor

Kamyon

Konveydr Bant
Cekici

Gemi Kabul Kapasitesi

Depolama Kapasites{Ton/1l)

150AdetY Il
FUEL OIL VE TUREVLERI : 17.000Ton
MOTORIN VE BENZIN TUREVLERi : 54.000Ton

Tesise Yakin diger Komsu Tesisler
Liman Gelisim Projeleri(Kisa, Orta Uzun Vade Olarak

Genisleme ihtimali yok
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TRABZON LIMANI
TRABZON LIMAN iSLETMECILIGI A S.
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s ' e @
Liman Ozellikleri
Koordinatlar 40 5730’ N 400230’ E
Idare tiplerine gore Liman Cesidi
Kamu/TakimKiralikQOzel Ozel
Verilen Hizmet Tipine gore Liman Cesidi
Ana/AktarmaUdrak/Besleme Besleme
Faaliyet Alanlarina gore Liman Cesidi
UluslararasiUlusal/BolgeselYerel Trafik Bolgesel
Elleclenen Yuk Tipi Yolcu-KonteynetDokme Yiik- Genel Kargo
Ellecleme Kapasitesi
Yolcu (Adet) 250,000
Konteyner(TEU Ml) 175,000
Dokme Yuk(Ton/1l) 2,000,000
Genel Yuk (TonXil) 1,830,000
Sivi Dékme Yk (Ton/X1l)
Ro-Ro(AdetYil) 100,000
Otomobil(AdetYil)
Toplam 4,355,000
Rihtim No: Uzunluk (m) Maksimum Draft (m)
1 400 9
2 300 10
3 290 10
4 290 11.5
5 25 9.5
6 30 9.5
7 200 3
Toplam 1,535 11.5
Toplam Liman Sahasi Alani 320,000 m2
Depolama Sahasi
Acik Ambar 205,000 m2
Kapali Ambar 4428 m2
Ekipmanlar Adet Kapasite
Mobil Ving 13 2,10, 25,100 ton
Gantry Ving 2 45 ton
Konteyner Istifleyici
Forklift 25 1, 3,5,10, 25ton
Loder 3 1 ton
Trayler 25 5,25,40 ton
Traktor 12 2,2.5,3.5 ton
Pnématik 5 80-120 ton/saat bosalt
Cekici 9 25,40 ton
Gemi Kabul Kapasitesi 2000AdetYil
Depolama Kapasites{Ton/Xil) 3,000,000
Tesise Yakin diger Komsu Tesisler Cimento Fabrikast Petrol Ofisi Bolge Mudurlagu
Liman Gelisim Projeleri(Kisa, Orta Uzun Vade Olarak]-
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