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Tazminat Konulari Neler Olabilir?

Cevresel Etkiler (hava, kara ve deniz)

Kirliligin yayilmasini onleyici tedbirler ve temizlik operasyonlari

Ekonomik kayiplar, balikeilik, limanlar,
turizm

Oliim veya yaralanma

Sahillerde temizlik operasyonlari

Deniz canlilarina ve ekolojiye verilen
zararlar
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IMO’nun Sorumluluk ve Tazminat Rejimine iliskin Sézlesmeleri

(CLC), 1969 (Petrol Kirliliginden Dogan Zararin Hukuki Sorumlulugu ile ilgili Uluslararasi Sdzlesme)

(FUND 1992) (1992 Petrol Kirliligi Zararinin Tazmini icin Bir Uluslararasi Fonun Kurulmasi ile ilgili
Uluslararasi S6zlesme)

(NUCLEAR), 1971 (Niikleer Maddelerin Denizden Tasinmasinda Hukuki Sorumlulukla ilgili S6zlesme,
1971)

(PAL), 1974 (1974 Tarihli Yolcularin Ve Bagajlarinin Deniz Yoluyla Tasinmasi Hakkinda Atina Sozlesmesi)

(LLMC), 1976 (Deniz Alacaklarina Karsi Mesuliyetin Sinirlandirilmasi Hakkinda 1976 Tarihli Milletlerarasi
Sozlesme)

(HNS), 1996 (1996 Tehlikeli ve Zararli Maddelerin Deniz Yoluyla Tasinmasindan Kaynaklanan Zararin
Tazmini ve Sorumlulugu Hakkinda Uluslararasi S6zlesme ve 2010 Protokolii)

Bunkers 2001 (2001 Gemi Yakitlarindan Kaynaklanan Petrol Kirliligi Zararinin Hukuki Sorumlulugu
Hakkinda Uluslararasi S6zlesme)

Nairobi 2007 (Enkaz Kaldirmaya iliskin Uluslararasi Nairobi Sézlesmesi, 2007)
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Bliylik Meblagh Hasarlarin Uluslararasi
Dlizenlemelere Etkisi

> Ozellikle deniz Kkirliliginin énlenmesi ve ortaya cikan zararlarin tazmini icin
sorumluluk rejimleri olusturulmustur.

» Bu hasar tipinin blyukligi, maliyeti, dogurdugu sonuclarin genis ve uluslararasi etki
birakiyor olmasi nedeniyle Uluslararasi Denizcilik Orgiitii( IMO) son yillarda bir takim
kurallar ihdas etmis, zararlarin karsilanmasi icin mali glivenceler(sigorta zorunlulugu
ve uluslararasi fonlar) olusturulmustur.

» Bu konvansiyonlarin amaci kirlenmenin ekonomik sonuclarini gemicilik endustrisi ile
petrol endustrisi arasinda paylastirmaktir.

» Deniz kirliligine iliskin tazminat rejiminde “Kusursuz fakat sinirli sorumluluk” ilkesi
hakimdir.
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IMO’nun Denizde Kirliligin Onlenmesi Amaciyla

Olusturdugu Konvansiyonlar

* Intervention 1969 (1969 Petrol Kirliligi Kazalarina Acik Denizlerde Miidahale Edilmesi Hakkinda
Uluslararasi S6zlesme)

* LC, 1972 (ve 1996 Londra Protokoll) (Atiklarin ve Diger Maddelerin Denize Bosaltiimasi Yoluyla
Deniz Kirliliginin Onlenmesi Hakkinda S6zlesme, 1972)

e OPRC 1990 (1990 Tarihli Petrol Kirliligine Karsi Hazirhkli Olma, Midahale ve isbirligi ile ilgili
Uluslar arasi S6zlesme)

* OPRC-HNS Protocol, 2000 (ZQOO Tarihli Tehlikeli ve Zararli Maddelerle Kirlenme Olaylarina Karsi
Hazirlikli Olma, Midahale ve Isbirligi Protokolii)

e AFS, 2001 (2001 Gemilerdeki Zararli Organik Tutunma Onleyici Sistemlerin Kontroliine iliskin
Uluslararasi S6zlesme)

« BWM 2004 (2004 Gemi Balast Suyu ve Sedimanlarinin Kontroli ve Yonetimi Hakkinda
Uluslararasi S6zlesme)

* Hong Kong SRC 2009 (2009 Gemilerin Emniyetli ve Cevreye Duyarl Geri Donlstimi Hakkinda
Hong Kong Uluslararasi S6zlesmesi)
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Konvansiyonlarin Olusturulmasi Suireci

e Cevre hukukunun milddi Torrey Canyon (1967) felaketi Ingiltere ve Fransa
sahillerini etkilemistir.

CLC 69 ve FC 71 takip etmis ve bu yolla (“71 Fonu”) kurulmustur.
MARPOL 73 kabul edilmistir.

Turkiye’de Independenta (1979) adli tanker 1 ay sonduirilememis, denize 95 bin
ton petrol denize dokidlmustur.

Nassia (1994) hadisesinde Istanbul Bogazina 25.000 ton petrol dokilmis, yangin
1 haftada sondurulmustur.

Ulkemiz 2001 yilinda hem CLC 92 Sézlesmesine, hem FUND 1992 protokoliine
taraf olmustur. ( CLC 92- Resmi Gazete: 26.04.2018 / FUND 1992- Resmi Gazete
18.07.2001 )



%* B
TURKPZI
CLC 92 Rejimi- Uygulama Alani

e (a)Taraf devletlerden birinin karasulari dahil Ulkesinde, munhasir ekonomik
bolgesinde veya bitisik bolgesinde neden olunan Kirlenme Zarari

e (b)S6z konusu zararin dnlenmesi veya en aza indirilmesi icin, her nerede alinmis
olursa olsun onleyici tedbirler.

* «Kirlenme Zarari» bir taraf devletin yukarida sayillan bolgelerinde
gerceklesmemisse, bu zarar CLC 92 kapsamina girmez.

e Konvansiyona uygun bir «GEMI» yoksa veya petrol bu gemiden baska bir yerden
dokidlmusse veya zarar CLC 92’ye uygun bir petrolden baska bir maddeden
kaynaklanmissa bu zararlar CLC 92’nin kapsami disindadir.
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CLC Kapsamindaki Kirlenme Zararlari

1- Mulkiyet zararlari (property damages).
2- Zarara bagli dolayli kayip (consequential loss).
3- Saf ekonomik kayip (pure economic loss).

4- Cevre zararlari (environmental damage)

 CLC Konvangiyonu’nun 3.maddesinde, gemi malikin sorumluluktan kurtulabilecegi haller
sayllmistir. Ornegin; kirliligin savas, dusmanlik, tabiat hadisesi sonucu oldugu haller,
yetkili makamin ihmali ve yanlis hareketinin zarari dogurdugu durumlar kapsam disidir.
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CLC 92 (Petrol Kirliliginden Dogan Zararin Hukuki
Sorumlulugu ile ligili Uluslararasi Sozlesme) Limitleri

Gemi Tonaji Mali Glivencenin Limiti

5000 GRT’ yi gecmeyen gemiler icin 4.51 MILYON SDR

4.51 MILYON SDR + 631
5001 GRT’ den 140.000 GRT'ye kadar SDR (beher ton basina)

140.000 GRT uzeri gemiler icin 89.77 MILYON SDR (limit)

1SDR ~ 1.4 US$
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CLC — Mali guivence zorunlulugu

 CLC92, m.7/1’e gbre, konvansiyona taraf devletlerde tescilli olup 2000 tondan fazla petrol tasiyan
bir Geminin Maliki, konvansiyondaki limitleri karsilayacak bir sigorta veya banka garantisi veya bir
uluslararasi tazmin fonundan verilmis bir sertifika gibi bir diger mali gtivence bulundurmak
zorundadir.

* Taraf devletler sicillerine kayitli olan gemiler icin bu zorunlulugun yerine getirildigini gésteren
sertifikalar verirler ve kendi sularina giren veya ¢cikan Gemilerin boyle bir sertifikaya sahip olup
olmadiklarini denetlerler.

* Boylece, CLC 92’ye taraf olmayan devletlerin bayraklarini tasiyan Gemilerin Malikleri de, taraf
devletlerle ticari iliskide bulunabilmek icin 6ngoérilen mali glivenceye sahip olmak durumunda
kalir.

* P&l sigortacilarindan alinan (Blue Card) Bayrak Devletine ibraz edilir ve bunun karsiliginda ondan
CLC sertifikasi alinir.
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FC 92 (Fon Sozlesmesi) Amaci ve Kapsami

e FC 92, CLC 92'nin yetersiz kaldigi buyuklukteki kirlenme zararlarinin tazminini amaclamaktadir
(m.2).

 CLC 92'ye taraf oldugu halde FC 92’ye taraf olmayan devletler, FC 92 ile saglanan korumanin
disindadir.

* FC 92, su hallerden biri nedeniyle tazmin edilememis olan zararlar icin tazminat 6denmesini
ongormektedir (m.4/1)

O Gemi maliki CLC 92’deki sorumluluktan kurtulma sebeplerinden yararlanmissa, veya

d Gemi Maliki CLC 92 altindaki borglarini yerine getirmekte mali acidan yeterli degil ve sigortasi da
tazminat taleplerini kapsamiyor veya yetersizse, veya

QA Kirlenme Zarari Gemi Malikinin CLC 92°deki sinirli sorumluluk limitlerini asiyorsa.

* Tazminatin 6denmeyecegi haller ise 4/2 maddesinde sayilmaktadir.
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FC 92 Tahtinda Tazminatin Odenmedigi Haller - Madde 4/2

1 Kirlenme Zarari FC 92’ye taraf olmayan bir devlette meydana gelmisse, veya

192 Fonu, Kirlenme Zararinin bir savas, dismanlik, ic savas, ayaklanma
hareketinin sonucu oldugunu ya da bir savas gemisi veya ticari olmayan bir
devlet gemisinden dokullen Petroliin buna sebep oldugunu ispat ederse, veya

Talep sahibi Kirlenme Zararinin bir veya daha fazla Geminin karistigi bir olayin
sonucu oldugunu ispatlayamazsa.

* FC 92 limiti 135 milyon SDR’den 203 milyon SDR’ye c¢ikarilmistir.
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HNS Konvansiyonu

e 2010 HNS Konvansiyonu CLC ve IOPC Fon kapsaminda olmayan tehlikeli ve
zararlh maddelerin tasinmasindan kaynaklh Kkirlilik vakialarinda, cevrenin
temizlenmesi ve zararlarin tazmin edilmesi amaciyla olusturulmustur.

e LLMC limitlerinin tzerine ¢ikan zararlarda, olusturulan bir fon eliyle zararlar
karsilanacaktir.

e CLC ve IOPC fon kapsaminda olmayan petroller de bu konvansiyon
kapsamindadir.

2010 HNS Konvansiyonunun vydururlige girmesi icin en az 12 devlet
tarafindan imzalanmasi kosulu bulunmaktadir. Turkiye bu sozlesmeyi
imzalayan 8 devletten birisidir.



TURKPZ]

Gemi maliki ve FON’un
toplam limiti maksimum
250 Milyon SDR

HNS TAZMINAT LIMITLERI

HNS Fonu
(2. kademe)

Gemi Maliki
(1. kademe)

250 milyon SDR
(~ 350 milyon USS)

Dékme : 150 milyon SDR
(~210 milyon USS)
Paketli : 135 Milyon SDR
(~190 milyon USS)

Dokme : 100 milyon SDR
(~140 milyon USS)
Paketli : 115 Milyon SDR
(~160 milyon USS)

10 milyon SDR
(~14 milyon USS)

1SDR~ 1.4 US$
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STOPIA/TOPIA

>ZOQ6 vilinda P&l sigortacilarini temsilen 1G ile IOPC Fonlari (92 Fonu
ve llave Fon) arasinda bir memorandum (MOU) imzalanmistir28l,

»STOPIA 2006 (Small Tanker Oil Pollution Indemnification
Agreement) ve TOPIA 2006 (Tanker Oil Pollution Indemnification
Agreement) adli iki s6zlesmeye dayali bir diizen getirilmistir.

»P&I sigortacilari, MOU ile uyeleri olan tanker maliklerinin bu
sozlesmelere taraf olmasini saglamayi tstlenmektedir.


http://e-akademi.org/makaleler/sacar-4.htm#_ftn57
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STOPIA

»STOPIA, 29.548 GT'den kicuk tanker maliklerinin CLC 92’ye gbre 4.510.000 SDR’den
baslayarak sinirli sorumluluk limitlerini, 20 milyon SDR’ye ylUkseltmektedir.

»Tanker maliki, kirlenme magdurlarina karsi yine CLC 92’deki limitlerle sinirli olarak
sorumludur; magdurlarin bunu asan kisim icin yine 92 Fonu’na basvurmalari gerekir.

»Sozlesmeye, IG Uyesi olan bir P&l sigortacisina giren ve Havuz Sozlesmesi yoluyla
reasurore edilen biatin kictk tankerler basvurulabilir.

»P&I Sigortacisi, petrol dokiilmesi veya dokilme tehlikesi Uizerine Onleyici tedbirler
alinmasini tyelerine tavsiye eder.
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TOPIA

»TOPIA da ayni esasa dayalidir.

> «llave Fon Protokolii» ile Kirlenme Zararlari icin 750 milyon SDR limitli
bir tazminat mekanizmasi kurulmustur.

>TOPIA, llave Fon’un ddedigi tazminatin %50’sini gemi maliki (ve onun
P&I kultibi) tarafindan tazmin edilmesini 6ngérmektedir.

»Boylece, kirlenme zararlarinin tazmini icin magdurlari koruyan etkili
bir tazminat rejimi kurmak ve bu tazminati da gemicilik ile petrol
endustrileri arasinda esit bir sekilde paylastirmak amaclanmistir.
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LLMC 76 Sozlesmesi ve 96 Protokolii

e Turkiye LLMC 76 Sozlesmesine 1980 yilinda taraf olmustur. Ardindan 96 Protokoliinde
getirilen degisiklikleri ise 2010 yilinda kabul ederek uygulamaya baslamistir. LLMC 96
Protokoliiniin ulusal mevzuatimizda referans alindigi “Deniz Alacaklarina iliskin Gemilerin
Sigortalandirilmasi Ve Denetlenmesi Hakkinda Yonetmelik” 14/11/2010 tarih ve 27759
saylll Resmi Gazetede yayimlanmis olup, 1 Temmuz 2011 tarihinde yUrurlige girmistir.

* SOz konusu yonetmeligin amaci; Turk deniz yetki alaninda bulunan liman tesislerine gelen
veya bu liman tesislerinden ayrilan 300 GT ve uUzeri tum gemilerin deniz alacaklarina iliskin
sigortalandirilmasi (P&I sigortasi ile) ile ilgili yikumlulikler ve bu kapsamda denetimlerine
iliskin usul ve esaslarinin belirlenmesidir.
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“Deniz Alacaklarina iliskin Gemilerin Sigortalandirilmasi Ve
Denetlenmesi Hakkinda Yonetmelik” ve Amaci

* Bu yonetmelik ile liman tesislerimize ugrak yapan 300 GT ve uzeri tum gemilerin, 1976
Konvansiyonu ve 1996 Protokoll cercevesinde deniz alacaklarini kapsayan gecerli bir
koruma ve tazmin sigortasina sahip olmalari zorunlu hale getirilmistir.

* S0z konusu sb6zlesmenin donatanin sorumlulugunu sinirlandiran” 3. Maddesine, 2012
yilinda gerceklestirilen 99. IMO LEG (Uluslararasi Denizcilik Orgiti Hukuk Komitesi)
toplantisinda degisiklikler getirilmis (Resolution LEG 5.(99) ve 8 Haziran 2015 tarihinden
itibaren gecerli olmak tzere donatanin hukuki sorumluluk limitleri arttirilmistir.
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LLMC Protokolu Uyarinca Olum veya Yaralanmadan
lleri Gelen Alacaklar icin Limitler (I)

2000 GRT’ yi gegmeyen gemiler igin

2001 GRT’ den 30.000 GRT’ ye kadar yukaridaki
bedele ilave olarak 2000 ton uzeri beher ton
basina

30.001 GRT’ den 70.000 GRT’ ye kadar
yukaridaki bedele ilave olarak 30.000 ton Uzeri
beher ton basina

70.000 GRT ve uzeri yukaridaki bedele ilave
olarak 70.000 GRT Uzeri beher ton basina
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LLMC Protokoliui Uyarinca Diger Hasarlardan lleri Gelen

Alacaklar icin Limitler (Il)

2000 GRT’ yi gegmeyen gemiler igin

2001 GRT’ den 30.000 GRT’ ye kadar yukaridaki
bedele ilave olarak 2000 ton uzeri beher ton
basina

30.001 GRT’ den 70.000 GRT’ ye kadar
yukaridaki bedele ilave olarak 30.000 ton Uzeri
beher ton basina

70.000 GRT ve uzeri yukaridaki bedele ilave
olarak 70.000 GRT Uzeri beher ton basina
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1974 Tarihli Yolcularin Ve Bagajlarinin Deniz Yoluyla Tasinmasi
Hakkinda Atina Sozlesmesi (PAL 1974)

(11976 LLMC Konvansiyonu tahtinda ongoriilen limitasyonlarin uygulanacagl hasar
tipleri 2’ye ayrilir;

 Oliim ve yaralanma (Cismani zararlara iliskin talepler)
* Esyavya iliskin talepler (Diger gemilere, esyaya yahut limana verilen zarar)

dS6zlesmeye gore, donatan ve kurtaranlar sorumluluklarini “Sahsi fiil ya da ihmal, yahut
pervasizca boyle bir sonucun olusabilecegini 6ngdérmeye ragmen zarara sebebiyet
veren sekilde davranilmis  oldugunun ispat edildigi haller disinda”
limitlendirebileceklerdir.

dTirk Ticaret Kanunu (TTK) / Deniz Yoluyla Yolcu Tasima Sozlesmesi 1247 — 1271.
Maddeler

* TTK hazirlanirken, 1974 Atina SOzlesmesinin yerine, “2002 tarihli Yolcularin ve
Bagajinin Deniz Yolu lle Tasinmasina lliskin Protokol” esas alinmistir.
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ATINA Protokoliinde Donatanin Sorumluluk Limitleri

YOLCU OLUM VEYA YARALANMADAN iLERi GELEN ALACAKLAR HAKKINDA

Her bir yolcu basina limit 250.000 SDR
Her bir yolcu basina azami limit 400.000 SDR

DIGER TAZMINAT LiMITLERI

Kabin Bagaiji Limit
Yolcunun zilyetligine ge¢cmis esya icin limit 2250 SDR
Diger Bagaj

Taslyanin zilyetliginde olan esya igin limit 3375 SDR
Araclar icin limit 12.700 SDR
Degerli Esya

Tasiyanin zilyetliginde ve beyan edilmis olmasi durumunda
limiti 3.375 SDR
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Tiirk Ticaret Kanunu (TTK)
Deniz Yoluyla Yolcu Tasima So6zlesmesi 1247 — 1271. Maddeler (l)

(JZorunlu sigorta-TTK madde 1259

* On ikiden fazla yolcu tasimak icin ruhsat almis bir gemi ile yolcu tasindigi
takdirde, tasimanin tamamini veya bir kismini Ustlenen veya gerceklestiren
butun tasiyanlar, yolcularin 6liminden veya yaralanmalarindan dogabilecek
sorumluluklarina karsi sigorta yaptirmakla yukumluddarler. Zorunlu sigorta

bedelinin tavani her kaza icin kisi basina 250.000 SDR (Ozel Cekme Hakkindan)
az olamaz.

e Birinci fikradaki sartlari yerine getirmeyen geminin yola c¢ikmasina izin
verilmez.
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Tiirk Ticaret Kanunu (TTK)
Deniz Yoluyla Yolcu Tasima Sozlesmesi 1247 — 1271. Maddeler (lI)

J“Tasiyanin sorumlulugu” Tasiyan, yolcunun gemi kazasi yuziinden 6lmesi veya
yaralanmasindan dogan zarardan sorumludur.

* Taslyanin sorumlulugu, zarar goren yolcu basina her bir gemi kazasi icin 250.000
SDR (Ozel Cekme Hakki) ile sinirhdir.

 Kazanin savas, teror, i¢c savas, isyan veya istisnai nitelikte, kacinilamaz ve
engellenmesi mimkin olmayan nitelikteki bir doga olayindan veya tamamiyla bir
Uclincd kisinin onu meydana getirmek kastiyla gerceklestirdigi bir fiil veya
ihmalinden kaynaklandigini ispatlayan tasiyan, sorumluluktan kurtulur.

e Tastyan kusurlu ise, yolcunun yukaridaki miktari asan zararindan da sorumlu olur;
kusurlu olmadigini ispat yuku tasiyana aittir.
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Tiirk Ticaret Kanunu (TTK)
Deniz Yoluyla Yolcu Tasima Sozlesmesi 1247 — 1271. Maddeler (l1)

(JTasima siiresi- Madde 1258

 MADDE 1258- (1) Bu Bolum huktmlerinin uygulanmasinda tasima suresi;

* a) Yolcu ve kabin bagaji bakimindan, yolcunun bir yolcu salonunda, rihtimda,
iskelede veya diger herhangi bir liman tesisinde bulundugu slre haric,
yolcunun veya kabin bagajinin gemide bulundugu veya gemiye alindigl veya
gemiden cikartildigi stireyi ya da ucretinin tasima Ucreti kapsaminda olmasi ya
da kullanilan aracin tasiyan tarafindan yolcunun emrine verilmis bulunmasi
sartiyla, bunlarin karadan gemiye veya gemiden karaya goturilmeleri amaciyla

su Uzerinde yapilan ek tasima stresini,
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Tiirk Ticaret Kanunu (TTK)

Deniz Yoluyla Yolcu Tasima Sozlesmesi 1247 — 1271. Maddeler (1V)

(Bedensel zarardan dogan sorumlulugun siniri-TTK madde 1262

* Yolcunun 06limui veya yaralanmasindan dolayr tasiyanin 1256 nci madde
geregince sorumlulugu, higbir halde, her olay icin yolcu basina 400.000 SDR
(Ozel Cekme Hakkini) gecemez;

1256 nci maddenin birinci fikrasinin ikinci cimlesi hikmu saklidir. Tazminat,
irat seklinde belirlenirse, 6denecek tazminatin anapara degerinin toplami bu
miktari asamaz.
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Denizyoluyla Esya Tasinmasinda Tasiyanin Sorumluluk Sinirlari

Kilogram Basma Birim Basina Gecikme Durumunda
Konvansiyon Sorumluluk Limiti | Sorumluluk Limiti Sorumluluk Limiti
(SDR) (SDR)

Hague-Visby Kurallari 2 666 B

Geciken yiik icin ddenen
2

Hamburg Kurallari 2.5 835 11.;.31.?111111111 2.3 kat _(mp?am

ddenen navlun miktarim
gecmez)
Rotterdam Kurallar 3 875 Hamburg Kurallar ile aym




x B

TURKPZI

TTK’ da Denizyoluyla Esya Tasinmasinda Tasiyanin Sorumluluk
Sinirlari

e TTK 1186—(1) Esyanin ugradigi veya esyaya iliskin her tirli ziya veya hasar nedeniyle
tasiyan, her halde, hangi sinir daha yiksek ise o sinirin uygulanmasi kaydiyla, koli veya
nite basina 666,67 Ozel Cekme Hakkina veya ziyaa ya da hasara ugrayan esyanin gayri
safi agirhiginin her bir kilogrami icin 2 Ozel Cekme Hakkini karsilayan tutari asan zarar icin
sorumlu olmaz; megerki, esyanin cinsi ve degeri, yuklemeden 6nce ylkleten tarafindan
bildirilmis ve denizde tasima senedine yazilmis olsun.

 TTK 1186 (6) Tasiyanin, tasima suresinin asilmasindan dogan sorumlulugu, geciken esya
icin 6denecek navlunun iki bucuk kati ile sinirhidir; su kadar ki, bu tutar, navlun
sozlesmesine gore 6denecek toplam navlun miktarindan fazla olamaz.

e TTK 1178—(2) Tasiyan, esyanin ziyal veya hasarindan yahut gec¢ tesliminden dogan
zararlardan, ziya, hasar veya teslimde gecikmenin, esyanin tasiyanin hakimiyetinde
bulundugu sirada meydana gelmis olmasi sartiyla sorumludur.
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Konvansiyonlarin Hadise Bazinda Uygulanmasina Bir Ornek

» Petrol Tankeri AGIA ZONI |l (1597
GT) 10 Eylal 2017 tarihinde Pire
Limani/Yunanistan’da demirdeyken
batmistir.

* Tankerde battigi sirada 2.194 ton agir
yakit ve 370 ton deniz motorini
mevcuttu.

* Henliz net olmayan bir miktarda
(tahminlere gére 700 m?3) vyakit
Salamina Adalari, Pire ve Atina
Sahillerinde kirlilik olusturmustur.




AGIA ZONI Il Hadisesi

»Sahillerdeki marinalarda bagl bulunan
yaklasitk 300 ldks vyat Kkirlilikten
etkilenmistir.

v'CLC limit ~ SDR 4.51 milyon (€5.41
milyon)

v'CLC + Fon limiti SDR 203 milyon
(€244.38 milyon)
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10 Nisan 2018 Itibariyle Agia Zoni Il Hadisesine lliskin Yapilan Talepler

Zarar Tutan (€)

Talep Tipi Talep Sayisi Tutan
Temizlik 13 35.678.961
Cevresel Denetim 2 75.451
Balikgilhk 12 1.497.138
Mal Zararlari 6 307.486
Turizm 22 1.836.683
Diger Talepler 1 90.000
TOPLAM 56 39.485.719 €

Zarar Tutari (US$)

Talep Sayisi

1

Tutari

175.000

$ 175.000

Odenen Hasar (€)

Talep

Sayisi Tutan
2 75.451
1 1.302
1 27.093
4 103.846 €

** Talepler halen toplanmaktadir, turizm sektorintin ilkbahar ve yaz aylari icin talepleri gelebilir.
Sahil ve kiyilarda yapilan temizlik islemlerine dair temizlik masraflari hentiz talep edilmemistir.
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AGIA ZONI Il - Sorumluluk limitleri

* Yunanistan bahsi gecen konvansiyonlardan 1992 CLC and the 1992 Fund
konvansiyonlarina taraftir.

 The International Oil Pollution Compensation Funds (IOPC Funds) resmi
sitesindeki verilere gore; Agia Zoni |l tankerinin tonaji 1.597 GT olup, 1992 CLC
konvansiyonu uyarinca, 5.000GT alti icin 6ngoérulen limitasyon uygulanacaktir,
bu durumda sorumluluk 4.51milyon SDR ile sinirli olacaktir.

 Sigorta sirketi Lodestar’in policesi 5 milyon Euro’ya kadar ancak Blue Card
tanzim edilmis oldugundan, konvansiyonun limitasyonu uygulanacaktir.
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HNS Konvansiyonu ile ilgili Ornek Hadise

++20,000GT kimyasal madde tasiyan bir tankerin patlamasi hadisesi

23 murettebatin yangin dolayisiyla vefat ettigi,

Balikcilarin etkilendigi ve tazminat taleplerinin oldugu,

Toplamda 61.1 milyon Dolarlik bir zararin meydana geldigini distinelim.

Boyle bir durumda 6lim ve yaralanma ve LLMC limitlerine iliskin fondan nasil
yararlanilacak?
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HASAR / ZARAR KALEMLERI

aka /N 7

X

EVACUATION
Kirlilige Miidahale
L. Gemide meydana gelen Personeli Deniz canlilari
HASAR TIPI yangin nedeniyle dlen  Uzerindeki saglik Uzerindeki Halkin Bolgeden Temizlik
gemi adamlari tehditleri zehirli etki Av Yasagi Tahliye Masraflari Masraflari TOPLAM
TAHMINI
MASRAFLAR 5 milyonUS$ 100.000.USS 8 milyonUSS 15 milyonUSS 3 milyonUSS 30 milyonUSS$S 61.1 milyonUSS
LIMITLER
HNS LIMITi HNS LiMITi
HASAR KALEMi LLMC LiMITI DONATAN HNS FONU
24.76 milyon SDR 250 milyon SDR
Oliim ve Kisisel Yaralanma 34.66 milyon USS 37 milyon SDR 350 milyon USS
Diger Zararlar (Temizlik ve temizligi 6nleyici 12.38 milyon SDR 51.8 milyon USS (donatanln limiti
tedbirler dahil) 17.33 milyon US$ dahil)

1SDR~ 1.4 US$
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