T.C.

ULASTIRMA BAKANLIGI D l H

//.
(s:':- DEMIRYOLLAR LIMANLAR VE HAVA MEYDANLARI
= INSAATI GENEL MUDURLUGU

~

TURIZM KI1YI YAPILARI
MASTER PLAN CALISMASI

2. ARA RAPOR

YUKSEL PROJE

ULUSLARARASI A.S.
&

b

BELDE PROJE VE DANISMANLIK TiC. LTD. STi.

ORTAK GIiRigimi

Agustos 2009



ICINDEKILER

L [ R 1
D. iI-_ITiYAg DUYU_LA!\I !(APAS_‘»iTELERiN KAR_SILA!\IMASI_NA YONELIK MEVCUT
TESISLERIN GELISTIRILMESI VE/VEYA YENI TESISLERIN PLANLANMASI........ 3
D.1. Talep Tahmin MetodOlOjiSi .......ccoouuiiiiiiiiiiiieeee e 3
D.2: 2030 Yili itibariyle Deniz Turizmi Trafigi Tahminleri...........c.ccocvovveeeeevenenae. 10
D.2.1. Tiirkiye Igin Yat Limanlarinin Kapasite ve Talep Tahminleri................................ 10

D.2.2. Akdeniz'deki Muhtemel Gelismeler Altinda Farkli Gelisim Senaryolarinin

JNCEIBNIMESI ...t eneenneneas 20
D.2.3. Balikgi Barinaklarinin Yat Barinagi Olarak Kullanilmasi................ccccccovvveeeennn. 21
D.2.4. Tiirkiye Igin Kruvaziyer Deniz Turizmi Kapasite ve Talep Tahminleri.................. 29

D.3. Turizm ve Gezi Amacli Deniz Araglarinin Barinma Korunma ve Seyirlerine
lliskin Dogal Deniz Alanlarinda Fiziksel Tasima Kapasitesinin Degerlendirilmesi,

Az Hassas, Hassas ve Ozel Cevre Koruma AlanIar ...........cccooueeeeeeeeeeeeeieeieeeen 55
D.3.1. Deniz Araclari Kaynakli Sivi ve Atik Miktarlarinin Tahmini................ccccccceeeenan. 56
D.4: Bodrum Deniz Ticaret Odasi Koylar Ve Koylarin Yat Kapasitesi Envanter
(0721 1153 ¢ =T USSP 61
D.5: Ulkesel ve Bélgesel Bazda Yeni Yatirim Ihtiyact...........ccccceveevevieiceeeeeenae 62
Genel Degerlendirme: .. .. ... 64
S SRR 65
Ek 1: BaliKGl BariNaKIari............eeeiiieeeeeee e 65



TABLOLAR

Tablo D.3: Yillar itibari ile Gergeklesmesi Beklenen Yat Trafik Tahmini (Transit Log + Sari

BAYTAKIT) ettt e et e e e e e e as 12
Tablo D.4: 1.Bdlgedeki (Bodrum-Kas) Yat Limanlari ve Kapasiteleri............cccooooiiiiiiiiinnnns 13
Tablo D.5: 1. Bdlgede Yat Talep Tahmini...........uiiiiiiiiii e 14
Tablo D.6: 2.Bdlgedeki (Cesme-Bodrum) Yat Limanlari ve Kapasiteleri.............cccccoeeennnee. 15
Tablo D.7: 2. Bolge Yat Talep Tahmini........oooooiiiiiiiii s 15
Tablo D.8: 3.Bdlgedeki (Kuzey Ege) Yat Limanlari ve Kapasiteleri............ccoooeiiiiiiiiiiiiinnnnns 16
Tablo D.9: 3. Bolge Yat Talep Tahmini.........ooooiiiiiiiiiii s 16
Tablo D.10: 4. Bolgedeki (Kas - Gazipasa) Yat Limanlari ve Kapasiteleri..............ccccceeunnne. 17
Tablo D.11: 4. Bolge Yat Talep Tahmini.......ooouuuiiiiiiiii e 17
Tablo D.12: 6.Bdlgedeki (Marmara) Yat Limanlari ve Kapasiteleri.............ooooeeiiiiiiiiiiiiinnnees 18
Tablo D.13: 6. Bolge Yat Talep Tahmini.......coouuuiiiiiiiiii e 18
Tablo D.14: 8.Bdlgedeki (istanbul)Yat Limanlari ve Kapasiteleri..............c.ccccecveveveeeeennn 19
Tablo D.15: 8. Bdlge Yat Talep Tahmini.......cooouuiiiiii i 20
Tablo D.16: Balikgi Kiyi Yapilarinin Bélgesel Dagilimi (Tarim ve Kdyigleri Bakanlhgi, 2008).
............................................................................................................................................... 23
Tablo D.17: Balikgi Kiy1 Yapilarinin Birbirlerine Olan Ortalama Uzakliklari .......................... 24
Tablo D.18: Minimum iskele ve Parmak iskele GeniSliKIeri................c.ccevveeeeceeeireeeeeenn 26
Tablo D.19: Tekne Boylari ve Su CeKimleri............ooooiiiiiiiiii s 27
Tablo D.20: Seferde Olan Kruvaziyer GemIEri...........coouiiiiiiiiiiiieiiiiiie e 30
TabloD.21: 2007 Yilinda Denize indirilmis Kruvaziyer Gemiler..............ccccocoveveeveeceerenenn. 33
TabloD.22: 2008 Yilinda Denize indirilmis Kruvaziyer Gemiler..............ccccocoveveeveeccereenn. 33
Tablo D.23: 2009 Yilinda Denize indiriimesi Planlanan Kruvaziyer Gemiler ......................... 34
Tablo D.24: 2010 Yilinda Denize indiriimesi Planlanan Kruvaziyer Gemiler ......................... 34
Tablo D.25: 2011 Yilinda Denize indirimesi Planlanan Kruvaziyer Gemiler ........................ 35
Tablo D.26: 2007 yili Akdeniz limanlari kruvaziyer gemi ve yolcu sayilari (MedCruise
ASSOCIALION, 2008). ..ottt et e et a e e e e e e e e e e e e aaaaaaaaaaaaaaaaaaaaans 36
Tablo D.27: 2008 Yili itibariyle Terminal Genigleme ve Rihtim Yatirimi Yapan Kruvaziyer

[T 0= =T o PP P PP PP PP PP PP PP 41

Tablo D.28: Turkiye'ye Gelen Kruvaziyer Gemilerinin Limanlar Bazinda Dagilimi (2002-2008)

Tablo D.30: 2008 Yili itibariyle Limanlarin Kruvaziyer Gemi ve Yolcular Agisindan Paylari 46

Tablo D.31: 2008 Yilinda izmir Limanina Gelen Kruvaziyer Gemileri ve isletmecileri.......... 46



Tablo D.32: Turkiye’den Gegen Kruvaziyer Gemi Guizargahlarinin Baslangi¢ Limanlari....... 49

Tablo D.33: Turkiye’de Yolcu Trafigi Tahmini (KiSi).......cooiuieiiiiiiiiieeeeeeee e 51
Tablo D.34: Marmara Bdlgesinde Yolcu Trafigi Tahmini (KiSi) ........cooouiiieiiiiiiiiiiie e 52
Tablo D.35: Ege Bolgesinde Yolcu Trafigi Tahmini (KiSi) .........ccooiiiiiiiiiiiiiieeeeeeee 53
Tablo D.36: Akdeniz Boélgesinde Yolcu Trafigi Tahmini (KiSi)........ooooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiee 53
Tablo D.37: Karadeniz Boélgesinde Yolcu Trafigi Tahmini (KiSi) .......cccovvviiiiiiiiiiiiie 54
Tablo D.38: Teknelerdeki Atik Su Uretim Miktarlarinin Tahmini Degerleri (ODTU, 2007)..... 56
Tablo D.39: Teknelerdeki Kati Atik Birikim Miktarlarinin Tahmini Degerleri (ODTU, 2007) .. 57
Tablo D.40: 2030 Yilina Kadar ihtiyag duyulacak Toplam Yat Limani Sayilari ..................... 62
Tablo D.41: Tirkiye'deki Kruvaziye Yolcu Sayisinia iliskin Talep Tahmini ve Kapasite Analizi
............................................................................................................................................... 63
GRAFIKLER

Grafik D.1: Turkiye’deki Yat Talep Tahmini (Mikro Projeksiyon) .........cccccouiviiiiiiiiiiiiiiieeneen. 11
Grafik D.2: Turkiye’deki Yat Talep Tahmini (Makro Projeksiyon) ............ccccuveveeiiiiiiiiiiiieeneen. 12
Grafik D.3: Transit Log ve Sari Bayrakli Yatlarin Tahminlemesi ..........coocccvviiiiiiiiiiiiiiiennnn. 13
Grafik D.4: 1. Bolgedeki Yat Talep Tahmini.............uuuuueiiuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiieeieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee 14
Grafik D.5: 2. Bolgedeki Yat Talep Tahmini.............uuuuueiiuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee 15
Grafik D.6: 3. Bolgedeki Yat Talep Tahmini.............uuuuueuiuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiieeieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee 17
Grafik D.7: 4. Bolgedeki Yat Talep Tahmini.............uuuuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee 18
Grafik D.8: 4. Bolgedeki Yat Talep Tahmini.............uuuuueriiiiiimiiiiiiiiiiiiiiieiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee 19
Grafik D.9: 8. Bolgedeki Yat Talep Tahmini.............uuuuueiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeees 20
Grafik D.10: Balik¢l Teknesi Sayilari (Tarim ve Kdyisleri Bakanhgi, 2008)............ccccuvveeeeee.. 23
Grafik D.11: Kruvaziyer Gemi SayiSI DegiSimi .......cccuuuviiiiiiiiiiiiiiiece e 35
Grafik D.12: Yatak sayiS1 degiSimi......cooiiiiiiiiiiiiiieii e 36
Grafik D.13: Akdeniz Limanlarina Giris Yapan Kruvaziyer Yolcu Sayilar ...........cccccccuveeee... 39
Grafik D.14: Akdeniz Limanlarindan Cikis Yapan Kruvaziyer Yolcu Sayilari ........................ 39
Grafik D.15: Akdeniz Limanlarindan Transit Gegen Kruvaziyer Yolcu Sayilari ..................... 40
Grafik D.16: Akdeniz Limanlarina Giris Yapan Kruvaziyer Gemi Sayilar! ...........cccoccuvueeeeen. 40
Grafik D.17: 2002-2008 Yillari Arasinda Turkiye'ye Kruvaziyer Gemiler ile Gelen Toplam
o] (o1 U IS T- )V PP EUPP S OPPPPPPRPRPR 43
Grafik D.18: 2002-2008 Yillari Arasi Turkiye’ye Gelen Toplam Kruvaziyer Gemi Sayisi ...... 43
Grafik D.19: Turkiye’de 2009-2030 Yillari Arasinda Yolcu Trafigi (Kigi) ......cccccoeeeiiiiiiiieennnen. 52
Grafik D.20: Marmara Bolgesinde 2009-2030 Yillari Arasinda Yolcu Trafigi (Kigi) ............... 52



Grafik D.21: Ege Bdlgesinde 2009-2030 Yillari Arasinda Yolcu Trafigi (Kisi) .........cccovveeeeen. 53

Grafik D.22: Akdeniz Boélgesinde 2009-2030 Yillari Arasinda Yolcu Trafigi (Kisi) ................ 54
Grafik D.23: Karadeniz Boélgesinde 2009-2030 Yillari Arasinda Yolcu Trafigi (Kisi).............. 54
SEKILLER

Sekil D.1: Turkiye Geneli Toplam Yat / Kruvaziyer Yolcu Talep Tahmin Modeli ..................... 8
Sekil D.2. Bolgeler Bazinda Yat / Kruvaziyer yolcu Talep Tahmin Modeli............cc.cccooiiinnee. 9
Sekil D.3: Yat Kullanimina Yénelik Diizenlemelerin Yapilmasi Onerilen Balikg Barinaklari 28
Sekil D.4: Akdeniz kruvaziyer limanlari (MedCruise Association, 2008) ...........ccccceeeiiinnenee. 29
Sekil D.5: Turk kruvaziyer limanlari (Deniz Ticaret Odasi, 2008). ........ccccoviiiiiiiiiiiieeininiinee. 48
Sekil D.6: Ege Kruvaziyer Gemi Guizergahi Ornegi..........cccoveeeueeveeeeeieeeeeeeeeeeeeeeeeenes 50
Sekil D.7: Akdeniz Kruvaziyer Gemi GUZErgahi .........cccuuuiiiiiiiiiiiiiiiieieeeeeeeeee e 50
Sekil D.8: Karadeniz Kruvaziyer Gemi Giizergaht Ornegi...........ccccooveevveeeeeeeeieeeeeene 51

Sekil D.9: Kentsel Atiksu Desarji Bakimindan Az Hassas ve Hassas Kiyi, Koy ve Koérfezler 59



GiRIS

Turizm Kiyi Yapilari Master Plani ilke olarak, bu ise iliskin Ozel Teknik Sartnamede (is
Tanimi) s6zu edilen siralama ve sureglere uygun olarak elde edilecektir. Bununla birlikte,
bazi asamalarda ve teknik konularda ek ayrinti ve sureclere de girilecektir. Bunlar asagdida
Ozetlenmisgtir.

Calismanin “ilk Asamasi’ni, Mevcut Durumun Degerlendirmesi olusturmustur. Bu asamada
bir kag farklh galisma gerceklestirilmistir.

Bu baglamda oOnce; verinin toplanmasi, depolanmasi ve degerlendirmesi tamamlanarak,
kisaca “Veri Tabani’nin teskil edilmistir. Bu asamada ayrica, daha once yapilan master
planlarin degerlendiriimesi de yapiimigtir.

“Ikinci Asama”, Ihtiyag Duyulan Kapasitelerin kargilanmasina Yoénelik Olarak Mevcut
Tesislerin Gelistiriimesi ve/veya Yeni Tesislerin Planlamasi olarak tanimlanmistir. Bu
asamada kuskusuz talep tahmin modelinin kurulmasi ve isletiimesi, Limanlara olan talebin
2030 yih perspektifinde saptanmasidir. Bu asamada da; Alt-asamalar bulunmaktadir.
Bunlarin ilki; Ulkesel ve bdlgesel bazda yatirnm gereksinmelerinin, mevcut kapasitlerin de
gOzetilmesi ile saptanmasi ve yenilerinin  mekan ve zaman gdsterilerek planlanmasidir.
Master Plan ¢alismasi, yasal ve yOnetsel dizenleme onerileri ile sonuc¢landirilacaktir.

Goruldigu gibi Master Plan farkli ve ardisik asamalardan olusan; geleneksel planlama
surecinin yagsanmasi ile elde edilecektir. Plan; durum ve sorun tespiti baglaminda “Analiz ve
Sentez” calismalarini, gelecedin kurgulanmasi baglaminda da; “Sayisal Tahminler”,
“Alinmasi Gerekli Fiziki ve Mali Onlemler ve Yatirmlar’ ve nihayet “Yasal ve Yénetsel
Duzenlemeler” galismalarini igerecektir.

Bu sirecte iki hususa 6nem verilmektedir. Bunlardan ilki katithimciliktir. Planlama Sireci
boyunca ilkinde Gugli-Zayif Yonler, Tehdit ve Firsatlar(GZFT) analizi yapilmak uzere
“‘Katiimci Karar Toplantisi” yapilmistir.  Bunlari “Bdlge Toplantilar” izlemistir.  Ayrica Yat
limani isletmecileri ile de goéruslemeler yapilmaktadir. Digeri ise olabildiginde saydam
olmaktir. TUm gelismeler ve plan kararlari tUm ortaklara duyurulacaktir.

Bu calismanin kapsami ise, Turkiye yat turizminin ve Akdeniz yat turizminin arz talep
boyutlarini, istatistiksel verilerini, marina kapasitelerini, servisleri ve yat isletmelerini,
tanimlamaktir.

2. Ara Raporun kapsaminda talep tahmin metodolojisi, talep tahmini ve 2030 yili itibariyle
tahmin sonuglari ve balikgl barinaklarinin mevcut durum degerlendirmesi ve yat barinagi
olarak kullaniimasi igin éngériler ortaya konulmaktadir. Turizm ve gezi amacgl teknelerin
barinma konaklama seyirlerine iligkin dogal deniz fiziksel tasima kapasitesinin
degerlendiriimesi ve gorusler de ayrica sunulmaktadir. Sonug bélimiinde ise yapilan talep
tahmin ¢alismalarinin agirlikli degerlendirilebilmesi icin tasima kapasitesi
degerlendirmeleriyle karsilastiriimasina iligkin gorusler ortaya konulacaktir.

Bu calisma amag, kapsam ve yontem tanimlariyla irdelenecektir.

Calismanin kapsamini, yat turizmi amagli kiyi tesislerinin, yolcu kruvaziyer hizmeti sunacak
terminallerin planlanabilmesi icin ulusal, bdlgesel mevcut durum ve ihtiyaglarin tespit ve
ileriye yonelik tahmin ¢galismalar olusturmaktadir.



Calismanin amacini, deniz turizminin énemli bir alt sektéri olan yat turizminin mevcut
durumunun ve sorunularinin tespit, ¢c6zim yollari ve gelisim ybntemlerini arastirmak ve
yapilan tahminlerle ileriye donUk ulusal planlama politikalarinin Ust 6lgekte belirlenmesi
olusturmaktadir.

Ydntem; Turkiye yat turizminin arz-talep boyutlari, istatistiksel galismalarla marina kapasitesi
servis yat igletmelerini tanimlamak, bu verilerden yararlanarak bilimsel tahmin metodlariyla
2030 yihna kadar 5 yil araliklarla talep tahmininde bulunmak c¢alismanin ydntemini
olusturmaktadir.

Deniz turizmi ekonomik olarak tlke kaynaklarina yaptigi katki ile tGlkemizin tanitiminda ve
kultarlerin kaynasmasinda ¢ok énemli bir gérev ustlenmektedir. Bu nedenle, deniz turizm
sektorinin Ulkemiz c¢ikarlar dogrultusunda ulusal ve bdlgesel Olceklerde en iyi sekilde
planlanmasi gerekmektedir. 2030 yilina kadar 5 yillik araliklarla yapilacak olan talep tahmin
calismalariyla deniz turizm sektdrid ve onun alt sektéru olan yat turizmi gelisme potansiyelinin
ulusal ve uluslararasi dlgekte tahmin edilmesi, Glkemizin ulusal politikalarinin belirlenmesini
ve bu politikalarin Turizm Kiy1 Yapilari Master Plan Calismasina temel teskil etmesini
saglayacaktir.

GlUnumuzde, yat limani yalnizca yatgilarin teknelerini barindirabildikleri, yakit, gida ve su gibi
temel ihtiyaclarini temin edebildikleri yerler olarak degil, bodlgesel sosyo-ekonomik
gelismeninde odak noktasi olarak tanimlanmaktadir. Yat limanlari, yatcilik endustrisinin
temel altyapisini olusturdugu gibi ulusal bdlgesel ve yerel gelisim planlarinda da farkh
sektorlerin, sanayi dallarinin gelismelerinde c¢ekici gug¢ olarak planlanmaktadir. Yat
limanlarinin planlanmasindaki stratejik galismalar 3 agsamadan olugsmaktadir:

1. Ulusal: Bu asama ulusal ve uluslararasi gelismeler géz 6nune alinarak (arz-talep), tlke
cikarlarini koruyacak bir sekilde Ulkenin ana kiy1 bdlgelerinine goére, Ust dlzey planlanma
yapilmasidir.

2. Bolgesel: Bolgesel olgekli calismalar temelde, sosyo-ekonomik gelismeler ve farkli
ekonomik sektdrler disundlerek butunlesik kiyr alanlari planlanmasinin yapilmasidir. Bu
planlama kapsaminda deniz turizmi sektoru gelismesi ve onun merkezi olan yat limanlari
gelisimi de yer almaktadir.

3. Yerel: Yerel 6lgekli calismalarda ise yat limaninin yer segiminin muahendislik kriterleri,
cevresel etkiler ve sosyo-ekonomik etkiler gbz dnline alinarak saptanmasidir.

Sonu¢ olarak ginumuzde yat limanlan bolgesel ve yerel ekonomiye hiz kazandiran
merkezler olarak disuinulmektedir ve iglevleri

a) Bolgeye getirdigi farkli ekonomik sektorlerle bolgesel gelismenin merkezi olmak,
b) Mevcut yerlesim alanlarininin ekonomik gelismesini hizlandirmak,

c) Sosyo-ekonomik gelismelerin merkezi olmak,

d)Yeni yerlesim merkezleri igin temel olusturmak,

tanimlanmaktadir.



D. iHTIYAG DUYULAN KAPASITELERIN KARSILANMASINA YONELIK
MEVCUT TESISLERIN GELISTIRILMESI VE/VEYA YENi TESISLERIN
PLANLANMASI

D.1. Talep Tahmin Metodolojisi

Deniz turizminin en 6nemli iki bileseni kruvaziyer turizm ve vyat turizmidir. Kruvaziyer
turizminin en Onemli alt yapisini kruvaziyer limanlari yat turizminin ise yat limanlar
olusturmaktadir. Turizm sektérinde sektérel buyimeyi saglayan en dnemli etken bdlgenin
yeterli turizm altyapisina sahip olmasidir. Talebin yodun oldugu bélgede her yeni yatirim ayni
zamanda talepteki biyumeyi de hizlandirmaktadir.

Turizm kiyi yapilari master plan galismasinin en énemli asamasi tahminidir. Zira gelecege
iliskin dogru yatirnm kararlarinin alinmasi ancak dogru bir talep tahmini ile mumkin
olabilmektedir. Yat ve yolcu artiginin tahmin edilenin altinda kalmasi durumunda limanlarda
atil kapasite olugsmakta, yatinmlarin boyutlari gelecek gemi ve yat trafik hacmine gore
projelendirildigi icin yatirrm finansmaninin geri dénisi saglanamamaktadir. Benzer sekilde
gemi ve yat artisinin kapasiteye ulasmasi durumunda bodlgedeki deniz turizmi geligimi
durmaktadir. Liman ve yat limani yatinmlarinin uzun zaman almasi nedeniyle, ihtiyaci
karsilayacak yeni limanlar zamaninda hizmete girememektedir.

Talep tahmin ¢alismalarinda uzun yillara dayanan genis bir veri setine ihtiya¢ duyulmaktadir.
Ulkemizde 6zellikle yat turizmine ait gegmise iliskin uzun dénemleri kapsayan saglkl veri
bulunmamaktadir. Ayrica turizmdeki dalgalanmalar uzun vadeli tahminleri olumsuz
etkilemektedir.

Talep tahmin c¢alismasi belli kosullar ve varsayimlar altinda gelecekteki muhtemel yolcu,
kruvaziyer gemisi ve yat sayisinin belirlenmesidir. Bu agidan talep tahmini
degerlendirildiginde devlet tarafindan verilen tegvikler, belli bdlgelere yatirrm &nceligi
verilmesi, komsu ulkelerdeki siyasi ve ekonomik gelismeler gibi 6nceden tahmin edilemeyen
ve sayisallastiramayan verilerde bir bodlgedeki tahmin sonuglarini etkileyecektir. Yasal,
yonetimsel ve idaresel degiskenler bdlgedeki turizm hacmini ve mozaigini dogrudan
etkilemesine ragmen talep tahmininde kullaniimasi ulasilacak sonuglar agisindan risklidir.
Yinede olasi degisimlerin tahmin sonugclarina etkisi degerlendirilmelidir.

Master plan c¢alismasinda temel girdi verileri olarak kabul edilen ve toplanmasi,
degerlendiriimesi, yorumlanmasi Kiltir ve Turizm Bakanhg, DPT, TUIK, Denizcilik
Mustesarligi, Hazine ve Dis Ticaret Mustesarligi vb. kamu kurumlarin sorumlulugunda olan
mevcut durum ve gelecek on yillardaki sektdrel ve bolgeler bazindaki buylimeler, kapasite
kullanimi, niifus artisi, yolcu, gemi ve yat trafigi, bolgeler bazinda GSMH gibi veriler ne kadar
saglikli ise master plan ¢alismasi da o kadar saglikh olacaktir.

Deniz turizminde noktasal talep tahmini yapilmasi mimkun dedgildir. Bunun ilk nedeni talebin
bdlgesel gelismesidir. Kruvaziyer turizminde talebi belirleyen iki énemli unsurdan birincisi
bdlgenin sahip oldudu turizm cazibe merkezlerinin sayisidir. Zira kruvaziyer turizm her ne
kadar gemi odakli gériinse de asil pazarlamaya konu olan turizm trind geminin ziyaret ettigi
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ulkelerdeki dren yerleri, tarihi ve dogal guzellikler, kultirel zenginlikler, aligveris imkanlari ve
turistik degere sahip alanlardir. Gemiler ancak ugradiklari limanlarda sattiklari turlar ile
isletmecilik faaliyetlerini surdurebilmektedir. Kruvaziyer turizmde talebi belirleyen ikinci
husus ise gemi hatlarinin stratejik kararlaridir. Zira az sayida gemi hatti neredeyse pazarin
tamamini kontrol altinda tutmaktadir. Yat turizminde ise talebin noktasal olmamasinin en
Onemli nedeni yatin her ne kadar bir yat limanini baglama limani olarak se¢gmesine ragmen,
yatin gezinti amacgh kullanilmasi, yat limani zinciri i¢cersinde bulunan limanlar arasinda
dolagsmasidir. Yatlarin teknolojik olarak gelismesi, meteorolojik bilgi sistemlerinin gelismesi,
yatcilarin denizcilik bilgi ve becerisinin artmasi yatlarin hareketliligini artirmakta, daha uzun
mesafelere seyhati mimkin kilmaktadir.

Sektorel olarak kiguk farkliliklar olmasina ragmen genel olarak “tahminleme teknikleri tg¢
kategoriye ayrilir: zaman bazli ve projeksiyonlar; modelleme ve simulasyon; ve niceliksel
tahminleme.

Trend analizi (egillim, patern belirleme), ve olasiliksal tahminleme ilk kategoriye aittir ve
gelecegi tahmin etmek icin gecmis verileri gesitli istatistiksel araglari kullanirlar. Bu tar
teknikler en sik kullanilanlardandir ve en kolay anlagilan tardur.

ikinci grubun igerisinde dinamik modelleme, ¢apraz - etki analizi, similasyon projeksiyonlari,
girdi-¢cikti analizi bulunur. Bunlar tahmin edilmesi istenen ortami modelleme veya simile
etme ile tahmin ederler. Bir sistemin farkli elemanlarinin genel etkisinin yaninda, kendi
aralarindaki etkileri de gosterdikleri i¢in yapisal model olarak adlandirilirlar. Bu modeller
genis bir bakis agisi elde etmekte ve sorunlarin toplamini daha iyi anlamada yardimci olurlar.

Son tahminleme grubunda ise senaryo, uzman goérusiu yontemi, alternatif gelecek ve degerler
tahminlemesi bulunur. Bu tir tahminlemeler daha kuresel, daha niceliksel ve diger
yaklasimlardan daha yumusak olurlar. Bunlar en az gelismis tahminleme modelleridir. Bu
metotlarin beraber veya Ust Uste kullaniimasi genelde avantajhdir’ (Ernest, F.).

Talep tahmin c¢alismasi turizm ve ulastirma sektéri disinda da pek cok sektdrde
kullaniimaktadir ve calismanin amacina ve Ozelligine bagli olarak farkh talep tahmin
yontemleri kullaniimaktadir. Ginimuzde sektdrel faaliyetler birbirine gegmis durumdadir. Bir
sektordeki buylme veya kugulme diger sektorde garpan etkisi ile degisime neden olmaktadir.
Sayisallastirilamayan veriler ise uzman goruslerinin alinmasi, gelecege iligskin beklenti
anketleri, odak grup c¢alismasi ve Dephi teknidi gibi kalitatif yontemler ile
degerlendiriimektedir. Sorularin ve uzmanlarin dogru secilmesi durumunda gelecege iligkin
yuk trafigindeki degisim konusunda bilgi sahibi olunabilmektedir. Ancak s6z konusu yontem
oncelikle gegmise iliskin saghkl veri bulunmamasi durumunda tercih edilmektedir. Diger bir
tercih sebebi ise kantitatif ydntemler ile elde edilen sonuclarin degerlendiriimesidir. Siyasal,
yasal, teknolojik, degisimlerin hesaplanan trafik hacmi Uzerindeki muhtemel etkilerinin
tartisiimasi icin kalitatif yontemler kullaniimalidir. Yine yukarda bahsi gegen Ugunci grup
tahmin teknikleri icersinde yer alan gemi, yat ve yolcu talep tahminlerinde yol gosterici olarak
kullanilabilecek diger bir yontem ise hazirlanacak genis kapsamli bir veri seti ile mevcut
kruvaziyer limanlar, yat limanlari, gemi yolculari ve vyatgilara uygulanan anket
(questionnaire) gcalismasidir.



Boylece gemi ve yat trafiginin ve sayisinin gelecekte ne kadar degisecedi, yolcu ve yatgi
sayisl, sektorin bliyime ve gelisme dinamigi gibi genis kapsamda hazirlanan sorusturma
formu degerlendirilerek bu gun igin gelecege yonelik sayisal olarak tahmin edilemeyen
durumlarda veya kalitatif yontemler ile gergeklestirilen tahminlerin gelistiriimesinde kullanilir.
“Bilindigi gibi, ileriyi tahmin teknikleri icinde “kalitatif’ ya da “teknolojik” (kantitatif) tahmin
teknikleri ad1 altinda toplanan tahmin yaklagimlari, gogunlukla uzun dénem tahminleri icin
kullanilirlar. Kisa dénemde “gecmisin gelecekte de tekrar edecegdi’ prensibinin dogrulugu
daha kolay savunulabilirken, orta ve uzun ddneme gectikge, bu prensibin korunmasi
imkansizlagsmaktadir. Sayisal tahmin teknikleri, ge¢cmis verilerdeki iligkileri ve dinamigi
yakalayip kisa donemde bunlarin degismeyecegdi kabull ile ileriyi tahmin eder. Teknolojik
(kantitatif) tahminlerde ise, ge¢mis veriler dnemli rol oynamakla birlikte, bunlara ek olarak,
tahmine katilanlarin hayal gucleri, yetenekleri ve uzmanliklari da tahminlerin etkinliginde
blyluk 6nem tagir. Teknolojik tahminlerde sayisal tahmin ydntemlerinde oldugu gibi kesin
olarak adim adim ne yapilacagina iliskin bir bilgi olmadigi gibi, yapilan tahminler tek bir
sayisal deger seklinde de degildir. Kisa dénemlerde tahminler matematiksel ve istatistiksel
modellere dayanirken, uzun dénemli tahminler uzman bilgi, deneyim ve goruslerine dayanir
(Anomim 2005).

Talep tahmin c¢alismalarinda kullanilan en o6nemli veri, elde edilmek istenen bilginin
tarihcesidir. Kruvaziyer gemi sayisinin, yolcu sayisinin, yat sayisinin, yat trafiginin yillar
itibari ile duzenli artis gosterdigi, beklenmeyen ve keskin degismelerin yagsanmadigi
durumlarda kisa sureli tahminlemeler icin Zaman Serileri kullaniimaktadir. Zaman serilerine
dayali tahminlemede sadece verinin tarihgesi kullanildidi igin kisa sudreli tahminlemelerde
kullanilabilmektedir. Ayrica zaman serileri degisimi etkileyen bilesenlerin bilinmedidi veya
bilinmesine ragmen elde saglikli istatistik bulunmadigi durumlarda kullanilan bir yontemdir.
Yontemin temel felsefesi gegmisteki degisim trendinin gelecekte de kisa bir sirede olsa
devam edecegidir. Zaman serileri yalnizca verinin tarihgesini géz énine aldigindan ag¢ yilhk
bir veri seti ile on bes yillik bir talep tahmini gergekgi goriilmemektedir. Ozellikle gelismekte
olan Ulkelerdeki istikrarsizliklar, turizmdeki dalgalanmalar bu yéntemin basarisini olumsuz
etkilemektedir. Zaman serileri dért temel bilesenden olusmaktadir. ilk bilesen trend (genel
egilim) bilesenidir. Zamana bagl diizgin degisen her sayisal parametrenin genel bir egilimi
mevcuttur. ikinci bilesen gevrimsel bilesendir. Bu bilesen periyodik olmayan degisimi ifade
etmektedir. Periyodik degisim diger bir bileseni olusturmaktadir. Diger bilesen ise hata
bilesenidir. Belirsizligin olusturdugu hata bileseni son bilesendir. Tipik bir zaman bazli model
asagidaki formdadir:

f(t) =ap+ast +at’ + ... + apt’

Yumusatma teknikleri ile zaman serilerindeki kisa vadeli ani degisimleri azaltmak veya
kaldirmak mUmkindir. Yumusatma tekniklerine ornek olarak hareketli ortalama ve
otoregresyon modeller gosterilebilir.

Son yillarda en yaygin kullanilan yontem lineer veya logaritmik regresyondur. Regresyon
yonteminin en o6nemli avantaji bir veya birden fazla bagimsiz degiskenin tahminde
kullanilabilmesidir. Regresyon ydntemi hem tanimlayici hem de c¢ikarimsal istatistik
saglamaktadir ve iki veya daha fazla degisken arasindaki iligkileri o6lgmek igin
kullaniimaktadir. Gergeklestirilien c¢alismada korelasyon katsayisina bakilarak segilen



bagimsiz degiskenlerin sure¢ Uzerinde etkisi olup olmadidi belirlenebilmektedir. Bu sayede
dogru bagimsiz degiskenler segmek mumkuin olmaktadir.

Regresyon yéntemi biri bagimli olmak Uzere iki veya daha fazla degisken arasindaki iliskinin
matematiksel bir fonksiyon yardimiyla ifade edilmesi ve fonksiyonun verilere uyumunun
belirlenmesi islemlerinden olusmaktadir. Bu yoldan elde edilen fonksiyon regresyon egrisi ya
da dogrusu olarak tanimlanmaktadir.

iki ya da daha gok iliski temeline dayanan regresyon analizinde bilinen degiskene (X)
bagimsiz, tahminlenmeye calisilan degiskene (Y) ise bagimli degisken adi verilmektedir.
Sayisal degiskenlerin s6z konusu oldugu tum durumlara basariyla uygulanan regresyon
analizi, ileriye doénuk tahminlerde yardimci olmaktadir. Sadece iki degiskenin ele alindigi
durum basit regresyon analizi (dogrusal regresyon) olarak tanimlanmakta, birden fazla
bagimsiz degiskenle ilgili analizler ise ¢oklu (katli) regresyon analizi kapsamina girmektedir.
Cok kath regresyonun matematiksel ifadesi:

Vi =0+ Bix; + Box,, + Bix;, +u,

seklindedir.

Bdlgesel talebin belirlenmesine yonelik gerceklestirilecek regresyon analizi tahmin yontemi,
ele alinan bolgelerin gegmisten bu gline ortaya ¢ikan yat trafidi istatistik verileri ile regresyon
analizi yapilarak uygun trafik tahmini belirlemesine yénelik bir yéntemdir.

Bu calisma kapsaminda vyapilan tahminlerde kullanilan regresyon denkleminde
(y=a+bx1+cx2....) bagmh degisken (y) gelecekteki yat veya kruvaziyer yolcu trafigi,
bagimsiz degisken (x) ise liman hinterlandina ait sosyo-ekonomik veriler, turizm istatistikleri,
dinya turizm gostergeleri olusmaktadir.

“Genelde calisilan degisken bir veya daha fazla agiklayici degiskenlerin bir fonksiyonu olarak
tanimlanir. Fonksiyon genelde zaman fonksiyonudur, dolayisi ile bir veya daha fazla
aclklayici degiskenlerin degisimi ile ¢alisilan degiskenin zaman igerisinde tepkisini tahmin
edebiliriz.

Tek fonksiyonlu regresyon modeli icin bir érnek yuk trafiginin iskele sayisi, kullanilan forklift
sayisl ve tasinan kargonun fiziki 6zellikleri gibi gesitli agiklayici degiskenlerin Uretime etkisini
gosterir. Tipik bir formllasyon:

yi =a0 + alx1i + ... + anxni + hata tanimii
Bu tur formulasyonlarin ¢6zumu igin ¢coklu-degiskenli linear regresyon analizi kullanilir.

Biraz o6nce agiklanan tek formulli model, acgiklayici degiskenler arasinda olusabilecek
bagimhliklart veya bu aciklayici degiskenlerin diger degiskenlerle arasindaki iligkiyi
aciklamaz. Ayrica tek formilli model agiklayici degiskenler bagimh bir degiskeni belirlerler
fakat bu bagimh degiskenden agciklayici degiskenlere geri besleme olmaz. Cok formullu
regresyon analizi gesitli degiskenler arasindaki iligskiyi hesaba katmamiza imkan saglar.
Ornek:



y1 = Liman gemi trafik hacmi

Y2 = turizm gelirleri

ys = turist sayisi

Y4 = Kigi basina turizm harcamalari

Z,= Limanlar arasi rekabet etki degigkeni
Z, = Turizm giderleri

Z; = GDP

Z, = GDI (gayri safi yurtigi yatirim)

Liman gemi trafigi agagidaki formullerle modellenebilir:

yi=ao+ai(y2 +ys) +aZy+u
Y2 = bo + b1ys

Y3 =Co + C1Z>
Ya=2Z3+Yo—Y3—24

Bu formillerdeki katsayilar gegmis verilerden tahmin edilir. Gelecekteki liman trafigini elde
etmek icin, Z; degiskenlerinin projeksiyonlarini kullanarak formiilleri ¢ézmeye calisiriz. ilk
once y; hesaplanir, ondan sonra ayni anda y, ve y, U bulmak icin formdller ayni anda
¢Ozulir. y, ve y; degerlerini ilk formule koyarsak, liman trafiginin tahminini buluruz.

Cok formulli regresyon modelleri ¢alisan sirecin yapisi hakkinda g¢ok bilgi verir. Yalnizca
bireysel iligkiler belirtiimez, ayrica model ayni anda tim bu iligkilerin etkilesimlerini de belirtir.
Boylece bes fonksiyonlu bir model, bes bireysel regresyon formilasyonun toplamindan daha
fazla bilgi icerir, ¢cinki bu bes bireysel iligkiyi agiklamanin yaninda bu iligkilerin ayni anda
uygulanmasi ile ortaya ¢ikan yapiyi da tarif eder.” (Ernest, F.).

Talep tahminlemeleri elde edilen sonuglari kontrol etmek amaci ile iki degdisik yol
izlenmektedir. Bunlardan ilki Tirkiye genelinde (makro) tahminleme digeri ise bélgesel bazda
(mikro) tahminlemedir. Makro tahminleme gerceklesen toplam yat sayisi Uzerinden
hesaplanirken mikro tahminlemede bolgesel bazda gerceklesen gemi, yolcu ve yat
hesaplamalari (izerinden gergeklestirilir. Onceki master plan calismalarinda gemi, yolcu ve
yat sayisini belirlemeye yoénelik metedolojik bir yaklasimi olan kapsamli projeksiyon
yapiimamistir.

Turizm Kiyi Yapilari Master Plan ¢alismasi kapsaminda Turkiye geneli ve Bdlgeler itibari ile
gelecekte olusacak kruvaziyer yolcu ve gemi ile yat talep tahmini galismasinda coklu
regresyon kullaniimisgtir. Proje kapsaminda makro ve mikro talep tahmini gerceklestirilmistir.
Talep tahmininde kullanilan modelin akis semasi Sekil D.1 ve D.2 de verilmistir.



TALEP TAHMIN SURECI
Makro Projeksiyon {Tiirkiye)

Toplam Tiirkiye
Yat/ Yolcu Trafigi

* GSMH

« Niifus

« Turist Sayisi {Tirkiye)

* Turizm Gelirleri {Tiirkiye)
« Turist Sayisi {Diinya)

« Turizm Gelirleri {Diinya)

Verileri
Bagimsiz Degiskenlerin
Belirlenmesi
Korelasyon Katsayisi
Regresyon Katsayilarinin Goklu Regresyon Analizi
Belirlenmesi

TURKIYE YAT / YOLCU PROJEKSIYONU

Sekil D.1: Tiirkiye Geneli Toplam Yat / Kruvaziyer Yolcu Talep Tahmin Modeli



TALEP TAHMIN SURECI
Mikro Projeksiyon {Bolgeler)

Bolgesel Yat/ Yolcu Trafigi

- Bolgesel GSMH

- Bolgesel Niifus

- Turist Sayisi {Turkiye)

* Turizm Gelirleri {Turkiye)
- Turist Sayisi {Diinya)

« Turizm Gelirleri {Diinya)

Verileri
Bagimsiz Degiskenlerin
Belirlenmesi
Korelasyon Katsayisi
Regresyon Katsayilarinin Goklu Regresyon Analizi
Belirlenmesi

BOLGESEL YAT / YOLCU PROJEKSIYONU

Sekil D.2. Bélgeler Bazinda Yat / Kruvaziyer yolcu Talep Tahmin Modeli



D.2: 2030 Yili itibariyle Deniz Turizmi Trafigi Tahminleri

Calismanin bu boliminde yat turizmi ve kruvaziyer turizmi 2 ayri baslik altinda
irdelenecektir. Oncelikli olarak Ulkesel kapasite ve projeksiyonlara bagl talep tahminleri
ortaya konulacaktir. Daha sonra her iki turizm tard icin bolgesel degerlendirmeler
yapilacaktir.

D.2.1. Tiirkiye igin Yat Limanlarinin Kapasiteve Talep Tahminleri

Tarkiye’deki yat limanlarinin kapasiteleri gelecekte dogacak yeni yat limani ihtiyacinin
belirlenmesi igin tespit edilmistir. Sonuglar gergeklestirilen yat tahminleri ile karsilastirmis
gerek Turkiye geneli icin gerekse bdlgeler bazinda yapilmasi gereken vyat limanlari
belirlenmeye cgalisiimistir. Calismada daha Onceki master plan g¢alismasinda 6n gorilen
turizm bolgeleri esas alinmistir. Yat limanlarinin kara ve deniz baglama kapasitesi her bir
limana gonderilen soru formlari ile belirlenmig, ayrica baglama yeri uzunlugu, su derinligi,
bdlgedeki yat boyutlarinin oransal dagilimi ve ¢ekek yeri buylkligline goére tekrar gelen
veriler kontrol edilmigtir.

Turkiye’deki yat limanlarin toplam (kara + deniz) yat kapasitesi degisik boy ve buytklikte
14.191 yat olarak belirlenmistir. Hesaplanan kapasite statik kapasite olup ayni anda hizmet
verilebilen yat sayisini gdéstermektedir.Calisma kapsaminda ayrica Turkiye’deki vyat
sayisindaki artis tahminlenmis ve tahmin sonuglari belirlenen kapasitelerle karsilastiriimistir.

Turkiye’deki toplam (Turk ve Yabanci Bayrakl) yat sayisinin belirlenmesinde regresyon
analizinden yararlanilmigtir. Analizlerde bagimh degisken olarak yat sayisi, bagimsiz
degisken en ylksek korelasyon sayisini veren turizm gelirleri, toplam turist sayisi (Tirkiye ve
Dinya) kullanilmistir. GSMH ve nifus ile yat sayisi arasindaki iligki diglik seviyede
bulunmus bu nedenle kullaniimamistir. Gerek Turkiye geneli gerekse bdlgeler bazinda tim
tahmin analizleri kdtimser, ortalama ve iyimser senaryolar altinda incelenmistir. ilk asamada
Yat sayisi tim Turkiye Gzerinden tahminlemis, daha sonra bolgeler bazinda hesaplanan
yillara gore yat talep tahmininden gidilerek tekrar Turkiye yat talep tahminine ulagiimistir.

Tarkiye geneli icin yapilan yat tahminlemede mikro ve makro projeksiyonlar talep tahmini
gerceklestirilen yirmi yil icersinde énemli bir artis olacagini gostermektedir. Yat sayisindaki
artisin en 6nemli bileseni yat limanlarindaki kapasitedir. Tahmin edilen tim degerler yeterli
yat baglama kapasitesinin zamaninda arzi ile mumkuin olabilecektir. Zira yat turizminde
gelisimin 6ndndeki en dnemli sinirlayici parametre liman kapasiteleridir. Gelisme ancak liman
kapasitelerinin yat artigina paralel arttiriimasi ile mamkun olabilecektir.

Gergeklestirilen makro ve mikro projeksiyonlar birbiri ile uyum gostermektedir. Makro ve
mikro projeksiyonlarda hesaplanan yat sayilari arasindaki farkin nedeni Turizm ve Kultir
Bakanhginin 1991 ve 1997 yilinda hazirladigi Master Planlar ¢ergcevesinde belirlenen ve bu
calismanin daha oOnceki master planlar ile uyumlu olmasi icin aynen secilen bdlgeler
disindaki olugan yat sayisi ve yat trafigidir. Farkhligin bir ikinci ve 6nemli nedeni ise Turkiye
genelindeki artisin bolgeler bazindaki artisgtan daha yiksek olmasidir. Projeksiyonlar
arasindaki fark iyimser senaryoda azalmaktadir. Bunun baslica sebebi her iki projeksiyonda
da zamana bagli olarak gelisim hizinin dogal olarak yavaglamasidir.
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Tarkiye geneli igin en dusuk talep tahmini 26.811 yat en yUksek talep tahmini ise 66.300 yat
olarak bulunmustur (Tablo D.1 ve Tablo D.2). Mevcut yat limanlarinin toplam kapasitesi
14.191 adet degdisik boy ve Ozellikte yattir. En koéti senaryo gbéz onune alinsa bile
Tirkiye'deki yat baglama kapasitesinin iki katina gikariimasi gerekmektedir. Ulkemizde bir
kisim balikgl barinadi hali hazirda yatlara barinma hizmeti vermektedir. Bir bolim yat ise
belediye iskelelerinde, ¢cekek yerlerinde veya korunumlu koylarda barinmaktadir. Yat limani
sayisinin artmasi ile s6z konusu yatlarinda yat limanlarina gelecegi 6ngoérulmektedir.

Tablo D.1: Turkiye Geneli Yat Talep Tahmini (Mikro Projeksiyon)

Tiirkiye (Bolge Tahminlerinin Toplami)
Yillar Kotimser Ortalama lyimser
2010 14.709 14.939 15.155
2015 18.008 19.911 21.944
2020 22.022 26.816 32.043
2025 26.828 36.197 46.441
2030 32.631 48.890 66.843

Tarkiye geneli icin gerceklestiriien yat talep tahmininde 2030 yili dikkate alindiginda
kétimser ve iyimser senaryolar arasinda iki katin tzerinde fark (32.202 ve 66.300 — 26.811
ve 65.768) gbzlenmektedir (Tablo D.1 ve Tablo D.2). lyimser ve kétlimser talep tahminleri
arasindaki farkin blylk olmasi bagimsiz degisken olarak segilen parametrelerdeki
istikrarsizliktan kaynaklanmaktadir. Zira zaman zaman turist sayisindaki degisime ragmen
turizm gelirleri benzer degdisimler gdstermemektedir. Bagimsiz dediskenlerdeki biuyume
tahminleri arasindaki farklilk yat talep tahminlerindeki farki da biylitmektedir. lyimser ve
kétimser senaryolarin given aralidi buyuk c¢ikmaktadir. Tarkiye de onumuzdeki yirmi yil
icersinde yat sayisindaki artisin grafiksel goésterimi Grafik D.1 ve Grafik D.2 de verilmistir.
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0
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Yillar
Grafik D.1: Turkiye’deki Yat Talep Tahmini (Mikro Projeksiyon)

Tarkiye geneli toplam yat verileri Gzerinden gergeklestirilen makro projeksiyonlarda yat

trafiginin yirmi yil icersinde ¢ katina g¢ikacagi tahminlenmistir (Tablo D.2 ve Grafik D.2).
Bunun baslica nedeni kapasite artisinin talep artisini tetikleyecek olmasidir.
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Tablo D.2: Tiirkiye Geneli Yat Talep Tahmini (Makro Projeksiyon)

Tim Tiirkiye Tahmini

Yillar | Koétimser | Ortalama | lyimser
2010 14.646 15.014 15.350
2015 17.648 20.467 23.281
2020 20.791 27.277 34.114
2025 23.880 35.442 48.144
2030 26.811 45.012 65.768
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Grafik D.2: Turkiye’deki Yat Talep Tahmini (Makro Projeksiyon)

Yat limanlarimizda olusacak yat trafiginin bir gostergesi olarak yillar itibari ile Transit Log ve
Sari Bayrakh yat sayisi analliz edilmistir. Gelecekte gerceklesecek Transit Log ve Sari
Bayrakli yatlar regresyon metodu ile tahminlenmiistir. 2030 yilinda ortalama bir tahmin ile
Transit Log alacak ve Sari Bayrak g¢ekerek limanlarimiza giris yapacak yatlarin toplam
sayisinin ikiyuzbine yaklasmasi beklenmektedir (Tablo D.3).

Tablo D.3: Yillar itibar1 ile Ger¢eklesmesi Beklenen Yat Trafik Tahmini (Transit Log + Sari

Bayrakl)
Yat Hareketliligi
Yillar | Kétiimser | Ortalama | lyimser
2010 34.095 33.967| 34.709
2015 48.209 48.819| 56.594
2020 70.343 76.274| 93.400
2025 102.890 123.391| 148.398
2030 148.284 199.456 | 230.003

Yilar itibari ile limanlarimiza yurtdisindan giris yapacak ve transit log alacak yatlarin sayisal
degisimi Grafik D.3'de verilmistir. Ozellikle Ege Adalari ile Tirkiye yat limanlari arasinda
onemli bir trafik artigi beklenmektedir.
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Grafik D.3: Transit Log ve Sari Bayrakh Yatlarin Tahminlemesi
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D.2.1.1. Bolgelere Gore Yat Limanlarinin Kapasitelerinin Belirlenmesi ve Tahminler

Kualtur ve TurizmBakanhgdrnin 1992 ve 1997 yilinda hazirladid1 Master Planlar ¢cergcevesinde
8 bdlge belirlenmistir. Daha dnceki galigmalar ile uyum saglanmasi agisindan ayni bolgeler
kapasite ve talep tahminlerinde aynen kullaniimigtir. Birinci bolge Bodum — Kas arasindaki
bdlge olup s6z konusu bdlgede bulunan 18 adet yat limaninin toplam kapasitesi 6.489 yattir
(Tablo D.4).

Tablo D.4: 1.Bolgedeki (Bodrum-Kas) Yat Limanlari ve Kapasiteleri

Yat Limani Kapasite
1 Port Gécek 535
2 Ece Saray Marina 400
3 iltur Skopea Marina 121
4 Milta Bodrum Marina 475
5 Albatros Marina 180
6 Marti Marina 500
7 Marmaris Yat Marin 1650
8 Fethiye Belediye Marina 150
9 Aganlar Yat Cekek Yeri 200
10 Gocek Club Marina 205
11 Kas Marina 600
12 Kumlubuki Yat Club 35
13 Letoonia 30
14 My Marina 68
15 Netsel Marina 770
16 Sun Marina 100
17 Y atlift 400
18 Gocek Belediye Marina 70
Toplam 6489
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1. Bolge gerek yat baglama kapasitesi gerekse yat trafigi acisindan en ylksek degerlere
sahip bdlgedir. Talep tahminlerinde ortalama gelisme senaryosu ile kapasitenin 2030 yilinda
yat sayisinin 27 bini agsmasi beklenmektedir.

Tablo D.5: 1. Bdlgede Yat Talep Tahmini

1.Bolge (Bodrum-Kas)
Yillar | Koétimser | Ortalama | lyimser
2010 7.097 7.268 7.413
2015 9.077 10.479 11.790
2020 11.327 14.746 18.169
2025 13.808 20.241 27.091
2030 16.574 27.273 39.430

Birinci bolgedeki yat sayisindaki gelisme Grafik D.4 de grafiksel olarak gosterilmistir. Bolge
talebi kargilayacak yatirimlarin gergeklestiriimesi durumunda Turkiye deki yat sayisinin
%56’sIna tek basina sahip olacaktir.
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Grafik D.4: 1. Bolgedeki Yat Talep Tahmini

ikinci bélge Cesme — Bodum arasini kapsamaktadir. S6z konusu bélgede bulunan 7 adet yat
limaninin toplam kapasitesi 2.231 yattir (Tablo D.4). Bolgede 500 yat kapasitesinin zerinde
iki adet yat limani bulunmakta olup (D-Marin Turgutreis ve SETUR Kusadasi), Didim Yat
limanin hizmete girmesi ile 600’0 denizde 400'G karada olmak uUzere toplam 1000 yat
kapasite artisi olacaktir. Yapim faaliyeti devam eden Cesme Yat Limani’'nin hizmete girmesi
ile 400°G denizde ve 100 tanesi de karada olmak Uzere 500 yatlik bir kapasite artigi
gerceklesecektir.
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Tablo D.6: 2.Bdlgedeki (Cesme-Bodrum) Yat Limanlari ve Kapasiteleri

Yat Limani Kapasite

1 SETUR Altinyunus 240

2 Alacati Marina 320

3 SETUR Kusadasi 525

4 D-Marin Turgutreis 650

5 Atami Jetty 30

6 Pupa Marina 30

7 Yalikavak Marina 436
Toplam 2231

2. Bolgedeki yat sayisinda duzenli artis beklenmektedir. Talep tahminlerinde ortalama
gelisme senaryosu ile kapasitenin 2030 yilinda yat sayisinin 11 bini agsmasi beklenmektedir
(Tablo D.5). S6z konusu deger simdiki kapasitenin bes kati olup kisa vadede devreye

girecek olan Didim ve Cesme Yat Ilimanlari
karsilayabilecektir.
Tablo D.7: 2. Bolge Yat Talep Tahmini

2.Bolge (Gesme-Bodrum)

Yillar Kétimser | Ortalama | lyimser
2010 2.090 2107 2142
2015 2.920 3.132 3.507
2020 4.087 4.782 5.761
2025 5.679 7.348 9.241
2030 7.813 11.239 14.577

kismen kisa vadeli olarak talebi

ikinci bolgedeki yat sayisindaki gelisme Grafik D.5’de grafiksel olarak gosterilmistir. Bolge
talebi kargilayacak yatirimlarin gercgeklestirimesi durumunda Tulrkiye deki yat sayisinin
%23’Une sahip olacaktir.
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Uglincii bdlge Kuzey Ege bélgesini kapsamaktadir. S6z konusu bélgede bulunan 4 adet yat
limaninin toplam kapasitesi 655 yattir (Tablo D.8). Uglincii bolgede yer alan yat limanlarinin
kapasiteleri dliglk olup s6z konusu limanlardaki yat trafigi bélgeseldir.

Tablo D.8: 3.Bdlgedeki (Kuzey Ege) Yat Limanlari ve Kapasiteleri

Yat Limani Kapasite
1 SETUR Ayvalik 350
2 Dalyankdy 100
3 Eski Foga Yat Limani 75
4 Levent izmir 130
Toplam 655

Uglincii bélge yat trafiginin Marmara bdélgesinden sonra en diigiik degere sahip bélgesidir.
bunun basglica nedeni talep artisini hizlandiran bdlgede yeterli sayida yat limanin
bulunmamasidir. Mevcut veriler 1s1ginda kuzey — guney aksli énemli bir yat trafiginin
olusmamasi, cografi konumu itibari ile Ege adalari ile olan yat trafiginin artmamasi, gliney
Ege ve Bati Akdeniz’'de var olan yogun yat trafiginin Kuzey Egeye kaymamasi durumunda
uglincu bolge yat talebinin en dislk artacagi bolgelerden birisi olacaktir. Bolgedeki yat trafigi
2030 yili igin ortalama bir senaryo ile 736 yat olarak hesaplanmistir (Tablo D.9). Orta ve
kicuk Olcekli yat limani yatirimlari ve ulusal ve uluslar arasi dizeyde yurutulecek pazarlama
faaliyetleri ile bolgedeki yat turizmi bolgenin sahip oldudu turistik degerler nedeniyle
geligtirilebilecek konumdadir.

Tablo D.9: 3. Bdlge Yat Talep Tahmini

3.Bolge (Kuzey Ege)
Yillar | Kétiimser | Ortalama | lyimser
2010 541 547 541
2015 569 589 598
2020 598 634 660
2025 628 683 728
2030 660 736 804

Uglincii bélgedeki yat sayisindaki gelisme Grafik D.6 de grafiksel olarak gosterilmistir.
Gecmis yillardaki yat sayisindaki dizensizlikler ve istikrarsizliklar Kuzey Ege bdlgesindeki
yat talebinin disuk ¢ikmasina neden olmustur. Bu nedenle bdlgedeki yat talebinin neredeyse
lineer olarak yavas bir gelisme gdsterecegi analiz sonuglarindan ¢ikariimistir.
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Doérdlncl bolge Kas — Gazipasa arasini kapsamaktadir. S6z konusu bdlgede bulunan 6 adet
yat limaninin toplam kapasitesi 2232 yattir (Tablo D.10). Bélgede Kaleigi marina disinda

blayuklik olarak orta dlgekli marinalar hizmettedir.

Tablo D.10: 4. Bolgedeki (Kas - Gazipasa) Yat Limanlari ve Kapasiteleri

Yat Limani Kapasite
1 Kemer Turkiz 371
5 SETUR Finike
Marina 420
3 Alidas Alanya 371
4 Adoport 470
5 Celebi Marina 535
6 Kaleigi 65
Toplam 2232

Bolgedeki yat limanlarinda gec¢misteki yat sayisi ve yat trafigindeki disik artis ve
istikrarsizliklar gelecege iligskin talepte 6nemli bir artisi isaret etmemektedir. 2030 yili igin
ortalama bir senaryo ile bolgedeki yat sayisi 2.396 yat olarak hesaplanmistir (Tablo D.11).

Tablo D.11: 4. Bdlge Yat Talep Tahmini

4.Bolge (Kas-Gazipasa)

Yillar | Kétiimser | Ortalama | lyimser
2010 2.080 2.084 2.090
2015 2.132 2.158 2.197
2020 2.186 2.234 2.309
2025 2.241 2.314 2.427
2030 2.298 2.396 2.550
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Doérdlinct bolgedeki yat sayisindaki gelisme Grafik D.7°de grafiksel olarak goésterilmigtir.
Gelismeyi hizlandirici dig etmenlerin 6nemli rol oynamamasi durumunda bolgedeki yat
talebinin neredeyse lineer olarak yavas bir gelisme gosterecedi analiz sonuglarindan
cikariimistir.

Grafik D.7: 4. Bolgedeki Yat Talep Tahmini
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5. Bolge Dogu Akdeniz: Gazipasa Merkezden Suriye’ye kadar olan bdlimi kapsamakta olup,
Gazipasa yat limani hizmete agilmadidi igin dahil edilmemistir.

Altinci bdlge Marmara ve Canakkale bélgesini kapsamakta olup boélgede sadece 64 yat
kapasitesine sahip Canakkale Yat limani bulunmaktadir. Kuzey gliney aksinda gecis bdlgesi
Ozelliginde olan alan yapilan tahminlemelerde en dusik yat sayisina sahip bdlge olarak
analiz edilmistir.

Tablo D.12: 6.Bdlgedeki (Marmara) Yat Limanlari ve Kapasiteleri

Yat Limani Kapasite
1 Canakkale 65
Toplam 65

Bolgedeki yat sayisini ve ftrafigini arttiracak liman bulunmamasi nedeniyle talebi
korukleyecek bir etmen bu glne kadar olusmamistir. Bu nedenle gelecekteki yat sayisi
disuk seviyede tahminlenmigtir. 2030 yih i¢in ortalama bir senaryo ile bélgedeki yat sayisi
486 yat olarak hesaplanmistir (Tablo D.13).

Tablo D.13: 6. Bdlge Yat Talep Tahmini

6.Bolge (Marmara)
Yillar | Koétiimser | Ortalama | lyimser
2010 76 79 81
2015 118 124 130
2020 181 195 209
2025 279 308 337
2030 429 486 543
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Altinci bolgedeki yat sayisindaki gelisme Grafik D.8’de grafiksel olarak gosterilmistir. Dogal,
tarihsel ve arkelojik de@erlere sahip bdlge bu gine kadar kullanilamayan dnemli bir turizm
potansiyeline sahiptir. S6z konusu potansiyelin kullanilabilmesi durumunda turizmdeki
gelismeye paralel olarak bolgedeki yat sayisi ve trafigi de analiz sonuglarinin Gizerinde artis
gOsterebilecektir.
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Grafik D.8: 4. Bolgedeki Yat Talep Tahmini

7.Bolge Karadeniz’'i kapsamakta olup, bdlgede turizm hizli bir gelisme gdstermektedir.
Bolgedeki yat turizmini gelistrmek amaci ile Trabzon yat limaninin altyapi insaat
geceklestiriimistir. Ancak bdlgedeki yat sayisi ¢ok dusik olup, sayisal tahminleme
calismalarinda bu bdlge dikkate alinmamistir.

Sekizinci bélge istanbul ve gevresini kapsamaktadir. S6z konusu bélgede bulunan 5 adet yat
limaninin toplam kapasitesi 2.519 yattir (Tablo D.14). Bdlgede Atakdy Marina (800 yat) ve

Kalamis Marina (1289 yat) olmak lzere iki adet blyuk 6lgekli yat limani bulunmaktadir.

Tablo D.14: 8.Bdlgedeki (istanbul)Yat Limanlari ve Kapasiteleri

Yat Limani Kapasite
1 Atakdy Marina 800
2 Atabay Marina 100
3 SETUR Kalamis 1289
4 Blyukcekmece Marina 150
5 Kumburgaz Marina 180
Toplam 2519

Bolge yat turizmi acgisindan en 6nemli bolgelerden birisi olup 2030 yili icin ortalama bir
senaryo ile bolgedeki yat sayisi 6.760 yat olarak hesaplanmistir (Tablo D.15).
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Tablo D.15: 8. Bolge Yat Talep Tahmini

8.Bolge (istanbul - Marmara)
Yillar | Koétiimser | Ortalama | lyimser
2010 2.824 2.854 2.888
2015 3.191 3.430 3.723
2020 3.644 4.223 4.934
2025 4.193 5.302 6.618
2030 4.857 6.760 8.938

Sekizinci bdlgedeki yat sayisindaki gelisme Grafik D.9'da grafiksel olarak gdsterilmistir.
istanbul bdlgesi dinya turizm kentlerinden birisidir. Sahip oldugu turistik degerler ile bu
Ozelligini gelecekte de devam ettirecektir. Bolgedeki yat sayisini artiracak énemli bir hususta
Turkiye’'nin en ylksek nifusa sahip ili olmasi, sosyo-ekonomik &zellikleri nedeniyle yat
sahipligi oraninin gelecekte ylkselebilecek olmasidir. Kapasite artisini karsilayacak
yatinmlar gergeklestiriimesi durumunda boélgenin dnemli atilhm gdstermesi beklenmektedir.
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Grafik D.9: 8. Bolgedeki Yat Talep Tahmini

D.2.2. Akdeniz’deki Muhtemel Geligmeler Altinda Farkhi Geligim Senaryolarinin
Incelenmesi

Akdeniz’de toplam baglama kapasitesi 500 bin teknenin UGzerinedir. Ayni bdlgedeki yat sayisi
ise 700 bin yati asmis durumdadir. Toplam yat baglama kapasitesi iginde Turkiye’'nin orani
%5’in altindadir. Toplam yat sayisi dikkate alindiginda ise Turkiye’'de yerli yabanci bayrakh
yat sayisinin Akdeniz’deki toplam yat sayisina orani %2.5 civarindadir. Dodu Akdeniz'i g6z
onlne aldigimizda s6z konusu deger %5’i biraz asmaktadir.

Akdeniz'deki yat sayisinin ortalama yilda 50 bin artmaktadir. S6z konusu artisin dnimuzdeki

yilllarda da devam etmesi beklenmektedir. Ortalama bir projeksiyon ile 2015 yilina kadar
Akdeniz’'deki yat sayisinin bir milyonu asmasi beklenmektedir. Turkiye'nin mevcut %2.5 lik
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pazar payini devam ettirmesi durumundan 2015 yili igin ulasilacak yat sayisi ancak 25 binin
biraz Gzerine gikabilecektir. %5 e gikarmasi durumunda 50 bin %7’ye ¢ikarmasi durumunda
ise 70 bine ¢ikmasi beklenmektedir. Ancak yaratilacak ilave kapasite ile s6z konusu talebe
ulasim mumkudn olabilecektir. Bolgedeki yat sayisindaki lineer artisin Turkiye’ye ayni oranda
yansimasi, yat limani baglama kapasite artisi kadar turizm cazibe merkezlerinin artmasi,
dogal, tarihi ve kultarel zenginliklerin korunmasi ile mimkin olabilecektir.

Gunumuzde deniz teknolojisindeki gelisme, denizcilik bilgi ve becerisinin artmasi yat
hareketliligini arttirmistir. Artik gliinimizde amator yatgilar bile uzun mesafeli seyirleri
gerceklestirebilmektedir. Bu sayede cografi olarak birbirine yakin olmayan yat limanlar
arasinda bile yat trafigi olusmaya baslamis bu sayede Akdeniz tek bir pazar haline gelmistir.
Daha o6nceki yillarda Bati Akdeniz yat hacmi Ege ve Dogu Akdeniz’den ayri olarak
degerlendirilirken gunuimuizde birlikte degerlendiriimektedir. Dolayisi ile gelecekte Akdeniz
yat turizmi pazar payimizin her %1’lik artisi 10 bin yatlik bir artisa karsilik gelmektedir. S6z
konusu artis ile en iyimser yaklasim ile 500 yatlik 20 adet yat limanina karsilik gelmektedir.
Dolayisi ile gelecekte yeni yat limanlarinin yapimi kadar mevcut yat limanlarimizin da
kapasitesinin arttirilmasini zorunlu kilmaktadir.

Kiyillarimizin kullanim sekilleri g6z 6nline alindiginda, yogun yapilasma ve farkli kullanim
sekilleri gbz 6nlne alindiginda c¢ok sayida yat limaninin gergeklestiriimesi mumkin
gorulmemektedir. Genel bir strateji olarak mevcut yat limanlarimizin altyapr imkanlarinin
arttinlarak, hizmet kalitesinin arttinimasi yolu ile yat turizmi gelirlerimizin arttiriimasi
hedeflenmelidir.

D.2.3. Balik¢i Barinaklarinin Yat Barinagi Olarak Kullaniimasi

Kiyr balik¢iligi karakterini tasiyan Glkemizin, deniz Grdnleri sektdrinde dretimi etkileyen alt
yapilarinin basinda balikgi barinaklari, barinma vyerleri ve cekek yerleri gelmektedir. Bu
yapilar, denizlerimizde kisa ve uzun sureli avcilik yaparak su Urunleri artisini saglayan, her
bayuklikteki balikgi teknelerinin ihtiyaglarina cevap veren, av ara¢ ve gereclerinin
geligtiriimesine, Uretim artigi ile pazarlamanin bir batlnlik iginde ylratmesine imkan veren alt
yap! tesisleridir. Bu tesislerin detayli tanimlamalari soyledir;

Balik¢i barinagi veya balik¢i limani; her boy ve her su kesimindeki balik¢i teknelerine
hizmet vermek amaci ile dalgakiranlarla korunmus, yore balikgilarina yetebilecek buyuklikte
basen ve kara alanina sahip, yikleme, bosaltma, baglama rihtimlari ile icme suyu, elektrigi,
saha aydinlatmasi, ag kurutma sahasi, tekne bakim ve onarim tesisi, balik¢i lokali, soguk
hava deposu, buz Uretim tesisi ve deniz Urlnleri pazarlama ve satis yerleri bulunan kiyi
yapilaridir.

Barinma yeri; cesitli boy ve su kesimindeki balik¢i teknelerinin kétl hava sartlarinda veya
ihtiya¢ duyduklari zaman barinmalari amaci ile dalgakiranlarla ¢evrilmis, teknelerin manevra
yapabilecekleri kadar su alani ve derinlige sahip, faydalanan teknelerin baglanarak belli
zamanlarda konakladiklari, balik¢i barinaklarinda gérulen 6nemli alt ve Ust yapi tesisleri
bulunmayan kiyi yapilaridir.

Cekek yeri; balikgi barinaklari veya limanlarinin iginde veya kuguk bir kiyi tesisini koruma
amaciyla mahmuzun korudugu kiyida veya dalga tesiri olmayan koy, gol ve nehirlerde insa
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edilen, balik¢i teknelerinin bakim-onarim igleri i¢cin karaya alinmasina imkan saglayacak
kumsal veya betonlanmis egimli alanlara ve donanima sahip kiyi yapilaridir (Acara, 1997).

Balikgi barinaklari; ticari limanlardan farkh olarak ¢abuk bozulabilen Grinlerin ¢ikarildigi, bu
drunlerin gabuk degerlendiriimesinin ve pazarlanmasinin gerekli oldugu, av bdlgesinin
balikgilik karakteri ile uyumlu limanlar olup, kapasiteleri mevcut ve gelecek yillarin talepleri ile
dengelenen, balikgilik faaliyetlerinin odak noktalaridir. Avci gemileri, balik¢i barinaklarindan
av bolgelerine giderek avlanir ve elde edilen Urlnler s6z konusu odak noktalarindan
pazarlama kanallarina ve oradan da tlketicilere ulastirilir.

Balikgl barinaklarinin, yanasma yerlerinin ve Ust yapi imkanlarinin; balik¢l teknelerinin
uretim, degerlendirme ve pazarlama faaliyetlerini slratle yapmasina imkén saglayacak
dizeyde olmasi gerekmektedir. Bu nedenlerle balik¢l barinaklarinin planlanmasinda yer
secimi, yanasma yeri blyukligli ve basen genisligi gibi Olcutlerin bu faaliyetlerle uyumlu
olmasi gerekmektedir. Balikgl barinaklarinin etkili ve yeterli olabilmesi igin bdlgede 24 saat
hizmet vermesi gereklidir. Ticari baski ve drunun c¢abuk bozulabilir olmasi, Grindn agik
arttirmaya bir ka¢ saat gibi kisa bir sirede sunulmasini ve pazarlanmasini gerektirmektedir.

Bu tesislerin yapilacagi yerin segiminde dikkate alinacak olgutler yer segimi oncelikleri
sunlardir:

= Elde edilecek su drunlerinin degerlendiriimesini ve pazarlanmasini butinlik iginde
saglayacak nitelikte olmasi,

» Balik¢i nifusunun g¢ogunlukta bulundugu yerlesim merkezine yakin mesafede
bulunmasi,

= Avlanma alanlarina yakin olmasi ve dolayisi ile Uretim artigini saglayabilmesi,
= Ydredeki mevcut av arag ve gereclerin iyi durumda ve yeterli dizeyde bulunmasi,

» Pazarlama ve Uuretim giderlerinde UrlUnlerin tagsima giderlerinin en dusik dizeyde
olmasinin saglanmasi,

» Cevresel etkilesim bakimindan olumsuz bir durum yaratmamasi,

» Su Urlnleri kaynaklarinin koruma, kontrol ve muhafaza hizmetlerinin etkinlikle
yuratilmesini temin etmesi,

» Ayni amagla ingsa edilmis mevcut bir kiyi tesisine gerekli uzaklikta olup azami
kullaniminin saglanmasi,

= Yol su ve elektrik gibi altyapi ihtiyacinin tesise ekonomik olarak saglanmasi,

» ingaatin yapilacagi kara ve su alaninin topografik durumunun uygun ve maliyetinin
ekonomik olmasi,

= Projenin sosyal ve ekonomik ydnden su udrunleri sektérindeki gelismeye katkida
bulunmasi,
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» Projenin o bdlgedeki balikgilik faaliyetleri igin bir odak noktasi niteliginde olmasi
(Acara, 1997).

1980 yilindan sonra, balik¢l teknelerinin sayi, boy ve motor gugclerinde 6nemli artiglar
gorulmastir. Tarkiye’de 1991 yilinda 8,646 olan tekne sayisi, yillik ortalama %2’lik bir artigla
1998 yilinda 10,023’e ulasmigtir. 2007 yilindaki toplam tekne sayisi ise 18,790 adettir (Grafik
D.10).
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Grafik D.10: Balik¢l Teknesi Sayilari (Tarim ve Kdyisleri Bakanhgi, 2008).

Balikgi teknelerinin %83’G kiy1 balik¢iligi yapan 5-12 metre boy araligindaki teknelerden
olugur. Bu teknelerin Uretimdeki payi %10 civarindadir. %90’lik Uretimi saglayan teknelerin
boylari ise 18-65 metre boy araligindaki girgir ve trol tekneleridir. Boyu 20 metrenin Uzerinde
olan balik¢i gemilerinin %50’sinden fazlasi Karadeniz’de avlanan girgir ve trol teknelerinden
olugsmaktadir.

2006 yili verilerine gore balikgilik faaliyetlerindeki en 6énemli alt yapi olan 170 adet balikgi
barinaginin %35’i Karadeniz bdlgesinde bulunmaktadir. Tlrkiye'de toplam 279 adet olan
balikgi yapilari; Karadeniz’de 142, Marmara’da 53, Ege'de 56, Akdeniz’de 21, Goller
Bolgesi'nde 2 ve adarda 5 adet olmak tizere dagiimistir (Tablo D.16).

Tablo D.16: Balikgi Kiyi Yapilarinin Bélgesel Dagilimi (Tarim ve Kdyigleri Bakanhgi, 2008).

Balik¢i Barinma Cekek
Bolge Barinagi Yeri Yeri Toplam
(adet) (adet) (adet)
Dogu Karadeniz 28 11 64 103
Bati Karadeniz 30 4 5 39
Marmara 43 9 1 53
Kuzey Ege 21 3 - 24
Giiney Ege 24 8 - 32
Bati Akdeniz 7 3 - 10
Dogu Akdeniz 10 1 - 11
Goller Bolgesi 2 - - 2
Adalar 5 - - 5
Toplam 170 39 70 279
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Ulkemiz denizlerinde kiyi uzunluklari Karadeniz'de 1,695, Marmara'da 927, Ege'de 2,805 ve
Akdeniz'de 1,839 olmak Uzere toplam 7,266 kilometredir. Buna adalarin kiyi uzunluklari olan
1,067 kilometre de eklenirse kiyilarimizin toplam uzunlugu 8,333 kilometreye ulasir.

Bu bilgilere dahilinde; denizlerimizde ortalama olarak balikgi yapilarinin birbirine uzakhgi
Karadeniz'de 12, Marmara'da 17, Ege'de 50, Akdeniz'de 88 ve adalarda 213 kilometre olmak
Uzere genel ortalama 30 kilometre olarak bulunur (Tablo D.17).

Tablo D.17: Balikgi Kiy1 Yapilarinin Birbirlerine Olan Ortalama Uzakliklari

Kiyi Balikgi Barinma Cekek Ortalama
Bolge Uzunlugu Barinagi Yeri Yeri Toplam Uzakhk

(km) (adet) (adet) (adet) (km)
Karadeniz 1,695 58 15 69 142 12
Marmara 927 43 9 1 53 17
Ege 2,805 45 11 - 56 50
Akdeniz 1,839 17 4 - 21 88
Adalar 1,067 5 - - 5 213
Toplam 8,333 168 39 70 277 30

Turkiye Turizm Stratejisi 2023’de; mevcut ve projelendirilen yat limanlarina ilave olarak
ulkemizde bulunan 200’G agkin balik¢i barinagi potansiyelinden faydalaniimasi ve her 35
deniz milinde bir olmak Uzere yat turizmine hizmet verebilecek sekilde yenilenmeleri
planlanmistir. Bu ¢ercevede Marmara ve Karadeniz'de bulunan balik¢i barinaklarinin yat
turizmine kazandirilmasina yodnelik yasal duzenlemeler gergeklestirilecektir. Yat turizmine
yonelik fizibilite ve uygulama projeleri hazirlanacak balik¢i barinaklari sunlardir:

N

Enez balik¢! barinagi + yat limani,
Sarkdy balik¢i barinagi + yat limani,
Avsa balikg¢i barinagi + yat limani,
igneada balikgi barinagi + yat limani,
Kiyikdy balikg¢i barinagi + yat limani,
Sile balik¢l barinagi + yat limani,
Akcgakoca balik¢l barinagi + yat limani,

Amasra balik¢l barinagi + yat limani,

© ® N o a0 bk~ D

Cide balikgl barinagi + yat limani,

N
©

inebolu balikgl barinagi + yat limani,

N
-

Sinop balik¢i barinagi + yat limani,

N
N

Gerze balikgl barinagi + yat limani,

N
w

Yakakent balik¢i barinagi+yat limani,
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14. Samsun balik¢i barinagi + yat limani,
15. Yalikdy balik¢i barinagi + yat limani,
16. Fatsa balik¢i barinagi + yat limani,
17. Efirli bahkgi barinagi + yat limani,

18. Giresun balik¢i barinagi + yat limani,
19. Gorele balikgi barinagi + yat limani,
20. Trabzon balik¢! barinagi + yat limani,
21. Of balik¢i barinagi + yat limani,

22. Rize balik¢l barinagi + yat limani,
23. Findikh balik¢i barinagi + yat limani,
24. Hopa balik¢i barinagi + yat limani,

D.2.3.1. Balikgi Barinaklarinin Yat Barinag: Olarak Kullanilmasi igin Asgari Kosullar

Yat turizminde, devaml yer dedistiren, hemen her gece bir baska limanda veya koyda
kalmak isteyen yatcilarin sayisi yuksektir. Yatcilar kisa sureli baglanmak durumunda bile,
Ucretlerin fazla olmasi nedeniyle yat limanlarina girmekten c¢ogunlukla kaginmakta ve
koylarda gecelemeyi yedlemektedirler.

Bu kosullarda balikgi barinaklari, pahali marinalar yaninda yerli ve yabanci yatgilara ucuz

baglanma olanaklari ile hizmet verebilmeli , “Yat Barinag1” veya “Yat ve Balik¢i Barinagi
olarak planlanmalidir. Fiziksel olarak yat limanlarina déndstirtilme olanagi olan bazi balikgi
barinaklari ise sadece yat limani olarak igletmelidir.

Balik¢l barinaklarinin yat barinagi olarak kullaniimasinin planlanmasi surecinde sabit bina
yerine daha basit ve tasinabilir binalar yapilmasi isletme o6zellikleri dediskenligine kosut
olarak hareket etme olanagini saglayacaktir.

Balikgl barinaklarindan yatlarin da yararlanabilmesi igin bazi temel ve asgari sartlarin yerine
getiriimesi gerekmektedir bunlar;

- Uygun boy ve geniglikte rihtim
- Su muslugu

- Elektrik panosu

- Telefon

- Temizlik

- Koruma ( guivenlik )
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Barinak veya yat limanlari arasinda gunlik seyir mesafesi ortalama 30~35 mil (~55~65km)
civarinda kabul edilebilir. Ancak ilk asamada Karadeniz’de seyir mesafesi 60 mil ( ~111
km)civarinda kabul edilebilir.

Karadeniz ve Dogu Akdeniz kiyilarimizda yat turizmi ile ilgili olarak kayitlara ge¢cmis veri
bulunmamaktadir. Veri yoklugu neden ile bu bdlgelerimiz i¢in tahmin yapilmasi olasihgi
dusiktir. Ancak bu bdlgelerin cografi, dogal ve tarihi zenginliklerini degerlendirmek ve yat
turizmi acgisindan gekici hale getirmek gerekmektedir. Bu nedenle bu asamada yatlarin
kullanabilecegi fiziksel olarak uygun balikgi barinaklarinin dederlendiriimesi gerekmektedir.

Ulkemizde o&zellikle Karadeniz kiyilarinda ¢ok sayida balikgi barinagi bulunmaktadir.
Ulkemizin deniz turizminden gerekli payl almasi igin Karadeniz, Marmara ve Akdeniz'de
bulunan balik¢i barinaklarinin yat turizmine kazandiriimasi planlanmalidir.  Mevcut balikgl
barinaklarinin yat barinagi olarak kullanilabilmesi i¢in yatlarin yanagsmasina olanak verecek
fiziki boyutlarinin ve geri saha ( ardalan) hizmetlerinin asgari kosullar saglamasi
gerekmektedir.

Bu kosullarin saglanabilmesi icin mevcut balikgi barinaklarinin asagida verilen asgari
kosullar saglamasi gerekmektedir;

Fiziki boyutlar;

Liman Girisi: Tum liman girigleri rizgar, dalga ve akinti etkisi altindadir. Limana giris yapan
tekneler bu dogal olaylardan en az sekilde etkilenmelidir. Bu nedenle; yat limanlari igin
liman giris kanali genisligi en az ortalama 30 m olmaldir.

ic Kanal Genisligi: i¢c Kanal Genisligi en az 20 m veya 1.5L olarak 6nerilmektedir. L en
blayuk teknenin boyudur.

Seyir Kanali: Seyir kanali genisligi en az 1.5 L olmalidir. Seyir kanal genigligi; kargilikl
iskelelere baglanmis teknelerin iskeleye en uzak noktalari arasindaki temiz acgiklik olarak
secilmelidir.

Minimum iskele ve Parmak iskele Genislikleri: Yiizer iskele igin iskele st kotu 50 cm
olabilir. Emniyetli baglanma igin ko¢ boynuzu, baba ya da halkalar yerlestiriimelidir. Minimum
iskele geniglikleri Tablo D.18’de gosteriimektedir.

Tablo D.18: Minimum iskele ve Parmak iskele Geniglikleri

Tekne Uzunlugu (m) | Parmak iskele Genigligi (m)
9 metreye kadar 0.65
10-12 1.0
13-15 1.4
16-20 2.0
20 metreden uzun 2.5

Liman igi Dalga Kosullari: Liman icinde dalga yiiksekligi 30cm; 50 yinelenme dénemi igin
dalga yuksekligi 40 cm. asmamalidir.

Su derinlikleri: Teknelerin emniyetli yanasabilmesi igin liman i¢i su derinligi en az; tekne su
cekimi+ 0.5 m olmalidir. Tekne boylari Tablo D.19'da verilmistir.
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Tablo D.19: Tekne Boylari ve Su Gekimleri

Tekne Boyu L (m) Tekne Su ¢ekimi (m)

Motor yat Yat
8 1.2 1.8
10 1.3 21
12 1.4 2.4
15 1.5 25
20 2.0 2.8
25 25 3.0

Su Temini: Her palamar baglama yerine 20 m i¢in saghda uygun ve yeterli icme suyu igin
hortum baglama ucu yahut musluk bulundurulmahdir.

Elektrik Temini: Tim palamar vyerlerinde elektrik ¢ikis prizleri olmaldir. Genellikle
Uluslararasi Elektrik komisyonu (l.E.C.)gereksinimleri veBS4343 cikis prizleri 16amp
220/240 volt versiyonu ile uyumlu olarak kullaniimahdir.

Ozellikle yeni marina insa edilirken farkh bly(kliikte olan bitiin botlar igin bir elektrik prizi
cikiglarinin saglanmasi tavsiye edilir.

Marina Isiklandirmasi: Aydinlatiimasi Gereken Alanlar

* Yol seritleri, yollar ve pontonlar gibi trafik rotasi
* Depo arazi bolgeleri

* BUtun gegcit yokuslari, kopruler, rihtimlar aydinlatiimalidir.

D.2.3.2. Balik¢i Barinaklarinda Teorik Yat Kapasitesi Hesap Yontemi

Bir yat limaninda yat kapasitesi (C), asagida verilen baginti ile hesaplanir:
C=Np+ Nt+Nr

Burada

Np : limanda surekli kalan yat sayisi

Nt : limanda kisa slre kalan yat sayisi

Nr: bakim onarimda olan yat sayisi

Su alani:

Gerekli olan su alani, SB, ise

SB=110Np veya SB=80C
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hesaplanir. SB su yuzeyi alanidir.

Gerekli olan su alani ise biiyiik yatlari igin yaklasik yat basina, 130 m?, ortalama ve kiigiik
yatlar igin ise yat basina 80m?alinnabilir.

Mevcut balik¢i barinaklari igin teorik yat kapasitesi hesabi yapilirken bir yat icin gerekli alan
130 m? kabul edilmistir. Teorik yat kapasitesi hesaplanirken balik¢i barinaklarinin su
ylzeyleri hesaplanmig ve teorik yat kapasitesi hesabi i¢in hesaplanan su ylzey alaninin
yarisi kullanilmistir. Geri alan veya ardalan ise su alaninin yarisi kabul edilmistir.

Yat Barinagi olarak kullanilacak balik¢i barinaklarinin  bir bolumU baslangi¢c olarak yat
yanasma yeri olarak dizenlenebilir. Bu alanda yatcilarin ihtiyaci olan su, elektrik ve guvenlik
ile ilgili altyapi calismalarinin yapilmasi 6nerilmektedir.

Ulkemizin Karadeniz kiyilarinda yat turizmiyle ilgili 6nceki yillara dayanan veri bulunmadigi
icin talep tahmini yapilamamigtir. Yat turizmi talebinin hareketliliginin saglanmasi igin
Karadeniz’'de halihazirda bulunan balik¢l barinaklarinin bu asamada yat barinagdi olarak
kullaniimasi dnerilmektedir. Turkiye Kiylarinda yat barinmasi i¢in dnerilen balik¢i barinaklari
haritada gosterilmis, bu barinaklarin fiziksel 6zellikleri EK-1'de verilmistir. Bu tablolarda
ayrica barinagin énerilen barinaklar zinciri igindeki en yakin barinaga uzakhgi da verilmistir.

Y, u_p 2417 54 Em q
DB g s, Aol T, T IO e
BC S Yt ohe? < It SRy PR e e BN
g s o i
B ' AR - :
\ I 1
- ) L 1-lgneada Balikg: Bannag 14- Efirli Balikg: Barinag  27-Tagucu Balikg: Bannagi
q ! 2-Kiyikoy Balikg Bannag 15- Giresun Limam 28- Kabatepe Balikg: Bannag:
oy | 3-SileBalikg Baninag: 16- Gorele Bannag: 28- Lapseki Balikg Barinag
| 4-Akgakoca Balikgl Barinag 17-Trabzon Limani 30-Yenikoy Balikg: Bannagi
\ 5-Amasra Limam 18-Of Balikg Barinag 31-Gokgeada Balikg: Baninag:
#| 6-Cide Balikgi Barinag 18- Rize Limani 32-Bozcaada Balikg Bannag:
+9 7-Inebolu Balikg Bannagi 20- Hopa Liman 33-Gulpinar Balikgi Bannag
4 8- Sinop Balikgi Barinag 21- Enez Balikg Barinag 34-Babakale Balikg: Bannag:
m 9- Gerze Balikg: Bannagi 22-$arkoy Balikg: Bannagi 35- KogUkkuyu Bannagi
QBE 10- Yakakent Balikg: Bannagi 23- Avga Balikgi Barinagi  36- Candarli Balikg: Bannagi
11- Samsun Balikgi Barinag: 24-Yogunduvar Barinagr  37- Eskifoga Balikg: Bannag
N /| 12- Fatsa Balikg Barinag 25- Aydincik Barinag
13- Yalikoy Balikg: Bannag: 26- Yegilovacix Balikg: Bannag:

Sekil D.3: Yat Kullanimina Yénelik Diizenlemelerin Yapilmasi Onerilen Balikgi
Barinaklari

Turizm Kiyi Yapilari Master Plan Calismasi — 2. Ara Rapor
27.08.2009
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D.2.4. Tiirkiye igin Kruvaziyer Deniz Turizmi Kapasite ve Talep Tahminleri

D.2.4.1. Akdeniz Bolgesinde Kruvaziyer Deniz Turizmi

Kruvaziyer gemilerinin yaklasik kullanildidi sularin % 90’1 sadece 6 alti bélgededir: Karayipler
(%50), Akdeniz (%15), Alaska (%6.7), Meksika Riviera (%6.6), Bati ve Kuzey Avrupa (%5)
ve Pasifik/Asya (%5) (TIES, 2004). Kruvaziyer gemilerinin gogu Karayipler'de seyretmektedir.
Bunun yani sira son yillarda, Avrupa limanlarindan hareket eden gemilerde ciddi bir artig
g6zlenmektedir. Bu artis sebebi Akdeniz Canadrnin ayni anda U¢ kitanin gezilip
gorulebilecedi tek bolge olmasindan kaynaklanmaktadir. Ayrica Akdeniz’in uygun iklim
sartlari, zengin tarihi ve kultirel degerleri bu bdlgenin cazibesini daha da arttirmaktadir. 2005
yiinda Akdeniz’de 118 adet kruvaziyer gemisi hizmet vermistir. Akdeniz’'de yilin 12 ayi
boyunca hizmet veren kruvaziyer limanlari $ekil D.4’de; bu limanlara gelen yolcu ve gemi
sayllari ise Tablo D.20’de gdsterilmistir.

1 | Alcudia 16 | Civitavecchia |31 | Limassol 46 | Pescara 61| Tarragona

2 | Alexandria 17 | Constantza 32| Lisbon 47 | Port Said 62 | Toulon St. Trop.
3 | Alicante 18 | Cyprus Ports | 33| Livorno 48 | Portimao 63 | Trieste

4 | Almeria 19 | Dubrovnik 34 | Mahon 49 | Portoferraio 64 | Tunisian Ports
5 | Azores 20| Egyptian Ports | 35| Malaga 50 | Portuguese Ports | 65| Valencia

6 | Balearic Islands | 21| Fr. Riviera P. |36 | Messina 51| Ravenna 66 | Valletta

7 | Barcelona 22| Genoa 37 | Monaco 52 | Rijeka 67 | Venice

8 | Bari 23| Gibraltar 38 | Moroccan Ports | 53 | Séte 68 | Villefranche

9 | Batumi 24 | Ibiza 39 | Motril 54 | Sevastopol 69| Volos

10 | Cagliari 25| Koper 40 | Naples 55| Sharm El Sheik |70 | Zadar

11 | Cannes 26 | Korcula 41| Nice 56 | Sibenik

12 | Cartagena 27 | La Savina 42| Odessa 57 | Sochi

13 | Casablanca 28 | La Spezia 43 | Palamos 58 | Split

14 | Castellon 29| Larnaca 44 | Palermo 59 | Suez

15 | Ceuta 30 | Lattakia 45| Mallarca 60 | Tanger

Sekil D.4: Akdeniz kruvaziyer limanlan (MedCruise Association, 2008)
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Tablo D.20: Seferde Olan Kruvaziyer Gemileri

Yolcu

Isletmeci Firma Gemi Adi Sayisi Boy (m) | Draft (m)
AIDA Carnival Corporation Aidabella 2,050 252 m N/A
Birka Line Birka Paradise 1,800 177 m 6.5m
Birka Line Birka Princess 1,100 N/A
Canodros S.A Galapagos Explorer Il 100 88 m 42m
Captain Cook Cruises Reef Escape 120 68 m 1.8 m
Captain Cook Cruises Reef Endeavour 150 73m 3.6m
Carnival — Aida Cruises AlDAaura 1,266 203 m 6.2m
Carnival — Aida Cruises AIDADbIu 1,596 252 m 7.3 m
Carnival — Aida Cruises AlDAcara 1,186 193 m 6m
Carnival — Aida Cruises AlIDAvita 1,266 203m 6.2m
Carnival — Aida Cruises AIDAluna 1,596 252 m 7.3 m
Carnival — Aida Cruises AlIDAbella 1,596 252 m 7.3 m
Carnival — Aida Cruises AlIDAdiva 1,596 252 m 7.3 m
Carnival Cruise Line Carnival Freedom 3,734 295m N/A
Carnival Cruise Line Holiday 1,452 222 m N/A
Carnival Cruise Line Carnival Fantasy 2,056 261 m N/A
Carnival Cruise Line Carnival Ecstasy 2,056 261 m N/A
Carnival Cruise Line Carnival Sensation 2,056 261 m N/A
Carnival Cruise Line Carnival Fascination 2,056 261 m N/A
Carnival Cruise Line Carnival Imagination 2,056 261 m N/A
Carnival Cruise Line Carnival Inspiraiton 2,056 261 m N/A
Carnival Cruise Line Carnival Elation 2,056 261 m N/A
Carnival Cruise Line Carnival Paradise 2,056 261 m N/A
Carnival Cruise Line Carnival Destiny 3,360 272 m N/A
Carnival Cruise Line Carnival Triumoh 2,758 272 m N/A
Carnival Cruise Line Carnival Victory 2,758 272 m N/A
Carnival Cruise Line Carnival Conquest 2,974 290 m N/A
Carnival Cruise Line Carnival Glory 2,974 290 m N/A
Carnival Cruise Line Carnival Valor 2,974 290 m N/A
Carnival Cruise Line Carnival Liberty 2,974 290 m N/A
Carnival Cruise Line Carnival Freedom 2,974 290 m N/A
Carnival Cruise Line Carnival Splendor 3,006 290 m N/A
Carnival Cruise Line Carnival Pride 2,124 294 m N/A
Carnival Cruise Line Carnival Legend 2,124 294 m N/A
Carnival Cruise Line Carnival Miracle 2,124 294 m N/A
Celebrity Cruises Celebrity Solstice 2,850 315 m 8.2m
Celebrity Cruises Celebrity Century 1,814 248 m 7.6 m
Celebrity Cruises Celebrity Mercury 1,886 264 m 7.8 m
Celebrity Cruises Celebrity Constellation 2,034 294 m 79m
Celebrity Cruises Celebrity Infinity 2,046 294 m 79m
Celebrity Cruises Celebrity Millennium 2,034 294 m 79m
Celebrity Cruises Celebrity Summit 2,034 294 m 79m
Celebrity Cruises Celebrity Xpedition 2,842 90 m 7.6 m
Celebrity Cruises Celebrity Eclipse 2,850 315 m 8.2m
Celebrity Cruises Celebrity Equinox 2,850 315 m 8.2m
Costa Cruise Costa Luminosa 3,780 292 m N/A
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Costa Cruise Costa Deliziosa 3,780 292 m N/A
Costa Cruise Costa Pacifica 3,780 290 m N/A
Costa Cruise Costa Serena 2,930 290 m N/A
Costa Cruise Costa Concordia 3,780 290 m N/A
Costa Cruises Costa Allegra 1,000 188 m N/A
Costa Cruises Costa Atlantica 2,680 292 m N/A
Costa Cruises Costa Fortuna 2,716 271 m N/A
Costa Cruises Costa Magica 2,702 271 m N/A
Costa Cruises Costa Mediterranea 2,680 292 m N/A
Costa Cruises Costa Victoria 2,394 252 m N/A
Costa Cruises Costa Marina 763 176 m N/A
Costa Cruises Costa Europa 1,494 243 m N/A
Costa Cruises Cosya Classica 1,350 220 m N/A
Costa Cruises Costa Romantica 1,350 220 m N/A
Crystal Cruises Crystal Serenity 1,080 250 m N/A
Crystal Cruises Crystal Symphony 940 292 m N/A
Cunard Queen Mary 2 3,056 345 m 9.94 m
Cunard Queen Victoria 2,000 294 m 8m
Cunard Queen Elizabeth 2,058 294 m 79m
Cunard Queen Elizabeth 2 1,700 293 m 9.87m
Fred Olsen Cruise Lines Balmoral 1,400 218 m 7.25m
Fred Olsen Cruise Lines Boudicca 839 205 m 7.5m
Fred Olsen Cruise Lines Black Prince 412 143 m 6.4 m
Fred Olsen Cruise Lines Black Watch 807 205 m 7.5m
Fred Olsen Cruise Lines Braemar 987 196 m 541 m
Holland America Line Holland America Line 2,100 285 m N/A
Holland America Line MS Amsterdam 1,380 238 m N/A
Holland America Line MS Eurodam 2,104 285 m N/A
Holland America Line MS Maasdam 1,258 219 m N/A
Holland America Line MS Nieuw Amsterdam 2,104 285 m N/A
Holland America Line MS Prinsendam 794 294 m N/A
Holland America Line MS Volendam 1,440 238 m N/A
Holland America Line MS Noordam 1,918 285 m N/A
Holland America Line MS Oosterdam 1,916 285 m N/A
Holland America Line MS Westerdam 1,916 285 m N/A
Holland America Line MS Statendam 1,266 219 m N/A
Holland America Line MS Ryndam 1,266 219 m N/A
Holland America Line MS Veendam 1,350 219 m N/A
Holland America Line MS Rotterdam 1,320 238 m N/A
Holland America Line MS Zaandam 1,434 238 m N/A
Holland America Line MS Zuiderdam 1,916 285 m N/A
MSC Cruises MSC Armonia 1,566 251 m N/A
MSC Cruises MSC Magnificia 3,274 333 m 8.5m
MSC Cruises MSC Lirica 1,560 253 m N/A
MSC Cruises MSC Melody 1,064 N/A N/A
MSC Cruises MSC Musica 2,550 294 m N/A
MSC Cruises MSC Opera 1,756 252 m N/A
MSC Cruises MSC Orchestra 2,550 294 m N/A
MSC Cruises MSC Poesia 2,550 293 m N/A
MSC Cruises MSC Sinfonia 1,566 251 m N/A |
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MSC Cruises MSC Splendida 3,274 333 m 8.5m
MSC Cruises MSC Fantasia 3,900 333 m 8.5m
MSC Cruises MSC Serenata 3,300 333 m N/A
NCL America Pride of Hawaii 2,224 294 m N/A
Norwegian Cruise Line Norwegian Dawn 2,224 294 m 8.5m
Norwegian Cruise Line Norwegian Dream 2,156 230m 7m
Norwegian Cruise Line Norwegian Gem 2,384 294 m 8.5m
Norwegian Cruise Line Norwegian Jade 2,224 294 m 8.6 m
Norwegian Cruise Line Norwegian Jewel 2,376 294 m 8.6 m
Norwegian Cruise Line Norwegian Majesty 1,970 207 m 6.2m
Norwegian Cruise Line Norwegian Pearl 2,394 294 m 8.3 m
Norwegian Cruise Line Norwegian Sky 2,450 257 m 8m
Norwegian Cruise Line Norwegian Spirit 1,996 269 m 84 m
Norwegian Cruise Line Norwegian Star 2,240 294 m 8.2m
Norwegian Cruise Line Norwegian Sun 2,400 258 m 8m
Norwegian Cruise Line Norwegian Gem 2,400 294 m 8.3 m
Ocenia Cruises Regatta 684 180 m 595m
P&O Cruises Arcadia 2,016 294 m N/A
P&O Cruises Aurora 1,870 N/A N/A
P&O Cruises Ventura 3,600 290 m N/A
Peter Deilmann River & Deutschland 513 174 m N/A
Ocean Cruises

Princess Cruises Dawn Princess 1,950 266 m N/A
Princess Cruises Diamond Princess 2,670 288 m N/A
Princess Cruises Grand Princess 2,600 290 m N/A
Princess Cruises Pacific Princess 684 181 m N/A
Princess Cruises Star Princess 2,600 290 m N/A
Princess Cruises Tahitian Princess 684 180 m 5.95m
Regent Seven Seas Cruises Seven Seas Mariner 708 215 m N/A
Regent Seven Seas Cruises Seven Seas Voyager 706 205 m 7m
Royal Caribbean Freedom of The Seas 3,634 339m 8.8 m
Royal Caribbean International | Liberty of the Seas 4,370 339m 8.5m
Royal Caribbean International | Legend of the Seas 1,804 242 m 7.8 m
Saga Holidays Saga Ruby 655 190 m 8.2m
Silversea Cruises Silver Spirit N/A 106 m N/A
Star Cruises Superstar Virgo 1,804 268 m 79m
Star Cruises Superstar Libra 1,472 216 m 7m
Star Cruises Superstar Aquarius 1,529 230m 7m
Star Cruises Star Pisces 1,168 177 m 6.2m
Star Cruises Megastar Aries 66 85m 3.7m
Swan Hellenic Cruises Minerva 352 133 m 575 m
Yachts of Seabourn Seabourn Legend 204 135 m N/A
Yachts of Seabourn Seabourn Legend 204 133 m N/A
Yachts of Seabourn Seabourn Odyssey 450 198 m N/A
Yachts of Seabourn Seabourn Sojourn 450 198 m N/A
Yachts of Seabourn Seabourn Spirit 204 133 m N/A

Toplam : 269,359

Gunimizde yaygin olarak kullanilan kruvaziyer gemilerinin ortalama yolcu sayisi 1,900 ddir.

Ancak planlama c¢alismasinda yeni nesil gemiler dikkate alinarak 5,000 yolcu alinmalidir.
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Kruvaziyer gemilerinin sayilari ve kapasiteleri hizli bir gekilde artmaktadir. 1980’lerde
yaklasik 40 yeni gemi yapiimig, 1990’larda baska 44 gemi sahneye c¢ikmigtir. 2007 yilinin
sonlarina dogru 2000 yilindan beri 88 yeni gemi piyasaya surilmustir. Bdylece halihazirda
toplam 200 buylik o6lgekli kruvaziyer gemi hizmette bulunmaktadir (CLIA, 2006).Gemi
kapasiteleri 1970’lerde 500-800 yolcudan, yeni gemilerde yizer sehirlere dogru katlanarak
biyimekte, 1000 veya daha fazla miurettebatla birlikte 2600-3800 yolcuyu
barindirabilmektedir. Bugline kadarki en blyuk kruvaziyer gemisi, Royal Carrabian
isletmesinin son zamanlarda denize indirdigi 160.000 gros tonluk 3674 yolcu i¢in odalari ve
ilaveten 1.500 murettebat igin odalari bulunan Freedom of Seas gemisidir.

Asagidaki tablolarda 2007 yilindan itibaren siparis verilmis ve denize indirilme tarihleri olan

kruvaziyer gemileri verilmigtir.

TabloD.21: 2007 Yilinda Denize indirilmis Kruvaziyer Gemiler

Yil |GemiHatti]  GemiAdi  |Briit agirlik|Yatak kapasitesi| Teslimat Rapz;:z:'m'§
AIDA AIDA diva 68,500 2,030 Nisan $390m
Carnival | Carnival Freedom | 110,000 2,974 Subat $500m
Costa Costa Serena 112,000 3,004 Mayis $627m
2007 Cunard Queen Victoria 90,000 2,014 Aralk $468m
MSC MSC Orchestra 90,000 2,568 Nisan $630m
NCL Norwegian Gem 93,000 2,384 Ekim $510m
Princess | Emerald Princess | 116,000 3,100 ilkbahar $525m
RCI Liberty of the Seas | 158,000 3,643 ilkbahar $750m
Kaynak: www.cruise-community.com - 11/12/06
Tablo D.22: 2008 Yilinda Denize indirilmis Kruvaziyer Gemiler
Yil |GemiHatti| GemiAdi  |Briit agirlik ka::;?tlta < | Teslimat Rap‘;‘;gg:'mﬁ
AIDA Unnamed 68,500 2,030 Nisan $378m
Carnival | Carnival Splendor| 112,000 2,974 ilkbahar $584m
Celebrity | Celebrity Solstice | 118,000 2,850 Sonbahar $641m
HAL Eurodam 86,000 2,044 Yaz $450m
2008 MSC MSC Poesia 90,000 2,568 Mart $425m
MSC MSC Fantasia 133,500 3,300 Mayis $550m
P&O Ventura 116,000 3,100 ilkbahar $602m
Pearl Seas Unnamed 7,600 166 Temmuz $50m*
Princess Unnamed 116,000 3,100 Sonbahar $570m
RCI Freedom Class 3 | 158,000 3,643 ilkbahar $828m

Kaynak: www.cruise-community.com
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Tablo D.23: 2009 Yilinda Denize indiriimesi Planlanan Kruvaziyer Gemiler

.. Rapor
vil Gemi Hatts Gemi Adi ABI’”t Yatak | goslimat edilmis
girhik Kapasitesi
bedel
AIDA Unnamed 68,500 2,030 Nisan $390m
Carnival Unnamed 130,000 3,608 Sonbahar $668m
Celebrity CEe'e.b”ty 118,000 2,850 Yaz $641m
quinox
Costa Unnamed 92,700 2,260 ilkbahar $528m
2009 Costa Unnamed 112,000 3,004 Yaz $579m
MSC MSC Serenata 133,500 3,300 Mart $550m
NCL F3 150,000 4,200 Kasim $940m
Pearl Seas Unnamed 8,700 214 Haziran $64m*
RCI oroledt 220,000 5,400 Sonbahar |  $1.24bn
enesis
Seabourn Unnamed 32,000 4500 ilkbahar $250m
Tablo D.24: 2010 Yilinda Denize indiriimesi Planlanan Kruvaziyer Gemiler
. Rapor
Yil | GemiHatt Gemi Adi il Yatak | qoglimat | edilmis
Agirhik Kapasitesi bedel
2010 | AIDA Cruises | AIDAblu 71,0000t | 2174 Ocak $513m
Costa Cruises | Costa Deliziosa 92,700 2260 Ocak $548m
MSC Cruises MSC Magnifica 93,000 2550 Mart $548m
Celebrity , . :
Cruises Celebrity Eclipse 122,000 | 2850 Nisan $698m
P&O Cruises Azura 116,000 | 3076 Nisan $535m
NCL Norwegian Epic 150,000 | 4200 Mayis $1.2bn
American
Cruise Lines Independence 3,000 104 Mayis $30m
Ponant
Cruises Le Boreal 10600 264 Mayis $150m*
Seabourn . .
Cruise Line Seabourn Sojourn 32,000 450 Haziran $250m
Sea Cloud Sea Cloud Hussar - 136 Haziran $140m*
Holland .
America Line Nieuw Amsterdam 86,000 2100 Temmuz $567m
RCI Allure of the Seas 225,000 | 5400 Agustos $1.4bn
Oceania . j
Cruises Marina 65,000 1260 Eylul $530m
Cunard Line Queen Elizabeth 92,000 2092 Ekim $708m
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Tablo D.25: 2011 Yilinda Denize indirilmesi Planlanan Kruvaziyer Gemiler

.. Rapor
Yil Gemi Hatti Gemi Adi Brat Yatak 1 roglimat edilmis
Agirlik Kapasitesi
bedel
Camival Carnival Magic | 130,000 3652 Bahar $738m
Cruise Lines

D'S”eL3i’nCer“'se Disney Dream | 124,000 2500 Bahar $899m*
Costa Cruises unnamed 114,200gt 3012 Bahar $726m
AIDA Cruises unnamed 71,000gt 2174 Nisan $557m

Ponant
' 150m*

2011 Cruises L'Austral 10600 264 Bahar $
Seabourn unnamed 32,000 450 Yaz $290m
Cruise Line

MSC Cruises | MSC Meraviglia 93,000 2550 Haziran $548m
Oceania unnamed 65,000 1260 Temmuz $530m

Cruises

Celebrity
: unnamed 122,000 2850 Sonbahar $798m

Cruises
2011 yili  itibariyle denize indirilecek kruvaziyer gemileri ve yatak sayisinin yillara gore

degisimi GrafikD.11 ve Grafik D.12 de verilmistir.
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Grafik D.11: Kruvaziyer Gemi Sayisi Degisimi

2011

35




Yatak Sayisi

500,000
400,000
300,000
200,000
100,000

00

2006 2007 2008 2009 2010 2011

GrafikD.12: Yatak sayisi degisimi

GlUnumuzde yaygin olarak kullanilan kruvaziyer gemilerinin ortalama yolcu sayisi yaklasik
1,900 dir. Yukarida verilen tablolar incelendiginde planlama galismasinda yeni nesil gemiler
dikkate alinmasi durumunda kruvaziyer gemilerinin 3000 Ustinde yolcu tasidigi kabulu
yapilmasi onerilmektedir. Grafik D.11 ve Grafik D.12 incelendiginde gemi sayisi ve yatak
sayisinin yaklasik olarak ortalama olarak % 5 arttigi gortilmektedir.

Akdeniz'deki limanlarda 2007 yilinda kruvaziyer gemi ve yolcu sayilari Tablo D.26'da
verilmigtir.

Tablo D.26: 2007 yih Akdeniz limanlari kruvaziyer gemi ve yolcu sayilari (MedCruise
Association, 2008).

Liman Adi Gelen Giden Transit Sefer
Yolcu Yolcu Yolcu Sayisi
1 [ Alicante 6,516 6,516 59,031 71
2 | Almeria - - 36,439 53
3 | Balearic Islands 276,202 276,101 667,583 708
4 | Barcelona 486,994 489,435 789,409 817
5 | Bari 62,430 67,304 222,163 120
6 | Batumi - - 1,454 3
7 | Cagliari - - 63,638 65
8 | Cartagena 39 60 39,799 43
9 | Ceuta - - 6,654 20
10 | Civitavecchia 349,954 335,834 900,313 856
11 | Constantza 162 108 15,896 43
12 | Cyprus 86,978 86,308 254,122 428
13 | Dubrovnik 4,000 4,000 678,000 607
14 | Egypt - - 155,700 140
15 | French Riviera 52,064 52,064 455,283 514
16 | Genova 163,928 166,181 190,088 240
17 | Gibraltar - - 275,993 227
18 | Koper - - 1,614 18
19 | La Spezia - - 79,355 63
20 | Livorno 12,144 12,056 688,914 510
21 [ Malaga 8,008 4,834 277,716 240
22 | Messina 3,040 2,895 287,361 238
23 | Monaco 13,391 13,578 157,148 194
24 | Morocco - - 148,377 175
25 | Motril - - 5,495 31
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26 | Napoli 68,669 65,246 1,017,430 643
27 | Odessa - - 105,200 157
28 | Palamos - - 22,184 30
29 | Palermo 33,901 33,420 404,074 214
30 | Pescara - - 30 1
31 | Portoferraio - - 25,976 94
32 | Portuguese 16,043 16,523 344,026 353
33 [ Ravenna - - 7,000 16
34 | Rijeka 6,947 6,947 782 261
35| Séte - - 7,371 14
36 | Sevastapol - - 33,166 107
37 | Sibenik - - 5,253 53
38 | Sochi - - 17,832 28
39 | Split - - 46,999 162
40 | Trieste 24,596 22,393 7,766 72
41 | Tunis - - 721,592 459
42 | Valencia 54,180 31,691 93,338 155
43 | Valletta 9,413 8,820 469,480 368
44 | Venice 411,121 410,699 181,709 510
45 | Volos - - 25,351 38
46 | Zadar - - 24,813 88

Toplam 2,150,720 2,113,013| 10,018,917 10,247

Ayrica bu veriler iglenerek gelen yolcu (Grafik D.13), giden yolcu (Grafik D.14), transit yolcu
(Grafik D.15) ve gemi sefer sayilari (Grafik D.16) grafikleri olugturulmus ve bu grafiklerin
yorumlanarak asagidaki sonuglara ulasiimigtir:

Grafik D.13 ve D.14’de goéruldigiu Uzere; Akdeniz limanlarina giris-gikis yapan toplam
kruvaziyer yolcu trafiginin % 80’ini, % 23’le basi ¢ceken Barselona ve onu % 19’la izleyen
Venedik'in ardindan Civitavecchia, Balear Adalari ve Cenova limanlari karsilamaktadir.

Grafik D.13 ve D.14’de gorilen, gelen ve giden yolcu trafiginin bayik bolimini karsilayan
ana limanlarin diginda kalan limanlar kruvaziyer tur rotalari Uzerinde bulunan transit
limanlardir. Yolcular bu limanlarda belirli bir siire konaklayarak turlarina devam etmektedirler.
Sekil 4'te goruldigu Gzere transit yolcu trafigi bakimindan en biyik liman sehri Akdeniz'de
hareket eden toplam transit yolcu trafiginin % 10’unu karsilayan Napoli limanidir. Napoli’nin
ardindan sirasiyla Civitavecchia, Barselona, Tunus, Livorno, Dubrovnik ve Balear Adalari
gelmekte ve Akdeniz toplam transit yolcu trafiginin % 55’ini kargilamaktadirlar.

Akdeniz toplami iginde transit yolcu trafiginin % 10’'unu karsilamasina ragmen, gelen-giden
yolcu trafigine (Grafik D.13 ve D.14’de) bakildiginda % 3’lik bir orana sahip olan Napoli tam
anlamiyla bir transit limandir.

Akdeniz limanlarina yapilan kruvaziyer gemi sefer sayilarini gosteren Grafik D.16’de;
Akdeniz'de gerceklesen sefer toplaminin % 6’sini karsilayan Dubrovnik limani, gelen-giden
yolcu sayilari (Grafik D.13 ve D.14’de) bakimindan sadece % 0.2’lik bir orana sahiptir.

Bu yaklasim ¢ok sayida gemi gelmesine ragmen az yolcu karsilayan Dubrovnik limaninin

sadece kuguk gemilere hizmet verebildigini gostermektedir.
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Benzer sekilde; gelen-giden yolcu sayilari bakimindan ikinci blayuk liman olan Venedik
(Grafik D.13 ve D.14’de), gemi sefer sayisi bakimindan Akdeniz toplami igerisinde % 0.5 ile
8. sirada gelmektedir (Grafik D.16). Bu da Venedik limanin gelen gemilerin Barselona ve
Civitavecchia limanlarina gelenlerden daha buyuk kapasitelerde oldugunu géstermektedir.
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Grafik D.13: Akdeniz Limanlarina Giris Yapan Kruvaziyer Yolcu Sayilari

Grafik D.14: Akdeniz Limanlarindan Cikis Yapan Kruvaziyer Yolcu Sayilari
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Grafik D.15: Akdeniz Limanlarindan Transit Gegen Kruvaziyer Yolcu Sayilari
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Grafik D.16: Akdeniz Limanlarina Giris Yapan Kruvaziyer Gemi Sayilari
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Bir limanin kruvaziyer tagimacilik i¢in ‘Ana Liman’ (Home Port) sinifinda yer alabilmesi i¢in
su dzellikleri tagimasi gerekmektedir:
= Diunya kenti olmasi,
= Uluslararasi hava limanina sahip olmasi,
= Modern konaklama tesislerinin olmasi,
= Ulasim aginin genig ve yeterli olmasi,
» Tarihi ve turistik zenginliginin olmasi,
= 2500-5500 yolcu kapasiteli kruvaziyer gemilerine uygun yanasma yapilarinin ve
modern yolcu terminalinin bulunmasi.

Bu 6zellikleri elde edebilmek igin Akdeniz limanlari arasinda rekabetin yasanmakta oldugu
ana liman (home port) konumuna gelebilmek icin Akdeniz’deki limanlarin genisleme ve
yatinmlar yapmakta oldugu goértlmektedir. 2008 yilinda Akdeniz’de genisleme galismalarina
baglayan veya kruvaziyer turizmine yonelik terminal ve rihtim yatirimi yapan limanlarin sayisi
11’dir (Tablo D.27). Bu limanlar Olbia, Marina di Carrara, St Petersburg, Port la Goulette,
Ajaccio, Bodrum, Rjeka, Cagliari, Valletta ve Barselona’dir

Tablo D.27: 2008 Yih itibariyle Terminal Genigleme ve Rihtim Yatirnmi Yapan Kruvaziyer

Limanlar

Kruvaziyer Limani | Ulke/Yer Yatirim konusu Yatirim Miktari

Olbia Sardenya 275 m’lik 2 yeni rihtim insaati 17 milyon avro

Adasi

Marina di Carrara italya Mevcut rihtimda dizenleme ve Bilinmiyor
genigletme

Malaga ispanya 300 m.’lik kruvaziyer rihtimi ingaati | 15 milyon avro terminal igin

2 milyon avro rihtim igin

St.Petersburg Rusya 300 m.’lik kruvaziyer turizmine
yonelik 2 rihtim ingaati

Port la Goulette Tunus 25 km’lik kanal ve havza taramasi. | 500 milyon avro
Ayrica 1 terminal binasi ingaati

Ajaccio Orsika Adasi 300 m.’lik kruvaziyer turizmine 28 milyon avro
yonelik 2 rihtim ingaati

Bodrum Tarkiye 260 m.'lik kruvaziyer turizmine 15 milyon avro
yonelik bir rihtim insaati.

Rjeka Hirvatistan 260 m.'lik kruvaziyer turizmine 15 milyon avro
yonelik bir rihtim insaati.

Cagliari Sardenya 300 m.’lik kruvaziyer turizmine 22 milyon avro
yonelik 2 rihtim ingaati. Terminal
ve hizmet binasi

Valletta Malta 320 m’lik rihtim ingaati ve var olan | 2 milyon avro
limanda dlzeltme ve genigletme

Barselona ispanya Rihtimda duzeltme ve genigletme. | 21 milyon avro

Terminal ve yol dizeltme.

Kaynak: Deniz Ticaret Odasl izmir Subesi Verileri
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D.2.4.2. Turkiye’de Kruvaziyer Deniz Turizmi

Turizm acisindan kruvaziyer turizmi, Turkiye'de de gelisme gosteren turizm turlerinden biri
olarak degerlendiriimektedir. Gerek Turkiye'ye ugrayan kruvaziyer gemileri ve bu gemilerle
gelen turistlerin sayisinin yildan yila artmasi, gerekse Turkiye'den kruvaziyer turizmine ilgi
gOsteren kisilerin gogalmasi gelecek igin bu alternatif turizm alaninin ileriki yillarda daha ¢ok
gelisecegini gdstermektedir.

Dunyada yolcu gemilerinin artmakta ve kapasitelerinin hizla buylimekte oldugu bir ddnemden
gecildigi duslnuldiginde Tuarkiye'nin, Akdeniz ve dinya kruvaziyer destinasyonlarinda
Onemli bir yere sahip oldugu gergcedi ortaya cikmaktadir. Bu gercekten de hareketle,
Tarkiye’de kruvaziyer liman hizmetleri taleplerinin gelecekte artacadi ve Turkiye'nin bu
talepleri karsilayacak liman kapasitelerine sahip olmasi gerekliligi s6zkonusudur.

Ulkemizin g tarafinin denizlerle gevrili olmasi, sahip oldugu tarihi ve kiiltirel degerlerin
coklugu kruvaziyer turizmi agisindan ¢ok énemli avantajlara sahip oldugunu gdstermektedir.
Ancak turist sayisi her ne kadar hizla ilerliyormus gibi gérinse de, gelen turistlerin sadece
%15’lik bir kismi ylksek gelir grubuna mensuptur. Bu orani arttiracak en o6nemli
alternatiflerden biri kuskusuz kruvaziyer turizmidir. TUrkiye halen dinya kruvaziyer turizm
talebinin % 0.5’ini kargilamaktadir. Turk deniz ticaret filosunun giinimizde modern anlamda
bir kruvaziyer gemisini bunyesinde bulunduramamasi buyuk bir eksiklik olarak gérulmektedir.

Dunyada en c¢ok “cruise seyahati” yapan ABD'nin 11 Eylul'den sonra doguya ydnelik batin
kruvaziyer seferleri iptal ettigi ve bu bdlgelerdeki ulkelerin durumdan olumsuz etkilendigini
beliten sektdér uzmanlan Turkiye’nin de yuUkselen destinasyonlar arasinda oldugu
belirtiimektedirler.

Akdeniz'de kruvaziyer yolculugu giizergahinda Fransa, ispanya, italya, Yunanistan, Tirkiye,
israil ve Misir'in bulunmakta, Turkiye'de kruvaziyer turizminin ispanya, italya ve Yunanistan
cikigli, paket turlarin uzantisi olarak ve ¢ogunlukla gunudbirlik ugrak sekilde gergeklestigi
gbzlemlenmektedir. Turkiye'nin 6zellikle kiyr bakimindan sahip oldugu essiz dogasi, tarihi
guzellikleri ve deniz turizmi nedeniyle kruvaziyer turizmde 6nemli paya sahip olabilecegi
degerlendiriimektedir. Kruvaziyer turizminin Tdrkiye'nin ekonomisine katkida bulunabilmesi
icin kruvaziyer turizminden pay alan ulkelerle rekabet edebilecek konuma getirilmesi igin
kruvaziyer yolcu tasimacihdr konusunda ulusal stratejinin belilenmesi gerektigi
belirtiimektedir. Turkiye'de kruvaziyer turizmi halihazirda yabanci firmalarin tercihine bagl
gelismekte ve Turkiye belirli limanlarda gunubirlik gezilere katilan gemi yolcularinin yaptigi
alisveristen kazanabilmektedir.

Limanlarimiza gelen hem kruvaziyer gemi hem de yolcu trafiginde ciddi artiglar yasandigi ve
deniz sinir kapilari yolcu trafiginde gecmis yillara gére yodunluk yasandidi gorilmektedir.
2002 yihinda kruvaziyer gemileri limanlarimiza gelen yolcu sayisi 332.702 iken 2008 yilinda
bu sayi 1.6 milyonu asmis, béylece yaklasik 4 kat artis gostermistir (Grafik D.15). Turkiye'ye
gelen kruvaziyer gemi sayisi agisindan ise; 2002 yilinda 821 gemi gelmis iken, 2008 yilinda
bu say1 1612 olmustur. Boylece 6 yil icerisinde Turkiye'ye gelen kruvaziyer gemi sayisi % 96
gibi bir oranda artis gostermistir. Buradan ¢ikan sonug, Turkiye’ye gelen kruvaziyer gemilerin
kapasitelerinde bir artis oldugu, dolayisiyla bu tir gemilere hizmet verecek limanlarin da
gelecekte bu kapasite artiglarini karsilayacak buyuklukte olmasi gerektigidir.
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Grafik D.17: 2002-2008 Yillari Arasinda Turkiye'ye Kruvaziyer Gemiler ile Gelen Toplam
Yolcu Sayisi
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Grafik D.18: 2002-2008 Yillari Arasi Turkiye’'ye Gelen Toplam Kruvaziyer Gemi Sayisi

Son yillarda Turkiye’de gelen kruvaziyer gemilerin sayilarinda kayda deger bir artis
gozlenmektedir. Tablo 28, 2002-2008 yillar arasinda Turkiye'ye gelen kruvaziyer gemilerinin
limanlarimiz bazinda dagilimini goéstermektedir. Bu dagilima ve % degisimlere bakildiginda,
2002-2008 yillari arasinda en fazla gemi artisinin yaklasik % 639 ile izmir limaninda oldugu,
onu % 204 ile Marmaris ve %126 ile istanbul limaninin izledigi gériilmektedir. 2002-2008
yillari arasinda toplam imanlarimizdaki kruvaziyer yolcu sayisinda ise yaklasik % 97’lik bir
artis oldugu tespit edilmistir. 2008 yilinda daha 6nce kruvaziyer gemi gelmeyen Gulluk,
Gdcek, Kag, Cesme, Datga, Kemer, Mersin, iskenderun, Samsun, Mudanya, Tasucu, Bartin,
Sinop ve Tuzla limanlarina kruvaziyer gemilerin gelmeye bagladigi goériulmektedir (Tablo
D.28).
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Tablo D.28: Turkiye’ye Gelen Kruvaziyer Gemilerinin Limanlar Bazinda Dagilimi (2002-2008)

LIMAN 2002/2008
ADI 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 % Degisim
Alanya 70 63 106 100 114 124 84 20,00%
Antalya 56 92 63 40 32 34 41 -26,79%
Bartin 0 0 0 0 0 0 8
Bodrum 71 63 79 55 66 63 126 77,46%
Canakkale 15 23 25 33 24 23 31 106,67%
Cesme 0 0 0 0 0 0 &
Datca 0 0 0 0 0 0 1
Dikili 23 25 23 19 23 13 29 26,09%
Fethiye 21 22 21 7 67 4 13 -38,10%
Gocek 0 0 0 0 0 0 6
Giilliik 0 0 0 0 0 0 19
iskenderun 0 0 0 0 0 0 3
istanbul 179 199 141 202 306 340 404 125,70%
izmir 18 5 33 39 105 122 133 638,89%
Kas 0 0 0 0 0 0 6
Kemer 0 0 0 0 0 0 1
Kusadasi 336 337 348 441 471 613 601 78,87%
Marmaris 23 51 74 97 83 64 70 204,35%
Mersin 0 0 0 0 0 0 4
Mudanya 0 0 0 0 0 0 1
Samsun 0 0 1 3 9 8 5
Sinop 0 0 0 0 0 0 6
Tasucu 0 0 0 0 0 0 1
Trabzon 9 7 13 12 17 13 15 66,67%
Tuzla 0 0 0 0 0 0 1
TOPLAM 821 887 927 1.048 1.317 1.421 1.612 96,35%

Kaynak: Denizcilik Mustesarhidi, 2008’den yararlanilarak olugturulmustur

Son yillarda Turkiye'de kruvaziyer gemileri ile yapilan seyahatlere olan taleplerde de kayda
deger bir artis gdzlenmektedir. Tablo 29da yer alan 2002-2008 yillari arasinda Turk
limanlarina gelen kruvaziyer yolcu sayilarinda ise en blylk artig izmir limaninda gérilmis,
onu % 402 ile istanbul limani, % 390 ile Marmaris limani ve % 33’liik bir artis ile Kusadasi
limani izlemistir.
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Tablo D.29: Tirkiye’'ye Gelen Kruvaziyer Yolcularinin Limanlar Bazinda Dagilmi (2002-

2008)
LIMAN 2002/2008
ADI 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 % Degisim
Alanya 36.845 30.737 56.139 70.190 80.440 93.937 57.000 54,70%
Antalya 18.617 48.012 51.049 30.424 13.015 15.680 25.057 34,59%
Bartin 0 0 0 0 0 0 957
Bodrum 16.540 15.416 33.231 8.921 10.478 9.892 52.862 219,60%
Canakkale | 4.251 3.629 4.191 7.460 5.008 5.207 8.776 106,45%
Cesme 0 0 0 0 0 0 1.819
Datca 0 0 0 0 0 0 207
Dikili 12.518 16.661 6.405 4.444 3.990 2.631 10.424 -16,73%
Fethiye 1.300 2.532 3.682 3.157 3.566 948 4.217 224,38%
Gécek 0 0 0 0 0 0 1.121
Giilliik 0 0 0 0 0 0 2.747
iskenderun 0 0 0 0 0 0 819
istanbul 97.461 200.079 | 114.390 | 176.768 | 273.553 | 422.896 | 489.544 402,30%
izmir 2.081 3.271 75.934 66.285 184.797 | 287.357 | 318.451 | 15202,79%
Kas 0 0 0 0 0 0 600
Kemer 0 0 0 0 0 0 37
Kusadasi | 119.782 | 225.330 | 221.417 | 301.105 | 368.696 | 466.677 | 518.872 333,18%
Marmaris | 20.774 32.977 74.753 83.094 65.265 60.039 | 101.874 390,39%
Mersin 0 0 0 0 0 0 941
Mudanya 0 0 0 0 0 0 482
Samsun 0 0 257 1.364 2.661 186 596
Sinop 0 0 0 0 0 0 3.136
Tasucu 0 0 0 0 0 0 18
Trabzon 2.533 3.204 3.816 4.351 4.845 2.950 4.813 90,01%
Tuzla 0 0 0 0 0 0 2
TOPLAM | 332.702 | 581.848 | 645.264 | 757.563 | 1.016.314 | 1.368.400 | 1.605.372 382,53%

Kaynak: Denizcilik Mustesarhdi, 2008’den yararlanilarak olugturulmustur

Tablo D.30. Turkiye'deki kruvaziyer limanlarinin gelen gemi ve yolcular itibariyle 2008
yilindaki pazar paylarini gostermektedir. Buna goére, Tirkiye’de en buylk yolcu trafigi
yogunluguna sahip kruvaziyer limanlar, toplam kruvaziyer yolcu trafiginin % 32’sini (518.872)
olusturan Kusadasi ve onun ardindan % 30’unu (489.544) tutan istanbul limanlandir. izmir
limani ise, yolcu trafigi agisindan % 19,84’lik bir pazar payi ile 318.451 yolcu gelmis ve
dglincu sirada yer almistir. Gemi sayilari agisindan bakildiginda ise; 2008 yilinda Kusadasi
601 gemi ile % 37’lik pay almis, istanbul limani 404 gemi ile % 25’lik bir oran, izmir limani ise
133 gemi ile %. 8.25'lik bir pay almistir. Kusadasi ve istanbul limanlari arasinda yolcu sayisi
bakimindan sadece % 2’lik, gemi sayisi agisindan ise %12’lik fark olmasi, istanbul limaninin
Kusadasi limanina gore ¢ok daha blyuk gemileri agirladigini géstermektedir.
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Tablo D.30: 2008 Yili itibariyle Limanlarin Kruvaziyer Gemi ve Yolcular Agisindan Paylari

LIMAN
ADI GEMI % YOLCU %
Alanya 84 5,21% 57.000 3,55%
Antalya 41 2,54% 25.057 1,56%
Bartin 8 0,50% 957 0,06%
Bodrum 126 7,82% 52.862 3,29%
Canakkale 31 1,92% 8.776 0,55%
Cesme 3 0,19% 1.819 0,11%
Datca 1 0,06% 207 0,01%
Dikili 29 1,80% 10.424 0,65%
Fethiye 13 0,81% 4.217 0,26%
Gocek 6 0,37% 1.121 0,07%
Gullik 19 1,18% 2.747 0,17%
iskenderun 3 0,19% 819 0,05%
istanbul 404 25,06% 489.544 30,49%
izmir 133 8,25% 318.451 19,84%
Kas 6 0,37% 600 0,04%
Kemer 1 0,06% 37 0,00%
Kusadasi 601 37,28% 518.872 32,32%
Marmaris 70 4,34% 101.874 6,35%
Mersin 4 0,25% 941 0,06%
Mudanya 1 0,06% 482 0,03%
Samsun 5 0,31% 596 0,04%
Sinop 6 0,37% 3.136 0,20%
Tasucu 1 0,06% 18 0,00%
Trabzon 15 0,93% 4.813 0,30%
Tuzla 1 0,06% 2 0,00%
TOPLAM 1.612 100,00% 1.605.372 100,00%

Kaynak: Denizcilik Mustesarhidi, 2008’den yararlanilarak olugturulmustur

Tablo D.31 2008 yilinda izmir Limanina Gelen Kruvaziyer gemileri ve isletmecilerini
g6stermektedir. Tablo’dan da gériilecedi Uzere, izmir limanina dinyanin énde gelen
kruvaziyer gemi igsletmelerinden Costa, MSC, Cunard gibi isletmecilerinin gemilerini
goénderdikleri gérilmektdir. izmir limani son 6 yilda, daha énce deginildigi gibi, hem gelen
yolcu hem de kruvaziyer gemi sayisi agisindan dnemli artiglar gdstermigtir.

Tablo D.31: 2008 Yilinda izmir Limanina Gelen Kruvaziyer Gemileri ve isletmecileri

Gemi Adi isletmecisi

Costa Concordia Costa Grociere
Costa Romantica Costa Grociere
Costa Serena Costa Grociere
Curnival Freedom Carnival Cruise Line
Curnival Splendor Carnival Cruise Line
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MSC Sinfonia

MSC Crociere

MSC Poesia

MSC Crociere

Norvegian Jade

NCL

Queen Victoria

Cunard

To Callisto Travel Dynamic

Grand Voyager Ibenet-lber Cruceros
AidaVita Aida Cruises

Corinthian Il Corinthian Il Owner Ltd
The lIris Mano Maritime

Royal Iris Mano maritime

The Crystal Louis Cruise Line
Deuchland Peter Deilmann Rederrei

Ocean Countess

European Classical Cruises

Costa Marina

Costa Crociere

Clipper Pasific

Pearl Owen Ltd

Sky Wonder

Pullmanntur Cruises

Kaynak: Deniz Ticaret Odasi izmir Subesi Verileri

Kruvaziyer gemilerinin ana limanlarindan birinin Tarkiye olmasi, ulkeye hava yolu ile girig
yapacak olan turistlerin konaklamasi ve daha fazla ddviz birakmasi anlamina gelmektedir.
Bu nedenle modern hava limanlari ve tesislerle bitiinlesmis, Sekil D.5’de gosterilen istanbul,
Antalya, Alanya, izmir ve Kusadasi limanlarinda kruvaziyer turizmi agisindan blyik bir
potansiyel mevcuttur.

Tarkiye’de kamu ve 6zel sektdr gemi sahiplerinin Tark ve Yabanci Bayrak altinda caligsan
kruvaziyer gemisi yok denecek kadar azdir. Ulkemiz cografi konumu, dogasi, iklim kosullari,
tarihi ve kultarel zenginlikleriyle kruvaziyer turizm igin ideal bir Glkedir. Bu nedenle 6zel sektor
gemi sahiplerinin bu alana yatirrm yapmalari ve desteklenmeleri 6nerilmektedir (DPT, 2007).
DPT'nin IX.Kalkinma Plani, Denizyolu Ulagsimi Ozel ihtisas Komisyonu Raporu'nda Tirk
limanlarinin kruvaziyer gemi trafigi acisindan altyapilarin yetersiz oldugu kruvaziyer ve yat
limani sayisini artirlmasi gerektigine deginilmig, Ege ve Akdeniz Bdlgeleri'nde bdyle bir
potansiyelin olduguna vurgu yapilmistir.
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1 istanbul 3 Cesme 5 Bodrum 7 Antalya
2 izmir 4 Kugsadasi 6 Marmaris 8 Alanya
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Sekil D.5: Tiirk kruvaziyer limanlari (Deniz Ticaret Odasi, 2008).
Sekil D.5'de g0sterilen ve kruvaziyer turizmi ile birlikte anilan Turk limanlarinin tamami

uluslararasi anlamda kabul géren ‘ISPS Kod’ guvenlik sistemi ile donatilmistir. Bu sayede
ulkemiz limanlarina ugrayan kruvaziyer gemilerinin ve yolcularinin guvenligi uluslararasi
kurallara bagli olarak saglanabilmektedir.

Gecmiste atil olarak degerlendirilen limanlar, ziyaret¢i sayilari bakimindan Akdeniz
limanlariyla rekabet edebilecek duruma gelmistir. Akdeniz ¢anagindaki tium dlkeler liman
yatinmlarini hizlandirarak rekabet guglerini arttirmak gayreti igerisindedirler. Dunya c¢apinda
bu denli hizli baytyen sektérde Turkiye’de hizla yerini almaktadir.

Denizcilik ile ilgili sektoér raporlari ve sektor profesyonelleri tarafindan Tirkiye'de kruvaziyer
turizminin gelismemesinin en dnemli sebepleri arasinda, yeterli sayida ve kapasitede liman
olanaklarinin olmamasinin oldugu seklinde bir degerlendirme yapilmaktadir. (DPT, 2007;
Ulastirma Ana Plani Stratejisi Il Rapor). Barselona limanina ayni anda 8 adet, Pireye 6 adet
kruvaziyer gemisi yanasabilmekte iken, istanbul'a ise sadece bir gemi yanasabilmektedir.
Cunki bu gemiler buyulk o6lgekli gemiler olup, uygun yanasma vyeri gerektirmektedirler.
Ulastirma Ana Plani Stratejisi Raporu’nda (2005) ileriki donemlerde kent i¢i trafik diizenine
getirdigi sikintilar nedeniyle Haydarpasa limaninin kruvaziyer yolcu gemileri terminaline
donugsmesi gerekecegine deginilmistir.

2000 yilindan beri uygulanan gelistirme projeleri sonucunda; izmir limani 6zellestirilmis,
Bodrum kruvaziyer terminali projesi 2003 yilinda yap islet devret sistemiyle DLH Genel
Muadarlaga tarafindan ihale edilerek 2008 yilinda faaliyete gegcirilmistir. Boylelikle, 200 metre
uzunlugunda ana iskele ve yanasma yapilarindan olusmus Bodrum terminali, Turkiye’nin ilk
tam kapsamli ve modern kruvaziyer terminali olmustur. Bodrum’un turizm potansiyelinde
Onemli bir sigrama yaratmasi beklenen terminalin, ginimuiz sartlarina uygun boyut ve
kapasiteye ulasabilmesi igin ¢calismalar devam etmektedir. Marmaris’'te hizmet vermekte olan
kruvaziyer limani her gegen yil artan yolcu trafigiyle buyik ve modern yolcu gemilerinin
g6zdesi olmus ve 2008 yilinda Turk limanlarina gelen kruvaziyer gemilerinin % 4.34’Gnu
agirlamigtir

Ayrica Kultir ve Turizm Bakanligr’nin hazirladigi Turkiye Turizm Stratejisi 2023’de; tUlkemize
gelen turistlerin daha uzun sure konaklamalarini saglamak ve gelen nitelikli turist sayisini
arttirabilmek icin turizm potansiyeli yuksek bdlgelerde kruvaziyer yolcu tagsimaciligina yonelik
gereken alt ve Ustyapinin hizla tamamlanmasi ve kruvaziyer limanlarinin turizme agilmasi
planlanmistir. Bu ¢ercevede, asagida verilen kruvaziyer limani fizibilite ve uygulama projeleri
gerceklestirilecektir:

e Samandagi kruvaziyer limani,

* Antalya kruvaziyer limani,

*Kusadasi kruvaziyer limant,

* Cesme kruvaziyer limani,

* Canakkale kruvaziyer limani,

e istanbul Galata kruvaziyer limani,

e istanbul Haydarpasa kruvaziyer limani,
s istanbul Atakdy kruvaziyer limani,

s istanbul Zeytinburnu kruvaziyer limani,
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e Samsun kruvaziyer limani,
* Trabzon kruvaziyer limani.

Tirkiye Kruvaziyer Turizm Gilizergahlar

Kruvaziyer turizm igin yapilacak planlamalarda, potansiyelin verimli ve dogru olarak
kullanilabilmesi igin kruvaziyer hatlan tarafindan tercih edilen glizergahlarin géz 6niinde
bulundurulmasi gerekmektedir. Kruvaziyer hatlarinin giizergahlarini belirlerken dikkat ettikleri
hususlar asagida siralanmistir:

- Ugrak yerleri arasindaki mesafe

- Ugrak yerinin arka alaninin kalttrel, tarihi ve dogal cazibesi

- Ugrak yerinin ulasilabilirligi

- Limanin altyapi 6zellikleri

- Yolcu gorusleri

Kruvaziyer gemi seyahatleri gogunlukla 3-14 gin arasi planlanan gezilerdir. Ugrak limanlarin
arasindaki mesafenin ne ¢ok uzak ne de ¢ok yakin olmasi gerekmektedir. Turkiye'nin
konumu 6zellikle Karadeniz ve Akdeniz'de planlanan guzergahlar icin buylk potansiyel teskil
etmektedir.

Tarkiye limanlarina gelen kruvaziyer gemi guzergahlari incelendiginde, glzergahlarin
yaklasik % 72 sinde Kusadasi, % 63’Unde istanbul ve % 15’inde izmir bulunmaktadir.
Kusadasi’na olan talebin blyukligu, ugrak yerlerinin tarihi ve kalttrel 6zelliklerinin énemini
vurgulamaktadir. Kusadasi’ndaki talebin karsilanabilmesi ve potansiyelin tam olarak
degerlendirilebilmesi igin Kugadasrnin  kruvaziyer gemi kapasitesinin  arttirilmasi
gerekmektedir.

Tarkiye'ye ugrayan kruvaziyer gemilerin ¢ikis noktalarina baktigimizda ise guzergahlarin
buyuk bir bélumunin Atina ve Roma c¢ikigl oldugu goériulmektedir. Glizergahlardaki ¢ikis

limanlari Tablo D.32’de verilmigtir.

Tablo D.32: Turkiye’den Gegen Kruvaziyer Gemi Guzargahlarinin Baglangi¢ Limanlari

Uk Ischirl Y izdell
Yunanistan Atina 31%
italya Roma 23%
Turkiye istanbul 19%
italya Venedik 13%
ispanya Barselona | 6%
Digerleri 8%

istanbul’'un ana liman olmadigi halde glzergahlarin %19 unun baslangi¢ noktasi olmasi,
istanbul’'un  kruvaziyer turizm potansiyelini ortaya koymaktadir. Bu potansiyelin
degerlendirilebilmesi icin talebin dediskenligi ve komsu Ulkelerle rekabet de g6z 6ninde
bulunduruldurularak istanbul’da acilen ana liman yatirimina ihtiyag oldugu gériilmektedir.

Tdrkiye limanlarindan gecen en fazla tercih edilen kruvaziyer gemi guzergahlarina
orneklerSekil D.6, Sekil D.7 ve Sekil D.8’de verilmistir.

49



Sekil D.6: Ege Kruvaziyer Gemi Giizergahi Ornegi

Sekil D.7: Akdeniz Kruvaziyer Gemi Gilizergahi

Turizm Kiyi Yapilari Master Plan Calismasi — 2. Ara Rapor
27.08.2009
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Sekil D.8: Karadeniz Kruvaziyer Gemi Giizergahi Ornegi

D.2.4.2. Turkiye i¢in Kruvaziyer Liman Kapasitesi Tahmini

Tarkiye’'deki kruvaziyer turizminin oldugu limanlarin kapasiteleri tespit edilmis ve yapilan yuk
tahminleri ile karsilastirma amaciyla kullaniimistir. Elde edilen sonuglara gére Turkiye'nin 4
cografi bolgesine yayilmis limanlarin yolcu elleglemelerine ait 2009 yilina ait kapasiteleri
toplami 2,4 milyon yolcudur.

Tarkiye'deki limanlarin yolcu kapasitelerinin hesaplanmasinda 2009 yilinda limanlar
tarafindan agiklanan veriler kullaniimistir. Yolcu ellegleme kapasitesinin tespitinde ise 17
limanin verilerinden yararlaniimistir.

Calisma kapsaminda ayrica Turkiye limanlarinin gelecege yonelik yolcu tahminleri yapilmis
ve tahmin sonuglari belirlenen kapasitelerle karsilastiriimistir.

1. Tiirkiye’de Kruvaziyer Tagimaciliginin Tahmini ve Kapasite Analizi

Tarkiye’de kruvaziyer turizmine yonelik limanlarin hizmet verdikleri hinterlandin sosyo-
ekonomik gostergeleri ve gegmis vyillara ait yuk trafikleri kullanilarak tahminleri yapiimistir.
Tablo D.33'de tim kruvaziyer limanlarinin yolcu trafikleri kétimser, ortalama ve iyimser
tahminlerle verilmektedir.

Tablo D.33: Turkiye’de Yolcu Trafigi Tahmini (Kisi)

Yillar| Kétiimser| Ortalama lyimser
2015| 2.201.427| 2.765.865| 3.514.521
2020 | 3.004.176| 4.179.947| 5.934.888
2023 | 3.580.961| 5.249.136| 7.893.381
2025| 4.008.767| 6.069.006| 9.461.881
2030 | 5.245.765| 8.559.081 | 14.539.562
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Grafik D.19: Turkiye’de 2009-2030 Yillari Arasinda Yolcu Trafigi (Kisi)

Tablo D.33’e gore Turkiye'de yolcu miktari ortalama tahminle 2020 yilinda 4,1 milyon, 2030
yilinda ise 8,5 milyona ulasacaktir. Turkiye'nin toplam yolcu kapasitesi kapasitesi
incelendiginde yillik mevcut yaklasik 2,4 milyon yolcu kapasitenin 2014 yilina kadar yeterli
oldugu goérulmektedir.

2. Turkiye’de Kruvaziyer Tagimacihginin Bolgesel Tahmini ve Kapasite Analizi
Tarkiye’de kruvaziyer turizmine yodnelik yolcu tasimalarinin gelecede yonelik tahmini
miktarlari bolgesele olarak tespit edilmistir. Marmara bdlgesi Tablo D.34’de, Ege bdlgesi
Tablo D.35'de, Akdeniz bdlgesi Tablo D.36 ve Karadeniz bdlgesi Tablo D.37°de verilmistir.

Tablo D.34: Marmara Bdlgesinde Yolcu Trafigi Tahmini (Kisi)

Kétiimser| Ortalama lyimser
2015 566.643 723.777 946.125
2020 738.421| 1.078.898 | 1.624.328
2023 883.908 | 1.378.177| 2.217.944
2025 999.444 | 1.618.626| 2.709.662
2030 | 1.358.310| 2.386.027| 4.359.028
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Grafik D.20: Marmara Bolgesinde 2009-2030 Yillari Arasinda Yolcu Trafigi (Kisi)
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Tablo D.34’e gbére Marmara bdlgesinde yolcu miktari ortalama tahminle 2020 yilinda 1
milyon, 2030 yilinda ise 2,3 milyona ulasacaktir. Marmara bolgesi kapasitesi incelendiginde
yilhk mevcut yaklagik 900 bin yolcu kapasitenin 2017 yilina kadar yeterli oldugu
gorilmektedir.

Tablo D.35’egére Ege bdlgesinde yolcu miktari ortalama tahminle 2020 yilinda 2,8 milyon,
2030 yilinda ise 5,7 milyona ulasacaktir. Ege bdlgesi kapasitesi incelendiginde yillik mevcut

yaklasik 1,3 milyon yolcu kapasitenin acilen gelistiriimesi gergedi ortaya ¢ikmaktadir.

Tablo D.35: Ege Bolgesinde Yolcu Trafigi Tahmini (Kisi)

Kotiimser

Ortalama

lyimser

2015

1.468.234

1.848.310

2.339.185

2020

2.057.948

2.837.166

3.964.805

2023

2.460.682

3.5556.579

5.237.574

2025

2.752.141

4.096.046

6.241.388

2030

3.571.309

5.702.232

9.436.306
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Grafik D.21: Ege Bdlgesinde 2009-2030 Yillari Arasinda Yolcu Trafigi (Kisi)
Tablo D.36’ya gore Akdeniz bolgesinde yolcu miktari ortalama tahminle 2020 yilinda 235 bin,
2030 yilinda ise 415 bine ulasacaktir. Akdeniz bdlgesi kapasitesi incelendiginde yillik mevcut

yaklasik 200 bin yolcu kapasitenin 2017 yilina kadar yeterli oldugu gorulmektedir.

Tablo D.36: Akdeniz Bélgesinde Yolcu Trafigi Tahmini (Kigsi)

Kétiimser| Ortalama | lyimser
2015 151.274 174.935 205.716
2020 187.161 235.880 306.986
2023 211.992 280.630 386.992
2025 230.080 314.470 450.361
2030 281.307 415.644 653.015
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Grafik D.22: Akdeniz Bdlgesinde 2009-2030 Yillar Arasinda Yolcu Trafigi (Kisi)

Tablo D.37’ye gbre Karadeniz bolgesinde yolcu miktari ortalama tahminle 2020 yilinda 28
bin, 2030 yilinda ise 55 bine ulagacaktir. Karadeniz bolgesi kapasitesi incelendiginde yillik
mevcut yaklasik 30 bin yolcu kapasitenin 2021 yilina kadar yeterli oldugu goériimektedir.

Tablo D.37: Karadeniz Bélgesinde Yolcu Trafigi Tahmini (Kisi)
Kétiimser| Ortalama lyimser
2015 15.276 18.844 23.496
2020 20.646 28.002 38.769
2023 24.378 34.751 50.871
2025 27.103 39.864 60.470
2030 34.838 55.178 91.214
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Grafik D.23: Karadeniz Bélgesinde 2009-2030 Yillari Arasinda Yolcu Trafigi (Kisi)

Karadeniz boélgesinde yolcu miktari ortalama tahminle 2020 yilinda 28 bin, 2030 yilinda ise
55 bine ulasacaktir. Karadeniz bdlgesi kapasitesi incelendiginde yillik mevcut yaklasik 30 bin
yolcu kapasitenin 2021 yilina kadar yeterli oldugu gortlmektedir.

Turizm Kiyi Yapilari Master Plan Calismasi — 2. Ara Rapor
27.08.2009
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D.3. Turizm ve Gezi Amach Deniz Araglarinin Barinma Korunma ve Seyirlerine
lligskin Dogal Deniz  Alanlarinda  Fiziksel = Tasima Kapasitesinin
Degerlendirilmesi, Az Hassas, Hassas ve Ozel Cevre Koruma Alanlari

“Turizm Kiyi Yapilari Master Plan Calismasi” ¢ergevesinde 2030 yilina kadar yat turizminin
gelisme dinamigini yansitancalismalar  bu c¢alisma kapsaminda yapilmaktadir. Calisma
kapsaminda yat limanlari kapasiteleri, servisleri, yat isletmeleri tanimlanacaktir.

Bu gelisim profilleri ortaya arz- talep olarak konulurken dogal yapi ve kullanim arasinda
dengeli bir kullanim gobzetilmelidir. Bu asamada, denizsel ortamin tagima kapasitesi
degerlendirme galigmalari 6nemli bir temel girdi olmali ve yat limanlari, cekek yerleri ile ilgili
yatirnm Kkararlarin verilmesini yodnlendirmelidir. ~ Yat limanlarinin (marinalar, kruvaziyer
limanlar) yapilacadi deniz alanlarinda denizdeki kirlenme seviyesi turizm deniz araglarinin
kontrol edilemeyen atiklarindan etkilenerek yorenin ekolojik 6zelliklerini bozabilecek bir
dizeye cikabilmektedir. Sirdurdlebilen kalkinma d&lgutlerine uygun olarak dogal kaynaklari
gelecek nesillere birakacak sgekilde tuketmeden kullanabilmek icin dogru stratejilerin
saptanmasinda, o deniz yoéresini kullanan turizm deniz araglarinin sayisi temel etken
olmaktadir. Bu nedenle, yapilmasi disinen yat limanlarinin kapasitesinin tahmininde ydrenin
tasima kapasitesinin hesaplanmasi gerekmektedir. Deniz araglari kaynakli sivi ve atik
miktarlarindan olusan deniz kirlenmesinin ve bunun cevresel etkilerinin saptanmasinda
yorenin fiziksel tasima kapasitesi, gercek tasima kapasitesi ve verimli tasima kapasitesi
olarak 3 ¢alisma yapilmasi gerekmektedir. Bu ¢alismalarda deniz alanini mevcut durumunun
tespiti icin;

1) Yorenin ruzgar, dalga iklimi, sirkilasyon modeli ve 6zellikle kapali koylarda suyun fiziksel,
biyolojik ve kimyasal 6zelliklerinin ve ekolojik dengesinin surdurilebilirligi igin karadan gelen
kaynak suyunun, yeralti suyunun incelenmesi

2) Alansal ve zamana baglh sirkulasyon ve osinografik parametrelerinin saha o6l¢gimleriyle
tespiti

3)Deniz ve kara kaynaklh kati ve sivi atiklarin kaynaklarinin miktarlarinin tespiti

4) Su alti ekosistemin (yorenin bitki ve canli tirlerinin) denizalti arastirmalari ile saptanmasi
gerekmektedir.

Tasima kapasitesi degerlendirme c¢alismalari temel alinarak o deniz alaninin (6zellikle de
kapal koylarin) hizmet verebilecegi tekne sayisi, (yatlarin kati ve sivi atik miktarlarini g6z
onlne alinarak) ortaya konulmasi gerekmektedir. Bu galismadaki amag yat limanlarinin ve
deniz turizm tesislerinin kurulacagd: alanlarda dogal dengeyi bozmadan dogal kaynaklari
tuketmeden surduardlebilir bir gelisim planlayabilmektir. Dogal olarak bodyle bir amag¢ ancak
problemleri daha buyuk bir dlgekle gérmekle mimkindur. Bu dlgek ise, deniz turizmini bir
ekonomik sektor olarak gelistigi diger sektorlere paralel olarak gelismesinin 6ngoruldigu
“batunlesik kiyr alanlari kullanimi” élgeginde yapilacak ¢alismalardir.

Bu calismalarda dogal kaynaklari kendisini yenilemesine izin verecek sekilde tuketmeden
belirli sinirlar icerisinde kullanmak (tagima kapasitesi) temel ilkedir.
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Cesitli buyukliklerdeki turizm ve gezi amacli deniz araglari (yatlar), gerek bekleme, gerekse
seyir durumunda iken deniz ortaminda gecici ya da bazen kalici kirlenmeye yol
acmaktadirlar. Bu tur kirlenmelerin en 6nemli kaynagi, 6éncelikler deniz aracindaki insanlar ve
ayrica da deniz aracinin denize elverigliligindeki eksikliklerdir. Deniz araglarinin denize
etkilerinin degerlendiriimesi i¢in Oncelikle deniz araglarindaki insan (yolcu ve mirettebat)
sayllarinin saptanmasidir. Bu saptama igin yardimci olabilecek énemli bir kaynak arastirma
Ozel Cevre Koruma Kurumu tarafindan yaptiriimis olan “Fethiye Gdcek Ozel Cevre Koruma
Bolgesi Goécek Korfezi Tagima Kapasitesinin  Belirlenmesi  Projesi”’ODTU, (2007)
arastirmasidir. Tasima kapasitesi degerlendiriimesi ¢alismalarina da temel girdi olan deniz
araclarinin buayukliklerine goére yat igindeki yolcu ve murettebat sayilarinin yaklagik degerleri
Tablo D.32'de veriimektedir. Bu degerler kati ve sivi atik miktarlarinin tahmini igin
kullanilabilirler. Yolcu ve murettebat tarafindan kullanilan suyun kirlenerek olusturdugu sivi
atik ve kullanim sonrasi olusma kati atik miktarlari Fethiye Gdcek Ozel Cevre Koruma
Bolgesi Gocek Korfezi Tagsima Kapasitesinin Belirlenmesi Projesi’nde (ODTU2007)'de tahmin
edilmigtir.

D.3.1. Deniz Araglari Kaynakl Sivi ve Atik Miktarlarinin Tahmini

Her bir yolcu ya da mirettebatin gunlik su kullanim miktari (yemek, dus, tuvalet, temizlik,
bulasik) ortalama 50-100 It/giin olabilmektedir. Kisi basi gerekli igme suyu miktari 2 It/gin
olarak diugunebilecek ise de Tablo 38'de verilen degerler iginde sayilabilir. Bu varsayimlar
dogrultusunda teknelerdeki her yolcu igin kisi basi atik su hacminin 90 It/glin, murettebat icin
50/It/giin olabilecegi dusundlebilir. Buna gore teknelerdeki marinalarda bekleyen ve seyir
halindeki atik su Uretim miktarlarinin tahmini degerleri Tablo D.38 de verildigi gibi
dusundulebilir.

Tablo D.38: Teknelerdeki Atik Su Uretim Miktarlarinin Tahmini Degerleri (ODTU, 2007)

Teknenin
Teknenin yolcusuz olarak
Teknedeki | yolculu olarak | marinada iken
Miirettebat | Temsili seferde iken toplam atik su
Tip- Sayisi Yolcu- toplam atik su | lretim hacmi =
Boy Boy Yolcu | (Kaptan Murettebat | liretim hacmi = | Miirettebat x 50
Tip Kodu Kodu Sayisi | Dahil) sayisl Kisi x 90 It/giin | It/glin
Fiber K F-K 1-3 0 2 180 0
Fiber @) F-O 2-4 1 4 360 50
Fiber B F-B 2-6 2 6 540 100
Fiber CB F-CB 4-8 3 8 720 150
Fiber CCB F-CCB | 6-14 4 12 1080 150
Balikg! K A-K 0 2 2 160 60
Ahsap K A-K 1-3 0 2 180 0
Ahsap @) A-O 2-6 2 6 540 100
Ahsap B A-B 4-8 2 8 720 100
Ahsap CB A-CB 6-18 3 16 1500 150
Ahsap CCB A-CCB | 8-24 3 22 1980 150
I:Lnesi Karisik | Kanigik | 25-120 | 3 60 5400 150
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F:Fiber, A:Ahsap, K:Kiigik (10m den kiigiik), O:Orta (10-16m), B:Bilyiik (16-26m), CB:Cok Biiyiik (26-
32m), CCB:Cok Cok Biiyiik (32m den biiyiik)

Tablo D.38'deki hesaplara, ahsap teknelerin suya indirmeden 6nceki kalafat islerindeki
eksiklikler, ya da bagka nedenlerle tekne icine gecen sizintinin motor yag ve yakiti ile
kirlenerek denize atilmasi sonucu denize atik su kagmasi dahil edilmemistir.

Deniz araglarinin kullanicilari tarafindan mirettebat ve yolcu sayisina bagh olarak olusan
kati atik miktarlar ise Tablo D.39'da (ODTU, (2007) veriimektedir. Tabloda, her bir yolcu ya
da miurettebatin gunlik kati atik biriktirme miktari (yemek, plastik ¢atal/bigak/kasik, teneke
kutu, cam sise, pegete, izmarit, vb.) 0.7 — 1 kg/gin kabul edilmis; yolcular i¢in 1 kg/glin/yolcu,
murettebat i¢in 0.7 kg/gun/murettebat kullaniimigtir.

Tablo D.39: Teknelerdeki Kati Atik Birikim Miktarlarinin Tahmini Degerleri (ODTU, 2007)

Teknenin Teknenin
yolculu yolcusuz
olarak olarak
Teknedeki seferde iken | marinada iken
Miirettebat | Temsili toplam kati toplam kati atik
Tip- Sayisi Yolcu- atik miktari = | miktan =
Boy Boy Yolcu | (Kaptan Murettebat | Kisi x 1 Murettebat x

Tip Kodu Kodu Sayisi | Dahil) sayisi kg/giin 0.7 kg/giin

Fiber K F-K 1-3 0 2 2 0

Fiber @] F-O 2-4 1 4 4 0.7

Fiber B F-B 2-6 2 6 6 1.4

Fiber CB F-CB 4-8 3 8 8 2.1

Fiber CCB F-CCB | 6-14 4 12 12 2.8

Balikg! K A-K 0 2 2 2 1.4

Ahsap K A-K 1-3 0 2 2 0

Ahsap O A-O 2-6 2 6 6 1.4

Ahsap B A-B 4-8 2 8 8 1.4

Ahsap cB A-CB 6-18 3 16 16 2.1

Ahsap CCB A-CCB | 8-24 3 22 22 2.1

I:Lnesi Karigik | Karisik | 25-120 | 3 60 60 21

F:Fiber, A:Ahsap, K:Kiigik (10m den kiigiik), O:Orta (10-16m), B:Bilyiik (16-26m), CB:Cok Biiyiik (26-
32m), CCB:Cok Cok Biiyiik (32m den biiyiik)

Tasima kapasitesi degerlendirmesine 6rnek olarak ODTU tarafindan Goécek Koylari igin
yapilan degerlendirme asagida kisaca sunulmustur.

ODTU, (2007)de ayrintili gerceklestirilen yat sayimi ile elde edilen sayilar kullanilarak 04
Agustos 2007 tarihinde Goécek Koyu'ndaki marinalarda bekleyen vyatlarin ve ayrica
Gocek/Dalaman koylarinda gezen ve barinan yatlarin gunlik atik su tretim tahmini degerleri
cikarilmistir. Gécek Koyu'nda marinalarda ve rihtimlarda bekleyen yatlar (04 Agustos 2007
Cumartesi giinii) giinde 27.73 m® ve Gocek/Dalaman koylarinda bekleyen ya da seyir
halindeki yatlar ise (sintine kagaklar harig), 360.0 m? atik su birakma potansiyelindedir. Atik
su potansiyeli yizde olarak incelendiginde marinalarda %30 ile ¢ok buyik ahsap sinifi
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tekneler daha sonra yaklasik %12 ile tur ve fiber teknelerin agirhgi gérilmektedir. Koylarda
durum g¢ok daha farkli olmakla beraber %50 lik yuzde ile tur teknelerinin daha sonra yaklasik
%10 ile ki¢uk fiber ve orta ahsap sinifi teknelerin sivi atik potansiyeli oldugu ortaya ¢ikmigtir
(ODTU, 2007).

ODTU, (2007)de yat sayimi ile elde edilen sayilar kullanilarak 04 Adustos 2007 tarihinde
Goécek Koyu'ndaki marinalarda bekleyen vyatlarin ve ayrica Goécek/Dalaman koylarinda
bekleyen yatlarin glinlik kati atik birikim tahmini degerleri de elde edilmistir Gécek Koyu'nda
marinalarda ve rihtimlarda bekleyen yatlar (04 Agustos 2007 Cumartesi giinii) ginde 382
kgve Gocek/Dalaman koylarinda gezen ya da barinan yatlar ise 4000 kg kati atik biriktirme
potansiyelinde olduklari saptanmigtir. Kati atik biriktirme potansiyeli ylzde olarak
incelendiginde marinalarda %25 ile ¢ok buyuk ahsap sinifi tekneler daha sonra %15 ile tur
tekneleri, ortalama %10 ile balkgi ve fiber teknelerin agirhgi gérulmektedir. Koylarda durum
sivi atiklara benzer sekilde %55 lik yine oldukga yliksek bir yiizde ile tur teknelerinden daha
sonra yaklasik %10 ile kuguk fiber ve orta/bliylk ahsap sinifi teknelerinden
kaynaklanmaktadir (ODTU, 2007).

Bu sonuglar, denizlerimizdeki kirlenmeye sadece karasal atiklarin degil, deniz araglarinin da
etki ettigini gostermektedir.

Bu nedenle yat limani yapilmasi olasi koylarda koylarin yat tagima kapasitesi ¢alismalari
yapilarak yat sayilari belirlenmelidir.

Cevre ve Orman Bakanhgi Cevre Yonetimi Genel Mudurlaga 22.05.2009 tarihli yazisinda
Kentsel Atiksu Aritimi Yonetmeligi kapsaminda belirlenen Hassas ve Az Hassas Su Alanlari
tebligi hazirlanmistir. Onay icin Bagbakanlik’ta bekleyen teblige gbére Turkiye kiyilarinin
hassas ve az hassas alanlarinin tespiti, izlenmesi ve bu alanlarda yapilacak kentsel atiksu
desarjlarinin esas ve usulleri belirlenecektir. Bu teblige gore belirlenen hassas ve az hassas
kiyl, koy ve korfezler Sekil D.9’da gosteriimektedir.
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Sekil D.9: Kentsel Atiksu Desarji Bakimindan Az Hassas ve Hassas Kiyi, Koy ve Korfezler

Turizm Kiyi Yapilari Master Plan Calismasi — 2. Ara Rapor
27.08.2009
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Kiyilarimizda ayrica Bakanlar Kurulu karariyla ilan edilmis bulunan Ozel Cevre Koruma
Bolgeleri' bulunmaktadir. Bu alanlarda bulunan dogal guzelliklerin, tarihi ve kiltarel

kaynaklarin, biyolojik gesitliligin, sualti, suustu canli ve cansiz varliklarin korunmasini ve bu
degerlerin gelecek nesillere aktariimasini saglamak icin 6zel alan olarak ilan edilmistir. Deniz

kiyilarinda bulunan alanlar sirasiyla :

Goksu Deltasi ( Mersin)
Belek (Antalya)
Kas-Kekova ( Antalya)
Dat¢a-Bozburun (Mugla)
Fethiye Gécek (Mugla)
Gokova (Mugla)

Foga (izmir)

Yat limani veya g¢ekek yerleri planlama ¢alismalarinda 6zel gevre koruma bdlgelerine 6zel

onem verilecektir.
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D.4:Bodrum Deniz Ticaret Odasi Koylar Ve Koylarin Yat Kapasitesi Envanter
Calismasi

Bodrum Deniz Ticaret Odasi Kiyi Alanlari Batunsel Planlamasina yardimci olmak Gzere 2008
yihinda Canakkale ile Antalya arasinda koylar ile ilgili bir envanter c¢alismasi
gerceklestirmistir.  Bu galismaya marina, balik¢l barinaklarinin baglama kapasiteleri dahil
edilmemistir. Sadece koylar incelenmis koylarin yat baglama kapasiteleri hesaplanirken
18m-24m boylari arasindaki yatlarin yanasabilecegdi varsayiimistir. Canakkale Antalya Arasi
5 bdlgeye ayrilmis ve bu bdlgelerdeki toplam koy, kulaniimakta olan koylar risk altinda olan
koylar ve yat kapasiteleri c¢ikarilmistir. Bu c¢alismaya gore toplam koy sayisi 239,
kullaniimakta olan koy 98, risk altinda olan koy sayisi 98 ve kaybedilen koy sayisi yaklasik
43 oldugu tespit edilmigtir. Toplam 239 koy da hseaplanan yat kapasitesi yaklasik 4000 adet
kullanilmakta olan koylarda ise yat kapasitesi yaklasik 1040, risk alinda olan yat kapasitesi
ise yaklasik 1250 olarak tespit edilmistir.

Bodrum DTO tarafindan yapilan c¢ahsma koylarin kaybedilme risklerinin arttigini
gOstermektedir. Bu tur doga harikasi koylarin kaybedilmemesi i¢cin tim koylarda “Dogal
Deniz Alanlarinda Fiziksel Tagima Kapasitesinin Degerlendiriimesi “ ¢alismalarinin yanisira
koylarin nasil kullanilacagina dair yobnetmeliklerin hazirlanmasi gerektigini ortaya
cikarmaktadir.
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D.5: Ulkesel ve Bélgesel Bazda Yeni Yatirim ihtiyaci

Kapasite analizi ve talep tahminleri sonucunda yat limani ihtiyaci bulunan bolgeler ve hangi
yillarda kapasiteni asilarak yat limanina ihtiya¢ duyulacagi Tablo D.34 de verilmigtir. Yat
limani ihtiyaci en ylksel olan boélge birinci bélge olan Bodrum — Kas arasindaki kiyi serididir.
Bunu 2. Cesme — Bodrum arasindaki 2. Bolge takip etmektedir. Talebin kapasitenin izerine
¢ikmasi beklenen dgiincii alan ise istanbul ve gevresinin olusturdugu sekizinci bolgedir.
Mevcut veriler 1s1Iginda diger bdlgelerde talep ya dusuk seyretmektedir veya mevcut
limanlarin kapasitesinin arttirlmasi ve balik¢t barinaklarinin yat turizmine de hizmet
verebilecek bir altyapiya kavusturulmasi ile talep karsilanabilecektir.

Yat limani ihtiyaci sayisal olarak belirlenirken 500 yatlik ortalama kapasitede yat limanlari
g6z o6nlne alhnmistir. Turkiye genelinde 2030 yilina kadar toplam 61 adet yat limani
yapilmasi durumunda kapasite artisi karsilanabilecektir. Ancak sz konusu saylya
ulasilabilmesi kiy1 bdlgelerinin yodun yapilasma ve sehirlesme baskisi altinda olmasi,
cevresel riskler, SiT, Milli Park vb yapilasma engeli bulunan sahalar ile kapl oldugu géz
6nudne alindiginda yat limani boyutlarinin degistirilerek farkli 6zellikte yat limanlarina
ybénelinmesi gerektigi aciga ¢ikmaktadir.

Tablo D.40: 2030 Yilina Kadar ihtiyag duyulacak Toplam Yat Limani Sayilari

Kapasite 2010 2015 2020 2025 2030
Tarkiye 2009 yil yat kapasitesi 14.191 14.191 14191 14191 14191
Tarkiye Talep 15.014 20.467 27277 35442 45012
Tirkiye Y. L. ihtiyaci* 1 12 26 42 61
1. Boélge Kapasite 6.489 6.489 6.489 6.489 6.489
1. Bolge Talep 7.268 10.479 | 14.746 | 20.241 | 27.273
1. Bélge Y.L. ihtiyaci 1 7 16 27 41
2. Boélge Kapasite 2.231 2.231 2.231 2.231 2.231
2. Bolge Talep 2.107 3.132 4.782 7.348 11.239
2. Bélge Y. L. ihtiyacl 0 1 5 10 18
3. Bélge Kapasite 655 655 655 655 655
3. Bolge Talep 547 589 634 683 736
3. Bélge Y. L. ihtiyaci 0 0 0 0 0
4. Bolge Kapasite 2.232 2.232 2.232 2.232 2.232
4. Bolge Talep 2.084 2.158 2.234 2.314 2.396
4. Bolge Y. L. intiyaci 0 0 0 0 0
6. Bolge Kapasite 65 65 65 65 65
6. Bolge Talep 79 124 195 308 486
6. Bolge Y. L. ihtiyacl 0 0 0 0 0
8. Bdlge Kapasite 2.519 2.519 2.519 2.519 2.519
8. Bolge Talep 2.854 3.430 4.223 5.302 6.760
8. Bolge Y. L. ihtiyaci 0 1 3 5 8

* Yat limani ihtiyaci 500 yat kapasitesi Uzerinden hesaplanmistir.
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Tablo D.41’de tum bodlgeler ve yUk gruplarina iliskin tahmin verileri, mevcut kapasiteler ve
2030 yiinda yasanacak kapasite farklari gorulebilir.

Tablo D.41: Turkiye'deki Kruvaziye Yolcu Sayisinia iligkin Talep Tahmini ve Kapasite Analizi

Kapasite
Marmara Bolgesi 2030 Tahmini (Ort) | Mevcut Kapasite Farki
Yolcu (Kisi) 2.386.027 900.000 -1.486.027
Kapasite
Ege Bolgesi 2030 Tahmini (Ort) | Mevcut Kapasite Farki
Yolcu (Kisi) 5.702.232 1.300.000 -4.402.232
Kapasite
Akdeniz Bolgesi 2030 Tahmini (Ort) | Mevcut Kapasite Farki
Yolcu (Kisi) 415.644 200.000 -215.644
Kapasite
Karadeniz Bolgesi 2030 Tahmini (Ort) | Mevcut Kapasite Farki
Yolcu (Kisi) 55.178 30.000 -25.178
Kapasite
TURKIYE TOPLAMI 2030 Tahmini (Ort) | Mevcut Kapasite Farki
Yolcu (Kisi) 8.559.081 2.430.000 -6.129.081

Tablo D.41’e gore her bir bdlgeye goére yolcu bazinda yapilan degerlendirmeler asagida
sunulmustur:

Akdeniz’deki 6nemli Kruvaziyer isletmelerinin son vyillarda Tirkiye kiyillarini sefer
programlarina almasiyla birlikte gelen yolcu sayisinda ¢ok ciddi bir ivme yakalanmigtir.
Ancak bu hizli yikselisi karsilayacak kapasite sorunlari Marmara ve Ege bdlgesinde
simdiden yasanmaya baslamistir. Karadeniz bdlgesinde simdilik bir sorun gérilmemektedir
ancak yakin gelecekte bu bdlgede de kapasite sorunu hesaplara yansimamasina ragmen
yasanacaktir. Akdeniz bélgesinde ise kapasite sorunu ciddi boyutlarda degildir. Ozellikle Ege
ve Marmara bdlgesine kruvaziyer limanlarinin acilen insa edilmesi artik bir zorunluluktur
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Genel Degerlendirme:

2. Ara Raporun kapsaminda talep tahmin metodolojisi, talep tahmini ve 2030 yili itibariyle
tahmin sonuglari ve balikgl barinaklarinin mevcut durum degerlendirmesi ve yat barinagi
olarak kullaniimasi i¢in 6ngoriler ortaya konulmustur.

Talep tahmin sureci icin Makro Projeksiyon mikro projeksiyonlar yapilmigtir. Projeksiyonlarda
GSMH, nufus, turist sayisi, turizm gelirleri, turizm gelirleri degiskenleri ile birlikte coklu
regrasyon analizi yapilmistir.

Yapilan yat yolcu tahminleri 2030 yili itibariyle Turkiye igin yaklasik olarak ortalama 45.000
tahmin edilmigtir. Bolgeler itibariyle ise 1. Bolgede yaklasik olarak 27.273, 2. bélgede 11.240,
3. bolgede 740, 4. bolgede 2400, 6. bolgede 500, 8. bolge 6760 olarak tahmin edilmistir.

Turizm sektérinde sektorel blyumeyi saglayan en 6nemli etken bolgenin yeterli turizm
altyapisina sahip olmasidir. Bilindigi gibi talebin yogun olmasi ve yeni yatirimlarin yapilmasi
talepteki buyimeyi de hizlandirmaktadir. Bu buyUmeler ayni zamanda dogal cevre ve
kultirel degerler Uzerinde baski yaratmaktadir. Bu baskilar sonucunda dogal g¢evrenin ve
kultirel degerlerin zarar gérmesi kaginiimazdir.

Yapilan talep tahmin g¢alismalarinin agirlikli degerlendirilebilmesi i¢cin her bir koy ve deniz
ortaminin tagsima kapasitesinin degerlendiriimesi gerekmektedir.

Kruvaziyer Turizmi igin yapilan tahmin c¢alismalari ve ilgili kurum ve kuruluslar ile
gorismeler dogrultusunda istanbul’a acilen ana liman ( home port ) yapiimasi gerekliligi
ortaya ¢gikmaktadir. Ana Liman olarak ikinci asamada Antalya ve izmir  planlanmaldir.

Yapilan c¢alismalar sonunucunda mevcut Kusadasi Kruvaziyer iskelelerin ihtiyaci
karsilayamadigi ortaya cikmistir. Kusadasi cevresinde mevcut kruvaziyer iskelelerinin
ihtiyacini desteklemek igin acil olarak yeni kruvaziyer iskelelerine ihtiya¢ duyuldugu ortaya
cikmistir.

Yapilan tahminler ile c¢evre ve kulturel dederler arasinda bir denge kurulmasi ve surdurebilir
yasam elde edilmesi icin ulusal planlama politikalarinin Gst Olgekte belirlenmesi
gerekmektedir. Master plan calismalari sUrecinde st dlgek planlamalari bu dogrultuda
gerceklestiriimeye calisilacaktir.
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EKLER

Ek 1:Balik¢i Barinaklari
Karadeniz Balikgi Barinaklari

Ana Mendirek Boyu (m)

Tali Mendirek Boyu (m) 400
Giris Genisligi (m) 130
Maksimum Derinlik (m) -7
Minimum Derinlik (m) -4
Elektrik Var
Su Var
Onerilen Yat Kapasitesi 170
Teorik Maksimum Yat Kapasitesi 500
Teorik Geri Alan Gereksinimi (m®) 65000
Kiyikoy Balik¢1 Barinagina Uzakhk (km)

Denizyolu ile (km) 30
Karayolu ile (km) 100
Notlar:

Kaynak: Ulkemiz Balik¢1 Barmaklar: Kitapeigi, Koruma ve Kiiltiir Genel Miidiirliigii, 2004

Ana Mendirek Boyu (m) 290
Tali Mendirek Boyu (m) 140
Giris Genisligi (m) 80

Maksimum Derinlik (m)

Minimum Derinlik (m)

Elektrik Var
Su Var
Onerilen Yat Kapasitesi -
Teorik Maksimum Yat Kapasitesi 200
Teorik Geri Alan Gereksinimi (m®) 25000
Sile Balik¢1 Barmmagina Uzaklik (km)

Denizyolu ile (km) 140
Karayolu ile (km) 210
Notlar:

Kaynak: Ulkemiz Balik¢1 Barmaklar: Kitapeigi, Koruma ve Kiiltiir Genel Miidiirliigii, 2004

Turizm Kiyi Yapilari Master Plan Calismasi — 2. Ara Rapor
27.08.2009
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Ana Mendirek Boyu (m)

Tali Mendirek Boyu (m) 195
Giris Genisligi (m) 185
Maksimum Derinlik (m) -4
Minimum Derinlik (m) -3
Elektrik Var
Su Var
Onerilen Yat Kapasitesi 60
Teorik Maksimum Yat Kapasitesi 670
Teorik Geri Alan Gereksinimi (m”) 80000
Akcakoca Balik¢1 Barinagina Uzaklik (km)
Denizyolu ile (km) 130
Karayolu ile (km) 180
Notlar:

Kaynak: Ulkemiz Balik¢1 Barmaklar: Kitapeigi, Koruma ve Kiiltiir Genel Miidiirliigii, 2004

Ana Mendirek Boyu (m)

Tali Mendirek Boyu (m) 130
Giris Genisligi (m) 52
Maksimum Derinlik (m) -4
Minimum Derinlik (m)

Elektrik Var
Su Var
Onerilen Yat Kapasitesi 150
Teorik Maksimum Yat Kapasitesi 175
Teorik Geri Alan Gereksinimi (m?) 1140
Amasra Balik¢i Barmagina Uzakhik (km)

Denizyolu ile (km) 139
Karayolu ile (km) 175
Notlar:

Kaynak: Ulkemiz Balik¢1 Barmaklar: Kitapeigi, Koruma ve Kiiltiir Genel Miidiirliigii, 2004

Turizm Ky Yapilari Master Plan Calismasi — 2. Ara Rapor
27.08.2009
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Ana Mendirek Boyu (m) 600

Tali Mendirek Boyu (m) 320

Giris Genisligi (m) 275

Maksimum Derinlik (m)

Minimum Derinlik (m)

Elektrik

Su

Onerilen Yat Kapasitesi 160

Teorik Maksimum Yat Kapasitesi 1000

Teorik Geri Alan Gereksinimi (m®) 90000 ;
Cide Balik¢1 Barmagina Uzaklik (km) x‘&%
Denizyolu ile (km) 54

Karayolu ile (km) 60

Notlar:

Kaynak: Ulkemiz Balik¢1 Barmaklar: Kitapeigi, Koruma ve Kiiltiir Genel Miidiirliigii, 2004

Ana Mendirek Boyu (m) 400
Tali Mendirek Boyu (m) 250
Giris Genisligi (m) 135
Maksimum Derinlik (m) -7
Minimum Derinlik (m) -1
Elektrik Var
Su Yetersiz

Onerilen Yat Kapasitesi

Teorik Maksimum Yat Kapasitesi 470
Teorik Geri Alan Gereksinimi (m?) 62750
Inebolu Bahke1 Barmagina Uzakhk (km)

Denizyolu ile (km) 71.5
Karayolu ile (km) 74
Notlar:

Kaynak: Ulkemiz Balik¢1 Barmaklar: Kitapeigi, Koruma ve Kiiltiir Genel Miidiirliigii, 2004

Turizm Kiyi Yapilari Master Plan Calismasi — 2. Ara Rapor
27.08.2009
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Ana Mendirek Boyu (m)

Tali Mendirek Boyu (m) 350

Giris Genisligi (m) 150
Maksimum Derinlik (m) -7
Minimum Derinlik (m) -3.5
Elektrik Var

Su Var 3
Onerilen Gemi Kapasitesi 40
Teorik Maksimum Yat Kapasitesi 375
Teorik Geri Alan Gereksinimi (m”) 45650

Sinop Balik¢i Barmagina Uzaklik (km)

Denizyolu ile (km) 135
Karayolu ile (km) 130 T
Notlar:

Kaynak: Ulkemiz Balik¢1 Barinaklar1 Kitapgi1g1, Koruma ve Kiiltiir Genel Miidiirliigii, 2004

Ana Mendirek Boyu (m) 550

Tali Mendirek Boyu (m) -

Giris Genisligi (m) 180

Maksimum Derinlik (m) -6

Minimum Derinlik (m) -1

Elektrik Var

Su Var 7 :
Onerilen Yat Kapasitesi /;I " S
Teorik Maksimum Yat Kapasitesi 200 N // |

Teorik Geri Alan Gereksinimi (m?) 21150 2 M B

Gerze Balik¢1 Barimagina Uzakhik (km) == -
Denizyolu ile (km) 25.5 y*’
Karayolu ile (km) 41

Notlar:

Kaynak: Ulkemiz Balik¢1 Barinaklar1 Kitapgi1g1, Koruma ve Kiiltiir Genel Miidiirliigii, 2004

Turizm Ky Yapilari Master Plan Calismasi — 2. Ara Rapor

27.08.2009

68



Ana Mendirek Boyu (m)

Ikinci Ana Mendirek Boyu (m) 590
Giris Genisligi (m) 180
Maksimum Derinlik (m) -6
Minimum Derinlik (m) -2
Elektrik Var
Su Var
Onerilen Yat Kapasitesi 35
Teorik Maksimum Yat Kapasitesi 750
Teorik Geri Alan Gereksinimi (m®) 95000
Yakakent Balik¢i Barinagina Uzakhik (km)

Denizyolu ile (km) 33
Karayolu ile (km) 44
Notlar:

Kaynak: Ulkemiz Balik¢1 Barinaklar1 Kitapgi1g1, Koruma ve Kiiltiir Genel Miidiirliigii, 2004

Ana Mendirek Boyu (m) 975
Tali Mendirek Boyu (m) 455
Giris Genisligi (m) 130
Maksimum Derinlik (m) -5
Minimum Derinlik (m)

Elektrik

Su

Onerilen Yat Kapasitesi 100
Teorik Maksimum Yat Kapasitesi 850
Teorik Geri Alan Gereksinimi (m?) 110500
Samsun Balik¢1 Barinagina Uzaklik (km)

Denizyolu ile (km) 108
Karayolu ile (km) 95
Notlar:

Kaynak: Ulkemiz Balik¢1 Barinaklar1 Kitapgi1g1, Koruma ve Kiiltiir Genel Miidiirliigii, 2004

Turizm Ky Yapilari Master Plan Calismasi — 2. Ara Rapor
27.08.2009
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Ana Mendirek Boyu (m)

Tali Mendirek Boyu (m) 550
Giris Genisligi (m) 100
Maksimum Derinlik (m) -7.5
Minimum Derinlik (m) -5
Elektrik Var
Su Yok
Onerilen Yat Kapasitesi -
Teorik Maksimum Yat Kapasitesi 550
Teorik Geri Alan Gereksinimi (m?) 72500
Fatsa Balik¢i1 Barmagina Uzakhik (km)

Denizyolu ile (km) 108
Karayolu ile (km) 105
Notlar:

Kaynak: Ulkemiz Balik¢1 Barinaklar Kitapgi1g1, Koruma ve Kiiltiir Genel Miidiirliigii, 2004

Ana Mendirek Boyu (m) 600
Tali Mendirek Boyu (m) 540
Giris Genisligi (m) 140
Maksimum Derinlik (m) -6.5
Minimum Derinlik (m) -1
Elektrik Var
Su Var
Onerilen Yat Kapasitesi 35
Teorik Maksimum Yat Kapasitesi 500
Teorik Geri Alan Gereksinimi (m®) 65000
Yalikoy Balik¢1 Barinagina Uzaklhik (km)

Denizyolu ile (km) 11
Karayolu ile (km) 14
Notlar:

Kaynak: Ulkemiz Balik¢1 Barinaklar1 Kitapgi1g1, Koruma ve Kiiltiir Genel Miidiirliigii, 2004

Turizm Ky Yapilari Master Plan Calismasi — 2. Ara Rapor
27.08.2009
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Ana Mendirek Boyu (m)

Tali Mendirek Boyu (m) 120
Giris Genisligi (m) 53
Maksimum Derinlik (m) -4
Minimum Derinlik (m) -2
Elektrik Var
Su Var
Onerilen Yat Kapasitesi 40
Teorik Maksimum Yat Kapasitesi 150
Teorik Geri Alan Gereksinimi (m?) 12450
Efirli Balik¢i Barinagina Uzakhik (km)

Denizyolu ile (km) 35
Karayolu ile (km) 38
Notlar:

Kaynak: Ulkemiz Balik¢1 Barinaklar1 Kitapgi1g1, Koruma ve Kiiltiir Genel Miidiirliigii, 2004

Ana Mendirek Boyu (m) 600
Tali Mendirek Boyu (m) 540
Giris Genisligi (m) 160
Maksimum Derinlik (m) -7
Minimum Derinlik (m) -3
Elektrik Var
Su Var
Onerilen Yat Kapasitesi 40
Teorik Maksimum Yat Kapasitesi 500
Teorik Geri Alan Gereksinimi (m®) 70500
Giresun Limanina Uzakhk (km)

Denizyolu ile (km) 44
Karayolu ile (km) 53
Notlar:

Kaynak: Ulkemiz Balik¢1 Barinaklar1 Kitapgi1g1, Koruma ve Kiiltiir Genel Miidiirliigii, 2004

Turizm Ky Yapilari Master Plan Calismasi — 2. Ara Rapor
27.08.2009
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Ana Mendirek Boyu (m) 275

Tali Mendirek Boyu (m) 150

Giris Genisligi (m) 200

Maksimum Derinlik (m) -10

Minimum Derinlik (m) -8

Elektrik Var

Su Var

Onerilen Yat Kapasitesi

Teorik Maksimum Yat Kapasitesi 700

Teorik Geri Alan Gereksinimi (m?) 93100

Gorele Balik¢1 Barmagina Uzakhik (km)

Denizyolu ile (km) 57 altae
Karayolu ile (km) 60 RO e
Notlar:

Kaynak: Ulkemiz Balik¢1 Barinaklar Kitapgi1g1, Koruma ve Kiiltiir Genel Miidiirliigii, 2004

Ana Mendirek Boyu (m) 530

Tali Mendirek Boyu (m) 190

Giris Genisligi (m) 165

Maksimum Derinlik (m) -4

Minimum Derinlik (m) -2

Elektrik Yok

Su Yok

Onerilen Yat Kapasitesi 40 :
Teorik Maksimum Yat Kapasitesi 250

Teorik Geri Alan Gereksinimi (m®) 32000

TrabzonLimanina Uzakhk (km)

Denizyolu ile (km) 70

Karayolu ile (km) 72

Notlar:

Kaynak: Ulkemiz Balik¢1 Barinaklar Kitapgi1g1, Koruma ve Kiiltiir Genel Miidiirliigii, 2004

Turizm Ky Yapilari Master Plan Calismasi — 2. Ara Rapor
27.08.2009
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Ana Mendirek Boyu (m) 1135

Tali Mendirek Boyu (m) 330
Giris Genisligi (m) 250
Maksimum Derinlik (m) -11
Minimum Derinlik (m) -3
Elektrik Var
Su Var
Onerilen Yat Kapasitesi 175
Teorik Maksimum Yat Kapasitesi 850
Teorik Geri Alan Gereksinimi (m®) 110000
Of Balik¢1 Barmnagina Uzakhk

Denizyolu ile (km) 45
Karayolu ile (km) 51 5 Ut
Notlar:

Kaynak: Ulkemiz Balik¢1 Barinaklar1 Kitapgi1g1, Koruma ve Kiiltiir Genel Miidiirliigii, 2004

Ana Mendirek Boyu (m)

Tali Mendirek Boyu (m) 270
Giris Genisligi (m) 84
Maksimum Derinlik (m) -5
Minimum Derinlik (m) -3
Elektrik Yok
Su Yok
Onerilen Yat Kapasitesi 35
Teorik Maksimum Yat Kapasitesi 220
Teorik Geri Alan Gereksinimi (m?) 27000
RizeLimanina Uzakhk (km)

Denizyolu ile (km) 25
Karayolu ile (km) 23
Notlar:

Kaynak: Ulkemiz Balik¢1 Barinaklar Kitapgi1g1, Koruma ve Kiiltiir Genel Miidiirliigii, 2004

Turizm Ky Yapilari Master Plan Calismasi — 2. Ara Rapor
27.08.2009
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Ana Mendirek Boyu (m)

Tali Mendirek Boyu (m) 100
Giris Genisligi (m) 180
Maksimum Derinlik (m) -10
Minimum Derinlik (m) -5
Elektrik

Su

Onerilen Gemi Kapasitesi

Teorik Maksimum Yat Kapasitesi

Teorik Geri Alan Gereksinimi (m?)
Findikli Balik¢i Barmnagina Uzaklik (km)

Denizyolu ile (km)

Karayolu ile (km)

Notlar:

Ana Mendirek Boyu (m)
Tali Mendirek Boyu (m) 82
Giris Genisligi (m) 62

Maksimum Derinlik (m)

Minimum Derinlik (m)

Elektrik

Su

Onerilen Yat Kapasitesi 40
Teorik Maksimum Yat Kapasitesi 150
Teorik Geri Alan Gereksinimi (m®) 18700
Hopa Balik¢1 Barmagina Uzakhik (km)

Denizyolu ile (km) 28.7
Karayolu ile (km) 32.1
Notlar:

Kaynak: Ulkemiz Balik¢1 Barinaklar Kitapgi1g1, Koruma ve Kiiltiir Genel Miidiirliigii, 2004

Turizm Kiyi Yapilari Master Plan Calismasi — 2. Ara Rapor
27.08.2009
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Ana Mendirek Boyu (m)

Tali Mendirek Boyu (m) 393
Giris Genisligi (m) 213
Maksimum Derinlik (m) -12
Minimum Derinlik (m) -5
Elektrik Var
Su Var
Onerilen Yat Kapasitesi 40
Teorik Maksimum Yat Kapasitesi 1200
Teorik Geri Alan Gereksinimi (m®) 150000
Findikh Balik¢i1 Barinagina Uzakhk

Denizyolu ile (km) 28.7
Karayolu ile (km) 32.1
Notlar:

Kaynak: Ulkemiz Balik¢1 Barmaklar: Kitapgigi, Koruma ve Kiiltiir Genel Miidiirliigii, 2004

Turizm Ky Yapilari Master Plan Calismasi — 2. Ara Rapor
27.08.2009
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Marmara Boélgesi Balik¢i Barinaklari

Ana Mendirek Boyu (m)

Tali Mendirek Boyu (m) 270
Giris Genisligi (m) 140
Maksimum Derinlik (m) -6.5
Minimum Derinlik (m) -2
Elektrik Var
Su Var
Onerilen Yat Kapasitesi 25
Teorik Maksimum Yat Kapasitesi 260
Teorik Geri Alan Gereksinimi (m®) 35000
Sarkoéy Balik¢l Barmnagina Uzakhk

Denizyolu ile (km) 190
Karayolu ile (km) 123
Notlar:

Kaynak: Ulkemiz Balik¢1 Barmaklar Kitap¢igi, Koruma ve Kiiltiir Genel Miidiirliigii, 2004

Ana Mendirek Boyu (m)

Tali Mendirek Boyu (m) 120
Giris Genisligi (m) 59
Maksimum Derinlik (m) -3
Minimum Derinlik (m) -2
Elektrik Var
Su Var
Onerilen Yat Kapasitesi 50
Teorik Maksimum Yat Kapasitesi 100
Teorik Geri Alan Gereksinimi (m®) 31500
Avsa Balik¢1 Barmnagina Uzakhk

Denizyolu ile (km) 48.7
Karayolu ile (km) -
Notlar:

Kaynak: Ulkemiz Balik¢1 Barinaklar Kitapgi1g1, Koruma ve Kiiltiir Genel Miidiirliigii, 2004

Turizm Ky Yapilari Master Plan Calismasi — 2. Ara Rapor
27.08.2009

76



Ana Mendirek Boyu (m)
Tali Mendirek Boyu (m) 52
Giris Genisligi (m) 96

Maksimum Derinlik (m)

Minimum Derinlik (m)

Elektrik

Su

Onerilen Yat Kapasitesi

Teorik Maksimum Yat Kapasitesi 220
Teorik Geri Alan Gereksinimi (m®) 28000
Sarkoéy Balik¢r Barmnagina Uzakhk

Denizyolu ile (km) 48.7
Karayolu ile (km)

Notlar:

Kaynak: Ulkemiz Balik¢1 Barinaklar Kitapgi1g1, Koruma ve Kiiltiir Genel Miidiirliigii, 2004

Turizm Kiyi Yapilari Master Plan Calismasi — 2. Ara Rapor
27.08.2009
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Kuzey Ege Balik¢i Barinaklar

Ana Mendirek Boyu (m) 396
Tali Mendirek Boyu (m) 52
Giris Genisligi (m) 74,3
Maksimum Derinlik (m) -4
Minimum Derinlik (m) -2
Elektrik Var
Su Var
Onerilen Yat Kapasitesi

Teorik Maksimum Yat Kapasitesi 150
Teorik Geri Alan Gereksinimi (m®) 10500
Altinoluk Balik¢1 Barinagina Uzakhk

Denizyolu ile (km) 31
Karayolu ile (km) 63
Notlar:

Kaynak: Ulkemiz Balik¢1 Barmaklar: Kitapeigi, Koruma ve Kiiltiir Genel Miidiirliigii, 2004

Ana Mendirek Boyu (m) 450
Tali Mendirek Boyu (m) 175
Giris Genisligi (m) 145
Maksimum Derinlik (m) -3,5
Minimum Derinlik (m) -2
Elektrik Var
Su Var
Onerilen Yat Kapasitesi

Teorik Maksimum Yat Kapasitesi 200
Teorik Geri Alan Gereksinimi (m®) 15000
Behramkale Balik¢1 Barinagina Uzakhk

Denizyolu ile (km) 25
Karayolu ile (km) 30
Notlar:

Kaynak: Ulkemiz Balik¢1 Barmaklar: Kitapeigi, Koruma ve Kiiltiir Genel Miidiirliigii, 2004

Turizm Ky Yapilari Master Plan Calismasi — 2. Ara Rapor
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Ana Mendirek Boyu (m) 575
Tali Mendirek Boyu (m) 240
Giris Genisligi (m) 93

Maksimum Derinlik (m)

Minimum Derinlik (m)

Elektrik Var
Su Var
Onerilen Yat Kapasitesi

Teorik Maksimum Yat Kapasitesi 200
Teorik Geri Alan Gereksinimi (m®) 13500
Giilpinar Balik¢1 Barinagina Uzakhk

Denizyolu ile (km) 10,6
Karayolu ile (km) 14
Notlar:

Kaynak: Ulkemiz Balik¢1 Barmaklar: Kitapeigi, Koruma ve Kiiltiir Genel Miidiirliigii, 2004

Ana Mendirek Boyu (m) 568
Tali Mendirek Boyu (m) 200
Giris Genisligi (m) 46

Maksimum Derinlik (m)

Minimum Derinlik (m)

Elektrik Var
Su Var
Onerilen Yat Kapasitesi

Teorik Maksimum Yat Kapasitesi 130
Teorik Geri Alan Gereksinimi (m?) 9200
Dalyan Balik¢1 Barmmagina Uzakhk

Denizyolu ile (km) 27,8
Karayolu ile (km) 33,5
Notlar:

Kaynak: Ulkemiz Balik¢1 Barmaklar: Kitapeigi, Koruma ve Kiiltiir Genel Miidiirliigii, 2004

Turizm Kiyi Yapilari Master Plan Calismasi — 2. Ara Rapor
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Ana Mendirek Boyu (m) 250
Tali Mendirek Boyu (m) 64
Giris Genisligi (m) 171

Maksimum Derinlik (m)

Minimum Derinlik (m)

Elektrik Var
Su Var
Onerilen Yat Kapasitesi

Teorik Maksimum Yat Kapasitesi 150
Teorik Geri Alan Gereksinimi (m”) 10500
Yenikoy Balik¢i Barmmagina Uzakhk

Denizyolu ile (km) 8,5
Karayolu ile (km) -
Notlar:

Kaynak: Ulkemiz Balik¢1 Barmaklar: Kitapeigi, Koruma ve Kiiltiir Genel Miidiirliigii, 2004

Ana Mendirek Boyu (m) 620
Tali Mendirek Boyu (m) 140
Giris Genisligi (m) 79

Maksimum Derinlik (m)

Minimum Derinlik (m)

Elektrik Var
Su Var
Teorik Maksimum Yat Kapasitesi 250
Teorik Geri Alan Gereksinimi (m®) 17500
Kumkale Balik¢1 Barinagina Uzakhk

Denizyolu ile (km) 15,5
Karayolu ile (km) 14,8
Notlar:

Kaynak: Ulkemiz Balik¢1 Barmaklar: Kitapeigi, Koruma ve Kiiltiir Genel Miidiirliigii, 2004

Turizm Kiyi Yapilari Master Plan Calismasi — 2. Ara Rapor
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Ana Mendirek Boyu (m) 515
Tali Mendirek Boyu (m) 285
Giris Genisligi (m) 185

Maksimum Derinlik (m)

Minimum Derinlik (m)

Elektrik Var
Su Var
Onerilen Yat Kapasitesi -
Teorik Maksimum Yat Kapasitesi 350
Teorik Geri Alan Gereksinimi (m®) 25000
Seddiilbahir Balik¢1 Barmmagina Uzakhk

Denizyolu ile (km) 27
Karayolu ile (km) 30
Notlar:

Kaynak: Ulkemiz Balik¢1 Barmaklar: Kitapeigi, Koruma ve Kiiltiir Genel Miidiirliigii, 2004

Ana Mendirek Boyu (m) 585
Tali Mendirek Boyu (m) 240
Giris Genisligi (m) 60

Maksimum Derinlik (m)

Minimum Derinlik (m)

Elektrik

Teorik Maksimum Yat Kapasitesi 235
Teorik Geri Alan Gereksinimi (m?) 18500
Notlar:

Kaynak: Ulkemiz Balik¢1 Barmaklar: Kitapeigi, Koruma ve Kiiltiir Genel Miidiirliigii, 2004
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Akdeniz Balik¢i Barinaklari

Ana Mendirek Boyu (m)

Tali Mendirek Boyu (m) 69
Giris Genisligi (m) 45
Maksimum Derinlik (m) -6
Minimum Derinlik (m) -2
Elektrik Yok
Su Yok
Onerilen Yat Kapasitesi

Teorik Maksimum Yat Kapasitesi 90
Teorik Geri Alan Gereksinimi (m?) 5950
Yesilovacik Balik¢1 Barinagina Uzakhk

Denizyolu ile (km) 36
Karayolu ile (km) 46.9
Notlar:

Kaynak: Ulkemiz Balik¢1 Barinaklar1 Kitapgi1g1, Koruma ve Kiiltiir Genel Miidiirliigii, 2004

Ana Mendirek Boyu (m) 525
Tali Mendirek Boyu (m) 235
Giris Genisligi (m) 82

Maksimum Derinlik (m)

Minimum Derinlik (m)

Elektrik Var
Su Var
Onerilen Yat Kapasitesi

Teorik Maksimum Yat Kapasitesi 350
Teorik Geri Alan Gereksinimi (m?) 45000
Tasucu Balik¢1 Barinagina Uzakhk

Denizyolu ile (km) 38.8
Karayolu ile (km) 30
Notlar:

Kaynak: Ulkemiz Balik¢1 Barinaklar1 Kitapgi1g1, Koruma ve Kiiltiir Genel Miidiirliigii, 2004
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Ana Mendirek Boyu (m)

Tali Mendirek Boyu (m)

Giris Genisligi (m)

Maksimum Derinlik (m)

Minimum Derinlik (m)

Elektrik

Su

Onerilen Yat Kapasitesi

Teorik Maksimum Yat Kapasitesi

Teorik Geri Alan Gereksinimi (m?)

Yesilovacik Balik¢1 Barinagina Uzakhk

Denizyolu ile (km)

Karayolu ile (km)

Notlar:

Kaynak: Ulkemiz Balik¢1 Barinaklar1 Kitapgi1g1, Koruma ve Kiiltiir Genel Miidiirliigii, 2004
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