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ONSOz

Tiirkiye’de ve Diinya’da denizcilik sektériiniin gdésterdigi gelismeleri ve
2012 yil itibariyle ulastigi durumu cgesitli yénleriyle inceleyerek ortaya koymayi
amaclayan Deniz Sektorii  Raporu 2013 uzun bir c¢alisma sonunda
hazirlanmigtir.

Raporun hazirlanmasinda, blyiik ekonomilerde gbézlenen yavaglamanin
yanisira 6zellikle AB (ilkelerinde yasanan ekonomik darbogaz ve durgunlugun
etkisi altinda belirsizligini koruyan Diinya denizcilik sektériinde 2012 yilinda
gerceklesen durumun yanisira, iilkemiz agisindan da ulagilan durumun tarafsiz
olarak incelenmesi ve bilimsel verilere dayanarak ortaya konmasi gayemiz
olmustur.

Sektoriimiiziin  iilke ekonomisine olan  katkisint  artirmak ve
denizciligimizin Diinya denizciligi ile rekabet edebilmesini saglamak amaciyla
olusturulan politikalarin caligmalari Odamizca ilgili yurtici ve yurtdisi Kurum ve
Kuruluglar nezdinde siirdiiriiimektedir. Gayemiz, denizciligin (ilkemizde bir
“Devlet Politikast” olmasidir. .

Sektoriimiiziin gelecek yillarda lilke ekonomisine olan katkilarinin artarak
devam edecegine olan inancimizla, Rapor’'umuzun yararli olmasini dileriz.

Metin KALKAVAN
Yénetim Kurulu Bagkani
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Giris

“2012 DENiZ SEKTORU RAPORU" 5174 Sayili Kanun'un 12. ve 19.
maddelerinin ilgili fikralarindaki hukumlerin  verdigi yetki ve sorumluluklar
cercevesinde, Oda’miz Meclisi ile ilgili kurum ve kuruluglara sunulmak Uzere,
denizcilik sektorumuzi ilgilendiren ve 31.12.2012 itibariyle alinan sayisal bilgileri ve
bunlarin analizini kapsayan bir sekilde hazirlanmigtir.

Rapor; 3 ana boliumden olugsmaktadir. Birinci bélimde; Dunya genelinde
denizcilik sektoru ile ilgili olan gelismelere yer verilmistir. Bu bdlumde oncelikle,
istatistiki bilgilerin 1191 altinda, 2012 yilinda yasanan Diinya denizcilik piyasalari
ve ticareti ile, uluslararasi denizcilik politikalari incelenmistir.

ikinci béliimde; Tirk deniz ticaretinin dogrudan ve dolayl icerigine giren
konular incelenmistir. Bu kapsamda Turkiye’nin Deniz Ticaretindeki Gelismeler
basligi altinda deniz ticaret filosunun gelisimi ve diger iilkeler ile karsilastirmasi
yapimustir. Takiben Denizyolu Tasimalarinda Gelismeler bashgi altinda Kabotaj
ve uluslararasi tagsimalar miktar ve yiik cinslerine gére etiit edilmis, Konteyner
ve Ro-Ro tasimaciligi ve Istanbul yolcu tasimacihigi  irdelenmis, ayni bolim
icinde gemi inga sanayii, limanlardaki gelismeler, deniz turizmi, su lriinleri ve
balikg¢ilik konularina da yer verilmistir. Bolum iginde Tiirk Bogazlari ve deniz trafigi
hakkinda teknik bilgiler verilmis, gemi geri déniigsiim endiistrisi, kumculuk, ve
serbest bolgeler hakkinda bilgiler verilerek acente faaliyetleri konusu irdelenmis,
son olarak da denizcilik egitimi konusu ele alinmigtir.

Uclinci bdliimde, Turkiye'de denizcilik sektériiniin bir bitiin olarak éncelikleri
ele alinarak incelenmis, 6nemli hususlar vurgulanarak, sorunlarin optimal
olarak ¢o6ziimii yoéniinde (retilen gériisler ve ¢b6ziim ©énerileri  ortaya
konmustur.

Rapor; ilgililere mevcut durum hakkinda somut ve kapsamli bilgi verdigi gibi,
arastirmacilarin ileriye  donuk degerlendirmelerine de 1sIk tutacak sekilde
hazirlanmistir. Raporun; ilgili kamu ve 0zel sektdor kurum ve kuruluslar ile, tiim
arastirmacilara ve ilgilenenlere yararli bir kaynak olmasini temenni ederiz.

IMEAK DTO



1. DUNYA DENIZ TICARETI

1.1. Diinya Denizcilik Piyasalari
1.1.1. Diinya Denizciliginde 2012 Yili Gelismeleri

+ Diinya Ekonomisi ile ilgili beklentiler

2012 yil, finansal krizin disinda, buydmenin son on yilin en disuk seviyesine
gerileyerek % 3’den ¢ok az yuksek bir degerde gerceklesmesi ile Dunya ekonomisi
icin hi¢ de olumlu bir yil olmamistir. Geligsen sartlar altinda 2012 yilinin keza tonaj
talebinde azalma yagsanan bir yil olmasi da supriz degildir. Tonaj talebi, 2011 yilinda
gerceklesen %7.7 oranindan sonra 2012 yilinda % 7.1 oraninda artmigtir. Bu deger
Dunya GDP’Inin olumsuz gelisimi paralelinde g6z 6nune alindiginda beklenenden
daha ilimh bir seviyede oldugu degerlendiriimektedir. 2012 yili, 2011 yilinda Dunya
ekonomisinin duzelmesi yonunde basta gozlemlenen umut I1sIginin sdnmesinden
sonra ekonomistlerin olduk¢ga karamsar ve buyuk oOlgude belirsiz  6ngorusu
dogrultusunda baslamistir. Euro bolgesindeki kriz gelisme yonunde belirsizligini
korumakta, ilaveten ABD'de % 2 oranindaki yetersiz biyume orani her cesit
finansal destek ve uyariciya ihtiyaci gostermekte, bu gelismelerin  paralellinde diger
yukselen piyasalarin yanisira Cin'in belirgin bir yavaslamanin isaretlerini verdigi
g6zlemlenmektedir.

Y1l basinda ekonomistlerin % 3.3 olan Dinya ekonomisi i¢in kdtimser tahmini
bdylme rakamlar % 3.2 olarak dogruya yakin bir degerde gerceklesmistir. 2013
yilinda ise ilimh bir artis beklenmekle beraber siregelen uzun vadeli trendin altinda
bir degerde olacagi tahmin edilmektedir.

Dinya ekonomisindeki gelismeler ve uygulamalar OECD’nin gelismis
ekonomileri ile OECD disi gelisen ekonomiler arasinda farkhliklar gésrtermektedir.
Birinci grup Uye devletler, artan i¢  borclar ve butgce aciklarinin ¢ok guglu
kombinasyonlari ile mucadele etmenin yanisira durgunlugun yeniden niksetmemesi
icin dnlem almak durumunda olmakta, diger taraftan gelismekte olan ekonomiler ise
yasanan finansal krizlerin olumsuz ve gugclu etkilerinin yanisira, enflasyonist
etkilerden ve yuksek fiyatlardan da olumsuz yénde etkilenmektedirler.

2013 yili baslangicinda ortaya ¢ikan nisbeten olumlu ve iyimser gorus,
anahtar ekonomilerin 2012 yilinda ugurumun kenarindan donerek refaha ¢ikma
yonunde ilerlemelerinden kaynaklanmaktadir. Diger taraftan ABD ve Cin gibi iki en
blylk ekonomide surekli ve kesintisiz buylimenin devam edememesi sonucu liderlik
kavraminin kolayca degdisebilecegi olgusunu daha belirginlestirmistir.

Avrupa’nin iginde bulundugu belirsiz ortamda Avrupa Merkez Bankasr'nin
(European Central Bank) bolgesel kredi piyasalarinda, bor¢ erteleme, kirilgan
ekonomileri yeniden yapilandirma ve ydnlendirmeye devam etmek gibi cesitli
zorluklar karsisinda, politikalar birlestirmesi ve buatin Euro bdlgesinde risklerin
onlenmesi yonunden desteklemesi, pragmatik bir yaklagim olmustur.



Euro bolgesinde yasanan zorluklar yil boyunca ABD bodlgesinde bir kalkan
gorevi yapmis, % 2 civarindaki dus kirikligina ugratan blyume yilin doérdincui
ceyreginde daha da azalarak politikacilarin otomatik vergi artiglarindan ve harcama
kisintilarindan sakinmak yoninde mucedele etmelerinin nedenini olusturmustur.
Beklenmedik sekilde gelisen son dakika anlasmasi ile ana sorunlar, but¢ce anlagmasi
ve i¢ borg konulari ¢ozumlenmeden 2013 yilinda ele alinmak Uzere sonlandiriimigtir.

Gelismekte olan piyasalarin yavaslamasi sonucu olusan risk ortami tonaj talebini
etkilemigtir. Cin’de tonaj talebi bazinda 2011 yilinda gergeklesen % 9.5 oranindaki
artis, 2012 yilinda % 7.5 oranina gerilemistir. Ayni sekilde Hindistan’in talebi % 7’den
% 5’e gerilemig,Brezilya’da %4’den % 1'e ve Rusya’da % 5den %4’e varan talep
azalmalari gézlenmistir.Gegen yillarda artma egiliminde olan enflasyonist baskilari
kontrol etmek gayesi ile uygulanan siki para politikalari, ilaveten zayif ihracat
piyasalari ile kombine olarak, gelisen ekonomiler diye adlandirilan grubun GSYIiH
(GDP) gelisiminin son on yil icinde ikinci defa %6’nin altinda gerceklesmesine neden
olmustur. Bu gelisen durumlarin s6z konusu ekonomilere olumsuz etkileri tonaj
talebi ve dolayisiyla ticaretlerinin gelismesine de 6nemli dlgide etken olmustur.

2013 yil1 icin beklentiler belirsizligini korumakla beraber, 2012 yili ortalama Brent
Petrol fiyatlarinin kayitlara en ylksek deger olarak ge¢gmesi gergegine ragmen,
petrol piyasasinda gozlenen nisbi denge, keza ilimli bir gelisime katkida
bulunmakta en olumsuz durumun bittigine isaret etmektedir. Otoriteler is ve
tuketici glveninin arttigi yonuindedir. Diger taraftan buyumenin zorlanarak Dunya
GDP’sinin % 3.5’e ulasmasi dahi uzun vadeli ortalama potansiyelinin altinda
olacaktir. Bu durumda 2013 vyilinda planlanan yatirrm kararlarinin hayata
gecgmesinin biyime ve istihdam vyoninden hayati faktérler oldugu
degerlendiriimektedir.

Tablo (1): GSYIH Yillik % Degisim

Ocak
Ulke ve Bolge Tahmini
2012

Ocak 2013 Ocak 2013
Tahminleri 2012 Tahmini 2013

ABD

Japonya

Merkezi ve Dogu Avrupa
Cve E Avrupa

Rusya

Cin

Hindistan

Asya

Orta Dogu ve Kuzey Afrika
Sahra Alti Afrika

Latin Afrika

Diinya

Kaynak: The Platou Report 2013



+ Diinya Denizcilik Piyasalari

2012 yilinda denizyolu tasimaciligi  bir ¢cok segment i¢in ¢ok degisken
kosullarda cereyan etmis, iki baglica segment olan tanker ve dokmeyuk
piyasalarinda da yil boyunca periyodik olarak degisimler yasanmigtir. Filodaki
kapasite fazlasinin yarattigi olumsuz etki 1970 ve 1980’lerde yasananlarla
kiyaslandiginda nisbi olarak daha ihmli bir seviyede gerceklesmistir. Bu durum
mal yogun OECD digin ekonomilerdeki buyumenin,nisbeten zayif OECD
ekonomilerini dengeledigi duragan Dunya ekonomik goérunumune ragmen, tonaj
talebinin supriz bir sekilde guglu olmasindan kaynaklanmaktadir.

Diger bir onemli gelisme sipariglerin son on yildaki en disuk seviyeye
gerilemesi paralelinde, filo siparig defterindeki bir yil dnceki % 20 oranindan 2012
yilinda % 14 oranina devam eden gugli azalmadir. Bunun nedeni yatirrmcilarin
devam eden olumsuz finansal kosullar karsisinda ihtiyatl davranmalarindan ¢ok filo
kapasitesinin piyasa sartlarina cevap verecek konumda olmasidir.

2012 yilh ekonomik yonden krizlere sahne olan bir yil olmus, yilin ilk yarisi
Euro krizi etkisini arttirmis, Dinya GDP gelisimi %3.2 gibi ¢ok olumsuz bir durumda
iken tonaj talebi 2011 yilindaki % 7.7 oranindan 2012 yilinda %7.1’e gerilemesine
ragmen olumlu bir goranum sergilemistir. Dikkate deger bir durum tasima
mesafelerinde gozlenen, tankerlerde daha uzak dokme yuklerde nisbeten daha az,
LNG segmentinde 2011 yilinda yasanan ve 2012 yilinda da artarak suren belirgin
olumlu yonde degisimdir.  Dunya ticaret filosu gucli gelisimini surdirmas,
2011yilinda saptanan % 8.2 oranindaki buylime paternine 2012 yilinda, % 7 oranini
askin degerde filo blyumesi bazinda birbirini takip eden sekizinci yil olmak tzere,
% 7.8’lik bir artis daha eklenmistir.

Tablo (2): Diinya Filo Gelisimi (Milyon DWT)

Yillar Tankerler Kimyasallar Dokme Yik Gemileri OBO Digerleri Toplam

Kaynak: The Platou Report 2013

Toplam filo kullanimi ise % 1oraninda azalarak % 84’e gerilemistir. Ticaret
filosunun en buylk segmenti dokmeyuk filosunda filo kullanim oranindaki % 4



oranindaki azalma, LNG,araba tasiyici ve tanker filolarindaki gelismelerin olumlu
katkilarinin yaninda, bu dusistin nedenini olusturmus, konteyner filosu da azalmaya
katkida bulunmustur. % 84 oranindaki filo kullanimi, 2009 yilinda gozlenen % 82
oranindan daha iyi olmasina karsilik son on yilda gozlenen ikinci en dusuk degerdir.

Sektor Aktif Deger (Asset Values) bazinda incelendiginde, 2012 degerlerin
dustugu bir yil olarak karsimiza c¢ikmaktadir. Azalis hizi yavaglamakla beraber
sektorler arasi performanslar 2011 yilindan daha gesitlilik arzetmistir.En son degisim
yeni insa sektdrinde gozlenmig,fiyatlar bir cok segmentte % 5-10 arasi azalmistir.
ikinci el degerleri yanliz zayif navlun oranlari nedeni ile degil yeni insalarda ortaya
cikan yakit verimliligi teknolojisi ve dizayni ile de azalis gostermis, kuru dokmeyuk
segmentinde degerler %20-30 oraninda tankerlerde % 5-10 arasinda azalmistir.
2012 Nakit dolasimin azaldigi ve aktif degerlerde azalmanin strdligu dérdinca yildir.

Tablo (3): Tankerler Ortalama Naviun Fiyatlari 1000 $ % Giin (Tek Sefer)

Segments 2010 2011 2012
VLCC 34.8 14.9 20.9
Suezmax 28.0 16.7 14.7
Aframax 21.4 12.9 15.4

16.2 12.5 14.3

MR product 8.9 11.3 13.0

Kaynak: The Platou Report 2013

Tablo (4): D6kmeylik Ortalama Naviun
Fiyatlar1 1000 $ Giin (Trip charter)

Segments 2010 2011 2012
Capesize 32.8 16.2 9.7

Panamax 25.8 14.6 8.1

Supramax 22.4 14.4 9.4
Handysize 16.4 10.5 7.6
Kaynak: The Platou Report 2013

1.1.2. Piyasalarda 2012 Yili Geligsmeleri

1.1.2.1. Gemi inga Piyasasi

=+ Yeni Tonaj Talebi

2012 yilinda siparis aktiviteleri azalmaya devam etmis, azalma
stlirecindeki ikinci yilda da % 30 oraninda azalmigtir. Bunun ana nedeni
yavaglayan global ekonomik gelisim ve bir ¢cok segmentlerde gézlenen filo



biliyiimesi sonucu olugsan diisiik navlun licretleri ve buna bagli olarak azalan
yeni inga talebidir.

Yeni insa sipariglerin teslimi tahmini insa kapasitesinin % 50’sinden az bir
oranda gergeklesmis, bu durum ortalama teslim surelerinde devam eden bir
gecikmeye yol agmig, sonug olarak yeni inga fiyatlarinda dusus yonunde bir baskiya
neden olmustur. 2012 yili surecinde yeni inga fiyat endeksi % 12 oraninda azalarak
son on yilda Olgulen en dusuk seviyeye gerilemistir. Yeni insa talebi 2012 yilinin ilk
yarisinda yavag seyretmis, her ceyrekte sadece 3 milyon cgt (*) kayit altina alinmis,
yilin ikinci yarisinda, 8-9 milyon cgt kapasitenin belirgin olarak altinda olmak Uzere
siparis aktivitesi her geyrek icin 5 milyon cgt tonaja ulasmistir.

Tablo (5): Segmentlere Gére Teslimler Siparisler

Yeni
Teslimatlar ent Siparis Filo Yiizdesi

Siparigler .
2012 012 Defteri 2012 2012

Segment Kapasite

Tanker Mill .dwt
Dokme Yiik
Gemileri Mill.dwt

Konteyner Gemileri Mill.TEU
LNG Mill.com
LPG Mill.cbm
Araba Taslyicilari 1,000 araba
Kimyasal Tastyicilar Mill.dwt
Yolcu Gemileri 1,000 iskele

Kaynak: The Platou Report 2013

(*): compensated gross tons

Siparig aktiviteleri genellikle navlun fiyat endeksleri ile baglantih olmaktadir.
2012 yihinda navlun fiyat endeksi 13 000 USD /gin olmasi nedeniyle siparis
aktivitesinin gerceklesen 16 milyon cgt tonajdan daha fazla olmasi beklenmigtir.
Diger bir faktor de finansal gevrelerin bu konuda sagladiklari kradilerdeki sinirli
davraniglari olmustur.

2012 yilinda konvansiyonel segmentlerin ingasina , gecen yil gerceklesen 50
milyar USD yatirrmdan sonra belirgin bir azalma ile kabaca 30 milyar USD yatirim
yapildigi tahmin edilmektedir. 2012 yilinda Cin tersaneleri bitln siparislerin % 40’ina,
takiben Kore tersaneleri % 38’ine sahip olmuslardir. Cin sipariglerinin Ucte biri ile
Kore siparislerinin % 10’u yerli sahipli olup, Japon tersaneleri dortte Ugu yerli siparis
olmak Uzere tum siparislerin % 15’ine sahip olmuslardir.



Yillar Tankerler Kimyasallar Dokme Yiik Gemileri OBO Digerleri Toplam

Kaynak: The Platou Report 2013
+ Tankerler

Tanker siparigleri 2011 yilina kiyasla %40’hk artis sagliyarak 2012 yilinda 15
milyon Dwt tonaja ulagsmistir. Bu deger gunimuze kadar tanker endeksinde
g6zlenen % 17 oranindaki artigtan ylksek bir gelismedir.  Tersanelerin yeni inga
teslimleri yiIl sonuna dogru 32 mill Dwt olarak gerceklesmis, yil sonuna dogru
siparig tonaji  mevcut filonun %10’una esdeger 51 mill dwt tonaja ulagmigtir.

2012 yilinda, Japon tersaneleri sipariglerin dwt bazinda yuzde 8'ini alirken,
Kore ve Cin tersaneleri tanker segmentinde %60 ve %30’la kendi pazar paylarini
devam ettirmislerdir. Koreli armatdrler yeni kontratlarin % 16’sina sahip olarak 2012
yilinda en aktif konumda olmuslardir.

4+ Dokme Yiik Gemileri

2012 yilinda siparis edilen tonaj bir dnceki yila gére navlun oranlarina
paralel olarak %40 oraninda azalmis ve 19 milyon DWT tonajinda gerceklesmistir.
Y1l boyunca, 98 milyon DWT yeni inga teslim edilmig, 2012 yili sonu itibari ile toplam
siparis defteri miktari 105 milyon DWT tonaja aulagsmigtir. Bu tonaj mevcut filonun
%14’Une esdegerdedir.

Cin tersaneleri yeni insa siparislerinin %59'unu alarak 2012 yilinin en aktif
grubu olmustur. Tum kontratlarin  %38’i Japon tersanelerine gitmistir. Siparislerin
%21'ine Japon armatdrler sahipken, Yunali armatérler % 13,Cinli armatorler ise
%11'lik paya sahip olmuslardir.

+ Konteyner Gemileri

2012 yiinda konteyner gemilerine olan talep yavaslayan Dinya GDP’I
paralelinde olugsan olumsuz navlun piyasasina paralel olarak 2011 yilinin Ugte
birinden daha az olmak Uzere toplamda 0,47 milyon TEU seviyesinde kalmigtir. Yil
boyunca, tersanelerden 1,25 milyon TEU'luk siparis teslim edilmis, 2012 yili sonunda



siparis miktari servisteki filonun %20'sine esdeger bir tonaja ulasmistir. 2012 yilinda
Kore siparislerinin %38’ine sahip olurken Cin toplam sipariglerin %53’0 oraninda
yeni siparis almistir.

+ LNG

2012 yiinda LNG segmenti navlun bazinda degerlendirildiginde olaganusti
yuksek degerlere ulastigi gorulmektedir. Buna bagl olarak yeni tonaj talebi de ylksek
seviyededir. 2012 yilinda 33 yeni siparig alinmigtir, yilin ikinci yarisinda siparisler
onemli 6lgude gelisme gostermis yil sonunda 92 adede ve mevcut filonun % 27’sine
ulasmigtir. Kore tersaneleri LNG segmentinde 2012 yilinda batin siparislerin %
76’sina sahip olmustur.

Tablo (7): Siparigler

(Milyon DWT)

Dokme Yiik
Yillar Tankerler Kimyasallar Gemileri (0]:10] Digerleri Toplam

Kaynak: The Platou Report 2013
+ Insa Kapasitesi

2010 yih baslarindan 2012 yih ortalarina kadar teslim tonaji trendi ayhk 4
milyon cgt olarak oldukga kararli bir gorUnimde olmustur. 30 Haziran 2012
tarihinden sonra gergeklesecek yeni ingsa teslimlerin IMO’nun balast suyu tanklari
hakkindki (PSPC) Performance Standart for Protective Coating standardina gore
yapillmasi geregi teslimler 2012 Haziran ayinda pik noktasina ulagmis, yilin ikinci
yarisinda aylik ortalama 2.4 milyon cgt tonaja gerilemistir. Cin tersaneleri siparislerin
% 771’ini teslim etmislerdir. Buna karsilik Kore tersaneleri % 80 Japon tersaneleri %
90 oraninda teslim gergeklestirmiglerdir. Ortalama olarak 2012 yilinda siparislerin
teslimat orani % 80’dir. Gelecek yillarda yeni inga teslimlerde azalmanin slrecedi
degerlendiriimektedir. 2012 yili sonunda 32 milyon cgt tonajin teslimi ertelenerek
2013 yilina kalmigtir.



4+ Insa Maliyeti

Yeni inga piyasasindaki kapasite fazlasi nedeni ile 2008 vyilinin ikinci
yarisindan sonra yeni insa fiyatlar trajik olarak dismektedir. Gemi sacl gemi insa
konusunun en 6nemli metaryali olup, fiyatlari Ulkeden Ulkeye degisiklik gostermekle
beraber 2008 yilindan 2012 yilina kadar endeks % 40 oraninda digmustur. Kore'de
inga edilen klasik bir aframax tankerin sac maliyetinde yaklasik olarak 8 milyon dolar
dusus gerceklesmigtir.

Ana makine uretiminde 2008 yilindan bu yana ¢ok yuksek Uretim fazlasi
nedeniyle fiyatlar ¢gok duguk seviyelerde kalmaya devam etmistir. Kore’de ana
makine fiyatlari gecen yildan sonra BHP basina 185 dolarda seviyesinde kalmaya
devam ederken, Cin’de bu rakam ¢ok daha dusuk seviyelerde kaydedilmigtir.

Gemi ingacilarin para biriminin dolar karsisindaki gelisimi de insa
maliyetlerinde dnemli bir etkiye sahiptir. 2012 yili boyunca Cin Yuani neredeyse dolar
karsisinda hi¢ degismezken, Kore Won'u %8 deger kazanmig, Japon Yen'i ise vyil
sonuna dogru Dolar kargisinda %13 deger kaybederek Japon tersaneleri igin bir
olumsuzluk ortaya gikarmistir.

4+ 2013 icin Beklentiler

Dinya gemi insa sanayinin ana yonlendirici fonksiyonu Dinya GDP’inin
(Gross Domestic Product) 2013 yilinda 2012 yihnaki % 3.4 oranina kiyasla az da
olsa gelismesi beklenmektedir. Bu gelisim Global GDP artisi ve tonaj talebi
arasindaki tarihsel bagla iligkilendirildiginde Dunya Ticaret filosunun 2013 yili igin
%5-6 oraninda gelismesi, 2013 yilinda ertelemeler, iptaller ve siparislerin ayni
seviyede devam etmesi durumunda filo gelisiminin de ayni oranda gerceklesmesi,
bu beklentiler degerlendirildiginde deniz ticaret filosu kullanim oraninin 2013 yilinda
%84 oraninda dengelenerek buyuk bir degisim yasanmayacagi ongorulmektedir.. Bu
durum ana segmentlerde navlun oranlarinin azalabilecegi siparis verme konusunda
armatorlerin isteksiz olacadi sonucunu da ortaya koymaktadir. Buna ilaveten finans
cevrelerinin kredi konusunda segici olmalari yeni siparigler i¢in diger bir engeldir.

Sonu¢ olarak, ana segmentlerde talebin dislUk olmasi ile daha kuglk tonajdaki
segmentlere odaklanma olabilece@i yeni ekonomik dizayn tonajlara ilginin artacagi,
2013 yilinda talebin 20-25 milyon cgt civarinda olacagi, yeni insa kapasitesinin
azalmaya devam edecegdi ve yeni inga fiyatlarinda 2013 yilinda da duagusun
devam edecegi degerlendiriimektedir.

1.1.2.2. Tanker Piyasasi

+ Navlunlar

Tanker navlun oranlart 2011 yilindaki 6nemli dl¢ideki zayif seviyesinden 2012
yilinda toparlanmaya baslamis, istatistikler tonaj talebinde bir artis yasandigini



gOstermesine ragmen bunun yansimalari yetersiz kalmis,tonaj talebi % 8 oraninda
artaraken talep artigsinin en somut gostergesi olan ticaret hacmi artist ihml bir
seviyede kalmistir. Uzun tasima mesafeleri ve artan verimlilik daha onemli katki
faktorleri olarak ele alinmaktadir. 2011 yilinda ylksek orandaki filo gelisimi,
ortalama filo kullanim oraninin  kisitlanmasina neden olmus, 2012 yilinin ilk
yarisindaki gelisme % 1 gibi disUk bir oranda gerceklesmistir.

Tablo (8): Tanker Filosu Yas Profili
Kimyasallar Dahil Milyon Dwt

10-69.999
70-119.999

120-199.999
200,000

Kaynak: The Platou Report 2013

Ham petrol naviunlari 6zellikle VLCC segmenti 2012 yilinda gugla bir
baslangic yapmistir. iran petroliine ambargo uygulanmasi ve Suudi Arabistan’in
uretim miktarini artirmasi, Avrupal ithalatcilar tekrar dengeyi saglamak ve stoklarin
guglendiriimesi yoninde Suudi Arabistan petrolune yodun talep géstermesine neden
olmustur. Piyasalardaki bu gelismeden sonra talep artisi yavaslamis, VLCC ve
Suzemax segmentleri navlunlari 4. ¢eyrekteki hafif canlanmadan 6énce yaz boyunca
dusuk seviyede kalmistir.

Temiz piyasa ( clean market) zit bir gelismeye sahne olmus, yilin ilk yarisi zayif
ve belirsiz kosullarda iken ikinci yarida rafinerilerde yasanan gelisme ile canlanmis,
Sandy tayfununun Ekim ayinda ABD’nin Dogu sahilini vurmasi ile rafineler olumsuz
yonde etkilenmisg, ticari akis sekteye ugramis ve zorlasmig, 6zellikle Atlantik’de spot
piyasa artis gostermis buna karsilik T/C oranlari nisbeten daha dengeli bir konumda
olmustur.

Tablo (9): Tanker Filosu(Dwt)

Sutunl 10-69,999 70-119,999 120-199,999 200,000+ Toplam




Yil boyunca, tonaj agirlikli tanker navlun indeksi %16 artarak 14,800
$/Gin’den 17,200 $ /Glin’e vylkselmis, . Bu artistan, ABD ithalatindaki azalma
nedeniyle suezmax segmenti disinda, tum segmentler faydalanmig, ham petrol
segmentinde VLCC'ler %40 artis ile glinlik 15,000 $/Gin'den 21,000 $/Giin’e
cikarak en fazla artis goren tonaj olmustur.

Bunun diginda islenmis tanker LR1 navlunlari %50 den fazla artarak 11,000
$/Gin’den 17,000 $/Giin’e vylkselmistir. Gemi degerleri yil boyunca aframax ve
kUguk tonajlarda % 10-20 azalisa karsilik modern VLCC ve suezmax segmentlerinde
thmli bir azalig gostermistir.

<+ Tonaj Talebi

Cin ve Ozellikle ABD’ye yonelik uzak tagima mesafeleri, ticaret hacmindeki % 1
artis oranina karsilik % 3 oraninda bir artigla tonaj talebinin gelismesine en buyuk
katkiy! saglamistir. ithalatlardaki talep azalisi zellikle Bati Afrika kaynakli iken, Orta
Dogu kaynakh tasimalar piyasa payini arttirmis, Ocak Eylul arasi ABD’ye yonelik
uzak mesafeli tagsimalar % 9 oraninda artmis, VLCC segmenti Suezmax segmentinin
masraflari karsisinda daha karli bir sonuca ulagmistir.

Asya ithalati igin keza karli bir yil olmus, Cin, Japonya, Hindistan ve Kore
ithalatlarini arttirmislar, iran kaynakli ithalatlarin periyodik olarak azaltiimasindan
sonra Bati Afrika ve Latin Amarika kaynakl tagimalar artmig, sonug olarak ortalama
tasima mesafelerinde bu bdlgelerde 6nemli dl¢lide artis gdzlenmistir. Diger taraftan
Avrupa’da ortalama ithalat mesafesi kisalmis, Kuzey Denizi kaynakli ithalat artmis,
Iran’a yonelik ambargo Bati Afrika ve Rusya’dan kisa mesafeli ithalatin artmasina
neden olmustur.

+ Filo Verimliligi

Ortalama tasima slrati azalma egilimini surdirmus ortalama seyir surati 0.5
knots azalarak 12 knots diizeyinde gergeklesmistir. Ozellikle yilin ilk déneminde
yuksek bunker fiyatlari optimal gemi suratinde belirgin bir digsmeye neden olmustur.
Dunya petrol Uretimi, 2004 yilindan sonraki en yuksek oranda olmak Uzere 2012
yiinda % 2.9 oraninda artmis, buna karsilik Dinya petrol talebi zayif ekonomik
gelisim nedeniyle % 1.1 oraninda artis gdstermigstir.Fiyatlar ise Uretim artisina
ragmen yil boyunca ylUksek duzeyde seyretmis, Brent ortalamasi rekor yuksek
seviyede 113 $/ Varil diizeyinde gergeklesmistir.

4+ Filo Kapasitesi

Yeni inga teslimlerin, 2011 yilindaki rekor seviye olan 40 milyon Dwt'den 31
milyon Dwt'a gerilemesine ragmen ortalama filo biyumesi % 5.8'den % 7.2'ye
ulasmigtir. Bu durum 15 milyon Dwt civarinda gerceklesen sokumlerden
kaynaklanmaktadir. Sokum fiyatlarinin diusmesi paralelinde navlunlarda gdzlenen
artis sonucu yash gemilerin aktif degerlerindeki artis trendi sokim kararinin
ertelenmesi sonucunu ortaya c¢ikarmaktadir.Siparislerde de azalma s6z konusudur.
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14 milyon Dwt siparis defteri teslimlerin ¢ok altindadir. Sonug¢ olarak siparis defteri
son 12 yilin en dusuk degerine 75 milyon Dwt'dan 49 milyonDwt’'a gerilemistir.
Sonug olarak 2012 yilinda filo kullanim orani % 83.5, kapasite fazlasi % 6.5 olarak
gerceklesmistir.

1.1.2.3. Do6kmeyiik Piyasasi
% Navlunlar ve Gemi Degerleri

2011 yihndaki 15,200 Dolar/giin olan kuru dokmyik endeksi 2012 yilinda
9,400 Dolar / Gun’e gerilemis, Capesize segmentinde 2011 yilinda gézlenen 16,200
Dolar/Gun degerinden 2012 yilinda 9,700Dolar/Gin’e 6nemli 6lglide dususin
yanisira, Panamax segmentinde 14,600 Dolar/Gun’den 8,100 Dolar/Gln’e,
Supramax segmentinde 14,400 Dolar/Gun’ den 9,400 Dolar/Gun’e, 2011Handysize
segmentinde 10,500 Dolar/Gin’den 2012 yiiinda 7,600 Dolar/Glin’e dususler
yasanmistir.

Capesize segmenti yilin ilk yarisinda Brezilya’dan Asya’ya olan demir cevheri
tasimalarinin azalmasindan olumsuz etkilenmis, Asya ithali bu periyotta ton mil
bazinda artarak Avustralya’dan gergeklestirilmisg, yilin son ¢eyreginde Brezilya ihraci
Capesize igin olumlu yonde tekrar artmistir. Diger segmentler igin patern ilk yariya
oranla ikinci yarida oldukca yetersiz bir durumda kalmistir. Gemi degerleri yil
boyunca kararli olarak azalmig,6zellikle buyuk tonajlarda gecen yila gore belirgin bir
azalma gozlenmistir. Yeni ingsa gemilerin 6zellikle Cin tersanelerinde ikinci el
satislarda artis kaydedilmis,fiyatlar ikinci el icin % 15-20 oraninda azalmig,5-10
yasindaki tonajda azalis %20-30 oranina ulagmistir.

Tablo (10): D6kme Yiik Gemileri Yas
Profili (Milyon Dwt)

insa Yili
Tonaj -92 93-97 98-02 03-07 08-12 Toplam

10-59,999 21.8 104.5

60-79,999 19.1 28.9
80.000 36.7 PAOLR)

Kaynak: The Platou Report 2013

+ Tonaj Talebi

Global bazda c¢elik Ureticileri 2011 yilindan 2012 yilina Uretimlerini sadece %
1 oraninda arttirmiglar,Orta Dogu ve Kuzey Amerika artiglari ilimh bir artis gostermis
diger bdlgelerde Utretim duslik oranda kalmis, En dikkate deger gerileme % 3.5
oranla Avrupa bdlgesinde gerceklesmistir. On veriler denizyolu kuru dokmeyik
tasimaciliginin gegen yila oranla % 5 oraninda bir artis gosterdigi tahminine karsin
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gercek artisin % 7 civarinda oldugu saptanmistir. Ton mil bazinda ise % 5’in altinda
bir artis vardir. Cin kabotaj tagsimaciligindaki artisi ilave talep artisina neden olmus,
filo verimliligi % 2 oraninda azalmis, mal bazinda demir cevheri tagimaciliginda % 5,
buna karsilik komur tasimacihginda % 7 artis gozlenmigtir. Tahil ve soya
tasimaciliginda artis % 3 diger kalemlerde ise % 2 dir.

Cin kuru dokmeyuk ithalini, demir cevheri ithali % 8'den, komur ithali % 28’den
ve diger tasimalar % 6'dan fazla olmak Uzere % 12 oraninda arttirmigtir. Diger
tasimalar icinde en goze carpan artig tahil, nikel cevheri ve soya tasimalarinda
g6zlenmistir. Cin ithalatindaki gelisme, i¢ celik ve enerji talebindeki ihmli artis géz
onune alindiginda supriz olarak degerlendirilebilir. Buna karsilik demir cevheri ve
komurlin belirgin disik Dulnya piyasasi fiyatlari Cin’deki ylksek i¢ fiyatlarla
kiyaslandiginda Cin endustrisi icin gerekli olan hammade talebinin 6nemli bir
bolimundn  denizyolu ile ithalini gerekli kilmigtir.  Dinya Cin disindaki kuru
dokmeyuk ithali gecgen yila goére % 3 oraninda artmis, Hindistanin ithal talebi 6zellikle
komur ithalatinda % 12 oraninda artarak surmus, Cin disindaki Uzak Dogu Asya
ulkeleri toplam ithalatlarindaki artis % 2 oraninda kalmis, Avrupa kuru dokmeyuk
ithalati demir cevheri ithalatinin % 8 oraninda azalmasi ile % 1 oraninda azalmis, bu
durumun etkisi ile kdmur ithalati % 4 artmistir.

Tablo (11): D6kme Yiik Filosu (DWT)
Yillar 10-59,999 60-79,999 80,000+ Toplam

Kaynak: The Platou Report 2013

Demir cevheri baslica ihracatgilarindan olan Avustralya ihracatinin % 13
arttirmig,buna karsilik Brezilya ihracati %1 oraninda azalmis, komir tagimaciliyinda
Avustaralya ihracati tekrar % 13 oraninda artmis, buna karsilik Endonezya tasima
hacmini % 5 arttirmistir. Tahil ve soya tasimalarinda yil icinde Brezilya’dan ihracat %
16 oraninda artmis, ABD ihracat tagsimalarinda % 11 oraninda azalma gozlenmisgtir.

+ Tasima Mesafeleri

Asya demir cevheri piyasalarinda Brezilya Pazar payinin azalmasi nedeniyle
demir cevheri yuklerinde az oranda kisa mesafeli tagimalar kayit edilmistir. Kémur
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tasimaciliginda ortalama seyir mesafesi kisalmistir.Bu durum Atlantik ve Pasifik
bolgeleri arasindaki tasimalarla kiyaslandiginda Pasifik igi kdmur tasimalarinin
artisindan kaynaklanmaktadir.  Tahil ve soya tasimalarinda ise uzun mesafe
tasimalarinda artis gézlenmistir. Bu gelisme ise artan Gliney Amerika ihracatindan
kaynaklanmaktadir.

4+ Filo Geligsimi

2012 yilinda yeni insa teslimler 98 milyon Dwt tonaja ulasmigtir. Filo kayiplari
ise, dokme yuk filosunun size ( tonaj) bazinda 2011 yilindan 2012 yilina % 12
oraninda buylimesi sonucu 33 milyon Dwt tonaja ulasmistir. Panamax/post
Panamax filo % 17 oraninda, Capesize ve Supramax segmentleri % 13 oraninda
bayumuslerdir. Buna karsilik Handysize segmentinde buyime daha ilimh ve % 4
oranindadir.

Her nekadar belirli bir tonajin teslimi 2014 yilina ertelenmesi s6z konusu ise
de 2013 yilinda 81 milyon Dwt tonajinda yeni inga geminin operasyona girmesi
planlanmigtir. Zor finansal sartlarin armatorleri erteleme yoninde karar almaya
yonlendirecegdi, % 20-25 civarinda planl teslimlerin 2014 yilina sarkacagi 6ngorusu
ile 60 milyon Dwt tonajin operasyona girebilecegdi, sokumlerin ise gegen yil ile ayni
oranda gergeklesecegi degerlendiriimektedir.

4+ 2013 Yilinda Tonaj Talebi

2013 yili icin tahminler GDP bazinda 2012 yilindan daha ytiksek fakat ilimh
bir gelisme ongormektedir. Bu paralelde kuru dokmeyuk tagimaciliginda da 2012
yilina kiyasla bir artis yasanacagi degerlendiriimektedir. Yeniden Cin’'in ekonomik
gelisim oraninin kuru dokmeyuk tasimaciligi talebinde 6nemli rol oynayacagi,
yaklaglk  s6z konusu tasimaciigin % 40 oraninda Cin kaynakli olacagdi
ongorulmektedir. Diger bir husus da Dunya demir cevheri ve kdmur piyasalarinda
olusan fiyatlarin ve buna bagh Cin’in hammade talebine yodnelik uluslararasi arbitraj
ticaretinin, daha maliyetli i¢ tasimacilik karsisinda ¢ok daha yuksek pay alacagi
yonindedir. Ozellikle mineral tagimacihginin gelisimi ekonomik gelisimin paralelinde
hareket edecegi, tahil tagsimaciligi icin tahminlerin erken oldugu, 2012 yilinda ABD ve
Rusya’da yasanan kurakligin yilin son bolimunde tahil ihracatina engel oldugu , bu
durumun 2013 yilinin ilk ¢eyreginde de olumsuz etkilerinin gorulebilecegi, gecen vyil
gorulen rekor yuksek fiyatlarin tahil Gretiminin yogun artisina neden olmasi sonucu
2013 yilinin  ikinci yarisinda tasimacilik talebinde artis yasanabilecegi
degerlendiriimektedir. Orman Urlnleri tasimaciliginda 6zellikle Kuzey Amerika’dan
Avrupaya daha fazla artis olacagi, Keza Cin’e yodnelik tasimaciligin da artacag,
genisleyen kagit Uretim kapasitesi ve bu yonde yuksek kurulus aktivitesi ile i¢ arzin
bdyumesinin sinirlandiriimasi sonucu s6z konusu tagimaciliga olan talebin artacagi
ongorulmektedir. Sonug olarak, dokmeyuk tasimaciliginin 2012 yihindan 2013 yilina
% 5-6 oraninda artacagi, GUney amerika’dan Asya’ya yonelik soya ve orman urunleri
ihracatinin gugla artigi karsisinda tagsima mesafelerinin artacagi, demir cevheri ve
komur tasimaciiginda tasima mesafelerinde kiuguk degisiklikler olabilecegi,
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ongorulmektedir. Dunya lojistik kapasitesinin de % 5-6 oraninda artacagi,bu nedenle
liman bekleme surelerinde bir degisme yasanmayacagi, bunun disinda, Cin’in
kabotaj tagsimaciliginin gecen yillara oranla daha fazla artacaginin beklendigi, bu
durumda Cin’'in hammade ihtiyarcini i¢ Uretimden saglama payinin artacagi, bu
gelismenin ise filo verimliligini dusurecegdi degerlendiriimektedir.

+ Sonug

2013 yilinda arz ve talep dengesi, tonaj talebi artisi ve filo blyimesinin paralel
gelisecegini gostermektedir. Her nekadar vyil icinde filo geniglemesindeki yavaglama
trendi yilin ikinci yarisinda mevcut olan potansiyelin ters tepkisi ile artis trendine
donugebilirse de tonaj talebinin goruntisu keza ayni derecede belirsizligini
korumakta, buna karsilik bazi veriler Cin ve ABD ekonomilerinde buyime yodninde
kuvvetli deliller ortaya koymaktadir. Tonaj talebine bagl olarak naviun oranlarinda
ortaya cikabilecek olumlu bir degisim, slratle s6kim aktivitesini azaltip filo arzinin
beklenenden fazla olmasina neden olabilecedi degerlendiriimektedir.

Yeni Insa teslimlerde gerceklesen yavaslama, Diinya ekonomisinin olumlu ve
kararli bir gelisimi ile kombineli olarak 2014 yih i¢in piyasalarda ¢ok daha optimal bir
zemin olugmasini saglayabilir.

1.1.2.4.Konteyner Piyasasi
+ Navlun ve Charter Oranlari

2012 yiinda konteyner gemi piyasasi TEU bazinda 2011 yilina gbre daha
yuksek bir ellecleme oranina sahip olmus, buna karsilik charter oranlari daha dusuk
bir seviyede kalmistir.  Navlun oranlari da TEU bazinda yillik ortalama olarak bir
onceki yila kiyasla yaklasik % 25 artmigtir. Ozellikle Asya’dan Avrupa’ya tagimalar
2012 yihnin ilk altr ayinda artmis, ikinci yarida ise azalmig, buna karsilik kiralama
oranlari gegen yila kiyasla ortalama %40-50 daha dusuk seviyede kalmistir.

<+ Tonaj Talebi

Dunya global konteyner gemisi talebi 2011 yilindan 2012 yilina % 7 oraninda
artis gostermistir. Box elleglemesi ise % 5 oraninda artmigtir. Bdlgelere goére
degerlendirildiginde, ABD konteyner ithalati bir dnceki yila gére % 2 oraninda artmis,
Asya’dan dolu konteyner ihracati degismeden kalmis, buna Kkarsilik  diger
bdlgelerden o6nceki yila oranla ABD’ye yodnelik tasimalarda gdénderilen dolu
konteynerlerin hacminde artis gdzlenmis, ABD’den dolu konteyner ihracati ise %7
oraninda artmistir.

Avrupa’da konteyner trafigi toplamda vyaklasik %4 oraninda azalma
gOstermigtir. Oranlar yilin ilk yarisinda dengeli bir durum sergilerken yilin son
donemlerinde belirgin bir sekilde dusus gozlenmig, Uzak Dogu’dan Avrupa’ya olan
tasima hacimi %3 oraninda azalmis, , bunun paralelinde = Amerika’dan Glney
Amerikaya yonelik tasimalarda %10-7 araliginda dusus kaydetilmigtir. Bolgesel
olarak Avrupa istikametinde tek artis gosteren konteyner trafigi Hindistan’dan olmus,
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tasimalarda yaklasik %5 artis gozlenmigtir. Avrupa’dan konteyner ihracatlari %7
Asya’yva ve %4 ABD’ye olmak uzere yaklasik %10 oraninda artmistir. Asya
konteyner trafigi % 8, Uzak ,Dogu’dan Orta Dogu’ya ihracat % 5, diger yukselen
piyasalarda ise Uzak Dogudan Giney Amerika Dogu sahiline * %6, Bati Afrika’ya
yonelik ise %12 oraninda bir artis gozlenmistir. Cin ithalat ve ihracat faaliyetleri
2012 yilinin ilk yarisinda durgun bir goérunum serilemis, 2012 yilinin son bolumlerinde
artan buyume egilimleri ile gelisme gostermeye baglamistir.

4+ Filo Verimliligi ve Trendi

2012 yilinda ana hatlar Uzerinde seyir suratlerinde uygulanan azalma
sonucunda filo verimliligi énemli dlgude dismustlr. Asya’dan Avrupa’ya yonelik
tasimalarda ( round trip) normalde 63 gun olan seyir slresi 72 gune bazi durumlarda
ise 84 glne ¢ikmistir. Asya’dan ABD’ye yonelik gerceklestirilen seferlerde de daha
az da olsa bir yavaglama ( slow steaming) goézlenmigtir. Planlanandan 300,000 TEU
daha az olmak Uzere 2012 yiinda 1.25 milyon TEU konteyner kapasitesi
operasyonda olmustur.

Teslimatlarda ise vyil ortasina kadar programlanan gizgide surmus, dusen
navlun oranlar ile birlikte, 2012 yilinin ikinci yarisinda belirgin bir yavaglama
kaydedilmistir. Konteyner segmentinde rekor olmak Uzere terk edilen filo tonaji
300,000 TEU’ya ulasmis, sokum icin satilan gemi tonajinda 2011 yilindaki ortalama
30 yas, 2012 yilinda daha da gerilemig, ortalama 23 yasindaki kuguk tonajl
gemiler sokume gonderilmigtir.

Gemilerin yas ortalamasinda disis meydana gelmistir. 2011 yilinda yas
ortalamasi 30, 2012 yilinda ise 23’dur. Yillik ortalama bazda hesaplanan net filo
bdyimesi % 7.7°dir. YiIl sonunda saptanan bos kapasite ise 500.000 TEU’dur.

Yaklasik % 8 filo bluyumesine karsilik talep artisi % 7°dir. Toplam filo igin
kapasite kullanim orani yaklasik % 1 oraninda azalmistir.

+ 2013 Yili Ongériileri

Konteyner filosunun % 8 oraninda blylUmesine karsin talep artisi % 7 olmus,
kapasite kullanim orani toplam filo i¢in yaklasik % 1 oraninda azalmistir. Gegmiste
Konteyner trafigi Dunya GDP’sinin 2.2 ve 2.7 araliginda artarken 2012 yilinda 1.7
olan sOz konusu oran son on yilda gozlenen en duguk artis orani olarak kayit altina
alinmistir.  Bu durum o6zellikle, geleneksel olarak konteyner ithalatindaki gelisimin
GDP gelisimi ile dogrudan mukayese edildigi Avrupa Ulkeleri olmak Uzere Dinya
ekonomik aktivitelerinde yasanan yetersizliginin bir sonucudur.

Hernekadar Avrupa’da ekonomik durgunlugun surecedi ongorillyor ise de,
2013 yilinda %2.0 olarak 6ngérilen Dinya GDP’si tahmini Dinya konteyner
trafiginde % 7 oraninda bir artigl isaret etmektedir. 2013 yilinda ABD konteyner
ithalatinin daha yuksek olacagi bunun disinda ylkselen ekonomilerin gugla artis
gosterecegi degerlendiriimektedir. 2013 yilinda 1.9 milyon TEU yeni geminin
operasyonda olacagi, zayif piyasa sartlarinin bu saylyl azaltabilecegi, s6z konusu
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gemilerin Asya — Avrupa arasinda calisan buyuk size gemiler olacagi ve box
hareketliliginin gelisiminin az oranda olacagi 6ngorulmektedir.

Sokum aktivitesinin gegen yil dizeyinde veya 2012 yilindan daha fazla
olacagi, daha gen¢ gemilerin sokiime gonderilebilecegi, 3000 TEU’dan klguk gemiler
icin sokum potansiyelinin yliksek olacagi,2013 yilinda filo blyimesinin % 7 oraninda
olacagl, bu degerlendirmelerin 15131 altinda, 2013 vyilinda arz ve talep
parametrelerinin denge icinde olacagi ve toplam filo kullanim oraninda kuguk
degisiklikler olabilecegi degerlendiriimektedir.

1.1.2.5. LNG Piyasasi

Bu piyasadaki talep artisinin % 6 ve filo gelisiminin % 4’den daha dusuk
olmasi filo kullanim oranini %3 oraninda arttirmig,piyasalardaki modern ve standart
size geminin ginlik navlunu 2012 yilinda 125 000 $ seviyesinde gerceklesmistir.
Tasima hacminde talep azhgr nedeni ile 2012 yili verimli bir yil olmamis, bir yil
oncesinden otorite tahminleri tarafindan, 2012 yilinin ilk ¢geyreginden sonra bir yildir
uretim yapmayan Angola LNG Uretiminin agilisinin gecikmesi ve ikinci olarak ta
teknik nedenlerle diger platformlarda udretimin kisith olarak gergeklestiriimesi
nedeniyle % 1 oraninda azalma 6ngoérulmustir. Bunun disinda Yemen baglantili
hatta olusan patlamalar Uretiminin azalmasina neden olmus,Tangguh ve Snohvit
Norvecg'de planda olmayan gecikmeler yasanmis, 2012 yilinda
cezayir,Misir,indonezya ve UmmanLNG ihracatlarini azaltmiglardir.

Ton-mil bazinin kurgulayicisi olan tasima mesafelerinin 2012 yilinda % 3
oraninda arttigi, Atlantik ve Pasifik arasi tasimalarda, Japonya’nin nukleer gulg
platformunun kapanmasindan sonra artan talebi dogrultusunda bu oranin% 25 artis
ora_nina ulastigr gézlenmistir.

2012 yihinda LNG taslyici filo ise %4 oraninda artmistir. 2013 yili igin de
tasima hacminin % 3 oraninda artacaglr degerlendiriimektedir. Endonezya yerli
talebin kargilanmasi igin ihracatini %13,8 oraninda kisacagini agiklamasina karsin
iki yeni LNG projesinin (Angola ve Sonatrach’s Skikda) (lretime baslamasi
beklenmektedir.

Siparis defterine gore 2013 yilinda 23 yeni ingsa gemi teslim edilecek, buna
karsilik sinirh sayida yasli gemi  devre digi olacaktir. Yeni gemilerin gogunlugunun
teslimi yilin ikinci yarisinda oldugunda 2013 yihinda filonun % 2.5 oraninda
bliylyecegi, bu segmentte filo kullanim oraninin % 96'ya ulasacagi
degerlendiriimektedir.

1.1.2.6. Araba Tasiyici Gemiler

Yil boyunca ABD otomobil satislari olumlu bir trend izlemis yil 14.5 milyon
vasita Uretimi ile 2011 yilindan % 13 fazla sayida Uretim ile sonlanmigtir. Tahminler
2013 yilinda % 3-4 Uretim artisi ongormektedir. Bati Avrupa’da arag satiglari ise 1993
yilindan sonra gorilmemis seviyede % 8 oraninda azalmigtir. 2013 yilinda da bu
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trendin devam edecegi satislarin % 3-5 oraninda azalacagi dngoérilmektedir. Diger
piyasalarda genellikle bu konuda gelismeler yasanmaktadir, 6zellikle BRICS
ulkelerinde (Brezilya,Rusya,Hindistan, Cin ve Guney Afrika) satiglar ve yeni Uretimler
icin yatirimlar gozlenmektedir.

Tonaj talebi yilin ilk yarisinda olumlu seyretmis, Uguncli g¢eyrekte Kore'de
yasanan grevler nedeni ile ihracat azalmig, dordincu geyrekte ise bir yil dnceye gore
belirgin sekilde azalma surmustir. Bu durum gucli Yen ve az i¢ talep nedeni ile
uretim yerinin Japonya disinda ve piyasalara yakin lokasyonlarda konuglanmasi
isteginden ortaya c¢ikmig, sonug¢ olarak 2012 yilinin sonunda talep artisi % 8
oraninda azalmigtir. 2013 yilinda makroekonomik belirsizlikler goz onune alinarak
talebin % 4 civarinda artacagi 6ngorulmektedir.

Araba tasiyici filo yil sonunda, 32’si 2012 yilinda teslim edilen 713 gemiden
olusmaktadir. Filo % 6.5 oraninda artmig, sadece 5 gemi filodan ayriimistir.Siparigler
aktif filonun % 7’sini olusturan 42 gemiden olusmaktadir. 2013 yilinda mevcut filoyu
% 4 oraninda buyutecek 19 geminin teslimi planlanmistir.

2011 yilinda % 83 olan filo verimliligi 2012 yilinda % 84 oraninda gercgeklestigi
tahmin edilmektedir. Piyasa sartlari altinda 2013 yilinda az oranda bir gelisme
beklenmekte filo verimliliginin % 84-85 olacagdi 6ngérulmektedir.

Tablo(12): ikinci EI Dé6kmeyiik Fiyatlari

Yillar Handymax Panamax Capesize

1.1.2.7. SO6kiim Piyasasi

2012 yih sokum aktiviteleri doviz piyasalarinda yagsanan duzensiz degisim ve
celik fiyatlar tarafindan yonlendirilmig, gelismeler sokum fiyatlarinin ¢ok fazla ve
dizensiz degisken bir konumda olmasina neden olmus, baslica aktoér olan Hindistan
piyasasl yili 450 $ /Idt.dederde kapatmistir. Yogunluk Hindistan’da olmak Uzere
Pakistan buylUk tankerler ve capesize segmenti basta olmak Uzere ylksek bir pay
almig, Cin ve Turkiye’de 2012 yilinda piyasada onemli aktorler olarak yer almislar,
bdlgede yaklagik 800 gemi sokumu gergeklesmigtir.

2011 yihndan sonra tanker sokimleri % 24 oraninda artmis, 3 milyon Dwt tek
cidarl (single Hull) tonaj olmak Uzere 11,7 milyon Dwt tonaj sokulmustir. Ortalama
23 yaginda olan 10 VLCC,21 Suezmax ve 35 aframax sokime gitmistir. DOkme yuk
segmentinde ise sokum aktiviteleri dusik navlun fiyatlari nedeniyle 2011 yilina
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kiyasla % 50’den fazla artmistir. Ylksek bir oran olmasina karsin sokumler teslim
edilen yeni insa tonajin 1/3’Gne esdeger olmasi nedeni ile filo bliyumesine engel
olamamig, sokume giden tonajin yas ortalamasi ise 2011 yilindaki ortalama 30’dan
2012 yilinda 27’ye gerilemistir. Sokulen 74 Capesize segmentinin yas ortalamasi
22'dir. 67 Panamax / Post-Panamax, 151 Handymax /Supramax ve 220 Handysize
yil icinde sOkuUlmustar.

Konteymner segmentinde de sokum aktiviteleri artmig, 2011 yilindaki 57
gemiye karsin 2012 yilinda % 160 oraninda ( 300,000 TEU) 159 gemi sokume
gonderilmistir. Bu deger teslimlerin %2’GnU olusturmaktadir. 2013 yilinda da ayni
yuksek aktivitenin devam edecegi 6ngorulmektedir.

Tablo (13): Sokiimler ve Filo Kayiplari (Milyon Dwt

Yillar Tankerler Kimyasallar Dokme Yiilk Gemileri OBO  Kayiplar Toplam

Kaynak: The Platou Report 2013

Tablo (14): ikinci El Tanker fiyatiari

Yillar MR Product Aframax Suezmax
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1.2. ULUSLARARASI DENIZCILiK POLITIKALARI

1.2.1. Avrupa Birligi Denizcilik Politikalar
4+ AB Genel isler ve Disisleri Konseyi’nin Tiirkiye Kararlari

AB Genel isler Konseyi, yayinlanan Sonug¢ Bildirgesinde Turkiye'ye iliskin
olarak, “Kibris meselesinin adil, kapsamli ve uygulanabilir cdzimunu amaclayan,
devam eden goérusmelerin Turkiye tarafindan aktif olarak desteklenmesi
beklenmektedir. Konseye gore ayrica, muzakerelerin daha zor bir agamaya
gelmesinden hareketle, Turkiye, agilis kriterlerini ve Muzakere Cergeve
belgesinden kaynaklanan yiuikumluliiklerini yerine getirerek ve AB’ye karsi
akdi yukumliliuklere saygil gostererek miizakerelerin hizini arttirabilecektir.
Rekabet Politikasi fasli acgilis kriterlerinin yerine getirilmesinde Turkiye iyi
bir ilerleme kaydetmistir. Tim kriterlerin tamamlanmasi halinde Konsey,
acihis cercevesinde bu fasla geri donecektir” seklinde karar almistir.

+ Yeni Denetleme Rejimi (New Inspection Regime — NIR)

Avrupa Deniz Emniyeti - EMSA (European Maritime Safety Agency) tarafindan
gelistirilen NIR, Avrupa Birligi'nde yururlukte olan “Liman Devleti KontrolU”
sisteminin gdézden gegcirilmesine paralel hazirlanmigtir.

Bu kapsamda; NIR; Paris MoU bdlgesindeki herhangi bir limana ugrayan,
limandan ayrilan veya demirleyen gemilerin, tasidiklari risk seviyesi uyarinca,
belirli bilgileri liman devletine saglamasini hUkmetmekte ve s6z konusu verilerin
internet Uzerinde olusturulan yeni liman devleti kontrol veri tabanina - THETIS -
aktarilmasini 6ngérmektedir.

NIR, Avrupa Birligi Uye devletlerinde halihazirda %25 olan liman devleti kontrolu
bireysel kota uygulamasini %100 seviyesine ¢ikarmayi 6ngérmektedir. Adil pay
dizeni (fair share scheme) olarak adlandirilan yeni uygulamada, adil pay; bir
geminin bir AB Uye ulkesi limanina girig igin yaptigi ¢agrinin (ship call) tim tye
devletlerdeki ¢agrilara orani olarak hesaplanmaktadir.

4 Avrupa Birligi On Bildirimli Kargo Deklarasyonu

01 Ocak 2011 tarihinde Avrupa Birligi On Bildirimli Kargo Deklerasyonu
(EUACDR — European Union Advance Cargo Declaration ) yururluge girmistir.

Uygulama ile, Birlik Gumrukler Kod’'unda yer alan mevcut gumrik kurallarina
ilaveten uygulanacak yeni kurallar getiriimektedir.

Buna gore Ozetle;

- AB Limanlarina 3.Ulkelerden ithal edilecek yukler, AB Limanlarindan 3.ulkelere
ihrac edilecek yukler ve serbest dolasima girmeyecek transit yuklerle ilgili
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tasima sekline gore (acik deniz konteyner, agikdeniz dokme yuk, kisa mesafeli
denizyolu, kombine) farkli dnceden bildirim zamanlari belirlenmis,

- Kargo Deklerasyonunun genel olarak gemi igletmecisi veya onun acentesi
tarafindan yapilacagi, (kimi istisnai durumlarda tir sirketi, konsimentoyu
dlizenleyen tasiyici gibi 3.partilerin de olabilecegi)

- Kargo Deklerasyonu yapacak sirketlerin ilgili AB Ulkesinin gimrik idaresi ile
bildirimleri elektronik olarak gonderecek sekilde IT kurulumu yapmasi
gerektigi,

- Kargo Deklerasyonu yapacak sirketlerin gumruk idaresi tarafindan taninmasini
saglayacak EORI numaralarini belirtmeleri gerektigi, kargo deklerasyonunu
alan gumruk idaresince risk degerlendiriimesi yapilacagr ve deklerasyonun
kabul edilmesi halinde gumruk idaresince sirkete alinip kabul edildigini
gosteren MRN numarasi verilece@i,  hususlari yer almaktadir.

Deniz Ticaret Odasi “Project BRIDGE”

IMEAK Deniz Ticaret Odasi olarak “Sivil Toplum Diyalogu — AB-Tiirk Odalari
Forumu-Il: AB-Turkiye Odalar Ortaklik Hibe Programi” kapsaminda sunulmus
olan “Project BRIDGE” baslkh Avrupa Birligi projesi ile hibeye hak
kazanmigtir.

IMEAK Deniz Ticaret Odasl, proje ortadi olan AB lyesi lkelerdeki odalarla
isbirligini  gelistirme, bilgi paylasimini arttirma ve ortak calismalar
desteklemeyi hedeflemektedir.

+ Kisa Mesafeli Denizyolu Tagimaciligi

Kisa Mesafe Denizyolu Tanitim Merkezi (KMDYTM) 2005 vyilinda
Tarkiye Odalar ve Borsalar Birligi (TOBB) c¢atisi altinda kurulmus ve sekretaryasi
Odamiz (IMEAK DTO) tarafindan yuritiilmektedir. KMDYT Merkezi Avrupa Kisa
Mesafeli Denizyolu Tasimaciligi Aginin tyesidir. KMDYTM’nin ana amaci, gevre
dostu ve ekonomik bir tasima metodu olan Kisa Mesafeli Denizyolu Tagimacihgi
kanali ile Turk Denizciligine ve llke ekonomisine katki saglamaktir. Kisa Mesafeli
Denizyolu Tagimaciligi web sitesi halen http://www.shortsea.org.tr adresinden
hizmet vermekte olup, Ulkemiz ayrica ESN (European Shortsea Network) sistemi
dyesidir.

1.2.2. ULUSLARARASI DENIZCiLiK ORGUTU (IMO)

Birlesmis Milletler Teskilat’'nin ihtisas organlarindan olan IMO — Uluslararasi
Denizcilik Orgiitli, Hikiimetler Arasi Denizcilik istisari Tegskilati (IMCO) adi ile
1948 yilinda kurulmus olup, Kurulugs Sézlesmesinde 1975 yilinda yapilan bir
degisikligin yururlige girmesiyle Tegkilatin adi 22 Mayis 1982 tarihinde
Uluslararasi Denizcilik Orgiitii (IMO—-International Maritime Organization) olarak
degistirilmistir; merkezi Londra, ingiltere’dedir. Birlesmis Milletler Teskilati'na
Uye olan Tiirkiye de IMO’ya Uyedir.

Uluslararasi Denizcilik Orgiitii (IMO) genel olarak deniz glvenligi, deniz
cevresinin korunmasi, uluslararasi sularda sefer yapan gemilerin ingasi, donatimi
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ve trafigi etkileyen tum teknik ve hukuki konularla ilgili dizenlemeler ve pratik
uygulamalar alaninda hukumetler arasinda isbirligini saglamak ve belirlenen
standartlarin  hikumetlerce  benimsenmesini  tesvik amaciyla faaliyet
gOstermektedir.

IMO’nun temel felsefesi “daha emniyetli seyir ve daha temiz denizler’ olup

baslica faaliyet alanlari:

- Uluslararasi denizlerde seyir guvenligi bakimindan gerekli teknik onlemleri
almak ve bunlara iligkin uluslararasi kurallarin duzenlenmesini tesvik etmek,

- Deniz igletmeciliginin verimli olmasini saglamak Uzere, en etkili mevzuatin
kabulinu tesvik etmek,

- Denizlerin gemiler tarafindan kirletiimesinin dnlenmesine yonelik olarak Ulkeler
arasinda igbirligi yapilmasini saglamak seklinde 6zetlenebilir.

IMO teskilati bir Meclis, bir Konsey ve bes ana Komiteden olugsmaktadir;
Komiteler agagida belitiimistir:
Deniz Emniyet Komitesi (Maritime Safety Committee — MSC), Deniz Cevresini
Koruma Komitesi (Marine Environment Protection Committee — MEPC), Hukuk
Komitesi (Legal Committee — LEG), Teknik Isbirligi Komitesi (Technical
Cooperation Committee — TC) ve Kolaylastirma Komitesi (Facilitation Committee
- FC). Bazi alt Komiteler de ana teknik Komitelerin ¢alismalarini
desteklemektedir.

Meclis IMO’nun en yiiksek idari kurulusudur ve tim Uye Devletlerden olusur,
iki yilda bir duzenli oturumlarla toplanir, ancak gerekirse olaganustu oturum da
yapabilir. Meclis, ¢alisma programini onaylamak, butceyi oylamak ve Orgiitiin
mali dizenlemelerini saptamakla yukumladdr. Meclis ayni zamanda Konseyi de
seger.

Konsey, Meclisin her olagan oturumundan sonra baslayan iki yillik sureler igin
Meclis tarafindan segilir. Konsey, IMO’nun YurGtme Organidir ve Meclisin altinda,
Orgltiin calismasini denetlemekle yukimludir. Meclis oturumlari arasindaki
surede Konsey Meclisin tum fonksiyonlarini yerine getirir; deniz emniyeti ve deniz
kirlenmesinin onlenmesi hususlarinda Hukumetlere tavsiyelerde bulunulmasi
fonksiyonu harigtir; bu fonksiyon, IMO Konvansiyonunun Madde 15(j)’'sine goére
Meclise ayrilmis bulunmaktadir.

Denizcilik endiistrisinin en o6nemli kurumlarindan biri olan IMO’da
ulkemizi T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanhg temsil
etmektedir.
4+ VIMSAS (IMO Uye Devlet Denetim Programi)

11.11.2010 tarih ve 27756 sayilll Resmi Gazete'de yayinlanan Uluslararasi
Denizcilik Orgutlu Stratejisine Dair Basbakanlik Genelgesine gore;

IMO’ya Uye Ulkelerin, deniz emniyetinin saglanmasi ve deniz ¢evresinin
korunmasi konusundaki stratejilerini IMO hedef, politikalari ve stratejisine uygun
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olarak belirlemeleri gerekmektedir. Bu cergevede, Ulkemizin denizlerde can ve
mal emniyetinin saglanmas! ile gemi kaynakh deniz ve hava Kkirliliginin
onlenmesine iliskin;

- IMO tarafindan belirlenmis baglayici kurallarin uygulanmasina yonelik gerekli
tedbirlerin alinmasi,

- IMO’nun tavsiye kararlarinin ulkemiz ihtiyaglari dogrultusunda uygulanmasi,

- Uluslararasi deniz emniyetinin saglanmasi ve gemi kaynakli deniz kirliliginin
onlenmesi konusunda ulkemizin yukumluklerinin  devamli surette go6zden
gegcirilerek bu yukumluluklerin yerine getiriimesi,

- idari performans ve uygulama kapasitesinin artirilmasi, ilgili kurumlar arasinda
etkin bir isbirligi ve koordinasyonun saglanmasi,

hususlari esas alinarak gelistirilecektir.

Bu kapsamda, IMO norm ve standartlarina uyum saglamasi ve denizcilik
uygulamalarinin geligtirilerek ilgili kurumlarin performansinin artirilmasi amaciyla,
IMO Uye Devlet Denetim Programina (VIMSAS) aday olunmasi uygun
gorulmustar.

4 Deniz emniyeti ile ilgili son gelismeler;

ik yurarlige girdigi tarih olan Subat 1999’dan beri hemen hemen hi¢ degisiklik
yapilmamis olan Global Deniz Tehlike Emniyet Sistemi (GMDSS)'in
guncellenmesine yonelik bir degisiklik tasarisi IMO Deniz Emniyet Komitesi’'nin
86’inci toplantisinda ele alinmigtir.  Diger bir 6neri de, AIS’in (Otomatik
Tanimlama Sistemi — Automatic Identification System) GMDSS’nin bir kismi
olmasidir.  AlS’den saglanan bilginin gemiler arasinda paylagiimasinin seyir
emniyetini arttirmasi, gemilerin kiy1 istasyonlari ve kuresel deniz servisleri
tarafindan izlenebilmesi de 6ngorulmektedir.

Ayrica, LRIT Sistemi (Long Range Information and Tracking System) ve
SSAS’nin (Ship Security Alerting System) de GMDSS’in bir pargasi haline
getirilmesi Onerilmektedir. Haziran 2010°da Filipinlerde gergeklestirilen “2010
STCW Uluslararasi Diplomatik Konferansi’'nda” 1978 STCW Soézlesmesinde
yapilacak olan degisiklikler gindeme gelmis olup, anilan Toplantida Elektronik
Harita Gosterim ve Bilgi Sistemi (ECDIS) egitiminin zorunlu hale getiriimesi de
ele alinmistir; buna gére gemi adamlar 5 gunluk ECDIS egitimi alacaklardir.
Temmuz 2012’den itibaren ECDIS 500 Gros Tonun uzerindeki yolcu gemileri
icin zorunlu hale gelmistir. 2018’e kadar olan surede cesitli diger tip ve
blayuklikte gemilerin ECDIS ekipmani techiz etmeleri istenecektir.

> Gemilerin Uzak Mesafeden Tanimlanmasi ve izlenmesi (LRIT)
Sistemi

1 Uzun Menzilli Tanimlama ve izleme Sistemi LRIT (Long Range
Identification and Tracking System) olarak bilinen uydu esash sistem
vasitasiyla gemilerin her alti saatte bir mevki raporu gondermeleri
gerekmektedir.
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2 LRIT gsebekesinin olusturulmasinin bir pargasi olarak, bayrak devletlerinden
mevki raporlarini toplamak icin bir veri merkezi kurmalari veya bundan
yararlanmalari ve bunlar vasitasiyla, bir bedel karsiliginda anilan raporlari diger
idarelere saglamalari gerekmektedir.

3 IMO kurallarina goére, bir geminin gitmekte oldugu bir tGlke ve yaptigi seferin bir
kismi olarak geminin kiyi sularinda seyredecegi bir ulke verileri isteyebilir. O
zaman bu bilgiler, bir uluslararasi veri degisimi yoluyla gonderilmektedir, s6z
konusu uluslararasi veri degisim merkezi kisa sure dnce ABD’den, Avrupa Deniz
Guvenlik Ajansinin Lizbon merkezine devredilmis olup, faaliyetini burada
surdurmektedir.

4 Kurulmus ve galigmakta olan 168 veri merkezi mevcuttur. Bunlarin timi
de, LRIT koordinatorii olarak tayin edilmis olan Uluslararasi Mobil Uydu
Orgutu (IMSO) tarafindan kontrol edilmektedir.

» E-Navigasyon

E-navigasyon haberlesme gurubu, bu mesele hakkindaki stratejileri gelistirmek
icin kullanilan belli bagh bir IMO mekanizmasidir. IMO’nun tanimina gére E-
navigasyon; denizde giivenlik ve emniyet ile deniz ¢evresinin korunmasi
i¢in limandan limana seyir ve ilgili hizmetleri gii¢lendirmek lizere elektronik
vasitalarla gemideki ve kiyidaki denizcilikle ilgili bilgilerin uyumlu sekilde
toplanmasi, biitiinlestirilmesi, teati edilmesi, sunulmasi ve incelenmesidir.
E-navigasyon, daha once tecribe ediimemis olan gemi ve Kkiyl arasindaki
batinlesme ve uyum saglanmasi kavramini getirmektedir.

Diger taraftan, Uluslararasi Deniz Ticaret Odasi (ICS), emniyetli seyir icin
zorunlu olan, kiyida bulunan veri ve sistemlerin geminin sistemleriyle uyumlu hale
getirilmesi ve budtlnlestiriimesinin - gemide bulunan cihazlar igin kontrol
edilemeyen hatalar ve vyanlslar getiriimesi riski tagiyabileceginden endise
etmektedir. E-navigasyon dahilinde gonderilen/alinan bilgilerin gavenilirligini
temin edecek etkin onlemler olmadik¢a, gemiler guvenilir ve guvenli olmayan
bilgiler arasinda ayirim yapma yetenegine sahip olmaksizin, glvenilmez, stpheli
ve potansiyel olarak riskli bilgiler ortaya ¢ikmasi tehlikesinin mevcut olabilecegine
dikkat ¢ekilmektedir.

_ » Deniz ve Cevre Korunmasi Faaliyetleri
Ulkemiz ve Odamiz deniz tasimacihdi sektorinde; deniz emniyetini ve

cevresini tehdit eden olasiliklar ortadan kaldirmak ya da en aza indirmek igin,
Uluslararasi Denizcilik Orgiti(IMO)Y niin kural ve tavsiyelerinin uygulanmasi
yaninda AB Muktesebatina uyum faaliyetlerini de sirdurmektedir. Bu ¢erceveden
bakildiginda;
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MARPOL 73/78 Sozlesmesi ve Ek’ lerine taraf olunmus, diger o6nemli
Sozlesmelere ise taraf olma sureci devam etmektedir.

Hava kirliligi ve ¢cevrenin korunmasina yonelik bir diger 6nemli husus MARPOL EK-
VI (Gemilerdeki Hava Kirliliginin Onlenmesine lligkin Kurallar) nin, 400 GT st
gemiler i¢in 19.05.2005 tarihinde yururluge girmis olmasidir. 2005 yilindan bu yana
gemilerden kaynaklanan emisyonlarin azaltiimasi i¢in uygulanan bu kurallarin daha
da agirlastirilarak revize edilmesine karar verilmistir. Ayrica, ¢calismalari hala IMO’da
devam etmekte olan, sera etkisi yaratan gazlarin (GHG) azaltiimasi konusunun;
KYOTO Protokoli’'ne imza atan bir Ulke olarak, yeni teknolojilerin ve kurallarin
flomuzda suratle uygulanmasini gerektirecedi degerlendiriimektedir. Ayrica,
Gemilerin enerji verimliligine yonelik yeni kurallar MEPC.203(62) ile eklenmis ve
bu baglamda, yeni gemilerin 1 Ocak 2013 ve sonrasi igin “Enerji Verimligi Dizayn
indeksi-EEDI ve 400 GT ve (izeri mevcut tim gemiler icin 01.01.2013 tarihinden
itibaren “Gemi Enerji Verimliligi Yonetim Plani-SEEMP igletim Planlarinin,
uluslararasi sefer yapan gemilerde Ek-VI kapsaminda bulundurulmasi zorunlu hale
getirilmistir. Keza “Uluslararasi Enerji Verimliligi Sertifikasi” (International Energy
Efficiency  Certificate-lEEC)  dlzenlenmesi  gerekti§i  konulari  hakkinda,
yayimlanan/yayimlanacak belgelerin incelenmesi, uygulamada sikinti yasanmamasi ,
yeni doneme hazirlkli olunmasi agisindan, Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme
Bakanligl koordinasyonunda, “Gemi Kaynaklari Emisyonlarin Azaltiimasi” ile ilgili tm
uyelerimize egitim ve seminerler verilmistir.

En onemli sera etkisi yaratan gazlardan(GHG) biri olan Karbon(CO2 )
Emisyonu; Denizcilik sektérinin neden oldugu CO2 emisyonunu distrmek
amaciyla IMO’da, goérismeler yapilmakta olup bununla birlikte CO2 emisyonu
bakimindan en avantajli tasima seklinin denizyollari oldugu belirlenmigtir. Emisyon
Ticaret SemasIl-ETS (gevre vergileri, emisyon ticareti ve yeni gemiler igin CO2
endeksi dahil olmak Uzere sera gaz emisyonlari ile ilgili operasyonel ve piyasa bazli
Onlemler) gibi igslemler Uzerinde calisiimakta olup bu kapsamda, Piyasa Bazl
Onlemleri(Market Based Measures) goérlismek Uzere bir Uzmanlar Grubu’nun
olusturulmasi ve konuyla ilgili Genel Esaslar(Terms of Reference-TOR) belirlenmesi
hususu karar altina alinmis olup gelismeler yakindan izlenmektedir.

. Gemilerden Kaynakli Kikirt(SOx) Emisyonunun (Gemide kullanilan yakit icindeki
Kiakurt-S orani), kuresel uygulamada; %4.5 (45.000 ppm) iken 01 Ocak 2012
tarininden itibaren %3.5 (35.000 ppm) oldugu ve zamanla yakittaki Kukurt(S)
emisyonlarinin azaltilarak, 01 Ocak 2020 tarihinden itibaren %0.5 (5.000 ppm)
dusurulecegi bilinmektedir.
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Emisyon Kontrol Alanlarinda(ECA) ise, 01 Temmuz 2010 tarihinden itibaren
halihazirda uygulanmakta olan fueloillerde %1.5 (15.000 ppm) Kuikurt oraninin %1.0
(10.000 ppm) oldugu ve 01 Ocak 2015 tarihinden itibaren %0.10 (1.000 ppm) kadar
dusurulece@i hususlar izlenmektedir. (Avrupa Limanlarinda 01.01.2010 tarihinden
itibaren; gemilerin limanda ve liman sinirlari igcinde demirde kaldiklari stire boyunca
gemide kullanilan gasoil yakitlarin igindeki S oraninin %0.1 olmasi gerektigi, bu
sebeple 01.01.2010’'dan bu yana higbir AB limaninda gemilerce kullanilan marine
gasoilin icindeki kiktrt oraninin %0.1’i gegemeyecegi)

Ayrica, Kuzey Amerika kitasi igin, Alaska harig ABD ve Kanada kiyilarindan itibaren
200 deniz mili mesafeye kadar, bir Emisyon Kontrol Alani (ECA) olusturulmasina
yonelik ABD tarafindan sunulan 6neri IMO MEPC’ de onaylanmis olup yurarlige
girmigtir. Bu bolgelere seyir yapan Turk Armator Firmalarinin dusuk sualfarla yakit
bulundurmalari agisindan onem tasimakta oldugu degerlendiriimektedir

. “Yesil Liman”; Iklim degisikligi etkilerinin bertaraf edilebilmesi igin, limanlarda dugiik
emisyonlu teknolojilerin kullanilmasinin sitrddrualebilir kalkinma ve kirlenmelerin
onune gegilebilmesi agisindan énemli oldugu bilinmektedir. Dinyada bir bir¢cok liman
tesisi tarafindan “Yesil Liman” projelerinin uygulandidi ve ulkemizin 6nde gelen liman
tesislerinin beklenen hassasiyeti goOsterecegi, “Yesil Liman” projesi kapsaminda
Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgdi'nca sartlari yerine getiren liman
tesislerine  “Yesil Liman” sertifikasi verilecegi sebebiyle limanlarin c¢evre
duyarlliklarinin daha da arttinlmasi ve daha yesil liman tesislerinin Ulkeye
kazandiriimasinin gerekliligi caligsmalari uygun degerlendiriimektedir.

. MARPOL EK-IV kapsaminda, ileri bir zaman igerisinde, Baltik Denizi’'ndeki
uygulamalar benzeri 6zel alan tanimi ile Karadeniz, Marmara ve Guney
sahillerimizde, yolcu gemilerine tuvalet sulari icin yasaklama getirilebilecegi, ve bu
sekilde olusabilecek kirliligin 6nune gecilebilecegdi degerlendiriimektedir.

. MARPOL EK-V uyarinca; Akdeniz’e kiyisi bulunan ve Turkiye’nin de dahil oldugu
MARPOL 73/78 Ek-V ve MEPC 172(57) karariyla, Akdeniz 1 Mayis 2009°dan itibaren
Ozel alan olmus, ¢Op bosaltimi yasaklanmis ve 0Ozel bosaltim kriterleri
uygulanmaktadir. Ayrica, MEPC-62 inci Donem Toplantisinda alinan MEPC.201(62)
Karari ile MARPOL EK-V Degisimleri kabul edilmis olup 01.01.2013 tarihinde
yururluge girmistir. MARPOL 73/78 Soézlesmesi Ek-V kapsaminda; Turk Bayrakli
gemilerde tutulmasi gereken kayitlar icin gerekli “Cop Kayit Defteri’ne ait degisiklikler
Odamizca hazirlanmis ve Uyelerimize duyurulmustur.

. Deniz kirliliginin dnlenmesinin hukuki yonu ele alindiginda ise; kirliligin dnlenmesi ve
tazmini ile ilgili olarak, tankerlerden kaynaklanan petrol yayilmalarinin neden oldugu,
Kirlilik hasarlan igin “Petrol Kirliliginden Dogan Zararin Hukuki Sorumlulugu ile
ilgili Uluslararasi Sézlesme(CLC-92)” ile “Petrol Kirliligi Zararinin Tazmini igin
Bir Uluslararasi Fonun Kurulmasi ile ilgili Uluslararasi Sézlesme(FUND-92)”
sine taraf olunmustur. Fonlara ilave olarak “IOPC-92 EK Fon Soézlesmesi”
hazirlanmig, Tirkiye'nin de, EK Fon’a girmesi icin TBMM’ye sunulmus olup Ulkemiz
EK Fon’a, 5 Haziran 2013 tarihinde girecektir.
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9.

“2001 Gemi Yakitlarindan Kaynaklanan Petrol Kirliligi Zararlarinin  Hukuki
Sorumlulugu Hakkinda Uluslararasi Sozlesmesi (BUNKER 2001)” 21 Kasim 2008
tarihinde yararlige girmistir. S6zlesmeye taraf Ulkelerin; limanlarina gelen 1000 GT
uzeri tum gemilerden, sertifika istendigi, Sozlesmeye taraf olmayan ulkelerin
sicillerine kayitl gemilerin, sdzlesmeye taraf Ulkelerin ilgili otoritelerinden sertifika
edindikten sonra taraf ulke limanlarinda ticari faaliyette bulunabilecekleri hakkinda
dyelerimiz dizenli olarak bilgilendiriimektedir. S6zlesme’nin Subat 2013’te TBMM’ye
sunuldugu kisa surede taraf olacagi degerlendiriimektedir.

10. “Tehlikeli ve Zararli Maddelerin Deniz Yoluyla Tasinmasinda Zararlar igin Tazmin ve

Mali Sorumluluk Hakkinda Uluslararasi S6zlesme (HNS 1996)” Gemilerde yuk olarak
tasinan petrolden baska diger =zararli maddelerden kaynaklanan zararlarin
karsilanmasi amaciyla olusturulmustur. HNS-96; CLC ve FUND sd6zlesmelerinin diger
zararli maddeler icin karsiligi olarak iki asamali bir tazmin sistemi olusturmustur.
Tarkiye, bu Sézlesmenin ilk imzaci Ulkelerinden biri olarak katim hususu TBMM’ye
sunulmus olup kisa surede taraf olacagi degerlendiriimektedir.

11. “Petrol Kirliligi Kazalarina Agik Denizlerde Mudahale Edilmesi Hakkinda Uluslararasi

1969 Sozlesmesi (INTERVENTION 1969 Sozlesmesi) ve INTERVENTION 1973
Protokolii ile acik denizde gerceklesebilecek bir deniz kazasi sonucunda, petrol ve
petrol turevlerinden veya petrol disindaki diger maddelerden kaynaklanan deniz
kirliligi ya da kiyr seritlerine yayilan kirlilige karsi onlem alinmasi ve mudahale
edilmesine iligkin ydntem ve usulleri iceren Sézlesme ve Protokoliine, Ulkemizin de
taraf olmasina iliskin ¢alismalar yapiimaktadir.

12. “Gemi Balast Sulann ve Sedimanlarinin Kontrolii ve Yonetimi Uluslararasi

Sozlesmesi 2004”un 13 Subat 2004 tarihinde imzaya acildigi, Turkiye'nin de i¢inde
bulundugu birgok Ulkede, imzalama sureglerinin devam ettigi, halen 33 Ulke (%30)
tarafindan imzalandigi ancak dunya filosunun %35’ini olusturan 30 Ulke tarafindan
imzalanmasini muteakip, yuarurltige girmesi beklenmektedir. Cevre denizlerimiz ve
Turk Bogazlar’nda deniz trafiginin yogunlasmasi sonucu, Ulkemiz canli kaynaklarinin
korunmasi ve zararli sucul organizmalar ile istilaci turlerin bertaraf edilmesi igin
Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgi ve TUBITAK tarafindan calismalar
surdurdlmektedir. Ayrica, Akdeniz’de olduk¢ca onemli projeler uygulamakta olan
Tarkiye'nin; Sézlesmenin gerekliliklerini yerine getirebilecek hazirhdi tamamlamakta
oldugu, tum gemilerin balast aritim teknolojileri ile donatilmasi ve bu teknolojilerin
Tarkiye’de Uretilebilmesinin saglanmasi konularinda, c¢alismalar yapilmaktadir.
Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi koordinasyonunda yapilan “Balast
Suyu Sozlesmesi” ile ilgili tim toplanti ve ilgili faaliyetlere Odamizca katilim ve katki
saglanmig olup Ulkemiz agisindan énemi ve yapilmakta olan c¢alismalar Uyelerimize
sunulmustur. S6zlesmeye kisa surede taraf olacagi degerlendiriimektedir.

13. “Zararli Paslanma Onleyici Sistemlerin Kontrolii Hakkinda Uluslararasi

Sozlesme (AFS Sozlesmesi 2001)” 17 Eylul 2008 tarihinde yururlige girmigtir.
Gemi karinasinda kullanilan organotin  bilesikleri igeren zararli boyalarin
yasaklanmasi hala karinada mevcut olan bu tip boyalarin karinadan ¢ikartiimasi ya
da Uzerine surulecek “sealer coat” ile suyla temasinin engellenmesi
amaclanmaktadir.
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Liman Devleti Kontrollerinde problem yasanmamasi ve AFS 2001 Sozlesmesine
uygunlugun kanitlanmasi i¢in bayrak devletinden alinan yetkiler ile Sertifika/Uygunluk
Belgesi (Statement of Compliance-SOC) diizenlenmesi gerekmektedir. Ozellikle AB
limanlarinda, Liman Devleti Kontroli (PSC) denetimlerine, gemilerin Sézlesme ile
uyumlu olmasi igin Uygunluk Belgesi gerekmekte oldugu hususunda uyelerimiz
bilgilendiriimektedir. S6zlesmeye kisa slrede taraf olacag! degerlendiriimektedir.

14. Ulke olarak taraf oldugumuz MARPOL73/78 Soézlesmesinin ilgili EKleri, Ulusal
Mevzuatimiza tatbik edilmektedir. Sézlesmeden kaynaklanan yukumlalUkler,
Tarkiye’nin deniz yetki alanlarinda, “2872 sayili Cevre Kanunu” ve bu Kanun
uyarinca yayimlanan “Gemilerden Atik Alinmasi ve Atiklarin Kontroli Yoénetmeligi”,
Cevre ve Sehircilik Bakanhgr'nca yerine getirilmekte olup kuguk deniz araglari da bu
Yonetmelik kapsamindadir. Atiklarin  deniz ortamina verilmesinin  onlenmesi
amaciyla, 05 Agustos 2011 tarihli “Mavi Kart Uygulama Genelgesi yururlige girmis
ve “Mavi Kart Sistemi” icin pilot bélge olarak secilen Mugla ili Sinirlari iginde
calismalar surdurtlmektedir. Bu gerceve de, calismalara 6rnek olmak tUzere Odamiz
projesi olan Atik Su Otomasyon Sistemi ile, Fethiye-Gocek’ deki 36 adet atik alim
noktalari tamamlanmis ve Cevre ve Sehircilik Bakanhgr tam otomasyon online
sisteme baglanmistir.

4 IMO kapsaminda ililkemizde yapilan calismalar ve siirdiiriilen projeler:
» Turk Bogazlari Gemi Trafik Hizmetleri (VTS)

164 deniz mili uzunlugunda bir suyolu olan istanbul ve Canakkale Bogazi ile
Marmara Denizi’'nde seyir, can, mal ve gevre emniyetini saglamak Uzere tesis
edilmis ve TSSs ile birlikte uygulanan bir sistemdir. Sistem konfiglirasyonunda,
16 gelismis radar, AIS, DGPS, CCTV/IR, ENC ile meteorolojik, hidrografik ve
osinografik sensoérler bulunmaktadir.

> lzmit Korfezi, Aliaga, izmir, Mersin, iskenderun Korfezi VTS
Caligmalar

Karasularimiz, Koérfez ve limanlarimizda, can, mal ve seyir guvenliginin
artirlmasi ile gevrenin korunmasi maksadiyla izmit, Aliaga, izmir, Mersin ve
iskenderun Kérfezlerini kapsayacak sekilde 5 (bes) bdlgede Gemi Trafik
Hizmetleri Sistemi (VTS) kurma galismalari devam etmektedir.

» AIS Sistemi
Bu proje ile Turkiye 8000 km’nin Ustindeki sahil seridinde toplam 25 AIS
istasyonu vasitasiyla karasulari ile munhasir ekonomik bdlgesinde ve ¢evre
denizlerinde AIS Klas A ve AIS Klas B cihazlarini havi her turlu gemi ve deniz
vasitasinin aktif sekilde izlenmesini saglamaktadir.

» Uzun Mesafe Tanima Ve Takip Sistemi (LRIT)

Kiyidan 1000 dz mili mesafeden itibaren gemilerin uydular vasitasi ile takibini
mumkun kilan bir sistem olup Ulkemizde tesis edilmis ve igletimi surdurtlmektedir.
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» Turk Arama Ve Kurtarma Sistemi (Turkish Sar System)

Turk SAR bdlgesinde ve cevre denizlerde meydana gelen deniz kazalarinin
kayit altina alinmasi ve raporlanmasi Denizcilik Mustesarlidi / Ankara’da bulunan
Ana Arama Kurtarma Ve Koordinasyon Merkezi (AAKKM) tarafindan
yapllmaktadir. Kaza bilgileri web sayfasinda sorgulanabilir durumdadir.

»> COSPAR-SARSAT Sistemi

Tarkiye tarafindan tesis edilen ve c¢evre denizlerimiz ile, Irak, iran ve
Afganistan’da hizmet veren COSPAR-SARSAT sistemi; 406 (mhz) veya 121.5
mhz'de galisan tehlike beacon sinyallerini tespit etmektedir.

Acil telsiz beacon’lari olan hava araclarindaki ELT’ler (emergency locator
transmitter), deniz aracglarindaki EPIRB’ler ve kigiler tarafindan kullanilan
PLB'lerden (personal locator beacons), alarm ve mevki bilgileri cospas-sarsat
gorev kontrol merkezi tarafindan AAKKM yetkililerine gonderilir.

» Elektronik Seyir Haritasi (ENC)

ENC’ler (Electonic Navigational Charts), uluslararasi hidrografi 6rgiti (IHO) ve
Uluslararasi Denizcilik Orgiti  (IMO) tarafindan, seyirde kullanilan klasik
yontemlere, alternatif olarak gelistiriimisti. ENC’ler, gemilerin kopriustinde
planlamay! kolaylastirip, zaman ve personel tasarrufu saglayarak, dogru, hassas
ve guvenilir olacak ve maliyetleri dusurecektir. Bu ¢ercevede, kagit harita yerine
bilgisayar ekraninda goéruntilenebilen elektronik haritalarin kullaniimasi igin
standartlar ve kriterleri belirlenmistir. Hedef denizcilerin kadit ortamda alisik
oldugu standart ve guvenilirlikten vazgecilmeksizin, seyir emniyetini artirmaktir.

» Raster Seyir Haritasi(Raster Navigationa IChart— RNC)

RNC’ler, IHO RNC duretim talimatina uygun olarak uretilen kagit haritalarin
taranmis sayisal kopyalaridir. Sadece yetkili kurum veya ulusal hidrografi
daireleri tarafindan Uretilip, yayinlanabilirler.

» Elektronik Harita Gosterim Ve Bilgi Sistemi
(Electronic Chart Display and Information System - ECDIS)

ECDIS, denizcinin planlama ve emniyetli seyir ihtiyaglarina cevap vermek
Uzere elektronik haritayl, seyir uydu sistemlerinden aldigi konum bilgisiyle
gOsterebilen, kendisine baglanan seyir yardimcilarindan elde ettigi veriyi ekran
uzerinde sergileyebilen bir seyir bilgi sistemidir.

SOLAS Sodzlesmesi geredi 01.01.2012’den sonra yeni insa edilecek, 3000
GRT ustu tankerler ile 500 GRT Ustu yolcu gemilerinde mecbur tutulacaktir.
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Arktik Bolgede Yeni Deniz Yolu

Arktik Bolgede, kuresel isinmanin etkisi ile eriyen buzullar, ortaya gemiler igin
yeni bir ticaret rotasi fikrini ¢ikartmistir. Buz oraninin her 10 yilda %3-4 arasinda
azaldigi g6z onune alindiginda bu deniz yolunun yakin gelecekte ticaret rotasi
olarak kullaniimasi beklenmektedir.

Yeni Arktik deniz yollarinin agilmasi, Kanada-Rusya, Asya-Kuzey, Amerika-
Avrupa arasindaki mesafeleri Gnemli dlgude kisaltacaktir. 2050 yilina kadar Asya
ve Avrupa arasindaki toplam konteyner ticaretinin % 10’'unun bu rota Uzerinden
yapilacagi tahmin edilmektedir.

Bodlgenin gemi trafiginde beklenen yluksek artis bolgeye ciddi cevresel zararlara
sebep olabilecegi dolayisiyla, guvenlik ve cevresel konulari kapsamak Uzere
uluslararasi alanda dizenlemeler yapilmasi ile ilgili galismalar sturdtrtlmektedir.

Panama Kanali

Su anda mevcut kapasitesi, 5.000 TEU’luk gemilerin gegmesine izin veren
Panama kanalinin genigletiimesi ile 2015 yilindan sonra, 13.000 TEU’luk
kapasiteye sahip gemilerin gecebilecegi hale gelecegi ve boylelikle yakit
harcamalarinda vyillik olarak 40 milyon dolarlik bir tasarruf saglanmasi
beklenmektedir.

Bunlarin yani sira, kanalin genisletimesinin Asya ile ABD’nin dogu yakasi
arasindaki yillik 7.5 milyon TEU’luk konteyner akisini ve Asya ile ABD Korfez
rotalari arasindaki yillik 7.8 milyon TEU’luk konteyner akisini orta vadede yillik
olarak %4.5 arttirmasi beklenmektedir.

Malacca ve Singapur Bogazlar

Malacca ve Singapur Bogazlar’'nda Elektronik Deniz Otoyollar’'nin (Marine
Electronic Highway - MEH) olusturulmasi projesi 19 Haziran 2006 yilinda Dlnya
Bankasi ve IMO arasinda imzalanan 6.86 milyon dolarlik anlagsma ile baslamistir.

Elektronik Deniz Otoyollari, Elektronik Harita Gosterim ve Bilgi Sistemi
(Electronic Navigational Charts and Information Systems - ECDIS) ve Cevresel
Yonetim Cihazlarindan (Environmental Management Tools) saglanan verileri
bdlgesel bir platformda toplayarak, gemilere ve gemi trafigi kontrolinu ydriten
karadaki kullanicilara veri akigini saglamayir amaclamaktadir. Bahse konu sistem,
mevki, gelgit, akinti, meteorolojik ve osinografik veriler gibi kanal trafiginin
yonetimi ve ¢evrenin korunmasi igin gerekli olacak verileri sunacaktir
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> IMDG Kodu

Uluslararasi Denizyolu ile Taginan Tehlikeli Yukler (IMDG) Kodu, Uluslararasi
Denizcilik Orglti (IMO) tarafindan SOLAS ve MARPOL Sdzlesmelerine
dayanilarak hazirlanmig bir tizuk niteligindedir. S6z konusu Kod, deniz yoluyla
paketli olarak tasinan tehlikeli maddelerin siniflandiriimasi, ambalajlanmasi,
paketlemelerin tip onay ve testlerinin yapilmasi, isaretlenmesi, etiketlenmesi,
plakalandiriimasi, tasima unitesine veya gemiye vyuklenmesi, elleclenmesi,
istiflenmesi, depolanmasi ve ilgili gorevlerde bulunan personelin egitimlerinin
programlanmas! ve yapilmasi gibi bazi hususlarda uygulama prosedurlerini
icermektedir.

1.2.3. ULUSLARARASI DENIZ TICARET ODASI (ICS)

Uluslararasi Deniz Ticaret Odasi (ICS), merkezi Londra, ingiltere’de olan ve
deniz ticaretinde IMO, ILO, UNCTAD gibi c¢esitli uluslararasi kuruluslarin
faaliyetlerini yakindan izleyen, bu kuruluslara zaman zaman danigsmanlik yapan
ve herhangi bir Ulkede deniz ticaretinin uluslararasi uygulamasina aykiri disen
mevzuat olusturulmasina karsi dinya denizciligi adina kamu oyu olusturan etkin
bir Oda’dir. Baslica Komiteleri sunlardir: Denizcilik Komitesi, Denizcilik Politikasi
Komitesi, Deniz Hukuku Komitesi, Sigorta Komitesi, Is¢i Sorunlari Komitesi,
Personel ile Donatma ve Egitim Komitesi. Her takvim yilinda bir kez, tim ICS
tam ve ortak Uyelerine acgik Yillik Genel Kurul Toplantisi yapilir.

ICS Armatorler igcin baglica uluslararasi ticari birlik olup, denizcilikle
alakali duizenlemeler, igletme ve hukuk ile ilgili sorunlarla ilgilidir.
Uluslararasi Denizcilik Federasyonu (ISF) ise armatorlere ait uluslararasi
isverenler orglitudur ve is ve is¢ci meseleleri, egitim sorunlarn ile ilgilidir. ICS
ve ISF’nin Uyeleri 36 Ulkeden tiUm sektorler ve tasima siniflarini temsil eden
ulusal armatorler birliklerinden olusmaktadir. Nisan 2010 tarihinde prensip
olarak ISF Konseyi tarafindan kabul edildigi ve Eyliul 2010’da ICS Yonetim
Kurulu tarafindan onaylandigi sekilde birlestirilmis bir orgiit elde etmek i¢in
ICS/ISF Sekretaryasi bir plan hazirlamigtir. Mayis 2011’de, Hamburg'da
yaptiklari Yilik Genel Kurul Toplantisinda ICS ve ISF 6nemli birlesme kararlarini
sonuglandirmis olup, iki kurulug tek bir Yoénetim Kurulu altinda faaliyetlerini
yurutme karari almiglardir. Her iki orgiit de Uluslararasi Deniz Ticaret Odasi
adi altinda ¢aligmalarini surdiirecekler, Uluslararasi Denizcilik Federasyonu
ayn kimligini de muhafaza edecektir. ICS ve ISF’in birlesmesi 1 Haziran
2011 tarihinde yururluge girmistir. ICS’e lye olan Odamiz, 2010 yili iginde
ISF’e de katilmak i¢in bagsvuruda bulunmus olup, Subat 2011’de Odamiz ICS
ve ISF’e tam lye olmustur.

1.2.4. Aden Korfezi’nde Gergeklesen Deniz Haydutlugu Faaliyetleri

Aden Korfezi, Kizildeniz ve Bab-ul Mendeb Bogazi ile Hint Okyanusu arasinda
yer alan, Asya, Avrupa ve Amerika'y! birbirine baglayan en énemli ve en yogun
ticaret yollarindan biridir. Dlnya’da ticareti yapilan Grtnlerden % 90’in1 tasiyan
yaklagik 21000 gemi her yil Aden Korfezi'nden gegmektedir.

Aden Korfezi, Dunya ticareti agisindan buyuk onem tasimaktadir; bu Korfeze
alternatif olarak Umit Burnu’nun kullaniimasi ise, seyir siresinin 12-21 gin
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uzamas! ve sefer maliyetinin yaklasik 300.000 Dolar artmasi anlamina
gelmektedir.

Son yillarda, Aden Korfezi'nde ve ayrica Korfezi de asarak Hint Okyanusu’na
uzanan bolgede, Bati Afrika’da ve Endonezya takim adalarinda gemilere ve
denizcilere yapilan deniz haydutlugu saldirilari; Duanya ticaretini tehdit
etmektedir. Kagirllan gemiler, yaralanan ve hatta katledilen denizciler,
saldirilarin artmasi, duanya ticareti ve denizcilik acgisindan buyuk sikinti
yaratmaktadir. Deniz haydutlugu, halen dunya ekonomisini her yil 7-12 milyar
Dolar zarara ugratmaktadir.

Milletlerarasi Ticaret Odasina bagll Uluslararasi Denizcilik Burosu Korsanlik
Olaylari Rapor Etme Merkezi (IMB PRC) raporunda yer alan verilere gére deniz
haydutlugu saldirilarina iliskin bazi istatistikler asagida yer almaktadir. Yapilan
degerlendirmede Somali - Aden Bolgesinde 2012 yih itibariyle gegmis vyillara
gore deniz haydutlugu faaliyetlerinde bir azalma gorulmektedir.

GRAFIK (1)/(2): Yillara Gére saldirilar

DUNYADA; YILLARA GORE DENiZ HAYDUTLUGU SALDIRILARI

2012yillmda  297| ., -
2011yihnda 439 0
2010yitlinda 445 3% -
2009 yilinda 410 30 -
2008yiinda 293 || *®°
2007yilinda 263 igg :
2006y1hnda 239 | . |
deniz haydutlugu 50
vakas1 yasanmistir. 0

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

Kaynak: Uluslararasi Denizcilik Biurosu Korsanlik Olaylari Rapor Etme
Merkezi - IMB (The International Mission Board Piracy Reporting Centre)

GRAFIK (3): Saldin Bélgeleri

2012 yilinda rapor edilen 221 saldirinin % 75'i asagida belirtilen 8 bdlgede meydana
gelmistir. Bu saldirilardan 157‘si Endonezya, Somali ve Nijerya’da gergeklestiriimistir.
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Kaynak: Uluslararasi Denizcilik Burosu Korsanlik Olaylari Rapor
Etme Merkezi - IMB (The International Mission Board Piracy

Reporting Centre)

GRAFIK (4) Deniz Haydutlugu

45

40 A

35 1

30 -

25 -

20 -
15 -
10 -

2012 Y1l Aylara gore deniz haydutlugu istatistikleri.

Kaynak: Uluslararasi Denizcilik Blirosu Korsanlik Olaylari Rapor Etme Merkezi
- IMB (The International Mission Board Piracy Reporting Centre)
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Endonezya takimadalarinda rapor edilen 81 kuguk hirsizlik vakasi meydana
gelmigtir. Bu saldirilar 2012 yilinda gergeklesen deniz haydutlugu faaliyetlerinin
%25 ini olusturmaktadir.

Ayrica 2012 yilinda 73 gemiye saldirida bulunuldugu ve bu saldirilarda 47
gemi adaminin rehin alindigi tespit edilmis olup, 2009 yilindan beri bu bdlgede
gerceklesen deniz haydutlugu faaliyetlerinin en yuksek seviyede oldugu
belirtiimektedir.

Deniz Haydutlugu olaylarinin goruldugu bir diger dnemli bolgede Bati Afrika
Gine Korfezi'dir. Buradaki olaylara bakildiginda; Somali bolgesinde azalma egilimi
gosteren deniz haydutlugu faaliyetleri Bati Afrika'da ciddi endise yaratmaktadir. Bati
ve Orta Afrika kiyllarinda gemilere karsi korsanlik ve silahli soygun faaliyetleri
hakkinda istatistiki bilgi verilmektedir. 2011 yilinda 65 olaya kargi 2012 yilinda 64
olay rapor edilmis olup bunlardan 31'inde tankerler hedef alinmigtir. Son 10 yil
icinde 558 saldirinin %80 karasulari iginde %10 ise Uluslararasi sularda meydana
gelmistir. Bu kapsamda bolge Ulkeleri arasinda igbirligi ve taslak "Code and
contact" dokimanin geligtiriimesi yaninda, IMO ve diger Organlarin yardimi ile deniz
guvenlik fonuna katki saglanmasi istenmektedir.

31 Aralik 2012 tarihi itibariyle Somalili korsanlarin elinde bulunan gemi sayisi
28, gemiadami sayisi kesin olmamakla beraber yaklasik 585°dir.

Bilindigi Uzere, bolgede Turk Silahli Kuvvetleri'ne bagli, NATO Daimi Deniz Kuvveti
ve Birlesik Gorev Kuvveti (CTF) 151 blnyesinde gorev yapan Firkateynler ve Avrupa
Birligi Deniz Kuvvetleri (EU NAVFOR), Birlesik Kralllk Deniz Ticaret Orgiti
(UKMTO), Cin, Rusya ve Hindistan’in yansira birgcok ulkenin deniz gucli gorevini
surdurmektedir.

Acil durumlarda temasa gecilecek noktalar olan Uluslararasi Denizcilik Burosu
Korsanlik Olaylari Rapor Etme Merkezi (IMB PRC), ABD Donanmasi Deniz Ticareti
irtibat Ofisi (MARLO Bahrain), Deniz Giivenligi Merkezi-Afrika Boynuzu (MSCHOA)
ise bolgedeki gelismeleri surekli izlemektedir. Ayrica, konuyla ilgili gincel bilgiler,
uyarilar, tehdit ihbarlari ve tavsiyeler www.shipping.nato.int adresinde
yayimlanmaktadir. Bolgeden gegis yapacak olan Turk bayrakli/Turkiye baglantili
ticaret gemilerinin, 96 saat ve daha o6ncesinde, T.C. Denizcilik Ulastirma ve
Haberlesme Bakanligi Deniz Haydutlugu Bilgi Sistemi’'ne,
https://atlantis.denizcilik.gov.tr/aden/  adresi  Uzerinden  kayit  yaptirmalari
gerekmektedir. Bdylece, bdlgeden gecgecek Turk gemilerinin bilgileri bdlgede
konuslu Firkateyne / Firkateynlere ulasmaktadir.

Ayrica, tavsiye edilen guvenli koridordan gecis yapmak ve cgesitli Ulkelerce
olusturulan konvoylara katilmak gegis guvenligi agisindan hayati 6nem
tasimaktadir.

Konuyla ilgili irtibat bilgileri agagidadir:
Deniz Kuvvetleri Komutanligi Harekat Merkezi:

Tel: 0090 312 403 22 93 — 0090 312 403 22 22
E-yazigma Adresi : geciskoordinasyon@dzkk.tsk.tr
HF Koordinasyon Cevrimi : 8758 Khz
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Deniz Glivenligi Merkezi-Afrika Boynuzu (MSCHOA):

http://www.mschoa.eu
postmaster@mschoa.org

Birlesik Krallik Deniz Ticaret Orgiitii (UKMTO):
Cdr. David Bancroft

Tel: +971 50 552 3215 - +971 50 552 6007
Faks:+971 4 306 5710

Teleks:(51) 210473

ukmto@eim.ae

ukmtodubai@hotmail.com

Uluslararasi Denizcilik Bilirosu Korsanlik Olaylari Rapor Etme Merkezi (IMB
PRC):

http://lwww.icc-ccs.org/

Telefon: + 60 3 2078 5763

24 saat acil yardim hatti: +603 2031 0014

Faks: +603 2078 5769

imbkl@icc-ccs.org, imbsecurity@icc-ccs.orq, piracy@icc-ccs.org
Teleks: MA 34199 IMBPCI

ICC IMB (Asya Bolge Ofisi)

PO Box 12559, Kuala Lumpur,

50782, Malezya
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2. TURKIYE’NiN DENIZ TiCARETI
2.1 TURKIYE’NIN DENiZ TICARETINDEKi GELISMELER
2.1.1. Turk Deniz Ticaret Filosunun Genel Sayisal ve Tonaj Analizi

Turk Deniz Ticaret filosunun mevcut durumun analizinde; gemi tipleri esas
alinmak suretiyle, her tip geminin, adet, tonaj (DWT,GRT) ve yas ortalamalari
yaninda, Milli Sicil/Tugs ve ithal/ yurt iginde inga durumlari ayri ayri incelenmistir.

Turk Deniz Ticaret Filosunun yapisi ile ilgili analizlerde, filonun geneli
Uzerinde 1000 GRT ve uUzeri de@erlendirme yapildigi gibi, basit aritmetik yas
ortalamasi yaninda tonaj araliklari dikkate alinarakta yas ortalamalari incelenmisgtir.

Sayisal ve tonaj degerlendirmeleri, 31 Aralik 2012 itibariyle toplu olarak
analiz edilmektedir.

Turk Deniz Ticaret Filosunun ithal ve inga durumlari itibariyle sayisal ve tonaj
analizi tablosunda, toplam 690 adet geminin 323 adedi ithal, 367 adedi ise insa
yoluyla edinilmistir. ithal gemilerin dwt'u 7.8 milyon dwt, insa gemilerin dwt'u ise 2.2
milyon dwt'dur. (Tablo15 )

1000 GRT ve uzeri Deniz Ticaret filosunu olusturan 690 adet geminin adet
bazindaki ¢ogunlugunu sirasiyla ; % 36.81'ini Kuruyuk gemileri, % 16.31'ini
Dokmeyuk gemileri , % 11.72’sin1 Kimyasal Madde Tankerleri, % 7,8’ini Konteyner
gemileri ve % 4.34°Gn0 Petrol Tankerleri olusturmaktadir. Diger tip gemiler ise,
filonun sayisal olarak ancak % 22.98’idir.

1000 GRT ve uzerindeki Turk Deniz Ticaret filosu 9.9 milyon dwt ve 6.9
milyon grt'dur. 9.9 Milyon Dwt olan Deniz Ticaret Filosunun dwt bazindaki
cogunlugunu sirasiyla ; % 51.19’unu Dokmeyuk gemileri , % 14.07’sini Kuruyuk
gemileri, % 13.61’ini Petrol Tankerleri, % 8.29’unu Konteyner gemileri ve % 7.33’Unl
Kimyasal Madde Tankerleri Diger tip gemilerin dwt ylzdesi ise, % 5,51°dir.

Tark Deniz Ticaret Filosunun Milli ve TUGS itibariyle dagilimi tablolarinda ,
ithal-inga ve sayisal-tonaj analizleri yapilmistir. (Tablo 16 )

Tablo 16’deki veriler dikkate alindiginda, 690 adet gemiden % 13.02’sinin
(91 gemi ) Milli sicile, % 86.8’ini (599 gemi) TUGS’a kayith oldugu gortlmektedir.

Filomuzun dwt olarak % 7.6’s1 Milli sicile, % 92.4’lG ise TUGS’a, grt olarak
ise % 11.3'4 Milli sicile, % 88.7’si ise TUGS’a kayithdir.

Milli sicile kayith toplam 759.575 dwt'luk filomuzda en fazla tonaja sahip
gemi tiplerini sirasiyla, % 54.7’sinin D6kmeyUk gemileri, % 24.4’Gndn Konteyner
gemileri, % 8.5’inin  Kuruyuk gemileri, % 5.2’sini Petrol tankerleri ve % 3.6’sini
Kimyasal Madde Tankerleri olusturmaktadir. Diger tip gemiler ise, Milli sicilin %
3.8'idir.
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TUGS’a kayitli toplam 9.2 milyon dwt filomuzda en fazla tonaja sahip gemi tipleri
sirasiyla, % 47’sini Dokmeyuk gemileri, % 14,5'ini Kuruyik gemileri, % 14,3’Gnu Petrol
tankerleri, % 7.6’sini Kimyasal Madde Tankerleri ve % 7,0’sini Konteyner gemileri
olusturmaktadir. Diger tip gemiler ise, TUGS'un % 9.6°dIr.

Tablo 16'da Milli sicile kayitll 91 adet geminin % 37,3 ithal, % 62.7’si insa yoluyla,
TUGS’a kayith 577 adet geminin % 44.2’si inga, % 44.8’i ise ithal yoluyla edinilmistir.

GRAFIK (5) : Milli Sicile ve Tugs’a Kayith ithal-inga Gemilerin GRT Dagilimi

4.669.856

672.624

© 103.858

Turk Deniz Ticaret Filomuzun sicillerarasi ithal ve dahilden inga durumuna gore tonaj
analizi tablosunda, TUGS’a kayith 8.4 milyon dwt’luk filonun % 74.5’i ithal % 25.5’i ise dahilden
insa edilmis gemilerden olugsmaktadir.

Milli sicile kayith toplam 776.481 grt'luk filomuzda en fazla tonaja sahip gemi tipleri
sirasiyla, % 31’ini Dokmeyuk gemileri, % 18.8’ini Konteyner gemileri ve % 5.4°Unu ise
Kuruyuk gemileri olusturmaktadir. (Tablo 16)

TUGS siciline kayith toplam 6.123.247 grt'luk filomuzda en fazla tonaja sahip gemi
tipleri sirasiyla, % 43.3’'Und  Ddkmeyuk gemileri, % 14,2’sini KuruylUk gemileri, % 11,6’sini
Petrol tankerleri, % 8.7’ sini Ro-Ro gemileri, % 8.3’Unu Konteyner gemileri ve % 7.3’Unl
Kimyasal Madde Tankerleri (Tablo 16 )
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2.1.2. Turk Deniz Ticaret Filosu’nun Genel Yas Ortalamalar Analizi

Tablo 17'de Deniz Ticaret Filosunun gemi tiplerine gore yas ortalamasi analizi
yapilmistir. Yas ve tonaj analizlerinde tum filo analiz edildigi gibi, Kuruylk, Dékmeyuk, Petrol
Tankerleri, Kimyasal Madde Tankerleri, Konteyner , Ro-Ro gemiler baslgi altinda da tonaj
gruplari itibariyle sayisal ve tonaj bilgilerine ver verilmektedir.

1000 Grt kapasitenin Uzerindeki gemilerin dikkate alindigi filoda 690 adet gemi
bulunmakta ve bu gemilerin genel yas ortalamasi 01.01.2013 itibariyle 26°dir.

TABLO (17) Turk Deniz Ticaret Filosunun Genel Yag Ortalamasi

Tirk Deniz Ticaret Filosunun Genel Yag Ortalamasi (1000 GRT ve Uzeri)
Gemi Tipleri Adet | Tonaj (DWT) | Tonaj (GRT) | Yas Ort.
KURU YUK GEMISI 254 1.405.372 910.553 24
DOKME YUK GEMISI 113 5.113.412 2.890.994 14
KONTEYNER 54 828.128 658.908 11
KURU YUK KONTEYNER 20 144.350 100.865 12
PETROL TANKERI 30 1.359.272 735.915 18
KIMYEVi MADDE TANKERI 81 731.694 471.029 11
LPG TANKERI 7 35.029 32.751 20
ASFALT TANKERI 1 2.770 1.900 32
RO-RO GEMISI 26 237.697 530.976 19
RO-RO FERRY-YOLCU 15 29.789 66.009 22
FERIBOT 10 6.832 42.972 14
TREN FERISI 7 6.668 11.266 41
TREN FERRY/RO-RO 1 6.266 15.195 34
YOLCU/YOLCU YUK GEMISI 11 15.542 60.638 25
BALIKCI GEMILERI 1 568 1.407 39
SEHIR HATLARI 1 0 1.042 61
SEHIR HATLARI ARABALI 27 23.986 33.586 24
ROMORKOR 3 2.443 5.653 22
HIZMET GEMILERI 1 16.897 41.521 19
MAVNA/SAT 2 19.774 19.608 14
YUZER VINC 24 0 264.788 39
DIGER 1 0 2.153 68
Toplam : 690 9.986.489 6.899.729 26,5
@ Her Hakki Sakiidir.
IMEAK DTO/ DENIZ TICARET ODASI

Kaynak : IMEAK DTO Istatistikleri
Deniz ticaret filosunun sayisal olarak % 36.8’ini olusturan kuruylik gemilerinin genel

yas ortalamasi 24 ’tir. Dwt olarak filomuzun % 55.4’UnU olugturan dokmeyik gemilerimizin
genel yas ortalamasi ise 14’tur.
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Tuark Deniz Ticaret Filosunun tonaj ve yas gruplan itibariyle dagilimi tablosu(Tablo 18 )
incelendiginde, toplam 690 adet ve 9.986.489 Dwt’luk filonun,

5.654.368 Dwtluk 245 adet gemi 0-9 yas grubunda,

1.723.341 Dwt'luk 101 adet gemi 10-19 yas grubunda,
1.387.868 Dwt’luk 141 adet gemi 20-29 yas grubunda,
2.220.912 Dwtluk 203 adet gemi 30 yas ve Uzeri, yas grubunda,
yer amaktadir.

Tablo (18) Tiirk Deniz Ticaret Flosu Tonaj ve Yas Gruplari itibariyle Dagilimi (1000 GRT ve Uzeri)

Tonaj Gruplari

0-9 YAS 10-19 YAS 20-29 YAS 30+ UZERI TOPLAM
Adet DWT % Adet DWT % | Adet DWT % | Adet DWT % | Adet DWT
150-1499 14 9.779 | 28,89 11 5.037 | 14,88 13 7.560 | 22,33 18 11.475 /33,90 | 56 33.851

1500-5999 79| 321.494| 30,27 | 37| 133.185|12,54| 66| 238.891|22,49| 125| 368.637|34,70 | 307 | 1.062.207
6000-9999 33| 239.767| 3240| 18| 139.784 18,89 | 30| 215531 |29,13| 22| 144.931|19,58 | 103 | 740.013
10000-34999 701 1.276.470 | 49,73 | 17| 352.681|13,74| 21| 436.044 | 16,99 | 33| 501.578|19,54 | 141 | 2.566.773

35000-52999 8| 376.552 | 27,68 13| 633.423 | 46,56 9| 350.339 | 25,75 2 019,54 | 32 1.360.314
53000-79999 27 11.645.439 | 72,37 4| 294.372 12,95 2| 139.503 | 6,14 3| 194291 | 855| 36/ 2.273.605
80000-119999 6| 515.059 | 100,00 0 0]12,95 0 0| 6,14 0 0| 855 6| 515.059

120000+ 8] 1.269.807 | 88,51 1 164.859 | 11,49 0 0| 6,14 0 0| 855 9| 1.434.666

Genel Toplam

: 245 | 5.654.368 | 56,62 | 101 | 1.723.341 | 17,26 | 14
@ Her Hakki Sakiidir.
IMEAK DTO/ DENIZ TICARET ODAS!

N

1.387.868 | 13,90 | 203 | 1.220.912 | 12,23 | 690 | 9.986.489

Kaynak : IMEAK DTO Istatistikleri

GRAFIK (6) : Tiirk Deniz Ticaret Filosunun Yag Gruplari itibariyle Dagilimi
1000 GRT ve Uzeri (dwt %)

10-19YAS
17%

Tablo 18’de goruldigu Uzere 1000 GRT ve Uzeri Turk Deniz Ticaret Filomuzun % 57’si
0-9 yas grubunda, % 17’si 10-19 yas grubunda, % 14’0 20-29 yas grubunda ve % 12’si 30
yas ve Uzerinde yer almaktadir
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Deniz ticaret filosunun sayisal olarak % 36.8’ini olugsturan 254 adet ve 1.405.372 Dwt’luk

Kuruyuk gemilerinin tonaj ve yas ortalamalari incelendiginde ; (Tablo 19)

290.041 Dwt'luk 51 adet gemi 0-9 yas grubunda,

167.951 Dwt'luk 27 adet gemi 10-19 yas grubunda,

496.858 Dwt’luk 74 adet gemi 20-29 yas grubunda,

450.522 Dwt’luk 102 adet gemi 30 yas ve Uzeri, yas grubunda,
yer aldig1 gorulmektedir.

Tablo (19) Kuruyiik Gemilerinin Tonaj ve Yas Gruplari itibariyle Dagilimi (1000 GRT ve (izeri)

Tonaj 0-9 YAS 10-19 YAS 20-29 YAS 30+ Uzeri Toplam
Gruplari Adet | DWT % Adet | DWT % Adet | DWT % Adet | DWT % Adet DWT %
150-1499 0 0 0,00 0 0 0,00 0 0 0,00 1 1.162 0,26 1 1.162 0,08
1500-5999 37 1160.439 | 55,32 19| 63.039| 37,53 46 | 168.915| 34,00 83|268.664 | 59,63| 185| 661.057 | 47,04
6000-9999 9| 61.013| 21,04 7| 55.047| 32,78 22 (163.342 | 32,87 11| 77.330| 17,16 49| 356.732| 25,38

10000-34999 5| 68.589| 23,65 0 0 0,00 5|117.775| 23,70 71103.366 | 22,94 17| 289.730 | 20,62
35000-52999 0 0 0,00 1| 49.865| 29,69 1| 46.826 9,42 0 0 0,00 2 96.691 6,88
53000-79999 0 0 0,00 0 0 0,00 0 0 0,00 0 0 0,00 0 0 0,00

80000-

119999 0 0 0,00 0 0 0,00 0 0 0,00 0 0 0,00 0 0 0,00
120000+ 0 0 0,00 0 0 0,00 0 0 0,00 0 0 0,00 0 0 0,00

Genel
Toplam 51 | 290.041 | 100,00 27 | 167.951 | 100,00 74 | 496.858 | 100,00 | 102 | 450.522 | 100,00 | 254 | 1.405.372 | 100,00

Kaynak : IMEAK DTO istatistikleri

GRAFIK (7 ) : Kuruyiik Gemileri Yas Ortalamasi 1000 GRT ve Uzeri (dwt)

30+ UZERi
32%

10-19YAS
12%

20-29YAS
35%

Tark Deniz Ticaret Filomuzundaki Kuruyik gemilerinin, % 35'’i 0-9 yas grubunda, %
21'i  10-19 yas grubunda, % 35'i 20-29 yas grubunda ve % 32’si 30 yas ve Uzerinde yer

almaktadir.
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Tablo 20 'de

ortalamalari incelendiginde ;

- 2.964.198

- 1.090.724

- 611.389

- 447101
gorulmektedir.

Dwt'luk

Dwt’luk
Dwt’'luk

54 adet gemi 0-9 yas grubunda,

Dwtluk 100 adet gemi 10-19 yas grubunda,
16 adet gemi 20-29 yas grubunda,
18 adet gemi 30 yas ve Uzeri, yas grubunda yer aldigi

113 adet ve 5.113.412 Dwt'luk Dokmeyuk gemilerinin tonaj ve yas

Tablo (20) Dékmeyiik Gemilerinin Tonaj ve Yas Gruplari Itibariyle Dagilimi (1000 GRT ve iizeri)

e Ehu 0-9 YAS 10-19 YAS 20-29 YAS 30+ ve Uzeri Toplam
Adet | DWT % Adet | DWT % Adet | DWT % Adet | DWT % Adet | DWT %

150-1499 0 0| 0,00 0 0| 0,00 0 0| 0,00 0 0| 0,00 0 0/ 0,00
1500-5999 1 4.342| 0,15 0 0| 0,00 0 0| 0,00 0 0| 0,00 1 4.342| 0,08
6000-9999 2 13.201| 0,45 0 0| 0,00 0 0| 0,00 0 0| 0,00 2 13.201| 0,26
10000-34999 (HandySize) 14| 363.705 | 12,27 9| 212.794 | 19,51 6|168.373 | 27,54 | 16|328.281 73,42 | 45|1.073.153 20,99
35000-52999 (HandyMax) 2 84.023 | 2,83| 12| 583.558 | 53,50 8 |303.513 | 49,64 0 0| 0,00 22| 971.094 | 18,99
53000-79000 (Panamax) 27 | 1.645.439 | 55,51 4| 294.372 126,99 21139.503 | 22,82 21118.820 | 26,58 | 352.198.134 | 42,99
80000-119999 (CapeSize) 6| 515.059|17,38 0| 0,00 0 0| 0,00 0| 0,00 6| 515.059 10,07
120000 + (Large Size) 2| 338.428 | 11,42 0 0| 0,00 0 0| 0,00 0 0| 0,00 2| 338.428 | 6,62
Genel Toplam 54 | 2.964.198 | 100 25)1.090.724| 100| 16|611.389| 100 18 |447.101| 100| 113 |5.113.412| 100

Kaynak : IMEAK DTO istatistikleri

GRAFIK (8 ) : Dékmeyiik Gemileri Yas Ortalamasi

Tuark Deniz Ticaret Filomuzundaki Dékmeylik gemilerinin , % 58’i 0-9 yas grubunda,

% 271’i 10-19 yas grubunda, % 12’si 20-29 yas grubunda ve % 9'u 30 yas ve uzerinde yer

almaktadir.
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Tablo 21'de
ortalamalari incelendiginde ;

- 22.921
goOrulmektedir.

33

adet ve 1.359.272 Dwtluk Petrol Tankerlerinin

1.009.966 Dwt'luk 13 adet gemi 0-9 yas grubunda,
179.669 Dwtluk 5 adetgemi 10-19 yas grubunda,
146.716 Dwtluk 5 adet gemi 20-29 yas grubunda,

Dwt'luk 7 adet gemi 30 yas ve Uzeri, yas grubunda yer aldigi

tonaj ve yas

TABLO (21 ) : Petrol Tankerlerinin Tonaj ve Yas Gruplan itibariyle Dagilimi 1000 GRT ve Uzeri

almaktadir.

0 -9 Yas 10- 19 Yas 20 - 29 Yas 30 + Yas Toplam
TONAYGRUPLUARIL | ADET, DWT % | ADET| DWT ADET| DWT ADET | DWT ADET DWT | o,
150 - 1499 0 0| o0 0 0 o 0 0 1 1.193| 5 1 1.193| 0
1500 - 5999 4 16471 2 4| 14810 8 0 0 5|15.467 | 67 13| 46748 3
6000 - 19999 2| 22005 2 0 o] o 2| 12.637 1| 6.261| 27 5| 40903, 3
20000 — 49999
(Product Tanker) 1| 40.111| 4 0 ol o 2| 58.608| 40 0 0/ 0 3] 98719 7
50000 - 79999
(Panamax) 0 0o/ 0 0 ol o 1| 75471 51 0 0/ 0 1| 75471 6
80000 - 109999
(Aframax) 0 ol o 0 ol o 0 ol o 0 0/ 0 0 ol 0
L = R 6| 931379 92| 1 164859 92| 0 ol o o o/ o  7/1.09.238 81
(Suezmax)
165000 - 299999
(VLCO) 0 ol o 0 ol o 0 ol o 0 0/ 0 0 ol 0
300000 + (ULCc) 0 0| o 0 o] o 0 o] o 0 0/ o0 0 o/ 0
Toplam 13 1.009.966 | 100 5179.669 | 100 5| 146.716 | 100 7122921100 30 1.359.272 | 100
Kaynak : IMEAK DTO Istatistikleri
GRAFIK (9) : Petrol Tankerleri Yas Ortalamasi 1000 GRT ve Uzeri
Tuark Deniz Ticaret Filomuzundaki Petrol Tankerlerinin, % 74’G 0-9 yas grubunda, %
13’0 10-19 yas grubunda, % 11’i 20-29 yas grubunda ve % 2’si 30 yas ve Uzerinde yer




Tablo 22’de 81 adet ve 731.694 DWT’luk Kimyasal Madde Tankerlerinin tonaj ve yas
ortalamalar incelendiginde ;

641.073 Dwtlluk 61
10.390 Dwt’luk

- 27.086 Dwt’luk

- 53.145
gOrulmektedir.

Dwt'luk 11

adet gemi 0-9 yas grubunda,

3 adet gemi 10-19 yas grubunda,
6 adet gemi 20-29 yas grubunda,

adet geminin 30 yas ve Uzeri, yas grubunda, yer aldigi

TABLO (22) : Kimyasal Madde Tankerlerinin Tonaj ve Yas Gruplan Itibariyle Dagilimi (1000 GRT ve Uzeri)

0-9 Yas 10-19 Yas 20-29 Yas 30 + Yas Toplam

Tonaj Gruplari Adet DWT % |Adet| DWT | % |Adet| DWT | % |Adet| DWT | % | Adet| DWT %
150 - 1499 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1500 - 5999 30| 117.880| 18 3] 10.390 | 100 5| 20.902 | 77 8|27.352 | 51 46| 176.524 | 24
6000 - 19999 25| 250.775| 39 0 0 0 1] 6.184| 23 325793 | 49| 29| 282.752| 39
20000 - 49999 (Product Tanker) 1 20.000 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 20.000 3
50000 - 79999 (Panamax) 5| 252.418 | 39 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5| 252.418 | 34
80000 - 109999 (Aframax) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
110000 - 164999 (Suezmax) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
165000 - 299999 (VLCC) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
300000 + (ULCc) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Toplam 61| 641.073| 100 3] 10.390 | 100 6| 27.086 | 100 | 11|53.145|100| 81| 731.694 | 100

Kaynak : IMEAK DTO istatistikleri

GRAFIK (10) : Kimyasal Madde Tankerlerin Yas Ortalamasi 1000 GRT ve Uzeri

Tark Deniz Ticaret Filomuzundaki kimyasal madde
10-19 yas grubunda, % 4’
uzerinde yer almaktadir.

grubunda, % T1i

20-29YAS
4%

30 + YAS

7%
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tankerlerin, %
20-29 yas grubunda ve % 7’si

88

0-9 yas
30 yas ve




Tablo 23 'da 54 adet ve 828.128 Dwt’luk Konteyner gemilerinin tonaj ve yas gruplari
incelendiginde ;

559.860 Dwtluk 30 adet gemi 0-9 yas grubunda,
154.586 Dwt'luk 13 adet gemi 10-19 yas grubunda,
- 92.961 Dwtlluk 9 adet gemi20-29 yas grubunda,
- 20.721 Dwtlluk 2 adet gemi 30 yas ve Uzerinde,
yer aldigi gorilmektedir.

Tablo ( 23) Konteyner Gemileri Tonaj ve Yas Gruplari itibariyle Dagilimi ( 1000 GRT ve Uzeri)
0-9 YAS 10-19 YAS 20-29 YAS 30+ ve Uzeri Toplam
Tonaj Gruplari | Adet | DWT % | Adet  DWT % |Adet DWT |% |Adet DWT |% | Adet| DWT %
150-1499 1 1.200 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1.200 0
1500-5999 2 8.860 3| 12.990 8 1| 4.487 0 0 0 6| 26.337
6000-9999 2| 13.428 3| 20.564| 13 3/25.118 | 27 1| 6.550| 32 9| 65.660 8
10000-34999 25| 536.372 | 96 71121.032| 78 5/63.356 | 68 1114171 | 68| 38|734.931| 89
35000-52999 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
53000-79999 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
80000-119999 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
120000+ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Genel Toplam : 30 | 559.860 | 100 | 13 | 154.586 | 100 9 |92.961 | 100 2|20.721 100 | 54 | 828.128 | 100

Kaynak : IMEAK DTO Istatistikleri

GRAFIK (11) : Konteyner Gemilerinin Yas Ortalamasi 1000 GRT ve iizeri

Tark Deniz Ticaret Filomuzundaki Konteyner gemilerinin , % 68’i 0-9 yas grubunda,
% 19'u  10-19 yas grubunda, % 11’i 20-29 yas grubunda ve % 2’si 30 Yas ve Uzerinde vyer
almaktadir.
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Tablo 24 'de 26 adet ve 237.697 Dwt'luk; Ro-Ro gemilerinin tonaj ve yas ortalamalari
incelendiginde ;

- 109.972 Dwtluk 10 adet gemi 0-9 yas grubunda,
- 29.525 Dwtluk 3 adet gemi 10-19 yas grubunda,
- 33.123 Dwtlluk 4 adet gemi 20-29 yas grubunda,
- 65.077 Dwtluk 9 adet gemi 30 yas ve uzeri,

yas grubunda yer aldigi goérulmektedir.

Tablo ( 24) Ro-Ro Gemilerini Tonaj ve Yas Gruplari itibariyle Dagilimi (1000 GRT ve (izeri)
0-9 YAS 10-19 YAS 20-29 YAS 30+ ve uzeri Toplam
Tonaj Gruplari Adet | DWT % | Adet| DWT | % |Adet| DWT | % |Adet| DWT | % |Adet, DWT %

150-1499 0 0 0 0 0 1 457 1 0 0 0 1 457 0
1500-5999 0 0 0 0 0 0 1] 4734 14 5| 19.063 | 29 6| 23797 | 10
6000-9999 5| 47.405| 43 3| 29.525 | 100 0 0 0 2| 17.330| 27| 10| 94.260| 40
10000-34999 5| 62567 | 57 0 0 0 2| 27932 | 84 2| 28.684 | 44 9| 119.183 | 50

35000-52999 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

53000-79999 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

80000-119999 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
120000+ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Genel Toplam : 10| 109.972 | 100 3| 29.525 | 100 4| 33.123 | 100 9| 65.077 | 100 | 26| 237.697 | 100

Kaynak : IMEAK DTO Istatistikleri

GRAFIK (12) : Ro-Ro Gemileri Tonaj ve Yas Gruplari itibariyle Dagihmi
1000 GRT ve Uzeri

20-29YAS
14%

10-19YAS
13%

Turk Deniz Ticaret Filomuzundaki Ro-Ro gemilerinin , % 46’si 0-9 yas grubunda, %
13’0 10-19 yas grubunda, % 14’0 20-29 yas grubunda ve % 27’si 30 yas ve uUzerinde yer
almaktadir.
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Tablo 25'da 26 adet ve 530.976 Grt'luk;

incelendiginde ;

295.112 Grtlluk

10 adet gemi 0-9 yas grubunda,

Ro-Ro gemilerinin

tonaj ve yas ortalamalari

- 83.187 Grtluk 4 adet gemi 10-19 yas grubunda,
- 48.466 Grtluk 3 adet gemi 20-29 yas grubunda,
- 104.211 Grt'luk 9 adet gemi 30 yas ve uzeri, yas grubunda, yer aldigi gorulmektedir.
Tablo (25) Ro-Ro Gemilerinin Tonaj ve Yas Gruplar Itibariyle Dagilimi GRT (1000 GRT ve Uzeri)
0-9 YAS 10-19 YAS 20-29 YAS 30+ ve Uzeri Toplam
Tonaj Gruplari | Adet | GRT % |Adet| GRT | % |Adet| GRT | % |Adet| GRT % | Adet| GRT %
150-499 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
500-1600 0 0| O 0 [ 0 0| o 0 0| o 0 0| O
1601-3000 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 2981 3 0 2981 1
3001-5000 0 0 0 1 3780 5 0 0 0 1 3.324 3 0 7104 1
5001-10000 0 0| O 0 0| o0 1] 9.088| 19 2| 15487 | 15 0| 24575| 5
10001-30000 8| 232.032| 79 3|79.407 | 95 2]39.378 | 81 5| 82419| 79 0| 433236 | 82
30001-50000 2| 63.080| 21 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 63080 | 12
50001 + 0 0| O 0 [ 0 0| o 0 0| o 0 0| O
Genel Toplam : 10 | 295.112 | 100 4| 83.187 | 100 3| 48.466 | 100 9| 104.211 | 100 26 | 530.976 | 100

Kaynak : IMEAK DTO Istatistikleri

GRAFIK (13 ): Ro-Ro Gemileri Tonaj ve Yas Gruplari itibariyle Dagilhimi
1000 Grt ve Uzeri (GRT)

Turk Deniz Ticaret Filomuzundaki Ro-Ro gemilerinin , % 55’i 0-9 yas grubunda, % 16’si
10-19 yas grubunda, % 9'u 20-29 yas grubunda ve % 20’si 30 yas ve Uzerinde yer almaktadir.
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2.1.2. Tiirk Deniz Ticaret Filosu’nun 1000 DWT Uzeri Adet ve Tonaj Dagilimi

Tablo 26’da filonun, 1000 DWT kapasitesinin Uzerindeki gemilerin uluslararasi tagimalara
uygun olabilecegi varsayimindan hareketle, sadece bu tonaj Uzerinde kapasitedeki gemilerin dikkate
alindigi sayisal ve tonaj analizi yapiimigtir.

Turk Deniz Ticaret filosunda 1000 DWT ‘un uzerinde 748 adet gemi bulunmaktadir. Bu
gemilerin 105 adedi Milli Sicile, 643 adedi ise TUGS'a kayithdir.

1000 DWT Uzerindeki gemilerin toplam GRT'u 6.601.605, toplam DWT'u ise 10.093.986
DWT'dur. Bu tonajin DWT bazindaki gogunlugunu sirasiyla; % 50.65’ini Dokmeyuk gemileri, %
15,14°Gn0 Kuruyuk gemileri, % 13,73’Und  Petrol tankerleri, % 6,9’unu kimyasal madde tankerleri
ve % 8.3’Unu Konteyner gemileri olusturmaktadir.

1000 DWT ve Uzerindeki gemilerin sicil dagiliminda, buyuk tonajli gemilerin Uluslararasi sicili
tercih ettigi gozlenmektedir.

- 1.528.394 dwt Kuruyuk gemileri tonajinin % 6.2’si Milli sicilde , % 93.8'i TUGS’a,
- 5.113.412 dwt DOkmeyuk gemileri tonajinin % 8.1’si Milli sicile, % 91,9’u TUGS’a,
1.385.502 dwt Petrol tankerleri tonajinin % 3,4’G Milli sicile, % 96,6’s1 TUGS’a,
702.298 dwt Kimyasal Madde Tankerinin % 4.3'a Milli sicile, % 95,7’s1 TUGS'a,
820.452 dwt Konteyner gemilerinin tonajinin % 22.5’i Milli sicile, % 77,6’s1 TUGS’a
- 237.240 dwt Ro-Ro gemilerinin tonajinin, % 100’0 TUGS’a
tescillidir.

GRAFIK (14) :1.000 Dwt Uzeri Tiirk Deniz Ticaret Filosunun Siciller Arasi Dagilimi

® MGS  TUGS
4.697.581
1.433.447 1.337.734
: 635.247 ) 672.533
415831 :
94.94 : 185.205 47.76L | 20765 | $37-240 39.49067.198
‘ - J P aml | -l | amt |
KURU YUK DOKME YUK KONTEYNER PETROLT. KIMYASALT. RO-RO DIGER
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2.1.3. Tirk Deniz Ticaret Filosunun Dunya Filosundaki Yeri

Bu bolimde kullanilan tablolardaki veriler SSMR yayinlarindan vyararlanilarak
hazirlanmis olup, gemi sayi ve tonaj bilgilerindeki farkliliklarin, bazi gemi tiplerinin
degerlendiriimeye alinmamasindan kaynaklanmaktadir.

Tablo 33'de, 1000 grt ve Uzerindeki Turk Bayrakli gemiler ile Turk armatorlerinin
yabanci bayraktaki gemilerinin 1998 — 2012 yillari arasindaki gelisimi yer almaktadir. 1998
yilinda Tuark armatorlerinin kontroliindeki filo 8.7 milyon dwt olup , bunun % 95,82’si Turk
Bayrakli, % 4,18l ise yabanci bayraktaki gemilerden olugsmakta iken, 2012 Yili basi
itibariyle, TUrk armatoérlerinin 1000 grt ve Uzerindeki gemileri dikkate alindiginda,% 37,6’s1 Turk
bayraginda, % 62.40’1 ise yabanci bayrakta yer almigtir.

1998 Yilinda 8.7 Milyon dwt olan Turk ve Yabanci bayraktaki gemilerimizin tonaji 2012
yili bagi itibariyle 22.5 milyon dwt’dur.

1 Ocak 2012 itibariyle 1000 Grt ve Uzerindeki gemilerde Turk Armatorlerinin yabanci
bayrakl gemileri ile Tdrk bayrakli gemilerinin 2011 yilina gore artisi % 14,8 olarak
gerceklesmistir.

TABLO (30) : Tiirk Armatorlerinin Milli ve Yabanci Bayraktaki Gemileri

(1000 GRTve Uzeri)

Milli Bayrak Yabanci Bayrak Toplam Filo

1000 1000 1000
YiI Adet DWT % Adet DWT % Adet DWT
1998 427 8.349 95,82 35 364 4,18 462 8.713
1999 448 8.697 90,48 69 915 9,52 517 9.612
2000 456 8.269 90,63 96 855 9,37 552 9.124
2001 445 7.321 82 107 1.607 18 552 8.928
2002 451 7.815 83,77 117 1.514 16,23 568 9.329
2003 432 7.045 79,9 147 1.772 20,1 579 8.817
2004 408 6.556 75,23 163 2.159 24,77 571 8.715
2005 420 6.427 70,23 237 2.725 29,77 657 9.152

2006 432 6.844 65,47 353 3.609 34,53 785 10.453
2007 446 6.464 58,16 424 4.650 41,84 870 11.114
2008 490 6.592 50 513 6.591 50 1.003 13.183
2009 520 6.736 43,9 636 8.592 56,2 1.156 15.328
2010 560 7.246 42,1 665 9.954 579 1.225 17.201
2011 547 7.797 39,7 672 11863 60,3 1.219 19.660
2012 523 8.479 37,6 642 14.093 62,4 1.165 22.572

2013 627 9.488 31,3 842 20.838 68,7 1.469 30.326
Kaynak : ISL Ocak-Subat 2013
1 Ocak 2013 itibariyle Shipping Statistics and Market Review kaynagina gore 1000 Grt
ve uzerindeki gemilerde Turk Bayrakh gemiler 8.4 milyon dwt, Turk armatorlerinin yabanci
bayrakli gemi tonaji ise 20.8 milyon dwt'dur.




GRAFIK ( 15) :Tiirk Armatorlerinin Tiirk ve Yabanci Bayrakli Filo Gelisimi

% = : .g

- T/B1000DWT  Y/B 1000 DWT

Tarkiye’ye komsu Ulkelerin ulusal bayraklarina ilaveten yabanci bayrak altinda ¢alisan
gemileri de eklendiginde ve 1000 grt ve Uzerindeki gemileri kapsayacak sekilde yapilan
siralamada Yunanistan 260 milyon dwt ile 1. sirada, Italya 40 milyon dwt ile 11. sirada, Rusya
16 milyon dwt ile 16. sirada ve iran 15 milyon dwt 18. sirada yer almaktadir.

GRAFIK (16) : 15 Ulkenin Milli ve Yabanci Bayraktaki Gemileri
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TABLO (31) : 30 Ulkenin Milli ve Yabanci Bayraktaki Gemileri (01 Ocak 2013)
1000 GRT ve uzeri

‘ Milli Bayrak ‘ Yabanci Bayrak ‘ Kontroldeki Filo ‘
ULKE
adet o 0 on M am T on N ooaw TP

Yunanistan 815  71.889 207 132 2949 188549 1013 112 3764 260438 1219 116
Japonya 698  16.897 13 128 3410 213045 1390 69 4108 229942 1403 7.9
Cin 1905  59.632 515 140 2185 101273 696  12.5 4090 160905 1211 132
Almanya 378 16.820 1196 122 3649 114159 4904 85 4027 130979 6100 89
Kore 710 15.859 9% 174 898 63845 468 9.8 1608 97704 564 132
Norveg 521 15366 51 159 1071 43150 233 137 1592 58516 285 144
Singapur 646 2213 419 86 531 25574 112 168 1777 47787 531 123
ABD 201 4550 80 227 781 42413 153 133 982 46963 233 152
Tayvan 88  3.328 69 166 710 42099 781 10.2 798 45426 850 109
Danimarka 331 12616 612 125 628 29592 761 89 959 42208 1373 101
italya 569 18222 76 13.0 494 22187 968 120 1063 40409 1043 125
Hong Kong 386 24.647 286 68 264 7919 31 162 650 32566 317 106
Turkiye 627 9.488 88 17.4 842 20.838 91 16.7 1469 30.327 179 17.0
Hindistan 391 14374 23 127 148 9073 13 115 539 23446 36 124
Kanada 110 993 6 296 299 21108 407 107 409 22101 414 158
Rusya 923 4713 64 274 520 16457 59 180 1443 21171 123 240
israil 6 297 25 113 259 18696 484 96 265 18993 509 96
iran 64 701 27 179 142 14745 85 119 206 15446 12 138
Suudi Arabistan 37 637 11 249 86 14239 1 96 123 14876 11 142
Belcika 56  5.297 1 109 12 8752 30 7.1 176 14049 31 83
Malezya 246 7374 20 151 99 5855 3 127 345 13229 23 144
ing,Itere 229 4711 38 107 238 8161 20 144 467 12872 58 126
Endonezya 1146 9578 124 248 139 3170 11 156 1285 12748 135 238
Brezilya 78 2081 21 225 a2 9333 5 113 120 11414 25 185
Emﬁﬂilzﬁr:ap 39 322 1 180 329 9914 43 183 368 10236 44 182
Fransa 124 3.155 178 127 143 5934 38 103 267 9089 s64 114
Holanda 587 4811 208 84 289 3647 69 138 876 8458 276 10.2
Kuveyt 32 4031 28 123 36 2863 187 66 68 6893 215 93
Viet Nam 592 5305 24 104 76 1303 8 207 668 6608 | g
isvec 102 1195 7 161 217 5384 16 130 319 6578 23 140
lTJTIf;am 30 12,637 361101 4512 155 21.594 1.073.275 13.427 111 34231 1.434.376 17.940  12.7

Kaynak : ISL Ocak-Subat 2013
Dunyanin kolay bayrakta en fazla filoya sahip otuz Ulkenin dagilimi tablosu

asagidadir. 30 Ulkenin dwt olarak % 25,2’si Milli bayraklarinda, % 74.83'1 ise yabanci bayrak
altinda calismaktadir.
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Dunyanin acik sicil bayraklari en fazla filoya sahip 30 ulkenin dagilimi tablosunda
1 Ocak 2013 itibariyle (1000 grt ve Uzeri) ulusal ve yabanci bayraktaki gemilerinde
Yunanistan’in 1’inci, Japonya’nin 2’inci, Cin’in 3. ‘Uncu oldugu siralamada Turkiye 13. sirada
yer almigtir. 2012 yilinda Turkiye’nin yabanci bayraktaki gemi orani % 62.4’den % 6.3 artisla
2013'de % 68,7’ye yukselmigtir.

TABLO (32): En Fazla Tonaja Sahip Dunya Deniz Ticaret Filosu
(Ilk 25 Ulke- 300 GRT ve lizeri) (Milli Bayrak)

.. 1000 1000 Yillik
Sira Ulke Adet | 1000 GRT DWT TEU DWT % Degisim %
1 Panama 6.979| 221.060| 340.339 3.245 22.1 5.4
2 Liberya 2.988 | 124.655| 194.213 3.820 12.6 7.7
3 Marshall Island 1.878 80.580 | 132.866 766 8.6 13.7
4 Hong Kong 2.070 77.349| 128.960 1.473 8.4 16.2
5 Singapur 1.896 56.615 88.173 1.090 5.7 15.2
6 Yunanistan 1.098 42.751 75.963 208 4.9 4.0
7 Malta 1.675 43.689 68.195 549 4.4 0.3
8 Cin 2.380 40.245 63.867 533 4.1 10.4
9 Bahama 1.173 48.203 63.074 279 4.1 2.1
10 |ingiltere 958 31.057 41.109 1.034 2.7 2.7
11 | G.Kibris 834 19.918 31.241 478 2.0 -5.0
12 |litalya 801 17.611 20.090 148 1.3 0.8
13 |Japonya 2.684 14.871 19.485 15 1.3 9.9
14 | Norveg 828 14.523 18.738 59 1.2 0.4
15 | Almanya 451 15.101 17.245 1.228 1.1 -1.1
16 |Kore 1.051 10.623 17.043 97 1.1 -10.0
17 | Hindistan 604 8.677 14.966 30 1.0 -1.3
18 | Antiqua & Barbuda 1.256 11.029 14.305 844 0.9 -0.9
19 | Danimarka 450 11.324 13.698 631 0.9 0.5
20 |Endonezya 2.227 8.129 11.289 136 0.7 12.1
21 |Bermuda 142 10.304 10.297 38 0.7 9.1
22 | Tiirkiye 930 6.619 9.960 90 0.6 4.0
23 |Malezya 430 6.300 8.457 46 0.5 -1.5
24 | Hollanda 897 7.503 8.483 322 0.5 -1.7
25 | Amerika 349 6.987 7.543 229 0.5 -2.7
Diinya Toplami
1‘;6 Ulze 48.742 | 1.023.682 | 1.539.263 | 18.616 6.7

Kaynak : ISL Ocak-Subat 2012

Dunya Deniz Ticaret Filosunun milli bayraklara gore 300 Grt ve Uzeri ilk yirmi bes Ulke
bazinda siralamasi Tablo  ( 32 ) dedir. Buna gore dinya filosunun % 21,1’ini blnyesinde
bulunduran Panama 1. Sirada, % 12,6’sin1 blnyesinde bulunduran Liberya 2. Sirada, Marshall
Adalari ise % 8.6 ile 3. Sirada yer almaktadir.
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01.01.2013 itibariyle bayraklara gore diinya filosu (300 Grt ve lizeri) 156 lilke bazinda
48.742 adet gemi ile 1.539.263.000 dwt /1.023.682.000 grt’dur. Dinya Deniz Ticaret Filosu
siralamasinda, % 0,6 ile Turkiye 22. Sirada yer almistir.

Tark Deniz Ticaret filosunun 2000-2013 yillarindaki Dinya Siralamasinda;

1 Ocak 2000 yilinda 18. sirada,
1 Ocak 2001 yilinda 20. sirada,
1 Ocak 2002 yilinda 19. sirada,
1 Ocak 2003 yilinda 20. sirada,
1 Ocak 2004 yilinda 23. sirada,
1 Ocak 2005 yilinda 24. sirada,
1 Ocak 2006 yilinda 24. sirada,
1 Ocak 2007 yilinda 26. sirada,
1 Ocak 2008 yilinda 25. sirada,
1 Ocak 2009 yilinda 26. sirada,
1 Ocak 2010 yilinda 26. sirada,
1 Ocak 2011 yilinda 24. sirada
1 Ocak 2012 yilinda 23. sirada,
1 Ocak 2013 yilinda ise 22. sirada
yer almistir.

GRAFIK (17): Diinya Deniz Ticaret Filosundan ilk 25 Ulkenin Dwt itibariyle
Yillik Degisim Yuzdeleri
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Dunya deniz ticaret filosundan ilk 25 Ulkesinin dwt itibariyle yillik degisim yuzdeleri
grafiginde, en fazla artis Hong Kong bayrakli gemi tonajinda (% 16.2), en fazla dusus ise Kore
bayrakli gemilerde (% 10) meydana gelmis olup, Turk Bayrakli gemi tonajinda ise 2012 yilina
oranla 2013 yilinda % 3.4’lUk bir artis olmustur.
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2.1.5. Tiirk Deniz Ticart Filosunun Komsu ve Yakin Bélge Ulkeleri Filolari
Arasindaki Yeri
Tarkiye ile komsu ve yakin bolgedeki Ulkelerin Deniz Ticaret filolarinin kapasiteleri, Dwt
olarak 300 grt ve Uzerindeki gemileri kapsayacak sekilde Tablo 33 ’de gorulmektedir.
Tarkiye’nin komsulari arasinda birinci sirasinda ayni zamanda Dunya’nin gegen yil
besincisi buyuk filosu sahip Yunanistan, ikinci sirada Guney Kibris Rum Ydnetimi ve tguncu
sirada ise Turkiye yer almaktadir.

TABLO (33) : Tiirkiye’nin ve Komsu Ulkelerin Deniz Ticaret Filolari (300 GRT ve Uzeri)

ratamas | e | gy | owr |Pimax| 20T
6 Yunanistan 1.098| 75.963 4.9 4.0
11 G.Kibris 834 | 31.241 2.0 -5.0
22 Turkiye 930, 9.960 0.6 4.0
31 Rusya 1239 5526 0.4 -0.1
50 Misir 89 1568 0.1 -5.1
62 iran 234 879 0.1 15,2
73 Bulgaristan 45 495 0.0 -20.7
81 Ukrayna 142 423 0.0 -25.0
97 Suriye 24 119 0.0 -62.3
111 Romanya 18 56 0.0 6.3
119 Irak 3 28 0.0 0

Kaynak : ISL Ocak-Subat 2013

Turkiye’ye komsu Ulkelerin ulusal bayraklarina ilaveten yabanci bayrak altinda ¢alisan
gemileri de eklendiginde ve 1000 grt ve Uzerindeki gemileri kapsayacak sekilde yapilan
siralamada Yunanistan 260 milyon dwt, Rusya 21 milyon dwt ve iran 15 milyon dwt ile yer
almaktadir.

GRAFIK (18): Komsu Ulkelerin ve Tiirkiye’nin Milli Bayraktaki Filo Yiizdeleri

Rusya iran _piger
X 1%

Yunanistan
60%

59



2.1.6. Liman Devleti Kontrolii Uygulamalari

Halen dinya’nin sekiz farkli cografi deniz alaninda yapilmakta olan ve gemilerimizin de
tabi oldugu Liman Devleti Denetimleri (PSC) Ulkemizde de gercgeklestiriimekte ve konuyla ilgili
calismalara titizlikle devam edilmektedir. Bu c¢ergcevede Turkiye, Akdeniz ve Karadeniz
Memorandumlarina (MoU) Gye olmus ve deniz ticaretindeki kaliteyi artirmak ve haksiz rekabeti
Oonlemek igin her tarli tedbiri almaktadir. Bu nedenle standart digi olan gemilerin,
karasularimiza giriglerinin kontrol altina alinmasi ve gerekli denetimlere tabi tutulmalar
surdurulmektedir. Bunun icin SOLAS, MARPOL, SCTW, ISPS ve ISM gibi uluslararasi
mevzuatlarin gereklerini etkin bir sekilde uygulanmaktadir.

Tark gemilerinin Paris Memorandumu (Paris MoU) kapsaminda yabanci limanlarda
alikonma oranlari her gegen yil azalmakta olup, 2008 yilinda Ulkemizin Beyaz Liste'ye gecisi
saglanmistir. Tutulma sayilarina baktigimizda, 2008 yilinda 40, 2009 yilinda 34, 2010 yilinda
34, 2011 yilinda 27, 2012 yilinda 26 olan olan gemi tutulma sayilari Mayis 2013 itibariyle 6’dir.

Yapilan istatistiki galismalar ile belirlendigi Uzere tutulmalarin baslica sebepleri;

e [SM,

e Yangin Séndurme Arag-Geregleri,
e MARPOL I,

e Can Kurtarma Arag-Geregleri,

e Seyir Guvenligi,

e YUk Hatlari olarak gortlmektedir.

Firmalarimizin durumlarini surekli olarak gdézden gecirmeleri, gereksiz tutulmalar
nedeniyle Ulkemizin itibar kaybetmesini énleyecek tedbirleri almalari 5nem arz etmektedir.
Odamiz konunun énemi nedeniyle girisim ve ¢alismalarini AB slrecinde de surdirmekte olup,
gemi tutulmalari ile ilgili bilgiler web sitemizden guncel olarak duyurulmaktadir

GRAFIK ( 19) : Paris MoU tarafindan 2008 — 2012 Yillan Arasinda Aylara Dagitilmig
Karsilagtirmali Tutulma Istatistigi
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GRAFIK (20 ) : Yillara Gére Gemi Tutulmalari

2003

2004

2005

2006

2007

2008

2009

2010

2011

2012

Kaynak : Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi
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2.2. DIS TICARET YUKLERININ TASINMASINDAKI GELISMELER

Denizyolunun sinir agimi olmaksizin ulasim kolayligi, en giivenli tasima sekli olmasi, bir
defada en biiylik miktar1 en cabuk sekilde ulastirmasi ve bunlarin avantajlarinin olusturdugu
ucuzluk nedeni ile en ¢ok tercih edilen ulasim seklidir.

Tiirkiye konum itibariyle Akdeniz ¢anaginda, Dogu-Bati, Kuzey-Giiney eksenlerinde kavsak
noktasinda hinterlandiyla Atlantik’e, Arap Yarimadasina, Ortadogu’ya, Uzakdogu’ya Avrupa’dan
ulasimin odagindadir. Bu cografi avantaj ayrica 4500 (8333km) deniz millik sahil seridi ile deniz
ulagiminin tlke i¢inde her bolgeye etkili olacagi bir durumu ortaya koymaktadir.

ticaretinin % 90’1, Tirkiye nin

yapilmaktadir.

dis ticaretinin yaklasik % 85’inden fazlasi

Diinya deniz
denizyoluyla

TABLO ( 34) : Yollar itibariyle Tiirkiye’nin Dis Ticaret Tagimalari

Miktar Yuzdesi (%)

YILLAR DENiZYOLU DEMIRYOLU KARAYOLU HAVAYOLU DIGER
2003 87,6 0,8 10,5 0,1 1,0
2004 87,4 1,2 10,3 0,1 1,0
2005 86,0 1,2 11,9 0,2 0,7
2006 87,4 1,1 10,4 0,1 1,0
2007 87,4 1,1 10,0 0,6 0,9
2008 86,5 1,1 10,7 0,7 1,0
2009 85,0 0,8 12,6 0,8 0,8
2010 85,6 0,8 12,5 0,3 0,8
2011 85,8 0,8 11,8 0,4 1,2
2012 87,0 0,6 10,7 0,4 1,4

Kaynak : TUIK

GRAFIK ( 21): Yollar itibariyle Tiirkiye’nin Dig Ticaret Tagimalari Miktar Yiizdesi (%)
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Turkiye Istatistik Kurumu verilerine istinaden, 2012 yilinda Turkiye'nin dis ticaret
hacminin (miktar olarak) % 87’si Denizyolu ile, % 10.7’si Karayolu ile, % 0.6’s1 Demiryolu
ile % 1.4°G, diger yollar ile ( Postayla gonderme, Sabit ulasim tesisati, kendinden hareketli
araclar) ve % 0,4’U ise Havayoluyla tasinmistir.

2011 yilina nazaran 2012 yilinda, Denizyolu dig ticaret tagima hacmi miktar olarak
% 1.2 artmig, karayolu % 1.1 oraninda azalmis, demiryolunun orani % 0.2 azalmis,
diger yollar % 0.2 oraninda artmis ve havayolunda ise oran ayni kalmistir

TABLO (35):2011 -2012 Yih Yollar itibariyle Tiirkiye’nin Deger Olarak Dis Ticareti ($)
ithalat $ ithalat $ ihracat $ ihracat $ Dis Ticaret $ Dis Ticaret $

2011 2012 2011 2012 2011 2012

Denizyolu 133.434.323.795 129.028.160.299 73.621.892.205  78.015.752.860  207.056.216.000 207.043.913.159
Demiryolu 3.185.490.059 2.346.112.511 1.243.108.048 1.019.263.508 4.428.598.107 3.365.376.019

Karayolu 44.513.837.968  39.417.432.982 50.253.928.734  50.477.951.750  94.767.766.702 89.895.384.732

Havayolu 21.515.036.762  23.797.996.222 8.583.013.431 21.785.180.431  30.098.050.193 45.583.176.653
Diger 38.184.547.780  41.954.792.231 1.252.419.153 1.238.504.047 39.436.966.933 43.193.296.278
Toplam 240.833.236.364 236.544.494.245 134.954.361.571 152.536.652.596 375.787.597.935 389.081.146.841

Kaynak : TUIK

2012 yilinda Turkiye’'nin dis ticaret hacminin deger olarak % 53.2’si Denizyolu ile,
% 23.1'i Karayolu ile, % 0.8’'i Demiryolu ile % 11.2’si diger yollar ile (Postayla
goénderme, Sabit ulagim tesisati, kendinden hareketli araglar) ve % 11.7’si ise Havayoluyla
tasinmistir.

2.2.1. Turkiye’nin Deniz Tagimaciligi Hacmindeki Geligsmeler

Tarkiye'nin deniz tasimaciligi hacmindeki gelismeler; Limanlarimizda iglem goéren
gemi sayilari, dahili (kabotaj) tasimalari ve uluslararasi tagsimalar olmak Uzere ¢ bélimde
incelenmisgtir.

Limanlarimiza Gelen Gemi Sayilari

Limanlara gelen gemi sayilari Glkelerin deniz ticaretinin artis ve azalisina bagl
olarak degisiklik gostermektedir. 2005-2012 yillarinda Limanlarimiza gelen gemi sayilari
tablosu incelendiginde,

- 2005 yilina nazaran 2006 yilinda gemi sayisi % 3,1,

- 2006 yilina nazaran 2007 yilinda gemi sayisi % 4,5,

- 2007 yilina nazaran 2008 yilinda gemi sayisi % 3,1 artmis,

- 2008 yilina nazaran 2009 yilindan gemi sayisi % 1,2 ve

- 2009 yilina nazaran 2010 yilinda gemi sayisi % 7,9 azalmis,
- 2010 yilina nazaran 2011 yilinda gemi sayisi 1,4 artmig

- 2011 yilina nazaran 2012 yilinda ise gemi sayisi 1,0 artmistir.
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TABLO (36 ): Limanlarimiza Gelen Gemi Sayilari

Tirk Yabanci

Yillar  Bayrakh Bayrakl GeTn‘:f'Saa';‘ISI TB%  YB%
Gemi Sayisi Gemi Sayisi
2004  43.198 31.134 74.332 5811 41,89
2005  41.480 31.801 73.281 56,60 43,40
2006  42.058 33.461 75.519 5569 44,31
2007  43.662 35.262 78.924 5532 44,68
2008 45362 36.042 81.404 5572 44,28
2009  45.813 34.631 80.444 56,95 43,05
2010 37.060 37.055 74.115 50,00 50,00
2011  37.234 37.900 75.134 4960 50,40
2012 38.333 37.542 75.875 50,50 49,50

Kaynak : T.C. Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi

Grafik (22): 2004-2012 Limanlarimiza Gelen Turk/Yabanci Gemi Sayilari
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2012 Yilinda Liman Baskanliklar itibariyle limanlarimiza gelen gemi sayilari
incelendiginde, toplam 75.875 adet gemiden,

- % 14.0’tniin(10.644 adet) izmit limanina,

- % 7.3°Un0n ( 5.520 adet ) Ambarli limanina,

- % 6.9unun ( 5.208 adet) Aliaga limanina,

- % 6.5'inin (4.127 adet) ise Mersin limanina geldigi gértlmektedir.
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Tablo (37): 2012 Limanlarimiza GelenTiirk/Yabanci Gemi Sayilari ve GRT’lari
TURK BAYRAKLI YABANCI BAYRAKLI TOPLAM

izmiT 4.253 16.865.872 6.391 88.333.875 10.644 105.199.747
AMBARLI 2.984 22.062.704 2.536 66.401.317 5.520 88.464.021
ALIAGA 1.787 9.217.705 3.421 45.035.974 5.208 54.253.679
MERSIN 1.806 7.821.215 3.130 43.750.989 4.936 51.572.205
GEMLIK 1.464 6.443.245 2.183 39.398.207 3.647 45.841.453
ISKENDERUN 1.583 3.178.442 1.981 24.883.648 3.564 28.062.090
TUZLA 2.355 12.265.151 1.113  12.952.400 3.468 25.217.551
ISTANBUL 1.710 2.801.018 1.370 31.772.623 3.080 34.573.641
SAMSUN 888 2.622.323 1.768  8.829.646 2.656 11.451.969
iZMIR 663 4.326.342 1.893 44.726.662 2.556  49.053.004
BODRUM 1.384 280.292 767 1.917.942 2.151 2.198.233
TEKIRDAG 838 1.956.516 1.162 17.631.396 2.000 19.587.912
BANDIRMA 1.043 1.098.903 832  3.989.570 1.875 5.088.473
CESME 1.156 3.842.600 406 395.662 1.562 4.238.262
CANAKKALE 1.274 1.069.452 281 3.430.945 1.555 4.500.397
DIGER 13.145 16.712.855 8.308 114.368.228 21.453 131.081.084
TOPLAM 38.333 112.564.637 37.542 547.819.085 75.875 660.383.722

Kaynak : Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi

2012 Yilinda Ulkemiz limanlarina gelen gemilerin toplam GRT’a orani ise, Yabanci
bayrakli gemilerin 547.819085 Grt ile % 83, Turk bayrakh gemilerin 112.564.637 GRT ile
% 17°dir.

Grafik ( 23): 2012 Yili Limanlar itibariyle Gemi Sayilari
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Kabotaj Yiik Tagimalari

Tuark liman ve iskelelerinde 2003-2012 yillarini kapsayan kabotaj tagima miktarlar
feribot icinde arag ile tasinan kabotaj esyasi ve gemiyle tasinan kabotaj tasimasi ton
bazinda Tablo 41 'de belirtildigi gibidir.

01.01.2004 itibariyle uygulanmaya baglanan OTV’si indirilmis yakit dagitim
Denizyolu kabotaj ylk, yolcu ve arag tagsimaciligl payinin yikselmesini ve tesvik edilmesini
saglamistir. Ancak, uluslararasi duzeyde 2007 yilinin Adustos ayinda baslayan kuresel
krizinde etkisiyle kabotaj tasimalarindaki artis 2008 yilinda yavaslamig, 2009 yilinda %
14,4’IUk bir dUsus gergeklesmis, 2011 yilinda 11.4 oraninda artig, 2012 yilinda ise % 3.2’lik

disus olmustur.

TABLO (38 ) : 2003-2012 Yillann Kabotaj Yuk Tasimaciligi (Ton)

$::|:1[:Js | Kabotaj Toplam Kabotaj  Degisim
Tas?r:::: I(I_:_aon) Tasimasi (Ton)
2003 13.787.137 14.884.389 28.671.526 -
2004 15.810.494 14.958.778 30.769.272 7,3
2005 17.911.082 13.922.865 31.833.947 3,5
2006 19.756.679 15.133.337 34.890.016 9,6
2007 18.873.278 18.004.619 36.877.897 5,7
2008 17.856.494 20.136.037 37.992.531 3
2009 13.027.429 19.485.900 32.513.329 -144
2010 14.686.657 19.434.485 34.121.142 4,9
2011 15.612.213 22.389.570 38.001.783 11,4
2012 13.913.980 22.869.458 36.783.438 -3,2

Kaynak : Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi

Grafik (24): 2003-2012 Kabotajda Yiik Tagsimasi (Ton)
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2012 yilinda kabotaj tasimaciligi (feribot icinde tasinan kamyon-tir) ara¢ iginde
tasinan kabotaj yuku 13.913.980 ve dokme veya parsiyel olarak gemiyle taginan kabotaj

67




yuku ise 22.869.458 ton olmak uzere toplam 36.783.438 tondur.  2003-2012 vyillari
arasinda kabotaj tasimaciligi % 28.3 artmistir.

2003-2012 yillari dikkate alindiginda, kabotaj tasimaciliginda en fazla artis 2011
yihinda % 11.4, 2006 yilinda % 9.6 ve 2004 yilinda % 7,3 olmustur.

2012 Yilinda dokme veya parsiyel olarak yuk cinsleri itibariyle kabotaj tagsimaciligi
tablosunda, 22.9 milyon tonluk tagsimada en fazla dokme sivi ylUkler taginmistir.

Kabotaj da en fazla tasinan kargo siralamasinda , % 39.45 ile sivi dokme yukler, %
33.48 ile kati dokme yuk, % 16.42 ile genel kargo, % 10.14 ile konteyner ve % 0.33 ile
arag olarak gerceklesmistir.

TABLO ( 39) 2012 Yil Kargo Tipleri itibariyle Kabotaj Tagimacilig

kaRGOTIPl  YARTE  pOSTWA  ehreimwe e
KATI DOKME YOK 7.242304  8.464.905 15.707.209 13,48
GENEL KARGO 3842926  3.861.191 7.704.117 16.42
SIVI DOKME YUK 9334316  9.177.150 18.511.466 30,45
KONTEYNER 2372503  2.385.585 4.758.088 10,14
ARAG 77.409 75.703 153.112 0.33
TOPLAM 22869458  24.049.929 46.919.387 100,00

Kaynak : Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi

2012 Yih limanlar itibariyle kabotaj elleclemesinde % 16.6 ile Kocaeli, % 12.7 ile
Ambarli ve % 10,4 ile Aliaga limani ilk ¢ sirada yer almistir.
Kabotaj yiklemesinde Kocaeli limani % 20,4 ile 1. sirada, Iskenderun limani %
12.9 ile 2. sirada ve Aliaga limani % 12.6 ile 3. sirada yer almaktadir.
GRAFIK25) : 2012 Kabotajda Kargo Tipleri Itibariyle Yiik Dagilimi (Ton)
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TABLO (40 ) : 2012 Yilinda Kabotaj Ellegclemesi Yapilan Limanlar

KABOTAJ KABOTAJ TOPLAM

Bl SRl YUKLEME BOSALTMA ELLECLEME
1 KOCAELI 4.669.362 3.166.088 7.835.450
2 AMBARLI 1.338.655 4.629.638 5.968.293
3 ALIAGA 2.890.259 1.997.690 4.887.949
4 iSKENDERUN 2.948.095 535.169 3.483.264
5  KARADENIZ EREGLISI 638.580 1.779.585 2.418.165
6  TUZLA 332.455 1.424.767 1.757.222
7 GEMLIK 783.929 929.657 1.713.586
8  ISTANBUL 55.490 1.645.757 1.701.247
9  SAMSUN 775.457 895.473 1.670.930
10  KARABIGA 805.015 818.218 1.623.233
11 BOTAS(CEYHAN) 1.585.110 22.624 1.607.734
12 CANAKKALE 1.381.665 120.029 1.501.694
13 MERSIN 412.921 1.032.678 1.445.599
14  TEKIRDAG 582.855 503.958 1.086.813
15 ANTALYA 34.597 1.002.657 1.037.254
16 UNYE 754.586 201.309 955.895
17 RizE 8.254 814.856 823.110
18 TRABZON 332.561 379.973 712.534
19 BANDIRMA 410.440 238.573 649.013

20  MARMARAA. 638.706 2.316 641.022
21 izMiR 172.393 315.396 487.789
22 TIREBOLU 0 455.735 455.735
23 BARTIN 250.953 179.258 430.211
24 YALOVA 38.001 387.198 425.199
25  ZONGULDAK 225.095 149.708 374.803
26 INEBOLU 289.435 0 289.435
27 HOPA 1563.175 100.736 253.911
28 GULLUK 168.075 10.400 178.475
29  AMASRA 144.500 0 144.500
30  GOCEK 0 88.203 88.203
31 FATSA 0 65.970 65.970
32 MUDANYA 26.337 23.088 49.425
33 ERDEK 0 36.886 36.886
34 ORDU 0 28.411 28.411
35  CESME 0 23.960 23.960
36 MARMARIS 0 17.932 17.932
37 DIKIL 6.880 9.708 16.588
38 GIRESUN 0 10.303 10.303
39 TASUCU 10.122 0 10.122
40  GELIBOLU 5.500 1.319 6.819
41 VAKFIKEBIR 0 2.650 2.650
42 BODRUM 0 574 574
43 IGNEADA 0 500 500
44  BOZCAADA 0 380 380
45  KUSADASI 0 247 247
46 FOCA 0 50 50

TOPLAM 22.869.458 24.049.627 46.919.085

Kaynak: Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgt

Kabotaj bosaltmasinda, Ambarli limani % 19.3 ile 1. sirada, Kocaeli limani % 13.2
ile 2. sirada ve Aliaga limani % 8.3 ile 3. sirada yer almaktadir.
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TABLO (41) : 2003-2012 Kabotajda Tasinan Arag Sayisi/ Arag-Mil /Arag ile Tasinan

Yiik (Ton-Mil)
Yillar Tasinan Arag Xlll_lk Arag . VY.I".Ik

Sayisi Degisim % (Adet x Mil) Degisim %
2003 6.219.645 - 35.880.927 -
2004 6.900.922 10,9 40.835.592 13,8
2005 6.961.643 0,9 42.294.836 3,6
2006 7.773.689 11,7 51.978.669 22,9
2007 8.161.999 5 59.942.527 15,3
2008 8.866.797 8,6 82.950.808 38,4
2009 9.315.772 5,1 82.580.396 -0,4
2010 9.400.735 0,9 83.607.444 1,2
2011 10.402.917 10,7 83.283.519 -0,4
2012 10.710.645 29 77.785.568 -6,6

Kaynak: Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi

Kabotajdaki ara¢ tasimaciligi tablosu incelendiginde 2003 yilindan 2012 yilina
kadar arac sayilarindaki gelisim ve degisimlerde yer almaktadir. 2003-2012 yillarinda
kabotajda tasinan ara¢ sayilarindaki en buyuk artis % 11.7 olarak gerceklesmigstir. 2012
yilinda arag¢ sayisinda % 2.9 artis , adetxmil'de ise % 6.6 azals gerceklesmistir. 2003-
2012 yillarinda tasinan arag¢ sayisinda % 72.2’lik bir artig olmustur.

2003-2012 yillarinda kabotajda arag¢ icinde tasinan yuklerin adet-mil miktarindaki
en buyuk artis % 8.4 ile 2008 yilinda gergeklesmis ancak global ekonomik krizin kabotaj
tasimacihgi etkisi 2009, 2011 yillarinda % 0,4 2012 yilinda ise % 6.6 azalmistir. 2003-
2012 yillarinda arag i¢inde tasinan yukim adet-mil artis1 % 116.8’dir.

GRAFIK (26 ) : 2003-2012 Kabotajda Tasinan Arag Sayisi
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TABLO (42 ) : 2003-2012 Kabotajda Tasinan Yolcu Sayisi (AdetxMil)

Yillik

Yillar Tasinan Yolcu Degisim Yolcu . VY.I".Ik

Sayisi % ( Adet x Mil) Degisim %
2003 99.825.813 - 550.524.602 -
2004 112.816.094 13 621.484.444 12,9
2005 122.661.230 8,7 670.751.087 7,9
2006 135.348.554 10,3 752.889.731 12,2
2007 149.824.929 10,7 842.975.355 12
2008 151.645.639 1,2 847.917.253 0,6
2009 159.194.370 5 886.609.389 4,6
2010 154.198.088 -3,1 847.715.977 -4,4
2011 156.842.003 1,7 854.909.150 0,8
2012 159.076.921 1,4 787.572.051 -7,9

Kaynak : Ulagtirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgi

Kabotajda tasinan yolcu sayilari tablosunda, en fazla artis % 13 ile 2004 , % 10,7 ile
2007 yillarinda gergeklesmistir. 2003-2012 yillarinda kabotajda tasinan yolcu sayisinda %
59.3’'lUk, Yolcu AdetxMil ‘de ise % 43.1’lik bir artis olmustur.

Global ekonomik krizin kabotajda yolcu tasimaciligina etkisi ise yillik degisimin
2008 yilinda % 1,2'ye, 2009 yilinda % 5’e, 2010 yilinda ise % -3,1’e gerilemesi olarak
ortaya ¢ikmistir. 2012 yilinda ise % 1.4’luk bir artis gerceklesmistir. 2012 yilinda Yolcu
adetxmil’de ise % 7.9’luk bir dislis olmustur.

GRAFIK (27 ) : 2003-2012 Kabotajda Tasinan Yolcu Sayisi
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TABLO ( 43): 2004-2012 OTV’siz Yakit Tegvik Miktarlari
YILLAR 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

GEMI

CINSLERI TESVIK TESVIK TESVIK TESVIK TESVIK TESVIK TESVIK TESVIK _
MIKTARI MIKTARI MIKTARI MIKTARI MIKTARI MIKTARI MIKTARI MIKTARI TESVIK
MIKTARI (TL

Balikgi gemileri
53.200.000 76.564.114 84.421.667 82.908.757 87.061.742 105.367.782 128.751.622 137.043.503 155.935.009

Romorkérler ve

Hizmet Gemileri 14 400000  13.331.532 19.846.726 19.671.717 23.407.240 25371.005 32122177 44518922 65.261.179

Ticari Yatlar
5.700.000 6.301.647 6.413.150 6.901.973 6.862.210 6.495.023 9.481.135 15.396.001  19.176.906

Yolcu Gemileri

ve Feribotlar 81.700.000 112.967.533 113.613.856 130.773.444 143.125.968 151.080.558 188.186.588 211.949.507 223.725.002

Tankerler
28.500.000 24.333.669 21.206.102 20.656.402 24.332.019 26.681.860 32.646.437 33.351.944 41.421.601

Doékme ve Kuru

YikGemileri g 500000  13.155.421 17.327.253 20.097.654 23.851.494 27.477.745 35141718 42.049.302 49.264.903
TOPLAM

190.000.000 246.653.916 262.828.754 281.009.987 308.640.674 342.473.973 426.329.678 484.309.180 554.784.600
Yilllk Degisim ; 29.80% 6,50% 6,90% 9,80% 11% 24,50% 13,60% 14,60%

Kaynak : Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi

Kabotajda ylik, yolcu ve arag tagimacihginin tesvikini amaglayan OTV'’siz akaryakit
tesvik miktarlann 2004-2012 yillarinda gemi cinslerine gore dagiliminda tablosu
incelendiginde; 2011 yilinda

- Yolcu gemileri ve Feribotlar % 40.4

- Balikgi Gemileri % 28.1

- Tankerler % 7.5

- Romorkoérler ve Hizmet Gemileri % 11.8

- D6kme ve Kuruyuk Gemileri % 8.8

- Ticari Yatlar % 3.4
oraninda tesvikten yararlaniimistir.

TABLO (44 ) : OTV’siz Yakitlarin Kamu-Ozel Sektére Gore Dagilimi

SEKTOR KAMU OZEL
I = R T
2004 125.216 52 98.800.000 52 115.584 48 91.200.000 48
2005 95.183 36 93.692.039 38 166.940 64 152.961.877 62
2006 92.988 33 91.318.520 35 190.457 67 171.510.235 65
2007 97.448 32 97.789.012 35 204.174 68  183.220.975 65
2008 99.576 33 109.589.903 36 206.706 67 199.050.771 64
2009 96.184 31 114.812.091 34 214.464 69 227.661.882 66
2010 93.518 29 136.704.770 32 227.233 71  289.624.908 68
2011 65.533 19 100.640.937 21 279.868 81 383.668.242 79
2012 35.423 10 57.935.038 10 329.311 90 496.849.562 90
2004-2012
TOPLAM 801.069 29 901.282.310 29 1.934.737 71 2.195.748.452 71

Kaynak : Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgi
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2004-2012 vyillarinda 8 vyillik dénemde OTV’si Indirilmis Yakit Uygulamalari
kapsaminda kamu sektorine 901.282.319 TL, O6zel sektore ise 1.698.898.890 TL tesvik
verilmigtir.

Sekiz yilda kamu-6zel sektor tesvik oranlari dikkate alindiginda,

- 2004 yilinda % 52’si kamu sektorl, % 48’l 6zel sektor tarafindan,

- 2005 yilinda % 38'’i kamu sektoru, % 62’si ise 6zel sektor tarafindan,

- 2006 ve 2007 yillarinda % 35’i kamu sektoru, % 65'i 6zel sektor tarafindan

- 2008 yilinda % 36’s! kamu sektoru, % 64’0 6zel sektor tarafindan

- 2009 yilinda % 34’0 kamu sektorl, % 66’s1 6zel sektor tarafindan

- 2010 yihinda % 32’si kamu sektorl, % 68’si 6zel sektor tarafindan

- 2011 yihinda % 21’i kamu sektoru, % 79’'u 6zel sektor tarafindan

- 2012 yilinda % 10’u kamu sektorl % 90’1 ise 6zel sektor tarafindan

kullaniimistir.

2004-2012 vyillarinda 8 yillik ddénemde OTV’si indirilmis Yakit Uygulamalari
kapsaminda kamu sektorine ait deniz araglari tarafindan 801.069 mton, 6zel sektore ait
deniz araglari tarafindan ise 1.984.737 mton OTV’siz yakit kullaniimistir.

Sekiz yilda kamu-6zel sektore verilen yakit miktarlar dikkate alindiginda,

- 2004 yilinda % 52’si kamu sektorl, % 48’l 6zel sektor tarafindan,

- 2005 yilinda % 36’s1 kamu sektoru, % 64°U ise 6zel sektor tarafindan,

- 2006 yilinda % 33’0 kamu sektorl, % 67’si ise 6zel sektor tarafindan,

- 2007 yihinda % 32’si kamu sektorl, % 68’si 6zel sektor tarafindan,

- 2008 yilinda % 33’0 kamu sektorl, % 67’si 6zel sektor tarafindan,

- 2009 yilinda % 31’i kamu sektort, % 69’u 6zel sektor tarafindan,

- 2010 yihinda % 29’u kamu sektorl, % 71’i 6zel sektor tarafindan

- 2011 yihinda % 19’u kamu sektorl, % 81'’i 6zel sektor tarafindan

- 2012 yilinda % 10’u kamu sektorl % 90’1 6zel sektor tarafindan
kullaniimistir.

GRAFIK (28 ) : OTV’siz Yakitlarin Kamu-0Ozel Sektér Dagilimi (mton
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Uluslararasi Tagimalardaki Gelismeler

Uluslararasi tagimalar, Ulkemiz limanlarindan yuklenen ve bosaltilan ihracat ve
ithalat yuklerinin yaninda, yine limanlarimizda yuklenen ve bosaltilan bagka Ulkelere ait
transit yukleri kapsamaktadir.

Dis ticaret yuklerinin taginmasinda, Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi
ve Turkiye Istatistik Kurumu verileri dikkate alinmistir.

2012 Yilinda Turkiye'nin denizyoluyla yapilan ithalati 192.474.928 ton, ihracati ise
91.307.486 ton olarak gerceklesmigtir.

TABLO (45) :2003-2012 Turk Bayrakli Gemilerin Denizyolu Dig Ticaret

Toplam Dis

Tasimalarindaki Paylari (Ton)

T/B Gemi

Yillar Ticaret ihracat ithalat Pay! TB% YB%
2003 149.485.514  46.054.532 103.430.982 43.680.964 29 71
2004 176.161.939 55.118.561 121.043.378 41.905.941 24 76
2005 180.663.331 54.494.224 126.169.107 42.874.811 24 76
2006 202.718.284 63.311.978 139.406.306 42.615.725 21 79
2007 222.059.619 68.660.270 153.399.349 36.992.141 17 83
2008 224.776.283 73.244.972 151.531.311 31.791.383 14 86
2009 213.632.353  73.770.263 139.862.090 29.965.566 14 86
2010 246.570.931 83.945.162 162.625.769 40.494.118 16 84
2011 255.334.712 81.779.528 173.555.184 42.396.010 17 83
2012 283.782.414 91.307.486 192.474.928 38.712.247 14 86

Kaynak : Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi

GRAFIK (29): 2003-2012Denizyolu ithalat-ihracat (mton)Tagimalar
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Tablo 48 verileri incelendiginde gorulecegi Uzere, Turkiye’nin 2011 yilina nazaran
2012 yilinda ihracat tasimalari 81.7 milyon tondan 91.3 milyon tona c¢ikmisg, ithalat
tasimalari ise 173.5 milyon tondan 192.4 milyon tona yukselmigtir.

Denizyolu dis ticaret tagsimaciliginda Turk bayrakli gemilerimizin bu tasimalardan
aldigi pay % 14°tar.

Tark Bayrakh gemiler 2003-2012 déneminde dig ticaret yukleri tasimalarinda
ortalama % 19 oraninda pay almiglardir.

TABLO (46): Denizyolu Dig Tagimalarinda Tiirk ve Yabanci Gemilerin Paylari (Ton)

Tark Bayrakh

Yabanci Bayrakl

Toplam

Yillar TBithalat % TB ihracat YBithalat % YBihracat % 1B DIS o
Ticaret Ticaret
2003 30.864.219 30 12.816.745 28 72.566.763 70 33.237.787 72 43.680.964 105.804.550
2004 20240528 24 12.665413 23 91.802.850 76 42453148 77 41905941 134.255.998
2005 31577.200 25 11.297.612 21 94591.907 75 43.196.613 79 42.874.812 137.788.520
2006 32794143 24 9821582 16 106.612.163 76 53.490.396 84 42.615725 160.102.559
2007 27.187.904 18 9.804237 14 126211445 82 58.856.033 86 36.092.141 185.067.478
2008 21.136.641 14 10.654.742 15 130.394.670 86 62590230 85 31.791.383 192.984.900
2009 20.387.046 15 9578520 13 119.475.045 85 64.191.743 87 29.965566 183.666.788
2010 28.878.432 18 11615686 14 133.747.337 82 72.329.476 86 40494118 206.076.813
2011  30.122.065 17 12.273.945 15 143433119 83 69505583 85 42.396.010 212.938.702
2012 26.476.350 14 12235897 13 165998578 86 79.071.589 87 38.712.247 245.070.167

Kaynak : Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgi

GRAFIK (30) : Tiirkiye’nin Dis Ticaret Tagimalarinda Tiirk / Yabanci Bayrakli

Gemi Paylari (mton)
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2012 yih dig ticaret yukleri tasimalarinin ihracat ve ithalat ayirmli olarak
incelenmesi halinde, toplam ihracatin 91.3 milyon tonun 12.2 milyon tonu, % 13’0 Turk
bayrakli gemilerle; 79.1 milyon tonu, % 87’si yabanci bayrakli gemilerle tasinmistir.

Toplam ithalatin 192.4 milyon tonun, 26.4 milyon tonu % 14’G Turk Bayrakli
gemilerle, 165.9 milyon tonu % 86’sI yabanci bayrakli gemilerle tagsinmigtir.

Denizyolu dig ticaret tagimacihgimizin 2003 yilinda 149,4 milyon tonluk tasima
hacminin 2012’de 283.7 milyon tona, ithalat yuklerinin ayni donemde 103 milyon tondan
192 milyon tona ve ihracat yuklerinin ise 46 milyon tondan 91 milyon tona yukseldigi
gOrulmektedir.

Turk Bayrakli gemilerin tagimalarinin ise, 2003 yilinda ihracatta 12.8 milyon tondan
2012 yilinda 12.2 milyon tona geriledigi, ithalatta ise 2003 yilinda 30.8 milyon tondan 2012
yilinda 26.4 milyon tona geriledigi Tablo 49 ’da gorulmektedir.

Yabanci Bayrakh gemilerin tasimalarinin ise, 2003 yilinda ihracatta 33.2 milyon
tondan 2012 yilinda 79 milyon tona, ithalatta ise 2003 yilinda 72 milyon tondan 2012
yilinda 165 milyon tona yukselmistir.

2012 verilerine gore ihracat yuklerinin Turk bayrakli gemilerle tasinmasinda 2011
yilina nazaran % 2’lik yukselme, ithalat yuklerinin tasinmasinda ise % 3’lik gerileme
gOrulmektedir.

GRAFIK (31): Tiirk ve Yabanci Bayrakli Gemilerin Tagimalarinin Yillik
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2.2.2. Dig Ticaret Tagimalarinin Yiik Cinslerine Gore Dagilimi

Tarkiye’nin 2012 yili ihracat ve ithalat tagimalari miktar olarak en fazla ithalat ve
ihracat yapilan kargo cinsleri dikkate alinarak asagidaki tablolar dizenlenmisgtir.

Dis ticaret tagimacihigi ihracat-transit yiklemesinde en fazla taginan kargo
siralamasinda, % 42.4 ile sivi dokme yukler, % 27.4 ile konteyner, % 16.4 ile genel
kargo, % 11.1 ile kati dokme yUk ve % 2.8 ile arag olarak gerceklesmistir.

TABLO (47) :Kargo Tipleri Bazinda ihracat + Transit Yiikleme
(Miktar/Ton)

KARGO TIPLERI BAZINDA IHRACAT + TRANSIT YUKLEME

IHRACAT
—_— o o s T
KATI DOKME YUK 2.501.656 13.173.376 15.675.032 24.999 15.700.031
GENEL KARGO 2.808.656 20.396.090 23.204.746 45.451 23.250.197
SIVI DOKME YUK 531.840 14.755.983 15.287.823 44.937.348 60.225.171
KONTEYNER 3.503.674 29.695.671 33.199.345 5.759.213 38.958.558
ARAC 2.890.071 1.050.469 3.940.540 0 3.940.540
TOPLAM 12.235.897 79.071.589 91.307.486 50.767.011 142.074.497

Kaynak : Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgi

Dis ticaret tagimaciligi ithalat-transit bosaltmasinda en fazla taginan kargo
siralamasinda, % 38.2 ile kati dokme yukler, % 27.2 ile sivi dokme yukler, % 17.9 ile
konteyner, % 14.7 genel kargo ve % 2 ile arag olarak gerceklesmigtir.

GRAFIK (32) 2012 Yili Denizyolu ithalatinin Yiik Cinslerine Dagilimi
HIHRACAT @ TRANSIT YUKLEME
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TABLO (48 ) : Kargo Tipleri Bazinda ithalat + Transit Bosaltma
(Miktar/Ton)
KARGO TIPLERI BAZINDA ITHALAT + TRANSIT BOSALTMA TON

ITHALAT
o TURK  YABANCI TRANSIT  TOPLAM
KARGOTIPI  pAYRAKLI BAYRAKLI TOPLAM  BOSALTMA  BOSALTMA
KATIDOKME YUK 6487.595  69.199.502  75.687.187 24999 75712186
GENEL KARGO 4.636.674 24.530.795 29.167.469 46.880  29.214.349
9.646.777 44155631 53.802.408  161.842  53.964.250

SIVI DOKME YUK

2.422.839  27.447.732 29.870.571 5.723.699 35.594.270

KONTEYNER
ARAC 3.280.465 662.651 3.943.116 0 3.943.116
TOPLAM 26.476.350 165.998.578 192.474.928 5.957.420 198.432.348

Kaynak : Ulagtirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi
2.2.3. En Fazla ithalat ve ihracat Yapilan Ulkeler

Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgi verileri dikkate alindiginda, 2012
Yilinda denizyolu ile en fazla ihracat yapilan Ulkeler siralamasinda 1. sirada 9.7 milyon ton
ile Misir, 2. sirada 9.2 milyon ton ile italya ve 3. sirada ise 5.9 milyon ton ile Rusya
Federasyonu yer almaktadir.

TABLO ( 49) : 2012 Y1l Tiirkiye’nin En Fazla ihracat +Transit Yiikleme Yapilan ilk 20
Ulkesi (Miktar /Ton)

iHRACAT
TURK YABANCI TOPLAM TBANSiT TOPLAM
BAYRAKLI BAYRAKLI YUKLEME YUKLME
ITALYA 4.094.776 5.159.617  9.254.393 20.613.077 29.867.470
MISIR 731.379 9.020.336  9.751.715 703.822 10.455.537
A.B.D. 137.131 4.393.865  4.530.996 5.348.034 9.879.030
ISPANYA 880.950 4.100.879  4.981.829 2.391.152 7.372.981
RUSYA FED. 743.662 5.193.355  5.937.017 1.026.146 6.963.163
YUNANISTAN 463.943 4.431.094  4.895.037 431.908 5.326.945
FRANSA 372.702 1.357.581 1.730.283 3.278.942 5.009.225
BELGIKA 52.582 3.958.242  4.010.824 425.687 4.436.511
ISRAIL 537.019 3.361.803  3.898.822 139.534 4.038.356
MALTA 10.524 3.499.692 3.510.216 36.500 3.546.716
B.ARAP EMRLIKL. 189.548 2472692  2.662.240 312.009 2.974.249
SUUDI ARABISTAN 350.424 2404590  2.755.014 197.650 2.952.664
LIBYA 691.976 2.052.218  2.744.194 117.385 2.861.579
HINDISTAN 5.800 643.845 649.645 2.087.556 2.737.201
CIN 55.000 2.088.706  2.143.706 210.520 2.354.226
LUBNAN 147.221 2175556  2.322.777 15.673 2.338.450
KANADA 0 367.263 367.263 1.945.000 2.312.263
GURCISTAN 551.572 638.744 1.190.316 1.089.883 2.280.199
INGILTERE 30.565 1.186.800 1.217.365 881.340 2.098.705
SINGAPUR 259.718 1.446.620 1.706.338 296.580 2.002.918
DIGER 1.929.405 19.118.091  21.047.496 9.218.613 30.266.109
TOPLAM 12.235.897 79.071.589 91.307.486 50.767.011 142.074.497

Kaynak : Ulagtirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi
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2012 Yilinda denizyoluyla en fazla ithalat yapilan Ulkeler siralamasinda ise, 1.
sirada 31.6 milyon ton ile Rusya Federasyonu, 2. sirada 17 milyon ton ile Ukrayna ve 3.
sirada ise 17.0 milyon ton ile A.B.D. yer almaktadir.

Miktar olarak ithalatimizda Rusya Fed ve Ukrayna’nin ilk siralarda yer almasinin
sebebi ithal edilen ham petrol ve dogalgaz alimlaridir.

Tarkiye’'nin denizyolu ithalat ve ihracatinda ilk yirmi Ulke siralamasinda yabanci
bayrakli gemilerin oranlari Turk bayrakli gemilerimizin tagima oranlarina gore yuksektir.

TABLO (50 ) : 2012 Yih Tiirkiye’nin En Fazla ithalat Yapilan ilk 20 Ulkesi

(Miktar/Ton)

TURK YABANCI TOPLAM TRANSIT TOPLAM
BAYRAKLI BAYRAK BOSALTMA BOSALTMA
RUSYA FED. 3.433.950 28.192.646 31.626.596 411.309 32.037.905
UKRAYNA 4.727.914  12.308.512 17.036.426 417.785 17.454.211
MISIR 6.326.165  10.263.428 16.589.593 743.468 17.333.061
A.B.D. 1.017.938  16.004.049 17.021.987 49.478 17.071.465
ITALYA 3.589.693 6.047.860 9.637.553 158.423 9.795.976
KOLOMBIYA 0 7.318.796 7.318.796 0 7.318.796
YUNANISTAN 608.948 5.950.849 6.559.797 355.175 6.914.972
BELGIKA 36.954 5.566.811 5.603.765 450.783 6.054.548
ROMANYA 1.461.522 3.884.248 5.345.770 601.350 5.947.120
BREZILYA 0 4.987.478 4.987.478 0 4.987.478
ISPANYA 263.249 3.712.734 3.975.983 562.517 4.538.500
ISRAIL 208.292 3.812.679 4.020.971 23.927 4.044.898
CEZAYIR 37.039 3.992.495 4.029.534 7.476 4.037.010
INGILTERE 87.372 3.766.046 3.853.418 9.032 3.862.450
HOLLANDA 34.527 3.499.901 3.534.428 105.609 3.640.037
CiN 0 2.658.304 2.658.304 852.613 3.510.917
FRANSA 647.850 2.843.498 3.491.348 2.166 3.493.514
BULGARISTAN 641.432 2.244.489 2.885.921 573.120 3.459.041
GUNEY AFRIKA 235.648 2.902.178 3.137.826 0 3.137.826
ALMANYA 69.286 2.469.465 2.538.751 10.851 2.549.602
DIGER 30.485.711  33.572.112 64.057.823 622.338 64.680.161
TOPLAM 53.913.490 165.998.578 219.912.068 5.335.082 225.869.488

Kaynak : Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi

2.2.4. Ulke Gruplan itibariyle Denizyolu Tagimalarindaki Geligmeler

2012 Yilinda denizyoluyla OECD Ulkelerine yapilan ithalat ve ihracatin miktar
olarak bilgileri Tablo 'da gorulmektedir.

2012 Yilinda miktar olarak, OECD Ulkelerine denizyoluyla 219 milyon ton ihracat,
5.3 milyon ton transit yuk olmak tUzere toplam 225 milyon tonluk yuk tagsinmistir. En fazla
yikleme (ihracat ve transit) tilke siralamasinda % 14 ile italya, % 7.7 ile Ukrayna ve % 7,6
ile Misir yer almaktadir.

2012 Yilinda miktar olarak, OECD Ulkelerinden denizyoluyla 37.4 milyon ton ithalat,
38.5 milyon ton transit yuk olmak Gzere toplam 76.9 milyon tonluk yuk tasinmistir. En fazla
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bosaltma (ithalat ve transit) iilke siralamasinda % 39.2 ile italya. , % 12,9 ile ABD ve % 9.6
ile Romanya yer almaktadir.

TABLO (51) : 2012 Yili Tiirkiye - OECD Ulkeleri Denizyolu ihracat ve Transit
Yukleme (Ton)

IHRACAT
TURK YABANCI TOPLAM TBANSiT TOPLAM
BAYRAK BAYRAK YUKLEME YUKLEME
AB.D. 137.131 4.393.865  4.530.996 5.348.034 9.879.030
ISPANYA 880.950 4.100.879  4.981.829 2.391.152 7.372.981
YUNANISTAN 463.943 4.431.094 4.895.037 431.908 5.326.945
FRANSA 372.702 1.357.581 1.730.283 3.278.942 5.009.225
BELCIKA 52.582 3.958.242 4.010.824 425.687 4.436.511
ISRAIL 537.019 3.361.803  3.898.822 139.534 4.038.356
KANADA 0 367.263 367.263 1.945.000 2.312.263
INGILTERE 30.565 1.186.800  1.217.365 881.340 2.098.705
GUNEY KORE 0 301.004 301.004 1.543.371 1.844.375
HOLLANDA 23.058 937.883 960.941 733.688 1.694.629
PORTEKIzZ 2.901 122.076 124.977 714.486 839.463
ISVEC 0 444.053 444.053 0 444.053
ALMANYA 1.800 294.818 296.618 15.004 311.622
POLONYA 0 227.899 227.899 14 227.913
AVUSTRALYA 0 1.053 1.053 130.000 131.053
iRLANDA 2.100 39.126 41.226 0 41.226
FiINLANDIYA 0 39.261 39.261 0 39.261
iZLANDA 0 37.360 37.360 0 37.360
DANIMARKA 0 34.096 34.096 0 34.096
NORVEC 0 34.028 34.028 0 34.028
MEKSIKA 0 23.864 23.864 4.715 28.579
JAPONYA 0 14.836 14.836 0 14.836
TOPLAM 6.599.527 30.853.665 37.468.028 38.595.952 76.049.144

Kaynak : Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi

OECD ulkeleriyle vyapilan denizyolu ihracat tasimaciliginda Turk Bayrakli
gemilerimizin payr % 17.6 ve yabanci bayrakli gemilerin payl ise % 82,4 olarak
gerceklesmistir.

80



TABLO (52): 2012 Yili Tiirkiye - OECD Ulkeleri Denizyolu ithalat ve Transit
Bosaltma (Ton)

ITHALAT
BAYRAK  TOPLAM  BogiiTMA BOSALTMA
A.B.D. 1.017.938 16.004.049 17.021.987 49.478 17.071.465
ITALYA 3.589.693 6.047.860  9.637.553 158.423 9.795.976
YUNANISTAN 608.948 5.950.849  6.559.797 355.175 6.914.972
BELCIKA 36.954 5.566.811 5.603.765 450.783 6.054.548
ISPANYA 263.249 3.712.734 3.975.983 562.517 4.538.500
ISRAIL 208.292 3.812.679  4.020.971 23.927 4.044.898
INGILTERE 87.372 3.766.046 3.853.418 9.032 3.862.450
HOLLANDA 34.527 3.499.901 3.534.428 105.609 3.640.037
FRANSA 647.850 2.843.498 3.491.348 2.166 3.493.514
ALMANYA 69.286 2.469.465  2.538.751 10.851 2.549.602
NORVEC 2.000 2.001.830  2.003.830 0 2.003.830
KANADA 84.080 1.913.940 1.998.020 4.824 2.002.844
AVUSTRALYA 0 1.746.067 1.746.067 0 1.746.067
FINLANDIYA 0 690.774 690.774 0 690.774
ISVEC 2.011 595.032 597.043 0 597.043
JAPONYA 55.555 427.233 482.788 0 482.788
DANIMARKA 0 436.071 436.071 0 436.071
PORTEKIizZ 23.256 292.442 315.698 19.247 334.945
GUNEY KORE 0 298.551 298.551 16.121 314.672
POLONYA 2.006 226.013 228.019 0 228.019
MEKSIKA 58.000 131.994 189.994 0 189.994
IRLANDA 0 7.986 7.986 0 7.986
IZLANDA 0 0 0 0 0
TOPLAM 6.791.017 62.441.825 69.232.842 1.768.153 71.000.995

Kaynak : Ulastirma Denizcilik ve haberlesme Bakanligi
2012 Yilinda Turkiye ile OECD Ulkeleri arasindaki denizyolu dis ticaret hacmi

147.050.139 mton olarak gergeklesmistir. Bu miktarin 106.700.870 mtonu ithalat-ihracat
ve 40.349.269 mtonu ise transit yuklerdir.
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GRAFIK (33) : OECD Ulkeleri Denizyolu Dis Ticaret Tagimalari
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TABLO (53 ) : 2012 Yili AB Ulkeleriyle Denizyolu ihracat ve Transit Yiikleme (Ton)

IHRACAT

TS TURK YABANCI TOPLAM TI'R‘ANSiT TOPLAM

BAYRAKLI BAYRAKLI iHRACAT YUKLEME YUKLEME
iTALYA 4.094.776 5.159.617 9.254.393 20.613.077 29.867.470
iSPANYA 880.950 4.100.879 4.981.829 2.391.152 7.372.981
YUNANISTAN 463.943 4.431.094 4.895.037 431.908 5.326.945
FRANSA 372.702 1.357.581 1.730.283 3.278.942 5.009.225
BELCiKA 52.582 3.958.242  4.010.824 425.687 4.436.511
MALTA 10.524 3.499.692 3.510.216 36.500 3.546.716
iNGILTERE 30.565 1.186.800 1.217.365 881.340 2.098.705
ROMANYA 291.570 1.319.460 1.611.030 179.131 1.790.161
HOLLANDA 23.058 937.883 960.941 733.688 1.694.629
PORTEKIZ 2.901 122.076 124.977 714.486 839.463
BULGARISTAN 96.860 270.963 367.823 468.974 836.797
iSVEC 0 444.053 444.053 0 444.053
ALMANYA 1.800 294.818 296.618 15.004 311.622
POLONYA 0 227.899 227.899 14 227.913
SLOVENYA 144.360 52.465 196.825 1.930 198.755
iRLANDA 2.100 39.126 41.226 0 41.226
FINLANDIYA 0 39.261 39.261 0 39.261
DANIMARKA 0 34.096 34.096 0 34.096
LITVANYA 0 21.273 21.273 0 21.273
LETONYA 0 6.051 6.051 0 6.051
ESTONYA 0 0 0 0 0
GUNEY KIBRIS 0 0 0 0 0
AVUSTURYA 0 0 0 0 0
GEK CUMH. 0 0 0 0 0
LUKSEMBURG 0 0 0 0 0
MACARISTAN 0 0 0 0 0
SLOVAKYA 0 0 0 0 0
TOPLAM 6.468.691 27.503.329 33.972.020 30.171.833 64.143.853

Kaynak : Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi
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2012 Yilinda miktar olarak, AB Ulkelerine denizyoluyla 33.9 milyon ton ihracat, 30.2
milyon ton transit yuk olmak Uzere toplam 64.1 milyon tonluk yuk tasinmistir. En fazla
yiikleme yapilan (ihracat ve transit) (lke siralamasinda ilk (i¢ sirada, % 46.6 ile italya, %
11.5 ile ispanya ve % 8.3 ile Yunanistan yer almaktadir.

TABLO (54 ) : AB Ulkeleriyle Denizyolu ithalat ve Transit Bosaltma (Ton)

ITHALAT

e TURK YABANCI TOPLAM TRANSIT  TOPLAM

BAYRAKLI  BAYRAKLI ITHALAT BOSALTMA BOSALTMA
ITALYA 3.589.693 6.047.860  9.637.553 158.423  9.795.976
YUNANISTAN 608.948 5.950.849  6.559.797 355.175 6.914.972
BELCIKA 36.954 5.566.811 5.603.765 450.783  6.054.548
ROMANYA 1.461.522 3.884.248  5.345.770 601.350 5.947.120
iISPANYA 263.249 3.712.734  3.975.983 562.517 4.538.500
iNGILTERE 87.372 3.766.046  3.853.418 9.032 3.862.450
HOLLANDA 34.527 3.499.901 3.534.428 105.609 3.640.037
FRANSA 647.850 2.843.498  3.491.348 2.166 3.493.514
BULGARISTAN 641.432 2.244.489  2.885.921 573.120 3.459.041
ALMANYA 69.286 2.469.465 2.538.751 10.851  2.549.602
MALTA 20.372 1.741.241 1.761.613 2.856 1.764.469
FINLANDIYA 0 690.774 690.774 0 690.774
LETONYA 3.144 635.386 638.530 0 638.530
ISVEC 2.011 595.032 597.043 0 597.043
ESTONYA 45.010 550.096 595.106 0 595.106
LITVANYA 35.869 519.388 555.257 0 555.257
DANIMARKA 0 436.071 436.071 0 436.071
PORTEKIZ 23.256 292.442 315.698 19.247 334.945
POLONYA 2.006 226.013 228.019 0 228.019
SLOVENYA 21.011 85.072 106.083 0 106.083
iRLANDA 0 7.986 7.986 0 7.986
GUNEY KIBRIS 0 11 11 0 11
AVUSTURYA 0 0 0 0 0
CEK CUMH. 0 0 0 0 0
LUKSEMBURG 0 0 0 0 0
MACARISTAN 0 0 0 0 0
SLOVAKYA 0 0 0 0 0
TOPLAM 7.593.512 45.765.413 53.358.925 2.851.129 56.210.054

Kaynak: Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi

2012Yilinda miktar olarak, AB Ulkelerinden denizyoluyla 53.4 milyon ton ithalat,
2.8 milyon ton transit yuk olmak Gzere toplam 56.2 milyon tonluk ylk tasinmigtir. En fazla
bosaltma (ithalat ve transit) iilke siralamasinda % 17.4 ile italya, % 12.3 ile Yunanistan
ve % 10.8 ile Belcika yer almaktadir.
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2012 Yilinda Turkiye ile AB Ulkeleri arasindaki denizyolu dis ticaret hacmi
120.353.907 mton olarak gerceklesmistir. Bu miktarin 87.330.945 mtonu ithalat-ihracat ve
33.022.962 mtonu ise transit yuklerdir.

AB Ulkelerine yapilan denizyolu ithalat tagimaciliginda Turk Bayrakl gemilerimizin
payl % 13.2, yabanci bayrakli gemilerin payi ise % 85.8 olarak gerceklesmistir.

2012 Yilinda miktar olarak, KEi Ulkelerine denizyoluyla 15.8 milyon ton ihracat, 3.4
milyon ton transit yuk olmak Gzere toplam 19.2 milyon tonluk yuk tasinmistir. En fazla
yukleme (ihracat ve transit) Ulke siralamasinda % 36.2 ile Rusya Federasyonu, % 27.7 ile
Yunanistan ve % 11.8 ile Gurcistan yer almaktadir.

2012 Yilinda KEI Ulkeleri ile denizyolu ticaret hacmi 80.8 milyon ton olarak
gercgeklesmistir. 80.8 milyon ton hacmin 15.8 milyon tonu ihracat, 65 milyon tonu ise ithalat
yukleridir.

TABLO (55) : KEi Ulkeleri Denizyolu ihracat +Transit Yiikleme (TON)

iIHRACAT

KEi ULKE TURK YABANCI TOPLAM TRANSIT TOPLAM

BAYRAKLI BAYRAKLI YUKLEME YUKLEME
RUSYA FED. 743662 5193355  5937.017 1.026.146  6.963.163 |
YUNANISTAN 463.943 4.431.094 4.895.037 431.908 5.326.945
GURCISTAN 551.572 638.744 1.190.316 1.089.883 2.280.199
UKRAYNA 379.624 1.313.029 1.692.653 117.320 1.809.973
ROMANYA 291.570 1.319.460 1.611.030 179.131 1.790.161
BULGARISTAN 96.860 270.963 367.823 468.974 836.797
ARNAVUTLUK 36.068 99.146 135.214 0 135.214
AZERBAYCAN 3.768 14.900 18.668 89.756 108.424
MOLDOVYA 0 5.738 5.738 0 5.738
SERBIA 0 0 0 0 0
ERMENISTAN 0 0 0 0 0
TOPLAM 2.567.067 13.286.429 15.853.496 3.403.118 19.256.614

Kaynak :Ulagtirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi

GRAFIK (34) : KEi Ulkeleri Denizyolu Dis Ticaret ve Transit Ellecleme
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TABLO (56 ) : KEi Ulkeleri Denizyolu ithalat +Transit Bosaltma (TON)

ITHALAT
ULKE TURK YABANCI TOPLAM TRANSIT TOPLAM
BAYRAKLI BAYRAKLI ITHALAT BOSALTMA BOSALTMA
RUSYA FED. 3.433.950 28.192.646 31.626.596 411.309 32.037.905
UKRAYNA 4.727.914 12.308.512 17.036.426 417.785 17.454.211
YUNANISTAN 608.948 5.950.849 6.559.797 355.175 6.914.972
ROMANYA 1.461.522 3.884.248 5.345.770 601.350 5.947.120
BULGARISTAN 641.432 2.244.489 2.885.921 573.120 3.459.041
GURCISTAN 474.209 858.133 1.332.342 150.440 1.482.782
ARNAVUTLUK 14.420 135.089 149.509 0 149.509
AZERBAYCAN 0 0 0 84.000 84.000
MOLDOVYA 0 22.186 22.186 0 22.186
SERBIA 10.465 0 10.465 0 10.465
ERMENISTAN 0 0 0 0 0
TOPLAM 11.372.860 53.596.152 64.969.012 2.593.179 67.562.191

Kaynak :Ulagtirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi

2012 Yilinda miktar olarak, KEi Ulkelerinden denizyoluyla 65 milyon ton ithalat, 2.5
milyon ton transit yik olmak Uzere toplam 67.5 milyon tonluk yUk tasinmistir. En fazla
bosaltma (ithalat ve transit) Ulke siralamasinda % 47.4 ile Rusya Federasyonu, % 25.8 ile
Ukrayna ve % 10.2 ile Yunanistan yer almaktadir.

KEI Ulkelerine yapilan denizyolu ithalat tagimaciliginda Tiirk Bayrakli gemilerimizin
payl % 17.5 yabanci bayrakli gemilerin payi ise % 82.5 olarak gergeklesmistir.

KEI (lkelerine yapilan denizyolu ihracat tasimaciliginda Tirk Bayrakl gemilerimizin
payl % 16.2, yabanci bayrakli gemilerin payi ise % 83.8 olarak gergeklesmisgtir.

GRAFIK (35) : KEi Ulkeleri Denizyolu Dis Ticaret
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2.2.5. Konteyner Tagsimaciligi

Dunya deniz ticaret filosunda konteyner gemilerinin ulusal filoda ve yabanci
bayraktaki gemileri tablosunda dwt olarak ilk U¢ sirayr % 38 ile Almanya , % 8,7 ile
Japonya ve % 8.6 ile Danimarka yer almaktadir.

Dunya konteyner filosunun ilk 20 ulke kontrolindeki tablosunda Turkiye % 0.6 orani
ile 18. sirada yer almaktadir.

TABLO (57 ) : Dinya Konteyner Filosu 2012
Ulusal Bayrak

Yabanci Bayrak

Toplam Filo

1000 1000 Yas. 1000 1000 Yas. 1000 1000 Yas.
Adet DWT  TEU Ort. Adet DWT TEU  Ort. Adet DWT TEU  Ort.
1  Almanya 285 15.716 1231 10.0 1.518 49.713 3837 8.3 1.803 65429 5068 8.6
2 Japonya 2 104 9 92 311 14719 1179 6.8 313 14.823 1189 6.8
3 Danimarka 92 7.218 585 9.9 138 7.377 544 83 230 14595 1129 8.9
4 Yunanistan 35  2.491 197 13.2 200 8.958 684 12.7 235 11.449 881 12.8
5  Gin 185  5.918 429 157 134 5.148 416 11.5 319 11.066 845 13.9
6 ingiltere 60  4.035 338 85 55 3.792 318 8.6 115 7.827 656 8.6
7  Fransa 26 2.148 176 5.4 85 5.526 451 6.5 111 7.674 626 6.3
8  Tayvan 28 722 53 145 159 6.694 535 10.1 187 7.417 588 10.7
9  Kore 71 977 68 14.7 71 4666 369 70 142 5.643 437 10.9
10  Singapur 128  4.117 303 9.6 31 1.006 76 11.5 159 5123 379 9.9
11  Kanada 2 17 1 236 60 3.960 329 52 62 3977 330 5.8
12 Amerika 47  1.788 133  25.0 45 1.590 117 12.5 92 3.378 250 18.9
13 Hong Kong 47  2.488 203 6.6 11 282 21 11.6 58 2771 224 75
14 israil 5 297 23 5.4 34 2.054 157 10.0 39 2.361 181 9.4
15  Kuveyt 6 292 21 193 22 1.350 105 13.8 28 1.642 126 15.0
16  G.Kibris 5 139 10 87 33 1.072 76 64 38 1.211 87 6.7
17 Sili 2 30 2 126 13 999 82 3.3 15 1.029 84 46
18  Tiirkiye 39 674 50 10.3 25 338 27 87 64 1013 77 9.6
19  Endonezya 105 969 60 18.9 8 151 10 12.7 113 1.119 70 18.4
20  svigre 3 118 8 6.7 20 702 56 104 23 820 64 9.9
World Total 1.173 50.258 3900 2.973 120.097 9389 4.146 170.367 13291
Kaynak : ISL Mayis-Haziran 2012

Tarkiye limanlarinda 2002-2012 yillarindaki kabotaj, ithalat, ihracat ve transit
konteyner elleglemeleri (TEU) bazinda Tablo 'de gorilmektedir.

2012 Yilinda konteyner tasimalarinin kabotaj, ihracat, ithalat ve transit ayirimh
olarak incelenmesi halinde, TEU bazinda ihracat 2.8 milyon TEU, ithalat 2.9 milyon TEU,
kabotaj yukleme-bosaltma 472.345 TEU ve transit 898.368 TEU olarak gergeklesmistir.

2011 Yihna oranla 2012 yiinda ise TEU bazinda

gerceklesmistir.
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2012 yih Konteyner (TEU bazinda) kabotaj tagimaciligi % 48, ihracat tasimacihgi
% 16.7 ve ithalat tagsimacihgr % 17.8 oraninda artmistir. Turkiye’nin 2010 yilina nazaran
2011 yilinda konteyner tasimacihgi 5.743.455 TEU’dan, 6.218.250 TEU’ya yukselmistir.

TABLO (58) : 2003-2012 Konteyner Elleclemeleri (TEU)

Yukleme (TEU Bosaltma (TEU Dis Ticaret Toplam Yillik

Degisim
Yillar Kabotaj Ihracat Toplam j Ithalat Toplam Ticaret Transit Toplam %
2003 58.766 1.174.016 1.232.782 39.072  1.110.670 1.149.742 2.382.524 110 2.492.750 27.6%
2004 20.682 1.490.066 1.510.748 13.334 1.409.945 1.423.279 2.934.027 176.271 3.110.298 24.7%
2005 6.579 1.598.450 1.605.029 8.167 1.577.932 1.586.099 3.191.128 173.138 3.364.266 8.2%
2006 14.008 1.809.433 1.823.441 6.913 1.840.649 1.847.562 3.671.003 184.921 3.855.924 14.6%
2007 34.005 2.152.014 2.186.019 27.128 2.224.653 2.251.781 4.437.800 120.427 4.558.227 70.2%
2008 86.867  2.429.820 2.516.687 82.934 2.474.773 2.557.707 5.074.394 117.353 5.191.747 13.9%
2009 70.329 2.131.948  2.202.277 71.696 2.117.764 2.189.460 4.391.737 12.542 4.404.279 -15.2%
2010 104.278  2.306.587  2.410.865 104.047 2.354.304 2.458.351 4.869.216 874.239 5.743.455 30,40%
2011 154.338  2.690.889  2.845.227 305.256 2.770.190 3.075.446 5.461.079 757171 6.218.250 8,30%
2012 236.905  2.879.122 3.116.027  235.440 2.942.562 3.178.001 5.821.683 898.368 6.720.051 8,06%

Kaynak : Ulagtirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanlgi

2002-2012 yillar arasinda yalnizca kriz donemlerinde konteyner tagimaciligi 2009
yilinda 15.2 gerilemis, diger yillarda ise artislar devam etmistir.

GRAFIK (36) : 2002-2011Konteyner Elleglemeleri (TEU)
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2012 Yihinda Liman Baskanliklari itibariyle TEU ylkleme ve bosaltma elleglemeleri
tablosunda bazinda,

- Ambarli Liman Bagkanligina bagh limanlarda kabotaj, ihracat ve transit yUkleme
toplami 2.993.299 TEU, kabotaj, ithalat ve transit bogaltma toplami 3.054.621 TEU olmak
uzere toplam 6.047.920 TEU’luk konteyner
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- Mersin Liman Baskanligina bagl limanlarda kabotaj, ihracat ve transit yukleme
toplami 1.236.758 TEU, kabotaj, ithalat ve transit bogaltma toplami 1.264.988 TEU olmak
uzere toplam 2.501.746 TEU’luk konteyner elleglenmigtir.

TABLO (59): Liman Bagkanliklari itibariyle Konteyner Elleglemesi 2012 (teu)

TOPLAM YUKLEME
IHRACAT KABOTAJ YUKLEME TRANSIT YUKLEME TOPLAM YUKLEME
ADET TEU TON ADET TEU TON
AMBARLI 1.174.632 1.882.412 17.181.732 137.362 199.634 1.486.194 604.912 911.254 11.438.364 1.916.906 2.993.299 30.106.290
MERSIN 780.306 1.188.962 14.357.992 27.048 45.822  375.282 1.386 1.974 25496  808.740 1.236.758 14.758.770
GEMLIK 416.984  626.438 7.661.028 45.702 65.849  832.928 1.532 1.998 25.836  464.218  694.285 8.519.792
izmiR 470.858  655.503 8.826.702  10.902  15.024  203.356 2 2 30 481.762  670.529 9.030.088
KOCAELI 363.720  592.531 6.199.752 35.788  45.224 156.870 0 0 0  399.508  637.755 6.356.622
ALIAGA 295.318  420.386 5.614.176 4.100 6.620 87.076 1.814 2.926 28.216  301.232  429.932 5.729.468
ANTALYA 170.320 180.230  4.238.416 2.036 2.062 50.060 0 0 0 172.356  182.292 4.288.476
ISTANBUL 79.006 125.630 739.904 20.804  28.936 85.650 0 0 0 99.810  154.566 825.554
iSKENDERUN 64.772 80.515  1.492.736 0 0 0 84 168 356 64.856 80.683 1.493.092
TRABZON 3.314 3.898 73.722  22.816  25.634  590.092 0 0 0 26.130 29.532 663.814
SAMSUN 0 0 0 25356 26.840 570.918 0 0 0 25.356 26.840 570.918
BANDIRMA 16 26 210 9.118 9.126  249.932 0 0 0 9.134 9.152 250.142
BARTIN 10 20 108 2.290 2.290 39.760 0 0 0 2.300 2.310 39.868
TEKIRDAG 880 1.678 12.156 0 0 0 0 0 0 880 1.678 12.156
RiZE 0 0 0 604 604 16.508 0 0 0 604 604 16.508
KARABIGA 0 0 0 146 146 380 0 0 0 146 146 380
HOPA 0 0 0 0 0 0 8 16 128 8 16 128
ZONGULDAK 14 16 56 0 0 0 0 0 0 14 16 56
Genel Toplam  3.820.150 5.758.243 66.398.690 344.072 473.811 4.745.006 609.738 918.338 11.518.426 4.773.960 7.150.392 82.662.122

Kaynak: Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanlgi

GRAFIK (37): Liman Baskanliklari itibariyle Konteyner Elleglemesi (TEU) (%)
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2012 Yili Liman Bagkanliklari itibariyle 80.000 TEU’nun Uzerinde konteyner
elleglemesi yapilan liman ve/veya liman kompleksleri itibariyle Ambarli % 42 ile 1. sirada,
Mersin % 17 ile 2. sirada ve Gemlik ile Izmir % 10 ile 3. sirada yer almigtir.

TABLO (60 ): Liman Baskanliklan itibariyle Konteyner Elleglemesi 2012 (tev)

TOPLAM BOSALTMA

ITHALAT KABOTAJ BOSALTMA TRANSIT BOSALTMA TOPLAM BOSALTMA

LIMAN ADET TEU TON ADET TEU TON ADET TEU TON ADET TEU TON

AMBARLI 1.272.362 2.026.194 20.542.130 133.820 174.421 2.624.804 553.506 854.006 11.135.334 1.959.688 3.054.621  34.302.268
MERSIN 789.054 1.207.816 17.437.454 21976 37.352  395.234 11.792  19.820 264.946  822.822 1.264.988  18.097.634
izMiR 479.446  669.932  4.823.500 34.744  51.136 197.600 0 0 0 514190  721.068 5.021.100
GEMLIK 393.910  600.502  4.429.718 53.212  76.221 537.874 1.120 1.482 18.672  448.242  678.205 4.986.264
KOCAELI 375.986  593.548 7.017.390 17.504  29.002  241.250 0 0 0 393490  622.550 7.258.640
ALIAGA 241.422  356.758  2.149.058 27.618 37.614 85.486 1.758 2.842 26.920  270.798  397.214 2.261.464
ANTALYA 162.224 174.062 717.042 2.268 2.348 5.068 0 0 0  164.492 176.410 722.110
ISTANBUL 89.286 134.632  1.692.926 18.5622  28.206  334.328 0 0 0 107.808 162.838 2.027.254
iSKENDERUN 68.074 85.700 620.942 0 0 0 16 32 84 68.090 85.732 621.026
TRABZON 21.562 21.970 130.962 4.198 5.982 75.270 0 0 0 25.760 27.952 206.232
SAMSUN 12.692 13.130 144.370 13.674 14.636  237.472 0 0 0 26.366 27.766 381.842
BANDIRMA 0 0 0 10.236  10.236 22.518 0 0 0 10.236 10.236 22.518
BARTIN 0 0 0 2.180 2.180 6.456 0 0 0 2.180 2.180 6.456
TEKIRDAG 418 847 4.508 370 728 1.722 0 0 0 788 1.575 6.230
RiZE 0 0 0 604 604 1.292 0 0 0 604 604 1.292
HOPA 8 16 32 0 0 0 108 216 1.442 116 232 1.474
KARABIGA 0 0 0 210 214 4.796 0 0 0 210 214 4.796
ZONGULDAK 14 16 32.024 0 0 0 0 0 0 14 16 32.024
Genel Toplam 3.906.458 5.885.124 59.742.056  341.136 470.880 4.771.170 568.300 878.398 11.447.398 4.815.894 7.234.401  75.960.624

Tablo (61): En Fazla Konteyner Dis Ticaret + Transit Elleglemesi Yapilan Ulkeler

TEU

) _ TRANSIT  [HRACAT+ TRANSIT  ITHALAT+ [HRACAT+ TOPLAM  GENEL

ULKELER _ IHRACAT YUKLEME _TRANSIT ITHALAT BOSALTMA TRANSIT _ ITHALAT _ TRANSIT _TOPLAM
1 MISIR 510.773 46.882 | 557.655 | 514.058 51.259 | 565.317 | 1.024.832 | 98.141]1.122.973
2 BELCIKA 298.418 38.645| 337.063 | 283.291 39.5639 | 322.830 581.709 | 78.184 | 659.893
3 YUNANISTAN 263.332 6.291 269.623 | 333.622 28.358 | 361.980 596.954 | 34.649 | 631.603
4 ITALYA 259.556 7.218 | 266.774 | 226.463 11.627 | 238.090 486.019 | 18.845| 504.864
5 CIN 195.617 15.813 | 211.430 | 195.021 67.386 | 262.407 390.638 | 83.199 | 473.837
6 ISPANYA 268.064 21.882 | 289.946 | 113.875 41.530 | 155.405 381.939 | 63.412| 445.351
7 ISRAIL 173.821 3.823 | 177.643 | 230.411 2.003 | 232.414 404.232 5.826 | 410.058
8 RUSYA FED. 96.893 84.223 | 181.116| 97.772 32.387 | 130.159 194.665 | 116.610 | 311.275
9 GURCISTAN 56.235 91.692 | 147.927 | 120.557 10.385 | 130.942 176.792 | 102.077 | 278.869
10 | MALTA 131.463 0] 131.463 | 135.033 194 | 135.227 266.496 194 | 266.690
11 | LUBNAN 61.063 466 61.529 | 108.055 139 | 108.194 169.118 605 | 169.723
12 | ROMANYA 65.777 13.644 79.421| 30.507 49.345 79.852 96.284 | 62.989 | 159.273
13 [LiBYA 59.964 5.792 65.756 | 78.199 384 78.583 138.163 6.176 | 144.339
14 | MALEZYA 4.559 3.062 7.621 | 116.224 9.744 | 125.968 120.783 | 12.806 | 133.589
15 | UKRAYNA 24.301 9.273 33.574 | 56.974 24.801 81.775 81.275| 34.074| 115.349
16 [ SURIYE 10.064 485 10.549 | 97.534 162 97.696 107.598 647 | 108.245

Kaynak : Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi
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2012 Yil dis ticaret ve transit konteyner tagsimaciligi yapilan ve 80.000 TEU ve
uzerinde ellecleme olan Ulkeler itibariyle Misir % 16.7 ile 1. sirada, Belgika % 9.8 ile 2.
sirada ve Yunanistan % 9.4 ile 3. sirada yer almaktadir.

2.2.6. Uluslararasi1 Ara¢ (Ro-Ro) Tasimalarindaki Gelismeler

Bu tasima kapsaminda, lokomotifler, vagonlar, kendi tekerlegiyle hareket edebilen
veya cekilebilen butin aracglar, makineler, nakil vasitalari da yer almaktadir.

31.12.2012 itibariyle 1000 grt ve lzerinde filomuzda toplam 26 adet Turk Bayrakl
Ro-Ro gemisi mevcut olup toplam dwt’'u 237.697 toplam grt'u ise 530.976 'dir.

Tablo ’da 2006-2012 yillarinda Ro-Ro hatlarinda tasinan arag¢ sayilari yer
almaktadir.

TABLO (62) : 2006-2012 Yili Ro-Ro Hatlari itibariyle Ara¢ Tasimalar (Adet)

Pendik/Haydarpasa-Trieste =~ 119,088 160,203 149,062 111,401 116,815 139.270 121.742

Ambearli-Trieste 38,954 41,085 39,998 30,372 37,627 18.017 15.618
Ambarli-Toulen 0 37.505
PendiHaydarpaga- 0 0 0 0 7480  2.130 0
Tekirdag-Toulon 0 0 0 0 9269 0 0
Haydarpasa-Odessa 0 0 0 0 0 0 0
Haydarpasa-Yuzhny 0 0 0 0 0 0 0
Tekirdag-Trieste 0
Bolge Toplami 158,042 201,288 189060 141,773 171,191 159.417 174.865
Tasucu-Girne 35560 33,393 32,305 31,032 36,071 36.316 34.168
Mersin-Magosa 13,488 12,938 23,766 19,966 19,107 18.275 14.669
Mersin-Trieste 0 0 0 12019 28,571 37.093 39.748
iskenderun-Port Said 5.673
Mersin-iskenderiye 0 0 0 0 0 253 790
Bolge Toplami 49,048 46,331 56,071 63,017 84,638 91.937 95.048
Cesme-Trieste 30,889 36,717 30,039 24,808 27,179 43.058 44.106
izmir-Dedeagag 0 0 0 0 0 0 0
Bolge Toplami 30,889 36,717 30,039 24,808 27,179 43.058 44.106
Zonguldak-Ukrania 19,147 27,099 23,632 20,476 19,573  23.540 25.126
Samsun-Novorossisky 27120 29,598 21,148 9280 15,145 10.742 7.670
Samsun-Kavkaz 0 0 0 0 0 1.383 1.236
Trabzon-Sochi 6,574 7180 10150 7,066 5,078 637 518
Pize-Poti 742 0 0 0 0 0 0
Bolge Toplami 53,583 63,877 54930 36,822 39,796 36.302 34.550
Toplam 291,562 348,213 330.100 266.420 322.804 330.714 348.569

KAYNAK : Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgi

Ro-Ro hatlari 2012 yilinda bolgeler itibariyle dikkate alindiginda ;
Marmara Bdlgesinde; Pendik/Haydarpasa—Trieste hattinda 121.742 arag, Ambarli-

Trieste hattinda 15.618 ara¢c ve Ambarli-Toulen hattinda 37505 ara¢g olmak Uzere,
bdlgesel toplam 174.865 aractir.
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Akdeniz Bolgesinde; Tasucu-Girne hattinda 34.168 arag, Mersin-Magosa hattinda
14.669 arac, Mersin-Trieste hattinda 39.748 arac, iskenderun-Port Said hattinda 5.673
ara¢ ve Mersin-iskenderiye hattinda 790 ara¢ olmak Uzere, bdlgesel toplam 95.048
aractir.

Ege Bolgesinde; Cesme —Trieste hattinda 44.106 ara¢ tasinmis olup, bolgesel
toplam 44.106 aragtir.

Karadeniz Bolgesinde; Trabzon-Soc¢hi hattinda 518 arag, Samsun-Novorossisky
hattinda 7.670 ara¢, Samsun-Kavkaz hattinda 1.236 ara¢ ve Zonguldak-Ukrayna hattinda
ise 25.126 arag olmak Uzere, bdlgesel toplam 34.550 aragtir.

GRAFIK (38) : 2003-2011 Ro-Ro ile Ara¢ Tasima Miktarlari
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GRAFIK (39): 2012 Yili Bélgeler itibariyle Ro-Ro ile Taginan Arag %

Marmara
50%

2012 Yilinda bolgeler itibariyle arag tasimacihgr dagiiminda Marmara Bolgesi % 50,
Akdeniz Bolgesi % 27, Karadeniz Bolgesi % 10 ve Ege Bolgesi % 13 oraninda pay
almistir.
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2.2.7. istanbul Liman Sinirlari Dahilinde Yolcu Tagimaciligi

istanbul’da deniz ulasimi, agirlikli olarak, IDO, Dentur Avrasya A.S.,TURYOL S.S.
Turizm ve Yolcu Deniz Tasiyicilar Kooperatifi, S.S. Beykoz Deniz Dolmus ve Turizm
Motorlu Taslyicilar Kooperatifi, S.S. Mavi Marmara Deniz Yolcu Esya Turizm Motorlu
Tastyicilar Kooperatifi, S.S. Kartal Yolcu ve Motorlu Taslyicilar Kooperatifi, Bogazigi
Yol-Tur Kooperatifi, Kanlica Motor Iskelesi Yolcu Taslyicilar ve Turizm Hizmetleri
Kooperatifi gibi kuruluglarca gerceklestirimektedir. Dentur Avrasya, TURYOL ve Mavi
Marmara. Baslangigta, yolcu motoru kooperatifi olarak faaliyet géstermeye baslayan bu
sirketler, istanbul Valiligi'nin 2001 yilinin Kasim ayinda yayinlandi§i “Deniz Araclarinin
Ruhsatlandiriimasi ve isletiimesi” genelgesine uygun bigimde organize olarak yasal bir
statlye kavusmuslardir.

Dentur Avrasya’nin temelleri, cumhuriyet donemi ile birlikte drgutlenmeye baglayan
kayikcl esnafina uzanir. 1930 yilinda, 40 katilimei ile kurulan istanbul Yolcu Taglyan Deniz
Nakil Vasitalari Esnaf Odasi, 1997 yilina gelindiginde, teknolojik gelismeleri izleyerek
edindikleri bilgi birikimi dogrultusunda, ¢agdas standartlarda yolcu tasimaciligi odakl S.S.
Dentur Avrasya Deniz ve Turizm Motorlu Tagsiyicilar Kooperatifi ¢atisi birlegsmiglerdir. Soz
konusu kooperatif, ¢cagdas teknoloji ile birlestirdikleri tekneleri ile  modern, suratli,
ekonomik, can ve mal guvenligini 6nde tutduklari deniz ulasimini surdururken, teknik
altyapisinin gliglenmesi, faaliyet alaninin genislenmesi ve finansal olanaklarinin artmasi ile
bayuyerek gelismig, 2002 yilinda anonim sirket statisunu kazanmigtir. Ginimuzde Dentur
Avrasya, tarifeli deniz yolcu tagimaciligi, turizm,6zel glin ve geceler igin organizasyon,
kurumsal geziler, personel tasimaciligi, reklam ve sigortacilik alanlarinda hizmet veren
badimsiz birimlerden olusan bir bicimde ¢alismaktadir.

istanbulun 2008 yilina gére yolcu tasimaciiginda deniz yolunun payr %4,3

olmasina karsin sektordeki bir diger oyuncu, kurulusu 100 yil kadar oncesine dayanan
TURYOL Kooperatifidir. Uzun yillardir yolcu tasimaciligi yapan kooperatif, Istanbul
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desinda izmirde sehir i¢i yolcu tasimaciligi disinda turistik tekne gezileri, 6zel gin ve
geceler igin yemekli kokteyl ve balo bigiminde turlar da duzenlemektedir.

Sektérdeki bir diger dnemli oyuncu, drgiitienmesi Bostanci-Adalar Vapur iskelesi’'nin
yan tarafinda sayilari 10’'u gegmeyen esnafa dayanan ve 1950’li yillarla birlikte motorlu
teknelerle faaliyet gdstermeye baslayan ve 2002 yilinda 21 esnafin bir araya gelmesi ile
kurulan Mavi Marmara Kooperatifi'dir. Mavi Marmara Kooperatifi, aslinda iDO’nun yaptigi
analizlerin sonucunda go6zlemledigi, ada basina (Blyukada, Kinal, Burgaz, Heybeli) kis
aylarinda 59 kigiye dusen talebin maliyetleri karsilamamasi nedeniyle aldigi stratejik karar
dogrultusunda taseron olarak kullandigi bir kurulustur. Bununla birlikte, iDO’nun belirlemis
oldugu konfor, giivenlik ve engelli kullanim standartlarini ugulayan Mavi Marmara, IDO’nun
Adalara az olan sefer sayisini arttirarak yolcularin adada bekleme surelerini yari yariya
kisaltmis; kisa slrede buyuyerek yeni tekne yatirimlari yapar hale gelmistir.

So6zu edilen Dentur Avrasya ve Turyol kuruluslarinin yaptiklar tasimalar, 6zellikle
sehir hatlarinin vapurlarinin doluluk oranlarinin, sabah ve aksam yogun olan saatlerde
mevcut kapasitenin Uzerinde olmasi nedeniyle kooperatiflere dogru kayan tagimalardir.
Ayrica, yolcu motorlarinin herhangi bir tarifeye bagh olmaksizin, dolduklari anda
kalkmalar tarifeli yolcu tasiyan iDO’ya kargi bir Gstinliik olusturmaktadir. Ote yandan,
IDO’nun yodun saatlerde olusan talebe cevap bigimde genisletiimesi de doluluk oranlarini
disurmesi, yatirrmin geri donusundn sorunlu olmasi nedeniyle pek de olasi olarak
gériilmemektedir.Ek olarak,iDO,yolcu motorlarini rakip olarak gérmemekte, onlarin iDO
iskelelerini kullanmalarina izin vermekte, belirli zamanlarda kendilerini taseron olarak
kullanmakta ve isbirligi yapmaktadir. Nitekim istanbul Biyiiksehir Belediyesi, toplu ulagim
entegrasyon calismalari c¢ergevesinde, s6zu edilen kuruluglar akilli bilet (Akbil)
uygulamasina da dahil etmis ve bir ortaklasa rekabet stratejisi (co-opetition) 6rnegi
vermigtir.

istanbul Buyiksehir Belediye Baskanhgi, her giin % 11’i iki yaka arasinda hareket
eden istanbul nifusunun daha cok deniz yolu ile hareket etmesini beklemekte, deniz
ulasiminin  toplam ulasim igerisindeki payinin % 10’lar dlzeyine ¢ikmasini
hedeflemektedir.

Kaynak: Kadri MIRZE/Hayri ULGEN isletme Stratejik Yénetim
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2.3 GEMi iNSA SANAYi
2.3.1. Tiirk Gemi insa Sanayinin Genel Durumu

2002 yilinda 37 adet olan tersane sayisi, 2012 yili sonu itibariyle 71 adet faal,
52 adet yatinm asamasinda olan tersaneye ulasmistir. Ancak 2008 yili son
ceyreginde baslayan ve 2009 yili son g¢eyregine kadar kuvvetli sekilde hissedilen
Global Ekonomik Kriz pek ¢ok sektérde oldugu gibi Gemi insa Sektérini de olumsuz
etkilemis, siparis defterlerindeki distis hem istihdam hem de yeni yatirim ve
modernizasyon ¢alismalarinin iptal ya da 6telenmesine sebep olmustur.

GRAFIK (40 ): 2002 /2013 Faal Tersane Sayisi
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Kaynak: Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanlig:

Gemi insa Sanayi desteklendigi ve gelistirildigi biitiin Ulkelerde &nemli bir

istihdam potansiyeli yaratan;

» Baglisi yan sanayi sektorlerinde hizli bir gelisim olusturan,

= Doviz girdisi saglayan,

» Bolgesinde nitelikli is gucunu arttiran,

= Bolgesel ticaretin gelismesine, buyumesine ve glg¢lenmesine yardimci olan,

» Bolgede yasayan insanlarin refah ve kilttrel diizeyini ylkselten,

= Yan Sanayi ile birlikte 1’e 7 oraninda istihdam yaratan,

bir agir sanayi koludur.

Tarkiye Tersaneleri; 1995 — 2001 yillan arasinda toplam 836.000 DWT’luk 166
adet geminin teslimini gergeklestirmistir.

2012 yil sonu itibariyle tersanelerimiz 14 adet gemiyi teslim etmistir. Teslim
edilen gemi tonaji 134.282 DWT'dur.
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GRAFIK (41): 2002 — 2012 Yillarinda Teslim Edilen Gemi Adetleri
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Kaynak: Clarkson Research Serv.01/2013

GRAFIK (42 ): 2002-2012 Yillarinda Terslim Edilen Gemi Tonaji (DWT)
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Kaynak: Clarkson Research Serv.01/2013

Tlrkiye’de faal durumda bulunan tersanelerin bir kismi, halen tevsi ve
modernizasyon ¢alismalarini sirdurmektedir. Ancak kuresel ekonomik kriz nedeniyle
bankalarin tersaneler Uzerindeki yaptirimlari, tersanelerin tevsi ve modernizasyon
projelerini askiya alma surecini baslatmis, bir kisim yatirimlarinin ise otelenmesine
neden olmustur.
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Yeni Gemi insa siparigleri almakta oldukca zorluk ceken sektdr, bakim-onarim
faaliyetlerine yonelmistir. 2011 yilinda 13.071.654 DWT’lik, 2012 vyilinda ise
15.272.490 DWT’lik bakim-onarim gergeklestirilmigtir.

GRAFIK (43 ): Tiirk Tersaneleri Bakim-Onarim Degerleri (DWT)
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Kaynak: GISBIR

Kriz gogu sektdrde oldugu gibi Turkiye Gemi insa Sanayi'ni de son derece olumsuz
yonde etkilenmistir. Bu siirecin Ulke menfaatlerine uygun hale getirilebilmesi Tirkiye
Gemi inga Sanayi'ne yonelik tedbirlerinin acilen saglanmasiyla mimkin olabilecektir.
1’e 6 oraninda istihdam saglayan Tersanelerimizde dogrudan istihdam edilen
personel 2007 yilinda 33.480 iken ekonomik krizden dolayi yasanan siparis iptalleri
ile 2012 yilinda 21.769’a gerilemistir.

GRAFIK (44 ): Tersanelerdeki istihdam Durumu

TERSANELERDEKI iSTIHDAM DURUMU
40.000

35.000 4 33.480 = KIS

28.580
30.000 - 26.910
25.000
25.000 + 21.449 21.769
19.179 20.560
20.000 ~
14.700
15.000 -
10.000
5.000 -
0 T T T T T

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

Kaynak: Kaynak: Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanhg:
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Tarkiye tersanelerinde 2008 yilindan bu yana alinan siparisler yok denecek
kadar azdir. Turk Tersanelerinin siparis defterleri incelendiginde Ocak 2013 itibariyle
519.576 DWT ‘lik 70 adet gemiden olustugu gorulmektedir.

TABLO (63): 2011 Turkiye’deki Faal Tersanelerin Listesi

1 Erkal Uluslararasi Nakliyat ve Ticaret A.S.
2 Gemsan Gemi ve Gemi islet. San. Ve Tic. Ltd. Sti.
3 Hidrodinamik Gemi San. ve Tic. A.S.
4 Gemak Gemi insaat Sanayi ve Tic.A.S.
5 Desan Deniz insaat Sanayi A.S.
6 Sahin Celik Sanayi A.S.
7 Yildirrm Gemi insa Sanayi A.S.
8 istanbul Denizcilik Gemi insa san.
9 Anadolu Deniz insaat Kizaklari San. ve Tic. A.S.
10 Deniz Endustrisi A.S.
11 Tirkter Tersane ve Deniz Islet. A.S.
12 Yildiz Gemi ve Makine San. Tic. A.S.
13 Celik Tekne Sanayi ve Ticaret A.S.
14 RMK Marine Gemi Yapim San.
15 Sedef Gemi insaati A.S.
16 Tuzla Gemi Endustrisi A.S.
17 Selah Makine ve Gemicilik End. A.S.
18 Dearsan Gemi insaat Sanayi A.S.
19 Ada Denizcilik ve Tersane islet. A.S.
20 Torlak Denizcilik Sanayi ve Tic. A.S.
21 Yardimci Gemi insa A.S.
22 Ceksan Gemi insa San. Ve Tic. A.S.
23 Gisan Gemi insa San. ve Tic. Ltd. Sti.
24 Torgem Gemi ins. Sanayi ve Tic. A.S.
25 Dentas insaat ve Onarim San. A.S.
26 Cindemir Mak. Gemi Onarim ve Tersanecilik A.$.
27 Dalsan Liman ins., Tarama, Gemicilik San.
1 Turker Gemi Yapimi ve Sanayi Ticaret A.S.
2 Soli Gemi insa San. ve Tic. A.S.
3 TVK Gemi Yapim. San. Tic. A.S.
4 Marmara Tersanesi A.S.
5 Um Deniz Sanayi A.S.
6 Uzmar Gemi Yapim Sanayi A.$.
NACI SELIMOGLU Deniz isletmeciligi Tic. A.S.
2 SELTAS Denizcilik San. ve Tic. A.S.
3 YASARSAN Gemi insa San. ve Tic. Ltd.Sti.
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4 ALTINTAS Mermer ve Tersanecilik San. ve Tic. A.S.
5 KURBAN Gemi insa ins. San. ve Tic. Ltd.Sti.

6 CEMRE Miihendislik Gemi insa San. ve Tic. Ltd.Sti.
7 AYKIN Tersanecilik ve Tas. ins. San.ve Tic.Ltd. Sti.
8 TURKOGLU Gemi Iinsa San. ve Tic. Ltd.Sti.

9 KOCATEPE Denizcilik ve Gemiinga San. Tic.Ltd. $ti.
10 BESIKTAS Gemi insa A.S.

11 ARIF KALKAVAN Ogullari Gemicilik A.S.

12 DUZGIT Yalova Gemi insa San. A.S.

13 DEN-TA Denizcilik Tic. ve San. Ltd.$ti.

14 VBG Altinova Tersaneleri

15 Sefine Denizcilik Tersanecilik tur. San. ve Tic. Ltd. $ti.
16 Bogazici Tersanecilik Gemi Insa San. Ve Tic. A.S.
17 Ozata Yat insa Cekek Bakim Onarim San.Tic.Ltd.Sti.
18 Altinova Yat insacilar San. ve Tic. A.S.

19 GISAN Gemi insaa San. ve Tic. A.S.

20 Hatsan ins.M.T. Gemi insa ve Deniz San.Tic.A.S.

21 Yuksel Tersanecilik

1 Azim Otel Turizm Deniz. Metal San. ve Tic. Ltd. Sti.
2 Eregli Gemi insa San. ve Tic. A.S.

& Madenci Gemi San. Ltd. Sti.

4 Med-Yilmaz Gemi insa San. ve Tic. A.S.

5 Umo Gemi San. Tic. Ltd. Sti.

6 Usmed Gemi insa San. ve Tic. A.S.

7 Ustamehmetoglu Gemi Tersanesi

8 Ustaoci;“lu Yat ve Gemi San. Tic. A.S.

1 Gelibolu Gemi ins. San. ve Tic. A.S.

2 icdas Celik Enerji Tersane ve Ulas. San. ve A.S

Rifki BASARAN Tersanesi
Karadeniz Gemi Insa Sanayi A.S.
Terme Tersanesi A.S. (Terme-Samsun

Cide (Berk)Gemi ve Yat San. Tic. A.S
Giindogdu Gemi Yan Sanayi ve Deniz Ltd. Sti
ister Isken. Liman ve Tersane islet. Ltd. Sti.

Akdeniz (Akbasoglu) Gemi insa

Kaynak: Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgr 01/2012
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TABLO (64 ):Faal ve Yatinm Asamasindaki Tesislerin illere gore Dagihimi

FAAL TESISLER YATIRIMDAKI TESISLER
Istanbul 27 Yalova 20
Yalova 21 Ordu 1

Trabzon 1 Samsun 8
Ordu 1 Kastamonu 3
Samsun 1 Canakkale 6
Kastamonu 1 Adana 2
Zonguldak 8 Mersin 1
Sakarya 1 Balikesir 2
izmit 6 Sinop 1
Canakkale 2 Zonguldak 3
Hatay 1 Trabzon 1
Adana 1 istanbul (Proje) 4
TOPLAM 71 TOPLAM 52

Kaynak: Ulagstirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanlig: 01/2013

2003 yilindan 6nce Tersanelerimiz tek parcada en fazla 16.000 DWT’lik gemi
siparisi alabilirken 2007 sonunda 180.000 DWT’lik gemi siparigleri alinmigtir. Ancak,
yasanan ekonomik kriz nedeniyle bu gemilerin ingasina hentz baslanamamistir.

Turkiye Tersaneleri 2002-2008 yillari arasinda urettigi gemilerin ¢cogunu ihrag
amaclh insa etmistir. Bu gemilerin tamamina yakini Avrupa Birligi Ulkelerine ihrag
edilmistir. Ozellikle kiiguk tonajli kimyasal tanker Uretiminde Turkiye bir marka haline
gelmisgtir.

Gemi ve yat insa sektdriinun 2008 verilerine gére 2,6 Milyar dolarlik bir ihracati
vardir. 2009 Yilinda krizin etkisi 6zellikle ihracatta hissedilmig olup, 1.83 Milyar Dolar
seviyesinde gerceklesmistir. Ayrica 2008 yilinda 10,6 Milyon Dolar olan gemi yan
sanayi ihracati da 2009 yilinda %71 azalarak 3,1 Milyon Dolar’a gerilemistir. 2012 yil
sonu verilerine gore sektor 811.246 Milyon Dolar ihracat gerceklestirmistir.

GRAFIK (45): Gemi inga Sanayinin 2009-2012 ihracat Degerleri
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Kaynak: Tiirkiye Ihracatgilar Meclisi (TiM)
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GRAFIK (46): 2002-2011 Tersane Proje Kapasiteleri
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Kaynak: Ulagtirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi 01/2013

2002 yilinda mevcut tersanelerimizin kurulu kapasitesi 550.000DWT iken 2012
itibariyle 3,67 Milyon DWT'e c¢ikarak 6 kat buyume saglanmistir. 2006 yilindaki
toplam siparis 2,07 milyon DWT iken 2008 sonunda bu rakam 4,34 milyon DWT'e
ulasmis; ancak krizden dolayl yasanan siparig iptalleriyle 2011 yih sonunda 0,75
milyon DWT’e inmigtir.

Tarkiye tersaneleri 2010 yil itibariyle;

< 600.000 Ton/Y1l Celik isleme,

<+ Proje bazinda 2 Milyon DWT/YIL Yeni Gemi insa,

<+ Bir defada 80.000 DWT’a kadar Yeni Gemi insasi,

+ 60-70 metrelik mega yatlar ile gezinti tekneleri insalari,
+ 14.6 Milyon DWT/YIL bakim onarim kapasitesine

sahiptir.

Aralik 2008 ‘de tersanelerimizin siparis toplami adet bazinda 260 iken Subat
20009 itibariyle 244 gerilemig; Aralik 2008’de 4,34 milyon DWT olan tonaj da yine
Subat 2009 itibariyle 4,17°e gerilemigtir. Global ekonomik krizin etkilerini gosterdigi
Ekim 2008’den 2010 yil sonuna kadar 1.520.000 DWT’lik 110 adet geminin siparisi
iptal edilmis ve bu sipariglerden Turk Bayrakh olanlarin buyuk kisminin inga baglama
tarihleri ise ileri bir tarihe 6telenmigstir. 2013 yili Ocak ay! itibariyle Turk tersanelerinin
siparig defteri 70 adet gemiden olugmaktadir.
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GRAFIK (47): Gemi Siparislerinin Ulkelere Gére Tonaj Dagilimi

Kaynak: Clarkson Research Serv. 01/2013

GRAFIK (48): Gemi Siparislerinin Ulkelere Gére Adet Dagilimi

Kaynak: Clarkson Research Serv. 01/2013

Tersanelerimiz 6zellikle kuguk ve orta tonajli kimyasal tanker ingsasinda dunya
capinda bir marka haline gelmistir. Ocak 2013 verilerine goére Turkiye dunya

103



genelinde tanker siparisi alan Ulkeler siralamasinda adet bakimindan 5 inci sirada
yer almaktadir.

GRAFIK (49): Tanker Siparigi alan Ulkeler Siralamasi
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Kaynak: Clarkson Research Serv. 01/2013

Tersanelerimizin Ocak 2013 itibariyle aldigi gemi sipariglerinde gemi tiplerine
gore tonaj bazinda ve adet bazinda “Tankerler” birinci sirada yer almaktadir.

GRAFIK ( 50 ): Alinan Gemi Sipariglerinin Belli Gemi Tiplerine Goére Adet
Dagilimi
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Kaynak: Clarkson Research Serv. 03/2013
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Tark Armatorleri'nin Ocak 2013 itibariyle dinya genelinde 1,5 Milyon CGT’lik
100 adet gemi siparisi mevcuttur.

GRAFIK (51): Tiirk Amatérlerinin verdigi Siparislere gore Diinya
Siralamasindaki Yeri
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Kaynak: Clarkson Research Serv. 01/2013

2002 yilinda 11 adet olan Yuzer Havuz sayisi 2008 yilinda 17'ye, 2012
yilinda 21 adete yuikselmistir. Ulkemizde 9 adet kuru havuz faaliyettedir.

TABLO ( 65): Baz Yiizer Havuzlar ve Kapasiteleri

KALDIRMA
TERSANE ADI ADET|Mevki KAPASITESI ‘(BMO)YUTLAR
(TON)
Tuzla Tersanecilik ve Turizm A.S. 1 Tuzla |100 000 80 x 350
Tersan Ters. ve Tas. San. ve Tic. A.S. |1 Tuzla |6.620 30 x 130
Cantas Cindemir Makina A.S. 1 Tuzla |2.750 22 x 115.30
1 . Tuzla [9.000 32.30 x 170
Gemak Gemi Ins. San. ve Tic. A.S. 2 Tuzla 8.000 15 x 233 30
_ : 19.000 36 x 190
Desan Deniz Ingaat Sanayi A.S. 2 Tuzla 79,500 =1 x 232
Ceksan Gemi inga San. ve Tic.A.S. 1 Tuzla |5.800 ?523992;
Torlak Denizc. Sanayi ve Tic. A.S. 1 Tuzla |[19.000 36 x 190
i , 30.10 x
Torgem Gemi Ing. San. ve Tic. A.S. 1 Tuzla |5.000 139.50
Proteksan Yat ve Gemi San.Tic. A.S. 1 Tuzla |1.200 53.75 x 20
Dalsan Liman insaati Tarama Gemicilik
San. ve Tic. Ltd. Sti. 1 Tuzla |3.700 26.80 x 82
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122,40 x

Cindemir Tersanesi 1 Tuzla |5.000 57 80
Hidrodinamik Tersanesi 1 Tuzla [5.000 115.3 x 22
. . Tuzla |8.500 35.51 x 155
'Yardgem Denizcilik A.S. 2 Tuzla o 000 15 x 507 5
Uzmar Denizcilik A.$. ** 1 izmit [5.000 30 x 60

* Yardgem firmasi Tuzla Tersaneler
Bolgesinde faaliyet gosteren Yardimci
ve Gemsan firmalari 6nlinde ylizer
havuz igletmesi yapmaktadir.

** Uzmar Firmasi (izmit Serbest Bolge), Deniz Kuvvetleri Komutanhgi
bunyesinden 1 adet havuz almig, havuzun faaliyete ge¢mesi igin prosedurleri

strdirmektedir.

Kaynak: Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi

Gemi ingas! ve Onarimi Sektéri'nde ihtiyag duyulan egitilmis teknik eleman ve
isci acigini gidermek ve bu suretle sektore nitelikli elemanlar kazandirmak amaciyla,
2004 yilindan itibaren istanbul Tuzla'da, Tirkiye Gemi insa Sanayi A.S. (TGISAS) ve
Turk Loydu Vakfi ortak calismasi sonucunda kaynakglilik kursu (elektrik ark kaynagi

ve gaz alti kaynag) egitimleri verilmigtir. Milli Egitim Bakanhd,

2004 yilinda 6 adet meslek lisesinde gemi yapim egitimi verilirken,

Mart ayi itibariyle bu say1 33 adede yukselmistir.

2013 yih

Grafik (52): Gemi Yapimi Egitimi Veren Anadolu Denizcilik Meslek Liseleri
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Kaynak: Milli Egitim Bakanligi
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2.3.2. Yat insa

Yat ve tekne imalat sanayi ¢ok buyuk oranda katma degere sahip, istihdam
sag@layabilen, ihracat orani yuksek bir sektordur. Bu sanayi makina, demir,sag,ahsap,
boya-kimya, elektrik, elektronik, tekstil, dekorasyon, plastik,servis v.b. bir cok sanayi
dalinin Grunlerinin tersanelerde birlestiriimesi sonucunda uretim yapan bir sanayi
dahdir.

Yat ve tekne endustrisi, gerek icerigi ve kapsami ve gerekse uyguladigi
teknoloji agisindan gemi insa sanayinden farkli olup gemi insa sanayi igin buyuk
yatirrmlar, uzun sure ve deniz kenarinda buyuk yerlere ihtiya¢ duyulurken, yat ve
tekne imalat sanayi daha kuguk yatirim ile daha kisa surede ve daha kuguk yerlerde
faaliyet gosterebilmektedir. Blyuk yatirimlar gerektirmemesine ragmen, katma degeri
cok daha yuksektir.

Tarkiye, sahip oldugu kiyilari, yat turizm olanaklari, kualtir ve tarih zenginligi
ile, ozellikle mega yatlar i¢cin 6nemli bir uluslararasi pazar imkani saglamaktadir.
Dinyanin en cazip turistik ve tarihi noktalarindan biri olan istanbul Atakdy ve
Zeytinburnu’'ndaki yapimi planlanan yeni tesisler ve limanlar icinde mega yat
baglama imkanlarinin da yer almasi, ileriye donuk olarak Ulkemizin mega-yat turizm
gelirlerinin de artmasini saglayacak, bu yatinmlar Ulkemiz icin bir kazang ve prestij
kaynagi olacaktir.

Ulkemiz yat ve tekne endustrisinin genel olarak sahip oldugu Ustiinlikleri
bagliklar halinde 6zetlersek:
- Uzun bir tarihi gegmige sahip gemi ve tekne inga sanayi
- Ustalik ve kalifiye iscilik, egitimli isglict, esnek ¢alisma saatleri
- Kaliteli ve uluslar arasi standartlara sahip Uretim
- Uygun maliyet ve iscilik Ucretleri
- Kaliteli ve yeterli yan sanayi, uygun tedarik kosullari
- Ulkemizin sahip oldugu yeterli teknolojik ve bilisim alt yapisi
- Uzakdogu ulkelerine gore Ulkemizin uluslar arasi pazara yakinhgi
- Ulkemizin sahip oldugu deniz ve yat turizm kapasitesi
- Uygun iklim ve cevre sartlari ve ikili beseri iligkiler

Dezavantajlar olarak; gezi teknelerinden alinan KDV, OTV’nin yiiksek oldugu,
ayrica teknelerin motor guctine gore her yil alinmakta olan Motorlu Tasitlar Vergisi
(MTV) gibi diger ulkelerde olmayan vergiler oldugu ve teknelerin kayit islemlerinde
buyuk burokratik islemlerin oldugu degerlendiriimektedir.

Tarkiye ozellikle Superyat (30m ve Ustd ) ingasinda 2007 yilindan itibaren
istikrarh bir yukselis ile 2010 yili teslim edilen adet ve uzunluk verilerine gore dunya
UclnclsU konumundadir.
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GRAFIK (53): Avrupa lilkeleri 30-40m arasi Yat ingasi Ulkeler Siralamasi (2013)
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Kaynak: Superyacht Intelligence Data- www.superyachtnews.com

GRAFIK (54): Uzunluk olarak Siiperyat insasindaki Ulkeler Siralamasi

Siiper Yat insasi 2010 - (Toplam Uzunluk-Metre)
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Kaynak:The Super Yachting Index- 4.Basim Temmuz 2011

Ulkemiz 6zellikle siiper ve mega yatlar sektdriinde bir marka haline gelmis
olup 2008 yih sonunda uzunluk bazinda superyat dinya siparislerinden %8’lik pay
alirken 2010 yili sonu itibariyle bu orani %18’e ¢ikarmigtir.
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2.3.3. Gemi inga Sektoriiniin Sorunlari:

- Global Ekonomik Kriz : 2009 yilinda yasanan Global ekonomik kriz pek ¢ok
sektorde oldugu gibi gemi insa sektorunt de son derece olumsuz etkilemistir. Krizin
etkilerinin kisa slrede atlatiimasi maksadiyla firmalarin 6zellikle baklalarla yasadigi
finans problemlerin éncelikli olarak ¢ozilmesi gerekmektedir. insa edilmekte olan/
yarim kalmig gemilerin ekonomimize kazandirilmasi ve istihdam saglamasi amaciyla
kredilerinin yeniden yapilandiriimasi; Tersanelere yonelik orta vadeli yatirm ve
isletme kredisi icin ilave fon yaratiimasi ve Devlet Destekleri icin gerekli
duzenlemelerin yapilmasi sorunlarin ¢ézumu igin bliyuk dnem tasimaktadir.

- Ozel Endiistri Bélgesi: Tersanelerin bulundugu bélgelerin cevre, can, mal
guvenliginin saglanmasi, tersane bolgelerinde mevcut tersanelerin uluslararasi
surdurulebilir rekabetin temini amaciyla desteklenmesi, yabanci sermayenin
ekonomiye kazandiriimasi amaciyla Tersane Bolgesi ve/veya alani olarak ilan edilen
alanlarin “Tersaneler Endustri Bolgesi” olarak ilan edilmesine imkan saglayan yasal
duzenlemelerin yapilmasi sektor igin dnemlidir.

- Egitim :

1. Tersanelere yetismis eleman kazandirmak, calisan iscilerin mesleki egitim
almalarini saglamak amaciyla ilgili kamu kurum ve kuruluslar ile igbirligi yapilarak
gerekli egitim planlamasi yapiimahdir.

2. Yeni ige alinacak personele temel Iis Saghigr ve Guvenligi egitimi veriimelidir.
- Saglik Hizmetleri :

1. Ortak Saglik Birimi faaliyetleri gercevesinde isyeri Hekimligi hizmetlerinin
verilmesine devam edilmelidir.

2. ise giris muayeneleri yapiimahdir.

3. Tum caliganlarin saglik bilgilerinin argivienmesine devam edilmelidir.

- Denetim :

1. Is Saghg ve Guvenligi kapsaminda Tersanelerde is Saghg ve Givenligi
denetimlerinin yapilmasi ve igyerleri yonlendirilmelidir.

2. Halen 18001 (OHSAS) Belgesi almamis olan tersanelere yardimci
olunmalidir.

- Cevre :

1. Tersanelerin ¢evre sorunlarini ile ilgili tedbirlerin alinmali, 14.001 Kalite
Belgesi almamig olan tersanelere yardimci olunmalidir.

2. Bolgeler agaclandiriimalidir.

3. Deniz gevresinin petrol ve diger zararli maddelerden korunmasina yonelik
tedbirler alinmahdir.
- Gemi insasinda kullanilan malzeme ve ekipmanda standardizasyona gidilerek
kullanilan yerli katkinin artirilarak yan sanayinin desteklenmesi ile maliyetlerde dusus
saglanmalidir.
- Pazar daralmasinda, kuguk tersaneler ile tekne imal yerlerinin buyuk tersanelerin
ihtiyaci olan bloklari Gretmeleri saglanmali, gerekirse bu amagla yabanci tersanelerle
igbirligi yapilmalidir.
- Gemi inga faaliyetlerinde iscilikte verimlilik artigi icin gereken 6nlemler alinmalidir.
- Yan sanayi uretici firmalar, KOSGEB desteklerinden yararlanarak kaliteyi arttirici
Oonlemler almahdir.
- Tersanelerin belirleyecegi uzman personelden olugsan bir komisyon kurularak gesitli
ulkelerde Pazar arastirmalar yapiimali ve Glkemizin dlinya Pazar pay artiriimalidir.
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- 2002 yilindan itibaren kimyasal tanker ingalarinda dinyada bir marka olan
tersanelerimizin, Pazar arastirmalari sonucu ortaya gikabilecek taleplere gore (LNG,
LPG, Yolcu, Deniz Otobusu, RO-RO v.b.) uzmanlik alanlari genisletiimelidir.

2.3.4. Gemi Yan Sanayi

Ulkemizde gemi yan sanayi, gemi insa sanayimizin son vyillardaki gelisimine
paralel olarak gelisme gostermekte fakat bazi gemi yan sanayi Urlnlerinin Glkemizde
uretiminin yetersizligi sebebiyle tersaneler, yan sanayi Urunlerinin bir kismini yurt
disindan ithal etmektedirler. Yan sanayinin gemi degerinin 6nemli bir yuzdesi
(yaklasik %20) oldugu g6z onunde bulunduruldugunda, yan sanayinin gelisiminin
gemi inga sektorundeki rolu daha da iyi anlasilacaktir.

Gemi yan sanayi, istihdam yaratma Ozelligi en yuksek alt sektor niteligi
tasimaktadir. Japonya’da gemi yan sanayinde isglcu yaklasik 33.000, Guney
Kore'de ise 65.000 seviyesindedir. Avrupa’da ise gemi yan sanayinde dogrudan
istihdam yaklasik 262.000 kisidir. Gemi yan sanayi UrlUnlerinin Glkemiz genelinde
kUguk igsletmeler tarafindan yapilmasi taleplerin karsilanmasinda sorunlar yaratmakla
birlikte Uretimde standardize olunamayisi tersane taleplerinin onayl ithal Grunlere
kaymasina yol agmaktadir.

Guverte techizatlari, zincir, capa gibi Uretimlerin c¢ok iyi dlzeyde
yaplilabilmesine karsin, seyir cihazlari gibi elektronik agirlikli tretimlerin dunyada
birkagc buyUuk Ureticisi oldugundan dolaylr neredeyse hi¢ Uuretiimedigi goze
carpmaktadir. Ayrica gemi insanin ham maddesi olan ¢elik sa¢ ve profillerin
ulkemizdeki Uretimi teslim sdreleri, ebatlar ve mukavemet standartlari goz 6nune
alindiginda ihtiyacin ¢ok az bir kismini kargilayabilmektedir.

Ulkemizdeki baglica yan sanayi Uretimleri;
- Celik dokim malzeme Uretimi

- Kaynak ve kesme gerecleri tretimi

- Dizel jenerator

- Glverte makinalar (irgat,ving..v.b.)

- Kazan ve kompresor uretimi

- Valf ve boru devreleri Gretimi

- Havalandirma sistemleri

- Elektrik techizat ve kablo Gretimi

- Ambar kapaklari Gretimi

- Kapi,lumbuz ve marangozluk Uretimleri
Baslica yan sanayi ithalatlarimiz;

- Celik sag ve profiller

- Elektronik seyir yardimcilari

- Haberlesme sistemleri

- Pervane,bas ve kig iterlerdir.

2008 Yili Program Tedbirlerinden RGA-EUA-02.08.03 nolu tedbir olan Gemi
insadaki Yerli Katki Oranini Yikseltmek icin Gemi Yan Sanayinin Gelistiriimesine
Yonelik Ar-Ge Calismasi tamamlanmistir.

Calisma kapsaminda gemi yan sanayi alaninda faaliyet gosteren firmalardan tespit
edilebilenler 12 alt bashkta listelenmistir.

1. Balikel Irgat Ve Dumen Sistemleri
2. Elektronik Cihaz Ithalatgilarinin Ve Imalatcilarinin Listesi
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Gemi Makina Yedek Parga Saticilari

Jenerator imalatcilari Ve ithalatgilarinin Listesi
Lumbuz , Hatch imalatcilarinin Listesi

Mobilya Aksesuar ve Yat Dekorasyon Firmalari Listesi
Pervane Dokiimcileri Ve ithalatcilarinin Listesi
Sentetik Ve Celik Halat imalatgllarlnln Listesi
Sanziman Ithalatgllarlnln Ve Imalatgllarlnln Listesi

10 Sisme Bot imalatcilarinin Ve ithalatcilarinin Listesi
11.Vana imalatcilari

12.Yangin Séndiiriicti imalatcilari

©eNDO AW

Ulkemiz gemi insa sektdrii biiyimesine paralel olarak gemi yan sanayimizdeki
istihdama da sektorun yerli katki orani kapsaminda 1’e 3 istihdam imkani vererek
ulkemizin en buyUk sorunu olan igsizligin ¢ozumune katki saglamistir. 2002 yilinda
30.000’lerde olan Yan Sanayi calisan sayisi, 2008 yilinda 103.500’lere ulagmistir.
Tersanelerimizde yan sanayideki istihdam 2011 yili sonunda 62.256 kisidir.

GRAFIK (55): Gemi Yan Sanayindeki istihdam Durumu
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Kaynak: Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgi
Yan Sanayinin geligsmesi;

Gemi ve yat insasinda malzeme ve ekipman olarak kullanilan yerli katki orani
ortalama % 35-40 oranindadir. Bu oran 1995-2004 yillari arasinda ortalama %10-15
oraninda gercgeklesmis, ilerleyen tarihlerde, tersanelerimizdeki gelismeler paralelinde
ortalama %30-35’ler seviyelerine yukselmigtir.. Yukselen bu trend ile yan sanayi
ureticisi bir kisim firmalar, uluslararasi rekabet kurallari ve bunlarin getirdigi
zorunluluklar nedeniyle urun kalitesini artirmislar ve Urettikleri Grlnlerin insa edilen
gemi ve vyatlarda yaygin kullaniimasini saglamiglardir. Halen Pendik Askeri
tersanesinde MILGEM Projesi kapsaminda insasi siirmekte olan gemide yerli katki
orani isgGilik haricinde % 60’lar seviyesindedir.

Batin bu gelismeler, dretilen gemi yan sanayi malzemelerinin Turkiye
Tersanelerinde inga edilen gemi ve yatlar sayesinde dogrudan ihracatina imkan
yarattigi gibi istihdamin artisinda da etkin rol oynamaktadir.
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2.4. LIMANLAR
2.4.1 Liman ve iskelelerin Mevcut Durumlan

8333 kilometre kiyl seridine sahip Ulke_mizde 175 adet liman ve iskele bulunmakta
olup, bunlardan 6 tanesi Turkiye Denizcilik Isletmeleri tarafindan, 3 tanesi de Turkiye
Devlet Demir Yollar tarafindan igletilmektedir.

Limanlar, bagh bulunduklari Bodlge Mdudurluklerine gore asagidaki sekilde
siralanmaktadir:

ANTALYA 7 LIMAN
CANAKKALE 24 LIMAN
ISTANBUL 79 LIMAN
iZMmIR 22 LIMAN
MERSIN 18 LIMAN
SAMSUN 16 LIMAN
TRABZON 9 LIMAN

Ayrica isletilen Kurumlar acisindan da 3 kisma ayriimaktadir:

KAMU LIMANLARI 22 LIMAN
BELEDIYE LIMANLARI 27 LIMAN
OZEL LIMANLAR 126 LIMAN

Limanlar ticarete konu olan mallarin ekonomiye giris ¢ikis yaptigi Usler olarak ifade
edilebilir. Batin dinyada oldugu gibi Ulkemizde de uluslararasi ticaretin blyuk bir bolumu
halen en ekonomik sistem olan denizyolu ile gercgeklestirimektedir. Tagima zincirinin
deniz ayagini olusturan limanlarin da Ulke ekonomisinin gelismesindeki dnemli rolli g6z
onune alinarak, hizmetlerin en iyi sekilde yapilmasi, AB’ne entegrasyon surecinde kisa ve
uzun vadeli tum onlemlerin alinmasi gerekmektedir.

Tarkiye Limanlar’nin Mevcut Teorik Kapasitesi asagidaki gibidir;

Yuk Tipi Teorik Kapasite

Konteyner 11.085.000 TEU
General Kargo + Kuru Dokme Yk 276.851.862 Ton
Sivi Dékme Yiik 148.900.782 Ton
Tekerlekli Yiik 3.674.800 Adet
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Bolgesel Yuk Ellegleme Kapasiteleri

Marmara Bolgesi Mevcut Kapasite
Konteyner (TEU) 6.100.000
Genel ve Dokme Yk (Ton) 124.185.000
Sivi YUk (Ton) 55.115.893
Ro-Ro Dig Ticaret (Adet) 550.000
Ro-Ro Kabotaj (Adet) 250.000
Otomobil (Adet) 1.925.000
Ege Bolgesi Mevcut Kapasite
Konteyner (TEU) 1.760.000
Genel ve Dokme Yk (Ton) 46.330.810
Sivi YUk (Ton) 36.362.889
Ro-Ro Dig Ticaret (Adet) 50.000
Otomobil (Adet) 300.000
Akdeniz Bolgesi Mevcut Kapasite
Konteyner (TEU) 2.720.000
Genel ve Dokme YUk (Ton) 68.886.052
Sivi YUk (Ton) 54.510.000
Ro-Ro Dig Ticaret (Adet) 150.000
Karadeniz Bélgesi Mevcut Kapasite
Konteyner (TEU) 505.000
Genel ve Dokme YUk (Ton) 37.450.000
Sivi Yiuk (Ton) 2.912.000
Ro-Ro Dig Ticaret (Adet) 449.800
Tiirkiye Toplami Mevcut Kapasite
Konteyner (TEU) 11.085.000
Genel ve DAkme YUk (Ton) 276.851.862
Sivi Yuk (Ton) 148.900.782
Ro-Ro Dig Ticaret (Adet) 1.199.800
Ro-Ro Kabotaj (Adet) 250.000
Otomobil (Adet) 2.225.000

Diinya Ekonomisindeki Geligsmeler

2010 yihinda dunya ticareti % 13.8 artis gostererek hizli bir toparlanma surecine
girmis olsa da 2011 yilindaki gelismeler ve 2012 ile 2013 yillari igin beklentiler gelisimin
beklenenden yavas olacagini gostermektedir. 2011 yilinda diinya ticaretindeki artis 2010
yil kadar yuUksek bir oranda gerceklesmemis, blyime % 5 oraninda kalmistir. Bu
gelisimin 2012 yilinda % 3.7, 2013 yilinda ise biraz toparlanarak % 5.6 oraninda
gerceklesecegi tahmin edilmektedir.
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2010 yilinda % 3.8 oraninda gelisme gdsteren dinya gayr safi yurt ici hasilasi
(GSYIH) 2011 yilinda gelisimini yavaslatarak % 2.4 olarak kaydedilmistir. Dunya Ticaret
Orgltl (WTO) tahminlerine gére diinya GSYIH’s1 2012 yilinda % 2.1, 2013 yilinda ise %
2.7 oraninda buyume gosterecektir. 2010 yilinda % 9.2 ve 2011 yilinda % 8.5 buylime
oranlariyla dinyanin en hizli baylyen ekonomilerinden birisi olan Turkiye, OECD’nin
tahminlerine gore 2012’de % 3.3 ve 2013’de % 4.6 oraninda buyuyecektir.

Diinya ticareti ve GSYIiH'si geligiminin 2011 yilinda yavaslamasinin birgok
nedenleri vardir. Ancak One c¢ikan nedenler arasinda Euro Bolgesinin dagiimasini
gundeme getiren Avrupa’daki kamu borcu krizi, dogal afetler sonucunda Japonya ve
Tayland’da tedarik zinciri ve Uretimin sekteye ugramasi ve ayrica Arap Ulkelerindeki
kargasalar gosterilebilir.

Turkiye 2011 yiinda GSYiH'da % 8.5 oraninda bir biyiime kaydederek diinyanin
en hizli gelisen Ulkelerinden birisi olmustur. Japonya’da yasanan dogal afet sonucunda
2011 yilinda Japonya'nin GSYIiH’si % 0.5 oraninda gerilemistir. Bu durum gelismis
tlkelerin GSYIH gelisiminin % 1.5 olarak gergeklesmesine neden olmustur. ABD 2011
yilinda gelismig ulkelerin ortalamasinin Uzerinde bir degere ulagmistir. (% 1.7)

2011 yilinda en hizli buyuyen ulkeler Cin (% 9.2), Arjantin (% 8.9), Turkiye (% 8.5)
ve Hindistan (% 7.8) olurken Ulke gruplari acisindan bakildiginda; Orta Dogu (% 4.9),
Bagimsiz Devletler Toplulugu (% 4.5), Guney ve Orta Amerika Ulkeleri (% 4.5) ve
Singapur, Hong Kong, Giiney Kore ve Tayvan’dan olugan “Asya Dértliisi” (% 4.2) GSYiH
gelisimi en fazla olan Ulke gruplari olmustur.

Limanlarin Gelisme ve Bliyume Planlari

Tum dinyada oldugu gibi Turkiye’de de limancilik sektord ¢ok dinamik bir
sektordur. Dunya ekonomisindeki gelismeler, mal ve hizmet ticaretini dogrudan
etkilemekte ve Ozellikle mal ticaretindeki beklentiler en dnemli ulagstirma altyapilari olan
limanlarin yatirrm planlarini etkilemektedir. Mal ve hizmet ticaretine iliskin beklentilerin
orta ve uzun vadede artmasi liman yatirmlarinin hizlanmasina yol actigi gibi, bu
beklentilerin azalmasi yatirimlarin ertelenmesine neden olabilmektedir.

Gunumuzde limanlar klasik anlamiyla gemilerin bosaltmal/ytkleme yaptiklari yerler degil,
multimodal tasimaciligin gelismesiyle birlikte cesitli ulasim modlarinin kesistigi Lojistik
Merkezler haline gelmistir. Limanlar bu sistem icindeki cesitli paydaslarin beklenti ve
isteklerini karsilamak zorunda olduklarindan dinamik bir gelisme, buyime ve yenilesme
trendi icindedirler. Ancak bu trend ekonomik kriz gibi nedenlerle durma noktasina
gelebilmektedir. Nitekim kriz doneminde Turkiye’de bir¢cok liman isletmesi yatirimlarini
askiya almistir. Ancak 2009 yili son ¢eyreginden itibaren mal ve hizmet ticaretindeki artisg,
liman igletmelerini yatinm yapma konusunda cesaretlendirmigtir.  Limanlarin
kapasitelerinin artmasi icin iki segenek bulunmaktadir, bunlar; mevcut limanlarin
verimliliklerini arttirmalan ve fiziki yatirimlar yapmalaridir. Fiziki yatirimlar ise;

e Liman yeni rihtimlar ve geri sahalar ekleyerek fiziksel kosullarinin gelistiriimesi,
e Limana yeni ekipman alma yoluyla liman ellegleme kapasitesinin arttiriimasidir.

Her iki secenekte sonugta limanin ylk ve gemi kabul kapasitesinin arttirilmasini
saglamaktadir. Bu iki kapsam dahilinde dnimuzdeki yillarda mevcut ve yeni planlanan
limanlarda agiklanan kapasite ve iyilestirmeler asagidaki tabloda yer almaktadir.
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Liman/Tesis Yiik Cinsi Mevcut Kapasite Proje Sonu
Konteyner 400,000 TEU 650,000 TEU (2015)
Borusan Lojistik

Genel Kargo 5,000,000 Ton 6,500,000 Ton (2015)
Delta Petrol Sivi Yik 612,500 m3 1,000,000 m® (2013)
Ege Glbre Konteyner 400,000 TEU 600,000 TEU
Evyap Konteyner 600,000 TEU 1,200,000 TEU (2015)
Gemport Konteyner 350,000 TEU 600,000 TEU (2013)
Mersin Konteyner 850,000 TEU 1,700,000 TEU (2013)
Limak iskenderun Konteyner 400.000 TEU 3,000,000 TEU (2016)
Genel Kargo 15,000,000 Ton 25,000,000 Ton

Toros Tarim (Ceyhan)
Dokme Sivi Yk 235,000 m? 400,000 m® (2014)

Toros Tarim (Samsun)

Doékme Kati/
Genel Kargo

3,300,000 Ton

8,500,000 Ton

Konteyner 450,000 TEU 2,500,000 TEU (2015)
Yilport Genel Kargo 2,500,000 Ton 4,000,000 Ton
Sivi Yik 500,000 m? 1,000,000 m?* (2015)
Asya Port Konteyner - 1,900,000 TEU (2013)
Aksa Genel Kargo - 4,000,000 Ton
DP World Konteyner - 1,300,000 TEU
Solventas Sivi Yuk 4,000,000 m? 5,000,000 m* (2014)
Konteyner - 300,000 TEU (2015)
Batigim
Genel Kargo 6,000,000 Ton 7,500,000 Ton (2015)
igsas Genel Kargo 2,000,000 Ton 2,500,000 Ton (2015)
A Genel Kargo 1,000,000 Ton 5,000,000 Ton (2015)
inte
Sivi Yik 1,500,000 m? 6,000,000 m?* (2015)
Konteyner 120,000 TEU 200,000 TEU (2012)
Roda Port
Genel Kargo 2,000,000 Ton 2,500,000 Ton (2012)
Genel Kargo - 300,000 Ton
Koruma Klor
Sivi Yik 2,200,000 Ton 3,200,000 Ton
Mardas Konteyner 565,229 TEU 1,300,000 TEU (2013)
Martas Genel Kargo 3,000,000 Ton 5,000,000 Ton (2015)
Petkim Konteyner - 1,100,000 TEU (2016)

llave kapasite artigi ve yeni liman yatirrmlari genellikle 2015 yilini hedeflemektedir. Bu
hedeflerin gerceklesmesi durumunda Turkiye’nin mevcut 11.1 milyon TEU kapasitesinin
2015 yilinda 10.5 milyon TEU artis ile 21,6 milyon TEU’ya ulasmasi beklenmektedir. Yuk
artisina paralel olarak en fazla yatirrm Marmara Bdlgesinde planlanmakta (6,7 milyon
TEU), bunu Akdeniz (2,2 milyon TEU) ve Ege (1,6 milyon TEU) Bdlgelerimiz izlemektedir.

Ayni sekilde genel kargo ve kuru dokme yuk ellecleyen limanlarin yatinnm planlari, mevcut
kapasiteyi 28,2 milyon ton yukselterek, toplam Turkiye kapasitesini 305 milyon tona
yukseltmektedir. Sivi dokme yukte 2015 yilina kadar ilave edilecek kapasite ise 7,7

milyon m*ddr.
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Devlet Yatirimlari

Devlet yatinmi olarak planlanan buyuk olgekli dort adet proje mevcuttur. S6z
konusu projelerden Candarli Kuzey Ege Limani insa halinde, digerleri etit, proje
asamasindadir.

izmir il Bergama ilgesinde yer alan Candarli Kuzey Ege Limanrnin etiit, proje
¢alismalari tamamlanmig olup s6z konusu limanin dalgakiran insaati devam etmektedir.
Candarli limaninin 2015 yilinda 1.568 milyon TEU kapasite ile hizmete aciimasi
planlanmigtir. Limanin fiziksel altyapisinin tamamlanmasi ile kapasitesinin 4 milyon
TEU’ya ulasacagi belirtiimektedir.

Mevcut MIP Mersin Limanr'nin dogusunda yer alan Yeni Mersin konteyner limani
5 asamall olarak planlanmistir. Birinci asamasi 1.7 — 1.9 milyon TEU kapasiteli olacag,
liman tamamlandigi zaman 11.4 milyon TEU kapasiteye ulasacagi belirtiimektedir.

Bati Karadeniz bolgesinde Zonguldak ili sinirlari icerisinde planlanan Filyos Limani
oncelikle ard alaninda kurulmasi planlanan endustriyel zona hizmet edecektir. Liman
tamamlandigi zaman 700 bin TEU konteyner ve 16 milyon Ton genel kargo
ellecleyebilecektir.

Mevcut Derince Limanr'nin dogusunda dolgu alan Uzerine kurulacak olan Derince
Konteyner Terminali 1,000,000 TEU kapasite artisi saglayacaktir. Limanin Yap Islet
Devret modeli ile ihaleye ¢ikmasi beklenmektedir.

izmir Limani tarama ve tevsi projesi kapsaminda etiit proje calismalari devam
etmektedir. S6z konusu projelerin 2012 yilinda tamamlanmasi beklenmektedir. ilave
yatinmlar ile 2015 yilinda izmir Liman’nin kapasitesinin 2,500,000 TEU’ya ulasmasi
planlanmaktadir.

TABLO (67): Limanlarimizda Yapilan Yiikleme-Bosaltma Faaliyetleri

TASIMA CiNSi 2008 2009 2010 2011 2012
T.C. GEMiSi| 10.654.742| 9.578.520 | 11.615.686| 12.273.915| 12.235.897
YAB. GEMi | 62.590.230 | 64.191.743 | 72.329.476| 69.502.777 | 79.071.589
iHRACAT |[ToPLAM 73.244.972 | 73.770.263 | 83.945.162| 81.776.692| 91.307.486
T.C. GEMIiSi| 21.136.641| 20.387.046 | 28.878.432| 30.120.033| 26.476.350
YAB. GEMi | 130.394.670 | 119.475.045 | 133.747.337 | 143.426.365 | 165.998.578
ITHALAT |TOPLAM 151.531.311 | 139.862.090 | 162.625.769 | 173.546.398 | 192.474.928
YUKLEME | 18.922.148| 18.305.867 | 18.561.807 | 21.257.193| 22.869.458
BOSALTMA | 20.134.058 | 19.485.900| 19.434.485| 22.387.290| 24.049.929
KABOTAJ | TOPLAM 39.056.206 | 37.791.767 | 37.996.292| 43.644.483| 46.919.387
YUKLEME | 50.744.950| 58.012.586| 58.767.061| 58.603.055| 50.767.011
BOSALTMA - -| 5.355.657| 5.776.095| 5.957.420
TRANSIT |TOPLAM 50.744.950 | 58.012.586 | 64.122.718| 64.379.150| 56.724.431
YUKLEME |142.912.070(150.088.716 | 161.274.030 | 161.636.940 | 164.943.955
BOSALTMA | 171.665.369 | 159.347.990 | 187.415.911 [ 201.709.783 | 222.482.277
TOPLAM |TOPLAM 314.577.439 | 309.436.706 | 348.689.941 | 363.346.723 | 387.426.232

Kaynak: Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanlig:
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GRAFIK (56): Yillara Gére Yiik Elleglemeleri
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Kaynak: Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi

GRAFIK (57): Yillara Gore Yiik Elleglemeleri
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Kaynak: Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanlig:

121




TABLO (68): Limanlarimizda Yapilan Konteyner Elleglemeleri

TASIMA CiNSi 2008 2009 2010 2011 2012
ADET 1.594.200| 1.448.806| 1.557.767| 1.798.545( 1.910.075
TEU 2.377.989( 2.132.113| 2.306.587| 2.690.889| 2.879.122
IHRACAT [TON 25.422.389| 24.171.131| 26.433.473| 30.010.607 | 33.199.345
ADET 1.642.639| 1.434.680( 1.591.010| 1.851.026( 1.953.229
TEU 2.435.119( 2.117.762| 2.354.304| 2.770.190| 2.942.562
ITHALAT [TON 24.655.826 | 20.680.474| 23.151.182| 28.409.300| 29.871.028
ADET 117.879 100.998 152.096 215.942 342.604
TEU 162.908 142.025 208.325 305.256 472.345
KABOTAJ | TON 1.248.040| 1.044.653| 1.730.667| 2.890.088| 4.758.088
ADET 75.211 7.451 590.531 514.014 589.019
TEU 115.606 12.542 874.239 757171 898.368
TRANSIT |TON 1.203.829 134.486| 9.859.808| 9.071.262| 11.482.912
ADET 3.429.929| 2.991.935| 3.891.404| 4.379.527| 4.794.927
TEU 5.091.622| 4.404.442| 5.743.455| 6.523.506| 7.192.396
TOPLAM [TON 52.530.084 | 46.030.744| 61.175.130| 70.381.257| 79.311.373

Kaynak: Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi

Grafik (58) Yillara Gore Konteyner Elleglemeleri
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Grafik (59): Turkiye’de Konteyner Ellegleyen Limanlar
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TABLO (69): Yillar itibariyle Limanlarimizda islem Géren Gemi Sayilari

" 2008 2009 2010 2011 2012

4 B;r;;kkll ;:3:‘:5: Toplam B;r;:';kkll ;:;’f:ﬁ: Toplam B:;:—;kkll ;:3::13: Toplam B:yur"akkll ;:;l;ra:k(:: Toplam B:;;kkll ;:3::5: Toplam
Ocak 3.552 2.474 6.026 3.560 2175 NS 3.230 2.357 5.587 3.106 2.883 5.989 3.014 2.623 5.637
Subat 3.036 2.484 5.520 2.914 2.071 4.985 2.480 2.370 4.850 2.426 2.457 4.883 2.452 2.230 4.682
Mart 3.833 2.924 6.757 3.795 2.426 6.221 3.410 2.893 6.303 3.129 2.976 6.105 3.150 2.849 5.999
Nisan 3.607 3.133 6.740 3.948 2.620 6.568 2.865 3.003 5.868 2.771 3.175 5.946 2.890 2.971 5.861
Mayis 4.008 3.547 7.555 3.710 3.025 6.735 3.183 3.462 6.645 3.087 3.389 6.476 3.157 3.515 6.672
Haziran 3.979 3.471 7.450 3.795 3.249 7.044 3.055 3.398 6.453 2.971 3.393 6.364 3.161 3.534 6.695
Temmuz | 4.269 3.619 7.888 4.386 3.431 7.817 3.431 3.571 7.002 3.360 3.683 7.043 3.506 3.619 7.125
Agustos 4.297 3.439 7.736 4.214 3.507 7.721 3.347 3.530 6.877 3.617 3.570 7.187 3.776 3.543 7.319
Eyliil 4.079 3.149 7.228 4.108 3.296 7.404 3.359 3.297 6.656 3.784 3.220 7.004 3.727 3.626 7.353
Ekim 3.796 3.029 6.825 4.031 3.348 7.379 2.945 3.306 6.251 3.156 3.350 6.506 3.450 3.295 6.745
Kasim 3.511 2.338 5.849 3.768 2.718 6.486 2.972 2.827 5.799 3.150 2.875 6.025 3.261 2.994 6.255
Aralik 3.303 2.225 5.528 3.584 2.765 6.349 2.783 3.041 5.824 2.677 2.929 5.606 2.801 2.733 5.534
TOPLAM | 45.270 | 35.832 | 81.102 | 45.631 | 34.631 | 80.444 | 37.060 | 37.055 | 74.115 | 37.234 | 37.900 | 75.134 | 38.345 | 37.532 | 75.877

Kaynak: Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakaniigi

Grafik (60) Limanlarimiza Ugrayan Gemi Sayilari
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Kaynak: Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanlig:

Grafik (61) Aylara Gore Gemi Sayilar (2012)

Kaynak: Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi
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Dis Ticaretimizin (ithalat-ihracat) % 90’a yakini denizyoluyla yapiimakta olup, Ulkemiz
liman ve iskelelerinde, Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi verilerine gore 2012
yilinda 387.426.232 ton yuk elleglenmistir.

2012 yilinda elleglenen toplam yukun;
> % 23,6 siolan 91.307.486 tonu ihracat,
» % 49,7 siolan 192.474.928 tonu ithalat,
> % 12,1iolan 46.919.387 tonu kabotaj,
> % 14,6 si olan 56.724.431 tonu transit,
olarak gerceklesmigtir.

Turkiye'de devlete bagh kuruluslara veya ozel sanayi sirketlerine ait sanayi
iskeleleri; Ege Bolgesi'nde Aliaga gevresinde, Akdeniz Bolgesi'nde Iskenderun gevresinde
ve Marmara Bolgesi’nde Ambarli ¢evresi ve [zmit Korfezi'nde yer almaktadir.

Tarkiye limanlarinin yapilanmalari, bir yuk tirinde uzmanlagsmis limanlardan ¢ok
bircok farkl yuk ttrtine hizmet verebilecek farkli ekipmanlarla donatilan konvansiyel tirde
liman 6zelligi gostermektedir. Bu da dunya limanlarinda gorulen uzmanlagsma egilimi ile
ters dusmektedir.

Turkiye limanlarinin Akdeniz ve Karadeniz pazarlarinda rekabet edebilmeleri igin
yapilanmalarinda degisikliklere gidilmesi ve belli yuk turlerinde uzmanlagmasi vel/ya
konteyner tasimaciligina yonelik yeni limanlarin olusturulmasi projeleri Uzerinde
durulmasi gerekmektedir. Marmara Bolgesi'nde yer alan 6zel limanlar iginde konteyner
operasyonu konusunda uzmanlasmis konteyner terminalleri de ¢cogalmakta ve ellecleme
miktarlarini da hizla arttirmaktadir.

Jeo-stratejik acidan denizyolu tasimaciligina son derece uygun olan Turkiye’'nin
uluslararasi pazarlara ulasmasinda ve Ulkenin ekonomik, sosyal ve ticari yapisi Uzerinde,
ulusal ulastirma sisteminin son noktasi olan limanlar oldukga etkilidir. Kiresellesme ile
birlikte limanlar sadece bdlgesel yuke hizmet veren limanlar olmaktan ¢ikmig ve bir
bdlgenin limani olmaktan ¢ok bolgedeki yuk trafiginin limani olma yonunde gelisme
gostermistir. Limanlar yapilanmalarini bolgelerindeki aktarma yuklerinden daha fazla pay
almak icin dizenlemektedir.

Tarkiye limanlari, Dogu Akdeniz ve Karadeniz denizcilik hatlarinda stratejik
konumda yer almakta ve Dogu-Bati ve Kuzey-Glney yonlu uluslararasi ulastirma
koridorlarinin kesisim noktasinda bulunmaktadir. Bulunduklari avantajli konum ile
aktarmal/transit yukleri cekebilecek 6zelliktedirler. Tlrkiye’'nin her bir bdélgesinde bulunan
limanlar farkl ulastirma aglarina hizmet verebilecek konumda yer almaktadir. Akdeniz ve
Ege Bolgesi'ndeki limanlar, kisa sapma mesafeleri ile Akdeniz’den gegen Asya-Avrupa
ana denizcilik hattinin yiiklerini cekebilecek konumda yer almaktadir. Ozellikle Akdeniz
Bolgesi'nde bulunan limanlarimiz Orta Dogu ve Merkezi Asya ulkelerine ana denizcilik
hattindan gelen yuklerin iletiimesinde aktarmal/transit limani islevi gérebilecek konuma
sahiptir. Avrupa Birligi tarafindan olugsturulan Trans-Avrupa ve Pan-Avrupa ulastirma
koridorlarinin Turkiye baglantisi ve bu koridorlarin Dodu’ya uzatiimasi agisindan ise
Marmara Bolgesi'ndeki limanlarin 6nemi buyuktlr. Turkiye'ye ulagsan Pan-Avrupa 4.
koridoru ile Avrupa Ulkelerinden Marmara limanlarina gelen yuklerin karayolu, demiryolu
veya denizyoluyla Dogu Ulkelerine iletiimesi saglanabilecektir. Denize kiyisi olmayan
Merkezi Asya Ulkelerinin Avrupa ile ticaretinde en dnemli ulasim alani olan Karadeniz’deki
ticaret ve tasimacilik hacminin buyumesi sonucu boélgedeki limanlarimizin 6nemi daha da
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artmigtir. Limanlarimiz yoluyla Avrupa merkezli yukler Kuzey-Glney Ulastirma Koridoru
dogrultusunda iran ve Hindistan’a ulastirilabilmektedir.

Ancak, limanlarin denizcilik hatlar tarafindan tercih edilmesinin tek nedeni cografi
konum degildir. Liman operasyonlarinin verimliligi, hizmet kalitesi, uygun liman altyap: ve
ustyapi fonksiyonlari, liman tarifeleri ve liman emniyeti de hatlarin dikkate aldiklari diger
etkenlerdir. Bir liman rekabet edebilmek igin uygun altyapiya, kaliteli igsgucune ve yuksek
teknolojiye sahip olabilir; ancak hizmet sundugu art alana ulasiminda karayolu ve
demiryolu baglantilarn yetersiz ise bunlarin hi¢gbir 5nemi kalmayacaktir.

Bu acgidan bakildiginda 6zel sektor tarafindan igletilen limanlarin demiryolu
baglantisina sahip olmayisi en énemli altyapi eksikligi olarak ortaya ¢gikmaktadir. Ozellikle
konteyner trafiginde % 86 paya sahip olan 6zel limanlarin demiryolu baglantilarinin
bulunmamasi, kombine tasimaciligin maliyet avantajlarindan yararlanilamamasina yol
agmaktadir. Halbuki demiryolu ulagimi konteynerin deniz disindaki ulasimi i¢in en ideal
ulastirma modlarindan birisidir.

Turkiye'de yaklasik olarak elleglenen konteynerin % 64’luk ve genel kargonun da
% 40’k bolumi Marmara Bolgesinde gerceklesmektedir. Bolgede demiryolu baglantisi
olan liman sayisina baktigimizda Haydarpasa, Derince, Bandirma, Akport limanlari
disinda demiryolu baglantisi olan liman yoktur. iskenderun Korfezi ve Aliaga gibi
limanlarin yogun oldugu bolgelerde de durum aynidir.

Tarkiye limanlarinin  yonetimi ve idaresinin, farkh kuruluglar tarafindan
gerceklestirildigi gorulmektedir. Limanin her bir islevi o konuda yetkili bakanliklar ve
birimler tarafindan Ustlenilmistir. Turkiye’de limanlarin idaresi ve yonetimi ile ilgili baslica
kuruluslar sunlardir: Ulastirma Bakanligi, Saglik Bakanhdi, Maliye Bakanhg, icisleri
Bakanligi, Bayindirlik ve iskan Bakanhgi, Sanayi ve Ticaret Bakanhidi, Tarim ve Koy igleri
Bakanhgi, Cevre ve Orman Bakanhgi, Denizcilik Mustesarligi, Gumrik Mdustesarligi,
Basbakanlik Devlet Planlama Teskilati (DPT), Demiryollar, Limanlar ve Hava Meydanlari
insaati Genel Mudurligi (DLH), Tirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollari (TCDD),
Turkiye Denizcilik isletmeleri A.S. (TDI), Belediyeler, Polis Tegkilatlari, Gégmen Biirolar.

Bu kuruluslar arasinda zaman zaman zayif koordinasyona ve otorite ¢catismalarina
rastlanmaktadir. Turkiye’de limanlarda yatirrm, operasyon ve idare sireglerinde ¢ok
karmagik bir sistem gorilmektedir. Limanlarla ilgili tek bir sorun bile birden fazla kurulugu
ilgilendirmekte, bu da karar verme surecinde problemlere neden olmaktadir

TABLO (70): 2008 - 2012 Yih Yiik Elleglemeleri Siniflandirmasi
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Kaynak: TURKLIM
2.4.2. T.D.i. Limanlan

Turkiye Denizcilik Isletmeleri’'nin ilk nivesini 1843 yilinda kurulan “Fevaid-i
Osmaniye” teskil etmektedir. Isletme Kadikdy ve Adalara yolcu tasimaciigi ile
faaliyetlerine baglamistir. Degisik isimler ve statller altinda faaliyetini surdiren sirket,
10.08.1993 tarih ve 93/4693 sayili Bakanlar Kurulu Karar'i ile 6zellestirme kapsamina
alinarak, Ozellestirme idaresi Bagkanligr'na baglanmistir.

Sirketin faaliyetleri arasinda bulunan tersanecilik hizmetleri, 1985 yilinda blnyeden
ayrilarak, bu hizmetleri yerine getirmek Uzere Turkiye Gemi Sanayi A.S. adi altinda ayri
bir Genel Mudurlik olusturulmustur.

Kuruluslarinin organizasyonunda bir mudurlik olarak yer alan Kiyi Emniyeti
Madarlaga, 1997 yilinda Ozellestirme Yiuksek Kurulu’'nun 97/12 sayili Karariyla, ayri bir
Genel Mudurlik olarak Bagbakanlik Denizcilik Mustesarligi’na baglanmistir.

Ozellestirme idaresi Bagkanligrmin 08.02.2002 tarih ve 1206 sayili yazilari
dogrultusunda, Turkiye Gemi Sanayi A.$.'nin tuzel Kisiligi sona ermis ve Turkiye
Denizcilik Isletmeleri A.S. bunyesine dahil edilmigtir.

Sirketin Faaliyet Konulari

Sirketin baglica faaliyet konularini; liman igletmeciligi faaliyetlerinden olan kilavuzluk,
romorkdrculik, palamar hizmetleri, yolcu hizmetleri, gemilere su ve elektrik verme,
dalgi¢lik hizmetleri ile her tirli gemi ve deniz araglarinin inga, bakim ve onarim igleri
teskil eder.

TDI A.S. isletme Faaliyetlerini;

1- Liman Hizmetleri,
2- Tersane Hizmetleri,
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olarak iki dalda surdirmektedir.

1- Liman Hizmetleri

2011 yilinda, TDI limanlarina yanasan 456 adet gemi ile 621.708 adet yolcuya liman
hizmeti verilmigtir.

2011 yilinda, Istanbul Salipazari limanina 427 adet Kruvaziyer gemi ile 620.283 adet

TABLO (71): TDIi A.S. Limanlarinin Yillik Kapasite ve imkanlari

GEMi YOLCU
RIHTIM YILLIK KABUL DEPOLAMA KABUL
LIMANLAR UZUNLUGU | DERINLIK | ELLECLEME | KAPASITESI | KAPASITESI | KAPASITESI
(Metre) (Metre) (Bin Ton/Y1l) (Adet/Y1l) (Bin Ton/Y1l) (Kisi/Y1l)
ISTANBUL 1.386,00| (-8,-12) - 3.950 - 3.860.000
CANAKKALE 90,00 (-6,-7) 300 365 - 110.000
KABATEPE 295,00 (-4,-5) - 365 - 90.000
GOKCEADA 900,00 (-6,-7) 400 700 200 200.000
(Kuzu Limani)
GOKCEADA 76,00 (-6,-8) - 365 - -
(Ugurlu Iskelesi)
TOPLAM 2.747,00 700 5.745 200 4.260.000

yolcu gelmigtir.

Kaynak: TDI A.S.

2-Tersane Hizmetleri

Tersanecilik hizmetleri halen Camialti Tersanesi tarafindan yerine getiriimektedir.

2011 yilinda 3.sahislara 5 adet ve TDI birimlerinden gelen 34 adet siparis ile toplam
39 adet muhtelif islerde bakim ve onarim hizmeti verilmistir.

Yatirnmlar

TDi’'nin 2011 Yili Yatinnm Programinda, 1 adet projeye yer almakta olup, 2011 yili
odenek tavani 3.000.000 TL'dir.
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2.4.3. T.C.D.D. Limanlan

TABLO (72): TCDD Limanlarinin Ozellikleri ve Fiziki Kapasiteleri

Stoklama Kap.

(*1000
Liman |Max.| ; . |GemiKabul| Yik Elleg. Rihtim Konteyner | Ton/Yil)
. Rihtim Isci . oo o Rih.Ekip.
Limanlar Uzunlugu Alani Draft Sayisi Kapasitesi | Kapasitesi Kapasitesi Kapasitesi
(*1000 m2)| (m) (Gemi/yl) ((*1000 Ton/Y1l)\(*1000 Ton/¥il)| w00 ey |Karisik|
Esya
Halen TCDD Tarafindan isletilen Limanlar;

Haydarpasa | 2765 320 -12 | 600 2651 5889 8558 407 689 | 269
izmir 3386 525 13 | 682 3640 6419 11100 549 884 | 343
Derice 1092 366 -15 | 308 862 2288 2991 40 2984 | 100

2004/128 sayil OYK Karari Sonucu Devir islemi gerceklesen Limanlar;
'\("I\jﬁ;')” 4725 1097 | -14 | 1550 | 4692 8606 10967 695 8500 | 371
SEMEUT 1756 338 12 | 146 1130 2380 4300 40 5471 | 50

(Samsunport)

EEOEITIE | e 250 12 | 180 4280 2771 7008 40 2013 | 50
(Celebi)

iskenderun | 1426 750 12 | 341 640 3247 6097 20 9286 | 146
TOPLAM | 17.856 | 3.646 3.807 | 17.895 31.600 51.021 1.791  [29.827(1.329

Kaynak: TCDD Genel Miid(iirliigii
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TABLO (73): TCDD LIMANLARINDA YAPILAN YUKLEME VE BOSALTMALAR

YUKLEME BOSALTMA
YILLAR IHRACAT KABOTAJ TRANSIT ITHALAT KABOTAJ TRANSIT TOPLAM
HAYDARPASA
2008 1.133.144 0 0 2.039.605 600 0 3.173.349
2009 537.233 949 0 1.056.288 3450 0 1.597.920
2010 403.616 20515 0 1.067.730 0 0 1.491.861
2011 612.846 0 0 1.285.145 0 0 1.897.991
2012 602.875 1639 0 1.032.993 0 0 1.637.507
ZMIR
2008 7.135.766 0 0 4.073.723 94.367 0 11.303.856
2009 7.048.167 0 0 3.122.568 107.375 0 10.278.110
2010 6.340.777 0 0 3.308.371 277.410 0 10.278.110
2011 5.488.035 0 0 3.725.904 290.158 0 9.504.097
2012 5.238.767 48667 0 3.841.169 172.953 0 9.301.556
SAMSUN
2008 497.155 0 0 996.868 13.670 5.418 1.513.111
2009 566.951 0 0 957.831 2.453 1.771 1.529.006
2010 150.598 988 0 248.093 4.667 299 404.645
2011 0 0 0 0 0 0 0
2012 0 0 0 0 0 0 0
BANDIRMA
2008 831.194 2.980.449 1.430 2.125.593 2.882.024 1.430 8.822.120
2009 676.922 3.075.320 0 1.616.595 2.857.972 0 8.226.809
2010 298.149 1.125.521 0 923.863 1.033.801 0 3.381.334
2011 0 0 0 0 0 0 0
2012 0 0 0 0 0 0 0
iISKENDERUN
2008 695.983 11.442 33.318 1.002.140 739.022 53.351 2.535.256
2009 782.031 42.230 558 710.119 861.367 17.038 2.413.343
2010 836.452 85.301 269 668.723 790.185 19.576 2.400.506
2011 465.918 21.025 1.676 304.453 729.548 10.126 1.532.746
2012 0 0 0 0 0 0 0
DERINCE
2008 1.061.350 162 4,922 1.989.065 599 2.250 2.224.344
2009 787.645 0 704 759.747 38.368 253 1.586.717
2010 1.580.194 0 0 884.841 20.094 131 2.485.260
2011 1.327.729 6.164 96 1.040.057 12.491 0 2.386.537
2012 1.275.142 15.287 0 668.618 36.845 0 1.995.892
TOPLAM
2008 11.354.592 2.992.053 39.670 12.226.994 3.730.282 62.449 30.406.040
2009 10.398.949 3.118.499 1.262 8.223.148 3.870.985 19.062 25.631.905
2010 9.609.786 1.232.325 269 7.101.621 2.126.157 20.006 20.441.716
2011 7.894.528 27.189 1.772 6.355.559 1.032.197 10.126 15.321.371
2012 7.116.784 65.593 0 5.542.780 209.798 0 12.934.955

Kaynak: TCDD Genel Miidiirliigii
* Samsun Limani 2010 yili Mart ayr sonu itibariyledir.
** Bandirma Limani 2010 yili Mayis ayi itibariyledir.

*** [skenderun Limani 2011 yili Aralik ayi sonu itibariyledir.
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Grafik (62): 2012 TCDD Limanlarn Tasima Modlarina Gére Dagilim
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Kaynak: TCDD Genel Miidiirliigii

Grafik (63): TCDD Limanlan Yillara Gore Toplam Ellegleme (Ton)
Kaynak: TCDD Genel Miidiirliigi
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TABLO (74): TCDD LIMANLARINDA 2007-2012 YILLARINDA ELLECLENEN
ESYANIN GRUPLARA GORE DAGILIMI (TON)

LIMAN YIL | KARISIK | KONTEYNER | D.KATI D.SIVI | TOPLAM
2007 | 650.820 3.277.365 0 0 3.928.185
2008 | 40.559 3.132.790 0 0 3.173.349
2009 | 40136 1557.784 0 0 1.597.920
HAYDARPASA 50101 31.684 1435678 24499 0 1.491.861
2011 | 297.365 1.600.626 0 0 1.897.991
2012 | 417.729 1219.778 0 0 1.637.507
2007 | 378177 2.428.451 1273370 | 1524534 | 5604532
2008 0 0 0 0 0
. 2009 0 0 0 0 0
MERSIN 2010 0 0 0 0 0
2011 0 0 0 0 0
2012 0 0 0 0 0
2007 | 368.151 1.021 607.619 | 869947 | 1.846.738
2008 | 775.363 0 996.755 | 763.138 | 2.535.256
. 2009 | 730671 0 827299 | 855373 | 2.413.343
ISKENDERUN 5510 793.774 689 823.830 | 782213 | 2.400.506
2011 |  485.202 0 325688 | 721856 | 1532746
2012 0 0 0 0 0
2007 | 896.596 0 688.703 | 31.006 | 1616305
2008 | 797.021 0 661.990 | 54100 | 1513.111
SAMSUN 2009 | 705281 3440 787.266 | 33019 | 1529006
2010 | 187.930 794 209.691 6.230 404,645
2011 0 0 0 0 0
2012 0 0 0 0 0
2007 | 1.734.764 3.603 1215897 | 76.772 | 3.031.036
2008 | 1.966.399 3.178 983.982 | 104.789 | 3.058.348
Derincg 2009 964.081 2370 570.856 | 49410 | 1586.717
2010 | 1.071.481 6.214 1356534 | 51.031 | 2485260
2011 | 1.264.824 10143 1005367 | 106203 | 2.386.537
2012 | 1.127.186 9.817 756.782 | 102107 | 1.995.892
2007 | 5.557.147 156 2.768.107 | 139.433 | 8.464.843
2008 | 5.719.067 508 2.875.799 | 226.746 | 8.822.120
2009 | 5.787.476 175 2232264 | 206.894 | 8.226.809
BANDIRMA 15010 [ 2.177.071 0 1113763 | 90500 | 3.381.334
2011 0 0 0 0 0
2012 0 0 0 0 0
2007 | 692.052 8.858.429 | 2.304523 | 213.172 | 12.068.176
2008 | 717.219 8.750.429 | 1.593.619 | 242589 | 11.303.856
iR 2009 | 379.198 7751632 | 1.042.878 | 204402 | 10.278.110
2010 | 485.805 6995792 | 2.296.522 | 148.439 | 9.926558
2011 | 523.849 6.754509 | 2.020321 | 205.418 | 9.504.097
2012 | 558.627 6674362 | 1764131 | 304.436 | 9.301.556
2007 | 10277.707 | 14.569.025 | 8.858.219 | 2.854.864 | 36.559.815
2008 | 10.015.628 | 11.886.905 | 7.112.145 | 1.391.362 | 30.406.040
TOTAL 2009 | 8.606.843 9315401 | 6.360.563 | 1.349.098 | 25.631.905
2010 | 4.747.745 8.439.167 | 5.824.839 | 1.078.413 | 20.090.164
2011 | 2.571.240 8365278 | 3.351.376 | 1.033.477 | 15321371
2012 | 2.103.542 7903957 | 2.520.913 | 406.543 | 12.934.955
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Kaynak: TCDD Genel Miidiirliigi
* Mersin Limani Tonajlari 2007 Nisan ayi sonu itibariyledir.

** Samsun Limani Tonajlari 2010 yili Mart ayi sonu itibariyledir.
*** Bandirma Limani Tonajlari 2010 Mayis ayi itibariyledir.

Grafik (64): TCDD Limanlari 2007 — 2012 Ellegleme istatistikleri
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Kaynak: TCDD Genel Miidiirliigii

Grafik (65): 2012 TCDD Liman Elle¢glemeleri Yuk Gruplarina Gore Dagilim
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Kaynak: TCDD Genel Miidiirliigii
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Haydarpasa Liman isletmesi

Liman Isleticisi T.C. Devlet Demiryollari isletmesi Genel Mudiirliigu
(TCDD)
Adres TCDD Liman isletmesi Miidurligi Haydarpasa /
Istanbul
Telefon 0-216-348 80 20
Faks 0-216-345 17 05
Teleks 29705 TCSL TR
E-posta haydarpasaliman@tcdd.gov.tr
Konumu
Enlem 40° 59' 00" N
Boylam 28° 57' 00" E
Caligma Saatleri
idari 08:30 - 17:30
Gemi ve Yiik 3 vardiya, 24 saat kesintisiz
Operasyonlari (08:00-16:30, 16:30-00:30, 00:30-08:00)
Liman Muduri 0-216-337 99 88

Liman Ozellikleri

Pilotaj/Romorkaj Limana giren ve ¢ikan gemiler igin kilavuz almak zorunludur. Bu
hizmet giin boyu TDI tarafindan verilmektedir. 2000 GT'den kiiciik gemiler icin rémorkér
alma mecburiyeti yoktur. Bu hizmet, 24 saat boyunca, 2500 HP gutcindeki 3 romorkorle
Liman tarafindan verilmektedir.

Deniz Vasitalari 250 ton kapasiteli bir yizer ving, 3 romorkaér, 3 demiryolu feribotu
ve 2 palamar botu mevcuttur.

Ellegcleme Ekipmanlari Konteyner elleclemeleri 40 tonluk 4 adet gantry crane, 40
tonluk 18 adet lastik tekerlekli transtainer, 25-42 tonluk 9 adet dolu ve 8-10 tonluk 8 adet
bos konteyner forklifti ile gerceklestiriimektedir. Bunun yaninda 3-35 tonluk 9 adet rihtim
vinci, 5-25 tonluk 6 adet mobil ving, 8 standart ve 30 kisa mastli forklift bulunmaktadir.
Ayrica, terminalde, reefer konteynerler icin uygun reefer panolari da mevcuttur. 3. Sahis
Elle¢cleme Ekipmanlar Bir adet 65 tonluk MHC.

Konteyner Kara Terminali (Gdztepe) Liman sahasi digsinda, bos konteynerlerin
istiflendigi bir kara terminali mevcuttur. 55.000 m2 alana sahip olan bu sahanin yillik
tutma kapasitesi 52.800 TEU'dur. Terminalde konteyner i¢i doldurma/bosaltma ve
gumrukleme islemleri yapilmaktadir.

Dékme Yuk Tesisi TMO'ya ait 34.000 ton kapasiteli bir hububat silosuna sahip
olan limanin rihtimla baglantili bir konveyor sistemi de mevcuttur.

Feribot Sirkeci ve Haydarpasa arasinda galisan tren feribotlari igin iki feribot
istasyonu mevcut olup, her bir feribotun kapasitesi 480 tondur.
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Limanin Tarihgesi
Liman tesisleri 20.04.1899 tarihinde Anadolu Bagdat Demiryollari Kumpanyasina inga
ettirlmeye baslanmis ve 1924 senesine kadar bu kumpanya tarafindan igletilmistir.

24.05.1924 tarih ve 506 sayili yasayla liman, Hikimet tarafindan satin alinmis ve
31.05.1927 tarihine kadar 6zel bir rejimle idare edilmistir.

31.05.1927 tarih ve 1042 sayili yasa geregince Nafia Vekaletine (Bayindirlik Bakanligr)
bagli bulunan Demiryollari Idaresine devredilmistir.

Limanin mevcut tesisleri yeterli olmadigindan, Bayindirlik Bakanhginca 05.02.1953
tarihinde baslayan tevsiatin ilk kismi 1954 senesinden itibaren peyderpey TCDD
isletmesine devredilmistir. Liman gercek anlamda 1967 yilinda hizmete girmistir. Maliyet
bedeli 100.000.000.- TL'dir.
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Derince Liman isletmesi

Liman Isleticisi T.C. Devlet Demiryollari isletmesi Genel
Mudurluga (TCDD)
Adres TCDD Liman isletmesi Mudiirligi - Derince
Telefon 0-262-239 90 21 (5 hat)
E-posta derinceliman@tcdd.gov.tr
Konumu
Enlem 40° 44' 44" N
Boylam 29° 50' 00" E
Calisma Saatleri
idari 08:30 - 17:30
Gemi ve Yuk 3 vardiya, 24 saat kesintisiz
Operasyonlari (08:00-16:30, 16:30-00:30, 00:30-08:00)
Liman Muduri 0-262-239 73 00
Yardimcisi 0-262-239 73 00

Liman Ozellikleri

Konum Derince Limani, izmit Kérfezinin kuzeyinde konuslanan genel amagli bir
liman olup, Kérfezdeki otomotiv (araba, traktor, vb.) sanayi ve karisik esya ylklerine
hizmet vermektedir. Liman demiryolu ve karayolu sebekesi ile baglantilidir.

Pilotaj/Romorkaj Limana giren ve ¢ikan gemiler icin kilavuz almak zorunlu olup,
2000 GT'ye kadar olan gemiler igin romorkor alma mecburiyeti yoktur. Hizmet, 24 saat
boyunca, Liman tarafindan verilmektedir.

Deniz Vasitalari Bir kilavuz botu, 2 romorkor ve 2 palamar botu mevcuttur.

Ellegcleme Ekipmanlar Liman ellegcleme ekipmanlari arasinda 3-35 tonluk 9 adet
rihtim vinci, 5-25 tonluk 8 adet mobil ving, 6 standart ve 20 kisa masth forklift, bir paletli
ving ve bir loder yer almaktadir. Konteynerler, 35 tonluk genel amagcli rihtim vinci, 25-42
tonluk 5 adet dolu ve 8-10 tonluk 6 adet de bos konteyner forklifti ile elleglenmektedir.

3. Sahis Ellegcleme Ekipmanlari Limanda 3. sahsa ait bir adet 100 tonluk MHC ile

genis ve normal ray acikligina sahip Tren Ferileri'nin yanasabilecegi feribot kopri sistemi
mevcuttur.
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Dékme Yuk TMOQ'ya ait 95.000 ton kapasiteli bir siloya sahip olan limanda rihtimla
baglantili bir konveyor sistemi de mevcuttur.

Limanin Tarihgesi

Liman 1900 yilinda verilen bir imtiyazla Anadolu Bagdat Demiryollari Kumpanyasi
tarafindan ingatina baslanilip, 1904 yilinda isletmeye acilimistir. 1927 yilinda 1042 sayili
Kanunla Devlet Demiryollari ve Limanlari Umum Muaduarlagd'ne devredilmistir. 1953
yilinda kabul edilen 6186 sayili Kanunla TCDD isletmesine devredilen liman, Haydarpasa
Liman Mudurlagundn bir Unitesi olarak iskele sefligi Unvani ile hizmet vermeye devam
etmistir. TCDD Genel Mudurligi'nin 31.03.1961 T. ve 11270-14-1/1783 sayili emri ile
mustakil Liman isletmesi MGdirligu olmustur.

17 Agustos 1999 yilinda meydana gelen deprem felaketinde zarar géren limanda
alt ve Ust yapi onarimlari devam etmekte olup, Marmara Limani Etidi gergevesinde izmit
korfezinde uzun dénemdeki konteyner trafigine hizmet vermek tzere 1 milyon TEU
kapasite izerinden YID modeliyle ihalesi yapilarak 03.05.1999 tarihinde sézlesme
imzalanmistir.
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izmir Liman igletmesi

Liman Isleticisi T.C. Devlet Demiryollari isletmesi Genel Madurliigu
(TCDD)
Adres TCDD Liman isletmesi MadirlGgu - izmir
Telefon 0-232-463 16 00 (5 hat/ 5 lines)
Faks 0-232-463 22 48
E-posta izmirliman@tcdd.gov.tr
Konumu
Enlem 38° 25' 00" N
Boylam 27°04' 30" E
Calisma Saatleri
idari 08:00 - 17:00
Gemi ve Yuk 3 vardiya, 24 saat kesintisiz
Operasyonlari (08:00-16:30, 16:30-00:30,00:30-08:00)
Liman Muduri 0-232-463 22 52
Yardimcisi 0-232-464 77 84
Yardimcisi 0-232-464 77 83

Liman Ozellikleri

Konum izmir, Ege Denizi'nin bati kiyisinda konuglanmakta olup, niifus yogunlugu
bakimindan Tarkiye'nin Gglncu buyuk sehri ve is merkezidir. Liman genis tarimsal ve
endustriyel hinterlanda sahiptir. Ege Bélgesinin tarim ve endUstri limani olan izmir, ayni
zamanda ulkenin ihracatinda hayati rol oynar. Limanda her turla yuke hizmet verilmekte
olup, liman genisleme calismalari sirmektedir. Liman demiryolu ve karayolu sebekesi ile
baglantilidir.

Pilotaj/Romorkaj Limana giren ve ¢ikan gemiler icin kilavuz almak zorunludur.
Pilotaj ve Rémorkaj hizmetleri, 24 saat boyunca, TDI tarafindan verilmektedir.

Deniz Vasitalari 90 ton kapasiteli bir yizer ving ile 1 adet palamar botu mevcuttur.

Ellegleme Ekipmanlar 150 tonluk su dubasi, 350 tonluk sintine dubasi
Terminaldeki konteyner ellegcleme operasyonlari 40 tonluk 5 adet gantry crane, 40 tonluk
19 adet lastik tekerlekli transtainer, 25-42 tonluk 20 adet dolu ve 8-10 tonluk 20 adet bos
konteyner forklifti ile gergeklestiriimektedir. Bunun yaninda 3-15 tonluk 7 adet rihtim vinci,
5-25 tonluk 12 adet mobil ving, 20 adet kisa mastli forklift bulunmaktadir. Ayrica,
terminalde, reefer konteynerler igin uygun reefer panolari da mevcuttur. Konteyner
yikama tesisinin kapasitesi gunluk 20 TEU'dur. Ayrica, TCDD Genel Mudurligince
yapilan sézlesme ile limanda 2 adet 100 tonluk MHC ve 2 adet kavramali mobil ving
(kreyn) mevcuttur. 3. Sahis Ellegleme Ekipmanlar 2 adet 100 tonluk MHC.

Dokme Yuk Tesisi Toplam 70.000 ton kapasiteli TMQO'ya ait iki beton siloya sahip
olan limanda rihtimla baglantili birer konveyor sistemi de mevcuttur.
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Yolcu Hizmetleri izmir'in Ege'deki tarihi ve turistik yerlere cok yakin olmasindan
dolayi, liman yolcu terminali 6nemli dlgtde trafige sahiptir.

T

Limanin Tarihgesi

1875 tarihinde Sultan Aziz tarafindan insa ettirilen limanin imtiyazi Fransiz Sirketi
M.R.Gifre'ye verilmistir. Pasaport — Konak arasi ile mendirek ingasi mezkdr sirket tarafindan 1877
tarihinde tamamlanmigtir. 15 Mayis 1919 tarihinde Yunanlilar igsletme imtiyazini tekrar Gifre
sirketine vermislerdir. izmir'in 9 Eylil 1932 de diismandan kurtulusuna miiteakip millilestirilen
izmir Liman ve Kérfez isleri inhisari T.A.S; 1.8.1934 yilinda izmir Liman isletmeleri Umum
Miidiirligi'ne devredilmistir. 1.6.1936 yilinda izmir Liman isletmesi Midirliigi adini alan igletme,
1.1.1936 yilindan itibaren Denizbank'in bir subesi olarak faaliyetine devam etmis ve yeniden
kurulan Denizcilik Bankasi T.A.O'na baglanmistir.

Bu arada, Demiryollarina baglh olarak isletilen Alsancak isletmesi yerine Bayindirlik
Bakanliginca tevsiat programi geregince insa edilen Alsancak Beton iskelesi'nin 13.3.1957 T. ve
4/8783 sayili Bakanlar Kurulu karariyla TCDD'ye devri saglanmis ve iskele 1.6.1959 tarihinden
itibaren isletmeye aciimigtir. 22.01.1960 T. ve 4/12662 sayil Vekiller Heyeti karariyla Denizcilik
Bankasi T.A.O.na devri kararlastiriimis ve iskele 27.4.1960 tarihinde Denizcilik Bankasi
T.A.O.hgina devredilmistir.

1964 yilindan itibaren 440 sayili Kanun cercevesine alinan Denizcilik Bankasi T.A.O.
iktisadi Devlet Tesekkiili olarak faaliyetine devam etmistir.

iktisadi Devlet Tesekkiilleri ve Kamu iktisadi Kuruluslarinin yeniden diizenlenmesi igin
cikartilan 17 Haziran 1982 tarih ve 2680 sayili kanunun verdigi yetkiye dayanilarak hazirlanan 10
Ekim 1983 tarih 117 sayili Kanun Hikmundeki Kararname ile Turkiye Denizcilik Kurumu adi ile 14
Kasim 1984 tarihinde Resmi Gazete'de yayinlanan Kamu Iktisadi Tesekkiilii ana statiisii ile
Tirkiye Denizcilik isletmeleri Genel Midurliigi adi verilerek yeniden dizenlenmigtir.
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Tablo (75): Bolge Miidiirliiklerine Gére Ozel Limanlarin Listesi

ANTALYA BOLGESI

1. ALIDAS ALANYA LIMANI

2. ANTALYA LIMANI SERBEST BOLGE RIHTIMI

CEKISAN SAMANDIRASI

MOIL SAMANDIRA PLATFORMU

ORTADOGU ANTALYA LIMAN iSLETMELERI A.S. (PORT AKDENi2)
POAS ANTALYA SAMANDIRA TERMINALI

CA AKKALE BOLGESI

AKCANSA CANAKKALE LIMANI
BAGFAS ISKELESI

PORT OF BANDIRMA

BORUSAN LiMANI

BP GEMLIK iSKELESI

GEMLIK GUBRE LiIMANI
GEMPORT

RODA LIMAN DEPOLAMA VE LOJiSTiK iSLETMELERI A.S.
iCDAS iSKELESI

10.DOLAMIT MADENCILIK RIHTIMI
11.6ZGUMUS MADENCILIK RIHTIMI

OCONOOORONUZO O A O

ISTANBUL BOLGESI

-_—

ASYAPORT

2. AUTOPORT LIMAN iSLETMELERI A.S.
AKCANSA AMBARLI LIMANI

AMBARLI DEPOLAMA TESISLERI

ANADOLU GIMENTO TESISLERI

SET GIMENTO SANAYi VE TICARET A.S.
AYGAZ LPG DEPOLAMA VE DOLUM TESISLERI
GEKISAN GEKMECE DEPOLAMA

KUMPORT LiMANI

10.MARDAS

11.MARPORT

12.PETROL OFiSi HARAMIDERE TESISLERI
13.TOTAL HARAMIDERE iSKELESI

14. ANADOLU YAKASI KUMCULARI iSKELELERI
15.MOBIL OIL SERVIBURNU ISKELESI

16.PETROL OFiSi GUBUKLU TESISLERI
17.ZEYPORT

18. AKGANSA YALOVA GIMENTO TERMINALI iISKELESI
19. AKSA AKRILIK KIMYA SANAYI A.S.

20.AKTAS TERMINALI

21.ALEMDAR DILISKELESI

22. ALTINTEL ISKELESI

23.AYGAZ YARIMCA DOLUM TESISi

24. GOLAKOGLU METALURJI TESISLERI

25.DILER LIMAN TESISLERI

26.EVYAP DENIZ ISLETMECILIGI LOJISTIK VE INSAAT A.S.
27.FORD OTOSAN YENIKOY iSKELESI

28. GUBRETAS TESISLERI

©ONOO O A
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29.HABAS TERMINALI

30.IGSAS ISTANBUL GUBRE SANAYI AS.
31.EFESAN PORT

32.KIZILKAYA LiMANI

33.KORUMA KLOR ALKALI SAN. VE TiC. A.S.
34. KROMAN GELIK LIMAN TESISLERI
35.LAFARGE ASLAN GIMENTO iSKELESI
36.LIMAS iZMIT TERMINALI

37.MARMARA TRANSPORT iSKELESI
38.MILANGAZ SAMANDIRA TESISLERI
39.NUH GIMENTO SAN. A.S. (NUHPORT)
40.0PAY PLATFORM iSKELESI

41.PETLINE PLATFORMU

42.PETROL OFiSi DERINCE iSKELESI
43.POLIPORT

44.SEDEF KONTEYNER TERMINALI VE LIMAN iSLETMELERI
45.SHELL DERINCE TESISLERI
46.SOLVENTAS

47.TOTAL GEBZE TERMINALI

48. TURKUAZ ISKELESI

49.TUPRAS iZMIT RAFINERI TESISLERI

50. TUPRAS KORFEZ SIVI YUK iSKELESI
51.YALOVA ELYAF iSKELESI

52.YARIMCA ROTA LiMANI

53.DP WORLD YARIMCA LiMANI

54. ERDEM EREGLI GIMENTO OZEL LIMANI
55. ERDEMIR LiIMANI

56.EREN HOLDING LIMANI

57.BUTANGAZ TERMINALI

58.OPET MARMARA TERMINALI iISKELE VE PLATFORMU
59. AKPORT

60. MARTAS MARMARA EREGLISi LIMAN TESISLERI
61.CAYIROVA CAM SANAYI iSKELESI
62.GISAS TUZLA iSKELESI

63.U.N. RO-RO PENDIK LIMANI

64.YILPORT

iZMIR BOLGESI

1. AKDENIZ KIMYA NEMPORT LIMANI
2. EGE GELIK LIMANI

EGE GUBRE LIMANI

EGE GAZ LNG TERMINALI

HABAS ISKELESI

BATIGIM A.S. BATI LIMAN TESISLERI
iDC LIMANI

PETROL OFiSi ALIAGA TESISLERI

. TOTAL OIL iSKELESI

10.TUPRAS LIMANI

11.PETKIM LIMANI

12.BODRUM CRUISE PORT
13.GULLUK GEMi YANASMA iSKELESI
14.CESME LIMANI

15. DIKILI ISKELESI

16.MOPAK iSKELESI

©CONOO O A
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17.KUSADASI YOLCU LiMANI
18.MARMARIS LiMANI

MERSIN BOLGESI

1. TOROS CEYHAN TERMINALI

2. ADVANSA SASA POLYESTER TESISLERI
CEKISAN SAMANDIRASI

GUBRETAS SARISEKI iISKELESI
ISDEMIR LIMANI

DELTA PETROL LIMANI

ORHAN EKINCI ISKELESI

YAZICI iSKELESI

ATAS TERMINALI

10.MERSIN LIMANI

11.MMK ATAKAS DORTYOL LIMAN iSLETMESI
12.MESBAS RIHTIMI

©CONOOO AW

SAMSUN BOLGESI

1. SAMSUNPORT

2. TOROS TARIM SANAYii SAMSUN LIiMAN iSLETMESI
SURSAN SAMANDIRASI

ORDU LIiMANI

AYGAZ SAMANDIRALARI

PETROL OFiSi SAMANDIRALARI

TOTAL OIL SAMANDIRASI

YILDIZ ENTEGRE AGAG SAN. SAMANDIRASI

SINOP LIMANI

TR BZON BOLGESI

GIRESUN LIMANI

PARK DENIZCILIK HOPA LIMAN iSLETMELERI A.S.
RIPORT

UNYE CIMENTO TESISi LIMANI

POAS SAMANDIRA TESISLERI

TRABZON LIiMANI
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Grafik (66): Tiirkiye’deki Onemli Limanlarin Cografi Dagilimlari
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2.4.4. Liman Ozellestirmeleri

Turkiye’de Liman isletmeciligi akla gelince bugiine kadar biyik yik ve yolcu
kapasitesine sahip ana limanlar cogunlugu TCDD ve TDI Limanlari olmak tizere Kamu
Kurumlarinca isletiimekte idi. 1997 tarihinden itibaren TDI Limanlarinda baglatilan
Ozellestirme kapsaminda, 6zellikle Turkiye'nin konteyner tasimaciliginda 6nemli rolu
oynayan ve limanlarindan gelir saglanmasina ragmen, gelirlerin  limanlarin
modernizasyonu ve gelistirilmesi i¢in kullanilmamasi sonucu artan tasimacilik hizina ve
ihtiyaglarina cevap veremez hale gelen TCDD Limanlari, basta Mersin Limani olmak
uzere Ozellikle 2004 yilindan itibaren 6zellestirme kapsamina alinmistir.

Kamudan 0zel sektore gecis sureci her sektor gibi biraz sikintili da olsa,
Ozellestirme sonucu, hem o6zellestirme gelirlerinden Ulkemizin faydalanacak olmasi, hem
de cogunlukla belirli zaman igin isletme hakki yontemiyle ozellestirilen limanlarda yuk
hacmini arttirmak isteyen 6zel firmalar dogal olarak limanlara gerekli yatirim, altyapi ve
techizat modernizasyonunu gergeklestirecegi icin, limanlarimizin geligimi igin ¢ok onemli
bir adim olarak gorulmektedir.

Liman Ozellestirmeleri;
« ihale llan
« ihaleye Teklifler
» Teklifleri degerlendirilip en uygun kosullari saglayana ihalenin verilmesi
« Ogzellestirme Yiiksek Kurulu onay! ve;
» Devir s6zlesme imzasi
asamalarindan sonra gergceklesmektedir.

TDi Liman Ozellestirmeleri

Tekirdag Limanu:

Ozellestirme Yuksek Kurulunun 07.04.1997 tarih ve 97 / 13 sayili karariyla 30
yilligina AKPORT TEKIRDAG LIMAN ISLETMELERI AS$.’ne 14-06-1997 tarihli Isletme
Hakki Devir S6zlesmesi kapsaminda 25.06.1997 tarihinde devredildi.

Hopa Limani:

Ozellestirme Yiiksek Kurulunun 07.04.1997 tarih ve 97 / 13 sayih karariyla 30
yiligina PARK DENIZCILIK HOPA LIMAN iSLETMELERI AS. 'ne 17-06-1997 tarihli
isletme Hakki Devir S6zlesmesi kapsaminda 26.06.1997 tarihinde devredildi.

Giresun Limani:

Ozellestirme Yiksek Kurulunun 07.04.1997 tarih ve 97 / 13 sayih karariyla 30
yiligina CAKIROGLU GIRESUN LIMAN ISLETMELERI AS.’ne 30-06-1997 tarihli isletme
Hakki Devir S6zlesmesi kapsaminda 10.07.1997 tarihinde devredildi

Ordu Limani:

Ozellestirme Yiiksek Kurulunun 07.04.1997 tarih ve 97 / 13 sayih karariyla 30
yiligina CAKIROGLU ORDU LIMAN ISLETMELERI AS.’ne 30-06-1997 tarihli isletme
Hakki Devir S6zlesmesi kapsaminda 11.07.1997 tarihinde devredildi

Sinop Liman:

Ozellestirme Yiksek Kurulunun 07.04.1997 tarih ve 97 / 13 sayili karariyla 30
yiligina CAKIROGLU SINOP LIMAN ISLETMELERI AS.ne 30-06-1997 tarihli isletme
Hakki Devir S6zlesmesi kapsaminda 11.07.1997 tarihinde devredildi
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Rize Limani:

Ozellestirme Yiksek Kurulunun 07.04.1997 tarih ve 97 / 13 sayili karariyla 30
yiligina RIPORT RIZE LIMAN iSLETMESI YATIRIM AS.'ne 06-08-1997 tarihli isletme
Hakki Devir S6zlesmesi kapsaminda 13.08.1997 tarihinde devredildi.

Antalya Limanu:

Ozellestirme Yiksek Kurulunun 15.07.1998 tarih ve 98/44 sayili karariyla 30
yiligina ORTADOGU ANTALYA LIMAN ISLETMELERI AS.’ne 31-08-1998 tarihli isletme
Hakki Devir S6zlesmesi kapsaminda 08.09.1998 tarihinde devredildi.

Alanya Limanu:

Ozellestirme Yiksek Kurulunun 18.09.2000 tarih ve 2000/67 sayili karariyla 30
yiligina ALIDAS ALANYA LIMAN iSLETMELERI AS.’ne 28-11-2000 tarihli isletme Hakki
Devir S6zlesmesi kapsaminda 08.12.2000 tarihinde devredildi

Marmaris Limani:

Ozellestirme Yiiksek Kurulunun 18.09.2000 tarih ve 2000/67 sayili karariyla 30
yiligina MARMARIS LIMAN ISLETMELERI AS.’ne 26-01-2001 tarihli isletme Hakki Devir
Sozlesmesi kapsaminda 02.02.2001 tarihinde devredildi.

Cesme Limanu:

Ozellestirme Yiksek Kurulunun 28/04/2003 tarih ve 2003/17 sayil karariyla 30
yiligina Ulusoy Cesme Liman Isletmesi AS.’ne 28.05.2003 tarihli isletme Hakki Devir
Sozlesmesi kapsaminda 06.06.2003 tarihinde devredildi.

Kusadasi Limani:

Ozellestirme Yiksek Kurulunun 28/04/2003 tarih ve 2003/17 sayili karariyla 30
yiligina Ege Liman isletmeleri AS.’ne 02.07.2003 tarihli isletme Hakki Devir Sézlesmesi
kapsaminda 07.07.2003 tarihinde devredildi.

Trabzon Limani:

Ozellestirme Yiksek Kurulunun 31/10/2003 tarih ve 2003/76 sayili karariyla 30
yiligina Trabzon Liman isletmeciligi AS.ne 20.11.2003 tarihli isletme Hakki Devir
Sozlesmesi kapsaminda 21.11.2003 tarihinde devredildi.

Dikili Limanu:

Ozellestirme Yiksek Kurulunun 31/10/2003 tarih ve 2003/76 sayili karariyla 30
yiligina Dikili Liman ve Turizm isletmeleri AS.’ne 22.11.2003 tarihli isletme Hakki Devir
Sozlesmesi kapsaminda 04.12.2003 tarihinde devredildi.

TCDD Liman Ozellestirmeleri

Ozellestirme Yiksek Kurulu’nun 30.12.2004 tarih ve 2004/128 sayili karari ile
TCDD tarafindan igletilen limanlardan Mersin, Izmir, Iskenderun, Samsun, Bandirma ve
Derince Limanlari 6zellestirme kapsamina alinmistir. Bu kapsamda;

1. Mersin Limani: isletme Hakkinin Devri yontemiyle zellestirilmesi amaciyla
yapilan ihale sonucunda, 755.000.000 ABD Dolari bedelle ve 36 yil sureyle 11.05.2007
tarihinde PSA Afken Ortak Girisim Grubuna devredilmistir. Liman Mersin Uluslararasi
Liman isletmeciligi A.S. (MIP) ad altinda hizmet vermektedir.

2. iskenderun Limant: isletme Hakkinin Devri yontemiyle ézellestiriimesi amaciyla
yapilan ihale sonucunda 372.000.000 ABD Dolari bedelle ve 36 yil sure ile 30.12.2011
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tarihinde “Limak A.3.” ye devredilmistir. Liman Limak iskenderun Uluslararasi Liman
Isletmeciligi A.S. adi altinda hizmet vermektedir.

3. Bandirma Limani: Iisletme Hakkinin Devri ydnetmiyle &zellestiriimesi
amaciylayapilan ihale sonucunda 175.500.0000 ABD Dolari bedelle ve 36 yil sure ile
18.05.2010 Celebi Ortak Girisim Grubu’na devredilmistir. Liman Celebi Bandirma
Uluslararasi Liman Igletmeciligi A.S. adi altinda hizmet vermektedir.

4. Samsun Limani: Igletme Hakkinin Devri yontemiyle 6zellestiriimesi amaciyla
yapilan ihale sonucunda 125.200.000 ABD Dolari bedelle ve 36 yil sure ile 31.03.2010
tarininde Ceynak Lojistik ve Ticaret A.S.’ne devredilmigtir. Liman Samsun Uluslararasi
Liman isletmeciligi A.S. adi altinda hizmet vermektedir.

5. Derince Limani: 36 vyl sireyle ‘“isletme Hakkinin Devri® ydntemiyle
dzellestirimesi igin yapilan ihale, Ozellestirme Yiksek Kurulu'nun 14.06.2010 tarih ve
2010/37 sayili karari ile iptal edilmigtir. DLH tarafindan yurGtilen Derince Limani
Konteyner Terminali Projesi 18.05.2011 tarih ve 2011/T-13 sayili YPK Karari ile Yap Islet
Devret modeli kapsamindan ¢ikartilmig olup, Limaninin bu proje kapsamindaki alan ile
birlikte 6zellestirimesi icin OIB tarafindan imar plani degisiklik calismalari devam
etmektedir.

6. Izmir Limani: 49 vyl slreyle “Isletme Hakkinin Verilmesi® ydntemiyle
Ozellegtiriimesi icin yapilan ihale, 28 Nisan 2010 tarihinde iptal edilmistir. Limanin “yolcu
limani” ve “yUk limani” olarak faaliyet gosterecek sekilde yapilandiriimasina iligkin
25.10.2010 tarih ve 2010/89 sayili OYK Karar ¢ikmig olup, 1/5000’lik imar plan
degisikligine iliskin 04.01.2012 tarih ve 2012/01 OYK Karari Resmi Gazete'de
yayinlanmistir. Kruvaziyer Liman ihalesi son teklif verme siresi 21.09.2012 tarihinde sona
ermis olup, yeterli katilim saglanmadigindan ihale iptal edilmigtir.

Ozellesmesi Tamamlanan Limanlar

. " .. |SATIS DEVIR ONAY .
LIMAN ADI |OYK ONAY TARIHI - SATIS BEDELI
TARIHI
MERSIN 07.11.2005 11.05.2007 755 MILYON USD
BANDIRMA 19.09.2008 18.05.2010 175,5 MILYON USD
SAMSUN 19.09.2008 31.03.2010 125,2 MILYON USD
ISKENDERUN 07.01.2011 30.12.2011 372 MILYON USD

Ozellestirme ihalesi iptal Edilen Liman

LIMAN ADI |[IHALE TARIHIi[IHALE IPTAL TARIHI
DERINCE 21.06.2007 14.06.2010
izMmiR 03.05.2007 28.04.2010
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Ozel Sektor Limanlarinin Mevcut Durum Tespiti

1. Son 15 yilda devlet limanciligindan 6zel sektor limanciligina gegis sureci yasanmis ve
Ozel sektorun yatinm yapma kabiliyetleri nedeni ile 6zel sektor yatirimlari devlet liman
yatirnmlarinin dntine gegmis, 6zel sektor limanciligl gelismeye baglamistir.

2. Ozel sektoér yiiksek yik potansiyeli bulunan bdlgelere liman yatinmlar yaparak artan
yuk hacmine ve liman talebine cevap vermeye caligmigtir, ancak burokratik sikintilar ve
devletin yetersiz destegi nedeni ile gelisim sinirli kalmistir.

3. Gegmis yillara oranla gemi trafiginde ¢cok buylk degisiklik olmamasina ragmen yeni
yasa ve yonetmelikler limanlar Gzerine maddi kulfetler getirmis ve limanlarin kar oranlari
dismustar.

4. Hangi bolgede hangi zamanda ne tur ve ne buyuklikte limana ihtiya¢c oldugunun
belirlendigi devlet tarafindan yapilmasi gereken liman planlamasinin yetersiz kalmasi yeni
liman yatinmlarini olumsuz etkilemig, kaynaklarin verimli kullanilmamasina neden
olmustur.

5. Eski yillarda yapilan kamu limanlari sektordeki gelismelerin gerisinde kalmistir.
Ozellestirmedeki belirsizlikler ve 6zellesen limanlarin degisik sartlarla dzellestirmeleri
sektori olumsuz etkilemektedir. Devlet limanlari personel ve verimlilik agisindan
yetersizdir.

6. Yasanan global kriz sektort olumsuz etkilemistir. Mevcut ekonomik sartlar nedeni ile
Ozel limanlarda da yatirimlar azalmistir.

7. Deniz ticaretine uluslararasi bakistan yoksun olmamiz nedeniyle bdlgemizde yer alan
ve farkli iglevleri olan diger ulke limanlar karsisinda Turkiye'nin lojistik Us olmasi icin
gerekli bir strateji bugune kadar Uretilmemistir.

8. Yetersiz altyap! gelisen dig ticaretimizin onunde engeldir. Elverigsiz liman, iskele
yapllasmalari kaynaklari israf etmektedir. Cok basli ve makul surelerde islemeyen
planlama i¢ ve dis yatirrmcinin kafasini karistirmaktadir.

9. Limanlarin dlkemiz agisindan énemi yeni yeni anlasiilmaya baslanmistir. Birgok dunya
devi son 5 yilda, uretim tesisi kurmayr dugundugu alandaki tagimacilik altyapisinin
yetersizligi, demiryolu baglantisi olmamasi, demiryolu baglantisinin limanlarda olmamasi
nedeniyle yatirimlarini bolgedeki diger gelismekte olan ulkelere yonlendirmistir.

10. Limanlarimizin kapasitesi ve elleclenen yuk trafigi Avrupa limanlarn ile
karsilastirildiginda ¢ok dusuktar.

11. Turkiye limancihigr gelisme agsamasindadir. Limanlar devlet tekelinden kisa sire dnce
kurtulmustur. ihtisas elleclemeleri yapan limanlar yeni olusmaktadir. Ozel sektér
limanlarinin ¢ok kisa olan gec¢mislerine karsin, hizmet kalitesindeki ustlnlukleri, hizl
hareket edebilme yetenekleri ve ¢ozum odakh olmalari nedeni ile udlkenin ekonomik
glcune buyuk katkilari bulunmaktadir. Ancak, halen limanlarimiz dlgek bakimindan
yetersiz, finansman gucl agisindan sinirh imkanlara sahiptir. PPP (Public Private
Partnership) modeli halen ¢alismamaktadir.

12. Tark limancilik sektoru bugun, 6zel limanlari ve yakin ge¢cmiste 6zellesmig limanlari ile
agirlikh olarak 6zel liman statisindedir. Yeni 6zellesen limanlar, Gzerlerindeki kamudan
kalma olumsuzluklardan kurtulmaya caligirken, Ozellesmesi geciken limanlarin,
yatirnmsizlik ve diger nedenlerle yetersiz kalmalari, ithalat-ihracatgilari uzak olsa da diger
limanlara yoneltmigtir.

13. Devlet limanlarinin 6zellestiriimesi ve 6zel limanciligin éndndn agiimasiyla, 6zel
sektor hizla yatirrmlara baglamistir. Hizmet kalitesi ve mugteri memnuniyeti 6n plana
cikartilarak gelisimini surdarmis ve 15 yil gibi kisa bir surede hizla musteri ihtiyaglarina
cevap verir hale gelmigtir.

14. Devletin yonlendirmesi ile hareket etmek zorunda olan limancilik sektért plansiz ve
glni birlik stratejilerle gelismistir. Ozellikle tGlkemizde kamuya ait olup 6zellesen limanlar
disinda sayisi ¢ok az olan konteyner limanlari sadece muinhasiran limancilik yapan
firmalar tarafindan kurulmus, limanlarin buydk bir bélima ise ana isi sanayicilik olan ve
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kendi Urlnlerini ellegleyen firmalar tarafindan kurulmustur. Boylelikle dlgek acgisindan
kuguk ve orta boyda olan ¢ok sayida limandan olugan bir yapi ortaya ¢ikmistir.

15. Denizcilik ile ilgili idari yapi daginiktir. Ozellikle sanayicilerin de katkisiyla son 10 yilda
onemli yatirimlar yapan, uluslararasi olgulerde limanlar insa eden sektorin en buyuk
sorunu idareden kaynaklanan yonetim ve mevzuat sorunu olmustur.

16. HUkumetlerin gelecek dig ticaret hedefleri agisindan sektdrin rahat cgalismasini
saglayacak tedbirler almasi ve duzenlemeler yapmasi halinde, limancilik sektoranun
giderek daha fazla i¢-dis ortakli bir yapiya burinerek daha buyuk dlgeklerde, sadece ulke
yuklerine hizmet etme amach degil, transit yuklere de hizmet edecek ve rekabet edecek
nitelikte yeni limanlar kuracaklari gortlmektedir.

17. Turkiye'nin her on yilda bir yasadigi yapisal krizler nedeniyle, surdurulebilir bir
kalkinma, sanayilesme ve gelisme planlari hayata gecirilememektedir. Bu acidan
aciklanan hedeflere gore yapilacak yatirimlar yasanan krizlerle birlikte uzun yillar atil
kalmaktadir. Bu agidan en buyuk sorun bu yapisal sorunlarin giderilerek duguk de olsa
surdurdlebilir bir istikrarin ve gelecegin saglanacagi bir ekonomik iklimin olusturulmasidir.
18. ihracat odakli biiyiime modelinin devreye girdigi son 10-15 yilda limancilik sektdrii
devletten herhangi bir destek ve tesvik almadan Turkiye’nin 2008 yilina kadar hizl artan
ihracat ve ithalat yuklerine hizmet edebilmistir. Gelismenin gerektirdigi yatirimlari
gerceklestirmistir. Limancilik sektora Turkiye’de kendi ayaklari Ustinde durabilmektedir ve
Turkiye ekonomisi igerisinde kendine bir yer edinmistir. Bundan dolaylr son yillarda
Tarkiye’'nin buyuk sanayi firmalarinin bu sektore girdigi, yine ¢ok sayida yabanci liman
isletmecisinin Turkiye'de yatinnm yaptigi gorulmektedir.

19. Ozellikle konteyner limanciiginda krizlere bagh yer degistiren bir kapsaite sorunu
ortaya ¢ikmaktadir. Son yasanan krizden énce hizli biylyen dis ticaret agisindan ciddi bir
kapasite ihtiyaci olan sektorin, krizden sonra kapasite fazlasina sahip olmasi yatirimcilar
acisindan sikinti olusturmaktadir. Bunun en belirgin sonuclarindan birisi izmir liman
Ozellestirmesinde yasanan sikintilar olmustur.

20. Yolcu limanciligi agisindan Turkiye c¢ok hizli gelismelerin baglangicinda
bulunmaktadir. Ancak mevcut haliyle limanlarin geligtirimesine ve ilave yolcu limanina
ihtiya duyulmaktadir.

21. Turkiye'nin gelecek yillarda deniz ticaretinde ve limancilikta iddiali bir konuma
yukselmesi igcin deniz ticaret politikalarinda radikal bir sekilde diuzenleme yapmasi
gerekmektedir. Yunanistan, Giiney Kibris, israil, italya, Fransa, ispanya ve Misir'in deniz
ticaret pazarindan aldiklari pay her gecen gun artarak buyumektedir. Tuarkiye, bu
sektordeki edilimleri takip etmeli, sadece kendi topraklarina giren veya c¢ikan esya
hareketine odaklanmamalidir. Turkiye ithalat ve ihracat duzeyine endeksli olarak, limanlar
ve deniz ticaretinin gelismesi anlayisinin disinda, projeler tasarlamalidir. Son donemde
kamu tarafindan yapilan iyilestirmeler ¢ok olumlu olmakla birlikte sektérin dinya
standartlarindaki ihtiyaglarini gidermekten hala uzaktir.

Tark limancilik sektorinun geligsimini engelleyen sorunlar degerlendirildiginde,
sektorin 6nunU agmak icin asagidaki temel uygulamalarin gdzden gegirilmesi ve
gelistiriimesi gerektigi degerlendiriimektedir;

Ulusal Liman Politikasi

Liman Mevzuati

Burokrasi

Yonetim ve denetleme uygulamalari

Liman yénetim modeli

Limanlar Master Plani

ic tasimacilik (Kabotaj)

Ulasim altyapisi, karayolu / demiryolu baglanti olanaklari
. Geri saha sorunu

10.Limanlarimizin ve deniz yaklagim kanallarinin su derinlikleri
11.Limanlar Gzerindeki mali yukler

©CoNOORWN =

146



12. Gumrik iglemleri

13.Liman yatirimlari ve isletmelerine yonelik tesvikler

14.Liman personeli igin ¢esitli egitim faaliyetleri ve ara eleman eksikligi
15.ROmorkaj ve Kilavuzluk sistemi

TCDD’den Ozellesen Limanlar

Mersin Uluslararasi Limani (MIP)

Mersin Uluslararasi Limani (MIP); cografi konumu, kapasitesi, genis hinterlandinin
yani sira yurtigi ve yurtdisina olan ¢ok modlu baglanti kolayliginin sagladigi avantajlarla,
yalniz Turkiye’nin degil ayni zamanda Ortadogu ve Dodu Akdeniz'inde en énemli limani
konumundadir. Limanda her turll yuk ¢esidine; konteyner, genel kargo, proje kargo, ro-ro,
kuru dokme yuk ve sivi dokme yuk hizmeti veriimektedir. 21 tane rihtimi bulunan limanda,
bayukligine goére ayni anda 30’a yakin gemiye ylUkleme bosaltma hizmeti
verebilmektedir.

|Liman Sahasi

|Top|am Liman Sahasi |110 Hektar

|Top|am Rihtim |21

Derinlik 14m-10m
|Konteyner Ellecleme Kapasitesi |2.500.000 Teu / Yil
|Gene| Kargo Ellegleme Kapasitesi |500.000 Ton / Yil
IDokme Kati & Dokme Swvi Ellecleme Kapasitesi 14.000.000 Ton / Yil
|Roro Kapasitesi |50.000 Adet-Arag /Yl
|Konteyner Rihtimlar (Toplam Uzunluk 1470 m)

Rihtimlar 8-11 675 m Derinlik 14 m-10 m
Rihtimlar 12-13 300 m Derinlik 12 m
Rihtimlar17-19 495 m Derinlik 12 m
|Konteyner-GeneI Kargo Rihtimlari (Toplam Uzunluk 415 m)

IRihtimlar 2-3 1275 m Derinlik 10 m
|R|ht|mlar 5 |140 m Derinlik 10 m

|Bugiine Kadar Yanastirilan En Uzun Gemi: Uzunluk 304 m Genislik 40.0 m

|Hedeflenen Gemi Kapasitesi — 7,500 ~ 8,000 TEU

|Gemi Uzunlugu 350 m Geniglik 42.8 m Draft 13.5 m
|R|ht|m Vingleri

|Gantry Ving |5

IMobil Ving (MHC) 5
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Tablo (76): Mersin Uluslararasi Limani
2012 Y1l Egya Cinsine Gore Ellegleme Miktarlari (Ton)

YUKLEME BOSALTMA

IHRACAT | KABOT. | TRANSIT | AKTR. | iTHALAT | KABOT. | TRANSIT | AKTR.

Grafik (67): Mersin Limani 2012 Yukleme

TRANSIT AKTARMA
KABOTAJ 70/:, 10,:'

2%

iHRACAT
90%

Kaynak: Mersin DTO
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Grafik (68): Mersin Limani 2012 Bosaltma

TRANSIT
10% AKTARMA

KABOTAJ 0%
5% l

85%

ITHALAT

Kaynak: Mersin DTO

Grafik (69): Mersin Limani Yillara Gore Ellegcleme Miktarlari

30.000.000

25.000.000

20.000.000

15.000.000

10.000.000

5.000.000

_ 2008 2009 2010 2011 2012

BYUKLEME 8.361.0189.191.110 | 10.568.92 | 9.408.775 | 10.106.10
EBOSALTMA 11.496.40 | 12.232.22 | 13.750.59 | 14.213.50 | 15.746.02
OTOPLAM ELLECLEME | 19.857.42 |21.423.33 | 24.319.52 | 23.622.27 | 25.852.12
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Samsunport (Samsun)

Samsun Limani deniz hinterlandi Gurcistan’in Batumi, Poti ve Suchumi, limanlari;
Rusya’nun Soci, Tuapse, Novorossiysk, Azak denizinde Azov, Taganrog, Jdanov, Yalta,
Berdyansk,Genigesk; Kirim’da Mis.Kiz-Ogul, Feodosiya, Yalta, Todor, Sevastopol,
Yevpatorskiy; Ukrayna’da Nikolayev, Odesa, llighevski; Romanya’da Konstanta;
Bulgaristan'da Varna limanlari ile deniz tasimacihigi yapmaktadir.

Samsun limani Karadeniz bolgesinde Turkiye’nin en buyuk limanidir. Karadenizde
demiryolu baglantisi olan tek limandir. Genis bir hinderlanda sahiptir. Anadolu’dan gelen
ve Anadolu’'ya gidecek yuklerin ugrak noktasidir. Samsun, demiryolu ve karayolu
baglantisi ile, Sinop, Corum, Amasya, Ordu, Sivas, Erzincan, Yozgat, Tokat, Kastamonu,
Ankara, Kirsehir, Kayseri, Nigde, Konya, Malatya illerini hinderlandi igine almaktadir.

445.000 m2 liman alaninin 350.000 m2‘'sinde depolama ve liman hizmetleri
verilmektedir. Depolama alaninda celik tahil silolari, antrepo ve genel ylik depolama
sahalari mevcuttur.

Ana Liman,
1-2-3-4-5 nolu rihtimlarin tamami 776 m uzunlugunda olup 7,5 ile 10 m derinlige sahiptir.
9 nolu rihtim 400 m olup 6 m derinlige sahiptir.

Sanayi Rihtimi,
6-7 nolu rihtimlarin tamami 400 m uzunluga sahip olup 11,5 m derinlige sahiptir.
8 nolu rihtim, demiryolu ferry rintimidir.

Liman Alani 445.000 m?
Kapali Alan 35.000 m?

Celik Silo 60.000 ton
Konteyner Stok Alani 100.000 m?
Rihtim Uzunlugu 1.756 m
Rihtim Derinlikleri -6,5/-12m
Rihtim Ekipman Kapasitesi 11.500.000 ton/yil
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2012 yilinda 1391 adet geminin ugrak yaptigi Samsun Limaninda, yUk gruplarina gore
ellecleme degerleri agagidaki gibidir;

Dékme Dokme Karisik ) Vagon
Donem Kati Sivi Esya Ko(rjlitce)%;\er I?_lo_olz;) Feri T(czr[::z;n
(Ton) (Ton) (Ton) (Ton)
2012 1543.651 | 55742 | 716.700 | 393.184 | 528.682 62.018 | 3.299.977
2011 1.064.298 | 14.848 | 805.635 82.212 | 527.013 22.324 | 2.516.330
2010 844.993 | 32.008 | 637.415 4.015| 402.376 1.920.807

Grafik (70): Samsun Limani Yillara Gore Ellegleme Miktarlari
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_(;elebi Bandirma Limani

S5 > = pe - e CRRE o ‘\.: | :
Turkiye'nin is ve sanayi merkezi olan istanbul'a ve ticari agidan bilylik dénem tasiyan
Guney Marmara ve Ege Bodlgesi'ne olan baglantilar ile Bandirma Limani, Marmara
Denizi'nin guney kiyisinda etkin bir konumdadir. Modern bir bir altyapiya sahip olan liman,
demiryolu ve karayolu baglantilari ve genis liman i¢i stoklama sahalari sayesinde Turkiye
dis ticaretinin dinamosu olan Giiney Marmara, i¢ Anadolu ve Ege bdlgelerine en yliksek
faydayi saglayabilecek liman olarak gorulmektedir.

Bolgenin en uzun rihtim uzunluguna sahip limani olan Bandirma Limaninda dékme, proje,
konteyner, genel yuk ve Ro-Ro tasimacihgina yonelik hizmetler sunmakla birlikte ek
olarak otomotiv ihracat limani olmasi da planlanmaktadir. 2973 metre rihtim uzunlugu ile
tamami sundurma rejimine tabi olan gumrukll alanda ¢gagdas bir hizmet sunmaktadir.
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TCDD’den devralindigindan itibaren yatirnmlarina devam eden Celebi Bandirma Limani,
operasyonlarini daha verimli hale getirecek yuksek teknolojili ekipmanlar (2 adet 100 ton
kapasiteli Mobil rihtim vinci, 3.000 — 15.000 ton/gun kapasiteli ekskavatorler, konteyner
istif makineleri vb.) ve musterilerine entegre hizmet verebilmek icin 50 adet gekici ve 20
adet kamyon alimi yaparak ilk faz yatirimlarini tamamlamistir. Hazirlanan master plan
cercevesinde yaklasik 100 milyon $’lik yatirnm planlanmis olup, son fazin tamamlanmasi
ile limanin konteyner terminali kapasitesi 350.000 TEU, yatay depo kapasitesi 10.500 m?,
silo depo kapasitesi 40.000 ton, tank terminal kapasitesinin 100.000 tona ulastiriimasi
planlanmaktadir.

Liman Ozellikleri

Koordinatlar 40°25 45" N - 027° 57" 50" E

Elleclenen YUk Dokme, Genel, Sivi, Ro-Ro, Konteyner

Elle¢cleme Kapasitesi

Konteyner (Teu/Y1l) 350.000
Dokme Kati ve Genel Yk (Ton/Y1l) 11.000.000
Doékme Sivi Yk (Ton/Yil) 1.000.000
Aracg/Yolcu 750.000
Toplam Liman Sahasi 268.348 m?
Kapali Ambar 9.100 m?
Gumrikla Acik Alan 99.908 m?
Otomobil — Kamyon Park Alani 10.000 m?

Rihtim — iskele Ozellikleri
Uzunluk 2973 m
Max. Derinlik 12m
Ekipmanlar Adet | Kapasite (Ton)
Reggiane Mobil Liman Vinci 200 2 100
Sennobogen 880 EQ 1 18
Sennobogen 835 R Special 2 7
Sennobogen 835 M Special 3 7
Sennebogen 870 1 18
Sennobogen 305 Teleskobik Ving 1 5
Dolu Konteyner istif Makinesi 2 45
Bos Konteyner istif Makinesi 1 8
Loader 5 7
Forklift 5 4
Elektronik Kantar 4 100 (1 Adet 80 1)
Ekskavator 2 2
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Celebi Bandirma Limani Ellegleme Bilgileri

Dénem Genel Ylk Dokme Sivi YUk Konteyner Ro-Ro Yolcu
(Ton) (Ton) (Ton) (TEU) (Adet) (Adet)
2012 367.221 3.485.486 225.189 9.748 205.462 821.008
2011 345.082 3.214.328 190.912 2.072 198.366 967.115
2010 * 145.631 2.060.021 67.170 0 129.044 Veri Yok

* 2010 Degerleri 18 Mayis 2010 itibariyledir.

Koordinatlar

Liman Sahasi Alani

Yanagma Yeri Uzunluklari
Yanasma Yeri Derinlikleri

36° 36'N, 36° 11" E

752.000 (m2)
1.630 (m)
Maks. 10-15.5 (m)

LimakPort iskenderun Limani, Akdeniz'in kuzeydogusunda konuslanmis olup, Ortadogu
Ulkelerine olan aktarma trafigine oldugu kadar, dogu ve Glineydodu Anadolu Bolgelerine
hizmet vermektedir. Bu bakimdan, aktarma limani olarak énemli bir role sahiptir. Liman,

1400 m

. uzunlugunda bir mendirege sahip olup, kuzey ve guney ruzgarlarindan

korunmaktadir. Liman girisinde derinlik 12 metredir. Demiryolu ve karayolu sebekesi ile
baglantili genel amacli bir liman olup, dokme, Ro-Ro ve Kkarisik esyaya hizmet

vermektedir.

Limakport iskenderun Limani Ellegleme Bilgileri

Dénem Proje Esrn%l Doékme Toplam Ro-Ro Ro-Pax Ro-Pax
(Ton) (To%) (Ton) (Ton) (Arac Adet) | (Arac Adet) | (Yolcu Adet)
2012 27.342 579.685 935.615 | 1.542.642 30.208 6982 5281
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Tiirklim Uyesi Limanlarla ilgili Genel Bilgiler

Akcansa
(Ambarli)
Cimento San. ve Tic. A.S.

i =l

LIMAN OZELLIKLERI
Koordinatlar 40°58 'N & 028° 41’ E
Elleclenen Yiik DOKME YUK
Ellecleme Kapasitesi
Genel Yiik (Ton/y1l) 1.000.000
Dokme Yiik (Ton/y1l) 2.000.000
Arag/Yolcu (Adet) 200.000
Toplam Liman Sahasi 50.205 m?
Kapalt Ambar 2.623 m?
Guimriikli Agik Alan 28.998 m?

Otomobil-Kamyon Park Alan1 | 11.928 m?

Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 915 m
Maksimum Derinlik 13,5m

Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Ving

Akcansa

(Canakkale)
Cimento San. ve Tic. A.S.

o

LIMAN OZELLIKLERI
39°52"48"N &
Koordinatlar 26°09' 15"E
Elleclenen Yiik Kuru Dokme Yiik
Ellecleme Kapasitesi 4.000.000
(Ton/y1l)
Depolama Sahasi 13.000 m?
Glimriikli Alan 3.000 m?
Acik Saha 10.000 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 895 m

Maksimum Derinlik 13.5m

Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Sennebogen 2 10+10

154



Akdeniz Kimya - Nemport

Liman isletmeleri ve Ozel Antrepo Nakliye Tic. A.S.

LIMAN OZELLIKLERI

38°46'07"N &
Koordinatlar 26°55'51"E
Elleclenen Yiik Konteyner, Genel Y1k,

Ro-Ro
Ellecleme Kapasitesi
Konteyner (Teu/y1l) 400.000 TEU
Genel Yiik (Ton/yil) 500.000 TON
Dokme Yiik (Ton/yil)
Arag 100.000 Arag
Toplam Liman Sahasi 90.000 m?
Kapali Ambar 3.300 m?
Guimriikli Acik Alan 85.000 m?
Otomobil-Kamyon Park Alani 5.000 m?
Rihtim-Iskele Ozellikleri
Uzunluk 820 m
Maksimum Derinlik 21.5m
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Ving (MHC) 3 2x100 T-1x140T
Stacker 5 5 Kat 45 TON
Aktarma Araci 8 60 TON
Akport

Ak

port Tekirdag Liman igletmesi A.S.

—m

LIMAN OZELLIKLERI

Koordinatlar 40°57'45“N & 27° 30'24“E
Elleclenen Yiik Konteyner-Dokme-Genel-Sivi-Ro-Ro

Ellecleme Kapasitesi
Konteyner (Teu/Y1l) 300.000

Dokme Yiik (Ton/yil) | 3.000.000

Genel Yiik (Ton/yil) 3.000.000

Sivi Dokme Yiik (Ton/y1l) 1.000.000
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Tekerlekli Yiik (Adet/Y1l) 40.000

Toplam Liman Sahasi 130.000 m?
Depolama Sahas1 90.000 m?
Kapalt Ambar 500 m?
Genel Antrepo — A Tipi 15.000 m?
Guimriikli Alan 130.000 m?
Otomobil-Kamyon Park Alani 90.000 m?
Ekipman Park Alani 90.000 m?

Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 2.100 m

Maksimum Derinlik 12,5 m
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Mobil Ving 3-2-3 100-30-20
Konteyner Istifleyici 4 45
Forklift 2-2 5-1,5
Loder 1
Trayler 7
Diger 1
Aksa

Akrilik Kimya Sanayii A.S. Liman Tesisi

LIMAN OZELLIKLERI
Koordinatlar 40°41"'10“ N & 29°24'30“E
Elleglenen Yiik Sivi Kimyasal
Ellecleme Kapasitesi
Dokme Yiik (Ton/yil) 300.000
Toplam Liman Sahasi 3.975 m?
Otomobil-Kamyon Park Alani 1.000 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 10 m
Maksimum Derinlik 8,5m
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
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Ak-Tas
Dis Tic. A.S.
> Eo— 1 1

i |

LIMAN OZELLIKLERI
Koordinatlar °29-51 N&°40-42 E
Elleclenen Yiik Sivi Kimyasal Madde
Ellecleme Kapasitesi
Dokme Yiik (Ton/yil) 100.000
Arag/Yolcu
Toplam Liman Sahasi 6.900m?
Kapali Ambar 20.000m*

Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk | 90m
Maksimum Derinlik 8m

Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Forklift 1 3 ton

Altas Ambarhi
Liman Tes. Ticaret A.S.

Mardag
Total 0il "
- Shoie atlorm Maroort y
D y Kumport

LIMAN OZELLIKLERI
Koordinatlar 40° 58’ N & 29°41’ E
Isletmeci Kumport

Akgansa

Mardas

Marport

Akgansa

Limak Bat1 Cimento
Total Oil Tiirkiye A.S.

Faaliyet Konusu Konteyner, Dokme Yiik, Karisik Yiik, Cok amaglt
Limancilik hizmetleri, yanasma platformunda akaryakit
depolamasi

Toplam Liman Sahasi 1.673.000m?
Rihtim-iskele Ozellikleri

Uzunluk 6141 m
Minimum Derinlik 8 m
Maksimum Derinlik 14 m
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Altintel

Liman ve Terminal isletmeleri A.S.

LIMAN OZELLIKLERI
40° 46" 06' N &
Koordinatlar 29°32" 438'E
Elleglenen Yiik Dokme Stvi, Dokme Kati
& Genel Yiik

Ellecleme Kapasitesi
Dokme Kati ve Genel Yiik (Ton/yil) 1.000.000

Dokme Sivi Yiik (Ton/y1l) 1.500.000
Arag/Yolcu -
Toplam Liman Sahasi 8.231m?
Kapali Ambar 160m?
Guimriikli Agik Alan 3.594m?
Otomobil-Kamyon Park Alan 4.477Tm?

Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk | 500 m
Maksimum Derinlik 13,5 m.

Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Ving 3 90-120-140
Asya Port

Liman isletmeleri A.S.

LIMAN OZELLIKLERI
Koordinatlar 40 54' N; 27 28' E
Elleclenen Yiik INSAA HALINDE
Ellecleme Kapasitesi
Konteyner (Teu/y1l) 2.500.000
Toplam Liman Sahasi 300.000m?
Liman Dig1 Kapali Ambar 30.000m?
Liman Dis1 Glimriiklii Agik Alan 35.000m?

Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 2.010m

Maksimum Derinlik 19m
Ekipmanlar Adet Kapasite
STS 11
MHC 4
RTC 33
Reachstacker 2
ECH 7
Mafi Trac 50
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Liman isletmeleri A.S.

Autoport

LIMAN OZELLIKLERI
Koordinatlar 40°43'22" N & 029°52'39 E
Elleclenen Yiik Roro,Genel Yiik,Konteyner
Ellecleme Kapasitesi
Genel Yiik (Ton/yil) 2.000.000
Arag/Yolcu 400.000 Arag
Toplam Liman Sahasi 159.545 m?
Kapalt Ambar
Guimriikli Agik Alan 151.598 m?
Otomobil-Kamyon Park Alani m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Iskele Uzunluk m 2x328m
Maksimum Derinlik m 10— 19 m
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Ving 3 Mubhtelif

Celebi Bandirma
Uluslararasi Liman Isletmeciligi A.S.

e

LIMAN OZELLIKLERI
Koordinatlar 40° 25°45” N —-27°57°50” E
Elleclenen Yiik Dokme, Genel, Sivi, Ro-Ro, Konteyner
Ellecleme Kapasitesi
Konteyner (Teu/yil) 350.000
Dokme Kati1 ve Genel Yiik (Ton/y1l) 11.000.000
Dokme Sivi Yk (Ton/y1l) 500.000
Arag/Yolcu 450.000
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Toplam Liman Sahasi 268.348 m?
Kapali Ambar 9.100 m?
Glimriiklii Agik Alan 99.908 m?
Otomobil-Kamyon Park Alani 3.500 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 2973 m
Maksimum Derinlik 12m
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Ving
Reggiane MHC 200 2 100
Sennebogen 880 EQ 1 18
Sennebogen 835 R 1 7
Sennebogen 835 M 2 7
Hyundai GKR 1 7
Terex TM 350 3 5
Rihtim Vinci 15 5-10
Nelcon 1 25
Coles 1 10
Batigim

Bati Anadolu Cimento Sanayii A.S.

LIMAN OZELLIKLERI
Koordinatlar 38°45°00” N —26°53°50” E
Elleclenen Yiik
Ellecleme Kapasitesi
Genel Yiik (Ton/yil) 3.000.000
Dokme Yiik (Ton/yil) 6.000.000
Toplam Liman Sahasi 149.000m?
Glimriiklii Agik Alan 40.000m?
Otomobil-Kamyon Park Alani 20.000m?

Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 1: 240 m

2:186 m
3.198 m
4.176 m
Maksimum Derinlik 1. 12m
2. 36m
3. 36m
4. 06m
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Ving 2 10
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Bodrum Cruise Port
Bodrum Yolcu Limani Igletmeleri A.S.

Koordinatlar 37°01 "30'N & 27°26"13'E
Elleglenen Yiik Yolcu

Toplam Liman Sahasi 22.000m?

Kapalt Ambar

Guimriikli Agik Alan 2.081 m?

Otomobil-Kamyon Park Alan 3.470 m*
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 240 m
Maksimum Derinlik 11-22m
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Ving

Borusan
Lojistik Dagitim Depolama Tagimacilik ve Tic. A.S.

LIMAN OZELLIKLERI
Koordinatlar 40°25"12'N & 29°05"18 'E
Elleclenen Yiik Konteyner-Arag-Genel Kargo
Ellecleme Kapasitesi
Konteyner (Teu/y1l) 250.000
Genel Yiik (Ton/y1l) 3.300.000
Dokme Yiik (Ton/yil)
Arag¢/Yolcu 250.000
Toplam Liman Sahasi 257.706m?
Kapali Ambar 13.550m?
Gumriikli Agik Alan 170.900m?
Otomobil-Kamyon Park Alani 17.000m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 1340 m

Maksimum Derinlik 14,5 m

Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
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Ving 1

2

2

RTG 5

STACKER 4

1

SSG 2
FORKLIFT 16
TIR 12
REEFER PLUG 168

OH FRAME 2

Delta Petrol

140
100

40
41
45
10

Uriinleri Ticaret A.S.

LIMAN OZELLIiKLERI
N 36°50'46" - E 36° 08' 06" (Port side)
N 36° 50" 55" - E 36° 08' 20" (Aft)

N 36°50' 58" - E 36° 08' 18" (Aft Center)

Koordinatlar N 36°51'02" - E 36° 08' IS" (Aft)
Elleclenen Yiik Akaryakit
Ellecleme Kapasitesi
Konteyner (Teu/y1l)
Genel Yiik (Ton/y1l)
Dokme Yiik (Ton/yil) 7,000,000
Arag¢/Yolcu -
Toplam Liman Sahasi 52,000
Kapali Ambar -
Gumriiklii Agik Alan 52,000
Otomobil-Kamyon Park Alani -
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk CBM

Maksimum Derinlik 13,5m

Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Ving - -
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Diler

LIMAN OZELLIiKLERIi

Koordinatlar 4(2)93 g 6'4" "(Z)OI,\IE&
Elleglenen Yiik Dokme-Genel Yiik
Ellecleme Kapasitesi
Dokme Yiik (Ton/y1l) 6.000.000

Genel Yk (Ton/y1l) 6.000.000
Toplam Liman Sahasi 20.506 m?
Depolama Sahast 18.025 m?
Kapalit Ambar 7.200 m?
Acik Genel Antrepo 10.465 m?
Otomobil-Kamyon Park 2.500 m?
Alani
Rihtim-iskele Ozellikleri

Uzunluk 965m

Maksimum Derinlik 13m

Ekipmanlar Adet Kapasite
I 1x440MT, 1x330MT, 4x150MT, 2x100MT, 3x70MT,
LHM Mobil Ving | . CoMT 4x30MT, 2150
Sabit Ving | 1X70
Ellegleme Makinesi | 9
Forklift | 2x15MT 6x10MT 10x7MT 8x5MT 5x4MT 10x3MT
Loder | 4

Kérfez
o

v

'DP WORLD

O
aramursel

y etk

Yarimca Liman isletmeciligi A.S.

DP World

- .
Fooretope

LiMAN OZELLIiKLERi

Koordinatlar
Elleglenen Yiik Konteyner
Ellecleme Kapasitesi

Konteyner (TEU/y1l) 1.330.000
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_ Efesan Port
Istanbul Demir Celik Fabrikalari A.S.

LIMAN OZELLIKLERI
Koordinatlar 40°46 "N /29°-32"E
Elleglenen Yiik Dokme Kuru Yiik
Ellecleme Kapasitesi
Genel Yiik (Ton/yil) 1.500.000
Dokme Yiik (Ton/y1l) 500.000
Toplam Liman Sahasi 25.000 m?
Otomobil-Kamyon Park Alani 55.000 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 225 m
Maksimum Derinlik 24 m
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Ving 1 180
2 140
1 110
1 44
2 44
1 200
1 140
1 40 (30 Mt)
1 22
2 12
1 440
1 350
3 180
1 200
FORKLIFT 6 7-16
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MARKA
SONNEBOGEN 5500
SONNEBOGEN 4400
SENNEBOGEN 3300

SENNEBOGEN - 835 B SERIES
SENNEBOGEN - 835 C SERIES
ORMIG - 2006 TR
P&H -9125TC
FANTUZZI - REGGIANI MHC65
DAEWOO - LC220
TEREX ATLAS - 1804 LCI
LIEBHERR — LTM 1400
TEREX — AC 350
DEMAG - AC 435
KRUPP — KMG 6200



Ege Gibre
Sanayi A.S.

Koordinatlar 38°45'42"N & 026° 55' 46"E

Elleclenen Yiik Dokme Kati, Stvi, General Kargo,
Konteyner

Ellecleme Kapasitesi

Konteyner (Teu/y1l) 1.000.000

Genel Yiik (Ton/y1l) 2.500.000

Dokme Yiik (Ton/yil) 5.000.000

Toplam Liman Sahasi 474.000m?

Kapali Ambar 60.000m?

Gumriikli Agik Alan 284.000m?

Otomobil-Kamyon Park Alani 5.000m?

Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 417mx30m ve

367mx40m
Maksimum Derinlik 28m
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)

MHC 2 100
MHC 2 40
RMC 1 10

Elle¢leme Mk. 7

Forklift 5

Loader 7

Ege Ports Kusadasi
Ege Liman Igletmeleri A.S.

LIMAN OZELLIKLERI
375148" N&
Koordinatlar 271518" E
Elleclenen Yiik Yolcu
Toplam Liman Sahasi 20.764 m?
Glimriiklii Agik Alan 2164 m? kapal

giimriiklii alan, 4950
m? iskele alani

Otomobil-Kamyon Park Alam 2.890 m?

Rihtim-iskele Ozellikleri Iskele No 1-2 262 m uzunluk 8.5 m derinlik
Iskele No 4 183 m uzunluk 9.0 m derinlik
Iskele No 5 Iskele 235 muzunluk 9.0 m derinlik
No 6-7 316 m uzunluk 7-11 m derinlik
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_ Evyap _
Deniz Isletmeciligi Lojistik ve Insaat A.S.

LIMAN OZELLIKLERi
Koordinatlar 40°46 ‘15° 'N & 029°42 24’ 'E
Elleclenen Yiik Konteyner, Arag, Sivi Yiik, Genel Kargo, Dokme Yiik
Ellecleme Kapasitesi
Konteyner (Teu/yil) 600.000TEU/YIL
Genel Ytk (Ton/y1l) 500.000TON/YIL
Dokme Yiik (Ton/yil) 500.000TON/YIL
Dokme Sivi Yiik(Ton/yil) 1.000.000TON/YIL
Arag/Yolcu (adet/y1l) 150.000
Toplam Liman Sahasi 240.000m?
Guimriikli A¢ik Alan 150.000m?
Otomobil-Kamyon Park Alani 50.000m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk(iskele) | 200m
Uzunluk(No:1 Rihtim) | 80m
Maksimum Derinlik | 11m
Uzunluk(No:4 Rihtim) | 80m
Maksimum Derinlik | 11m
Uzunluk(No:5-6 Rihtim) | 350m
Maksimum Derinlik | 19m
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Ving 2 100
Ving 4 140
Rtg 10 40
Stacker 4 45
Terminal Traktor 18 50
Forklift 10 3ton-32ton
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Ford Otosan Otomotiv Sanayi A.S.

LIMAN OZELLIKLERI
Koordinatlar 40°43°N,0° 29’51’ E
Elleclenen Yiik Arag
Ellecleme Kapasitesi
Arag/Yolcu 500.000 adet/y1l
Toplam Liman Sahasi 289.400 m?
Kapali Ambar -
Gumriikli Agik Alan 31.590 m?
Otomobil-Kamyon Park Alani 250.410 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 320
Maksimum Derinlik 20

Gemport Gemlik Liman ve Depola

ma isletmecileri A.S.

i ——

LIMAN OZELLIKLERI
Koordinatlar 40°25'N & 29° 07'E
Elleglenen Yiik Konteyner-Kuru- Genel-Tekerlekli Yiik
Ellecleme Kapasitesi
Konteyner (Teu/y1l) 350.000
Kuru Yik (Ton/yil) 800.000
Genel Yiik (Ton/y1l) 1.000.000
Tekerlekli Yiik (Adet/y1l) 250.000
Toplam Liman Sahasi 138.000 m*
Depolama Sahasi 768.000 m?
Kapali Ambar 2.400 m?
Glimriiklii Alan 138.000 m?
Otomobil-Kamyon Park Alani 24.400 m?
CFS Sahasi 12.000 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 839 m
Maksimum Derinlik 36 m
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Mobil Kreyn 8 20-104
Konteyner Stacker 15 7-45
Konteyner Spreader 13 18-35
Terminal Cekici 14 40-80
Forklift 26 1,5-35
Genel Amagli Makinalar 7
Rtg Kreyn 3 40
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_ Gullik Limani
Liman Isletmeciligi Ingaat Turizm Sanayi ve Tic. A.S.

LIMAN OZELLiKLERi
Koordinatlar 37°15' 11" N & 27°36' 147 E
Elleclenen Yiik Dokme, Genel Yiik
Ellecleme Kapasitesi 7.500.000 ton
Genel Yiik (Ton/yil) 375.000 ton
Dokme Yiik (Ton/yil) 7.125.000 ton
Toplam Liman Sahasi 21.890 m?
Gumrikli Agik Alan 15.135 m?
Otomobil-Kamyon Park Alani 800 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 665 m
Maksimum Derinlik 14,5 m
Ekipmanlar Adet Kapasite
KONVEYOR BAND 6 1.800 ton
LIEBHERR LHM 180S 1 65 ton
LIEBHERR LHM 150 1 40 ton
GROOVE RTE 532 1 30 ton
VOLVO IS MAKINASI 1 25 ton
HYSTER FORKLIFT 1 16 ton
KOMATSU FORKLIFT 1 3 ton
BOBCAT 1 2 ton
HIDROMEK I$ MAKINASI 1 4 ton

Icdas

Celik Enerji Tersane ve Ulasim San.. A.S.
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LIMAN OZELLIKLERI

Koordinatlar 40°27'N & 27° 08' E
Ellecleme Kapasitesi
Kuru Yik (Ton/yil) 17.000.000
Genel Yiik (Ton/y1l) 8.000.000
Toplam Liman Sahasi 200.000 m*
Kapali Ambar 250.000 mt iirtin depolanabilir kapasite
Glimriiklii Alan 75.000 m?
Otomobil-Kamyon Park Alani Mevcut
Rihtim-iskele Ozellikleri Rihtim 1 2 3 4 5
Uzunluk 270 m 270 m 320 m 320 m 475 m
Maksimum Derinlik 22 m 22 m 28 m 28 m 12 m
Ekipmanlar Adet Kapasite
(ton)
Sahil Vinci 2 45
Sahil Vinci 2 50
Sahil Vinci 2 100
Sahil Vinci 2 30
Yiik Tastyicilar 15
Forklift 35
Atagman | 23 Kapma/Polip, 4 Manyetik

_ igsas
Istanbul Glbre San. A.S.

LIMAN OZELLIKLERI
Koordinatlar 40°45"'N & 29°45" E
Elle¢lenen Yiik Genel, Dokme Yiikler
Ellecleme Kapasitesi
Dokme Yiik (Ton/yil) 3.000.000
Arag¢/Yolcu
Toplam Liman Sahasi 15.000 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 385 m
Maksimum Derinlik 18 m
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Ving 1 15 Ton
Atlas 9 3 Ton
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Koruma Klor
Alkali San. ve Tic. A.S.

LIMAN OZELLIKLERI
40°45.9°N
Koordinatlar 29°51.75° E
Elleglenen Yiik Kuru-Siv1 Yiik
Ellecleme Kapasitesi
Kuru Ytk (Ton/y1l) 720.000
Siv1 Yiik (Ton/y1l) 2.200.000
Toplam Liman Sahasi 3.060 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 170 m
Maksimum Derinlik I1m

Kroman Celik
Sanayii A.S.

LIMAN OZELLIKLERI

Koordinatlar 40°46'35"N & 29°35'45"E
Elleclenen Yiik Kuru - Genel Yiik
Ellecleme Kapasitesi
Kuru Yk (Ton/y1l) 3.000.000
Genel Yiik (Ton/y1l)
Toplam Liman Sahasi 29.000 m?
Depolama Sahasi 16.000 m?
Glimriiklii Alan 16.000 m?
Otomobil-Kamyon Park 1.000 m?
Alan
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 420 m
Maksimum Derinlik 13m
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Mobil Ving 4 250
Ekskavator 8 5
Forklift 12 10-12
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Liman Hizmetleri Lojistik Sanayi ve Tic A.S.

Kumport

Koordinatlar 40°58'N & 028°41'E
Elleclenen Yiik Konteyner, Genel Yiik
Ellecleme Kapasitesi
Konteyner (Teu/yil) 1.000.000
Arag/Yolcu
Toplam Liman Sahasi 400.000 m?
Kapali Ambar 6.700 m?
Gumriikli Agik Alan 353.000 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 2.380m
Maksimum Derinlik 15,5 m
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Mobil Iskele Vinci 9 104
RTG-Lastik Tekerli Istif Vinci 12 45
Stacker-Konteyner Istif Araci 11 45
Empty Stacker-Bos Konteyner Istif Araci 2 8

Bati Cimento Sanayi ve Tic. A.S.

Limak

LIMAN OZELLIKLERI

Koordinatlar 40°58° N & 28°41’ E
Elleglenen Yiik Kuru Dékme ve
Tekerlekli Yiik
Ellecleme Kapasitesi
Dékme Yiik (Ton/yil) 1.000.000
Arag¢ Yolcu 50.000 Arag/y1l
Toplam Liman Sahasi 40.000 m*
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 281 m
Maksimum Derinlik 11 m
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Ving 2 3.000 Ton/Giin
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~Limas
Liman Isletmeciligi A.S.

LIMAN OZELLiKLERI
40°43°04"N &
Koordinatlar 2953°07”E
Elleglenen Yiik Kuru-Sivi-Genel Yiik
Konteyner
Ellecleme Kapasitesi
Kuru Ytk (Ton/y1l) 1.000.000
Genel Yiik (Ton/yil) 1.000.000
Sivt Yiik (Ton/yil) 600.000
Konteyner (TEU/y1l) 250.000
Toplam Liman Sahasi 100.000 m?
Depolama Sahasi 23.000 m?
Kapalit Ambar 1000 m?
Genel Antrepo 3.196 m?
Guimriikli Alan 3.196 m?
Otomobil-Kamyon Park Alani 2.500 m?
Ekipman Park Alani 1.000 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 405 m
Maksimum Derinlik 20 m
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Mobil Rihtim Vinci 2 180
Konteyner Reach Stacker 2 6 Kat
Bos Konteyner Istifleyici 1 9 Kat
Terminal Kamyonu 1 9 Kat
Sennebogen 835 C 1 80
Sennebogen 6130 1 40
Forklift 4 3-15

172



Mardas
Marmara Deniz Isletmeciligi A.S.

LIMAN OZELLIKLERI
Koordinatlar 40°57.8'N & 28°40.7'E
Elleclenen Yiik Konteyner-Genel Yiik
Ellecleme Kapasitesi
Konteyner (TEU/y1l) 550.000
Genel Yik (Ton/yil) 3.000.000
Toplam Liman Sahasi 58.205 m?
Depolama Sahasi 56.345 m?
Kapali Ambar 720 m?
Genel Antrepo 3.441 m?
Gilimriiklii Alan 97.208 m?
Otomobil-Kamyon Park Alani 6.892 m?
Ekipman Park Alani 2.500 m?
CFS Sahasi 12.000 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 915 m
Maksimum Derinlik 15,5 m
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Mobil Ving 10 60-80-100-140
RTG 8 50
Stacker 14 10-45
Cekici 30 50
Ekskavator 5 9,5-20-25
Forklift 11 3-5-10-12
Loader 4
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_ Marport
Liman Isletmeleri San. ve Ticaret A.S.

LIMAN OZELLiKLERI
ANA TERMINAL | BATI TERMINAL | DOGU TERMINAL
Koordinatlar 40' 58" Kuzey, 40' 57" Kuzey, 40' 58" Kuzey,
28'40" Dogu 28'40" Dogu 28'41" Dogu
Elleclenen Yiik Konteyner Konteyner Konteyner
Ellecleme Kapasitesi
Konteyner (Teu/y1l) 770.000 TEU/Y1l 630.000 TEU/Y1l 300.000 TEU/Y1l
Toplam Liman Sahasi 170.000 m? 170.000 m? 69.000 m?
Kapali Ambar 2.560 m? 700 m? 5.000 m?
Glimriikli Agik Alan 165.000 m? 165.000 m?
Otomobil-Kamyon Park Alan
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 800 M 700 M 450 M
Derinlik 14,5M 12,0-16,0 M 13,0-16,0 M
Ekipmanlar
Rayli Ving 6 3 -
Mobil Ving 2 5 8
Lastik Tekerlekli Ving 17 18 -
Konteyner Istif Mak. 2 2 9
Bos Konteyner Istif Mak. 0 0 7
Cekici 35 33 15
Spreader 13 11 11
Forklift 6 4 1
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Martas
Marmara Ereglisi Liman Tesisleri A.S.

LIMAN OZELLiKLERI

Koordinatlar 40° 58'N & 27° 56' E
Elleglenen Yiik Kuru-Sivi-Genel Yiik

Konteyner (Teu/y1l)

Kuru Yik (Ton/yil) 1.500.000

Genel Yik (Ton/y1l) 2.500.000

Sivt Yiik (Ton/yil) 500.000
Toplam Liman Sahasi 100.000 m?
Depolama Sahast 25.000 m?
Kapali Ambar 5.000 m?
Genel Antrepo 25.000 m?
Glimriiklii Alan 25.000 m?
Otomobil-Kamyon Park Alani 20,000 m?
Ekipman Park Alani 5.000 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 861 m

Maksimum Derinlik 20 m

Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Mobil Ving 4 15-40-120-60
Forklift 5 5-7-14
Ekskavator 9
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MIP
Mersin Uluslararasi Liman igletmeciligi A.S.

LIMAN OZELLIKLERI

Koordinatlar 36°47,15'N, 034° 38,50' E /36° 47,30’ N, 034° 38,6’ E
Elleclenen Yiik Konteyner, Genel Kargo, Dokme Kati, Dokme Sivi, Ro-Ro
Ellecleme Kapasitesi
Konteyner (Teu/y1l) 2.500.000 TEU(dizayn kap.)
Genel Yiik (Ton/y1l) 500.000 Ton(mevcut kap.)
Dokme Yiik (Ton/yil) 4.000.000 Ton(mevcut kap.)
Arag¢/Yolcu 50.000 Adet-Arag
Toplam Liman Sahasi 110 hektar
Kapali Ambar 21.295 m?
Giimriiklii A¢ik Alan 1.057.313 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri

Uzunluk m 3255m-(Atas, Nato ve Serbest .Bolge rihtimlart harig)

Maksimum Derinlik m 19m

Ekipmanlar
Arac Cinsi Adet Marka Kapasite/Ton
Gantry Crane 2 Liebherr 45
Gantry Crane 3 MSM Krupp 40
Mobil Vingler 5 Liebherr- Gottwald - Fantuzzi 70-140
Reach Stacker (Dolu Konteyner Forklifti) 17 Eallll(riréar-Fantuzm- Liebherr- 40-45
Empty Stacker (Bos Konteyner Forklifti) 12 Fantuzzi 8
RTG (Saha Kreynleri) 7 Noell 35
RTT (Saha Kreynleri) 4 MSM 35
RTG (Saha Kreynleri) 8 ZPMC 40
Forkliftler 44 Doosan-Hyster 3-5-9-11-16
Cekiciler 9 SISU 25-50
Cekiciler 10 TERBERG 25-50
Tirlar 61 - 50
Treylerler 85 - 50
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MMK Atakag Limani
Metallurji Sanayi Ticaret ve Liman Isletmeciligi A.S.

LIMAN OZELLIiKLERI
Koordinatlar 36°46" 51.7'N & 36° 11"12'E
Elleclenen Yiik Dokme Yiik, Genel Kargo,
Konteyner, Ro-Ro
Ellecleme Kapasitesi
Genel Yiik (Ton/yil) 4.000.000
Dokme Yiik (Ton/yil) 6.000.000
Toplam Liman 400.000m?
Sahasi
Kapalit Ambar 100.000m?
Guimriikli A¢ik Alan 15.000m?
Rihtim-Iskele Min. Su Max. Su | Yanasacak En Biiyiik
Ozellikleri Boy En Derinligi Derinligi Gemi Tonaj1
(Metre) | (Metre) | (Metre) (Metre) (DWT)
1 No.lu Iskele 265 42 (-13,50) (-14,00) 100.000
2 No.lu Iskele 265 42 (-12,00) (-13,50) 80.000
3 No.lu Iskele 155 30 (-5,00) (-6,20) 10.000
4 No.lu Iskele 200 17 (-6,20) (-9,00) 20.000
5 No.lu iskele 200 17 (-9,00) (-11,50) 40.000
6 No.lu Iskele 160 17 (-11,50) (-12,00) 60.000
7 No.lu Iskele 265 42 (-12,00) (-13,50) 80.000
8 No.lu iskele 265 42 (-13,50) (-14,00) 100.000
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton) Aciklama
Vingler 4 5.000, 6.000 ton/giin Sennebogen 6180, 880EQ
6 3.000, 2.000 ton/giin Sennebogen 870R, 835R, 835 M Special
Tasiyicilar 6 275 c.b.m KAMAG
is Makineleri 5 CAT 320 D, 315 DL, 312 D Ekskavator
4 CAT 930, 924, 906 H Loader
Forkliftler 1 Sennebogen MX305 Multihandler
6 12, 15, 30, 42 DCH KALMAR
2 5,7 KOMATSU
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Nuh Cimento

R
LIMAN OZELLIKLERI
Koordinatlar 40°46,5'N - 29°36,5'E
Elleglenen Yiik Kuru-Genel Yiik
Ellecleme Kapasitesi
Kuru Ytk (Ton/y1l) 3.000.000
Genel Yiik (Ton/y1l) 500.000
Toplam Liman Sahasi 57.000 m?
Kapalit Ambar 600 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 595 m
Maksimum Derinlik 16 m
Ekipmanlar Adet Kapasite
Ameco Ving Ve Konveyor 1 800 Ton/Sa
Hatti.
Liebherr Ving 1 Swl 104 Mt
Opet (TBS)

Petrolculik A.S.

LIMAN OZELLIKLERI
Koordinatlar 40° 58 48.8"> N-27° 58 41.6" E

Elleclenen Yiik Petrol ve petrol iiriinleri

Ellecleme Kapasitesi
Konteyner (Teu/yil)
Genel Yiik (Ton/yil)
Dokme Yiik (Ton/yil)

Arag/Yolcu

Toplam Liman Sahasi

Kapali Ambar

Glimriiklii Agik Alan

Otomobil-Kamyon Park Alani

Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 153 m
Maksimum Derinlik 20 m

Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
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Park Denizcilik Hopa Liman isletmeleri A.S.

LIMAN OZELLIKLERi
Koordinatlar 41°25'09"N & 41°25'45"E
Elleclenen Yiik Kuru-Sivi-Genel Yiik
Ellecleme Kapasitesi
Konteyner (Teu/y1l) 320.000
Kuru Yk (Ton/yil) 1.200.000
Genel Yiik (Ton/yil) 600.000
Siv1 Yiik (Ton/yil) 900.000
Toplam Liman Sahasi 104.000 m?
Depolama Sahast 72.632 m?
Kapali Ambar 18.120 m?
Genel Antrepo 3.060 m?
Giimriiklii Alan 85.230 m?
Otomobil-Kamyon Park Alani 24.000 m?
Ekipman Park Alani 400 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 1.346 m
Maksimum Derinlik 10 m
Ekipmanlar Adet Kapasite
(ton)
Fantuzi Ving 1 40
Rihtim Vinci 5 5-10-25
Coles Ving 5 10-25
Forklift 5 2,5
Konteyner Forklif 1 42
Forklift 7 3-10
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Petkim Limani

LIMAN OZELLIKLERI
38°46'36"N & 026°55' 33"E pozisyonundaki liman feneri ve denizdeki 38° 46' 30"N

Petkim Petrokimya Holding A.S.

Koordinatlar & 026°55' 30"E noktasini karadaki 38° 46' 30"N & 026°55' 49"E noktasina baglayan

alan igerisinde kurulmustur.

Dokme Kuru Yiik, General Kargo, Ro-Ro, Proje Yiikleri, Konteyner, Stvi Kimyasal,

Elleclenen Yiik LPG
Ellecleme Kapasitesi 10.000.000 Ton/y1l (Toplam)
Toplam Liman Sahasi 166.000 m”
Kapalit Ambar 3.024 m’
Giimriiklii Agik Alan 110.000 m’
Otomobil-Kamyon Park 7.000 m”
Alani
Kuru | Kuru Kuru | Tanker- | Tanker- | Tanker- Tanker- | Tanker-
Rihtim-iskele Ozellikleri | Yiik- | Yiik-II Yik- | IO /1 11/2 v v
I 111
Uzunluk (m) | 175 163 163 175 120 70 90 215

Maksimum Derinlik(m) 10 7 7 10 6 5 14 12

Ekipmanlar Adet Kapasite
(ton)
Ving 2 3
Poliport

Kimya Sanayi ve Ticare

LIMAN OZELLIiKLERI

Koordinatlar 40°46' N & 29°31'E
Elleclenen Yiik Kuru/S1vi-Dokme; Genel Kargo
Ellecleme Kapasitesi
Konteyner (Teu/yil) -
Genel Yiik (Ton/yil) 4.000.000
Dokme Sivi Yiik (Ton/y1l) 2.000.000
Depolama Kapasitesi (m®) 150.000
Toplam Liman Sahasi 150.000 m?
Kapali Ambar 8.000 m?
Giimriiklii Acik Alan 11.000 m?
Otomobil-Kamyon Park Alani m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 1.200 m

Maksimum Derinlik 26 m

Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Ving 7 30, 15,10, 5
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Ortadogu Antalya Liman Isletmeleri A.S.

Port Akdeniz

LIMAN OZELLIKLERI{
Koordinatlar 36°50'N - 30°36' 5”E
Elleclenen Yiik Konteyner-Kuru- Genel Yiik
Ellecleme Kapasitesi
Konteyner (Teu/y1l) 400.000
Kuru Yiik (Ton/yil) 5.000.000
Toplam Liman Sahasi 166.800 m*
Depolama Sahast 80.000 m?
Gumriikli Alan Tiumi
Otomobil-Kamyon Park Alani 5.000 m?
Ekipman Park Alani 1.000 m?
CFS Sahasi 10.000 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 1.322 m
Maksimum Derinlik 9,20 m
Ekipmanlar Adet Kapasiteler (ton)
Ving 6 5-40
Mobil Ving 4 60-100
Stacker 4 45
Side Lifter 1 8
Mini Yiikleyici 4 1,4 m’
Last. Yiikleyici 2 2,5-5,5m’
Forklift 20 3-5-10-25
T.ILR. 6 60
Terminal Tractor 2
Mafi 2 25
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Roda Port _
Roda Liman Depolama ve Lojistik Isletmeleri A.S.

LIMAN OZELLIKLERI
Koordinatlar 40°24" N &29°5"E
Elle¢lenen Yiik Konteyner-Genel Yiik
Ellecleme Kapasitesi
Konteyner (Teu/y1l) 150.000
Genel Yiik (Ton/y1l) 2.000.000
Dokme Yiik (Ton/yil)
Arag¢/Yolcu
Toplam Liman Sahasi 170.000 m*
Kapali Ambar 5.500 m?
Gumrikli Agik Alan 97.500 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 1.200 m
Maksimum Derinlik 15m
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Mobil Ving 3 100
Mobil Ving 1 25
Mobil Ving 1 10
Mobil Ving 1 8
RTG 2 40
Reachstacker 3 45
Reachstacker 1 10
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Rota Port
Rota Liman Hizmetleri Sanayi A.S.

LIMAN OZELLIKLERI
Koordinatlar 40°46° 16" N & 29°43° 23" E
Elleclenen Yiik Tahil / Genel Kargo / Dokme Cimento
Ellecleme Kapasitesi (Ton / Yil) 4.000.000
Toplam Liman Sahasi 66.000 m*
Kapali Ambar 32.000 m?
Guimriikli Agik Alan 34.000 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 495 m
Maksimum Derinlik 11-24 m
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Ving 1 CLARK FORKLIFT (15 TONS)
2 LINDER FORKLIFT ( 6 TONS )
3 LINDE FORKLIFT ( 3 TONS)
4 BOB-CAT 963 MINI-LOADER
1 BOB-CAT 863 MINI LOADER
1 BOB-CAT 864 MINI LOADER
2 CATERPILLAR 914 LOADER
2 CATERPILLAR 307 EXCAVATOR
1 CATERPILLAR D4 DOZER
2 600 T/HOUR SIWERTELL
SHIPUNLOADER
1 350 T'HOUR SIWERTELL
SHIPUNLOADER
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—T

Samsun Uluslararasi Liman Isl

Samsunport

etmeciligi A.S.

LIMAN OZELLIKLERI
Koordinatlar 41°18"N & 36°22"E
Elleclenen Yiik Konteyner-Genel Kargo, Dokme Yiik, RoRo
Ellecleme Kapasitesi
Konteyner (TEU/y1l) 100.000
Genel ve Dokme Yiik (Ton/y1l) 6.000.000
Swv1 Yik (Ton/y1l) 50.000
Arag Yolcu 50.000 / 10.000
Toplam Liman Sahasi 445.000 m?
Kapali Ambar 350.000 m?
Rihtim-Iskele Ozellikleri
Uzunluk 1.756 m
Maksimum Derinlik 11,5m
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Ving 25 5-104
Solventas
Teknik Depolama A.S.

.

s

LIMAN OZELLIKLERI
Koordinatlar 40°46" 20' N & 29° 33" 10'E
Elle¢lenen Yiik Dokme Sivi & Kuru Kimyasal
Ellecleme Kapasitesi
Konteyner (Teu/yil)
Genel Yiik (Ton/yil)
Dokme Yiik (Ton/yil) 4.000.000
Arag/Yolcu
Toplam Liman Sahasi 16.818 m?
Kapali Ambar 1.579 m*
Glimriiklii Agik Alan 16.818 m?

Otomobil-Kamyon Park Alani

Rihtim-iskele Ozellikleri

Uzunluk 557,6 m

Maksimum Derinlik

11,5m

Ekipmanlar

Adet Kapasite (ton)
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Toros Ceyhan

Toros Tarim Sanayi ve Ticaret A.S.

LIMAN OZELLIKLERI
Bati Iskele (Kara/iskele Ucu)
36 5500 N-35 58 54 E
36 54 24 N-35 59 06 E

Koordinatlar Dogu Iskele (Kara/iskele Ucu)
36 5512N-3559 18 E
36 5430 N-355934E
Elleclenen Yiik Genel Kargo-Kuru Dékme-S1vi Dokme Yiikler
Ellecleme Kapasitesi 15.000.000
Toplam Liman Sahasi 750.000 m*

Depolama Sahasi

500.000 m?-ag1k sahalar

Kapali Ambar

15.158 m>-tanklar
9.744 m? - kat1 dokme depolar1

Genel Antrepo

256.366 m’- tanklar
10.500 m” - tahil depolari
34.907 m” - kat1 dskme depolart

Gumriiklii Alan 26.300 m?
Otomobil-Kamyon Park Alani 30.000 m?
Ekipman Park Alani 10.000 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 1.160 m
Maksimum Derinlik 16 m

Toros Tarim Sanayi ve Ticaret A.

Toros Samsun
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LiMAN OZELLIiKLERIi

Koordinatlar 41°15° 027 N & 36’27 24”E

Elleclenen Yiik Genel Kargo-Kuru Dékme-Si1vi Dékme Yiikler
Ellecleme Kapasitesi 3.200.000

Toplam Liman Sahasi 137.000 m*

Depolama Sahast

223.600 m?-ag¢ik sahalar

Kapali Ambar 12.309 m?-tanklar
11.964 m? - kat1 dokme depolari
Genel Antrepo 48.870 m’- tanklar
26.486 m* - kat1 dokme depolart
Giimriiklii Alan -
Otomobil-Kamyon Park Alani 3215 m?
Ekipman Park Alani 1.000 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 632 m
Maksimum Derinlik 195 m
U.N. Ro-Ro
Isletmeleri A.S.

LIMAN OZELLiKLERI

Koordinatlar 40’ 51°30” N & 29°16’19”E
Elleclenen Yiik Ro-Ro Gemileri
Ellecleme Kapasitesi
Ro-Ro (Arag/yil) 200.000
Toplam Liman Sahasi 110.000 m?
Depolama Sahasi 103.000 m?
Kapali Ambar
Genel Antrepo
Glimriiklii Alan 103.000 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri

Uzunluk 210 m

Maksimum Derinlik 7m
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Mafi Tug Master 7 85
Forklift 2 2
Cherry Picker 1
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Yilport _
Konteyner Terminali ve Liman Isletmeleri A.S.

LIMAN OZELLiKLERi
4046376 N
Koordinatlar 2931’ 57.02 E
Elleglenen Yiik Konteyner-Sivi-
Genel-Kuru Dokme

Ellecleme Kapasitesi

Konteyner (Teu/yil) 300.000+150.000

Genel Yiik (Ton/yil) 2.000.000

Sivi Yiik (Ton/yil) 650.000
Toplam Liman Sahasi 206.000 m?
Depolama Sahast 199.311 m?
Kapali Ambar 6.087 m?
Genel Antrepo 6.087 m?
Glimrikli Alan 199.311 m?
Rihtim-iskele
Ozellikleri
Uzunluk 1065 m

Maksimum Derinlik 16 m

Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
STS 4 70
RTG 12+6 41
MHC 2 100
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2.4.5. Limanlarimizdaki Sorunlar ve Céziim Onerileri
2.4.5.1. Limanlarimizla ilgili Temel Sorunlar ve C6ziim Onerileri
Ozel Liman isletmelerinin Belirledigi Sorunlar

e Ulusal denizcilik politikasi ile ilgili darbogazlar: Devlet destegi, arz — talep ve
rekabet gibi konulari g6z ©onune alan kilavuz niteliginde gelisim politikamizin
bulunmamasi, uzun donemli gelisim politikasi olmamasi.

e Planlama Eksikligi ile ilgili darbogazlar: Limanlarla ilgili planlamalarin (yeri,
kapasitesi, yuk cesitleri vs.) dogru yapilmamasi, halen bilinen ve Uzerinde uzlasi
saglanmis bir master plan olmadigindan 6zel liman isletmelerinin Onlerini
gorememeleri, nerede, ne zaman, hangi limanin ortaya cikip ¢ikmayacaginin belli
olmamasindan dolayi yapilacak olan yatirimlarin geri donusu konusunda soru isaretleri
olusturmasi, limanlarin tevsii edilerek ne kadar buyuyebileceg@inin belirsizligi, uzun
vadeli plan yapmakta yasanan zorluklar ve master planlarin hazirlanmasinda
limanlarin genigleyebilecegi gerceginin gozardi edilmesi.

e Ulasim Altyapisi ile ilgili darbogazlar: Ozel sektdr limanlarinin neredeyse tamaminin
demiryolu baglantisinin  olmamasi, limanlara hizmet veren i¢ ulasim aginin
gelistirimemis olmasi, kamu hizmeti Ureten limanlarin karayolu, demiryolu ve benzeri
altyapi ihtiyaglarinin devletin genel butgesi igcerisinde yeterince yer almamasi,
limanlarin  yapisal 06zelliklerinin  multimodal tasimacilik  sistemlerine  uyum
saglayamamasi nedeniyle Turkiye’nin rekabette zorlanmasi, limanlarimizin altyapi ve
ustyapi gereksinimi, teknolojik ve isletme sorunlarinin olmasi.

e Mevzuat ve Resmi Kurumlar ile ilgili darbogazlar: Limanlarin yatirrm ve isletme
asamasinda izin ve onay almak amaci ile muhatap oldugu yetkili kurum sayisinin
fazlahg, kamu kurumlarinda vyetki karmasasinin bulunmasi, kurumlarin yasal
mevzuatlarinin batinlik gosterememesi, limancilikla ilgili tek bir mercinin bulunmamasi
nedeniyle sektorin ¢ok basli durumunun liman gelisimine engel olmasi, limancilikla
ilgili sorumlulugu olan farkli idare birimlerinin zaman zaman birbirleriyle celisen
uygulamalarinin neden oldugu ¢ézimsuzlukler, ¢cok bashligin sebep oldugu burokrasi,
yeni liman insasi ve/veya kapasite artiglarina iliskin ¢ok uzun slren prosedur vs. gibi
konularin sektdrin 6nund tikamasi, yatirim dncesinde onaylatiimasi gereken imar plani
icin izlenen burokratik strecin son derece zorlu, karisik ve zaman alici olusu nedeniyle
liman yatinmlarinin gecikmesi, her asamada ayni konu i¢in birden fazla kamu idaresi
ile muhatap olunmasina, yapilacak olan yatirimin nitelik ve niceligine bakilmadan ayni
zorlu prosedurlere tabi olunmasina, yapilacak olan yatirimlar ic¢in izin surelerinin 3 yili
asmasina neden olmasi, liman yatinmlari hakkindaki mevzuatin acglk olmamasi
nedeniyle yatirim surecinin uzamasi, limanlarin, bulunduklari bélgenin ekonomisinden,
sanayi tesislerinden, lojistik altyapisindan, organize sanayi bolgelerinden ayri, herhangi
bir fabrika veya turizm tesisi gibi idrak edilmesi ve devlet tarafindan bu sekilde
yaklasiimasi, liman sorunlarina yeterince ilgi gosterimemesine neden olmaktadir.
Liman Tesisinin en ufak bir kapasite arttirma, rihtim ingsaat vb. projesinin onayi ¢ok siki
bir takip ile ortalama 3 (U¢) senede sonuglanmaktadir. Mevcut ¢ok otoriteli kontrol
sisteminde, her kurum sadece kendisini ilgilendiren konulari incelemekte ve bu kadar
yavas bir sUrece ragmen, Ozellikle ayni bdlgede olan tesislerin genigsleme planlari
birbiri ile ¢akismaktadir. Bu nedenle birgok liman genisleme ve yatirrm arzu ve
ihtiyaglari olmasina ragmen yatirrma baslayamamaktadir. BlUyume ve gelisme
kapasitesi olan limanlarin gerekli yatirimlari yapamamasi birgok kiguk yeni limanin izin
almasina, ulkemizin ana sorunu olan kucguk liman tesislerine bir tane daha
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eklenmesine neden olmaktadir. Ayrica; yatirrm ve operasyonel iglemleri kapsayan tim
ulusal mevzuatlarin 6zel limanlarin gelisim ve rasyonelligini kotu yonde etkilemesi,
limanlar ile ilgili yasal mevzuatlarda yetki karmasasinin olmasi, Liman isletme Belgesi
temin edilmesinde ¢ok fazla sorun ve bu surecin son derece zorlu ve karigik olmasi.

Onceki raporlarda da kismen belirlenen ve gegen zaman zarfinda heniliz ¢éziime
ulasilamayan diger sorunlar;

=  Kamu kurumlarinin, 6zel liman isletmelerine karsi uyguladiklari prosedurler
farklilik arz etmektedir. Ozel limanlar ile kamu limanlarina yapilan farkli uygulamalar,
ozel limanlarin aleyhine, haksiz rekabete yol agmaktadir.

= Turkiye'de altyapilar hazir olmadan kanun ve yonetmelikler cikartilarak
uygulama zorunlulugu getiriimesi uygulamada zorluklar olugsturmakta ve limanlarin
gelecege iliskin plan yapamamasina neden olmaktadir.

= GUmrik prosedirleri karmasik ve zaman alicidir. Limanlarin  gemi
geliglerinde gumruk iglemleri igin kaybettigi zaman fazladir.

= Limanlarimiz &lgek ekonomisi ve bilgi birikimi (know-how) yoninden
yetersizdir.

= Limanda calisacak kalifiye personel temininde, yeterlikli personel bulmakta
zorluklar yaganmaktadir.

= Rihtim vinglerinin ve terminal operasyonlarinin verimliligi dusuktar.

= Limanlarin buyime ve genisleme alanlari; konut alanlari, baska sanayi
kuruluglar gibi alanlarla gevrilidir veya ayni bolgede hem liman, hem de bagka tesisler
ve konut alanlari genislemektedir. Birgok liman tesisinin yakininda, iginde insanlarin
oturdugu konutlar bulunmaktadir.

= Bazi imtiyaz alanlarinda hizmet veren kilavuzluk ve romorkor kuruluglari
tekellesme asamasindadir. Alinan kilavuzluk ve romorkaj hizmet Ucretlerinin yuksek
olmasl, sadece denizyolu tasimaciligindan alinmakta olup diger tasima sistemlerine
gore de rekabeti dnleyen Saglk resmi ile Fener Ucretlerinin yUksekligi Ulkemizde
limancilik hizmetlerinin pahali hale gelmesine neden olmaktadir.

= Belediyelerin limanlara destek olmak yerine onlari bir gelir kaynagi olarak
gormeleri limanlar Gzerinde mali yuk olusturmaktadir.

= Tarama imkanlarinin sinirli olmasi, doku alanlarinin ekonomik olmamasi
limanlarimizda draft sorununa neden olmaktadir.

= Enerji fiyatlar yUksektir.

= Tdrk Limanlari arasinda rihtim vinci tasinmasi icin uygun nitelikli Tark
bayrakli gemiler bulunmamakta ve kabotaj kanunu geregi Turk limanlari arasinda
rihtim vinci tagsinmasi igin yabanci bayrakl gemilere misaade edilmemektedir.

= Kabotaj yuk ve yolcu tagimaciligi yetersizdir.

= Yatirnm ve igletme tesvikleri yeterli degildir.

2.4.5.2. Limanlarimizla ilgili Bolgesel Sorunlar

Fethiye

Gemilerden Atik Alinmasi ve Kontroli Yodnetmeligi geredince yat limanlari, balikgi
barinaklari gibi kiyi tesislerine gelen tekneler ile yatlara ait atik alim hizmetlerinin
verilmesi amaciyla pilot bélge olarak Mugla il Sinirlari dahilinde Fethiye bdlgesinde
uygulanmaya baslanmistir. Gerekli c¢alismalar vyapilarak, Fethiye Belediyesi Yat
Limaninda 24, yine Gocek Belediyesi Yat Limaninda 10 adet olmak Uzere toplam 34 adet
attk alim noktasi olusturulmus olup 2011 sezonunda kontrolli atik alim konusunda
tyelerin kullanimina sunulmustur. Oliideniz bélgesinde de ayni sistemin entegre edilmesi
icin cgaligmalar surdurdlmektedir. Ayni zamanda bodlgede hizmet veren TURMEPA
temsilciligi Subelesme sirecini tamamlamigtir.
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Alternatif turizm faaliyetlerine katki saglamasi ve su alti dalis sporuna destek olacagi
duguncesi ile bolge turizminin hizmetine sunulmasi amaciyla, belirlenecek olan uygun bir
noktada yapay resif ve gemi batigi olusturulmasi igin DTO Fethiye Subesi tarafindan
girisimler baglatiimistir. Samsun Sahil Guvenlik Bot Komutanhgi tarafindan 40 metre
boyutlarinda bir Sahil Glvenlik Komutanligi gemisinin tahsisi saglanarak, ilgili geminin
bolgeye intikali icin galismalar surdurtlmektedir.

Fethiye Karaot bolgesindeki S.S. Fethiye Tekne Yat imalatcilari ve Cekekgileri isletme
Kooperatifine tahsisi yapiimis olan bélgede Yat insa, Bakim Onarim Cekek Yeri
Kompleksi olarak kullaniimak tizere yapilan ihale neticesinde, Kiyi, iskele Alani ve Deniz
Yuzeyi On izin so6zlesmesi yapiimigtir. Kesin ihalesi Kaymakamlik Makaminca uygun
gorulerek, Cevre ve Sehircilik Bakanhginca CED olumlu belgesi 14.12.2011 tarihinde
alinmistir.

Fethiye’de mevcut bulunan 125 metre uzunlugundaki iskele son derece yetersiz olup
intiyaca cevap verememektedir. Fethiye gibi dogal ve tarihsel zenginlikleri bir arada
barindiran bir ilgenin yeterli bUyukllkte iskeleye sahip olmayisi, Kruvaziyer turizm;
dolayislyla turist ve doviz kaybina neden olmaktadir. Buyuk tonajli Kruvaziyer gemiler bu
nedenle mevcut iskeleye yanasamamakta, acikta demirleyerek yolcularini filikalar
aracihgi ile iskeleye ulastirmaktadir. Her yil diger bolgelerden ilgceye gelen tekneler ile
yeni nsa edilen tekneler de dahil edildiginde mevcut iskele yetersiz kalmaktadir.

Bolgenin yukarida belirtilen sorunlarina ¢ozim Uretmek amaciyla, Fethiye Belediyesi'nce
Karayollari mevkiinde bir buyuk ve iki kuguk Kruvaziyer geminin yanasabileceqi
kapasitede Kruvaziyer liman projesi ¢alismasina devam edilmektedir. Ayni zamanda 300
yat kapasiteli yat baglama iskelesi ¢aligmalarinda Maliye Bakanhgi onayi beklenmektedir.

Ancak oOncelikli olarak, Kruvaziyer liman iskelesi i¢cin dusunulen bolgeyi de kapsayan
alandaki liman baseninde (port basin) her yil artan siglik sorununun ¢6zUmu igin liman
baseninin taranmasi ve sidliklarin olusumuna neden olan DSi sulama kanallari ve
derelerin getirmis oldugu allvyonlara engel olacak sekilde gerekli 1slah ¢alismalarinin
yapilimasi gerekmektedir.

Ayrica Fethiye Bolgesi sinirlari dahilinde bulunan Dalaman Belediyesi'nce sosyal tesisler
disinda 500 donumlik bir alanda yapilmasi planlanan, denizde 650 yat kapasiteli marina
calismasi surdurulmektedir.

Bodrum

Bodrum Belediye Limani

Bodrum Belediyesi Liman igletmesi tarafindan;

2012 yilinda mavi yolculuk yapan yat giris ve ¢ikisi 2011 yilindaki gibi 3000 tekne
olmustur.

Kumbahge iskelesi’nde gogunlukla gezinti (tenezziih) teknesi yanagmakta oldugu halde,
mavi yolculuk yapan yatlara da 12 yatlik bir baglama yeri ayrilmistir. iskeleye Kiyi
Emniyeti Genel MudurlGgu raporuna istinaden; denizden 8 mt. yluksek olacak sekilde iki
ayri kuleye iki adet fener yerlestirilmigtir.
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Bodrum Limani i¢in pedestal yenilemesi planlanmistir. Elektrik ve su hizmetinin verildigi
panolar ve igindeki sayaglar, yeni kullanilacak olan akilli kartlarin 6zelliklerine gore
dokunmatik olarak calisacaktir. Ik asamada Kumbahce iskelesi igin 15 pedestal
hazirlanmig, ancak yazilim ve kart yukleme sistemi kurulumunun yapilamamasi sebebi ile
henuz kullanima agilamamigtir.

GUmbet Yat Korunagi projesi kapsaminda ilk asama olan 15 adet Ponton ( 15 mt )
tamamlanmis idi. ikinci asama olan Giimbet iskelesinde baglh 3 adet ( 20 mt. Uzunluk- 8
mt. En Dalgakiran ) yapilarak denize indirilmigtir.

Bodrum Liman Baskanhg tarafindan;

Liman Baskanhgina kayith 3500 adet tekne bulunmakta olup, yaz aylarinda yerli ve
yabanci bayrakl tekneler ile birlikte bu sayr 5000’in Gzerine ¢ikmaktadir. Bu deniz
araclarinin ihtiyaci olan baglama yerlerine bakildiginda ise 3 adet marina, 6 adet balikg!
barinagi ve 3 adet belediyelere ait iskele bulunmakta olup, toplam baglama kapasitesi
1880’dir. Sonug¢ olarak baglama yeri kapasitesi ancak teknelerin %40’ina cevap
verebilmekte ve %60 baglama yeri agigi ortaya ¢gikmaktadir.

Bolgemizin yaz aylarindaki yogun deniz trafiginin olmasi, seyir, can ve mal glvenliginin
bayluk onem arz etmesi, tekne baglama, demirleme trafiginin dizene sokulmasi, seyir
yardimcilarinin  gézden geciriimesi, yuzme alanlarinin  belirlenmesine ihtiyag
dogurmaktadir.

Bu sebeple T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligr Deniz Ticareti Genel
Muadurlugu’ne belirli noktalarda;
a) Tekne Park Projesi

b) Tonoz ve Demirleme Sahalari
c) Seyir Gluvenligi Agisindan Deniz Trafiginin Yeniden Dizene Sokulmasi
d) Yizme Alanlari

konulari hakkinda éneri sunulmustur.

Bodrum Yolcu iskelesi

Bodrum Yolcu Isletmesi A.S. tarafindan isletien Bodrum Yolcu Iskelesinde mevcut
iskelenin 2011 yilinda deniz tarafina bakan ucundan 45 ve 100 mt. agikta Dolfen iskeleler
insa edilerek baglama yeri 240 mt.’” den 350 mt.'ye cikariimasi sayesinde 2012 yilinda
daha buyuk gemilere hizmet verilmigtir.

Giden Transit Toplam
2012 Sefer Sayisi | Gelen Yolcu Yolcu Yolcu Yolcu
Cruise 132 1546 1338 50596 53480
Feribot 684 9495 9880 68414 87789
Genel 816 11041 11218 119010 141269
Toplam
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Gulluk Limani

2012 yihinda Gullik Limanr’nda gerceklesen yukleme ve bosaltma faaliyetlerinde
elleclenmis yuk dagilimi asagida belirtimekte olup, toplam 4.466,770 tondur.

Yuk Cinsi ihracat Yiikleri (Ton)
Feldspat DOkme 3.790.487
Feldspat Bigbag 286.373
Zimpara Tagli Dokme 5.130
Boksit Dokme 87.391
Mermer Blok 122.910
Calsit Dokme 48.900
Kuvarts Dokme 83.187
Toplam 4.424.678

Yuk Cinsi ithalat Yiikleri (Ton)
Feldspat + Proje Yikleri 42.092
(Genel Kargo)

Ilhracat + ithalat Yiikleri 4.466.770 (Ton)
Genel Toplam

Gulluk Limanr’'na 2012 yilinda 474 adet gemi gelmistir.

Akdeniz Bélgesi Limanlarinin Durumlari, Sorunlari ve Géziim Onerileri
Antalya Limani

Ascimport A.S.’den alinan bilgi notunda;

- ihracata bagladiklari 2006 yilindan bu yana toplam 39 ilkeye 9.300.000 tn gimento ve
klinker ihracati gergeklestirerek Ulke ekonomisine yaklasik 558.000.000 USD katki
sagladiklari ve bu kapsamda ihracatlarinin bir kismini Ortadogu Antalya Liman Isletmeleri
A.S. tesislerinden, bir kismini ise Antalya Serbest Bdlge Rihtimi igletmecisi olarak
ASCIMPORT A.S. rihtimindan yaptiklari,

- Ancak Ortadogu Antalya Limanr’nda gemilere uygulanan tarifelerin ortalama Liman
Tarifelerinden % 35 pahali oldugu, yuk almak icin gelen gemilerin de genel naviun
piyasasindan daha yuksek navlunlar talep ettikleri, bu durumun da yabanci gemi
donatanlarina ddenen navlunlar sebebiyle dogrudan ddviz kaybina neden oldugu,

- Yine fabrikalarinin hem ham madde ihtiyacinin bir bolimdni karsilamak, hem de
uretimin yurt iginde dagitimini saglamak amaci ile gelistirmeye calistiklari kabotaj
tasimalarinin, uygulanmayan “Kabotaj Tarifesi” nedeni ile sonugsuz kaldigi, bu durumun
karayolu Uzerindeki yukin azalmasini engelledigi gibi kabotaj tasimaciligini ve koster
filosunu da zora soktugu,

Bu kapsamda, Ulkemizde lokomotif goérevi Ustlenen yapi taslarindan biri olan
Cimento sektorunun ihracat olanaklarinin iyilestirilerek ekonomiye olan katkisinin
arttirlmasi igin, Akdeniz'in ihracat ¢ikis noktalarindan birisi olan Ortadogu Antalya Liman
isletmelerinde uygulanan vyiiksek fiyat tarifelerine miidahele edilerek ihracatgilarin
korunmasi gerektigi ifade edilmektedir.
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Karadeniz Bolgesi Limanlarinin Durumlari, Sorunlari ve C6ziim Onerileri

Hopa Limani

Hopa Limani (Hopaport) 2012 yilinda islem hacmini hem yidk miktari hem de Grdn
cesitliligi olarak 2011 yilina goére arttirmistir. Bunyesindeki simdiye kadar atil kalan 10 bin
ton kapasiteli tahil terminalinin is kapasitesini geligtirme projesi kapsaminda bundan
sonra daha aktif olarak kullanilacagi, 6zellikle Ortadogu ulkeleri ve Nahg¢ivan’a transport
depolama hizmeti vermede yeni bir déneme girildigi, bu kapsamda Hopa Limanrnin
bundan sonra gerek ulkemizde, gerek Avrupa ve Amerika’da, gerekse de Kafkas Ulkeleri
ve Rusya’ya yonelik hizmetler ile kapasitesini gelistirecegi ifade edilmektedir.

Trabzon Limani

- Trabzon Limani ve Petrol Ofisi samandiralarina gelen konteyner ve kruvaziyer gemiler
ile yuksek drafth ylik gemileri igcin mevcut romorkoérler sinirli manevra kabiliyetleri
nedeniyle yetersiz kaldigindan, s6z konusu buylk gemilerin trafik akisina hizmet
edebilecek 360° manevra kabiliyetine sahip, yangin séndirme ve can ve mal kurtarmaya
yonelik olarak da kullanilabilecek, makineleri guglu 2 adet rdomorkore ihtiyag
bulunmaktadir.

- Trabzon Limani demir yerlerinde sira bekleyen gemilere hizmet edecek 2 servis
motoruna ihtiyag vardir. - Trabzon Limanindaki kapali sundurmalar, devamli yuk getiren
firmalara ayrilmakta olup, diger firmalar 6zellikle 1slanma riski bulunan hububat-bakliyat
turd yudklerini direk kamyonlara yuklemek zorunda kalmakta, bu durum da tahliye
operasyonlarinin yavas ve gecikmeli yapilmasina neden olarak, demoraj édemelerine
neden olmaktadir.

- Petrol Ofisi Tesisleri’nin samandiralari zamaninda 6 bin - 15 bin DWT’luk gemiler igin
yaplimig olup, gunimuzde samandiralara yanasan ve 60.000 — 85.000 DWT arasi
tonajlara ulasan tankerleri kaldirmamaktadirlar. Bu nedenle ileride olusabilecek tehlikeli
durumlara mahal veriimemesi igin samandira tonaj ve ¢aplarinin, zincir dip baglantilarinin
80.000 — 100.000 DWT’luk gemilerin yanasmasina uygun olacak sekilde yapilandiriimasi
gerekmektedir.

- Trabzon Limani rihtimlarinin su derinlikleri (2 ve 3 no.lu rihtimlar 8,5 - 9,5 metre, 4 no.lu
rihntim 10-11 metre) yeni nesil uzun ve ylksek draftl gemiler icin yetersiz kalmakta, bu tir
gemiler tam kapasite ile geldiklerinde diger limanlara gitmekte, Trabzon Limani
Olceklerine gore tahliyelerine yapip gelmek durumunda kalmaktadir. Trabzon bolgesine;
yeni nesil blyuk ve yuksek draftl gemilere de hizmet verecek kapasitede yeni bir limana
ihtiya¢ bulunmaktadir.

Karadeniz Eregli Bozhane iskelesi

Karadeniz Eregdli Belediyesince isletilen Iskelenin kiralama siresi 25.02.2010 tarihinde
sona ermistir. Karadeniz Eregli Belediyesi tarafindan; Zonguldak Defterdarligi Eregli Mal
Muduarligi’'ne yeni kiralama dénemi ile ilgili 22.01.2009 tarihinde yazisma yapilmis ve
muaracaat uygun bulunarak Zonguldak Valiligi Defterdarlik Milli Emlak MadarlGgid’nan 15
Subat 2010 tarih ve 486 sayili yazisi ile ilgili dosya Maliye Bakanhd: Milli Emlak
Mudurligi’ne goénderilmistir. (Dosya no:3007-3979). Bu sure igerisinde Bozhane
iskelesinin kiralama islemi gerceklesmediginden faaliyetler askiya alinmig, ithalat ve
ihracat yapan firmalar ile acenteler agisindan magduriyet olugsmustur. Konuya yardimci
olmasi icin Karadeniz Eregdli Belediyesi’nce dosya AKP Bdlge Milletvekili Sn. Prof. Dr.
Ercan CANDAN’a verilerek yardim talebinde bulunulmusg, akabinde Maliye Bakani Sn.
Mehmet SIMSEK ile gériisilerek kisa sirede sonuclanacagdi konusu basinda yer almis
olup, iskele 01.01.2012 itibariyle faaliyet géstermemektedir.
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2.5. DENiZ TURIizmi

2.5.1. Deniz Turizmi Tanitimi

Denizde deniz araglari ile yapilan, turizm amacli meslek faaliyetleri ile, onu
dogrudan destekleyen diger meslek faaliyetleri DENIZ TURIZMI olarak
tanimlanmaktadir.

Uc tarafi denizlerle cevrili olan Tiirkiye’de Deniz Turizmi, talebin en
yiiksek oldugu turizm dallarindan birisidir

Deniz Turizmi 6zetle asagidaki 2 bilesenden olugsmaktadir.

1- Deniz Turizmi Araglari,
- Ozel ve Ticari Yatlar,
- Kruvaziyer Gemiler,
- Gunubirlik Gezi Tekneleri,
- Yuzer Tesisler,
- Su Alti ve Su Usti Aktiviteleri Araglari ,
V.b.diger Deniz Turizmi Araglart.

2- Deniz Turizmi Tesisleri;
- Yat Limanlari,
- Kruvaziyer Limanlar,
- Casirtli Baglama Yerleri,
- Iskeleler,
- V.b.Diger Deniz Turizmi Tesisleri.

Ulkemizde Deniz Turizmi gelirleri, turizm gelirlerinin yaklagik %20’sini
olusturmaktadir.

Deniz Turizmi alaninda kamuya ve sektore kargi en ilgili ve yetkili kurulus,
yasayla belirlenen sorumluluklari ¢ger¢cevesinde Deniz Ticaret Odasi’dir.

Yine ¢ok eski yillarda baslayan dalis turizmi, teknolojik gelismeye paralel olarak
su Ustlu sporlarinin da eklenmesiyle onemli bir turizm sektord haline gelmistir.
Gunubirlik teknelerimiz ise, 6zellikle turizm merkezlerimizde sayilari binlerle ifade
edilen bir filo olusturmustur.

Tum bu sektdrlerimizin, dzellikle Antalya, Mugla (Fethiye, Marmaris, Bodrum)
ve Izmir sahil seridinde hizla gelisimi sonucunda yirirlikteki Yat Turizmi
Yonetmeligi'nin sektorun ihtiyaglarina cevap veremeyecek hale gelmesi sebebiyle
Deniz Turizmi Sektorl, Kultlr ve Turizm Bakanhgi ile igbirligi iginde hazirlamis oldugu
2634 sayil Turizmi Tegvik Kanunu’nun Deniz Turizmi ile ilgili maddelerinde yapilmasi
istenen degisiklik taslagi 13 Ocak 2007 Tarihli Resmi Gazete'de Yayinlanarak
yararlige girmistir.
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Turizm Tesvik Kanunu ile;

1- “Yat Turizmi” olan sektérin adi “Deniz Turizmi” olarak degismis ve
genislemigtir.

2- “Kruvaziyer Gemileri” ve “Kruvaziyer Limanlar1” kanun kapsamina alinmistir.

3- “Gunubirlik Gezi Tekneciligi” Kanun kapsamina girmigtir.

4- Yabanci bayrakh vyatlarin (kruvaziyer gemilerin) karasularimizda kalma

sureleri 5 yila gikartilmigtir.

4/8/1983 Tarih ve 18125 Sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak yurarlige giren
“Yat Turizmi Yonetmeligi” glinimuzde Deniz Turizmi’'nin hizli gelisimi ve meslek
dallarinin gesitlenmesi ve bahsekonu Turizm Tegvik Kanununun degismesi sonucu
yetersiz kalmasi sebebiyle Kultur ve Turizm Bakanligi koordinasyonunda diger kamu
ve sektor temsilcileri ve Odamizca “Deniz Turizmi Yonetmelik Taslagi” galismalari
tamamlanarak “Deniz Turizmi Yonetmeligi 24.07.2009 Tarih ve 27298 (Asil) Sayil

Resmi Gazete'de yayimlanarak yururltige girmistir.
2.5.2. Orgiitlenme

Deniz Turizmi Sektér(, 1982 yilinda Tirkiye genelinde kurulan istanbul,
Marmara, Ege, Akdeniz, Karadeniz Bodlgeleri Deniz Ticaret Odasi bunyesinde
orgutlenmis; 1990 yilinda Deniz Ticaret Odasi Mugla Subesi olarak Bodrum’da
faaliyete gegmistir.

Sektdriin gelisimine paralel olarak, 1986 yilinda Antalya, 1988 yilinda izmir,
1996 yilinda Marmaris ve 1998 yilinda Fethiye Subeleri kurulmustur. Ayrica DTO
biinyesinde Yat isletmeleri (7145), Marina isletmeleri (7194), Sualti ve Suiisti
Sporlari (7198) Meslek Komiteleri olusturulmus, 14 Ocak 2008 tarihinde yayinlanan
Odalarda Mesleklerin Gruplandiriimasi Rehberi (NACE Rev.2) uyarinca IMEAK Deniz
Ticaret Odasi Uyelerinin 6 haneli NACE kodlari belirlenerek, Odamiz Meslek Gruplari
yeniden yapilandiriimistir.
Bu cergevede IMEAK DTO biinyesinde Deniz Turizmi Sektori ile ilgili Meslek
Komiteleri;
14 No’lu Hernevi Yolcu Tasimaciligi ve Turistik Amagclh Gezi isletmeciligi ,
38 No'lu Yat isletmeciligi ,
39 No'lu Gezi Tekneleri isletmeciligi,
45 No’lu Marina isletmeciligi ,
46 No’lu Dalis Turizmi ve Su Ustii Aktiviteleri Hizmetleri ,
seklinde yeniden duzenlenerek, ilgili meslek komitesi sayisi bese ¢ikartiimistir.

2.5.3. Deniz Turizmi Calisma Grubu

90’li yillardan itibaren, oOncelikle yat turizminin muteakiben de diger deniz
turizm unsurlarinin Glke ekonomisine yaptigi katkilar géz Untne alinarak ve bu
konudaki sorun , ¢ozum ve ihtiyaglara daha guglu bir platformda karar verme ilkesiyle
Deniz Turizminin agirlikta oldugu Subelerin ve Meslek Komiteleri’nin Bagkanlar’'nin
ve istirakleriyle Deniz Ticaret Odasi Yonetim Kurulu Baskani’'nin yonetiminde “Deniz
Turizmi Calisma Grubu” kurulmasina karar verilmigtir.

Deniz Ticaret Odasi bunyesinde yapilanan Deniz Turizmi Calisma Grubu,

Yonetim Kurulu Baskanligimizin onayi ile 20 Aralik 2000 tarihinde calismalarina
baglamigtir. Deniz Turizmi Calisma Grubu; Merkez, Antalya, Bodrum, Fethiye, Izmir
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ve Marmaris Sube Baskanlari ile Yat igletmeleri, Marina isletmeleri, Sualti ve Sulstu
Sporlari Meslek Komiteleri Baskanlarindan olugsmaktadir. Deniz Turizmi Calisma
Grubu, Deniz Ticaret Odasi adina Deniz Turizmini etkin bir sekilde temsil etmektedir.

Deniz Turizmi Calisma Grubu’nun en belirgin basarisi, Denizcilik Sektoru
icinde ve degisik platformlarda yeterince dile getiriliemeyen ve Ozellikle Kamu
sektorinde hi¢ yer bulamamig “Deniz Turizmi” kavramini tanimlamak ve
yerlestirmek olmustur.

Ozellikle son donemlerde ilgili Bakanlklar ve Mustesarliklar nezdinde
gerceklestirilen toplantilarda Deniz Turizmi kavrami, Tarkiye turizminin en dnemli
yapitaslarindan biri olarak kabul edilmis olup, Deniz Ticaret Odasi Deniz Turizmi
Sektorunde yetkili kurulus olmustur.

2.5.4. 2012 Yilinda Genel Goriiniim

Deniz turizmindeki gelismeler insanlarin denizden yararlanma imkanlarini
arttirmis ve cesitlendirmistir. Onceleri elit bir kitlenin spor, denize déniik eglence ve
dinlenme araci olarak kabul edilen yatgilik uluslararasi turizm hareketlerinin bir
parcasli haline gelmistir.

Duanya yat turizminin odaklastigi onemli bolgelerden biri olan Akdeniz ¢anagi,
gerek ticari gerekse amator yatgilar icin de cazibesini her gegen gun arttirmaktadir.
Deniz turizmindeki bu gelismeler Akdeniz’'in en temiz ve en guzel kiyilarina sahip
tarihten izler tagiyan bozulmamis koylara sahip Ulkemizi de olumlu yonde etkilemistir.

Ulkemizde 80’li yillardan sonra gelismeye baglayan deniz turizmi sagladig
sosyal ve ekonomik katkinin yani sira tanitim faaliyetlerine katkisi ve sagladi§i doviz
girdisi ile genel turizm sektor igerisinde dnemli yer tutmaktadir.

Klguk teknelerle gunubirlik geziler veya kisa yatili geziler seklinde baslayan
Yatcilik Tarkiye'de diger turizm gesgitlerine oranla uzun bir gecmige sahip olmasina
ragmen son on yilda kitle turizminin bir parcasi olarak binlerce yatlik filo halinde hizli
bir gelisme gdstermistir. Ozellikle geleneksel Akdeniz tekne yapim yéntemleriyle insa
edilen ahsap yatlarimizin (guletlerimiz) olusturdugu Mavi Yolculuk filomuz dinyada
ilk ve tek olup, Mavi Yolculuk tUlkemizin dunya turizmine hediye ettigi 6zgun bir turizm
dali olmustur.

Yat yatirnm ve isletmeleri, yat limani yatirrm ve igletmeleri sportif amaclarla
yapilan aletli dalis aktiviteleri, su sporlari, amatér denizcilige iliskin faaliyetler ve deniz
araclariyla yapilan ginubirlik geziler blinyesinde toplayan deniz turizmi hizmet ticareti
uluslararasi alanda kapasitesini her gegcen gun arttirmaktadir.

Turizmi Tesvik Kanunu ve bu kanuna paralel olarak Yat Turizmi Yoénetmeligi
yerine Kultir ve Turizm Bakanhgi tarafindan yayimlanarak yururluge giren “Deniz

Turizmi Yonetmeligi’nin sagladigi ortamda gelisen deniz turizmi turizm girdilerinde
yaklasik % 20’lik paya sahip bir sektor haline gelmisgtir.
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2006-2012 yillarinda “Deniz Turizmi’nde saglanan olumlu gelismelerin devam
ettirilebilmesi ve genel turizm girdileri igerisindeki pay! surekli ylukselen deniz
turizminin ekonomiye olan katkisinin arttirilabilmesi igin yeni projelerin Uretilebilmesi
ve sorunlarin giderilmesi gerekmektedir.

Bu amagila;

- Yatlarin girig-¢ikis islemlerinde yasanan burokratik iglemlerin azaltiimasi,

- Marina yatirimlarinda yasanan yogun burokratik islemlerin azaltilarak, marina
arz kapasitesinin arttiriimasi,

- Son yillarda taleplerin yogunlastigi kruvaziyer turizmin tegvik edilmesi ve
deniz yolu ile turist getiren gemilerin limanlarimiza olan taleplerinin arttiriimasi,

- Gunubirlik gezi tekneleriyle yapilan gezilerin hizmet kalitelerinin yukseltiimesi,

- Sportif amaclarla yapilacak su alti daliglarinda ve diger sportif faaliyetlerde
yasanan sorunlarin giderilmesi,

- Cevre kirliliginin énlenmesi, Ulkemize gelen yatgcilarin temiz bozulmamis bir
dogada tatil yapmalarinin saglanmasi,

- Mavi yolculuk guzergahlarinda yer alan bakir koylarin korunarak yapilasmaya
kapatilmasinin saglanmasi,

- Kamu ve 6zel sektorun birlikte ve etkili tanitim kampanyasi yapabilmeleri igin
gerekli tedbirlerin alinmasi,
Yoénunde Turizm ve Kultir Bakanligi ile Deniz Ticaret Odasi’'nca isbirligi icinde
yapilan galismalar devam etmektedir.

2.5.5. Deniz Turizminin Unsurlan
2.5.5.1. Deniz Turizmi Araci isletmeciligi

Akdeniz Canagrnda yuzbinlerce yat bulunmakta ve bu rakam her yil
artmaktadir. Turkiye’de gunumuzde binlerce yat bulunmasina ragmen, Artvin-
Samandag arasinda sadece 15.009 yat baglama kapasitesi mevcuttur. Bu durum,
8333 km kiyisi olan Ulkemiz igin yetersizdir.

Ulkemize gelen turistler, “bareboat” (mirettebatsiz) ya da mirettebatli tekneler
kiralayarak kiyillarimizda gezinti yapma imkanina sahiptir. Murettebath teknelerin
bayuk bir kismi olan “gulet’ler ise ulkemize 6zgu bir seyahat ve tatil turt olan “Mauvi
Yolculuk” turizmini yaratmigtir. Bu konuda; gerek turistlerin can ve mal guvenligi,
gerek deniz Kkirliligi, gerekse haksiz rekabetin Onlenmesi ve mavi yolculugun
geleceginin glvence altina alinmasi ig¢in ciddi bir kontrol sistemine ve yeni
uygulanabilir kurallara ihtiya¢c vardir. Yat baglama kapasitemizin arttirilmasi igin
yetkilerin tek elde toplanmasi saglanmali ve bulrokrasi hizlandiriimalidir. Yat
isletmeciligi 6zendirilmeli ve mevzuattan arindiriimalhdir.

Bunun yani sira, yat imalatgihdi 6zendirilmeli, Avrupa normlarinda Uretim igin
egitim ve altyapr saglanmalidir. Turklerin ve yabancilarin, Turkiye’de imal edilmis,
Tirk bayrakli yat satin almalari 6zendiriimelidir. italya’da yat imalati endistrisi bu
sekilde gelismistir. Ne yazik ki, Turkiye’'de yuzde ylz yabanci sermayeli her tarld
yatirim yapilabilirken, yabancilarin Turk bayrakli yat sahibi olmalari imkansizdir.
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Kiiltiir ve Turizm Bakanhgi’ndan Belgeli Yat isletmeleri ve Yatak Sayilari

TABLO (77):YAT YATIRIM BELGELI iSLETMELER

YILLAR iSLETME | DEGiSiM YAT DEGIiSiM YATAK DEGIiSIiM
SAYISI ORANI SAYISI ORANI SAYISI SAYISI
2000 72 - 325 0.61 3642 0.46
2001 69 -4.16 307 -5.53 3551 -2.49
2002 52 -24.63 234 -23.77 2645 -25.51
2003 52 - 234 - 2645 -
2004 33 -36.53 148 -36.75 1532 -42.41
2005 19 -42.42 97 -34.45 874 -42.95
2006 5 -73.68 19 -80.41 235 -73.11
2007 5 = 19 = 235 -
2008 3 -40.00 10 -47.36 139 -40.85
2009 3 = 10 = 139 -
2010 2 -33.33 3 -70 46 -66.9
2011 2 -33.33 3 -70 46 -66.9
TABLO (78): YAT ISLETMESI BELGELI ISLETMELER
2000 101 2.02 617 0.81 6022 0.14
2001 98 -2.97 821 33.06 7404 22.94
2002 96 -2.04 725 -11.69 6774 -8.50
2003 97 1.04 725 = 6905 1.93
2004 83 -14.43 699 -3.58 6377 -7.64
2005 76 -8.43 723 3.43 6394 -0.26
2006 60 -21.05 666 -7.88 5398 -15.57
2007 58 -3.33 845 26.87 6764 25.3
2008 61 5.17 990 17.15 8051 19.02
2009 54 -11.47 964 -2.62 7841 -2.60
2010 59 9.25 521 -45.95 4851 -38.55
2011 60 -1.7 521 - 4853 0.04
TABLO (79): YAT iSLETMESI BELGELi YABANCI iSLETMELER
2000 9 - 429 6.63 2642 2.68
2001 10 11.11 480 11.88 2977 12.67
2002 10 - 369 -23.12 2457 -17.46
2003 9 -10 333 -9.75 2329 -5.20
2004 8 -11.11 294 -11.71 2110 -9.40
2005 10 25.00 345 17.34 2486 17.81
2006 11 10.00 395 14.49 2764 11.18
2007 11 - 381 -3.54 2748 -0.57
2008 15 36.36 431 13.12 3116 13.39
2009 18 20.00 433 0.46 3191 2.40
2010 17 -5.5 438 1.54 3240 1.53
2011 17 -5.5 438 1.54 3240 1.53

Kaynak: Kiiltiir ve Turizm Bakanlgi

(x) Veriler 04.02.2011 tarihi itibariyle olup degiskendir.
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Deniz Turizmi Tesisleri Yatirim Ve igletmeciligi

2.5.5.2. Marina/Yat Limani Yatirimlar ve isletmeciligi

italya’nin 6500 km. uzunlugundaki kiyllarinda 380, ispanya’nin 4964 km
uzunlugundaki kiyillarinda 96, Hirvatistan’in 5835 km uzunlugundaki kiyilarinda 50
adet marina varken, her yonu ile ¢cok daha guzel, degisik, zengin 8333 kilometrelik

kiyllarimizda ise sadece 46 adet marina bulunmaktadir.

Dinya genelinde 19.000 adet marina/yat limani mevcut olup, sadece Avrupa

genelinde 5000 adet marinal/yat limani mevcuttur.

Ulkemiz kiyilarinda 2002 sonu itibariyle 25 adet marina varken, 2011 Yili sonu
itibariyle bu rakkam 46 adete (6's1 Belediyelere ait Belgesiz Yat Limani) ulasarak 8

yilda %94’luk bir artis saglanmigtir.

KULTUR VE TURiZM BAKANLIGINDAN BELGELi DENiZ TURiZMi TESISLERi
TABLO ( 80 ) TURIZM iSLETMESI BELGELI YAT LIMANLARI

KAPASITE
LIMAN ADI TURU BULUNDUGU iL DENIZDE | KARADA
1.Setur Kusadasi Yat Limani Ana Yat Limani Kusadasi\AYDIN 310
2.Atakoy Yat Limani Tali Yat Limani Atakoy\ISTANBUL 700 40
3.Turkiz Kemer Marinasi Tali Yat Limani Kemer\ANTALYA 150 150
4.Altinyunus Yat Limani Tali Yat Limani Cesme\iZMIR 90 60
5.Marmaris Yat Limani Ana Yat Limani Marmaris\MUGLA | 676 122
6.Club Marina Yat Yanasma Yeri | Gocek\MUGLA 121
7.Celebi Marina Tali Yat Limani ANTALYA 200 150
8.Kumlubiki Yat Club Yat Yanasma Yeri | Marmaris\MUGLA |10
9.Turgutreis Yat Limani Ana Yat Limani Turgutreis\MUGLA | 455 100
10.Ece Marina Yat Yanasma Yeri | Fethiye\MUGLA 230
11.Milta Bodrum Yat Limani Tali Yat Limani Bodrum\MUGLA 348 50
12.My Marina Yat Yanasma Yeri | Yat Yanasma Yeri | Marmaris\MUGLA | 67 15
13.D-Marin Didim Yat Limani Ana Yat Limani Didim\AYDIN 619 650
3 Cipali Yat
14.D-Marin Port Gocek Marina | Limani Fethiye\MUGLA 379
3 Cipali Yat
15.Alagati Yat Limani Limani Cesme\iZMIR 260 100
3 Cipali Yat
16.Mersin Yat Limani Limani Yenisehir\MERSIN 500 500
Gocek-
17.Marintlrk Gocek Village Port | Tali Yat Limani Fethiye\MUGLA 116 200
3 Gipali Yat
18.Yalova Yat Limani Limani Yalova 240 80
TOPLAM 5471 2217
GENEL TOPLAM 7688
TABLO (81 ) TURIZM iSLETMESI BELGELI YAT GEKEK YERLERI
1.Atabay Turizm Yat Cekek Yeri |Yat Cekek Yeri Gebze\KOCAELI 60
2.Ayvalik Yat Cekek Yeri Yat Cekek Yeri Ayvalik\BALIKESIR 140
3.Albatros Yat Cekek Yeri Yat Cekek Yeri Marmaris\MUGLA |40 48
4 Yat Lift Yat Cekek Yeri Bodrum\MUGLA 400
5.Aganlar Yat Cekek Yeri Yat Cekek Yeri Bodrum\MUGLA 200

200




6.Gocek Yat Cekek Yeri Yat Cekek Yeri Fethiye\MUGLA 156
TOPLAM 40 1004
GENEL TOPLAM 1044
Veriler, 31.01.2013 itibariyledir.
TABLO ( 82 ) TURIiZM YATIRIMI BELGELI YAT LIMANLARI

KAPASITE
LIMAN ADI TURD BULUNDUGU iL DENIZDE | KARADA
1.Alacatur Turistik Tesisleri Yat Limani | Tali Yat Limani Turgutreis\MUGLA 40 12
2.Meersea Kérmen Yat Limani Tali Yat Limani Datca\MUGLA 246 56
3.Marti Marina ve Yat isletmeleri A.S. |Tali Yat Limani Marmaris\MUGLA 301 70
4.Kalkedon Marina Tali Yat Limani Bodrum\MUGLA 200 200
5.Ataport Yat Limani Ana Yat Limani Zeytinburnu\iSTANBUL | 1000 100
6.Alanya Yat Limani Ana Yat Limani Alanya\ANTALYA 287 160
7 .Marintirk Exclusive Gocek Yat Yanasma Yeri | Fethiye\MUGLA 96
8.Mandalya Yat Yanasma Yeri Yat Yanasma Yeri | Milas\MUGLA 50
9.Cesme Yat Limani Ana Yat Limani Cesme\iZMIR 377 100
10.Burhaniye Yat Limani Tali Yat Limani Burhaniye\BALIKESIR |210 100

5 Cipali Yat
11.Sigacik Yat Limani Limani Seferihisar\iZMIR 400 80
12.Skopea Marina Rihtim\iskele Gocek\MUGLA 80
5 Cipali Yat
13.West istanbul Marina Limani Beylikdiizii-ISTANBUL | 765 370
14.Port Lasos Rihtim ve iskele | Milas\MUGLA 100
15.Palmiye iskelesi Rihtim ve iskele | Marmaris\MUGLA 50
TOPLAM 4202 1248
GENEL TOPLAM 5450
TABLO ( 83 ) TURIZM YATIRIMI BELGELI YAT CEKEK YERLERI

1.Marmarin Yat Cekek Yeri Yat Cekek Yeri Marmaris\MUGLA 703
2.Yat MariN Cekek Yeri Yat Cekek Yeri 352
3.Ege Yat Cekek Yeri Cekek Yeri Milas\MUGLA 15
TOPLAM
GENEL TOPLAM 1070
Veriler, 30.01.2013 itibariyledir. 1070

Atakdéy Marina, Antalya Celebi Marina, D-Marin Turgutreis Marina, D-Marin
Didim Marina, D-Marin Gocek Marina , Ece Saray Marina, Kemer Turkiz Marina,
K.K.T.C. Karpaz Gate Marina, Marti Marina, Marmaris Yat Marin, Milta Bodrum
Marina, Palmarina Yalikavak ve Teos Marina Deniz Turizmi Tesisleri TYHA The
Yacht Harbour Association tarafindan verilen “5 Altin Cipall” tesisleri olarak hizmet
vermektedirler. Bu tesisler sadece bir marina degil; su sporlari ve aligveris merkezi,
onarim ve bakim UssU, sosyal ve kulturel aktiviteler merkezi bir “marina village”, yani

“deniz tatil koyl"dur.
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2008 yihinda Marinasi olan Belediyeler Birligi'nce (AEMA) Avrupa Birligi
disinda ilk ve tek Uyesi olarak Fethiye Belediyesi secilmistir.

2.5.5.3. Kruvaziyer Turizm ve Feribot isletmeciligi

Seyahat endustrisinin en hizli gelisen sektorl kruvaziyer turizmidir. 1980°den
beri yillik gelisme orani % 8’lerdedir. Hizla blaylyen kruvaziyer gemileri 3000 - 3500
turist tasimakta bodylece hem kisi basina maliyetlerini dusurerek simdiye kadar
kruvaziyer almada maddi gucu olmayan turistleri de kazanmakta ve sunduklari
imkanlarla ¢ok cazip bir duruma gelmektedirler.

Bugunkl kruvaziyer endustrisi kisa (3 - 4 gun), uzun (15 gun ve fazlasi)
kruvaziyer imkanlariyla bir ¢ok Ulkenin kentlerini gezme olanagini vermektedir.

Dunya genelinde son bir yilda 14 milyon kisi kruvaziyer gemiler ile seyahat
yapmistir. Bunun 10 milyona yakini (9,747) Amerikali, 4 milyonu da Avrupa ve diger
ulkelerdendir. Kruvaziyerlerin gogu Karayipler'de seyir etmektedir.

Ancak Avrupa limanlarindan hareket eden gemilerde bir artis gorulmektedir.
En buyuk grup ( % 48) Carnival'in sahip oldugu Carnival - Costa - Aida ve onu takip
eden Caribbean ( % 24) de Avrupa’dan kruvaziyer seferlerini gogaltmaktadir. Turkiye
limanlari da program dahilindedir. istatistiklere gére limanlarimiza kruvaziyer
gemileri ile gelen yolcularin sayisi 1 milyonu agmigtir.

2009 yilinda 22,039 yatak kapasitesine sahip 12 adet yeni geminin hizmete
girmesi 2010 yilinda 30 adet daha yeni gemi siparisi ile kruvaziyer turizmde genel
artis hizla devam etmektedir. Boylelikle artis % 30’lara erismektedir. 15 yil sonra
600,000 yataga erisilebilecegi degerlendiriimektedir. Bu durumda limanlarimiza
gelecek olan kruvaziyer turist sayisi 3 milyona ulasacaktir.

Ulkemize gelen turistlerin ancak %15’inin ylksek gelirli oldugu g6z éniine
alindiginda zengin turist anlayisi alternatiflerden biri kruvaziyer turizmidir.

Son yillarda, udlkemizin kruvaziyer sektorindeki en buylk gelisme kruvaziyer
limanlarimizin birgogunun 6zellesmis olmasidir. Gunimuz itibari ile her liman kendi
trafigini arttirmak amaciyla yenilenme ve yatirrm yapma gayreti icerisindedir. ISPS
Code guvenlik sistemi, bu yatirimlarin bir bolimuna olusturmaktadir.

Gecmigte atil olarak degerlendirilen limanimiz, ziyaret¢i sayilarina bakildiginda
Akdeniz limanlariyla rekabet edebilecek duruma gelmiglerdir. Dinya ¢apinda bu denli
hizli baylyen bir sektdrde limanlarimizin da ayni gelismeyi yakalamak zorundadir.
Akdeniz ¢anaginda tum ulkeler liman yatinmlarini hizlandirmiglar, rekabet guglerini
arttirmak gayreti igerisindedirler.

Tarkiye icin uzun vadeli planlar ve alt yapilar Uzerinde calisiimasi
gerekmektedir. Turkiye’nin 2 adet kruvaziyer anlaminda yolcu gemisi (feribotu)
vardi.Ancak, bahsekonu gemiler yabanci Ulke ortakli bir sirkete devrolmasi ile birlikte
heniz Ulkemiz bayragini tasitan bir tirk sirkete ait Kruvaziyer Gemimiz
bulunmamaktadir. T.C.Bagbakanlik Kultir ve Turizm Bakanligi tarafindan 13 Ocak
2007 Tarihli Resmi Gazete’de yayimlanarak yudrurluge giren 2634 Sayili Turizmi
Tesvik Kanununun Deniz Turizmi ile ilgili Bazi Maddelerinde Degisiklik Yapilmasina
iligkin kanunda ilk defa Kruvaziyer Turizm tanimi yer almis olup, bdylelikle tilkemizde
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kruvaziyer gemi ingaati ve sektoru yeni bir ivme kazanacak Ulkemiz kiyilarinin turizm
acisindan degerlendirilme gesitligi artarak doviz kazancinda Ulke ekonomisine onemli
girdiler saglanacaktir.

izmir Limani bir ozellestirme dénemine girmektedir. Bodrum Kruvaziyer
Terminali Projesi ise uzun yillardir Ulkemizin ve 6zellikle Bodrum'lularin gindeminde
yer alan Bodrum Yolcu iskelesi, 2003 yilinda Yap islet Devret sistemiyle DLH Genel
MuaduarlGga tarafindan ihale edilmis olup, 2008 yilinda faaliyete gecmistir.Boylelikle,
200 metre uzunlugunda bir ana iskele ile feribot ve tekne yanasma yapilarindan
olusmus olan Bodrum Yolcu iskelesi, Ulkemizin ilk tam kapsamli ve modern
kruvaziyer terminali olarak hayata gegmistir. Bodrum'un turizm potansiyelinde 6nemli
bir sigrama yaratmasi beklenen terminalin, gunimuz sartlarina uygun boyut ve
kapasitede yapilabilmesi igin ¢aligmalar da bir yandan devam etmektedir.

Ayrica, Marmaris’te hizmet vermekte olan kruvaziyer limani her gecen yil artan
gemi ve yolcu trafi§gi yaninda buyidk ve modern tip yolcu gemilerinin ugrak yeri
olmustur. Limanin kapasitesinin arttirlmasi ve yeni yanagsma yerleri olusturulmasi igin
planlama ve avan projelendirme galismalari devam etmektedir.

Ozet olarak, kruvaziyer turizm desteklenmeli, armatorlerimiz bu konuda yatirim
yapmaya kanalize edilmeli ve mevcut limanlar ISPS Koduna uygun hale getirilmelidir.

T.C. Klltur ve Turizm Bakanhgdimizin tasari halindeki 2023 Turizm Stratejisine
gore aralarinda Galata ve Haydarpasa limanlarinin da bulundugu 10 civarinda
kruvaziyer liman yapiimasi gindemdedir.

Diinya Kruvaziyer Sirketleri Istanbul'u Ana Liman (Home Port) Olarak ilan

Ederek Gelisme Programina Almiglardir.

B Akdeniz'de
Ana Limanlar;
Barcelona
Venedik
Napoli
Pire

B Ek Olarak;
» istanbul
» izmir
. Antalya
istanbul, Izmir ve Antalya ile birlikte Ek Liman olarak lanse edilen
St.Petersburg tim sartlari tamamlayarak 2008 yilinda Home Port olmaya hak
kazanmigtir
Ana Liman Olabilmek icin;
Dunya Kenti Olmasi
Modern ve Kruvaziyer Limanina Yakin Hava Limanina Sahip Olmasi,
Limana Yakin Otellerin Olmasi
Ulasim Yollarinin Yeterli Olmasi
Kruvaziyer Gemi Yolcu Trafigine Uygun Modern Yolcu Terminali Olmasi,2500-
5500 Yolcu Kapasiteli Gemiler icin Uygun Rihtim Olmasi,
E gerekmektedir.
istanbul, izmir ve Antalya bu sartlarin timane sahiptir.
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Grafik (71):2006-2012 Yillarinda Turk Limanlarina Kruvaziyer Gemilerle Gelen
Yabanci Yolcu ve Gemi Sayilari

Kaynak : T.C.Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgi Verileri

Baslica
Kruvaziyer Limanlarimiz

- Tirkiye Kruvaziyer turizminden
]Esfcmbul ugrak liman statiisiinden 0,05’lik bir pay
Izmir almaktadir.

Kusadasi
Fethiye
Marmaris
Bodrum
Antalya
Alanya
Mersin
Sinop
Samsun
Trabzon
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2.5.5.4. Dalis Turizmi ve Su Sporlari Faaliyetleri

Son yillarda tim dldnyada yepyeni bir turizm dali olan "Dalig Turizmi" kavrami
olusmustur. Tarkiye'nin sahip oldugu essiz sualti degerlerinden baska ulkemizin bu
konuda avantajli bir yanida cografi konumudur. 1985 yilinda batik gemi kalintilarinin
da icinde bulundugu sualti kulturel degerlerimiz, Kaltur Bakanhgi'nin girisimleri ile
bilimsel daliglar diginda tim daliglara kapatiimigtir.

2001 yili Eylal ayinda Kultur Bakanhgr g¢alismalari sonucu sportif dalislara
kapali olan alanlar tekrar degerlendirilmigtir.

Bodrum-Turgutreis yakinlarindaki ve birgok antik batik gemi kalintisini
bunyesinde bulunduran Yassiada, Kas yakinlarindaki Kekova batik kenti ve
Canakkale bdlgesinde bulunan 1. Dunya Savasinin gemi kalintilari kontrollt olarak
dalig turizmine acildigi durumda Turkiye Kultir Dalig Turizmi agisindan dunyanin en
onemli ulkeleri arasinda olacagi degerlendirilmektedir.

Gelisen teknoloji sonucu eglence ve spor amagli deniz araglari ortaya
cikmistir. (Sorf, yelken tekneleri, jet-ski, kayak, banana, parasit v.s.) Ozellikle otel
veya tatilkdyu onlerinde faaliyet gosteren rekrasyonel su sporlari isletmelerinin sayisi
ulke genelinde yaklasik 700°dir.Su sporlari, adi spor olsa bile sermaye-emek-bilgi
yogun birer ticari isletmelerdir. Kesin kurallarla denetlenen ve belirli 6zel kulvarlarda
calisan bu meslek dali, 1990’lardan sonra hizla geligsmis ve ciddi bir sektor olmustur.
Ulkemizde dalis turizmi ise ¢ok uzun yillardan beri yapiimaktadir. Ozellikle arkeolojik
denizalti degerlerimizin ¢oklugu uzun yilar bu sektoru ciddi kisittamalarla karsi
karglya birakmigtir. Ancak, sonraki gelismeler bu Turizm dalinin doviz getirici ve
kiiltirel arkeolojik degerleri tanitiminin énemi ortaya cikarmstir. izinli dalis bolgeleri
genislemistir. Hatta sualti parklari-muzeleri girisimlerine baslanmistir.

Ulke genelinde 700 dolayinda su sporu isletmesinin blyuk bir bolimi mevcut
turistik tesisler bolgesinde, digerleri |l ve lice Turizm MuduarlUklerinin belirledigi
sahalarda faaliyet gostermektedir.

Y1l icinde gercgeklestirilen su sporlan aktiviteleri karsiliginda 150 Milyon Dolar
gelir elde edildigi tahmin edilmektedir.

Fethiye’den Marmaris / Aksaz’a kadar olan sahil seridi gectigimiz yillarda SU
SPORLARI MERKEZI ilan edilmis olup, anilan bdlge kirekgilerin ve yelkencilerin
odagi haline gelmistir. Fethiye Korfezinde her yil Mart aylarinda uluslararasi kurek
yariglari dizenlenmektedir.
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2.5.6. Diger Unsurlar
2.5.6.1. Egitim

Denizcilik egitimi, toplumun tim kesimlerine optimal seviyede yansitiimalidir.
Kalkinmanin, ¢cagdaglagsmanin ve disa agilmanin esasini olusturan egitimin en onemli
islevlerinden biri de nitelikli insan gucunu yetistirmektir. Belirlenen nitelikteki insani
yetigtirmek, ancak is alanlarinin gereksinim duydugu bilgi, beceri ve aligkanliklari
kazandiracak egitim d6gretim ortaminin saglanmasiyla mumkuinddr.

Ozellikle kamu ve 6zel sektér kuruluslarinin denizcilik egitimi alanina gerekli
onemi gostermemeleri sonucu bir yandan kamunun egitim maliyetini arttirmakta,
diger yandan da verilen egitimin kalitesini olumsuz yonde etkilemektedir.

Denizcilik egitimi alaninda karsilasilan sorunlarin ana baslklarnn asagida
siralanmigtir.

a) Gunlik deniz gezileri yapan isletmelerin gereksinim duydudu isgucinin
yetistirimesinde darbogdazlar vardir.

b) Deniz turizmi alaninda galisan ya da gereksinim duyulan personeli yetistirmek
Uzere acllmis olan orta ve ylksek ogretim duzeyindeki egitim kurumlari
yetersizdir.
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c) Yaygin egitim alaninda Ozel sektor tarafindan acgilmis olan kurslarda verilen
egitimi nitelikli degildir.

d) Denizcilik egitimi konusunda Denizcilik Mustesarhgi ile Milli Egitim Bakanhgi
arasinda istenilen duzeyde koordine saglanamamistir.

e) Turizm meslek ylksek okullari ile turizm alaninda egitim veren igletmecilik
fakulltelerinde yat turizmi ile ilgili derslere yeterince yer verilememektedir.

Bu sorunlarin ¢ézUmune yonelik olarak:

a) Deniz turizmi alaninda calisan personeli yetistirmek Uzere orta 06gretim
duzeyinde resmi ve 0zel Anadolu Meslek Liseleri ile yat limanlarinin bulundugu
yorelerdeki Anadolu Meslek Liseleri bunyesinde denizcilik egitimi bolumleri
aciimalidir. Nitekim Bodrum Anadolu Meslek Lisesi bunyesinde yillardir yatgilik
egitimi veren okul, sektér ve Milli Egitim Bakanligr’nin mustereken hazirladigi
mufredatiyla bu konuya iyi bir 6rnektir.

b) Denizcilik egitimi veren ylksek 6gretim kurumlarinda yat isletmeciligi, deniz
turizmi vb. alanlarda calisacak elemanlarin yetistirimesi igin gerek duyulan
bolumler aciimalidir.

c) Yaygin egitim alaninda Ozel sektér tarafindan agiimis olan kurslarda verilen
egitim, denizcilik sektorinun ihtiyag duydugu becerikli insan gucunu
yetistirebilecek nitelikte olmalidir.

d) Denizcilik egitimi konusunda ilgili birimler arasinda koordinasyon
saglanmalidir.

e) Turizm meslek ylksek okullarinda ve turizm alaninda egitim veren isletmecilik
faklltelerinde yat turizmiyle ilgili derslere daha fazla yer verilmelidir.

2.5.6.2. Tanitim

Ulkemiz deniz turizmi sektdriiniin yurtdigindaki tanitimi 1985 yilindan éncesine
gitmektedir, ancak bu tanitim genel olarak Dusseldorf Deniz Turizmi Fuarinda yapilan
calismalarla sinirli kalmistir. Denizcilik fuarlarinda gergeklestirilen tanitim ¢alismalari,
tamamiyla Turizm Bakanhgi bilgisi dogrultusunda ve Bakanlik butgesinin elverdigi
Olculer icinde, yurt digindaki Turizm Musavirlikleri vasitasi ile yapiimigtir.

Deniz Turizmi Sektéri’nun tanimlarda yer almasi dogrultusunda genis bir
calisma baglatiimigtir.

~ Diger Ulkelerdeki tanitim faaliyetlerine bakildiginda Yunanistan, italya, Fransa
ve Ispanya surekli olarak s6z konusu fuarlarda yer almaktadir. Tunus, Israil, Slovenya
ve Ukrayna ise deniz turizmi fuarlarinda yeni yer almaya baslamislardir.
2.5.6.3. Ekonomi
Deniz turizmi tlkemiz igin gok énemli bir gelir kaynagidir.
2023 yilinda AB ulkelerindeki emekli nifusun 100 milyonu asacagi

degerlendiriimektedir. Bu potansiyelin rasyonel bir gekilde degerlendiriimesi
gerekmektedir.
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Deniz Turizmi onemli bir gelir kaynagimiz olmakla birlikte dizenli bir doviz
istatistigine sahip degildir. Deniz turizmi icindeki tum sektorler Deniz Turizmi
Yonetmeligi ile belgelendiriimeli ve doviz girdileri istatistiklerindeki sapmalar
duzeltilmelidir.

2.5.6.4. Mavi Bayrak

Avrupa Toplulugu, kendi Ulkelerinde yizme amaci ile kullanilacak gol ve deniz
sulari igin gerekli su kalitelerini belirleyen mikrobiyolojik parametreleri, yol gosterici ve
uyulmasi zorunlu hukumler olarak ortaya koymustur.

Bu calismalar 1987 yilinda Avrupa Cevre EQgitim Vakfi (FEEE) tarafindan
yurutulen Mavi Bayrak Kampanyasi adi altinda birlestiriimis once 11 AT Ulkesi daha
sonra 22 ulkede basari ile uygulanmigtir. 2001 yilinda ise Avrupa'nin diginda yer alan
ulkelerden gelen talepler dogrultusunda kampanyanin kapsami genigletiimis olup
Avrupa Cevre Egitim Vakfi'nin adi Cevre Egitim Vakfi olarak degistirilmistir.

Mavi Bayrak Kampanyasi dort temel konu Uzerinde yogunlagsmistir.

* YUzme amaciyla kullanilan suyun niteligi

» Cevresel egitim ve bilgilendirme ¢alismalarinin yonlendiriimesi

* Plaj duzeni ve emniyetinin saglanmasi

* Cevre Yonetimi

Bu ana konular, Uluslararasi Cevre Egitim Vakfi tarafindan tespit edilen 27
kritere dagitilmigtir. Bu kriterleri saglayan plajlara 1 yil sureyle Mavi Bayrak verilerek
odullendiriimektedir. Mavi Bayrakli plaj ve marinalar Uluslararasi Cevre Egitim Vakfi
tarafindan internet ortaminda yayimlanarak tium dinyaya duyurulmaktadir. Avrupa
Cevre Egitim Vakfi'na 1991 yilinda ilk kez Avrupa Toplulugu disinda Finlandiya kabul
edildikten sonra, Ulkemizde de Mavi Bayrak Kampanyasi'na yonelik galismalar
baslamigtir. Mavi Bayrak Projesi Saglik Bakanligi ve Bakanhdimizin énciulugunde
1993 yilinda kurulan Turkiye Cevre Egitim Vakfi'min (TURCEV) esgudiimiinde
yurutilmektedir.

GRAFIK (73) : 2012 YILI ULUSLARARASI MAVi BAYRAK SAYILARI

2012 Uluslararasi Plaj Sayilari
(Kuzey Yarim Kiire)

Kaynak: TURCEV
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GRAFIK (74)

2012 Uluslararas: Marina Sayilan
(Kuzey Yarim Kiire)

Diger 27 Ulke
Toplam:83 1 A"ﬂﬂ;l}fg

8.Tirkiye

3.Holland:

Kaynak: TURCEV

GRAFIK 75: Yillara Gére Tiirkiye Mavi Bayrakh Plaj , Marina ve Yat Sayilari

19.95 1996 19.97 19‘88 19-99 2000 2(;01 20}!2 2!;03 20.04 20.05 2(;06 2(;07 20.08 20-09 20-10 20“1 20.12

Kaynak: TURCEV

Mavi Bayrak Oduli’nin, deniz suyu temiz, gevre yonetimine duyarli, 65ngérilen
donatima sahip ve gevreyi bilinglendirme konusunda aktif plaj ve marinalara verilmis
olup, 0dulun uluslararasi alanda taninmig olmasi dolayisiyla uluslararasi turizm
pazarinda olumlu yénde katki saglayacagi degerlendiriimektedir.

Kiyilarin korunmasi, gevre bilincinin gelismesinde ve turizm pazarlanmasinda
Mavi Bayrak Projesinin 6nemli bir yeri bulunmaktadir. “Mavi Bayrak” bir ¢gevre odulu
olmakla birlikte, uluslararasi standart 6zelligi tasimasi ve uygulama alaninin kiyilar
olmasi nedeni ile turizm sektoru agisindan buyuk bir Gneme sahiptir.
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Turkiye Cevre Egitim Cevre Egitim Vakfi tarafindan 2011 Yil itibari ile Yatlarda
Mavi Bayrak uygulanmaya baslanmistir.

Bu uygulama ile; ¢cevre yonetimi, ¢cevre egditimi ve bilgilendirme, can guvenligi
ve hizmetler ile belirlenen kriterler ve davranis kurallarina uyan yatlara, bir yilligina
verilen bir ¢evre oduludar.

YATLARDA MAVi BAYRAK KRITERLERI

KRITERLER

1. Yatin “denize elverislilik belgesi” (6zel yatlar igin baglama kutugu
ruhsatnamesi) nin bulunmasi ve fotokopisinin basvuru dosyasina eklenmesi(z)

2. Ticari yatlar icin “deniz turizmi araci isletme belgesi” nin bulunmasi ve
fotokopisinin basvuru dosyasina eklenmesi (z)

3. Mavi Bayrak kriterlerini, uyulmasi gereken yat davranis kurallarini, yerel
ve ulusal duzeyde kimlerin sorumlu oldugunu iceren Mavi Bayrak bilgilerinin
sergilenecedi standart panonun yatta uygun ve gorunur bir yere asili
bulunmasi (6dile hak kazanildi§i takdirde TURCEV tarafindan
gonderilecektir) (z)

4.  Sintine ve pis su tanklarinin dizenli olarak marina veya bagka bir toplama
merkezinde cektiriimesi ve bunun belgelenmesi ve/veya vyatta aritma
sistemi bulundurulmasi ve faal durumda tutulmasi ve ilgili belgenin basvuru
dosyasina eklenmesi(z)

5. Mavi Bayrakli yatlar i¢in hazirlanan ‘Atik Takip Formu’nun duzenli olarak
islenmesi (Mavi Kart sahiplerinin kartin arkali-o6nll fotokopisini basvuru
dosyasina eklemeleri yeterlidir) (z)

6. Marinalarda yapilan cevre egitim etkinliklerinden en az birine fiilen
katlmis olmak ve katildigina dair belge fotokopisini basvuru dosyasina
eklemek (z)

UYULMASI GEREKEN DAVRANIS KURALLARI

1. Koylarda hiz limitine uyulmasi (maksimum 3 knot)
2. Koylarda demirli durumdayken ses kirliligine karsi duyarli olunmasi
3. Denize ve kiyi alanlarina ¢op atiimamasi

4.Denize zehirli atiklar (yad, boya, kullaniimis pil, temizlik malzemeleri
atiimamasi
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5.Cam, plastik, metal gibi atik malzemelerin geri donusimu igin ayrigtirma
olanaklarinin saglanmasi

6. Yemek yapimi sonrasi olusan bitkisel atik yaglarin dizenli olarak toplanarak
lisansli bir firma ile bertaraf edilmesinin saglanmasi

7. Kullanilan boya anti-fouling, boya ¢ikarici gibi drunleri alirken ¢evre dostu
olanlarin tercih edilmesi

8. Temizlikte kullanilan deterjan, yuzey temizleyici vb. Urlnlerin ¢evre dostu
olanlarinin kullaniimasi

9. Kirlilik veya ¢evreyle ilgili kurallarin herhangi birinin ihlali ile karsilasildiginda
durumun hemen yetkililere bildiriimesi

10.Balik avciliginda avlanma sezonu, avlanma bolgeleri ile ilgili konulan
yasaklara uyulmasi ve yasak olan yontemlerle balik avlanmamasi

11.Denizde yasayan bitki ve hayvanlarin korunmasi ve kuslarin Uredigi
bolgelere dikkat edilmesi

12. Tehlike altindaki ve korunan alanlara dikkat edilmesi
13.Deniz dibine zarar verecek sekilde demirleme yapiimamasi

14.Balikgilik yapilan veya balik¢ilikla ilgili dizeneklerin bulundugu alanlari
rahatsiz etmekten kaginilmasi

15.Tehlike altindaki/korunan tiurlerden veya sualtindan c¢ikarilan arkeolojik
kalintilardan yapilmis egyalarin satin alinmamasi ve kullanilmamasi

16.Yatin tuvalet ve mutfak Unitelerinin temiz ve bakimli olmasi

17.Diger yatcilarin da c¢evreye Ozen gostermeleri konusunda onlarin tesvik
edilmesi
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TABLO 85: YILLARA GORE MAVi BAYRAKLI PLAJ SAYILARI

1994 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 2010 2011 2012
Antalya 6 61 59 72 87 90 126 143 156 163 174 190
Mugla 5 20 29 34 37 44 47 57 62 71 73 76
Aydin 1 11 15 12 15 21 19 16 19 21 20 22
izmir - 23 29 26 23 29 23 21 21 28 28 32
Balikesir 10 5 4 8 5 12 12 16 19 17 17
Mersin - - - - 1 4 6 7 6 5 8
Canakkale 2 2 2 - 3 1 3 5 5 5
Tekirdag - - - 1 1 1 1 1 1 1
istanbul - - - - - - 2
Yalova - - 1 - - - -
Diizce - - - 1 - 1 1
Kocaeli - - - - 1
Sinop - - - - - -
Trabzon 1 - - - - - -
Elazig - - - 1 - - - - -
Isparta 1 1 1 1 1 - - - -
Hatay - - - - - - - - - - - -
TOPLAM 12 127 | 140 | 151 174 | 192 | 235 | 258 | 286 314 324 355

Kaynak: TURCEV

2.5.7. Amag ve Stratejiler
2.5.7.1. Stratejik Amaclar

Deniz Turizmi Sektorinin stratejik amaclarinin en basinda Turkiye Kiyilari Makro
Plan Projesi gergevesinde kiyllarimizin planlanarak, deniz turizmine elverigli koy,
korfez ve kiyllarimizin belirlenmesi ve belirlenen bolgelerinin ekolojik dengesini
bozmayacak sekilde yapilacak duzenlemelerle yeniden bdlgesel kalkinma planlarini
gerceklestiriimesidir.

2.5.7.2. Hedef ve ilkeler

Tirkiye, deniz turizmi bakimindan ispanya, Fransa, italya, Slovenya,
Hirvatistan ve Yunanistan’in gerisindedir. Ancak yat limanlari ve yatlarda Uretilen
turizm hizmetleri ile yat limanlari ve g¢ekek yerlerinde verilen onarim hizmetleri
bakimindan Akdeniz’'de dnemli bir rol oynamaktadir. Turkiye kiyilarinda sadece 10
Bin yat agirlanabilmektedir; ¢linkd marina sayisi ve c¢esidi yetersizdir. Denizcilik
Mustesarhidr'nin verilerine gore, Turkiye’de 300 kiyi tesisi bulunmaktadir. Limanlar
yedi kurulusun ilgi alanindadir, kurumlar arasi koordinasyon saglanamamaktadir.
Deniz turizmi 10 milyar dolarlik gelir vadeden bir sektordur.

2.5.8. Tiirkiye Turizm Stratejisi 2023 ve Tirkiye Turizm Stratejisi Eylem
Plani (2007-2013)
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Turkiye Turizm Stratejisi 2023 ve Turkiye Turizm Stratejisi Eylem Plani (2007 -
2013) 28.02.2007 Tarih ve 2007/4 Sayih Yuksek Planlama Kurulu Karariyla
onaylanmis olup, 02.03.2007 tarih ve 26450 Sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak
yururlige girmistir. Kiltir ve Turizm Bakanhgi tarafindan calismalari surdirilen
Tarkiye Turizm Stratejisi, turizm sektdriinde, kamu ve 6zel sektorin yonetisim ilkesi
cercevesinde isbirligini gindeme tagiyan ve stratejik planlama galismalarinin yonetim
ve uygulanma sureglerinde sektorin onune bir yol haritasi konularak yonlendiriimesi
temel amag olarak kabul edilmistir.

2.5.9. Sonug ve Degerlendirme

Tum bu verilerin 1s1ginda; Turkiye igin ¢gok dnemli bir gelir kaynag! olan deniz
turizminde arzu edilen seviyeye ulasilamadigr saptanmaktadir.Turkiye'de turizm
anlayisl, turizmin tamamlayici unsuru olan konaklamay! esas kabul etmekte, ana
amac olan unsurlari ise tali faktor olarak gormektedir. Kongre ve bilimsel turizm
disinda tarihi, kdltarel, dini ve dogal motifler de turizmin énemli unsurlaridir.
Tarkiye’ye gelen turistlerin ylzde 80’inden fazlasinin deniz varliklari i¢in geldigi
Turizm Bakanhgi tarafindan teyid edilmektedir. Deniz turizminin Tarkiye’nin turizm
gelirleri icinde tali unsur olarak algilanmasina Kkarsilik, ylzde 25’lik payi
olusturmaktadir. Deniz Turizminde Ulkemizin guglu yonleri su sekilde siralanabilir:

e Cografi konum
Pazar buyuklugu
Ulkemizin zengin bir tarihe ve kiiltir varliklarina sahip olmasi
Deniz turizmi i¢in dogal imkén ve kabiliyetlerin fazlalig
Akdeniz Canaginda bes altin ¢ipali marinalarin yarisindan fazlasinin
ulkemizde olmasi

e Bakim onarim hizmetlerimiz

Zay!f taraflarimiz:

e Marinalarimizin kapasitelerinin tam olarak kullaniimamasi

e Blurokratik islemlerin fazlahgi

e Marina yatirimlarinin projelendiriimesi konusunda burokrasinin azaltiimasi

ve yatirrmin hizlandirilmasi amacl Yuvarlak Masa yonteminin Ulkemizde
uygulanmamasi

e Denizcilik ve turizm egitimi eksikligi

e Uluslararasi lobi caligmalarinin yetersizligi

Bunlarin yanisira Akdeniz Ulkeleriyle rekabet eksikligi, bolgesel istikrarsizlik,
makro ekonomik istikrarsizlik, kotu imaj ve tanitim gibi tlkemiz turizmi icin en buyuk
tehdit ve riskleri olusturan faktérlere ragmen; iyi bir tanitim atagiyla ve diger
sorunlarin da giderilmesiyle, Ulkemiz yat turizminde Akdeniz’'in en tercih edilen
ulkelerinden biri olma 6zelligini, artan bir taleple sirdiurme sansina sahip olacaktir.
Tarkiye’nin deniz turizminden optimal anlamda yararlanabilmesi igin liman UGcretlerinin
dusurudlmesi, marina yatirrmlarinin tamamlanmasi ve yeni marinalarin yapilmasi,
ekonomik getirisi ¢cok yuksek bir turizm tlrl olan kruvaziyer turizmin tesgvik edilmesi
ve mutesebbislere finansmanda gerekli kolayliklarin saglanmasi, yat turizminin ve su
sporlarinin desteklenmesi, ¢cok énemli bir potansiyeli blinyesinde barindiran turizme
uygun sorf alanlari ve dalis alanlarinin hizmete sokulmasi gerekmektedir.

Bu uygulamalarin gergeklestigi durumda Turkiye deniz turizminde dinyanin en
iyi birka¢ Ulkesinden biri olma imkan ve sansina sahip olacaktir.
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2.6.TURKIYE SU URUNLERI SEKTORU
2.6.1.Sektore Genel Bakis

Canli deniz kaynaklari, tim denize kiyisi olan ulkelerin ekonomisine belirli bir
yatirm ve c¢aba karsihgi surekli girdi saglayan onemli kaynaklardandir.Bunun
bilincinde olan Uulkeler, balik ticaretini asil kaynak olarak benimsemisler ve
ekonomilerine buyuk oOlgcude doviz girdisi saglayarak, gelismis ve gelismekte olan
ulkeler arasinda yer almaktadirlar.

Ulkemizin (i¢ tarafinin denizlerle gevrili bir yarimada olusu, yurdun her yaninda
bulunan dogal gollerimiz, sayilari her gegen gun artan baraj ve goletlerimiz, balik
yetigtiriciligine uygun su kaynaklarimizla, su drunleri sektort icin onemli bir
potansiyele sahip olmasina kargin, su UrUnleri sektoru ulusal ekonomide yeterli
duzeyde yer alamamistir.

Denizlerden besin elde etmenin yolu balik¢iliktir. Dengeli beslenmenin
bilincinde olan uluslar, hayvansal protein kaynaklarini daha da zenginlestirmek icin
denizlerden ylksek oranlarda faydalanmanin yollarini surekli aramakta o6zellikle
gelecege yonelik girisimlerini simdiden faaliyete gecirmektedirler.

Balikcilik; beslenme aciginin giderilmesi yaninda oOnemli sayida insana
istihdam saglayarak sosyal ve ekonomik iki amaci yerine getirmektedir.

Turkiye Dunyadaki konumu nedeniyle zengin bir su urunleri potansiyeline
sahiptir. Ayrica balik¢ihk alaninin buyudk kismini olusturan farkl ekolojik 6zellikteki
denizler 8333 km’lik bir kiyr seridine , su urunleri Uretim alani olarak kullanilabilecek
178 bin km? dogal gdllere ve 3442 km? baraj gdllerine sahip bulunmaktadir.

Deniz ve i¢ sularimizdaki canli kaynaklar sonsuz degildir. Nufus artisi, besin
ihtiyaci ve bilingli beslenme, teknolojide saglanan gelismeler ve ¢evre sorunlari gibi
nedenlerle sucul ortamlar GUzerinde insan baskisi giderek artmaktadir.

Son yillarda, diger Ulkelerdeki uygulamalara bagll olarak Ulkemizde de su
ortamlarindaki canli kaynaklarin isletiimesinde mumkun oldugunca ¢ok avlamak ve
pazarlamak yaklagimindan uzaklasilarak, bu ortamlarda énemli bir bozulmaya neden
olmayacagi ongorulen “surdurulebilir gelisme” anlayisina yer verilmeye baslanmistir.
Surduaralebilir gelisme ve kullanim, hemen hemen butin alanlarda ¢ok guncel
olmasina ve buna inanilmasina ragmen beklenen sonucu ne yazik ki saglamaktan
uzak gorunmektedir. Bu nedenle surdurdlebilir gelisme ve yararlanma, artik yerini
“surddrulebilir koruma” anlayis ve yaklagimina birakmaktadir.

Oncelikle, diinyadaki balikgilik ve diizenleyici uygulamalar irdelendiginde, artik
higcbir bolge ve suda yipratiimamis- asiri avlanmamis stogun bulunmadigi gorular.

Dogal olarak Glkemiz canli kaynaklari da bundan paylarina diseni almiglardir.
Avda zaman zaman gorulen iyilesmeler genel egilimin degistigi anlamina gelemez.
GuUnumuzde canli kaynaklarinin yonetimine surdurllebilir koruma anlayisiyla
yaklasmak segilebilecek en akilci yoldur.

Bilimsel yaklasim olmaksizin, Ulkemizin U¢ tarafinin denizlerle gevrili olmasi,

zengin i¢ sular varligr ve buna surekli vurgu yapiimasinin ne surduarulebilir gelismeye
ne de surdurulebilir korumaya katkisi olabilir.
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Kuzeyde sicakhdi ve tuzlulugu dusuk (%0.17-0.18) Karadeniz, bati ve
guneyde sicaklik ve tuzlulugu yuksek Ege ve Akdeniz ile bir karisim bolgesi olan
Bogazlar ve Marmara Denizi mevcuttur.

Karadeni_;’de 247, Ege Denizinde 300 ve Akdeniz’de 500 balk tart
bulunmaktadir.Ulkemizde ekonomik oneme sahip tur sayisi ise 100 civarindadir.
Tarkiye’nin Danya Su UrUnleri Gretimi igersinde % 0.04’lik paya sahiptir.

Dunya su Urlnleri Gretiminde en buylk pay 16,6 milyon ton ile Cin’e aittir. Cin’i
8,8 milyon ton ile Peru, 4,5 milyon ton ile Endonezya, 4,4 milyon ton ile Japonya ve
4,3 milyon ton ile Sili izlemektedir. Turkiye ise son yillarda 700 bin ton civarindaki
toplam Uretim ile ancak 30.sirada yer almaktadir.

GRAFIK (76): 2011 Yili Su Uriinleri Uretim Miktarlarinin Dagihmi

2011 Vil Avlanan Deniz Urtinlerl Miktar (Ton)

- Akdene Boliges Ege Balges: Mo mara Bolges| ‘E Eat Karadenz Bolgest | Dodu Karadena Bokgast
2 109 =1 33185 s , 73985 - 28195

Kaynak :TUIK

Ozellikle Uretim miktari olarak en blyik paya sahip olanlar Karadeniz'de
hamsi, istavrit, kefal; Akdeniz’de sardalya, kefal; Ege Denizin’de sardalya,
Marmara’da hamsi, istavrit ve kefal gibi pelajik tlrlerdir. Karadeniz’de avlanan
baliklarin % 63’Unu hamsi olusturmaktadir. Sarikanat ve istavrit baligi ise % 19’luk
oranla ikinci sirada yer almaktadir.

Dip baliklarindan Karadeniz'de kalkan,mezgit,barbunya, Ege ve Akdeniz'de
tekir, berlam, iskarmoz baliklari 6n sirada yer almaktadir. Kum midyesi, kara midye,
karides ve istiridye, Marmara Denizine 0zgu 6nde gelen turlerdir. Ahtapot, istiridye ve
murekkep bahgl Ege balikgisi igin dnemli gelir kaynaklaridir.

Gida, Tarim ve Hayvancilik Bakanhi§i , Balikgilk ve Su Urlnleri Genel
Mudirligi’nce yayinlanan “Tiirkiye Deniz ve igsularinda Ticari Amacli ve Amatér Su
Urtinleri Aveih@ini Dizenleyen 3/1 ve 3/2 No'lu Tebliglere” gore Tlrkiye deniz ve
icsularinda avlanmasi tamamen yasak olan turler; yunuslar, foklar, deniz alalari,
mersin baliklari, beni baligi, yagli balik, pina (Pinna nobilis), denizati (Hipocampus
ramolusus), deniz kulagi (Tonna sp.), kirmizi deniz yildizi (Echinnaster seositus),
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eskina (Sciaena umbra), kirmizi ve siyah mercanlar, deniz kaplumbagasi (Caretta
carettta), deniz gayirlari (Posidonia oceanica), Triton (Charonica tritonis variegala) ve
glneslenen kopek baliklarinin (Cetorhinus maximus) butin  karasularimizda
avlanmasi yasaktir.

Deniz Uretiminin %50’si Dogu Karadeniz, %25’i Bati Karadeniz , %15’
Marmara, %10’u Ege ve Akdeniz’den elde edilmektedir.

TABLO (86): Yillar itibari ile Su Uriinleri Uretimi

- ; ; ; Islenen Degerlendirile | Kisi bagina
Uretim | lhracat | Ithalat | I¢ tiiketim | (balik unu ve meven tiiketim
(Ton)| (Ton)| (Ton)| (Ton) yag fabrikalar) y
(T on) (Kg)
(Ton)
1996 | 549.646 | 12.785| 29.648 | 540.564 17.842 8.103 8,602
1997 | 500.260 | 18.402 | 39.829| 490.339 21.000 10.348 7,663
1998 | 543.900 | 11.558 | 31.417| 528.935 30.000 4.824 8,119
1999 | 636.824 | 15.955| 39.552| 503.249 150.000 7172 7,590
2000 | 582.376| 14.533 | 44.230| 538.764 71.000 2.309 7,985
2001 | 594.977| 18.978 | 12.971| 517.832 62.755 8.383 7,547
2002 | 627.847 | 26.860 | 22.532| 466.289 156.000 1.230 6,697
2003 | 587.715| 29.937 | 45.606 | 470.131 120.000 13.253 6,649
2004 | 644.492| 32.804 | 57.694 | 555.859 105.000 8.523 7,812
2005 | 544.773 | 37.655| 47.676 | 520.985 30.000 3.809 7,229
2006 | 661.991| 41.973 | 53.563 | 597.738 60.000 15.843 8,191
2007 | 772.323 | 47.214 | 58.022| 604.695 170.000 8.436 8,567
2008 | 646.310| 54.526 | 63.222 | 555.275 95.742 3.989 7,812
2009 | 622.962 | 54.354 | 72.686 | 545.368 90.211 5.715 7,569
2010 | 653.080| 55.109| 80.726| 505.059 168.073 5.565 6,918

Kaynak:TUIK
e Su Uriinleri Sektérii iiretimine ait verilerin en son giincel hali
tablolarda yer almakta olup, 2011 yilina ait veriler, 2012 yih
Temmuz ayinda belirlenmektedir.
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TABLO (87):Su Uriinleri Miktari ve Degeri (2002-2011)

Yillar Avcilik Yetistiricilik TOPLAM
Deniz % icsu % Miktar %
2002 522.744| 83.0 43.938 7 61.165 10.0 627.847
2003 463.074| 79.0 44.698 7 79.943 14.0 587.715
2004 504.897| 78.0 45.585 7 94.010 15.0 644.492
2005 380.381| 70.0 46.115 9 118.277| 21.7 544.773
2006 488.966| 73.9 44.082 6.7 | 128.943| 19.5 662.103
2007 589.129| 76.3 43.321 6 139.873| 18.1 772.323
2008 453.113| 70.1 41.011 6.4 | 152.186| 23.5 646.310
2009 425.275| 68.2 39.187 6.3 | 158.729| 25.5 623.191
2010 445.680| 68.2 40.259 6,2 | 167.141| 25,6 653.080
2011 477.658| 67,9 37.096,8 53 | 188.790| 26,8 703.545,2

Kaynak: TUIK
2.6.2. Su Uriinleri Avciligi ve Av Filosu

Su urunleri Gretimi, ozellikle 1970’li yillarda devlet tarafindan saglanan dugsuk
faizli kredi ve gumrik muafiyetleri ile gerek balik¢i teknesi sayisinda, gerek av
gucunde meydana gelen artislar sonucu hizli bir gelisme gostermistir. 150 bin ton
civarinda gercgeklesen Uretim, 700 bin tonun Uzerine ¢ikmigtir.

Karadeniz’den elde edilen hamsi toplam Uretimin yarisindan fazla bir kismi
kargilamaktadir. Hamsi, istavrit, sardalya, uskumru, IUfer, palamut, mezgit, kalyoz,
barbunya, tekir ve kefal turleri toplam Uretimin %90’ indan fazlasini karsilamaktadir.

ic sulardan avcilik yoluyla elde edilen iiretimin son 10 yilda toplam iretimin
%7-10’unu kargilamistir. En buyluk av sahasi Van Golu ve Uretiminde en buyUk pay
bu golde yasayan en degisik tlr olan inci kefaline aittir. Dogu ve Glineydogu Anadolu
Bdlgelerinde enerji temini ve sulama amaciyla yapilmakta olan barajlar 6nemli bir
uretim potansiyeli yaratacaktir.

Devlet Planlama Teskilatindan alinan verilerinden derlenen bilgilere gore
Tarkiye’de 2007 yilinda kisi basina ortalama balik tlketimi 8 kg'dir. Dinyada ise
yilda kisi basina yilda ortalama 16 kilogram balik ttketilirken, Avrupa Birliginde (AB)
yillik tiketim kisi bagina 22 kilogram duzeyindedir. Kigi basina tuketim AB Ulkeleri ile
kiyaslandiginda dretim yonunden 7. sirada bulunan Turkiye, AB siralamasinda
tuketimde son sirada yer almaktadir.. Bu rakamin ortalama 22 kg/yil olan Avrupa
ulkeleri duzeyine gikarilmasi igin yaklagik 700.000 ton olan Uretimin 2015 yilinda iki
katina yani en az 1,5-2 milyon ton dlizeyine ulasmasi gerekmektedir.

Deniz Urlnleri Gretiminde ilk siray1 %62,43’luk oran ile Dogu Karadeniz Bolgesi

almakta, onu % 15,49 ile Bati Karadeniz, % 8,20 ile Marmara, % 6,95 ile Ege ve %
6,93 ile Akdeniz Bolgeleri izlemektedir.
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2011 yili su Urunleri Uretimi bir onceki yilla gore % 7,73 artarak yaklasik
703.545 ton olarak gergeklesti. Uretimin yaklasik % 61,44’'0 deniz baliklarindan, %
6.45’i diger deniz durlnlerinden, % 5.27’si igsu durUnlerinden ve % 26.83'U
yetigtiricilikten elde edildi.

2011 yilinda avcilikla yapilan dretim ise 514,755 ton, yetigtiricilik Uretimi ise
188,790 ton olarak gergeklesti. Yetistiricilik Gretiminin % 53,271’i i¢gsularda, % 46,79'u
ise denizlerde gergeklesti. Yetigtirilen en onemli tarler igsularda % 53,1 ile alabalik,
denizlerde % 24,9 ile levrek, % 17,05 ile gipura oldu.

Deniz baliklari icinde dnemli olan turlerden hamsi baligi % 0,23 oraninda
azalarak yaklagsik 228,491 ton avlandi. Caga baligi ise % 52,82 artarak 87,141 ton
uretimle, hamsi baligindan sonra % 20,16’lik bir paya sahip oldu.

Palamut-torik Gretimi %33,61, mezgit Uretimi %21,64, caga uretimi %6,81,
kefal Uretimi %4,42 oraninda artarken, istavrit (kraga) uretimi %29,36, istavrit
(karag6z) uretimi %23,31 ve sardalya uretimi %8,15 oraninda azald:.

Diger deniz drtnleri Uretimi %3,63 oraninda artti. Diger deniz Urunlerinden
Beyaz kum midyesi %58,52 ile en ylksek paya sahip oldu.

TABLO (88):Avlanan Deniz Baliklari ve Diger Deniz Uriinleri Miktari (1998-2010)

445 080 380 865 44 410
425 275 395 660 57 453
453 113 518 201 70 928
589 129 409 945 79 021
488 966 334 248 46 133
380 381 456 752 48 145
504 897 416 126 46 948
463 074 493 446 29 298
522 744 465 180 19 230
484 410 441 690 18 831
460 521 510 000 13 634
523 634 413 900 18 800
432 700 382 065 22 285

|
Kaynak:TUIK

Ulkemizin, sahip oldugu bugiinkii su Grlnleri avianma teknolojisi, mevcut su
artnleri stoklarimizin yillik Gretimlerinin avlayabilme kapasitesi Ustinde bir durumda
arz etmektedir.Av teknelerinin teknolojisinin gelismesi; son model balik bulucularin
(sonar), seyir ve navigasyon cihazlariyla, gelistiriimis girgir ve trol aglar kullanilan
kiyr balikgilarimiz da blyuk miktarda standart disi uzatma aglari da miktar ve 6zellik
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acisindan c¢ok farklh, saglikh bir kayit ve kontrol altinda olmayan av gucu geligtirildigi
bilinmektedir.

Ulkemiz karasularinda yapilmakta olan balikgilik iki gruba ayrilir.

e Artisanal Balik¢ilik (Uzatma aglari,kiyr surikleme aglari,pareketa,dalyan)

e Endustriyel Balik¢ilik (Girgir-trol)

Tarkiye'yi ¢evreleyen denizlerin birer yari kapali ve i¢ deniz gérinumunde
olmalari, Turkiye balik¢ihdinin kiyr (artisanal) ve kiyi 6tesi (endustriyel) balikgihgi
uygulamasina neden olmustur. Agik deniz ve okyanus balik¢iligina dair bir gelisme
henlz mevcut degildir. Balik avciliginda girgir, trol, uzatma aglari, kiyl suratme
aglari, dalyanlar ve pareketalar yaygin olarak kullaniimaktadir.

Balik¢ihdin yonetiminde uygulanan diger bir strateji de stoklara ve ozellikle
ekosistemin diger elemanlarina zarar veren av arag¢ ve gereglerinin yasaklanmasidir.
Ornegin; AB'ye liye Ulkelerde kiyi suritme aglari, ylizer aglar gibi ekosisteme zarar
verdigi bilinen av gereglerin kullanimi tamamen yasaktir. Trol ve girgir gibi av arag ve
gereclerinin kullanimina da énemli sinirlamalar getirilmistir. Genel egilim, yakin kiyida
av miktari ve Uretkenliginin sinirli, fakat elde edilen Grinin pazar deg@erinin yuksek
oldugu alanlarda endustriyel balik¢ilik sinirlanirken, geleneksel kuguk olgekli avcilik
desteklenmekte ve 6zel koruma alanlarinin olusturulmasi 6n plana ¢ikartiimaktadir.

Av filosundaki hizli gelismeye karsin denizlerden elde edilen triinde dnemli bir
artis gorulmemektedir. Artan balikgilik filosuna ragmen, elde edilen GrGinin hem
oransal ve hem de bircok turde mutlak olarak azalmaya baslamasi, avcihgin kar
edilen bir ugras olmaktan c¢ikmakta oldugunu gdstermektedir. Bunun gostergesi
harcanan birim ¢aba bagina elde edilen gelirde azalma egilimi oldugudur. Yapilan bir
degerlendirmeye gore, av filomuz 1985 yilindan bu yana ayni miktar baligi aviamak
icin daha fazla gui¢ harcamakta, fakat daha az gelir elde etmektedir.

Av filosundaki hizli degisim, yakin bir gelecekte dnemli ekonomik ve biyolojik
kayip ve sorunlara yol agmaya adaydir. Kesin ve 0Odunsuz uygulama ve
yonlendirmeye duyulan ihtiyag gun gegtikce artmaktadir. Kaynak buyuklugu ve
isletenler arasinda bir denge kurabilmek igin kaynak buyukliglinin kesin ve surekli
belirlenmesi gerekmektedir. Stok tahminleri ve etkin bir balik¢ilik yontemi bir Ulke
politikas! halinde ele alinmali, arastirmalar icin gereken maddi kaynak ulusal
butgeden saglanmali, bunun yaninda kaginilmaz bir zorunluluk olarak sektorden
beslenen bir aragtirma fonu olusturulmaldir.

Avcilik yolu ile elde edilen Uretim incelendiginde, son 10 yilda i¢ sulardan elde
edilen Urun miktarinda énemli bir degisme olmadigi, Uretimin 40-50 bin ton arasinda
gerceklestigi goriimektedir.Benzer tespiti denizlerden gergeklestirilen tretim icin de
soylemek mumkuanddr.Bu cergevede artan av gucune ragmen Urunde beklenen
artisin olmamasi, hatta birim ¢aba basina Urlinin azalmasi, avciligin strdaralebilirligi
amaci ile filoya yeni tekne girisine izin verilmemesi uygulamasi ile bir yandan
Ortusmekte, diger yandan da balikgilik politikasinda daha dikkatli olmayi
gerektirmektedir.

Mevcut fabrikalarin kademeli kapasite sistemi, balik¢i gemilerinin pazar
kaygisi olmadan ¢ok fazla miktarda hamsi avlamalarina, bu durum ise stoklar
uzerindeki av baskisinin kontrolsuz ve hizla artmasina yol agmaktadir.Bu durumun
sonucunda, kisi basina balik tiketiminin arttirlmasi icin ¢aba harcanirken, insan
gidasi olarak kullanilabilecek bir trtn, bu amag¢ disinda tuketilmektedir. Strecin bu
sekilde devam etmesinin, sorunlari daha da ¢6zulmez bir noktaya tasiyacagi dikkate
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alinarak, gecikmeksizin av araglarinin sinirlandiriimasindan, utretim planlamasina
kadar bir dizi tedbir gindeme alinmalidir.

1980 yilindan sonra, balik¢i teknelerinin sayi, boy ve motor guglerinde dnemli
gelismeler olmustur. 1991°'de 8.646 olan toplam tekne sayisi, yillik ortalama %2 lik bir
artisla 1998 yilinda 10.023 adede ulasmistir. Gunumuzde ise; 1998 yilina oranla %
87’lik artis saglanmistir.

GRAFIK (77): Yillar itibariyle Balikgi Tekne Sayilari

; - Wsdias700

Kaynak: Tarim ve Koéyigleri Bakanligi

2011 yilindaki toplam tekne sayisi ise 20,289 adettir. Balik¢iligimizin temelini
olusturan filoya ait tekneler kiyi ve yakin kiyi, bir dl¢clide kiy1 6tesi avcilik karakterini
tasimaktadir.

Balikgl teknelerinin % 83’G kiyi balikgihigl yapan 5-12 m. boyunda teknelerden
olusur. Bu teknelerin Uretimdeki payr % 10 civarindadir. %90’lik Uretimi saglayan
teknelerin boylarn 18-65 m. arasindaki girgir ve trol teknelerinden olusur. Boyu 20
m’nin  Uzerinde olan balikgt gemilerinin %50’sinden fazlasi Karadeniz'de
avlanmaktadir. Cogu girgir ve trol teknesi olan bu gemiler, bugin, genellikle
yapildiklari dénemdeki boylarinin Gzerindedirler.

AB uyum sureci igerisinde, balik¢ilik alaninda pek ¢ok degisik ve dénusim
gundeme gelecektir. Bugune kadar ihmal edilmis olan kayitsiz avcilik ve balik
satislarinin dnlenmesi, avcilik ve pazarlama faaliyetlerinin izlenmesi, gida guvenligi
ve kalite unsurlarinin on planda tutulmasi, bu c¢alismalar igin mevcut idari yapinin
degistirilmesi 6ngoruldiginden, yetkili otorite ve balikgilikla ilgili tim paydaslar hazir
olmalidir. Calismalarin ve sektorel planlarin bu gergek gozetilerek surdurtlmesi,
sancisiz bir degisim ve donusumd muamkin kilacak, tam Uyelik sireci cesitli
nedenlerle uzasa veya suruncemede birakilsa dahi bu yondeki ulusal program ve
sektor calismalari, Glkemizin gikarlarina uygun bir yaklasim olacaktir.

Balik¢iligimiz, denizlerimizin sahip oldugu 6zellikleri ve verimliligi boyutlarinda

yapilabilmistir. Ulkemizde bugiin igin yapilan balikgilik tipi kiy1 balik¢iligi (kisa mesafe
balikciligi) ve sahil balik¢ihidr (orta mesafe balkgiligi)'dir.
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Kiyi ve kiyr oOtesi balikgilhk karakterini tagiyan balikgilik filomuzun ulkemiz
denizlerinde su drunleri Uretimini en ¢ok etkileyen sorunlardan biri de balikgl
barinaklari, gekek yerleri ve limanlaridir. Uretimde biiylik paya sahip Karadeniz'de
1640 km. uzunlugundaki kiy! seridinde toplam 142 adet balik¢i barinagi ve ¢ekek yeri
mevcuttur. Marmara Bdlgesi, istanbul ilinde ise toplam 44 kiyi yapisi mevcut olup,
bunlarin 8 adedi liman, 26 adedi barinak ve 10 adedi de ¢ekek yeridir.

Marmara Denizi Turkiye’'nin en kuglk denizi olmasina ragmen toplam deniz
baliklar Uretimindeki payr Akdeniz’'den fazladir. Ege balik¢iligi Turkiye’nin en uygun
kiyllarina sahip olmasina ragmen kita sahanliginin ve kademeli olarak derinlesmesi
nedeniyle toplam deniz Urlnleri Uretimindeki payr %9'dur. Iklim kosullari ve
topografyanin karisimi sonucu balikgihiga uygun birgcok koy ve korunmus alan
mevcuttur.

Marmara, Ege ve Akdeniz'deki en verimli ikinci énemli verimli su Uranleri
uretim avlama sahasidir. Denizlerimizin  derinliklerine goére, demarsal baliklarin
uretim alanlari yaklasik dagilimi;

Karadeniz igin , 0-125 m. derinlikler = 10-12 bin km?

Marmara Denizi igin, 20-200 m. derinlikler = 6000 km?
200-500 m. derinlikler = 1334 km?

Ege Denizi igin, 20-200 m. derinlikler = 17000 km?
200-500 m. derinlikler = 14450 km?

Akdeniz igin, 20-200 m. derinlikler = 9400 km?
200-500 m. derinlikler = 3320 km?

Alanlarimiz olan 20-200m. derinlikler toplami 32400 km? diger verimlilik
tabakasi olan 200-500 m. derinlik alanlari 19286 km#dir. Son 25 senedir Glkemiz i¢
sular ve denizel ortamlarda kultir balikgilik aktiviteleri artarak devam etmekte ve
yaklagik 20-25 bin ton balik/yil Uretim yapabilmektedir. Denizlerimizin cografi
ozellikleri bakimindan genelde pelajik balik turleri avlanir. Pelajik baliklar diple satih
arasinda yasayan, satiha yakin yerlerde genelde suruler halinde dolasan baliklardir.
Su Urlnleri Uretim alanlarindan Gretim buyuk o6lgtide avcilik yolu ile yapiimaktadir.

Ulkemiz de av teknolojisinin gelismesi; balikgi teknelerinde, teknolojik balik
bulucu, seyir ve navigasyon cihazlariyla, gelistiriimis girgir ve trol aglarindan olusan
bir tekne donanimini standart digi uzatma aglari da miktar ve ozellik agisindan ¢ok
farkli, saglikh bir kayit ve kontrol altinda olmayan av gucunu gelistirmigtir. 1380 sayili
Su Urlnleri Kanununa gbre su Urinleri avcii§inda bulunacak gergek ve tiizel
kisilerin kendileri ve Uretimde kullanacaklari gemiler igin ruhsat tezkeresi almasi
zorunludur

Tarim ve Koyigleri Bakanligi'nca yapilan ruhsatlandirmalarda, 12 metre ve
uzerindeki balik¢l gemilerine trol ve girgir avcilik izni verilmekte, daha kuguk boydaki
gemilere ise bu izin veriimemektedir.

Balikgilik faaliyetlerinde en dnemli alt yapi olan 165 adet balikgi barinaginin %
35'i Karadeniz Bolgemizde bulunmaktadir. Toplam olarak balkg¢i barinagi, barinma
ve ¢ekek yerleri; Karadeniz’de 149, Marmara’da 53, Ege’de 56, Akdeniz'de 21, Gdller
Bolgesi 2 adet olmak Uzere toplam 274 adettir.
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Balikcl filomuzdaki sayisal ve kapasite artiglarina karsilik kiyi yapilarinda alt
ve Ust yapi eksikligi Uretimi olumsuz yonde etkilemektedir. Mevcut barinaklarin eksik
olan alt ve Ust yap! tesisleri tamamlanmali, ihtiyag duyulan yorelerde yeni barinaklar
yapilmaktadir.

Tarim ve Koyisleri Bakanligi tarafindan 1997 yilindan bu yana balikgi tekneleri
icin ruhsatlandirma iglemleri yapilmamaktaydi. Ancak Bakanligin 24.07.2001 tarihli
olurlart ile % 20 boy artisi sinirini asanlar, vize islemini suresi dahilinde
yaptirmayanlar ve yeni balik¢l teknelerine (hi¢ ruhsati olmayanlar) 31.12.2001
tarihine kadar muracaatlari halinde ruhsat tezkeresi verilmesi uygun gorulmastur.

Ulkemiz, denizleri ve i¢ su kaynaklari ile 6nemli bir su Uriinleri potansiyeline
sahiptir. Bu potansiyelden, kaynaklarimizi tahrip etmeden, koruma ve kontrol
onlemlerini etkin kilarak, suardurulebilir bir gekilde faydalanmak ve su drunleri
istihsalini arttirmak belli basli amacimizdir. Su uranleri istihsaline katkida bulunan en
onemli altyapilarin baginda ise, balik¢i barinaklari gelmektedir.

Balikgi barinaklar, gerek balikgilik faaliyetlerimizin ve gerekse Bakanlik
faaliyetlerimizin yerine getiriimesi agisindan hayati bir konuma ve éneme sahiptir. Bu
yerler, balikgi teknelerinin korunma, barinma ve bakim-onarim amacli ihtiyaglarinin
karsilandidi yerler oldugu gibi, balik¢i tekneleri tarafindan avlanilan avcilik trinlerinin
karaya c¢ikis noktalari olarak da hizmet vermektedirler. Bu 6zellikleri dolayisiyla da,
Bakanligimizca yapilan su urunleri koruma-kontrol hizmetlerine yonelik denetimler,
yogun olarak bu noktalarda yapilmaktadir.

Balik¢gi barinaklarinin insaati ve ingaat sonrasi yapilmasi gereken buylk
onarimlar, tarim sektorinun yillik yatirm programlarindan saglanan 6denekle
Ulastirma Bakanligi DLH Insaati Genel Muidurligiince gergeklestiriimektedir.
Kiralama islemleri ise, Su Uriinleri Kanunu ve Balikgi Barinaklar Yénetmeligine
uygun olarak Tarim ve Koayisleri Bakanhgl ve Ulastirma Bakanhginin olumlu
goruslerine dayanilarak Maliye Bakanliginca yapiimaktadir.

Balik¢i barinaklarinin oncelikli amaci, her turli balikgi gemilerine hizmet
vermektir. Bu amacin gergeklestiriimesine yonelik olarak Tarim ve Koyisleri
Bakanliginca, son yillarda dnemli ilerlemeler saglanmistir. Bu kapsamda, barinaklarin
gercek ihtiyag sahipleri olan Su Urlinleri Kooperatif ve Birliklerine, 2886 sayili Devlet
ihale Kanununa tabi olmaksizin pazarlikla kiraya verilme islemleri gerceklestirilmistir.
Ancak, say! olarak iyi bir durumda bulunan balik¢i barinaklarimizin bir kisminda,
istenilen alt ve Ust yapilarin bulunmadigi ise bir gercektir. Bundan sonra yapilacak
planlamalarda, bu hususun g6z énunde bulundurulmasi ve her turlu alt ve Ust yapiya
sahip balikgi limanlarinin yapilmasina agirlik verilmesi bir gereklilik olarak kargimiza
clkmaktadir.
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TABLO (89):Niteliklerine Gore Balik¢i Gemileri (2010)

Dogu Bali

Toplam Karadeniz Karadeniz Marmara Ege Akdeniz
East Wast

Total  Black Sea  Black Sea  Marmarz  Aegean Mediterranean

Kullamm ekl

Operating type 16 650 3 388 Z 549 3 028 5533 2152
Trol gemisi - Travder 669 154 126 ar &4 218
Girgir gemisi - Pursessinar 485 104 b4 184 Bl 52
Trol-Girgir gemisi - Trawler-Pursezainer EEY) Lt 183 1] 19 11
Tagiyicl gemi - Carrier vessels 130 73 7 9 41 -
Diger - Other 15 029 2999 2 169 2682 5308 1871

Tapim malzemesi

Materizl of construction 16 650 3 388 2 549 3028 5533 2152
Agac - Wood 15 457 3047 2316 2704 5398 2032
Sac - Sheatinon 1020 mn 232 303 107 107
Fiber - Fiberglass 133 70 1 21 28 13

Tonaj grubu

Group of tonnage (Groston) 16 650 3 388 2549 3028 5533 2152

1-4 12 423 2 716 1 546 15348 4 GE1 1632
5-9 2132 259 432 523 626 232
10 - 29 952 123 268 230 198 133
30 - 49 373 57 77 108 63 63
50 - 99 413 103 99 104 40 67

100 - 199 247 aa 3z a6 21 20

2040 - 459 S8 36 34 24 4 -

500+ 12 & 1 5 -

Motor gikcl grubu (Kw

Group n? horsepower {Kw; 16 650 3 388 2549 3028 5533 2152

1- 9.9 & 026 1209 &70 762 2749 636
i0- 19.9 2 407 663 335 329 718 362
20 - 49.9 3629 626 457 a78 1080 5B8
50 - 99.9 1860 438 468 391 449 214

100 - 199.9 1363 160 336 34 386 140

200 - 499.9 BEB 160 203 181 122 202

500+ 397 132 B0 145 29 10

Uzunluk grubu {Metre)

Group of length [Metars) 16 650 3 388 2 549 3028 5533 2152
5-7.49 9196 2 200 1232 1485 3447 848
B-9.9 4§71 705 T84 833 1614 935
10 -11.9 728 110 111 231 201 75
12 - 14.9 603 70 144 150 126 113
15 - 19.9 420 52 107 112 13 B3
20 - 29.9 609 175 114 162 65 93
30 - 49.9 215 69 57 70 14 5
5+ 8 7 - 1 - -

Ucretl tayfa durumu

Situation of crew with payment 16 650 3 388 2 549 3028 5533 2152
Ucretli tayfa bulunmayan balikc gemisi

Fishing wesz=ls without hired crew 14 5B4 2953 2132 2 660 L 118 1721
Ueretli tayfa kullanan balikc gemisi

Fishing wess=ls employed crew 2 D66 435 417 EL] 415 431
Tayfa sayisi grubu - Crew nasmber group
i-4 1610 341 264 261 76 368
5-9 205 21 75 37 19 53

10 - 19 129 30 24 41 16 8
20 - 29 95 24 4z 23 4 2
30+ 27 19 2 [ - -

Pay karsiigi calisan tayfa dururmu

Crew working in exchange for share of fish caught 16 650 3 388 2549 3028 5533 2152

Pay kargilig tayfa bulunmayan balike gemisi
Fishing vessels without crew working in exchange
for share of fish caught 11 %65 2244 1 505 2 002 4431 1783
Pay kargilig: tayfa bulunan balike gemisi

Fishing weszels employed cew working in exchange

for share of fish caught 4 6BS 1144 1044 1026 1102 369
Tayfa sayisi gribi - Crew nember group
i-4

4 L11 1032 K sy 106 332

5-9 231 a5 B3 i b 14

i0-19 128 11 12 o8 29 18

20 - 29 &5 39 7 28 11 -
30+ 10 & - 4 -

Kaynak : TUIK
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2.6.3. Su Uriinleri Yetistiriciligi

Ulkemiz gerek igsu, gerekse deniz kaynaklari agisindan su Urinleri
yetistiriciligine ¢ok uygun olup, buyuk bir potansiyele sahiptir. Toplam su urunleri
kaynaklarimiz yuzey alanlar itibariyle orman alanlarimizdan fazla, tarim alanlarimiza
ise hemen hemen esittir.

Tarkiye'de su Urlnleri yetistiriciligi 1380 sayili Su Uriinleri Kanunu'nun 13.
Maddesine gore Tarim ve Koyigleri Bakanligi izni ile yapilmaktadir. Bakanlik, su
aranleri yetigtiriciliginin daha duzenli yapilmasini saglamak, gevre etkilerini asgari
seviyede tutmak, saglikh ve kaliteli Uretimi gerceklestirmek amaciyla “Su Urinleri
Yetistiriciligi Usul ve Esaslar” adli 11.10.1999 tarih ve 8300 sira no SUDB/1999-1
Sayili Genelge uygulamasi vyerine, Avrupa Birligi Ortak Balikgilik Politikasi
Miktesebati uyum kurallari gergcevesinde “Su Urlinleri Yonetmeligi” 29.06.2004 Tarih
ve 25507 Sayilli Resmi Gazete’de yayimlanarak yudrarluge girmistir. Su Urunleri
yetistiriciligi konusunda, teknolojik ve ekonomik ilerlemeler ile yetigtiriciligimiz son on
yilda hizla bir artis kazanmistir, yetistirilen tuarler piyasa kosullari ve pazar
beklentilerine gore degismekte olup, igcsu baliklarinda alabalik Uretimi, denizlerde ise
cipura ve levrek Uretiminde 6nemli artislar olmustur.

Ulkemizde i¢su Gruinleri yetistiriciligi 1975 yilinda sazan ve alabalik tiirlerinin
yetistiricilik tekniklerinin denetlenmesiyle baslamistir. Ulkemizin cografi yapisi ve
buna bagl iklim kosullari nedeniyle, birgok su UrinUnun yetistiriimesine uygun
imkanlara sahiptir. Bu sebeple yetistiriciligimizin buyuk bir kismini olusturan alabalik,
sazan yetigtiriciliginin yani sira Yilan Baligi, Yayin Baligr gibi alternatif baliklarin
yetistiriciligine ekonomik agidan onem verilmelidir. Mevcut potansiyelin Uretime
sokulmasi ulke balikgiliginin gelismesi agisindan buylk dnem arz etmektedir. Su
aruanleri yetistiriciligine ihtiyag duyulan yavru, dogadan toplanarak kulugkahanelerde
uretilerek veya yurt digindan ithal edilerek saglanmaktadir. igcsu Griinleri Uretim
miktari bir dnceki yila gore % 7,85 oraninda azalarak yaklasik 37,097 ton olarak
gerceklesmis, dnemli igsu Urunlerinden sazan bahdi % 17,08 ve inci kefali % 19,45
oraninda azalis gostermigtir. Yetistiriien en 6nemli tdrler igsularda %43,32 ile
alabalik, denizlerde %32,37 ile levrek, %20,81 ile c¢ipuradir. Yetigtirlen en énemli
turler igsularda %41.8 ile alabalik, denizlerde %30 ile levrek, %24 ile gipuradir.

TABLO (90) :2002-2011 Yillari Arasinda Yetistiricilikten Saglanan Uretim
Miktarlari (Ton)

Dénemi Denizlerde VYetistiricilik Pay (%) | igsularda Yetistiricilik | Pay (%) Toplam
Uretimi (Ton) Uretimi (Ton) (Ton)

2002 26.868 44 34.297 56 61.165
2003 39.726 50 40.217 50 79.943
2004 49.895 53 44 115 47 94.010
2005 69.673 59 48.604 41 118.277
2006 72.249 56 56.694 44 128.943
2007 80.840 58 59.033 42 139.873
2008 85.629 56 66.557 44 152.186
2009 82.481 52 76.248 48 158.729
2010 88.573 53 78.568 47 167.141
2011 88.344 47 100.446 53 188.790
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Kaynak: TUIK

Bugln su Grdnleri Gretiminin yaklasik % 73,9’u deniz urtnleri, % 6,7’si i¢gsu
arinleri ve % 19,5u da vyetistiricilik drtnlerinden olusmaktadir. Su UrUnleri
yetistiriciligi konusunda, teknolojik ve ekonomik ilerlemeler ile yetistiriciligimiz son 10
yilda hizli bir artis kazanmistir yetistirilen tarler piyasa kosullari ve pazar
beklentilerine gore degismekte olup, i¢ su baliklarinda alabalik Uretimi, denizlerde ise
cipura ve levrek Uretimde dnemli artiglar olmustur. Ulkemizde bunun yaninda karides,

midye v.b. tur yetigtiricilikleri de yapilmaktadir.

TABLO (91) :i¢ su ve Denizlerimizde Tiirlere Gore Yetistiricilik Uretimi

Yillar Sazan Alabalik Alabalik Cipura Levrek Midye Diger
(igsu) (Deniz)

2002 590 | 33.707 846 11.681 14.339 2 -
2003 543 | 39.674 1.194 16.735 20.982 815 -
2004 683 | 43.432 1.650 20.435 26.297 1.513 -
2005 571| 48.033 1.249 27.634 37.290 1.500 2.000
2006 668 | 56.026 1.633 28.463 38.408 1.545 2.200
2007 600 | 58.433 2.740 33.500 41.900 1.100 1.600
2008 629 | 65.928 2.721 31.670 49.270 196 1.772
2009 591 | 75.657 5.229 28.362 46.554 89 2.247
2010 403 | 78.165 7.079 28.157 50.796 340 2.201
2011 207 |1100.239 7.697 32.187 47.013 5 1.442

Kaynak: TUIK

Bolgeler itibariyle yetistiricilikte %60°lik payla ilk sirada Ege Bolgesi gelmekte
olup, Karadeniz Marmara, Akdeniz ve Icanadolu izlemektedir. En dusuk Uretim %2 ile
Dogu Anadolu ve %1 ile Gineydogu Anadolu Bélgesinde gerceklesmisgtir.

2003 yilinda Cumhuriyet tarihinde ilk defa su urunleri yetistiricili§i destekleme
kapsamina alinmigtir. 2005 yilinda da yeni turlerin yetistiriciliginin tegvik edilmesi
amaclyla destekleme kapsamina alinmistir. Ayrica yavru ballk temini de
desteklenmektedir.

Devlet Su isleri Genel Mudurligi'nin (DSI) milkiyeti altinda bulunan
rezervuarlarda (baraj goélleri) kafeslerde su Urlnleri vyetistiriciligi yapiimasinin
baglatiimasi amaciyla 1994 yilinda DSi ile Tarimsal Uretim ve Gelistirme Genel
Madurlagu arasinda bir protokol imzalanarak, uygulamaya konulmustur. Protokol
2004 yihnda revize edilerek yari yogun ve genis kapsamli Uretime de izin verecek
sekilde genigletilmistir.

Uretici ve mitesebbislerin proje ihtiyaglarinin karsilanmasi amaciyla, T.C.
Tarim ve Koyisleri Bakanhgi ile T.C. Ziraat Bankasi Genel Muadurlugd’nun isbirligi
sonucu i¢ sularda, kafeslerde su urunleri yetigtiricilik uygulamalarina yonelik tip
projeler hazirlanmaktadir.

Dinya denizlerinde yapilan asirn avcilik ve kirletmeden dolayr ¢ogu turin
populasyonunda buyuk oOlgide azalma gozlenmigtir. Ayrica Dunya nufusunun hizla
artmasindan dolay! kisi bagina dusen protein miktari da git gide azalmaktadir. Bu
olaylarin hizli bir sekilde gelismesinden dolay!r temel besin maddesi olarak bilinen
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baligin onemi qittikgce artis gostermektedir. Son 10 vyil igerisinde kultur baligi
yetigtiriciliginde o6zellikle Avrupa Ulkelerinde buayuk dretim artiglari olmustur.

Balik¢ilik kaynaklarinin korunarak tretimin devamhliginin yani sira, yetistiricilik
yoluyla pazar ihtiyaglarini kargilamaya yonelik ¢aligmalar dunyada oldugu gibi
ulkemizde de buyumekte ve onem kazanmaktadir. Dinyada toplam su urunlerinin
uretiminde yetigtiriciligin paylr % 30’dur. Yetigtiricilik alaninda Turkiye'de 6nemli
gelismeler saglanmasina ragmen hentz Dunya ortalamasina yaklagilamamigtir. Su
arnleri talebinin gelecekte artacagi dikkate alinirsa, 15-20 yil sonra avcilik
kargilanamayan acigin yetigtiricilik yoluyla kargilanabilecegine inaniimaktadir.
Yetigtiricilik faaliyetlerinin surduridimesinde bugune kadar karsilasilan sorunlar dikkate
alinarak surdurulebilir koruma cgergevesinde gelecege saglikli bir ¢evre ve uretim
anlayiginin birakilmasi insanh@in ortak asgari mistereki olmalidir. Ulkemiz de bu
gelismelerden yeteri kadar etkilenmis ve 0zel sektorler sayesinde belirli bir Gretim
kapasitesine ulasmigtir. Ancak, yapilan bu uretimler yeterli degildir. Bilindigi gibi
ulkemizde ¢gogunlukla cgipura ve levrek yetistiriciligi yapiimaktadir.

Ozel sektdr kulugkahanelerinde cipura ve levrek Uretimi basarili bir sekilde
surdurulmekte ve istenilen miktarda yavru yetigtiriciligi icin saglanabilmektedir. Ancak
bu yeterli goriimemelidir. Beslenmede ¢ok onemli yer tutan baligin denizlerde gittikgce
azalmasindan ve insanlarin beslenme kaynaklarinin azalmasindan dolayi yeni
turlerin (mersin baligi, somon, yilan balgi, yayin balhg v.b.) Uretiminin yapilmasi
gerekliligi dogmustur. iste bu sartlardan dolayr 6zel sektdr kulugkahaneleri yola
cikarak yeni turler Uzerinde calismalara baglamislar ve sonug¢ olarak baz turlerin
uretimi gergeklestirmislerdir.

Uretimi Uzerinde durulan tirler Mercan, Lahos, Sinarit ve Karides gibi dogal
sularda populasyonu azalmis ve ekonomik degeri yuksek olan turlerdir. Dunyada ve
ulkemizde son yillarda hizl bir artis gésteren orkinos baligi pazarn Ulkemize 6nemli
dlguide doviz girdisi saglamaktadir. Ulkemizde Orkinos bahg ciftligi acma faaliyetleri
ilk olarak 2002 yilinda basglamistir.

Yunanistan, italya ve Fransa ise yakinda bu faaliyete baslayacak diger
ulkelerdir. Orkinos ciftlikleri, Glkeler arasinda yodun bir ekonomik rekabete neden
oldugu igin giderek yayginlasmaktadir. Maliyeti ¢ok ylksek olan bu ciftliklerin kisa
surede yuksek kar elde etmesi, bircok ihracat¢i ve balikgilari bu yatirma
yonlendirmektedir. Fiyatlarin nispeten diguk oldugu yaz ddénemlerinde orkinoslar
denizden avlaniimakta, 3-6 ay suresince yemlenerek yaglandiriimakta ve piyasanin
kar ve talep agisindan en iyi oldugu dénemde satisa sunulmaktadir.

Dunyada ton ve ton benzeri baliklarin stoklarinda ciddi boyutta azalma
oldugundan, bu turleri koruma amagl uluslararasi bir komisyon kurulmustur. Merkezi
ispanya’da bulunan bu komisyon “Uluslararasi Atlantik Ton Baliklarini Koruma
Komisyonu” (ICCAT)dur. 1966 yilinda kurulan bu komisyonun, Amerika, Japonya,
Kanada, ispanya, Fransa, italya, Portekiz, Yunanistan, Cezayir, Libya v.b. olmak
uzere 34 Uyesi bulunmaktadir. Turkiye, bu komisyona uzun yillara dayanan ihmaller
nedeniyle 2003 yilinda Gye olmustur.

2.6.4. Uzun Menzil ve Agik Deniz Balikgihigi
Deniz balik¢ih@r tlkemizin gelismis bir Gretim kolu olarak temaylz ettigi son

yillarda, en verimli ¢agini yasamasi gerekirken, denizlerimizdeki artan kirlilik ve
bilingsiz avlanmalar sonucunda deniz baliklari ve deniz kabuklularindaki Gretim her
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gegen gun azalmaktadir. Cok buyuk degerlere ulasan deniz balik¢iligindaki alt
yapinin ve gelismis insan gucunidn kaybini dnlemek ve ekonomiye olan katkisini

arttirmak icin en kisa zamanda okyanuslara agilarak “A¢ik Deniz Balik¢iligi’na
baslanmasi gerekmektedir.

Acik deniz balik¢iligl, ulkelerin kendi deniz sinirlart disinda genellikle
okyanuslarda yaptiklari ve seyir sureleri aylarca devam edebilen bir deniz agiri
balikcilik faaliyetidir.Okyanuslardaki ekonomik kaynaklar uluslararasi sézlesmelerle
sahildar devletler arasinda paylasiimistir. Bu pastadan pay almak icin uluslararasi
denizcilik konferanslarinda etkin bir mucadele vermek ve ayni zamanda sahildar
devletlerle ikili balikgilik anlasmalari yapmak gerekmektedir. Balikgilik Sektdrinde
karin paylasiilmasinda uygulanan aligilmis sistem nedeniyle , Uretim kapasitesi dogru
olarak kayitlara gegmemektedir. Resmi kayitlarda gozukmekte ise de , bunun
1.000.000 tonu gectigini balikgilar ifade etmektedirler.Mevcut kapasiteyi ve kullanimi
artirmak icin  Ulkemiz balik¢iigini  Acgik Deniz Balikgiligina yonlendirmek
gerekmektedir.

Ulkemiz nifusunun 2023 yilinda yaklasik 86 milyonu bulacagdi ve buna paralel
olarak bugin 700.000 ton civarinda olan su drunleri miktarimiz yaklagik olarak
800.000 ton artigla 1.500.000 tona ulasacagi varsayimindan hareket edilirse soz
konusu dretim artiginin karsilanmasinda kullanilacak yollardan birinin de Ac¢ik Deniz
Balik¢iligina gegmek oldugu gorulmektedir.

Diger taraftan, hizla gelisen balikcilik, balik¢i teknelerinin boyut ve tonajlarini
blayuturken, balikgilarimizin pek ¢ogu da telsiz, radar ve sonar cihazi gibi teknolojinin
yeni urunlerini temin eder hale gelmigtir. Ancak, bu gelismis cihazlar ve teknelerle
bunlarin yuksek maliyetleri balikgilarimizi her hal ve gartta her, cins boy ve ebatta
baligi avlamak ve pazara arz etmek mecburiyetiyle karsi karsiya birakmigtir.
Yatirnmin maliyetini karsilamak borg taksitlerini ddeme zorunlulugu rasgele ve
bilingsiz avlanmayi, yasak avciigl tesvik etmis, buna Karadeniz'in kirlenmesi de
eklenerek once balik ve balik neslinin yok olmasi ve yakin gelecekte ise balik¢ilik
sektorinun buyuk bir krizle karsi kargiya kalmasi tehlikesi bas gostermistir.

Bilindigi Uzere, acgik deniz balikcihdi Cebelitarik 6tesi  (okyanus)
balik¢ihgidir.Ferdi degil, farkli ekiplerin kombine calismasidir. Uzun sure denizde
kalis ve av yapma s6z konusudur. Dolayisiyla av, aninda yari mamul (dondurma
soklama) veya mamul hale getirilir. Bu Grln tasiyici ekiplerce en yakin ve baglantisi
yapilmis ulkelerin limanlarina ulastirilir. Buradan alinan mamul pazarlama ekiplerince
pazarlanir. Turkiye’de av tekneleri buna goére dizayn edilmemistir. Acik deniz igin
yapilacak teknelerin buna goére dizayn edilmesi, balik¢l ekiplerinin acik deniz
balik¢ihdi icin egditilmesi ve ilgili av-pazar aginin kurulmasi gerekmektedir.

Bu nedenle; Ulkemiz, balik¢ilik faaliyetlerinin arttirlmasi ve balikgilik
ekonomisinin canlandiriimasi maksadiyla uzun menzil balikgihgl kapsaminda liman
ulkeleriyle ikili gérismeler halindedir. Bu kapsamda ilk gelisme Turkiye-Kuzey Kibris
Tark Cumhuriyeti ile Balikgihk anlasmasi imzalanmasidir. Ayrica Cezayir Devleti ile
Balikgilik anlasmasi giindemdedir. Cezayir'in Avrupa Birligi Ulkelerine yakin olmasi
ve canli kaynaklarin bollugu ulkemiz ihracati agisindan onemli bir pazar haline
getirmektedir.
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2.6.5. Su Uriinleri ihracati

Gegmis yillarda Turkiye su Urunleri ihracatinin buyudk bir bolimunu taze-
sogutulmus baliklar olusturmaktaydi. Fakat gunimuzde ihracat yapisinin buyuk bir
kismini  konserve baliklar olusturmaktadir. 2004 Yilinda 32.804 (Ton) olan
ihracatimiz 2010 yilinda 55.109 (Ton) a ulasarak, ihracatimiz miktara goére son 4
yilda yaklasik %22’lik bir artis saglanmistir.

Mevcut Su Urinleri ihracati rakamlari incelendiginde, ihracatimiz gegtigimiz
yillardaki miktar ve deg@erlere kistasla artarak devam etmektedir.

GRAFIK (78): 1998-2010 Yillari Arasinda Yapilan Su Uriinleri ihracati

1960 1980 2000 2020 2040 2060 2080

Kaynak: TUIK

Ulkemiz su Urinleri ihracatina yéneldigi pazarlara bakacak olursak; 2005 yili
itibariyle ihracatimizda italya miktar ve deger olarak en biyik payi alan (ke olup,
bunu miktarca Yunanistan degerce ispanya izlemektedir.Fransa ve Japonya ise diger
onemli  pazarlarimizdir. Avrupa Birligi  Ulkelerine olan toplam ihracatimiz
incelendiginde; bu Pazar igerisinde italya%30, ispanya %20, Yunanistan ise %17
oraninda paya sahiptirler. Diger bir ifadeyle Avrupa Birligine olan ihracatimizin %67’si
bu U¢ pazara yogunlasmis durumdadir.

Su drunleri ihracatimizin yoneldigi pazarlar her ne kadar AB agirlikl ise de
dunyanin her bolgesinde ihracat gergeklestiriimektedir. 2006 yili verileri itibariyle
Uzak Dogu pazarlarinda; Japonya, Guney Kore, Tayvan, Orta Dogu; Lubnan,
Cezayir ve Urdin, Amerika Kitasinda; ABD ve Kanada ihracatimizda énde gelen
pazarlar olmuslardir. ileriki yillarda anilan pazarlarin daha da iyi degerlendirilebilecegi
ve diger dunya pazarlarina olan ihracatimizin da beraberinde arttirilabileceqgi
dusunulmektedir.

2.6.6. Su Uriinleri ithalati

Tarkiye'de islenmis Uranlerin, ithalat icindeki payi yillar itibariyle giderek
artmaktadir. Balik ithalati Avrupa Birligi tlkelerinden 6zellikle Hollanda, ingiltere ve
Norveg ile bazi Afrika Ulkeleri Gana Fildisi sahilleri ve Uzakdogu ulkelerinden
Singapur, Tayland’la yapilmaktadir. ithalatimizda yumusakca (kalamar, siibye) ve
kabuklular (istakoz, karides vb.) ikinci buylk payl olusturmakta ve toplam
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ithalatimizin yaklasik % 6.5’luk bir oranini teskil etmektedir. ithalat daha gok Avrupa
Birligi ve Uzakdogu Ulkelerinden islenmis urtnler olarak yapilmaktadir.

ithalatta dondurulmus ve vyari islenmis Uriinler énemli bir paya sahiptir.
Konservecilige hammadde saglamak amaci ile giderek artan miktarlarda
dondurulmus ton baligi ithal edilmektedir.

Ancak, son vyillarda Avrupa Birliginin uygulamisg oldugu mengei kurallari
nedeniyle, dondurulmusg ton baligi ithalati Avrupa Birligi'ne dogru yonelmistir.

2004-2010 donemi degerlendirildiginde ithalatta agirlikh Grdn grubunu
dondurulmus baliklarin olusturdugu, bunu yumusakcgalarin ve balik filetolarinin
izledigi gorilmektedir. Urlin grubu olarak, 2010 yilinda Tirkiye’nin su Grinleri
ithalatindan en yuksek payr %78 ile dondurulmus baliklar almigs ve bunu
yumusakcalar ve balik filetolar izlemigtir. 2004 Yilinda 57.694 (Ton) olan ithalatimiz
2010 yihnda 80,726 (Ton) a ulasarak, ithalatimiz miktara gére son 6 yilda yaklasik
% 30 luk bir artig saglanmistir. TUrkiye sahip oldugu cografi yapi ve iklim kosullari ile
gerek deniz balkg¢iligl gerekse tatl su balik¢iligr ve kultur balikgihgr yonunden buyuk
bir potansiyele sahip uUlkemizde kaynaklarin akillica ve planh kullaniimasi halinde
uluslararasi rekabet ortaminda konumunu gugclendirmesi mumkun olacaktir.

TABLO (92): Tiirkiye ‘nin En Cok Su Uriinleri ihracati Yaptigi On Ulke

(2010)
Ihracat - Export
Ulke ad Miktar (Ton) Deder - Value
Mame of
county Quantity (Tons) {TL) (%)
Ttalya-Traly 9231 €1 689 856 41 024 615
Hollanda - Netherlands 7 E2S 91 219 7EL 60 558 353
Almanya - Garmany 6751 54 B21 480 36 371 634
LLilbnan-Lebaron 4751 27 515 822 18 317 668
Yunanistan-Grescs 4 553 34157 572 22 757 Beh
Ispanya-Spain 4287 23 188 730 18 777 681
Japonya-laoan 2 826 68 055 956 44 585 968
Polonya-Poland 2654 15 061 016 0588 285
Rusya Federasyonu-Russia 1795 11 B56 366 7838431
Fransa-France 1348 7 BBL 232 5274 104

Kaynak :TUIK

> 2.6.7. Su Uriinleri igleme ve Degerlendirme Sanayi

Ulkemizde su Uriinleri isleme sanayi giderek teknolojik gelismeyi ve degismeyi
kullanmaya ve Ulkemiz kaynaklarindan gelen birgok su Urinunu islenmis olarak
pazara sunmaya baslamistir. Su Uriinlerinin blylk bir kismi taze tiiketim olarak
sunulmakta, %4’0 balik unu ve yagi fabrikalarinda degerlendiriimekte, % 10’u ise
insan tuketimine sunulmak Uzere su UrUnleri igsleme ve degerlendirme tesislerinde
kullaniimaktadir.
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isleme sanayinde; dondurulmus igsu ve deniz Uriinii, én pisiriimis kerevit, ton,
hamsi, sardalya, istavrit konservesi, tuzlanmig, salamura edilmis hamsi, sudak
filetosu, tutstlenmis alabalik, yilan bahgi, somon baligi gibi ¢esitli Grlnler, c¢esitli
soslar da kullanilarak uretilmektedir. Ulkemizde su  (rinleri  isleyen  ve
degerlendiren tesis sayisi giderek artmakta ve bu tesislerde, 1380 sayili Su Uriinleri
Kanunu, Su Uriinleri Yénetmeligi ve Avrupa Birligi Direktif sartlarinin yerine
getirilmesi yonunde uyum c¢alismalari yurutulmektedir.

GRAFIK (79): 1998-2010 Yillar Arasinda Yapilan Su Uriinleri ithalati
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TABLO (93): Tiirkiye’nin En Gok Su Uriinleri ithalati Yaptigi On Ulke

(2010)
Ithalat - Impot

Oike ads Miktar (Ton) Deder - Valus

Mame of

country Quantity (Tons) (TL} (%}
Norvec-MNorway wsTR 117 910 057 78936 715
Glrclstan-Georgia 12 B46 3331392 2209 657
Fas-Maoroooo 5550 7008 254 4 712 537
Fransa-France 5549 12 B&7 620 B 353 015
Cin-China 3550 7974 B2 5 257 07
Hollanda-Netharlands 3823 3 B44 401 2 552 491
Izlanda-Iczland 14539 11 577 052 7714119
Vietnam-Viemam 1743 4121 339 2712 049
Hindistan-India 1671 2 940 147 1960 914
Mayotte-Mayome 1222 2 264 824 1509 531

Kaynak;TUIK

TABLO (94) :Balik Unu ve Yagi Fabrikalarinda islenen Su Uriinleri Miktari (Ton)

2010
2009
2008
2007
2006
2005
2004
2003
2002
2001
2000
1999
1998

168 073
90 211
95 742
170 000
60 000
30 000
105 000
120 000
156 000
62 755
71 000
150 000
30 000

Kaynak: TUIK

Son vyillarda ulkemizde o&zellikle su Urdnleri

5565
5715
3989
8 436
15 843
3 809
8 523
13 253
1230
8 383
2 309
7172
4 824

isleme ve degerlendirme

sanayinde onemli gelismeler kaydedilmigtir. Bu gelismeler Avrupa Birligi direktiflerine
ve denetimlerine bagli olarak Tarim ve Kdyisleri Bakanhgi tarafindan uygulanan Su
Urtinleri Kalite Kontroli Eylem Plani ile buyik bir ivme kazanmigtir. Bu ivme; av
gemileri, yetistirme ciftlikleri, isleme ve degerlendirme tesisleri ile yan sanayi
kuruluslarinin iyilestirme ve modernlestiriimesini saglamig, kalite ve hijyen agisindan

gunUmuz sartlarina uyumunu buyuk olgtude arttirmigtir.
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Teknik ve hijyen sartlari agisindan Avrupa ve dinya standartlarina uyum
saglayan tesis sayisi ise 78’tir. Bu tesislerin 15 tanesi ulkemizde tiketiimeyen ve dig
pazarlara ihrag edilen cift kabuklu yumusakgalar islenmektedir.

Ton baligi islenmesine ydnelik konserve sayisi 4'dir. i¢ sularda isleme ve
degerlendirme tesislerinde kullanilan en onemli Grun sudak baligidir. Kudltar
balikciligina paralel olarak basta somon ve alabalik olmak Uzere bu UrUnlerin fime ve
fileto olarak degerlendiriimesine yonelik tesislerde devreye girmistir.

TABLO (95) : Su Uriinleri Tiiketimi

2010 505 059 653 080
2009 545 368 622 962
2008 555 275 646 310
2007 604 695 772 323
2006 597 738 661 991
2005 520 985 544 773
2004 555 859 644 492
2003 470 131 587 715
2002 466 289 627 847
2001 517 832 594 977
2000 538 764 582 376
1999 503 249 636 824
1998 528 935 543 900
Kaynak; TUIK
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2.7. TURK BOGAZLARI VE DENiZ EMNIYETININ ARTTIRILMASINA YONELIK
ULUSAL VE ULUSLARARASI FAALIYETLER

2.7.1. Deniz trafigini izlemeye yonelik yuriitiulen faaliyetler
<+ Tiirk Bogazlari Gemi Trafik Hizmetleri ilave Trafik Gézetleme istasyonlari

Istanbul ve Canakkale Bogazlari ile Marmara Denizi'nde seyir, can, mal ve
cevre emniyetinin arttinimasi ile bdlgedeki deniz trafiginin anhk izlenerek
yonlendiriimesi ve meydana gelebilecek deniz kazasi risklerinin azaltilmasi amaciyla
Tlark Bogazlari Gemi Trafik Hizmetleri (TBGTH) 30 Aralik 2003 tarihinde hizmete
aciimistir. Bununla birlikte, her iki Bogazin yani sira Marmara Denizi'nde devam eden
trafik ayrim seridindeki gemi trafiginin izlenebilmesi amaciyla 02 Temmuz 2008
tarihinde Marmara Denizi'nin 3 adet Trafik Gozetleme Istasyonu (TGI) (Armutlu TGI,
Bozcaada TGi ve Sarkdy TGI) ilavesi sisteme dahil edilmistir. Marmara Denizi’nin
ana sisteme entegre olmasiyla Marmara Denizi'ndeki Trafik Ayirnm Duzeni iginde
kalan alanin tamami ve Bozcaada’nin Bati ve Glneybati istikametinde kalan 20
deniz mili alan kapsanmistir. Boylece Ege Denizi'nden Karadeniz’'e kadar kesintisiz
izleme imkani saglanmistir.

Karadeniz

110 NM

Marmara Denizi

Ege
Denizi

+ Gemi Trafik Yonetim Sistemi (GTYS) Projesi

Mustesarligimizca kurulum c¢alismalari devam etmekte olan Gemi Trafik
Yoénetim Sistemi (GTYS) Projesi kapsaminda, gemi trafiginin yogun ve riskli oldugu,
tehlikeli yuklerin biylk bir kisminin elleclendigi, yolcu tasimaciliginin yapildigi izmit,
izmir, iskenderun ve Mersin bélgelerinde seyir emniyetinin arttirlmasi amaciyla
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Bolgesel Gemi Trafik Hizmetleri (GTH) Sistemleri ile idare biinyesinde Ankara’'da tek
bir Ulke resminin olusturuldugu Gemi Trafik Yonetim Merkezi (GTYM) kurulmasi
planlanmigtir.

Bolgesel GTH Sistemleri ile; deniz trafik emniyeti ve verimliliginin arttinimasi
ve deniz g¢evresinin korunmasi amaciyla gemilerle etkilesim iginde, gemi trafik
hareketlerinin izlenmesi, dizenlenmesi, organize edilmesi ve yonetilmesi ile bolgesel
GTH alanlarinin bir bdlimi ya da tamaminda bilgi, seyir yardimi ve trafik
organizasyonu hizmetlerinden bir veya birkaginin saglanmasi amacglanmaktadir.

Bolgesel GTH Sistemleri 24 adet Trafik Gzetleme istasyonu ve 3 adet Gemi
Trafik Hizmetleri Merkezinden olugsmaktadir.

Izmit GTH Sistemi
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Mersin-iskenderun GTH Sistemi

Ankara’da kurulacak olan Gemi Trafik Yonetim Merkezi (GTYM) ile;

o Bolgesel GTH Merkezlerinde (istanbul GTHM, Canakkale GTHM, izmit GTHM,
izmir GTHM, Mersin GTHM) olusan deniz resimlerinin birlestirimesi ve diger
sistemlerle (LRIT, OTS, e-denizcilik yazilimlari) entegre edilmesi sureti ile tek
bir Ulke resminin olusturulmasi,

e Ulke genelindeki tim limanlarin, daha verimli ve emniyetli kullanilabilmesi
amaclyla bu limanlardaki gemi ve yuk hareketlerinin (varig oOncesi ilk
bildirimlerinden, liman alanini terk edene kadar yapacaklari tUm hareket ve
operasyonlarin) izlenip takip edilebilmesi,

e Pilot olarak segcilen izmit Kérfezindeki petrol kirliliginin takibi,

e Olaganusti durumlarda kriz yonetimi (SAR),

e Sistemdeki tim limanlarin ve sisteme dahil olan diger kullanicilarin sistemin bir
parcasi olarak bilgi almalarinin yani sira sisteme bilgi girisi de yapabilmeleri,

e Ust diizey yetkililerin, tlke resminin tamamini veya belirli bir kismini gérev
mabhallerinden izlemesi ve yonetmesi saglanacak olup,

Liman Baskanhklari, GTH’ler, Acenteler, Liman Tesisleri, Kilavuzluk
Teskilatlari, Romorkor Tegskilatlar gibi tum kuruluslar GTYM’ye veri gonderip, veri
alacak ve birgok islemlerini GTYM Uzerinden gerceklestireceklerdir.

Bununla birlikte, Deniz Kuvvetleri Komutanhgi, Sahil Glvenlik Komutanligi,
Emniyet Genel Madurligu, GUmruk Mustesarli@r gibi kurumlar ise ihtiya¢c duyacaklari
konularla ilgili GTYM’ye veri gonderip, veri alabilecekler ve GTYM uzerinden iglem
yapabileceklerdir.

Sistemin elektrik, elektronik donanimi ve yaziliminin Fabrika Kabul Testleri
(FAT) tamamlanmis olup, sistem kapsamindaki cihazlarin Ulkemize sevkiyati
tamamlanmistir.

Projenin ingaat Altyapi Calismalart;

e izmit GTH Alanindaki calismalar (GTHM ve TGIi) tamamlanarak gegici
kabult yapiimigtir.

e iskenderun-Mersin GTH: TGi ingsaat calismalari tamamlanmis olup,
GTHM’nin ise ingsaat calismalari devam etmektedir.

e izmir GTH: TGI ve GTHM'nin insaat ¢alismalari devam etmektedir.
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GTYM veritabani, iyi tanimlanmis arayuzler (well defined interface) ve acik
mimari esasina gore kurulmus yapisi ile harici sistemlerden gelen bilgileri alacak ve
harici sistemlere bilgi aktaracak sekilde tasarlanmistir. Bu maksatla sistem;

Harici mesaijlari alabilecek/mesaj Uretebilecek,
isleyebilecek,

Kayit edebilecek,

Yeni mesajlar eklenebilecek,

Diger veritabani tablolari ile iliskilendirebilecektir.

Gemi Trafik Yonetim Sistemi'nin (GTYS) ilk ayagdi olan izmit Gemi Trafik
Hizmetleri'nin (GTHM) 19 Nisan 2013 tarihinde Kismi Gegici Kabul Testleri
tamamlanmis olup, 2013 yili iginde agiligi yapilacaktir.
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#+ Otomatik Tanimlama Sistemi (OTS)

Tarkiye kiyllarinda seyir, can, mal ve c¢evre emniyetini arttirmak, deniz
kazalarinin meydana gelme riskini azaltmak ve deniz trafigini anlk olarak
izleyebilmek amaciyla 09 Temmuz 2007 tarihinde Otomatik Tanimlama Sistemi Ana
Merkezi hizmete acilmistir. Tum Turkiye kiyillarina tesis edilmis olan OTS Baz
istasyonlari vasitasi ile gemilerin otomatik olarak sorgulanmasi yapilabildiginden,
cevre denizlerimizde seyreden gemilerin etkin denetimi de mimkun hale gelmistir.

OTS’nin seyir emniyetine sagladigi olumlu katkinin yaninda, 8000 km. den
fazla kiy1 seridine sahip olan Ulkemiz sahillerinin milli ve uluslararasi yukamlulikler
cercevesinde etkin bir sekilde takip edilebilmesi icin bu sistem teknolojik olarak
ginimuz kosullarinda en iyi ¢ézum olarak degerlendiriimektedir. OTS sisteminin
teknik 6zellikleri Resolution 1371’de ITU tarafindan tespit edilmis olup, bu sirkllerde
s6z konusu sisteme iligkin tim teknik detaylar agik sekilde verilmistir.

OTS sisteminde kullanilacak VHF Kanallari IMO tarafindan 87 ve 88. kanallar
olarak belirlenmistir. Daha donce dublex 6zellikte olan VHF 87. ve 88. kanallarin bir
ayaklari kullanilarak bu kanallar simplex'e doénustiriimastir. Bu kanallarin
frekanslari 161,975 MHz ve 162,025 MHZz'dir.
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Otomatik Tanimlama Sistemi (OTS) Kapsama Alani
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Sistem genel mimari olarak 4 temel birimden meydana gelmektedir. Bunlar:

v OTS Baz Istasyonlar (Sahilde konuslu olan ve gemilerden bilgilerin otomatik
olarak alindigi istasyonlar)

v OTS Ana Merkezi (Tim OTS Baz Istasyonlarindan gelen bilgilerin toplandigt,
goruntilendigi ve islendigi merkez)

v OTS Gemi Terminalleri (Gemilerin belirli bir faaliyet takvimine gore
donatilacaklari terminaller)

v OTS Kullanici Merkezleri (OTS Ana Merkezine irtibatlandirilarak OTS
bilgilerini alan kurum ve kuruluslar)

OTS Ana Merkezi, tim sahil baz istasyonlarindan gelen verilerin toplandigi ve
Deniz Kuvvetleri Komutanhgi, Sahil Guvenlik Komutanhgi, Kiyi Emniyeti Genel
Muadarlagu gibi ilgili kurum ve kuruluglara Networks altyapisi Uzerinden aktarilan
birimdir. Bahse konu birimde elektronik harita gorintileme sistemi ve bu sistem
uzerinde c¢alisan OTS vyazilimi ve sayisal haritalar araciligr ile, OTS Baz
istasyonlarinin kapsama sahasina giren ve bu terminallere sahip tim gemiler OTS
Ana Merkezinden gercek zamana yakin olarak (2-6 saniye gecikme ile) takip
edilebilmektedir.

Gemi-kara arasinda kullanilacak olan OTS Baz Iistasyonlarinin etkin bir
kaplama alanina sahip olabilmesi igin sistem altyapisinin yuksek bir mahalde tesis
edilmis olmasi son derece dnemlidir. S6z konusu sistem VHF bandinda ¢alistigi icin,
gemi-kara arasindaki muhaberede antenlerin optik olarak birbirini gdormesi esastir.
Karada tesis edilmis OTS Baz istasyonlari yeterli yiikseklikte bulunmadig takdirde,
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Ozellikle girintili ¢ikintili sahil seridindeki muhaberenin aksaksiz gergeklestiriimesi son

derece gugctur.

Gemilerdeki OTS terminallerinin sahildeki baz ve kontrol istasyonlarina
gonderebilecedi ve sahildeki istasyonlar vasitasiyla ilgili kurum ve Kkuruluglara
aktarilabilecek bilgiler asagidaki basliklar ve maddeleri halinde 6zetlenmigtir
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Statik Bilgiler

MMSI numarasi

IMO (International Maritime Organization) numarasi
Geminin adi ve ¢agri adi

Geminin tipi

Geminin uzunlugu ve genisligi

Geminin tonaiji

Gemideki AlS terminalinin anten konumu

Dinamik Bilgiler

Geminin konumu

Zaman

Yere gore rotasi (hakiki rota)

Yere gore hizi

Nispi rotasi

Durumu (seyirde, demir atmis, vb.)
Donus orani
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Seyir ile ilgili Bilgiler

Geminin drafti

Tasidigi yuk

Gittigi liman ve ETA’sI (limana tahmini varig zamani)
Gemilerin Gerekli Gorebilecekleri Diger Bilgileri;
Geminin seyre basladigi liman

Geminin gittigi liman

Geminin seyre ¢iktigi zaman

Gemi demir attiysa demirlendigi konumu
Demirleme amaci

Gerekli diger bilgiler

OTS sayesinde gemi ile sahil istasyonlari arasinda text mesajlarinin iletimi de
mumkundar. Bu sayede resmi ve 0zel icerikli mesajlarin mevcut sistem altyapisi
kullanilarak gonderilip alinabilmesi mumkunddar.

OTS ile ilgili en édnemli hususlardan biri de, geminin herhangi bir acil duruma
dismesi durumunda (yangin, catisma, karaya oturma, kaza vb.) bunu ivedilikle
sahildeki istasyonlara bildirebilmesi ve sahildeki istasyonlar tarafindan da geminin
mevKkisi bilindiginden ¢ok kisa surede olaya mudahale edilebilmesidir.

OTS, sahildeki altyapisi agisindan agik bir mimariye sahip olup, Networks
teknoloji sayesinde toplanan bilgilerin belirli yetkiler gergcevesinde istenilen kurum ve
kuruluglarla gerektiginde sivil firmalara aktariima olanagi bulunmaktadir. Bu 6zelligi
nedeniyle OTS’den ticari olarak da yararlaniimasi ve gelir elde edilmesi mumkundur.

Sonug olarak standartlari ve gemilere tesis edilmesiyle ilgili faaliyet takvimi
Tarkiye’'nin de Uyesi oldugu IMO tarafindan karara baglanan OTS, teknik agidan
denizcilik sektdrinde ulkemizde faaliyet gbésteren kurum ve kuruluslar ile sivil
firmalarin intiyaglarini karsilayabilecek sekilde tasarlanmis bir sistemdir.

Denize kiyisi olan Ulkemizin ¢evre denizlerde ve bogaz, i¢ sular gibi dar
sularda seyir halinde bulunan gemileri sorgulamada, bu gemilerin kimlikleri, hizlari,
pozisyonlari vb. bilgilerini otomatik olarak almada kullanabilecekleri OTS’nin, ulke
guvenligi agisindan ilgili kurum ve kuruluglarca etkin sekilde kullanilmasi mumkunddar.
Ozellikle denizlerdeki arama kurtarma faaliyetleri, kacakcilikla micadele, deniz
kirliliginin 6nlenmesi gibi gorev ve faaliyetlerini etkin ve ekonomik bir sekilde
yurutebilmesi agisindan denizdeki sivil gemilerin gergek zamanli olarak takip edilmesi
zaruri bir ihtiyag olarak degerlendiriimektedir. OTS ile;

v' Ulkemiz kiyilarinin daha glivenli ve seyir agisindan daha emniyetli olmasi,

v" Deniz kazalarinin 6nlenebilmesi ve deniz kazalarina acil miidahaleye katkida
bulunulabilmesi,

v" Arama ve Kurtarma faaliyetlerinde daha etkin olunabilmesi,

v' Kagakgllik ve yasadigi goclin énlenebilmesi,

v Balikgilk faaliyetlerinin kontrol altina alinabilmesi,

gibi birgok amaca ulasim saglanmistir.
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<+ OTS Klas-B CS

Ulkemiz kiyilarinda seyir emniyeti ve deniz giivenliginin arttirilmasi amaciyla
olusturulan OTS’nin sagladigi tum imkanlardan azami olgude faydalaniimasi yine en
onemli amaclarimiz arasinda yer almaktadir. Bu sistem ile OTS cihazi takili olan tim
gemileri ve deniz araglarini izleme imkani elde edilebilmektedir. SOLAS’a tabi
olmayan gemi ve deniz araclarinin da takip edilmesi gerektigi IMO toplantilarinda
gundeme getirimekte, ancak IMO tarafindan bu gemilere zorunlu Kkural
getirilemediginden, bu konuda uye devletlerin kendileri duzenlemeler yapmaktadirlar.
Yine, AB tarafindan balik¢i gemilerinin uydudan takibine yonelik 2244/2003 sayili
direktifle dlzenlemeler yapilmis, uydudan takibin ¢ok pahali olmasi nedeniyle 15
metre ve uzeri balikgi gemilerinin de OTS cihazini bulundurmalari yonunde
calismalar baglatiimistir. Denizde Can Emniyeti Uluslararasi Sézlesmesi (Safety Of
Life At Sea — SOLAS) kapsamindaki gemiler tarafindan kullanilan OTS Klas-A cihazi
ile birlikte 6zellikleri biraz daha daraltiimis olan ve SOLAS kapsami disindaki gemiler
tarafindan kullanilacak olan OTS Klas-B cihazi Uretim ve standardizasyon ¢alismalari
uluslararasi anlamda baslatiimistir. Turkiye’de OTS Klas-B cihazinin Gretimini tesvik
etmek amaciyla Mustesarligimiz ve Telekomunikasyon Kurumu tarafindan 2005
yilinda calismalara baslaniimis ve suanda U¢ vyerli firma tarafindan ,ulusal ek
fonksiyonlari da igceren OTS Klas-B CS cihazinin Uretim ¢alismalari tamamlanmisg,
OTS Klas-B CS cihazinin hangi tip ve boydaki gemilere takilacagina ve saglamasi
gereken Ozelliklere iligkin usul ve esaslari duzenleyen teblig 11/09/2007 tarih ve
26640 sayili Resmi Gazete’'de yayimlanarak yururlige girmistir.

& AlEC
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4+ (Long Range Identification and Tracking — LRIT) Sistemi

11 Eylal 2001 tarihinde A.B.D.'de yasanan terdr eylemleri sonrasinda deniz
guvenliginin en oncelikli konulardan biri haline gelmesi ve AlS’in kiyidan itibaren
belirli bir bolgede seyreden gemilerin izlenmesine imkan vermesi Uzerine IMO’da
bagslatilan ¢alismalarda, gemilerin daha uzak mesafelerde de (AlS kapsami disinda)
izlenmesinin gerekliliginin kabul edilmesi ve teroristlerin deniz yoluyla yapilan
tasimaciligi hedef almasi nedenleriyle IMO tarafindan “Uzak Mesafelerde Gemilerin
Tanimlanmasi ve izlenmesi Sistemi (Long Range Identification and Tracking - LRIT)”
olusturulmaya basglanmistir.

Gemilerin uydular araciligiyla uzak mesafelerde izlenebilmesi i¢in planlanan
bu sisteme yodnelik IMO’nun Deniz Emniyeti Komitesi (MSC) tarafindan yurGtilen
yogun calismalar en nihayetinde Mayis ayinda duzenlenen 81 nci Donem
Toplantisinda COMSAR Alt Komitesi tarafindan geligtirilen LRIT performans
standartlari ve iglevsel gereklilikleri GUzerinde c¢alisilip tamamlanarak LRIT Sistemi
kabul edilmistir Boylece uluslararasi sefer yapan asagdidaki gemiler izlenebilmektedir.

v Yiksek-hizli yolcu tekneleri dahil yolcu gemileri
v Yuksek-hizli tekneler dahil 300 GT ve Usti yik gemileri
v" Mobil Agik deniz sondaj birimleri

IMO Uyesi ulkeler guvenlik ve IMO tarafindan Uzerinde mutabik kalinan diger
konulara yonelik olarak gemilere iliskin uzak mesafelerde tanimlama ve izleme
bilgisini alabilecek olup, uUlkelerin bayrak, liman ve kiyi devleti olarak sorumluluklari
tanimlanmistir.

LRIT sayesinde Ulkeler, IMO tarafindan belirlenmis kurallar gevresinde;
v' Bayragini tasiyan gemileri
v Limanina giren ve gikan gemileri
v" Kiyisindan 1000 mile kadar mesafeden gegcen gemileri
v' Arama kurtarma maksadiyla gemi veya gemileri
sorgulayabilmektedir.

LRIT Sistemi INMARSAT Uydular kullanilarak faaliyet géstermekte olup, talep
edilen LRIT bilgilerinin maliyeti tamamen bilgiyi talep eden Taraf Devletlerce
karsilanmakta ve gemilere herhangi bir maliyet getiriimemektedir. Taraf Devletlerin
Arama ve Kurtarma Hizmetlerini sunan birimleri, LRIT bilgisini Arama ve Kurtarma
amacli olarak tcret ddemeden alabilmektedir..
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LRIT Calisma Prensibi

Her idare kendi bayragdi altinda bulunan gemilerin LRIT bilgisini verecekleri
LRIT Veri Merkezinin(NDC-National Data Centre) secimine karar verecektir. Her
idare kendi bayragi altinda bulunan ve LRIT bilgisi vermek Uzere belirlenmis gemilere
iliskin asagidaki bilgileri sectigi LRIT Veri Merkezine bildirmekte ve bu bilgileri gtincel
olarak tutmaktadir.

v Gemi adi

v" IMO numarasi
v' Cagri isareti ve
v" MMSI numarasi

Gemiler sadece idareleri tarafindan belirlenen LRIT Veri Merkezine LRIT
bilgisini gdondermektedir.

SOLAS Bolim V, Kural 19/1 geregi; uluslararasi sefer yapan 300 GT ve
uzerindeki tum yuk gemileri, yolcu gemileri, yuksek hizli tekneler ile acik deniz sondaj
birimleri LRIT ile donatiimakla yukumludur. Bu kapsamda, 31 Aralik 2008 tarihinden
sonra insa edilen gemiler bu sisteme dogrudan, 31 Aralik 2008 tarihinden dnce insa
edilen gemiler ise 01 Temmuz 2009 tarihinden sonraki ilk radyo sorveyine kadar
asamali olarak bu sisteme uyum saglamakla yukamli kinmislardir.

LRIT Mevcut Durum

LRIT Sistemi projesinde, kuresel olarak 30.09.2009 tarihi itibariyle veri
paylasimina baslanmistir. Ulkemizin Ulusal LRIT Veri Merkezi, Denizcilik
Miistesarliyi adina ve koordinesinde TURKSAT A.S. tarafindan Kiyi Emniyeti Genel
Midirligi'ne bagh Telsiz isletme Mudirligi’nin fiziksel ortaminda kurulmustur. Bu
kapsamda, bahse konu sistem Uzerinden takip edilecek olan Turk bayrakli gemilere
LRIT uyum testi yapacak firmalar, Miustesarligimizca yetkilendirilmis olup, sayilari
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600 civarindaki Turk bayrakli gemilerin tamaminin testleri tamamlamis ve bu gemiler
belgelendirilmistir.

Ulkemizin Ulusal LRIT Veri Merkezi, Uluslararasi Denizcilik Orgitli (IMO)
tarafindan koordine edilen ve veri merkezlerinin LRIT klresel sistemine
entegrasyonu igin zorunlu tutulduklari test surecini 08/03/2010 tarihi itibariyle
basariyla gegcmistir.

LRIT sistemi ile, Turk Bayrakli gemilerin dunyanin her yerinde takibi, yabanci
bayrakli gemilerin ise kiyillarimizdan 1000 deniz miline kadar takibi mumkuin hale
gelmistir.

%+ Ana Arama ve Kurtarma Koordinasyon Merkezi (AAKKM)
+ Cospas-Sarsat Sistemi

Cospas-Sarsat (COSPAS: Cosmicheskaya Sistyema Poiska Avariynich
Sudov- Space System for the Search of Vessels in Distress — SARSAT: Search And
Rescue Satellite Aided Tracking) sistemi, bir kaza yapan ve bu durumu 121.5 MHz,
243 MHz veya 406 MHz frekans Uzerinden gonderdikleri sinyallerle bildiren gemi,
ucak veya sahislarin kazaya ugradiklari noktanin COSPAS ve SARSAT uydulari
araciligiyla tespit edilmesini ve gerekli arama kurtarma igleminin bir an once
baslatilmasini saglayan uluslararasi bir sistemdir .

COSPAS-SARSAT SISTEMI ISLEYISI

FREKANSLAR
1215 MHZ
243 0 MH Z
408 O MHZ

GOREY KON TROL MERKE Zi
(MCC)

HURT ARM 4

KOOROINAS YON

ME R HE Zi
(RCCH
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COSPAS-SARSAT SISTEMi

COSPAS-SARSAT (COSPAS: Cosmicheskaya Sistyema Poiska Avariynich
Sudov- Space System for the Search of Vessels in Distress — SARSAT: Search And
Rescue Satellite Aided Tracking) sistemi, bir kaza yapan ve bu durumu 406 MHz
frekansi Uzerinden gonderdikleri sinyallerle bildiren gemi, ucak veya sahislarin
kazaya ugradiklari noktanin COSPAS-SARSAT sistemi uydulari araciligiyla tespit
edilmesini ve gerekli arama kurtarma igleminin bir an dnce baglatiimasini saglayan
uluslararasi bir sistemdir.

COSPAS-SARSAT sistemi, uzay kesimi ve yer kesimi olmak uzere ikiye ayrilir;
Uzay kesimi COSPAS, SARSAT ve Geosenkron uydularindan olusur.

Yer kesimi, tehlike sinyalini gonderen vericiler/beaconlar (EPIRB, ELT, PLB),
LUTlar (Local User Terminal — Kullanici Yer istasyonu), MCC (Mission Control
Centre — Gorev Kontrol Merkezi) ve RCC’lerden (Rescue Coordination Centre —
Kurtarma Koordinasyon Merkezi) olusur.

Sistemin igleyisi kisaca soyledir; kaza aninda beacon tarafindan her yone
tehlike sinyali gonderilir, bu sinyal uydular tarafindan alinir ve yerylzune gonderilir.
Uydulardan génderilen bu sinyaller LUT lar tarafindan alinir; kimlik, yer tespit bilgisi
ve diger bilgilerle birlikte MCC’ye yansitilir. MCC, LUT’lardan gelen bu sinyalleri
toplar, degerlendirir, gerekli bilgileri (konum, kimlik) ayiklar ve ilgili RCC’ye bu bilgileri
aktarir. RCC aldigi bilgiler dogrultusunda gerekli arama kurtarma islemini
gerceklestirir.

COSPAS-SARSAT SISTEMI iSLEYiS SEMASI
2

ARAMA KURTARMA 3
UYDULARI

YER iSTASYONU
7 (LuT)

4

GOREV KONTROL
MERKEZI (MCC)

ROORDINASYON
MERKEZI (RCC)

Her Ulkenin, istedigi kadar LUT’1 olabilir, ama birden fazla MCC'’si olamaz.
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Sistemin Tarihgesi;

- 1979: Kurucu devletler ABD, Kanada, Fransa, SSCB (Rusya) tarafindan ilk
calismalar bagladi

- 1982: ik kurtarma (Kanada’da)

- 1985: Sistemin faaliyete gegmesi

- 1988: Cospas-Sarsat Programi Anlagsmasi

- 1993: 300 tonun Uzerindeki gemilerin Cospas-Sarsat vericisi tasimasi zorunlulugu
- 1997: Geosenkron uydularin sisteme katilmasi

- 2009: 121,5 ve 243 MHz frekanslarinin sistem igerisinde igslenmesinin
sonlandiriimasi

Sistemin Ulkemizdeki Kurulum Asamasi:

0709 Mart 2005: COSPAS-SARSAT Sekretaryasindan gelen bir uzmanla
TRMCC’nin sisteme Uyeligi ile ilgili calismalar yapilmistir.

13 Nisan 2005: Ulkemizin, resmi olarak QOSPAS-SARSAT Sekretaryasina ICAO
Uzerinden Yer Kesimi Servis Saglayici Ulke olarak Uye oldugunu belirten yazi,
COSPAS-SARSAT Sekretaryasina ulasmistir.

11 Haziran 2005: Turkiye bu tarihten itibaren resmen COSPAS-SARSAT Sisteminde
Yer Kesimi Servis Saglayici Ulke (Ground Segment Provider) sifatiyla yer almaktadir.

19-22 Eylul 2005: FMCC ile yapilan yetkilendirme testleri basariyla tamamlanmistir

06 Ekim 2005: TRMCC, I0C (Baslangic Operasyonel Kabiliyeti) vyeterliligi
kazanmistir.

7—10 Kasim 2005: Kanada Montreal’de dizenlenen 35. Donem Konsey toplantisinda
alinan karar geregince, iran, Irak ve Afganistan’a Uydu Yardimli Arama Kurtarma
Sistemi (izerinden gelen sinyallerin dagitiimasindan sorumlu olarak italya’nin yerine
Turkiye’nin belirlenmesine karar verilmigtir.

12—13 Aralik 2005: ITMCC ve FMCC temsilcileri ile Bari/italya’da yapilan toplantida
TRMCC’nin SPOC’lant (SAR Point of Contact - Arama Kurtarma Ulke Temas
Noktasi) icin son durum goérisulmustr.

17 Ocak 2006: TRMCC, FOC (Tam Operasyonel Kabiliyeti) yeterliligi kazanmigtir.

15 Mart 2006: TRMCC, Tahran ACC ile Afganistan ve Irak igin (Katar da yerlesik
bulunan Amerika Mlsterek Hareket Merkezine gonderilmek Uzere) test amach tehlike
sinyallerini dagitmaya baslamistir. (Bu kapsamda gerek Disisleri Bakanlhgi Gzerinden
gerekse de merkezler arasinda gereken irtibat saglanarak durum kendilerine
bildirilmistir.)
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01 Haziran 2006: Antalya’da 21-23 Mart 2006 tarihlerinde gergeklestirilen Central
DDR ve South Central DDR toplantisinda kararlastirldigi gibi Iran, Irak ve Afganistan
SPOC Ulke sifatiyla TRMCC sorumluluk alanina gegmistir.

30 Ekim 2006 : Suriye, Liibnan, Urdiin ve Kuveyt Suudi Arabistan MCC’nin (SAMCC)
yetersizligi nedeniyle TRMCC uhdesine verilmistir.

2 _Ekim 2007 : Suudi Arabistan MCC’sinin (SAMCC) IOC safhasina gecmesi
ardindan, gecici olarak hizmet sagladigimiz 4 SPOC ulke (Suriye, Libnan, Urdln,
Kuveyt) yeniden SAMCC’ye devredilmigtir.

Turkiye’de Cospas-Sarsat Sistemi
Sistem ulkemizde 3 LUT, 1 MCC ve 4 RCC olarak hizmet vermektedir.

2 Adet LEOLUT ve 1 Adet GEOLUT Unitesi :

Esenboga Havalimani’na kurulmustur.

LEOLUT

Yeryuzu alici istasyonudur. Uydular takip ederek
uydulardan gelen kaza sinyallerini alir (406 MHz) ve
sinyalleri gurultuden ayirarak Doppler egrilerini belirler.
Doppler  egrileri  vasitasiyla uydu  konumlarini
hesaplayarak  kazalarin  yerlerini  belirler (A&B
¢ozUmleri). Kaza uyari cihazi parametrelerini belirler ve
kaza konum bilgilerini ve cihaz parametrelerini MCC’ ye
gonderir.

GEOLUT

Yeryluzi alict istasyonudur. Sabit bir
Geosenkron uydusunu takip ederek uydudan
gelen kaza sinyallerini (406 MHz) ve sayet
girilmisse konum verisini alir, kaza uyari
cihazinin gergek frekansini belirler ve cihaz
parametrelerini MCC’ ye génderir.
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Denizcilik Mustesarligi Ana Arama Kurtarma Koordinasyon Merkezine kurulmustur.

LUT operasyonlarini takip ve kontrol
eder. LUT’lardan ve diger MCC’lerden gelen
verileri analiz eder ve filtreler. islenmis bu
verileri ilgili RCC’lere ve gerekiyorsa diger
MCC’lere  gonderir.  Diger MCCl'lerle
haberlesmenin 24 saat kesintisiz olmasini
sadlar.

|

4 Adet RCC Unitesi:

1 Adet Denizcilik Mustesarligi Ana Arama Kurtarma Koordinasyon Merkezine
1 Adet Sahil Guvenlik Komutanhgina

1 Adet Ataturk Havalimanina

1 Adet Esenboga Havalimanina kurulmustur.

TRMCC Uygulama Detay: :

1- Deniz tasiti, hava tasiti veya sahislardaki EPIRB - ELT - PLB ve SSAS bikinlari
406 MHz frekansi tUzerinden aktif hale gelir.
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2- Aktif hale gelen sinyaller COSPAS-SARSAT LEOSAR ve GEOSAR uydulari
tarafindan alinir.

3- Esenboga’da yerlesik bulunan GEOLUT ve LEOLUTlara 1544,5 MHz tasiyici
frekansi Uzerinden sinyaller aktarilir.

4- LUT’larda islenen veriler kirallk hat Uzerinden AAKKM'de vyerlesik bulunan
TRMCC’ye gonderilir.

5- TRMCC'ye gelen bilgiler;

e Eger kendi SRR'Imizda ise; tespit edilen sinyalin mevkisi ve tabiatina gore ilgili
Arama Kurtarma Merkezlerine (Ana AKKM, Deniz AKKM, Hava AKKM) aktarilir.

e Eger SPOC SRR’larinda ise; ilgili lke sorumlu arama kurtarma merkezine AFTN
ve E-posta Uzerinden aktarilir. TRMCC kendi servis sahasindaki SPOC ulkeler
iran, Irak ve Afganistan’a da hizmet vermektedir.

e Eger baska bir MCC'nin servis sahasinda ise; COSPAS-SARSAT A.001
dokimaninda izahi oldugu sekilde veriler ilgili MCC’ ye aktarilir.

6- Gerekli dosyalama yapilr.

+ MEOSAR SISTEMI

COSPAS-SARSAT Sisteminin bir sonraki nesli olarak da bilinen MEOSAR
sistemi (Medium-Altitude Earth Orbiting Satellite System for Search and Rescue/Orta
irtifa Kutupsal Yériingeli Uydu Arama Kurtarma Sistemi); COSPAS-SARSAT Sistemi
kapsaminda kullaniimasi planlanan orta irtifada (20.000 km) yer alacak olan MEO
uydulari ile hayata gecirilecektir.

MEO uydulari mevcut LEO uydulara nazaran daha buyuk
footprint (ayak izi) olusturacak sekilde hareket ederek, kiresel
bir kapsama alani saglamakta ve bir LUT’In birden fazla MEO
uydusunu ayni anda izleyebilmesini saglayarak beacon
konumunu mevcut sisteme oranla ¢ok daha hizli ve hassas bir
sekilde tespit edebilmesine olanak saglamaktadir.

MEOSAR sisteminin Ulkemize kazandirilmasi amaciyla Devlet
Hava Meydanlari isletmesi Genel Mudirligi ile yapilan ortak
calismalar neticesinde alim asamasina gecilmis olup, Agustos
2010 igerisinde kurulum tamamlanmistir. Ulkemiz bu sistemi
kuran 6. Ulke konumundadir.
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MEOSAR sistemiyle birlikte, halihazirdaki COSPAS-SARSAT sistemi
genisletiimis ve dnimuzdeki onyillar igin sistem modernize edilmis olacaktir.
MEOSAR Sisteminin tam devreye girmesiyle birlikte;

TUum dunya 24 saat boyunca kapsama altinda olacak,

- Ddunya uzerindeki herhangi bir nokta ayni anda birden fazla uydu
tarafindan gorulebilecek,

- Tek bir sinyalde bile konum tespiti yapilabilecek,

- Mevcut sistemdeki doppler kaymasi hesaplamasi nedeniyle uretilen
A ve B tespitleri yerine sadece ¢dzulmus tek bir tespit olacaktir.

- Hareket halindeki bir beaconin tespiti ve takibi mimkun olacaktir.

MEOSAR Sistemi kapsaminda ABD tarafindan halihazirda 10 adet uydu
firlatilmis olup (Sistem tam olarak faaliyete gectiginde yaklasik 80 adet uydunun
kullanilmasi planlanmaktadir) bu uydular yardimiyla analiz amacgh veriler
MEOLUT larini  kuran Ulkeler tarafindan toplanmaya baslanmistir. Daha &nce
kurulumu yapmis olan Kanada, ingiltere ve Brezilya ile veri alis verisine baslanmis
olup vyapilan analizler ve testler ile sistemin geligtirimesine aktif katilim
saglanmaktadir.

» Elektronik Seyir Haritasi (ENC)

ENC’ler (Electonic Navigational Charts), uluslararasi hidrografi érgutt (IHO) ve
Uluslararasi Denizcilik Orgiti  (IMO) tarafindan, seyirde kullanilan klasik
yontemlere alternatif olarak gelistiriimistir. ENC’ler, gemilerin kopruustinde
planlamayi kolaylastiracak, zaman ve personel tasarrufu saglayacak, dogru,
hassas ve guvenilir olacak ve maliyetleri dugurecektir. Bu ¢ercevede, kagit harita
yerine bilgisayar ekraninda goruntulenebilen elektronik haritalarin kullaniimasi
icin standartlar ve kriterleri belirlenmistir. Hedef denizcilerin kagit ortamda alisik
oldugu standart ve glvenilirlikten vazgecilmeksizin, seyir emniyetini artirmaktir.

> Raster Seyir Haritasi(Raster Navigationa IChart— RNC)

RNC’ER, IHO RNC duretim talimatina uygun olarak uUretilen kagit haritalarin
taranmis sayisal kopyalaridir. Sadece vyetkili kurum veya ulusal hidrografi
daireleri tarafindan Uretilip, yayinlanabilirler.

> Elektronik Harita Gosterim Ve Bilgi Sistemi
(Electronic Chart Display and Information System - ECDIS)

ECDIS, denizcinin planlama ve emniyetli seyir ihtiyaglarina cevap vermek
Uzere elektronik haritayl, seyir uydu sistemlerinden aldigi konum bilgisiyle
gosterebilen, kendisine baglanan seyir yardimcilarindan elde ettigi veriyi ekran
Uzerinde sergileyebilen bir seyir bilgi sistemidir. SOLAS  Sdzlesmesi  geregi
01.01.2012°den sonra yeni inga edilecek, 3000 grt Ustu tankerler ile 500 grt Ustu
yolcu gemilerinde mecbur tutulacaktir.

2.7.2. Tiirk Bogazlan istatistikleri
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2.8. GEMi GERi DONUSUM ENDUSTRISI

Gemi Geri DOnlsum sektorld; ekonomik dmrind tamamlamis gemilerin seferlerden
cekilmesi ve yerlerine yeni tonajda ve teknolojide ¢evreye duyarli, daha fazla igletme verimi
olan gemilerin getirilmesi islemlerinde, denizcilik risklerini daha aza indiren tabii bir teknolojik
sure¢ iginde yerini bulmaktadir. Gemiler tersanelerde dogdukga Omrunu tamamlayan
gemiler icinde sékim yerleri var olmalidir.

Diinya ticaretinde denizlerde 01.01.2012 tarihi itibariyle 300 Grt Gzerinde 45000 gemi
dolagsmaktadir. ( yaklasik 1.3 milyar DWT) Bu gemilerin yas ortalamasi 20 yasin Gzerindeki
gemilerdir. Istatistiki olarak 15 yasini gecmis gemilerin gevre felaketleri ile sonuglanan
kazalara sebebiyet verme riskleri oldukga yUksektir.

2010 yilindan itibaren tek cidarl tankerlerin seferlerden kademeli olarak c¢ekilmeye
baslamasi ve deniz ticaret filosunun yasi da dikkate alindigin da ortaya sokimu
gerceklestirilecek muthis bir celik atigin ¢ikmasi, kacinilmaz hale gelmektedir. Bu mathis
celik atigin gevre ve insan saghgina duyarl sekilde geri kazanilmamasi halinde gevre ve
insan saghgi icin trajik sonuglar dogurmasi kaginilmaz olacaktir.

Sektdrde temel hedef hurda,gemi ekipmanlari, maden ve atiklarin geri kazanilarak,
hammadde kaynaklarinin korunmasidir.

+ Genel Olarak Gemi So6kimiu

Gemi Geri Déniisiimii, Gemi Ingasi isleminin tersidir Hurda geminin sokimii
esnasinda direkt olarak metal malzemeler degerlendirilir ya da haddehanelere gdénderilir.
Gemi Geri Donusumu bu islevi ile hurdayi degerli mala ¢eviren ve kullanilan dogal kaynaklari
geri dénasturen bir Uretimdir. Diger taraftan Gemi Geri Donlsumu, ¢evreyi koruyan endustri
cesitlerindendir. Dogal kaynaklarin etkin ve verimli kullanimi amaciyla hurda gemiler sokultr
ve islemlere tabi tutularak cesitli GrGnler elde edilir. Ekolojik dengenin korunmasinda etkin bir
rol Ustlenen Gemi Geri Dénusumu IMO dinya denizcilik drguttinin de kabul ettigi gibi  “yesil
endistri” diye de anilmaktadir. Demir cevherinin dogadan cikarilmasi, eritimesi ve
haddelenmesi ile kargilastirildiginda gemi geri dondsimuanin, enerji ve maliyetlerden buyuk
tasarruf sagladigi ve daha az cevre Kirliligi yarattigi gérilmektedir.

Celigin hurda gemilerden Uretiimesine alternatif Uretim ydntemi,bunun demir
cevherinden Uretilmesidir. Once ylksek firinlarda pik demir elde ediimekte, daha sonra bu
pik demir konverterlerde indirgenerek celige donusturilmektedir. Ylksek firinlarda pik demir
elde edilmesinde U¢ hammadde kullaniimaktadir. Bunlar; Demir Cevheri, Kok Komuri ve
Kire¢ Tagidir.
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Her (¢ hammadde de yerylziinde acilan ocaklardan elde edilmekte, bu da genis
yeryuzl alanlarinin tahrip olmasina neden olmaktadir. Kok komurd ise uygun Ozellikteki
taskdmarinin dondstirilmesi ile elde edilmektedir.Kok kémdurl islem sonunda kismen
karbondioksite kismen de demir karblre dénismektedir.Ancak bu demir karbir de celik elde
etme islemi sliresince yine karbondioksit olarak atmosfere salinmaktadir.

Hurda demirden celik elde edilmesi, gerek doganin tahribine, gerek sera gazi
salinimina yol acan bu iglemleri ortadan kaldirdig! icin ¢evre dostu bir teknoloji olarak
degerlendiriimektedir. Bir ton ¢eligin geri dénisimu ile 1100 kilogram demir cevheri 630
kilogram komur ve 55 kilogram kiregtasi tasarruf edilmektedir. Ayrica enerji tlketimi
agisindan bakildiginda, 1 ton hematit cevherinin pik demire donustirtlmesi icin 7400 MJ. 1
ton c¢elik hurdasinin eritiimesi icin ise 1350 MJ enerji tiketiimekte, bu islemler sonucunda
yuksek firinda 2200 kg. CO2 atmosfere salinmakta, bir ton hurda ¢eligin eritiimesi isleminde
CO2 salinim miktari ise 280 kg olmaktadir. Elektrik enerjisinin elde edilmesinde dogal ener;ji
kaynaklarinin kullanimi arttikga bu miktar da dlsecektir.

Hurda gelik geri kazanildiginda ;

Enerjinin %74 Hammadde kaynaklarinin %90 oraninda korundugu,
Su tiketiminin %40 azaltildigi,

Atk su kirlenmesinde %76,

Hava kirlenmesinde %86

Maden atiklarinda %97 azalma oldugu gozlenmistir.

Sektor de maden, hurda, ekipman geri kazanimi yaninda atiklarin iyi bir yonetimle
geri kazanilarak, dogal kaynaklarin tiketimine engel olunmustur.2012 yili tehlikeli atiklarin
geri kazanim veri tablosu asagidadir.

Grafik (80): Atik Geri Kazanim Oranlari
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<+ Tirkiye’nin Sokiim Kapasitesi Vizyonu ve Ekonomiye Katkisi

Gemi Geri Donlsum sektori dncelerde 6nemsenmeyen ve gézden irak genellikle geri
kalmig Ulkelerin yaptidi bir sektor iken, kiresel 1Isinma ve issizligin arttigi, dogal kaynaklarin
azaldig1 gunimuizde, batin Ulkelerin dikkatle izledigi bir faaliyet alani olmustur. Halen
dinyada 5’i Avrupa birligi tlkesi 16 Ulkede gemi geri dontsum faaliyetleri yapilmaktadir.

Ulkemizde tek gemi sokim bolgesi olan Aliaga’da Cevre ve Sehircilik Bakanhgi
tarafindan lisanslandiriimig, Tersaneler ve Kiyi Yapilari Genel Muduarlagunden Gemi So6kim
Yetki Belgesi almig, 21 Gemi geri déntisim Firmasi mevcuttur.

2008 yili son ceyreginden sonra baglayan ve deniz tasimaciligini da etkileyen global

krizin olumsuz etkileri 2012 yilinda da devam etmis olup, sékiim tesisleri uzun yillar sonra
% 100 kapasiteye ulasmistir.

Yillara gore gemi geri dontsum veri tablolari asagidadir.

Grafik (781): 2005-2012 geri dontisumu yapilan gemi tonajlan (LDT)
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Grafik (82): 2005-2012 geri doniuisiimi yapilan gemi adetleri (LDT)
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mGemi Geri Dondsim Tesislerinde Calizan Sayisi

AB Birligi Komitesi tarafindan Cevre ve is saghgina uygun yontem, tedbir —denetim ve
uygulamalari kapsayan, Gemi geri Doéndsim Yonetmelik yazim calismalari devam
etmektedir. Yonetmelik, basta cevre olmak Uzere is sagligi-atik yonetimi- Geri donisim
faaliyetleri 6ncesinde yapilacak denetim ve kontroller ile geri déndsim faaliyetlerinde
alinacak her turlu tedbiri icermektedir. Yonetmelik ayni zamanda bir kilavuz o6zelligi
tasimaktadir. Gemi Geri Donusim tesislerinin, hurda gemilerin geri donisim
faaliyetlerindeki sorumluluklari yaninda, hurda gemi maliklerinin de gemilerini ¢evre ve isci
saghgina duyarli bir tesiste geri donustirme duyarlihdini géstermeleri gerekmektedir.

Cevre is saghgina duyarli gemi geri dontsim faaliyetlerinin tesisi i¢in bir yaptirim olan ve
2013 yilinda yarurlige girmesi planlanan ve AB bayrakli hurda gemileri kapsayan Ydnetmelik
taslagi kapsaminda, AB Komisyonu ve IMO temsilcileri 18-19 Ekim 2012 tarihleri arasinda
Aliaga Bolgesinde incelemelerde bulunmuslardir. AB temsilcilerine Ulastirma, Denizcilik ve
Haberlesme Bakanligi, Cevre ve Sehircilik Bakanligi, Calisma ve Sosyal Glvenlik Bakanhgi
ve GEMISANDER yetkilileri eslik etmislerdir. ~ AB temsilcileri, tesis Cevre ve is saghgi -Atik
Yonetimi konusunda Turk gemi Geri Donlsum tesislerindeki tedbir ve uygulamalari yerinde
gorme imkani bulmusglardir.

Yayimlanacak olan AB ydénetmelidi ile, Uluslararasi Denizcilik Orgitiinin énerdigi ve
taraflarin kabul ettigi kilavuz arasinda farkliliklar mevcuttur.  En 6nemli farklilik, Avrupa
Parlamentosunun énerdidi yonetmeligin sadece AB bayrakli Uyesi hurda gemi tedariklerinde
dikkate alinmasidir.  Bu yonetmelikle ,AB yénetmeligi standartlarina uyum goésterene kadar
basta Hindistan —Pakistan ve Bangaldes vb ulkelere AB bayrakli gemilerin gonderilmesinin
yolu kapanmaktadir. Avrupa Birligi'ne Uye olan Ulkelerin bayragini tasiyan gemiler konsey
tarafindan cevreci olarak kabul edilen ve listeye alinan gemi geri dontsim tesislerine
gOnderilebilecektir.

Tlrkiye’de  Tesislerde yapilan incelemeler sonucunda AB Temsilcileri tarafindan; Gemi
geri dontsum firmalari ¢evre - isci sagligina ve atik yonetimi uygulamalarina duyarli olarak
calistigl, Turkiye’nin gevre mevzuati ve Atik Yonetim uygulamalarinin AB yasalari ile uyumlu
oldugu degerlendirilmistir. Aciklamalarina goére; Avrupa Birligine Uye olan Ulkelerden
kaynaklanan hurda gemi tonaji yaklasik yillik 1,5 Milyon LDT'dir. Turkiye gevre - is saghigi
ve guvenligi ve atik yonetimi alanlarinda sahip oldugu standartlarini koruyup gelistirmeye
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devam etmesi ile birlikte AB bayrakl gemilerin en énemli geri donlisim adresi olabilecektir.
Sonucta, IMO ve Avrupa Konseyinin yururlige koymak icin ¢alistigi gemi geri déntisim
yonetmeliklerine Turkiye'nin uyum sorununun olmayacagi degerlendiriimektedir.

ILO (Dlinya calisma 6rgutu) tarafindan ¢ok tehlikeli isler sinifinda olan gemi geri donistim
faaliyetlerinde, sektor olarak temel hedef Cevre’nin ve c¢alisanlarin alinan tedbir ve
uygulamalarla korunmasidir. Tium c¢alismalar bu kapsamda devam etmektedir. Global
ekonomik krizlerle miicadele eden ve issizligin giderek arttigi, bir dénemde, izmirin Aliaga
ilcesinde yan sanayi ¢alisanlari ile birlikte 8000 kisinin galisma imkani bulmasi ekonomimiz
icin 6nemli bir kazang¢ olusturmaktadir. Diger taraftan Gemi Geri Déntdsim Sanayinin ticari
bir faaliyet olmasi yaninda hammadde kaynaklarinin korunmasina katkilari, cevre ve llke
ekonomisi igin de 6nemli bir husustur. 2013 yilinda ydrrlige girecek is saghgi ve guvenligi
kanunu kapsaminda ki uygulamalar kapsaminda Dernek koordinesinde is glvenlik hizmeti
alinmasi maksadiyla ¢alisma baslatiimistir.

Gemi sokiim sanayinin llke ekonomisine sagladig: faydalari hammadde, katma
deger ve istihdam olarak 3 ana baslik altinda toplanmaktadir.

#+ Sorunlar ve diger konular

- Swvi atiklarin susuzlastirma/aritma tesisi yapimi tamamlanmistir.

- TOKi Milkiyetinde bulunan Gemi sOkum bolgesine ait kiyi kenar cizgisini de
kapsayan taslak halihazir haritalar llgili kurumlarca onaylanmistir. Imar plani revize
calismalari devam etmektedir.

- Revize imar plani calismalarina uyumlu olarak firmalarin yerlesim planlari
yapilmig,planlar Tersaneler ve Kiyi Yapilari Genel Mudurligl tarafindan yerinde
gorilerek onaylanmistir.

-2012 Y1l sag¢ ve hurda satis bedeli yaklagik 500 milyon dolar olarak gerceklesmigtir.

-Hong Kong sdzlesmesi ve denegdin yetki ve sorumluluklari dikkate alinarak, 2004
yilinda yayimlanan “Gemi Sokim Yonetmeligi” revize calismalari tamamlanmis,
taslak yénetmelik hazirlanmis ilgili kurumlarin géruslerine sunulmustur.

-Tirk Gemi Geri Dénlisim Sanayi Avrupa ve Asya Ulkeleri arasinda gevre ve is
saghgi acisindan umut vaat eden sektorler arasindaki yerini almistir. 2013 yilinda da
gemi geri donligiim kapasitesinin 2012 senesinde ulasilan tam kapasite ile
devam etmesi beklenmektedir. Sonug

So6kum sektoriinde adi gegen ulkeler arasinda Avrupa Ulkelerine yakinhgiyla
dikkat ceken Tilrkiye bu avantajindan faydalanma yolunda gerekli adimlari atmakta ve
uluslararasi sdzlesmelere taraf olmanin bir adim Otesine gecerek bu sdzlesmelerin
hazirlanmasinda yardimci hatta lider olma ¢abasindadir. Bugtine kadar uygulayici tarafta yer
almis olan Turkiye artik kural koyucu haline gelmistir.

2013 yihnin hedefi gergevesinde, daha az is gucl, daha fazla otomasyonla s6kim
yapma olanaklari arastiriimaktadir. Asya Ulkelerindeki ucuz is gucu olanagl bu dlkelerin
emek yogun bir sektor olan gemi sékiminde 6n plana c¢ikmalarina sebep olmaktadir.
Tarkiye’de ise isci calistirmanin isverene yukledigi agir sorumluluklar isletme maliyetlerini
artirmaktadir. Bu durumda iscilik agisindan Asya Ulkelerinin avantajli hale gelmesi
kaginilmazdir. Turkiye'nin dnlndeki engellerden bir tanesi olan bu dezavantajin etkilerinin
asgariye indiriimesi icin yapilmasi gereken insan etkisini en aza indirecek otomatik
sistemlerin kurulmasi ve g¢evre yatirimlarinin yapiimasidir.
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2.9. DENiZ KUMCULUGU

1930’lu yillarda Deniz Kumculugu tahliyesi.

1940 ‘li yillarda meslege baslayip, 1983 yilina kadar munferit ¢calisan Kumcular, 1981
yilinda Istanbul Biyiiksehir Belediye Baskanhg tarafindan resen yapilip tasdik edilen
1/1000 o6lgekli imar plan dogrultusunda kendilerine gosterilen alanlara yerlesmislerdir.
Kum depolama alanlarinin yetersizligi nedeniyle musterek depolama ve depodan
satis amaciyla; Istanbul ‘un Anadolu Yakasinda S.S.istanbul Anadolu Yakasi
Kumcular Uretim ve Pazarlama Kooperatifi olusturulmustur. S.S. istanbul Anadolu
Yakasi Kumcular Uretim ve Pazarlama Kooperatifi Pendik Kemiklidere'deki yeni
yerlesim yerine gidinceye kadar faaliyetlerini Kartal Yunus’'da bulunan deposunda
surdirmektedir. istanbul Kumcular Dernegi ise istanbul’daki deniz kumu Uretip
satisini yapan firmalarin temsilcilerini binyesinde bulundurmakta, cevreye duyarli
bilimsel calismalari destekleyerek bu sektdrin gelismesi igin ¢alismalari koordine
etmektedir.

Kumculuk Sektoériiniin Onemi

Cimentonun yaygin kullanilmasindan bu yana tarihsel suregte betonun igindeki
agregalarin Uretimi de kaginilmaz olarak artmis, agrega grubunun énemli bir kismini
teskil eden dogal kuma olan talep giderek buyumustur. Geligsen insaat ve hazir beton
sektorll ile dodru orantili olarak 1984 yili sonrasinda istanbul‘da hizli yapilasmayla
birlikte deniz kumu Uretiminde de artig gordimustir. Bu artis 1993 senesinden
itibaren disme egilimine girmis ve o6zellikle 1999 Marmara depreminden sonra
uretimde keskin bir dustus yasanmistir. GUnUmuzde insaat sektorinun en onemli
malzemesi betonun (igte birini olusturan ve hammaddesi olan DOGAL KUM'’un talep
miktari yalniz istanbulda 10 milyon tondur. Bu miktarin 2013 yilinda Kentsel
Dénlisiim projesi ile artis géstermesi beklenmektedir. insaat sektériindeki talep artisi
kum hammaddesine olan talep artigini da beraberinde getirmektedir.
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Istanbul civarinda kum elde etmek igin uygun nehir olmamasi, uygulanan tag
kirma yontemleri, kullanilan taglarin genellikle tortul kdkenli olmasi, elde edilen
kumun standart disi olmasina yol agmaktadir. Dag ve kiy1 kumculugu faaliyeti ile kum
¢ikariimasinin ciddi boyutlarda ¢evresel zararlari diginda, denetim disi karasal ve kiyi
kumlari da piyasaya girmekte ve bu da ¢ok daha zararli ¢gevresel etkiler ve yapilarda
kalitesiz ve standart disi agrega kullanimi tehlikesi yaratmaktadir.

Kiy1 ve Dag Kumculugunun Cevresel Etkileri.

istanbul Agrega kullanicilari, sehrin bulundugu cografi konum nedeniyle kaliteli
dogal kum kaynaklarini uretim asamasinda olusabilecek olumsuz ¢evresel etkileri en
aza indirmek suretiyle kullanmak zorundadir. istanbul’a en yakin nehir olan ve kum
ocadi isletmelerine sahip olan Sakarya Nehri istanbula yaklagik 160 km
mesafededir. Gerek trafik guvenligi gerekse c¢evresel etkileri yaninda nehir
yatagindaki malzemelerin yetersizliginden kalite sorunlari ortaya cikmis, ozellikle
karasal kokenli bu malzemenin ¢ok iyi ylkanmamasi, icindeki mil ve istenmeyen
organik madde oranlari betonda zaman zaman kalite problemleri yaratmistir. Zaman
zaman organik madde yuzdesinin azaltilmasi igin deniz kumu karigtirilarak uygulama
yapilmaktadir. Kalitesiz ve organik maddeler igeren agrega ile imal edilen beton ise
kalite ve durabilite sorunlari yaratmaktadir.

Eleme Tesisi Faaliyeti
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icindeki silis oraninin % 78-90 arasinda olusu ve feldspat, mika ve organik
madde icermemesi nedeniyle denizden cikarilan kum ideal beton kumudur.
Uretilmekte olan Deniz Kumu ile ilgili her yil istanbul Teknik Universitesi insaat
Faklltesi Yapr Malzemeleri Laboratuarinda kalite raporu hazirlanmakta ve kalite
uygunlugu belgelenmektedir. En son 06.12.2012 tarihinde Urettigimiz kumun kalitesi
belgelenmistir.

Kumcular Kooperatifi Kartal Depo Tesisleri

Uretim bir 6nceki yila oranla 2012 yilinda % 58 artmis ve 986.600 ton
olmustur.

Derin Deniz Kumculugu Sektoriiniin 2012 Yili Caligmalari

Kooperatif;  Avrupa Birligi muktesebat icinde c¢alismalar yapmak ve
Tarkiye’deki Deniz Kumculugu sektorini gerek Avrupa mevzuati gerekse teknolojik
olarak gelistrme c¢abalari sonucu CIRIA  Gst kurulusunun kumculukla ilgili
orgutlenmesi olan E.M.S.A.G.G. (The European Marine Sand and Gravel Group )
kurulusuna Uye olarak kabul edilmis ve ISTANBUL DREDGRES COOPERATIVE adi
altinda tescil edilmis, Danigsma Kurulu’na segilmigtir.

21-22 Haziran 2012 tarihinde Belgika’da yapilan E.M.S.A.G.G. (The European
Marine Sand and Gravel Group ) toplantisina katilim saglanmistir.
Calismalarimizin gevre ile uyumlu olabilmesi i¢in Uluslararasi bir kurulus olan

2013 Y1l Hedefleri
Pendik Glzelyali da yapilacak Yeni Yerlesim Yeri ve Liman projesi start almis
tekrar onaylatiimasindan sonra Nisan 2013 tarihinden itibaren insaata tekrar

bagslanmigtir.

Global krizin etkilerinin azalmasi ve insaat sektériniin yeniden canlanmasina
badli olarak Pazar payiminin arttiriimasina galigilacaktir.
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Bilimsel arastirmalar cercevesinde Avrupa Deniz Kumu Ureticiler Birligi
EMSAGG ile bilgi aligverisi yapilarak Avrupa Birligi MUktesebati ile uyumlu yeni bir
Derin Deniz Kumculugu isletmesi modelinin ortaya konmasinin  gerekli oldugu
degerlendiriimektedir. Bunun temini igin sektoru direkt veya dolayli olarak
ilgilendirecek konulardaki seminer ve toplantilara katilinacaktir.

Van depreminden sonra uUlkemizdeki yap! stokunun onemli bir bolumu belli
bir program dahilinde yenilenecedi ve belli bélgelerde “KENTSEL DONUSUM”
projelerinin baslayacagi belirtiimektedir. Ancak, halen istanbul ve gevresinde Dogal
Agrega olarak kullanilan baslica unsur olan kirmatas (micir) kaynaklarinda basta
cevresel olmak (zere sikintilar olmasi nedeniyle istanbul ve cevresindeki Dogal
Agrega kaynaklari belirlenecek ve gelecege ait bir planlama yapilacaktir.  bilimsel
galismalar 2013 yilinda da surecektir.

Sektorde caliganlarin ve idarecilerin daha verimli ve glvenli calismasini saglamak
amaci ile Is Saghgi ve Guvenligi, Yangin Egitimi ve llk Yardim Egitimleri ile ilgili
calismalar 2013 yilinda da surecektir.

Kooperatif iSO 9001, OHSAS 18001 ve ISO 14001 belgelerini almak
uzerecgalismalar surdurulmektedir.

Denizigi Kum Ocaklarinin gelistiriimesi ve yeni kum sahalarinin ilgili Gniversiteler,
sektdor ve resmi kuruluglarca ortaklasa yurutlulecek projelerle belirlenip isletmeye
acgllmasi igin ve Ozellikle kiyr yapilart muhendislik hizmetlerine lojistik destek
saglamak icgin gerek ekipman gerekse proje bazinda caligsmalar yapilacaktir. Kiyi
Master Palanlarinin Sivil Toplum Kuruluglari ile yaptiklari toplantilara katilinacaktir.
Deniz i¢ci kum ocaklarinin isletme Ruhsat alanlarinin denizde calismaya uygun
olabilecek sekilde, en az 1 mil*> ( Deniz Mili ) degistirilmesi icin Maden Kanununda
degisiklik teklifi yapilmistir.

2013 yih EMSAGG Olagan Genel Kurul Toplantisi’'na katilinacaktir.

GRAFIK 83: Yiliar itibariyle Uretim

ANADOLU YAKASI KUMCULAR KOOPERATIFi
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2.10.TURKIYE SERBEST BOLGELERI
2.10.1.Genel Tanim

Serbest bolgeler genel olarak; bir Ulkede gegerli ticari, mali ve iktisadi alanlara
iliskin hukuki ve idari duzenlemelerin uygulanmadigi veya kismen uygulandigi, sinai
ve ticari faaliyetler igin daha genis tesviklerin tanindidi ve fiziki olarak tlkenin diger
kisimlarindan ayrilan yerler olarak tanimlanmaktadir.

3218 sayili Serbest Bolgeler Kanunu'nda serbest bdlgelerin kurulmasi ve
isletiimesindeki temel amaglar; ihracata yonelik yatirm ve Uretimi tesvik etmek,
dogrudan yabanci yatirimlari ve teknoloji girisini hizlandirmak, igsletmeleri ihracata
yonlendirmek ve uluslararasi ticareti gelistirmek olarak siralanmaktadir.

2.10.2.Serbest Bolgelerin Tabi Oldugu Mevzuat

Tarkiye'de serbest bdlgeler ; 15 Haziran 1985 tarih ve 18785 sayili Resmi
Gazete’'de yayimlanarak yurlrlige giren 3218 sayili Serbest Bolgeler Kanunu ile
10.03.1993 tarih ve 21520 sayilli Resmi Gazete’de yayimlanan Serbest Bodlgeler
Uygulama Yonetmeligi'ne tabi olup, Ekonomi Bakanh@ Serbest Bolgeler Genel
Muaduarligu nezdinde faaliyetlerini surdirmektedirler.

Mevcut mevzuatta ; Serbest Bolgeler Kanunu ile Serbest Bolgeler Uygulama
Yonetmeligi'nde 2010 yili itibariyle bir takim degisiklikler yapiimigtir.

22.01.2010 tarih ve 27470 sayili Resmi Gazete’de yayimlanan Serbest
Bolgeler Kanununda Degisiklik Yapilmasina Dair Kanun ile 3218 sayili Serbest
Bdlgeler Kanunu’nun degisik 7.maddesinin birinci fikrasinin b) bendi “yurt digindan
bélgeye getirilen mallarin CIF degeri lizerinden binde 1 ve bélgeden Tiirkiye'ye
¢cikarilan mallarin FOB degeri (izerinden binde 9 oraninda, pesin olarak édenecek
ticretler” seklinde degismis olup, s6z konusu degisiklik Kanunun yayimi tarihinden tg¢
ay sonra yururluge girmistir.

22.04.2010 tarih ve 27560 sayili Resmi Gazete’de yayimlanan Serbest
Bdlgeler Uygulama Yonetmeliginde Degisiklik Yapilmasina Dair Yonetmelik ile de
10.03.1993 tarih ve 21520 sayili Resmi Gazete’de yayimlanan Serbest Bolgeler
Uygulama Yonetmeligi'nin bazi maddelerinde degisiklik yapiimigtir.

2.10.3. Serbest Bolgelerin Mevcut Durumu

Ulkemizde serbest bolgeler dzel sektdr sirketlerince isletiimektedir. Serbest
bolgelerde faaliyette bulunacak firmalarin Ekonomi Bakanligi Serbest Bolgeler Genel
MuaduarlGgi’nden faaliyet ruhsati almasi gerekmektedir. Basgvuru ve faaliyet suresince
her turla barokrasi en aza indirilmistir

Serbest bolgeler; AB ve Orta Dogu pazarlarinin yakininda, Akdeniz, Ege ve
Karadeniz’deki buylk limanlara, uluslararasi havaalanlarina, karayolu aglarina,
kaltar, turizm ve eglence merkezlerine yakin yerlerde kurulmaktadir. Serbest
bdlgelerin altyapisi gelismis Ulkelerdeki benzerleri ile ayni standartta olup, acgik ve
kapali alan kiralar diger ulkelere gore dusuktur.
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Bu itibarla ;
- Ulke igindeki vergisel nitelikli mali yiklerden ve birokrasiden kurtulmak isteyen
firmalar,
- ithal girdi kullanarak Urettigi Griinleri dis pazarlara satan firmalar,
- Emek yogun sektorlerde faaliyette bulunan firmalar,
- Transit ticaret reeksport ve takas ticareti faaliyetinde bulunan firmalar,
- Dovizle igslem yapmak isteyen ureticiler, toptancilar, bankalar ve sigortacilar
- Altyapisi hazir modern ig ortami arayan firmalarin
serbest  bolgelerde  faaliyette  bulunmalarinin  daha  avantaji  oldugu
soOylenebilmektedir.

Ulkemizde ilk serbest bdlge 1985 yilinda Mersin ve Antalya illerimizde
kurulmus, 1987 yilinda ise Ege Serbest Bolgesi kurulmustur.

En son 2000 yilinda Denizli, Bursa ve Kocaeli'nde serbest bolgeler kurulmus
olup, Turkiye genelinde 31.12.2012 itibariyle toplam 19 adet serbest bodlge faaliyet
gOstermektedir. Asagdidaki haritada Turkiye genelinde faaliyet gésteren toplam 19
serbest bolgenin kurulug tarihleri yer almaktadir.

Deri ve Endustri (1992) g )
. Tubitak-Mam (1999) Samsun (1995)

"Rize (1997
.~ Kocaeli (2000) Trabzon (1990)
Bursa (2000)

izmir (1997)

Ege (1987) Kayseri (1997)

. Mardin (1994) &
Denizli (2000) Gaziantep (1998) '

Adana-Yumurtalik (1992
Antalya (1985)  persig (1085) 7

Halen 31.12.2012 itibariyle Turkiye genelinde toplam 19 serbest bdlgede
uretim yapan 897, alim-satim yapan 1.697 ve diger alanlarda faaliyet gosteren 627
firma olmak Uzere toplam 3.211 firma faaliyet gostermektedir. Toplam firma sayisinda
bir dnceki yila goére %0.50 artis olmustur.

Asagidaki tabloda gorllecegi Uzere, 31.12.2012 tarihi itibari ile Turkiye
genelinde 19 serbest bolgede toplam 55.938 kisi istihdam edilmekte olup, istihdam
agisindan birinci sirada 19.970 kisi ile (%36) Ege Serbest Bolgesi, ikinci sirada 8.041
kisi ile (%14) Bursa Serbest Bolgesi, U¢lncl sirada ise 7.829 kisi ile (%14) Mersin
Serbest Bdlgesi bulunmaktadir.
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TABLO (104): Serbest Bolgelerde istihdam
(31.12.2012)

Ege 18.237 1.343 390 19.970 4,79
Bursa 7.161 723 157 8.041 -1,01
Mersin 6.294 854 681 7.829 19,76
Antalya 3.051 576 0 3.627 8,98
istanbul Endistri ve 2.114 658 48 2.820 -3,72
Tic.

Kocaeli 1.400 96 140 1.636 -43,97
TUBITAK-MAM Tek. 2.712 335 56 3.103 15,61
Avrupa 1.712 441 0 2.153 0,00
Kayseri 1.641 108 43 1.792 13,27
izmir 1.177 265 63 1.505 0,80
Istanbul Trakya 901 382 21 1.304 -5,85
ist.Atatiirk Havalimani 166 1.104 1 1.271 42,49
Adana-Yumurtalk 174 21 16 211 -26,22
Samsun 332 35 0 367 30,60
Gaziantep 109 74 0 183 -18,67
Denizli 68 7 8 83 -5,68
Trabzon 30 8 0 38 -5,00
Mardin 4 1 0 5 -73,68
Rize 0 0 0 0 0,00
TOPLAM 47.283 7.031 1.624 55.938 3,55

Kaynak: Ekonomi Bakanhgi Verileri

Serbest bolgelerdeki yillik ticaret hacimlerine bakildiginda ise ; asagidaki
tabloda da gorulecegi uzere, 2009 yilinda 17.85 milyar Dolar civarinda olan serbest
bdlgelerin toplam ticaret hacmi, 2010 yilinda % 4.59 oraninda bir artisla 18.6 milyar
Dolar seviyesine yukselmis, 2011 yilinda ise serbest bolgelerin toplam ticaret hacmi
2010 yilina oranla %21,94 oraninda bir artigla 22.6 milyar Dolar seviyesine
yukselmistir.

2012 yilina gelindiginde ise Turkiye'deki serbest bdlgelerin yillik ticaret hacmi

% 1.80 oraninda bir artisla 23.0 milyar Dolar seviyesine yukselmistir.

TABLO (105): Serbest Bolgelerde Yillik Ticaret Hacimleri
(1000 ABD $)

Istanbul Endustri T.  3.867.187  4.270.831 3.603.223  3.220.084  -10,63
Ege 2.658.772 2.502.919 5.747.500 5.221.937 -9,14
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Ist.Atatiirk 2954765 2.718.109 2.241.525 2.103.566 -6,15
Havalimani

Mersin 1.918.637 2.227.309 2.693.049 3.832.246 42,30
istanbul Trakya 1.190.035 1.480.979 1.533.749 1.443.596 -5,88
Bursa 1.279.473 1.352.280 1.571.579 1.532.317 -2,50
Avrupa 1.180.940 1.288.563 2.059.462 2.364.905 14,83
Antalya 605.927 716.721 731.252 749.707 2,52
Kocaeli 810.654 387.919 549.607 738.265 34,33
Kayseri 442.397 525.028 700.713 696.971 -0,53
Izmir 280.040 307.913 356.553 326.535 -8,42
Samsun 37.290 93.021 118.377 70.139  -40,75
Adana-Yumurtalik 172.937 219.516 265.654 295.816 11,35
Gaziantep 110.740 128.338 112.053 102.659 -8,38
TUBITAK-MAM 164.828 231.643 196.787 208.007 5,70
#;t.)zon 42.675 48.495 90.204 70.079  -22,31
Denizli 33.079 62.048 67.694 72.293 6,79
Rize 6.507 3.701 4.565 4102 -12,12
Mardin - 6.872 2.628 0 -100,00
TOPLAM 17.756.882 18.572.206 22.646.175 23.053.135 1,80

Kaynak: Ekonomi Bakanligi Verileri

Asagidaki tabloda da gorulecegi uzere, 2012 yilinda serbest bdlgelerin ticaret
hacminin bolgelere gore dagihimini inceledigimizde ; bdlgelerden ¢ikan mallarin

%37.40'in1 Turkiye'ye gonderildigi,

gonderildigi gorulmektedir.

%38.44’(Gn0n

ise OECD ve AB lUlkelerine

TABLO (106): Serbest Bolgelerde Ticaret Hacminin Ulkelere Gére Dagilimi

I. OECD ve AB
Ulkeleri
A.AB Ulkeleri

B.Diger OECD
Ulkeleri
[I.Diger Avrupa
Ulkeleri

( Ocak-Aralik 2012) (1000 ABD $)

4.640.679

3.685.589

955.090

8.372

45,36 3.859.859 30,09 8.500.538 36,87
36,03 3.232.935 25,20 6.918.524 30,01
9,33 626.924 4,88 1.582.014 6,86
0,08 21.055 0,16 290.427 1,27
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[ll.Bagimsiz 461.485 4 51 654.916 510 1.116.401 4 .84
Devletler

Toplulugu

IV. Kuzey Afrika 689.274 6,73 1.448.322 11,29 2.137.596 9,27
ve Ortadogu

V.Diger Ulkeler 1.457.732 14,25 1.086.491 8,47 2.544.224 11,03
V1. Turkiye 2.971.393 29,04 5.753.556 44,86 8.724.949 37,84
TOPLAM 10.228.936 100,00 12.824.199 100,00 23.053.135 100,00

Kaynak: Ekonomi Bakanligi Verileri

SERBEST BOLGELERIN AVANTAJLARI
1. Uretici Kullanicilar igin Vergi Avantajlarindan Yararlanma imkani

- Uretim konulu faaliyet ruhsati kapsaminda faaliyet gdsteren serbest bolge
kullanicilarinin imal ettikleri Grlnlerin satisindan elde ettikleri kazanclari, Avrupa
Birligi Gyeliginin gerceklesecegdi yilin vergileme donemi sonuna kadar Gelir veya
Kurumlar Vergisi'nden istisnadir.

- Serbest bolgelerde uretilen Uranlerin FOB bedelinin en az % 85'ini yurtdigina
ihrag eden kullanicilarin istihdam ettikleri personele &dedikleri Ucretler Gelir
Vergisi'nden mustesnadir. Bu oran Bakanlar Kurulu tarafindan ytzde 50"ye kadar
indirilebilir.

- Uretim faaliyetinde bulunan serbest bélge kullanicilarinin, serbest bélgelerde
gerceklestirilien faaliyetlerle ilgili olarak yapilan islemleri ve dizenlenen kagitlari
damga vergisi ve harglardan mustesnadir.

Uretim faaliyeti disindaki konularda 06.02.2004 tarihinden énce ruhsat almis
olan kullanicilarin Gelir veya Kurumlar Vergisi muafiyeti, faaliyet ruhsati suresi
sonuna kadar devam edecektir. 06.02.2004 tarihinden itibaren diger konularda
dizenlenen faaliyet ruhsatlari kapsaminda vergi muafiyeti bulunmamaktadir.

2. Orta ve Uzun Vadede Gelecegi Planlayabilme imkani

- Hazir igyeri kiralayan kiraci-kullanici firmalar i¢in 15 yil,

- Hazir isyeri kiralayan Uretici-kiraci-kullanici firmalar igin 20 yil,

- Kendi igyerini inga eden yatirimci-kullanici firmalar igin 30 yil,

- Kendi isyerini insa eden Uretici-yatirnmci-kullanici firmalar igin 45 yil,
sureli faaliyet ruhsati dizenlenmektedir.

Diger taraftan, yatirnmci kullanicilara Hazinenin 6zel mdulkiyetinde bulunan

arazi, arsa ve binalar kiralanabilir veya bunlar Uzerinde 49 yila kadar irtifak hakki
tesis edilebilir.
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3. Kar Transferi imkani
Serbest bdlge faaliyetlerinden elde edilen kazang ve gelirler, hi¢ bir izne tabi
olmaksizin yurt disina veya Turkiye'ye serbestge transfer edilebilmektedir.

4. Ticaret Kolayligi imkani

Serbest bolgeler ile Turkiye'nin diger yerleri arasinda yapilan ticarette dis
ticaret rejimi hukimleri uygulanmaktadir. Baska bir deyisle, Turkiye’den serbest
bdlgeye satilan mallar ihracat rejimine, serbest bolgeden Turkiye'ye satilan mallar ise
ithalat rejimine tabi olup, serbest bodlge kullanicilari Turkiye’den ihrag fiyatina
(KDV’siz) mal ve hizmet satin alabilmektedirler.

Diger taraftan, serbest bolge ile diger ulkeler ve diger serbest bdlgeler
arasinda dig ticaret rejimi hukumleri uygulanmamaktadir.

Ayrica, bolgelerde sarf malzemelerinin en kisa sirede teminini saglayabilmek
amaciyla bedeli 5000 ABD Dolari veya karsiligi Yeni Turk Lirasini gegmeyen Turkiye
mahregli mallar, istege bagl olarak ihracat islemine tabi tutulmamaktadir.

5. Giimriik Vergisi Prosediiriinden Arindinlmis Ticari Faaliyet imkani

Serbest bolgeye getirilen Turkiye veya AB menseli ya da buralarda serbest
dolasimda bulunan mallarin, serbest dolasimda bulunma statlisu degismediginden,
Turkiye'ye veya AB Uyesi Ulkelere girigsinde gumruk vergisi 6denmez.

Ayrica uguncu Ulke menseli mallarin serbest bolgeye girisinde ve bu mallarin
Tarkiye veya AB Uyesi Ulkeler disindaki uglncu Ulkelere gonderilmesi halinde de
gumruk vergisi 6denmez.

Ancak serbest bolgeden Turkiye'ye veya AB uyesi Ulkelere gonderilen serbest
dolagsim durumunda olmayan Uguncu Ulke menseli mallar igin Ortak GUmrik
Tarifesi’'nde belirtilen oran Gzerinden gimrik vergisi ddenir.

6. AB ve Gumruk Birligi Kriterlerinin Gerektirdigi Serbest Dolagim Belgelerinin
Temini Imkani

Serbest bdlgeler, “Turkiye-AB Gumruk Birligi’nin parcasi sayildigindan,
bolgelerden Turkiye veya AB mengeli Urlnler ile Turkiye'de serbest dolasim
durumunda bulunan UGrunlerin A TR Belgesi duzenlenerek AB’ye gonderilmesi
mumkunddr.

Uglinci Glke menseli Urlinler ise Ortak Gumrik Tarifesi’nde belirtilen oran
Uzerinden Serbest Bolge GUmrik Muduarligine gumrik vergisi 6denerek serbest
dolasima gegirildikten sonra A.TR Belgesi duzenlenerek AB’ye gonderilebilmektedir.
7. Esitlik Prensibi

Serbest bolgede sagdlanan tesvik ve avantajlardan yerli ve yabanci butun
firmalar esit olarak yararlanmaktadirlar. Igleticiler ve kullanicilar, yatirrm ve Uretim
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safhalarinda Bakanlar Kurulu'nca belirlenecek vergi disi tesviklerden de
yararlandirilabilmektedir.

8. Zaman Kisitlamasi Bulunmamasi
Mallar serbest bolgede sure sinirlamasi olmaksizin kalabilmektedir.

9. Pazar ihtiyaglarina ve Sartlarina Goére Serbestge Belirlenecek Ticari Faaliyet
Imkani

GUmrik ve kambiyo miukellefiyetlerine dair mevzuat hikimleri ile Uretici
isletmelerin talepleri hari¢ olmak Uzere, fiyat, kalite ve standartlarla ilgili olarak kamu
kurum ve kuruluglarina verilen yetkiler serbest bolgelerde uygulanmaz.

10. Gergekgi Bir Enflasyon Muhasebesi imkani
Serbest bolgelerdeki faaliyetlerle ilgili her tirli 6deme dovizle yapilmaktadir.

11. Yerli ve Yabanci Tiim Pazarlara Erigim imkani

Serbest bolgelerden Turkiye'ye yonelik mal satigina ve serbest bdlge ile diger
ulkeler arasinda yapilacak ticarete kisitlama getiriimemistir. Serbest boélgelerden yurt
icine mal satisina, tiketim mallari ve riskli mallar disinda, herhangi bir kisitlama
getirilmemigtir.

12. Azaltilmis Biirokratik Prosediir ve Dinamik isletme Yonetimi

Basvuru ve faaliyet sliresince her turli burokrasi en aza indirilmistir. Serbest
bolgeler 6zel sektor sirketlerince igletiimektedir.

13. Stratejik Avantaj

Ulkemizdeki serbest bolgeler, AB ve Orta Dodu pazarlarinin yakininda,
Akdeniz, Ege ve Karadeniz’deki buyuk limanlara, uluslararasi havaalanlarina,
karayolu aglarina, kdltur, turizm ve eglence merkezlerine yakin yerlerde kurulmustur.

14. Her Tiirlii Ticari ve Sinai Faaliyete Uygun ve Ucuz Altyapi imkani

Serbest bolgelerin altyapisi gelismis Ulkelerdeki benzerleri ile ayni
standarttadir.

15. Tedarik Zinciri imkanlarindan Yararlanma Kolayhgi

Serbest bolgeler 6zellikle ihracata donuk Uretim yapan firmalara, ara mal ve
hammadde temininde, dinya fiyatlari ve sartlari ile kesintisiz tedarik imkanlari
sunmaktadir.

Serbest Bolgelerin Faaliyet Konulari ;

Serbest bolgelerde bulunan firmalar ; Gretim, alim-satim, depolama, montaj-
demontaj, bakim-onarim, kiralama konularinda faaliyet gostermektedirler.
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Uretim : Elektronik, optik, gida ve hazir giyim éncelikli olmak (izere gevre
Kirliligi yaratmayan her tirlG Uretim faaliyeti ve Uretime iliskin hammadde, ara madde
ile dretilen mallarin, ahm-satimi, depolamasi, markalamasi, ambalajlanmasi,
etiketlenmesi, sergilenmesi ve bakim onarimi yapilabilmektedir.

Alim-Satim : Ticareti yapilan her turlu malin alhm-satimi, depolanmasi,
etiketlenmesi, ambalajlanmasi ve sergilenmesi yapilabilmektedir.

Depolama : Diger kullanici veya kullanici olmayan kisi veya kuruluslarin
mallar1 depolanabilmektedir.

Montaj-Demontaj : Her turli malin montaj-demontaji yapilabilmektedir.
Bakim-Onarim : Her turli malin bakim veya onarimi yapilabilmektedir.

Kiralama : Kapali alanlarin ve is yerlerinin, diger kullanicilara kiralanmasi
yapilabilmektedir.

Diger : Bankacilik, sigortacilik, muhendislik, muasavirlik, nakliyecilik,
acentacilik gibi konularda faaliyette bulunabilmektedir.

Serbest bolgeler, bulunduklari Ulke ekonomilerine sagladiklar katkilarin
yaninda, esnek ve c¢agdas idari yapilariyla dis ticarete ydnelmek isteyen firmalara
modern ve gelismis bir yatirnm ortami saglayan lojistik merkezleri olarak da ulkemizde
onemlerini artirmaktadirlar.

Serbest bolgelerin islevleri ;

Ulkeye yabanci sermaye ve teknolojilerin getirilmesine imkan saglayacak
uygun zeminin yaratiimasi, sanayicinin ihtiya¢ duydugu bazi hammadde ve ara
mallarin kolaylikla, istenilen miktarda ve zaman kaybi olmadan temin edilebilmesi,
saglanan tesvik ve avantajlarla dusuk maliyetli mal dretimi ve ihracinin
gerceklestiriimesi, Tlrkiye disindan gelen mallarin transit olarak diger Ulkelere
satiminin saglanmasi, Yeni istihdam olanaklarinin yaratiimasi, Turk ihrag¢ Granlerinin
ihracatini kolaylastirmak ve hizlandirmak bakimindan bir basamak olmasi,
seklinde siralanmaktadir.
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2.11. GEMi ACENTELIGI
2.11.1. Gemi Acenteliginin Tanimi ve Kapsami

Gemi acenteligi yapisi itibariyle bir hizmet sektéri ve denizcilik sektérinin
onemli bir meslek kolu olup, gemi acenteleri ; yaptiklari anlagsmalarla gemi sahibi,
kaptan, igleten veya gemi kiralayani nam ve hesabina hareket eden ve uguncu kisi ve
kuruluslara kargi bu kisilerin tayin edilen bolge icinde haklarini koruyan, temsil eden,
anlasmadaki yukumluluklerini yerine getiren ve kargiliginda ucret alan kisi veya
kuruluglardir.

Gemi acentelik hizmetleri ; Turk Limanlar’'na gelen her turli deniz tasit ve
araclarinin yolcu, yuk, bakim/onarim, sérvey, ikmal, personel degisikligi, yukleme/
bosaltma, kilavuz/romorkor alma vb. iglemlerinin ilgili kurulug ve birimler nezdinde
ifasi ve Turkiye Cumhuriyeti yasalarinin 6ngérdtgu kurallarin noksansiz uygulanmasi
ve bu islerle ilgili her turld bilginin zamaninda ve noksansiz olarak gemi sahibi,
kiracisi, isleticisi ve gemi kaptanina bildirilmesi islemlerinden olusmaktadir.

Bir gemi acente firmasinin gorevleri ;

e Gemi gelmeden evvel Bogaz Trafik kontrollerine, Liman Bagkanliklarina, Sahil
Saglik Tegkilatina, Emniyet Teskilati ve GUmrik Teskilatina geminin eni, boyu,
geldigi limani, yuku, yanasacagi limani vb gibi bilgileri vermek,

e Geminin gelisinde saglik, emniyet ve gumrik kontrollerini yapmak ve
yaptirmak,

e Yukleme ve bosaltmalar icin liman isletmelerine muracaatta bulunmak, rihtim
ve barinma Ucretlerini yatirmak, yanasmasiyla ilgili kilavuz ve romorkor
talebinde bulunmak,

e Gemide bulunan yukun alicisi veya yukleyicisine “geminin tahliyeye veya
yuklemeye hazir oldugunu” zamaninda bildirmek,

¢ Gemi yanasmasini, tahliye veya yukleme ile ilgili programi, ylkleyici-alici ve
liman isletmeleri arasinda is koordinasyonunu saglamak,

e Ylkleme ve bosaltmalarla ilgili “Olaylar Cizelgesini” tutmak ve ilgililere
imzalatmalk,

e Yakit alma, onarimlar, gemi yonetimi, tayfa degisiklikleri, yolcular, gemi
gerecleri, yedek parcgalar, teknik ve denizcilik yardimi ve tibbi yardimi
dizenlemek.

e Terminal Operatorlerinin, stevedorlarin, puvantér ve diger tUm yudklenicilerin
faaliyetlerini, olabilecek en iyi ¢calismayi elde etmek ve geminin bir an evvel
gonderilmesini saglamak amaci ile dizenlemek ve koordine etmek.

e Armatoérl, Liman hakkinda ve geminin sevkiyatini muhtemelen etkileyecek
calisma kosullarindan duzenli olarak ve zamaninda haberdar etmek.

e Gemi limandaki yukleme veya bosaltma igini bitirdikten sonra liman
idaresinden, gumrukten gidis izinlerini almak,

e Yukle ilgili istatistik bilgilerini temin etmek, yuUk rezervasyonlari ve yer
tahsislerini rapor etmek. Sefer ve variglarini, navlun oranlarini aktarmak ve
navlun tarifeleri ve degisikliklerini bildirmek.

e Geminin liman ve saglik risumunu, fener ve tahlisiye Ucretlerini zamaninda
yatirmak,
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e Geminin gidisi igin liman, saglik, emniyet ve gumrik kontrollerini yapmak ve

yaptirmak,

e Yiikleme yapan Gemilerin yiikle ilgili “Ozet Beyani” ni Gimriik Idaresine tescil
ettirmek,

e Gemiye yuklenen yukun konismentolarini tanzim ederek yuk sahiplerine
vermek,

e Geminin Turk Bogazlarindan gegmesi igin Bogaz Trafik Kontrol istasyonlarina
gegecek geminin bilgilerini vermek,
seklinde siralanmaktadir.

2.11.2. Gemi Acenteligi Mevzuati
2.11.2.1. Gemi Acenteleri Yonetmeligi

Bilindigi Uzere, gemi acenteligi, 6102 sayili Turk Ticaret Kanunu’nun “genel
acentelik” bolumunde (102-123.maddeleri) yer alan hukUmlere tabi olup, bu bélimde
yer alan hukumlerin gemi acentelik mesleginin etkin bir bicimde yurutilmesine yeterli
gelmemesi, gemi acenteligi mesleginin icra edilmesinde deniz ticareti ile ilgili
hususlarin uluslararasi 6zellik arz etmesi nedenleriyle gemi acentelerinin kurulug ve
calisma esaslarini dizenleyen bir yonetmelige ihtiya¢ duyulmustur.

Bu cergevede, gerek Idare’nin ve gerekse gemi acentelik mesleginin saygin bir
seviyeye gelmesine buylk emek vermis gemi acente firmalarinin ortak mutabakati ile
Gemi Acentelik Yonetmeligi calismalarina baslanmis, AB’ye uyum muktesebati
cercevesinde ve 10.8.1993 tarih ve 491 sayili Denizcilik Mustesarliginin Kurulusu ve
Gorevleri Hakkinda Kanun Hikmunde Kararnamenin 2. maddesinin degisik (g) bendi
geregince T.C.Bagbakanlik Denizcilik Mustesarligi tarafindan hazirlanan Gemi
Acenteleri Hakkinda Yonetmelik, 31.10.2005 tarih ve 25982 sayili Resmi Gazete'de
yayimlanarak yurarlige girmigtir.

Gecen zaman zarfinda gemi acente firmalarinin ihtiyacglari ve s6z konusu
yonetmeligin uygulamadaki etkileri gz 6nune alinarak Denizcilik Miustesarligr’nca
bahse konu ydnetmelikte degisiklik yapilmis ve Gemi Acenteleri Ydénetmeligi
02.06.2011 tarih ve 27952 sayili Resmi Gazete’'de yayimlanarak yururlige girmigtir.

Bu defa, Yonetmelikteki bazi hukimlerin sektdr temsilcileri tarafindan
duzeltiimesi talebinden hareketle Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi'nca
hazirlanan Gemi Acenteleri Yonetmeligi 05.03.2012 tarih ve 28224 sayili Resmi
Gazete’de yayimlanarak yurarlige girmistir.

Halen, gemi acente firmalari ; 05.03.2012 tarih ve 28224 sayii Resmi
Gazete’de yayimlanan Gemi Acenteleri Yonetmeligi ile 10.03.2008 tarih ve 26812
saylll Resmi Gazete’de yayimlanan Gemi Acentelik Hizmetler Ucret Tarifesine iligkin
Teblig cercevesinde faaliyetlerini sirdlirmektedirler.

2.11.2.2. Gemi Acentelik Hizmetleri Ucret Tarifesine iligkin Teblig
Tarkiye Karasularinda, i¢ sularinda ve nehirlerinde sefer yaparak yuk ve yolcu

tasiyan veya Turk Bogazlari'ndan gegen deniz tasit ve aracglarinin acentelik
hizmetlerini ifa eden gemi acentelerinin hizmet Ucret tarifesinin belirlenmesi amaciyla,
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Sanayi ve Ticaret Bakanligrnca, Gemi Acentelik Hizmetleri Ucret Tarifesine iligkin
Teblig (ITG: 2008/1) 10.03.2008 tarih ve 26812 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak
yururlige girmigtir.

Teblig hukumleri, gemi acentelik hizmet Ucretlerinin asgari duzeyini belirlemekte
olup, gemi acente firmalann s6z konusu tebli§ hikiumlerine uymak
mecburiyetindedirler.

2011 yillinda Hukumet tarafindan Bakanliklarin yeniden duzenlenmesi
calismalari ¢ergevesinde, Sanayi ve Ticaret Bakanligr’'ndaki Ticaret Bolumi GUmrik
Mustesarligrna aktarildigindan Gemi Acentelik Hizmetleri Ucret Tarifesine lligkin
Tebligi dizenleme yetkisi GUumruk ve Ticaret Bakanligr'na gegmistir.

2.11.2.3. Gemi Acenteleri Egitim Yonergesi

Gemi acentelerinin mevzuat ve uluslararasi denizcilik kurallarina uygun olarak
dizenli ve verimli bir sekilde faaliyet gostermelerini saglamak, etkin hizmet temini igin
gerekli olan yuksek dizeyde profesyonel egitim ve denetimi gelistirmek Uzere Gemi
Acenteleri Egitim Komisyonu'nun kurulusu, calisma usul ve esaslar ile alinacak
egitimleri ve sinavlarda uyulacak esaslari belilemek amaciyla Gemi Acenteleri Egitim
Yonergesi hazirlanmis, 05 Mart 2007 tarih ve 6542 sayili Mustesarlik Onayi ile
uygulanmaya baglanmigtir.

05.03.2012 tarih ve 28224 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak yururlige
giren Gemi Acenteleri Yonetmeligi geregince Gemi Acenteleri EQitim Yénergesi'nin
revize edilmesi gerekliligi ortaya ¢ikmis olup, Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme
Bakanhgi ve Deniz Ticaret Odalar vyetkililerince yapilan ortaklasa calismalar
cercevesinde yeni Gemi Acenteleri Egitim Yonergesi 16 Mayis 2013 tarih ve 5299
saylili Bakanlik Olur’u ile yartrlige girmistir.

2.11.3. Gemi Acentelerinin Mevcut Durumu

Gemi Acenteligi Hakkinda Yonetmeligi'nin 31.10.2005 tarih ve 25982 sayil
Resmi Gazete’de yayimlanarak vyurtrlige girmesi ile Denizcilik Mustesarligi
31.10.2006 tarihine kadar gemi acente firmalarindan gemi acenteligi yetki belgelerini
cikarmalarini istemis, gemi acente firmalari da Yonetmeligin 5.maddesi geregince
sirketlerine gemi acenteligi yetki belgesi alarak faaliyetlerini slUrdirmeye
baglamislardir.

Halen, Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgi verilerine gore
31.05.2013 tarihi itibari ile Turkiye genelinde 24 ilde toplam 992 adet gemi acente
firmasi Bakanlikca verilen gemi acenteligi yetki belgesi ile faaliyetlerini
surdirmektedir.

Yetki belgesi sahibi gemi acente firmalarinin Turkiye genelindeki dagihimina

bakildiginda ; 6 biiyiik sehirde sirasiyla istanbul, izmir, Mersin, Mugla, Kocaeli ve
Hatay illerinde faaliyet gosterdigi gortlmektedir. Yetkilendiriimis toplam 992 gemi
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acentesi firmasinin 792 adedi %80 orani ile bu 6 ilde yer almakta olup, diger illerin
payl ise %20°dir.

Bugun gelinen noktada, gemi acentelerinin mevzuat ve uluslararasi denizcilik
kurallarina uygun olarak dizenli ve verimli bir gsekilde faaliyet gostermelerini
saglamak, etkin hizmet temini i¢in gerekli olan ylksek dizeyde bir profesyonel egitim
ve denetim gelistirmek, mali yapilar itibariyle saglam ve istikrarli gemi acentelerinin
calismasini tesvik etmek, yeterlik sartlarini ve hizmet esaslarini belirleyerek, izin
belgelerini duzenlemek amaciyla hazirlanan Gemi Acenteleri Yonetmeligi'nin
hedeflenen amaca uygun olarak gemi acentelik sektériine bir dlizen ve disiplin
getirdigi degerlendiriimektedir.

TABLO (107 ):
il Bazinda Yetki Belgesi Sahibi
Gemi Acente Firmalarinin Adet ve Dagilimi
(31.05.2013)

1 istanbul 344 34.7
2 izmir 125 12.6
3 Mersin 96 9.7
4 Mugla 93 9.4
5 Kocaeli 75 7.6
6 Hatay 59 6.0
7 Antalya 31 3.1
8 Bursa 29 3.0
9 Samsun 21 2.1
10 Zonguldak 20 2.0
11 Trabzon 18 1.8
12 Aydin 17 1.7
13 Tekirdag 12 1.2
14 Balikesir 12 1.2
15 Canakkale 12 1.2
16 Ordu 9
17 Bartin 5
18 Giresun 3
19 Yalova 3
20 Ankara 2
21 Kastamonu 2
22 Rize 2
23 Sinop 2
24 Artvin 1

Toplam 992 100

Kaynak: Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi
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2.11.4. Gemi Acenteligi Egitim ve Seminerleri

Gemi Acenteleri Yonetmeligi'nin 17.maddesinin 2.fikrasi ile Gemi Acenteleri
Egitim Yonergesi geregince, Deniz Ticaret Odalar’'nca gemi acenteligi egitimi ile
gemi acenteligi yenileme egitim seminerleri dizenlenmektedir.

Bu cercevede, Odamiz merkez ve subelerinde 2007 yilindan beri gemi
acenteligi yetkili personel egitimleri ile 2008 yilindan itibaren de gemi acenteligi
yenileme seminerleri dizenlenmektedir.

Asagida yillar itibari ile Odamiz merkez, sube ve temsilciliklerinde verilen gemi
acenteligi egitimi ile gemi acenteligi seminerlerine katilan ve belge almaya hak
kazanan kigilere ait rakamlar yer almaktadir.

TABLO (108 ):

2007-2012 YILLARI ARASINDA
ODAMIZ MERKEZ VE SUBELERINDE DUZENLENEN
GEMi ACENTELIGIi EGITIMLERI ILE GEMi ACENTELIGi SEMINERLERI
KATILIMCI SAYILARI

GEMI GEMI ACENTELIGI
YILLAR | ACENTELIGI | YENILEME EGITIiM
EGITIMLERI SEMINERLERI
2007 102 ---
2008 215 146
2009 458 400
2010 338 1030
2011 371 314
2012 430 308
Toplam 1914 2198

IMEAK DTO Istatistikleri

2.11.5. Tiirk Deniz Ticaret Filosu’nda Acente Botlarinin Mevcut Durumu

Tdm Dinyada ve Turkiye'de gemi acenteligi faaliyetleri, acente
motorlari/botlari araciligiyla yGrataimektedir.

Acente botlarinin 01.01.2013 tarihi itibariyle Tlrk Deniz Ticaret Filosu igindeki
dagilimini inceledigimizde; filomuzda 6.184,36 GT ile toplam 235 adet acente
botunun gemilere hizmet verdigi gérilmektedir.

Bu acente botlarinin GT olarak % 19.0'unun TUGS’a, %81’inin de Milli Sicil’e

kayith oldugu gérilmektedir. izmir, Bandirma, Zonguldak ve Mersin’deki acente
motorlarinin GT agisindan hemen hemen ayni dizeyde oldugu gorilmektedir.
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TABLO ( 109): Turk Deniz Ticaret Filosu’nda
Acente Motorlarinin/Botlarinin Mevcut Durumu
(01.01.2013)

Bolgeler Adet GRT
istanbul TUGS 33 1.172,86
istanbul Milli Sicil 144 3.632,74
izmir 13 248.91
Bandirma 7 254.21
iskenderun 2 22.10
Zonguldak 6 236.97
Mersin 19 220.26
Antalya 2 31.62
Canakkale 4 142.67
Samsun 4 173.52
Trabzon 1 48.50
TOPLAM 235 6.184,36

IMEAK DTO Iistatistikleri

Acente motorlar ; istanbul Bogazi'ndan gecen gemiler ile Ahirkapi, Ambarli,
Kartal ve Tuzla deniz sahalarina demirleyen gemilere muhtelif limanlardaki gumruk
noktalarindan hareketle hizmet vermektedirler. Bununla birlikte, Zeyport Limani’nda
istanbul Valiligi'nin karari geregi, Bogazlardan transit gegen ve istanbul liman sinirlari
icinde demirleyen gemilere de acente motorlari temasi yapiimaktadir.

Odamiz kayitlarina gore istanbul’da Milli Sicile ve TUGS’a kayitli toplam 177
adet acente motoru bulunmakta olup, halen, istanbul Bogazi ve Marmara’da Tiirk ve
yabanci gemilere acente hizmeti veren ve 30 adedi GEMTAC Uyesi yaklasik 70 adet
acente botu bulunmaktadir.

21.10.2005 yilinda istanbul’daki motorlu sekiz tali-acentenin katilimiyla fiili
olarak faaliyete gecen GEMTAC’In ; gemi tali-acentelik hizmetleri ( gemi gelis-gidis
kontrol islemleri, gemi personel degisikligi islemleri.(karsilama, ulagim) , istanbul
gemi demir bélgesi gemi takip islemleri , istanbul liman bélgesi gemi yanasma-
kaldirma islemleri, belgelendirme, liman, saglik ve fener risum Oodeme ve takip
islemleri ) ile motor bot servisleri (Armatdr sirketleri, ana acenteler, kumanya
sirketleri, bakim onarim sirketlerine yonelik motor servisleri, cesitli kurum ve
kuruluslara verilen motor kiralama servisleri) hizmetleri bulunmaktadir.
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2.12. TURKIYE’NiN SEKTOREL ULUSLARARASI ANLASMALARI
2.12.1. Gifte Vergilendirmeyi Onleme Anlagmalari

Tarkiye 01.01.2012 tarihi itibariyle 74 ulke ile Cifte Vergilendirmeyi
Onleme Anlagmasi imzalamistir. Cifte Vergilendirme tek bir vergi konusu Uzerinden
birden fazla vergi alinmasina denilmektedir. Vergilemede kural, vergi konusu olan
mal veya hizmetin bir kez vergilendiriimesidir. Bununla birlikte bazen ayni vergi
konusunun birkag kez vergilendirme olayr ile de karsilasiimaktadir. Cifte
vergilendirme ayni vergi otoritesince oldugu kadar farkh otoriteler tarafindan da
yapilabilmektedir. Birincisine ornek, ayni vergi konusunun ulke iginde birden fazla
vergi yukumlulugu alanina girmesi veya merkezi idare ve yerel yonetimlerin ayni
faaliyet Uzerinden farkli vergiler tahsil etmeleridir.

ikincisi ise birden fazla devletin ayni vergi konusunu vergileme kapsami
icine almasindan kaynaklanmaktadir. Bu sonu¢ ¢ogunlukla bir kimsenin bir Ulkede
yasamasi, bagka bir Ulkede kazang¢ saglamasi veya orada bir milke sahip olmasi
durumlarinda ortaya ¢ikmaktadir. Burada, Ulkelerden birisi kazanci saglandigi veya
mulkun bulundugu yer, digeri de gelir sahibinin ikamet ettigi yer olmalar nedeniyle
kendisini vergi tahsiline yetkili saymaktadir. Bununla ilgili yaygin bir ornek ¢ok uluslu
sirket kazanclarinin vergilendiriimesinde goérulmektedir. Cifte vergilendirmenin
onlenmesi igin bir Ulkede d6denen vergilerin, ornegin gelirlerin ana Ulkede toplanmasi
halinde 6denecek vergiden dusulmesi gerekmektedir. Bu amagla ulkeler arasinda
cifte vergilendirmeyi 6nleme anlasmalari imzalanmakta ve bu uygulamalar giderek
yayginlagsmaktadir.

Turkiye’nin Uygulamalari

Tarkiye tglncu Ulkelerle gelir Gzerinden alinan vergilerde cifte vergilendirmeyi
onleme ve vergi kacakc¢ihgina engel olma anlagsmalarini, gelirin hem elde edildigi
devlette, hem de geliri elde edenin mukim oldugu devlette ayri ayri
vergilendiriimesinin  dnlemenin yanisira, diger devlette yatinm yapan, teknoloji
goturen veya hizmet sunan kisilerin bu diger devletin tum yukamlutlerine kiyasla daha
agir vergilendiriimesinin 6ntne gecgmek, bagka bir ifadeyle ayrim yapmamak ve
yabanci yatirrmcilar veya girisimciler bakimindan vergilemeyi belli ilkelere baglamak
suretiyle ic mevzuattaki degiskenligin uzun vadeli planlama agisindan yaratacagi
sakincalariortadan kaldirmak amaciyla aktetmektedir. Anilan Anlagmalar ile Turkiye
ile GglUncl Ulkeler arasinda mevcut ekonomik ve teknik isbirligi cercevesinde
anlagsmaya taraf devletlerden birine transfer edilen sermaye, teknoloji ve
hizmetlerden elde edilen gelir Uzerinden alinan vergilerde ¢ifte vergilendirmenin
Oonlenmesi ve boylece ekonomik ve ticari ligkilerden ve isglcu hareketlerinden
dogabilecek faydanin arttirilmasi éngoérulmektedir.
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YURURLUKTE BULUNAN CIiFTE VERGILENDIRMEYiI ONLEME ANLASMALARI

'Yayimlandigi Resmi
Gazete

Vergiler Acgisindan

Taraf Devlet

’Anlasmanm imza
E

Tarih No

Yiiriirliik Tarihi

Uygulanmaya
Baslandigi Tarih

dildigi Tarih
| 1)  |Avusturya 03.11.1970 01.08.1973 - 14612  [24.09.1973  (01.01.1974 |
| | IAvusturya(Revize) [28.03.2008 126.06.2009 - 27270 01.10.2009  (01.01.2010 |
| 2)  |Norveg 16.12.1971 21.12.1975 - 15445 30.01.1976  (01.01.1977 |
| | INorvec (Revize)  [15.01.2010 28.05.2011 - 27947 (m.) [15.06.2011  (01.01.2012 |
| 3)  [Giiney Kore 24.12.1983 02.10.1985 - 18886 25.03.1986  (01.01.1987 |
| 4)  |Urdiin 06.06.1985 115.07.1986 - 19165 03.12.1986  (01.01.1987 |
| 5)  Tunus 02.10.1986 30.09.1987 - 19590 28.12.1987  (01.01.1988 |
| 6) |[Romanya 01.07.1986 121.08.1988 - 19906 115.00.1988  (01.01.1989 |
| 7)  [Hollanda 27.03.1986 22.08.1988 - 19907 30.09.1988  (01.01.1989 |
| 8)  |Pakistan 114.11.1985 126.08.1988 - 19911 08.08.1988  (01.01.1989 |
| 9) [ingiltere 119.02.1986 119.10.1988 - 19964  [26.10.1988  (01.01.1989 |
| 110)  [Finlandiya 09.05.1986 30.11.1988 - 20005 30.12.1988  (01.01.1989 |
| 11) |[KK.T.C. 22.12.1987 126.12.1988 - 20031 30.12.1988  (01.01.1989 (1)
| 12) |Fransa 118.02.1987 110.04.1989 - 20135 01.07.1989  (01.01.1990 |
| 13) |Almanya 116.04.1985 09.07.1986 - 19159 30.12.1989  (01.01.1990 (2)
| 14) [isvec 21.01.1988 30.09.1990 - 20651 118.11.1990  (01.01.1991 |
| 15) [Belcika 02.06.1987 115.09.1991 - 20992 08.10.1991  (01.01.1992 (3)
| 16) |Danimarka 30.05.1991 23.05.1993 - 21589  [20.06.1993  (01.01.1991 |
| 17) [italya 27.07.1990 09.09.1993 - 21693 01.12.1993  (01.01.1994 |
| 18) Daponya 08.03.1993 113.11.1994 - 22110 28.12.1994  (01.01.1995 |
| 19) |B.A.E. 29.01.1993 27.12.1994 - 22154  [26.12.1994  (01.01.1995 (4)
| 20) |Macaristan 110.03.1993 25.12.1994 - 22152 09.11.1995  (01.01.1993 |
| 21) |Kazakistan 115.08.1995 08.11.1996 - 22811 118.11.1996  (01.01.1997 |
| 22) |Makedonya 116.06.1995 07.10.1996 - 22780 28.11.1996  (01.01.1997 |
| 23)  |Arnavutiuk 04.04.1994 05.10.1996 - 22778 26.12.1996  (01.01.1997 |
| 24) [cezayir 02.08.1994 30.12.1996 - 22863 30.12.1996  (01.01.1997 |
| 25)  |Mogolistan 112.09.1995 30.12.1996 - 22863 30.12.1996  (01.01.1997 |
| 26) Hindistan 31.01.1995 30.12.1996 - 22863 30.12.1996  (01.01.1994 |
| 27) |Malezya 27.09.1994 30.12.1996 - 22863 31.12.1996  (01.01.1997 |
| 28) |Misir 25.12.1993 30.12.1996 - 22863 31.12.1996  (01.01.1997 |
| 29)  [cin Halk Cum. 23.05.1995 30.12.1996 - 22863 20.01.1997  (01.01.1998 |
| 30) |Polonya 03.11.1993 30.12.1996 - 22863 01.04.1997  (01.01.1998 |
| 31) [Tiirkmenistan 117.08.1995 113.06.1997 - 23018 24.06.1997  (01.01.1998 (5)
| 32) |Azerbaycan 09.02.1994 27.06.1997 - 23032 01.09.1997  (01.01.1998 |
| 33) |Bulgaristan 07.07.1994 115.09.1997 - 23111 117.09.1997  (01.01.1998 |
| 34) |Bzbekistan 08.05.1996 07.09.1997 - 23103 30.09.1997  (01.01.1997 |
| 35) |A.B.D. 28.03.1996 31.12.1997 - 23217 119.12.1997  (01.01.1998 |
| 36) [Beyaz Rusya 24.07.1996 22.04.1998 - 23321 20.04.1998  (01.01.1999 |
| 37) |Ukrayna 27.11.1996 122.04.1998 - 23321 120.04.1998  (01.01.1999 |
| 38) [israil 114.03.1996 24.05.1998 - 23351 27.05.1998  (01.01.1999 |
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| 39) [Slovakya 02.04.1997 03.10.1999 - 23835 02.12.1999  (01.01.2000 |
| 40)  |Kuveyt 06.10.1997 28.11.1999 - 23890 13.12.1999  (01.01.1997 |
| 41) |Rusya 115.12.1997 117.12.1999 - 23909 31.12.1999  (01.01.2000 |
| 42) [Endonezya 25.02.1997 115.02.2000 - 23965 06.03.2000  (01.01.2001 |
| 43) |Litvanya 24.11.1998 110.05.2000 - 24045 117.05.2000  (01.01.2001 |
| 44)  |Hirvatistan 22.09.1997 110.05.2000 - 24045  [18.05.2000  (01.01.2001 |
| 45) |Moldova 25.06.1998 25.07.2000 - 24120 28.07.2000  (01.01.2001 |
| 46)  |Singapur 09.07.1999 118.07.2001 - 24466 27.08.2001  (01.01.2002 |
| 47)  |Kirgizistan 01.07.1999 112.12.2001 - 24611 20.12.2001  (01.01.2002 |
| 48) [Tacikistan 06.05.1996 24.12.2001 - 24620  [26.12.2001  (01.01.2002 |
| 49) |Cek Cumhuriyeti  [12.11.1999 115.12.2003 - 25317 116.12.2003  (01.01.2004 |
| 50) [ispanya 05.07.2002 118.12.2003 - 25320 118.12.2003  (01.01.2004 |
| I51) |Banglades 31.10.1999 115.12.2003 - 25317  [23.12.2003  (01.01.2004 |
| 52) |Letonya 03.06.1999 22.12.2003 - 25324  [23.12.2003  (01.01.2004 |
| 53) |Slovenya 119.04.2001 23.12.2003 - 25325 23.12.2003  (01.01.2004 |
| 54)  [Yunanistan 02.12.2003 02.03.2004 - 25390 05.03.2004  (01.01.2005 |
| 55) |Suriye 06.01.2004 128.06.2004 - 25506 121.08.2004  (01.01.2005 |
| 56) Tayland 111.04.2002 08.01.2005 - 25694 113.01.2005  (01.01.2006 |
| 57) Sudan 26.08.2001 117.09.2003 - 25232 31.01.2005  (01.01.2006 |
| 58) |Liiksemburg 09.06.2003 08.01.2005 - 25694 118.01.2005  (01.01.2006 |
| 59) |[Estonya 125.08.2003 04.07.2004 - 25512 21.02.2005  (01.01.2006 |
| 60) [iran 117.06.2002 09.10.2003 - 25254  [27.02.2005  (01.01.2006 |
| 61) [Fas 07.04.2004 22.06.2005 - 25853 118.07.2006  (01.01.2007 |
| 62) |Liibnan 112.05.2004 117.08.2006 - 26262 21.08.2006  (01.01.2007 |
| 63) |Giiney Afrika Cum. (03.03.2005 120.11.2006 - 26352 06.12.2006  (01.01.2007 |
| 64) |Portekiz 111.05.2005 115.12.2006 - 26377 118.12.2006  (01.01.2007 |
| 65) [Sirbistan-Karadag [12.10.2005 08.08.2007 - 26607 110.08.2007  (01.01.2008 |
| 66) [Etiyopya 02.03.2005 109.08.2007 - 26608 114.08.2007  (01.01.2008 |
| 67) |Bahreyn 114.11.2005 21.08.2007 - 26620 02.09.2007  (01.01.2008 |
| 68) |Katar 25.12.2001 05.02.2008 - 26778 111.02.2008  (01.01.2009 |
| 69) |Bosna-Hersek 116.02.2005 08.04.2007 - 26487 118.09.2008  (01.01.2009 |
| 70)  |Suudi Arabistan *  (09.11.2007 03.02.2009 - 27130 (m.) 01.04.2009  (01.01.2010 |
| 71) |Giircistan 21.11.2007 110.02.2010 - 27489 115.02.2010  01.01.2011 |
| 72) Umman 31.05.2006 113.03.2010 - 27520 115.03.2010  (01.01.2011 (6)
| 73) [Yemen 126.10.2005 113.03.2010 - 27520 16.03.2010  (01.01.2011 |
| 74) |irlanda 24.10.2008 110.08.2010 - 27668 118.08.2010  01.01.2011 |
| 75) |Kanada 114.07.2009 129.04.2011 - 27919 (m.) [04.05.2011  (01.01.2012 |
| 76)  [Yeni Zelanda 22.04.2010 04.07.2011 - 27984 (m.) [28.07.2011  (01.01.2012 |
|

/Anlasmanin 5 inci maddesinin 2 nci fikrasinin (h) bendinin 2 nci fikrasi, 11 inci maddesinin 3 iincii fikrasinin (c) bendi

(1) \ve 14 iincii maddesinin 2 nci fikrasi geregince bir Akit Devlette vergilendirilmeyecek olan kazang ve iratlar hakkinda
1.1.1987 tarihinden itibaren baslayan vergilendirilme donemleri icin yiiriirliige girmistir.
/Anlasmanin deniz ve hava tasimaciligina iliskin hiikiimleri 1.1.1983 tarihinden itibaren uygulanmaya baslanmistir.

(2) |Ancak s6z konusu Anlasma feshedilmis olup, 01.01.2011 tarihinden sonraki vergilendirme donemleri igin
uygulanmayacaktir.

3) /Anlasma, ucaklarin uluslararasi trafikte isletiimesinden saglanan kazanglar yoniinden 1.1.1987 tarihinden itibaren

elde edilen gelirler lizerinden alinan vergilere uygulanacaktir.
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Anlasma, hava tasimacilik faaliyetlerinden elde edilen gelirler ile bu kazanglar icin actirilan mevduat hesabi

) dolayisiyla elde edilen faiz gelirleri icin 1.1.1988 tarihinden itibaren uygulanacaktir.
(5) /Anlagsma hiikiimleri miiteahhitlik yoniinden 17.08.1995; diger hiikiimler yoniinden ise 1.1.1998 tarihinden itibaren
uygulanacaktir.
Anlasma, Gulf Air tarafindan uluslararasi trafikte hava tasimaciligi isletmesinden elde edilen kazanglar ile isletilen
(6) \vasitalarin veya bunlarin isletilmesiyle ilgili menkul varliklarin elden cikarilmasindan dogan kazanglar yoniinden

1.1.1987 tarihinden itibaren uygulanacaktir.

"Tiirkiye Cumhuriyeti ile Suudi Arabistan Kralligi Arasinda iki Akit Devletin Hava Tasimacilik Tesebbiislerinin
Faaliyetleri Dolayisiyla Alinan Vergilerde Karsilikhi Muafiyet Anlasmasi” 11.01.1989 tarihinde imzalanmistir. Anlasma,
09.08.1990 tarihinde yiiriirliige girmis olup, hiikiimleri 01.01.1987 tarihinden itibaren uygulanmaktadir. S6z konusu
Anlasma, yalnizca Akit Devletlerin hava tasimacilik faaliyetleri dolayisiyla alinan vergileri kapsamaktadir.

Kaynak : Gelir Idaresi Baskanhgi (www.gib.gov.tr ) 26.04.2011
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2.13. Denizcilik Egitimi

Tlrkiye Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanhdi IMO tarafindan muhatap kabul
edilmektedir. 1990’l yillarda limanlarda baglanan Tirk Bayrakh gemilerin sayisinin artmasi
sonrasinda, 2002 yilinda gemiadamlari Ydnetmeligini ¢ikartarak denizcilik 6gretimi IMO
standartlarina uyarilmistir.

IMO tarafindan 01 Haziran 2010 tarihinde yayinlanan MSC.Circ.1164/Rev 7 No'lu sirkiler ile
Turkiye Cumhuriyeti Devleti denizcilik egitiminde “Beyaz Liste” deki yerini korumustur. Bunun yani sira,
Avrupa Deniz Emniyeti Ajansi ( EMSA ) tarafindan Glkemizde yapilan denetim faaliyetleri sonucunda
ulkemizdeki denizcilik okullarindan mezun olan ogrencilerin AB Uyesi Ulke bayragini taglyan gemilerde
caligabilmesi yolu agilmistir.

Tarkiye'de Deniz Harp Okulu disinda denizcilik 6gretiminin dort (4) yilhk lisans
programlarinda gerceklestirildigi 16 Fakulte vardir. Ayrica, KKTC’de faaliyette bulunan Yakin
Dogu Universitesi de 4 yillik lisans programi uygulamaktadir. (7) Meslek Yiiksekokulu ve (50)
Meslek Lisesi faaliyetlerini strdirmektedir.

Denizcilik Fakiilteleri

UNIVERSITE ADI

FAKULTE ADI

ADANA BILIM VE TEKNOLOJi UNIVERSITESI

DENIZCILIK FAKULTESI

BALIKESIR UNIVERSITESI

BANDIRMA DENIZCILIK FAKULTESI

BURSA TEKNIK UNIVERSITESI

DENIZCILIK FAKULTESI

CANAKKALE ONSEKIZ MART UNIVERSITESI

DENIZ BILIMLERI VE TEKNOLOJiSi FAKULTESI

DOKUZ EYLUL UNIVERSITESI

DENIZCILIK FAKULTESI

ISTANBUL TEKNIK UNIVERSITESI

DENIZCILIK FAKULTESI

iZMIR KATIP CELEBI UNIVERSITESI

GEMI INSAATI VE DENIZCILIK FAKULTESI

KARADENIZ TEKNIK UNIVERSITESI

SURMENE DENIZ BILIMLERI FAKULTESI

MERSIN UNIVERSITESI

DENIZCILIK FAKULTESI

MUSTAFA KEMAL UNIVERSITESI

BARBAROS HAYRETTIN DENIZCILIK FAKULTESI

MUSTAFA KEMAL UNIVERSITESI

DENIZ BILIMLERI VE TEKNOLOJiSi FAKULTESI

ONDOKUZ MAYIS UNIVERSITESI

GEMI INSAATI VE DENIZ BILIMLER|I FAKULTESI

ORDU UNIVERSITESI

FATSA DENIZ BILIMLERI FAKULTESI

PiRi REIS UNIVERSITESI

DENIZCILIK FAKULTESI

YILDIZ TEKNIK UNIVERSITESI

GEMIi INSAATI VE DENIZCILIK FAKULTESI

YUZUNCU YIL UNIVERSITESI

DENIZCILIK FAKULTESI
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Meslek Yiiksekokullari

UNIVERSITE ADI

MYO ADI

CANAKKALE ONSEKIZ MART UNIVERSITESI

DENIZ TEKNOLOJILERI MESLEK YUKSEKOKULU

EGE UNIVERSITESI

URLA DENIZCILIK MESLEK YUKSEKOKULU

MERSIN UNIVERSITESI

DENIZ VE TICARET MESLEK YUKSEKOKULU

MERSIN UNIVERSITESI

DENIZCILIK MESLEK YUKSEKOKULU

MUGLA SITKI KOCMAN UNIVERSITESI

BODRUM DENIZCILIK MESLEK YUKSEKOKULU

MUSTAFA KEMAL UNIVERSITESI

DENIZCILIK MESLEK YUKSEKOKULU

PiRi REIS UNIVERSITESI

DENIZCILIK MESLEK YUKSEKOKULU

Meslek Liseleri

MESLEK LISELERI
KONYAALTI
ANTALYA Manavgat Ticaret ve Sanayi Odasi Denizcilik Anadolu Meslek Lisesi
ARTVIN Kemalpasa Cok Programli Lisesi
AYDIN Selguk Ozsoy Kiz Teknik ve Meslek Lisesi
AYDIN Adviye-Ertugrul Acun Denizcilik Anadolu Meslek Lisesi
BALIKESIR Pakmaya Kenan Kaptan Denizcilik Anadolu Meslek Lisesi
BALIKESIR Karsiyaka Cok Programli Lisesi
BITLIS Tatvan Denizcilik Anadolu Meslek Lisesi
CANAKKALE Armator Yakup Aksoy Denizcilik Anadolu Meslek Lisesi
Canakkale IMKB Teknik ve Endustri Meslek Lisesi, Denizcilik Meslek Lisesi,Denizcilik

CANAKKALE Anadolu Meslek Lisesi
GIRESUN Kaptan Ahmet Fatoglu Denizcilik Anadolu Meslek Lisesi

_ Espiye S. Cengiz Saribas Teknik ve End.Mes. L. Denizcilik Anadolu Meslek ,Denizcilik
GIRESUN Meslek Lisesi
GIRESUN Tirebolu Denizcilik Anadolu Meslek Lisesi
HATAY Sefa Atakas Denizcilik Anadolu Meslek Lisesi
ISPARTA Egirdir Teknik ve Endustri Meslek Lisesi,Denizcilik Meslek Lisesi
ISTANBUL Hiseyin Rahmi Girpinar Cok Programli Lisesi
ISTANBUL Ziya Kalkavan Denizcilik Anadolu Teknik Lisesi ve Denizcilik Anadolu Meslek Lisesi
] Barbaros Hayrettin Pasa Teknik ve EndUstri Meslek Lisesi, Denizcilik Anadolu Meslek
ISTANBUL Lisesi,Denizcilik Meslek Lisesi
ISTANBUL Pendik Denizcilik Anadolu Meslek Lisesi
ISTANBUL Piri Reis Denizcilik Anadolu Meslek Lisesi
ISTANBUL Haci Rahime Ulusoy Denizcilik Anadolu Meslek Lisesi, Denizcilik Anadolu Teknik Lisesi
o Ulusoy Teknik ve Endistri Meslek Lisesi,Denizcilik Anadolu Meslek Lisesi, Denizcilik
1IZMIR Anadolu Teknik Lisesi
iZMIR Glizelbahce IMKB Teknik ve Endiistri Meslek Lisesi
iZMIR Mordogan Fatma Emin Karaagag Cok Programli Lisesi, Denizcilik Meslek Lisesi
iZMIR Cinarli Teknik ve Endustri Meslek Lisesi,Denizcilik Meslek Lisesi
iZMIR Nevvar Salih isgéren Denizcilik Anadolu Meslek Lisesi
o Sehit Idari Atase Caglar Yucel Teknik ve Endistri Meslek Lisesi, Denizcilik Anadolu Meslek
IZMIR Lisesi
KASTAMONU | Inebolu Denizcilik Anadolu Meslek Lisesi
KOCAELI Golcuk Teknik ve Endustri Meslek Lisesi,Denizcilik Anadolu Meslek Lisesi
KOCAELI Hereke Nuh Cimento Teknik ve Endustri Meslek Lisesi, Denizcilik Anadolu Meslek Lisesi
MERSIN Mersin Deniz Ticaret Odasi Denizcilik Anadolu Meslek Lisesi
MUGLA Kiz Teknik ve Meslek Lisesi
MUGLA Bodrum Turgut Reis Otelcilik ve Turizm Meslek Lisesi
MUGLA Kdycegdiz Denizcilik Anadolu Meslek Lisesi, Denizcilik Meslek Lisesi
MUGLA Bozburun Deniz Ticaret Odasi Cok Programli Lisesi
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MUGLA 75.Y1l Kiz Teknik ve Meslek Lisesi
ORDU Fatsa Atatlirk Denizcilik Anadolu Meslek Lisesi
RIZE Isikli Denizcilik Anadolu Meslek Lisesi
RIiZE Cayeli Anmet Hamdi Isakoglu Denizcilik Anadolu Meslek Lisesi
RiZE Hasan Kemal Yardimci Denizcilik Anadolu Meslek Lisesi
SAMSUN Nedime Serap Ulusoy Denizcilik Anadolu Meslek Lisesi, Denizcilik anadolu Teknik Lisesi
SINOP Sinop Teknik ve Endustri Meslek Lisesi, Denizcilik Anadolu Meslek Lisesi
TEKIRDAG Tekirdag Denizcilik Anadolu Meslek Lisesi
TRABZON Carsibasi Mesleki ve Teknik Egitim Merkezi, Denizcilik Meslek Lisesi
TRABZON Trabzon Teknik ve Endustri Meslek Lisesi, Denizcilik Anadolu Meslek Lisesi
Of Haci Mehmet Bahattin Ulusoy Teknik ve Endustri Meslek Lisesi, Denizcilik Anadolu
TRABZON Meslek Lisesi
TRABZON Sirmene Tirk Telekom Denizcilik Anadolu Meslek Lisesi
VAN Van Denizcilik Anadolu Meslek Lisesi
YALOVA Yalova Altinova Tersane Girisimcileri A.S. Denizcilik Anadolu Meslek Lisesi
ZONGULDAK Hatice Erdem Denizcilik Anadolu Meslek Lisesi ve Denizcilik Meslek Lisesi

Piri Reis Universitesi:

Piri Reis Universitesi, Turk Denizcilik sektdrinin tam destegini alarak 2008
yilinda Tirk Deniz Egitim Vakfi (TUDEV) tarafindan kurulmustur.  Uluslararasi
Denizcilik Orgitinde gorev alarak diinyadaki 164 Ulkenin Denizcilik Egitimi'ne yon
vermis, Diinya Denizcilik Universiteleri Birligi'ni kurmus yoneticilerin yer aldig
Uluslararasi AB Projeleri ve sahip oldugu akademik baglantilar ile dinya denizcilik
platformlarinda taninan ve sayilan bir Diinya Denizcilik Universitesi'dir.

BuUnyesinde ;

Fen Edebiyat Fakiiltesi, Temel Bilimler, iktisadi Ve idari Bilimler Fakiiltesi
Ekonomi Ve Finans, Uluslararasi isletmecilik ve Ticaret, Miihendislik Fakiiltesi
Gemi insaati ve Gemi Makineleri Miihendisligi, Makine Miihendisligi, Denizcilik
Fakiiltesi Deniz Ulastirma Igletme Mihendisligi, Gemi Makineleri Isletme
Mihendisligi, Denizcilik Meslek Yiiksekokulu, Deniz Ulastirma Isletme, Gemi
Makineleri isletme, Mekatronik , Gemi insaati, Yat isletme Ve Yénetimi, Deniz Ve
Liman igletmeleri, Fen Bilimleri Enstitiisii, Deniz Ulastirma Isletme Miihendisligi
Anabilim Dali, Deniz Ulastirma isletme Mihendisligi (Yiksek Lisans Programi), Deniz
Ulastirma isletme Muhendisligi (Doktora Programi) boliimleri ve Rektorliige Bagh
Birimler, Ingilizce Hazirlik Bolimi, Sirekli Egitim Merkezi (Pisem), Erasmus
Koordinatorligu ve AB Proje Koordinatorligu bulunmaktadir.

Universite Ekim 2013 tarihinden itibaren egitimini Diinya standartlarinda egitim
teknolojilerinin kullanilacagi BREEAM uluslararasi akreditasyonlu, ¢evre duyarh yesil
kampusunde surdurecektir.
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ODAMIZIN UYESI OLDUGU ULUSLARARASI KURULUSLAR

BIMCO ( The Baltic and International Maritime Council )
ICC-IMB ( International Chamber of Commerce- International Maritime Bureau )
ICS ( International Chamber of Shipping )
FONASBA ( The Federation of National Associations of Ship Brokers and Agents )
ECASBA ( European Community Association of Ship Brokers and Agents )
INTERTANKO ( The International Association of Independent Tanker Owners )
THE BALTIC EXCHANGE
EBA (European Boating Association)
TYHA ( The Yacht Habour Association)
ICOMIA ( International Councile of Marine Industry Association)
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