T DenizTicar

Deniz Ticaret A

DERGI KURULUS: 1984 MART /2021

Odasi'nin
resmi yayinidir.




7/24

31 KILAVUZ KAPTAN
350 UZMAN DENIZCi
30 DENiZ ARACI
MAKSIMUM VERIMLILIK
SIFIR RiSK

TEK ViZYON

ONCE EMNIYET
1973'TEN BERI

B WWWUZMARCOMTR

LIMANLARDA

EMNIYET

BIZE EMANET



Denczedlil Seltondnde 20 ¢;c€a!az S@é’mé’qu
stk R - Eh .

sumﬁuﬁ-mﬂswimim AL

BERK GUMRUK MUSAVIRLIGI LTD. STI. BERK LOJISTIK LTD. STI.

Evliya Celebi Mh. Nazan Sk. Lagoon Plaza Evliya Celebi Mh. Nazan Sk. Lagoon Plaza
No: 2/5 Tuzla /ISTANBUL No: 2/5 Tuzla/ISTANBUL

Tel: +90 216 446 83 79 Tel: +80 216 446 93 79

Fax: +80 216 447 1545 Fax: +90216 447 1545

Gsm: +90 532 245 45 09 Gsm: +90 532 245 45 09
info@berkgumrukleme.com info@berklojistik.com

www.berkgumrukleme.com www.berklojistik.com
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We care about your business'""-t:hd de
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with you with our experienced ‘Eeurn'

Technical Management

Technical management for all type of tankers, contai-
ners, dry cargo vessels and new building, ships major
modification contracting, planning and supervision.

Crew Management

Recruitment and selection of competent and skilled
sea personnel included oppraisals, evaluations and
performance management.

Safety & Risk Management
Measurement, analysis and improvement of safety,
environment, energy and risk management.
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Purchasing Management

Worldwide sourcing for ship store and spares with
high quality and correct supply on time and right
place.

IT Management

www.unicshipsoft.com

Management in house software system for ship and
store.

Supervision

Dry docking, maintenance & repairing, survey suparvi-
sion. Pre-vetting, pre-purchase inspection and navi-
gational audit.

UNIC TANKER SHIP MANAGEMENT CO.

WO 19 UDIIIUN MMM




enizTicargti

“Deniz ticareti
camiamizda refah;
bilgili, cagdas
calisma ile
mumkindir.”

M. ZiYA KALKAVAN

ALi YUCE

2010 Yili Fotograf Yarismasi’nda DTO’nun eserini satin aldigi
fotografcilar arasinda yer aliyor.
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Sorumlu Yazi Igleri Miidiirii: BASARAN BAYRAK

YAYIN KURULU
BASKAN: BASARAN BAYRAK
PINAR KALKAVAN SESEL
MUSTAFA MUHTAROGLU
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T: +90 212 252 01 30 (8 hat/ lines) +90 212 243 54 95 (3 hat/ lines)
F: +90 212 293 79 35 dto@denizticaretodasi.org.tr
www.denizticaretodasi.org.tr

YAYINA HAZIRLIK
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GLOBAL
SHIP SUPPLY & CATERING

at 1400 ports, in 124 cauntr

at your service, globally.

www.avsglobalsupply.com



' 90 Years at sea

Always the PIONEER...
Always the LEADER.
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TOTAL 918 FIXTURES &
OPERATIONS UNTILL 2021
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i BUYUKELGI CAGATAY i NEDEN TURK
i ERCIYES MECLIS i ARMATORLERI YABANCI
i TOPLANTISINAKATILDI ~ { BAYRAK ALTINDA GEMI
: : GALISTIRIYORLAR?

12 60

TAMER KIRAN . AKADEMiK BAKIS | SOYLESI i MAKALE
"PANDEMIYLE RESMEN | DR MUSA KAMAC | MEHMET YUNUSOGLY i PROFENGINTURE
TANISMAMIZIN ARDINDAN

BIR YILI GERIDE BIRAKTIK..."

o o e e S ST e

72 102 104 108

GUNDEM : MAKALE | BUNKER : iIMALAT SANAYi
NIERYA'DA SERBEST UFUK TEKER : NIGEL DRAFFIN CEM HUROGLU
BIRAKILAN 15 TURK DENIZCi i :

ISTANBUL'A GELDI

ODADAN HABERLER
SUBELERIMIZDEN
SEKTORDEN HABERLER
DTO AB BULTENI

GEMIi TUTULMALARI
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A
eskomarine
We are here to change the game...

Eskomarine and Jointtop have joined forces to serve the Turkish Owners in China for drydockings in a unique
manner ... With a single quote, we offer the flexibilty to all our clients to choose from a number of leading ship-
yards and unlike agents, we take on the contract directly with the owner, in other words as far as the owner Is
concerned Jointtop acts as the Shipyard using leading yards’ facilities to accommodate the owners’ vessels. With
near to 150 dockings per year, we enjoy very special treatment in all leading yards and our owners of course bene-
fit from this directly making their docking period much smoother in all respects.

Together we offer;
¢ Single quote and number of leading yards to choose from
* Excellent Service 7/24 on site assistance during entire repair period
* Unbeatable Prices e Years of experience
e Total Flexibility * Priority in yards as a first class client

Agaoglu My Office

Barbaros Mah. Lale Sok. No: 1 Kat: 13 Daire 54 Atasehir 34746 Istanbul / Turkey
Tel; +90 216 688 37 56 Fax; +90 216 688 00 37

web: www.eskomarine.com.tr, mail: marine@eskomarine com.tr




FREEFALL LIFEBOATS

GEPA GRP FREEFALL LIFEBOATS are designed, constructed and
tested according to the latest standarts, requirements of
"SOLAS", "IMO" and "LSA Code”
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GEPA - FIBERGLASS INDUSTRY & TRADE CO.INC.

Tersane Yolu Yan Sanayi Btlgesi Harmandal Sk. No10 Aydintepe 34947 Tuzla/lstanbul / TUBRKEY
Phone: +90 216 392 93 96 Fax: +80 216 382 20 64
E-mail: info@gepafiberglass.com  Web Page: www.gepafiberglass.com
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WORLDWIDE
ASBESTOS REMOVAL & DISPOSAL
SERVICE




B BASYAZI

Pandemiyle resmen tanismamizin ardindan bir
yili geride biraktik...

Gectigimiz yil mart ayinda, tlkemizde

ilk koronaviris vakasinin agiklanmasinin
lzerinden bir yil gecti. 2020 yil baslarinda
bambagska planlar yaparken, 11 Mart'ta
llkemizde ilk vakanin tespit edilerek Saglk
Bakanimiz tarafindan agiklanmasi ve

ayni giin Diinya Saglk Orgiti tarafindan
“pandemi” ilan edilmesi ile kiiresel anlamda
bir karantina ve magduriyet dénemine girdik.
Dinyanin her yerinde oldugu gibi tlkemizde
de radikal kararlar alindi, okullar kapandl,

basladigl 14 Ocak’tan bu yana 1. ve 2. doz
olmak Uzere asl olan insan sayimiz 7 milyonu
gecerken, bu say! hizla artiyor. Evet, gecen
slrecte yorulduk, biktik, Gzdldlk, halen
virlisteki mutasyonlar canimizi sikiyor ama
sabrederek bu micadeleye devam etmekten
bagka caremiz yok. lyimserligimizi hicbir
zaman kaybetmeyecegiz. Her kisin ardindan
baharin geldigini unutmayacagiz. Nitekim Mart
ay! itibariyla tedbirleri de elden birakmadan
normallegsme adimlari llkemizde atiimaya

TAMER KIRAN / IMEAK DTO Yonetim Kurulu Baskani

dénem dénem sokaga ¢ikmak yasaklandi,
karantinalar uygulandi, etkinlikler iptal edildi,
ticari faaliyetler durma noktasina geldi ama
her seyden dnemlisi insanlar hayatlarini
kaybetmeye basladi. Salginda bugiline kadar
llkemizde 28 bini askin, diinya genelinde ise
yaklasik 2,5 milyon insan yasamini yitirdi ve
maalesef bu sayi halen artmaya devam ediyor.

Aradan gecen bir yilda bu belanin basimizdan
defedilmesi i¢cin 6nemli gelismeler kaydedildi.
Oncelikle salgina kargi umut vadeden agilar
bulundu. Ulkemiz, Cumhurbagkanimiz

Sayin Recep Tayyip Erdogan liderliginde,
Saglk Bakanhgimiz ve saglik calisanlarimiz
onciliginde topyekln miicadele verdi ve
kiresel salgin krizini gercekten basariyla
y(r(ttd. Micadelenin déniim noktasi olan

asl da temin edilerek, asilama ¢alismalarina
baslandi. Geldigimiz noktada, toplu asilamanin

baslaniyor. Bu arada, Tirkiye ekonomisinde
de kaydedilen olumlu gelismeler, dnimiizdeki
dénem hakkinda olumlu ipuglari veriyor. Tirk
Lirasinda bir istikrar saglanmis gériiniyor.
Tiirkiye istatistik Kurumu'nca (TUIK)
aciklanan, gecen yilin aralik ayina iligkin sanayi
Uretim verileri beklentileri asarak bir dnceki
yihn ayni ayina gore ylzde 9 artis gosterdi.
Uluslararasi Para Fonu (IMF), Tirkiye igin
2021 blyime tahminini ylizde 5'ten ylzde
6'ya cikardi. Her bakimdan Tlrk ekonomisi
6nlimlzdeki déneme iliskin umut vadediyor.

is diinyasinin temsilcileri olarak ekonomi
ydnetimimizin gayretlerini yakindan izleme
firsati buluyoruz. Tlrkiye Odalar ve Borsalar
Birligi (TOBB) Yonetim Kurulu olarak Turkiye
Cumhuriyet Merkez Bankasi (TCMB) Baskani
Sayin Naci Agbal ve tam kadro ekibiyle 8
Subat’ta TOBB'da bir toplanti gerceklestirdik.

Merkez Bankasi'nin hedeflerini ilk agizdan
dinleme firsati bulduk. Oncelikle Merkez
Bankamizin hedeflerini ¢cok net bir sekilde
belirledigini ve basta fiyat istikrarini saglama
hedefi olmak izere programina ¢ok siki riayet
edecegini gordik.

Gectigimiz ay Oda faaliyetlerimize de hiz
kesmeden devam ettik. 19 Subat Cuma
gunu, Cevre ve Sehircilik Bakani Sayin Murat
Kurum'u, Ankara'da ziyaret ettik. Ziyarette,
denizcilik sektorlinin sorunlari ve ¢ozim
Onerilerini ilettik. Sayin Bakan ile son derece
yapici bir gbriisme gerceklestirdigimizi
sdyleyebilirim.

Yine 7 Ocak - 7 Subat tarihleri arasinda
uygulanan hamsi avi yasag nedeniyle
balikgilarimizin magduriyetlerini dnlemek
maksadiyla Ziraat Bankasi'na kredi borclari
konusunda basvurumuz olmustu. Yaptigimiz
gbriismeler neticesinde; balikgl Uyelerimizin,
talep etmeleri ve kredi kullandigr Subeye
basvurmalari halinde kredilerinin bes

yila kadar taksitlendirilmesi ve bes taksit
uygulamasi baslatiimistir.

Mart ayi, icinde dnemli glinleri barindiran

bir ay... 8 Mart’ta Diinya Kadinlar Gin(
kutlanacak. Kadinlarimiz bugiin artik birgok
sektérde calisma hayatina 6nemli katkilar
sagliyor. Erkeklerin agirlikta oldugu denizcilik
sektorlinde de, gemiler dahil olmak lzere
fiillen calisan kadinlarimizin sayisinin giderek
artmasini fevkalade sevindirici bir gelisme
olarak degerlendiriyorum. Bu vesile ile
denizcilik sektoéri basta olmak lzere tim
calisan kadinlarimizin 8 Mart Diinya Kadinlar
GUn0n{ kutluyorum.

Bu yil 18 Mart’ta, kahraman askerlerimizin,
bu milletin kimseye boyun egmeyecegini tim
dinyaya essiz bir sekilde ilan ettigi Canakkale
Zaferi'nin 106. yilddéniimine erisecegiz. 18
Mart Canakkale Zaferi ve Sehitleri Anma
GUnd’'nde basta Gazi Mustafa Kemal Atatlirk
olmak lizere vatanimiz i¢in canini feda

eden aziz sehitlerimizi rahmet ve minnetle
aniyorum.

Yine 10 Mart’ta Mirag, 27 Mart'ta ise Berat
Kandillerini idrak edecegiz. Mibarek gecelerin,
salgin musibetiyle micadele ettigimiz su
glnlerde hastalara sifa, tim dlnya insanlarina
saglik ve huzur getirmesini dilerim.

Kalin saglicakla.
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MARIN
ROMORKOR ve
KILAVUZLUK A.S.

Kilavuzluk ve Romorkdr hizmetlerinde
sahip oldufumuz tecriibe,

giicli sermaye ve ortaklik yapimizin
verdigi giivenle...

Her gegen giin bilyiiyen filomuzla
Ulkemize ve sektériimiize deger katmaya
devam ediyoruz.

www.marintug.com
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Liferaft Service

We are the only USCG approved service station in Turkey. Our liferaft services
consist of wide range of different reliable manufacturers such as Survitec,
Zodiac and Plastimo brands

Having a liferaft serviced in ONURSAN has always been very easy and cost
effective for our customers since we proudly offer these services within the
largest and the best service station in Turkey

—

Your Lifeaft on board " Dur Rental Liferaft

Why you should have your liferaft serviced by an approved service station?
We have not only the Facility to carry out your liferaft service but also

we have the proper trained personel using the approved spare parts by the
manufacturers,

Bpprovals
9By gl > -_? [ch| Samgong =

PLASTIMO
You may contact us for the latest approvals for liferafts

B lermetien, Raut Orbay Caddes, Guldene Sokak No8 Tuzla £ stanbul £ TURKEY
T+90 216 3958780 F <90 216 395 04 60

warw.onursan.net | onoursan@onursan.net



MERSIN LIMANI BUYUYOR,
ROTALAR YENIDEN CiZILIYOR

MERSIN PORT CONTINUES TO EXPAND,

b

DD AVAIN T, Dy T
RELDIKAWING ROUTES

Dlnyanin en biyk 100 limanindan biri olan MIP, Turkiye'de lider konumdadir.
MIFP one of the top 100 ports of the World, is in the leading position in Turkey:

MERSIN INTERNATICONAL PORT

www.mersinport.com.tr TepeTT TeTe
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BUYUKELCi CAGATAY ERCIYES MECLIS
TOPLANTISINA KATILDI

IMEAK Deniz Ticaret Odasi Subat Ayi Meclis Toplantisi Covid-19 salgini nedeniyle
yine video konferans yéntemiyle yapildi. Toplantida Disisleri Bakanhgi ikili Siyasi
Isler, Denizcilik, Havacilik, Hudut Isleri Genel Midiirii Biyiikelci Cagatay Erciyes,
“Ege ve Dogu Akdeniz'deki Son Gelismeler - Ulkemizin Politikalari - Deniz
Haydutlugu” konulu sunum yapti.

Toplanti, Meclis Baskani Salih Zeki
Cakir'in gectigimiz gtinlerde M/V Mozart
Gemisi’'ne yapilan saldiriyl kinamasi

ve kacirlan 15 denizcinin bir an énce
kurtarilarak ailelerine kavusturulmasi
temennisi ile basladi. Toplantida ilk
glindem maddesi olan Oda meclisinin
07.01.2021 tarih ve 34 sayili toplanti
zabitlari ile 2020 Aralik Ayr Mizani ve
Hesaplar Arasi Aktarimi IMEAK DTO
Hesaplari inceleme Komisyonu Bagkan
Yardimcisl ve Envanter Komisyonu
Baskani Adem Kocadag'in sunumunun
ardindan gorisulerek onaylandi.

Toplanti G¢clncd gindem maddesi olan
Disiplin Komisyonu’'nun Lotus Denizcilik
ile ilgili yaruttugu sorusturma ve aldig
“kinama karar” ile devam etti. Disiplin
Komisyonu Baskani Fatih Yildiz, EylUl
2020'de Network Global A.S tarafindan

Lotus Denizcilik hakkinda sunulan
sikayet dilekgesinin sorusturmaci

olarak atanan DTO Uyesi Bilent Dandin
tarafindan arastirildigini ve 1 Subat 2021
tarihinde Disiplin Komisyonu’na sunulan
fezlekede sucun sabit oldugunun
anlasildigini ve “kinama cezasl!”
verilmesine karar verildigini kaydetti.

KURESEL EKONOMIDE PANDEMININ
SEYRi ANA BELIRLEYEN OLMAYA
DEVAM EDIYOR

Aylik faaliyetlerin sunumun ardindan
s6z0 IMEAK DTO Yonetim Kurulu
Baskani Tamer Kiran alarak, yaklasik
iki ay 6nce baslatilan kisitlama
Onlemlerinden olumlu sonuglar
alinmaya baslandigini ifade etti. Kiran,
“GUnldk 30 bini gecen vaka sayisi 5
bine dogru gerilemeye baslamisken,
simdi de karsimiza mutasyonlu virls

ciktl. ingiltere ve Giney Afrika’da tespit
edilen Covid-19’un mutasyona ugramis
halinin daha bulasici oldugu bildirilirken,
Ulkemizde de yakin zamanda glnlik
vaka sayilarinin tekrar yikselmesinde
bu hususun etkili olabilecegi belirtiliyor.
Pandeminin ilk ortaya ¢iktigl andan bu
yana gucli saglik altyapisi ile ¢rnek bir
mucadele veren llkemizde, basta saglik
calisanlarimiz olmak Uzere asilama
calismalarina baslandi, asl olanlarin
saylis! iki milyonu gecti ve bu sayi hizla
artmaya devam ediyor. Ama su bir
gercek ki, salgin bugiin maksimum
dilzeyde tedbirleri sirdirmemiz
gerektiren bir ciddiyette varligini
surdurayor” diye konustu.

Tamer Kiran, s6yle devam etti: “Kuresel
ekonomide pandeminin seyri ana
belirleyen olmaya devam ederken,

DENiZ TICARETI / MART 2021



Tamer Kiran

uluslararasi kuruluslarin 2021 yilina
iliskin tahminleri gelmeye baslad!.
Pandeminin seyriyle ilgili belirsizlikler
devam etmekle birlikte, asilarin etkili
olmasiyla yilin ikinci yarisinda gtcli bir
toparlanma gelmesi bekleniyor. 2020
yihinda yUzde dort civarinda daralmasi
beklenen kiresel ekonominin 2021
yihinda yUzde dort civarinda blyUyecegi
tahmin ediliyor.

Toparlanma beklenmekle birlikte

bunun agirlikli olarak imalat sanayinden
gelecegi, hizmetler sektdrindeki
toparlanmanin daha uzun zaman alacagi
ongoruliyor. Dinya Bankasi Ocak Ayl
Raporu’na gore, 2020 yilinda ylzde 9,5
daraldig) tahmin edilen diinya ticaret
hacminin 2021 ve 2022 yillarinda yUzde
5'ler civarinda buyuyerek yasanan kaybi
iki yilda telafi edecegi 6ngdrillyor.
Yasanan surece kisa degil orta vadeli
bakmamiz gerekiyor.”

Turkiye Ekonomisi acisindan enflasyon
ile mucadelenin 6ncelikli bir noktaya
geldigini kaydeden Kiran,“Merkez
Bankasinin kasim ayi ile beraber

siki para politikasina yénelmesi,

Turk Lirasi’nda bir istikrar saglamis
godrunUyor. Yiksek enflasyon, firmalari
faaliyet disi gelire yoneltirken, Uretim

ve yatinmlari olumsuz etkiler. Merkez
Bankasi’nin son aciklamasinda ylzde
bes enflasyon hedefini vurgulamasi

ve bu ytnde politika olusturmasi
oldukca 6nemli ve degerlidir. Bu streg
reformlarla desteklenebilirse, Ulkemizin
sUrdurdlebilir blytmeyi basarmasi ¢cok
daha mUmkuUn olacaktir. Dolayisiyla
enflasyon ile micadele, dnUmuzdeki
doénemde ana glindem maddemiz olarak
kalmaya devam edecektir” dedi.

Para politikasinda atilan adimlarin
finansal piyasalarda gorece istikrar
saglamasinin reel ekonomiye ve
beklentilere olumlu yansimalarinin
gorilmeye baslandigini kaydeden

Kiran, “Tuketici gliven endekslerinde
toparlanmalar izliyoruz. Gectigimiz
Pazartesi glinU yayinlanan Ocak ay!
imalat sanayi PMI (Satinalma Yoneticileri
Endeksi), gectigimiz agustos ayindan bu
yana en ylksek artis| gerceklestirdi ve
50,8 degerinden 54,4 seviyesine geldi.
Gelecek ddneme iliskin siparislerde
onemli artislar gozleniyor. Imalat
sanayinin gorece gucll performansi

ve bunun ihracattaki artis egilimi ile
desteklenmesi, ticaret savaslari ve
pandemi ile degisen dinyada Ulkemizin
Uretim ve lojistik merkezi olmasi
yonundeki beklentilerimizi gliclendiriyor.

[ meclis g

imalat sanayindeki gucli seyre ragmen,
pandeminin etkisiyle hizmet sektorlerinin
ciddi sikinti iginde oldugunu da izliyoruz.
Bu sUreci atlatana kadar zorda olan
sektdrlere maliye politikasl desteginin
makroekonomik dengeleri korumak
acisindan 6nemli olacaktir” diye
konustu.

Pandemi déneminde,
Cumhurbaskanimiz Sayin Recep Tayyip
Erdogan liderliginde devletin, salginin
ekonomiye verdigi zararlar azaltmak

icin fevkalade tnemli destekler igeren
paketler acikladigina dikkat ¢ceken Kiran,
soyle kaydetti: “Turkiye'yi ileriki yillara
glcla bir sekilde taslyacak dizenlemeler
iceren yeni reform paketlerinin de
hazirliklar tamamlanmak Uzeredir. Bu
duzenlemelerin kisa bir stre icinde
aciklanmasini beklemekteyiz. Halen
uygulanmakta olan asi calismalarinin

da muspet sonuclar vermesiyle yilin
ikinci yarisindan itibaren kuresel
ekonomide bir toparlanma beklemek
yanlis olmayacaktir. Ulkemizin de bu
dénemde hak ettigi blylume rakamlarina
ulasacagina inancim tamdir.”

YABANCI BAYRAK KONUSU GUNDEM
OLUSTURDU

Ocak ayinin son ginlerinde elim bir
olay yasandigini, Turk gemiadamlarinin
calistig Liberya Bayrakli Mozart isimli
gemiye, Nijerya aciklarinda deniz
haydutlari tarafindan silahl saldir
gerceklestirildigini hatirlatan Kiran,
saldirida élen Azerbaycan Cumhuriyeti
vatandasi kardesimize Allah’tan rahmet,
yaralananlara gegcmis olsun dileklerini
iletti.

Kacirilan “M/V Mozart” isimli geminin
Liberya Bayrakli ve sahiplerinin de
yabancli olmasina ragmen konunun
yabanci bayrakli Turk gemi sahiplerini
de glindeme getirdigini anlatan Tamer
Kiran, “yabanci bayrak” konusuna
degindi. Bugun, yaklasik iki milyar
DWT’luk dliinya filosunun %75’inin
elverisli bayrak altinda calistirildigini
belirten Kiran, “Bunun maliyet avantaji
gibi genel nedeni olabilecegi gibi, savas
zamani dasmani yaniltmak ya da kendi
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altinda saglanan imkanlara goére daha
agir olmasi gibi 6zel nedenleri de olabilir.
Gecgmisteki 6rnekleri ¢cok eskilere kadar
gitse de, yabanci bayragin ilk tercihi,
bir ABD sirketi tarafindan Panama
Bayragi cekilmesi ile olmustur. I. Dinya
Savasi’nda, ABD’nin yabanci bayrakli
gemilerle muttefiklere yardim etmesi ve
II. DUnya Savasi sonrasl elindeki Liberty
tip gemileri Yunanistan basta olmak
Uzere muttefiklerine vermesi, onlarin

da Liberya ve Panama bayragini tercih
etmeleri yabanci bayrak kullanimina

hiz vermis ve 1950'den sonra “Elverisli
Bayrak” (Flag Of Convenience) kavrami
hayatimiza girmistir.

Deniz tasimaciligl, kabotaj tasimaciligini
dikkate almazsak uluslararasi bir is
olup, tam rekabet piyasasi kosullarinin
hakim oldugu bir is koludur. Boyle

bir ortamda dinyadaki rakiplerimizin
%751 elverisli bayrak, diger kismi bizim
TUGS benzeri ikinci sicil kapsaminda
gemi isletirken, Turk armatérandn

bu imkandan yararlanmamasinin
yarisin disinda kalma sonucunu
doguracagl izahtan varestedir. Bugln
Turk denizciliginin tasima kapasitesi
dinyanin en buytk filosunu kontrol
eden Ulkeler siralamasinda (1000 GT ve
Gzeri) 1.496 gemi ve 28,7 milyon DWT
ile 15'inci sirada yer almaktadir. Su an
Turk sahipli filonun % 79'unun yabanci
bayrak altinda ¢alistirnimasina karsin
filo buyUkldkleri siralamasinda ilk bes
sirada yer alan Ulkelerden Yunanistan'in
401 milyon DWT'luk filosunun % 840,
Gin’in 300 milyon DWT'luk filosunun %
68, Japonya'nin 257 milyon DWT’luk
filosunun % 86’sI, Almanya’'nin 87
milyon DWT’luk filosunun % 91'i, GUney
Kore'nin 86 milyon DWT'luk filosunun
% 84’01 yabanci bayrak tasimaktadir”
seklinde konustu.

BU BIiR VAR OLMA MESELESIDIR
Buna ragmen Tirk armatériintin
filo durumu ve sosyolojik yapisi
nedeni ile 6nceleri elverisli bayragi
tercih etmedigini ve Milli Gemi Sicili,
daha sonra ise Turk Uluslararasi
Gemi Sicili'nde (TUGS) kaldigini
belirten Kiran, sunlari soyledi: “Turk

armatorlerin yabanci bayraga gecmeleri
son 20 yilda giderek artmis, bu da
sahip olduklari blyUk gemilerle
Karadeniz ve Akdeniz tagimacilig
disinda kuresel oyuncu olmalari ile
baslamistir. Oyunun kural belli olup
giderek zorlasmaktadir, bu nedenle

bu kurallara uygun olarak ¢alismak

bir firsatcilik olmaktan ziyade bir var
olma meselesidir. GUndmuzde artik
6nemli olan bayragina bakilmaksizin
Ulke olarak ne blyUklukte bir filoya
sahip oldugumuz ve kontrol ettigimizdir.
TUm dlnyada da bu bdyle olmustur.
Bu gercekten hareketle politikalar
Uretilmeli, strateji belirlenmelidir. Dlnya
deniz yolu tasimaciligindan daha fazla
pay alabilmek ana hedef ve bir devlet
politikasi olmalidir. Ne kadar buyUk filoya
sahip olunursa ve kontrol edilebilirse,
bu pastadan alinacak pay buytr. Bunun
neticesinde bu sektérun diger birimleri
olan gemi insa, tamir bakim, tedarik,
acente hizmetleri vb. is kollari ayni
seviyede blyur, Glke ekonomisi icin
onemli doviz girdisi saglar ve katma
deger yaratir.

Denizcilik sektord, blyikltk olarak
Ulkemiz ekonomisine yaklasik ylzde
2,5 civarinda katki saglayan bir sektor
haline gelmistir”. Bugtn dinya
ticaretinin yaklasik % 83'inin deniz
yolu tasimaciligi ile yapildigini belirten
Kiran, “KoronavirUs salgini slirecinde
batin dinya, denizcilik sektdrinin ne
kadar hayati bir 6neme sahip oldugunu
cok net bir sekilde gérdt. Bu ozelligi ile
denizcilik dinyada stratejik bir sektor
olarak kabul edilmektedir. Bu ¢etin
yarista yok olmanin ulusal ekonomi

icin yaratacagi tahribat cok ylksek
olacak, o vakit Ulke olarak ddeyecegimiz
bedel buglin dile getirilen elestirilerle
mukayese kabul etmeyecek dlgclde
blyuk olacaktir” dedi.

KIRAN YABANCI BAYRAKTA VERGI
KONUSUNA ACIKLIK GETIRDI

Yabanci bayrakta vergi konusuna da
deginen Kiran, higbir geminin bir tlkenin
siciline kayit olmadan ve o Ulkenin
bayragini cekmeden calistirilamayacagini
kaydetti. Her geminin bir milliyeti ve

adeta nUfus kagidi numarasi gibi IMO
No’su bulundugunu, bir Ulkenin gemi
siciline kayit olan bir yabanci gemilerin
isleticilerinin bu Ulkelerin meri mevzuat
tahtinda vergi 6dediklerini belirten Tamer
Kiran, “Bu sistemde vergi kazanctan

ya da kardan degil, sahip olunan varlik
yani gemi tonaji Uzerinden goturd olarak
6denir. Fakat her tercih bir kazang
oldugu kadar ayni zamanda kayiptir. Bu
suretle yabanci bayragi secen armator,
kabotaj tasimalarina giremez, devletin
sagladigl tesviklerden, bayrak ayrimcilig
ya da himayesinden istifade edemez.

Diger taraftan yabanci bayrak Ulkesine
ddenen vergi gbtlrl vergi oldugundan,
zarar etse bile bu vergiyi 6der. 2009
yilindan giiniimuze yaklasik 12 senedir,
deniz tasimaciligl hizmeti sunanlarin
gelirlerinde dinyada yasanan iktisadi
krizler nedeni ile dolayli, gemi tonaji ve
arzi arasindaki dengesizlik nedeniyle
direkt olarak dnemli bir artis olmazken,
hatta zaman zaman maliyet altina
calisirlarken, yeni cevreci kurallar ile
maliyetleri strekli artmakta ve ¢ogu
firma bUyUk finansal dar bogaz icine
girmekte, bunlardan bircogu iflas ederek
piyasadan cekilmektedir. Bunlarin icinde
100 yillik gecmisi olan Ingiliz sirketleri

ve UnlU Giney Kore sirketi Hanjin de
dahildir” diye konustu.

YABANCI BAYRAKLI GEMILERDEKI
GEMIADAMLARININ SOSYAL
GUVENLIK KONUSU

Yabanci bayrakli gemilerde ¢alisan gemi
adamlarinin sosyal glvenlik imkanlar
konusuna da deginen Kiran, style
devam etti: “Hicbir sosyal glivenlik
imkanina sahip olmadan c¢alisan gemi
personeli var midir? Olabilir, ancak bu
gemilerin diinya genelinde calistiriima
imkani son derece sinirli olacaktir.
Cunkd Uluslararasi Tagimacilik Iscileri
Federasyonu, kisa adiyla ITF, iskandinav
Ulkeleri, ABD ve Avusturalya basta
olmak Uzere limanlarda gemileri teknik
hususlarin yaninda, gemiadamlarinin
Ucretleri, yasam sartlari, sosyal
glvenlikleri vb. konularda da
denetlemekte ve Denizcilik Calisma
Sozlesmesi (MLC-Maritime Labour

DENiZ TICARETI / MART 2021



Convention) kurallarina gére geminin
alikonulmasina kadar yol agabilecek
tedbirler uygulamaktadir. Bu baglamda
cok etkin bir kurum olan ITF, gemi
isletmeleri ile toplu is s6zlesmesi yapmak
ve bunu etkin bir sekilde kontrol etmek
suretiyle gemiadamlarinin sahip olduklari
sartlari denetlemektedir. Gemiler
glnimuzde artik, resmi otoriteler,

ozel rating kuruluslar ve sivil meslek
orgutleri, kiracilar tarafindan tepeden
tirnaga etik degerler dahil her bakimdan
denetlenmekte ve siniflandinimaktadir.
Bu denetleme, gemi personelinin yedigi
yemekten, kamarasinin konforuna,
iktisadi refahina, yillik izin slresine kadar
her alani kapsamaktadir.”

Deniz ticaretinin, uluslararasi bir is

kolu olmasl nedeniyle ulusal mevzuatin
yani sira Glkemizin de taraf oldugu
bircok uluslararasi mevzuat ile de
duzenlendigini vurgulayan Tamer Kiran,
bununla birlikte 2006 yilinda TUrkiye'nin
daha 6nceden taraf oldugu [LO'nun

36 sdzlesmesini ve bir protokolind
revize eden yeni bir cati stzlesme
niteliginde hazirlanan Denizcilik Calisma
Sozlesmesi-MLC 2006’nin, 20 Agustos
2012'de yUrdrltge girdigini hatirlatti.

Denizcilik Calisma Stzlesmesi'nin,
Glkemizdeki resmi onay sdrecinin
henliz tamamlanmadigini belirten
Kiran, “25 Mart 2017 tarihli Resmi

Gazete'de Onay Kanunu yayimlanmis ve
ic hukukumuzda Deniz Is Kanunu’nun
ilgili hikUmlerinin bu cati sézlesmeyle
uyumlu hale getirilmesi calismalari
devam etmektedir. Hal bdyleyken,
mevcut bu durumu daha iyilestirmek
icin odamizca yaklasik bir yildir “Tonaj
Harci KUtigu” olusturulmasi ¢alismasi
yapilmis ve ilgili makamlara iletilmis
olup, konu yakinen takip edilmektedir”
dedi.

ODA FAALIYETLERI

Oda faaliyetleri hakkinda bilgiler
veren Kiran, Ticaret Bakan Yardimcisi
Riza Tuna Turagay baskanhginda, 11
Ocak'ta, "Liman Ucretleri Genelgesi"
konusunda bir toplanti yaptiklarini
belirterek, toplantida Gumrik
Idaresi’nin limanlarinda alinan ardiye
Ucretleri ile ilgili ihracatta serbest
zaman uygulamasi olmasina ragmen
ithalatta olmadigi, Avrupa limanlarinda
ihracatta oldugu gibi ithalatta da serbest
zaman uygulamasinin bulundugu,
Ulkemizde ithalatta serbest zaman
uygulamasina gecilmesi durumunda
liman isletmelerinin bu durumdan
nasil etkilenecegi ve bu slrenin

kag glin olmasli hususlarinda sektor
temsilcilerinin goraslerini paylastigini
soyledi.

Ulastirma ve Altyapi Bakanhgi Denizcilik
Genel Mudar Yardimcisi Burak Aykan
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baskanhginda IMEAK DTO, Vapur
Donatanlari ve Acenteleri Dernegi,
Mersin Deniz Ticaret Odasi ve konteyner
gemi acenteleri firma temsilcilerinin
katilimi ile 13 Ocak’ta, “Konteyner
Sorunlan” baslikli bir cevrimici toplant
gerceklestirdiklerini ifade eden Kiran,
“Inracatcl firmalarin bos konteyner
bulmakta yasadiklari sorunlarin ele
alindigl toplantida, bos konteyner
bulunamamasi sorununun Covid 19
salgini dolayisiyla dlinya ticaretinde
yasanan azalis ile ortaya cikan global bir
sorun oldugu, bos konteyner sorununun
Nisan-Mayis basl itibariyla diinya
genelinde ¢ézUmlenmesinin beklendigi
dile getirildi” diye konustu.

Ocak ayinda KOBI ile ticari nitelikli
firmalarin iginde bulundugu finansman
sorunlarinin giderilmesine katki
saglamak amaciyla TUrkiye Odalar ve
Borsalar Birligi (TOBB) dncultgtnde
Halkbank ile “Paraf Ticari Kredi Karti ile
Guvenceli Tedarik Zinciri Finansmani
Anlasmas!” yapildigini belirten Kiran,“Bu
kapsamda Odamiz ile banka arasinda
imzalanan protokol ile Uyelerimiz,

nakit akislarini kolaylastiracak énemli
avantajlardan yararlanma imkanina
sahip oldu. Uyelerimize, Paraf Kredi
Karti ile aldiklar Grdn igin 1,5 yila
yayillan esnek vade imkani sunulurken,
satici isletmeler de Halkbank garantisi
ile tahsilat sorunu yasamayacak. Yine
TOBB 6ncultginde Ziraat Bankasi ile
de “Bankkart Basak Tedarik Zinciri
Finansmani Projesi” hayata gecirildi.

Odamizda, Ziraat Bankasi ile 2 Subat
tarihi itibariyla protokol yaparak, projeye
dahil olmustur. Proje ile tedarikgi ve
alicilarin banka Uzerinde olusturulan
kapall devre bir sisteme tanimlanarak,
alim-satim islemlerinin Ziraat Bankasi
garanttrliginde gerceklestiriimesi,
boylece tahsilat konusunda her iki
tarafin da riskinin sifira indirilmesi
amaclanmaktadir” dedi.

Gegctigimiz ay balikcilari da yakindan
ilgilendiren dnemli kararlar glindeme
geldigini kaydeden Kiran, “Ulkemiz
karasularinda bulunan hamsi baliginin
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asgari boy uzunlugunun altinda
oldugu gerekgesiyle Tarim ve Orman
Bakanligi'nca getirilen avlanma
yasagl UclncU kez uzatildi. Bu
kararla, hamsinin istanbul Bogazi ve
Karadeniz'de avlanmasi 7 Subat 2021
tarihine kadar yasaklandi.

Avciliga kapali olan Istanbul’un dogusu
ve Kocaeli sinirlari icerisinde kalan alanin
ise 2 Subat Sali ginu itibaryla tekrar
avciliga acildigi bildirildi. SUphesiz,
balik¢iligl meslek edinen ve nesilden
nesle strdtren balikgilarimiz riziklarimni
kazanirken, tUlkemizin deniz stoklarinin
korunmasi noktasinda hassasiyet ve
bilince sahip olarak sorumlu bir sekilde
hareket ediyorlar.

Ancak alinan karar sonucu
balikgilarimizin avlanamadiklari

bu dénemde herhangi bir kazang

elde edemeyecekleri ve giderlerini
karsilamakta zorlanacaklari kesindir.
Odamiz Uyesi balikcilarin bu sirecte
ortaya ¢ikacak magduriyetlerinin
giderilmesi amaciyla, bakanhgin almis
oldugu avlanma yasagi kararinin michbir
sebep kapsaminda degerlendirilmesi ve
Gyelerimizin kullanmis olduklar Ziraat
Bankasi kredi borglarinin ertelenmesi
konusunda basvurumuzu yaptik” diye
konustu.

Hatli-tarifeli denizyolu toplu yolcu
tasimaciligr ile istigal eden DTO
Uyelerinin, pandemi nedeniyle yari
kapasitede bile yeterli oranda yolcu
tasiyamadiklarini styleyen Baskan Tamer
Kiran, Ucretsiz seyahat kapsaminda

Aile, Calisma ve Sosyal Hizmetler
Bakanligi'nca gemi basina verilen aylik
gelir desteginin 2.000 TL'ye cikartiimasi
taleplerini, Bakanlk Engelli ve Yasli
Hizmetleri Genel Mudurligi’ne iletildigini
ifade etti.

IMEAK Deniz Ticaret Odasi

Merkez Elektronik Belge Yonetim
Sisteminin (EBYS) gelistiriimesi
kapsaminda subelerin entegrasyonu
calismalarinin tamamlandigini

belirten Kiran,“Merkezimiz tarafindan
kullanilmakta olan EBYS sistemine
Subelerimizin de dahil edilmesi ile evrak

Cagatay Erciyes

ydnetimi tamamen elektronik olarak
yUritilmeye baslanmustir. Bu sayede
hem evrak arsivleme islemleri dijital
ortama aktarilmistir, hem de bu sistem
ile ¢ikti alinmasi islemi asgari seviyede
olacagindan énemli dlctde kagit
tasarrufunda bulunulacaktir” dedi.

NEPTUN DEKLARASYONU'NA
DTO’DAN DESTEK

Oda faaliyetleri hakkinda bilgiler veren
Kiran, gemiadamlarinin sorunlarin
onlne gecilmesi icin Global Maritime
Forum girisimiyle baslatilan ve ICS,
BIMCO, INTERTANKO, INTERCARGO,
ingiltere Deniz Ticaret Odasi gibi

450'nin Uzerinde uluslararasi denizcilik
sirketi ve kurulusun imzacisi oldugu
“Gemi Insanlarinin Refahi ve Degisimi
Hakkindaki Neptln Deklarasyonu”nu
IMEAK DTO’nun da imzalayarak, imzaci
kuruluslar arasinda yerini aldigini séyledi.
Kiran, konusmasini style tamamladi:
“Subat ayinda, Regaip, Mirac ve Berat
Kandilleri ile Kadir Gecesi'ni icinde
bulunduran mubarek Ug¢ aylara giriyoruz.
18 Subat Persembe glinii ilk kandil olan
Regaip Kandili'ni idrak edecegiz.

Mubarek G¢ aylarin ve Regaip Kandili'nin
Ulkemize, islam Alemi'ne birlik,
beraberlik ve huzur getirmesini diliyor,
hepinizi sevgi ve sayglyla selamliyorum.”

“DENIZ SINIRLARIMIZI BELIRLEMEK
iSTIYORUZ”

DTO Yonetim Kurulu Baskani Tamer
Kiran'in yaptigl konusma sonrasinda
Disisleri Bakanhig Ikili Siyasi Isler
Denizcilik Havacilik Hudut Isleri

Genel Mudurt Buyukelci Cagatay
Erciyes, “Ege ve Dogu Akdeniz'deki
Son Gelismeler - Ulkemizin Politikalar
- Deniz Haydutlugu” baslikh bir

sunum yapti. Digisleri Bakanhg olarak
ugrastiklari konulardan birisinin

cevre denizlerimizdeki uluslararasi
hukuktan dogan haklarimizi korumak
oldugunu soéyleyen Erciyes, “Deniz
sinirlarimizi belirlemek istiyoruz. Tirkiye
Ug¢ tarafi denizlerle gevrili bir Ulke...

Bu denizlerde komsularimiz var ve
komsularimizla da deniz alanlarini
paylasiyoruz. Birlesmis Milletler (BM)
Deniz Hukuku Sozlesmesi (UNCLOS)
ile Ulkelerin haklarini 1982’de belirledi.
TUrkiye, buna taraf degil; ancak bu
sozlesmeyi uygulamadigimiz anlamina
gelmiyor. Bu sdzlesmede bizim rahatsiz
oldugumuz iki madde var. Bir tanesi
karasularin genisligi ile ilgili olan 3'Unc
maddesi, digeri de adalarla ilgili olan
121'nci maddesi. Bu iki maddeye
Turkiye en basindan beri itiraz etti,
ancak cekince koyma hakki olmadigi
icin bu anlasmayi imzalamadi. Diinyada
bu anlagmayi imzalamayan tek Ulke
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Turkiye mi? Hayir degil. ABD'de kendi
gerekgeleriyle anlasmayi imzalamadi,
ancak onlar da kurallarin ¢gogunu
uyguluyor” dedi.

Deniz yetki alanlarini konusunda
UNCLOS'ta i¢ sular, karasulari, bitisik
bélge, minhasir ekonomik bdlge ve
acik deniz ve uluslararasi sular olmak
Uzere toplamda alti alan bulundugunu
kaydeden Erciyes, “Ic sular zaten
limanlanmizdir, bunun yaninda Ulkeler
12 deniz miline kadar karasulari
genisligini belirleyebiliyorlar. Burada
hem i¢ sularda, hem karasularda
Ulkelerin tam egemenligi var. Yani
karasulariniza giren baska bir tlkenin
gemisini durdurabiliyorsunuz. Fakat
buna bir kisitlama var, o da zararsiz
gecis. Bitisik bolge iki deniz miline
kadar, Turkiye'nin uyguladigl bir

bitisik bolge yok. Karasularina ilave
olarak, kiyr devletleri 6zellikle saglik

ve muhaceret konularinda 24 mile
kadar tatbik edebiliyorlar. Mnhasir
ekonomik bolge 200 mile kadar
uzaniyor. Bu bolge balikcilikla alakall...
Karadeniz'de belirledigimiz mdnhasir
ekonomik bdlgemiz var, ama Ege ve
Akdeniz'de yok. Minhasir ekonomik
boélge ilan ettigimizde balikgilarimiz
sadece kendi bolgemizde avlaniyor. Bu
bolge de ilana tabii. Kita Sahanligi ise
deniz tabani ve altindaki madenlerle
kaynaklarla alakal. Kita Sahanligi ilana
tabii degil. Turkiye'nin Karadeniz, Ege ve
Akdeniz'de Kita Sahanligi var. Bunlarin
sinirlari da bir kismi belirlenmis, bir
kismi da belirlenmemis durumda. Acik
deniz-uluslararasi sular da karasularinin
Otesi oluyor. Burada tam seyri sefer
serbestisi var. Ozellikle ticaret gemileri
bu alanlarda serbestce seyri sefer
yapabiliyorlar” bilgilerini paylasti.

YUNANISTAN iLE BUTUN KONULARI
GORUSUYORUZ

Karadeniz'de deniz yetki alanlarimiz
konusunda bir sikintimiz olmadigini

ve hicbir deniz yetki alani itilafimizin
bulunmadigini sdyleyen Erciyes,
“Karadeniz'de hicbir deniz yetki alani
ihtilafimiz yok. Tum sinirlar belli. Ege
ise 1970’li yillardan beri problemli bir

deniz... Karadeniz'den farkl olarak
bir¢cok adaya sahip bir deniz. En blytk
sikinti da bu adalarin ¢gogunun, Turkiye
anakarasina yakin olmasi. Ege’de hem
Yunanistan, hem Turkiye 6 mil karasuyu
genisligi uyguluyor. Bu denizde birbiriyle
baglantili birgok problemimiz var. Bu
problemlerden bazilari; karasularinin
genisligi, hava sahasi genisligi, ada-
adacik-kayaliklar, deniz siniri, KS (MEB)
sinirlandirmasi, silahsizlandiriimis
statlnin ihlali, hizmet sahalar olarak
siralanabilir. Karasulari genisligi
konusunda Yunanistan bu hakkini

12 mile cikartacagini séyltyor. Biz de
cikartamazsin diyoruz. Eger ¢ikartirsa,
Ege’de Turkiye'nin hareket edebilecegi
bir alan kalmaz. Su anda Ege'nin ylzde
50'si agik deniz durumunda. Yunan
karasular 12 mile ylkseltildiginde

bu rakam ylzde 19’a dusuyor. Yani
TUrkiye ticaret gemileri Yunanistan
karasularindan gecmek zorunda olacak.
TUrkiye'nin butlin temel haklarini
(askeri, ekonomik, ticari) olumsuz
etkileyecek. Bunu ¢ikartamazsiniz
diyoruz” ifadesinde bulundu.

Yunanistan ile Turkiye arasinda diyalog
mekanizmalari oldugunu aktaran
Erciyes, “2002 - 2016 yillari arasinda
istiksafi gorismeler adi altinda 60
turluk bir gértisme trafigi oldu. Gecen
hafta bes yil aradan sonra Istanbul’'da
gorismeler tekrar basladi. Sayin
Cumhurbaskanimizin talimatini alarak
ben de bu gérusmelere girdim. Bu
gorusmelerde tek bir konu ele alinmiyor,
butin Ege meseleleri ele aliniyor. Iki
Ulke arasinda baska diyalog kanallari
da var. Savunma bakanliklari arasinda
glven artirici 6nlemler sUreci var. Siyasi
istisareler suireci var. Bu sureglerin
hepsini Yunanistan durdurmus
durumdaydi. Biz bu sUreclerin tekrar
canlandinimasi gerektigini sdyllyoruz.
Dolayisiyla bu istiksafi gérusmeler
basladiktan sonra énimuzdeki

doénem diger diyalog kanallarinin da
canlandinimasi stz konusu” dedi.

Dogu Akdeniz'de Tarkiye'nin Birlesmis
Milletlere bildirdigi kita sahanligi sinirlari
oldugunu hatirlatan Erciyes, “Buraya
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hicbir yabanci arastirma veya sondaj
gemisinin girmesine izin vermiyoruz.
Burada sinirlarin iki bdlimU anlagsmaya
baglandi. Sinirlara Yunanistan ve Glney
Kibris Rum Kesimi Yonetimi, itiraz
ediyor. TUrkiye bu sinirlari hem sahada,
hem masada israrla savunuyor” diye
konustu.

“KORSAN FAALIYETLERI, GINE
KORFEZI’NE YONLENDI”

Son glnlerde glindemde olan deniz
haydutlugu konusunda da énemli bilgiler
aktaran Erciyes, deniz haydutlugunun
Hint Okyanusu’'nda bulunan Somali
aciklarindaki Aden Korfezi'nde,
GUneydogu Asya’da ve Uclncl olarak
Gine Korfezi'nde arttigini vurguladi.
Somali aciklarinda etkin uluslararasi
isbirlikleri neticesinde, buradaki

korsan faaliyetlerinin bittigini sdyleyen
Erciyes, “Birlesmis Milletler GUvenlik
Konseyi'nin buraslyla ilgili 2008 ile

2020 arasinda kabul ettigi 17 karar var.
Guvenlik Konseyi'nin kararlari Somali
karasularinda da deniz haydutlugu ile
mucadeleye imkan taniyor. Tlrkiye de
2009 yilindan beri meclisimizin verdigi
tezkerelerle Deniz Kuvvetlerimizi bolgede
konuslandiriyor. Bu tezkere meclis karari
ile bir yil daha uzatildi. Ttrkiye, ABD
dnculigindeki CMF (Birlesik Deniz
Kuvvetleri)'e katildi. Bunun altindaki CTF
151'e firkateyn katkisinda bulunarak
sahada hem kendi gemilerimize, hem de
diger Ulkelerin gemilerine eskort hizmeti
verdik. 2010 yilindan beri o bolgede
herhangi bir Turk bayrakli ya da Turk
sahipli gemiye saldirida bulunulmadi.
Somali'ye llkemiz ¢ok blyUk miktarda
insani yardimda bulunuyor. Tark
Kizilay'inin gemilerle yaptigl yardimlara
da deniz kuvvetleri unsurlarimiz eslik
ederek herhangi bir saldir olmasinin
Online gecti” dedi.

Somali'de etkinliklerini kaybeden
haydutlarin faaliyetlerini Gine Korfezi'ne
yonlendirdiklerini belirten Erciyes,
“Gecen yil Gine Korfezi'nde 98 olay
gerceklesti. Turk bayrakl veya Tirk
personelin oldugu gemilere saldirilar
oldu. En son 23 Ocak 2021'de

Liberya Bayrakli Turk sahipli M/V
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Mozart Gemisi'ne saldiri gerceklesti.
Maalesef bir gemi personeli sehit oldu.
15 personel kacirildi, ¢ personel
serbest birakildi. 12 personel igin

fidye pazarliklar sirket tarafindan
yUrtaltyor. Olayin duyulmasinin itibaren
Cumhurbaskanimiz ve bakanhgimiz
tarafindan gerekli girisimlerde
bulunuldu. Devlet olarak elimizden gelen
her tUrlU gayreti gosteriyoruz. Kurumlar
arasl bir kriz masasli da olusturuldu.

Onumuzdeki ddnemde Gine Korfezi'nde
deniz haydutlugu faaliyetlerinin artacagi
tahmin ediliyor. Buna karsi ne yapilabilir?
Birlesmis Milletler, Somali’deki gibi
henlz etkin kararlar almadi. Buglne
kadar aldigi iki karar var. Fakat bu
kararlarda da bolge Ulkelerine isbirligi
yapma konusunda 6neriler var, ancak
bolge Ulkelerinin deniz haydutlugunu
dnleyecek kapasitesi yok. Bélge
Ulkelerinde bizim buayukelciliklerimiz var.
Bu Ulkelerin imkan ve yeteneklerinin
gelistirilmesi i¢in destek vermeye hazirz.
Deniz haydutlugunun énlenmesi igin
uluslararasi isbirligine ihtiyag var”

diye konustu. Deniz haydutlugunun
arkasinda farkli menfaatlerin
olabilecegine dikkat celen Erciyes,
sunumunu su sozlerle sonlandirdi: “Isin
icinde sadece bu haydutlar yok, batili
sirketler ve sigorta sirketleri de var.
Neticede bunun faturasi Afrika halklarina
cikiyor, naviunlar yikseliyor. Bu da
glindemimizde olan bir konu... Sizlerle
yakin isbirligi yapmamiz lazim. Hem
Ulastirma ve Altyapi Bakanhgimizin,
hem de Disisleri Bakanhgi'nin sizlerin de
sesine ve fikirlerine kulak vermesi adina
birlikte neler yapilabilir ona bakmak
lazim. Biz Disisleri Bakanhg olarak
elimizden gelen katkiyl vermeye hazirz.”

Disisleri Bakanhgi Ikili Siyasi Isler
Denizcilik Havacilik Hudut Isleri Genel
Mudura Bayukelci Cagatay Erciyes'in
yaptigl sunumun ardindan soru-cevap
bolumune gegildi.

“AB iLiSKILi DENiz DEVRIYE GUCU
OLUSTURMALIYIZ”

Meclis Uyesi Metin Dizgit soz alarak,
Bati Afrika’daki korsanlik olaylarinin

kendisinin de giindeminde oldugunu
aktardi ve sunlar sdyledi: “Gectigimiz
glnlerde Uluslararasi Armatorler
Birligi'nin toplantisinda da bu konu
glindeme geldi. Danimarkalilar;
Hollanda, Italya, Fransa, Belcika gibi
Ulkelerin de icinde bulundugu bir
inisiyatif baslatti. Danimarka, Hollanda
Buyukelgisi'ni bu isin takibi ile ilgili atad..
Dunyada bu tip cografi korsanlik olaylari
daha da artabilir. Mesela saldirinin
oldugu yer Nijerya karasularindan ziyade
Sao Tome ve Principe’nin mdnhasir
ekonomik bolgesi i¢cinde bulunmakta.
Sao Tome ve Principe, yaklasik bin
kilometre toprak alani olan, iki kiigtk
adadan olusmaktayken; minhasir deniz
bolgesi 160 bin km. Yani 160 misli
blyuklUktedir. Bu adanin sadece iki adet
sahil glivenlik botu var. Dolayisiyla kendi
denizlerini devriye gezmekte altyapi
eksikligi var. Maddi durumu ¢ok iyi olan
bir tlke degil. Ote yandan Bati Afrika'da
cok stratejik bir konumu olan bir Ulke.
Akdeniz'deki Malta'ya benzetiyorum.
Bizim Turkiye olarak bu bolgede gerek
savunma sanayisi, gerekse devriye
botlarini ihra¢ edebilmemiz, Bati

Afrika Ulkelerinin deniz kuvvetlerine

bu konuda egitim, altyapi destegi de
saglayarak o tarafta ticari kaldiracimizi
arttirmamiz gerekiyor. Burada ¢ok blytk
bir potansiyel var. Bu baglamda da
Danimarkalilarla da temasa gecerek AB
iliskili deniz devriye glict olusturmaliyiz.
Ticari tarafta da bizler; orada Turk Deniz
Kuvvetleri’nin birimlerinin oldugunu
bildigimiz zaman o bolgeye daha rahat
gemi baglar, gemi gbnderir, ticaretimizi
arttinnz. Buradan da daha saglikli ve
verimli bir sekilde gemiadamlarimizi
koruyabildigimiz, korkmadan
gemilerimizi gbnderebildigimiz bir
gelecek saglayabiliriz.”

“SESIMizi DAHA COK
YUKSELTMELIYiz”

Duzgit'in stylediklerine katildigini
belirterek bu bolgelerdeki Ulkelerin
kendi denizlerini koruma, kollama,
gozetleme, kabiliyet ve yeteneklerini
gelistirebileceklerini sdyleyen Erciyes,
“Savunma sanayimize bir imkan

da dogabilir. Tabii bu sadece sahil

glvenlik botu ve diger askeri gemi
satmakla olmaz. Buradaki personelin de
yetistirilmesi lazim. Bu uzun vadeli bir
yaklasim, ama kisa vadede ne yapilabilir?
Deniz alani, ¢cok blyUk bir deniz alani.
Yani bu sadece TUrkiye'nin yapabilecegi
bir durum degil. Ancak Somali'deki

gibi eger genis bir alan kontrol altina
alinacaksa, gemilere eskort verilecekse,
Somali'deki gibi uluslararasi bir is

birligi yapiimasi lazim. Onu da Tirkiye
yapmaya hazir. Bizim daha cok sesimizi
yUkseltmemiz lazim. Hem Uluslararasi
Denizcilik Orgiiti'nde ve hatta Birlesik
Milletler GUvenlik Konseyi’'nde de bu
olayda ilk defa sdylediginiz husus ¢ok
dogru. Yani bu konuda kolektif bir
calisma olmasi lazim, kisa vadede bunu
ortadan kaldirmak icin... Somali'deki
yasananlar bunun guizel bir 6rnegi.

Bir de korsanligin sebeplerini ortadan
kaldirmak lazim. Bu da isin ayri bir
boyutu... Buna en ¢ok ilgi gbsteren
Turkiye. Somali'ye en cok insani
yardimi yapan da Turkiye... Dolayisiyla
bu korsanlik faaliyetlerinden sadece
korsanlar nemalanmiyorlar biliyorsunuz.
Yani bunun kékundn kurutulmasi igin
meselenin ¢ztne de inilmesi lazim.

Bu da ancak daha fazla uluslararasi
ishirligi ile olabilir. Ttrkiye bu konularda
Onumuzdeki dénemlerde 6ncu rol
oynayacaktir. Hem bdlge Ulkelerin imkan
ve kabiliyetlerinin gelistiriimesinde

ikili iliskilerimiz cercevesinde, hem

de uluslararasi camiayl harekete
gecirmek konusunda. Bizim istedigimiz
onde seyler olursa Danimarkalilarla

da konusuruz. Memnuniyetle isbirligi
yapabiliriz” dedi.

“BALIKCILIK CIKARLARI ACISINDAN
BAKMAK LAZIM”

Meclis Uyesi Umit SandikgI'nin
Turkiye'nin neden Dogu Akdeniz'de
Munhasir Ekonomik Bolge ilan
etmedigini sormasi Gzerine cevap veren
Erciyes, bu karari tim kurumlarin
birlikte verdigini belirterek kararla

ilgili calismalarin da devam ettigini
ifade etti. Konusmasinin devaminda
ise sunlari sdyledi: “Eger Turkiye'nin
Dogu Akdeniz’de Minhasir Ekonomik
Bolge ilan etmesi konusunda tim
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kurumlar bir karar verirse, TUrkiye
bunu ilan edebilir. TUrkiye'nin deniz
sinirlari, kita sahanhgi sinirlari ayni o
sinirlar icerisinde Minhasir Ekonomik
Bolge ilan edilebilir. O zaman Munhasir
Ekonomik Bolge ilan edilince ne olacak?
O sinirlarin icine biz su anda sadece
baska Ulkelerin arastirma gemilerini
veya sondaj gemilerini sokmuyoruz.
Kendi kita sahanligimizi korumak

icin. MUnhasir Ekonomik Bolge ilan
edersek, o0 alana Uguncl Ulkelerin
balik¢l gemilerini de sokmayacag)z.
Ozellikle balikgilik sektérimuziin bunu
isteyip istemedigine bakmamiz lazim.
Eger TUrkiye'nin balikgilik menfaatleri
Akdeniz’'de Munhasir Ekonomik

Bolge ilan edilmesini gerektiriyorsa,
hemen ilan etmemiz lazim. Buna
balik¢ilik ¢ikarlan agisindan bakmak
lazim. Belki balikgilarimizin bir kismi
hareket serbestimiz kisitlanabilir diye
dusdndyorlar. Her zaman olabilecek
bir sey ama buna esas sektoriin karar
vermesi lazim.”

“BU SIKINTILARI GUNDEMIMIZE
GETIRMEYE DEVAM EDIN”

Meclis Uyesi Cihat Yavuz Giler,
Blyukelci Erciyes’e su soruyu yoneltti:
“Sayin Blyukelcim malumunuz diinya
genelinde rekabeti saglayabilmek icin
yabanci bayrakli gemilere sahip Tirk

armatorlerimiz mevcut. 1974'ten sonra
Kuzey Kibris Turk Cumhuriyeti’'nin
GUney Kibris ile ilgili olan iligskisinden
dolayi Birlesmis Milletlerin aldigi bir karar
var. Kuzey Kibris Tirk Cumhuriyeti'ni
tanimama... Bununla birlikte batin

bu Ulkeler bir sirktler yayinlamistir.

Yani kendi bayragini tasiyan gemiler
Kuzey Kibris Turk Cumhuriyeti
limanlarini ziyaret etmemelidir diye.

Tabii baktigimizda Ingiltere olsun, Rusya
olsun rahatlikla gemi yikleyip Gazi
Magosa'ya gonderebiliyorlar. Simdi Turk
armatorlerimizin sahip oldugu gemilerin
tasidigl bayraklar, Birlesmis Milletlerin
aldig bu karardan dolayr gemi gittigi
zaman ya bayraktan ¢ikartma ya da farkl
bir ceza uyguluyorlar. Bundan dolayi
bakanligimiz Birlesmis Milletlerden bir
karar alabilir mi?”

Birlesmis Millerin aldig béyle bir karar
olmadigini ve bunun tamamen Rum
propagandasi oldugunu kaydeden
Erciyes, “KKTC limanlarina gidebilir.
Rumlar KKTC ile is yapiimasini
engellemek icin dzellikle Panama
nezdinde kulislerini yogunlastirdilar. Biz
de bunun farkindayiz. Hem burada,
hem de Panama’da gerekli girisimlerde
bulunduk. Cunku bildigim kadariyla
Panama bayrakli gemilere hem uyari
yayinladilar, hem de ceza kesiyorlar.

[ meclis g

Buna karsi Ulastirma ve Altyapi
Bakanligimiz ile de konusuyoruz. Fakat
tam olarak istedigimiz bir neticeyi
alabilmis degiliz. Bu konudaki sikintilari
bizim glindemimize getirmeye devam
edin” dedi.

“TAMAMEN DEVLETIMIZiN
YANINDAYIZ"”

Meclis Uyesi Murat Er, BlyUkelgi
Erciment’in yaptig sunum ile ilgili
olarak Ege ve Dogu Akdeniz konularinda
bilgilendirme rica ederken sunlari

ifade etti: “Battn calismalariniza cani
gonulden basarilar diliyoruz. Tamamen
devletimizin yanindayiz. Sizin bir milden
bile taviz vermediginize inaniyoruz.

Ve inanilmayacak bir sekilde de son
yillarda giindeme gelen Ege’deki
Akdeniz'deki munhasir bolgeler, kita
sahanligi konusunda milletimizde acayip
bir biling olustu. Cok dikkatle takip
ediliyor. Ben denizci olmam sebebiyle
bundan mutluluk duyuyorum, fakat
soyle de bir sey var. Sunumuzun ilk
boélimunde Ege’de ne oldugu, belirsiz
klcUk adaciklar, kaya parcalari vs. gibi
konulardan bahsetmistiniz. Olur olmadik
sekilde devletimizin barokratlarimizin
adeta itibarini sarsacak nitelikte bazi
insanlar, bunu bir takim tartismalarin
malzemesi yapip ileri geri konusuyorlar.
Degerli bir blrokratimiz olarak bizi

bu konuda aydinlatabilir misiniz? O
adaciklarin durumu nedir?” Ege ve
Akdeniz konularinin milli meselemiz
oldugunu styleyen Erciyes, bu konuda
milletin de tek vlcut olmasi gerektigini
vurgulayarak, “Ege ve Akdeniz meselesi
ic politika malzemesi yapilmamasi lazim.
ic politika malzemesi oldugu zaman biz
kendimiz zayifliyoruz. Bunu karsi taraf
kullaniyor. Turkiye'nin yetismis insanlari
var. Hi¢ kimsenin korkusu olmasin.
Turkiye'nin attigi adimlar en Ust dlzeyde
devletin slizgecinden geciyor. Sayin
Cumhurbaskanimiza sunuluyor. Basinda
yazilip gizilenlere veya stylenenlere o
kadar aldiris etmeyin.

Turkiye her zaman haklarinin
savunucusu oldu. Biz kendi bildigimiz
yolda cikarlarimizi korumak icin sonuna
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Turkiye'ye karsi duyulan rahatsizlikta
bircok alanda Turkiye'nin artik eski
Turkiye olmamasindan kaynakli.

Turkiye’nin hem masada, hem sahada
kendi gliciini gstermesine dinya
yavas yavas alisacak. Geri adim s6z
konusu degil. Buttin bu konularda ¢ogu
rakiplerimizde oldugu gibi milli birlik

ve beraberlik sart. Bunlarin ic politika
malzemesi yapilmamasi gerekir. Ben
diger sdylenenlere hig aldirmiyorum.
Muhim olan birlik ve beraberlik” diye
konustu.

“ULKEMIZIN HAKLI POZiSYONUNA
YUZzDE YUZ GUVENIYOR VE
DESTEKLIYORUZ”

IMEAK Deniz Ticaret Odas! olarak
BulyUkelci Erciyes’e genel bir
degerlendirme sunan Yonetim Kurulu
Baskani Tamer Kiran, ilk olarak Bati
Afrika konusuna degindi. Kiran, “Bati
Afrika gériinen o ki dndmuzdeki
dénemin Somali’si olacak. Aden
Korfezi’ndeki yasadigimiz sikintilari biz
6numuizdeki dénemde armatorler ve
deniz calisanlan olarak bati Afrika'da
yasayacagiz.

Bu baglamda deniz haydutlugunun
O6nlenmesi konusunda uluslararasi

is birligi yapiimasi ve ilk basta silahli
kuvvetlerin tedbir almasi konusunda
llke olarak her platformda Turkiye olarak

inisiyatif almanizi bekledigimizi belirtmek
istiyorum. Bu alanda 6nct olalm” dedi.
Dogu Akdeniz ve Ege konusunda da
devletin yaninda destekgileri olduklarini
ifade eden Tamer Kiran, “Ulke olarak,
vatandas olarak yanindayiz. Belki fiilen
calismalariniza katilamiyoruz, ancak
kalbimiz destegimiz sizinle. Ulkemizin
hakli pozisyonuna ylzde ylUz glveniyor
ve destekliyoruz. Insallah orada da
zaman icinde iyi sonuclar alacagimizi
umut ediyoruz” seklinde konustu.

Panama konusuna da deginen Tamer
Kiran sunlari ifade etti: “Oda olarak
Panama Istanbul Baskonsoloslugu

ile yakin temas halindeyiz. Sayin
baskonsolos konuya vakif ve gelir gelmez
konunun igine girdi. Elinden geleni
yaptigina ben inaniyorum. Buradaki
sikinti, ellerinde cok blyuk bir Yunan
filosu, Yunan kayitlari var. Bizim yaklasik
300 civarinda Panama Bayrakli Turk
sahipli gemimiz var. Fakat ona karsilik
Yunan filosu Panama Bayragi'na kayitli
cok daha buyuk bir filo. Bunu tabi
kUstirmeden, kizdirmadan yapmak
istiyorlar.

Cok basarili olmuyor tabii, clink
Yunanllar ciddi bastiriyorlar. Resmen
ambargo karari varmis gibi yayin
yapiyorlar. Bu sekilde dezenformasyon
yaylyorlar. Burada Panama’da sikismis
durumda. Ya yardan, ya serden

vazgecemez gibi bir durum stz konusu.
Yunan filosu ¢ok daha buydk oldugu icin
biraz daha onlarin tarafindan turkyd
soylUyorlar maalesef. Bu anlamda siz
de ¢alismanizi yaparken, bu gercegi

de dikkate almaniz gerekiyor. Biz bunu
su ana kadar lobi olarak yUrttak.
Kendilerine, bunun dogru olmadigini
yaptiklari islemin yanlis oldugunu her
gorismemizde soyliyoruz. Baskonsolos
cok yakin iliski icerisinde, gercekten tam
bir diplomat. Gérliismeyi kesmiyor.”

Dunyada gemiadami degisim
sorunlarinin Covid-19 sebebiyle tekrar
ciktigini aktaran Kiran, “Nisan-Mayis-
Haziran aylarinda yasadigimiz sikinti
Temmuz-Agustos-EylUl aylar gibi

bir nebze rahatlamisti. Fakat Eylil-
Ekimde baslayan yeniden kapanmalarla
birlikte su anda had safhaya ulast.
Gemilerimizde 10-11-12 aylara ¢ikan
sUrelerde calisan deniz calisanlarimiz
var. Denizde bu kadar stre kalmak son
derece mahsurlu. Is gtivenligi, verim

ve psikolojik olarak... Degistirmemiz
gerekiyor. Birgok Ulke kisitlama
uyguluyor. Siz mutlaka bunlarla
karsilaslyorsunuz. Size arzimiz bu konu
glindeme geldiginde deniz calisanlarina
Ozel bir sekilde bu havaalanlarinin bu
degisimlerin ¢alismasinin saglanmasi”
diye kaydetti.

“SiZLER BIiziM iCiN COK
ONEMLISINiz”

Baskan Kiran'in aktardigi bilgileri

not ettigini ifade eden Erciyes,

sozlerini soyle sonlandirdi: “Bati

Afrika konusunda da bizim daha
uluslararasi isbirligi icin sesimizi BM,
IMO’da ve NATO’da yikseltmemiz
lazim. kili olarak da 9 Ulkenin 7’sinde
buyukelciligimiz var. Bu Ulkelerin imkan
ve kabiliyetlerinin gelistiriimesi icin zaten
Cumhurbaskanimizin da talimati var.
Bu konuda 6nimdzdeki donemde ona
egiliyor. Bir de kurumlar arasi calisma
gurubu da kuruldu.

Ege ve Dogu Akdeniz konusunda
sizlerin destegi cok 6nemli. Emin olun
Turkiye hem kendi haklarini, hem de
Kibris Tarklerinin haklarini sonuna
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kadar savunacak. Panama konusuna

bir bakalim. Stylediklerinizi bende
biliyorum. Bagka ne tur tedbirler alabiliriz
bunu da konusalim, benimde aklimda
baska bazi seyler var. Bazi belgeleri de
sizlerle paylasacagiz. Onlari siz kendi
gorasmelerinizde kullanin. Gemiadamlari
degisimi sorununa buna katilyorum.

Bu konuda her zaman yardimci olmaya
haziriz. Sizler bizim igin ¢ok dnemlisiniz.
Tesekkur ederim.”

Konusmalarin ardindan Disisleri
Bakanligi Ikili Siyasi Isler Denizcilik
Havacilik Hudut Isleri Genel Mudrd
BlyUkelci Cagatay Erciyes’e tesekkur
plaketi sunuldu.

KARADENIZ EREGLI'DEKI
TERSANELER SORUNU GUNDEME
GELDI

BlyUkelcinin sunumunun ve sorulari
cevaplamasinin ardindan IMEAK DTO
Karadeniz Eregli Subesi'nin Yonetim
Kurulu Baskani irfan Erdem stz aldi.

IMEAK DTO Karadeniz Eregli Sube
Bagskani Irfan Erdem, Zonguldak
Bolgesi’nde yer alan tersanelerin durumu
ile ilgili meclise bilgilendirme yapti. 5084
saylili yasaya bagli olarak yatirm ve
istihdam yapmak Uzere devletten tahsis
alan tersanelere dair sunlari aktardi:
“Aralik ay icerisinde Cevre ve Sehircilik
Bakanhgi Milli Emlak Madarlagi’'nden
dort tersanemizin taahhUtlerini yerine
getiremedigi icin tahsisleri iptal edilmistir.

Bazi tersanelerimiz ylzde 70, bazi
tersanelerimiz yizde 80, bazilari ise
yUzde 100 yatinmlarini yapmislar;
ancak istihdamda takilmiglardir. Bunun
Uzerine bazi tersanelerin tahsisleri iptal
edilmistir. Uyelerimizden gelen talep ve
Sayin Yonetim Kurulu Baskanimiz Tamer
Kiran'in talimati ile Bati Karadeniz Eregli
Subesi'nde Ak Partili G¢ Milletvekili,
Zonguldak Valisi, Eregli Kaymakami

ve bu isle istigal eden Kisilerle beraber
toplanti yaptik. Bu toplantida iptal
edilen tahsislerin incelenmesini, ek
sUre verilmesini veya 4076 sayil yasaya
gecmeleri icin talebimiz oldu. Sayin
Valimiz, Eregli Kaymakami'na talimat
verdi.

Biz de calismalar yaptik. Rapor bitmek
Uzere... Bu arada Tamer Bagkanim,
Basaran Bayrak Bey'e de talimat
vermis. O da bizimle beraber ¢alisiyor.
Gelismeleri kendisine bildiriyoruz.

En son yaptigimiz toplantida Sayin
Murat Kiran Bey’den de rica etmistim.
GISBIiR’de bu konuda bir otorite oldugu
icin bir heyet halinde toplantimiza
katildilar ve géruslerini bildirdiler.
Bundan sonraki toplantilara GISBIR ve
Basaran Bayrak Bey de katilacaktir. Bu
rapor ciktiktan sonra bakanlik hangi
tersanelerin devam edecegini, hangi
tersanelerin etmeyecegini tarafimiza
bildirecektir. Bu konuda Murat Kiran’a
IMEAK DTO Yénetim Kurulu Baskani
Tamer Kiran'a ve Basaran Bayrak Bey'e
cok tesekkur ederim. Rapor ¢iktiktan
sonra tersanelerin durumu rapor halinde
belirtilecektir.”

KDV'Yi YUZDE 8'E INDIREN
KARARNAMENIN SUREKLi HALE
GELMESINI iSTiYORUZ

14 No'lu Komite Baskani ve

Yénetim Kurulu Uyesi Yunus Can,
Cumhurbaskani Erdogan’in pandemi
déneminde en ¢ok zarar goren
sektorlerden biri olan restoran, kafe ve
benzeri isletmelere verecegi destekten
denizde calisan restoranlara da verilmesi
yonlnde bir talepleri oldugunu dile
getirdi. Can, “Konu glindeme alinarak
yonetim kurulu tarafindan da bu talebin
bizim sektdr adina yapiimasini istiyoruz.
Bunun disinda yine bu slreg icerisinde
ciddi magduriyetler yasamakta olan
sektérimuze ait olan teknelerin denizel
gecit belgelerinin ¢ ay uzatilarak,

bu magduriyetlerin de kismi olarak
giderilmesi talebimiz var.

Bunun yani sira denizde yolcu
tasimacihigl dizenli sefer yapan gemilerin
de ayni dogrultu da talepleri var. Bir de
deniz yolcu tasimaciligl dizenli sefer
yapan gemilerin bilet tcretlerinden
alinan ytzde 18 KDV'yi bir sure igin
mayIs sonuna kadar bildigim kadroyla
yUzde 8'e indiren Cumhurbaskanhg
kararnamesinin strekli hale gelmesi icin
de yine odamizin bu konuda daha énce
yapmis olduklar talepler icin tesekkir
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ediyoruz. Bunun kalici hale gelmesi icin
de yine Deniz Ticaret OdasI’'nin katki
vermesini talep ediyoruz” diye konustu.

“DENIZ TICARETI DERGISi COK
BASARILI”

IMEAK DTO Meclis Uyesi ve 13 No'lu
Komite Baskani Mustafa Muhtaroglu
da IMEAK Deniz Ticaret Odasr'nin
resmi yayin organi olan Deniz Ticareti
Dergisi’'nin basarilarindan ve derginin
ilgi ile takip edildigini belirterek style
devam etti: “Herkesin bu dergiyi takip
edip, destek olmasini da rica ediyorum.
EditérimuUze, yayin kuruluna, Yayin
Kurulu Baskanimiz Basaran Bayrak
Bey'e tesekkurlerimi iletiyorum. Cok

iyi bir calisma yartttyoruz. Bunker
sayfamiz cok giizel. Gecenlerde
BIMCO Baskanimiz Sadan Kaptanoglu
yazdi, bu ay Turk Armatérler Birligi
yazdi, 6namuzdeki ay IBIA Yonetim
Kurulu’ndan bir yénetim kurulu Uyesi
yazacak. Ayrica bu ay énemli bir calisma
yapiyoruz. Alternatif fueloil... Cok hizli
gelisen bir alan... Mesela Hollanda'da
bir sirket basladi, bir ylizer depo koydu
ve orada hidrojen Uretiyor.

Yani o kadar hizla degisiyor ki LNG,

Bio Fuel Qil, Metenol, Hidrojen gibi...
Ozellikle hidrojenin gelecegin yakiti
olmasi konusuluyor ve buna ciddi yatirm
yapan Ulkeler var. Bu konu dergimizde
hem bilimsel, hem de ticari anlamda
inceleyecegimiz bir yayin olacak.”

Yakit fiyatlarin hakkinda da
bilgilendirmeler yapan Muhtarog|u,

“Su an Brent 58, 59 dolar. 60'a geliyor.
Daha 6nemlisi uzun zamandir, 18
aydir ilk defa buraya déndu bu fiyat.
Haziran itibari ile stoklarin minimuma
dusecegine iliskin bir agiklama var.
Yani bu demek oluyor ki, o arz-

talep dengesi pandeminin ortadan
kaldirdigl talep ve arzi kisarak olusan
denge simdi tersine donebilir. ikinci
yarida dikkatli olmak lazim. Fiyatlarin
yUkselmesiyle karsilasabiliriz” dedi.
Ayrica Muhtaroglu kolaylik saglamasi
acisindan aylik hesaplamalar, mizan ve
aktarim konusunda sifir tabanli butceye
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“DERGIDEN COK MEMNUNUM"
IMEAK DTO Yénetim Kurulu Bagkani
Tamer Kiran'da Mustafa Muhtaroglu’un
sifir tabanli butce dnerisini dikkate
alacaklarini ifade ederek sunlari soyledi:
“Ben dergiden cok memnunum.
Buradan dergi yayin kuruluna gok
tesekkdr ediyorum. Basaran Bayrak
Bey Yonetim Kurulu’ndaki sorumlu
arkadasimiz. Tum dergi yayin ekibine
cok tesekkur ederim. Ben cok dolu dolu
buluyorum dergiyi. Okuyorum, cok da
faydalaniyorum. Hepinize de tavsiye
ediyorum. Ayda bir saatinizi ayirin ilginizi
ceken konulara vakit ayirin. Hakikaten
glzel seyler yaziliyor. Orada iyi bir is
yapiliyor.”

LIMANLARDA ALINAN UCRETLER
YANLIS

DTO Meclis Uyesi Hakan Cendik,
limanlarda alinan Ucretlerin yanhs
oldugu vurgusunu yaparak, “11 Aralik
2020 tarihinde kiyi tesislerinde gemilere
verilen hizmetlerle ilgili bir tedbir
yayinlandi biliyorsunuz. Liman isletmeleri
The International Ship and Port Facility
Security (ISPS) kodu adi altinda kiy!
tesislerinde elleclenen yuklerin tonaijl
Uzerinden gemilere ve acentalara Ucret
uygulamaya basladilar. Sikayetler ve
itirazlar gelmeye baslayinca bu Ucretin
adi degisti sadece. Guvenlik kodu ad!
altinda yine bir Ucret talep ediliyor. Bu
(cret ton basl yirmi sente ulasmistir.

Bu bir yanlis uygulamadir. Bir an evvel
duzeltilmesi gerektigini dustndyorum”
diye kaydetti.
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“TURKIYE SAHILLERINE TEVECCUH
YUKSEK OLDU”

Toplantiya girmeden 6énce 6énemli bir
gelisme oldugunu bildiren Meclis Uyesi
Mustafa Aslan bu bilgiyi toplantida
paylasmak istedigini aktararak sunlar
ifade etti: “Gectigimiz sene bildiginiz
Uzere Yunan Hudut Kapisi bize
kapaliydi. Hal boyle olunca Turkiye'deki
teknelerin Yunanistan’a gecisinde
sikintilar vardi.

Biz yatcilik sektord olarak bundan
drkmastuk. Tabii ki cok ciddi dusutsler
de yasadik, ama sunu da gérduk ki;
Turkiye sahillerine teveccih yiksek
oldu. Bazi konularda Yunanistan'in kaybi
Turkiye'nin kabindan daha fazla oldu.
Buglin gelen habere gbre Yunanistan 35
metre Ustl teknelerde yabanci bayrakli
teknelerde kabotajini kaldiriyor. Bu bizim
bolgemizde cok bulyUk bir atak. Bunda
son yapllan diplomatik iliskilerin de etkisi
vardir belki de.”

“SUALTI INSAAT SEKTORU BATIYOR”
DTO Meclis Uyesi Arif Ertik, sualti
insaat sektort battigina dikkat cekti.
Ertik, “Benim sektorimdeki sirketler
teker teker gemilerini hurdaya verip
satip, denizcilikten ¢ekilmeye basladilar.
Bunun arkasinda bizler de variz. Bizler
de bu yola girecegiz. Baska caremiz
kalmadi. Konu suradan kaynaklaniyor.

Pendik'teki barinaktan su anda
son tebligatlarimizi aldik. Oradan
vasitalarimizi, Tuzla Liman Baskani'nin

uygulamaslyla- Ankara’dan gelen
talimatla-bizim barinacak yerimiz
kalmadi. Halbuki, IMEAK Deniz Ticaret
Odasi Meclisi'nde Suat Hayri Aka Bey
mustesarken bizim Pendik kayaliklarinda
durmamiza ve bundan sonra ceza
yazilmayacagina dair s6z vermisti” dedi.

Sualti insaat sektdrinin tersanelerle
birlikte Hali¢ten 1970li yillarda
tasindigina vurgu yapan Arif Ertik, “Bir
parca bu surecin tarihini anlatmam
lazim size. Bizim bu tersanelerimiz,
eskiden Hali¢'te iken, 1970lerin
sonlarinda Tuzla'ya tasinmaya baslad.
Bizim sektorimzin ekipmanlari da
Halic'te sagda solda duruyorlardi.
Hali¢ genis oldugu icin bir sorun yoktu.
Biz de Hali¢'ten Tuzla'ya tersanelerle
birlikte geldik. Tersaneler insa edilirken,
tersanelerin kizaklarini, rampalarini,
rihtimlarini hepsini benim sektériim

yaptl.

O zaman bize el aclliyordu. Tersane
sahipleri, ‘Gelin bizim tersanemizin
o6nunde durun’ diyorlardi. Cankl bunun
amaci bizim sektérimdiz, insa edilen
tersanelerin 6ndnde oldugu zaman o
doénemde glvenlik sagliyorduk.

Ondan sonra biz, Pendik’e gectik.
Pendik'teki rihtimda bu sektorl
canlandirdik. Tum Turkiye'deki
limanlarin, insaatlarin, sualti kablolarinin,
boru hatlarinin hizmetini biz verdik.

Ve o dénemde bu sekilde buylyen
sirketlerimiz oldu benim sektérimde”
ifadelerini kulland.

Ertik, “2005 senesinde denildi ki,
‘Cikin buradan, biz burayr marina
yapacagiz'. Nereye gidecegiz? “Bunlar
gitmez, hayatta kalamaz”, dediler. O
zaman valilik izni ile karsi sahile geldik.
2005'ten bu yana 15 sene gecti. Simdi
bugln, biz Pendik’ten atiliyoruz. Bizim
sektdrimuze, Turkiye'de herhangi bir
yer gosterilmemis olmasi, Tarkiye'nin
menfaatlerine aykiridir. Bir sektori
komple yok ediyorsunuz. Bizler, bu
isten geciniyoruz. Coluk cocugumuzu
ve ¢alisan personellerimizin ailelerini
gecindiriyoruz. Buna, gz gbre gore
sessiz kaliyoruz. Her yer marina oldu.
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Bir marina sevdasi var. Marina yapilmasi
icin bolgeler rezerve ediliyor.

Ben marinalara karsi degilim, ama
bizim sektoru cigneyerek bos duran
yerler rezerve ediliyor. Balik¢l barinagi
adi altinda yapilan yerlerde ikinci kalite
marina olarak isliyorlar. Beylik'teki
tekneler, 1970 senesinde de ufak
kayiklardi, bugtin de ufak kayklar.

Ne olacak? Pendik’te balik¢l barinag)
yapilmasi icin bizim sektér denize
atihyor. Yerine yapilacak balikgl
barinagl da bir kademe ucuz marina
olarak hizmet vermeye devam edecek.
Tuzla’daki balikca barinagi oldugu gibi...
Kuacukyall bombos. Kiglkyal’'da bir
yer var. Orasi da rezerv... KicUkyall
marina igin rezerv. Hig olmazsa bu
vasitalarin oraya gitmesini saglayalm”
diye konustu.

Sektdriin nasil kuruldugunu anlatan
Ertik, devletin deniz altyapi islerinden
cekildigini belirterek, “Bu is, bu sektor
TUrkiye'de nasil kuruldu? 1950 senesine
kadar, Marshall yardimlarina kadar,
yabancilar yaptilar Osmanli’'da ve
Turkiye'de bu isleri, rihtimlari, altyapi
islemlerini. Amerika, 1950 senesinde
Marshall yardimlariyla denizcilere el
attigl glin, dedi ki, ‘Kardesim bu bdyle
olmaz. Ben her defasinda size ekipman
getirip gétiremem’. 50 parca, 100 parca
deniz insaat makinesini DHLye ve ilgili
kurumlara dagitti. Devletin elindeki
vasitalar 6zel sektére gecince, Turk ¢zel
sektorl olustu.

Su anda devlet, deniz altyapi islerinden
cekiliyor. lyi-kétl bize hizmet veren deniz
altyapi sistemi kurulmus vaziyetteyken,
bunu yok ediyoruz. Bu birikimlerden
tamamen uzaklasacagiz. Bunlari tekrar
yurtdisindan, Hollanda’dan oradan
buradan alacagiz. Ne diyecegimi
bilemiyorum. Biz bu iste hakikaten
basarisiz olduk” diyerek tepki gosterdi.

Baskan Kiran, konu ile ilgili yonetim
kurulunda bir gériasme yapildigini
ve Tuzla Liman Baskanligi ile de
gorustiklerini belirterek bir formdl
Ureteceklerini ifade etti.

“YONETIM OLARAK KENDILERININ
YANINDAYIZ”

Tuzla Liman Baskani ile bu konu ile ilgili
gorismesi oldugunu kaydeden DTO
Yonetim Kurulu Uyesi Basarak Bayrak,
“Bu konuyu gortsecegiz. Akabinde
Marintlrk Marina’'nin yénetimi ile
gorusmeler yapacagiz. Orada marinanin
bir taahh(ttl var, o taahh(ttu yerine
getirmesi stz konusu.

Deniz insaatcilarinin barinma yerleri
konusundaki sikintilari bastan beri
biliyor ve anliyorum. Elimizden geldigi
kadar kendilerine destek olacagimizi
sdylemek istiyorum. Biz ydnetim olarak
kendilerinin yanindayiz. Tabii ki kurallar
ve duzen icerisinde. Burada yasayan
biri olarak styllyorum. Orada sadece
deniz ingasi ¢alisanlari barinmiyor. Orada
sahipsiz, bazilari batmis duzensiz bir
gorintl de var. Tabi ki otorite de bunlar
icin bir sey yapllmasini bekliyorlardir”
dedi.

DINCEL, NAVLUN PiYASALARINI
DEGERLENDIRDI

Meclis toplantisi geleneksel hale gelen
Gemi Brokerleri Dernegi Baskani ve
Meclis Uyesi Kaptan Semih Dincel’in
yaptigl navlun piyasasi analizleri ile
devam etti. Ocak 2021 ortalamasinda
VLCC'’lerin 9 bin 600, SUEZMAX larin

5 bin-6 bin, AFRAMAX'lar 4 bin ve
DIRTY PRODUCT larin 580 dolar olarak
kaydeden Dingel su a¢iklamalarda
bulundu: “Benim elimdeki karineler
bunu gosteriyor ama konustugum
tankerci arkadaslanim bana bu
rakamlara inanma sapma gosterir” dedi.

Tankerlerin tek diyebilecegim genel
gorintisi dyle ya da boyle dogrudur.
2020'ye goére cok kot oldugunu her
tonajda sdyleme cesaretini gosteriyorum.
Bulkerlere gelince 2019-2020'nin

ilk 6 ayi birbirine esit giden aylardan
bahsettik, ama hepsi 10 bin dolarin
altindaydi. Haziran sonrasindaki firlayisla
once Capesize siraslyla Panamax,
Supramax ve Handymax'lar olmak

Gzere glzel bir dizeltme yaptilar. Ocak
2021'de oyleydi. Dokmecilerde 2019’a
gbre Ocak 2021 bile hala iyi yerdeyiz.
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Ozellikle Capesize 20 binlerde,
Panamax’lar 14 bin, Supramax’lar

13 bin ve Handysize'ler 12 bin 800
dolar diyebiliriz. Dékmecileri haftalara
vurunca, dasen bir egri var. Buna dikkat
edelim. 1-8-15-22 ve 29 Ocak haftalar
glzel bir ay. Capelerde 15 bin, 23 bin,
24 bin, 23 bin ve 16 bin iken, neredeyse
Handyler, Supramax ve Panamaxlarda
ayni fiyatlara geldi. Bu dénem
operatorler icin zarar dénemi...”

Indexlerde ¢ok sert bir dizeltme
oldugunu belirten Dingel, “3 Subat
Capesize 1544, 7 ginlUk ortalama
1941, 15 glnlik ortalama ise 2 bin
500'e yakin. Hizh bir sekilde asag dogru
hareket var. Panamax Oyle degil dengeli;
Supramax’da keza dyle. Handysize
daha da guizellesti. Ozellikle Turk sahipli
Handysize armatorliginin gerek Cape
gerekse Panamax’in ¢cok Gzerinde
oldugu icin Allah bereketini buldursun.
Baltic Dry’da da 15 glnlik ortalama ve
7 gunluk ortalamaya baktiginiz zaman
asagl dogru bir hareket oldugunu
gorlyoruz, ama bu dlzeltmenin
sonunun geldigini distntyorum” dedi.

Karadeniz KOSDER marketinde devam
eden duzenli sicak sac, aliminyum ve
tahil sevkiyatlari nedeniyle Karadeniz
piyasasl liman duraklamalari agik gemi
sayisini kisaltti diye konusan Dincel,
“Ozellikle bu 3-4 DWT gemiler icin
gecerli. Birkac haftadir deniz-nehir
spot ylklemelerinde tahil, hurda ton
basina 14/16 dolar artiglari yasandi. Bu
rekabete kdmur kiracilar katilamadi ve
15 Subat Rusya’'nin tahilda koydugu
ihracat verdilerinin devreye girmesiyle
piyasanin sogumasini bekleyerek,
sevkiyatlar Subat ayina ertelediler.
Rusya'nin bugday ihracatina vergi
konmasl ve sonug¢ olarak tonaj talebinin
azalmasi gbz 6nlne alindiginda
komurculer dogru karar aliyor. Hurda
kiralayicilari da benzer kosullarda,
Rostov’dan Marmara'ya yapilacak

acil sevkiyatlar icin 50 dolardan fazla
ddediler ancak ¢ogu trader, celik hurda
fiyatlarinin geri cekilmesi nedeniyle
Subat baslarinda yeni sevkiyatlar icin 41-
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42 USD / tona cektiler” dedi.




XA VIECLIS

FAALIYET RAPORU

FAALIYET RAPORU

IMEAK DTO’nun Subat ayinda gerceklestirdigi ve yer aldigi faaliyetler
kapsaminda dlizenlenen toplanti ve ziyaretlerden bazilari séyle:

MESLEK KOMITELERIi VE DENiz
TURIZMi CALISMA GRUBU
TOPLANTILARI YAPILDI

IMEAK Deniz Ticaret Odas! Yonetim
Kurulu Baskani Tamer Kiran, 2 Subat
2021 Sali giinti video konferans
sistemi Uzerinden dlzenlenen 14

ile 31 No'lu Meslek Komiteleri ve
Deniz Turizmi Calisma Grubu’'nun
toplantilarina katild.

TIR KOMITESi TOPLANDI

Turkiye Odalar ve Borsalar Birligi
(TOBB) TIR Komitesi, TOBB Yonetim
Kurulu Baskan Yardimcisi ve TIR
Komitesi Baskani Tamer Kiran
baskanhginda Ug¢uncl toplantisini
video konferans yoluyla gerceklestirdi.
Toplantida TIR Sisteminde faaliyet
gbstermek Uzere basvuruda bulunan
firmalarin sisteme girisleri ve ¢esitli
sebeplerle usulsizllk vakalarina
karisan firmalarin durumlari
degerlendirildi. Ayrica sektor
temsilcileri tarafindan giindeme
getirilen konular ve bu konulara iliskin
olarak hangi muhataplar nezdinde
neler yapilabilecegi tartisildi.

BASKAN NACi AGBAL'DAN TOBB
ZIYARETI

Turkiye Cumhuriyet Merkez Bankasi
Baskani Naci Agbal ve ekibi ile
TOBB Yonetim Kurulu Baskani Rifat
Hisarciklioglu ve TOBB Baskalik
Divani Uyeleri, 8 Subat 2021
Pazartesi glinU ortak bir toplanti
yapti. Toplantida ekonomik gelismeler
ve piyasadaki durum gorisulda.
Ankara’daki TOBB Birlik Merkezi'nde
gerceklesen toplantiya IMEAK DTO
Yonetim Kurulu Baskani ve TOBB
Yonetim Kurulu Baskan Yardimcisi
Tamer Kiran da istirak etti.

ISTANBUL GUMRUK VE DIS
TICARET BOLGE MUDURU YALCIN
OZDEN DTO’YU ZiYARET ETTi

Istanbul GUmriik ve Dis Ticaret Bolge
Mudurt Yalcin Ozden ve Bolge Mudiir
Yardimcisi Ozgir Danaci IMEAK Deniz
Ticaret Odasr'ni ziyaret etti. 9 Subat
2021 Sali gtinl gerceklesen ziyarette,
Yonetim Kurulu Baskani Tamer Kiran'a
Yonetim Kurulu Baskan Yardimcisi
Recep Duzgit de eslik etti.

OGRENCILERE TABLET BIiLGiSAYAR
DESTEGi VERILDI

IMEAK Deniz Ticaret Odasl, Tirkiye
Odalar ve Borsalar Birligi dncultginde
baslatilan kampanya kapsaminda
Istanbul’da denizcilik egitimi veren
okullarda ihtiyag sahibi ¢grencilere
tablet bilgisayar desteginde bulundu.
10 Subat Carsamba glni dizenlenen
bagis programina pandemi kosullar
nedeniyle alinan saglik tedbirleri
cercevesinde Besiktas lice Milli
Egitim Mudurd Nesrin Kakirman,
Mudur Yardimeisi Ersan Oksuiz ile
Besiktas ilcesinde bulunan Ziya
Kalkavan Mesleki ve Teknik Anadolu
Lisesi Midur Erol Gindogdu ve iTU
Mesleki ve Teknik Anadolu Lisesi
Mudurd Hiseyin Toros katildi.

DENIZYOLUNDAKI GUNCEL
GELISMELER GORUSULDU

Turkiye Ihracatgilar Meclisi (TIM)
organizasyonu ile 10 Subat 2021
Carsamba gUn0 denizyolundaki
gincel gelismeler konulu toplant
duzenlendi. Video konferans ydntemi
Uzerinden gerceklestirilen toplantiya
IMEAK Deniz Ticaret Odasi Yonetim
Kurulu Baskani Tamer Kiran, Meclis
Baskani Salih Zeki Cakir ve Yonetim
Kurulu Uyesi Baris Dillioglu da istirak
etti.

IMEAK DTO UYELERi KVKK
HAKKINDA BiLGILENDIRILDI

IMEAK Deniz Ticaret Odasi
organizasyonu ile 17 Subat Carsamba
gunu, Oda Uyeleri icin Kisisel Verilerin
Korunmasl Kanunu kapsaminda egitim
dizenlendi. 6689 sayili Kisisel Verilerin
Korunmasl Kanunu kapsaminda Oda
Qyesi armatorlk firmalari ve tersanelerle
Uye firmalarin personel, insan kaynaklari
muddrlerinin yetkililerinin sorunlari
baslikli egitim video konferans yontemi
ile gerceklestirildi.

MiLLi SPORCULARA YUZDE 100
BURS DESTEGi

Uluslararasi basari gosteren milli
sporcularin 52 vakif Universitesinde
yUzde 100 burslu okuma imkani

elde ettigi ‘Milli Sporcu Bursu Tanitim
Toplantisi” Cumhurbaskani Recep
Tayyip Erdogan’in katilimiyla Ankara'da
Cumhurbaskanlig Kulliyesi'nde yapildi.
Milli sporculara ylzde yUz burs imkani
taniyan protokoltin imza tdrenine
Genclik ve Spor Bakani Muharrem
Kasapoglu, IMEAK Deniz Ticaret Odasi
Yonetim Kurulu Bagkani ve Piri Reis
Universitesi Mtevelli Heyeti Baskan
Tamer Kiran, Piri Reis Universitesi
Rektort Oral Erdogan, Universite
rektdrleri ve mutevelli heyeti baskanlari
ile sporcular katildi.

DTO YONETiIMi BAKAN MURAT
KURUM'U ZIYARET ETTi

IMEAK Deniz Ticaret Odas! Yonetim
Kurulu Baskani Tamer Kiran, Yénetim
Kurulu Baskan Yardimcisi Sadan
Kaptanoglu, Yénetim Kurulu Uyesi
Basaran Bayrak ve Oda Sekretaryas,
Ankara'da Cevre ve Sehircilik Bakani
Murat Kurum’u ziyaret etti. Ziyarette,
denizcilik sektoérinin sorunlari ve
¢OzUm Onerileri ele alindl.

DENiZ TICARETI / MART 2021



GRACO HYDRA-CLEAN

HIZLI, GUVENLI ve ETKILI TEMIZLIK!

Emniyetli ve etkin gemi temizligi igin ATEX sertifikali basingli yikama makineleri,
Ozgen Ship Supply givencesiyle Graco Hydra-Clean iiriin ailesinde!

Temizlik, denizlerde calisan herkesin “olmazsa olmaz” rutinlerinden biri.
Gemi temizligi ¢cozumleriniz igin, kivilcim riski tasiyan elekirik,
mazot veya gaz ile calisan yikama makinelerinden kacinin.
ATEX sertifikali Graco Hydra-Clean iriin ailesi ile risksiz temizlik sizin elinizde!

Kivilcim cikarmadaon calisan
Graco Hydra-Clean Grin oilesi,
ﬁ patloyic: atmoster ve fehlikeli sartlarda
— zorunlu olan ATEX sertifikasing 5Cihiplir.
_ T‘W

200°F (93°C) sicakliga kadar sicak su,
deterjan ve kimyasal ¢cozeltilerle
etkin temizlik soglar.

Cok yonlii sistem, tuzlu su,
kimyf::sal temizleyici ve sicak suyu
bir arada kullanabilir.

Cift hortum cikisi ile ayni anda
iki operatér tarafindan kullamiabilir.

Aeik kafal varillere uyumludur.

‘.1 'I'&E-' 210 ve 275 bar basincla calisan
i ali, dwcra ve varile monte edilen

Graco Tirkiye marin distribitoru

Ozgen Ship Supply giivencesiyle
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Shipsu GRACD

(F) @ (in) /ozgenshipsupply [ info@ozgenshipsupply.com
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Kano Marine carry out annual and
five-yearly Inspections and tests of
lifeboats, rescue boats, life rafts,
and davits, according to the latest
MO and SOLAS regulotions.
Perform static and dynemic load
tests of any davit.

We service oll types of safety equipment,
including life-saving applignces and

= fire-fighting eqguipment, with our well

8 troined staff and high quality products,

Our qualified technicians carry out
. necessary inspections and certifications,
take care of spore parts if needed ond
carry out necessary répairs. In addition,
we also offer the delivery of new
equipment in each of our areas of
competence.

Our well-trained technicians are on
a world-wide service for you, We con
offer vou customized solutions for
your fleet. We monitor all expiration
dates, plan and execute upcoming
services and provide you with spare
parts whenever necessary.
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BASKAN TAMER KIRAN BLOOMBERG HT TV'YE

KONUK OLDU

IMEAK Deniz Ticaret Odas! Yonetim Kurulu Bagkani Tamer Kiran, 19 Subat Cuma giini,
ekonomi kanali Bloomberg HT TV'de yayinlanan “Is Diinyas!” programina video konferans

araciliglyla katildi.

BT oA TOWETIM MURUILY Haceiy

B pENIZCILIK SEKTORONDE BU YILA ILISKIN

Bloomberg X

Program sunucusu Hande Berktan'in,
denizcilik sektérlne iligkin sorularini
yanitlayan Tamer Kiran, deniz
ticaretini, diinya ticaretinden ayirt
etmenin mimkin olmadigini belirtti.

2019 yilinin nispeten iyi bir yil
oldugunu, 2020 yilina daha iyi
beklentilerle baglandigini belirten
Kiran, ancak Mart ayiyla birlikte
kendini gdsteren pandemi nedeniyle
2020 yili beklentilerinin aksi ydonde
neticelendigini sdyledi.

Dinyada, tim tasima modlarinda 2019
yilinda 14,1 milyar ton yik tasindigini
belirten Kiran, bunun ytzde 90'inin
denizyolu ile gergeklestirildigini
kaydetti. Tamer Kiran, tim deniz
tasima modlarinda 2019 yilinda 11,95
milyar ton yik tasinmisken, 2020
yilinda bu rakamin ylzde 3,6 duslsle
11,5 milyar ton olarak gerceklestigini
soyledi.

Onumizdeki dénemde Diinya
ticaretinde genel anlamda bir
toparlanma beklendigine dikkat

AKSUE 15,354 %2,33

AKYHO 2,20@%0,00  ALARK 11,

ceken Tamer Kiran, “2020 yilinda
diinya ekonomisi ylizde 4 civarinda
daralmisti. Dinya ekonomisinin her
yil ylizde 3 blyudigini dislinecek
olursak bu dnemli bir daralmaydi.
Cin’in erken toparlanmaya girmesi,
ertelenmis talebin devreye girmesiyle
buradan bir geri donis bekliyoruz.
Deniz tagimacihginda 2021 yilinda
ylizde 5 civarinda bir artig imit
ediyoruz” dedi.

GEMi iNSA SANAYINDE BASARILIYIZ
Tlrkiye'de gemi insa sanayi hakkinda
da bilgi veren Kiran, gemi insada
standart tabir edilen biyik tonajli
gemilerin yapiminda Uzak Dogu’da Cin,
Japonya ve Kore'nin 6nde giden 3 llke
oldugunu kaydetti.

Tdrkiye'nin, nis bir alan olan 6zellikli
gemilerin ingasinda ve tamir-bakimda
on plana ¢iktigini belirten Kiran,
“Ozellikle elektrik bataryali feribotlar
uretebiliyoruz ve diinyanin en gelismig
denizci tlkelerinden iskandinav tlkeleri
ile Kanada'ya ihrag ediyoruz. Hibrit
makinalarla calisan rémorkorler,

cok gelismis balikgl gemileri insa
edebiliyoruz.

Gemi insa sanayimizde yerlilik oranimiz
ylzde 60-65'ler dliizeyine ¢ikmistir.

Bu sektdrde gayet basarili oldugumuzu
soyleyebiliriz. Tamir bakim dedigimiz
konuda da, diinyada bircok gemi var,
bu gemilerin tamir ve bakimlarinin
yapilmasi gerekiyor. Bunlarin da
Glkemize gelip yaptirmalari Glkemize
déviz girdisinin yani sira istihdama

da olumlu katkilar yapmaktadir” diye
konustu.

KONTEYNER SORUNU

Son dénemde yasanan konteyner
sikintisi konusuna da deginen Kiran,
bu sikintinin 2020 yilinin ikinci
yarisinda ortaya ¢iktigini belirterek,
“Konteynerler Cin’de dretiliyor. Gin'in
pandemi nedeniyle Uretime ara vermesi
dlnyada bir konteyner kutusu sikisikhgi
yaratti.

Akabinde o piyasada kapasitenin
ylzde 85’ine sahip ilk 10 firma arzi
biraz kistilar. Arz kisilip, pandemi ile
beraber talep de patlayinca konteyner
gemilerinde yer bulmak biylk sorun
haline geldi. Ayrica, pandeminin
sartlari dolayisiyla konteynerlerin hizli
bir sekilde bosaltilip tekrar hizmete
sokulamamasinin da etkisi oldu.
Hepsini bir araya topladigimizda
buglin yasadigimiz konteyner sikintisi
ortaya ¢iktl. Kisa vadede konteyner
sikintisi, kutu sikintisi bitecek
ancak ihracat¢cimizin, ithalatgimizin
bundan sonra bu yeni seviyelere,
yeni navlunlara kendisini hazirlamasi
gerekiyor” dedi.
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“DEGISEN TRENDLER, ZORLUKLAR VE MET
FIRSATLARI” KONFERANSI GERCEKLESTIRILDI

Piri Reis Universitesi'nin katkilariyla 10 Subat 2021 tarihinde Karadeniz Denizcilik
Universiteleri Birligi (BSAMI) tarafindan diizenlenen “Degisen Trendler, Zorluklar ve MET
Firsatlar” isimli konferans, Karadeniz cevresindeki Ulkelerin denizcilik egitimi veren enstitllerini

bir araya getirdi.

Prof. Dr. Oral Erdogan’in, Karadeniz
Denizcilik Universiteleri Birligi
Baskanligi'na secilmis oldugu 2018
yilindan bu yana Piri Reis Universitesi,
BSAMI adina bircok konferans, ¢alistay,
seminer ve sempozyuma ev sahipligi
yapti. Karadeniz ¢evresinde yer alan
tlkelerin akademisyenlerinin yani sira
Avrupa Birligi'nden katilimcilara da yer
veren etkinlik, Prof. Dr. Oral Erdogan’in
acilis konusmasiyla basladi. Panellerin
moderatdrligiini Piri Reis Universitesi
Ogretim Uyesi Dog. Dr. Taner Albayrak
Ustlendi.

Konferansin ana tema konusmacisi
ve Avrupa Komisyonu Denizcilik Isleri
ve Balik¢ilik Genel Direktorii olan
Andreea Strachinescu, Karadeniz
Denizcilik Ensitittsi Birligi'nden
bahsederek “Arastirma inovasyon

ve Beceriye Odaklanma” bagsligl
altinda bir sunum gerceklestirdi.
Karadeniz Bélgesi'nde sirdurlebilir
bir mavi biylme icin gerekli olan
birligin saglanmasi (izerine gorislerini
belirtti. Panel konusmacilarindan
Avrupa Parlamentosu dyesi Carmen
Avram Karadeniz'in gelisebilmesi igin
egitim standartlarinin iyilestiriimesi
cagrisinda bulunurken kadin
istihdaminin ve sektdrdeki cinsiyet
esitliginin 6Gnemsenmesi gerektiginin
de altini ¢izdi. Avram'’in ardindan séz
alan BSEC PERMIS Yo6netim Mdard

Rositsa Stoeva Karadeniz Bolgesi’'nde
gelismeyen baslayan trendler, tehditler
ve olusmayan baslayan firsatlardan
bahsetti. Bunun yaninda Karadeniz
Ekonomik Isbirligi'nin (BSEC) faaliyet ve
planlarina da degindi. BSEC'in bdlgede
yer alan en eski ve en itibar gdren
kurumlardan biri oldugunun altini ¢izdi.

ilk panelin diger konugmacilari olan
Balkan&Karadeniz Komisyonu (BBSC)
Sekreteri Stavros Kalognomos ve ICBSS
Arastirma ve Proje Gelistirme Madur(
olan Georgia Chantzi bdlgedeki genel
durum ve son calismalar hakkinda
paylasimlarda bulundular. Dog. Dr.
Taner Albayrak’in moderatérliginde
baslayan ikinci panelin konusu Inovativ
MET Cézimleri oldu. Konferansin

bu kisminda ¢evre bolgelerdeki
Universitelerden akademisyenlere s6z
verildi. ikinci blimiin ilk konugmacisi
olan Batum Navigation Teaching
Universitesi’nden George Gabedeva
pandeminin ardindan Gniversitelerinde
gerceklesen blyik degisimlere diger
Universitelere érnek teskil edebilmesi
agisindan detaylica degindi. Gabedeva
sunumunda Universitenin karsilastigi
zorluklar, bu engelleri asma girisimleri
ve gelecek planlarina yénelik bilgilere
yer verdi.

Gabedava’nin ardindan séz alan
Constanta Maritime Universitesi'nden
Gabriel Raichu IMO’'nun denizcilik
egitimine ydnelik katkilarindan
bahsederek basladigl sunumuna siber
glvenlik konusuyla devam etti. Hem
lisans hem de ylksek lisans duzeyinde
6grencilere siber glivenlik egitimi
sunan Constanta Maritime Universitesi
internet teknolojilerinin gelismesiyle

birlikte bu alanin kaginilmaz bir
sekilde gelismesi gerektiginin farkinda.
Raichu’nun ardindan s6z alan Nikola
Vaptsarov Naval Akademisi’'nden Ivaylo
Bakalov akademilerinde simulatér
egitimlerinin nasil gergeklestigine

dair detaylari paylasirken bir diger
panelist Catalin Popa 24 ay sirecek
ve iclerinde Piri Reis Universitesinin
de bulundugu 5 okulun éncusi oldugu
B4 Seas Projesiyle ilgili bir sunum
gerceklestirdi. Popa lisans ve ylksek
lisans diizeyindeki 68rencilere bulunmaz
bir firsat sunacak bu programin atiklar
ve deniz kirliligini énleme (zerine
planlandigini duyurdu.

Piri Reis Universitesi'nden Alaettin
neden denizcilik egitimlerinin degismesi
gerektigi hususunda konustu: "Bu
degisimi tasarlarken ekonomik biylme,
IT teknolojileri, inovasyonlar, deniz
ticareti modelleri, mavi ekonomi

ve cevre yOnetimi gibi faktorler goz
6ninde bulundurulmali. Buna ek
olarak stratejik perspektifimizin

de degismesi gerekiyor” seklinde
konustu. Konferansin son panelisti
olan Pinar Ozdemir ise “Soft Skill”
denen etkili iletisim, problem ¢ézimd,
liderlik, stres yonetimi gibi yumusak
becerilerin denizcilik egitimine
yansitilmasinin denizcilik sektori
Uzerine olusturabilecegi pozitif etkiler
tizerine konustu. Ozdemir'in sunumunun
ardindan konferans sona erdi. Bolgesel
cerceveden uluslararasi bir diizeye
ylkselen BSAMI Konferansi, su

anda Kanada, Avustralya, Hindistan,
Arnavutluk gibi (lkeler yani sira gesitli
AB Ulkeleri ve kurumlari ile BSAMI

Uye Ulkelerinden yaklasik 90'a yakin
katihmciyr agirladi.
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TURKIYE’DE SIGORTA KAPSAMINDA
LASHING HIZMETI VEREN
ILKVE TEK FIRMA
* LASHING & UNLASHING HiZMETLERI \

» GEMi TAMIR VE ONARIM iSLEMLERI
» GEMi AMBAR VE TANK YIKAMA

_——

Thor Marine ailesi olarak denizcilik
sektdrinde birgok hizmete yer

vermekteyiz,

Bunlann baginda lashing ve unlashing,
tamir ve onanm iglemleri ve ambar ile tank
yikama islemleri gelmektedir,

Bildiginiz Gzere lashing iglemi bilgi, tecribe
ve glven igleridir.

Bu konuda da bir ilki gergeklestirerek ilk ve
tek sigorta kapsaminda lashing ve
unlashing hizmeti veren firmayiz.

Gerek gemi ve gerek konteyner
yiklemelerinde yapmis oldugumuz lashing
islemleri tahliye limanina kadar
givencemiz altindadr.

Lashing kaynakl herhangi bir hasar
olusmasi durumunda hasar, sigortamiz
tarafindan karglanmaktadir.

ISKENDERUN = CEYHAN = YUMURTALIK » MERSIN = ANTALYA = iZMIR » IZMIT = ISTANBUL

Thor Ulus. Denizcilik Liman Hizm. Paz. A.S.
Istanbul Iskenderun Sube & Atélye

Yesilkdy Mh. Atatirk Cd. Durnlupinar Mh. 312, Sk.
EGS Business Park B2 Blok No: 12 Mo: 11 Sanayi Sitesi

Bakirkdy/ISTANBUL Iskenderun,/HATAY T H 0 n

Tel : +80 (212) 438 0039 / +90 {326) 618 0366
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MILLI SPORCU BURSU TANITIM TOPLANTISI

YAPILDI

Genglik ve Spor Bakani Dr. Mehmet Muharrem Kasapoglu’nun girisimleriyle uluslararasi
basarilari olan milli sporcularin 52 vakif Gniversitesinde ytizde 100 burslu okuma imkani
elde ettigi ‘Milli Sporcu Bursu Tanitim Toplantis’ Cumhurbaskani Recep Tayyip Erdogan’in
katiimiyla Cumhurbaskanhgi Killiyesi'nde yapild.

HiLLl SFPORCU BURSU

TAMITIH T

Cumbhurbaskani Recep Tayyip
Erdogan’in katiimiyla 18 Subat 2021
Persembe giinii Ankara’da dlizenlenen
milli sporculara ylizde yiiz burs imkani
taniyan protokoliin imza térenine
Genclik ve Spor Bakani Muharrem
Kasapoglu, IMEAK Deniz Ticaret Odasi
Yénetim Kurulu Baskani ve Piri Reis
Universitesi Mutevelli Heyeti Baskani
Tamer Kiran, Piri Reis Universitesi
Rektdrl Oral Erdogan, (niversite
rektorleri ve mitevelli heyeti baskanlari
ile sporcular katildi.

Milli Sporcu Bursu Tanitim
Toplantisi’nda bir konugma yapan
Cumbhurbaskani Recep Tayyip Erdogan,
bugiin spor alaninda ¢igir acacak énemli
bir projeyi genclere tanitmak (izere bir
arada olduklarini belirterek, Genglik

ve Spor Bakanhgi ile Gniversitelerin
hayata gecirdigi “Turk Sporuna
Yiksekdgretimde Yuzde Yiz Destek”
programinin hayirli olmasini diledi.Bu
programin, spor ile egitim 6gretimin
birbirinin alternatifi degil, tamamlayicisi

AMTIEI

Y

oldugunu bir kez daha gdsterdigini

dile getiren Cumhurbaskani Erdogan,
sozlerini soyle surdirdd: “Bizim
cocuklugumuzda, maalesef, spora
gereken dnem verilmez, spor yapan
cocuklar adeta ‘hayta’ yaftasi yerdi.
Futboldan basketbola birgcok sporu,
cogu defa ailelerimizden gizli sakli
sekilde, mahalle aralarinda surdiirmeye
cahsirdik. Kagittan toplar yapardik ve
onlarla sokak aralarinda top oynardik.
Her seye ragmen direnerek profesyonel
spor hayatina gecen arkadaslarimizin
ekseriyeti de egitimden mahrum
kalmistir. Halbuki gelismis (lkelerde
spor etkinlikleri, egitim hayatinin
ayrilmaz bir par¢asi olarak gor0lir,
sporcular da el Gstlinde tutulurdu.
Dinyanin birgok prestijli tiniversitesinde
akademik calismayla sportif basarinin el
ele gittigini géruyoruz. Mesela diinyada
ilk 100 arasinda yer alan Kaliforniya
Universitesi, olimpiyat tarihi boyunca
135’ altin toplam 288 madalya
kazanmistir. Yine dlinyanin akademik
basarisi en yuksek kurumlarindan

et o5 3 g $ -4

biri olan Stanford Universitesi de
olimpiyatlarda 280 madalya elde
etmigstir. Diger nitelikli Gniversitelere
baktigimizda da benzer bir basari
tablosuyla karsilasiyoruz. Akademik
calismalarda basi ¢ceken bu kurumlarin,
sporda da bdyle parlak neticeler almasi,
kesinlikle tesadifi degildir. Bu, sporla
egitimi, birbirini destekleyen unsurlar
olarak gérmenin bir sonucudur.”

“BU ANLAYIS DAHA FAZLA
YERLESIYOR”

Spora dénem atfettikce, sporculara
hak ettikleri degeri verdikce, Tlrk
Universitelerinin de ayni basariyi
yakalayacagina inandigini vurgulayan
Cumbhurbaskani Erdogan, tlkede bu
anlayisin giderek daha fazla yerlestigini
soyledi. Ailelerin, ¢cocuklarini spora
daha fazla ydnlendirdigini, okullarin,
egitimin yani sira spor faaliyetlerine
de agirlik verdigini, tniversitelerin,
sporda derece yapmis genclere daha
cok sahip ciktigini aktaran Erdogan,
Ulke genelinde yasanan bu zihniyet
degisiminde, AK Parti hikimetlerinin
spor altyapisina ve egitimine yaptigi
yatirimlarin ¢cok blyuk katkisi
bulundugunu bildirdi.

“BiR DEVRIMi HEP BIRLIKTE
GERCEKLESTIRIYORUZ”

Genclik ve Spor Bakani Mehmet
Muharrem Kasapoglu, toplantida yaptigl
konusmasina “Bugiin heyecanliyiz,
mutluyuz. Clnkd bugiin bir hayali
daha gerceklestirmenin sevincini
yasiyoruz” sozleriyle basladi. “Agilan
bu kapidan belki bu yil 76 sporcu
geciyor ama bugiin bir devrimi hep
birlikte gerceklestiriyoruz” diyen Bakan
Kasapoglu, “inaniyoruz ki yarinlarin
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Turkiye'sinde sporcu avukatlari, sporcu
mihendisleri ve sporcu doktorlari ile
pek cok anlamda basarisiyla sanli
bayragimizi uluslararasi alanda gururla
dalgalandiran sporcularimizlia gurur
duymaya devam edecegiz” seklinde
konustu. Bakan Kasapoglu, Turkiye'nin
son 19 yilda her alanda oldugu gibi
genclik ve spor yatirmlarinda da
zirveye oynadigini, iddiasini en gicli
bicimde ortaya koydugunu belirterek,
sdyle dedi: “Bu manada genclik ve

spor yatirimlarinda da yurtlarimizla,
genclik merkezlerimizle, genclik
kamplarimizla, tlkemizin dért bir
yanina, kdylerine kadar yayiimis spor
tesisleriyle ve diinyanin bu anlamda
rekabetci Gstlnligl olan tesisleriyle
dnemli bir devrimi sizin 6nderliginizde
gerceklestirdik.

inaniyoruz ki bundan sonraki siirecte de
sporcularimizla, genclerimizle bu iddiayi
daha yukarilara tasiyacagiz.”

Sporcu bursuyla egitim mi spor mu
ikileminin sona erdigini vurgulayan
Bakan Kasapoglu,, “Egitim mi spor
mu ikilemi yillardir var olan bir sorun.
Bu manada sporcularimizin yillarca
verdikleri emegin bu ikilem nedeniyle
maalesef heba olmasini hep birlikte
yasadik, gordik. Hamdolsun ki bugtn
itibariyla bu ikilem artik geride kalacak.
Spordan ya da egitimden feragat
etme dénemini hep birlikte geride
birakiyoruz” diye konustu.

BALIKCILARA KREDILERI TAKSITLENDIRME
VE ERTELEME IMKANI

Ziraat Bankas’'nca IMEAK DTO balikgi tyelerinin, talep etmeleri ve kredi kullandigi subeye
basvurmalari halinde Ziraat Bankasi uygulamalar kapsaminda kredilerinin bes yila kadar
taksitlendirilmesi ve bes taksit uygulamasi baslatildi.

Tarim ve Orman Bakanlig| tarafindan
gelecek yillardaki hamsi avciliginin
slrddrdlebilir olarak yapilabilmesi ve
hamsi stoklarinin korunmasi amaciyla,
istanbul Bogazi'nin tamami ile
Karadeniz'de istanbul ili Sariyer ilcesi
Kumkdy Aslan Burnu'ndan (41 15'
25.13" N - 29 2' 58.2" E) Gurcistan
sinirina kadar olan karasularimizda her
trl av araci ile ticari amagl hamsi
avciligl 07 Ocak-7 Subat 2021 tarihleri
arasinda durdurulma karari alinmisti.

Hamsi avciligi ile istigal eden IMEAK
Deniz Ticaret Odasi Uyesi balikgilarin

avlanamadiklari bu dénemde herhangi
bir kazang elde edemeyecegi ve
giderlerini karsilamakta zorlanacagi
degerlendirilmistir.

Oda uyelerinin bu surecte ortaya
¢cikacak magduriyetinin giderilmesi
amaclyla, Tarim ve Orman Bakanliginin
almis oldugu avlanma yasagi

kararinin micbir sebep kapsaminda
degerlendirilmesi ve Uyelerin kullanmis
olduklari Ziraat Bankas! kredi
borclarinin ertelenmesi hususunda
Oda tarafindan Ziraat Bankasi A.S.
Genel MudirlGgi nezdinde yapilan

girisimler ve gérismeler neticesinde;
Tarim kredisi kullanan Uye balikgilarin,
Grtinlerinin dogal afetlerden zarar
gbérmesi haline gére 2020/2015 sayili
Cumbhurbagskani Karari kapsaminda
kredilerinin ilgili kismini bir yila
kadar ertelenebilecegi veya bes yila
kadar taksitlendirilebilecegi hikmdi
cercevesinde, Ziraat Bankasi'nca
balikgi Uyelerin, talep etmeleri ve
kredi kullandig1 subeye basvurmalari
halinde Ziraat Bankas! uygulamalari
kapsaminda kredilerinin bes yila
kadar taksitlendirilmesi ve bes taksit
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PIRI REIS UNIVERSITESI’NIN MERSOL PROJE
BASVURUSU KABUL EDILDI

Piri Reis Universitesi’nin, Finlandiya AB Ulusal Ajansi’na yaptigi MERSol (Marine Engine Room
Simulator online) proje basvurusu kabul edildi.

AB tarafindan Covid-19 ile miicadele
icin saglanan ek bltce kapsaminda
acllan ilave proje ¢agrisina, birlikte
yapilan hazirliklar kapsaminda

Finlandiya Satakunta University

of Applied Sciences tarafindan
Finlandiya AB Ulusal Ajansi'na yapilan
MERSolproje basvurusu 95/100
oraninda ¢ok yiiksek bir degerlendirme
notu ile kabul edilerek 263.290 Euro
hibe destegine hak kazandi.

Piri Reis Universitesi’nin gegen yil
baslayan ve halen devam etmekte

olan diger (¢ projesi ile birlikte
ylritilmekte olan AB projelerinin
toplam bitcgesi 1 milyon 014 bin 889
Euro’ya ulasti. Diger proje ortaklari;
Universitat Politecnica De Catalunya /
Spain Kherson State Maritime Academy/
Ukraine Lithuanian Maritime Academy/
Lithuania Image Soft Oy /Finland

Spinaker/Slovenia olup, Gniversitelerin
stratejik ortaklik isbirligi yani sira
projede yer alan iki SME ile Universite-
sanayi isbirligi de saglanmis olacak.
MERSol projesi kapsaminda; makine
dairesi similatérlerinin online egitim ve
degerlendirme moddilleri, gelistirilecek
ozel bir yazilm ile makine dairesi
simdlatérlerinin cevrim ici online
kullanimi ve bunun diger simulatérlere
uyarlanmasina yoénelik bir rehber
gelistiriimesi saglanacak. Gelistirilecek
uygulamalar yeterli etkinligi sagladigi
takdirde, simulatér egitimlerinin bir
kisminin uygulamali gemi egitimlerinden
sayllmas| yoninde IMO nezdinde
girisimlerde bulunulacak.

PIRI REIS UNIVERSITESI 19 AKADEMISYENI
KADROSUNA KATTI

2020-2021 Akademik Yil'nda tic profesor, bir Dog. Dr., dokuz Dr. Ogretim Uyesi, 6 68retim

gorevlisi olmak Gzere toplam 19 akademisyeni kadrosuna katti.

Yiiksek Ogretim Kurulu'nun hassasiyetle
6nem verdigi Universitelerde akademik
“nitelik gelistirme” anlayisi Piri Reis
Universitesi’nin de éncelikli konulari
arasinda yer aliyor. Bu dogrultuda
Universitenin basta insan ve finansal
kaynaklari olmak Uzere tim kaynaklarin
arttinlmasi ve gesitlendirmesi 6nceligi
oldu. Ogrenci sayisindaki bilyiimeye

ve gelismeye bagl olarak her gecen

yil akademik kadrosu biylyen Piri

Reis Universitesi, egitimi her alanda
ylkseltmeye devam ediyor.

Universitenin 6gretim (iyesi ve 6gretim
elemani basina diisen &grenci sayilari
acisindan hem Turkiye, hem vakif

Universiteleri, hem de gelismis Ulkeleri
en iyi temsil eden OECD ortalamasinda
yer aliyor. Bu kapsamda 2020-2021
Akademik Yili Glz Dénemi’nde alaninda
uzman 19 akademisyen daha Piri Reis
Universitesi’nin kadrosuna katild.

i§TE O iSIMLER:

Deniz Hukukgusu Prof. Dr. A.

Samim Unan, Prof. Dr. ismail Hakki
Helvacioglu, Prof. Dr. Sebnem
Helvacioglu, Dog. Dr. Ciineyt Ezgi,

Dr. Ogretim Uyesi Melisa Konfidan,

Dr. Ogretim Uyesi Miizeyyen Gozde
Atasayan Orgun, Dr. Ogretim Uyesi
Sevda Keskin, Dr. Ogretim Uyesi Senol
Durmusoglu ve Dr. Ogretim Uyesi Fiisun

E—— -

PiRi REIS UNIVERSITESI

Er ve Ogretim Gorevlisi Yesim Ocak,
Ogretim Gorevlisi Biigra Ulu, Ogretim
Gorevlisi Kiibra Ugurlu, Ogretim
Gorevlisi Eda Sarag, Ogretim Gorevlisi
Duygu Kurdoglu, Ogretim Gorevlisi
Semih Aydin.
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haberler...haberler... haberler...haberler...

ODADAN HABERLER

iHTIYAC SAHIBi OGRENCILERE TABLET
BILGISAYAR DESTEGI

IMEAK Deniz Ticaret Odasl, Tiirkiye Odalar ve Borsalar Birligi dnciiliigiinde baslatilan
kampanya kapsaminda Istanbul’da denizcilik egitimi veren okullarda ihtiyag sahibi dgrencilere
tablet bilgisayar desteginde bulundu.

IMEAK Deniz Ticaret Odasi'nda, 10
Subat Carsamba giini bagis programi
diizenlendi. Pandemi kosullari nedeniyle
alinan saglk tedbirleri cercevesinde
Besiktas iice Milli Egitim Midiri
Nesrin Kakirman, Middr Yardimcisi
Ersan Oksiiz ile Besiktas ilcesinde
bulunan Ziya Kalkavan Mesleki ve
Teknik Anadolu Lisesi Midurd Erol
Gindogdu ve ITU Mesleki ve Teknik
Anadolu Lisesi Mddri Hiseyin Toros
katild1.

Hem fiziki hem de sanal ortamda
gerceklestirilen programda konusan
IMEAK Deniz Ticaret Odasi Yonetim
Kurulu Baskani Tamer Kiran, pandemi
déneminde okullarin da, uzaktan
egitimle faaliyetlerini slrdirduklerini
belirterek, “Hakikaten Sayin
Cumbhurbaskanimizin liderliginde,
Sayin Milli Egitim Bakanimizin
koordinasyonunda pandeminin basladigi
ilk dénemden itibaren uzaktan egitime
baslayabilen az Ulkenin arasinda

Glkemizin yer almasi gbgstimiizl
kabartti. Cocuklarimizi bir yandan
hastalik tehdidinden korurken, diger
yandan egitimlerine ara vermeden

devam etmelerini saglamis olduk.” dedi.

Uzaktan egitim zorunlulugunun,
ekonomik zorluklar icinde olan
6grencilerin bilgisayar ihtiyaglarini da
glindeme getirdigini belirten Tamer
Kiran, Tirkiye Odalar ve Borsalar
Birligi 6nculiginde 365 Oda ve
TOBB ile birlikte, online egitim gbren
ama bilgisayar alacak maddi imkani
bulunmayan 6grencilere, tablet
bilgisayar temin edilmesine karar
verildigini kaydederek, sunlari séyledi:
“IMEAK Deniz Ticaret Odasi olarak
oncelikle Milli Egitim Bakanlig ile
imzaladigimiz Mesleki Egitim is Birligi
Protokolii kapsamindaki istanbul’daki
2 proje okulu Ziya Kalkavan Mesleki
ve Teknik Anadolu Lisesi, Pendik
Barbaros Hayrettin Pasa Mesleki ve
Teknik Anadolu Lisesi basta olmak

lzere, denizcilik alaninda egitim

veren okullarin 6grenci miktarina gore
kontenjan tespiti yapilmis, belirlenen bu
kontenjanlara gore il ve ilge milli egitim
mudurliklerimiz ile okul maddrleriyle
yaptigimiz mugsterek bir ¢alisma
neticesinde ihtiyac sahibi &grencilerimiz
tespit edilmistir.

Sonugcta bugiin, Istanbul’da bulunan ve
denizcilik egitimi veren 8 okulumuza
toplam 137 adet, subelerimizin
bulundugu il ve ilcelerdeki okullarimiza
toplam 180 adet olmak lzere, genel
toplamda 317 adet tablet bilgisayarin
dagitimi gerceklestiriimektedir.

Tablet bilgisayarlarin ihtiya¢ sahibi
6grencilerimizin édnemli bir eksigini
giderecegine, daha iyi egitim almalarina
vesile olacagina inaniyor, bu projenin
hayata gegmesine katki saglayan ve
destek veren basta TOBB olmak (zere
herkesi cani géntlden kutluyorum.”

Besiktas Iice Milli Egitim Mudirii
Nesrin Kakirman da toplanti sonrasinda
su aciklamalarda bulundu: “IMEAK
Deniz Ticaret Odasi'nin 6grencilerimize
gerekli hassasiyeti gdsterip ve izerine
disen sorumluluklari yerine getirecegine
eminiz. Umarim bu is birligimiz artarak
devam eder. Tim is adamlarimiza ve
Deniz Ticaret Odasi'na tesekkir ederiz”.

Toplantida daha sonra, Tamer Kiran,
temsili olarak birer tablet bilgisayari
Besiktas Iice Milli Egitim Mudiri
Nesrin Kakirman ile Okul Madurleri
Erol Glindogdu ve Hiseyin Toros’a
verdi. istanbul'daki 8 okula verilen
137 bilgisayar DTO tarafindan okullara
ulastirilacak.
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SUBELERIMIZDEN

ALIAGA LIMANLARI 2020'DE REKOR KIRDI

Aliaga Ticaret Odasi, 2020 yilinda Izmir'in Aliaga ilcesindeki limanlarda toplam ellecleme,
gelen gemi sayisi ve konteyner elleglemesinde rekor kirildigini agikladl.

Aliaga Ticaret Odasindan yapilan
aciklamaya gore, 2019'da Aliaga
limanlarinda 65 milyon 799 bin ton
olan toplam yik elleclemesi, 2020
yilinda yiizde 4,78 artisla 68 milyon
946 bin tona cikarak tarihinin en
ylksek rakamina ulagti. Konteyner
elleclemesinde ise 2019 yilina gore
ylzde 12,63 artarak 1 milyon 275 bin
TEU'’ya ulasti.

TOPLAM GEMi HAREKETi 5 BiN
356'YA CIKTI

2019 yilinda toplam 5 bin 132 gemi
hareketi olurken; 2020 yilinda bu say
5 bin 356'ya ¢ikti ve Aliaga limanlari
izmit'ten sonra Tirkiye'nin en yogun
ikinci limani oldu.

Aciklamada goruslerine yer verilen
Aliaga Ticaret OdasI Yonetim Kurulu
Bagkani Omer Ertiirk, COVID-19
salgini nedeniyle diinya 6lceginde
daralan ticaret hacminden dolayi yik
bulmakta zorlanan limanlarin aksine
Aliaga limanlarinin; stratejik konumu,
yik miktarlari ve lojistik kapasiteleriyle
Avrupa ve dlnya ticaretine, kiiresel
tedarik zincirlerine 6nemli katki
saglamaya devam ettigini belirtti.

BOLGEDE iTHALATIN iHRACATI
KARSILAMA ORANI YUZDE 152,4
Aliaga limanlarinin ve sanayisinin

2020 yih verilerini degerlendiren

Aliaga Ticaret OdasI Yénetim Kurulu
Baskani Omer Ertiirk, Koronaviriis
salgini neticesinde diinya dlceginde
daralan ticaret hacminden dolayi yik
bulmakta zorlanan limanlarin aksine
Aliaga limanlarinin stratejik konumu,
ylk miktarlari ve lojistik kapasiteleri

ile Avrupa ve diinya ticaretine; ayrica
kiresel tedarik zincirlerine 2020 yilinda
onemli katki saglamaya devam ettigini
sdyledi. Baskan Ertirk, Aliaga'nin 2020
yilinda da dis ticaret fazlasi vermeye
devam ettigini ifade ederek, bolgede

ihracatin ithalati karsilama oraninin
ylizde 152,4 oldugunu dile getirdi.

BUYUME iVMESIi YUKSEK OLACAK
Ortaya ¢ikan rakam ve rekorlarin bolge
sanayisinin Uretimde ve istihdamda
olumlu ilerlemeleri gosterdigini belirten
Ertirk, “Limanlarimizin gosterdigi
basari, mitesebbislerin bélgeye olan
yatirim istahini da arttiriyor. Bu noktada
2021 yilinda limanlarimizda yatirim
programlarinin devreye alindigini
goruyoruz.

Anilan veriler 1s1ginda baktigimizda
Aliaga’nin gelecege bakisinin hangi
cercevede olmasi gerektigine isaret
ediyor. Bolge sanayicisinin ve lojistik
firmalarinin sorunlarinin ¢éziimd,
bélgemizde is yapmayi tercih eden
yatirimcilarin ve ilgce halkinin refahina
olumlu etki edecek ve gelecege umutla
bakmamizi saglayacak yatirimlarin

bélgemize cekilmesi acisindan da ¢ok
onemli oldugu asikar” dedi.

Aliaga’nin ekonomide son 3 yil
icerisinde yasanan tum olumsuzluklara
ragmen blylmesini strdirmeye
devam ettigini ve yeni normale gegisle
birlikte blyiime ivmesinin ¢ok daha
ylUksek olacaginin altini cizen Ertirk,
“Aliaga yatirimlarla hizla gelisiyor ve bu
gelisimi sirddrllebilir hale getirebilmek
icin gelisime giden yoldaki sorunlarin
kurumlar arasi birliktelik icerisinde iyi
irdelenmesi ve bu sorunlara ¢éziimler
Uretilmesi gerekiyor.

Birlikte hareket etmenin, sorunlarimizin
¢6ziminde ve sirdirdlebilir blylimeye
katkilarini grmemezlikten gelmememiz,
bélgemize ve llkemize blyik katkilar
sunacaktir” diye konustu.

(DTO Aliaga Subesi)

DENiZ TICARETI / MART 2021



{

Certifying excellence since 1899

ClassNK is a ship classification society dedicated to safer,
cleaner seas. We offer diverse technical services including
the survey and classification of ships and marine
structures, statutory surveys performed on behalf of more
than 110 flag states, management system certification
based on ISO and other international standards to help
our clients safeguard ships, their crews, and their cargo,
while protecting the marine environment.

ClassNIK



haberler...haberler... haberler...haberler...

TURKIYE BIRINCISI “KOCAELI”

SUBELERIMIZDEN

IMEAK Deniz Ticaret Odasi (DTO) Kocaeli Subesi'nin 2021 yili ilk meclis toplantisi video

konferans ydntemiyle yapildi.

Toplantiya, Kocaeli Vali Yardimcisi Suat
Yildiz ve IMEAK DTO Yénetim Kurulu
Baskani Tamer Kiran da istirak etti.

IMEAK DTO Kocaeli Subesi Meclis
Baskani Dr. Kiirsat Bal baskanhginda
gerceklestirilen toplantinin acilis
konusmasini Vali Yardimcisi Suat Yildiz,
gerceklestirdi.

Meclis toplantisinda Kocaeli’'nin giincel
ekonomik verilerini de aktaran Baskan
Vedat Dogusel, “Kocaeli gelen gemi
sayisinda ylizde 18, yiik elleclemesinde
ise yuzde 15 pay orani ile Tirkiye
birincisidir. Gectigimiz yil ihracatimiz
26 milyar 278 milyon dolar olurken,
ithalatimiz ise 42 milyar 763 milyon

dolar olarak gerceklesmistir. Yil
toplaminda en fazla ihracat yapilan
gimrik kapimiz 10 milyar 385 milyon
dolar ile Derince’dir. izmit Glimriik

Mudarlagd 8 milyar 828 milyon dolar
ile ikinci siradadir. ithalatimizda ise;
Derince ve Dilovasi gtimriik mudurltkleri
en fazla ithalat degeri saglayan
bélgelerimizdir. Derince 13 milyar

743 milyon, Dilovasi 14 milyar 373
milyon dolardir. 2020 yili Ocak-Aralik
déneminde Dogu Marmara Gumrik
Bolge Midurligimizde 47 milyar 601
milyon TL vergi tahsilati yapilmistir.

En fazla vergi tahsilati Dilovasi ve
Derince glimriiglinde olmustur. Yillik
bazda ylzde 40 artis gorlllrken, aralik
ayinda aylik bazda vergi tahsilati bir
onceki aya gore azalmistir. Diger yandan
aralik ayindaki ihracat miktar yaklagik
450 milyonluk bir artisla 2 milyar

976 milyon dolar olurken, ithalatta ise
kismen bir diisiis yasanmistir. ithalat
miktari 4 milyar 595 milyon dolar
olarak gerceklesmistir” dedi.

(DTO Kocaeli Subesi)

GUNUBIRLIK GEZI KOOPERATIF TEMSILCILERI
DTO’'DA BULUSTU

IMEAK Deniz Ticaret Odasi Bodrum Subesi hizmet binasinda, Sube Baskani Orhan Ding ve
yarimadada faaliyet gdsteren gintbirlik gezinti teknelerinin baskanlari ile temsilcileri toplanti

gerceklestirdiler.

Sube Baskani Ding, toplanti hakkinda
memnuniyetlerini dile getiren ve
odaya tesekkirlerini ileten kooperatif
temsilcilerine, 2021 sezonu 6ncesi
ve sonrasinda bu toplantilari dizenli
olarak gerceklestirmeye ve glinibirlik
gezi faaliyetlerinin ortak paydada
daha iyi kosullarda yapilmasi igin oda
olarak calismaya devam edecekleri

s6zun( verdi. Toplanti sonrasi, 1990’1
yillarin basinda kurulmus ve yaklasik
30 yildir her yil binlerce kisiye hizmet
veren, SS Gimbet Koyu Ginlik

Gezi Tekneleri Motorlu Taslyicilar
Kooperatifi Baskani Bilent Can

ve SS Bodrum Yeni Bodrum Deniz
Yolcu Tasima Kooperatifleri Baskani
Mustafa Giinaydin, Mugla BlyUksehir
Belediyesi baglisi bulunan liman
isletmeleri yeni lcret tarifesi hakkinda
memnuniyetlerini dile getirdiler.

Faaliyet gdsterdikleri Bodrum ve
GUmbet Limanlari'nin, ekmegini
denizden kazanan tekne isletmeleri

icin kuruldugu Uzerine vurgu yapan

iki Bagkan, 6zellikle 2020 yilinda
Covid-19 pandemisi sebebi ile sektdrde

yasanan daralma sebebi ile nakit akisl
sikintisi yasandigini belirttiler. isletme
maliyetleri bllylik oranda artmasina
ragmen ticari yatlara enflasyon oraninin
altinda zam yapmis olan ve baglisi
bulunan liman isletmelerinde altyapi
ve glivenlik konusunda yatirimlarina

hiz kesmeden devam eden Mugla
BlyUlksehir Belediyesine ve lyeleri
olan ticari yatlarin her platformda
haklarini savunan IMEAK Deniz Ticaret
Odasi Bodrum Subesine tesekkirlerini
ilettiler. Toplantida sektore iligkin
sorunlar goriistldi ve herkesin mutabik
kalacagi ¢céziim onerileri hakkinda
ortak calismalar bagslatildi.

(DTO Bodrum Subesi)
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Vovage EASILY nin basarisi, denizlere verilmis villarm ve emegin

iirtiniidiir. Bu nedenle, leknolojik gelismelere paralel olarak her giin

kendisini biraz daha gelistivir. Duragan bir vapida Kalmak verine di-

namik bir rol iistlenir. Modern havatin gerceklerivle teknigini,

bilgisini ve is kabilivelini harmanlar, miisterilerine essiz bir

denevim ve hizmel olarak sunar, Sirketimiz alaninda ilk ve Lektir, Bu

baglamda, Diinvada ve Tiirkive'de ilk defa sunulan bir hizmel olan

online motor vat vonetim sistemini vapimistr.
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NEDEN TURK ARMATORLERI YABANCI
BAYRAK ALTINDA GEMI CALISTIRIYORLAR?

Bilindigi Gzere uluslararasi ticaretin
miktar olarak %87’si parasal olarak
bazi kaynaklarda farkl farkli oranlar
olmasina ragmen yaklasik %65-70’i
deniz yolu ile tasinmaktadir. Bunun

nedeni deniz yolu tasimaciliginin birgok

bakimdan en ekonomik ulasim modu
olmasidir. Bu 6zellikle kitalararasi,
uzun mesafeli ve primitif hammadde
tasimalari bakimindan daha fazla
onem tasimaktadir. Ancak bu ulasim
modunun kendine 6zgl 6zellikleri
bulunmaktadir. Kara tasimaciliginda
talep arttiginda nakliyeci en ge¢ bir
ay icinde yeni bir TIR’a sahip olurken,
deniz tasimaciliginda bu yeni insada
1-2 yil stirebilmektedir.

Bu siire icinde ise pazarin sartlari
degismekte, talep azalabilmekte ya
da armatorlerin hepsi ayni sekilde
dlstn(p yatirim yapinca gemi

tonaji arzi artabilmektedir. Bu ise
navlunlari baskilayarak zaman zaman
dlismesine ya da cok artmamasina
neden olmaktadir. 30 yil i¢cinde diger
alanlardaki mal ve hizmet fiyatlari

artisi ile navlun artisi mukayese
edildiginde bu durum daha iyi
anlasilacaktir. Ortalama navlun artis
diger mal ve hizmet (cretlerine gore
cok geri kalmistir. Bu nedenle bu
sektdr ayni tarim kesiminde (patates,
sogan Uretiminde) goérllen 6rimcek
ag teorisinde oldugu gibi “time lag”
sorunu ile karsi karsiya bulunmaktadir.
Bugliniin piyasasina bakarak gemi
yaptirma karari alindiginda herkes
ayni yonde karar alinca, gemiler
teslim edildiginde armatér kendi

eli ile kendine ko6tl bir piyasa
olusturmaktadir.

Arzin artmasinda ise gectigimiz yillar
icinde uluslararasi finans piyasalarinda
likiditenin ¢ok bollagsmasi ve finans
kuruluslarinin bunlari kredi olarak
verme cabasi, 2008-2009 krizinden
cok etkilenen tersanelerin yeni gemi
insas! icin uygun kosullar sunmasi,
bircok risk istahi yliksek armatoriin ve
yeni yatirrmcilarin bu alana girmesini
tesvik etmistir. Akli basinda temkinli
armator piyasayl okuyarak yatirim
yapmamasina ragmen, risk istahi
yikseklerin yatirimlari yiziinden
onlar da arz ve talep dengesizliginin
olusturdugu krizlerden nasiplerini
almislardir. Yani piyasadaki midebbir
armatorlerin davranislari piyasay!
olusturmaya yetmemekte, zaman
zaman kendi dislarindaki hareketlerin
olusturdugu sartlarda calismaya
mecbur olmaktadirlar.

Ancak bu sire¢ icinde normal kiresel
enflasyon, yeni glivenlik (denizde can
ve mal emniyeti) ve cevre kurallari
(deniz kirliligini /sera gazi emisyonlarini
dlsirme ve balast suyu ile zararli
mikro organizmalarin baska denizlere
tasinarak onlarin biyolojik yapisina
zarar vermesini 6nlemeye matuf
kurallar), gemilerin yaslanmasi (Genele
bakarsak kiresel filo genglesmektedir),

yakit fiyatlarindaki artislar (disik
stlfarlt yakitin fiyat farki) ve diger
nedenler ile armatérlerin maliyetleri
artmistir.

ABD KOLAY BAYRAK UYGULAMASINI
BASLATTI

Onceleri denizde can ve mal emniyeti,
1950’lerden sonra deniz kirliligini
6nleme ve 1919'dan sonra ILO
konvansiyonlari, son 15 yil icinde
hava kirliligi ile ilgili gerek ulusal,
gerekse uluslararasi dlgekte yaptirimlar,
ortaya ¢ikan yeni teknolojiler
armatorlerin hem ig yukind, hem de
kalifiye elaman ihtiyacini artirmaya
baslamistir. I. ve |I. Diinya Savaslari
sonrasl ulusal devletlerin kendi gemi
adamlarini ve kendi ticari ve askeri
bahriyesini olusturma politikalari,
kabotaj kanunlarinin ortaya ¢ikisi,
Ulkelerin kendi ulusal bayraklari
altinda gemi calistirmanin sartlar
icinde kendi uyruklarindan olan gemi
adamlarinin istihdami ve gemilerin
kendi tersanelerinde (retilmesinin
bulunmasi, bunlarin ise maliyetleri
artirici unsur olmasi tam rekabet
piyasasi kosullar altinda ¢alisan
armatérleri navlunlari yikseltme
imkanlari olmadigindan yegane

care olarak maliyetleri diisirmeye
yoneltmigstir. Buna ilk ¢are olarak da
ABD armatorlerinin baslattigi, ama
aslinda perde arkasinda ABD giivenlik
strateji ve politikasinin bir Grand
olarak ortaya konulan ve zaman icinde
geliserek yayginlasan kolay bayrak
uygulamasi olmustur.

Tarihsel siire¢ icinde pazara

girme, o denizlere hakim tlkelerin
himayesinden yararlanma, diismani
aldatma milahazasi ile yabanci ya da
bagka bayrak altinda gemi dolastirma
ve ¢alistirmanin ilk érneklerine sahit
olmak Orta Cag’a kadar uzansa da, ilk
gercek kolay bayrak uygulamasi 1917
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yilinda 63 sayili mali kodunda bir tadil
ile Panama Devleti’'nin, gemi ve gemi
adami ihtiyacina binaen kendi sicilini
yabanci (ilke gemilerine ve personeline
agmasl ve 1919 yilinda bir Amerikan
Sirketi’nin Panama Bayragi altinda
gemi calistirmasi ile baslamistir. Ancak
Panama’nin uluslararasi tagimalar
bakimindan kendi sicilini yabanci

Ulke armatorlerine agmasi 1925

yili ve 8 No’lu yasa ile olmustur.

ABD armatorleri de siki bir sekilde
1919’'dan beri Panama Bayragi'ni
kullanmislardir. Bunun nedeni ise bir
taraftan o tarihlerde ABD'de uygulanan
icki yasaginin delinmesi ve 1915-1922
tarihleri arasinda ABD’de uygulamaya
konan deniz ticaret yasalari ve dzellikle
1920 Jones ACT'in gemi personelinin
istihdami, haklari ve KABOTAJ ile ilgili
hikdmleri olmustur.

ABD karasulari dahilinde gemi
calistirmanin en 6nemli sartlarindan
bazilari agirlikh olarak (%75)

ABD uyruklu ya da oturma /

calisma misaadesi olan personelin
calistinimasi ve geminin Amerikan
tersanelerinde insa edilmesi /tamiri
olmustur. Bu ise, maliyetleri anormal
artirmistir. Bu ylizden ABD sirketleri
o6nce Panama, sonra Muz gemileri ile
Honduras (1943) ve bilahare Liberya
(1948) yani PANLIBHON ulkeleri
bayragi altinda gemilerini calistirmaya
baslamislardir. Daha sonra bunlara
ABD’nin offshore ikinci sicili olan
Marshall Island dahil olmustur.

Boylece hem blyiik vergi avantajlari
elde etmisler, hem de istedikleri
Ulkenin vatandaslarini uygun kosullarda
istihdam etme, istedikleri lilkede gemi
insa ettirme, satin alma imkanina
kavusmuslardir. Bu sistem ABD
armatdrlerine blyik bir mali avantaj
ve operasyonel esneklik saglamistir.
Bu maliyet avantajina érnek olarak;
ABD'nin blyik konteyner firmasi
Sealand’in 1999 yilinda filosundaki
63 geminin 28’i yabanci bayrak
altinda calismakta olup, her bir
geminin yillik olarak sagladigi tasarruf
3,5 milyon USD oldugu belirtilebilir

(Bilindigi Gzere Sealand 2000 yilinda
Maersk catisi altina girmistir. Maersk
Sealand&Maersk Lojistik). Bununla
beraber Maersk’in bazi gemileri kabotaj
hakki ve bazi avantajlari nedeni ile
ozellikle ABD'nin dogu ve bati kiyilari
arasindaki kabotaj hatti konteyner
tasimacilarr icin ABD Bayragi altinda
calistiriimaktadir.

ABD ayrica askeri ve siyasi politikasi
geregi savas zamaninda, hatta

baris zamaninda kendisi ile dost
olmayan Ulkelere/iilkelerden yapilan
tasimalarda kullanmak zere bir
miktar ticari filoyu s6z konusu kolay
bayrak Ulkeleri bayragi altinda tutmayi
organize ederek; el atindan tesvik
etmis, kolayliklar saglamistir. Panama
sicilini baslangicta tesvik etmis,
isbirligi yapmis, daha sonra Panama
ile iligkileri siyaseten bozulmaya
basladiginda Liberya sicilini Amerikan
bankalarinin destegi ile eski Amerikan
biarokratlar kurmustur (Edward
Stattinus). Bilahare bu sirket Marshall
Island sicilini yonetmeye baglamistir.
“Kisaca; elverigli bayrak altinda gemi
calistirmak sadece ekonomik nedenlere
bagl olmayip, bunun stratejik ve siyasi
nedenleri de olabilmektedir”.

Ikinci Diinya Savagi sonrasi ABD'nin
45 giinde hatta bazilarini daha kisa
slirede Urettigi Liberty Type gemileri
mdttefik devletlere; yani Yunanistan,
ingiltere, kuzey Ulkeleri hatta Rusya ve
digerlerine uygun kosullarda satmasi,
hibe edilmesi sonucu, basta Yunanistan
olmak Uzere bu gemileri alanlar onlari
kolay bayrak Ulkeleri bayragi altinda
calistirmaya baslamislardir. Béylece
1950’li yillarin basinda “Flag Of
Convenience” “Kolay Bayrak-Elverisli
Bayrak” terimi ortaya ¢ikmistir.

(Kolay bayrak, Openregistry ya da
International Registry’'nin nickname’dir.
Literatlirde Open Registry ve Flag of
Convenience farki olup, FOC cevre
kirliligini dnleme, emniyet ve gemi
adamlarinin refahi ile ilgili ulusal ve
uluslararasi konvansiyon ve yasalari
siki bir sekilde uygulamayan ulke
bayraklarina denilmekte, openregistry

T

ise bu hususlara dnem veren, ancak
bazi mali avantajlar saglayan tlkeler
olarak tanimlanmaktadir). Panama,
Liberya, Honduras'i takiben serbest
bandira uygulamasi giderek yayilarak,
Bermuda (1974), Bahama (1976),
Malta (1973), Singapur (1966), Kibris
(1964), Hong Kong, Gibraltar, Cayman
Island, Kambogya ve diger bazi gelisme
yolundaki Ulkeler doviz geliri saglamak
icin bu kervana dahil olmuglardir.
Zaman icinde bu gelisme yolundaki
tlkelerin sicil hizmeti uygulamasindan
dolay! kendi bayraklari altinda ¢alisan
ulusal filonun ve kendi uyruklarindan
olan gemi adamlarinin istihdaminin
azalmasi ylzinden mustarip olan

bazi llkeler, offshore ya da domestic
olarak ikinci sicili olusturarak,
armatorlere ulusal sicile gdre bazi
avantajlar saglamislardir. Ornegin
Norveg (NIS-1987-local), Almanya
(GIS-1989 local), Danimarka (DIS-
1989 local), Fransa (Kerguelen-1989
offshore), ingiltere (Isle of man-1984-
offshore), Marshall Island (ikinci
Sicil-ABD 1992 offshore), italya
ikinci Sicili (1998-local), Hollanda
(Hollanda Antilleri 1987-Offshore),
ispanya (1991-Kanarya Adalari /
offshore), Portekiz (1990 Medeira-
offshore), Belgika (Liksemburg-1989)
Bu kervana 1999 yilinda TUGS ile
Turkiye'de katilmistir. Diger taraftan
Filipinler, Hindistan, Pakistan, son
zamanlarda Gircistan, Azerbaycan,
Dogu Avrupa (lkeleri ve Cin uygun
kosularda kaliteli gemi adami
saglamaya baslamislardir. Béyle olunca
kolay bayrak altinda gemi ¢alistiranlar,
daha uygun olan bu gemi adamlarini
tercih etmeye baslamislardir.

ULUSAL FIiLOLAR TESViK EDILMEYE
BASLAR

Serbest bandira Ulkeleri sicilinin
tercih edilmesinin diger bir nedeni
ise 1982 yilinda 14 Avrupa ulkesinin
onderliginde Paris MOU ve bunu
takiben bélgemizde Akdeniz ve
Karadeniz MoU’lar kurulmadan

once kolay bayrak Ulkeleri bayrak
devleti denetimlerini layikiyla
yapmadiklarindan, liman devleti
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denetimlerinin de uygun bir sekilde
yapilmadigi Ulkeler arasinda gemi
calistiran armatorlerin kendi
tUlkelerindeki siki denetimlerden
kurtulmak istemeleri olmustur. Ancak
1980 yillarin basindan itibaren
UNCTAD’In da bu konuda ¢alismaya
baslamasi ve henlz ylrurlige
girmeyen 1986 Konvansiyonu’nun
olusturulmasina 6ncilik yapmasi
sonucu serbest bandira tlkelerinin pek
cogu bu denetimleri siki bir sekilde
yapmaya hatta sicillerine, bayraklarina
gemi kabul ederken secici davranmaya
baslamiglardir. “Kolay bayrak sistemi
armatoérlere yukarida s6zii edilen
avantajlari saglarken, bazi ilkeler de
milli sicillerine ayricaliklar tanimaya
baslamiglardir”.

Ulusal bayrak altinda gemi calistirmak
pahali olurken, ABD'nin de dabhil
oldugu bircok Ulke kabotaj hakki,
bayrak ayrimciligl, yik rezervasyonu,
kredi tesvikleri vb. ile kendi ulusal
filolarini tesvik etmekten de geri
kalmamiglardir. Bu cimleden olmak
Uzere; Cin basta olmak Uzere yikseliste
olan ya da gelismekte olan Ulkelerin
cogu da deniz tasimaciligi sektorlerini
himaye eden korumaci politikalar
uygulamayi, Diinya Ticaret Orgiiti’niin
yasak ve sikayetlerine ramen devam
ettirmislerdir. Ancak buna ragmen
ABD filosunun yaklasik %91’i yabanci
bayrak altinda ¢alismaktadir. Ayni
sekilde ¢ok sayida llke gemilerini ya
serbest bandira, ya da bizdeki TUGS'a
gbre daha avantajli olan ikinci sicil
altinda calistirmaktadir

Bu climleden olmak Uzere su an

Turk sahipli filonun %76'sI yabanci
bayrak altinda calistirilmasina karsin,
Cin gibi devlet kapitalizmi uygulayan
bir Glkenin ve sosyalist bir rejimden
liberal ekonomiye gecis siirecinde
olan Rusya’nin filosunun sirasi ile
%56 ve %66'sI liberal ekonomilerden
Almanya’nin filosunun %91,7’si,
ABD’'nin %91'i, Kanada'nin %95'i,
Japonya’'nin %85,5'i elverisli bayrak
altinda faaliyet gostermektedir. Diinya
Gzerinde yabanci bayrak altinda

calistinlan filosu olmayan 2-3 kiigik
tlke olup, bunlarin da yeterli filosu
bulunmamaktadir. Ancak Malezya,
iran, Endonezya, Vietnam, Tayland ve
Suudi Arabistan’in ulusal filo altindaki
gemi tonaji orani %50'den fazladir.

Artik yukarndaki aciklamalarimiz
paralelinde Puzzle’in parcalarini
birlestirebiliriz.

i) Denizcilik piyasasinin diger
sektorlerden farkli, kedine 6zgi ¢alisma
kosullari ve yapisi vardir. Bu sektérde
piyasa aktorleri kendi yatirim kararlari
ile birbirlerini etkileyebilmektedirler.

i) 2008 ikinci yarisindan itibaren

bu sektoér gelir bakimindan 2-3 kisa
dénemli yiukselmeler ve kisa dénemli
biyuk ¢okintuler digsinda tatmin edici
olmayan bir stire¢ yasamaktadir.

iii) Maliyetleri ise teknolojik gelismeler,
fiyat artislari yeni regiilasyonlar nedeni
ile stirekli olarak ve blyuk yatirimlari
gerektirecek sekilde artmaktadir.

iv) Bazi gelisme yolundaki Glkeler
kendi filolarini bayrak ayrimciligi,
yik rezervasyonu, mali destekler

ile korurken, gelismis ekonomilerde
bunu teknoloji ve AR-GE konusunda
ve gizli olarak yine finansal
konularda desteklerken bu imkanlara
sahip olmayanlar oyuna geriden
baslamaktadirlar.

v) Bu sartlar altinda navlunlar
artiramayan armatorler mecburen
maliyetlerini dlslirmeye ydnelmislerdir.
Bunu gerceklestirebilecekleri imkanlar
ise; blylk sermaye gerektiren blyik
Olgekli tasimalarin avantajlari tahtinda
birim tonaj blyitme, enerji verimliligi,
stratejik ittifak ve kiimeler ve digerleri
meyaninda filoyu serbest bandira

ya da ikinci sicil altinda calistirmak
olmaktadir.

iste Tiirk armatorlerinin rakipleri bu
durumda iken acaba, Tiirk armatoriiniin
son 30 yildaki durumu ne merkezdedir?
Uc tarafi denizlerle cevrili bir

Ulke olmamiza ragmen Tirkiye de
ABD’deki Pasifik Atlantik arasindaki

INTERAMERIKAN TRADE gibi

glcli bir dahili tasimacilik olmadigi
icin filo mecburen dig ticaretimizin
tasinmasinda ve distan disa (CROSS
TRADE) tagimalarinda kullaniimakta
ve rakipleri ile ayni piyasa kosullarina
tabi olmaktadir. Bu piyasanin da

iyi olmadigi yukarida agiklanmaya
calistimistir. Buna ragmen Turk
armatérd 90’11 yillarin sonlarindan
once filo durumu ve sosyolojik yapisi
nedeni ile kolay bayragi tercih etmemis
ve dnceleri milli gemi sicilinde, daha
sonra ise bunun yani sira TUGS
kurulduktan sonra bu Turk ikinci
sicilinde kalmistir.

1980 &ncesi ddviz sikintimizin
giderilmesi ya da déviz acigimizin
azaltilmasi nedeni ile devlet tarafindan
denizcilik sektériinde bayrak ayrimcihgi
ya da ylk rezervasyonu ile gerekli
himaye saglanmistir. Odemeler
bilancomuzdaki zafiyetler nedeni ile
icinde yer aldigimiz OECD tarafindan
da buna misaade edilerek, bize bu
konuda muafiyetler taninmistir. 1980
sonrasinda ise Tlrkiye'nin liberal
ekonomiye gecis ve ihracat odakl
blylime déneminde bir taraftan

gemi insa icin uygun kredi kosullari
saglanirken, diger taraftan uzak yol
pirimi verilmistir.

Daha sonra bu himayeci ve ayrimci
uygulamalar gerek AB, gerekse OECD
icindeki konumumuz ve bunlarin
himayeci ve korumaci politikalara kars!
olmalari nedeni ile kaldiriimistir. Fakat
tim bu tesvikler verildigi dénemde
filomuzun gelismesine ve bu sektdrde
yer alan yeterli sermaye yapisi olmayan
deniz tasimaciligl mitesebbislerinin
palazlanmasina katki saglamistir. Bizde
de bu dénemlerde saglanan tesvikler ile
koster armatorii 1000-2000 DWT’lik
gemileri isletmeden tankerlerde
ULCC’lere kuru yiikte CAPE tonajina
kadar filodaki gemi biiyiikligiinii
artirmis, tesviklerin yapildig
donemlerde Tiirk dis ticaretinin
tasinmasinda Tiirk Bayragi'nin payi
artarak, bazi yillarda kalkinma plani
hedefi tutturularak %50’lere ulasmistir.
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(1983 Tiirk bayrak pay1 %50) Tirk
armatoériiniin yabanci bayrak altinda
calistirdigl filonun toplam Tirk sahipli
filo igindeki payr 1999 da %10 iken,
2001'den itibaren artmaya baglamig
(%18), 2004'den itibaren ise
hizlanarak (%25) her sene Ustline koya
koya glinimiizde %76’ya ¢cikmistir.

Tirk armatériiniin kolay bayraga
gecisinin diger nedenleri ise ekonomik
avantajlar meyaninda, bazi tlkelerin
kendi tersanelerinde insa edilen
gemilere uygun kredi vermek icin
olusturulan sistem icinde (geminin
satin alma opsiyonu ile bareboat esasi
ile kiralanmasi ve buna gore insa
edilmesi yontemi) yabanci bayragi
kullanmaya mecbur olmasi ya da bize
dost gibi gériinseler de, bazi yabanci
Ulke limanlarinda Tirk personel ve
Turk bayrakli gemilere farkli nedenler
ile kdtu davraniimasi ve bu nedenle
kiracilarin Tirk bayragini tercih
etmemesidir (nadir de olsa).

Ulkemizdeki bazi denetim kaynakli
sikintilar ve 1969 Tonaj Olgiim
Konvansiyonu’nun bazi maddelerinden
yararlanarak, ¢zellikle kiictik gemilerin
DWT ve DWTCC kapasitesini artirmak
gibi ihtiyaglar da yabanci bayragin
tercih edilme nedeni olabilmektedir.
Ancak ana neden ekonomik olup, daha
dlsuk vergi 6demek ve daha disik
personel gideri ile calismaktir. Ozellikle
SGK primleri OPEX iginde 6nemli yer
tutmaktadir. Her ne kadar TUGS'da
personel icin gelir vergisi ddenmese ve
tonaj vergisi uygulamasi ile gelirden
ddenen vergi sistemine gore daha
dlsuk vergi 6dense de, bunlar diger
Glkelerin ikinci sicillerindeki tonaj
vergisi uygulamalarina ve gercek kolay
bayrak (lkelerindeki tonaj vergisi
sistemine gore yliksek olmaktadir.

Ornegin; Tiirk armatoriiniin SGK Pirimi
bakimindan rakipleri karsisindaki ilave
maliyet yiikii Supramax tonajinda

gemi basina ayda 11.000 USD
olmaktadir. Bu glinki piyasada bu
ciddi bir fark olup ya tasiyanin karini
ortadan kaldirmakta ya da zararini

bu miktarda artirmaktadir. Bilindigi

lzere TUGS'da kayitli gemi ve yatlarin
isletilmesi ve devredilmesi sonucu
elde edilen kazanglar gelir vergisi ve
kurumlar vergisinden istisnadir, bunun
yerine kayit harci ve yillik tonaj harci
uygulanmaktadir.

Bu ciimleden olmak lzere TUGS'da
varlik ya da servetten alinan vergiler
kapsaminda TUGS’a kayit ettirilen
gemiler icin 10.000 USD kayit harci
ve net ton Gzerinden yillik 1 USD tonaj
harci alinmaktadir. Diger (lkelerin tonaj
vergisi sistemlerinde bazi muafiyetler

T

belirlenen bes kategori icin vergi
matrahini belirlemek (izere tespit
edilen katsayi ile her bir geminin
matrahi bu skalaya gére belirlenmekte,
daha sonra geminin yasina gore yine
bes kategoride gerekli dlizeltme
yapilarak bu kategorilere tekabil eden
parasal bir deger (izerinden nihai vergi
miktari belirlenmektedir. Daha iyi
anlasilabilmesi icin asagida bu konuda
bes yasindaki 20.000 GT /10.000

NT kargo gemisinin yillik tonaj vergisi
hesaplama 6rnegi verilmistir.

GROSTON KATSAYI
100-10.000 1.2
20.000 gt kadar 1.1
40.000 gt kadar 1.0

80.000 gt kadar

0,9 daha sonra 0.45’e dusurulmustar.

80.000 gt st

0,8 daha sonra 0.20 ye disdrilmdstdr.

ve tonaj blytdlkce ve genc filo icin
bazi indirimler olmasina karsin, TUGS
da bu indirim Tirk Loydu’nu secen
gemiler icin %50 indirim seklinde
uygulanmaktadir.

Ancak bazi armatorler Tlrk

Loydu’'nu segcmek isteseler de kira
mukavelelerinde ve Kredi kosullarinda
IACS Klas sarti oldugundan bunu
gerceklestirememektedirler.

Bazi Ulkeler kayit harcini
uygulamamakta ya da uygulayanlarin
kayit harci tutari TUGS’a gére disuk
olmaktadir. Bu hususlar asag| da
ornekler ile aciklanmaya calisiimistir;

20.000 GT'luk gemi icin vergiye tabi
tonaj hesaplanmasi;

(10.000 GT x 1.2) + (10.000GT x1.1)
= 23.000 USD

Bu miktar geminin yasina karsilik gelen
vergi orani ile carpilarak nihai vergi
miktari tespit edilir.

Nihai vergi tutari; 23.000 USD x 0.57
USD = 13.100 USD (10.000 Euro)

Revize edilmis degere gbre; nihai vergi
tutar 23.000 USD x 0.684 = 15.732
usD

Geminin Yagi Yolcu/Kurvaziyer Gemi 1500GT ve Ustii Tanker/Yiik Gemileri Orani
Orani

0-4 1124 USD 0.318 USD 0.383 USD

5-92 2014 USD 0.57 usD 0.684 USD

10-19 1972 USD 0.558 USD 0.679 USD

20-29 1866 USD 0.528 USD 0.634 USD

30+ 1442 USD 0.39 usD 0.490 USD

Yunanistan Tonaj Vergisi Sistemi deniz
tasima faaliyetlerinden elde edilen
gelirlere gercek degil, tahmini bir
matrah Gzerinden vergi uygulamasi
yapilmaktadir. Groston (izerinden

TUGS’a gore boyle bir geminin kayit
bedeli 10.000 USD, yillik tonaj harci
ise 10.000 (1 USD x 10.000 net) USD
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YUNAN TONAJ VERGISi
SISTEMINDEKI iSTISNALAR

-Yunan tersanesinde inga edilmig
Yunan bayrag| altinda ¢alisan gemiler
ilk 6 yil vergiden muaftir.

-Yunan limanlari ile yabanci limanlar
arasinda ¢alisan ya da ayni sekilde
yabanci limanlar arasinda c¢aligan
gemiler %50 indirime tabidir.

Yunan tonaj vergisi sistemi isletme
gelirleri meyaninda Yunan bayragi
altinda caligsan gemilerin satigindan
elde edilen kapital bakimindan da vergi
muafiyeti getirmektedir.

BIRLESIK KRALLIK TONAJ VERGISI
SISTEMI

Birlesik Krallikta ise ve diger bazi
Avrupa (lkelerinde oldugu gibi tonaj
Uzerinden her 100 net ton i¢in glinlik
g06tird bir kazang Gzerinden tahmini bir
gelir elde edildigi varsayilarak kurumlar
vergisi matrahini olusturmaktadir.

Bizim ydntemimize goére daha
komplike olup, ancak kayit harci
bulunmamaktadir. Bu husus asagida
ornekten daha iyi anlasilacaktir;

Tonaj vergisinin hesaplanma yéntemi;
Bir sirketin tonaj vergisi asagidaki dort
islem ile hesaplanmaktadir.

1000 net tona kadar olan gemiler icin
100 net ton basina 0.60 pound

1001 net ton ile 10.000 net ton arasi
gemiler icin 100 net ton basina 0.45
pound

10.001 net ton ila 25.000 net ton
arasi gemiler icin 100 net ton basina
0.30 pound

25.000 net ton Uzerindeki gemiler i¢in
100 net ton basina 0.15 pound

Buna gore 30.000 net tonluk bir
geminin yillik tonaj vergisi o yil iginde
365 giin ¢alisma esasi ile asagidaki
gibi olacaktir.

ilk 1000 net ton icin

10* x 0.60 pound = 6 pound (*1000
net ton./.100 net ton = 10)

ikinci 9000 net ton igin
90 x 0.45 pound = 40,5 pound

Uciincii 15.000 net ton icin
150 x 0.30 pound = 45 pound

Dérdiinc 5000 net ton igin
50 x 0.15 pound = 7.5 pound

Toplam 30.000 net ton

99 pound

99 pound giin x 365 giin =
36.315 pound/yil vergi matrahini
olusturmaktadir.

Buna ise standart kurumlar vergisi
orani uygulanacaktir.

31 Mart itibari ile sona | Kurumlar
ermektedir. Vergisi Orani
2014 %23

2015 %21

2016 ve sonrasi %20

36.315 pound x %19 = 6900 pound,
2019 basinda bu oran %20'den %19’e
diismiistiir. 2020'de %17 olacaktir.

(Kaynak: Yeni Tonaj Harcli
Uygulamasina Neden Ihtiyac Vardir-
Harun Sismanyazici)

TUGS’a gore bizim 6deyecegimiz
30.000 USD yil. Ancak bizde boyle

bir gemi icin ilk yilda yillik tonaj harci
ile birlikte 40.000 USD kayit parasi
ddenmektedir. ingiliz sisteminde bu
yoktur. Bizdeki uygulama hesaplama
bakimindan daha basit, ancak kayit
iicreti bakimindan ve kiiciik biiyiik tiim
gemilere ayni rate uygulandigindan adil
olmamaktadir.

HOLLANDA UYGULAMASI

AB kilavuzlarindan 6nce 1996
yilindan tanitilan Hollanda modeli
Belcika, Danimarka, Fransa, Almanya,
irlanda, italya, Polonya, ispanya ve
Birlesik Krallik gibi tlkeler tarafindan
ylrirlage konmustur. Bir geminin

isletilmesinden elde edilen ve

vergiye tabi kari; isletme sonucunda
elde edilen mevcut karina degil,
geminin tonajina baglh olmaktadir.
Geminin net tonajina goére hesaplanan
vergilendirilebilir tahmini kar miktari,
olagan gelir (kurumlar vergisi) vergi
oranlarina tabidir. Bu sistemde normal
vergilendirme sistemi ile tonaj vergi
sistemi arasindaki yegane fark deniz
tasimaciligi faaliyetleri ile ilgili karin
hesaplanmasinda olmaktadir. O da,
daha &nceki drneklerde belirttigimiz
lzere belli bir tonaj skalasina gore
yapilmaktadir.

18.000 net ve 5 yasindaki bir gemi
Hollanda sistemine gore asagidaki
sekilde vergilendirilecektir. (2007
tarihi itibari ile)

-Sabit/tahmini karlar dért tonaj vergi
dilimine gbre hesaplanmaktadir.

-Net tonaj esas alinmaktadir.

-Hesaplanan kar yasal kurumlar
vergisine gore vergilendirilmektedir.
Girisimcinin bireysel olmasi durumunda
ise gelir vergisi uygulanmaktadir.

NET TONAJ Her Bir 1000
Net Ton
icin Giinliik
Elde Edilen
“Tahmini” Kar
Orani
1000 net tona kadar 9.08 Euro
10.000 net tona kadar | 6.81 Euro
25.000 net tona kadar | 4.54 Euro
25.000 net ton Usti 2.27 Euro

Hesaplama

(1 net ton x 9.08 EUR) + (9 net ton x
6.81 EUR) + (8 net ton x 4.54 EUR) =
106.69 EUR giin tahmini kar.

Yilhk 106.69 EUR x 365 giin =
38.941 EUR x %25.5 Hollanda
Kurumlar Vergisi Orani (2007 yili) =
9.929 EUR. (Kurumlar vergisi orani
2020'de %22.55, 2021'de ise %20.5
olacaktir)
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TUGS’a gére yaklasik 18.000 USD yil
tonaj harci, kayit bedeli 10.000 USD
(bir defa)

Tum bu 6rneklerden goériilmektedir ki,
dinyadaki uygulamada ilk kayit bedeli
ya yok, olanda cok disiikttr. Ornegin
8000 TEU 94.193 groston / 53.271
net ton konteyner gemisi icin Singapur
sisteminde 16.000 USD, bu geminin
TUGS’da kayit ya da ilk sisteme giris
bedeli 63.271 USD (10.000 USD +
53.271 USD) tutmaktadir.

Oysa Singapur’'da bu bedelin %25’idir.
Hong Kong'da ise ayni geminin ilk
kayit bedeli 1933 USD'dir. Bizdeki
uygulamanin %3’ oranindadir.

Yukaridan da anlasilacag lizere
armatorler ister ulusal sicile, ister
ikinci sicil ya da yabanci bayrak olarak
serbest bandira (ilkesine kayitli olsunlar
vergi 6derler. Bu vergide ulusal sicilleri
bir kenara alirsak, tonaj tizerinden
tonaj harci olarak ya da tonaj Gizerinden
belirlenen tahmini bir gelire gére
kurumlar vergisi olarak ddenir. Tlrk
armator(l de ayni sekilde ister yabanci
bayrak altinda, isterse TUGS veya kolay
bayrak altinda gemi calistirsin vergi
oder, ancak yabanci bayrakta 6dedigi
vergi Turkiye'de 6deyeceginden daha
distk olmaktadir.

Ayni husus Tirk personelin SGK
gideri bakimindan da gecerlidir.

Bu husus yukarida aciklanmistir.
Ancak bu yabanci bayrak altinda

gemi calistiran Tirk armatoriniin
gemisinde istihdam ettigi Turk personel
icin pirim 6demedigi anlaminda
degildir. Maas icinde sosyal glivenlik
sigortas! primini de ddeyerek, gemi
personelinin yurt disinda ¢alisan Tirk
vatandaslarina taninan istege bagl
sigortalilik sisteminden yararlanmasini
saglamaktadir. Burada bu miracaati
personelin kendisi yapmakta ya da
kendisine 6denen bu pirimi maasina
ilave bir gelir gibi degerlendirmektedir.
Armatorler ITF’in son yillarda giderek
artan denetimleri ve buna bagl olarak
kiracilarin ITF isteklerine uygun
gemileri tutma yoniindeki tercihleri
ylzinden bu konuda ITF ile anlasma
yapmakta ve sartlarina uymaktadirlar.

istege bagl sigortanin imkanlari dogal
olarak normal SGK sosyal glivenlik
sigortasina gbre daha dardir, bu
nedenle primi de dislktdr. Armatoér
zaten diger hususlar meyaninda

bu nedenle yabanci bayrag tercih
etmektedir. Ancak gemi adamlarimiz
Tark armatérindin yabanci bayrak
altinda calistirilan gemisi yerine baska
bir Glke armatdriiniin gemisinde

()

calissa da bu konuda ayni uygulama ile
karsilasacaklardir. Deniz personelinin
milli sicil ya da TUGS yerine Tlrk
sahipli yabanci bayrakli gemiyi se¢ip,
onda c¢alismayi tercih etmesi halinde
Sosyal Glvenlik Sigortasi bakimindan
ne gibi haklara sahip olacagi basindan
bilinmekte ve buna ragmen tercihini
Tirk sahipli yabanci bayrakli gemiden
yana kullanmaktadir.

Dolayisi ile uluslararasi piyasada
uygulanan yéntem ne ise Tlrk armator(
de bunu uygulamakta ve Tirk personeli
de bu piyasada Turk armatorl disindaki
yabanci armatérlerin uyguladigi sartlar
ne ise ona sahip olmaktadir. Ancak

tabi ki SGS hakki ve diger 6zlUk haklari
Turk bayrakli gemiler ile mukayese
edildiginde Turk bayragina gére ¢ok
geri kalmaktadir.

Bu nedenle de Tirk personelin
sikayetlerini hakl gbrmekteyiz, ancak
armatdr bunlari saglasa, bu sefer
yukarida agiklamaya ¢alistigimiz
piyasada zaten yarisa geriden basladigi
rakipleri ile rekabet edemeyerek
sektdrden cekilecek ve bdylece
Turkiye hem filosunu kaybedecek,
hem de deniz personeli lizerinde
calisacagl gemi bulamayacaktir. Bu
nedenle meseleye her tarafin ¢ikarini
ve sektdriin kendine 6zgl yapisi ve
calisma sartlarini dikkate alarak
bakmak ve adil bir denge aramak
gerekmektedir.

Turkiye'nin ne armatérQ ve Tirk

Deniz Ticaret Filosu'nu ne de kendi
deniz personelini kaybetme Ilksi ve
sansi yoktur. Ciinkd bunlarin kaybinin
bedelini tim Ulke ddeyecektir. Dolayisi
ile bu gercekten hareketle, devlet dahil
herkesin bir fedakarlikta bulunacagi
adil bir sistemin ortaya konulmasi
kaginilmaz olmaktadir. Tavugun
yumurtlayacagl yumurta sayisi bellidir.
Tavugun icinde daha fazla yumurta
oldugunu sanip, karnini kesmek
mevcut yumurta imkanini da kaybetme
anlamini tasiyacaktir. Oysa yumurta
adedini artirmanin yolu tavuk sayisini
artirmaktan gecer, azaltmaktan degil.
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“BINLERCE DENIZCi EKMEGINDEN OLMUS
VEYA OLMAK UZEREDIR”

Denizcilik Sektériinde SGK sorunu
giderek etkisini artirmakta, yénetiimesi
zor sekle dénlismektedir. isin asl
yabanci bayrak ceken Tirk gemilerinde
SGK prim 6denmesi yatmaktadir.
Buglin armator sirketleri Turk Bayragi
ile yabanci bayrak arasinda esit
olmayan rekabet kurallari nedeni ile
hele sermaye yapisi da zayif olunca,
ister istemez yabanci bayraga ge¢mek
zorunda kalmaktadir.

SGK Ozal'l yillarda, yurt diginda is
yapan muteahhitlerin, yurt disina
goturdukleri personeli icin 5510
numarall Kanunun 5(g) maddesi ile
SGK icin prim kolayligi getirerek, SGK
bunyesine almislardir. Ancak bu kanun
maalesef armatorlere uydurulmaya
calisilan bir sablon olarak kalmakta

ve ciddi sikintilara neden olmaktadir.
Oyle ki misal vermek gerekir ise, Malta
Kanunlari ile ¢alisan bir gemide,
Malta'daki is yeri lizerinden prim
6denmesi istenmekte, armatére ciddi
cezalar yazilmaktadir. Aslinda, yasal ve
teknik olarak SGK primi 6denmesine
imkan yoktur, zira Malta'daki is yeri
icin SGK'da prim 6édenmesi icin is
yeri acilma zorunlulugu koyulamaz.

Bu dyle ileri hale geldi ki, ¢calisanlar
yabanci bayrak tzerinden emekli
olmak, kidem tazminati almak

icin dava agmaktadirlar. Sonugta
armatdrler artik Tlrk gemiadami
yerine yabancilari tercih etmekte,
Glkemiz ddviz ve istihdam diye politika
Uretme cabasinda iken, binlerce
denizci ekmeginden olmus veya olmak
Uzeredir.

“GEMI SAHIPLERINE ISLETME VE
FINANSAL KOLAYLIKLAR SAGLANMALIDIR”

Tirk armatdrlere ait gemilerin biydk
cogunlugunda yabanci bayrak tercih
edilmekle beraber, bu gemilerde 43
farkli tlke bayragi kullaniimaktadir.
Bu tlkeleri Moldova, Panama,

Marshall Island, Rusya, Liberya, Cook
Island, Belize, Bahama, Sierra Leona
olarak siralayabiliriz. Yabanci bayrak
secilmesinin baslica sebeplerini maddi
avantajlar olusturmaktadir. Ornegin
dlnya denizciliginde en ¢ok kullanilan
bayraklardan biri olan Panama’nin
tercih edilme sebebi bu llkede bir cok
avantaj ve kolaylik sunulmasidir.

Turk armatérlerin gemilerine yabanci
bayrak segcme sebeplerini su sekilde
siralayabiliriz:

- Deniz rekabetindeki en blyiik kazang
ve kayiplari vergiler olusturuyor. Vergi
kolayligl saglamasi,

- Otoritelere ve bayrak devletine ait
yapilan édemeler, tabii sorun sadece
d6demeler degil bu ddemelerin getirdigi
kazang ve kolayliklar,

- Yabanci bayrakli gemilerin yurt disinda
gbérmis olduklari olumlu ydndeki fark
gOsteren davraniglar,

- Kiracilarin, yuk sahiplerinin,
brokerlerin, Tirk bayrakli gemilere ve

Tirk personele karsl bakis acisinin,
yabanc! bayraklari gemilere ve yabanci
personele gbre negatif olmasi,

- Armatdériin en blylk giderlerinden
biri olan personel sigortasinin

yabanci bayrakta yapilmasina ihtiyac
duyulmamasi,

- Yabanci bayrakli gemilere diinyanin
her yerinde personel génderimi, Tirk
bayrakli gemilere gére daha kolay
olmaktadir. Bunun nedeni ise diger
bayrak devletlerinin personel vize
islemlerinde daha kolay ¢6ziime
ulasmasidir.

Yabanci bayrakli gemileri Tirk
bayragina cevirebilmek icin devlet olarak
gemi sahiplerine isletme ve finansal
kolayliklar saglanmasi gerekmektedir.
Bu yapildigi takdirde diinya denizlerinde
sanli bayragimizi dalgalandiran gemi
sayisini arttirabilir ve Tirk bayrakl
gemilerde kural olarak Tirk personel
calistinldigindan istihdam artisinda da
biylk katki saglanmis olacaktir.
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TURK DENIzC

INSANLARI

Turk deniz insanlarinin yabanci Glke
gemilerinde calismasi konusundaki
tartismalarin dogru zeminde yapilmasi,
dogru sonuglar icin gereklidir. Peki,
dogru zemin hangi zemindir.

Bu yazimizda deniz insani diye; “Deniz
tagsimaciliginda gemilerde ¢alisan
insanlardan” sz ettigimizi en basta
belirtmekte fayda var. Clinkl denizcilik
mavi ekonomi tanimiyla ¢ok genistir.
Deniz insanlari ile birlikte gemilerin

ve sahiplerinin/isletmecilerinin de ele
alinmasi kaciniimaz bir zorunluluktur.
Dinya denizciligi dendiginde, bu
denizlerde kural ve kaidelerin belirlenip
uygulanmasi i¢in olusturulmus
mekanizmayi da ele almaliyiz. IMO
(International Maritime Organization)
Diinya Denizcilik 6rgltii BM altinda
tim ulkeler ve insanlar icin kurallar
olusturup uygulanmasini saglayan
kurulustur. IMO kurallar geregi

bir geminin kimlik kazanarak sefer
yapabilmesi icin;

1- Deniz aracinin fiziki olarak var
olmasi gerek,

2- Deniz aracinin (geminin) bir sahibi
olmasi gerek,

LiGi VE TURK DENIz

3- Deniz aracinin (geminin) kural ve
kaidelere uygun insa edilip, isletildigini
garanti eden bir Glke (Bayrak Devleti)
olmasi gerekir. Bayrak devleti bu
gemilerin faaliyetlerini kontrol eder ve
yasalarina uygun vergilendirir,

4- Deniz aracinin (geminin) kurallara
uygun sekilde egitilip belgelendirilmis
personel ile isletilmesi gerekir.

Bu dort temel gereksinmeleri saglayan
gemiler uluslararasi sefer yapabilirler.
Aksi takdirde sahipsiz kontrolsiiz ve
nihayetinde korsan gemisi olarak
degerlendirilir ve her gittigi limanlara
degil, karasularina dahi girmelerine
izin verilmez. Her geminin zorunlu
olarak tasimasi gereken belgeler
glinimizde gemi tipine ve tasidig
yike gore degismekle birlikte, 100’0
gecmistir. Bu belgeler gemi limana
gelmeden 6nce atanmis olan acentesi
aracihg ile varis limanindaki otoriteye
ibraz edilerek gemi icin giris izini
alinir. Gemi igletmeciligi acisindan
bu kisa 6zet yapildiktan sonra, bir
Ulke vatandasinin neden kendi
Ulkesinin bayragl disinda baska bir
Ulkenin bayragini tasiyan bir gemi
sahibi olmak veya baska bir Ulke de
yatirim yapmak istemesi sorusunu
irdeleyelim. Bu durum bircok yatirim
cesitleri icin gecerli olmasina ragmen
denizciligin kendine has &zel durumu
nedeni ile daha dikkat cekmektedir.
Gemilerin 6zel durumu Ulkelerin
karasulari disinda her tirli ticari
faaliyeti yapabildikleri icin 6zel olarak
ilgilenmek gerektigini tim diinya
Ulkeleri bilir. Denizcilik o kadar 6nemli
ki denize Kkiyisi olmayan Ulkelerin

bile denizcilik bakanligi varken;
Glkemizde nedense genel madarlik
dlzeyine indirilerek ne amaglandigl
anlasilamamaktadir.

YABANCI BiR ULKENIN BAYRAGININ
CEKILMESININ SEBEPLERI
NELERDIR?

1- Gemiler; Ulkelerin siyasi, askeri,
ticari ve diger sebeplerden dolayi ortaya

¢ikan kisitlama ve yasaklamalardan;
kisaca diismanca tavirlardan kurtulmak
icin,

2- Karsilikli yaptirim ve kisitlamalardan
kurtulmak igin,

3- Vergisel zorluk ve yukimlaltuklerdeki
kolayliklar igin,

4- Sermaye sahibinin ve kaynaginin
gizlenmesi icin, dolayisi ile direkt

veya endirekt yaptirim, baski ve
kisitlamalardan uzaklasmak icin,

5- Yerel olarak belirli bir zaman

dilimi i¢in uygulanan imtiyaz ve
ayricaliklardan faydalanmak ve olasi
husumet ve dusmanliklardan kurtulmak
icin,

6- Finansman kaynaklarina kolay
ulasmak i¢in. Bu konuda gelismis
lUlkeler fazla sayida yabanci bayrak
kullandiklari icin belirli bayraktaki
gemilerin hukuki ve finansal

kontrolleri daha kolay oldugundan,

bu bayraklardaki gemilere daha kolay
finansman saglanmaktadir.

Kisaca; diinyada 2019 yili itibari ile
kredi miktari 200 trilyon USD'den fazla
iken, dinya dlkelerinin elde ettigi milli
gelirlerin %50'den fazlasi deniz yoluyla
tasinan mal ve hizmetlerden elde
edilirken ve denizcilikte calisan insan
sayisl en fazla 50 milyonu gecemezken,
“Peki, denizcilik sektoriindeki

kredi kaynaklari ne kadar?” diye
arastirildiginda bunun ¢ok az oldugu
goriilecektir. Ulkemizde de gegen yil
krediler toplami yaklasik 2,5 trilyon

TL iken, denizcilik sektériine ayrilan
kaynak bankalarin kanunen kabul
edilen giderleri kadar bile degildir.

Denizcilik sektériinln tarihi zirvelerinde
oldugu 2007-2008 yillarinda denizcilik
sektoriindeki kredi miktari 157

milyar USD dolayinda olup, bu kredi

ile birlikte yaklasik 6 milyar USD 6z
kaynak kullaniimistir. Anlasilacagi gibi
denizcilik sektériindeki yatirimlarin

cok buylk bolimu kredilerle
karsilanmaktadir. Bu krediler ortalama
10 yil vadeli olup, mecburen yabaci
para cinsinde kullaniimaktadir. Peki,

DENIZ TICARETi / MART 2021



B DOSYA

bu kredi kurumlari sektére nasil
bakiyorlar? Kredi veren kurumlar
gercekte ulusal bayrak devletlerindeki
gemilere sermayelerinin ulusal
kanunlarla giivence altina alindigi icin
daha kolay kredi verirler, ama asagida
da anlatacagimiz sebeplerden dolayi
bu durum Tirk bayrakh gemiler icin
gerceklesememektedir.

Kisaca deginirsek, gelismis diye
tanimlanan batili Glkelerin hemen
tamami sémurgeci olduklari ve
sdmirgelerinde veya kolonilerinde

elde edilen drlin ve degerleri kendi
tlkelerine zorla getirirlerken, maliyetleri
en aza indirmek ve en kiclk Grlnleri
bile ana karaya getirebilmek icin
sdmirgelerden zorla elde ettikleri
kdleleri gemilerde ¢alistiriyorlardi.

Yillarca bu durum sirtp gitmis ta ki,
kéleligin yasaklanmasina kadar devam
etmistir.

Peki, kdleligin yasaklanmasi bu
durumu engellemis? Hayir... Yasa
disi kolelik, deniz insani ¢alistirma
adi altinda devam etmistir. BM

catisi altindaki ILO (Uluslararasi
Calisma Orgiitd) bu konuda gok

cetin micadeleler vermekte ve deniz
insanlarinin haklarini kaybetmemeleri
icin calismaktadir. Bu micadele
gelismis Ulkelerin offshore ticareti ve
bu Ulkelere bagl kolay bayrak yapilari
ile giiniimiizde de devam etmektedir.
IMO deniz insanlarini korumak igin
bircok uygulamayi hayata gecirirken
ILO'da bircok sozlesmeyi hayata
gecirmistir. En son kapsamli uygulama
2006 yilinda uygulanmaya baslanan
MLC (Maritime Labour Convention)
Denizcilik Calisma Sézlesmesi olup,
Ulkemiz de bu sbzlesmeyi imzalamis;
ama hen(iz uygulamaya gecilmemistir.

PEKIi, TURK GEMi SAHIPLERiI NEDEN
BU BAYRAKLARA GiDER?

1- Ulkemizin anlasmazliklari olan

tlke ve bolgelerde rahat ticari seyir
yapabilmek ve yeterlilikleri diislk olan
ve veya daha ucuza calisacak diger
ulke vatandaslari personeli gemilerde
calistirabilmek icin,

2- Finansman kaynaklarinin zorlamasi
nedeni ile (sirketlerin risk primleri

Glkelerin risk primlerinden daha az
olmasi durumunda bile) sirketler,

cok uygun kosullarda finansman
bulsalar bile llke risk primi nedeni

ile finansman maliyetlerinin yiksek
olmasi. Bir érnek verirsek, 20 milyon
USD kredi kullanilarak alinacak

bir gemiye Tirk bayragi cekecegim
dediginizde krediniz onaylanmaz, ama
onaylansa bile maliyeti yaklasik %5
daha yiUksek faizle alabilirsiniz. Bu
rakam; o geminin ilk seneki finansman
giderine glinllk yaklasik 2.700 dolar
ilave maliyet getirir. Bu Tirk armatéri
icin cok ylksek bir maliyet olup,
rekabet glicini oldukga azaltr.

3- isletme giderlerine eklenen SGK
maliyeti: Ginimdizde de bir geminin
aylik SGK gideri yaklasik16.000 USD
olup, giinlik 550-600 USD ilave yik
getirmektedir. Oysa yabanci bayraga
gecildiginde bu para personelin
kendisine 6denmektedir.

Uluslararasi sefer yapan gemilerde,
bu seferler sirasinda olusacak
zararlarin karsilanmasi icin sigorta
zorunluluklari vardir. Bunlar; tekne
makine (H&M) ve personel ile l¢lncl
kisilere karsi zararlari igin (P&l)
(protections&indemnity) sigortasi
yapilmak zorunlulugu tim bayraklar
icin gecerlidir. Bu sigortalar gerek sefer
yaplilan bélgelerdeki zorunluluklar,
gerekse kredi veren kuruluslarin
getirdigi ilave yikamldliklerle de
artmaktadir. TUGS’a kayitli gemilerde
de bu sigorta vardir.

4- Kaynag belirsiz veya aciklanmasi
istenmeyen sermayeler Ulkelerin i¢
hukuk ve vergi sisteminden kacarak
yabanci bayrak cekmektedirler.

5- Turkiye'nin karsilikli olarak ikili
vergilendirmeyi 6nleme anlasmasi
olmayan Ulkelerin yiklerini tagsmalari
durumunda her tasima gelirinin o lke
tarafindan artan oranli gelir vergisine
tabii tutularak blyik gelir kayiplari ile
yliz ylize gelmemek igin,

6- TUGS (Tark Uluslararasi Gemi
Sicili) ikinci bayraktaki tesviklerin
en dnemlisi, sirketleri kurumsal

vergilendirmeden ve calisanlari da
gelir vergisinden muaf tutmasidir.

Peki, bu yeterli degil mi? Sektor
tarafindan yeterli gérilmemektedir.
Cunkd denizcilik sektoriinde Ucretler
net olarak 6dendiginden, ¢alisanlarin
vergi muafiyeti ortada kalmaktadir. Ama
sirketler Kurumlar Vergisi 6demeseler
de ortaklarin aldiklari kar paylari Gelir
Vergisi'ne tabidir. Yani normal bir
sirket Kurumlar Vergisi’'ni 6dedikten
sonra (20%) kalan gelirini net olarak
dagitabilirken, TUGS'da ¢alisan gemisi
olan sirket ortaklarina pay dagittiginda
%65’e varan oranlarda Gelir Vergisi
dogmaktadir.

7- Kur vergisi: Denizcilikte uluslararasi
tasimalar yabanci para cinsinden
belirlenir ve gelirler de yabanci para
cinsinden elde edilir. Gelirler dbviz
olarak bankada bekletildiginde ki,
yilbasi ve yilsonu olarak stok gibi
degerlendirilmekte, kur arttiginda

sizin yilbasindan daha fazla déviziniz
yillsonunda banka hesabinizda varsa,
bu paranin TL karsilig1 artmissa aradaki
fark sizin geliriniz sayiliyor ve vergi
tahakkuk ettiriliyor. Dslnin, sirketin
yilin basinda banka hesabinda 1 milyon
USD parasl varsa ve kur 5 TL ise,
yillsonunda ayni miktarda parasi olsa
bile kur 7 TL oldugu i¢in 2 milyon TL
gelir elde edilmis ve bu gelirin vergisi
6denmek zorundadir.

8- Ulusal bankalarin uzun vadeli déviz
cinsi kredisi vermekte zorlandiklari ve
vermedikleri gercegi degismemistir.
Fakat gemi ile ilgili birgcok donanim
ithal edilmekte ve gemiler dévizle
satin alinmakta ve calistiriimaktadirlar.
Turk bankalari yabanci para cinsinden
verdikleri kredilerin vadeleri 36 ayi bile
zor bulurken, nadiren 60 aya ¢ikar ki,
gemi kredilerinin bu kadar kisa siirede
geri ddenmelerine imkan yoktur. O
nedenle yabanci finansmana ihtiyaci
kacinilmaz olmaktadir ve bu durumda
finansorlerin sartlar sektérde son
derece etkili olmaktadir.

9- 1967 yilinda yasalasan 854
sayili Deniz Is Kanunu’nun bir tiirli
sartlarina gore diizenlenememesi
Ulkemizde denizcilikle ilgili bir de
zemin sorunu olusmasina sebep
olmaktadir. Mavi vatanin cok ses
getirmesi ile yavas yavas anlasiimaya
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baslanan denizcilikteki menfaat ve
cikarlarimiz isin igine gemiler girince,
bir ¢esit ¢dziimsizlige mahkum
edilmektedir.

Turk kamu otoritesi Tirk bayrakl

bir gemiyi karadaki bir isyeri ile ayni
gormekte ve 854 sayili denizis kanunu
hikamlerine gére degerlendirmektedir.
Oysa Deniz is Kanunu’nun ¢ikartildigi
1967 yilindan beri TC Anayasasi
biylk oranda degisirken, 854 sayili
Deniz is Kanunu o giiniin kosullarina
gbre hazirlandigi icin degisen ve yeni
konulan bircok uygulama konusunda
yetersiz kalmaktadir. Bu durumda
kamu otoritesi ve uygulamacilar
anlagsmazliklarda genel hukuk
kurallarini uygulamaktadir ki, bu
genel hikdm kurallari denizciligin
6zel durumu ile bircok konuda
celismektedir. Bu durum sanildigindan
daha buyuk ve ciddi bir bosluk ve
zafiyet yaratmaktadir.

Olusan anlasmazliklarda gemilerde

de adeta devlet dairesi gibi kayitlarin
tutulup saklanmasi kanuni bir
zorunluluk oldugu icin isverenler geriye
dénlk bu tdr uygulamalarda caresiz
kalmaktadirlar. Gemilerde caligan
insanlar belirli bir stire ¢alistiktan sonra
mecburi izine ayrilirlar ve yerlerine
baskalari gelir. Hicbir personel ayni
gemide karadaki gibi surekli ¢alisgamaz
ve sorumluk da ylklenemez. Tim
bunlar varken, 6331 sayili Is Saghg
ve Givenligi Kanunu da gemilerde
uygulanmaktadir. Tarkiye'ye hig
gelmeyen veya 2-3 yilda bir gelen
gemilerde bu uygulamalarin nasil
gerceklesecegi boslukta kalmakta

ve bir anlasmazlik durumunda

tim bunlar isverenin eksikligi veya
kusuru olarak ortaya ¢ikmakta ve
cezalandirilmaktadir.

SIMDI BIRAZ DA CALISANLARI ELE
ALALIM...

Gemilerde ¢alisan deniz insanlari

iki kategoride tanimlanir. Geminin
mutlak amiri gemi kaptani ve teknik
amiri basmihendis/makinist denen iki
kisi ve bunlarin yardimcilari vardiya
mihendisleri/vardiya zabitleri bunlar
(disiplin, personel ve yik ile ilgili
ikinci kaptan/seyir ve yazismalar,

Gglincl kaptan ve seyir zabiti dérdinci
kaptan makine personeli idaresi icin,
ikinci muhendis ve yazigmalar icin
vardiya mihendisi ve elektrik isleri

icin elektrik/elektronik zabiti) 8 veya

9 kisiden olusan bu ybnetici gurubuna
zabitan ve diger ¢alisanlar da personel
olarak tanimlanmaktadir.

Deniz insanlarinin gemideki

yetki ve sorumluklari ile almalari
gereken egitimler, IMO STCW
Konvansiyonu’'nda belirlenmis ve
uygulanmaktadir. Her gemide hangi
sinif ve yeterlilikte kag kisinin olacagini
da uluslararasi kurallarin belirledigi en
az kisi sayisindan az olmamak lizere
bayrak devleti tarafindan belirlenir

ve belgelendirilir. Ulkemiz BM’ye

bagl Uluslararasi Denizcilik Orgiiti
(IMO)'nun asil tyelerinden olup,
denizcilik konusundaki karar alma
mekanizmalarinda oy hakki bulunan
temsilcimiz Glkemizi temsil etmektedir
ve kararlar i¢cin oy kullanmaktadir.

IMO’nun deniz insanlari i¢in

getirmis oldugu (STCW) kisaca deniz
insanlarinin egitim ve belgelendirmesi
kurali geregi yabanci Ulkelerin
limanlarina sefer yapacak gemi
personelinden istenen belgeler ve bu
belgeleri vermek icin gerekli egitimler,
bu kurallarda tanimlanmig ve ilk

kabul edildigi 1978 yilindan beri de
defalarca degisiklige ugrayarak, her
gecen giin denizcilik egitimini tek
standarta indirmek icin ¢alismaktadir.
Ulkemizde bu kurallarin muhatabi eski
adi Ulastirma Haberlesme ve Denizcilik
Bakanligl olan Ulastirma ve Altyapi
bakanligi olup, bu konuda bir genel
mudurlik tarafindan yénetilmekte ve
yonlendirilmektedir.

Gemiler karadaki isyerleri gibi
olmayip, gemi personelleri gemilerde
4-8 ay calistiktan sonra ayrilirlar

ve izin yaparlar. izin sonrasi sirkete
geri donerek calismaya devam etme
orani %35'i gegmez; bir de ayni
gemiye gitme orani da ¢ok daha
dlstktir. Gemiler; bayrak devletlerinin
belirledigi personel sayisi ile seyir
yapabilirler. Bu durum asgari gemi
adami belgesi ile de belgelendirilir.
Bu maalesef kamu otoritesi tarafindan
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eksik degerlendirilmektedir. Sefer
yapan bir gemi asgari deniz insani
sayisinin altina distiginde, 6zel
izinle ve kisa sireligine seyir
yapabilir. Eksilen personelin mutlaka
tamamlanmasi gerekir. Gemiden
indiginde yerine mutlaka birinin
gemiye katilmasi gerekmektedir.
Dolayisi ile isletmesi altinda yeterince
gemiadami olmayan isletmeler

her seferinde farkli gemi personeli

ile calismaktadirlar. Bu gercekle,
deniz insanlarinin ¢cok ¢ok biyik
cogunlugu karadaki bir isletmedeki
gibi bir isyerine girip oradan emekli
olmayi distiinmemektedir. Belirli bir
zaman diliminde en ¢ok kazanci elde
ederek denizciligi birakip, baska isler
yapmaktadirlar.

Bu denizciligin dogasi olup, bdyle de
devam edecektir. Bu nedenle deniz
insani ¢alistig sure icerindeki tim hak
edislerini alarak gemiden inmek ister.
Cunkd bir sonraki calismasinda hangi
gemide ve sirkette ¢alisacagi belli
degildir. Gerek isin zorlugu, gerekse
yukarida anlatilan sebeplerle denizcilik
sektoriinde Ucretler kara personeline
gore ylksektir. Herkesin bilmesi gerekir
ki; denizcilik yaz tatilindeki deniz
turizmi ile olusan tatildeki denizcilik
olmayip, mahrumiyetle baslayan ve
zorlu deniz ve liman sartlari ile devam
eden bir siregtir.

TUGSa bagli gemilerde galisan
personelin durumu da aynidir.
Gemilerde belirli siireli hizmet
sdzlesmesi yapilir ve siire sonunda
kendiliginden sona erer. “Bu sdzlesme,
baglama limani (geminin sicilinin
oldugu liman) diginda bir yerde sonra
ererse, personelin yurda iadesini
saglamak isverene aittir” der 854
sayili Deniz Is Kanunu. Iki taraf icin bu
calisma siresi sadece makul sebeplerle
en fazla iki ay uzatabilir diye emredici
madde vardir. Peki, bu sire ne kadardir
diye soruldugunda 6-8 ay kadardir.
Bazi durumlarda deniz insanlari ayni
sirketin degisik gemilerinde ¢alismaya
devam etmeyi kendisine daha uygun
ve yararli bulmaktadir. iste bu durum
icin Danistay’in aldig1 bir karar geregi;
arka arkaya devam eden bu belirli
slreli sdzlesmeleri artik belirsiz sdreli
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sdzlesme olarak kabul edilebilecegine
hikmetmistir. Artik bu durum bu
sekilde uygulanmaktadir.

Burada énemli diger bir konu da
personelin, uluslararasi standartlara
gore belirlenen Ucretidir. Bu Gcret

isin zorluklar dikkate alinarak ve bir
sonraki kontratin da ayni gemi ve
sirkete ddnmeyecekmis gibi belirlenir.
Bu Ucret igerisinde, kara personeli gibi
sosyal ve kidem tazminati gibi haklarini
da icererek belirlenmektedir. Bu durum
gelismis bati toplumlarinda da aynidir.
Ulkemizde, TUGS a bagli gemilerde
calisan personelin (icretinden %42’si
SGK primi olarak kesilir. Gelir
Vergisi'nden muaf oldugu icin vergi
alinmaz.

TUGS’a bagli gemilerde belirlenen
Ucret icin kidem tazminati da

dikkate alindiginda, calisanin eline
gecen (icret yabanci bayrakli bir
gemide ¢alismasina gore %40-50 az
olmaktadir. Maalesef llkemizdeki deniz
insanlari bu Gcreti kabul etmeyerek,
yabanci bayraktaki tcreti talep etmekte
ve alamaz ise ¢alismamaktadir. Bu
durumda armatér mecburen yabanci
bayraktaki ticreti édemek zorunda

kalir ve bu da diger calisan haklari ile
birlikte calisanlarin maliyeti yukarida
szl edilen glinlik ortalama 600
USD’den daha fazla olmaktadir.

TURK DENiZ iNSANLARI NEDEN
YAPANCI BAYRAKLI GEMILERI TERCIH
EDERLER?

A- Yiiksek Ucret icin giderler. Bu
Gcretin icinde maas, izin Ucreti, kidem
tazminati ve gemiden ayrildiktan sonra
dért ayhk sigorta primini icermesine
ragmen geri dénliip dénmeyecegini
bilmedigi icin,

B- Tirk bayrakli gemilerde Ucretler
Tirk Lirasi olarak 6denmek zorunda,
ama yabanci bayrakli gemilerde
tcretler Amerikan Dolari ve Euro olarak
6dendigi icin doviz artigindan da
faydalandiklari icin,

C- Tark makamlarinca verilmis

olan deniz insani yeterliligi diisik

olan bir¢ok deniz calisani para

ile belge satilan tlkelerden hak
etmedikleri yeterlilikleri satin alarak
calisabildikleri icin, o nedenle bu

calisanlarin Tirk bayrakli gemilerde
ayni pozisyonda calisamadiklarindan
Turk makamlarinca verilen yeterliligi
gemici (personel) olan biri bu sekilde
elde ettigi ehliyetle gemi kaptani
olabilmekte ve ayni sekilde yagci
yeterliligi olan biri bas makinist
olabilmektedir. Bu durumdaki
calisanlar Turk bayrakli gemilerde
personel olarak calisacagina, yabanci
bayrakli gemilerde zabitan olarak
calisarak gercek yeterliligi zabitan olan
personelden daha az licrete ama yine
de daha yiiksek ucrete calisacaklari
icin tercih etmektedir.

Bu durum tabii ki bazi gemi
isletmecilerinin de isine gelmekte ve
gemilerini bu sekilde belgelendirilmis
personel ile donatmaktadirlar.

Ama kisa sirede fayda olarak
gordikleri bu durum orta ve uzun
vadede yetersizliklerinin geregi
yaptiklari yanlis, hatta ve eksikliklerle
gemi isletmecilerini cok zor durumda
birakmaktadirlar. Her ne kadar
kurumsal ve kokll sirketler bu duruma
tenezziil etmeseler de, bazi sirketler
bu durumu firsat olarak gorerek bu
personelle calismaktadirlar. Zaten bir
iki 6zel kosullarla olusan istisnalar
disinda gemilerin ve personelin

zor durumda kaldigi gemiler bu tir
gemilerdir.

D- Kurumsal olmayip belirli bir
sistemi olmayan sirketlerin personel
tedarikleri de diizensiz ve glvensizdir.
Kagit Ustlinde yeterlilikleri oldugu icin
donatilan bdyle gemiler personelin
yetersizliklerinden dolayi zor durumda
kalmakta liman denetimlerinde
alikonulmakta ve sirketler cok blyik
paralar ve zaman kaybetmekteler.

Gemi isletmeciligi icin gereken sartlari
saglamadiklari icin gemiler, limanlarda
uzun kalmakta personel ve aileleri de
magdur olmaktadir.

Ulkemizde 13 fakiilteden uzak yol
yeterliligini alabilme hakki olan yilda
yaklasik 1600 mihendis mezun
olmaktadir. Bu mihendislerin
mesleklerini yapabilmeleri icin Anayasa
ve yasalarla belirtilen meslek 6rgiti
TMMOB’e bagli Gemi Makineleri
isletme Miihendisleri

Odasi lyesi olmasi zorunludur. Fakat
Ulkemizde denizde calisma yeterlilik
belgesini bakanlk dizenledigi icin ve
iktidarlar tarafindan mihendislerin bu
meslek birliktelikleri étekilestirildigi
icin bu meslek odalari gérevlerini

tam yerine getirememektedirler. Oysa
denizde calisan bu miihendislerin
odaya Uyelikleri saglansa (yasaya

gbre mithendislik unvani ilgili odalara
Uye olunduktan sonra bagslar) zabitan
sinifinin ¢alistig veya calisacagi
isyerleri mesleki acidan denetlenebilir
hale gelir ve bu calisanlarin yabanci
bayraklardaki magduriyetinin de
online gecilir. Soyle ki, gemideki
zabitan sinifinin magduriyetinin
engellenmesidurumunda personel
sinifinin da magduriyeti engellenmis
olur.

Deniz insani gemi ve isletmecisi

bir btdn olup, birinin magduriyeti
hepsinin magdur olmasi anlamina
gelmektedir. Cézim ne olabilir?
Deniz insanlarinin yirmili yaslardan
baslayarak 65 yasina kadar denizcilik
yaptigl %15-20 dolayinda olup, bu
durum daha ¢ok kamu kurumlarinda
ve denizcilik sirketlerinin kara
operasyonlarinda goérevli deniz
personeli icin uygun olmaktadir.

Denizcilikte yipranma hakki nedeni
icin calismasini uzatan insanlarin
olacagl daima gdzden kagmaktadir.
Ginldmizde denizcilige baslayip,
slrekli yapmak isteyen insanlara da
bir ¢esit tesvik edilmis olur; ama
yukarida s6zi edilen sorunlarinda
ortadan kaldiriimasi gerekmektedir.

Bu nedenle, denizciligin ézel durumu
dikkate alinarak MLC Sozlesmesi
kapsaminda bir diizenleme yapilmasi
biytk bir ihtiyactir. 854 sayili Deniz s
Kanunu, MLC Sézlesmesi cercevesinde
dizenlenmesi gerekli ve bu konudaki
sorunlarin tek ¢dzim adresidir.
Unutulmamali ki, gemiler karadaki bir
fabrika degildir. Gemilerin ortalama bir
Omdurleri var; ki ortalama 20 yil olup,
daha sonrasinda hurdaya verilir ve
parcalanir.

Bu nedenle gemileri ve calisanlarini
karada calisanlarla bir tutmak dogru
degildir.
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BMAKADEMIK BAKIS

Biyoyakitlar...

* DR. MUSA KAMACI

Gunlik hayatta kullanilan yakitlarin
cogu petrol, dogal gaz ve kémir gibi
fosil yakitlardan elde edilmektedir.
Ham petroliin elde edilmesi, ylksek
sicaklik, yiksek indirgenme kosullari
ve ylksek basing altinda yerylziinde
olG bitki, alg ve bakterilerde bulunan
karbonhidrat ve ligninin kompleksinin
dénlstimd ile elde edilir ve bu
reaksiyonlar milyarlarca yil siirmektedir.
Bu ylzden petroliin kisa bir siire
icerisinde yenilenemeyecegi kabul
edilir. Dinyada her yil yaklasik olarak
3.7x10° ton ham petroliin tiketildigi
tahmin edilmektedir. Ayrica, ham
petroliin yliksek oranda tiketilmesi
karbondioksit (CO,) seviyesinin artmasi,
kikUrt dioksit (SO,) ve polisiklik
aromatik hidrokarbonlarin saliniminin
artmasi ve kati partikillerin salinimi
gibi diinya lzerinde ciddi ¢evresel
sorunlara neden olmaktadir. Bu yiizden,
petrol kdkenli yakitlar yerine biyolojik
kaynakli ve geri dénusturdlebilir
yakitlarin elde edilmesi blyik bir
zorunluluktur.!

Biyolojik kaynakli yakitlar arasindan
etanol ve biyodizel (yag asidi

metil esterleri) 6ne ¢ikan sivi
biyoyakit trleridir ancak disik

enerji yogunluklarindan dolayi bu
biyoyakitlar en uygun yakit degildir. Bu
ozelliklerinden dolayi bu biyoyakitlar
havacilik kadar agir hizmet ve deniz
tasimaciligi icin kullanilamazlar.
Ornegin, etanol benzinin enerji
iceriginin %70’ini icerir ve hem
etanolin asindiricihgl, hem de havadan
nem alma yetenegi (hygroscopicity)
ozelliginden dolayi etanol mevcut
yakit depolama ve dagitim altyapisi
ile uyumsuzdur.! Bu dezavantajlarinin
yani sira biyoyakit olarak biyoetanol
nakliye yakiti olarak kullanilan baslica
ve temiz biyoyakitlardan biridir.
Ayrica, biyoetanol fosil yakitlar ile
karsilastirildiginda asagida belirtilen
bircok Ustiin avantaja sahiptir.

(i) YlUksek oktan sayisi sayesinde
biyoetanol motorlarda silindirlerin
carpmasini engeller.

(ii) Daha ylksek oksijen iceriginden
dolayi, biyoetanoliin yanmasi sonucu
cok daha az sera gazi Uretir.

(iii) Biyoetanol, mevcut otomotiv
endUstrisinde herhangi bir degisiklik
yapllmadan dogrudan kullanilabilen tek
biyoyakittir.

(iv) Biyoetanol, yag ile karistirilabilir.?

DENIZCILIK SEKTORU VE BiYOYAKIT
Denizcilik sektoéri uygulamalarinda
mevcut olan yavas devirli makinelerde
kullanilan agir fuel oil ve hizli ya da
orta hizli devirli makinelerde kullanilan
deniz dizel yagi gibi fosil tirevi yakitlar
daha fazla kullaniimaktadir. Deniz
dizeli, yuksek kikirt icerigi ve duslk
setan sayisi yliziinden ¢ok disik
kalitededir. Karbondioksit (CO,),
karbon monoksit (CO), partikil madde,
nitrojen oksitler (NOx) ve silfiir oksitler
(SOx) dizel motorla ¢alisan gemilerden
yayilan en dnemli kirleticilerdendir

ve diinya Gzerinde NOx emisyonunun
%14-31'i, SOx emisyonunun %4-9’u
ve CO, emisyonunun ise %3-6'sI deniz
araglarindan kaynaklanmaktadir.,

Denizcilik sektérinde de nakliye
emisyonlarini azaltmak igin
kullanilabilecek en uygun yakit
biyoyakitlardir. Biyolojik yakitlar
glinimuzde kullanilan deniz yakitlari
ve dizelleri ile karsilastirildiginda
biyoyakitlar temiz, yenilenebilir ve
cevre dostudur. Bununla birlikte,
yakit ve yanma 6zellikleri fosil
yakitlara benzemektedir. Agir fuel

oil, deniz dizeli ve LNG yakitlarina
alternatif biyoyakitlar sirasiyla
bitkisel yaglar, biyodizel ve biyolojik
olarak sivilastiriimis dogal gaz (biyo-
LNG)'dir. Bu alternatif biyoyakitlara
ek olarak piroliz yagi, Fischer-Tropsch
(FT) biyodizel ve biyometanol diger
Gmit verici biyoyakitlardir. Tiim bu
biyoyakitlar hemen hemen hi¢ kikirt
icermemek ile birlikte kikurt icerigi ve
diger emisyon diizenlemelerine uygun
olarak kullanilabilirler.,

Deniz endistrisinde kullanilan yakitlari
degistirmek motor teknolojisinde de
degisiklerin yapiimasini gerektirebilir.
Ornegin, gazl ya da cift yakitli motorlar
Uzerinde kicik modifikasyonlar

ve ayarlamalar ile eski motorlarda
kullanilabilen biyoyakitlarin kullanimi
gerceklestirilmek mimkinddr.
Bununla birlikte, biyoyakitlar petrol
bazli deniz yakitlari ile kombinasyon
halinde kullanilabilir, béylece bir
geminin enerji talebinin bir kismini

ya da tamamen enerji ihtiyacini
karsilayabilirler. Secilen biyoyakit tirl
ve geleneksel olarak kullanilan petrol
bazli yakitin orani sera gazi, NOx ve
SOx salinimi Gzerine dogrudan bir
etkiye sahip olacaktir. Biyoyakitlarin
gemi tasimaciliginda kullaniimasi
kavrami yeni bir kavramdir ve literatlre
bu disince ile ilgili olarak ¢ok fazla
bir calisma yayinlanmamistir. Ancak,
biyoyakitlarin gemi tasimaciliginda
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kullanimi ile ilgili cok fazla pratik
deneyim olmasa da bu tir yakitlarin
deniz endistrisinde kullanimi deniz
motorlari ile biyoyakitlarin teknik
uyumlulugu sayesinde yiiksek oranda
yonetilebilir gériinmektedir. Ayrica,
biyoyakitlarin deniz endistrisinde etkili
bir sekilde uygulanmasi ile gemilerden
kaynaklanan emisyonlari énemli
6lcude azaltacak ve kiresel hava
kalitesini iyilestirerek ekolojik gevreyi
koruyacaktir.,

BiYOYAKIT OLARAK MiKROALGLER
Algler, gél, nehir, okyanus ve atik
sular dahil olmak tzere cesitli su
ortaminda buylyebilen fotosentetik
organizmalardir. Cok cesitli pH,

tuz orani ve sicaklik degerlerine

uyum gosterebilirler. Farkl 1sik
yogunluklari ve ¢él kosullari altinda,
tek basina veya diger organizmalar

ile ortak yasam halinde gelisebilirler.
Algler gbriinGistine gbre kirmizi

alg (Rhodophyta), kahverengi

alg (Phaeophyta) veya yesil alg
(Chlorophyta) olarak siniflandirilabildigi
gibi ve boyutlarina gére de makro alg
veya mikroalg olarak siniflandirilir.
Makroalgler (deniz yosunu) ¢ok hicreli,
buydk boyutlu alglerdir, ¢iplak gozle
goriilebilmektedir. Biyoyakit olarak
kullanilabilecegi arastirilan deniz
yosunu yetistiriciliginin bircok avantaji
vardir. Deniz yosununu blyltmek

icin tatli suya, ekilebilir topraga veya
glbreye ihtiyac yoktur. Bu, Grlinlerin

sulanmasi ve ormansizlagsmanin
ortaya ¢ikardigi emisyonlarin ortadan
kaldirilmasi ve arazi kaynaklarina
olan talebin azaltilmasi gibi cesitli
cevresel faydaya sahiptir. Ayrica,
deniz yosunu yetistiriciligi, tarimda
kullanilan glbrelerden alinan fazla
besin maddelerinin denize karistigl
besin kirliligi sorunuyla micadele de
yardimci olabilir.

Mikro algler ise mikroskobik

tek hicrelerdir ve yesil alglere
(Chlorophyta) benzer dkaryotik
organizmalardir. Mikro algler, biyoyakit,
saglik takviyesi, ila¢ ve kozmetiklerde
kullanilabilen zengin bir karbon
bilesigi kaynagi olabilir. Mikro algler,
polisakkarit, lipid, protein, vitamin,
biyoaktif bilesik ve antioksidanlar dahil
olmak Uzere genis bir biyo Uriin Uretir.
Biyoyakit Uretimi igin slrdUrdlebilir

ve yenilenebilir bir hammadde olarak
mikro alglere olan ilgi, biyo-rafineride
yenilenebilir biyolojik trlinler kaynagi
olma potansiyelinden dolayiyeni bir
odaga ilham verdi. Biyoyakitlar ve
biyolrlnler Gretmek icin mikro alglerin
endUstriyel olarak yetistirilmesi, son
yillarda énemli dlgtde artmistir.,

Yenilenebilir ve strdirdlebilir
hammaddelerden elde edilen
biyoyakitlar, fosil sivi yakitlar yerine
gelecekteki enerji kaynaklaridir.
GUnumizde esas olarak misir sekeri ve
seker kamisindan Uretilen biyoetanol
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en yaygin biyoyakittir. Ancak, teknoloji
simdi biyoetanol Gretimi igin potansiyel
hammaddeler olarak alg kaynakl
karbonhidratlara dogru kaymaktadir.
Mikro algler, biyoetanol Gretimi icin
kolaylikla fermente edilebilir sekerlere
dénustdrilebilen farkh glikojen, nisasta
ve seliiloz gibi yliksek karbonhidrat
iceriklerine sahiptir. Alg hiucrelerinden
depolanan karbonhidratlarin
¢ikariimasi, hicrelerin parcalanmasini
gerektirir. Bu, enzimatik, asidik veya
¢Oziict ekstraksiyonu gibi farkli yollarla
gerceklestirilebilir. Bununla birlikte,
etanol verimleri, ekstraksiyon i¢in
izlenen yénteme de baglidir., Sonug
olarak mikro algler, genel olarak
biyoenerji ve biyofarmasétik icin uygun
kaynaklar olmasina ragmen, teknolojik
kullanimini genel olarak arttirmak

icin Ustesinden gelinmesi gereken

bazi sinirlamalar ve zorluklar devam
etmektedir.
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WSOYLES

ULKEMIZE KATMA DEGER KAZANDIRACAK
GIRISIMLERIMIZ DEVAM EDECEK

KAPTAN MEHMET YUNUSOGLU
KANO MARINE - MUDUR

Servis ve bakim konusunda

uzun deneyime sahip, denizcilik
profesyonelleri tarafindan yonetilen

bir firmasiniz. Bize genel olarak Kano
Marine den bahseder misiniz?
Oncelikle bitiin okurlarinizin yeni yilini
kutlar, 2021 yilinin kendilerine ve
sevdiklerine saglik mutluluk ve basari
getirmesini temenni ederim. Yaklasik
bir yildir Gstiimize bir kabus gibi ¢éken

maddi ve manevi olumsuz etkilerini
hep birlikte yasadigimiz, insanlik
tarihine karanlik bir sayfa olarak
yazilacak olan Covid-19 virlisiinden

de en kisa surede kurtulup, normal
calisma ve yasama ortamina gegmemiz
en blyik temennimizdir.

Kano Denizcilik Hizmetleri butlin
bu olumsuzluklar igerisinde

“ Denizde can
guvenligini saglamak
amaclyla kurulan
ve ayni zamanda
Ingiliz firmasi olan
Coltraco Ultrasonic’in
drdinlerinin servis
ve bakim yetkisini
tistlenen Kano
Denizcilik Mdddirti
Kaptan Mehmet
Yunusoglu, sirket
politikalanni, hedeflerini
ve drdinlerinin
Ozelliklerini Deniz
Ticareti Dergisi’ne
anlatt.

”

sektorimizdeki is alani kapsaminda
Ulkemiz adina uluslararasi standartlar
da hizmet vermeyi bir gbrev olarak
kabul etmis, hazirliklarini buna gére
tamamlamistir. Oncelikle denizde
calisanlarin can givenligi ve misteri
memnuniyeti dislnilerek sizin

de bahsettiginiz gibi bu isi bilen,
denizcilik 6rf, adet ve bilgisine sahip
olan kisilerce Tuzla Aydinli Bélgesi Deri
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Yan Sanayi Yerleskesi'nde standartlara
ve kurallara uygun 300 m? cansall
ve yangin servis istasyon kullanim
alani ile 70 m? idari bina igerisinde
yangin séndlirme sistemleri ve can
kurtarma araglari servis bakim ve
sertifika dlizenleme goérevini yerime
getirmek icin kurulmus bir denizcilik
firmadir. Gerek ekipman, gerekse
calisan personel bilgi ve beceri
yeterliligi ile altyapisi tamamen hazir
servis istasyonumuzun 7/24 servis
vermeye hazir oldugunu bildirmekten
memnunluk duyarim.

Uriin satis yelpazeniz oldukca genis.
Kisa kisa anlatir misiniz, neler var?
Denizde can givenligini saglamak
amagch kurulmus bir firma 6zelligi ile
yangin sdndirme sistemleri, yiksek
tonajlarda kreyn load testleri, cansallari
ve filikalara bakim, servis, satis

ve sertifikalandirma goérevlerini bu
sektorde yillarca calismis deneyimli
her biri en az 7 yil tecriibeli calisma
arkadaslarimiz ile birlikte yerine
getirmekteyiz.

Yaptigimiz isin direk insan hayati

ile ilgili oldugunun farkindayiz ve
bilincindeyiz. Onceligimiz isimizin ticari
getirisi degildir. Onceligimiz yetkili
kurum ve kuruluslarin koymus olduklari
kurallara gore isini yapan bir servis
saglayici kimligi ile sektérimizde yer
almaktir.

Her giin degisen ve gelisen bir
donemden geciyoruz. Sektériimiizde
de giindemi takip etmek cok 6nemli.
Bu anlamda neler yapiyorsunuz?

Bizim jenerasyonumuz ¢ok iyi hatirlar...
Denizde calismaya basladigimiz
yillardaki teknoloji, giinimz teknolojisi
ornek alindiginda ¢ok gerilerdeydi,
ailelerimizle ve sevdiklerimizle bir
firsatini bulup seslerini duyabilmek,
haklarinda bilgi alabilmek igin
saatlerce telsiz dairesinin 6niinde
bekler, konusma esnasinda da
sevdiklerimize duygularimizi tam olarak
ifade edemezdik.

Fakat giinimdiz teknolojisi diinya
capinda sektordeki hedef kitlemize

ve topluluklara hizli bir sekilde
ulasmayi kolaylastirdi. Sosyal medya
kullanilarak kendimizi daha hizli

ve kolay bir sekilde anlatabiliyor,
yaptigimiz ya da yapacagimiz isler ile
ilgili gorseller ve bilgiler paylasarak
hakkimizda bilgi sahibi olunmasini
saghyoruz. Sektérimizle ilgili kural
koyucu kuruluslari da bu sekilde takip
ederek, kurallar ve ydnetmelikler ile
ilgili gelismeler hakkinda bilgi sahibi
oluyoruz.

ileriki donemler icin hedefleriniz neler?
Hedefleriniz arasinda denizde calisan
giivenligi arttirmak var ki bu konu ¢ok
6nemli...

Hedeflerimiz kisa maddeler halinde
sirketimiz kalite politikasinda belirtilmis
olmakla birlikte dnceligimiz evrensel
degerlere sahip, insana ve cevreye
saygil, dogruluktan ayrilmayan,
glvenilir ve itibarli bir firma olarak
uluslararasi bir marka olma yolunda
gemide c¢alisanlarin glivenligini
saglamak icin kullanilan ekipmanlarin
servisleriyle alakali yayinlanmis olan
kural ve yonetmeliklere bagh kalarak
isimizi yapmaktir.

ileriye déniik hedeflerimiz arasinda
servis saglayici olarak yabanci

marka temsilcilikleri bulunmakta

ki, nitekim bir ingiliz firmasi olan
Coltraco Ultrasonic’in Grlinlerinin
servis ve bakim yetkisi firmamizca
alinmis olup, Urlinlere kalibrasyon
hizmetimiz de devreye girmistir. Bu tip
Ulkemize katma deger kazandiracak
girisimlerimiz 6numuzdeki slrecgte de
artarak devam edecektir. Amacimiz
musterilerimizi hizmete gbtiirmek degil,
hizmeti mUsterilerimize ulastirmaktir.

Uriinleriniz acisindan giivenlik konusu
oldukca dnemli bir yere sahip. Bu
noktada miisterinin giivenini nasil
kazandiniz?

Misterinin glivenini kazanmak
uzun soluklu bir surectir. Yaklasik
20 yil bu sektérde hizmet vermis
birisi olarak giiven kazanmanin ne
kadar zor, kaybetmenin ise bir o
kadar kolay oldugunu bilen biriyim.
Bizim is iliskilerimiz uzun sireli

T

iliskilerdir; dolayisiyla bu sireci

idare etmekte kolay degildir. Gliven
saglayabilmek isimizin devamlihgi
agisindan énemlidir. Servis igin vermig
oldugumuz fiyatlar ile migsterimizin
devamliligini saglamak dislincesi bizim
icin ikinci plandadir, sektérde maalesef
servis maliyetini karsilayamayacak
sekilde fiyatlarin teklif edildiginin
farkindayiz.

Bu durumlarda verilen servisin ne
kadar kaliteli ve giivenli oldugu da soru
isaretleri tasimaktadir. Biz yaptigimiz
isi kural ve ydnetmeliklerin digina
¢tkamadan yapmanin pesindeyiz.
Misterilerimizin glveninin kalicihgini
saglamanin temelinin verilen servisin
kalitesi ile dogru orantili oldugunu
dlstnenlerdenim.

Miisteri portfdyiiniiz hakkinda bilgi
alabilir miyiz?

Bizim icin yabanci ve yerli misteri
diye bir ayirim olmadi, olmayacaktir.
Her iki durumda verilen servisin kalite
ve temin edilen Grinin uygunlugu
degismez. Sadece gemi sahibi ve/veya
isletmeci dost ve arkadaslarimizdan
istegimiz, aldiklari servisin sireci
icinde olmalari ve kontrolll bir sekilde
saglamalaridir. Her bir riine vurulan
servis etiketimiz bizim kalitemizin ve
diristligimaizin, gemi sahibi veya
isletmecisi icin de bir giivenin kanitidir.

Covid-19 siirecinde sirket olarak nasil
etkilendiniz?

Covid-19 firmamizin kurulug asamasina
denk geldi, bu sire¢ olabildigince
servis istasyonumuzun hazirlanmasi
kurum ve kuruluslardan yetki ve

belge alimi ile gecti diyebiliriz. Bizim
icin en buylk olumsuzlugu, dost ve
arkadaslarimiza olan ziyaretlerimizi
etkilemis olmasidir.

Son olarak okuyucularimiza dilek ve
temennileriniz nelerdir?

Yasadigimiz su anki sire¢ icerisinde
tabi ki en blyik temennim, basta
Ulkemin vatandaslari olmak Uzere
bitin dinya genelinde herkese
Covid-19’dan uzak, saglikli bir yasam
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B MAKALE

Deniz tasitlarinda temiz ve tikenmez yakit
hidrojen

* PROF. DR. ENGIN TURE

Hidrojenin sonsuz bir enerji kaynagi ve
yakiti olarak kullanilacagini ilk olarak
ortaya atan, bugline kadar bir¢ok
Ongorisi gerceklecen Gnli bilimkurgu
yazari Jules Verne olmustur. 1874'de
yayinlanan “L'Tle mystérieuse” esrarli
ada romaninda aynen sunlari yazmistir.

.__ﬁ,r L2")

“Su gelecegin kémdrdddir. Gelecegin
enerjisi elektrikle suyun oksijen ve
hidrojene ayristirilmasi ve bu elementler
kullanilarak dtnyanin gtg ihtiyacinin
sonsuza kadar saglanmasicir.”

Jules Verne

Hidrojenin yaygin olarak kullaniminin
bu kadar gecikmesinin baslica nedeni,
petrol, kdmir ve dogal gaz gibi
milyonlarca yil énce olusmus hazir
yeralti zenginliklerine kolay ulasim,
ucuz fiyat ve bunlarin getirdigi yliksek
kérli pazardan artik vazgecemeyen
lobilerin baskilaridir. Adeta bir mirasyedi
gibi hizla tiikettigimiz bu kaynaklar,
zaman i¢inde dinyanin basina hava ve
cevre kirligi yaninda kiresel isinma ve
dolaysiyla iklim degisikligi problemlerini
getirmistir. Bircok alanda 6rnegin
petrokimya sanayiinde ham maddde
olarak kullanilan petrol gibi kiymetli
drtnlerin yakilarak israf edilmesi
gelecek nesillerin haklarinin da gasp
edilmesi anlamina gelmektedir.

NEDEN HiDROJEN ENERJiSi?
Bilindigi tizere 19. ylzyl ortalarinda
baslayan endustri devriminden bu
yana, 6nce kbmuir daha sonra petrol
ve dogal gaz gibi fosil yakit olarak
anilan yer alti kaynaklari, yogun bir
sekilde enerji saglamak amaciyla

kullaniimaktadir. Sanayilesme ile
enerji kullaniminin artisi, Ulkelerin
yasam standartlarini ylkseltirken, fosil
yakit tiketimi de buna bagli olarak
hizlanmistir. insanoglu maalesef bu
asin tiketimin, gevre kirliliginin yani
sira, kiresel iklim degisikligi gibi son

derece vahim sonuglari olabilecegini
ancak son yillarda fark edebilmistir.
Fosil yakit sirketleri ise kendi ¢ikarlar
ugruna, iyi kazang getiren bu sektérde
baska alternatifleri strekli kiigiimsemis
ve glclerini kullanarak bunlarin

karar vericiler nezdinde dislanmasini
saglamislardir. Belirtilmesi gereken

bir diger husus da, petrol ve dogal

gaz rezervlerinin sinirli olmasidir. Bu
rezevler 20-25 yil iginde Uretiminin
pik degerine ulastiktan sonra azalmaya
baslayacak ve 40-50 sene gibi ¢ok
kisa bir siirede tiikenecektir. Ornegin
petrol Gretiminin ilk yillarinda, petroli
ylizeye cok yakin kuyulardan ¢ikarmak
mumkinken, giinimizde petrol
¢tkarmak icin neredeyse yerin 8-10 km
derinine kadar giden kuyular agmak
gerekmektedir. Benzer sekilde agik
denizlerde kurulan platformlar ve bu
derin denizlerin altindan petrol ¢ikarma
maliyetlerinin cok yiiksek olmasi, artik
ucuz petrol elde etmenin sonunun
geldigini géstermektedir.

Batiin bunlara ragmen hala fosil
yakitlarin, riizgar, glines gibi temiz
yenilenebilir kaynaklara gére ucuz
gosterilmesinin nedeni, bu fosil
yakitlarin cevreye verdigi zararlarin,
yani sosyal maliyetlerinin g6z 6niine
alinmamasidir. Komir madeni
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kazalarinda hayatini kaybedenler,
termik santrallerin ¢cevreye verdigi
zararlar, petrol tankeri kazalari ile
denizlere sacilan petroller, kiresel
Isinma nedeniyle olusan asiri hava
olaylari, seller, firtinalar maalesef hig
hesaba katilmamaktadir. Diinya Bankasi
verilerine gore ise, tag kdmurld bir
termik santralin cevre zarari MW-saat
basina 58 dolar olarak verilmistir. Buna
gbre 6rnegin 4000 MW giiclinde bir
santralin yilda yaklasik 35 milyon MW-
saat elektrik Urettigi disindldiginde,
sadece tek bir santralin ¢evre zarar
yillik neredeyse iki milyar dolari
bulmaktadir. Su anda, dlinyada fosil
yakitlarin cevreye verdigi toplam zarar
yilda 11 trilyon dolari bulmaktadir.

160 [lo-joulesigram (kj/g)

140
120

icin en énemli madde, yani su elde
edilmektedir. Hidrojen ¢ok hafif bir

gaz olup, yogunlugu havanin 1/14'G,
dogal gazin 1/9'u kadardir. Atmosfer
basincinda -253 °C 'ye sogutuldugunda
sivi hale gelen hidrojenin yogunlugu ise
benzinin 1/10'u kadardir.

Hidrojen en verimli yakittir. Ortalama
olarak, fosil yakitlardan %26 daha
verimlidir. Hidrojen bilinen tiim yakitlar
icerisinde birim ktle basina en yiiksek
enerji icerigine sahiptir. Sekil-1'de
hidrojenin diger yakitlara gbre enerji
icerigi verilmistir. 1 kg hidrojen 2.1

kg dogal gaz veya 2.8 kg petroliin
sahip oldugu enerjiye sahiptir. Sivi
hidrojenin isil degeri 120,7 MJ/kg iken
ugak benzinin isil degerinin kg basina

Odun
Etanol
Komir

Biyvodizel

Source: DOE, Green Econometrics research

Dizel

Benzin
Petrol
Propan
Metan
Hidrojen

Sekil-1: Hidrojenin Cesitli Yakitlara Gére Enerji Icerigi

Hidrojen evrende en fazla bulunan

ve dogadaki en basit atom yapisina
sahip elementtir. Gliniim{zde kabul
gbren evrenin olusumu teorisinde de
belirtildigi Gzere, bitin yildizlarin

ve gezegenlerin temel maddesidir.
Glnes ve diger yildizlarin termonkleer
reaksiyonla vermis oldugu enerjinin
yakiti da yine hidrojen olup, evrenin
temel enerji kaynagidir. Normal sicaklik
ve basing altinda kokusuz ve renksiz
olan bu gaz oksijenle birlestiginde hayat

yalniz 44 Mega Joule oldugu gbz éniine
alindiginda, sivi hidrojenin roket yakiti
olarak kullaniimasini kolaylikla anlamak
mimkinddr. Ancak birim hacim basina
Isil degeri dustktdr. Hidrojen gazinin isil
degeri, metre kiip basina yaklasik 12
Mega Joule olarak verilmistir. Hidrojen
en temiz enerji tasiyicisidir. Hidrojenin
ylksek verimi ve fosil yakitlarin cevreye
verdigi zarar gbz 6niine alindiginda,
hidrojen en uygun maliyetli yakittir.
Kuresel iklim degisikligine neden

T

olan sera gazlari Gretmez, asit
yagmurlarina neden olmaz ve ozon
tabakasina zarar veren kimyasallar
Uretmez. Hidrojen ayni elektrik gibi
ikincil bir enerji, yani tasiyici olup,
birincil enerji kaynaklarindan dretilmesi
gerekmektedir. Bu Uretimin temiz enerji
kaynaklari ile sudan elde edilmesi ise
hem sonsuz bir enerji, hem de diinyanin
klresel Isinma basta olmak lzere tim
cevre problemlerinden kurtulmasi
anlamina gelmektedir. Temiz enerji
kaynaklarindan Uretilen hidrojene “yesil
hidrojen” denilmektedir. Ornegin giines
enerjisi ile suyun hidrojen ve oksijene
ayrilmasi, elde edilen hidrojenin
istenilen yere boru hatlari veya
depolanmis olarak tasinmasi ve daha
sonra yine oksijenle birleserek yakilmasi
sonucunda elde edilen enerjinin atik
maddesi yine birka¢ damla saf su veya
su buhari olmaktadir.

IDEAL YAKIT HiDROJEN

Enerji yakiti ideal olarak; a) Kolayca ve
glvenli olarak her yere taginabilmeli

b) Tasinirken enerji kaybi hi¢ veya

cok az olmali, c) Her yerde 6rnegin
sanayide, evlerde, tasit araglarinda
kullanilabilmeli, d)Depolanabilmeli,
e)Tikenmez olmali, kendini
yenileyebilmeli, f) Temiz olmali, g) Birim
kltle basina yiiksek kalori degerine
sahip olmali, h)Degisik sekillerde,
ornegin, dogrudan yakarak veya
kimyasal yolla kullanilabilmeli, i)Givenli
olmali, j) Isi, elektrik veya mekanik
enerjiye kolaylikla dénustirilebilmeli,
k) Cevreye zarar vermemeli, |) Dlinyanin
her yerinde ve her alanda hatta denizin
ortasinda bile elde edilebilmeli,

m) Cok hafif olmali, n) Cok ylksek
verimle enerji Uretebilmeli, o)Karbon
icermemeli, p) Ekonomik olmalidir.
Yukarida sayilan bitln bu sartlari yerine
getirebilecek yakit hidrojendir. Hidrojen
yalniz bu ylzyilin degil, giinesin émri
olarak tahmin edilen gelecek 5 milyar
yilin da yakiti olarak kabul edilmektedir.

HIDROJENIN URETiMI

Hidrojen dogal gaz, kdmiir, petrol
gibi fosil yakitlardan cok daha ucuz
Uretilebildigi gibi, biyokutle, glines,
rizgar, jeotermal ve hidroelektrik
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gibi yenilenebilir enerji kaynaklarini
kullanarak dogrudan sudan elde
edilebilir. ilkdgretim yillarindan
baslayarak okullarda deney olarak

ham maddeler ile kg. basina hidrojen
maliyetleri verilmistir. Hidrojen Uretimi
konusunda yapilan son c¢alismalar,
ozellikle yenilenebilir kaynaklarindan

teknolojik driinlerde oldugu gibi diisen
maliyetlerle, yakin gelecekte hidrojen
maliyetinin kg basina 1 dolar civarinda
olacagini gdstermektedir.

elde edilen enerjinin maliyeti
dlstikce yesil hidrojenin maliyetinin
de belirgin sekilde azalacagini
gbstermektedir. Ornegin fotovoltaik

gosterildigi Uzere, bir kap icindeki
suya disaridan batirilan iki metal
plaka arasina bir pil yardimiyla akim
verildiginde, bir metalden oksijen

DENiZ SUYUNDAN HiDROJEN
URETIMi

Denizlerdeki su miktar ve glines, riizgar
gibi temiz enerjilerin potansiyelleri goz

digerinden hidrojen ¢ikmakta olup, bu

olaya elektroliz denilmektedir. ilk olarak

1807 yilinda ingiliz kimyager Humpry
Davy tarafindan bulunan elektroliz
glnimuzde birgok alanda bilesiklerin

panellerle giines enerjisinden elektrik
Gretim maliyeti 1977 senesinde watt
basina 76 dolarken 2016 da 0.26
dolara dismustir. Ayni durum yesil
hidrojen icin de gegerli olup, bitiln

Yatinm Maliyeti Hidrojen ontne alindiginda denizlerden milyarca
Islem Enerji Kaynagi Hammadde (Milyon $) ($/kg) ton h.idrojen dolaysiyla bol miktarda
TT—— Fosil Yakit Dogal Gaz 180.7 2.08 enerji ve saf su elde etmek, dFJwamn
Kémiir gazlagtrme  Fosil Yakit Kémir 435.9 1.34 cevre, enia rJI ve S X prpbl_emlen e
- Ig Oretimii odunsy yegane (;ozu.r'ndur. Evllm.l.zde ner.edeyse
Biyokiitle pirclizi buhar biyokiitle 53.4-3.1 1.25-2.20 1?onsduz .ener“ kaynlfg| ggne?, :||yon|zrca
— on deniz suyu varken, bunlardan neden
Biyokiitle gazlastirma Eu'::rhmh Eii:::;tjle 149.3-6.4 1.77-2.05 yararlanmadigimizin cevabini, petrol,
Dogrudan biyo-fotoliz Giines Su+Alg 50 §/m? 213 kémr ve dogal gaz lobilerinde aramak
Dolayl biyo-fotaliz =~ Gines Su+alg 135 §/m? 1.42 gerekir.
Karanlik Organik
fermantasyon - biyokiitle - et Yakin gelecekte diinyanin ne su ne de
§ Organik enerji problemi olacaktir. Bu alanda
Fot-ferantasyon. Clines biyokiitle - s ozellikle 2019-2020 yillarinda yapilan
Fotovoltaik elektroliz Giines 5u 12-54.5 5.78-23.27 calismalar imit vermektedir. Deniz
Giines tlerrnal Gilnes - 81221 5101049 suyu igi'nEIe kllor bulunmasi gelistirilen
elektroliz elektrolizorlerin anot elektrodunun
Riizgar ile elektroliz  Rizgar Su 504.8-499.6 5.89-6.03 kisa zamanda asinmasina neden
Nilkleer ile elektroliz  Nikleer Su - 4.15-7.00 olmaktadir. Stanford Universitesi ve
Giines termoliz Gines Su 5.7-16 7.98-8.40 MIT'de yapilan calismalarda anodun
Foto-elektroliz Giines Su - 10.36 negatif ylik acisindan zengin bir tabaka
ile kaplanmasi ile klor iyonlarinin geri
Tablo-1: Hidrojen iiretim kaynak ve maliyetleri itildigi ve alttaki metal elektrodun

asindiriimasinin énledigi gbrilmastir.
Ayrica deniz suyundan hidrojen elde
etmek igin glines enerjisi yardimiyla
deniz suyu buharlastirilirken, kati-oksit
elektrolizor kullanmak veya ters osmoz
islemi ile &nce saf su elde etmek ve

ayristiriimasi i¢in kullaniimaktadir.
ileride kisaca deginilecegi lizere yakit
pili (fuel cell), elektroliz olayinin tersi
olup, 1839 yilinda Isvigreli kimyager
Christian F. Schoenbien hidrojen ve

oksijen gazlarinin birlesmesiyle su "_::' i

ve elektrik akiminin ortaya ¢iktigini E

bulmustur. 1845 yilinda ingiliz :3% ; .

Bilim adami Sir William Grove, i

Schoenbien’in ¢alismalarini uygulama .E 2

asamasina getirmis ve bu calisma ?;

kendisinin yakit pilinin babasi olarak ) T - -
anilmasini saglamistir. Temiz eneri =

kaynaklari kullanilarak retilen " Dah  Cosgmaw Dol Tinyeme Dol Onugms

hidrojene literatiirde yesil hidrojen e N e Wl Ll e MmO
ad1 verilmektedir. Asagida hidrojen sosnntil it seme e Daeve SN

tretimi icin kullanilan islemler ve Sekil-2 Hidrojen dretim maliyetleri
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sonra suyu elektroliz etmek gibi baska
yontemlerde gelistiriimektedir.

YAKIT PILLERI (FUEL CELL)

Yakit pilleri yiksek verimli
elektrokimyasal enerji déniisiim cihazlari
olarak tarif edilir ve temel olarak anot ve
katot arasina yerlestirilmis elektrolitten
olusur. Yakit olarak kullanilan hidrojenin
oksijen ile kimyasal reaksiyona girmesi

sektdriinde kullanim igin yakit pili
sistemlerinin disuk maliyetli, hafif, hizl
devreye alinabilir, uzun isletim émurld,
glvenli ve cevresel standartlara uygun
olmasi hedeflenmektedir. Bu hedeflerin
gerceklestirilmesinde yakit pilinde
kullanilan membranin gelistirilmesi,
kataliz6r miktarinin disurilmesi,
zehirlenmeye kars! katalizér dayaniminin
artiriimasi, enerji ve su yonetimi, distk

Sekil 3: Hidrojenle calisan kara ve hava tasitlari

sonucunda elektrik treten bu cihazlar
gelecegin enerji Uretim kaynagi olarak
goriilmektedir. Atik olarak saf su
Uretmesi, cevre kirliligine, glriltiye
neden olmamasi ve hareketli parca
icermemesi yakit pilinin baslica
avantajlari arasindadir.

Yakit pilleri genellikle hiicrede kullanilan
elektrolit tirine bagli olarak polimer
elektrolit (PEM), alkali, fosforik asit,
ergimis karbonat ve kati oksit yakit pili
olarak siniflandiriimaktadir. PEM yakit
pili 6zellikle tasitlarda kullaniimaktadir.
Yakit pilleri otomobillerde kullanilan
geleneksel icten yanmali sistemlerden
daha enerji etkindir ve kesinlikle ¢cok
daha az kirlilik olusturmaktadir.

Bununla birlikte, otomobil uygulamalari
icin sistem buyUklugi, agirhgi, isletime
alma siresi, isletim émri ve fiyati,
iyilestirilmesi gereken énemli konulardir.
Yakit pillerinin ticari uygulamasi
basladiginda hidrojen (retimi,
depolanmasi ve tasinmasi ¢alismalarinin
da hazir olmasi planlanmistir. Ulasim

maliyetli malzemelerin kullanimi gibi
performans artirici ve maliyeti dislrici
arastirmalar yogun olarak yapiimaktadir.

HIDROJENIN KULLANIM ALANLARI
Hidrojen, yakit pillerinde veya tasitlarda
benzin yerine, evlerde kalorifer,

firin ve sofbenlerde dogal gaz yerine
kullanilabilmektedir. Hidrojen yakitinin
en blyik avantaji, fosil yakitlar

gibi yalniz alevli yanma ile enerji

verme yerine ¢ok degisik ve verimli
doéndsimlerle enerji Gretmesidir.

Glnimuzde hidrojen artik cep
telefonlarindan ucaklara kadar hemen
her yerde kullaniimaktadir. Yakit pilleri
ile yiksek verimde elektrik tretilebildigi
icin bu pillerin kullanim alanlari ¢ok
genistir.

Asagida yakit pilleri ile calisan arag
ve (Uriinlerden bazilari gdsterilmistir.
Bunlar arasinda; otomobilleri,
otobusleri, motosikletleri, bisikletleri,
golf arabalarini, fork liftleri, hizmet
araclarini, elektrik yedek Unitelerini,

T

ucaklari, lokomotifleri, denizaltilar vb.
aracglari saymak mumkuinddr.

HIDROJENIN DENIZ TASITLARINDAKI
UYGULAMALARI

Bilindigi Gzere diinya ticaretinin cok
dnemli bir bdlim{ deniz tagimacilig
ile yapiimaktadir. Buna gére deniz
tasimaciligl yapan sirketlerin kendilerini
dinyanin icinde bulundugu iklim
degisikligi ve kiresellesmenin de
etkisiyle yeni gelismelere ayak
uyduracak sekilde gelistirmeleri
gerekmektedir.

Ozellikle artan cevre bilinci ile
limanlarin da ézellikle salinan CO,,
SO,, NOx ve partikiler maddeler gibi
misyonlari azaltmasi, yesil liman olarak
adlandirilan eko liman uygulamalarina
gecmeleri istenmektedir.

Yesil liman kavrami icinde yalniz
limanlar i¢inde ylritilen kargo
yiklemeden kaynaklanan, tehlikeli
atiklar, grailtd, vb. faaliyetlerin etkileri
yaninda 6nemli 6l¢tide gemilerden
kaynakl kirliligin de azaltiimasi
istenmektedir. Dizel ve benzeri
yakitlari kullanan deniz tasitlarindan
kaynaklanan emisyonlar deniz eko-
sistemi yaninda balik¢iligl ve liman
cevresindeki yasayan insanlari da
etkilemektedir. Deniz tasitlarinda
kdmdirden veya petrolde buhar eldesi
yerine artik yenilenebilir enerji
kaynaklarina yénelme zamani gelmistir.

Bir gecis sireci olarak hibrit yapiya
sahip olan deniz tasitlar batarya ve LNG
ile calisabilen bir yapiya bariinmastar.
Dinyanin yenilenebilir enerji potansiyeli
ve denizlerdeki su miktari gbz éniinde
alindiginda giines, rlizgar enerjileri
yardimiyla sudan Uretilecek hidrojen ve
yakit pilleri ile gok daha verimli ve temiz
bir ulagim saglanabilecektir.

Son zamanda Norve¢ Parlamentosu’nun
Norvec dlinya mirasi fiyortlarindaki
yolcu gemilerinden ve feribotlardan
kaynaklanan emisyonlari 2026 senesine
kadar en aza indirmek icin karar almasi
bu yénde 6nemli bir adimdir. Bu sayede

boélgesi haline gelecektir.
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Sekil 4: Hidrojen Yakithi Tekneler

DENIZALTILARDA HiDROJEN
KULLANIMI

Hidrojen/oksijen yakit hiicreleri
(6zellikle PEMFC gibi dusuk sicakhk
yakit hiicreleri) denizaltilarini
calistirmak igin ideal 6zelliklere sahiptir.

de sifir kaldirma glictini korurlar, c)
hareket eden pargalari olmadigindan,
sonar (deniz radari) isaretini azaltarak
sessizce islerler, d) dusuk sicaklikta
IsI salarlar ve de boylelikle ¢ok az
miktarda termal izler Uretirler, e) Cok

Norled L2 Ferry 00 ko 202

sekil-5: 2017 yilinda denize indirilen hidrojenli deniz tagitlan

Bunlarin a) havaya ihtiyaclari yoktur,
yakit (hidrojen) ve oksit (oksijen)
depolanmasi durumunda deniz altinda
isleyebilir, b) su disinda higbir emme ya
da atik madde lretmezler, bu sebeple

verimlidirler. 1989'da Florida Perry
Teknolojileri, Ballard’in yakit hiicresi ile
donatilmig kl¢uk bir denizalti yaptilar.
Alman ordusu bazi denizaltilarini
hidrojen yakitli tesislerle simdiden

donatmis durumdadir. Yunanistan ise,
Almanya’dan aldig ilk yakit hiicreli
denizaltidan sonra ikincisini siparis
vermistir. Siemens 0zellikle denizalt
uygulamalari igin glvenilir ve verimli
yakit hiicreleri gelistirdi.

Avusturya ve Kanada ordulari kendi
denizaltilari ve donanma araglari

icin hidrojen yakit hicreleri Gizerinde
calismalarini tamamlamak (zeredirler.

HIDROJEN YAKITININ GUVENIRLIGI
Gelisen hidrojen teknolojisi, dogal

gaz, petrol, kdmr ve uranyum gibi
nikleer yakitlarin genis capta kullanimi
nedeniyle ortaya ¢ikan kazalar yaninda
cok daha glivenli kalmaktadir. Hidrojen
kullaniminda bazi kurallara uyuldugu
takdirde tehlike yok denilecek kadar
azalmaktadir.

Aslinda, hava gazi olarak bilinen

ve dlinyanin bircok biylk sehrinde
yaygin olarak kullanilan gaz karisimi
icinde % 50 hidrojen, % 30 metan
ve % 7 oraninda zehirli bir gaz olan
karbonmonoksit bulunmaktadir.
Hidrojen havadan 14 kez hafif
olmasi nedeniyle havada hizla
yayilir ve patlamasi icin gerekli % 4
konsantrasyonun altina duser.

Ornegin benzinde bu oran % 1 olup,
statik elektrikten olusabilecek bir
kivilcim ile dahi patlayabilir. Halen
ucaklarda kullanilan benzinin kazalarda
yanmasi ile asiri sicaklik ve duman
olusmakta ve bunun sonucunda birgok
insan hayatini kaybetmektedir. Yakit
olarak hidrojen kullaniimasi durumunda
ise, olusan sadece su ve su buhari
oldugu icin zehirlenme veya dumandan
bogulma riski ortadan kalkmaktadir.
Ayrica, hidrojen alevi ¢cok az i1si yaydigi
icin yanginlarin biyimesini &nler ve
dogrudan alevle temas edilmedigi
takdirde tehlikesi yoktur.

Hava icinde alev alma siniri, patlama
enerjisi, alev sicakhigi ve atik Griin gibi
parametreler géz éniine alindiginda,
fosil yakitlarin emniyet faktérlerinin
0.5-0.80 arasinda olmasina karsin,
hidrojen icin, daha ylksek (1 civarinda)
bir emniyet faktoérl bulunmustur. Bu
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HiDROJEM DEPOLAMA YONTEMLERI
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Sekil 6: Hidrojen Depolama Yéntemleri

bulgular, hidrojenin diger yakitlara
gbre daha emniyetli oldugunu agikga
gbstermektedir. Hidrojenin glivenligi
ile ilgili yapilan bir deney Sekil-4'te
gosterilmistir.

HIDROJENIN DEPOLANMASI
Hidrojenin yakit olarak
kullaniimasindaki en biylk sorun
depolanmasindaki verim yetersizligidir.
Hidrojen genelde; a) Sikistiriimis
halde, b) Sivi halde, ¢) Kimyasal bag
olusturmus halde, olmak Gzere Gg¢ farkl
yolla depolanabilmektedir. Sikistiriimis
ve sivi hidrojen saf halde tanklarda
depolanabilecegi gibi, fiziksel olarak
nanotiplerde de depolanabilmektedir.
Kimyasal olarak ise genellikle hidrir
seklindedir. Hidrir formunda depolama,
kati halde metallerde olabilecegi gibi
sodyum bor bilesigindeki gibi sivi halde
de olabilmektedir. Aragtirmalar, bazi
alagimlarin saf haldeki hidrojenden

cok daha ylksek yogunlukta hidrojen
depolayabildiklerini gdstermistir.

HIDROJENIN BOR HIDRURLERLE
DEPOLANMASI

Ulkemiz, bor madeni agisindan
diinyada %70 Gzeri rezervle ilk sirada
yer almaktadir. Bor, savunma, cam,

seramik, metalirji, saglik, tarim
alanlarindan temizligi kadar birgok
alanda cok énemli bir hammaddedir.
Kendisi bir enerji kaynagi olmamakla
birlikte hidrojeni buyilk oranda ve
glvenli olarak depolayabilme &zelligine
sahiptir. Bor, bircok elementle oldugu
gibi hidrojen birlesikleri olan hidrirlerle
de birlesik yapabilir, bunlar arasinda en
kararli olanlar, alkali metal borhidrdrler
olup, bunun en 6nemli olani sodyum
borhidrirddr. Yillardir sanayiinin

cesitli kesimlerinde farkli amaclar

icin kullaniimasina ragmen hidrojen
tasima kapasitesi ve bor iceren bir
bilesik olmasi, sodyum borhidririn

son zamanlarda ¢ok daha iyi bilinir bir
bilesik haline gelmesine yol agmistir.
Sodyum borhidrir ile su reaksiyona
girdiginde asagidaki ekzotermik
reaksiyona uygun olarak hidrojenin
agirlikga %10,8'i agiga ¢ikmakta ve yan
drdn olarak sodyum metaborat (NaBO,)
Uretilmektedir.

NaBH, + 2H,0—NaBO, + 4H,
AH =-218 kJ.mol?!

Goruldugi gibi reaksiyon sonucu agiga
¢tkan hidrojen miktari hidrir seklinde

T

bagl olan hidrojenin iki kati olup, 4
mol H NaBH,’den, 4 mol H ise H,0’dan
gelmektedir. Reaksiyonun ekzotermik
olmasi nedeniyle sistemden elde edilen
hidrojen nemlidir ve kullanilacagi
ortama bagli olarak hidrojen gazinin,
nem miktarini diizenleyici bir sistemden
gecirilmesi gerekmektedir. icten
yanmali motorlarda yapilacak kigiik

bir degisiklik ile bu sekilde Uretilen
hidrojen gazi, araglarda yakit olarak
kullanilabilmektedir.

Sodium Bor Hidrir (NaBH,) H,
depolama igin lzerinde en ¢ok durulan
bir tasiyici olup, oda sicakliginda yiiksek

r - -

e
y -\\‘

Sekil-7: Sodyum bor hidriir-sodyum
meta borat-sodyum bor hidriir cevrimi

saflikta hidrojen saglamaktadir.
Hidroliz sonucu ortaya ¢ikan Sodyum
meta borattan (NaBO,) Magnezyum
yardimiyla tekrar Sodyum bor hidrir
elde etmek mimkinddr. Diinyada
hemen tiim otomobil Greticilerinin
hidrojenli modelleri mevcut olup,
binlerce adet Uretilen bu araclar bircok
llkede ticari olarak satiimaktadir.

SONUC:

Hidrojen her acidan givenli, temiz

ve sonsuz bir yakit olup, zararli hicbir
yani bulunmamaktadir. Bugilin igin
dezavantaj sayilabilecek tek nokta ise,
henliz yaygin ticari kullanimi olmadigi
icin fiyatinin gérece pahali olmasidir
ki; bu da her yeni teknolojik driin icin
gecerlidir. Ornegin cep telefonlari
veya hesap makineleri gibi teknolojik
Uriinlerin piyasaya ilk ¢iktiklarindaki
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Sekil-8: Diinyanin ilk Hidrojen Yakith Yolcu Teknesi

onlarca kati oldugu iyi bilinmektedir.
Ayrica petroliin bulunmasindan
bugline kadar gecen sire i¢inde bu
sektore yapilan yatirimin tahmini

160 Trilyon (160,000 milyar) dolar
oldugu hesaplanmistir. Hidrojenin
yaygin kullanimi igin petrol dolum
istasyonlarinda hidrojen pompalari
kurulmasi ve tabii blylik miktarda
hidrojen Uretilmesi gerekmektedir.

Bu alandaki ¢alismalar bir¢ok

iilkede baglamistir. Ornegin, Nisan
2004 de Kaliforniya Valisi Arnold
Schwarzenegger “Hidrojen Otoyollar”
projesi gergevesinde halen 12 adet
olan hidrojen dolum istasyonu sayisini
onimiizdeki 6 yilda 200’e ¢ikartmak
icin calisma baslatmis ve bundan boyle
her 30 km’de hidrojenli arabalar icin
dolum istasyonlari bulunacagi mijdesini
vermistir. Japonya énimuzdeki 20 yil
icinde 15 milyon hidrojenle calisan
otomobil imali i¢in karar almis
bulunmaktadir.

Almanya 1800 km'lik Hidrojen Otoyolu
ile dnemli sehirleri arasinda hidrojenli
tasitlar ile yolculuk yapanlara yakitlarini
doldurabilecekleri hidrojen pompa
istasyonlari insa etmektedir. izlanda
jeotermal enerjisini kullanarak, 2022
de tamamen hidrojen yakitina gecmeyi
kararlastirmistir. Bu konuda diinyanin
cesitli Ulkelerinden ylizlerce drnek
vermek miUmkuindir. Giniimizde
hidrojenle calisan yiizlerce otomobil,
otobs ve diger araclar artik diinyanin
her tarafinda insan ve yiik tagimaktadir.
Airbus sirketi yakin gelecekte hidrojenle

calisan ucaklari isletmeye alacaktir.
Hidrojen enerjisi Turkiye'nin sartlarina
en uygun dogal kaynaklardan elde
edilebilir. Yoresel olarak bu kaynaklar
glines, rlizgar, jeotermal, bitkisel atiklar,
endustriyel atiklar veya biyokitle
olabilir. Bu cesitlilik hidrojenin

elde edilmesinde ydresel olarak en
ekonomik se¢ime olanak saglayacaktir.
Yakit hiicreleri ile elektrik enerjisi,
hidrojenden elde edilecektir. Depolama
sistemi ise hidrojenin gelecekte
elektrik eldesini kablosuz sisteme
tasiyacaktir. Bu 21. ylzyilin en blyik
devrimi olacaktir. Nasil cep telefonlari
haberlesmede blyuk bir olanak ve
6zglrlik sagladiysa, hidrojen depo
kartuslar ve yakit hiicreleri portatif
olarak elektrigi her yere tasima olanagi
yaratacaktir.

Bu basta savunma sanayii olmak tzere
turizm, tarim, endistriyel uygulamalarda
yeni olanaklar getirecektir. Glnlik
hayatta kablosuz bilgisayarlar,
televizyonlar, Gtller, isiticilar aydinlatma
olanagina kavusmay! saglayacak 6nemli
bir toplumsal refah getirecektir. Buglin
iletisimde internet nasil merkezi

bilgi ulasimini bireysel ulasima
doéndstird( ve bilgiye ulasimi inaniimaz
hizlandirdiysa gelecekte hidrojen
enerjisi de enerjinin kullaniminda
merkezi enerji dagilimini ortadan
kaldirarak enerjiye aninda kavusma
olanagi sunacaktir. Enerjideki bu
merkeziyetci olmayan dagilim, bugin
yerylziindeki adaletsiz enerji dagilimi
dlzenini de ortadan kaldiracaktir.

Gelecekte yerel kaynaklardan hidrojen
elde edilmesi basarildigi takdirde, su
an enerjiye ulasamayan bircok bdlgenin
insanlari kendi enerji kaynaklarina
kavusmus olacaklardir. Teknolojik
yenilenmesini ve sanayi Uretim sirecini
hizlandirmak zorunda olan Tlrkiye
6ntmdizdeki 10 yilda hidrojen enerjisine
gecis icin bitin yasal ve hukuki
zeminleri hazirlamali ve bu ikincil
enerji kaynagini temin edecegi birincil
sistemleri kurmalidir. Daha sonraki
asamada ise bu yakitin daha verimli
depolanabilmesi ve tasinabilmesi icin
alternatif olarak 6nerilen hidrlr Gretim
sistemlerini gelistirmeli ve borlu yakit
¢ozeltilerini piyasaya sunacak teknolojiyi
hazirlamalidir. Bu teknolojiler ise
elektrik enerjisine donustm icin gerekli
yakit hiicre sistemleri ile entegre olmali
ve disa bagimliliktan kurtulmak igin,
pahali bir yontem olan teknoloji transferi
yerine (reten bir Glke olmalidir. Tarkiye
bugline kadar hizla gelisen teknolojiyi
yakalamakta slrekli ge¢ kalmis ve
devamli teknoloji ithal eden bir tlke
konumuna gelmistir. Hi¢ olmazsa enerji
alaninda bu konumdan ¢ikma sansi
Tarkiye'nin dnindedir. Turkiye'nin
enerji alaninda disa bagimliliktan
kurtulmasi, gelismis bir tlke konumuna
gelmesi i¢in hidrojen enerjisi firsatini iyi
degerlendirmesi gerekmektedir.

Bu firsatin iyi degerlendirilebilmesi
icin Tarkiye'deki her bireyin lizerine
disen sorumluluklar vardir. Tlrk
toplumunun ilkokuldan baglayarak
hidrojen konusunda bilgilendiriimesi,
Turkiye'deki bilim adamlarinin
calismalarini hidrojene ydénlendirmesi,
ozellikle yenilenebilir enerji kaynaklari
kullanilarak hidrojen tretimi ve lkenin
sahip oldugu bor minerallerinden
sodyum bor hidririn hidrojenin
depolanmasinda kullanimi ile ilgili
teknolojilerin gelistiriimesi, devletin
hidrojen enerjisi calismalarina destek
olmasi, hidrojen enerjisi alaninda
tesvikler vermesi bu teknolojinin bir
an 6nce llkemizde uygulanmasini
saglayacaktir.

BIRLESMi$ MILLETLER-HIDROJEN TEKNOLOJi
MERKEZi ESKi DIREKTORU

DENiZ TICARETI / MART 2021



EN iYILERIN TERCIHI £ JOTUN
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6.000 kisilik konaklama kapasitesi ile
dinyanin en biylk gemisinin Oasis of
the Seas oldugunu biliyor muydunuz?
16 glivertesi olan bu geminin yiksekligi
72 metre. Boya tercihinin ise Jotun
olmasi tesadif degil.

Jotun 100’0 askin Glkede 9.800 calisani
ile tek bir amac icin calisir:

Jotun Yapilan Korur
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B GUNDEM

NIJERYA'DA SERBEST BIRAKILAN
15 TURK DENIZCI ISTANBUL'A GELDI

Nijerya agiklarinda korsanlarin saldinsina ugrayan "Mozart" gemisinden kagirlarak 21 giin
rehin tutulan 15 Turk denizci Turkiye'ye geldi.

Turkiye'nin Abuja Blylkelcisi Melih
Ulueren tarafindan ugurlanan 15 Tirk
denizci, Turk Hava Yollari'nin Abuja-
istanbul seferini yapan tarifeli ugusuyla
saat 14 Subat 06.15 siralarinda
istanbul'a geldi. istanbul Havalimani VIP
Salonu'nda aileleri ve Disisleri Bakani
Mevlut Cavusoglu tarafindan karsilanan
denizciler buyiuk mutluluk yasadilar.
Denizcileri tek tek havalimaninin
kapisinda selamlayan ve gecmis olsun
dileklerini ileten Cavusoglu, ailelerine de
"G0Ozinlz aydin" dedi.

Esaret altinda gecen 21 giiniin ardindan
yurtlarina dénen Kaptan Mustafa Kaya,
Adil Alkan, Mesut Meral, Hamza Orhan,
ilyas Bas, Mustafa Benklioglu, Gékhan
Lale, Erdi Akman, Halil Gllglr, Gékhan
Buran, Alper Seker, Vedat Aksan,
Dogancan Cengil, Melih Cetin ve Unsal
Dilsiz, pasaport kontrolleri tamamlanir
tamamlanmaz sevingle ailelerine ve
yakinlarina sarilarak gézyas! doktu.
Bakan Cavusoglu, Cumhurbaskani
Recep Tayyip Erdogan'in selamlarini

L=

da ilettigi denizcilerle toplu fotograf da
cektirdi.

Esi Sultan ve ogullari Sarp Eren (9) ile
Efe Enis Kaya (16) ile sarilarak hasret
gideren Mozart Gemisi Kaptani Mustafa
Kaya, gazetecilere yaptigl aciklamada,
"21 giin sonunda 6zglrligimuze
kavustuk, su anda ailelerimize
kavusmanin mutlulugunu yasiyoruz.
Yurdumuza dénmek kelimelerle anlatilir
gibi degil" dedi.

HER TURLU FEDAKARLIGI YAPTILAR
Cumbhurbaskani Recep Tayyip Erdogan,
Disisleri Bakani Cavusoglu ile Blyikelgi
Melih Ulueren'e tesekkiir eden Kaptan
Kaya, sunlari sdyledi: “Bizlere cok
buyuk yardimlar oldu. Cok hassaslk
gosterdiler sag olsunlar. Ellerinden
gelen her tirlt fedakarligi yaptilar.
Ayrica sirketimiz de bu miizakerelerde
asiri dzenli davranarak hep yanimizda
yer aldi. Sirketimizin CEQ'su Cristoph
ve Istanbul Ofisimizin Genel Mdri
Levent Bey korsanlarla yapilan

miizakerelerde aktif olarak serbest
kalmamiz igin her seyi yaptilar. Onlarin
sayesinde ailelerimizin yanindayiz. Ben
kendim, ailem ve personelimiz adina ¢ok
minnettarim kendilerine”.

21 glin zor sartlarda ormanda macera
dolu bir siire gecirdiklerini, striingenler
ve tehlikeli hayvanlarla ayni ortamda
tutulduklarini ifade eden Kaya,
“Basimizda surekli silahli kisiler vardi.
Fakat fiziksel higbir sekilde siddet ve
muamele gérmedik. Ama psikolojik
olarak zaman zaman zor zamanlar
gecirdik. Ama cok slkir ailelerimize
kavustuk" ifadelerini kullandi. Boris
adli sirketlerinin Almanya ve ingiltere
ofis temsilcilerinin yaptig1 mizakereler
sonucu korsanlarin ikna edildiklerini
belirten Kaya sozlerini sdyle strdirdi:
“Daha sonra acentemizin belirlemis
oldugu baska bir emniyetli botla
serbest biraktilar. Tabii ki nerede
oldugumuzu bilmiyorduk. Sirketlerimizin
talimatlara uymamasi sonucu koéti seyler
yasanabilecegini soylediler, ama ¢ok
stkdr yasanmadi”.

Bir gazetecinin bu gemi kacirma olayinin
meslege bakis acisini nasil etkiledigi
yonindeki soruya da yanit veren Kaya,
sunlari sdyledi: “21 yildir kaptanhk
yapiyorum. Dolayisiyla 21 yildir basima
ilk kez bdyle bir olay geldi. O bélgelerde
bu olaylar yasaniyor. Belli bir siire
ailemle dinlendikten sonra tabii ki
meslegime devam etmek zorundayim.
Ulkemizi temsil ediyoruz sonugcta. O
bélgede umarim alinan dnlemlerle bu
tarz olaylar yasanmaz. Hi¢ umutsuziuga
kapilmadik. Hep (lkemize ve devletimize
giivendik ve llkemize sag salim
déndik”. Aileleriyle hi¢ gériismedigini
ve sadece mizakereler igin sirket ve
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ofisle gorisebildigini belirten Kaya, “Bu
elim olayda Azerbaycanli bir kardesimizi
kaybettik. Cok miicadele verdik ama
yaklasik 5 saat sonra 15 denizci
kacirildik. Bizi rehin aldilar. Yaklasik 10
saat 3 bin millik mesafede bir adada
tutulduk. Her seye ragmen ¢ok mutluyuz
vatanimizda oldugumuz i¢in” dedi.

Denizci Mesut Meral de Tirkiye'ye
déndigl ve ailesine kavustugu icin cok
mutlu oldugunu belirterek, "Her seye
ragmen ulkemizde bulunmak ¢ok giizel.
Emegi gecen tim devlet baylklerimize
saygilarimizi iletiyoruz. Ulkemize
dénmenin huzur ve mutlulugunu
yaslyoruz" ifadelerini kullandi. Giverte
gorevlisi Unsal Dilsiz, "Bir Azerbaycanli

gecen herkese tesekkir ederim” diye
konustu. Olayin yasandigi glin baskinin
farkina vardiklar an mirettebatla
birlikte geminin toplanma bélime
saklandiklarini sdyleyen Halil Gllgr,
baskin yapan korsanlarin 10 dakika
icinde yerlerini fark ettigini fakat
kapilari kapattiklari igin iceriye
giremediklerini sdyledi. Yaklasik 7 saat
boyunca korsanlarin kapiyr agmak icin
ugrastigini dile getiren Gilgir, "iceri
girdiler. O aci anlar yasandi. Sonra bizi
tekneye aldilar. Adaya benzeyen bir
yere gotirdiler. 21 glin boyunca orada
kaldik. Sonraki slrecte devletimiz sag
olsun gerekli girisimler baslatiimis. Bu
sikintiyi bitirdiler. Bizim durumumuzla
ilgilenen Sayin Cumhurbaskanimiz ve

yasamasak da esaretlik vardi. Basimizda
silahli adamlar, sirekli uyusturucu ve
alkol kullanan, ne zaman ne yapacagi
belli olmayan kisiler vardi.

Arkadaglarimizla moralimizi yiksek
tutmaya calistik. Aramizdan birkag
kisinin durumdan sikilip ‘Yeter artik,
dayanamiyorum’ diyerek sivrilmesine
misaade etmedik. Karsi tarafa cok
bulasmadik, arkadas gibi olmaya
calistik”.

Liberya bayrakh "Mozart" isimli gemi,
23 Ocak'ta Nijerya'nin Lagos kentinin
yaklasik 180 mil agiginda deniz
haydutlarinin saldirisina ugramisti.
Lagos'tan Gliney Afrika'nin Cape

gemici kardesimizi yitirdik. Keske o olay
da yasanmasaydi. Ailesine ve yakinlarina
bassaghgi diliyorum. Mekani cennet
olsun. Devletimiz var olsun" dedi.

Kiz kardesi Pinar Lale ile kucaklagan
guverte calisani Gokhan Lale ise,
ailesine kavusmanin sevincini yasadigini
belirterek, “Cok slkir hayal ettigimiz
yerde, vatanimizdayiz. Ulkemizde
olmak tarifsiz bir seving... Emegi

Disisleri Bakanimiz basta olmak lizere
herkese tesekkir ediyorum. Evimdeyim,
cocuklarima kavustugum icin cok
mutluyum” seklinde konustu.

Gllgur, rehin tutulduklari siirede
psikolojik olarak zorlular yasadiklarini
dile getirerek, sdyle devam etti:
“Korsanlarin istedikleri olmazsa nasil
davranacaklarini bilmiyorduk, bunu
cok diustndik. Cok biylk zorluklar

Town kentine ilerleyen gemideki 19
kisilik mirettebattan 15' kacirnimis,
Azerbaycan uyruklu 1 kisi oldardimustd.
Gemi, mirettebattan 3 kisi ile Gabon'un
Port-Gentil Limani'na hareket etmis,
baskindan kurtulan 3 Tirk denizci

ise 30 Ocak'ta Turkiye'ye getirilmisti.
Kagirilan 15 kisi 12 Subat'ta serbest
birakilmisti. Denizciler 14 Subat’ta
Tirkiye'nin Abuja BlyUkelciligi'ne
getirilmisti.
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SEKTORDEN HABERLER

TURK DENIZCILERDEN NEPTUN
BEYANNAMESI'NE DESTEK

Pandemi nedeniyle yizbinlerce denizcinin denizlerde magdur olmasi ve mirettebat degisimi
krizinin ¢6zime kavusturulmasi amaciyla yayimlanan "Neptiin Beyannamesi“ne Turkiye'den de

destek blydyor.

Aralarinda Maersk, MSC, CMA CGM,
COSCO gibi diinya devlerinin de
bulundugu yizlerce firmanin pandemi
nedeniyle denizlerde mahsur kalan
denizcilerin yasadigl magduriyeti

ve murettebat degisimi krizinin
¢6zimu icin yayimlanan Neptln
Beyannamesi'ne Tlrkiye'den de destek
geldi.

Denizcilerin, pandemi nedeniyle
maruz kaldiklari magduriyetin
giderilmesinin énemini her firsatta
vurgulayan IMEAK Deniz Ticaret
Odasl, Turk Armatérler Birligi (TAB),
Tirk Uzakyol Gemi Kaptanlari Dernegi
(TURKKAPDER), Koster Armatorleri
ve Isletmecileri Dernegi (KOSDER)
Neptlin Beyannamesi'ni ilk imzalayanlar
oldu. Buna ek olarak Tirkiye Denizcilik
Federasyonu (TURDEF), Ziya Kalkavan
Mesleki ve Teknik Anadolu Lisesi
Mezunlari Dernegi (ODEMED), Vento
Denizcilik ve Deniz Kiltlrd Dernegi

de imzacilar arasinda. Ayrica Vira

Haber, Tirkiye'de ilk ve tek medya
kurulusu olarak Neptiin Beyannamesi'ni
imzaladi.

BEYANNAME NE iCERIYOR?

Yeni bir kiiresel hareket olan "Neptiin
Bildirgesi: Denizcilerin Refahi ve
Mirettebat Degisikligi" devam eden
mirettebat degisikligi krizini sona
erdirmeyi hedefliyor. Bildirgede;
"Denizcilerin Refahi ve Mirettebat
Degisimi Neptiln Bildirgesi'nin
imzacilari olarak, mevcut mirettebat
degisikligi krizinin daha direncli bir
denizcilik tedarik zinciri icin mimkin
olan en kisa siirede ¢dzilmesini
saglamanin ortak sorumlulugumuz
oldugunun farkindayiz.” ifadeleri yer
ahyor.

Sirketler, uluslararasi kuruluslarin,
sendikalarin, sirketlerin ve hikumetlerin
murettebat degisikligi krizini ¢dzmek
icin gosterdigi 6nemli cabalarin
farkinda olmakla birlikte hikimetlerin,

yeni tip Koronavirls'e karsi daha fazla
seyahat yasagi ve kisitlama getirmesinin
durumu daha da kétllestireceginden
endise duyduklarini belirtiyor.

Bildirgede, gemi operatérleri ve
hiuktumetler tarafindan saglik
protokollerinin tutarli bir sekilde
uygulanmamasinin yani sira, mirettebat
degisikliklerini ve uluslararasi

seyahati bir Covid-19 riski olarak
gérmeye devam eden diinya ¢apindaki
ulusal makamlara dikkat cekilerek;
"Mirettebat degisikligi sorununu ele
almanin ve daha direncli bir denizcilik
tedarik zinciri olusturmanin en etkili
yolunun, uygulamada ise yarayan
¢Ozlmleri uygulamak icin zincir
boyunca sektdr paydaslari, kuruluslar
ve hukumetlerle ortaklasa calismak
olduguna inaniyoruz." ifadeleri yer
ahyor.

Murettebat degisikliklerini
kolaylastirmak ve kiiresel tedarik
zincirlerinin islerligini strdirmek igin
deklarasyonda ana hatlari verilen
eylemler, denizcilerin kilit isgiler olarak
taninmasini da igeriyor.

Bildirgede havacilik endistrisine, biylk
mirettebat degistirme merkezleri
arasinda hava tasimaciligl kapasitesinin
korunmasini saglamak cagri yapiliyor.
Bunun yaninda gemi operatérleri

ve gemi kiralayicilari arasinda daha
fazla isbirligi yapilmasi ¢agrisinda
bulunuluyor. Beyannamede, gemi
sahiplerinin ve gemi kiralayicilarinin
ilgili bilgileri paylagsmasi ve gerekli
mirettebat degisikliklerinin
yapilabilmesini saglamak icin isbirligi
yapmasi gerektigi belirtiliyor.
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“Meeting Point of All Routes”

>k TUNA

TURK LOYDU, GIN'DE Ship Supply
FAALIYETLERINE BASLADI Safety & Fire & Bridge

TUNA GEMI IKMAL SAN. TIC. LTD. STI.

Evliva Celebi Mah. Geng Osman Cad. No:dd A1 34944 TuzlaASTANBULTURKEY
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Turk Loydu, diinyanin en bulytk ikinci T 490 216 446 74 03 T 490 216 446 74 08 (fax)
ekonomisi olan Cin'de, Shanghai TL s Glnesepacom T awnadppg com
Conformity Assessment Services Ltd. Co. GEMi MARKALAMA, ETIKETLEME

isimli sirketini resmi olarak kurdu. VE DONATIM HIZMETLERI

Tark Loydu, stratejik

amaclar dogrultusunda,
dinyanin ikinci buyik I-AIEH MAHKAI-AMA

ekonomisi olan Cin Halk -
Cumbhuriyeti'nde Sanghay Q @ PLASTIK VE
merkezli Shanghai TL 1
Conformity Assessment w Aeyal METAI’ E."“ET

Services Ltd. Co. sirketini ‘
o e i, IMO SEMBOL ve POSTER ;!
Gin ziyareti sirasinda

tohumlarini attig sirket
faaliyetlerine basladi.

DIJITAL nnsn

Tark Loydu’ndan yapilan agiklamada su ifadelere yer verildi:
“Kurumumuzun vizyonu ve hedefleri ile Glkemizin ihtiyag

duydugu, uluslararasi pazara kaliteli hizmetin sunulmasi I:I.AHA 'E BAY“AK h 1'.‘4

acisindan kritik dnemde olan bu adimin atilmasinda;

miusterilerimizin yurtdisinda ihtiya¢ duydugu givenilir ve
kaliteli hizmeti saglamak, devam eden mega projelerin $ O EHHTH.H‘H VE
faaliyetlerinin ydratilmesi ve muhtemel Gc¢inci taraf EIHSIM“" Hlﬂlﬂlﬂ HA

uygunluk degerlendirme hizmetlerinin sirdardlebilirliginin

temini, teknolojik bilgi transferinin gelistirilmesi ihtiyaci, Hﬁ“lnlnmn Hl""-lﬂl
belirleyici olmustur. Ugtinci taraf imalat ve montaj kontrol, VE FOLYD SHEHEH SABLON '

belgelendirme, muayene ve gézetim faaliyetleri kapsaminda
hizmet verecek olan sirketimiz, hali hazirda personel ve yéntem
belgelendirme, gbézetim ve mega projelerde koordinasyon
faaliyetlerini yaritecek.”

TURK LOYDU-CIN ILISKILERI SERIGRAFI BASKI

Tark Loydu Vakfi 2019 yilinda, Yénetim Kurulu Baskani Cem
Melikoglu, Tirk Loydu Uygunluk Degerlendirme Hizmetleri

A. S. Genel Midur( Litfi Savaskan ve Dig iligkiler Balimii "
Madird Mehmet Avci’dan olusan Tirk Loydu heyeti, Cin Halk All about Safety 1n T“rkey
Cumhuriyeti'nin baskenti Pekin’e yaptiklari ziyaret kapsaminda

6nemli faaliyetlerde bulunmuslardi.

LOW LOCATION
LIGHTING

# Admiralty Charts & Publications & Oil Pollution (Marpol) Equipment
Cin’in milli klas kurulusu China Classification Society’nin # IMOQVITUNCS/TSO Publications # Security {ISPS) Equipment
Pekin’de bulunan Genel Merkezi'ni ziyaret eden Tirk Loydu # Life Saving & Fire Fighting Equipment & Test & Measurement Equipment
'heye.tl, CCS Ba§I§an| Mo Jianhui ve diger Ust diizey yone’ucﬂgn @ Bridge & Navigational Equipment % Medical Equipment
ile bir araya geldi. Gériismeler sonucunda Tirk Loydu ile China _ .

# Communication Equipment # MO Symbols & Safety Poster, Flags

Classification Society arasinda teknik isbirligi, uzman personel
paylasimi, ortak klas kurallarinin gelistiriimesi ve arastirma ile % Personal Protection Equipment # Pilot & Embarkation Ladders

gelistirme alanlarini kapsayan bir isbirligi anlasmasi imzalandi.
ADMIRALTY
st @ F?0| K Kappler' Hwaﬁ"
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SEKTORDEN HABERLER

ULAQ MAVI VATAN ILE BULUSTU

ARES Tersanesi ve Meteksan Savunma'nin birlikte gelistirdikleri Turkiye'nin ilk silahli insansiz
deniz aract ULAQ denizle bulustu.

ARES Tersanesi ve Meteksan Savunma,
birka¢ yildir sirdirdlkleri arastirma-
gelistirme calismalari sonunda
Tarkiye'nin ilk insansiz muharip deniz
aracl ¢dzimiini hayata gegcirdi. SIDA,
400 kilometre seyir menziline, saatte
65 kilometre sirate, glindlz/gece gorils
kabiliyetine, milli kriptolu haberlesme
altyapisina sahip ve gelismis kompozit
malzemeden Uretildi.

SIDA, kesif, gozetleme ve istihbarat,
su Ustl harbi, asimetrik harp, silahl
eskort ve kuvvet koruma, stratejik
tesis glvenligi gibi gorevlerin icrasinda
karadan mobil araglarla ve karargah
komuta merkezinden veya ylizer
platformlardan kullanilabilecek.
Turkiye'nin ilk silahli insansiz deniz
aracl ULAQ, milli fiize sistemleri
dreticisi ROKETSAN'In Grtnleri 4'10
lazer gidiml( fize Cirit podu ve 2'li
Lazer Gidimli Uzun Menzilli Tanksavar
Flze Sistemi (L-UMTAS) langeri ile
donatildi. 8 kilometrelik menziliyle
sinifinin lideri konumundaki Cirit,

kara ve deniz platformlarinin yani

sira helikopter, sabit kanatli ugak ve

insansiz hava araglarina (IHA) entegre
edilebiliyor. Hassas gidimli tanksavar
fuze sistemi L-UMTAS ise 8 kilometrelik
menzili, lazer giidim yetenegi ve zirh
delici tandem harp basligiyla sabit ve
hareketli kara ve deniz hedeflerine karsi
etkin bir silah sistemi olarak 6ne ¢ikiyor.

Cirit ve L-UMTAS silah sistemleri,

kara araclari, sabit platformlar ve
deniz platformlarinda da kullanilan
ROKETSAN'In stabilize taret sistemi ve
gemi Ustl ekipmanlariyla birlikte ULAQ
Gzerinde yer aliyor. Deniz testlerinin
tamamlanmasinin ardindan bu yilin

ilk ceyregi sonunda atis testlerinin
gerceklestirilmesi planlaniyor.

"ONEMLI ILGIYLE KARSILASTIK"
ARES Tersanesi Genel Muduri Utku
Alanc ve Meteksan Savunma Genel
Mudard Selguk Alparslan, ULAQ'a
iliskin ortak degerlendirmede bulundu.

ekonomik boélge korunmasinin ne kadar
d6nemli oldugunun hepimiz farkindayiz.
Bu kapsamda bizler de iki 6zel sirket
bir araya gelerek, milli menfaatlerimizi
6n planda tutup tamamen 6z sermaye
yatirimlari ile ULAQ projesine basladik
ve yogun faaliyetlerimizi devam
ettiriyoruz. Bunun savunma sanayisinde
de bir &rnek oldugunun bilincinde olarak
biyik bir is birligi halinde gece glindliz
demeden calismalarimizi surduriyoruz”.

Daha sonraki hedeflerinin deniz
testlerini tamamlayip, gidimli
mermi atis testlerini icra etmek
olacagini bildiren Alang, “ULAQ'In ilk
tanitimini gerceklestirdigimiz tarihten
itibaren hem (lkemizden hem de
dost ve muttefik Ulkelerden énemli
ilgiyle karsilastik. Bu ilgi bizlerin

de diinyanin en iyi insansiz deniz
araclarini tasarlamak ve tretmek (izere
blylk bir motivasyonla calismamizi

Tarkiye'nin ilk silahli insansiz deniz
aract ULAQ-SIDA'nin denize indirilmesi

ve deniz testlerine baslamasindan
buylk bir gurur ve mutluluk duyduklarini
belirten Alang ve Alparslan, sunlari
kaydetti: "Ug tarafi denizlerle cevrili
Ulkemizin Mavi Vatan savunmasinin,
deniz kita sahanhgimizin ve minhasir

saghyor. ULAQ'in ilk tanitimindan
itibaren desteklerini esirgemeyen Milli
Savunma Bakanligimiza, Savunma
Sanayii Baskanligimiza, Deniz
Kuvvetleri Komutanligimiza ve tim
vatandaslarimiza sikranlarimizi sunariz*
diye konustu.
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SEKTORDEN HABERLER

ROMANYA'YA RO-RO SEFERLERI BASLADI

Sakarya'nin Karasu ilgesinden Romanya'nin Késtence Limani'na gerceklestirilecek olan ilk RO-
RO seferi gerceklesti. iki tilke arasinda gerceklesen ilk seferde RO-RO gemisine 16 dorse ve

28 TIR ylklendi.

Sakarya-Karasu Limani'ndan
Romanya'nin Késtence Limani'na da
ilk sefer 3 Subat'ta gerceklestirildi.

ik sefer 44 aracla, 5 Subat'taki ikinci
sefer 39 aracla, Uglincl sefer ise 7
Subat'ta 49 aracla yapildi. Gelecek
dénem bu rakamlarin 100 ila 150 tir/
dorseye ¢cikmasi hedefleniyor. Yaklasik
12-15 saat stirmesi &ngorilen seferler
ile tarifeli Ro-Ro seferleri iki ilke
arasinda resmi olarak basladi. S6z
konusu hattin, Kapikule ile Hamzabeyli
sinir kapilarindaki yogunlugun azalmasi
ve Anadolu ile Asya menseli yiiklerin
Marmara Bolgesi trafigine dahil
edilmeden Sakarya-Karasu Uzerinden
Avrupa pazarlarina aktariimasi
hedefleniyor.

Ro-Ro tasimaciligl, yikleme ve
bosaltma hizi, gemilerin liman
giderlerinin dlsik olmasi, Ro-Ro
gemilerinin ylksek seyir hizlari,
operasyon sirelerinin kisaligindan
dolayl daha fazla sefer yapilabilmesi,
yUklerin musterilere daha kisa slrede
ulasabilmesi, genelde diizenli seferler
seklinde gerceklestirilmesi, lojistik
planlamada surprizlere agik olmamasi
sebebiyle dnemli avantajlar tasiyor.

TURKIYE’'DEN AVRUPA'YA ACILAN
YENIi TASIMACILIK ROTASI
Tlrkiye'den Avrupa’ya aclilan yeni
tasimacilik rotasinin Sakarya'dan

Avrupa'ya aclilan yeni ticaret rotasi
ile Tlrkiye ve kendi limanlari igin
tarihi bir giin yasandigini ifade eden
IC ICTAS Sakarya Karasu Limani,
Liman M{dart Gékcen Erdem su
aciklamalarda bulundu: “Karasu -
Késtence Ro Ro hattinin kurulmasina

yonelik, Denizcilik Genel Mudurlaga,
Ulastirma Hizmetleri Diizenleme Genel
Mudarlagd, Uluslararasi Nakliyeciler
Dernegi, hat isletici firmalar ve firmamiz
arasinda uzun zamandir toplantilar
yapilimaktaydi. Toplantilar sonrasi,
isletmemiz ve hatti isletecek olan
Sealine firmasi arasinda yapilan maliyet
dusuricd calismalar sonucu hattin
baslatiimasi karari alinmigtir.”

Hatta yonelik planlamalarinin, iki giinde
bir sefer gerceklestirerek iki liman
arasi tasima siresini 13 saat icerisinde
tamamlamak oldugunu kaydeden
Erdem, “ileriki dénemlerde sefer
sayisinin haftada 7 gline ¢ikariimasi
planlaniyor. Bu yeni tasima rotasi
Tarkiye'nin dzellikle Avrupa Ulkelerine
ihracati icin biyik bir 6nem tasiyor.
Pandemi dénemi ile birlikte Tirkiye'nin
Avrupa Ulkelerine olan ihracati oldukga
artmis durumda. Yapilan ticaret

biyik oranda karayolu tasimaciligi ile
yapilmakta, ancak mevcut rotalarin

bu yogunlugu kaldiramadigini
gozlemliyoruz. Ozellikle Avrupa
Ulkelerine gidis icin kullanilan glizergah

Uzerindeki Bulgaristan gecislerinde 3
ile 5 giin arasinda beklemeler ile zaman
kayiplari yasanmakta, ihracatci ve
lojistik firmalari igin ciddi ek maliyetler
olusmaktadir.

Karasu Limani’ndan Romanya
Kostence Limani'na yapilan seferler

ile sinir gecislerindeki beklemeler
azalacak, nakliye aracglarinin soforleri
dinlenerek Kdstence'ye gittikleri igin
yola hi¢ beklemeden devam edebilecek,
Avrupa’da gidecekleri Ulkelere ulasimlari
icin karayolu mesafeleri kisalacak ve
Karasu Limani'ndan Kdv'siz ve Otv'siz
yakit alma imkanlari sayesinde kara
sinir kapilarina oranla Avrupa iclerinde
daha fazla yol kat edebilecekler. Bu da
maliyetlerinin dismesi ile birlikte daha
kisa sirede misterilere ulasmalarini
saglayacaktir” diye konustu.

60 BiN ADETLIK BIiR TRAFIK

Hatta yonelik 2021 yili 6ngdrilerinin
yillik 60 bin adetlik bir trafik oldugunu
belirten Erdem, sdzlerini soyle
tamamladi: “Kapikule ve Hamzabeyli
sinir kapilari istatistiklerine baktigimizda
hattin daha da yiiksek bir potansiyele
sahip oldugunu goriiyoruz. Ancak yeni
hattin potansiyeli zaman icerisinde daha
da netlesecektir. Yeni hattin yeni bir
ticaret kapisi olmasi ile birlikte Karasu
Limani'nin ayni zamanda bir hudut
kapisi olmasi &zelligi sayesinde yolcu
tasimacilig da yapilabilecek, 6zellikle
yaz aylarinda Avrupa'dan sahsi araclari
ile gelen gurbetci vatandaslarimiz icinde
alternatif bir glizergah olacak.

Karasu Limani’ndan Ukrayna'ya yapilan
Ro-Ro seferleri ile 2020 yilinda 8250
yolcu tasindi. Gurbetci vatandaslarimiz
bu hat lzerinden araglari ile gelerek
hem yol sdrelerini kisaltmis olacak hem
de farkh bir deniz yolculugu yapma
imkanina sahip olacaklar.”
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10 BIN TONLUK YUZER HAVUZ TSK'NIN

HIZMETINDE

Turkiye'nin Akdeniz ve Ege kiyillarindaki en blylk havuzlama kapasitesine sahip yiizer havuzu
hizmete girdi. Ylzer havuz, beklenen maliyetin neredeyse yari fiyatina ve belirlenen siirenin
yarisinda hizmete alind..

AL
;..
Yiizer Havuz, Milli Savunma Bakani
Hulusi Akar’'in beraberinde Genelkurmay
Baskani Orgeneral Yasar Giler, Kuvvet
Komutanlari, Bakan Yardimcisi Muhsin
Dere ile diger yetkililerin katildigi izmir
Tersanesi Komutanhgindaki térenle
hizmete girdi.Saygi durusu ve istiklal
Marsi'nin okundugu térende havuz
hakkinda izmir Tersanesi Komutani

tarafindan bilgi verildi.

Milli Savunma Bakani Hulusi Akar, son
dénemde yasanan gelismeler dikkate
alindiginda yerli ve milli savunma
sanayiinin 6neminin daha da ortaya
ciktigini belirtti. Cumhurbaskani Recep
Tayyip Erdogan’in liderliginde Tarkiye'nin
etki ve ilgi alaninin her gecen giin
genisledigini, Tlrkiye'nin uluslararasi
alanda bir 6zne haline geldigini ifade
eden Bakan Akar, “Fedakar ve kahraman
ordumuzu yiksek teknoloji Grdn{ yerli
ve milli silah sistemleriyle bulusturmak
icin var glicimdizle ¢ahsiyoruz. Bu
gayretlerimizin meyvelerini de toplamaya

. ] - [
A = -

basladik” diye konustu. Gegmiste Turk
Silahli Kuvvetleri tarafindan kullanilan
piyade tifeginin dahi yurt disindan
tedarik edildigini hatirlatan Bakan
Akar, sunlari sdyledi: “Artik milli piyade
tufeklerimizi, kendi savas gemilerimizi,
firkateynlerimizi, IHA'larimizi,
SiHA'larimizi, firtina obdislerimizi,
CNRA'larimizi, ATAK helikopterlerimizi,
akill hassas mihimmatimizi tasarlayip
inga, imal ve ihrag seviyesine gelmis
bulunuyoruz. Bugtin Silahli Kuvvelerimiz
yerli ve milli imkanlarla Uretilen harp
silah, arag, gere¢ ve mihimmati etkin
bir sekilde kullanarak sahada biyUk
basarilar elde etmistir ve etmektedir.
Tark yapimi silah sistemlerinin
etkinligi, yakin zamanda Azerbaycanl
kardeslerimizin 6z topraklarini isgalden
kurtarma mucadelesinde de en agik
sekilde goéralmustar.”

KAMU OZEL SEKTOR iS BIRLIGININ
GUZEL VE BASARILI BiR ORNEGi
Tarkiye'nin Akdeniz ve Ege kiyilarindaki

en blyik havuzlama kapasitesine sahip
ylizer havuzun hizmete girmesiyle

gemi insa alanindaki calismalarin

ve kapasitenin bir adim daha ileriye
tasindigini vurgulayan Bakan Akar, yizer
havuzun 6nemli katkilarda bulunacagina
yodnelik inancini dile getirdi.

Bakan Akar, “Hizmete giren ylzer

havuz; kamu, 6zel sektor is birliginin
giizel ve basarili bir 6rnegidir” dedi.
Konusmasinin ardindan Bakan Akar,
Havuz Hizmete Girig Belgesi’'ni Havuz
Komutani Deniz Yarbay Ozgirr ikiz'e
verdi. Yarbay ikiz'in belgeyi ant icerek
teslim almasinin ardindan Bakan Akar ve
Komutanlar beraberindekilerle kurdeleyi
keserek havuzu hizmete acti.

YARI FiYAT YARI ZAMAN

Térenin ardindan Bakan Akar ve TSK
Komuta Kademesi havuzu gezerek
yetkililerden bilgi aldi. Beklenen
maliyetin neredeyse yari fiyatina ve
belirlenen siirenin yarisinda hizmete
alinan yiizer havuz, Deniz Kuvvetleri
Komutanhginin énimizdeki dénemde
envantere alacagi platformlara da hizmet
verebilecek.

10 bin ton kaldirma kapasitesine sahip
ylizer havuz 175,60 metre uzunlugunda
ve 35,54 metre i¢ genigliginde. 1

saat icinde dalabilen veya kaldirabilen
havuzda 2 adet elektro hidrolik tip seyyar
hareket edebilen ving bulunuyor.
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TURKIYE'NIN GURURU: TURKON LINE

Turquality’nin Marka Destek Programi kapsamina alinan Turkon Line, Tlrk bayragini kitalar
arasl deniz tasimaciliginda gururla dalgalandiracak.

Turkon Line'dan yapilan agiklamaya gore,
20 yili agkin stredir Amerika, Avrupa,
Akdeniz ve Karadeniz pazarlarinda

aktif olarak deniz tasimaciligl hizmeti
sunan Turkon Line'in ana pazarlari
arasinda Turkiye, ABD, Misir, Israil,
Libnan, ispanya, ingiltere, Beneliiks,
Almanya ve KKTC yer aliyor. 23 (ilkede
28 acente, 44 acente ofisi ve 5 llkede

11 Turkon ofisi bulunuyor. Turkon Line,
hedef pazarlara odaklanma stratejisi
ve basariyla uyguladigi 'musteriye 6zel
coziimler' hizmet modeli ile sektérde
referans noktasi olmayi amacliyor.

Streclerin gbzden gecirildigi ve global
dizeyde iyilestirmelerin yapildigi
ddnemin ardindan Turquality denetimleri
basariyla tamamlandi ve Turkon Line,
Marka Destek Programi kapsamina
alind.

'HEDEF PAZARLARIMIZA YONELIK
YATIRIMLARIMIZA HIZ KATACAK'
Aciklamada goruslerine yer verilen
Turkon Line Ust Yéneticisi (CEO) O.
Alkin Kalkavan, markalarin global
pazarlarda desteklenmesini amaglayan

Turquality'nin Marka Destek Programi'na
layik goriilen sektordeki ilk ve tek

line olduklari icin son derece gururlu
olduklarini belirterek, sunlari kaydetti:
'‘Hedeflerimize blyik bir sorumlulukla
ylrirken, Turquality bize ¢ok buyuk bir
ivme kazandiracak ve global arenada
tam yol ilerlememizi saglayacaktir.

Ozellikle hedef pazarlarimiza yonelik
yatirimlarimiza ve marka bilinirligini
artiracak faaliyetlerimize daha da hiz
katacaktir.

Turquality Marka Destek Programi,
sadece programa dahil olan sirketlere
degil, Tlrkiye markasina da biyuik katki
saglamaktadir.'

ATMACA HEDEFINI BASARIYLA VURDU

Cumhurbaskanligl Savunma Sanayii Baskani ismail Demir, Tiirkiye'nin ilk deniz seyir fiizesi
"Atmaca"nin 200 kilometrenin izerindeki hedefi basariyla vurdugunu bildirdi..

Savunma Sanayii Baskani Ismail

Demir, sosyal medya hesabindan
yaptigi paylagimda, “ilk milli gemisavar
flizemiz Atmaca, milli gemimiz TCG
Kinaliada'dan atisinda hedefi basariyla
imha etti. Emegi gecen herkesi
kutluyorum. Kahraman ordumuza hayirli
olsun!” ifadelerini kullandi.

ATMACA gemisavar flizesi calismalari
Deniz Kuvvetleri Komutanhgi Arastirma
Merkezi Komutanligi (ARMERKOM)'nda
uzun siren calismalarinin sonucunda
2009 yilinda ROKETSAN ile
sdzlesmenin imzalanmasinin ardindan
baslamisti. Milgem ve Gabya sinifi
firkateynlerin yani sira Harpoon

flize sistemini kullanan diger gemi

ve denizaltilarinda da kullaniimasi
hedeflenen Atmaca fiizesi ile savas
gemilerini ve diger transport gemilerini

vurmak mimkin olacak. Roketsan
tarafindan gelistirilen uzun menzilli
gemisavar flizesi Atmaca, Sinop'ta test
edildi. Test atislarini, Deniz Kuvvetleri
Komutani Oramiral Adnan Ozbal ve Vali
Erol Karadmeroglu da izledi.

Test atislarinin ardindan konusan
Oramiral Ozbal, "Milli Grtinimiz Atmaca
dosta giiven, diismana korku salacak."
ifadesini kullandi.

ATMACA FUZESININ OZELLIKLERI
Capr: 350mm, Kanat Agikligi:~1.4m,
Uzunlugu:4.800 — 5.200 mm,
Agirlig1:~800 kg, Harp Bashgi:~200 kg,
SinifiMotor Tipi: TR40, Menzil:~200
km Sinifi, Gidim Sistemi: INS/
GPS+RA+DL, Arayici Basligi: ? Bant
Aktif, RFSirati: Mach 0.8/0.85?, Uretici
Firma: Roketsan, Tirkiye

Sistem Ozellikleri: Otonom, Dusiik
Radar izi, Yiksek Hassasiyet, Tim
Hava Sartlarinda Gorev Yapabilir, Karsl
Tedbirlere Dayanikli, Veri Bagi ile
Hedef Giincelleme, Yeniden Saldiri,
Gérev iptal Yetenegi, Uc Boyutlu
Gérev Planlama, Su Ustii ve Su Alti
Platformlarindan Kara ve Su Ustii
Hedeflerine Karsi Angajman, Su Ustii
Platformlardan Su Ustl Hedeflere Karsl
Angajman, Hedef Sec¢imi, Uzun Menzil.

DENiZ TICARETI / MART 2021



haberler... haberler... haberler... haberler... haberler... haberler... haberler... haberler... haberle

TURKIYE'DE URETILEN
ELEKTRIKLI FERIBOT
NORVEC SULARINDA

Kologlu Holding sirketlerinden Sefine
Denizcilik Tersanecilik Turizm A.S.,
dinyanin en blyik elektrikli feribotu olma
dzelligini taslyan cevre dostu elektrikli
feribot Basto Electric NB42'yi Norvegli
Basto Fosen firmasina teslim etti.

Tsxn“:fg Sirket agiklamasina
= gbre, toplam 600

yolcu ve 200 binek
arac kapasitesine
sahip olan, Sefine
Tersanesi'nin
Urettigi Basto
Electric NB42,
ciktigl deneme seyirlerinde uygulanan ekipman ve donanim
testlerinden basariyla gecti. Aciklamada goruslerine yer verilen
Sefine Tersanesi Genel Mudur( Dr. Sileyman Akin Tuzcuoglu,
yurt digi pazarlarinda iddiali olduklarini belirterek, 'ihracatta
200 milyon dolarlik blyUkltge ulastik.

En blylk pazarimiz olan Norveg'e, sinifinda diinyanin en blylk
elektrikli feribotunun teslimatini gerceklestirmis olmaktan
mutluluk duyuyoruz. Norveg icin gelistirdigimiz feribotlarin en
6nemli 6zelligi cevre dostu olmalari. Yolcu feribotlari arasinda
4,3 MW ile en yiiksek batarya kapasiteli araclardan biri olan
NB42, tlkenin en yogun feribot rotasi olan Moss-Horten
bolgesinde hizmet verecek. Bolgede elektrikli araclar icin
baslangic noktasi kabul edilen feribot ile rotanin gevresel ayak
izinin énemli 6lclide azalmas! bekleniyor." ifadelerini kulland.

Yaklasik 145 metre uzunlugunda Lityum ION bataryali hibrit bir
feribot olan Basto Electric NB42, sifir emisyonlu ¢evre dostu
gemilerin 6nemli temsilcileri arasinda bulunuyor. Seyir halinde
sevk sistemine gereken giicii bataryalarindan saglayan feribot,
rotasindaki gaz emisyonunu bu sayede yilizde 80 oraninda
azaltiyor.

Elektrikli feribotun bataryalari yolcu indirme bindirme esnasinda
hizli sarj olma 6zelligi (9000 kW'a kadar) ile zaman kaybina yol
acmadan sarj edilebiliyor. Bastg Electric NB42 bu bataryalarla
30 dakikalik sefer gerceklestirebiliyor. Daha uzun seferler ya da
elektrik sisteminin ¢alismamasi gibi acil durumlar icin de yeterli
kapasitede dizel jeneratérler mevcut.
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YUK GEMILERINDE TERMAL KAMERA

ONLEMI!

Turkiye'deki yik gemilerinde glivenlik énlemleri artmaya bagsladi. Bazi gemilere 15 km uzagi
gosteren ve 360 derece donebilen gece gorisli termal kameralar takildi.

GUnimuzde yerli, yabanci birgok

gemi uluslararasi sularda sefer
yaparak, lojistik hizmeti saghyor. Bu
gemiler i¢in son yillarda en biylk
tehlikeyi, deniz korsanlari olusturuyor.
Deniz korsanlarinin siklikla gemilere
saldirdigi noktalar, belirlenerek,
denizciler arasinda 'Riskli Bolge'

olarak ilan edildi. Uluslararasi sularda
korsanlarin gerceklestirdigi saldiri
tlrleri amaglarina gore degisiklik
gosteriyor. Kiyiya yakin ve liman gibi
noktalarda gerceklestirilen saldirilar
genellikle hirsizlik amaciyla yapilirken,
gemi ve mirettebat daha az zarar
gOriyor. Acikta ve seyir halinde

yapilan saldirilarda ise amag genellikle
murettebati kacirip fidye istemek ya
da geminin tasidigl yiki gasp etmek
oluyor. Son olarak Nijerya ac¢iklarinda
Gine Koérfezinde seyir halindeki Mozart
isimli Tirk konteyner gemisi korsan
saldinsina ugramis, gemideki 1 kisi
olarken 15 kisi ise kaciriimisti. Yasanan
bu olaydan sonra Tirkiye'deki yik
gemilerinde glvenlik énlemleri artmaya
basladi. Bazi gemilere 15 km uzagi
gdsteren ve 360 derece donebilen gece
gOrisli termal kameralar takildi.

TEKNOLOJiK GELISMELER
SALDIRILARIN ONUNE GECILEBILIR
Denizcilik sektoériinde korsan
saldinlarindan korunmak igin yeni
givenlik onlemlerinin gelistirildigini
ifade eden Tiirkiye Gemi insa
Sanayicileri Birligi Genel Sekreteri
Mehtap Karahanli Ozdemir, "Gemicilere
karsi duizenlenen korsan saldirilari,
uzun zamandan berri uluslararasi
denizcilik érgitliiniin giindeminde,
dénem dénem gerceklesen korsan
saldirilariyla ilgili sikintilar var. Bunu
yani sektérimlizde kullaniimaya
baslanan yeni yontemler de var.

Teknolojinin gelismesiyle yontemlerde
gelisiyor. Son olarak 15 km uzakhgi
gbsteren, 360 derece ddnebilen ve
gece gorusl olan termal kamera
sistemleri var, bu yéntemler armatoriin
tercihinde olan bir konular. Bu
gelismenin disinda panik odalari var.

Dolayisiyla bir korsan saldirisinda gemi
mirettebati bu bolgeye giris yaparak
alarm sistemini calistirarak yardim
cagrisi gbnderebiliyor" diye konustu.

Denizcilik sektdriinde korsan
saldirlarina kargi alinacak 6nlemlerin
gemi isletmesinin insiyatifinde
oldugunu belirten Mehtap Karahanli
Ozdemir, "Eski yéntemler olarak
gemilerin gemicilerin bordasina bir
takim citler cekerek, deniz yoluyla
gelen korsanlarin engellenmesi gibi,
operasyonel acidan mirettebatin yangin
hortumlariyla korsanlari pusklrtmeye
calistiklarini biliyoruz. Denizcilik

sektorli hem fiziki hem operasyonel
dnlem almaya c¢alisiyor. Armatoriin
tercihi dogrultusunda yeni fiziki ve
teknolojik gelismis sistemlerle destek
verebiliyoruz" dedi.

KORSANLAR DA TEKNOLOJIDEN
FAYDALANMAYA CALISIYOR

Korsan saldirilarinin énlenmesi

icin sektdrde olan tiim paydaslarin
ortak paydada bulmasini gerektigini
sdyleyen Mehtap Karahanli Ozdemir,
"Korsan saldirilarina ¢ézim olarak
gemi isletmecileri, tamir bakimcilar,
ekipman dreticilerin birlikte kafa
kafaya verdiklerinde iyi sonuglar
alabileceklerini disiiniiyoruz. Kolay
bir alan degil artik korsanlarda
gliniimiiz teknolojilerine kolay adapte
olabildikleri i¢in onlarda her tirli
teknolojiden silahtan yararlanabiliyorlar.
Herkes teknolojiden yararlanmaya
¢ahisiyor. Umarim bu tarz bir olay ile
karsilasmayiz" diye konustu.
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TURMEPA'NIN
FARKINDALIK FILMLERI

160 BiN KiSIYE ULASTI

Avrupa Birligi Sivil Dastn “Bizi Baglayan
Seyler Ozel Destek Programi” kapsaminda
Mavi Distn Farkindalik Projesi
tamamlandi.

Tam dinyay! etkisi
altina alan Covid-19
salgini nedeniyle
dlinyanin zor
zamanlardan gegtigi ve
insanlig farkl sekillerde
etkilendigi 2020
yilinda DenizTemiz
Dernegi/ TURMEPA
anlaml bir projeye
imza attl. Avrupa
Birligi Sivil Disiin
Programi'nin salgin
kosullarinda calisirken
sivil toplumun ortaya
¢ikan ihtiyaglarina
cevap verebilmek
adina hazirladig) “Bizi Baglayan Seyler Ozel Destegi”’ne Mavi
Disin projesiyle basvurarak programa kabul edildi. TURMEPA
programdan aldig destekle; 4 kisa film, afis, brosir ve sosyal
medya araciliglyla toplumsal farkindahgi artirmayi hedefledi.

Mavi denizLer icin mavi disin

Aldsdwmay [l sedestes birind denleierimie Lafiepre

TURMEPA’nin Sivil Distin hibesiyle hazirladigl 4 ayr kisa
filmde Sifir Atik, Sifir Atik Mavi, denizler ve suyun 6nemi,
denizlerle ilgili problemler ve bireysel sorumluluklarimiza

yer verildi. TURMEPA, mavi bir gelecek icin farkli yas
gruplarina yonelik hazirladigi deniz egitimlerini Covid-19
surecinde okullarindan, arkadaslarindan ve dogadan uzak
kalan ¢ocuklarin temel haklari olan temiz su kaynaklari ve
temiz ¢cevrede yasama konusunda dogru ve glincel bilgilere
ulasmalarini saglamak amaciyla online egitim modulleri

ile Glkenin dort bir yanina ulastirdi. Bu egitim modelinde
cocuklar, yetiskinler ve ézellikle kadinlari kapsayan tim hedef
gruplarin dijital icerikler, video, afis ve brosur calismalari

ile bilgiye erisebilmeleri ve bu bilgilerin genele yayilmasi
hedeflendi. Mavi Dlslin projesi kapsaminda hazirlanan filmler
egitim modullerinde yerini alarak webinarlarla 2 bin 304
ogrenci ve 784 6gretmene ulasti. Sosyal medyada toplam
160 bini kisi farkindalik filmlerini izledi. Farkindalik filmlerine
eklenen altyazi ile yliz yiize egitim sirecinde ulagmakta
zorlanilan isitme engelli bireylere de ulagsmak hedefleniyor.
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KUMPORT, CALISAN MEMNUNIYETI
YAKLASIMINI ODULLE TACLANDIRDI

Kumport Liman Isletmeleri, kurum Kiiltiiri alaninda diinyadaki en genis capli arastirmayi
gerceklestiren Great Place to Work Enstitlisi’'nden sertifika alarak sektortinde bir ilke daha

Imza atti.

Tlrkiye'nin en blyik liman
isletmelerinden Kumport, kurum
kaltard konusunda arastirma ve
danigsmanlik hizmeti veren Great
Place to Work Enstitlisii’'niin yaptigi
degerlendirme sonucunda sertifika
almaya hak kazand.

So6z konusu sertifika, tim calisanlarin
katildig ankette ylizde 65'in (izerinde
bir skor almay! bagsaran Kumport'un
calisan memnuniyetine yonelik duyarli
yaklasimini da teyit etti. Great Place to
Work Enstitisi’'nin her yil 7 bine yakin
isletme ve 16 milyondan fazla calisani
dahil ettigi analizleri, kurum kdltarQ
alaninda dlnyada gerceklestirilen en
genis capli arastirma olma 6zelligini
tasiyor.

Great Place to Work sertifikasi icin,
‘Glvenilirlik’, ‘Sayg!’, ‘Hakkaniyet’,
‘Gurur’ ve ‘Takim Ruhu’ basliklari
altinda calisanlar tarafindan kurum

kiltara algisi degerlendiriliyor. Calisan
sayllarina gdre belirlenmis kategoriler
icin gerekli minimum puani ve
ortalamayi saglayan sirketler, sertifikayi
almaya hak kazaniyor.

“CALISANLARIMIZA KULAK
VERIYORUZ”

“Bizim en blylk degerimiz ve glicimiz
insan kaynagimizdir” diyen Kumport
CEOQO’su Kaan Anul, sektérde bir ilk
olan Great Place to Work sertifikasinin
ardindaki yaklasimi su sozlerle anlatti:
“Tam calisanlarimizin saglik ve
givenligini korumak, kisisel ve mesleki
gelisimlerini desteklemek, onlara tim
calisma ve insan haklarinin korundugu
huzurlu bir ¢alisma ortami saglamak,
yonetimimizin temel dncelikleri
arasinda yer aliyor.

Bir yandan bu ortami saglamak igin
araliksiz yatirrma devam ederken
diger yandan da c¢alisanlarimizin

sesine kulak veriyor, yénetime katilim
saglayabilecekleri araglar olusturuyoruz.
Ayrica ¢alisanlarimizla hatta aileleri

ile birlikte ¢esitli sosyal ortamlarda

bir araya gelerek, Kumport ailesinin

ne kadar blyulk oldugunu ve bu

biy(k ailenin bir parcasi olmaktan
duydugumuz gururu birbirimizle
paylasiyoruz.

Calisanlarimizin mutlu olmalarini

ve mutlu hissetmelerini saglayarak
kurumumuza baghligini en st
seviyelere ¢cikarmayi amagcliyoruz. Tim
bu calismalar sonucunda, ¢alisan
memnuniyetindeki artis egrimizi

her gecen yil devam ettiriyoruz. Her
yil yaptigimiz anketlerde calisan
memnuniyetinin diizenli olarak arttigini
goruyor ve hep daha iyisine ulagmak
icin ¢aligiyoruz” dedi.

Kumport insan Kaynaklari ve Kurumsal
iletisim Mudiri Aylin Aksu Kaya

ise, yeni isveren markalar “Kumport
Seninle” ve insan Kaynaklari
vizyonlarini vurgulayarak “Kumport
olarak en biylk degerimiz ve glicimiiz
calisanlarimiz. 2020 sonunda biyik
bir mutluluk ve heyecanla hayata
gecirdigimiz yeni isveren markamiz
“Kumport SENINLE” de ilhamini,
sirketimizin glictine gii¢ katan her

bir calisanindan aliyor. Yeni isveren
markamizla, “Kumport hep ‘seninle’
ve ‘seninle’ hep daha iyiye, hep ileriye
gider” diyerek yepyeni ve sinirlari asan
basarilara ulasmak i¢in heyecanliyiz.
Galisanlarimizla birlikte hep daha

iyiyi, hep daha ileriyi hedeflerken,
dlnyadaki seckin kurumlardan biri
olan Great Place to Work Enstitlisi'niin
sertifikasiyla onurlandirilmak bizi ¢ok
mutlu etti.” dedi.
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INEBOLU SHIPYARD
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Yil icerisinde yapilan yaklasik 600 milyon dolarlik bakim ve
onarim calismalari ile birlikte tersaneler bolgesindeki ihracat
rakami 2020 yili sonu itibari ile 1 milyar 450 milyon dolara
kadar cikti. Bolgede gecen yil 63 yeni gemi insa projesi hayata
gecirilirken, 890 gemiye de bakim onarim islemi yapild.

Koronaviriise ragmen, tersanelerdeki (retimin devami,
ekonomiye oldugu kadar, istihdama da 6nemli katki sagladi. .
Altinova ilcesindeki tersanelerde 2019 yili verilerine gore; 21 RT
bin 671 kisilik istihdam saglanirken, 2020 yili sonu itibariyle INEBOLU SHIPY

bu rakam 25 bin 330 kisi oldu. IS APPROVED
BY RUSSIAN CLASS

Yalova Altinova Tersane Girigsimcileri Yonetim Kurulu Bagkani
Stkri Fazil Uzun, pandemi dénemi olmasina ragmen artisin
devam ettigini, 2021 yili icerisinde de 90 yeni gemi insa

projesinin sirdlrllecegini sdyledi. Uzun, "Yalovanin Altinova

ilcesinde pandemiye ragmen gemi insa ve tamir olarak 1 YOU_F Home At Blaek Sea

milyar 450 milyon dolarlik Gretim yapilmigtir. Bunun igerisinde

850 milyon dolarlik kismi ihracat, 600 milyon dolarlik kismi 1 1
ise tamir olarak gerceklesmistir. Bdlgemizde 2020 yili sonu Fee]‘ The Rea‘l Hosp]‘ta‘]lty
itibariyle calisan sayimiz 25 bini gegmistir. Pandemi azaldigi

takdirde islerimizde gelisme ve patlama olmasini bekliyoruz.

ilk hedef istihdam olarak 30 binler, daha sonrasinda da 40

bin. 2020 yilinda 63 yeni gemi insa ettik. 2021 yilinda da bu

rakamin 90 olacagini tahmin ediyoruz. Gegen yil 890 geminin ATIRPORT NEAR

tamir isi gerceklesti. Bu sayinin da ylizde 95’lere yakini yurt i

disina yapilmistir. Bu anlamda tersaneler bdlgemiz hem INEBOLU

gelismekte hem de ileriye yonelik umut vermektedir" ifadelerini

kullandi.
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iKLIM DEGIiSIKLIiGi iLE MUCADELE
TOPLANTISI YAPILDI

Cevre ve Sehircilik Bakani Murat Kurum, Bestepe Millet Kongre ve Kdltir Merkezi'nde Cevre
ve Sehircilik Bakanli@'nin diizenledigi iklim Degisikligi Ile Miicadele Toplantisina katilarak
konusma yapti.

Cevre ve Sehircilik Bakani Murat
Kurum, Bestepe Kongre ve Kultir
Merkezi'nde diizenlenen "iklim
Degisikligiyle Mucadele Toplantisi"nda
yaptig konusmada, iklim degisikligi
meselesinin uluslararasi kurumlarin,
liderlerin ana giindem maddelerinden
biri oldugunu sdyledi.

Kiresel bir kriz olan bu meselenin
tlkelerin var olma, yok olma,
zenginliklerini kaybetme veya koruma
ve gelecek nesillerin glizel bir diinyada
yasaylp yasayamayacagl meselesi
oldugunu belirten Kurum, "Ozellikle
son 50 yilda tiim devletler, diinyamizin,
iklim degisikligi nedeniyle, énimizdeki
dénemde geri dénlsi mimkin
olmayan bir yikimla yiiz yiize kalacagini
gbrmektedir.

iklim degisikligiyle micadele, etkileri
bakimindan Kovid-19 sonrasinda
dinyanin en énemli gindem maddesi
olacaktir. Bu nedenle sorumluluk bitlin

dinyanindir, hepimizindir." diye konustu.
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“IKLiM DEGISIKLIGINE UYUM
SAGLAMAK ZORUNDAYIZ"

Dinya isindik¢a, ekosistemlerin ve
insanlarin ayak uyduramayacagi kadar
hizli degisimlerin meydana geldigine
isaret eden Kurum, Tirkiye'de de asin
hava olaylari nedeniyle, sel, heyelan,
hortum gibi siddeti slrekli artan afetler
yasandigini dile getirdi.

Kurum, nehirlerdeki su seviyelerinin
dastagund, kurakhgin tim bdlgelerde
oénemli bir boyuta ulastigini

belirterek, sdyle devam etti: "Sunu
ozellikle vurgulamak isterim ki iklim
degisikligiyle micadele sadece bir ¢evre
muicadelesi degildir.

Pek cok sektériimiizii derinden
etkileyen bir kalkinma meselesidir.
Sadece son 20 yilda diinyada 7 bin
500 blyik dogal afet gerceklesti ve
bu dogal afetlerde 1,2 milyon insan
hayatini kaybetti. Bu felaketlerin
kiresel ekonomiye etkisi yaklasik 3
trilyon dolara ulagmig durumda. iklim

degisikligi kaynakl afetlerin, tlkemizde
de sanayiden tarima, istihdamdan emek
verimliligine, ticari hareketliligimizden
kamu ve 6zel sektdériimiize milyarlarca
liralk etkisi olmaktadir.

Bu nedenle ¢evreci Uretime,
yenilenebilir enerji kaynaklarina,
karbon emisyonunu en aza indirecek
politikalara her zamankinden daha ¢ok
ihtiyacimiz var. Bu mesele, kalkinma
meselesi oldugu kadar, bir taraftan

da saglik meselesidir. Bir tarim ve
hayvancilik meselesidir.

Ayni zamanda su, kuraklik ve enerji
meselesidir. Hilasa hepimiz, tiim
bakanliklarimizla, milletimizle,
kamu ve 6zel sektérimuzle, yerel
yonetimlerimizle iklim degisikligine
uyum saglamak zorundayiz."

"2021 YILI CEVRE YILI OLACAK"
Kurum, kamu ve 6zel sektérin, iklim
degisikligiyle micadele ¢alismalarina
yonelik tesvik ve finansman imkanlarinin
gelistirilecegini, uluslararasi finansman
kaynaklarina erisim imkanlarinin
arttirilacagini da soyledi.

"iklim degisikligi konusunda Uretilen
calismalarin ve verilerin paydaslarimizin
ve kurumlarimizin erisimine acik oldugu
Ulusal iklim Degisikligi Platformu ile
bilimsel arastirmalarimizin yapilacagi ki
bu bilimsel arastirmalarda hocalarimiz,
yerel yonetimlerimiz, sivil toplum
orgutlerimiz de olacak, politikalarin
belirlenecegi ve takip edilecegi Ulusal
iklim Degisikligi Arastirma Merkezini
kuracagiz." ifadelerini kullanan Bakan
Kurum, tim bu ¢aligmalar ve hayata
gecirilecek yeni dlzenlemelerle 2021'in
bir cevre yili olacagini aktardi.
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DENIZCILiK EGiTiMi iCiN iS BiRLIiGI
PROTOKOLU iMZALANDI

Ulastirma ve Altyapl Bakani Adil Karaismailoglu ve Milli Egitim Bakani Ziya Selguk, The
Ankara Gar Otel'de diizenlenen "Denizcilik Egitimi Veren Ortadgretim Kurum / Kuruluslarina
Yonelik Isbirligi Protokolii" imza térenine katild!.
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Térende konusan Karaismailoglu,

gemi insa sanayinin devlet destekli
olarak gelistirildigini, tersaneler, balikg!
barinaklari sayisinin her gecen giin
arttigini ifade ederek, limanlarin ¢ok
modlu tagimacilik sistemine entegre
edildigini, demir yollari ve kara yollarinin
limanlarla baglandigini kaydetti.

Hedef odakl adimlarla "mavi vatan"
denizlerde hakimiyeti giderek artirirken
siyasi, ekonomik ve ticari faaliyetleri

de etkin ve verimli hale getirdiklerini
anlatan Karaismailoglu, sdyle konustu:
"Bu basarilarin sirdurdlebilir olmasi, her
seyden &nce denizcilerimizin, sirekli
yenilenen egitim kurumlarimizda giderek
artan yetkinliklerle yetistiriimesiyle
mimkiinddr. Bu nedenle denizcilik
sektdrindn ihtiyaci olan egitimli insan
kaynag yetistirilmesi icin bugin

baslattigimiz is birligi son derece dnemli.

Projemiz kapsaminda, llke genelinde
belirlenen 6 mesleki ve teknik anadolu
proje okulunda, okul-sektér is birliginin
glizel bir 6rnegini baslatiyoruz. Bu
liselerimizde glincel mesleki bilgiyle
donatilmis, yabanci dil bilen, 6z giiveni

ylksek, kritik kararlar alabilen, meslegin
gerektirdigi psikolojik duyarlilik ve
dayanikliliga sahip gemi insanlari
yetistirecegiz. Oyle ki onlar sayesinde
denizcilik sektdrimizin gelecegine
glivenle bakacagiz."

Halen 13'0 lisans, 12'si 6nlisans
diizeyinde egitim veren YOK'e bagli
fakilte ve yiksekokullarda 1260'i
glverte, 760'l makine bélimlerinde
olmak Uzere yaklasik 2 bin 6grencinin
egitim aldigini aktaran Karaismailoglu,
denizcilik meslek liselerinde de ¢ok
saylda 6grencinin emin adimlarla
sektoérdeki kariyerlerine dogru ilerledigine
dikkati cekti.

"EGITIMI SEKTOR iHTIYACINA GORE
PLANLAYACAGIZ"

Bakan Karaismailoglu, bugiin imzalanan
protokolle Milli Egitim Bakanligina

bagli denizcilik egitimi veren meslek
liselerinde uygulanan egitimi, sektériin
ihtiyacini da dikkate alip daha verimli ve
caga uygun bir sekilde planlayacaklarina
isaret ederek sunlari sdyledi:
"Bakanhgimizca yeterlilik belgesi icin

akreditasyonu yapilan meslek liselerimizi,
kalite standartlari sistemi yoluyla iki
bakanlik olarak strekli izleyecek ve
periyodik olarak degerlendirecegiz. Bu
okullarin denizci egitimci ihtiyaclari,
liman baskanhklarimizdaki denizcilik
kokenli insan kaynagimizdan
karsilanacak. Milli Egitim Bakanligimizin
6gretmenlerimize sunacagi hizmet

ici egitimlere Ulastirma ve Altyapi
Bakanlig1 personelimiz vasitasiyla destek
verecegiz."

Milli Egitim Bakanhgi ile proje

okullarina strekli olarak egitim

materyali saglayacaklarini, atélye ve
laboratuvarlarin gelistirilmesi igin

ayni destekler sunacaklarini anlatan
Karaismailoglu, "Bu okullardan yetisecek
genc denizcilerimize mezun olduklarinda,
uluslararasi denizcilik firmalarinda da
staj ve istihdam yollarini acacagiz."
ifadesini kulland.

Bu okullardan yetisecek Tirk gemi
insanlarinin, kiresel arenada Glkeyi
basariyla temsil edecegini, yabanci
bayrakli ve sahipli gemilerde de aranilan
is glict haline gelecegini belirten
Karaismailoglu, "Buglinden, Turk gemi
insanlarinin istihdam edilecekleri tlkeler
arasina Danimarka ve Hong Kong'u da
ekledik. Kisa zaman iginde bu Ulkelerin
sayilarini artiracagiz." dedi.

Karaismailoglu, Turkiye'nin hemen her
alanda bir dénlisimin ve firsatlarin
esiginde oldugunun altini gizerek,
"Kalbinde bulundugumuz Avrupa, Asya
ve Afrika tcgeni giderek glic kazaniyor ve
dinya ekonomisinde agirhigini artiriyor.
Cografi avantajlarimizi kazanima
dénistlrecek adimlari bir an énce
atmak icin biyuk bir gayret icindeyiz."
degerlendirmesinde bulundu.
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MILLI EGITIM BAKANI SELCUK:
KARARLI ADIMLAR ATTIK

Milli Egitim Bakani Selguk ise ¢alismayla
egitimde kritik bir faaliyetin hayata
gecirilecegini ifade etti. Bu ylzyilin

yeni tip koronavirUs kiresel salginiyla
cok blyik bir degisimi beraberinde
getirdigini belirten Selcuk, dinyanin

bu degisimin gelecekte nasil etki
yaratacagini anlamakla mesgul oldugunu

anlatti.

Mesleki egitimin blinyesinde cagin
ihtiyaglarini ve sektdrlin gereksinimlerini
barindirmasi gerektigine dikkati ceken
Selcuk, aksi halde verilen egitimin
sahici olmayip bosa dénen bir kasnak
gibi hareket edecegini dile getirdi. Bu
ihtiyaclari tespit etmenin, ¢ocuklarin
gereksinimlerini saptamanin ve bu

dogrultuda da egitim ihtiyacini sektériin
talebine gore donilistirmenin vazifeleri
oldugunu vurgulayan Selguk, "Tam da bu
vazife icin buradayiz. Sayin Bakanimiz
ile ekiplerimizle neye ihtiya¢ varsa onu
yapma gayretindeyiz. Bu konuda ¢ok
kararli adimlar attik. Mesleki ve teknik
egitimde is 6ncelikli okullarin agiimasi
ve bu sayede cocuklarimizin mezun olur
olmaz ilgili sektorlerle bulusturulmasi
noktasinda ¢ok &zel bir calisma yapild."
ifadelerini kullandi.

Bakan Selcuk, soyle devam etti:
"Ulkemiz bu sektériin gelismesi icin
hicbir noksanliga haiz degil. Bir lkede
bu sektoriin gelismesi icin olmasi
gerekenlerin belki fazlasi var. Boyle bir
durumda katma degeri artirmak ve daha
ylksek bir fayda temin etmek icin cagin
ruhunu okuyup gereken degisikliklere
derhal imza atmamiz gerekiyor.”

Biz sizin

Limana

nasil ulagtiginiz
leilglleniyoruz

www.leomarine.com.r

LED MARINE DENIZCILIK AS.
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HINDISTAN'IN DEV IHALESINI TURK
TERSANELERI KAZANDI

Askeri gemi Ureten bir grup 6zel tersanenin kurdugu TAIS, Hindistan donanmasi icin yapilacak
45 bin tonluk 5 filo destek tankeri Uretimini kapsayan 2.3 milyar dolar degerindeki is birligi

thalesini kazandi.

Askeri gemi Ureten bir grup 6zel
tersanenin kurdugu TAIS, Hindistan
donanmasi i¢in yapilacak 5 gemiyi
kapsayan 2,3 milyar dolarlk

ihalede tercih edildi. Urettigi deniz
platformlariyla Deniz Kuvvetlerinin
glclne glic katan Turk tersaneleri,
tasarim ve Uretim konusunda geldikleri
seviyeyle uluslararasi basarilara imza
atiyor. Alinan bilgiye gore, askeri

gemi Ureten bir grup 6zel tersanenin
kurdugu TAIS, Hindistan donanmasi
icin yapilacak 45 bin tonluk 5 filo
destek tankeri Uretimini kapsayan is
birligi ihalesini kazandi. SAHA istanbul
dyesi TAIS, proje kapsaminda yerel bir
tersaneyle birlikte gemilerin Gretimini
Hindistan'da gergeklestirecek.

TAIS, projede tersanenin
modernizasyonu, gemilerin tasarimi,
mihendislik hizmetleri, Gretimin
planlanmasi ve yonetilmesi, gemi

insa malzemeleri sartnamelerinin
hazirlanmasl, ana malzemelerin
saglanmasi goérevlerini Ustelenecek.
Kazanilan ihalenin kontratini pilot
tersane olarak TAIS kurucu ortaklarindan

Anadolu Deniz Ingaat Kizaklari
imzalayacak. Toplam degeri 2,3 milyar
dolar olan ihale igin 8 yillik bir stire¢
ongoriltyor. Proje bedeli, TAIS ve yerel
tersane arasinda Ustlenen gorevler
oraninda paylasilacak. ihale gériigsmelerine
katilan TAIS Yonetim Kurulu Bagkanvekili
ve Anadolu Deniz insaat Kizaklari Ust
Yéneticisi Stialp Urkmez ve TAIS Genel
Mudiri Dogan Bescan, konuya iliskin
degerlendirmelerde bulundu.

TAIS Yonetim Kurulu Baskani Metin
Kalkavan'in yonetiminde oldugu Sedef
Tersanesi'nde Tirkiye'nin helikopter ve
ucak gemisi TCG Anadolu'nun,Yénetim
Kurulu Baskanvekili Demir Kologlu'nun
Ust Yéneticisi oldugu Sefine Tersanesi'nde
ise Tirkiye'nin Denizde ikmal ve

Destek Gemisi'nin (DIMDEG) Gretimini
stirdiklerini belirten Urkmez, Anadolu
Tersanesi'nde TCG Bayraktar, TCG
Sancaktar ve 8 ¢ikarma gemisinin Tlrk
Deniz Kuvvetleri igin insa edildigini
sdyledi. Urkmez, yine Anadolu
Tersanesi'nde Katar Deniz Kuvvetleri icin
2 egitim gemisi Gretiminin devam ettigini
bildirdi.

TURK YAN SANAYiSINDE DE KAPI
ACILACAK

Dogan Begcan da Cumhurbagkanligi
Savunma Sanayii Baskanliginin askeri
gemi insa alaninda uluslararasi bir marka
yaratma vizyonu dogrultusunda kurulan
TAIS'in ilk dnemli projesine baslamasinin
gururunu yasadiklarini sdyledi. Yabanci
ortaklarinin sorumluluklari arasinda yer
alan diger ikmal konularinda Tirkiye'de
uzun yillardir calistiklari basarili yan
sanayi sirketleri ve SAHA istanbul
Gyelerinin projede yer almalarini koordine
edeceklerini vurgulayan Begcan, séyle
konugstu: "Bu ¢ok 6nemli projenin, Turk
gemi insa ve savunma sanayilerinin
gelecegi icin basarili bir referans proje
olmasi amaciyla tim ekiplerimizle
inancla ¢alismaya devam edecegiz.

Bu basaridan aldigimiz giicle baska
llkelerde takip ettigimiz projelerde de
benzer sonuglar almak igin tasarim,
mihendislik ve is gelistirme ekiplerimizle
devletimizin verdigi ihracat hedefleri
dogrultusunda, tutkuyla calisacagz.
Ulkemize hayirli olsun."

TURK TERSANELERIi TABLOYU
DEGISTIRDI

SAHA istanbul Yénetim Kurulu Bagkani
Haluk Bayraktar, Tirk savunma
sanayisinin son dénemde yapilan
calismalarla belli bir olgunluk seviyesine
ulastigini séyledi. Ortaya konulan yerli
ve milli platform ve alt sistemlerle

yurt disi bagimliligin énemli oranda
azaldigina isaret eden Bayraktar,
yakalanan bagsarilarin gelistirilmesi

ve surddrdlebilirligi igin Tarkiye'nin

en buylk sanayi kiimelenmesi olarak
ihracata donlk faaliyetleri 6ncelikli
glindem maddeleri arasinda aldiklarini
ifade etti. Son olarak kiimelenme (yesi
TAIS'in Hindistan'da 6nemli bir basariya
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kazanmisti. 45 bin tonluk 5 adet filo
destek gemisi igin acilan ihaleyi Tirk
konsorsiyumu, 2.3 milyar dolarlik
teklifte bulunarak Gstlenmisti.

Ancak eylil ayinda baslayan Cammu-
Kesmir gerginligi ile sadece ekonomik
degil diplomatik ipler iligkiler de
gerilmis, Turk firmalarinin stlendigi
projelerin iptalinin giindemde oldugu
aciklanmigti.

Hindistan Basbakani Narendra Modi'nin
bu yilin ocak ayinda yapmay!i planladigi
Ankara gezisinin de iptal edilmesi,
yasanan gerginligi daha da artirmis, 8
milyar dolari asan ikili Ulke arasindaki
ekonomik iliskinin gelecegi taraflarin

imza attigini belirten Bayraktar, hem de miihendislik hizmetlerini ihrag atacagi adimlara bagli kalmisti. Iste
sunlari kaydetti: "Bundan 20 yil 6nce eder hale geldi. Bu, sektérimiiz ve o adimlardan biri atildi ve merakla
yerli tersanelerimiz yabanci ana ortak tlkemiz adina gurur kaynag.” beklenen gemi ihalesi onayland.
olmaksizin savunma sanayisinde Boylece Tirk grubu, Hindistan

is alamiyordu ancak Ulkemizde NE OLMUSTU? Donanmasi'nin 2.3 milyar dolarlk isini
gerceklesen milli ve 6zglin Uretim Askeri gemi Ureten TAIS firmasi, Ustlenerek bir anlamda yurtdiginda
modeliyle tersanelerimiz hem ana gectigimiz yilin mayis ayinda Hindistan alinmis en blyik ihale unvanini da
ylklenici olarak sorumluluk tGistlenmeye donanmasina 5 gemi icin ihaleyi strdirmus oldu.
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SEKTORDEN HABERLER

MERSIN SERBEST BOLGESINDE 2020'DE
1,7 MILYON TON MAL ELLECLENDI

Turkiye'nin ilk serbest bolgesi olma 6zelligi tasiyan Mersin Serbest Bolgesi, gecen yil 1,7
milyon ton mal ellecleyerek ylizde 25 kapasite artigI saglad.

Mersin Serbest Bélgesi, 860 bin
metrekare alan Uzerinde, yatirim
alanlarinin tamami tahsis edilmis
olarak faaliyetine devam ediyor. Korona
virlis salgininin diinya ekonomisini de
vurmasina karsin, elde ettigi ticaret
hacmiyle Mersin’e ve Tirkiye'ye
kazandirmaya devam eden Mersin
Serbest Bolgesi, her yil artan calisan
saylislyla da istihdama biyilk katki
sagliyor.

“2020'DE YUZDE 25 KAPASITE
ARTISI SAGLADIK”

Mersin Serbest Bolge Kurucu ve
Isleticisi A.S. (MESBAS) Yonetim
Kurulu Baskani Ali Avci, bélgenin 2020
faaliyetleri ve 2021 hedefleriyle ilgili
IHA muhabirine aciklama yapti. Mersin
Serbest Bolgesinde faaliyet gésteren
yatirmcilara hizmet kalitesini artirmak
amaclyla altyapi yatirimlarina hiz
verdiklerini belirten Avci, “Tlrkiye'deki
serbest bolgeler i¢erisinde dogrudan
denize bagl rihtimi bulunan tek serbest
boélge olma 6zelligiyle ve sahip oldugu

=i 7]

650 metre uzunlugundaki rihtimlarda
yenilenen modern yikleme ve bosaltma
ekipmanlari ile verdigimiz hizmetlerle
2020 yilinda 1,7 milyon ton mal
ellecleyerek yiizde 25 kapasite artisi
sagladik” dedi. Gegen yil bolgede
bircok yatirim gerceklestirdiklerini

dile getiren MESBAS Bagkani Avc,

bu cercevede liman sahasinin beton
zeminini, usturmagalarini ve aydinlatma
sistemini yenileyerek modern bir liman
goriiniimine kavusturduklarini séyledi.
Liman Mekanik Bakim Atélyesini de
yenilediklerini ifade eden Avci, “Uzun
yillardan bu yana ylk araclarinin
gecisinden dolay yipranan Serbest
Bolge yollarini yenileniyoruz. Su altyapisi
yenilendi. Serbest Bolge JJ adada

5 bin 415 metrekarelik modern bir
Uretim binasli inga ederek Uretim amagli
tahsisini yaptik. Serbest Bolge ana

yol kavsaklari mobese kamera sistemi
ve kayit/yedekleme (nitesi kuruldu.
Mdinferit trafo arizasi hallerinde uzun
sureli elektrik kesintisi olusmamasi i¢in
jenerator satin alindi” diye konustu.

Avci, 2021 yilinda gergeklestirecekleri
yatinmlari da sdyle anlatti: “Serbest
Boélge 2'nci kisimda 14 bin metrekarelik
2 kath ve ¢ok fonksiyonlu bina yapimi,
12 bin kisiye hizmet verecek 5 bin 750
metrekarelik yemek retim tesisi yapimi,
2 bin 500 KWA giiclinde GES (glines
enerjisi) projesi kurulmasi, Serbest Bélge
2'nci giris/gikis kapisinin ve baglanti
yollarinin yapilmasi, bélge siniri boyunca
tesis edilen CCTV kamera sisteminin
yenilenmesi, liman yeni isletme binasi
yapimi tamamlanmis olacak.”

“YILLIK ORTALAMA TiCARET HACMIi
2,5 MILYAR DOLARA ULASTI”

Mersin Serbest Bolgesinin, yapilan

bu diizenlemelerle cazibe merkezi
konumunu kuvvetlendirdigini vurgulayan
Avcli, “Bugiin itibari ile 302 yerli ve
114 yabanci olmak lzere toplam 416
firma Mersin Serbest Bolgesinde
faaliyet gbsteriyor. Mersin Serbest
Bolgesinin yillik ortalama ticaret hacmi
2,5 milyar dolara ulasti ve 11 bin kisiye
dogrudan istihdam sagliyor. Bu yonleriyle
Ulkemizin énemi dis ticaret ve istihdam
merkezlerinden biri olma &zelligini
devam ettiriyor. Mersin Serbest Bolgesi,
Tarkiye'de faaliyet gésteren 18 serbest
bélgede gerceklestirilen yillik 21 milyar
dolar ticaret hacmi icerisinde 2,5 milyar
dolar ticaret hacmiyle ylizde 12°lik

paya sahip. Mersin Serbest Bdlgesinde
1988 yilindan 2020 yili sonuna kadar
gerceklesen ticaret hacmi toplami ise
69,3 milyar dolara ulagt!” ifadelerini
kullandi.

“112 ULKEYLE 682 DEGIiSiK URUNUN
TICARETI YAPILIYOR”

Mersin Serbest Boélgesinden en fazla
ticaret yapilan Ulkeler arasinda ilk siralari
ABD, Irak, iran, Ekvador, ispanya, Cin,
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italya, Suriye ve Almanya’nin aldigini
aktaran Avci, “Ticaret hacminin yiizde
69’unu sanayi Orlnleri, yizde 31'ini
tanim drdnleri olusturuyor.

Bolgede agirlikh olarak faaliyet gbsteren
sektorler; makine ve metal, kimya,

hazir giyim, gida, medikal, ambalaj
malzemeleri. Bolgede yapilan ¢ok yonli
ticaretin yani sira gelik boru, hazir giyim,
ambalaj malzemeleri, medikal Urlinler

ve gida Urlnleri Gretimleri de 6n planda
yer aliyor. Mersin Serbest Boélgesinde
112 Ullkeyle 682 degisik Grinin ticareti
yapihiyor. Bu rakamlar diinya Glkeleri ile
yapilan ticaretin cok yonll etkinligini
gOstermektedir” seklinde konustu.

Mersin Serbest Bolgesinde tim yatirm
alanlar tahsis edildigi icin yeni yatinm
taleplerini karsilayamadiklari belirten
Avci, bélgenin genisleme alani olarak

konusulan sinir komsusu 334 dénimlik
arazinin Cumhurbagskanlig Karari ile Ozel
Endistri Bolgesi kapsamina alindigini

ve bir petrokimya tesisi kurulmak lzere
yetki verildigini anlatt.

Avcl, “Mersin Serbest Boélgesine sinir
komsusu durumunda genislemeye
musait baska bir alan bulunmamasi
sebebiyle Mersin ili hudutlar igerisinde
mimk{n oldugunca sehir merkezine ve
ulasim yollarina yakin konumda asgari
2 bin dénlimlik bir hazine arazisinin
serbest bdlge olarak tespit ve tahsis
edilmesine yonelik olarak ¢alismalara
baslanmasi gerekiyor.

Bu konunun 6ncelikle Mersin Biytksehir
Belediyesi tarafindan giindeme

alinarak yapilacak nazim imar plani
calismalarinda yer almasi 6nem arz
etmektedir. Serbest Bélgenin blylimesi
durumunda ticaret hacmi ve istihdam
artarak Mersin’e ve (ilkemize 6nemli
katkilar sunacaktir” diye konustu.

Ve
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DTO AB BULTENI

DENIZCILERDEN NEPTUN DEKLARASYONU

CAGRISI

Denizcilik sektord, gemi personeli degisimi krizinin sona ermesi icin Neptiin Deklarasyonu
(Neptune Declaration) ile acil ¢agri yapiyor.

Global Maritime Forum girisimiyle
baglatilan; IMEAK Deniz Ticaret

Odasi, ICS, BIMCO, INTERTANKO,
INTERCARGO, ingiltere Deniz Ticaret
Odasi, Tirk Armatorler Birligi ve Turk
Uzakyol Gemi Kaptanlari Dernegi

gibi 450'nin (izerinde uluslararasi
denizcilik sirketi ve kurulusun imzaci
olarak yer aldigi "Gemi insanlarinin
Refahi ve Degisimi Hakkindaki Neptin
Deklarasyonu" (Neptune Declaration on
Seafarer Wellbeing and Crew Change)
ile COVID-19 pandemisi siiresince
ylizbinlerce gemi insanini denizde
kalmak zorunda birakan gemi personeli
degisimi krizinin ¢6zim{ konusunda
ortak bir sorumluluk aliniyor.

Gemi insanlarinin giinlik yasamlarini

ve saglk durumlarini daha énce
gortlmemigs bir sekilde etkileyen
COVID-19 salgini, denizlerde bir insanlik
krizinin yagsanmasina sebep olmus,
kontratlari sona eren yiizbinlerce gemi
insani gemilerde mahsur kalmistir.
Kiresel ticaretin %90'iniI gerceklestiren
gemi insanlarinin uzun sire denizlerde
kalmasi, fiziksel ve psikolojik yorgunluga
neden olmakta, gelisen bu durum

deniz ve cevre kazalari yaganma riskini
artirarak kiresel tedarik zincirinin
battinligine yoénelik tehlike teskil

etmektedir. Bu nedenlerle deniz
tasimaciligl paydaslarinin dahil

oldugu bir grup, gemi insanlarinin
degistiriimelerine engel olan hususlar ile
ilgili olarak ivedilikle eyleme gecilmesi
gerektigini bir deklarasyon ile ortaya
koydu. Hazirlanan Neptiin Deklarasyonu
ile ¢6ziim getirilmesi hedeflenen 6nemli
hususlar asagida belirtilmektedir.

- Her ne kadar ylksek diizey saghk
protokolleri uluslararasi 6l¢ekte kabul
edilmis olsa da diizenli bir sekilde
uygulanmamistir. Bu durum, yetkililerin
gemi insanlarinin COVID-19 riski
tasidigini distinmesine yol acarak gemi
insani degisimlerini sinirlamistir.

- Bozulan tedarik zincirlerinden
kaynaklanacak ekonomik riskler,
yUksek nitelikli gemi insani degisimi
protokollerinin uygulanmasi ile
azaltilacak, kisa vadede ise artan
masraflar ortaya c¢ikaracaktir.

- Salgin nedeniyle uluslararasi havacilik
sektdriinde yasanan aksaklklar
neticesinde azalan ugus sayilari,

baslica gemi insani degisim merkezleri
ile buylk denizci tlkeler arasindaki
baglantilarda sorunlar yasanmasina
neden olmustur.

Neptiin Deklarasyonu'na imzaci olarak
katilan taraflar, gemi insanlarinin
degisimine iligkin yasanan krizin sektér
paydaslari, kurumlar ve hikimetler
tarafindan ortaklasa yuritllecek
calismalar ile ¢dzilebilecegini
belirtmekte olup, s6z konusu kurum,
sektdr paydaslari ve ilgili devlet
organlarina bu girisimi desteklemeleri

icin ¢cagri yapiyor.

Deklarasyon ile gemi insanlari ile ilgili
olarak 4 temel hedefin gerceklestiriimesi
amaclanmaktadir. S6z konusu hedefler
asagida belirtiimektedir:

[. Gemi insanlarinin kilit calisanlar olarak
taninmasi ve COVID-19 asisinda éncelikli
meslek grubu olarak belirlenmesi.

1 Aralik 2020 tarihinde Birlesmis
Milletler Genel Kurulu'nda alinan karar
dogrultusunda; gemi insanlarinin
hikimetler tarafindan kilit ¢calisanlar
olarak kabul edilmesi ve kiresel olarak
kabul edilmis yliksek seviyede saglik
protokolleri temel alinarak s6z konusu
gemi insanlarinin sinir gegislerinin
kolaylastiriimasi gerekmektedir.

Kiresel tedarik zincirlerinin ve ticaretin
devamlihgini saglama konusunda énemli
role sahip diger kilit calisanlarin ve saglk
personellerinin yani sira, hangi llke
vatandas! olduklarina bakilmaksizin, tim
gemi insanlarinin COVID-19 asilarina
oncelikli olarak erisim saglamalari
konusunda hiikiimetler ve diger
paydaslar denizcilik sektori ile birlikte
calismahdir. Bu durum, asilarin dogru
sekilde sertifikalandiriimasi ve asilarin
gemi calisanlarina etkili bir sekilde
uygulanmasini saglayan protokollerin
gelistiriimesini de kapsamalidir.

[I. Mevcut en iyi uygulamalar temel
alinarak yliksek standartlarda saglik
protokollerinin olusturulmasi ve
uygulanmasi. Uluslararasi Denizcilik
Orgitl (International Maritime
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Organization — IMO) tarafindan kabul
edilen, COVID-19 salgini siresince
gemi calisanlarinin emniyetli sekilde
degistirilmeleri ve seyahat etmelerine
iliskin Onerilen Cerceve Protokoller" (The
Recommended Framework of Protocols
for ensuring safe ship crew changes

and travel during the Coronavirus
(COVID-19) pandemic) deniz tasimaciligi
sektorl ve hikimetler tarafindan
uygulanmalidir. COVID-19 riskini asgari
seviyeye indirmek, gemi ¢alisanlarinin
emniyetli bir sekilde degistirilebilecegini
gbsteren bir ortam yaratmak ve alinan
onlemlerin tim dinya tarafindan kabul
edilebilir oldugunu kanitlamak icin

stz konusu Protokollerin en ylksek
uygulanabilir standartlara dayandiriimasi
gerekmektedir. Bu kapsamda, mevcut
6rnek uygulamalar temel alinarak
olusturulmus STAR Gemi insani
Degisim Protokollerinin (STAR Crew
Change Protocols) sektor tarafindan
kabul edilmesi 6nerilmektedir. Ill. Gemi

insanlariin degisimlerini kolaylastirmak
amaclyla gemi isletmecileri ve kiracilari
arasindaki is birliginin artiriimasi.

Armator ve kirac taraflarin seffaf

bir sekilde tim bilgileri birbirleriyle
paylasmalari gerekmekte, maliyet

ve gecikmeler acisindan mimki{n

olan asgari olumsuz etki ile deniz
calisanlarinin degisimi konusunda is
birligi yapiimasi gerekmektedir. Armatér,
kiraclya planlanan gemi personeli
degisiklikleri hakkinda mimkin
oldugunca fazla bildirimde bulunmal,
gemiyi kiralayan taraf ise geminin makul
bir rota degisikligi yaptig durumlar

da dahil olmak Uzere gemi personeli
degisimlerinin diizenlenmesi igin

gayret sarf etmelidir. Yapilan kiralama
stzlesmelerinde deniz calisanlarinin
degisimini engelleyen herhangi bir
madde bulunmamalidir. S6z konusu
maddeler, deniz tasimaciliginin givenli
bir sekilde isleyisine ve gemi insanlarinin

)

haklari ve refahinin korunmasina
kisitlama getirebilecektir.

IV. Onemli denizcilik merkezleri
arasindaki havayolu baglantilarinin
kurulmasi.

Havacilik sektordi, baglica gemi personeli
degisimi merkezleri ile denizci Ulkeler
arasinda hava tasima kapasitesinin tesis
edilmesi hususunda denizcilik sektori
ile birlikte ¢calismalidir. Buna ek olarak,
ilgili bakanhklar ve devlet kurumlarinin
yani sira hikiimetler, havacilik ve
denizcilik sektorleri, gemi insanlari icin
sinir gegislerini kolaylagtirmak, uzun
vadeli havayolu baglantilari kurmak,
glivenli saglik verilerinin onaylanmasi
icin uluslararasi baglamda kabul gérmus
ve uyumlu standartlarin gergevesini
olusturmak amaciyla ortak calismalar
ylritmelidir.

(Kaynak: Global Maritime Forum)

BREXIT SINIR ALTYAPISININ YAPIMINDA

GECIKME

Finansman eksikligi ve birokratik engeller nedeniyle Brexit sinir altyapisinin yapiminda
gecikmeler yasanmasi bekleniyor.

Birlesik Krallik'taki 40'tan fazla blylk
ticari limani temsil eden ingiltere Biiyiik
Limanlar Birligi (UK Major Ports Group)

CEQ'su Tim Morris, "yetersiz" finansman

nedeniyle liman planlarinda kigtimeye

gidildigini ve tesislerin Temmuz ayina

kadar hazir olma ihtimalinin distk
oldugunu agikladi. Ingiltere Biiyiik
Limanlar Birligi, hikkiimetin gecen yil
yeni Sinir Kontrol Noktalari (BCP'ler)

ve giimrik kontrollerini diizenleme ve
diger altyapilar icin Ingiltere limanlarinin
430 milyon Sterlin degerinde teklifine
karsilik, liman altyapi fonunun 200
milyon Sterlin'in Gzerine ¢ikarmamaya
karar vermesi ile sorunlarin ortaya
ciktigini ve hilkimetin su anda Birlesik
Krallik'taki 41 limana 194 milyon Sterlin
butce ayirdigini ve tekliflerin ayrica
%33'luk bir kesintiye ugradigini bu
sebeple yeni altyapi planlarinin finanse
edilemeyecegini ifade etti.

Eksikliklerle karsi karsiya olan baslica
limanlar arasinda, belediyeye ait yerel bir
tesis olan Portsmouth bulunuyor. Liman
icin 32 milyon sterlin fon talep edilmis
ancak 17,1 milyon Sterlin fon ayrildi.

(Kaynak: Ticaret Bakanligi)
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GERI DONUSUMDE BUYUK SIKINTI!

Avrupa Birligi Glkeleri bayragi taglyan gemi sahipleri, geri déntstim konusunda buytk sikinti

yaslyor.

Hindistan ve Banglades'te bulunan 93
gemi geri donlsim tesisi Uluslararasi
Denizcilik Orgiiti'niin (International
Maritime Organization — IMO) heniiz
ylrdrlage girmemis olan Hong Kong
Sozlesmesi'ne uygun olarak blylk

klas kuruluglar tarafindan onaylanmis
olmasina ragmen, bu tesislerden higbiri
Avrupa Birligi tarafindan heniiz onay
alamadi. Konuyla ilgili olarak Avrupa
Birligi her ne kadar asagi yonlu atik
yonetim altyapisinin yetersiz oldugunun
ve acil durumlarda kullanilacak saglik
tesisleri eksikliginin altini cizse de, bazi
gozlemciler bu durumun politik oldugunu
dasindyor. Birligin Kasim 2020 listesine
gore, 39 adet basvuru bulunmasina
ragmen 8'i Turkiye'de, 1'i ABD'de olmak
Uzere toplamda 9 adet onaylanan tesis
bulunmaktadir. Fakat GMS CEQ'su Dr.
Anil Sharma'ya gore IMO'nun Hong Kong
Sézlesmesi'nde belirtilen standartlara
uygun toplamda 109 adet geri déntisim
tesisi bulunmaktadir. Diger sektérlerden
de katilimcilarin bulundugu "Immediasea
Geri Donlistim Webinari'nda konusan
Sharma, Hong Kong S6zlesmesi
kapsaminda onay almis 92 adet Hint
tesisine ek olarak Tirkiye'de 14, Cin'de
2, Banglades'te ise 1 adet gemi geri
dénlslm tesisi bulundugunu belirtti.

Tesislerinin onay almasi i¢in Avrupa
Birligi'ne bagvuruda bulunanlar igin
bekleyis hala devam ederken, gemi
sokim kapasitesinin kiresel anlamda
yetersiz olmasindan dolay! bircok armatér
ve isletmeci 6mrini tamamlayan
gemilerin geri donlstarilmeleri i¢in
kisith secenege sahip.

TEHLIKELI ATIKLAR

Basel Sozlesmesi ve ilgili Avrupa
Gemi Atik Yonetmeligi'nin bir pargasi
olan Basel Yasagi (Basel Ban) ile
birlikte tehlikeli atiklarin OECD
tlkelerinden OECD uyesi olmayan
Ulkelere ihrag edilmesi yasaklanmis,
bu yasak neticesinde ortaya ¢ikan
durum bircok kisi tarafindan "absrt"
olarak nitelendirmigstir. Basel Yasagi'ni
onaylayan AB Gemi Geri Dénlisiim
Yoénetmeligi geregince, Avrupali
armatdrlerin bir AB Ulkesi bayragini
taslyan gemileri ya da bir Avrupa
limanindan nihai seferine ¢ikan gemileri
AB Gemi Geri Donlisim Yoénetmeligi
kapsaminda onaylanmamis bir tesiste
geri donustirilemez.

Bunun yani sira hukuki ve ekonomik

acidan da bircok tartisma bulunmaktadir.

Yasal yollarla istihdam edilen personele
ve uyumlu Tehlikeli Madde Envanterine
sahip gemilerin teknik acidan
"kullanilamaz" olarak siniflandiriimasi

bu arglimanlara bir 6rnek olarak
verilebilir. S6z konusu gemilerin bu
sekilde siniflandinimasina karsi olanlar,
baslangicta geri donlisiim igin satilan
fakat piyasalardaki canlanmayla birlikte
daha sonra ticari amacla satiimaya
baslanan konteyner gemilerini 6rnek
vererek bu gemilerin "kullanilamaz"
nitelikte olmadigini belirtmistir. Buna ek
olarak Banglades, Hindistan ve Pakistan
gibi ekonomileri celik hurdasi ticaretine
bagli Ulkelerde binlerce is¢i dogrudan
veya dolayli olarak gemi geri doniisim
sektériinde istihdam ediliyor.

YONETMELIGE KARSI ETKILI
ISLETME

"Immediasea Geri Donlsim
Webinari"nda Avrupa Birligi'nin politik
durusunu elestiren bir diger kisi olan
Uluslararasi Deniz Ticaret Odasi Cevre
ve Ticaret Midrl John Stawpert,
Avrupa Birligi'nin kiresel gemi geri
dénistm sektérinln verimli bir
sekilde isletiimesinden ziyade kendi
yonetmeliginin gecerliligini saglamakla

ilgilenip ilgilenmedigi yéniinde bir soru
yéneltmistir. Avrupa Deniz Emniyeti
Ajansi Deniz ve Glvenlik Birimi MadurQ
Sotiris Raptis ise tesislerdeki ve ¢alisma
kosullarindaki tim gelismelere ve

klas kuruluslarindan alinan onaylara
ragmen hen(iz hicbir Hint gemi geri
dénisum tesisinin AB tarafindan onay
almamasindan dolayl duydugu Gzlntay
dile getirmistir. Ayrica, Turkiye'de
faaliyette olan 22 tesisten 15'inin AB
onayina basvurdugu fakat su ana kadar
yalnizca 7 tanesinin onay aldigi belirtildi.

AVRUPALI ARMATORLER
MAGDURIYET YASAYABILIR

Gemi geri ddnisimi sektord, Hong
Kong Sézlesmesi kapsaminda klas
kuruluslari tarafindan verilen onaylarin
da gosterdigi gibi, tesislerde yapilan
buyik yatirmlar neticesinde 10 yil
oncesine kiyasla ¢ok biiyik bir ilerleme
kaydetmistir. Avrupali armatorler, Avrupa
Birligi'nin bu konudaki uzlasmaz tavrinin
magduriyete yol agmasindan endise
etmektedirler.

Avrupa Birligi kullanilamaz haldeki
gemilerin sékimindn Avrupa'da
bulunan tesislerde yapilmasini
istemektedir. Bununla birlikte gemi

geri donlsim sektdri emek yogun bir
sektordir, Avrupa'da cok az sayida tesis
bulunmaktadir ve Birlikte ¢elik hurda
piyasasi oldukca sinirli.

Filolarinda eski gemiler bulunan
armatorler éniimuizdeki birkag yil

daha ticaret yapmaya devam etmek
amaciyla halihazirda pahali olan balast
suyu yénetim sistemlerine yatirm

yaplip yapmama konusunda bir karar
asamasindalardir. S6z konusu armatorler,
balast suyu ydnetim sistemlerinin yani
sira, IMO'nun Mevcut Gemilerin Eneriji
Verimliligi Endeksi ve Karbon Yogunluk
Gostergesi'ne uyum saglamak amaciyla
onumuzdeki giinlerde bagka maliyetlerle
de Kkars! karslya kalabilirler.

(Kaynak: seatrade-maritime.com)
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CiN VE AVRUPA BIRLiGi ANLASMAYA VARDI

Cin ve Avrupa Birligi 30 Aralik 2020 tarihinde Kapsamli Yatirim Anlasmasi (Comprehensive
Agreement on Investment — CAl) imzalanmasi yontinde yaptiklar gériismelerde prensipte

anlasmaya vardi.

S6z konusu anlasma sonrasinda

Cin Halk Cumhuriyeti Baskani Xi
Jinping, Avrupa Komisyonu (European
Commission — EC) Baskani Von der
Leyen, Avrupa Konseyi (European
Council — EC) Bagkani Charles Michel,
Avrupa Konseyi Baskanhgini temsilen
Alman Sansolyesi Angela Merkel ve
Fransa Bagkani Emmanuel Macron
ortak bir cagri yapti.

Bu cagriya gére Cin, yeni ve 6nemli
piyasa acllislar da dahil olmak Gzere
Avrupali yatinmcilara hi¢ olmadigr kadar
piyasa erisimi saglayacagini belirtti.
Buna ek olarak Cin, Avrupali sirketlerin
Gin Halk Cumbhuriyeti sinirlari icerisinde
esit sartlarda rekabet edebilmesini
saglamak amaciyla, devletin sahip
oldugu isletmeler icin denetimler,
tesviklerin seffafligi, zorunlu teknoloji
transferine karsi kurallar konulmasi
dahil olmak Uzere, gesitli taahhttlerde
bulundu. Zorla ¢alistirma ile ilgili
taahhutler vermesi ve Uluslararasi

Calisma Orguiti'nin (International
Labour Organization — ILO) konuyla ilgili
temel sdzlesmelerini kabul etmesiyle
birlikte Cin ilk defa slrddrdlebilir
kalkinmaya iliskin hiktmleri onayladi.

Toplantidan sonra aciklamalarda
bulunan Avrupa Komisyonu (European
Commission — EC) Bagkani Von

der Leyen, bu anlagsma ile dengeli

bir ticareti ve artan is firsatlarini
amacladiklarini vurguladi. 2019
yilinda AB’nin en blyik ikinci ticaret
ortagl Cin olmus ve iki taraf giinliik

1 milyar avro degerinde mal ticareti
yapti. Bu anlasmayla birlikte Cin'in
sagliktan telekominikasyona birgok
pazarinin yabanci yatirimcilara agiimasi
ve ticari iliskilerin daha da artmasi
hedefleniyor. Miizakerelerin sonunda
Cin, sinirli istisnalar disinda imalat
endustrisini AB yatirmcilarina agma
konusunda anlagmaya vardi. Cin'deki
AB yatirimlarinin yarisindan fazlasinin
imalat sektdriinde yogunlastig

dustnuilirse bu ¢ok buylk bir

basaridir. Anlagma ayni zamanda AB
yatirmcilarinin Cin piyasalarina daha
fazla erisebilmesini saglayacak. AB
pazari Hizmet Ticareti Genel Anlagsmasi
(GATS) kapsaminda hizmet sektorlerine
zaten ac¢ik. Bununla birlikte AB
Komisyonu, enerji, tarim, balik¢ilk,
kamu hizmetleri gibi sektorlerin AB

icin hassasiyetine atifta bulunarak,
bunlarin hepsinin AB-Cin anlasmasinda
korundugunu acikladi. Cin ve AB,
Kapsaml Yatirim Anlagmasinin
imzalanmasiyla iki taraf arasindaki
ticarette daha dengeli bir iliskinin ortaya
koyulacagina inaniyor. Sézlesmenin
dengeli, yiiksek standartta ve iki taraf
icin de faydali oldugunu belirten Baskan
Xi, Gin Halk Cumhuriyeti'nin bu konuda
kararli ve 6zglvenli oldugunu ifade etti.

Sozlesme, taraflar icin daha genis bir
piyasa erisimi, daha yiksek seviyede
bir is ortami, daha glcli kurumsal
glvenceler ve karsilikli yatirrmlarin
yapilmasi icin is birligi olanaklari
saglayacak.

Kapsamli Yatirim Anlagmasi
dogrultusunda uzlagma saglanan
maddelerden bir tanesi de uluslararasi
deniz tasimacihgi oldu. Buna gore

Cin, denizcilik sektori ile ilgili karada
gerceklestirilen yardimci faaliyetlere
yatinnm yapilmasinin énlni acgarak,

AB sirketlerinin herhangi bir kisitlama
olmaksizin ylUk ellecleme, konteyner
depolari ve istasyonlari ile acentelik gibi
sektorlerde yatirim yapmalarina olanak
saglayacak. Bu sayede AB sirketleri
coklu ve kapidan kapiya tasimacilik
gerceklestirebilecek.

(Kaynak: Uluslararasi Deniz Ticaret Odasi-
Ics)

Hazirlayan ve Ingilizceden terciime eden: Selin YELESER GIRGIN / IMEAK DTO Dis iliskiler Mudurt
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BMGEMI TUTULMALARI

1 Ocak — 24 Subat 2021 itibariyle Tiirk Bayrakli gemilerin Memorandumlar kapsaminda giincel tutulma istatistikleri asagidaki tablolarda sunulmaktadr.

LIMAN DEVLETI KONTROL BOLGELERINE GORE TURK BAYRAKLI GEMi TUTULMALARI

ARALIK
2020

AGUSTOS
2020

LIMAN DEVLETI

KONTROL BOLGELERI

o . . YUNANISTAN
e ITALYA TUTULMA (ELEFSIS) TUTULMA TUTULMA TUTULMA TUTULMA
LI LE) i . YOK ITALYA YOK YOK YOK YOK
(PARIS MOU) (TRIESTE) (TRIESTE)
LD L. 2lscli TUTULMA TUTULMA TUTULMA TUTULMA TUTULMA TUTULMA TUTULMA
WL 221 YOK YOK YOK YOK YOK YOK YOK
(TOKYO MOU)
LA BLAGL UKRAYNA TUTULMA TUTULMA TUTULMA TUTULMA TUTULMA TUTULMA
L LU LA YOK YOK YOK YOK YOK YOK
ZAPTI (BLACK SEA MoU) [RRDIZN
AKDENIZ LIMAN DEVLET! Sy iy TUTULMA TUTULMA TUTULMA TUTULMA TUTULMA TUTULMA
LG YOK YOK YOK YOK YOK YOK YOK
(MEDITERRANEAN MOU)
L LLALGA B =L TUTULMA TUTULMA TUTULMA TUTULMA TUTULMA TUTULMA TUTULMA
Bl Ad sl YOK YOK YOK YOK YOK YOK YOK
GUVENLIK (USCG)

YILLARA GORE TUTULMA TABLOSU (2016-2021 SUBAT) *

LIMAN DEVLETI KONTROL

BOLGELERI 2021 (SUBAT)

PARIS MOU 3 0

21 14 7 4

TOKYO Mou

Bs Mou 39 11 2 (267 Denetleme) (43 Denetleme)
MED MOU 1 0 5 0 0
(57 Denetleme) (10 Denetleme)
1 Tutulma 0 Tutulma
- - 1

(176 Denetleme)

(21 Denetleme)

0
(29 Denetleme)

0
(3 Denetleme)

1

0

**

* %

* statistiklere konu olan rakamlar, tutulmalara yapilan itirazlarin kabul gérmesini miiteakip degisebilmektedir.

**USCG Web Sitesi'nden denetleme rakamlarina ulasilamamaktadir.

**IMEAK Deniz Ticaret Odasi Dis lliskiler Genel Sekreter Yardimciligi biinyesinde hazirlanmistir.

Hazirlayan: Serkan INAL — Deniz Emniyeti ve Kisa Mesafeli Deniz Tasimaciligi Miidiirii
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B MAKALE

Korsan saldirilari...

* UFUK TEKER

Turkiye ve diinya denizcilik giindemini
korsanlik faaliyetlerindeki artis son
zamanlarda mesgul etmeye bagsladi.
Maritime Breau’s of Piracy Reporting
Centre (IMB) tarafindan yayinlanan
istatistiklere gére; 2020 yilinda 130
personel kagirma hadisesi 22 degisik
hadisede meydana gelmistir. Diinya
Gzerinde meydana gelen hadiselerin %
95 oraninin Gine Kdérfezi’'nde meydana
geldigi gosterilmektedir.

Dinya (zerinde deniz haydutlugu
faaliyetlerinin hali hazirda devam ettigi
¢ ana boélge bulunmaktadir.

¢ Mallaka Bogazi; bilindigi tizere Blyik
Okyanusa aglilan kanal niteligindeki bu
bblgede otorite boslugu bulunmakta
olup, genellikle gemilerden malzeme,
ylUk ve nakit calmak gibi faaliyetler
gerceklesmektedir. Hatta rahmetli
Sadun Boro esi ile yaptigi ilk diinya
seyahatinde 1967 yilinda bu bdlgede
korsanlarin saldirisina ugramisti. Bu
icerisinde bulundugumuz dénemde de
boélge hala benzer durumdadir. Kore,
Cin ve Pasifik bdlgesine 6zellikle petrol

ve konteyner tasiyan gemilerin rotasi bu
boélgeden gectigi icin cok yogun bir gemi
trafigine sahip bir bélgedir.

¢ Aden Korfezi; ilk baslangicinda
Sokotra Adasi’'ndan itibaren Somali
kiyilari boyunca karsimiza ¢ikan
korsanlik faaliyetleri zaman icerisinde
Hindistan kiyilarina kadar uzanmis,
Kizildeniz igerisinde de korsan
faaliyetlerine rastlanmistir. Bu bélgede
korsan faaliyetleri genellikle gemi ve
personeli birlikte kacirmak suretiyle
Somali de bir bdlgede gemiyi alikoyarak
fidye talebinde bulunmak yéniindeydi.
Gectigimiz 10 yil icerisinde Ug¢

oénemli hadisede Tirk sahipli gemiler
alikonulmus ve fidye édenmesi suretiyle
gemiler serbest birakilmisti. Bu bélgede
yine Kizildeniz ve Sliveys Kanali ile
Kita Avrupasi ile Asya ve Arap korfezini
birlestiren en énemli ticari rota (zerinde
bulunmaktadir.

¢ Gine Korfezi'nde ise diger iki
bélgeden farkli olarak bir uluslararasi
ticaret rotasindan ziyade okyanusa agik
ve ¢ok genis bir bdlge olmasi 6nlem
almay: giiclestirmektedir. Bélgenin su
aralar korsanlik faaliyetlerinin % 95
oranina sahip oldugunu gérmekteyiz.

Bu bolgede ilk baslarda korsanlar,
malzeme ve yik ¢almak suretiyle
basladiklar korsanlik faaliyetlerine daha
sonralari gemiden personelin kagirilarak,
genellikle Nijerya'da ormanlik alanda
alikonulmasi yéntemi seklinde
denizciligin basina bela olmaktadir.

“SIGORTACILAR BU HADISLERIN
MAGDURU DURUMUNDADIR, FAILI
DEGIL”

Bu bolgelerin ortak birkag 6zelligi
bulunmaktadr. ilk olarak korsanlik
aktivitelerinin bulundugu bolgeler
gelismemis ulkelerin sahip oldugu
kiyilarda gerceklesmektedir. Maalesef
bolgelerin basta gelen sorunu i¢

ve dis savaslar ile aclik, yoksulluk,

yolsuzluk ile bogusan bdélgelerdir. Aden
Korfezi'nde alinan énlemler ile bir takim
¢Ozlmler ortaya konmus ve hadise
sayllari azalma gostermis olmakla
birlikte, benzer énlemler (Konvoy,
Birlesmis Milletlerin konuslanmasi,
gemilerde silahli koruma bulundurma
v.b.) Gine Koérfezi’'nde uygulanmasi

giic konulardir. Ozellikle silahli koruma
almak ve tekrar gemiden indirmek

Gine Korfezi’'nde tam bir bilmece
seklindedir. Ote yandan bayrak devletleri
ve Uluslararasi Denizcilik Orgiiti de
silahli korumalarin gemilere alinmasi
konusunda gemi sahiplerini tabiri caizse
yalniz birakmaktadir.

Ben burada énemli bir konunun altini
cizmek istiyorum. Korsanlik hadisesi
meydana geldiginde bu hadiselerin
akabinde komplo teorisyenleri ortaya
cikarak, “Deniz Haydutlugu” islerinin
arkasinda sigorta sektoriiniin oldugu
gibi bir sdylem olusturmaktadir. Diinya
deniz sigortacilik primleri 2019 yilinda
yaklasik 28 milyar USD ve genel
sigorta primi ise yillik 6,3 trilyon USD
mertebesindedir.

Deniz sigorta primleri genel sigortacilik
pastasl icerisindeki payl % 0,5 bile
degildir ki; bu tutarin icerisinde tiim
gbvde sigortalari, nakliyat sigortalari,
P&l sigortalari, liman terminal
sigortalari, gemi insa sigortalari da
dahildir. Prim havuzunu biyitmek
icin sigortacilarin korsanlar ile isbirligi
yaptigl imasinda bulunmak bile cidden
komedi oldugunu distinddgim igin
altini kalin bir sekilde ¢cizmek isterim
ki, sigortacilar bu hadislerin magduru
durumundadir, faili degil...

KACIRILMA VE FIDYE TEMINATLARINI
ICEREN SIGORTA TEMINATLARI
ORTAYA CIKTI

Deniz Sigorta sirketleri, hadiselerin
artmasina paralel olarak, gemilerden

bir takim 6nlemler almalarini talep
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etmektedir. Gemilerin kiipestelerinin
dikenli teller ve simdilerde yeni yeni
ortaya ¢ikan dis bikey tirmanmayi

zorlastiran koruma citleri, panik

odasl, silahli glivenlik gorevlileri gibi
onlemler artik bdlgeye giden gemilerin
vazgecilmezleri haline gelmis durumda.
Ayrica tecriibeli gemi kaptanlari ve
isletmeler sahilden 100 milden daha
fazla acgiklikta seyrederken, bu limiti
sigortacilarin da talebi ile iki katina
cikartmiglardir. Buna ragmen korsanlar
sirat tekneleri ve Us olarak kullandiklari

acikta bekleyen gemilerden yola
ctkarak gemilere saldirilarini maalesef
strdirmektedir.

Sigorta teminati konusunda ise,
gemilerin mevcut gévde sigortalari,
korsan saldirilari neticesinde gemide
olusan fiziki hasarlari karsilamaktadir.
Yine gemi personelinin 6lim ve
yaralanmalari P&l sigortacilarinin
teminati altinda bulunmaktadir. Fakat
personelin veya geminin fidye amagl
kaciriimasi; ne gévde, ne de P&l
sigortasl teminatina girmemektedir.

Bu hadiselerin artmasi ile birlikte
kacirilma ve fidye teminatlarini iceren
sigorta teminatlari ortaya ¢cikmistir.

Bu sigortalar geminin veya personelin
gemiden kaciriimasi veya alikonulmasi
neticesinde fidye 6denmesi, bu siirecin
uzman kigilerce yonetilerek fidye
tutarinin belirlenmesi, medya ybénetimi,
fidyenin teslimi ile ilgili teminatlar,
geminin bu dénemde igerisinde
beklemesi neticesinde karsilasacagi
kazang kayiplarini 6demek (zere bir
paket sigorta bulunmaktadir. Armatérler
bu teminatlara sahip olmak isterler

ise, istege bagl sekilde bu teminati,
fidye sigortasi sigortacilarindan temin
etmektedir.

Korsan saldirisi gerceklestikten sonra
fidyenin tespit edilmesi ise; tamamen
bir psikolojik savas neticesinde ortaya
¢cikmaktadir. Yasanan sireg, sirasiyla

T

kaciriima hadisesinin duyulmasindan
sonra sessiz gecen birkag glinlik

slire ve sonrasinda personelin

saglik durumlarinin iyi oldugu ile

ilgili bilgilerin korsanlar tarafindan
paylasiimasi ile pazarlik slrecinin
baslamasi seklindedir. Pazarlik
slirecinde ise korsanlar personelin
hayatlarini tehdit ederek ilk baslangicta
fahis sayilabilecek tutarlar talep ederek
baslar ve armator veya isletmeci firma
basta olmak Uzere, aileleri srekli
¢6zUm olmazsa olacaklar noktasinda
tehdit etmektedirler.

Fidyeyi 6deyecek taraf izerinde baski
unsurunun artmasi ise, fidye tutarinin
miktarini etkilemektedir. Sayet olay
¢cok medyatik durumda ise, birden ¢ok
elden konu ydnetilmeye calismakta ise
maalesef fidye tutari olmasi gerekenden
cok Ust seviyelere tirmanmaktadir.

Bu gibi siireglerin mutlaka uzman
kisiler tarafindan ve bilincli bir sekilde
yonetilmesi gerekmektedir. Sirecin en
o6nemli kisimlarindan birisinin pazarlik
slireci ve medya ydnetimi oldugunu
belirtmem gerekir.

Korsanlar ile uzlasildiktan sonra
strecin tamamlandigini distinmek
buyuk hata olur. Zira bircok durumda
birden fazla korsan grubu olmakta

ve fidyenin kendilerine édenmesi
gerektigini sdyleyen kisi sayisi bir
anda artabilmektedir. Bu durumu isin
icinden ¢ikilmaz hale getirebilmektedir.
Ayrica fidyenin 6denmesi ve personelin
selametle serbest kalmasi ise ¢ok
mesakkatli bir baska sirectir.

Takdir edersiniz ki, fidye banka havalesi
ile teslim edilmemektedir. Zaman
zaman havadan denize valiz icerinde
atilmaktadir. Zaman zaman ise elden
teslim edilmektedir. Bu siireg ise

kendi kendine bir baska konudur ve
yine uzmanlar tarafindan yénetilmesi
gerekmektedir.

Sonug olarak umalim ki, korsanlk
faaliyetleri stiren bu bolgeler istikrara
kavusur ve bu hadiseler olabildigince
aza indirgenir.

TURK P&I GENEL MUDURD
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B BUNKER

Bunker egitimi:

fazlasi...

* NIGEL DRAFFIN

1970’li yillarda egitim almig olanlarimiz
icin gemilerimizde yakit alimi ve yakma
konusunda 6grendiklerimizin ne kadar
mitevazi oldugunu hatirlamak carpici
olacaktir. Yakitin yanma kimyasini ve
yakit filtre sisteminin nasil ¢alistigin
anlayabilmemiz i¢in ciddi ¢aba sarf
edildi; ancak geri kalanini gemilerdeki
kidemli meslektaslarimizdan ve
deneyimle 68renmek zorunda kaldik.

Su anda denizlerde gorev yapan geng
makine mihendislerimizigin bugln
durum biraz daha iyi olsa da, hak
ettigi ilgiyi gdrdiginl sbyleyemeyiz.
Damitilmis yakit Gretim yontemlerinde
yapilan degisikliklerle birlikte %0,50
kikartlt fueloil yakitlarin piyasaya
slrllmesiyeni baslayanlar icin daha iyi
egitim ve mevcut personel i¢in diizenli
giincelleme ihtiyacini ortaya cikardi.
Dikkat edilmesi gereken temel konular
su sekilde dzetlenebilir:

e Yakitin stabilitesi,

¢ Gemide depolanan yakitin uzun
doénemli stabilitesi,

¢ Gemide yakit tanklarinda farkl

yakitlar karistirmaktan kagcinmanin
onemi,

e Hem filtreleme hem de depolamada
yakitlarin sicakliga karsi artan
hassasiyeti.

Bu konularda pek ¢cok mikemmel
makale ve sunumla birlikte, resmi
akademik egitim, gelisen bir mifredatla
genisletilmis durumda ve bu

mifredati islemeye yetecek kadar siire
tanimlanmistir. Hali hazirda denizde
hizmet veren personel konusunda ise,
onlarin is yiki ve gemideki personel
sayisindaki dusUslerle, uygun bir is
basi egitim/gelisim programi olmazsa,
kisilerin bilgi ve anlayis seviyelerini
iyilestirmek igin kendi isteklerinden
baska glivenebilecegimiz hig bir sey
kalmamaktadir. Bu ¢ercevede yukarida
deginilen belirli yakit sorunlarini sirayla
ayrintili sekilde ele alacagim:

YAKITIN HARMANLANDIGI HALIYLE
STABILITESI

Yakitinin hem dengeli, hem de
homojen olmasi gerektiginden bu

konu, tedarikcinin sorumlulugundadir.
%0,50 kiikartli fueloil karisimlari,
kullanilan riin karma bilesenlerine
gore fiziksel ve kimyasal 6zelliklerinde
onemli 6lgiide degisiklik gosterir;

bu da Urlnlerin cografyasina,

drinlerin piyasada bulunmasina ve
fiyatlandirmasina goére degisir. Tedarikci
icin zorluk, sinirli glivenilir stabilite testi
yontemleri araligindadir. En glvenilir
olanlari,laboratuar tabanli olup pahall
ekipman gerektirmektedir. Bu testler,
ylksek hacimli, yliksek devir siratine
uygun degildir.

GEMIDE DEPOLANAN YAKITIN UZUN
VADELI STABILITESI

Kalan yakiti 12 ay bir gemi tankinda
birakip, sorunsuz kullanabilme
zamanlari ¢ok geride kaldi. %0,50
karisimlarinin ¢ogu, birkag aylk

Sadece yaparak ogrenmekten

depolamadan sonra énemli dl¢lide
istikrarsizlik gdsterecektir. Bir veya iki
hafta gibi bir siire icinde bazilarinin
kotulestigini gosteren drnekler de
bulunmaktadir. Yeni normal, her yakit
partisini aldiktan sonra mimkiin olan en
kisa slrede kullanmaktir.

GEMIDE YAKIT PARTILERINI
KARISTIRMAKTAN KACINMANIN
ONEMi

Gemide 6n karistirma Gzerine “anlik
test” yapma uygulamasi birkag yildir
rutin olarak kullanilirken, %0,50’lik
karisimlarin kimyasindaki degisiklikler,
uyumsuz bir karigim ihtimalinin artik
cok daha ylksek oldugu anlamina
geliyor. Ayrica ilk “anlik test” bir
numaralli sonucunu vermis olsa bile,
ortak karisima tabi tutulan yakit
stabilitesinin zamanla bozulma olasiligl
cok daha yUksektir. En iyi tavsiye,
karistirmaktan kaginiimasidir.

HEM ARITMA iCiN HEM DEPOLAMADA
YAKITLARIN SICAKLIGA KARSI ARTAN
HASSASIYETI

Gogu %0,50'lik karisimin soguk akis
ozellikleriyle ilgili sorunu vardir ve akma
noktasinin 100C (izerinde geleneksel
depolama uygulamasina giivenilmesi
tavsiye edilmez. Depolamada uygun
Isitma sec¢imini etkileyecek “Mumlasma
Sicakligl” (WAT) ile “Mumlagmanin
Kaybolma Sicakhgi” (WDT) konularini
aciklayan iyi makaleler bulunmaktadir.

Santrifljli ayirmadan énce yakiti 98
oC’ye 1sitma uygulamasi da, 6zellikle
dlsik viskoziteli yakitlar olmak tzere
cesitli zorluklar yaratabilir. islem
sicakliginin karisimin hem viskozitesine,
hem de yogunluguna gore secilmesine
6zen gosterilmelidir.

Personelin yakitidogru kullanma ve
iyilestirme proseddrleri konusunda
egitim almasi, burada tartisilan
konularin cogunu hafifletecektir.
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istiyorum. Ontimiizdeki 10 yil icinde
LNG, Metanol, Amonyak ve Biyoyakit
kullanan gemiler piyasaya siriilecek.
Bunlarin hepsinin yakit ikmali,
depolama ve kullanim alaninda
geleneksel uygulamalardan ayrilan &zel
gereksinimleri vardir. Sektoériimiizde
oldugu gibi son 100 yilda kémdrden
damitilmis yakita, ara akaryakita ve
agir artik akaryakita gecisle basa
ciktik. Batin bunlar ¢ok az sikintiyla
gerceklestirildi ancak hepsi gemi
personeline egitim ve rehberlik
verilmesi ile basarilabildi. Ayni sey
alternatif yakitlar igin de gegerlidir.
Gemi mihendisleri icin tamamlayici
bazi niteliklere ihtiya¢ duyulacagi
sdylenebilir. Bu, LNG i¢in zaten

bir gerekliliktir ve yakinda Metanol
ve Amonyak icin de olacaktir. Bu
degisikliklerden korkmamaliyiz; egitim,
rehberlik ve klas kurallarina uygun

Kendim, uzun yillardir bunker ile ilgili lUzere cevrimici yakit ikmal kursu serisi . . L
konularda ders verdigim Uluslararasi hazirladim (bkzwww.ibia.net/training). §ek||.de 'mt.Jh.endllsIenmm gelistirmek,
Bunkerciler Birligi (IBIA) vasitasiyla gemilerimizi F:[emzlerde tutma

kisisel olarak egitimler veriyorum. Bu vesile ile personelin alternatif konusunda kilit noktadir.

Yakin zamanda IBIA ile birlikte, yakit yakitlarin kullanimi konusunda

konusunda kurslar da dahil olmak egitilmesi hakkinda da konusmak * |BIA YONETIM KURULU UYESI

SUBAT 2021 YAKIT FiYATLARI

1. HAFTA 2. HAFTA
HSFO VLSFO MGO HSFO VLSFO MGO
istanbul 386.500 465.000 503.000 istanbul 400.000 488.000 526.000
Piraeus 363.500 467.500 485.500 Piraeus 379.000 487.000 511.000
Malta 381.500 440.000 496.500 Maita 410.500 476.500 521.500
Novorossissk 351.500 420.000 494.000 Novorossissk 374.000 445.000 524.500
Ceuta 354.500 450.000 495.000 Ceuta 376.000 481.500 526.000
Gibraltar 354.500 450.000 495.000 Gibraltar 376.000 481.500 526.000
Rotterdam 339.000 435.000 475.000 Rotterdam 353.500 459.000 497.000
Fujairah 350.000 470.000 538.000 Fujairah 362.000 492.000 571.000
Singapore 357.000 477.000 486.000 Singapore 372.000 500.000 512.000
Brent 58.27 Brent 61.39
3. HAFTA 4. HAFTA
HSFO VLSFO MGO HSFO VLSFO MGO
istanbul 416.000 517.500 565.000 istanbul 416.000 525.000 565.000
Piraeus 395.000 518.000 553.000 Piraeus 395.500 522.000 543.000
Malta 416.000 500.000 546.500 Malta 420.000 495.000 550.000
Novorossissk 388.000 491.000 542.000 Novorossissk 391.000 475.000 547.000
Ceuta 384.000 497.000 544.000 Ceuta 384.500 496.000 552.500
Gibraltar 384.000 497.000 544.000 Gibraltar 384.500 496.000 552.500
Rotterdam 366.500 480.500 518.000 Rotterdam 369.500 486.000 526.500
Fujairah 378.000 508.000 591.500 Fujairah 381.500 518.500 605.000
Singapore 383.000 506.500 531.500 Singapore 389.500 519.500 545.500
Brent 63.44 Brent 64.42

Fiyat tablosu Deniz Ticareti Dergisi tarafindan haftalik ortalamalar seklinde hazirlanmis olup, her hangi bir spot alim veya bunker ikmal anlasmasina baz
olarak alinamaz.
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IMO KORSANLIK FAALIYETLERINI
ONLEMEK iCiN ACIL CAGRI YAPTI

IMO, Gine Korfezi'ndeki korsanlik faaliyetlerini énlemek icin harekete gecilmesi ¢agrisinda
bulundu. Durumun aciliyeti, 23 Ocak 2021'de konteyner gemisi M/V Mozart’'a diizenlenen ve
15 denizcinin 6limine ve kagirlmasina neden olan saldiri ile vurgulandi.

M/V Mozart Gemisi'nin sahibi
korsanlara fidyeyi 6dedikten sonra
denizciler kurtarildi.

Ancak esaretlerini anlatan denizciler,
sirketlerinin fidye bedelini 6dememesi
halinde surekli olarak élme tehdidi
altinda bir ormanda tutulduklari sirada
zorlu kosullara isaret ettiler.

IMO, Mayis 2021'de gerceklestirilmesi
planlanan Deniz Givenligi Komitesi
MSC 103'in bir sonraki oturumunda
Gine Korfezi'ne odaklanan bir deniz
givenligi calisma grubu olusturmayi
planladigini acikladi. Gerceklesmesi
planlanan komitenin lye devletlere

ve uluslararasi kuruluslara mevcut
sorunlari ele almak i¢in daha fazla
isbirligi ve olasi eylemi tartisma firsati

saglamasi hedefleniyor. IMO Genel
Sekreteri Kitack Lim de, denizcilerin
hayatlarini ve bélgedeki deniz
tasimaciliginin givenligini tehdit eden
Gine Korfezi Bolgesi'ndeki saldirilarin
sayisi ve ciddiyetindeki artisa iligkin
derin endisesini ifade etti.

IMO, sektoér temsilcileri, Nijerya
Denizcilik idaresi ve Giivenlik
Ajansi (NIMASA) ve Bolgelerarasi
Koordinasyon Merkezi (ICC) ile
toplantilari kolaylastirmak da dahil
olmak Uzere paydaslar arasindaki
girisimlerin koordinasyonunu
gelistirmek icin harekete gectigini
duyurdu.

Maersk gibi sektdriin 6nde gelen
sirketleri de, bolgeyi gecerken

MOZAR
MONROVIA

IND8337274

denizcilerin terérize edilmesine son
vermek i¢in Gine Kdérfezi'ne bir deniz
misyonu kurulmasi ¢agrisinda bulundu.

Liberya bayrakli "Mozart" isimli gemi,
23 Ocak'ta Nijerya'nin Lagos kentinin
yaklasik 180 mil agiginda deniz
haydutlarinin saldirnisina ugramisti.

Lagos'tan Gliney Afrika'nin Cape
Town kentine ilerleyen gemideki

19 kisilik mirettebattan 15'i
kacirilmis, Azerbaycan uyruklu 1 kisi
oldurtlmasta.

Gemi, mirettebattan 3 kisi ile
Gabon'un Port-Gentil Limani'na
hareket etmig, baskindan kurtulan 3
Turk denizci ise 30 Ocak'ta Tlrkiye'ye
getirilmisti.
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BASARININ SIRRI: “KALITELI URETIM
VE MUSTERI MEMNUNIYETI”

Kaliteden 6diin vermeyen bir anlayisla her tirll deniz tasiti icin dimen sistemleri ve gliverte
makineleri konusunda saygin ve cok eski bir gecmise sahip olan Data Hidrolik’in Satis ve
Pazarlama Direktérii Cem Haroglu; firma yapisini, Uriin yelpazelerini ve yatinm planlarini

anlatti.

CEM HUROGLU
DATA HIDROLIK SATIS VE PAZARLAMA DIREKTORU

Cok eski bir gecmisiniz var? Oncelikle
Data Hidrolik’in sektére atilim
hikayesini, diinden bugiine nasil
geldiginizi anlatabilir misiniz?
Firmamiz 1979 yilinda istanbul'da
kurulmus. Baslangicta el kumandal

hidrolik dimen sistemleri imalati
yapilirken, 1983 yilinda ki¢uk
kosterlerin ve tankerlerin imalati
baslayinca cift silindirli elektrohidrolik
diimen sistemi imalati da baslamis.
Tabii yine 1980'li yillarin basinda

musterilerden gelen taleplerle zincir ve
halat irgatlarinin imalati da baglamis.
Diger taraftan 1980’li yillarda Gélclik
Tersanesi’nde insasina baslanan
personel ve torpido tasima botlari ile
sahil glivenlik botlarinin ekipmanlarini
imal ederek Deniz Kuvvetleri
projelerinde de yer almaya basladik.
1985 yilinda limanlarin 6zellesmesi
sonrasi rémorkdr insasinin baslamasi ile
firmamiz rémorkoér ekipmanlari imalatina
da baslayarak, genis yelpazedeki
dretimini artirmistir. ilerleyen yillarda
insa edilen yat, gemi, is teknesi ve
romorkorlerin biylyen boy ve artan
kapasiteleri ile imalat portféyimizde
bulunan driinlerin de kapasiteleri
artmistir. Bugtin Data Hidrolik 21
Ulkedeki satis ve servis agiyla, toplamda
40’a yakin (lkeye ihracat yapan, her
tarld klas sertifikasina uygun kalitede
dimen sistemleri, zincir ve halat
irgatlari, ceki kancalari, palamar vingleri
ve palamar tutucular imal etmektedir.

“Data Hidrolik’i bugiinlere getiren
basarinin sirri nedir?” desek neler
soylemek istersiniz?

Faaliyete basladigimiz ilk giinden
itibaren hep daha kaliteli trlin

Uretmek felsefesinde olan firmamiz
kullanicilarindan gelen geri bildirimler
ve diinya standartlarina uygun imalat
yaparak, satis sonrasinda da her zaman
musterilerini memnun etmek Gzerine
kurulan duslncesiyle artan marka
bilinirligini yakalamistir. Bununla birlikte
satis ve satis sonrasi agini gelistirmesi,
personel ve makine altyapisindaki
gelistirmeler zaman iginde firmamizin
bulundugu noktaya gelmesini
saglamistir.
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Covid-19 salgini her alani etkiledi. Data
Hidrolik ne tiir sorunlarla karsilasti, bu
sorunlara nasil ¢coziimler iiretti?

Evet, covid-19 salgini diinyada pek ¢ok
degisiklige sebep oldu. Ulkemizde de
2020 yih Mart ayi itibariyla gériilmeye
baslayan virlisle beraber biz de firma
icinde bazi dnlemler alip, dizenlemeler
yapmak durumunda kaldik. ilk olarak
tim personelin ¢calisma saatlerini
dlzenleyerek firma icindeki insan
temasini minimuma indirdik. Sirket
icinde maske, temizlik ve sosyal mesafe
kurallarini uyguladik ve tiim alanlarin
dezenfeksiyonuna dikkat ettik. Ne mutlu
ki, bugiine kadar imalat| etkileyecek bir
durumla karsilasmadik. Yasadigimiz bu
tecriibe bundan sonra da bu énlemlere
dikkat etmemiz gerektigini bize 6gretti.

Neredeyse tiim deniz araclan icin cok
genis yelpazede iiriinler sunuyorsunuz.
Bu alanlardan bahseder misiniz?
Askeri gemiler, ticari gemiler vs...
imalata bagladigimiz giinden itibaren
artan (rln portféyimdizle ve insa
edilen projelerin biylimesiyle birlikte

bizimde Urln gruplarimiz her gecen
sene artarak bugtinkid halini aldi. Bugin
tim Grtn gruplarimizla yerli yabanci
pek ¢ok bilinen markanin tedarikgisi
olmus durumdayiz. Yurtigcinde insa
edilen yat ve ticari projelerin tamaminda
tercih edilmekteyiz. Diger taraftan
1980'li yillardan baglayarak Deniz
Kuvvetleri projelerinin tamaminda
tercih edilen marka durumundayiz.
Yurtdisinda da yat, ticari ve askeri pek
cok projede tercih edilmekteyiz. Bugin
Bogazdan gecen bir gemide, glineyde
herhangi bir koydaki yatta, bir askeri
gemide veya yurtdisinda herhangi bir
yerde gordigiimiz Grlnlerimiz bizi
gururlandirmakta ve daha da iyisini
yapmaya tesvik etmektedir.

Oniimiizdeki dénemlerde yatinm
planlariniz var mi?

2008 yilina kadar ¢ok siratle
blylyen firmamiz sonraki ddnemde
sektordeki diger firmalar gibi bir
buylylp bir kiiclilen sektdr rakamlari
sonrasl belirledigimiz yeni hedefler
dogrultusunda 6nce dizaynlarda

yaptigimiz yenilikler, sonrasinda makine
parkini buna gore gilincellememizle bir
degisime girmistir. Daha sonrasinda
kalifiye personel ve mihendis
altyapimizi da gelistirerek gerek imalat,
gerek satis, gerekse satis sonrasinda
buglinkd halini almistir. Yakin gelecek
planlarimizda mevcut Grln gruplarinda
dikey bllyime ve yurtdisi satis ve
servis agini gelistirmek bulunmaktadir.
Planlarimiza paralel olarak sirketimiz
her gecen sene pazar payini ve satis
rakamlarini artirmaktadir.

Yeni ihracat hedefleriniz var mi? $u an
kac ilkeye ihracat yapiyorsunuz?

Su anda 21 (lkede temsilcimiz
bulunmaktadir. Direkt ve temsilcilerimiz
vasitasiyla 40’a yakin (lkeye ihracat
yapmaktayiz. ihracat rakamlarimizi

ve yurtdigl satig/servis noktalarimizi
artirmak oncelikli hedefimizdir 2000li
yillarin basinda %5’lerde olan ihracat
oranimiz, 2020 yili sonunda %40’lari
gecmistir. Kisa vade (1-3 yil arasi)
hedefimiz ihracat oranini %50’ye
¢ikarmaktir.
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Fuarlarla yakindan ilgilendiginizi
biliyoruz. Uzun zamandir da diinya
genelinde fuarlar erteleme veya iptal
kararlari aldi. Sizin bu konudaki 6n
goriileriniz ne olur?

Sire¢ hep bdyle mi devam edecek?
2001 yili ekim ayindan beri sirketimizin
satis ve pazarlamasinin bagindayim.

ilk giinden itibaren yurtici - yurtdis!
tanitimlarimizda ve marka bilinirligimizin
artmasinda fuarlarin payi blyik oldu.

Fakat pandemi sirecinde fuarlarin
ertelenmesi veya iptali ile birlikte
ticaretin sekli degismeye baslad!.

Online olarak yapilan tanitimlar ve
toplantilar yakin gelecekte bu isin
nerelere gidecegiyle ilgili bilgi vermeye
basladi. Fakat bende ilk basta bu isin
fuar olmadan nasil olacagini merak
ederken, artik fuarsiz da bu isin
olabilecegine inanmaya basladim. Ama

ne olursa olsun, sosyallesmek adina bile
olsa fuarlar olmal diye distiniyorum.

Karsilagtirma yapmak gerekirse, Tiirk
firmalarinin diinya firmalanyla rekabeti
su an ne durumda?

Diinya firmalarinin bence en biyilk
farki bu sektére uzun seneler 6nce
basladiklari igin daha tecriibeli olmalari
diyebilirim. Fakat Ulke olarak ézelligimiz
de kivrak zekamiz ve pratik dlslince
tarzimiz. Bu nedenlerle aradaki farki
hizla kapatabilecegimizi disiiniyorum.
Ancak bugiine kadar ki tecriibelerimden
gbrdiglim, yabanci firmalarin
tercihlerinde guivenilirligin 6n planda
olmasi. Yani sizi tercih etmeden 6nce
uzun bir sire takip edip ne yaptiginizi
ve sektdrdeki yerinizi gdzlemliyorlar.
Daha sonra sizinle irtibata gegcmeye ve
sonrasinda da ¢aligmaya basliyorlar.

Biz Data Hidrolik olarak bir¢cok yabanci
firmada bu safhalar yasadik ve bu zorlu

slrecleri basariyla atlattik. Artik tercih
edilen bir firma olmanin konforunu
yaslyoruz.

Son olarak genel bir degerlendirme
yapacak olursak 2020 yili icin neler
soylersiniz?

2020 yili pandemi ve bazi ekonomik
zorluklar nedeniyle oldukga zor bir
yil oldu. Ancak pek ¢ok sektdr zorluk
yasarken, bizim sektdérim(ziin bu
zorluklari minimumda yasadigini
distniyorum.

Ozellikle ilk ceyrekte Avrupa
yavaslarken, ilerleyen aylarda sektdriin
hizlanmasiyla biz firma olarak 2020
yilini giizel gecirdik, d6viz bazinda
yaklasik %25'lik bir biylme ile
kapattik. Son yillarda planlarimiz
dahilinde biylimemizi devam ettirmek,
bizi 6niimuzdeki yillarda daha da
fazlasini yapmak adina motive ediyor.
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UTIKAD LOJISTIK SEKTORU RAPORU 2020

EMRE ELDENER *

Uluslararasi Tasimacilik ve Lojistik
Hizmet Uretenleri Dernegi UTIKAD
olarak “UTIKAD Lojistik Sektéri
Raporu 2019”u yayinladiktan sonra
bu sene de “UTIKAD Lojistik Sektorii
Raporu 2020"yi yayinlayarak sekto6riin
hizmetine sunduk. Bu énemli raporu
COVID-19 pandemisinde (ilkemiz
lojistik faaliyetlerinin devamini
saglayan lojistik sektdriinlin sahadaki
calisanlarina ithaf ettik.

Olgilebilir veriler araciligl ile
Turkiye’'deki uluslararasi lojistik
sektériinlin faaliyetlerini, yik
tasimaciligina iliskin kapasiteyi, glincel
gelismeleri ve ilgili mevzuati bir araya
getiren UTIKAD Lojistik Sektori
Raporu 2020; UTIKAD Sektérel
iliskiler Mudurt Alperen Giler imzasini
tagiyor.

Turkiye lojistik sektériinin temel
cercevesini ¢cizmek, sektdr paydaslari,
universiteler ve basin kuruluslari i¢in
sektore yonelik referans kaynagi olmak,
Tirkiye'nin dig ticaretinde tasima
modlarinin payina ve gelisimine yonelik

bilgi vermek amaciyla hazirlanan
raporda denizyolu tasimaciligina dair
dikkat ceken veriler de yer aliyor.

2020 YILI iCIN TOPLAM HACIM KAYBI
17 MILYON TEU OLABILIR

Kiresel tedarik zincirinde 6nemli

bir ithalat ve ihracat merkezi olan
Cin’de salgin sebebiyle limanlardaki
faaliyetlerin durma noktasina gelmesi
ile birlikte uluslararasi denizyolu
tasimaciligi da olumsuz yénde
etkilendi. Ulkeler tarafindan alinan
onlemler geregi gemilerin limanlara
kabul edilmemesi gibi sebeplerle
ortaya ¢ikan ugrak iptalleri de lojistik
akislarda aksamalara sebep oldu.

Cin’in ihracatindaki daralma sebebiyle
armatorler tarafindan azaltilan

sefer sayilari ise, diinyanin diger
bélgelerindeki ihracatgilarin konteyner
taleplerinin karsilanamamasina
sebebiyet veren énemli bir unsur oldu.
Uluslararasi Denizcilik Orgiiti'niin
2020 yili itibari ile yararluge aldigi
dasuk sulfarla yakit uygulamasi
denizyolu navlunlarini artirirken, bos
konteyner sorunu da navlun artisindaki
bir diger faktor olarak ortaya cikti. Yik
gemilerinin ugrak iptalleri sebebiyle
limanlarda biriken ylkler hem
kapasite, hem de demuraj Ucretleri
sorunlarini gindeme getirdi. Limanlara
indirilemeyen yiklerin hinterlantlara
tasimalarinin gerceklestirilememesi
sebebiyle yiklerde gecikmeler meydana
geldi. 2008 kiiresel krizindekine
benzer bir sekilde denizyolunda %10
oraninda hacim kaybinin gerceklesmesi
halinde 2020 yili i¢in toplam hacim
kaybinin 17 milyon TEU olacag tahmin
edildi.

Deger bazinda ihracat tasimalarinda
denizyolu tasimaciligl incelenen
dénemde payini 2015-2018 yillari
arasinda surekli artirdi ve 2018
yilinda ihracat tasimalarinda deger

bazinda pay! incelenen dénemin

en ylksek orani olan yuzde

63,31’e kadar yiikseldi. ithalatta
oldugu gibi ihracatta da denizyolu
tasimaciliginin deger bazindaki pay!
2020 yilinin ilk G¢ ceyregi sonunda
ylzde 60’in altinda kaldi ve ylizde
59,86 olarak gerceklesti. 2010

yili ve 2020 yilinin Gglnci geyregi
arasindaki dénemde agirlik bazinda
denizyolu tagimaciliginin tim ithalat
tasimalarindaki payinda 6nemli
degisiklikler gézlemlenmemekle
beraber, denizyolunun payi tim yillarda
yapilan ithalat tasimalarinda yaklasik
ylzde 95'tir.

Ayni donemde ihracat tasimalarinda
agirhk bazinda denizyolu tasimaciligi
2015 yili itibari ile payini sirekli
artirmaktadir. 2010 yilinda denizyolu
ihracat tagimalarinin tim ihracat
tasimalarindaki pay orani yizde 74,01
iken, 2019 yili sonunda pay! yiizde
81,09 oldu. 2020 yilinin Gglnci
ceyregine kadar olan dénemde ise,
denizyolu ihracat tagimalarinin tim
ihracat tasimalarindaki payi incelenen
dénemin en yiksek seviyesine ulasti
ve ylzde 82,84 oldu. Koronaviriis
pandemisi siirecinde denizyolu
tasimaciligi 2019 yili sonuna kiyasla
hem ithalatta, hem de ihracatta agirhik
bazinda payini artirdi.

“Lojistik Sektort Raporu 2020"nin
tamamini okumak isteyen
temsilcilerimiz; rapora UTIKAD'In
internet sitesi ve sosyal medya kanallari
yolu ile ulasabilirler. Bu vesile ile
raporu hazirlayan Sevgili Alperen’e
emekleri icin bir kez daha tesekkdr
ediyor, lojistik sektdriine isik tutacak
bu raporun llkemize ve sektériimiize
hayirli olmasini diliyorum. Saglikla
kalin.

* UTIKAD YONETIM KURULU BASKANI
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- URETIM- Bariyerier-SorbentRiiizer Tanklar
« ACIL MUDAHALE HIZMETI

+ ACIL MODAHALE PLAN HAZIRLAMA ,
« PETROL KIRLILIGI MODAHALE EGITIMLENS
- PETROL KIRLILIGI TAYBIKATLARI

« SU ALTI CALISMALARI

« GEMILERDEN ATIK ALIM

- COP VE PETROL TOPLAMA GEMI INSAA

- PETROL KIRLILIKLERINE MUDAHALE VE TEMIZLIK




B MARINALAR

Natchez on the Waterfront *

Marina tasarimi / lyilestirme siirecinde elbirligi

“Elbirligi” tabiri birka¢ olasi anlama
sahiptir. Bunlardan biri goris alisverisi
ya da acik fikirli olma Uzerinde odaklanir.
Bu tabirin diger anlami ise (pozitif ya

da negatif anlamda) uzlagsma s6zcugi
ile hemen hemen es anlamlidir. Bu

her iki anlam da marina tasarimi ya da
iyilestirme (retrofit) stirecinde oldukca
6nemli bir anlama sahiptir.

Benim daha 6nce, yeni bir tesis igin

ya da mevcut bir tesisin yenilenmesi,
onarimi ya da genisletilmesi icin yeni
bir projeye girigilirken, kiginin kendi
vizyon ve arzulari {izerinde enine boyuna
distnmesinin en iyi yol oldugunu
soyledigimi mutlaka duymussunuzdur.
Bu sozler, kismen, teknelerin nasil
degistigi, teknecilerin nasil degistigi ve
siz ya da bdlgenizin hangi tip tekneleri
cezbetmeye ya da muhafaza etmeye
muvaffak olamadiginiz dahil olmak
lzere, sektdrde ve/veya bdlgenizde ve
tesisimizde son bir kag yildir neler olup
bittigini uzun ve dikkatli bir sekilde
incelemek anlamina gelir. Buna;
baskalarinin yapip da sizin anlamli
oldugunu disiindiginiz seylerin neler
oldugunu da ilave edebilirsiniz. Ne

gibi seyler iyi islememis ve yolunda
gitmemistir? Bu gibi konular ve diger
konular lizerine dlslnip tasinmak,
kisininvizyonunu uygulama icin daha
anlamli ve hedefe yonelik yaklagim
saglayacak bir sekilde bilemeye
yardimci olur. Ayrica, uygulama igin
bir zaman c¢izelgesi icinde dikkatli bir
sekilde diglinmek ve izinler, hikiimet
gereklilikleri ve miteahhit ve tedarikte
gecikmeler gibi hususlar dahil olmak
lzere planlandigi kadar diizglin
gitmeyebilecek bazi seyler igin ekstra
bir zaman ayirmak da gerekebilir.
Vizyonunuzu bir kere tanimladiginiz
zaman, bu projeler Gzerine fikir
ylrGtmek i¢in birkag yol vardir; maliyet
ne olursa olsun vizyona bagli kalmak,
isleri bitce cercevesinde ya da bu
ikisinin bir kombinasyonuna dayali olarak

ylritmek. Muhtemelen bildiginiz gibi
bircok proje, sonunda, bu kombinasyon
seklinde yratilir ve bu gercevede
uzlasma siregleri yogun olarak glindeme
gelir.

BUTCE iCiN GEREKLi PLANLAMANIN
YAPILMASI GEREKIR

Bircok projenin her seyin en iyisini
dngodren bir vizyon ile baslamasina
karsilik bitce konulari proje sirasinda
devreye girer ve bu durum eger gerekli
planlama yapilmamissa, kisinin
vizyonunun 6zin0 gerceklestirmesini
onemli dlgide tehlikeye dlsUrebilir.
Gegmiste tam projenin ortasinda mali
kaynaklarin ciddi bir kaygi konusu haline
gelmesi nedeniyle ciddi dlciide tehlikeye
diisen birgok projeler gdrmistiik. Kati
butce sinirlar dahilinde ylrGtilen
projelerde ayni etkiye sahip olabilir.

iyi niyetli olmakla birlikte, insaat
bilgisinden yoksun bir mali kontrol&riin
projeye dahil oldugu ve daha az

pahali bir (rlin ya da miteahhit vs.
kullanmak sureti ile paradan tasarruf
edilebileceginin distndldigi ve

ancak bunun sonucunda daha disik
bir kalite elde edildigi ve dolayisiyla
devaminda mditeakip tavizlere neden
oldugu, sonunda da projeyi motive eden
vizyondan ¢ok uzak bir sonug ortaya
ciktiginin cok sayida 6rnegini biliyoruz.

Karsimiza ¢ikan en k6t 0n salmis
orneklerden biri de bir projenin, tarakla
cikarilmis malzeme kullanmak suretiyle
ylUksek arazi yarattig| ve genislettigi
durumlardir (bu slreg arazi islahi olarak
adlandirihr). Tasarim genisletilecek
ylUksek araziden oldukca uzak bir
mesafede bulunan tarama malzemesinin
kullanilmasini gerektiriyordu. Bunun
Uzerine projenin basina, projenin
ylUksek arazi genisletme boéliminin
tam dnlinden malzeme almak suretiyle
arazi 1slah maliyetinde %60’ asan bir
tasarruf saglayabilecegine inanan, finans
agirhkli dislinen bir yonetici getirildi.

E\wsE

Ancak arazinin jeolojik yapisi hic dikkate
alinmamisti ve o malzemenin tortu
bilesimi hedefleneninkinden ¢ok daha
farkliydi. Bunun sonucu olarak yapilar
yeni arazi Uzerine konuldugu zaman
hem arazi, hem de yeni yapilar batmaya
basladi ve bu sorunlarin ¢6zim igin
gerekli olan maliyet artisi baslangicta
bitcede belirlenen maliyetin cok daha
Uzerindeydi. Gergekgi bir bltgeden
hareket ederek vizyona dayali olarak
dikkatli bir planlama ve diisiinme, arzu
edilen neticeyi elde etmek bakimindan
kritik bir 6neme sahiptir. Bununla
birlikte kaynaklar ve bunun yaninda
geri donus oranlar agisindan dikkate
alinmasi gereken gercekgi ekonomik
senaryolar mevcuttur. Bunun yaninda,
bitceye bagl kararlarin ¢esitli sebep
ve etkilerinin de dikkate alinmasi
gerekir. Ve maliyet unsuruna bakarken
baslangictaki fiyat etiketinin 6tesinde
uygulama ve bakim maliyetlerine

de bakilmasi kesinlikle gereklidir.
Yalnizca baslangic maliyetlerine dayali
olarak karar verildigi ¢ok sik goériilen
bir durumdur. Farkli miteahhitlerin
yapabilecegi teslimatlar ve riinler

icin bunlarin uygulamaya konulmasi
ve bakiminin saglanmasinin maliyeti
ve baslangic satin alma maliyetleri
acisindan farklliklar mevcuttur.

Bir tesis sahibi ve ydneticisi ile onlarin
istedikleri ekonomik émriinden uzun bir
sdre kullanilabilir olarak kalan samandira
sistemini timuyle degistirmeye yonelik
proje lzerinde birlikte ¢aligirken,

bir program (izerinde anlagmaya

varildi. Bunun (izerine dnce bir dizi
spesifikasyonlar dikkatli bir sekilde
olusturuldu ve ardindan ¢ok sayida

Uriin gbzden gegirilip karsilastirild.

Bu inceleme ve karsilagtirma yalnizca
baslangic maliyetine degil onun &tesinde
uygulamanin maliyeti ve kolayligl,
Granlerin uzun dmarlaliga, zaman
icerisinde gdériinimleri ve yapisal
batdnliklerinin ne gibi degisikliklerden
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gectigi, gecmiste maruz kaldiklari
arizalar ve bunun yaninda onarimlarin ve
gelecekteki iyilestirmelerinin maliyetleri
gibi faktorleri de icermigstir. Bu slirecin
sonucunda baslangictaki dislnceleri ile
karsilastirildiginda, net ve acik olarak
daha farkl bir sonuca variimistir.

MARINALARDA MEKANIN
KULLANIMINI MAKSIMUM SEVIYEYE
CIKARMALIYIZ

Kizak diizenlerini yeniden planlarken,
elbette yalnizca mevcut filo Uzerinde
degil, ayni zamanda trendler, esneklik
ve mevcut diizene sigmayan tekneleri
yerlestirme kabiliyeti Uzerinde

de dislinmek gerekir. Marinalar

sinirh bir kaplama alanina sahiptir.
Mekanin kullanimini maksimum
noktaya cikarmayi hedefleyen cesitli
yaklagimlarin incelenmesi zorunludur.
Daha blylk tekneler kiiclk teknelere
kiyasla daha derin sulara ve daha genis
bir dénme yarigapina ihtiya¢ duyarlar.
Ne kadar fazla genis tekne bulunursa,
ayni alana yerlestirilebilecek toplam
tekne sayisi da o kadar daha az olur.
Ancak daha buylk tekneler icin daha
ylksek fiyatlar s6z konusu olacagindan,
farkli alternatifler icin net geri donis
oraninin incelenmesi gerekir. Dénls
alanlari icin daha genis seyriisefer
kanallarindan yararlanmak, su igi
alanlarin verimli bir sekilde kullanimini
azami seviyeye c¢ikarmayi hedefleyen
yaklasimlardan yalnizca birisidir. Daha
az sayida parmak veya iskele kizak
tertibatini kabul ederek, 6zellikle gegici
bir piyasa i¢in ¢ogu zaman en azindan
bir tane uzun bir havuzun kullaniimasi,
farkl ebatlardaki teknelerin sigdiriimasi
sorununu halledecek iyi bir cevap
olabilir. Farkli yerlesim semasi ve boyut
uydurma karisimlarina bakilmasi, ¢ogu
zaman baslangicta dusindilenden ¢ok
daha fazla esneklik saglayan, uygun
maliyetli ve kapsayici bir tasarim ile
sonuglanan ¢cok denemeye deger bir
uygulamadir. ihtiyagc duyuldugunu
bildigimiz diger bir proje, yeni bir bélme
perdesinin insa edilmesiydi. Belirli
celik levhalar ve uzunluklari ile uygun
mihendislik ettidleri gerceklestirilmisti.
Tesis paradan tasarruf saglamak icin

daha ince bir kalinliga sahip ve daha
kisa olan, daha disik kalitede bir levha
ile yoluna devam etmeye karar vermisti.
Kiyi ¢izgisinin artik bir bélme perdesine
sahip olmasina ve bir¢coklarina bélme
perdesinin ayni gériinmesine karsilik,

bu bélme perdesinin uzun 6murlaliaga,
yapisal istikrari ve bunun yaninda

bitisik ylksek arazi alanini araba parki
olarak ya da tekne depolama amaci ile
kullanma kabiliyeti ciddi 6l¢lde tehlikeye
dismus olur. Bu degisikligi yapmaya
degmis midir? Muhtemelen hayir. Zor
secimlerin elbette yapiimasi gereken
zamanlar olabilecegini anliyorum. Ancak
sunu da belirteyim ki, bu se¢imler

¢ogu zaman, sonuclarini daha iyi
anlamaksizin yapilmaktadir.

Bir proje icin planlama yaparken dikkate
alinmasi gereken en 6nemli faktérlerden
biri, tasarim ve tasarim bilesenlerinin
islevselligidir. Bunun basit bir drnegi
havuzlama tesisi emniyet merdivenidir.
Bu merdivenin islevi, suya diisen bir
kisinin sudan cikmak igin siratli ve
emniyetli bir sekilde bir merdivene
erisim imkanina sahip olmasidir. Cok
sayida farkli merdiven tertibatlari vardir
ve her projede oldugu gibi bunlarin

her birinin kendine 6zgl avantajlar

ve dezavantajlari bulunmaktadir. Bazi
merdivenler sabittir ve her zaman suda
bulunan basamaklari mevcuttur; bazilari
ise su icine kaymak icin merdiveni
serbest birakan mandal ya da masalara
sahiptir; bazilarinda havuzun tepesinde
basamaklar mevcut olup bunlar su igine
dogru sallanir. Bazilarinda ise en alttaki
basamaga baglanmis ve basamaklari,
kullanilmadigl zaman su diginda tutan
ancak basamaklarin basit bir asagiya
cekme hareketi ile su icine batmasina
olanak saglayan bir ylizdiirme tertibati
mevcuttur. TUm bu dizeneklerin

hedefi ortaktir, ancak yaklasimlari ve
islevsellikleri blytk dlctide farklilik
gosterir. Bizim icin Ustesinden gelinmesi
gereken zorluk, kisinin sikinti ya da
panik halinde oldugu acil durumlarda
merdivenin kolay ve emniyetli bir sekilde
kullanilabilmesidir. Her zaman su i¢inde
bulunmakla birlikte kolayca erisilebilen
merdiven basamaklari, tipik olarak deniz

T

yosunu ve kabuklu deniz hayvani gibi
basamaklara yapisarak onlari kaygan
ve/veya kullanildiklari zaman potansiyel
olarak insan viicudunda kesiklere sebep
olabilecek kirli organizmalara sahip
olacaktir. Kabuklu deniz hayvani ile
kabuk baglamis bu merdivenlerin biri
tzerinde bir ya da iki kez basparmagimi
kestigimi biliyorum. Bu diinyanin sonu
muydu? Elbette hayir, ama ¢ok eglenceli
bir sey oldugu da s6ylenemezdi. Bir
pim ya da mandali serbest birakmaniz
gereken durumlarda acik ve net

bir sekilde dislinmeli ve harekete
gecmek icin zaman ayirmalisiniz. Bu
gereklilik de, acil durumlarda islevselligi
tehlikeye dusdren bir faktordir. Diger
yandan ylzdirme tertibati en dipteki
basamaga takili olan ve bir parmak

ile ve belki de bir yarasiz bagsparmak

ile asaglya cekilebilecek merdivenler

de vardir. Tahmin edebileceginiz gibi

bu son ylizdiirme merdiven, 6zellikle
acil durumlarda en islevsel olduguna
inandigimiz merdivendir. Bunu
denemeye deger mi? Evet... Bu tip
merdiveni, islevini yapisal olarak daha iyi
yerine getirdigi icin degil, ayni zamanda
musterinize bdyle bir merdiveni tekneye
dahil etmek suretiyle artan maliyete
kiyasla daha denemeye deger oldugu
yolunda bir mesaj géndermis oldugunuz
icin denemelisiniz. Kenny Rogers'in
soyle sozleri olan eski bir sarkisi

vardi: "Onlari ne zaman tutacagini/ ne
zaman birakacagini bilmen lazim/ ...
hayattakalmanin sirri/ onlari ne zaman
atman ve ne zaman saklaman gerektigini
bilmektir". Dengeyi bulmanin her zaman
kolay olmadigini biliyorum. Ancak sizin
denge noktasina ulagmaniza yardimci
olmak i¢in biraz karsihkl elbirligi
etmenin ve uzlasmanin yararl olacagini
da biliyorum!

Dan Natchez, diinya capinda marina
tasarimi ve marina dinlenme tesisi
konularinda uzmanlasmis, énde gelen
uluslararasi cevresel kiyi tasarim
danismanligr sirketi olan DANIEL

S. NATCHEZ and ASSOCIATES

Inc. Sirketinin baskanidir.Yorum ve
sorularinizi 914/698-5678 numarall
telefon, 914/698-7321 numarali
faks ya da dan.n@dsnainc.come-
posta adresi lizerinden kendisine
iletebilirsiniz.
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BMANALIZ

Kruvaziyer Gemileri: Filo Geligtirme

Mevcut durumda siparisi verilmis olan

60,3 milyar ABD dolari degerindeki
104 adet Kruvaziyer (Cruise) Gemisi,

klresel gemi insa siparis envanterinin

sebebiyle getirilen kisitlamalar

nedeniyle bugilinlerde tarihin en disik

seviyelerine gerilemis bir talep...
Asagidaki grafik, yillar itibariyle

Cruise Fleet Development

[Murmias &f Verseis)
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%34'un0 olusturmaktadir. 2014

ve 2018 yillari arasinda gemi insa
siparislerinde yasanan canllik,
Kruvaziyer sirketlerinin giderek artan
seyahat talebini karsilama telaginin
sonucuydu. Ama simdi COVID-19

S AT R

teslim edilen ve karaya cekilen
kruvaziyer gemilerinin sayisi ile
2010-2028 yillari arasindaki toplam
filo buyuklGgini gdstermektedir.
"Tahmini" filo bayGkIigu, ilave
hicbir geminin karaya ¢ekilmeyecegi

varsaylilarak, mevcut siparisler 1siginda
belirlenmistir. Bir tarafta Kruvaziyer
sirketleri ve tersaneler COVID-19'un
piyasa Uzerindeki etkilerini azaltmaya
calisirken, diger taraftan siparisler
ciddi 6él¢ide yavasladi ve gecikmeler
glindeme gelmeye basladi. Bu durum,
bu yil teslim edilmesi planlanan 22
Kruvaziyer gemisinden sadece 14'linlin
teslimiyle sonuglandi.

Dok maliyetlerinden tasarruf etmek
ve yeni teslimatlar icin gerekli nakit
akisini saglamak icin biyik olgekli
operatdrler daha yasli ve nispeten
verimsiz gemilerini hurdaya ¢ikarma
yolunu sectiler. 2020 yilinda, uzun
yillardir ilk kez, karaya cekilen gemiler
ile yeni gemiler arasindaki denge
giderek daha uyumlu hale geldi.

Oniimiizdeki dénemde, Kruvaziyer
sirketleri ve gemi insa sirketleri,
talepte bir artis gérmeden piyasa
arzini artirmama konusunda dikkatli
olmalidir. 2028 yilina kadar filo
blyukliginin, 925.000'den fazla
yolcuya hizmet verecek sekilde %28
oraninda artmasi bekleniyor.

Goruldagu kadariyla 2021, toplam
13,6 milyar dolar degerinde 31
geminin teslimiyle rekor kirilan bir yil
olacak. Sektorlin toparlanmasi igin
talebin hizli ve istikrarli bir sekilde
artmasi oldukca dnemlidir; aksi
takdirde, isleri dengelemek icin daha
fazla gecikme ve karaya cekilecek daha
fazla gemi gorebiliriz.

COVID-19 asisinin Kruvaziyer
sektoriini 6nceki olumlu yériingesine
geri dondirecek bir katalizér olmasini
umuyoruz. Blyik élcekli Kruvaziyer
sirketleri hisse fiyatlarinin gecen Nisan
ayindaki seviyelerini neredeyse ikiye
katlamasiyla borsada bunu simdiden
gérmeye basladik.

Guy Cooper - VesselsValue Kargo
Analisti
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‘GURDESAN

GEMI MAK.SAN.VE TIC. A.S.

SOLID SOLUTIONS FOR
HEAVY SEA CONDITIONS

A Company that is achieving considerable success in
supplying Hose,Service and Cargo Cranes,Anchor and
Mooring Winches, Rescue-Boat&Life-Raft Davits,Free
Fall Davits, Propulsion Systems Manoeuvring Systems,
Deck Equipments,Hatch Covers, Ladders;and achieving
success in conducting Repair and Maintenance of
Propulsion Systems, Manoeuvring Systems to vessels
is the ship machinery and equipment designer and

| p— manufacturer GORDESAN, which is based in
Kocael'TURKEY with its 40.000 m2 facility

AGIR DENIZ SARTLARINA
SAGLAM COZUMLER

Gebzedeki 40.000 m2'lik fabrikamizda, herturli giiverte
makine ve ekipmanlarinin, can kurtarma sistemlerinin,
giverte kreynlerinin, ambar kapaklarinin, gemi sevk ve
manevra sistemlerinin, tasanmi, imalati, servisi, tamir
ve bakimi 1982'den bu yana yapilmaktadir.Misteri istek
ve beklentilerini zamaninda, en uygun kosullarda ve en
tist kalite diizeyde gerceklestiren firmamz Tiirk
Loydundan 2004 yilinda EN IS0 8001:2000 belgesini
alarak kalitesini uluslararasi platformda belgelemistir.

Gitrdesan Gemi Mak San, ve Tie. A5,

Dilevasi Crganize Sanayi Bolgesi

4. Kisim D-4016 Sok. No:i

GEBZE - KOCAEL| / TURKIYE

Phone :0532 75543 64

Phone :0262-724 85 46 WALITE TRNETW, 3TEMI
Fax 0262 724 85 54
E—— Web wiww. gurdesan_com.ir
e-mall info@gurdesan.com.ir 150 9001




W S&P

ULUG KEDME *

Subat ayina piyasalarin ¢ok hizli ve
olumlu diyebilecek diizeyde giris
yaptigini séyleyebiliriz. Bunu navlun
haricinde demir ¢elik hurda fiyatlan
ile emtia ve petrol fiyatlarindan da
ciddi olarak gérmekteyiz. Endekslere
baktigimiz bir aylik degisimde biylk
tonajdaki volatile hareket eden ve
hacimsel olarak da 6n plana ¢ikan

Dokme gemilerdeki el
degistirmelerin ciddi oranda
arttigini goriiyoruz

Capesize ve Panamax endekslerinin
etkisi ile %6'ya yakin negatif bir
yansima gérmemize karsin 6zellikle
Supramax ve Handysize endeksinin
aradan siyrilarak son yillarin en yiiksek
dlzeyine geldigine sahitlik etmekteyiz.
Oyle ki son bir aylik degisim her

iki endekste de %40’lari bulmus
durumdadir.

Bu degisimi dzellikle glinlik navlun
getirilerindeki ortalamada 17 bin dolar
seviyelerinde seyir etmekle birlikte,
gemi fiyatlarina da sert bir sekilde
yansimasindan goérebilmekteyiz.

Alim satim anlaminda da bundan
sebep cok agresif bir piyasa olmak

ile birlikte raporlarda da &zellikle
dékme gemilerdeki el degistirmelerin
de gectigimiz aylara kiyasla ciddi

oranda arttigini gbériiyoruz. Son olarak
demir celik ve hurda fiyatlarinda da
gectigimiz ay gdrdigimuiz kismi disls
yerini tekrardan artisa birakmistir.
Konteyner piyasalarinda da son bir
ayda yaklasik %7'lere yakin bir artis
gbze carpmaktadir.

Gegctigimiz ayki yazimizda da
bahsettigimiz lzere hali hazirda
taniklik ettigimiz oldukga olumlu
havanin sirekliligini heniz 6n gérmek
mimkan olmamak ile birlikte, piyasalar
icin yon gosteren Cin Yeni Yili sonrasi
slirece girdigimizi de gbz 6nlne alarak,
2021 senesine baktigimizda genel
ortalamada olumlu bir marketin bizleri
bekledigini artik séylememiz yanlis
olmayacaktir.

SUBAT 2021 SATISI RAPOR EDILEN GEMILER

Gemi ismi insa Yili insa Ulkesi Gemi Tipi Alict Ulkesi Fiyat US$ M
SERENE LYDIA 57.573 2010 CHINA BULK CHINESE 8,50
JOIE N 57.000 2011 CHINA BULK CHINESE 8,40
OCEAN PHOENIX 56.208 2009 JAPAN BULK ASIAN 10,20
VINCENT GENESIS 55.733 2011 JAPAN BULK NA 11,10
BELORIENT 50.292 2008 INDONESIA BULK CHINESE 7,00
GERM SUCCESS 47.186 1997 JAPAN BULK NA NA
ATLANTIC EMBLEM 29.637 2011 JAPAN BULK GREEK 10,00
ULTRA WOLLONGONG 61.684 2011 JAPAN BULK HONG KONG 13,80
COOPER 57.970 2011 CHINA BULK USA *
TEXAS 57.970 2011 CHINA BULK USA *
WILTON 57.970 2011 CHINA BULK USA *
29,50*
SERENADE LYDIA 57.573 2010 CHINA BULK CHINESE 8,80
ORCHARD QUAY 56.742 2011 CHINA BULK CHINESE 8,20
KITANA 52.454 2003 PHILIPPINES BULK CHINESE 5,90
CIELO DI DUBLINO 37.064 2011 KOREA BULK ISRAELI 10,80
ATLANTIC VENUS 33.677 2012 JAPAN BULK NA 10,20
ARISTOS Il 32.377 2011 KOREA BULK GREEK 8,60
GOLDEN SAGUENAY 75.750 2008 CHINA BULK NA 8,50
PARASKEVI 74.269 2003 JAPAN BULK CHINESE 7,35
NICOS L 73.193 2002 CHINA BULK NA 6,50
SAGE SANAGA 63.500 2013 CHINA BULK GREEK 15,50
GH STORM CAT 63.308 2014 CHINA BULK DENMARK 15,75
GREEN PHOENIX 56.116 2011 JAPAN BULK NA 11,20
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MELPOMENI 53.806 2002 CHINA BULK CHINESE 5,30
RED JACKET 52.224 2008 JAPAN BULK NA 8,75
SAPPHIRE ISLAND 33.664 2012 JAPAN BULK GREEK *
BASIC OCEAN 33.649 2012 JAPAN BULK GREEK *
PRINCESSE OUI 33.375 2015 JAPAN BULK NA *
56,00*
URSULA MANX 82.000 2021 CHINA BULK CHINESE 29,50
RR AUSTRALIA 81.852 2011 KOREA BULK NA 16,20
AJAX 77.328 2006 JAPAN BULK GREEK 10,20
VASSOS 76.015 2004 JAPAN BULK NA 8,75
LACONIC 58.474 2012 KOREA BULK CHINESE 11,50
ASIATIC 58.451 2012 KOREA BULK GREEK 11,50
ES PLUTO 29.061 2012 CHINA BULK NA 7,20
SAKURA WAVE 88.299 2010 JAPAN BULK NA 12,70
KEY EVOLUTION 83.416 2010 JAPAN BULK GREEK 15,75
FORTUNE SUNNY 82.338 2008 JAPAN BULK GREEK 13,75
FORTUNE MIRACLE 82.338 2009 JAPAN BULK NA 13,75
UNA MANX 82.000 2021 CHINA BULK CHINESE 29,50
CORAL AMETHYST 78.092 2012 JAPAN BULK GREEK 16,30
PIREAS 76.598 2006 JAPAN BULK GREEK 10,50*
THESSALONIKI 76.598 2006 JAPAN BULK GREEK 10,50*
OCEAN TRADER | 76.596 2006 JAPAN BULK CHINESE 8,70
EVANGELIA PETRAKIS 74.475 2007 CHINA BULK NA 8,60
SBI VIRGO 63.629 2017 CHINA BULK USA 19,00
DAIMONGATE 63.496 2017 JAPAN BULK UAE 22,75
ORIENT AMABIE 61.383 2013 JAPAN BULK NA 16,50
SBI CORONOS 61.305 2015 JAPAN BULK NA *
SBI ACHILLES 61.305 2016 JAPAN BULK NA *
40,00*
GH SEABISCUIT 63.368 2016 CHINA BULK CHINESE 17,80
XING XI HAI 60.498 2017 JAPAN BULK CHINESE 21,20*
XING SHOU HAI 60.492 2016 JAPAN BULK CHINESE 20,80*
DENSA JAGUAR 57.280 2012 KOREA BULK CHINESE 10,50
SEAHOPE I 56.894 2010 CHINA BULK CHINESE *
SEAPACE 56.894 2010 CHINA BULK CHINESE *
16,25*
NORDIC HARBEN 56.811 2011 CHINA BULK CHINESE 8,80
PETERBOROUGH 55.783 2009 VIETNAM BULK CHINESE *
SHEFFIELD 55.783 2010 VIETNAM BULK CHINESE *
17,90*
EM JADE 55.091 2010 CHINA BULK NA 9,70
NAVIOS ASTRA 53.468 2006 JAPAN BULK TURKISH 6,75
GENCO LORRAINE 53.416 2009 CHINA BULK NA NA
BALTIC LEOPARD 53.100 2009 CHINA BULK NA NA
EVER LOADING 52.262 2001 KOREA BULK CHINESE 4,80
BENE 50.212 2001 JAPAN BULK TURKISH 5,13
ANTA 47.305 2002 JAPAN BULK KOREA 5,80
FORTUNE LORD 45.600 1997 JAPAN BULK NA NA
ASIA PEARL VI 35.284 2011 CHINA BULK GREEK NA
HOKKAIDO BULKER 31.858 2013 JAPAN BULK NA NA
EPISKOPI 153.019 2001 KOREA TANKER UAE 12,80
CASTOR VOYAGER 104.866 2006 KOREA TANKER NA 12,80
DUBAI HARMONY 115.340 2005 KOREA TANKER GREEK 13,60*
DUBAI HOPE 115.340 2005 KOREA TANKER GREEK 13,60*
STAVANGER BLISS 105.400 2008 JAPAN TANKER NA 15,20
CARINA 47.962 2010 JAPAN TANKER NA 15,00
HIGH PRIORITY 46.847 2005 JAPAN TANKER ITALIAN 9,70
ESHIPS EAGLE 13.148 2007 KOREA TANKER NA 6,50
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W S&P

SICHEM BEIJING 13.068 2007 KOREA TANKER VIETNAMESE 5,20
MARION 309.460 2001 KOREA TANKER CHINESE 24,00
EAGLE VIRGINIA 306.999 2002 KOREA TANKER CHINESE 25,00
EAGLE VERMONT 306.999 2002 KOREA TANKER CHINESE 25,00
SEAPRINCE 149.878 2002 KOREA TANKER CHINESE NA
FSL SUEZ 113.500 2020 CHINA TANKER LIBYA 52,50*
FSL FOS 113.500 2021 CHINA TANKER LIBYA 52,50*
EXPLORE SPIRIT 105.804 2008 JAPAN TANKER GREEK 16,00
NAVIGATOR SPIRIT 105.773 2008 JAPAN TANKER GREEK 16,00
UNDINE 47.999 2004 JAPAN TANKER UAE 9,75
MARION 309.460 2001 KOREA TANKER CHINESE 24,30
MARAN CASTOR 306.344 2001 KOREA TANKER CHINESE 22,00
MERMAID 45.763 2002 JAPAN TANKER NA 8,45
PRECEDENCE 9.000 2008 CHINA TANKER NA 4,10
ZIN TRADER 298.677 2000 JAPAN TANKER CHINESE 21,75
WHITE NOVA 298.522 2006 JAPAN TANKER NA NA
DAEHAN 5058 157.300 2022 KOREA TANKER GREEK 57,50*
DAEHAN 5057 157.300 2022 KOREA TANKER GREEK 57,50*
TOVE KNUTSEN 152.601 2020 KOREA TANKER UK NA
NAVIG8 TOPAZ 49.561 2016 KOREA TANKER SINGAPOREAN 30,70
HAI ZHI XING 998 11.000 2013 CHINA TANKER CHINESE 10,00
LONG BEACH EXPRESS 68.618 2008 KOREA CONT. NA *
FOS EXPRESS 68.578 2008 KOREA CONT. NA *
SEATTLE EXPRESS 68.411 2008 KOREA CONT. NA *
40,50*
CO OSAKA 50.712 2008 KOREA CONT. GREEK 20,50
DANUM 175 16.442 2003 GERMANY CONT. NA NA
AS FRIDA 16.421 2003 GERMANY CONT. NA NA
AS LAGUNA 11.775 2008 CHINA CONT. NA NA
CROWNBREEZE 3.400 1999 ROMANIA CONT. NA NA
NAXOS 68.047 2003 KOREA CONT. GREEK 25,50
BARDU 34.086 2014 CHINA CONT. UK 18,00
BALEARES 34.022 2014 CHINA CONT. NA 18,00
KOTA NEBULA 25.985 2010 CHINA CONT. GERMAN 7,80
BOMAR VANQUISH 22.308 2001 GERMANY CONT. NA 5,60*
BOMAR VALOUR 22.300 2002 GERMANY CONT. NA 5,60*%
SONGA TOSCANA 62.272 2013 CHINA CONT. TAIWAN 42,30
HARRIER HUNTER 51.779 2009 KOREA CONT. TAIWAN 21,00
WESTERMOOR 35.653 2001 POLAND CONT. SWISS NA
LYDIA 2009 GERMANY CONT. ISRAEL 13,75
ACRUX N 23.338 2010 CHINA CONT. CHINESE 9,50*
VITAN 23.359 2010 CHINA CONT. CHINESE 9,50*
MIRO 23.026 1998 POLAND CONT. SWISS NA
SPERO 22.968 2002 POLAND CONT. SWISS NA
BOUNDARY 14.587 1996 GERMANY CONT. SWISS NA
CSAV TRANCURA 115.997 2013 ROMANIA CONT. ISRAEL NA*
BOTANT BAY 32.971 2006 SINGAPORE CONT. ISRAEL NA*
APL NORWAY 72.807 2007 JAPAN CONT. THAILAND 31,50
BF MAHIA 34.362 2008 CHINA CONT. ITALIAN 11,30*
BF OSPREY 34.331 2008 CHINA CONT. ITALIAN 11,30*
EASLINE NINGBO 20.367 2003 CHINA CONT. CHINESE NA
HANSA DRAKENBURG 23.464 2007 CHINA CONT. NA 8,00*
HANSA CLOPPENBURG 23.451 2007 CHINA CONT. NA 8,00*
YCI VIJAY 13.760 2006 CHINA CONT. GREEK 5,00
TRIUMPH 12.597 2007 JAPAN CONT. UAE 6,50*
TRINITY 12.582 2007 JAPAN CONT. UAE 6,50*

*Enbloc satigi ifade eder
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HURDA FIYATLARI ﬁ ),
M':’ SUBAT 2021 N7
Dikme
ULKE Kuruyiik Tanker Konteyner
{per T/LTD) (per T/LTD) (per T/LTD)
BANGLADES USS 425-425  USS 435-445 USS 445-455
PAKISTAN  USS 420-430  USS 430-440 USS 440-450
HINDISTAN  USS 415-425 LSS 425-435 USS 435-445
TORKIYE  USS 235-245  USS 240-250 USS 245-255

SUBAT 2021 RAPOR EDILEN HURDA SATISLARI

Gemi ismi insa Yil Gemi Tipi Alici Ulkesi USD per T/Lwt
MARQUESSA 104.592 18.090 2006 TANKER AS IS MANILA 331
RIGEL 72.465 10.156 1998 BULK BANGLADESH 449
IRINI | 40.632 8.965 1982 TANKER NA 445
BARBARA 37.055 8.973 1994 BULK NA NA
GLORIEVER 70.108 9.295 1996 BULK BANGLADESH 445
CELIA 5.140 3.578 1991 GAS INDIA NA
AMAL NEPTUNE 6.471 2.199 1981 GgZFESSL INDIA 398
FUNCHAL 2975 5.895 1961 PASSENGER NA NA
INTEGRITY 29.152 16.300 1992 RORO TURKEY 198
JIGAWA 2.100 1.525 1972 RORO TURKEY NA
METROPOLIS 3.472 8.342 1972 RORO INDIA 383
BLUE SEA 45.426 7.7565 1997 BULK PAKISTAN 418
ALGOMA ENTERPRISE |  33.938 9.194 1979 BULK NA NA
SOHO 23.400 7.550 1991 TANKER PAKISTAN NA
GOLDEN TULIP 19.152 6.528 1998 TANKER INDIA 832
NEREUS 8.053 2.940 1998 TANKER INDIA NA
INZHENER PLAVINSKIY | 9.382 4917 1988 GENERAL TURKEY 250

CARGO

SUNNY SKY 5.480 1.795 1998 ot BANGLADESH NA
MAGELLAN 7.186 17.800 1985 PASSENGER INDIA NA
PETROJARL BANFF 20.800 11.487 1997 OFFSHORE NA NA
DEROCHE 1.350 - 2010 OFFSHORE INDIA NA

* Kaynaklar: KERTE Denizcilik broker agi, IHS-Seaweb, Equasis
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B YUK ISTATISTIKLERI

2019-2020 YUK ISTATISTIKLERI

Limanlarimizda gerceklesen toplam yik ellecleme miktari 2020 yili Aralik ayinda bir
onceki yilin ayni ayina gore % 6,95 artis gostererek 44.326.500 ton olmustur.

Limanlarnmizda Gergeklestirilen Toplam Yiik Elleclemesi, Arak2020
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Denizyolu ile yapilan dis ticaret 2020 yili Aralik ayinda bir dnceki yilin ayni ayina gére % 6,40 artti.

- Limanlarimizda gerceklestirilen ihracat amacli ylikleme miktari 2020 yili Aralik ayinda bir 6nceki yilin ayni ayina gore
% 23,67 artarak 12.719.254 ton,

- Limanlarimizda gerceklestirilen ithalat amacli bosaltma miktari 2020 yili Aralik ayinda bir énceki yilin ayni ayina gére
% 2,27 azalarak 20.042.095 ton,

- Dis ticaret tasimaciliginda (ithalat+ihracat) toplam yik miktari 2020 yili Aralik ayinda bir 6nceki yilin ayni ayina gére
% 6,40 artarak 32.761.349 ton olmustur.

DENIZYOLU iLE DIS TIiCARET
iHRACAT ITHALAT DIS TICARET
Aylar yil
Miktar Degisim (%) Miktar Degisim (%) Miktar Degisim (%)
2019 10.284.938 20.507.074 30.792.012
Kasim 23,67% -2,27% 6,40%
2020 12.719.254 20.042.095 32.761.349
2019
131.676.578 221.404.812 353.081.390
Ocak - Kasim 5,49% 2,32% 3,50%
2020 138.902.823 226.539.473 365.442.296

Hazirlayan: Metin AK (Sektérel Arastirmalar Uzmani)

*IMEAK Deniz Ticaret Odasi Deniz Ticareti ve Deniz Ulastirmasi Genel Sekreter Yardimciligi biinyesinde hazirlanmistir.
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Denizcililc

_“reliable partner!”

Modern havacihk sistemlerinden itham alan en son
endiistriyel drone platformu ile 18 km menzil
icerisinde ve en fazla 100 metre irtifadan; bolgede
bulunan kimyasal gaz kagaklanm tzerinde ki
lazer sensdérleri ile teapit ederek, anhk
plarak cevrimici paylasir, yiiksek teknolojisiyle
yitksek guvenlikll calsma ortamlan sunar. 4K yiiksek
coziniirhikli hassas konumlandirmal olay yeri
fotograflama, yukseklik almlamah alan
haritalamalan ve hassas termal kamerasi sayesinde
artik havadan mudahale de bizimle daha giivenli..

Derin sularda genis goriis mesafesi ve olomatik kontrol sistemleri ile
aragtirma yapabilen, manipiilatorleri ile midahale gergeklestirebilen,
otonom sualtl robotu sayesinde, petrol boru hatlari, telekomiinikasyon
hatlarinin tamiri, bakum ve benzer arastirma islerinde gergek zamanh
gorintii aktarimim en hizh sekilde yapan ROV sayesinde, sualti
endiistriyel (-]‘ isleri de artik denizlerimiz gibi bizimle daha giivenli...
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Istanbul] Dert Organize Sanayi Bolgesi Kazhcesme Caddesi
No:6/1, 1-1, 2 Tuzla / Istanbul-TURKIYE MostDenizeilik
+ V.
90 530 940 8787 Telefon: | 38402 69 « Fax: +(90) 216 334 02 79 .

+90 531 773 3733 infoi demzoilik com - www.mostdenizcilik.com ' MostDenizcilik



B ISTFIX ANALIZ

22.02.2021

08. HAFTA KOSTER PAZAR RAPORU & DEGERLENDIRMELER

ISTFIX Bilesik Endeks bu hafta da ufak bir artis kaydetti ve 694'ten 708 puana cikti. Hafta boyunca
brokerler kuvvetli baglantilar rapor ettiler. Bu durumun éniimiizdeki giinlerde de siirmesi beklentiler

dahilinde.
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ISTFIX Haftalik Birlesik Endeks 2008-2021 ISTFIX — Son 1 yil
HABERLER aktivitede sert bir yavaslama olacagini gore, Ocak 2021 yilinda Azov limani

Avrupa ve Birlesik Devletler

e Eurostat’a gére avro bolgesi sanayi
Gretim verileri aralik ayinda 6nceki aya
kiyasla yizde 1,6 disti. Bloomberg
anketine katilan ekonomistlere gore
dusts yuzde 8 civarinda bekleniyordu.
Avro bdlgesinde sanayi Uretimi 2020'nin
tamaminda ylizde 8,7 geriledi.

¢ Almanya'da sirketlerin givenini 6lgen
ZEW beklenti endeksi, tiiketimin de
artacagina dair beklentinin etkisi ile
subat ayinda ocaktaki 61,8 seviyesinden
71,2'ye ylkseldi. ZEW Enstitist finans
piyasasl uzmanlarinin gelecek konusunda
iyimser olduklari ve Alman ekonomisinin
dnimuzdeki 6 ay icerisinde diizelecegine
inandiklari ifade edildi.

¢ HSBC, Tirkiye ekonomisine iliskin
raporunda 2021 blyime tahminlerini
yukari yonll revize ederek, ylzde 2,1'den
ylizde 4,2'ye ylkseltti.

Ayni rapor, yukari yonll revizyonlara
ragmen yilin ikinci yarisinda ekonomik

Ongoryor.

Emtia Haberleri

e Petrol fiyatlar artisa devam etti. Bati
Teksas tipi ham petrol haftayl 61 dolar/
varilden kapatirken Brent ise 64 dolar/
varili goérda.

o Turk insaat celigi ihracati 2020 yilinda
5,7 milyon ton civarinda gerceklesti ki
bu durum senelik bazda sadece ylizde
0,4'ltk bir azalmaya isaret etti. 2020
yilinda israil 912.000 tonla en bilyiik
ithalat¢i okurken, talebinin asagi yukari
ayni kaldigi gériildi. israil'i 860.000
tonla Yemen ve 630.000 tonla Hong
Kong takip etti.

o Ote yandan Tirkiye'nin sicak hadde
celik rulo sac ihracatlari, 2019 yilina
kiyasla yuzde 15,5 azalarak 2,6 milyon
ton oldu. En bilyiik alici olarak Italya
900.000 ton, Misir ve ispanya ise
300,000 ton lzeri alim yapti.

e Rusya’'nin Karadeniz limanlarindan
Azov'da elleclemeler yilin ilk ayinda
onemli miktarda artti. Kaynaklara

700.000 ton ellecleme yaparak gecen
yildan yiizde 90 artis gosterdi. Tahil
elleclemeleri iki kattan fazla artarak
585.000 tona ulagirken, kémur
elleclemeri ise yiizde 70 arttl.

e Miicavir bélgenin tamamina gelince,
Azov limanlari 88,6 milyon tonluk
ellecleme yaparak 2019 performansinda
ylzde 8 gelisim gosterdi. Kavkaz ve
Rostosv limanlari ise ylizde 10 zerinde
gelisim gosterdi.

e Ukrayna devlet glimrik verilerine gbre,
2020-2021 hasat yilinin bagi olan 1
Temmuz 2020'den Ocak 2021 sonuna
kadar olan sirede, Ukrayna 28,8 milyon
ton tahil ihrag etti. Bu rakam, gecgen yilin
ayni zamanina kiyasla 7,8 milyon ton
daha az.

e Ulke bu yil 13 milyon ton bugday
ihrac ederek gecen yilin rakamlarindan
2,9 milyon artis géstermis oldu. Misir
ihracatlari ise 11,4 milyon tonda kalarak,
gecen seneye kiyasla 5 milyon tonluk
ciddi bir dusts goéstermis oldu.
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UsD [ glin _ 2-8k dwi 4-6k dwt 6-8k dwi B-12k dwi
BuHafta 2122 3034 391 563
GepenHafta 2080 29574 3851 1517
GegenAy 1347 3206 4151 5957
Gegen¥il | 1413 2020 2615 3753
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ISTFIX Haftalik Naviunlar 2008-2021

TEMSILI YOK BAGLANTILARI

Tonnage Cargo LOAD. - DISCH. PORT L/D Rate (t/day) Freight ($/tonne)
1,500 FERTILIZERS VARNA-NIKOLAEV 1000/1000 13.50
2,000 GYPSUM EREGLI-CHERNOMORSK 1000/1000 12.00
2,200 STEEL PLATES THESSALONIKI-PAPENBURG 1000/1000 57.50
2,500 CALCITE IN BB KARABIGA-HAIFA 1000/1000 25.00
2,500 OLIVE STONES SFAX-TERMINI IMERESE 1250/1250 15.75
2,500 AGRI PRODUCT (55" RAVENNA-THESSALONIKI 1000/1000 18.50
2,700 CORN (50" SPLIT-KALAMAKI 1400/1400 13.00
3,000 HRC ISKENDERUN-SFAX 2000/1250 26.00
3,000 CRC GEMLIK-ODESSA 2000/3000 16.00
3,000 FERTILIZERS IZMIR-NIKOLAEV 1500/1500 14.00
3,000 STEEL PRODUCTS BARTIN-CONSTANTA 1000/1000 15.00
4,400 CORN VALENCIA-CASABLANCA 3000/1500 15.85
4,500 MINERALS IN BULK LAYMNA-CONSTANTA 2000/2000 9.25
5,500 ALUMINIUM HYDRATE TULCEA-BANDIRMA 2000/2000 11.00
6,000 SOYBEANS (50" NIKOLAEV-ALEXANDRIA 1750/1500 26.00

Yukaridaki tim seferler ortalama 15 yas profiline haiz gemilerin hiz ve sarfiyat verilerine dayanilarak olusturulmaktadir. Gemilerin ana yakiti IFO 180, ikincil yakiti ise
MDO'dur. Tim seferler yikleme limaninin asgari 300 mil uzagindan baslar, tahliye limaninda biter. Varsa ortalamanin tizerindeki érneklere, diger ¢gesitli kaynaklardan
da dogrulugu teyit edilmeden yer verilmez.
Bu rapordaki bilgiler ISTFIX Arastirma ekibinin gtvenilir buldugu kaynaklardan ve piyasa analizlerinden derlenmistir. Rapor, yayimlandig tarih icin glvenilirdir.
ISTFIX, alici tarafindan bu raporun herhangi bir sekilde kullanimindan dogabilecek olasi bir sorumlulugu kabul etmemektedir.

DENIZ TICARETi / MART 2021




B HURDA RAPORU

GEMi TIiPLERINE GORE GEMI GERI DC')NU$UM
(2020 Ekim-Kasim-Aralik)

1 8919934 INTEGRITY RO-RO ABD 52479 29152 10870 1992 28.01.2021
2 9109031 ST VICTORIA YOLCU ITALYA 75166 8039 30357 1996 27.01.2021
3 8754449 TRANSOCEAN ARCTIC ~SONDAJPLATFORMU  KAMERUN 20067 - 17037 1986 7.01.2021
4 8942577 CATHARINA KURUYOK KOMORLAR 3969 4296 1799 1969 7.01.2021
5 8758079 OCEAN CONFIDANCE  SONDAIPLATFORMU MARSHALLAD. 27.954 - 24890 1987 7.01.2021
6 6919514 BISLAN KURUYOK MOLDOVA 2406 2818  LIS1 1969 13.01.2021
7 7208106 JIGAWA ' RO-RO MOLDOVA 2758 2100 1345 1972 2801.2021
8 8750833 DEEPSEA BERGEN SONDAJPLATFORMU ~ NORVEC 15.546 - 14739 1983 7012021 |
O 8230297 RAINBOW KURUYOK PALAU 2457 3183 1252 1976 14.01.2021
10 8721325 AMUR 2506 ' KURUYUK PANAMA 3086 3340 1.865 1985 13.01.2021
11 8103389 DENIZS KURUYOK SIERRALEONE 4281 4510 2411 1981 14.01.2021
12 8314433 AL HANI KURUYUK TOGO 3990 6479 2084 1984 15.01.2021
13 7809883 CEMAL KAPTAN KURUYUK TORKIYE 3036 3036 1003 1979 28012021
Genel Toplam 217.195 66953 110.803

Kaynak: Gemisander

TURKIYE'DE YILLAR ITIBARIYLE GEMi GERi DONUSUME TABi TUTULAN GEMILER
(Adet ve LTDx1000)

= ! i
2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Adet © LDTX1000 jee

e ————

Kaynak: Gemisander
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DUNYADA GEMi GERi DONUSUM OCAK 2021
(Gemi Tiplerine Gdre Listelenmistir.)

Gemi Tipi Adet Ortalama Toplam
Yas _ DWT

AHTS 3 14 5.452
Bulk 6 28 285.419 P
Bunkering Tanker 1 30 23.480 Gemi Geri Dniigiimiinde Adet Bazinda Ulkeler
Chem & Oil 2 24 30.195 (Ocak 2021)
Container 1 25 17.630
Cruise 1 36 7.186
Drillship 1 9 75.307
FPSO 1 24 20.800
GCargo 3 45 8.937
MPP 2 31 12.915
Oil & LPG 1 27 5.278
Ore 2 27 . 597.092
Pass/Car F. 1 43 . 1.B87 | Kaynak: Clarksons Research Services Limited
PCC 1 29 29.152
Products 1 M4 19.950
PSV 3 20 12.163
Ro-Ro 1 49 2.120
Shuttle 1 21 152.592
Genel Toplam 32 28 1.307.555

Kaynak: Clarksons Research Services Limited

DUNYADA YILLAR ITiBARIYLE GEMi GERi DONUSUME TABi TUTULAN GEMILER
(Adet)

Gemi Sayisi

*2013 = 2014 w2015 wW2016 w2017 w2018 2019 =~ 2020 m2021 Ocak

Kaynak: Clarksons Research Services Limited

*IMEAK Deniz Ticaret Odasi Deniz Ticareti ve Deniz Ulagtirmasi Genel Sekreter Yardimciligi biinyesinde hazirlanmistir.

HAZIRLAYANLAR: Nilgiin TOK (Deniz Ticareti Miidiirii)  Mustafa YAVUZYILMAZ
(Gemi Inga Yetkilisi)  Metin AK (Sektorel Arastirmalar Uzmani) ¢ Meryem CELIK (Deniz Ticareti Sorumlusu)
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% BAZI iISLER SAKAYA GELMEZ

artik dalgalarin iizerinde sorf yapma dénemi bitti,
simdi o dalgalarn yaratan rizgar olma zamani

» Ulusal ve Uluslararasi Organizasyonlar
» PR Calismalar (Basin ve Halkla iligkiler)
» TV Programiar

» Belgesel Tanitim ve Reklam Filmi

» Kurumsal Kimlik Calismasi

» Brosiir ve Katalog Calismasi

» Tasarim

TAYF*&\]ANS

Kosuyolu Cad. Katip Salih Sok. No:60
Kat:1 D:1 Validebag-Kadikay/ ISTANBUL
Tel: 0216 339 13 40-41
www.tayfajans.com
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MARINE ENGINE SPARES INTERNATIONAL INC,

=

PERFORMANCE

MESI INCORPORATION

Marine Engine Spares International Inc.
Hasapasa Mah. Sarayardi Cad. Toprak |s Merk.
No.104 K.2 D.3 Kadikdy / ISTANBUL

P: +90 216 346 17 00-03
F: +90 216 346 00 02

M: sales@mesimarine.com
W: www.mesimarine.com

in mesimarine
(8) mesimarineinc
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DUNYADAKI TEK
FILTRESIZ UV TIP
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- FILTRE BAKIMI GEREKTIRMEZ
- FILTRE DEGISIMI GEREKTIRMEZ
- TIKANMA,DELINME RiSKi YOK
- GEMI OMRU KADAR GARANTI!

ILETISIM:

infoayafdieselL.com.tr

wwwyafdiesel.com.tr
Tuzla/istanbul

0216 494 49 02

www.yafdiesel.com.tr



