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CITA Design, denizcilik sektorl icin yenilikci tasarim ¢oziimleri ireten bir i¢ tasarim stiidyosudur.
Stratejimiz hem islevsel hem de benzersiz tasarimlar sunmaktir.

CITA Design is an interior design studio that produces innovative solution for marine sector. Our
strategy is to deliver creative designs that are both functional and unique.
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“Deniz ticareti
camiamizda refah;
bilgili, cagdas
calisma ile
mumkindir.”
M. ZIYA KALKAVAN

AJLAN DURUS

2010 Yili Fotograf Yarismasi’nda DTO’nun eserini satin aldig
fotografgilar arasinda yer aliyor.
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GLOBAL
SHIP SUPPLY & CATERING

at 1400 ports, in 124 cauntr

at your service, globally.

www.avsglobalsupply.com



' 90 Years at sea

Always the PIONEER...
Always the LEADER.
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Tel: +90 216 494 20 00 /01/ 446 11 04
Fax: +90 216 494 20 03 / 446 12 88
GSM: +90 530 505 24 56
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eskomarine
We are here to change the game...

Eskomarine and Jointtop have joined forces to serve the Turkish Owners in China for drydockings in a unique
manner ... With a single quote, we offer the flexibilty to all our clients to choose from a number of leading ship-
yards and unlike agents, we take on the contract directly with the owner, in other words as far as the owner Is
concerned Jointtop acts as the Shipyard using leading yards’ facilities to accommodate the owners’ vessels. With
near to 150 dockings per year, we enjoy very special treatment in all leading yards and our owners of course bene-
fit from this directly making their docking period much smoother in all respects.

Together we offer;
¢ Single quote and number of leading yards to choose from
* Excellent Service 7/24 on site assistance during entire repair period
* Unbeatable Prices e Years of experience
e Total Flexibility * Priority in yards as a first class client

Agaoglu My Office

Barbaros Mah. Lale Sok. No: 1 Kat: 13 Daire 54 Atasehir 34746 Istanbul / Turkey
Tel; +90 216 688 37 56 Fax; +90 216 688 00 37

web: www.eskomarine.com.tr, mail: marine@eskomarine com.tr




FREEFALL LIFEBOATS

GEPA GRP FREEFALL LIFEBOATS are designed, constructed and
tested according to the latest standarts, requirements of
"SOLAS", "IMO" and "LSA Code”
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GEPA - FIBERGLASS INDUSTRY & TRADE CO.INC.

Tersane Yolu Yan Sanayi Btlgesi Harmandal Sk. No10 Aydintepe 34947 Tuzla/lstanbul / TUBRKEY
Phone: +90 216 392 93 96 Fax: +80 216 382 20 64
E-mail: info@gepafiberglass.com  Web Page: www.gepafiberglass.com
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TOTAL 918 FIXTURES &
OPERATIONS UNTILL 2021
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B BASYAZI

Yesil dontigime hazirlikh olmaliyiz

Koronavirlis salgininda yeni mutasyonlara biraz
da gevseme eklenince, maalesef pandeminin
3’Uncl zirvesini sikintili gegiriyoruz. Nisan

ay! ortalari itibariyla glinliik vaka sayilari

60 binleri gecerken, dnce kisitlamalara geri
doéndik, ardindan 17 Mayis'a kadar siirecek
tam kapanmaya girdik. Eskisine gére daha
hizli yayilan Covid-19'un ciddiye alinmamasi
durumunda ne gibi sonuglar dogurabilecegini,
aci tecrlbelerle gérdik, gbrmeye devam
ediyoruz. Salginla miicadeleye son noktayi
koyabilmek icin kurallara siki sikiya riayet
etmek, dikkatli davranmak ve agl zamani
geldiginde hi¢ vakit gecirmeden randevulari
alip asi olmak biyiik 6nem tasiyor. Aksi halde
0zlemle bekledigimiz normal hayatimiza
dénebilme, isimize yeniden var glicimuzle
sarilma zamaninda gecikmeler yasanacak.
insallah mayis ayi itibariyla tiim 6nlemlerden
olumlu sonuglar alinz ve 6zellikle deniz turizmi
ile istigal eden Gyelerimizin beklentilerini
karsilayacak hayirli bir turizm sezonuna
baslamak nasip olur.

Bir yandan pandemi, diger yandan diinyanin
bazi bolgelerinde yasanan gerginlikler giindemi
mesgul ederken, kiresel isinma ve iklim
degisikligi konulari da artan bir dGnemde

ilgi odagi olmaya devam ediyor. Odamizin
nisan ayl meclis toplantisinda yaptigim
konusmada, bu konudaki gelismelerden
bahsetmis, Avrupa Birligi'nin 2020 yilindan
itibaren uygulamaya koydugu “Avrupa Yesil
Mutabakati”’nin getirdigi yiktumldlikleri
anlatmistim. Bu konuda gectigimiz ay

O6nemli gelismeler yasandi. Amerika Birlesik
Devletleri'nin (ABD) ev sahipliginde, diinyanin
onde gelen 40 Ulkesinin liderlerinin katihmiyla
diizenlenen sanal iklim Zirvesi, 22 Nisan'da
yapildi. Cumhurbaskanimiz Sayin Recep
Tayyip Erdogan’in da bir konusma yaptigi
zirvede ABD, iklim kriziyle mlicadele igin
koydugu hedefi ikiye katladi. Diger yandan,

bu konferans dncesi Avrupa Birligi (AB)

Gyesi Ulkeler ve Avrupa Parlamentosu,
“Avrupa Yesil Mutabakati”ndagecen karbon
emisyonlarini 2030 yilina kadar yilizde 30
azaltma hedefini blyuterek, yiizde 55 oranina
yUkseltme s6zl verdiler. Tim bu gelismeler,
21. ylzyila damgasini vurmaya aday Yesil
Doénlsiim konusunda bizim de hazirliklarimizi
hizlandirmamiz gerektiginin isaretlerini veriyor.

Bu kapsamda, Odamiz biinyesinde “Deniz
Ticaretinde iklim Degisikligi Tedbirlerinin Ttirk
Sahipli Gemi Filosuna Etki Degerlendirme
Analizi Projesi” ¢alismasini baslattigimizi
duyurmustuk. Tim armatorlerimize, ticaret

TAMER KIRAN
IMEAK DTO Yénetim Kurulu Baskani

filomuzdaki gemilerin mevcut durumu ve
yQrQrlige girecek dlizenlemelere uyumunun
ortaya konulmasini amaclayan bu ¢alismaya
destek vermelerini bir kez daha énemle
hatirlatiyorum.

Nisan ayinin sektériimiizii yakindan
ilgilendiren dnemli konularindan birisi de
ihracatta yasanan konteyner sikintisi olmaya
devam etti. Bu konuda daha énce TOBB ve
TiM ile toplantilar yaptik. Ayni cercevede
nisan ayinda istanbul Maden ihracatgilari
Birligi (IMiB) ve Istanbul Kimyevi Maddeler ve
Mamulleri ihracatgilari Birligi (IKMIB) yeleri
ile webinar toplantilarinda bir araya geldik.
Sirecin gelisimini ve konteyner piyasanin
gerceklerini anlatma firsati bulduk.

Geldigimiz noktada, bos konteyner sikintisinin
gecici oldugunu sdyleyebiliriz. Ancak navlun
fiyatlarinda éniimiizdeki yil bir gevseme
beklense dahi eski fiyatlara doniis mimkiin
olmayacaktir. Tabi buradan yine nereye
geliyoruz. Yillardan beri dile getirdigimiz;
“Denizcilik, Glkemiz i¢in olmazsa olmaz
sektorlerden birisidir” gercegi bir kez daha
ortaya ¢ikmis oldu. Gazi Mustafa Kemal
Atatlrk bosuna, “Denizciligi Turk’tn blylk
milli tlklsU olarak benimsemeli ve az zamanda
bagarmaliyiz” dememigtir. Yakin zamanda

yasadigimiz olaylar géstermistir ki; denizcilik
can damarimizdir, disariyla olan en gucli
baglantimizdir. Dolayisiyla tim bu gelismeleri
dikkatlice degerlendirip, devletimizin
desteginde denizciligimizi blyitmeye yonelik
adimlari ivedilikle atmaliyiz. Ayrica bu sorun,
ontimuzdeki stirecte katma degeri diisiik
bazi ihracat Grlinlerinden feragat ederek,
ihracatta yiiksek teknolojiye dayall, yliksek
katma degerli Urtinlere odaklanmamiz gerektigi
gercegini de gbzler 6niine sermistir.

Nisan ayl meclis toplantimizda Ulastirma
ve Altyapl Bakanimiz Sayin Adil
Karaismailoglu’nuagirlamaktan biylk
mutluluk duyduk. Sektériimizi yakindan
ilgilendiren konulari ele alma firsati bulduk.
Hakikaten, Sayin Bakanimizla géreve geldigi
siire¢ igerisinde ¢ok yakin bir igbirligi icinde
calismalarimizi surdurlyoruz. Zatialine,
sektorimiize verdigi dnemicin bir kez daha
tesekkir ediyorum.

Pandemi nedeniyle iftar bulugmalarimizin
yapilamadig buruk bir Ramazan ayi yasiyoruz.
8 Mayis Cumartesi Kadir gecesini idrak
edecegiz. Milletimizin ve Islam aleminin Kadir
Gecesi'ni tebrik ediyor, ibadet ve dualarimizin
kabul olmasini diliyorum. Yine hemen
ardindan kutlayacagimiz Ramazan Bayrami’nin
da milletimize, insanlarimiza mutluluk ve
huzur getirmesini, saglik ve afiyet icinde nice
bayramlara erismemizi temenni ediyorum.

Mayis ayinin en énemli glinlerinden biri de
stphesiz 19 Mayis... Gazi Mustafa Kemal
Atatirk, 19 Mayis 1919'da, Bandirma Gemisi
ile Samsun’a ¢ikip, isgal altindaki tlkenin
kurtulusu icin miicadeleyi baslatmis, bu
tarihi glind genglere armagan etmisti. Bu
vesileyle Gazi Mustafa Kemal Atatiirk ve silah
arkadaglarini bir kez daha saygi ve minnetle
aniyorum. Basta genclerimiz olmak lzere
milletimizin 19 Mayis Atatirk’d Anma Genglik
ve Spor Bayrami kutlu olsun. Yine Covid-19
salginiyla miicadele ettigimiz su giinlerde,
salgini dnlemeye calisan saglik ¢alisanlarimiz
basta olmak Uzere tim sektdrlerdeki
iscilerimizin 1 Mayis Emek ve Dayanisma
GUn0'nd kutluyorum.

Bu yil Anneler Ginl 9 Mayis'a denk

geliyor. Uzerimizdeki haklarini hicbir zaman
6deyemeyecegimiz annelerimizin, Anneler
GUnd'nd en icten dileklerimle kutluyor, sevgi
ve saygilarimi sunuyorum.

Kalin saglicakla...

DENIZ TICARETI / MAYIS 2021
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Imza atmaya devam ediyoruz...
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Liferaft Service

We are the only USCG approved service station in Turkey. Our liferaft services
consist of wide range of different reliable manufacturers such as Survitec,
Zodiac and Plastimo brands

Having a liferaft serviced in ONURSAN has always been very easy and cost
effective for our customers since we proudly offer these services within the
largest and the best service station in Turkey

—

Your Lifeaft on board " Dur Rental Liferaft

Why you should have your liferaft serviced by an approved service station?
We have not only the Facility to carry out your liferaft service but also

we have the proper trained personel using the approved spare parts by the
manufacturers,

Bpprovals
9By gl > -_? [ch| Samgong =

PLASTIMO
You may contact us for the latest approvals for liferafts

B lermetien, Raut Orbay Caddes, Guldene Sokak No8 Tuzla £ stanbul £ TURKEY
T+90 216 3958780 F <90 216 395 04 60

warw.onursan.net | onoursan@onursan.net
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XA VIECLIS

ULASTIRMA VE ALTYAPI BAKANI
ADIL KARAISMAILOGLU MECLIS
TOPLANTISI'NA KATILDI

IMEAK Deniz Ticaret Odasi’'nin Nisan Ay Meclis Toplantisi, 8 Nisan 2021 Persembe
gind, Piri Reis Universitesi Konferans Salonu’nda yapildi.
Altyapi Bakani Adil Karaismailoglu katildi.

Covid-19 pandemisi sebebiyle kisitli
sayida katilim, sosyal mesafe ve maske
kullanimi kurallarina dikkat edilerek
gerceklestirilen toplantiya, Ulastirma ve
Altyapi Bakani Adil Karaismailoglu'nun
yani sira Tuzla Kaymakami Ali Akca,
Tuzla Belediye Baskani Sadi Yazicl,
Denizcilik Genel Muduri Unal Baylan,
Tersaneler ve Kiyl Yapilari Genel
Maduara Halil Yildiz ve Kiyi Emniyeti
Genel Mudurt Durmus Unuvar katildi.

Toplantinin agilisini yapan Meclis
Baskan Yardimcisi Emin Eminoglu
vefat edenlerin isimlerini okudu. Isimler
soyle: “IMEAK DTO Uyesi Bosa Deniz
ikmal Hizmetleri Sanayi ve Ticaret
Limitet Sirketi sahibi Ozkan Karabiyik'in
ablasi Turkan Mutlu, IMEAK DTO
Uyesi Limar Liman ve Gemi isletmeleri
Anonim Sirketi ortaklarindan ve Tirkiye

Liman Isletmeleri Dernegi (TURKLIM)
Yonetim Kurulu Baskani Mehmet
Hakan Geng¢'in annesi Ayhan Geng,
IMEAK DTO Izmir Subesi Meclis Uyesi
Sukriye Vardar'in esi Kemal Vardar,
IMEAK DTO Uyesi Etos Gemi Acenteligi
ve Denizcilik Hizmetleri Ticaret Limitet
Sirketi sahibi Oguzhan Sariglu, IMEAK
DTO Uyesi Statii Gemi Kiralama ve
Ticaret Limitet Sirketi ortaklarindan
Adnan Tuncer’in annesi Behice
Tuncer.”

Meclis Baskan Yardimcisi Emin
Eminoglu vefat edenlere Allah’tan
rahmet, yakinlarina sabir diledi.

Ardindan glindem maddelerine
gecilerek, 4 Mart 2021 tarih ve 36 sayili
toplanti zabitlari ile 2021 Subat ayi
mizani gértsulerek onaylandi.

Toplantiya, Ulastirma ve

“DENIZCILIK SEKTORU ASI
SIRALAMASINDA ONCELIKLI GRUP
OLMALI”

Ulastirma ve Altyapl Bakani Adil
Karaismailogu'nu beklerken meclis
toplantisi meclis Gyelerinin goris ve
onerileri ile devam etti. IMEAK DTO
Meclis Uyesi Metin Dlzgit sz alarak
asl konusunda dncelik talep ettiklerini
su sOzlerle aktardi: “Basinda pilotlarin,
hosteslerin asilanmaya baslandigini
gbriyoruz. Normalde ilk planlamalara
gbre dgretmenlerden sonra tasimacilik
sektdrine bu aralar asilamanin baslamis
olmasl lazimdi. Fakat gérdigumuz
kadariyla 68retmenler ve akademisyenler
baslamadan baska gruplar éncelik
sirasina sokulur gibi oldu. Her gin
gemiye cikan kilavuz kaptanlar, strekli
personel degisikligi yaptigimiz gemi
adamlari bunlardan baslamak Uzere
bizim sektérinde dncelikli gruplar
arasina alinmasinin degerlendirilmesini
istiyorum.”

TURIZMDE PCR TESTi ZAMAN
SINIRLAMASI SORUNU YASANIYOR
DTO Meclis Uyesi Beglim Dogulu
turizm konusunda ¢ok ivedilikle
alinmasi gereken onlemler oldugunu
ifade ederek sorunu soéyle aktardi:
“PCR testlerinin 72 saat ile sinirli
olmasindan dolayi Glkemizi ziyaret
eden yatcilar, “Benim Ispanya’dan 72
saatte Tirkiye'ye gelme imkanim yok”
demektedirler. Geldiklerinde muhakkak
72 saati doldurmus oluyorlar ve
dolayisiyla saglik-sihhiye bu yat¢ilarimizi
bir haftalik karantinaya almaktadir.

Biz burada lokal olarak yetkililere
basvurduk. Ancak yetkililer kesinlikle

DENIZ TICARETI / MAYIS 2021



Salih Zeki Cakir

bu konuda bir esneklik saglayamiyorlar.
En azindan dedik ki “llkeye gelir
gelmez PCR yapalim. Eger sonug
negatif cikarsa karantinaya alinmasin”
dedik. Testler artik ginimUzde U¢
saatte neticelenebilmektedir. Fakat bu
hususta maalesef lokal olarak higbir
yere varamadik. Bu hususta ilginizi ve
yardimlarinizi talep ediyoruz.”

IMEAK Deniz Ticaret Odasi Iskenderun
Sube Meclis Baskani Adnan Yener de
proje okullardaki basarilarindan dolayi
cok olumlu tepkiler aldiklarini belirterek
Baskan Tamer Kiran ve yonetim
kuruluna tesekkdrlerini iletti.

“ACIKLIK GETIRILMESI ZARURIYETi VAR”
Yener’in ardindan konusan meclis

dyesi Yusuf Ziya Cakir ise 72 saat ile
sinirlandirilan PCR testi konusunda
sdyle konustu: “Hudut ve Sahiller Saglik
Genel Mudarlagi'nden gecen hafta
icerisinde butun birimlere gonderilen
yazida, kurvaziyer gemilerle gelecek
olan butlin gemilerle ilgili turistlerin 72
saat dncesinden PCR testi alinmasi
istenmektedir. Bu kurvaziyer gemiler
1000 kusur yolcudan birkag binlere
kadar ¢cikmaktadir. Bu uygulamanin da
ne sekilde olacagl konusunda limanlara
henUz bir bilgi gelmemistir. Bir karisiklik
var. Bunu birka¢ giin énce Kenan

Turkanstos Bey ile de gorusmustuk.
Her ne kadar mayis ay! igerisinde
Ulkemizdeki salginin gidisatina gore
ne sekilde bir saglikli limanlara gelis
olacag belli olsa da, bazi iptaller su
anda alinmaya basladi. Ancak biz yine
de gelecekmis gibi bir takim énlemleri
alip bunlar muhataplarimiza bildirmek
zorundayiz. Bu konuda bir agiklik
getirilmesi zaruriyeti vardir.”

Ayrica Cakir, 6 Nisan’da kabul edilen
Turizmi Tesvik Kanunu'nda degisiklik
teklifi ile ilgili Deniz Ticaret Odasi'nin
gbrastinin alinip alinmadigini sordu.

TURKANTOS: SORULARA CEVAP
VEREMiYORUZ

IMEAK DTO Meclis Baskan Yardimcisi
Arif Kenan Tirkantos da TUrkiye'ye
yapilmasi planlanan kruvaziyer
programlarinin iptal edilmesi ve turizm
sektoriinde yasanan bilgi eksikliginden
kaynaklanan sikintilar oldugunu ifade
ederek, “Bazi hatlarin acenteleri
belirsizlik iginde. Sorularina cevap
veremiyoruz. Ornegin PCR testi ve
gemiye katilan ya da ayrilan yolcular
konusu... Resmi bir sey koyulmadigi
icin sikint yasaniyor. Buna paralel bir
endise daha var. Saniyorum 24-25
Mart'ta glvenlik koridoru adi altinda
Yunanistan, Guney Kibris ve Israil bir
anlasma imzalamis. Tarkiye'ye gelmesi
planlanan, ama belirsizlik nedeniyle
devreye alamadiklari ugraklari maalesef
Guney Kibris'a yénlendiriyorlar. ikinci
sorun da, dogru oldugunu bilememekle
beraber Yunanistan Turkiye'den gelen
kruvaziyer gemilerini kabul etmiyor. Bu
dogrultuda soru Ustine soru geliyor.
Eger bir firsat bulursaniz, bakanligimizin
gbrisini almamizda fayda var. Yoksa bu
bilinmezlikte bu sene turizm sektériini
unutacagiz” diye konustu.

YELKENLI OKUL GEMISiNi DEVREYE
SOKMAK iSTiYORUZ

48 No'lu Su Ustu Aktiviteleri Hizmetleri
Meslek Komite Baskani Arif Yilmaz

ise yat kaptanhgi konusunda staj
zorunlulugu oldugunu hatirlatarak style
bir talepte bulundu: “Ozellikle staj gemisi
bulmak konusunda zorluk yasaniyor. Bu
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sorun kapsaminda Bodrum’da bulunan
yelkenli okul gemisini devreye sokmak
icin girisimde bulunduk. Vakif olumlu
karsiladi, ancak mevzuatta staj gemilerini
¢cift motorlu olmasi gibi bir sart nedeniyle
amaci sadece 6grenci yetistirmek olan
yatakhane, derslik, yelken dlzeni
mukemmel bu gemimizi devreye
alamiyoruz. Yonetim kurulumuzdan bu
konuda gerekli girisimi yapmasini talep
ediyoruz” dedi.

CAKIR: ELIMiZDEN GELENi YAPMAYA
DEVAM EDECEGIZ

Ulastirma ve Altyapi Bakani Adil
Karaismailoglu geldikten sonra

DTO Meclis Baskan Vekili Emin
Eminoglu’ndan meclis toplantisinin
baskanligini devralan IMEAK Deniz
Ticaret OdasI Meclis Baskani Salih

Zeki Cakir, acilis konusmasinda
denizcilik sektorintn hikimet ile cok
yakin temasta oldugunu ifade ederek
tesekkirlerini sundu. Is diinyasi ve
yatinmecilar i¢cin en énemli sermayenin;
tesvik ve istikrar oldugunu kaydeden
Cakir, sunlar aktardi: “Yapay giindem
olusturarak, bunlari egale etmek
isteyenleri kiniyorum. Biz denizcilik
sektdérimuzin gelisimi icin elimizden
geleni yapmaya devam edecegiz. Bu
minvalde, elimizden gelen gayreti
gosteriyoruz. Bizim gbrevimiz is ve as
Uretmektir. Sizin de burada bulunmanizi
firsat bilerek; denizciligimizin
blylUmesiyle alakall bir calismayi sizlerle
paylasmak istiyoruz. Deniz ticareti
oldukca 6nemli asamalar kat etti. Uzun
yillar boyunca denizciligimizin ne kadar
blyUk katma deger getirdigini dile
getiriyoruz. Fakat bunu énemli ¢lcide
rakamlandirmak icin zafiyet vardi. Farkli
rakamlar sdylendi. Biz bunu; Deniz
Ticaret OdasI’nin da faaliyet alaninda
oldugu icin, deniz ticareti merkezli,
odakli bir ¢calismayla sektérimuzin
blyuklGgind ortaya koyacak bir sdreg
baslattik.”

PROF. DR. RUHi KAYKAYOGLU
SUNUM YAPTI

Meclis Baskani Salih Zeki Cakir'in
konusmasinin ardindan Prof. Dr.
Ruhi Kaykayoglu; Denizcilik envanter
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calismasiyla ilgili bir sunum yapti.
Kaykayoglu, projenin epey olgunlastigini
kaydederek, “Paylasacagim sonuclari
hem Tirkce, hem ingilizce bir kitap
haline getirdik. Meclis bagkaninin

da bahsettigi gibi bu bir baslangig...
Sayin Bakanin burada bulunmasini
firsat bilerek kendisine bunu arz

etmek istedim. Umarim bu calisma
bakanligin personelinin de destegiyle
her sene otomatik ve en saglikl bir
sekilde bir araya getirilmesiyle o sene
neler oldugunun aciklandigi bir rapor
olarak hazirlanmasini istiyoruz” dedi.
Kaykayoglu, Turkiye ekonomisi igin ilintili
sektorlerde ekonomik ve istihdam degeri
calismalarinda gelinen yer hakkinda kisa
bir bilgilendirme yapti.

Kaykayoglu, denizcilik sektdrintn
sadece tasimacilik alaninda %90'lara
yaklasan payinin ve diinyada olusturulan
milli gelirin %50’sinden fazlasinin
denizyoluyla tasinan mal ve hizmetlerden
olustugunun altini gizerek, bu projenin
denizcilik sektérinun tlkemizde de
stratejik dncelikli sektorler arasinda
oldugunu gostermek ve gelecege

Isik tutmak icin yapildigini séyledi.
Kaykayoglu, ayrica askeri projelerin
artmasiyla gtindeme gelen “Mavi
Ekonomi ve Mavi Vatan” kavramlarinin
yaptiklar ¢alismanin énemini bir kez
daha ortaya koydugunu kaydetti.

Denizcilik envanter ¢alismasinda iki

yol sectiklerini dile getiren Kaykayoglu,
bu kapsamda 6ncelikle DTO Oyelerinin
ekonomik degerlerine erismesi igin bir
web sitesi insa ettiklerini ve burada
sorduklari sorularla bu degerlerin hangi
araliklar iginde oldugu ve bir yandan da
bu datalarin nasil uygun kullanilabilecegi
konusunda her sene glincel ekonomik
verilere ulagiimasi igin bir yontem
gelistirdiklerini ifade etti.

ENVANTER CALISMASI MAViI
EKONOMIYE ISIK TUTACAK

Envanter ¢alismasinin Turkiye'nin

Mavi Ekonomisi'ne 1sik tutacagini

ve uluslararasi kabul edilmis bir
modelle yapildigl icin sonuglarin da
uluslararasi camialarda ¢ok daha

kolay konusulabilecegini kaydeden
Kaykayoglu, “Yaptigimiz calismalarda
ekonomik ve istihdam degerleri,
literatUr verileri, ziyaretler, degisik
kaynaklardan saglanan hesaplamalarla
pekistirildi” dedi. Kaykayoglu, “Biz
neye odaklandik? Bu sektdrde bulunan
ozellikle DTO’nun Gyeleri olarak
adlandirdigimiz 10 bine yakin tyenin
gross cirolari ne mertebededir? Yine ayni
sekilde bu firmalarin gross istihdami ne
mertebededir? Bunu arastirdik” dedi.

Turkiye’nin 2000-2020 yillari arasinda
deniz yoluyla yapilan ihracat-ithalat,

Prof. Dr. Ruhi Kaykayoglu

dis ticaretinin toplam hacmi 3.2 trilyon
dolar oldugunu ifade eden Kaykayoglu,
“2000’li yillardan buglne geldigimizde
bu rakam ytzde 417 blylimus. Bu kolay
bir is degil. Son 20 yilda yuzde 417
atiim yapan bir sektor” diye konustu.
Galismayr dunyanin pek ¢ok Ulkesinde
kullanilan OXFORD Economics
UKMaritime Modeli'nin kullanarak
yaptiklarini ifade eden Kaykayoglu, “O
modeli kendi Uyelerimize adapte ederek
9 bin 6 Uyemizin bagl oldugu 48 meslek
komitemizin her bir sirketi bu model
icinde bes gruba kimelendirdik. Bu
kimeler; A kimesi: Gemi ile tasimacilik
enddustrisi, B kiimesi: Liman endUstrisi,
C kUimesi: Deniz EndUstrisi, D kimesi
Denizcilikle ilintili yan hizmetler (navlun,
broker, sigortacilik) E kiimesi ise,
balikcilik ve su ciftlikleri olarak komiteleri
biz bes gruba bolduk” diye konustu.

“GUCLU BIR VERI TABANI
SISTEMATIGi GERCEKLESTIRDIK”
Kaykayoglu, yaptiklar kiimelemelerle
ile ilgili olarak, “A grubunda uluslararasi
yolcu tasimaciligl, ulusal yolcu
tasimaciligl, kisa mesafe, uzun mesafe,
okyanus 0tesi, i¢ sularda kargo ve diger
tasima aktiviteleri, tek tek bizim komite
dyelerimizle eslestirdik. B grubunda
limancilik sektdérindeki komitelerimizle
eslestirdik. C grubunda tersaneler,
marinalar, brokerler, gemi sokim

DENIZ TICARETI / MAYIS 2021



sistemleri komite Gyelerimizi koyduk. D
grubu ise, hizmet sektdrd. Navluncular,
gemi klascllari, Gniversitelerimiz, E
grubunda ise balik¢ilik ve su Urdnlerini
eslestirdik. Bu sektorleri bu sekilde
kimelendirerek bu sektérlerin hepsiyle
48 komitemize ait gross cirolar, istihdam
verileri nelerdir bunlarin hepsini tek tek
bu verilerden cikarttik...

Elde ettigimiz verilerle denizcilik
sektdrinin ekonomiye ve sosyal yaplyl
etkileyen degerlerini cikarttik. Bu
kapsam icinde cok sayida kurumu bir
araya getirerek, elimizde ¢ok guglu bir
veri tabani sistematigi gerceklestirdik”
dedi. Calismada sunulan verilerde

U¢ tane deger oldugunu kaydeden
Kaykayoglu “Bu degerlerden birincisi
direkt etki. Yani sektor icinde bulunan
bir tersanenin direkt ekonomiye

katma degeri, gross cirosu. Ikinci

veri, bir Ulkenin ekonomik degerinde
bir sektdrin ekonomik degerini
hesaplarken genelde endirekt etki diye
adlandirdigimiz; o sektér o gemiyi insa
ederken, hizmet satin aliyorsa ona da
bir para 6duyor. O 6dedigimiz paraya
biz endirekt etki diyoruz... En son etki
dedigimizi G¢lncuU etki ise uyandiriimis
etki. Cocuklarimizin okuluna, yedigimiz
yemege, kaldigimiz otele para veriyoruz,
buna da uyandirimis etki denir. Bu tar
etkiler, dinyada ¢ok kullanilan ekonomik

deger saptamasidir” seklinde konustu.
Kaykayoglu, denizcilik sektdriniin
blyuklugine bakildiginda, gemicilik
sektériintin 23 milyar, liman sektoérinin
14 milyar, gemi & yat endUstrisinin ise
15 milyar dolar oldugunu ve 70 milyar
dolarlik direk+endirekt bir sektére sahip
oldugumuzu belirtti.

ENVANTER CALISMASI
SONUCUNDAKI STRATEJiK ONERILER
Son olarak Kaykayoglu, yapilan envanter
calismasi sonucuna bagli olarak stratejik
Onerileri oldugunu ifade ederek bunlari
sdyle siraladi:

1. ONERI

Bazi AB Ulkelerinde uygulanan vergi
toplama yaklasiminin hukimete
anlatiimasi. Sektorde, 6zellikle gemi
tasimaciligi ile ilgilenen firmalarin
vergilendirilmesi konusunda yeni bir
modele ihtiyag var.

2. ONERI

BIGDATA istatistik Enstitisi’'niin
kurulmasi. Tum Uyelere hizmet verecek
hem ulusal, hem de denizcilik sektdriine
ait verileri tutacak bir enstitintn
kurulmasi ile firmalarin operasyonel
maliyetlerinin ddsdrtlmesi saglanacak.
TUIK, SGK, iTO, DTGM, Clarkson
Research gibi kurumlarla isbirligi
yapacak bir enstitinin kurulmasi.
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3. ONERI

Universite isbirliklerinin giiclendiriimesi
icin DTO Yuksekogretim Isbirligi
Akademisi kurulmasi. Bu ¢alisma
slrecinde bircok STK raporu okunmus
ve Ozellikle bircok raporda Universite
ishirliklerinde eksikliklerin dile getirildigi
gdzlenmistir. Universitelerle igbirligini
tetikleyecek araci bir kuruma ihtiyag
vardir.

4. ONERI

NACE kodlari ve komite Uyeliklerinin
yeniden organizasyonu c¢alisma
grubunun kurulmasi. DTO meslek
komitelerinde bulunan firmalarin
uygun NACE kodlari ile ilgili tekrardan
yapllandirma yararli olacaktir.

5. ONERI

Nitelikli glictin gelistirilmesi icin
Mavi Vatan, Mavi Isglicti Merkezi'nin
kurulmasi. Sektérdeki firmalarin

dile getirdigi en blyUk sorunlardan
bir tanesi de nitelikli insan kaynagi
bulamamalaridir. Bu kapsamda meslek
liseleri ve Universitelerle isbirligine
gidilerek, insan kaynag) yetistiriimesi
konusunda yeni tlr organizasyonlara
gidilebilir.

6. ONERI

IMEAK DTO Inovasyon Merkezi
kurulmasi. Denizcilik sektdri yogun
kullanilan bir sektérdur. Teknoloji
kullanimini tesvik edecek, son
teknolojileri Uyelere anlatacak bir
inovasyon merkezinin Gniversitelerle
ishirligi seklinde organize edilmesi yararli
olacaktir.

7. ONERI

Limanlar ve bolgesel ekonomiler
arastirma merkezi kurulmasi. Denizcilik
sektoriinde Ulke kalkinmasina ekonomik
katma deger saglayan en énemli
varliklarin basinda limanlar gelmektedir.
Limanlarin bulundugu yerleskelerde
bolgesel kalkinmaya olan etkilerinin
yeniden ele alinmasinda yarar vardir. Bu
konuda ¢ok az calismaya rastlanmistir,

8. ONERI
IMEAK DTO ile diger odalar arasi Input-
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Tamer Kiran

kapsamli harcamalarin, tlketimin takip
edilmesi ve gelisen ekonomik degerlerin
ani (instant) takip edilmesine olanak
saglayacak bir modele ihtiyac vardir.

Bu konuda basta TUIK ve SGK

olmak Uzere diger kamu kurumlari ile
gorismelerin yapiimasi ve bir modelin
kurulmasi bu ¢alismanin devami olarak
yararli olacaktir.

9. ONERI

IMEAK DTO firmalarinin
kimelendirilmesi modellemesi. Calisma
sUrecinde okunan raporlar bize sektériin
ekonomik degerinin artirlmasi icin

en etkin yolun kiimelenme oldugunu
gostermistir. Kimelenme calismalarina
baslanmasinda tavsiye olunur.

10. ONERI

IMEAK DTO Ar-Ge Teknoloji Merkezi
kurulmasl. Calisma strecinde okunan
raporlar bize sektérin ekonomik
degerinin arttirlmasi i¢in en etkin
aktivitelerin basinda Ar-Ge ve teknoloji
alanina yatirrm yapilmasini géstermistir.
Tam Uyelere hizmet sunacak ve
Universitelerle ortaklasa kurulacak bu tar
bir yapi icin kamu desteginin de alinmasi
muamkan olacaktir.

2019 datalarina gore her giin 2.1

milyar dolarlik katma deger saglandigi
bilgisini paylasan Kaykayoglu, “Denizcilik
Genel Maduarlugt rakamlarina goére
denizcilik sektort gtinlik 50 milyon
dolarlik katma deger sagliyor. Bizim
buldugumuz modele gore ise bu deger
glnluk 63 milyon dolar. 23 milyar
dolarlik bir sektoriz. 3 bin 800 kisiye is
veriyorsunuz. Onlarin aileleri var, 4 ile
carparsak 1 milyon 200 bin kisi daha
ekmek yiyor. Endirekt etkilerle 43 milyar
dolarlik sektoriiz. 5 bin 71 tane daha
adam calisiyor. Hepsini toparlarsak

79 milyar dolarlik bir sektdre sahibiz”
dedi. Kaykayoglu, destek veren herkese
tesekkUrlerini sunarak konusmasini
sonlandirdi.

KIRAN: DUSUK ENFLASYON VE FiYAT
iSTIKRARI SON DERECE ONEMLI
Toplantida konusan IMEAK DTO Baskani
Tamer Kiran; kiresel ekonomi, diinya
ticareti, lojistik, IMO regllasyonlari,

iklim degisikligi, koster yenileme projesi
ve hurda tesviki gibi bircok konuyu
degerlendirdi.

Artan Covid-19 vaka sayilarinin yeniden
kapanmalari giindeme getirdigini belirten
Tamer Kiran, “Son bir yildir ekonomik

gidisati belirleyen Covid-19 vaka sayilari
kuresel olcekte bu yilin ilk iki ayinda
kapanmalar ve asllarin etkisiyle 6nemli
bir gerileme gdsterirken, maalesef

mart ayinda tekrar yikselme egilimine
girdi. Her seye ragmen pandemi ile
mucadelede hizli agsilamanin 6nemini ve
faydasini ABD ve ingiltere drneklerinden
izliyoruz.

ABD’nin pandemi ile mUcadelede son
doénemde basarili olmasi ve hukimetten
gelen pes ese destek paketleri bu
Ulkenin ylzde 7’lerin Uzerine gikabilecek
tarihi bir blytime gbsterme olasiligini
artiryor. ABD ekonomisine iliskin bu
gelismelerin bir baska yansimasini
enflasyon beklentilerinde artis olarak
izliyoruz. Buna bagli olarak 17 yillik
tahvil faizlerinin 0.60'lardan 1.70'lere
gelmesi, risk istahini azaltip, sermayeyi
ABD'’ye yonelterek finansal piyasalarda
dalgalanmalara yol agmaya basladi. Bu
yUzden bizim de icinde bulundugumuz
gelismekte olan Ulkelerin ara ara bu
volatiliteyi yasamasini beklememiz
gerekiyor” dedi.

Gectigimiz ay Merkez Bankasi
baskanliginda yasanan degisimi
degerlendiren Kiran, finansal piyasalarda
dalgalanma yaratan bu gelismenin

yeni baskan Profesér Doktor Sahap
Kavcioglu'nun enflasyon ile micadele
konusunda pes pese gelen kararlilik
aclklamalari ile yatismaya basladigini
ifade ederek, surdurdlebilir blylme igin
dUsuk enflasyon ve fiyat istikrarinin son
derece tnemli oldugunu kaydetti. Kiran,
bu hedef dogrultusunda Kavcioglu'nun
acliklamalarini 6nemsediklerini belirtti.

Oncu gostergelerin gecen yilin son iki
ceyregine gbre yasanan yavaslamaya
ragmen bu yilin ilk ceyreginde
blyimeye devam edildigini gdsterdigini
aktaran Kiran, “Diger taraftan denizcilik
piyasalarina bakacak olursak, yilin ilk
U¢ ayi itibariyle navlunlar canli kalmaya
devam etti. Ozellikle konteyner tarafinda
talep artisinin devami, liman ve lojistik
sikisikliklar, navlunlar ve gemi kiralarini
rekor seviyelere tasidi. Dokme yuk
tasimaciliginda da Cin kaynakli ticari
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blylUmenin pozitif etkisiyle hareketli

bir piyasa yasandi. Yillik bazda 2020
yilinda talep tarafinda 11,6 milyar ton
seviyesinde olan deniz tasimaciliginda
gemi filosunun bUyUklugd DWT olarak
da 2.139 milyar tona ulasti. 2020

yihnin dzellikle ikinci yarisindan itibaren
hizli artan talep karsisinda birgok
piyasamizda navlunlarda hizl artislar
yasandi. Ontimiizdeki siirece iligkin
beklentilerde de talebin arza gore
bircok segmentte daha hizl bir gelisme
gbstermeye devam edecegi 6ngorullyor.
Nitekim dékmecilerde ve bir 6l¢lide
tankerlerde yeni gemi insa siparislerinde
filoya kiyasla azalma devam ederken
konteynerde siparisin filoya orani ylizde
12,12'ye yUkseldi” dedi.

REKABET AVANTAJI iCiN CiDDi
HAZIRLIKLAR VAR

Ton bazinda 2020 yilinda yizde

3,6 dusen ticaret hacminin, ton/mil
bazinda ylzde 1,7 oranina geriledigini
kaydeden Kiran, sunlari ifade etti:

“Bu yil igin beklentiler; global ticarette
beklenen genisleme ile birlikte ton
bazinda ylzde 4,2 artarak, 12,12
milyar tona yaklasmasi, ton/mil bazinda
ise ylzde 4,1 artarak 61,3 trilyon

ton mile ulagsmasidir. YUk tard ve ton
bazinda baktigimizda ise; sirasiyla gaz
gemilerinde ylzde 7,5, konteynerde
5.5, kimyasallarda ylze 4.1, petrol
tankerlerinde ylzde 3,8, ve bulkerlerde
de yUzde 3’ltk bir artis 6ngdrilmektedir.
Global filonun 2021 yilinda teslim
edilmesi beklenen 79 milyon DWT ile
2,2 milyar DWT buyUklugine yaklasmasi
beklenmektedir.”

Covid-19 sonrasI déneme yonelik olarak
Ulkelerin kiresel ticarette rekabet
avantajl saglamak igin ciddi hazirliklar
icinde olduklarini belirten Kiran, bir
yandan saglik, haberlesme ve iletisim,
ulastirma, lojistik ve eneriji alt yapilari
hizla gbzden gegirilirken, yeni alt ve Ust
yapi yatirim paketlerinin birbiri ardina
aciklandigini kaydetti. Lojistik sektérdntn
tim bu hazirliklarin odak noktasinda
yerini aldigini dile getiren Kiran,
“Onumuzdeki stirecte kiresel ticarette
rekabetgiligin dlctsind yine lojistik

performansi belirleyecek. Ulkemizin
2019-2023 yillarini kapsayan 11.
Kalkinma Plani'nda lojistik ve ulastirma
basligi altinda demiryolu ve denizyolu
tasima paylarinin arttirilmasi, ticaretin
kolaylastiriimasi ve Ulkemizin rekabet
glcunUn arttirnimasi amaciyla Tark
sahipli deniz ticaret filosunun gelisimi ve
Turk sahipli filonun gelisimine yénelik
uzun vadeli ve dusUk faizli finansal
destek mekanizmasi olusturulmasi temel
amaclar olarak belirtiimistir. Ulkemizin
yer aldigl cografyadaki stratejik 6neme
haiz konumu, genc nifusu ve sahip
oldugu avantajlardan faydalanarak
dinya deniz tasimaciligindaki payimizin
arttinlmasi gelecegimiz icin blyik dnem
tasimaktadir. Denizcilik sektdrindn
desteklenip gelistiriimesi, deniz ticaret
filomuzun rekabet giicinin mutlaka
arttirlmasi gerekmektedir” dedi.

Dinya ticaret hacminin her gecen gin
arttigini, bugiin 12 milyar ton olarak
gerceklesen ticaret hacminin %90'Inin
denizyolu ile tasindigini belirten Tamer
Kiran, “Turkiye'de Uretilen Urlnlerin

dis pazarlara ulastiriimasinda denizyolu
ulasiminin etkinligini ve yasanabilecek
olasi bir duraksamanin Ulkemiz
ekonomisini ugratabilecegi zarar riskini
yakin zamanda yasadigimiz érnekle
gordik. Kuresel tedarik zincirinde tim
dengeleri alt Gst eden bos konteyner krizi
glclu denizcilik filosuna sahip konteyner
ve diger yukleri de tasiyan Ulke
konumuna gecmemizin ne kadar dnemli
oldugunu kanitlamistir. Yine Stveys
Kanall'nin bir geminin karaya oturmasi
sonucu deniz trafigine kapanmasi diinya
ekonomisine guinltik 9.6 milyar dolar
zarara ugratmistir” seklinde konustu.

AVRUPA YESIL MUTABAKATI KONUSU
Son yillarin en énemli glindemi

haline gelen kiresel 1sinma ve iklim
degisikligi konusuna da deginen Kiran,
Avrupa Birligi'nin (AB) iklim degisikligi
ve cevresel bozulmalara karsi sera
gazlarinin saliniminin azaltilmasi
amacilyla uygulamaya koydugu Avrupa
Yesil Mutabakati'na iliskin olarak “AB
planladig bu dénistimi Avrupa icin
ekonomik ve endustriyel bir firsata
cevirmek amaciyla oyunu kuran ve
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kurallarn koyan merci olarak hareket
etmektedir” dedi. Yesil mutabakatin
denizcilik sektoriinu ilgilendiren ¢ok
onemli dUzenlemeler icerdigine dikkat
ceken Kiran, “AB yesil mutabakatinin
basarisinin ulastirma sisteminin
sUrdardlebilir kilinmasiyla mimkin
olacaginin alti cizilerek 2050 yilinda
AB’nin karbon nétr hedefine ulasmak
icin ulastirma sektérinin 2050
itibariyle emisyonlarinin yizde 90
azaltilmasi hedefi ortaya konmustur.
Bu yolda denizcilik sektéri acisindan
kilometre tasl olarak 2030 yilinda yani
bundan sadece dokuz yil sonra sifir
emisyonlu gemilerin insaya hazir olmasi
belirlenmistir” dedi.

TUm bu gelismelerin, Turkiye'nin
kendisine Yesil Mutabakat konusunda
bir yol haritasI ¢ikarmasini zorunlu
kildigini ifade eden Kiran, “Kisa
dénemde 2021-2030 yillari arasinda
Ulkemiz acisindan; gemi sahiplerinin
enerji verimliligi tedbirlerini alarak

yakit tlketimlerini ve karbon
emisyonlarini azaltmasl, gemi dizayner
ve tersanelerimizin distk emisyonlu
gemilerin Gretimine yonelmesi, yesil
modernizasyonlara yogunlasmasi,
Ulastirma ve Altyapi, Sanayi ve
Teknoloji, Cevre ve Sehircilik, Enerji ve
Tabii Kaynaklar ile Hazine ve Maliye
Bakanliklarinin denizcilikte yesil
dénusum icin regllasyonlari gelistirmesi,
tesvik tedbirlerini uygulamaya sokmasi
ve denetim sistemini olusturmasi blytk
O6nem tasimaktadir. Bu eylemler ile yesil
dénusumu gergeklestirerek yenilecek
Turk deniz ticaret filosu Avrupa'ya
cografi yakin olma avantajini kullanarak
2030-2050 yillan itibariyle karbon sifir
ekonomiye erisebilecektir” seklinde
konustu.

Deniz Ticaret Odasl olarak bu déntstm
sUrecini yakindan takip ettiklerini ve
hazirliklarini sekillendirmeye calistiklarini
ifade eden Kiran, “Uygulamaya
konulacak tedbirler ve yapilacak
duzenleme degisiklikleri karsisinda

Turk sahipli deniz ticaret filosunun
hazirlik durumu ve alinmasli gereken
tedbirlerin belirlenmesi amaciyla Odamiz
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binyesinde Deniz Ticaretinde 1klim
Degisikligi Tedbirlerinin Tdrk Sahipli
Gemi Filosuna Etki Degerlendirme
Analizi Projesi calismasi baslatiimistir. Bu
proje cercevesinde ticaret filomuzdaki
gemilerin mevcut durumunun yGrarlige
girecek duzenlemelere uyumunun
ortaya konulmasi maksadiyla bir

anket hazirlanmistir. Bu vesileyle tim
armator Uyelerimize cagrida bulunarak,
hazirlanan anketin mimkun oldugunca
filomuzdaki cok sayidaki gemimiz

icin doldurulmasinin etki analizlerinin
gercekg¢i sekilde ortaya konulmasi
acisindan faydal olacagini belirtmek
istiyorum” diye konustu.

“DENIZ TICARET FILOMUZUN
REKABET GUCU MUTLAKA
ARTTIRILMALIDIR”

Uluslararasi ticarette, oyun kurallarinin
yeniden belirlendigi énumuzdeki strecte
Turk sahipli deniz ticaret filomuzun,
gemi insa sanayimizin, limanlarimizin
kisaca denizciligimizi bir butln olarak
dusunUp, devlet politikasi haline
getirerek, her alanda gli¢clendirmemizin
mutlak bir zorunluluk haline geldiginin
altini ¢cizen Tamer Kiran, “Denizcilik
sektdrinun desteklenip gelistirilmesi,
deniz ticaret filomuzun rekabet gliciiniin
mutlaka artiriimasi gerekmektedir.
Ticaret filomuzu artik 29 milyon
DWT’dan 50 milyon DWT’a ¢cikarmamiz,
limanlarimizi diinyanin en blyUk
lojistik merkezleri, tersanelerimizi ise
yeni nesil gemilerin Uretildigi yerler
haline getirmemiz gerekmektedir. Aksi
takdirde dis ticaretimiz ulasimdan
kaynakli problemler nedeniyle ciddi
sorunlarla karsi karsiya kalacaktir ki,
son dénemlerde yasadigimiz konteyner
krizi ile ilgili yasadigimiz durum
ortadadir. Bu nedenlerle, halihazirda
sayin bakanligimizin da giindeminde
olan ve ivedilikle ctzim bekleyen bazi
konulari hatirlatmak amaciyla dile
getirmek istiyorum. Sektdrimuzin en
onemli konularindan bir tanesi, Tonaj
Harci Takip KUtigu'nin bir an énce
yasalasmasidir. Sektériimuz gemilerin
temin ve isletilmesinde uluslararasi esit
rekabet kosullari saglanarak, Ulkemizi
uluslararasi bir denizcilik merkezi

haline getirmek, deniz ticareti ve

deniz tasimaciliginin Ulke ekonomisine
katkisini artirmak amaciyla bu kanun
taslaginin yasalasmasi beklenmektedir.

YASLANAN KOSTER FiLOSU
YENILENMELI

Yaslanan koster filosuna da deginen
Kiran, “Tam sahipli koster filomuz gerek
Akdeniz icerisinde, gerek Turkiye'nin
ithal ve ihrag yuklerinin tasinmasinda,
gerekse Ege ve Akdeniz'de yakin yol
tasimaciligl séz konusu oldugunda bdlge
ticaretinde 6nemli rol oynamaktadir.

Yas ortalamasi 27 olan koster filomuzun
yenilenmis Ulke filolarina karsi rekabet
glclnl kaybetmemesi blylk 6nem
tasimaktadir. Yaklasik 875 adet olan
koster filomuzun yenilenmesi igin

ilk etapta 10 adet geminin hayata
gecirilmesi planlanan bu projenin, kredi
imkani yaratilarak artik sonlandiriimasini
bekliyoruz. Yine sektérimiz tarafindan
Hurda Tesviki Kanunu’nun hayata
gecmesi icin yapilmasi gereken yasal
dlzenlemelerin sonuglanmasini
bekliyoruz. Denizcilik Genel
Madarlagimuz tarafindan hazirliklari
tamamlanmis olan bu didzenlemenin
ivedilikle cikmasini bekledigimizi
belirtmek isterim” dedi.

ASILAMADA GEMi ADAMLARINA
ONCELIK

Kiran, son dénemde pandemideki
artis nedeniyle gemi adamlarinin
degismesinde yine problemlerin ortaya
cikmaya basladigina dikkat cekerek,
kilavuz kaptanlar ve deniz calisanlarinin
asllamada 6n siralara alinmasinin
dnemini vurgulayarak, “Deniz ve gemi
calisanlarimiz meydana gelen artislar
sebebiyle uluslararasi seyahatte ciddi
sikintilar yasamaya baslamiglardir. Bu
sabah Banglades’in de gemi adami
degisikligini durdurdugunu 6grendik.
Bizim icin gemi adami degisikligi

icin énemli bir yerdi. Dolayisiyla
pandeminin artiglyla dogru orantili
olarak, Ulkelerin kapanmasli her gecen
gln artiyor. Bu baglamda aktif gbrevde
olan deniz calisanlarimiza asilamada
oncelik veriimesini talep ediyoruz”
diye konustu. Tarkiye'nin, son 18 yilda

denizcilik sektériinin éninu acacak
yasal dizenlemelerle birlikte birgok
projeyi hayata gegirdigini anlatan Kiran,
“Sektorimuzin geleceginde tarihi
donustmlere hazirlandigimiz strecte
denizciligimizi gelistirmek ve cok daha iyi
noktalara tasimak ve dinyadaki payimiz
artirmak icin Cumhurbaskanimiz

Sayin Recep Tayyip Erdogan’in
onderliginde, zatidlinizin koordinasyonu
ve destegi ile yeni atilimlar yapmaya
hazir oldugumuzu belirtmek istiyor,

bu konuda sizden destek bekliyoruz.”
dedi. Kiran; Cumhurbaskani Recep
Tayyip Erdogan’in, TBMM AK Parti
Grup Toplantisi'nda yaptigl konusmada,
Turkiye'nin en bluyudk ve en stratejik
altyapi projesi olarak belirttigi

Kanal istanbul ile ilgili hazirliklarin
tamamlandigini ve temelin yazin
atilacagini duyurdugunu, Ulastirma ve
Altyapi Bakanr’nin da, Kanal Istanbul'un
proje calismalari, imar planlarinin
tamamlandigini, ihale hazirliklarinin
devam ettigini acikladigini belirtti ve “bir
devlet projesi olan bu projenin tlkemize
ve milletimize hayirli olmasini temenni
ediyorum” seklinde konustu.

Hafta basindan itibaren tlke glindemini
mesgul eden bildiri konusunun,
toplumsal hafizada gegmiste yasanilan
acl tecrtbeleri hatirlatan Uslubu ile

cok yanlis oldugunu belirten Tamer
Kiran, “Bu konuda tavrimiz ¢ok nettir.
Demokrasiye her zaman bagl olduk,
milli irade ve hukukun Ustinligune
her daim saygl duyduk. Bundan

sonra da bu ilkelerden asla taviz
vermeyecegimizi ve hep tarafi olmaya
devam edecegimizi huzurlarinizda bir
kez daha tekrarlamak isterim” dedi.

23 Nisan'da demokrasimizin mabedi,
duvarina “Egemenlik, kayitsiz sartsiz
Milletindir” ifadesi naksedilen Gazi
TUrkiye BUyUk Millet Meclisimizin
kurulusunun 101. yili ile Ulusal
Egemenlik ve Cocuk Bayraminin
kutlanacagini belirten Kiran, bu vesile ile
Kurtulus savasinin Baskomutani, Turkiye
Buyuk Millet Meclisi'nin ilk Bagkani
Gazi Mustafa Kemal Atatdrk ile tim
sehit ve gazilerimizi rahmet ve minnetle
yad etti, cocuklarin bayramini kutlad!.
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Yine dnimuzdeki hafta gbnullerimizi
aydinlatan, sofralarimiza bereket getiren
Ramazan ayinin baslayacagini belirten
Kiran, Ramazan ayinin, kalplerimize
huzur, islerimize bereket, ailemize,
Ulkemize ve islam alemine hayirlar
getirmesini temenni etti.

KARAISMAILOGLU: SALGIN
SURECINDE iSTiIHDAM OZENi
GOSTERIP, LOJISTIKTE TEDBIR
KURALLARINI UST SEVIYEDE
UYGULADIK

IMEAK Deniz Ticaret Odasi Yonetim
Kurulu Bagkani Tamer Kiran'in
konusmasi sonrasinda kurslye
ctkan Ulastirma ve Altyapi Bakani
Adil Karaismailoglu, denizcilik
sektoriine ve Kanal istanbul'a iligkin
aciklamalarda bulundu.Son 19 yilda

TUrkiye'deki tersane sayisini 37'den 84'e

cikardiklarini ifade eden Karaismailoglu,
gemi imalatindaki yerlilik oranini, yazde
60'tan ylzde 80 bandina ¢ikarmayi
hedeflediklerini kaydetti. 500 groston
Uzeri gemilerle ilgili gemi geri dénistim
verilerine gore, Turkiye'nin 2019 yilinda
1,1 milyon groston ile Avrupa’da lider,
dlnyada da 3'Unci sirada yer aldigini
aktaran Karaismailoglu, “Bu miktar
2020 yilinda 1,5 milyon grostona
¢ctkmistir. DUnyanin 6nde gelen yat
imalatcisi olan tUlkemiz 2020 yili mega
yat projelerinde diinyada 3'(ncU sirada
yer almaktadir. Limanlarimizdaki yik
yolcu ve ticaret verileri de su sekildedir:
2003'te limanlarimizda elleclenen ylk
miktari 190 milyon tondan tam 496
milyon tona ¢ikmistir. Ayni dénemde

2 buguk milyon ton olan elle¢lenen
konteyner miktarini 4 kattan fazla
arttirarak 11,6 milyon tona yukselttik.
Kabota] hattimizdaki yuk tasimaciliginda
59 milyon tona, arag tasimaciligimizi da
10,9 milyon tona ulastirdik. Toplam dis
ticaretimizde, 53 milyar dolar olan deniz
yolu payini, ylzde 279 artirarak 215,8
milyar dolara yUkselttik. Turk ticaret
filomuz 2003'te 8,9 milyon ton DWT ile
17'nci siradayken bugiin 28,9 milyon
DWT ile 15'inci siraya yukselmistir.
Deniz yolu ile gerceklesen dis ticaret
tasimacilarimiz 2003'te sadece 149
milyon ton iken 2020 verilerine gore
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Adil Karaismailoglu

ylzde 245 artis ile 365,4 milyon ton
olarak gerceklestirilmistir. Uluslararasi
duzenli Ro-Ro hattindaki tasinan
araclarin sayisi da 2003'te 220 bin iken
504 bin araca ulasmustir. TUrkiye'nin
toplam dis ticaret i¢in de deniz
tasimacihginin degeri 2003'te 57 milyar
dolar iken, 2020 yili itibariyle 215,8
milyar dolara yUkselmistir. Denizcilik
sektdrlne son 17 yilda 8,6 milyar liralik
OTV destegi sagladik. Yine 2020 yilinda
dunya konteyner tasimaciligl yuzde 4
oraninda kucguldrken aldigimiz tedbirlerle
kUcUlmemis hatta artmistir” dedi.

Karaismailoglu, bir yili agkindir tim
dunyayi etkisi altina alan Covid-19 salgini
sUrecinde, istihdam 6zeni gosterirken,
lojistikte tedbir kurallarini Ust seviyede
uyguladiklarini séyledi. Pandemi
sUresinde, gemi insani ve diger sektor
cahsanlarini “kilit calisan” ilan ederek
kisitlamalardan muaf bir sekilde islerin
aksamamasini sagladiklarini anlatan
Karaismailoglu, gemi yenilemelerine de
blyldk 6nem verdiklerini kaydetti.

YILDA 5 GEMIYE ORTALAMA 5
MILYON LiRA TESVIK

Hurdaya Ayrilan Turk Bayrakli Gemilerin
Yerlerine Yeni Gemi Insa Edilmesinin

Tesviki Yonetmeligi'ni hazirladiklarini
aktaran Karaismailoglu, “Yayinlanacak
yonetmelikle en yash gemilerden
baslamak Uzere, yeni insa edilecek
yllda 5 gemiye ortalama 5 milyon lira
tesvik verecegiz. Bu destegimizle hem
kabotaj hattinda calisan gemilerimizi
yenilemis, hem de gemi insa ve geri
déntstim sanayine ivme kazandirmis
olacagiz” bilgilerini verdi. Bunun
yaninda Marmara Denizi'nde kabotaj
tasimacihgi yapan kigulk tekneler
yerine insa edilecek gemilere de destek
vereceklerini belirten Karaismailoglu,
Turk gemi adamlarinin yetistiriimesi
konusunda armatotrlerden, gemilerindeki
Turk gemiadami istihdamini artirmalarini
beklediklerini sdyledi. Danimarka, Hong
Kong ve Norveg ile imzalanan karsilikli
gemi insani tanima anlasmalariyla,
dinya deniz ticaret filosunda ilk 20'de
yer alan bu Ulkelerin gemilerinde Turk
gemi adamlarinin galisabilecegini
aktaran Karaismailoglu, yeni Ulkelerle
gorismelerin devam ettigini kaydetti.

Karaismailoglu, denizcilik egitimi
konusunda Milli Egitim Bakanligl

ile yaptiklari is birligi neticesinde
belirledikleri alti adet proje lisesinde
Ingilizce dil 6greniminin yani sira mesleki
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bilgi ve beceriler de kazandiracaklarini
belirterek, buralardan mezun olan
gencleri yerli ve yabanci gemilerde
istihdam imkanina kavusturacaklarini
soyledi.

Deniz kazalarindaki insan faktorind
azaltmak ve gemi adamlarinin modern
bir egitim merkezinde yetismeleri
amaciyla Deniz Emniyeti Egitim
Merkezi'ni hayata gecireceklerini
belirten Karaismailoglu, sunlari styledi:
“Fizibilite projesine bu ay baslayacagimiz
egitim merkeziyle deniz egitiminde disa
bagimlilig azaltacagiz. Bayan deniz
dgrencilerimizin staj imkanlarini artirmak
amaclyla, 12 deniz isletmemizle, Firsat
Esitligi, Iyi Niyet ve Is Birligi Protokol(
imzaladik. Onimizdeki dénemde bu
projenin kapsamini genisletecegiz. 2023
yilina kadar 1 Milyon Amator Denizci
projemiz, pandemi sartlarina ragmen
ilerliyor. Projede bugline kadar 832 bini
askin Amator Denizci Belgesi verdik.
Hedefimize vaktinden dnce ulasacagiz.
Mavi Vatan'daki arama ve kurtarma
sorumluluk sahamiza Dogu Akdeniz'de
faaliyet gdsteren milli gemilerimizin
arama sahalarini da ekledik. Uluslararasi
Uydu Tabanl Deniz ve Hava Arama
Kurtarma Sistemi'mize, sanal uydu
sinyal verici simulatérint ekledik. Bu
sistem dlnyada sadece U¢ Ulkede
vardir. Glrcistan, Ukrayna, Iran, Irak

ve Afganistan'a arama ve kurtarma
kapsaminda koordinatdr tlke olarak
hizmet veriyoruz."

7 BASAMAK CIKARAK 25'INCi SIRAYA
YERLESTIK

Karaismailoglu, Ankara’daki Ana Arama
Kurtarma Koordinasyon Merkezi'ni
dUnya standardinda bir merkez haline
dénustarduklerini belirterek, bilgi ve
iletisim imkanlariyla denizcilikteki
dijitallesme surecini hizlandirdiklarini
anlatti. Sicil islemleri, teknik kutuk
islemleri, baglama katagu islemleri

ve gemi isim islemleri yapilan eski
yazilimlari, yeni altyapisi ile tek

cati altinda UMURBEY yazilimi ile
birlestirdiklerini anlatan Karaismailoglu,
su bilgileri verdi: “Gemi ve su araclari
icin tim islemler, e-devlet sistemi

Uzerinden yapiimaktadir. Artik
vatandaslarimiz bu islemler igin liman
baskanliklarina gitmek zorunda degildir.
Turk Bayrakl gemilerimizin yabanci
Ulke limanlarinda gecirdikleri liman
devleti denetimlerinde tutuklanma
yasamamalari ve ticari faaliyetlerinde
gecikmelerin 6nlne gegilmesi
amaclyla, pandemi nedeniyle yasanan
zorluklara ragmen, bin 110 denetim
gerceklestirdik. Paris Memorandumu
tarafindan yayimlanan verilere gore,
beyaz bayrak devlet siralamasinda,

7 basamak ¢ikarak 25'inci siraya
yerlestik.2020'de de bu basari
sUrdardlda ve tarihin en dasuk tutulma
sayisini elde ettik. Bu basarilar sayesinde
Turk bayrakli gemilerimizin denetim
blrokrasisi ve bekleme sireleri kisaldi.

Emegi gecen tim arkadaslari buradan
kutluyorum.” Bakan Karaismailoglu,
TUrkiye'nin yat Uretiminde dliinyada
onemli bir yere sahip oldugunu

ifade ederek, 2021 yilinda yurdrlige
girecek Yat Kod ile 2023 yilinda Turk
bayrakli yat Gretimini artiracaklarini
soyledi. Denizcilikte tasra teskilatinin
organizasyon yapisinda verimliligi
artirmak amaciyla yenilikler yapacaklarini
anlatan Karaismailoglu, denizde seyir
emniyeti, can, mal ve cevre glvenliginde
gemi takip ve izleme sistemlerinin hayati
6nem tasidigl uyarisinda bulundu.
“2003'te bogazlarimizda, 2016'da

izmit Kérfezi'nde, 2018'de izmir
Korfezi’'nde ve son olarak 2019'da

Mersin'de hizmete aldigimiz sistemleri
yerli sistemlerimizle yeniliyoruz”

diyen Karaismailoglu, yerli ve milli
yazilimlarin, yakin zamanda Kuzey
Kibris Tark Cumhuriyeti ve Dogu
Akdeniz'i kapsayacak olan Dogu Akdeniz
Gemi Trafik Hizmetleri Projesi i¢in
kullanilacagini kaydetti. Bunun yaninda
Marmara Denizi'nin tamamini gemi
trafik hizmetleri kapsamina alacaklarini
belirten Karaismailoglu, “Bes adet yeni
trafik gbzetleme istasyonu vasitasiyla

iki yeni hizmet sahasi olusturulacak.
Bu calisma ile yakinda yapimina
baslayacagimiz Kanal Istanbul’da gemi
trafigi de izlenebilecektir. Bogazlardan
gecen gemilerin denetimi ile birlikte
tehlikeli yUk miktarinin istatistiki verileri
tespit edilecek” diye konustu.

“DENIZCILIK SEKTORUNE 202,5
MILYON EURO FINANSMAN
SAGLANMASI HEDEFLENIYOR”
Ulastirma ve Altyapi Bakani
Karaismailoglu, “Temiz Denizlerde
Emniyetli Denizcilik” bilinci ile denizi ve
deniz cevresini korumanin dncelikleri
arasinda bulundugunu belirterek, bu
amacla Tekirdag'da 110 bin metrekarelik
alana kurmus olduklari ve Turkiye'nin
prestij kaynagi olacak Ulusal Deniz
Emniyeti Merkezi'ni kurduklarini
hatirlatti. Karaismailoglu, 2020 yilinda
petrol Kirliligine midahale ekipman

ve malzemesi ile donatarak merkezin
mevcut kapasitesini 6nemli oranda
artirdiklarini bildirdi. Yat limanlarinda
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GUnes Enerjisi Sistemi Kurulmasi
Projesi’ni en kisa surede hayata
gecireceklerini anlatan Karaismailoglu,
bu projeyle yat limanlarinin elektrik
enerjisi ihtiyacinin blyUk bir bdlimanin
kurulacak glines enerjisi panelleriyle
karsilanacagini ve tesislerin eneriji
verimliliginin artinlacagini soyledi.

Denizcilik sektériinden kaynaklanan
zararli emisyonlarin azaltiimasi ve yesil
denizciligin desteklenmesine ydnelik AB
Katiim Oncesi Yardim Araci programi
cercevesinde AB’ye sunduklari projenin
ilk asamayi tamamladigini ifade eden
Karaismailoglu, su bilgileri verdi:

“Proje kapsaminda, gemilerimizde

ve limanlarimizda cevre dostu,
surdurdlebilir ve glvenli tagsimacilik

icin kullanilacak yenilik¢i teknolojilere
finansal destek mekanizmasi
olusturulmasi planlanmaktadir.

Denizcilik sektdrimize 52,5 milyon
Euro’su hibe, 150 milyon Euro’su kredi
olmak Uzere toplam 202,5 milyon Euro
finansman saglanmasi hedeflenmektedir.
Olusturulacak mekanizma ile dustk
emisyonlu, alternatif yakitlar ile calisacak
yeni gemilerin insasi veya konvansiyonel
yakitlarla calisan mevcut gemilerin
déntstimd, liman tesislerinde liman
elektrigi gibi altyapilarin kurulmasi ile
sUrddrdlebilir enerji kullanimina yonelik
calismalarin desteklenmesi, LNG,
Bio-LNG, Methanol, Yesil Hydrojen ve
Amonyak ile ilgili yakit istasyonlarinin
kurulmasi gibi projelere finansal destek
saglanabilecektir.”

Bakan Adil Karaismailoglu, Stveys
Kanal'nda dev bir konteyner gemisinin
kaza yaparak kanall kapatmasinin,
dinya Uzerindeki kitalararasi 6nemli yol
glizergahlarindan Guney Koridoru'nu
sekteye ugrattigini ifade ederek, bu
kaza ile ayni zamanda, kitalararasi diger
onemli yol glizergahlarinin bir kez daha
glindeme geldigini kaydetti. Tarihi Ipek
Yolu'nun canlandinimasi igin stratejik
odnem tasiyan ve Turkiye'den baslayarak,
Kafkaslar'a, oradan da Hazar Denizi'ni
asarak Turkmenistan ve Kazakistan’i
takiben Orta Asya ve Cin’e ulasan Orta

Koridor'un édneminin bir kez daha
anlasildigini aktaran Karaismailoglu,
sdyle konustu: “Turkiye’nin dnemli kilit
noktasi olan Orta Koridor'un, Stveys
Kanal’'ni takip eden Guney Koridor'a
gore ulasim suresi yaklasik 15 giin
daha kisadir. Diger yandan yine Orta
Koridor, Kuzey Koridor'a gére daha
hizli, ekonomik ve 2 bin kilometre daha
kisadir. Bltiin bu degerlendirmeler
gosteriyor ki, Ulkemiz, Uzak Dogu’dan
Avrupa’ya uzanan en hizli, en gtivenli,
en kisa ve ekonomik bir hat Gzerinde
glclU bir gecis ve lojistik merkezi
olmaktadir. Bunlara ek olarak, Karadeniz
ve Hazar Denizi havzalarinin enerji ve
yUk potansiyeli ile birlikte, Afrika'dan
dogacak Uretim ve tiketim potansiyel,
Akdeniz, Ege ve Marmara Denizi ile
birlikte Turk bogazlarinin stratejik
Onemini artirmaktadir.”

“KANAL iISTANBUL'UN ONEMI BIiR
KEZ DAHA ORTAYA CIKTI”

Bakan Karaismailoglu, bugtn 12 milyar
ton olarak gerceklesen ticaret hacminin
yUzde 90'Inin deniz yolu ile tasindigini
belirterek, “Diinya ticaret hacminin
2030’da 25 milyar tona, 2050'de de
90 milyar ton olarak gerceklesecegini
dngdrmekteyiz. Dlnyada blydyen
ticaret hacmi ve gelisen ticaret yollan
dikkate alindiginda Kanal istanbul’'un
Onemi ve aciliyeti gorulecektir”
degerlendirmesini yapti. Karadeniz'in
bolgesel ticarette artan énemine

dikkati ceken Karaismailoglu, Tuna

ve Ren nehri baglantilari ile birlikte,
Baltik Ulkelerine hitap eden Kdstence
limanlari ile Karadeniz'in ticaret havzasi

haline gelecegini soyledi. Turkiye'nin

de mevcut limanlar Rize-lyidere ve
Filyos gibi diger liman yatirrmlarinin yani
sira Kanal Istanbul ile Karadeniz'deki
glc ve etkinligini artiracagini anlatan
Karaismailoglu, bu havzanin Akdeniz
ve aclk denizlere aclimasinda Kanal
Istanbul’'un 6neminin bir kez daha
ortaya ciktigini kaydetti. “Lojistik Master
Plani'miz cercevesinde olusturdugumuz
talep tahmin modeli dogrultusunda
2050'de bogazlarimizdan yillik 78 binin
Uzerinde geminin gegmesi 6ngdrilmekte
olup, sadece Bogaz'dan bu sayida
geminin gecmesi mumkuin degildir”
diye konusan Bakan Karaismailoglu,
“TUrk bogazlarinda yasanan kazalari
Onlemek icin her giin yeni 6nlemler
almak zorunda kaliyoruz. Gegtigimiz

ay icerisinde, bogazlarimizdan gecen
gemilerde tasinan tehlikeli yuklerin
tanimini degistirdik, boylelikle tasinan
yUklerin icerdikleri riske karsi gerekli
tedbirler alinabilecektir. Uluslararasi
Denizcilik Orgiitli mevzuatinda yer

alan tanim artik Bogazlarimizda

gecerli olacaktir. Bununla birlikte,
Bogazlarimizdan gecen tehlikeli yUklerin
cok daha fazla oldugunu aciklayacagimiz
istatistiklerde ortaya konulacaktir.

Ulkemizin goz bebegi olan bogazlarimizi
korumak icin her tarld tedbiri almaya
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devam edecegiz” dedi.
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Gemi hacimlerinin oldukga blyUmesi

ve tehlikeli maddelerin bu gemilerle
tasinmasinin Bogaz'daki tehlikenin
boyutlarini daha da artirdigini ifade

eden Karaismailoglu, mevcut Istanbul
Bogazi'nin keskin donusleri, dip akintilari
ve yogunlasacak trafigi ile dnimuzdeki
dénemde mega kent icin blyuk
tehlikeler meydana getirecegini soyledi.

“KISA SUREDE BASLAYACAK GUC VE
KARARLILIKTAYIZ”

Halen ortalama 16 saat slren

bekleme sirelerinin dndmuzdeki yillar
katbekat artacagi uyarisinda bulunan
Karaismailoglu, sunlari kaydetti:

“Bu denli yogunlasacak Istanbul
Bogazi'ndaki olasi bir duraksama ciddi
zararlara yol acacaktir. Muhtemel
sorunlara karsl, ideal bir su yolu olarak
projelendirilen Kanal istanbul, ayni
zamanda dinyanin lojistik vizyon
projelerinden birisi olacaktir. Imar
planlar tamamlanan Kanal Istanbul’un
ihale ¢alismalar devam ediyor. Kisa
sUrede baslayacak gic ve kararlliktayiz.”

Karaismailoglu, “’Uctinct havalimanini
yapmayin', ‘ictnct kopriyt durdurun',
‘Kuzey Marmara Otoyolu'nu yapmayin',
hatta '1. Bogaz Koprisl, simdiki

adiyla 15 Temmuz Sehitler Képrasi'nd
yapmayin', 'Hidro elektrik santrallerini
yapmayin' dayatmalarini unutmadik.

O zaman onlarin dediklerine boyun
egseydik, buglin ne istanbul Havalimani,

ne Yavuz Sultan Selim Koprusa, ne
Avrasya Tuneli, ne Filyos limani ne
de Yusufeli Baraji'miz olurdu. Bizim
suni gtindemlerle isimiz yok. Bizler
devlet aklini temsil ediyor ve gelecek
nesillerin daha zengin, daha gelismis
bir Tlrkiye'de yasamasi igin gelismis
bir altyaply! kuruyoruz” diye konustu.
Konusmalarin ardindan, IMEAK DTO
Meclis Baskani Salih Zeki Cakir ve
Yonetim Kurulu Bagkani Tamer Kiran,
Ulastirma ve Altyapi Bakani Adil
Karaismailoglu’na hediye takdim etti.

CELAL ONEL DENiIZ TURIZMi
KONUSUNDA GORUSLERINi PAYLASTI
Toplanti, DTO Meclis Uyesi Mahmut
Celal Onel'in konusmasi ile devam

etti. Deniz turizmi ile alakali olarak
bahsetmek istedigi dort ana baslk
oldugunu kaydeden Onel sdyle konustu:
“/Ik olarak su sporlarinda kullanilan ticari
surat tekneleri konusu...

Burada acik glverteli ve islak calisma
ortami bulunan bu tarz teknelerde
elektronik cihazlarin muhafazasi pek
mumkUn olmamakta. Zaten bu tarz
tekneler isi geregi genelde kiylya ¢ok
yakin seyir yapmaktadirlar. Karsiliginda
da anons yapacaklari baska bir tekne
bulunmamaktadir. ikinci olarak ticari
sUrat teknelerinde kapasite belirlemede
CE belgesinin esas alinmasi talebini
daha 6nce Oda olarak bakanliga
iletmistik. Kabul de gbrmUstU; ancak

yasalasmasi konusunda hala bir ilerleme
olmamis durumda. MUmkunse bunun
bakanlik tarafindan degerlendiriimesini
arz ediyorum. Uclincu olarak ticari surat
teknelerinin kara sorveylerinin 5 yilda bir
yapilmasl hususu... Aslina bakarsaniz

7 metreye kadar olan teknelerde bu
muamkUn, ancak Akdeniz Bolgesi'nde
genelde su Ustl faaliyetlerde kullanilan
tekne boylari 10 metreyi askin oldugu
icin yine olmamakta bu is. Dolayisiyla bu
sinir 7 metreden 12 metreye cikartilirsa
hicbir problem kalmiyor. Son olarak

da calismasina devam edilen 4004
ticari surat teknesi kodu ile alakali
calismalarda Deniz Ticaret Odas’’nin
gorusleri de dikkate alinirsa cok daha iyi
olacaktir.”

BEKIROGLU: SUREKLI
KOVALANIYORUZ

Meclis Uyesi ve 28 No'lu Gemi Yakit
ve Ikmal Tanker Tagimaciligi Bagkani
Mehmet Bekiroglu, yarim asirdir
Turkiye'de ilk barc sahibi olduklarini
ve hala bir yere sahip olamadiklarina
vurgu yaparak, “Surekli kovalaniyoruz.
Pendik'ten Tuzla'ya, Tuzla’dan
karslya... Simdi higbir yerimiz yok.
Balikcilar defalarca hem kayiklarina,
hem kendilerine yer aldi. Biz bu yer
konusunda mutlaka bir ¢alisma istiyoruz.
Bizim gemilerimizin ¢alismasinin 2,5
milyar dolar senelik bu memlekete
getirisi var. Arti 750 kiside ¢alisan
personelimiz var. Bunlar gdz 6niinde
tutularak higcbir zaman bir deger altina
toplanamadik. ikinci sorunumuz ise
yarall stabilite buklet diye bir sey ¢kt
o6ntmuze. 20-30 yasina geriye donUk
gemiler yarali stabilite buklet olmasi
mamkin degil.

Bunu herkes biliyor. Bunun niye bizden
istenmesine bir anlam veremedik.
Odamizin yénetim kurulu vasitasiyla
Ankara'ya yazmistik, ama Ug¢ aydir bir
cevap gelmedi. Uclinctl sorunumuz
bizim Kocaeli'nde gemilerimiz doluma
gittisi zaman Hereke 6nlnde liman
sahasinda gemilerimiz demirde
beklerken, gorevli kisiler hizmet

botlari ile gidip kumanyasini yemegini
almaktadirlar. Bu durumu sahil glivenlik,
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bunlar filika indirdi diye izmit Limani'na
bildiriyor. Bu filika degildir, hizmet
botudur. Alti Kkisilik de sertifikasi vardir,
kumanya tasir. Liman baskanligi hi¢bir
seyine bakmadan 3’er milyar ceza
yazip yolluyor. Bu kararlarin oldu bittiye
gelmesini istemiyoruz” diye konustu.

MUHTAROGLU: BAKANLIGIN
DURUMA EL KOYMASI LAZIM
Mehmet Bekiroglu'nun sdylediklerine
katildigini ifade eden meclis Uyesi

ve 13 No'lu Komite Baskani

Mustafa Muhtaroglu, “Kesilen
cezalarin incelenmesi lazim. Bu

bizim asirlik sorunumuz. Burada

bir noktaya gelmistik, ama maalesef
neticelendiremedik. Bir yer olusturulmasi
icin Oda’'miz calisiyor. Buna gercekten
ihtiyacimiz var. Bunun haricinde
dinyada 3 bin limanda yakit ikmali
yapiliyor. istanbul diinyada 14’Uncu
sirada.

Bolgemizde ise Akdeniz, Karadeniz,
Ege bu bolgede ise ikinci buytk ikmal
limaniyiz. Boyle bir yerde yarattigimiz
deger var. Ancak bir baglama yerimiz
yok” dedi. Deniz Filosu Birim Muddrt
Nilgtin Tok ile bir calisma yaptiklarini
aktaran Muhtaroglu, konusmasini
style sonlandirdi: “Tum Turkiye'deki
limanlarda alinan (cretleri bir rapor
haline getirdik. Hakikaten ben de
sasirdim. Ton basl 15 dolar isteyen
liman var. Bu durum yok yere garip bir

kaosa doénustu, artik bir politika haline
gelmesi lazim. Izmit Kérfezi'ne 10 bin
tane gemi geliyor. Biz bu 10 bin geminin
5 binine dokunmaliyiz. Bizim hizmet
verelim ve para kazanalim pesinde
olmamiz lazim. Limanlarda personelle
dismanlasmis gibi bir yapi durumuna
dustik. Bakanhgimizin bu duruma el
atmasli lazim...”

SEMiH DINCEL PiYASALARI
DEGERLENDIRDI

Cok bereketli bir mart ayi
gerceklestirdiklerini ifade ederek denizde
capesizeden en kUcUk koster dlgtsine
kadar operasyon giderlerinin 2-3 kati
Uzerinde bir marketle karsilastiklarini
kaydeden Meclis Uyesi Semih

Dingel, bir konuda uyarisi oldugu dile
getirerek sdyle konustu: “Gectigimiz ay
arastirmalarimdan ve sektérdeki armattr
arkadaslarimla konusmalarda edindigim
bilgiye gore yaklasik 12 giindir hem
ultramax, hem de handysize gemilerde
endeks dusUyor. Her ne kadar Baltik
Kuruylk Endeksi yUkseliyor gibi gbriinse
de, handysize ve supramax gemiler
yUklerini capesize gemilere kaydirdilar.

Hatta neredeyse Arjantin’den Cin’e lok
tasimak Uzere 170 bin tonluk gemi bile
tutuldu. 170 bin tonluk gemi demek
4-5 tane supramax geminin yukand
aldig demek. Capesize yukseliyor. Bu
capesizenin yUkselis hizi Baltik Kuruytk
Endeksi yukari cekse handysize,

[ meclis g

supramax ve ultramaxlarda kendi
indeksi 11-12 glindur dizenli olarak
dustyor. Yani bir duzeltme geliyor.
Ozellikle gemi teslim siresine dikkat
edilmesi gerekiyor.”

14 No'lu Meslek Komite Uyesi Yesim
Yeliz Egeli, Turk P&l Sigorta Yonetim
Kurulu Bagskani M. Aret Tasciyan’in
TUrkiye'de sigorta brokerligi yaptigini
ve bu durumun kanunen meslegi

kot kullanmaya girdigini hatirlatarak,
konu ile ilgili gerekli calismanin yapilip
yapiimadigini sordu. 26 No’lu Brokerlik
Hizmetleri Meslek Komitesi Baskani Alev
Tung ise Egeli'nin sorusuna istinaden
gerekli calismalarin yapildigini, bu
calismalarin biraz zaman alacagini
aktardu.

DENIZ CALISANLARI A9’DAN A3'E
GECIRILMELI

Tum deniz calisanlari adina sz almak
istedigini ifade eden Meclis Uyesi Arif
Bostan, IMO'nun yayinladigi sirktlerde
Covid-19 igin deniz galisanlarinin
anahtar personel oldugunu ve
Turkiye'nin de bu bildiriyi imzaladigini
animsatarak, “Biz deniz calisanlarini
Ulkemizdeki mevcut asilama sirasinda
A9 (Tasimacilik Sektériinde Calisanlar)
kategorisinde degerlendiriliyoruz. Biz
deniz ¢alisanlarinin A9'dan (Tagimacilik
Sektorande Calisanlar) A3’e (Kritik
Gorevlerdeki Kisiler) gecilmesi icin
gerekli girisimleri yapiimasini talep
ediyoruz” diye konustu.

Gegen hafta turizm gelistirme ajansi
deniz turizmi araglarini belgelendirme
hususunda bir fiyat listesi yayinladigini
hatirlatan DTO Meclis Uyesi M. Celal
Onel, Antalya'da aldig fiyatlara istinaden
tekne basina aylik 700 TL gibi bir fiyat
belirlendigini sbyleyerek, “Bu ajansin ve
denetim yapip sertifika verecek firmalarla
gorismelerimde bir deniz aracinin kag
kisilik olduguyla alakali olarak fiyatta bir
degisme oluyor mu diye sordugumda
hayir dediler. Yani 500 Kisilik bir gemi
aylik 700 TL, 10 kisilik bir gemi yine
aylik 700 TL. Bu konuyla alakali bir
mudahalede bulunulabilirse ¢ok iyi
olacaktir. Konunun degerlendiriimesini
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FAALIYET RAPORU

FAALIYET RAPORU

IMEAK DTO’nun nisan ayinda gerceklestirdigi ve yer aldigi faaliyetler
kapsaminda dlizenlenen toplanti ve ziyaretlerden bazilari séyle:

DTO’YA ONEMLI ZIYARET

Istanbul Havalimani Mulki Idare
Amiri, Vali-Mulkiye BasmUfettisi
Mehmet llker Haktankacmaz, 1
Nisan 2021 Persembe gint IMEAK
Deniz Ticaret Odasi'ni ziyaret etti.
Gerceklesen ziyarete, Yonetim

Kurulu Baskani Tamer Kiran, Bagkan
Yardimcilari Sadan Kaptanoglu ve
Recep Dizgit, Yonetim Kurulu Uyeleri
Ugur Sina Sen ve Mustafa Can
katildi. Baskan Tamer Kiran, Mehmet
ilker Haktankacmaz’a giiniin anisina
plaket sundu.

DUNYA EKONOMISi VE DENIZCILiK
PIYASALARI KONULU KONFERANS
DUZENLENDI

Dunya Ekonomisi ve Denizcilik
Piyasalari hakkinda Recep Tayyip
Erdogan Universitesi Turgut Kiran
Denizcilik Fakdltesi tarafindan

video konferans sistemi Uzerinden
konferans dlzenlendi. Recep Tayyip
Erdogan Universitesi Rektdrd Prof.
Dr. Hiseyin Karaman ve Recep
Tayyip Erdogan Universitesi Turgut
Kiran Denizcilik Fakiltesi Dekani Prof.
Dr. Ferhat Kalayci’nin ev sahipligini
yaptigi toplantiya IMEAK Deniz
Ticaret Odasi Yénetim Kurulu Baskani
Tamer Kiran, GISBIR Yénetim

Kurulu Bagkani Murat Kiran, ¢gretim
gorevlileri ile 6grenciler katildi.

TURKIYE LOJISTiK PORTALI
TOPLANTISI YAPILDI

IMEAK Deniz Ticaret Odasi Yonetim
Kurulu Baskani Tamer Kiran, 13
Nisan Sali giinti, Turkiye Ihracatcilar
Meclisi’nin (TIM) “Turkiye Lojistik

Portali Projesi” konulu webinar
toplantisina katildi. Toplantiya ayrica
IMEAK Deniz Ticaret OdasI Meclis
Baskani Salih Zeki Cakir, Yonetim
Kurulu Uyeleri Basaran Bayrak ve
Baris Dillioglu da katiim saglad..
IMIB toplantisinda, birlik Gyesi
ihracatcl firmalarin son zamanlarda
konteyner temininde karsilastiklari
zorluklar ve konteyner maliyetlerinin
ciddi oranlarda yUkselmesi sorunu
konteyner firmalari temsilcileri ile
birlikte ele alindi, ¢6zUm Onerileri
konusunda gorus alisverisinde
bulundu. Bu toplantinin ardindan
Turkiye Ihracatcilar Meclisi'nce
hayata gecirilmesi planlanan “Tirkiye
Lojistik Portali Projesi” webinar
toplantisi yapildi.

“MARINE MONEY iSTANBUL
VIRTUAL FORUM” DUZENLENDI

14 Nisan Carsamba giniu “Marine
Money istanbul Virtual Forum”
diizenlendi. IMEAK Deniz Ticaret
Odasli Yonetim Kurulu Baskani
Tamer Kiran, Deniz Ticaret Odasi
sponsorlugunda dlzenlenen ve
webinar olarak ¢evrimici ortamda
gerceklestirilen “Marine Money
Istanbul Virtual Forum”un acilis
konusmasini yapti. Foruma,

Oda merkezinden katilan Tamer
Kiran yaptigl konusmada, “Turk
Denizciliginin Son Yillardaki Gelisimi
ve Gelecek Vizyonu” hakkinda bilgi
verdi.

FUARCILIK SEKTORUNDEKI
GELISMELER KONUSULDU

Fuarlar Komitesi Gyeleri 21 Nisan
Carsamba ginu video konferans

sistemi Uzerinden bir araya gelerek
toplanti yapti. Toplantiya IMEAK

Deniz Ticaret OdasIYonetim Kurulu
Baskani Tamer Kiran da istirak etti.

Toplantida denizcilik fuarlariyla
ilgili gelismeler, sanal fuarcilik

gibi konularin yer aldig1 glindem
maddeleriyle ilgili fikir alisverisinde
bulunuldu.

GEMI TASIMACILIGI KONULARI ELE
ALINDI

IMEAK Deniz Ticaret Odasi Yonetim
Kurulu Baskani Tamer Kiran 21
Nisan Carsamba ginu 16, 22, 23,
24 ve 25 No'lu meslek komitelerinin
video konferans sistemi tzerinden
duzenledigi ortak toplantiya katildi.

Toplantida kabotaj hatti ve Akdeniz
ici ddkme kuru yUk, denizasirt kuru
yuk, Akdeniz ici dokme yik ile genel
yUk, denizasir dékme yuk, denizasiri
genel yak gemi tasimacihigi ile ilgili
gelismeler ele alind.

TAMER KIRAN iKMiB WEBINAR
TOPLANTISI’'NA KATILDI

IMEAK Deniz Ticaret Odasi Yonetim
Kurulu Baskani Tamer Kiran, 27
Nisan Sali giini yapilan istanbul
Kimyevi Maddeler ve Mamulleri
Ihracatcilari Birligiin (IKMIB)
webinar toplantisina katild.

Toplantida, birlik Uyesi ihracatgi
firmalarin son zamanlarda konteyner
temininde karsilastiklari zorluklar ve
navlun fiyatlarinin yiksekligi konular
ele alindi, ¢dzUm onerileri hakkinda
gorus alisverisinde bulunuldu.
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MARIN
ROMORKOR ve
KILAVUZLUK A.S.

Kilavuzluk ve Romorkdr hizmetlerinde
sahip oldufumuz tecriibe,

giicli sermaye ve ortaklik yapimizin
verdigi giivenle...

Her gegen giin bilyiiyen filomuzla
Ulkemize ve sektériimiize deger katmaya
devam ediyoruz.

www.marintug.com
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DTO'NUN SPONSORLUGUNDA "MARINE MONEY
ISTANBUL VIRTUAL FORUMU" YAPILDI

IMEAK Deniz Ticaret Odas! Yonetim Kurulu Bagkani Tamer Kiran, 14 Nisan Carsamba giin,
IMEAK DTO sponsorlugunda diizenlenen ve webinar olarak cevrimici ortamda gerceklestirilen

Marine Money Istanbul Virtual Forum’un acilis konusmasini yapti.

Baskan Tamer Kiran forumda yaptig
konusmada, "Tirk Denizciliginin Son
Yillardaki Gelisimi ve Gelecek Vizyonu"
hakkinda bilgi verdi.

“Mavi ekonomi” olarak adlandirdigimiz
denizciligin Tarkiye'de genel ekonomiye
katkisinin yaklasik 18,4 Milyar Dolar,
yurt ici hasilasi (GSYH) icindeki

payinin ise %2,5 civarinda oldugunu
belirten Tamer Kiran, Tirk Sahipli Gemi
Filosunun 28,9 milyon DWT kapasite
ve yaklasik 1.500 gemi ile diinyada 15.
sirada yer aldigini sdyledi.

2020 yilinda limanlarimizda toplamda
496,6 milyon ton yik elleclendigini
belirten Kiran, Covid-19 pandemisi
nedeniyle, 2020 yili ikinci ¢eyreginde
ellecleme miktarlarinda disis
gerceklesse de, yil genelinde ellegleme
miktarlarinda 2019 yilina oranla
toplamda yaklasik % 2,6 oraninda bir
artis gézlendigini kaydetti.

Tarkiye'de yillik 4,65 milyon DWT/

yil Uretim kapasitesine sahip 84 faal
tersane bulundugunu kaydeden Kiran,
balikgl tekneleri ve rémorkdrlerin
Ulkemizin bu alanda en dénemli ihracat
kalemlerini olusturdugunu ifade etti.
Tlrkiye'nin, yat yapimi alaninda da
dinyada 6nemli bir yere sahip oldugunu
belirten Kiran, bircok tlkeden Tirk yat
sektdriine mega yat yapim siparisleri
verildigini belirterek, “Tlrkiye, son
‘Boat International Global Order

Book’ verilerine gore, 2020 yilinda

yat yapiminda uzunluk ve mega yat
siparisleri agisindan Ggincl sirada yer
ahyor.” dedi.

DENIZCiLIK SEKTORUNDE YENI
TRENDLER

Kiresel Uretim pazarlarindaki
degisimler, Gretim ve tlketimin
sirdlrdlebilirligine yonelik gelismeler,
enerji Uretim ve tiketim merkezlerindeki
degisiklikler, teknolojik yenilikler, iklim

degisikligi ve son olarak pandemi gibi
bircok etken sebebiyle diinya ticaretinde
ve dolayisiyla denizcilik sektdriinde yeni
trendler olustuguna dikkat ceken Kiran,
sunlari sdyledi: “Bu dogrultuda Tirk
denizcilik sektdr yeni firsatlara ve yeni
pazarlara uyum saglamaya calisiyor.

Bu egilimler, (ke olarak yeni ticaret
yollarindan ve yeni pazarlardan mimkin
olan en yilksek payi alabilmek icin
proaktif olmayi gerektirir. Bu nedenle
denizcilik sektérindn strdirdlebilir
biylimesini engelleyebilecek giivenlik
tehditlerinin zamaninda ve etkin bir
sekilde analiz edilmesi ve deniz ticaret
yollarinda giivenligin saglanmasi

icin gerekli calismalarin yapilmasi
gerekmektedir.”

Denizcilik sektériiniin isgliciing,
nitelikli denizcilerin olusturduguna
dikkat ¢eken Kiran, insansiz ve tam
otomatik gemilerle ilgili calismalar
devam etmekle birlikte, yakin
gelecekte denizcilere olan ihtiyacin
azalmayacagini, tam tersine kademeli
olarak artacaginin éngérildigin
sdyledi. Turkiye'de, yaklasik 42.000'i
zabit ve 99.000'i aktif yeterlilik
belgelerine sahip olmak (zere toplam
yaklasik 141.000 aktif denizci
bulundugunu belirten Tamer Kiran,
Ulkemizin en blylk denizci tedarikgi
Glkelerden biri oldugunu soyledi.
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KONTEYNER SORUNU ORTAK AKILLA

COZULMELI

IMEAK Deniz Ticaret OdasI Yonetim Kurulu Baskani Tamer Kiran, 13 Nisan Sali glin(i istanbul
Maden ihracatcilart Birligi'nin (IMIB) “ihracatta Yaganan Konteyner Sorununun Cozimii”
konulu webinar toplantisina katildi.

Webinara, IMEAK Deniz Ticaret Odasi
Baskani Tamer Kiran, istanbul Maden
ihracatcilar Birligi (IMiB) Bagkani Aydin
Dincer, Ege Maden Ihracatcilari Birligi
Baskani Mevl(t Kaya, Tirkiye Mermer
Dogaltas ve Makineleri Ureticileri Birligi
(TUMMER) Bagkani ibrahim Alimoglu,
Turkiye Madenciler Dernegi (TMD)
Baskani Ali Emiroglu, Arkas Denizcilik,
Bosphorus Gemi Acenteligi, CMA-
CGM, COSCO Shipping, Maersk, Marti
Container, Medkon, MSC, ONE-Line,
Sark Express, Tarros Denizcilik, Turkon,
Vapur Donatanlari ve Acenteleri Dernegi
ve 200'e yakin firma katild1.

Webinarin agilis konusmasinda IMIiB
Baskani Aydin Dinger, “Tirkiye 2020
yilinda 152 milyon tonluk ihracat
gerceklestirdi, bunun 109 milyonu
deniz yoluyla. Maden sektdriinde ise
27 milyon ton ihracat gerceklesti,
bunun da 24 milyon tonu deniz yoluyla.
Konteyner temininde yasanan sikintilar
sektérimuzi ¢ok fazla etkiliyor. Fiyat

anlaminda da bundan sonraki slrecte
de daha makul fiyatlandirmalar
yapilmasi gerekli. Bulk yiklemede de
bir line olusturulmah” dedi.

CiN-ABD TICARET SAVASI ETKILEDI
DTO Yo6netim Kurulu Baskani Tamer
Kiran da, deniz tasimaciliginda yapilan
isin ne kadar 6nemli oldugunun
Temmuz 2020'den itibaren yasanan
sUrecle ortaya koyuldugunu aktararak,
“Bazi firmalar kiglk firmalar satin
alarak, kendi aralarinda bdlge paylasimi
yaparak yasanan siirecten kurtulmaya
cahisiyor. Pandemiyle birlikte Cin’in
beklenmedik bir sekilde toparlama
surecine girmesi ve ABD ile yasanan
ticaret savasinin neticesinde Ulkelerin
alternatif tedarik merkezleri aramalari
Cin'i harekete gecirdi. Cin'e yapilan
ihracat ve ithalat hizla artmaya basladi,
bu durum tim kuru yik ve konteyner
tasimaciliginda olaganisti bir
hareketlilik yaratti. Diger taraftan gemi
arzinda da azalma meydana gelmesiyle

birlikte, bos konteyner krizinin de
devreye girmesiyle fiyatlarin kimsenin
beklemedigi seviyelere ¢iktig gorildi”
seklinde konustu.

“ESKIi FIYATLARI BEKLEYEMEYiZ"
Bos konteyner sorununun gegici
oldugunu sdyleyen Baskan Kiran,
“Ozellikle ABD'de bos konteynerlerin
cikis stirelerinde artis var. Cin'den
Amerika'ya ¢ikis naviunlarinin 12

bin dolar seviyelerine ¢ikmasi bos
konteynerlerin Cin'e ydnlendirilmesine
yol acti. Talebin normale dénmesi,
dengelerin oturmasiyla bir gevseme
olacak, ancak eski fiyatlari iginde
bulundugumuz sartlarda beklemek
dogru olmaz. Navlun bedellerini
O0deyebilecegimiz Urinlerin ihracatina
yogunlasmak zorunda kalabiliriz” dedi.

Ege Maden Ihracatcilar Birligi Baskani
Mevlit Kaya ise, dogal tasta hedefin
“miktari az, degeri yiksek” drlnler
Uretmek oldugunu, ancak navlunlarin
fiyatina gore yiksek degerli riin
Gretmenin mimkin olmadigini séyledi.

Ticari ¢ikarlarin yarinin hesaplari
yapilarak 6n plana alinmasi gerektigini
ifade eden Kaya, katilimcilarla,
armatorlerin ortak bir noktada
bulusmasi gerektigini aksi halde
herkesin zarara ugrayacaginin altini
cizdi.
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ODADAN HABERLER

TAMER KIRAN’DAN 23 NISAN MESAJI

IMEAK Deniz Ticaret Odasi Yonetim Kurulu Bagskani Tamer Kiran, 23 Nisan Ulusal Egemenlik
ve Cocuk Bayrami dolayisiyla bir mesaj yayimladi.

Baskan Tamer Kiran, mesajinda su
ifadelere yer verdi: “Tlrkiye Biyuk
Millet Meclisi'nin agiliginin 101. yil ile

Ulusal Egemenlik ve Cocuk Bayramimizi

ortak coskuyla kutluyoruz.

Gazi Mustafa Kemal Atatirk’in
onderliginde kurulan Meclisimiz,
vatanimizin isgal edildigi bir dénemde,
23 Nisan 1920'de acilarak ilk
toplantisini yapmis, aldigl kararlarla

tarihe 6rnek bir bagimsizlik miicadelesi

vererek yurdu isgalden kurtarmis,
sonucunda ulus egemenligine dayanan
Cumbhuriyet yénetimini kurmustur.

“Egemenlik, kayitsiz sartsiz Milletindir”

siartyla kurulan ve ayni ifadenin
duvarina naksedildigi Gazi Meclisimiz,

buglin de devletimizin, demokrasimizin
ve istikbalimizin en biylk glivencesidir.

Gazi Mustafa Kemal Atatiirk, milletin
gelecegi olarak gordugi cocuklara
duydugu giivenin ifadesi olarak bu
anlamli glin( onlara bayram olarak
armagan etmistir.

Kendilerine verilen énemin bilinciyle
yetisen cocuklarimizin, daha gicli
ve mureffeh bir Tirkiye'yi gelecege
taslyacaklarina inancim tamdir.

Bu vesileyle Kurtulus Savasimizin
Baskomutani, Tirkiye Blyik Millet
Meclisi'nin ilk Baskani Gazi Mustafa
Kemal Atatiirk ile bu topraklari

bizlere vatan yapan tim sehit ve
gazilerimizi rahmet ve minnetle aniyor,
cocuklarimizin bayramini kutluyorum.”

IKMIB WEBINAR TOPLANTISI’NDA
LOJISTIK SORUNLAR KONUSULDU

Istanbul Kimyevi Maddeler ve Mamulleri Ihracatcilar Birligi tarafindan video konferans sistemi
Uzerinden "Lojistik Sorunlar" baglkli webinar diizenlendi.

27 Nisan Sali giinii Istanbul Kimyevi
Maddeler ve Mamulleri Ihracatgilar
Birligi Yonetim Kurulu Bagkani Adil
Pelister moderatdrligiinde gerceklesen
webinara IMEAK Deniz Ticaret Odas|

Yénetim Kurulu Baskani Tamer
Kiran ve Yonetim Kurulu Uyesi Baris

Dillioglu, Uluslararasi Tagimacilik ve
Lojistik Hizmetler Uretenleri Dernegi
Yonetim Kurulu Bagkani Emre Eldener,
Uluslararasi Nakliyeciler Dernegi icra
Kurulu Baskan Yardimcisi Elif Savrum,
MSC Gemi Acenteligi Anonim Sirketi
Is Gelistirme Koordinatéri Fatih Gider,

UPS Turkiye Yoneticisi Burak Kili¢ ve
MEDKON Hat Isletmeciligi Denizcilik ve
Ticaret Anonim Sirketi Genel Midur(
Mahmut Isik katildi. ihracatin Tirkiye
icin kurtulus sektdrlerinden bir tanesi
oldugunu vurgulayan Tamer Kiran,
“Ciddi bir doviz getirisi var. Herkes
bunun bilincinde. Keza tasimacilikta
ayni sekilde cari acigimiza katkisi olan
sektorlerimizden bir tanesi. Dolayisiyla
ayni gemideyiz, ayni taraftayiz.

Sadece zaman zaman bu sekilde bir
takim diizeltmelerle bu isi hep birlikte
kurtaracagiz diye umut ediyorum”

diye kaydetti. Toplantida, Birlik tyesi
ihracatg! firmalarin son zamanlarda
konteyner temininde karsilastiklari
zorluklar ve navlun fiyatlarinin yiksekligi
konulari ele alindi, ¢6zim onerileri
hakkinda gorls alisverisinde bulunuldu.
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HER DENIZCI BILIR Ki,
KUVVETLI VE DAYANIKLI HALATLAR
DENIZDE EMNIYET DEMEKTIR.

Garware Maxima halatlar yiiksek cekim g @

dis etkenlere karsi dayanikliligiyla cetin denizlerdeki glivencen

orijinal roda ni.nﬁuruh serfifikalar: ile stoklarimizda mevcuttur,

* Yiksek kuvvet/agirlik performans.

* Normal polipropilen halatlardan
%25 daha kuvvetli direnc.

* Orijinal roda sertifikali irinler: Her roda
halat kendi sertifikasina sahiptfir.

* Asinma ve yirhimalara karsi yiksek dayanikiilik

* Kolayca kesilebilen; tuzlu sudun, asidik ve alkali &7 4
ortamlardan etkilenmeyen Griin sl.

. Suduc}/uzen, batmaz ve su emmez yapisi ile

denizde kullanim avantaiji.

Kendi kurumsal renklerimiz ile Ozgen Ship Supply gurqnﬁsi,;;' I'

Erin;n Turklye Lisansh marin distribiitori

O: _' e‘d Ship Supply giivencesiyle
O0ZG=N ="1 GARWARE

Shipsupply TECHNICAL TiBR

@ @ /ozgenshipsupply DA info@ozgenshipsupply.com
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SUBELERIMIZDEN

ARIKAN YETKILI MAKAMLARI GOREVE DAVET ETTI

Fethiye Ticaret ve Sanayi Odasi, Fethiye Esnaf ve Sanatkarlar Odasi, IMEAK Deniz Ticaret
Odasi Fethiye Subesi, Fethiye Otelciler Birligi ve TURSAB tarafindan yapilan ortak kamuoyu
aclklamasinda, Yassica Adalari basta olmak Uzere kiyilardaki yapilasmanin durdurulmasi, bakir
koylarin korunmasi ¢agrisinda bulunuldu.

Ortak kamuoyu agiklamasinda FTSO
Baskani Osman Girali, IMEAK Deniz
Ticaret Odas| Fethiye Subesi Baskani
Saban Arikan, TURSAB Bati Akdeniz
Bélge Temsil Kurulu Bagkani Ozgen
Uysal, diger sivil toplum kuruluslari
temsilcileri Gécek'te bir araya geldiler.
Hazirlanan ortak basin agiklamasini
okuyan IMEAK Deniz Ticaret Odasi
Fethiye Subesi Baskani Saban Arikan,
son yillarda koylarda artis gosteren
yapilasmalari kaygiyla takip ettiklerini
belirtti.

Basin aciklamasinda Arikan, “Teknelere
1 litre atik icin 70 bin TL ceza
kesilirken, Yassica Adalari'na yapilmasi
glindemde olan isletmeyle birlikte

kanalizasyon ve atik sular denize
dokllecek; bolgeye, dogal yasama ve
sagligimiza blyik zarar verecektir.

Bu resmen cevre ve dogal yasamin
katliamidir. Nasil Topkap! SarayI’na veya
Pamukkale’de bulunan travertenlere
insaat yapilamiyorsa, Glkemizin en
o6nemli yizlerinden biri olan Yassica
Adalari’na da insaat yapilamaz.

Bunun distncesi bile kabul edilemez.
Kérfezimizde ve koylarimizdaki tim
yapilasmanin éniine gecilmedikge,
bélgemize gelen misafirlerimizin huzur
buldugu el degmemis koylarimiz rant
ugruna yok edilmeye devam edilecektir.
Bolgemizin deniz turizminde tercih
edilme sebebini de ortadan kaldiracak
nitelikteki bu yapilagmalarin acilen
durdurulmasi icin yetkili makamlari
gbreve davet ediyoruz. Yassica Adalari
ile bélgemizdeki tim kiyi ve koylarda
devam eden insaat talanina son
verilmesi i¢in tim yetkili kurumlara,
geregini yerine getirmeleri icin ¢agrida
bulunuyoruz” diye konustu.

(DTO Fethiye Subesi)

ISKENDERUN’DA LIMAN GUVENLIGI
TOPLANTISI YAPILDI

IMEAK Deniz Ticaret Odas! Iskenderun Subesi ev sahipliginde Liman Giivenligi Toplantisi

yapildi.

Hatay Vali Yardimcisi Yusuf izci'nin
baskanliginda ydrutllen toplantiya,
iskenderun Kaymakami iskender
Yénden, Doértyol Kaymakami Ali

Murat Kayhan, Payas Kaymakami Dr.
Polat Kara, Arsuz Kaymakami Musa

Sari, Sahil Guvenlik iskenderun Grup
Komutani Kidemli Binbasi Oguz Emre

Cicek, Ilice Jandarma Komutani Binbasl
Ferit Gil, iice Emniyet Midiri Nevzat
Gines, Dogu Akdeniz Gumrik ve

Dig Ticaret Bolge Muduir( Hayrettin
Yildirim, iskenderun Liman Bagkan!
Haseyin Demir, Gimrik Madard
Melahat Ozdemir, IMEAK Deniz Ticaret
Odas! iskenderun Subesi Bagkani
Kemal Kutlu, liman isletmelerinin
yetkilileri ile diger teknik ve idari
gorevliler katildi.

Toplantida, hudutlar, gemiler ve liman
tesislerinde uygulanan genel glvenlik
tedbirleri gbzden gegirilip, goérus ve
Onerilere yer verildi.

(DTO Iskenderun Subesi)
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TURKIYE’DE SIGORTA KAPSAMINDA
LASHING HIZMETI VEREN
ILKVE TEK FIRMA
* LASHING & UNLASHING HiZMETLERI \

» GEMi TAMIR VE ONARIM iSLEMLERI
» GEMi AMBAR VE TANK YIKAMA

_——

Thor Marine ailesi olarak denizcilik
sektdrinde birgok hizmete yer

vermekteyiz,

Bunlann baginda lashing ve unlashing,
tamir ve onanm iglemleri ve ambar ile tank
yikama islemleri gelmektedir,

Bildiginiz Gzere lashing iglemi bilgi, tecribe
ve glven igleridir.

Bu konuda da bir ilki gergeklestirerek ilk ve
tek sigorta kapsaminda lashing ve
unlashing hizmeti veren firmayiz.

Gerek gemi ve gerek konteyner
yiklemelerinde yapmis oldugumuz lashing
islemleri tahliye limanina kadar
givencemiz altindadr.

Lashing kaynakl herhangi bir hasar
olusmasi durumunda hasar, sigortamiz
tarafindan karglanmaktadir.

ISKENDERUN = CEYHAN = YUMURTALIK » MERSIN = ANTALYA = iZMIR » IZMIT = ISTANBUL

Thor Ulus. Denizcilik Liman Hizm. Paz. A.S.
Istanbul Iskenderun Sube & Atélye

Yesilkdy Mh. Atatirk Cd. Durnlupinar Mh. 312, Sk.
EGS Business Park B2 Blok No: 12 Mo: 11 Sanayi Sitesi

Bakirkdy/ISTANBUL Iskenderun,/HATAY T H 0 n

Tel : +80 (212) 438 0039 / +90 {326) 618 0366

Emal | thor@thamannesacomts MARINE S.A°

www.thormarinesa.com.tr
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SUBELERIMIZDEN

SIMSEK: “DENiZCIiLER ONCELIKLI AS|
PROGRAMINA ALINMALI”

IMEAK Deniz Ticaret Odasi (DTO) Aliaga Subesi Nisan ay1 Olagan Meclis Toplantisi, video
konferans sistemiyle gerceklestirildi. Toplantinin gtindeminde denizcilerin éncelikle asl
programina alinmasi, Aliaga limanlari ile Ttrkiye genelinde gerceklesen yik ve konteyner

istatistikleri yer ald.

Meclis toplantisi IMEAK DTO Aliaga
Subesi Yonetim Kurulu Bagkani
Adem Simsek ve sube y&netim kurulu
dyelerinin katihmiyla video konferans
sistemiyle gerceklestirildi.

Konugmasinda 11 ayin sultani mubarek
Ramazan ayina ulasmis olmanin
manevi huzurunu yasadiklarini ifade
eden Baskan Adem Simsek, “Bu

giizel huzur ve maneviyat ikliminin
sonsuza kadar Ulkemiz Gzerinden eksik
olmamasini diliyor, burada bulunan

siz degerli arkadaslarim basta olmak
lizere, tim Aliagalilarin ve Tirk-islam
aleminin Ramazan ayini tebrik ediyor,

bu mibarek ayin kiresel salgin ile
muicadele ettigimiz bu zor giinleri
atlatmamiza vesile olmasini diliyorum”
dedi.

Diinya Saglik Orgiiti’niin de gectigimiz
gunlerde dikkat ¢ektigi Ulusal Covid-19
Asi Programinda diger temel iscilerle
birlikte denizcilerin asilanmasina dncelik
verilmesi gerektigine deginen Baskan
Adem Simsek sunlari sdyledi: “Kiresel
ticaret hacminin yiizde 90'ninin

deniz tasimacihgiyla gerceklestigi,
dlnya ekonomisin de kiresel ticaret
gemileri filosunu isleten diinyadaki

iki milyon denizciye bagh oldugunu

disiinirsek denizcilerimizin bir an
once asilanmasi hususu ¢ok 6nemlidir.
Genel Baskanimiz Sayin Tamer Kiran
bu konuyla ilgili gok blylik emek sarf
ediyor. Gegtigimiz glin gerceklestirilen
meclis toplantisinda bu konuyu Saglik
Bakanimiza arz etti. Bununla ilgili
olarak insallah yakin zaman da sizlere
glizel haberler verecegiz".

“SEKTOR OLARAK EKONOMIDE
IVMEYi YUKARI TASIYORUZ”

Aliaga ve Turkiye genelinde limanlarda
kaydedilen 2021 yilinin ilk 3 ayhk
dénemindeki konteyner ve yiik
istatistiklerine deginen Bagkan Simsek;
“2021 yilinin ilk G¢ ayinda Aliaga
limanlarinda elleclenen konteyner
miktari, bir 6nceki yilin ayni dénemine
oranla azda olsa artis gostererek

328 bin TEU olarak gerceklesti. Bu
donemde Aliaga limanlarinda elleglenen
yik miktari 25,5 milyon groston oldu.
Aliaga limanlarina gelen gemi adedi
sayisina baktigimizda bu yilin ocak,
subat ve mart donemiyle gecen yilin
ayni dénemine gore artis gbstererek

bin 339 olarak gergeklesti. Turkiye
geneline elleclenen konteyner miktarini
TEU bazl olarak degerlendirdigimizde
ise, 2027’in ilk G¢ aymin gecen yilin
ayni dénemine oranla ¢ok az bir artisla
3 milyon TEU olarak gerceklesmistir.
Elleclenen konteyner miktarinda yiizde
10 pay ile Aliaga, Tirkiye siralamasinda
besinci sirada yer almistir. Bu sonuglara
bakarak pandemi siirecinde olmamiza
ragmen sektor olarak ekonomide ivmeyi
yukar| tasimaya devam ediyoruz”
seklinde konustu.

(DTO Aliaga Subesi)
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SEFINE

SHIPYARD

WE TAKE CARE OF YOUR REPAIR

The number of vessels visited our shipyard for repairs and upgrades has increased
significantly over the last years. Our capacity, facilifies and service quality are contenting
all difficult requirements from customers.

Up to 120 DWT repair services, post panamax and aframax capacity with
dry dock and floating dock.

® Sefine Shipyard Inc. :J} sefineshipyand 0 Sefing Shpyard 0 safineshipyard (@) sefine Shipyard
b

wwaw sefine . comiir
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SUBELERIMIZDEN

MIiLAS KAYMAKAMI YAT iMALAT VE
CEKEK YERLERINIi ZiYARET ETT]

Milas Kaymakami Mustafa Unver Boke; Oren Yat Imalat ve Cekek yerlerini ziyaret etti.
Kaymakam Boke'ye Deniz Ticaret Odasi Bodrum Sube Baskani Orhan Ding ve Yénetim Kurulu

Uyesi Mahir Top eslik etti.

Milas Kaymakami Mustafa Unver Boke;
Oren Yat imalat ve Cekek yerlerini
ziyaret etti. Bolgeye ivme kazandiracak
olan yatirm ayni zamanda bir¢ok
kisiye de is kapisi olacagini sdyleyen
Kaymakam Boke'ye yetkililer tarafindan
bilgi aktarildi.Oren Yat imalat ve Cekek
Yerlerini ziyaret eden Kaymakam
Boke'ye Deniz Ticaret Odasi Bodrum
Sube Baskani Orhan Ding ve Yoénetim
Kurulu Uyesi Mahir Top eslik etti.

Oren Yat imalat ve Cekek Yerlerini
gezen Kaymakam Boke'ye bilgi veren
Baskan Ding; “31 firmanin 2004
yilinda bir araya gelerek Oren Yat imalat

ve Cekek Kooperatifimizi kurduk. Bu
imzalanan anlagsma ile tim Akdeniz

ve Ege'de dolasan mega yatlar dahil
olmak Uzere ylzlerce tekneye hizmet
verecek olan kooperatif ve civardaki yat
cekek yerleri deniz turizminde 6nemli
yer tutmakta ve merkezi noktasinda
olup ayni zamanda istihdam ve déviz
girdisi ile Ulkemize blyuk katkilar
saglayacak kapasiteye sahip. Mega yat
olarak yaklasik olarak 1200 teknenin
kislama yapacagi ve bircok insana da
o bélgede is imkani saglayacak Oren,
Ulkemiz igin bdlgemiz igin cok énemli
bir konuma sahip” dedi. Yapilan ve
emek sarf edilen bu blyik ve glizel

calisma icin basta emegi gecen herkese
tesekkir ettigini belirten Kaymakam
Boke, bolgeye ivme kazandiracak olan
bu yatirim ayni zamanda birgok kisi ye
de is kapisi olacagini aktararak hayirli
olsun dileklerini iletti.

(DTO Bodrum Subesi)

SEZON ONCESI JEEP SAFARI VE MAVI

TUR DOPINGI

Pandemi déneminde, kalabaliktan uzak, muhtesem cografyasiyla tatilcilerin ugrak noktasi olan
Marmaris'te ‘jeep safari’ ve ‘mavi tur'larda rezervasyon yogunlugu yasaniyor. IMEAK DTO Marmaris
Subesi Bagkani Halil Bagli, s6z konusu gelismenin sezon 6ncesi doping olacagini sdyledi.

Salgin 6ncesi ve sonrasi
karsilastinldiginda yiizde 114
artisla Turkiye'de en ¢ok talep
goéren il olan Mugla'da, turizm
sezonu Oncesi hareketlilik yasaniyor.
Turizm sezonu 6ncesi yasanan bu
gelisme, kisitlamalardan dolayi zor

gunler gecirecegini distinen sektoér
isletmecilerini umutlandirdi. DTO
Marmaris Subesi Baskani Halil Bagli,
asilama slreciyle birlikte, mavi tur
hizmeti veren deniz araglarina gelen
rezervasyonlarda ciddi bir artis
yasandigini belirtti.

Artistan, sadece Marmaris degil,
Bodrum ve Fethiye dahil olmak {zere
tim Giney Ege'nin payini aldigini
kaydeden Baskan Bagli, sunlar
soyledi: “2019 deniz turizmi agisindan
cok cok iyi, bir sezon olmustu.
Teknelerimizin doluluk oranlari yiizde
100'e dayanmisti. 2020 icin de

beklentilerimiz olumluydu. Ancak
pandemi dénemiyle birlikte iptaller
yagmaya basladi. Bu yil ise asilama
sireciyle birlikte gecen senenin aksine
rezervasyon yagmaya basladi. Cogu yurt
icinden ve Almanya ile ingiltere basta
olmak Uzere yurt digindan gelen erken
rezervasyonlarla, yiksek sezon olarak
nitelendirdigimiz dénemdeki doluluk
oranlari ylizde 60 civarinda. Bir aksilik
yasanmazsa, bu rakamin artacagini,
sezonun da uzayacagini daha erken
baslayip daha ge¢ bitecegini tahmin
ediyoruz”.

(DTO Marmaris Subesi)
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GISBIR

TURKIYE GEMI INSA SANAYICILERI BIRLIGI %

GISBIR
Sanayici kimligine sahip tersaneci mitesebbisler tarafindan
07.07.1971 tarihinde istanbul'da kurulmustur.

GISBIR; 100'e yakin Uyesiyle Tiirk gemi insa sanayinin resmi
temsilcisi konumunda olup, Tirkiye'nin en eski sivil toplum
kuruluslanndan biridir.

GISBIR, iistlenmis oldufju misyonla, Tiirk gemi insa sanayini
gelistirmek, Tiirk tersanelerinin diinya pazarlanndaki yerini
almalanna yardimeci olmak, tersanelerin miisterek sorunlanni
ilgili merciler ile koordineli hareket ederek goziime ulastirmak,
kamuoyunu bilgilendirmek, ulusal ve uluslararas: kuruluslarda,
forumlarda ve diger platformlarda Tirk gemi insa sanayini
temsil etmek gibi gorevieri yerine getirmektedir.

GISBIR, Waterborne TP, Sea Europe ve ASEF lyesidir.

e o e =]
Turkiye Gemi Inga Sanayicileri Birligi (GISBIR) ;
h ]
gisbirtv Ofs
| gisbirturkiye TURKIYE GEMI INGA SANAYICILER] BIRLIGI clsalr
e Postane Mah. Girarh Sok. No: 34 34540 Tuzlaflstant

T. +80 216 446 06 B0 (PBX)
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23 NISAN COSKUSU 101 YASINDA

Turkiye Cumhuriyeti'nin en énemli glinlerinden biri olan ve simdiki adiyla 23 Nisan Ulusal
Egemenlik ve Cocuk Bayrami pandemi golgesinde gecti. Ulusal egemenligimiz icin gok énemli
olan buglinil bizlere yasatan basta Mustafa Kemal Atatlrk olmak lzere emegi gecen herkesi
saygl ve sevgiyle aniyoruz.

Ulusal Egemenlik ve Cocuk Bayrami,
Tirkiye Cumhuriyeti'nin kurucusu ve
ilk cumhurbaskani Mustafa Kemal
Atatirk tarafindan diinya cocuklarina
armagan edilmistir. Bu bayram,
TBMM'nin agilisinin birinci yilinda

kutlanmaya baslanan 23 Nisan Millf
Bayrami ve 1 Kasim 1922'de saltanatin
kaldiriimasiyla, énce 1 Kasim olarak
kabul edilen, sonra 1935'te 23 Nisan
MillT Bayrami'yla birlestirilen Hakimiyet-i
Milliye Bayrami ile Himaye-i Etfal
Cemiyeti'nin 1927'de ilan ettigi ve ilki
Atatiirk'in himayesinde dlizenlenen 23
Nisan Cocuk Bayrami'nin kendiliginden
birlesmesiyle olustu. 1980 darbesi
déneminde MillT Glvenlik Konseyi, bu
bayrama resmf olarak "23 Nisan Ulusal
Egemenlik ve Cocuk Bayrami" adini
verdi.

Hakimiyet-i Milliye Bayrami (&nceleri
1 Kasim, sonra 23 Nisan), saltanatin
kaldinihsinin ve Tirkiye Cumhuriyeti'nin
kurulusunu gerceklestiren TBMM'nin

acilisinin egemenligi padisahtan alip
halka vermesini kutlamak amacini
tasirken, Cocuk Bayrami savas sirasinda
yetim ve 6ksliz kalan yoksul ¢ocuklarin
bir bahar senligi ortaminda sevindirmek
amacini tasimaktaydi. Tarkiye Radyo
Televizyon Kurumu, UNESCO'nun
1979'u Gocuk Yil olarak duyurmasinin
ardindan, TRT Uluslararasi 23 Nisan
Cocuk Senligi'ni baslatarak, bayrami
uluslararasi diizeye tagimistir.

Glnimiizde bayrama birgok Ulkeden
cocuklar katilmakta, cesitli gdsteriler
hazirlanmakta, okullarda térenler ve
cesitli etkinlikler dlizenlenmektedir.

TBMM'NIN ACILMASI

23 Nisan'in Tirkiye'de ulusal bayram
olarak kabul edilmesinin nedeni,
1920'de o glin Turkiye Bilyik

Millet Meclisi'nin acilmis olmasidir.
Milletvekillerinin belirlenisi ve
Ankara'ya gelisi ¢ok kisa bir zamanda
gerceklesmistir. Milletvekili segimleri
Atatirk'in Ankara'da bir meclisin
toplanacagini ve neden toplanmasi
gerektigini agiklayan 19 Mart 1920
tarihli bildirisiyle baglamis, yine
Atatirk'in 21 Nisan'daki genelgesiyle
de meclisin acilacag tarih duyurulmus
ve milletvekillerinin Ankara'ya gelmesi
istenmistir. 23 Nisan 1920'de Ankara'da
Tirkiye Blylk Millet Meclisi acilmistir.
O giink( ilk toplantiya daha 6nce

belirlenen 337 milletvekilinden sadece
115'i katilabilmigtir.

23 Nisan Ulusal Egemenlik ve
Cocuk Bayrami'nin ortaya cikisinda

3 ayri bayramin payi vardir. Cocuk
Bayrami tamamen ayri bir kavram
olarak gelisirken, Ulusal Egemenlik
ve 23 Nisan Bayramlari bastan ayri
bayramlarken, birlesmisler; en son da
onlara Cocuk Bayrami katiimistir.

"'23 Nisan", 1921'de cikarilan 23
Nisan'in Milli Bayram Addine Dair
Kanun ile Tirkiye'nin ilk ulusal bayrami
olmustur. ilk kez ortaya ¢ikan bu
bayramda ne ulusal egemenlikten, ne
de cocuklardan séz edilmekteydi. Zaten
daha o yillarda Osmanl saltanati hala
kanunen hikim sirmekteydi. 1 Kasim
1922'de saltanatin kaldiriimasiyla 1
Kasim, Hakimiyet-i Milliye Bayrami
(Ulusal Egemenlik Bayrami) olarak
kabul edilmistir. Daha sonraki yillarda,
TBMM'nin acilig tarihi olan 23 Nisan
"Milli Hakimiyet Bayrami" olarak
kutlamis ve bu durum 1 Kasim'in uzun
vadede bayram olarak unutulmasina
neden olmustur. 1935'te bayramlar ve
tatil glinleriyle ilgili kanun degistirilmig
ve "23 Nisan MillT Bayrami"nin adi "Millt
Hakimiyet Bayrami" haline getirilmis,
boylece 1 Kasim Hakimiyet-i Milliye
Bayrami ile 23 Nisan Milli Bayrami
birlestirilmistir
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HEM MAVi VATANDA, HEM DE DUNYADA
COK DAHA iLERi GITMEK iCiN CALISIYORUZ

UNAL BAYLAN
ULASTIRMA VE ALTYAPI BAKANLIGI DENIZCILIK GENEL MUDURU

Denizcilik Genel Miidiirii olduktan sonra
denizcilik sektérii icin belirlediginiz
hedefler, planlar ve projeler nelerdir?
Ulkemizin geleceginin denizlerde ve
denizcilikte olacag bilinciyle denizcilik
egitiminin en ileri diizeyde verilebilmesini
saglamak amaciyla cesitli calismalar
ylrQtlyoruz. Denizcilik egitiminde,
mesleki bilgi ve tecriibesi tam, kritik
kararlar alabilen, ingilizce dilinde kendini
ifade edebilen ve bu meslegi uzun siire
icra etmeyi arzulayan bir denizci kitlesi
yetistirmeyi hedefledik. Bu niteliklere
sahip denizcileri hem i¢ piyasaya, hem

de uluslararasi piyasaya kazandirarak
sadece denizyolu tasimaciliginda degil,
denizci egitiminde de sbz sahibi olmak
istiyoruz. Milli Egitim Bakanligi ile
beraber calisarak denizcilik alaninda
egitim veren 6 meslek lisemizi proje
okul olarak belirledik ve bunu 04 Subat
2021 tarihinde imza altina aldik. Milli
Egitim Bakanligimizla belirledigimiz bu
okullarda uygulanmak (izere uluslararasi
standartlara uygun, ingilizce agirlikli,
mesleki bilgi ve deneyime éncelik
veren ve denizcilik uygulamalarin én
planda oldugu bir egitim mufredat

“ Goreve geldigi glinden
itibaren denizcilik
sektordindn daha ileri
gitmesi icin kollar
sivayan Ulastirma
ve Altyapi Bakanligi
Denizcilik Genel Mdid(irti
Unal Baylan ¢zellikle
belirledikleri hedefler
ve projelerie iigili bilgi
verdi. Denizcilik Genel
Madciri Unal Baylan,
denizcilik sektorindeki
Onemli konu basliklarina
nasil ¢cézdm dnerileri
getirdiklerini de Deniz
Ticareti Dergisi ile
paylasti.

”

belirledik. Bu okullarin denizci egitimci
basta olmak Uzere tiim ihtiyaclarini

da birlikte giderecegiz. Bu programin
uygulanmasi ile bu okullardan mezun
olacak 6grenciler uluslararasi piyasada
Ulkemizi temsil edecek, arkalarindan
gelecek diger denizciler igin de drnek
teskil edeceklerdir. Meslek liselerinden
mezun olduktan sonra &n lisans ve lisans
programlarina gegislerini kolaylastirmak
ta hedeflerimiz arasinda yer almaktadir.

Tark gemi insanlarimizin yabanci
bayrakli gemilerde istihdam edilmelerinin
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ondnd agmak amaciyla da, denizcilik
alaninda biyUk filoya sahip Ulkelerle
ikili anlagmalarin sayisinin artirilmasina
calisiyoruz. Tirk gemi insanlarinin
istihdam edilebilecegi Glkeler arasina
Danimarka, Hong Kong ve Norveg
bayrakl gemileri de ekledik. Bu
protokoller ile STCW Sozlesmesi
geregince gemi insanlarina verilen
belgelerin taninmasi yéniinde protokol
imzaladigimiz llke sayisi 35'e yikseldi
ve bu anlagmalari daha da artiracagiz.
Bununla birlikte, gemi insani ihracimizi
artirmak igin, is ve is¢i bulmaya aracihk
faaliyetlerini yirlten gemi insani
istihdam bdrolarinin Denizde Calisma
Sdzlesmesi (MLC 2006) gereklerine
uygun olarak yetkilendirmelerini yapmak
amaciyla Tirkiye Is Kurumu (ISKUR)
ile birlikte calisiyoruz. Yabanci bayrakli
gemiler icin gemi insani ihracatimiz
artirmay| hedeflerken sosyal haklari
konusunda da ¢aligmalari birlikte
yUrutiyoruz. Bu kapsamda sosyal
giivenlik primlerinin édenmesinde
yasanan sorunlarin giderilmesi igin
gerekli mevzuat degisiklerini yapiyoruz.

Seyir emniyetinin ve deniz, can, mal

ve cevre glivenliginin saglanmasinda

en énemli unsur olan gemi takip ve
izleme sistemleri ve basta gemi trafik
hizmetleri, dijitallesen dlinyada tlkemizin
denizcilik alaninda yapmis oldugu en
onemli yatirrmlardan biridir. Yerli ve

milli yazihmimiz Tirk Bogazlarindan
sonra devletimizin ¢cok énem verdigi
Kuzey Kibris Tirk Cumhuriyeti ve Dogu
Akdeniz'i de kapsayacak olan “Dogu
Akdeniz Gemi Trafik Hizmetleri Projesi”
icin de kullanilacak. Dogu Akdeniz

Gemi Trafik Hizmetleri Projesi’nin ihale
sdrecine iliskin calismalar hizla devam
etmekte olup yakin bir zamanda sistemin
kurulumuna bagslanacaktir. Denizcilik
sektériindeki milli ve yerli proje ve
teknolojik atilim ¢alismalarimiz artarak
devam edecektir.

Tiurk Bogazlari Gemi Trafik Hizmetleri
Sistemini bir adim daha ileriye tasiyarak,
Marmara Denizi'nin tamaminin gemi
trafik hizmetleri kapsamina alinmasi
amaclyla da ¢alismalara basladik.
Mevcut sisteme ilave edilecek bes adet

trafik gdzetleme istasyonu vasitasi ile iki
yeni hizmet sahasi daha olusturulacaktir.
Yapilan bu c¢alisma ile Tirk Bogazlarinin
tamamini kapsayan bir gemi trafik
hizmetleri sistemine sahip olacagiz.
Dijitallesme ¢aligmalari kapsaminda,
gemi insani iglemlerinin tamamen dijital
ortamda, hicbir fiziki belge istenilmeden
dogru sekilde yapilabilmesi icin

yapilan ¢alismada son asamaya geldik.
Bireysel su (rlnleri dalgi¢c belgelerini
elektronik ortama tasidik. Denizcilikte
sundugumuz hizmetleri dijitallestirerek
e-devlet dénisimini gerceklestiriyoruz.
Turk Bayrakh gemilerimize verdigimiz
hizmetlerin, dijital doniisiim ile hizmet
kalitesini artiriyoruz. Gemilerin sicil
islemleriyle ilgili dizenlenen Gemi
Tasdiknameleri, Kutik Kayit érnekleri
ve Terkin Belgeleri barkotlu olarak
Uretilmeye baslandi. Gemi insanlari

ve gemi acente islemleri dahil
vatandagslarimiza verilen tim hizmetlerin
e-devlet yontemiyle gerceklestirilmesini
saglayacagiz. Bu sayede, vatandaslarimiz
islemlerini hizli ve pratik bir sekilde
sonuglandirabilecektir. Diger taraftan,
Cumbhuriyetimizin 100 Gnc( kurulus

yili olan 2023’e kadar 1 Milyon

Turkiye Cumhuriyeti vatandasina
denizcilik kiltirind asilamak, denizci
millet, denizci Ulke hedefine ulasmak,
insanimizin yiziind denizlere gevirme
hedefiyle 2 Ekim 2018 tarihinde
baslatmis oldugumuz projede 830.000
amatdr denizci sayisina ulastik.

Ogrencilerimizin ciddi bir problemi

olan staj sorununa ¢6ziim noktasinda,
armatorlerimizi ve yabanci firmalara gemi
insani tedariki yapan firmalari mimkdin
oldugunca fazla stajyer ikame etmeleri
icin tesvik ediyoruz. Bu kapsamda, staj
bulmada daha ¢ok zorlukla karsilagan
bayan deniz insanlarimizi da kapsayacak
sekilde 6grencilerimizin stajlarini
yapabilmelerine olanak saglayacak

Firsat Esitligi lyi Niyet ve Is Birligi
protokollerini 12 adet igletme firmamizla
imzaladik. Son olarak bu firmalara (¢
firma daha ekleyerek, protokol yaptigimiz
firma sayisini 15’e ¢ikardik. Protokol

ile bahse konu firmalarimizca lisans
ogrencilerine ayrilan stajyer kontenjani
kiz 68rencilerimize de ayni oranda

T

uygulanmaya baslanilacaktir. Ilerleyen
dénemde bu protokollerin sayisini tim
6grencilerimizi kapsayacak sekilde
artirmay! hedefliyoruz.

Pandemi nedeniyle daha da artan

staj sorunu i¢in 10.06.2020 tarihli
talimatimiz ile YOK ve MEB baglisi
Bakanligimiz tarafindan yetkilendirilmig
egitim kurumlarinda egitim goren
6grencilerin denizcilik isletmelerinde,
liman baskanliklarinda, KEGM'de, liman
seferi yapan yolcu gemileri ile feribot
isletmelerinde, klas kuruluslarinda,
kilavuzluk ve rémorkor teskilatlarinda,
arastirma gemilerinde, liman isletmeleri
ve tersanelerde yapacaklari stajlarin iki
aylik béliminin deniz egitim siresinden
sayilacag hikim altina alinmistir. S6z
konusu uygulamaya pandemi siresince
devam edilecektir. ilave olarak staj
siresi 15 gline kadar eksik kalan
6grencilerimizin de de yine bu kapsamda
stajlarini tamamlamalari ve magdur
olmamalari i¢in okullara ve sektore yazi
ile bildirimde bulunduk.

Deniz Emniyeti Egitim Merkezi Etiit
Projesi ile deniz tagimaciligindaki
kazalarin ana nedeni olan insan
hatasinin azaltilmasini saglamak

icin gemi insanlarimizin egitim
kalitesini artirmay! hedefledik. Bu
dogrultuda hazirlanan hem teorik,

hem de pratik egitimlerin verilecegi
modern bir egitim merkezi projesiyle
denizcilerimizin mesleki gelisimine
katkida bulunmak, gemi insanlarinin
uygulama egitimleri icin ihtiya¢ duyulan
egitimleri gerceklestirmek, deniz
kirliligine miidahalelere uzmanlik isteyen
gemi manevralarina ve acil durum
manevralarina hazirlikli olunmasini
saglamak amaciyla Deniz Emniyeti
Egitim Merkezi projesini hayata
gecirecegiz. Bu proje ile hem denizde
can ve mal emniyetinin artirilmasina
katkida bulunulacak, hem de lkemizde
tedarik edilemeyen egitim ihtiyaclarinin
Ulkemize getirilmesi suretiyle disa
bagimlilik azaltilacaktir. Denizciligimizin
tasra teskilati olan liman baskanliklarinin
organizasyon yapisinda verimliligi

ve slrdurebilirligi artirmak amaciyla
bazi degisiklikler yapacagiz. Yapilan
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bu degisikliklerle, vatandaslarimizin

daha kaliteli hizmet almasinin énind
acarak, tasra teskilatimizdaki kaliteli
is glicimiiz(i cok daha efektif olarak
faaliyetlerimize yansitacagiz.

Pandemi doneminde denizciligin Gnemi
bir kez daha ortaya cikti. Bu siirecte
denizcilik sektdriimiiz icin ne sdylemek
istersiniz? Genel midiiriigiiniiziin bu
siirecte proaktif davrandigina sahit olduk.
Yapilanlar hakkinda bilgi verir misiniz?
Tim diinyanin yabanci oldugu ve
ongdremedigi bu sirecte llkemizde
teskil edilen lojistik pandemi kurullarina
en Ust seviyede katim saglanarak stireg
yonetilmistir. Kisitlamalar planlanirken
ve salginin yayllmasini énleyecek
tedbirler kararlilikla alinirken, lojistik
sektoriinin hayati idamesini stirdiirmek
ve calisanlarin ve sorumlu olduklari

aile bireylerinin sikintiya dismemesi

icin istihdam anlaminda tiim 6zen
gosterilmistir. Alinan tedbirlerle risk
faktorleri minimize edilerek Covid-19
miicadelesinin strdirilmesi ile

dretimin, istihdamin ve uluslararasi
ticaretin devam etmesi igin deniz
tagimaciliginin idamesi her zamankinden
daha fazla énem arz etmektedir. Genel
mudarligiimiz tarafindan alinan
tedbirlerle koronaviris salgini ile etkin
sekilde miicadele edilirken diger taraftan
ticaretin aksatilmadan strddrilmesi
hedeflenmektedir. Bu amacla, diger

ilgili kurumlarla koordinasyon halinde,
Koronaviriis Bilim Kurulu, Uluslararasi
Denizcilik Orgiitii ve Diinya Saglik Orgitii
tarafindan yayinlanan tedbir ve tavsiye
kararlari hassasiyetle takip edilmekte, bu
kapsamda gerekli tedbirler ivedi sekilde
alinarak sektére ve vatandaslarimiza
duyurulmaktadir.

Denizcilik sektérimiz, tim dinyada
oldugu gibi salgindan olumsuz
etkilenmesine ragmen, alinan tedbirler
neticesinde, 2020 yilinda limanlarimizda
elleclenen yik miktari bir 6nceki yila
gore yiizde 2,6 artarak 496 milyon 642
bin 652 tona yikselirken yine 2020
yihinda 2019 yilina gore ellegcleme
miktarlari toplamda yaklasik 12,5 milyon
ton artarak rekor tazeledi. 2021 yili
Mart ayinda limanlarimizda elleglenen

yik miktari bir 6nceki yilin ayni ayina
gbre %0,8 artarak, 43 milyon 647 bin
604 ton olarak gerceklesti. 2021 yili
Ocak-Mart déneminde ise limanlarimizda
elleclenen yik miktari bir 6nceki yilin
ayni dénemine gore %3,4 azalarak

123 milyon 618 bin 263 ton olarak
gerceklesti. 2020 yilinda limanlarimizda
elleclenen konteyner miktari, bir 6nceki
yila gore yiizde 0,3 artarak 11 milyon
626 bin 650 TEU olarak gerceklesti.

2020 yilinda diinya konteyner
tasimaciliginda ylzde 4'lik bir disis
ongoriliirken yasanan olumsuzluklara
ragmen Tirk denizciliginin geldigi nokta
bir bagaridir. 2021 yili Mart ayinda
limanlarimizda elleclenen konteyner
miktari bir &nceki yilin ayni ayina gore
%8,7 artarak 1 milyon 49 bin 483 TEU
olarak gerceklesti. 2021 yili Ocak-Mart
déneminde ise, limanlarimizda elleglenen
konteyner miktari bir 6nceki yilin ayni
dénemine gore %4,2 artarak 3 milyon 2
bin 662 TEU olarak gerceklesti.

Covid-19 kiiresel salginin en ¢ok
etkiledigi sektdrlerden biri kruvaziyer
turizmi olmustur. 2020 yilinda hem
Ulkemizde, hem de yurtdisi alinan
tedbirler neticesinde gerceklesen
kruvaziyer tur iptalleri nedeniyle,
limanlarimiza ugrak yapan kruvaziyer
gemi sayisi gecen yila gére %98,5
azaligla bes adet, limanlarimizi ziyaret
eden kruvaziyer yolcu sayisi da gecen
yila gére %99,4 azalisla bin 824 yolcu
olarak gerceklesmistir. Bu slrecte,
ilgili tim kurum/kuruluslarla isbirligi
icerisinde Bakanlhgimizca deniz
ticaretinin devamliliginin saglanmasi
ve kolaylastiriimasi igin genel hatlariyla
asagida yer alan tedbirler alinmistir.

e Uluslararasi Denizcilik Orgiiti'niin
(IMO) tavsiyelerine uygun olarak, deniz
lojistigi ve tedarik zincirinde gemi
adamlarimiz kilit ¢alisan olarak kabul
edilmistir.

¢ Pandemi nedeniyle planli iglemlerini
gerceklestirilemeyen Tirk Bayrakli
gemilerin belge gecerlilik sireleri
uzatilarak deniz ticaretinin devamlihigi
saglanmistir.

¢ Vatandaslarimizin islemlerine devam
edebilmesi ve liman baskanliklarimizda
olusabilecek temasin en aza indirilmesi
amaciyla ylz yiize yapilan islem

ve basvurularin elektronik ortamda
gerceklestirilebilmesine yonelik dijital
doénisum saglanmis ve vatandaglarimizin
sadece fiziki belge ihtiyaci icin liman
baskanlklarina gitmesi saglanmistir.

¢ Pandemi nedeniyle seyahat
kisitlamalarina takilan ve gorev
yaptiklari gemilerden ayrilarak llkemize
dénemeyen, bu sire igerisinde de
belgelerinin gecerlilik slresi dolan gemi
insanlarimizin belge gecerlilik sdreleri
uzatilmigtir.

e Gemi insanlari ve Kilavuz Kaptanlar
Yoénetmeligi kapsaminda istenilen
Kilavuz Kaptan Saglik Raporlari gegerlik
sureleri uzatilmistir.

¢ Ayni kapsamda, Gemi Acenteleri
Yoénetmeligi geregi verilen Gemi Acentesi
Personeli Tanitim Kartlari sireleri
uzatimistir.

¢ Denizcilik sektoriinde faaliyet
gosteren kurs ve egitim merkezlerinin
faaliyetlerinde Milli Egitim
Bakanligimizca (MEB) yapilan
diizenlemelerle esglidim halinde
onlemler alinmigtir.

e Genel Mudirligimuzce
gerceklestirilen egitim ve sinav
faaliyetlerinde pandemi sartlarina uygun
olarak askiya alma ve uzaktan egitim gibi
gerekli diizenlemeler yapiimistir.

¢ Yolcu ve turist tasimaciligl yapan
deniz araclarinin galismasi ve kapasitesi
ile ilgili islemleri, ilgili bakanhklarca
yayinlanan kararlara uygun sekilde
duzenlenmistir.

Tonaj Harci Kiitiigii, koster filomuzun
yenilenmesi ve hurda tegviki gibi
denizcilik sektoriiniin dnemli
konularinda caligmalarimiz var. Bu
konudaki diisiinceleriniz nelerdir?

Tonaj Harci Kitlgl Kanun Taslagi ile
ilgili olarak; bulundugumuz cografyada
son zamanlarda ortaya ¢ikan dis kaynakh
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politik konjonktirel dalgalanmalar
milli bayragimiza sahip gu¢li bir gemi
filosuna sahip olmamiz gerekliliginin
her zamankinden daha fazla 6nem arz
etmesi de g6z 6niinde bulundurularak,
bakanligimiz tarafindan ¢aligmalar
sirdirilmektedir. Bununla birlikte,
taslak kanunda yer alan vergi ve harglar
ile ilgili muafiyetler Hazine ve Maliye
Bakanligimiz uhdesinde oldugundan,
ilgili birimlerin gerekli uygun gorusleri
vermeleri degerekmektedir.

Koster filomuz her gecen giin yaslanarak
artan maliyetler sebebiyle rekabet
glcln( yitirmektedir. S6z konusu
gemiler cevresel agidan daha ylksek
risklerle bbélgemiz denizlerinde seyir
yapmaktadirlar. Bir turizm (lkesi olan
Ulkemiz icin bunun yarattig tehdit ve
olacak bir kazanin makro-ekonomik ve
toplumsal agidan bazi zararlara sebep
olmasI muhtemeldir.

Ozellikle Akdeniz'de icinde
bulundugumuz durum da dikkate
alindiginda, deniz ticaret filosunun
yenilenmesi amaclyla ekonomik ve teknik
émriin tamamlamis gemilerin hurdaya
ayrilarak, bunlarin yerine insa edilecek
gemilere tesvik saglanmasi amaciyla
yénetmelik galismamiz tamamlanmis
olup kisa slre icinde yayimlanmasi
beklenmektedir.

Bu tesvik sayesinde her yil ekonomik
émrinl tamamlamis bes gemiye hurda
destek bedeli ddenmesi planlanmaktadir.
Bu imkéndan faydalanabilmek icin,
Glkemiz MillT Gemi Sicili veya Turk
Uluslararasi Gemi Siciline kayitl olmak,
asgari bes yil Trk Bayrakli isletiimek,
%50 yerli katki oraniyla Turkiye'de

insa edilmek ve 15.04.2015 tarihinde
yUrurlige giren 6639 sayili Kanunda
belirtilen diger kriterlerin saglanmasi
gerekmektedir.

Hurda tesviki kapsaminda sadece koster
filomuz yenilenmeyecek, bunun yani

sira yeni gemiler sayesinde firmalarin
isletme maliyetleri diisecek, bu gemiler
yerli tersanelerimizde insa edilerek yerli
sanayimiz gelisecek ve ihra¢c mallarimizin
da Akdeniz ve Karadeniz'de bu gemilerle

tasinmasiyla navlun gelirleri tilkemizde
kalacaktir. Ek olarak, limanlarimiza
hareketlilik gelecek, gemi insanlarimiz
icin is potansiyeli olusacak ve llkemizin
stratejik konumunu gi¢lendirmesi igin
guclu bir deniz tasimaciligi altyapisina
sahip olunacaktir.

Bunun yani sira, Kabatoj'da calisan

ve alternatif yakit teknolojileri veya
sistemlerini kullanacak gemilerin
ingasina tesvik vererek bu alandaki

gemi insa faaliyetlerini desteklemek ve
gemi isletmecilerimizin diisiik emisyonlu
gemilere ydnelmesini saglamak istiyoruz.
Bu kapsamdaki, diinyada yasan

hizli dénlGslime armatérimiiz gerekli
uyumunu saglamasi igin gerekli her tarld
katki verilecektir.

Sektore vermek istediginiz mesaj, dilek
ve temennilerinizi 6grenebilir miyiz?
icinde bulundugumuz pandemi siirecinde
personel degisimlerinde sikintilar
yasandi ve daha az da olsa halen
yasanmaya devam ediyor. 03.12.2020

T

tarihinde yayinladigimiz genelge ile gemi
insanlari ile denizcilik alaninda faaliyet
gosteren diger calisanlar “Kilit Calisan”
olarak ilan ettik ve bircok kisitlamadan
muaf tutulmalarini sagladik. Bu
kapsamda, gemi insani degisimleri

tim limanlarimizda sorunsuz sekilde
yapilabilmekte, gemi insanlari PCR testi,
karantina gibi kisitlamalardan muaf
tutulmaktadr.

2016 yilinda mevzuati ¢ikan ancak bir
sekilde hayata gecirilemeyen hurda
tesvikinde son noktaya geldik. Hurda
tesviki ile yaslanan koster filomuzu
yenilemeyi ve koster isletmecilerimizin
de rekabet glictini artirmayi planliyoruz.

TUm hizmetlerimizi gelisen teknolojilere
paralel olarak dijitallestirerek,
paydaslarimiza en verimli hizmeti
vermeye devam edecegiz. Kanal
istanbul'dan gececek gemilerin gerekli
seyir emniyetini saglamak icin ileri
teknoloji seyir sistemlerinin lkemizde
tesis edilmesi igin buglinden ¢alismalara
baglanmistir.

Ulkemizin en énemli problemlerinden
biri olan issizlik ile miicadele de

gemi insanlarimizin diinya ticaret
filosundan daha fazla pay almasi i¢in
tim paydaslarimizi igbirligine davet
ederek, gerekli farkindaligl olusturacagiz.
Armat6rimuzin finansman bulmakta
yasadig sorunlarin farkindayiz, bu
konuda sonug odakli calismalar yaparak,
¢bzimin bir pargasi olmak arzusundayiz.

Degisen ve gelisen diinyada, denizcilik
sektorinin uyum saglayarak varligini
glclu bir sekilde surdlrebilmesi, ancak
ve ancak faaliyetlerini profesyonel
yaklasimlarla ve gelecek vizyonu ortaya
koyarak yapmasi ile mimkinddr. Eski
usul gemi isletmeciliginin bu pastadan
hak ettigi oranda pay almasi neredeyse
imkansizdr.

Yaptigimiz her tlrli calisma basta gemi
insanlarimiz, armatérimiz ve liman
isletmecilerimiz olmak Uzere blyUk
denizcilik ailemizin hem mavi vatan da,
hem de diinyada ¢ok daha ileri gitmesi
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YENi GEMi iNSA TESViIK YONETMELIGI
YURURLUGE GiRDi

Ulastirma ve Altyapi Bakanhgi tarafindan hazirlanan Hurdaya Ayrilan Tlurk Bayrakli Gemilerin
Yerlerine Yeni Gemi insa Edilmesinin Tesvikine Dair Yonetmelik, Resmi Gazete'de yayimlanarak

yUrdrlige girdi.

Yénetmelik, Turkiye'deki deniz ticaret
filosunun yenilenmesi, kabotajda ve
uluslararasi sularda deniz cevresine
zararsiz, etkin, glvenli, strdarilebilir
bir tagimaciligin olusturulabilmesini
desteklemek icin ticari ylik
tasimaciliginda kullanilan gemilerden
hurdaya ayrilanlarin yerine insa edilecek
yeni gemilere verilecek tesvikin usul ve
esaslarini diizenliyor.

Diizenleme, milli gemi sicili veya

Tark uluslararasi gemi siciline kayitl,
1000 groston ile 5000 groston arasi,
Bakanligin sitesinde “Gemi Sicili igin
Gemi Cinsleri Tanimlamalar” listesinde
yer alan sivi dékme yik, kati dékme
yik, konteyner, genel yik ve &zel
amacli gemiler sinifindaki ticari ylk
tasimaciliginda kullanilan 20 yas ve
lzeri gemileri kapsiyor.

Hurda tesvikinden faydalanmak
isteyenler, her yilin haziran ayi icinde
basvuru yapabilecek. Hurda tesviki
basvurularinin, Bakanlik Déner Sermaye
isletmesi biitce imkanlari dogrultusunda
her yil en fazla bes gemi icin, yasi en
biyik olan gemiden baslamak (izere
degerlendirmesi yapilacak. Kabul

edilen basvurular igin Denizcilik Genel
Madarltgi tarafindan Tesvik Uygunluk
Belgesi dizenlenecek. Basvurusu kabul
edilen kisinin, Tesvik Uygunluk Belgesi
diizenlenme tarihinden itibaren dért

ay icinde yiklenici ile yeni geminin
insasina yonelik sézlesme yaparak
idareye ibraz etmesi gerekecek. Hurdaya
ayrilacak gemi igin verilecek tesvik
tutari, geminin bos agirhg ile glincel
hurda fiyatinin ¢carpilmasi suretiyle
tespit edilecek. Hurdaya ayrilacak
geminin basvuru tarihi itibariyla son

alti ay yararlanicinin miilkiyetinde
olmasi gerekiyor. Yonetmeligin yayimi
tarihinden sonra milli gemi sicili veya
Tirk uluslararasi gemi siciline kaydolan
gemiler, alti ay sicilde kaldiktan sonra
tesvikten yararlanabilecek.

YERLi KATKI ORANI EN AZ YUZDE 20
OLACAK

Yeni geminin Tlrkiye'de insa edilmesi
ve insasindaki yerli katki oraninin
iscilik dahil en az ylzde 50 olmasi
gerekecek. Tesvik kapsaminda yeni
insa edilen gemi milli gemi siciline
veya Tirk uluslararasi gemi siciline
tescil tarihinden itibaren en az bes yil
slreyle Tark Bayrag altinda isletilecek
ve bu slirede siciline “Satilamaz,
devredilemez, baska bayrak altinda
faaliyet icin kiralanamaz” serhi
konulacak.

Hurda tesviki igin saglanacak kaynak,
Bakanlik Déner Sermaye isletmesi
biutcesinden karsilanacak. Yeni insa
olunan gemi (izerine, 6deme yapilmadan
once kullandirilacak tesvik tutarinin

1,5 kati tutarinda birinci derece ve
birinci siradan ipotek konulacak. Odeme
yapilacak tarihe ait Tirkiye Cumhuriyet
Merkez Bankasi efektif doviz satis kuru
dikkate alinarak Tirk lirasi olarak, yeni
insa olunacak geminin, yapi halindeki
gemilere 6zgl sicile kaydedilmesinde
hurda tesvik tutarinin yiizde 40’1, kabuk
ingasinin tamamlanmasinda hurda
tesvik tutarinin yliizde 30'u, tescilinde
hurda tesvik tutarinin ylizde 30'u
ddenecek.

TAMER KIRAN'DAN ACIKLAMA
IMEAK Deniz Ticaret Odasi Yénetim
Kurulu Baskani Tamer Kiran da
yonetmeligin yayinlanmasinin ardindan
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bir aciklama yapti. Tamer Kiran’in
aciklamasi soyle:

Ulastirma ve Altyapi Bakanligimiz
tarafindan hazirlanan “Hurdaya Ayrilan
Tirk Bayrakli Gemilerin Yerlerine Yeni

Q TOTAL
Lubmarine

Hizmet Kalitemizle

Gemi Insa Edilmesinin Tesvikine Dair
Yonetmelik”, 28 Nisan 2021 tarihi
itibariyla Resmi Gazete’de yayimlanarak
ylrirltge girmistir. Bu yonetmelik,
IMEAK Deniz Ticaret Odamizin en
onem verdigi konularin basinda gelen

“Tark Koster Filosunu Yenileme Projesi”

ile yakindan ilgili olmasi nedeniyle
buylk 6nem tasimaktadir.

Koster Filosu Yenileme Projesi, Akdeniz
ve Karadeniz'de; Rusya, Ukrayna ve
AB Ulkelerinin filolarina karsi rekabet
edebilirligin strdurilimesi ve bélgedeki
ticari potansiyelden llkemizin daha
fazla pay alabilmesini hedefleyen bir
projedir. Bolge llkelerindeki koster tipi
gemilerin yas ortalamasi 10-15'lerde
iken, Turk sahipli koster tipi gemi
filomuzun ortalama yasi 27°dir.
Yenilenmis (lke filolarina karsi rekabet
glicliniin kaybedilmemesi, ilkemizin
Karadeniz ve Akdeniz ¢canagindaki
%35'lik deniz tasimaciligindaki payinin
bélgedeki diger Ulkelerin kontroliine
gecmemesi icin proje buylk énem

20 0 ‘DEN FAZLA
UZMAN

Fark Yaratiyoruz

www.totallubmarine.com

()

tasimaktadir. Koster filomuzun
yenilenmesi icin ilk etapta 10, 10 yillhk
bir stirecte ise 100 geminin yenilenmesi
hedeflenen projeyle ilgili calismalar
halen Sanayi ve Teknoloji Bakanligl ile
strdirtlmektedir.

Yaklasik bir yili askin suredir tim dinyay!
etkisi altina alan pandemi kosullari ve
genel ekonomik konjonktir projenin
gerceklestiriimesinde giiclikler ortaya
koymustur. Dolayisiyla sektérimiiz,
Hurda Tesviki destekleri ile Tiirk

Bayrakli gemilerden ekonomik émriini
tamamlayanlarin hurdaya ayrilarak
yerlerine yeni gemi insa edilmesini
6zendirecek destekleri beklemektedir. Bu
haliyle yeni ydnetmeligin, Koster Filosunu
Yenileme Projesi'ne katki saglamasini
umut ediyoruz.

Yénetmeligin hazirlanmasinda emekleri
gecen basta Ulastirma ve Altyapi
Bakanimiz Sayin Adil Karaismailoglu
olmak Ulzere bakan yardimcilarimiza ve
burokratlarimiza tesekkir ediyoruz.
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EKONOMIDE SORUNLAR VE REZERV

* PROF. DR. ORAL ERDOGAN

Turkiye ekonomisi, riskli kosullar altinda
biylyen bir llke ekonomisi olarak

one ¢ikmaktadir. Temel risk konusu
ENFLASYON da, 1970-2004 arasi yillarda
tartisiimaz olarak ana ekonomi sorunu
bilinirdi. 1990’lardan itibaren disa agikhigin
artmasiyla, “CARI ACIK” bir bagka baglica
sorun olarak devreye girdi. Farkh bakis
acilariyla farkli ekonomi sorunlari da

dillendirildi. En son gelinen noktada; baslica

tartisma konusu REZERV oldu.

Bu calismada “rezerv” konusunun
ekonomide ne ifade ettigini, teknik ve
sayisal acilardan agiklamaya calisacagiz.
Rezerv kavrami genelde; biriktiriimis sey,
ihtiyat, henliz islenmemis bekletilen maden
ve cekince gibi anlamlara sahiptir.

Ulke ekonomisinde 6nemli hesaplardan
birisi olan 6demeler dengesi terminolojisine
gore“doviz rezervi” olarak karsimiza cikar.
Bir Ulke, dis diinyadan mal ve hizmetler alir,
kendisi de mal ve hizmetler satar. Bu mal
ve hizmet hareketiyle birlikte veya ayrica
olan sermaye hareketleri s6z konusudur.

Bir Ulkeden bagka Ulkelere dogrudan veya
dolayli sermaye gidebilir, onlardan kendisine
de gelebilir. Tabii ki bu “git gel”ler olurken,
her lkenin farkl para birimlerinde olmasi
6zel bir sorunsali da beraberinde getiriyor.
Uzerine bir de para birimlerinin birbirlerine
gore degerleri degismektedir. (Birgok ulke
icin oldugu gibi Turkiye icin de KUR RIiSKi
bir baska ana sorun olarak devreye girmis
oluyor).

KURESEL i§LEMLERDE VE REZERV
HESAPLARINDA ABD DOLARI

Kiresel anlamda ticarette islemlerin %90'a
yakini ABD Dolari ile yapiliyor. Uluslararasi
finans piyasalarindaki islemlerin temel
dayanak parasi yine ABD Dolari. Hal bdyle
iken; dzellikle ikinci Diinya Savas! bitiminde
devreye sokulan Bretton Woods (1944)
anlagsmasiyla altin degerine sabitlenmis
dolar ve “ABD dolarina sabitlenmis” diger
para degerleri tanimlanmasiyla aslinda
“ABD Dolari demek altin demek” olgusu

Boylelikle, tim ulkeler i¢in ddemeler
dengesi risklerine karsilik “ihtiyat” olmak
lizere altindan ziyade 6zellikle ABD dolari
biriktirmek de kolay ve makbul olacakti.

Yillar gecti, amaglanan gayet iyi basarildi.
Su an Ulke merkez bankalarinin tuttugu
toplamda 12,7 trilyon ABD Dolari
degerindeki ddviz rezervinin %59'u ABD
Dolari iken; %21'i Euro, %6'sI Japon Yeni
ve %4'7’si Ingiliz Sterlini’ndedir (2020
yili sonu verileri: Kaynak: IMF, Currency
Composition of Official Foreign Exchange
Reserves (COFER), International Financial
Statistics). Ancak bir de ilgin¢ durum var:
Yabanci para yerine atin rezervi tutan
tlkeler incelendiginde, ABD’nin 8133

ton ile toplam dbviz rezervlerinde %79
oraninda altin tuttugu goérdliyor. Bu durum;
Almanya'da 3362 ton ile %76, italya'da
2451 ton ile %71, Fransa'da 2436 ton

ile %66, Yunanistan'da 113,09 ton ile
%56 oraninda. Diger Ulkelerin ¢cogunda

(algisi) égretiliyordu. 27 yil sonrasinda
1971 yihnda Smithsonian Anlagmasi ile
artik “altin yoluna, dolar yoluna” denildi.

oran oldukga diisiiyor. Ornegin Rusya'da
%24, ingiltere’de %11, Cin'de %3,5 ve
Japonya'da %3,3. Cok aclk ifade edilecegi
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Uzere, 6zellikle ABD'nin 6nemli bir doviz
rezervi tutmasina gerek olmayan bir parasal
dinya yasaniyor. Nitekim ABD, baska
tlkelerin parasini tutmaya gerek duymuyor.

ULUSLARARASI REZERVLER VE
MERKEZ BANKASI

Bir tlkenin 6demeler dengesi icin
konusuldugunda; Turkiye Cumhuriyet
Merkez Bankasi’nin (TCMB) agik
kaynaklarinda belirtildigi sekilde
“uluslararasi rezervler”; llkelerin para
otoriteleri tarafindan kontrol edilen,
kullanima hazir, birbirlerine gevrilebilme
ozelligi bulunan ve uluslararasi édeme araci
olarak kabul edilen varliklardir. Uluslararasi
rezerv, herhangi bir para biriminin merkez
bankalari ve para Ustlinde s6z sahibi
kuruluslarca tutulan miktaridir.

Uluslararasi rezerv olarak sayilan varliklar
sunlardir:

e Konvertibl doévizler (Euro, ABD dolari,
ingiliz sterlini vb.)

e Uluslararasi standartta altin

o (Ozel Cekme Haklari (Special Drawing
Rights: SDRs)

e Uluslararasi Para Fonu (IMF) Rezerv
Pozisyonu

Doviz rezerv varliklari, banknotlar,

‘r:'k i "-13‘- ‘ﬂ

mevduatlar ve tahvil ve hazine bonosu gibi
rezerv para birimindeki devlet tahvillerini
icerebilir. Bazi Ulkeler rezervlerinin bir
kismini altin olarak tutarlar ve SDR’da
rezerv varliklar olarak kabul edilir.
Tirkiye'deki altin ve doviz rezervlerini
saklamak ve yénetmekle gorevli olan kurum,
Merkez Bankasi'dir.

Merkez Bankasi, asagidaki amaclar
dogrultusunda Ulkemizdeki rezervleri sakli
tutuyor:

e Para ve kur politikalarina olan gliveni
saglamak ve bu politikalari desteklemek

e Hazinenin yabanci para i¢ ve dis borg
6demelerini gerceklestirmek igin gerekli
olan dévizi hazir bulundurmak

 Ulkemizin ekonomisini yurt ici veya
yurt disinda olusabilecek ani finansal
degisimlere karsi dayanikli hale getirmek

e Uluslararas! piyasalarda (ilke ekonomisine
duyulan gliveni artirmak

Merkez bankalarina disen goérevden ziyade;
tlke ici hesaplar ile 6demeler dengesi
iliskisini ortaya koymak Gzere Milli Gelir ve
Harcamalar arasindaki farki, tasarruflar ve
yatinmlar arasindaki farka esitleyebiliriz:

Milli Gelir-Milli Harcama=Tasarruflar-
Yatirimlar

Bu denkleme gore bir Glkenin harcamalari
gelirlerini asarsa, Ulkenin ilave bir sermaye
bulmasi gerektigini gdsterir. Ulkede disariya
yonelik sermaye akimi pozitif ise, net kamu
ve dzel sermaye cikisi finans hesabi agigina
esittir. Sermaye hesabinin ihmal edilebilir
kicuk etkisini dikkate almadigimizda, fazla
tasarruflar finans hesabi agigina esit olur.
Alternatif olarak, milli tasarruf agigi finans
hesabi fazlasina esit olur. Dolayisiyla bu
bor¢lanma milli harcamalarin milli geliri
asan kismini finanse eder. Sonug olarak,
Gin 6rneginde oldugu gibi harcadigindan
daha fazla Ureten bir toplum igeride yapilan
yatinmlarindan daha cok tasarruf etmektedir
ve net sermaye ihraggisi olur. Aksine,
Turkiye gibi Urettiginden daha ¢ok harcayan
bir toplum tasarruflarindan daha cok yatirm
yapmak durumunda kalir ve net sermaye
ithal eder. Bu sermaye girisleri de finans
hesabi fazlasi olarak gozlkdr.

Genis kapsamli finansal varlik
siniflandirmasi agisindan “rezerv varliklar”;
kilce altin, dagitilmamis altin hesaplari,
Ozel cekme haklari (SDR), para birimi,
IMF'deki rezerv pozisyonu, bankalararasi
pozisyon, diger devredilebilir mevduatlar,
diger mevduatlar, bor¢clanma senetleri,
krediler, 6z sermaye, yatirim fonu hisseleri
ve vadeli s6zlesmeler, opsiyonlar gibi
finansal trevlerolarak siniflandirilabilir.
Uluslararasi Yatirim Pozisyonu pasiflerinde
rezerv varliklar icin karsilik yoktur. Merkez
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Grafik: Tiirkiye Uluslararasi Rezervleri
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Kaynak: TCMB.

Bankasi Bilangosunda, doviz rezervleri, i¢
kredi ile birlikte varliktir.

TCMB kaynaklarina gére; sabit bir déviz
kuru politikasini uygulamayi secen bir
merkez bankasi, arz ve talebin para
biriminin degerini asag| veya yukari itme
egiliminde oldugu bir durumla karsi karsiya
kalabilir ve bu nedenle merkez bankasi sabit
doviz kurunu korumak icin rezerv kullanmak
zorunda kalacaktir. Dalgal déviz kuru
rejiminde, merkez bankasi kura miidahale
etmez, zira ddviz kuru piyasa tarafindan
belirlenir. Esas olarak enflasyon hedeflemesi
baglaminda faiz oranlari gibi diger para
politikasi araglari tercih edilir.

Rezerv kullanimi, resmi kamu kesimi
yabanci varliklarinin, bir tlke veya birlik
icin tanimlanmisg bir dizi hedefe ulagmak
icin yetkililer tarafindan kolayca erisilebilir
ve kontrol altinda tutulmasini saglayan bir
slrectir. Son giinlerde Tirkiye'de yogun
giindem olusturdugu Gzere; rezervi ydneten
kurum rezervlerin durumundan ve ilgili
risklerden sorumlu tutulur. Bu anlamda
Merkez Bankasi’'nin kendi ifadeleriyle resmi
doviz rezervleri, bir dizi hedefi desteklemek
icin tutulur:

e Ulusal veya sendika para biriminin
desteklenmesine miidahale etme kapasitesi

de dahil olmak Uzere, para ve déviz
kuru yonetimi politikalarina olan giiveni
desteklemek ve sirdirmek,

e Kriz zamanlarinda veya bor¢lanmaya
erisimin kisitlandigi dénemlerde soklari
absorbe etmek icin déviz likiditesini
koruyarak ve bunu yaparken dis kirillganhgi
sinirlandirmak,

e Bir llkenin dis yukimlaliklerini yerine
getirebilecegi konusunda piyasalara gliven
dizeyi saglamak,

® Yerel paranin dig varliklar tarafindan
desteklendigini gbstermek,

e Huklmete doviz ihtiyaclarini ve dis borg
yUkumlaltklerini karsilamada yardimci
olmak,

e Ulusal afetler veya acil durumlar igin bir
rezerv bulundurmak.

Tlrkiye'de 2019 ve 2020 yillarinda Merkez
Bankasi'nin rezervlerine iligkin yaptig
islemler hakkinda oncelikle belirtmek
gerekir ki; Tlrkiye ekonomisinin yatirim
pozisyonlari agisindan riskliligi ile Merkez
Bankasi bilangosu acisindan risklilik
karistirlmamalidir. Her iki konunun birbiri
ile ilintisi dogal olarak vardir. Tlrkiye'nin

uluslararasi rezervleri 136,1 milyar dolar
olup, bunun 95,3 milyar dolari TCMB resmi
rezervleridir. Bunun da bir kismi altin bir
kismi dévizden olugsmaktadir. Yukarida
aciklandigi sekilde Merkez Bankasi kendi
gorevleri kapsaminda resmi rezervlerinde
alis veya satis ydoniinde islemlerde
bulunmaktadir. Oyle ki, 6zellikle 2013 yilina
kadar hizla yikselen bu rezervler sonrasinda
ise disus egilimine girmistir.

“Son 1-2 aydir olusan '128 Milyar Dolar
Rezerv' konusunda dogru veya yanlis bircok
degerlendirme yapildi. Bunlar hakkinda
detayli aciklamalar bir sonraki sayida
paylasacagiz”.
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B MAKALE

Denizcilik girketlerinin "Kigisel Verilerin Korunmasi
Kanunu" kapsamindaki ylikimlilikleri

* AVUKAT OMER OZER / LL.M.

Bilginin en 6nemli ekonomik deger
kabul edildigi glinimzde, bir taraftan
verilerin etkin bir sekilde toplanarak
islenmesi, sunulan hizmet veya
urtnlerin kalitesini arttirmak acisindan
biyiuk 6nem tasimakta, diger taraftan
veri sahibinin kisilik haklarinin
korunmasi cok dikkat edilmesi gereken
bir husus olarak ortaya ¢ikmaktadir.
GUnlmuzde teknolojinin gelismesiyle
beraber kiresel bilgi akiginin
yogunlasmasi kisisel verilerin korunmasi
hakki Gzerindeki ¢alismalari artarak
hizlandirmaktadir.

Kisisel verilerin haksiz kullanimlara
konu olmasi ve bu veriler izerinde
dogabilecek olasi ihlallerin ¢esitlenip
artmasi ile Ulkeler kisisel verilerin
korunmasi hakkini kapsamli bir
bicimde dlizenleme c¢alismalarini
baslatmis ve bu hakkin en Ust yasal

korumadan faydalanmasini saglamaya
calismislardir. Ayrica teknolojik
gelismelerin temel hak ve ¢zgurliklere
mildahaleyi kolaylastirmasi, diger
butin hukuki diizenlemelerde oldugu
gibi Anayasa’da da bu konuda yeni
dizenlemeler yapilmasi geregini ortaya
ctkarmistir.

Bu sebeple, 07/05/2010 tarihli

5982 Sayili Kanun'un 2. maddesiyle
Anayasa’nin 20. maddesine eklenen
fikra ile herkesin kendisiyle ilgili kisisel
verilerin korunmasini isteme hakkinin
Anayasal bir hak olarak teminat altina
alindig gorilmustir. Bu itibarla, kisisel
verilerin korunmasi hakki, 6zel hayatin
gizliligi basligi altinda dlizenlenmis olsa
da, temel insan haklari kapsaminda
anayasal glivenceye baglanmistir.

Bu sebeple Avrupa Birligi ve llkemizde
basta 6zel hayatin gizliligi olmak lizere
kisilerin temel hak ve 6zgurliklerini
korumak amaclyla kisisel verilerin
islenme usul ve esaslarini diizenleyen
yasal dlzenlemeler yapilmig ve kisisel
veri isleyen gercek veya tlzel kisilere
onemli yikiumlalikler getirilmistir.

Bu kapsamda 6698 sayil Kisisel
Verilerin Korunmasi Kanunu “KVKK”
07/04/2016 tarihinde tlkemizde
yUrlrlige girmis ve yayin tarihinden
once islenmis olan kisisel veriler
bakimindan kanuna uyum icin taninan
iki yilhk slrenin sona ermesi ile
07/04/2018 tarihinden itibaren kisisel
veri isleyen gergek ve tlzel kisilere tim
hikimleri ile uygulanmaya baslamistir.

KVKK kapsamindaki yiukimldliklerden
yalnizca biri olan Veri Sorumlulari
Sicili'ne “Verbis” kayit yukimlulaga

ise Kisisel Verileri Koruma Kurulu'nun
“Kurul” 11.03.2021 tarihli karari

ile tim veri sorumlulari bakimindan
31/12/2021 tarihine kadar uzatiimistir.
Fakat denizcilik sirketlerinin/veri

** AVUKAT EVRIM UYGUR YAMANER / LL.M.

sorumlularinin, Verbis ylikimlaligi
harici, KVKK ve ilgili diger mevzuattan
kaynakh diger tiim yiikiimliliiklerinin
en azindan 07/04/2018 tarihinden

bu yana devam etmekte oldugu ve

bu kapsamda 6zellikle KVKK madde
12 ile detaylandirilan veri giivenligi
yiikiimliiliigii uyarinca alinmasi

zaruri teknik ve - idari tedbirlerin
ertelenmemesi gerektigi hususu 6nem
arz etmektedir. Nitekim Kurul simdiye
kadar Verbis yakimltlGginin ihlalinden
dolayi idari para cezasi uygulamamis,
fakat KVKK temelinde alinmasi zaruri
idari ve teknik tedbirlerin alinmamasi,
acik rizanin usulline uygun alinmamis
olmasi gibi pek cok farkli ihlalden dolayi
ylksek idari para cezalari uygulamistir.

Kanunda kamu kurumlari ile ézel
kuruluslar acisindan temelde herhangi
bir ayrim yapilmamis olup, belirlenen
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usul ve esaslar kural olarak tim kurum
ve kuruluslar icin gecerlidir.

OLASI BiR iHLALDE iDARIi PARA
CEZALARI GELEBILIR

Veri sorumlularinin sicile kayit “Verbis”
yukimlaliga kanunun 16. maddesinin
2. fikrasi kapsaminda agikca belirtilmig
ve “Kisisel verileri isleyen gercek ve
tiizel kisiler, veri islemeye baslamadan
once Veri Sorumlularn Siciline
kaydolmak zorundadir...” ifadesi ile
tlm veri sorumlularinin sicile kayit olma
zorunlulugu getirilmistir. 2018/32 sayili
ve 2018/68, 2018/75 ve 2018/87
sayili kurul kararlari geregi ise, bazi
kurum ve kuruluslar ve yillik ¢alisan
sayisi 50’den az ve yillik mali bilancosu
25 Milyon TL'den az olan veya ana
faaliyet konusu &zel nitelikli kigisel veri
isleme olmayan veri sorumlulari sicile
kayittan muaf tutulmuslardir.

Bu tabloyu baska bir bakis agisi ile
okuyacak olursak yillik caligan sayisi
50’den ¢ok veya yillik mali bilango
toplami 25 milyon TL'den ¢ok olan
gercek ve tiizel kisi veri sorumlulari
sicile kayit yaptirmak zorundadir
anlami ortaya ¢ikmaktadir. Verbis'e
kayit yakimlaliga bakimindan
istisna kapsaminda olan dernek/vakif
statlisiinde olan kurumlarin/denizcilik
sirketlerinin sadece Verbis'e kayit
yikimliliginden muaf tutuldugunu
fakat KVKK ve bagl yonetmelikler
ile tebligler temelinde getirilen diger
tim yikamlulikler bakimindan
sorumluluklarinin devam ettigini ve
olasi bir ihlalde idari para cezalarinin
muhatabi olabileceklerini énemle
belirtmek gerekmektedir.

Denizcilik sirketleri, ticari faaliyetleri
geregi yolcu bilgileri, mirettebat ve

calisan bilgileri, musteri listeleri ve is
baglantilarinin ayrintilari dahil olmak
lUzere ¢ok sayida kisisel veri toplamakta
ve baska sekillerde islemektedir. Bu
baglamda 6rnegin, tasinan yolcuya ve
tasitan gercek kisi ya da tizel kisiyle
iliskilendirilen gercek kisilere dair
bilgileri toplamakla olup, bu husus
onlari KVKK kapsamina sokmaktadir.
Bu durum, KVKK uyarinca denizcilik
sirketleri tarafindan, yapilan islemler
ile ilgili cok kapsamli ve detayh

bir envanter ¢ikarilmasini, risk/

etki analizlerinin yapilmasini ve

bu analizlerin hukuki altyapisinin
olusturulmasini gerektirmektedir.

Bu sebeple, KVKK uyum sirecini dar
yorumlamamak ve salt Verbis kaydinin
gerceklestirilmesi ile sorumluluklarinin
yerine getirildigi diisiincesinin
degismesi gerekmektedir. Ciinkii KVKK
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B MAKALE

uyumlulugunda hedeflenen nokta,
tum kigisel veri isleme faaliyetlerinin
her asamasinda KVKK’ya uyumlu hale
getirmeye calismaktir. Bu sebeple,
kisisel verilerin islenmesi mevzuatina
uyumluluk veri sorumlulari agisindan
tek seferlik bir is-islem olmayip
faaliyetleri kapsaminda sirekli olarak
gerceklestirmek durumunda olduklar
bir islemdir.

Kanun hikimlerinin ihlal edilmesi ya
da yukumlUliklerin hic veya geregi gibi
yerine getiriimemesi ise oldukca agir
idari ve cezai yaptirimlara baglanmistir.
KVKK, ilgili htikiimlerin ihlal edilmesi
durumunda, ihlalleri niteligine gére
“suclar” ve “kabahatler” olarak
ayirmis olup, kabahat kapsamina giren
bir eylem/islem yapilmasi halinde
eylemi gerceklestiren sorumlu kisi
veya kurumlara idari para cezasi
uygulanmasini, séz konusu eylemin

bir kamu kurumu tarafindan yapilmasi
durumunda ise disiplin cezasi
uygulanmasi icin ilgili kurumun
bilgilendirilmesini dngdérmektedir.

KVKK uyarinca kisisel verilere yonelik
yiuktmldliklerin ihlal edilmesinden
kaynaklanacak suclar dogrudan 5237
Sayil Tirk Ceza Kanunu “TCK”
yaptirimlari kapsaminda degerlendirilip,
ilgili kisilere (veya TCK 140. maddede
hikmedildigi gibi kurumlara) isledigi
sucun niteligine gére TCK’'nin ilgili
maddelerinde 6ngoériilen cezalar
uygulanmaktadir.

2021 yili igin tek bir ihlal nedeniyle
1.966.862'ye kadar idari para cezasina
hikmedilmesi mimkinken, ayrica Tirk
Ceza Kanunu uyarinca sorumlularin
hapis cezasina carptiriima riskleri
mevcuttur. Kisisel Verileri Koruma
Kurulu’nun bugiine kadar yayimlanmis
kararlar incelendiginde de Kurul’'un
kanunla kendisine taninan yetkileri
kullanmaktan ve yiiksek tutarlarda

idari para cezalarina hiikkmetmekten
cekinmedigi ve KVKK uyumlulugunu
degerlendirirken, oldukga titiz
davrandigi gdriilmektedir. Bu sebeple
KVKK uyumlulugu Kisisel veri isleyen
tim kamu kurumlari ve sirketler
acisindan olduk¢a 6nemsenmesi

gereken bir konu oldugu tekrardan
vurgulanmalidir. Kanun kapsaminda
veri sorumlularina getirilen; ilgili
kisilerin aydinlatilmasi, gerekli oldugu
hallerde ilgili kisiden veri isleme
faaliyetine iliskin acik riza alinmasi, veri
glivenligine iliskin dnlemlerin eksiksiz
alinmasi, ilgili kisiler tarafindan yapilan
basvurularin zamaninda cevaplanmasi
gibi yikimldliklerin yaninda, KVKK
uyumlulugunun sirketlerin tim

faaliyet ve slireclerinde saglanmasi
beklenmektedir.

Aydinlatma yapilmasi, acik riza alinmasi
gibi belli bash yukimlGliklerin yerine
getirilmesi sirketin KVKK'’ya uyumlu
hale geldigini sdylemek icin yeterli
olmamakta; sirketin tim sézlesmeleri,
ise alim slregleri, faaliyet ve ig
sdreclerinin yUrattlmesi bittncal

bir yaklasimla mevzuata uygun hale
getirilmeli ve bu sirecte diger hukuk
dallari zeminine uygun bir ¢alisma
yUritilmelidir.

Bu sebeple KVKK uyumlulugunun
saglikli sekilde saglanabilmesi igin
sirketin tlm slreglerinin is hukuku,
ticaret hukuku ve denizcilik sektériinlin
dogasi geregi uluslararasi 6zel hukuk
yoninden degerlendirilmesi, sonrasinda
sirket icerisinde uygulanabilirligi ylksek
ve verimli politikalarla hukuki, idari

ve teknik tedbirlerin alinmasi ve veri
glivenliginin saglandiginin teyit edilmesi
gerekmektedir.

UYUM SURECININ BUTUNCUL

BiR YAKLASIMLA YUORUTULMESI
ZARURIDIR

Ozellikle denizcilik sektoril gibi cok
cesitli kisisel verilerin islendigi; t¢lncl
kisilere, kamu kurum ve kuruluslarina,
uluslararasi kuruluslara veri aktariminin
yapildigi; adli sicil kayitlari ve saglik
bilgisi gibi 6zel nitelikli kisisel verilerin
siklikla islendigi karmasik yapilarda
KVKK uyum sirecinin battncll bir
yaklasimla yurattlmesi ilgili riskleri
yonetebilmek icin zaruridir. Ornegin

bir denizcilik sirketinin yurtdisinda
mukim tedarikgisi ile yapacag bir
sdzlesmenin uluslararasi 6zel hukuk ve
borclar hukuku agisindan incelenmeden
KVKK agisindan glvenli hale getirilmesi

mimkin degildir veya isveren sirketin,
personelinin ig sézlesmesinin hakli
nedenle feshine yol agacak bilgileri
KVKK'ya aykiri olarak elde etmesi
halinde hukuka aykiri elde edilen
veriler hakli fesih sebebi olarak ileri
slirilemeyecektir.

Sonug olarak, kanunda belirtilen
yikamlaltklerin yerine getirilmesi

ile idari ve cezai yaptirimlarla
karsilasmamak amaciyla KVKK
uyumlulugunun bir sefere

mahsus yapilan bir proje olarak
degerlendirilmemesi, sirketin varhgini
devam ettirdigi stire boyunca uymasi
ilgili mevzuata uyumlulugunu saglamasi
gerektiginin kabul edilmesi ve veri
koruma politikalarinin sirket kaltari
olarak benimsenmesi olduk¢a 6nem

arz etmekte olup salt Verbis kaydinin
yapilmasinin uyumluluk sirecinin klgik
bir parcasi oldugu unutulmayarak
adimlama yapilmasi gerekmektedir.

Gunkd KVKK yukimlilikleri sirket
veya kurum var oldugu, faaliyetlerine
devam ettigi, kisisel veriye temas
ettigi stre boyunca devam edecek

ve diger hukuk dallarina gosterilen
ehemmiyetin KVKK'ya da gosterilmesi
gerekecektir. Bu baglamda, sirket
veya kurum igerisinde personelin
KVKK farkindaliginin yiikseltiimesi,
teknik ve idari agidan veri glivenliginin
saglanmasi ve gii¢li bir hukuki alt
yapinin olusturulmasi, 1ISO 27001

ve 27701 gibi bilgi ve kisisel veri
gilvenligi standartlarina uygun kurum
ici streclerin entegre edilmesi, KVKK
madde 12 uyarinca i¢ ve ya dis
denetim ile sirekli gbzden gecirme
yapmak, mevcut teknik ve hukuki
doklimanlarin kurulun veya yurtdisi veri
koruma otoritelerinin kararlari isiginda
giincelligini saglamak KVKK uyumunun
basari ve sireklilik kazanmasini
saglayacak etmenlerden en dnemlileri
olacaktir.

*Bilgi Miihendisi/ Veri Security Bilisim ve.
Danismanlik Hizmetleri A.S. Ortagi
www.veris.com.tr

**Ozogul Yenigiin&Partners Hukuk Ofisi Ortag
www.ozogulpartners.com

DENIZ TICARETI / MAYIS 2021



MERSIN LIMANI BUYUYOR,
ROTALAR YENIDEN CiZILIYOR

MERSIN PORT CONTINUES TO EXPAND,

b
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Dlnyanin en biyk 100 limanindan biri olan MIP, Turkiye'de lider konumdadir.
MIFP one of the top 100 ports of the World, is in the leading position in Turkey:

MERSIN INTERNATICONAL PORT
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WSOYLES

KALITE, ZAMAN VE BUTCENIN SIGORTASI:
“TEKNENDE.COM”

ILHAN ELiBOL
VOYAGE EASILY KURUCUSU

Teknolojiden de yararlanarak online
bir sekilde motor yat ve teknelerinin
yonetimini saglamak amaci ile
kurulan bir firmasiniz. Oncelikle bize
Teknende.com firmasinin sektére atilim
hikayesinden bahsedebilir misiniz?
Oncelikle bu giizel réportaj adina gok
tesekkir ederim. Bildiginiz lizere 12
yildir aktif bir sekilde, cesitli gérev
ve yetkilerde denizcilik sektoriiniin
icerisinde bulunan deniz asig bir
insanim. Aslinda samimi olmak
gerekirse, 2017 yilinda bizzat sahit
oldugum bir hadiseden sonra Voyage
Easily'nin temel fikri ve distincesi
olustu. Teknesinde misafir oldugum
bir arkadasimin dizel motor bakimi

icin yasadigl inanilmaz magduriyet,
zaman ve para kaybl hem beni hayrete
dusirdl, hem de Gzintld duymama
sebep oldu. O an itibari ile “Orta

sinif segmentte sahsi deniz araclari
sahipleri icin ticari denizcilik yonetimi

ve teknolojiyi de harmanlayarak ne
yapabilirim?” diye disiinmeye basladim.
Bildiginiz tizere mega yat veya belirli
olctiniin Gzerinde, Ust segment deniz
araci sahipleri genelde management
sirketleri ile anlasarak, deniz araclar igin
profesyonel ydnetim hizmeti almakta.
Fakat orta segment deniz asigl tekne
sahipleri ekonomiksel déngl sebepleri ile
ybnetim firmalarina deniz araglarini bu
hizmetten yararlandiramamakta. Start

“ Denize olan tutkuyu

kurumun butdin
dinamiklerine oturtmus
ve personellerinden, is
ortaklarina varana kadar,
yaptigi her iste ve verdigi
her hizmette denizin
karakterini yansitan,
kendilerini gelistirerek
ve buyliterek teknende.
com olarak déncistime
giden Voyage Easily
kurucusu A. llhan Elibol:
sektore giris hikayelerini,
calisma sistemlerini ve
hedeflerini anlatt.

4

up dénemimizde gelen yogun talep ve
glizel geri donUslerin akabinde blyimeye
giderek, “Teknende hayat evinden daha
rahat” slogani ile yeni ismimiz, yeni
slogan ve logomuz ile tekne ve deniz
araci sahiplerinin begenisi icin yola
ciktik.

Teknende.com’u nasil tanimlarsiniz?
Teknende.com online yat yénetim sistemi
deniz araci sahiplerine aslinda sadece
teknoloji ve erisilebilirlik sunmuyor.
Bunun yani sira bir kontrol mekanizmasi
gbrevini de Ustlenmis oluyor. Yani kalite,
zaman ve bltgenizin bir nevi sigortasi
oluyor. Bir platform disinin bir tekne
sahibi veya kaptani aradigi her seyi tek
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bir platformda buluyor ve aldigi hizmeti
enspektorlerine danisarak en iyi fiyat ve
hizmet kalitesi ile bu hizmeti aliyor.

Teknende.com miisterilerine ne gibi
olanaklar sunuyor?

Teknende.com olarak; “Hizmet
teknende” ve “Siparisin teknende”
olarak iki sekilde ele alabiliriz. “Hizmet
teknende” olarak Tirkiye'nin ve
diinyanin taninan deniz araci sahibi

ve kaptanlarinca sayginlk duyulan

259 kurumsal lyeyi blinyemizde
barindirlyoruz. Bunun akabinde kuafér
hizmetinden, tekne temizligi hatta
veteriner hizmetine kadar deniz araci
sahipleri her seye tek bir noktadan hizli
bir sekilde ulasarak, en kaliteli ve en
hesapli hizmeti evlerinin konforunda
alabiliyorlar. Bunun yani sira planli
bakim sistem, yedek parca stok list ve
enspektdriine danis gibi bircok hizmeti
lcretsiz olarak sunuyor. Bunun yani sira
siparisin teknende ile suan Tirkiye'nin
daha sonra uluslararasi bitiin sahil
seritlerinde bircok alan da binlerce (rline
ulagim sagliyor.

Her giin degisen ve gelisen bir
donemden geciyoruz. Sektériimiizde de
giindemi takip etmek ¢ok dnemli. Siz bu
konuda neleri 6n planda tutuyorsunuz?
Sektdr takibi, global gelismeler ve
inovasyon alaninda olan gelismeleri
yakindan takip ediyoruz. Bildiginiz Uizere
Voyage Easily olarak ciktigimiz bu yolda
kendimizi gelistirerek ve de biytyerek
“Teknende hayat evinden daha rahat”
slogani ile Teknende.com olarak

doéniisime tam profesyonel bir kadro ile
gectik. Bu da, bizim yenilik¢i ruhumuzun
bir gbéstergesi.

ileriki dénemler icin hedefleriniz neler?
Bu anlamda neler yapiyorsunuz?
llerleyen dénemler icin Teknende.

com olarak hedeflerimiz ¢cok daha
glcli inovasyon yenilikleri ile deniz
araci sahiplerinin deniz yasantilarin
kolaylastirmak. Bu anlamda hali
hazirda alti projemiz daha bulunmakta.
Teknende.com misyon ve vizyon olarak
dinamik yapiya sahip bir kurulus.

Su an hali hazirda (i¢ projemiz daha
kendimizi ve sistemimizi gelistirmek
adina bulunuyor. Deniz sevdalisi

tekne sahiplerini strekli ihtiyaclar
dogrultusunda yenilik ve teknoloji ile
bulusturmayi hedefliyoruz. Bu manada
kisa slrede uluslararasi sahada da
gelismelerimiz ile s6z sahibi bir kurulug
olmak istiyoruz. Tabii ki, her glizel sey
gibi bizim de taklitlerimiz, benzerlerimiz
¢ctkmaya bashyor ve calisiyor. Hatta

bir defasinda kendi yapmis oldugum
roportaji, benzerimiz olarak cikmaya
calisan bir sayfanin hakkimizda yazisi
olarak gdrdiim. Uziilmedim, bilakis mutlu
oldum 6nci bir girisimci olarak.

Bizim en biyik avantajimiz fikri olarak
kisir bir déngliye sahip degiliz. Beyaz bir
tahtamiz var. Bazen cay icerken, bazen
cocuklarimiz ile oyun oynarken, buna
cocuklarimiz da dahil herkes bir fikir
yazar ve hep beraber fikri degerlendiririz.
Tamamini, yine ilk ve tek olarak sirasi ile
yayina almaya devam edecegiz.

T

Tiirkiye’de denizcilik sektoriiniin

simdiki zamanini ve gelecegini nasil
goriiyorsunuz? Bu konuda yorumlariniz
nasil olur?

Turkiye de benim sahsi gbzlemlerim
ozellikle motor yat ve tekne Gretimini baz
alirsak, mikemmel bir ivme igerisinde
buylimeye ve diinya genelinde sz sahibi
olma yolunda devam ediyor ve edecektir
de... Ozellikle Gretmis oldugumuz motor
yat, mega yat ve orta segment deniz
araclarindaki kalite ve siklik dlinya
genelinde sbz sahibi ve tercih sebebi
olmamizi sagliyor

Bir bakima turizm sektoriine hitap
ediyorsunuz. Yapacaginiz uygulamanin
turizm icin bir ilk oldugunu sdyleyebilir
miyiz?

Evet, aslinda bir nebze turizm
sektériine hitap ediyoruz. Bence bu

bir ilk diyebiliriz. Clink deniz turizmi
isletmecilerinin, daha dogrusu charter
ve gindbirlik tur teknesi sahiplerinin
vazgecilmezi olan bir sistem olacagiz ve
bu yolda ilerleyecegiz.

Bildiginiz lizere bu yil diinya icin olduk¢a
karmasik gecti. Genel bir degerlendirme
yapacak olursak 2020 yili icin neler
soylersiniz?

Yakin cevremin bildigi lizere karamsar bir
yapim hicbir zaman olmadi. Bence 2020
yihnin bize &grettigi dnemli iki sey var.
Birincisi sagligimizin ve sevdiklerimizin
6nemi...

ikincisi ise, her alanda teknolojinin
6nemi... Yani bir birey ofisinde
oturdugu yerden hayatini hig riske
atmadan izole bir sekilde ihtiyaglarini
teknoloji Gizerinden saglayabiliyor ise,
bir deniz araci sahibi de Teknende.com
ailesinin bir tyesi olarak teknesinde
saglayabilecek. iste tam da biz bunun
icin variz.

Son olarak yeni donem icin dilek ve
temennilerinizi 6grenebilir miyiz?

Yeni bir yila, yeni bir umutla girdik.
Yorucu ve surprizlerle dolu bir yili geride
biraktik. Umit ediyor ve diliyorum ki,
yeni yilda bitiin mutluluk ve giizellikler
okuyucularimiz ve tiim insanlarimiz igin
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B HUKUK

Deniz is kazalarinda igverenin hukuki sorumiulugu
ve koruma ve tazmin sigortasinin rolii

* AVUKAT KAAN ERDI

is kazalari Ulkemizde uzun yillar
glindemden dismeyen! ve yargiya
tasinan birgok uyusmazhgin konusunu
olusturan olgulardan biridir. Bu durum,
klasik Is Hukuku’nda? oldugu kadar
Deniz is Hukuku'nda, yani gemilerde
yasanan is kazalarinda da gecerlidir

ve ayni sekilde gemi ¢alisanlarinin®
yasadigi is kazalari da cok sayida
uyusmazliga konu olmaktadir. Denizcilik
sektoriinlin dogasi geregi yogun is
temposu, tehlikeli ¢alisma kosullar,
zamana Kkarsl yarig, ¢ogu zaman
isverenin ve bazen de is¢inin ihmali
her yil bu sektérde irili ufakli binlerce*
is kazasinin yasanmasina neden
olmaktadir. Maalesef bu is kazalar
bazen agir yaralanmalarla ve hatta
6limlerle sonuglanmakta ve is kazasl
geciren gemi calisanlari ve/veya hak
sahipleri® agisindan hem maddi, hem
de manevi olarak ciddi zararlar meydana
gelmektedir. Bu sebeple; bu alanin
klasik is kazalariyla benzerliklerinin ve

farklhihklarinin anlasiimasi, alinmasi
gereken 6nlemlerin ortaya konulmasi,
zararin ve tazminatin belirlenmesi,
isverenin bu is kazalarindan kaynaklanan
sorumlulugun anlasiimasi agisindan
dénem arz eder. Buna ek olarak gemilerin
Uglnci sahislara (cevreye, mirettebata,
tasidigi yike, baska gemiye veya yapiya)
verdigi zararlari konu alan Koruma

ve Tazmin Sigortas! (Proctection &
Indemnity Insurance)® , kapsaminda
teminat altina alinan risklerden biri

de, gemi c¢alisanlarinin is kazalarindan
kaynakli gbrdigli zararlardir. Bu

sebeple olaylarin gerceklesmesinden
baslayarak tim siirecte, uyusmazliklarin
¢dzlimlenmesi ve en dnemlisi, gemi
calisanlarinin veya hak sahiplerinin
zararinin eksiksiz karsilanmasi
noktasinda koruma ve tazmin
sigortacilari dnemli roller Ustlenmektedir.
Bu yazi iki ayri kisimdan olusacak olup,
ilk kismi olan bu calismada kisaca
deniz is kazalarinda isverenin hukuki
sorumlulugu degerlendirilecektir. Bu
degerlendirme yapilirken, klasik is
kazalari ile deniz ig kazalar! arasindaki
benzerlikler ve farkliliklar ele alinacak
ve deniz is kazalari sonucu ortaya

cikan ayriksi bazi 6nemli noktalara
deginilecektir. ikinci kisminda ise
koruma ve tazmin sigortasinin deniz

is kazalarindaki rolli detayli olarak
aciklanacaktir.

Deniz is kazalarinda isverenin hukuki
sorumlulugunun dogabilmesi icin

belli bagli sartlarin gerceklesmesi
gerekmektedir. Klasik is kazalarinda

da aranan bu sartlar, bir is kazasinin
meydana gelmesi, bu is kazasinin
gerceklesmesinde isverenin kusurunun
bulunmasi, gemi calisaninin bu is kazasi
sebebiyle zarar gérmesi ve kaza ile zarar
arasinda uygun illiyet baginin varhgidr.
Bunlar asagida sirasiyla aciklanacaktir.
Deniz is kazalarin isverenin
sorumlulugunu anlayabilmek igin

oncelikle is kazasinin hukuki tanimini
yapmak gerekmektedir. Bu noktada
belirtmek gerekir ki, Tirk Hukuku'nda
biri 6331 sayill is Saghgi ve Givenligi
Kanunu'nda’ (6331 sayili Kanun), digeri
5510 sayil Sosyal Sigortalar ve Genel
Saglik Sigortasi Kanunu'nda® olmak
Uzere iki ayr is kazasI tanimi bulunur.
Tanimlarda biri, 6331 sayili Kanun
madde 3/1.g hikmiine gbre is kazasini,
“Isyerinde veya isin yuritimi nedeniyle
meydana gelen, 6lime sebebiyet veren
veya vicut bitinlGgind ruhen ya da
bedenen &zre ugratan olay”olarak
tanimlamistir. Bu bakimdan igyerinde
veya isin ylritimd nedeniyle meydana
gelen ve isciye ruhen veya bedenen
zarar veren veya iscinin élimiine sebep
olan olaylar is kazasidr.

Tanimlardan digeri, 5510 sayili kanun
madde 13 hikmdine gore bir olayin is
kazas! olarak nitelendirilebilmesi icin
iscinin isyerinde bulundugu sirada
meydana gelmesi yeterli saylimistir.
Goraldugu Gzere is kazasinin iki

ayri taniminin olmasinin sebebi,
diizenlendikleri kanunlarin amaglarinin
farkli olmasiyla alakaldir. Diger bir
ifadeyle bir is kazasinin 5510 sayili
kanun bakimindan sonuglari ile 6331
saylll kanun bakimindan (igveren
aleyhine acilan davalar bakimindan)
sonuglari tipatip ayni degildir.® 6331
sayill kanun!© isverenin is saglig

ve giivenligi alma borcunun yani
isverenin calisanlarin isle ilgili saglk ve
glivenligini saglama yukimliligindn
kapsamini diizenlerken, 5510 sayili
kanundaki tanim ise hangi olaylarin
Sosyal Givenlik Kurumu “SGK”
agisindan is kazasi sayilacagini ve hangi
durumlarda iscinin veya hak sahiplerinin
5510 sayili kanunda diizenlenen yardim,
ddenek ve ayliklardan yararlanabilecegi
noktasinda énem arz etmektedir. Bu
itibarla, isveren bir yandan isciye ve hak
sahiplerine 6denen yardim, ddenek ve
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ayliklardan 6tirt SGK'ya karsi, diger
yandan ise is kazasina ugrayan isciye
veya hak sahiplerine karsli, tarafindan
karsilanmayan zararlardan sorumludur.
Bu iki sorumluluktan isciye karsi olan
sorumlulugun temeli Tlrk Borglar
Kanunu “TBK" hikimlerine dayanirken,
SGK'ya karsi olan sorumlulugun temeli
ise 5510 sayili Kanun'dur.

Isverenin 5510 sayili kanun
kapsaminda olan SGK'ya kars! olan
sorumlulugu, is kazasi nedeniyle isciye
ve hak sahiplerine édenen yardim ve
ddeneklerin isverenden tahsil edilmesine
iliskin olup kanuna gore, is kazasinin
gerceklesmesine kusuruyla sebep

olan isveren SGK tarafindan isciye

ve hak sahiplerine édenen yardim ve
ddeneklerden sorumludur. Ote yandan,
sosyal devlet ilkesinin bir sonucu olarak
kural, calisanlarin veya hak sahiplerinin
is kazasindan dogan zararlarini ve

hak sahiplerinin zararlarinin SGK
tarafindan karsilanmasi'! olsa da,
yasanan is kazalarinin cogunda SGK
tarafindan yapilan yardimlar ve 6demeler
gercek zarar karsilamamaktadir. Bu
durumda, gercek zararin karsilanmayan
kismi igin is kazasl nedeniyle zarar
gobreniscilerveya hak sahipleri isverene
basvurabilir.

Daha ¢ok uygulama alani bulan ve
uyusmazliklarin biylk bir kismini
olusturan isverenin is kazasi sebebiyle
isciye veya hak sahiplerine karsi olan

sorumlulugunda ise TBK hikimleri
uygulama alani bulacaktir. Buna goére
isverenin kanuna ve sdzlesmeye aykiri
davranisi nedeniyle iscinin 6lim,
viicut bitinligunlin zedelenmesi veya
kisilik haklarinin ihlaline bagli zararlarin
tazmini, s6zlesmeye aykiriliktan dogan
sorumluluk hitkiimlerine tabidir ve

bu sorumluluk esas itibariyle kusur
sorumluluguna dayanir.

Bu bakimdan TBK ve 6331 sayili kanun
hakkinda yukarida yapilan agiklamalar
gemi calisanlarini ve denizde yasanan

is kazalarini da kapsamaktadir. Diger
bir ifadeyle gemideyken!? veya gemide
calisirken meydana gelen, 6lime
sebebiyet veren veya viicut bitinligini
ruhen ya da bedenen &zre ugratan

olay, deniz is kazasi olarak tanimlanir.
Ancak ayni yorumun 5510 sayili kanun
acisindan yapilabilmesi igin igvereninin
(ki bu genelde gemi sahibi olur) 5510
sayill kanun hikimlerine tabi olmasi
gerekir. Yani, gemide gerceklesen her
kaza 5510 sayili Kanun anlaminda is
kazasl olarak nitelendirilmeyecektir. Bir
deniz is kazasinin 5510 sayili kanun
uyarinca is kazasi olarak nitelendirilmesi
icin isverenin veya geminin 5510

saylli kanun kapsaminda olmasi

gerekir. Bu kanun kapsaminda olan
isverenlerin, isyeri, tescil bildirim ve
prim yukimlaliginin yaninda gemi
calisanlarini sigortalamalari esastir.
Yabanci bayrakli gemiler ise, gemi
sahibi yabanci oldugundan ve 5510

sayili kanun kapsaminda olmadigindan
mevzuat geregince bdyle bir yikimlilik
altinda degildir. Bu agidan yabanci
bayrakli gemilerde gemi calisanlari

SGK kapsaminda olmadigindan,

iscinin ugradigl zararin SGK tarafindan
karsilanmasi s6z konusu olmayacaktir.
Bu sebeple zarar géren gemi calisani

ya da hak sahipleri, zararlarinin tamami
icin isverene basvurabileceklerdir.

is kazasindan kaynakli sorumlulugunda
isverenin kusuru noktasinda ise, klasik
is kazalarinda oldugu gibi deniz is
sdzlesmesiyle calisan gemi calisanlarina
karsi TBK 417'ye veya 6331 sayili
kanuna aykiri davranig veya ihmaller
sonucunda ortaya ¢ikan zararlardan
isveren sorumludur.'® Bu sorumlulugun
kapsami isverenin gemi ¢alisanini
koruma ve gézetme borcunun bir sonucu
olarak kusur sorumlulugu esasina
dayanmaktadir. Diger bir ifadeyle
yasanan deniz is kazas| sebebiyle

gemi calisaninin zararindan isverenin
sorumlu olabilmesi i¢in, isverenin
gemiye, deniz tasimasina uygun is
sagligi ve glvenligi 6nlemlerini alma ve
6zen yukimllltklerine aykiri davranigi
veya ihmali olmasi gerekmektedir.#

Bu bakimdan isveren mevzuat ve
kurallar geregi almasi gereken 6nlemleri
almadiysa meydana gelen is kazasindan
sorumlu olacaktir.’® Yilksek mahkemenin
yerlesik i¢tihadina gbre de isverenin

is kazasindan dogan sorumlulugu,
kendisine atfedilebilir bir kusurunun olup
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olmamasina baglidir.'® Bu noktada bir
ornek vermek gerekirse, limanda ambar
kapaklarinin acilmasi veya kapanmasi
sirasinda gemide gerekli goérsel ve isitsel
onlemleri (zil, uyari 1s181 gibi) almayan
isveren, gemi ¢alisaninin kolunun
kapanan ambar kapaginin arasinda
sikismaslyla gerceklesen is kazasindan
sorumlu olacaktir.

Belirtmek gerekir ki, 6331 sayili kanun
kapsaminda ve TBK 417/2 maddesinde
isverenlerin is saghgi ve glvenliginin
saglanmas| noktasinda gerekli her tirlQ
onlemi almak zorunda olduklari hikiim
altina alinmistir. isveren bilim, teknik ve
tecriibenin o anda ulastigi duruma gore
her trlt 6nlemi almakla yikumladar.t
Sanayi, tarim ve diger sektorlerde bu
onlemler her sektdriin kendi dzelliklerine
ve gerekliliklerine gore farklilik
gbstermekte olup, kendi mevzuatlari
cercevesinde dizenlenir. Denizcilik
sektoriinde ise bu dnlemler cok daha
genis bir cercevede olup, yalnizca 6331
saylll Kanunda ve diger yerel mevzuatta
yer alan tedbirlerle sinirli degildir.
isverenler uluslararasi gegerliligi olan ve
Tlrkiye bakimindan da baglayici olan
Uluslararasi Denizcilik Orgtitii(IMO)8
ve Uluslararasi Calisma Orgutii(ILO)!®
sdzlesmelerince diizenlenen tedbirleri
de 6zenli bir isveren olarak almak
zorundadir.2® Gemi ¢alisanlarina
verilmesi gereken egitimler, yapiimasi
gereken saglik kontrolleri, tatbikatlar,
gemide bulunan isitsel ve gorsel uyarilar,
geminin givenlik, saglik ve denetim
sertifikalari, is sagligi ve glivenligi arag
ve gereclerinin temini ve kullanildiginin
denetimi, disiplinli ve diizenli ¢alisma
ortami bu tedbirlerin 6zenli bir sekilde
alindiginin gostergesidir. Onemle ifade
etmek gerekir ki, Yiksek Mahkeme?!
tarafindan ifade edildigi tzere, isveren
is sagligl ve guvenligi 6nlemlerini uyma
yUukimlalGgind isciye birakmamali,
bunlara uyulmasini denetimlerle
saglamalidir. Tim bunlar is kazasinda
isverenin kusurunun olup olmadigini

ve varsa ne kadar oldugunu ortaya
koyar. Deniz is kazalarindan igverenin
sorumlulugu i¢in gereken diger bir
husus, klasik is kazalarinda da aranan

sartlardan biri olan, meydana gelen kaza
ile yapilan is arasinda uygun bir illiyet
(nedensellik) baginin bulunmasidir.
Binaenaleyh igverenin is kazasindan
sorumlulugunun dogmasi igin isin
ylrittlmesiyle ilgili olarak ortaya
cikmasi gerekir.?2 Eger iscinin yasadigl
is kazasi isin yaratilmesiyle ilgili
degilse, meydana gelen zarardan isveren
sorumlu olmayacaktir. Bu durum kisaca
illiyet baginin kesilmesi olarak ifade
edilmektedir. isverenin is kazasindan
kaynakli sorumlulugundan s6z edebilmek
icin, illiyet baginin iscinin agir kusuru,
Gglncl kisinin agir kusuru veya micbir
sebep ile kesilmemis olmasi gerekir.?3

is kazasinda gemi calisani bizzat kendi
kusuru, baska bir gemi calisaninin
kusuru veya miicbir sebep etkisi

varsa, olayin niteligine gbre isverenin
sorumlulugu ortadan kalkacak veya
azalacaktir. Bir 6rnek vermek gerekirse,
gemi ¢alisanlarinin kavga etmesi sonucu
ortaya c¢ikan yaralanmadan (isverenin
denetim ve gdzetim yukimliligindn
ihlal edilmemis oldugu varsayimda) kural
olarak isveren sorumlu olmayacaktir.

Bu noktada ifade etmek gerekir

ki, yakin dénemde mahkemelerin

bazi klasik is kazalari dosyalarinda
uyguladig| Gzere, gemi calisanlarinin
kendi kusuru ve micbir sebep gibi

illiyet baginin kesildigi durumlarda bile
hakkaniyet geregi isverenleri belirli
oranda kusurlu buldugu gérilmektedir.
Bu kararlar, mahkemelerin is¢inin is
kazasindan kaynakli zararlara tek basina
katlanmakla yikimli kiinmamasi
gerektigi ve hakkaniyet geregince bu
zararin bir kismina igverenin katlanmasi
gerektigi anlayisinin tezahdridur. Buna
gore, isveren is kazasindan sorumlu
olabilmesi igcin herhangi bir ihmali ve
kusuru olmasina bakilmaksizin, sirf
isveren olmasl sebebiyle bu riske ve
sorumluluga katlanacaktir. Benzer
kararlar konusunu deniz is kazalarinin
olusturdugu uyusmazliklarda da
gorllmektedir. Mahkemeler isvereni
deniz is kazalarindan kaynakli bazi
uyusmazliklarda herhangi bir kusuru

ve illiyet bagi olmamasina karsin
isvereni tazminat 6demeye mahk(m
etmektedir. Bu kararlarin arka planinda,

zaten oldukca zorlu ve tehlikeli ¢calisma
sartlari olan gemilerde gerceklesen is
kazalarinda, gemi ¢alisaninin zararinin
bir kismina igverenin katlanmasi
gerektigi anlayisi oldugu sdylenebilir.
Ornegin, gemi calisaninin mide
rahatsizligini bilmesine ragmen gizlice
alkol almaya devam edip rahatsizlanarak
vefat etmesi olayinda, mahkemece
isveren yuzde 50 oraninda kusurlu
bulunmus ve tazminat 6demeye
mahkdm edilmistir.

Yukarida agiklandigi (zere isverenlerin
deniz is kazasi sebebiyle sorumlulugu
dogdugunda, klasik is kazalarinda
oldugu gibi, gemi ¢alisanlarina veya
hak sahiplerine tazminat 6denmesi
gerekecektir. Bu tazminat maddi

ve manevi tazminat olarak iki ayri
sekilde tezahir eder. Maddi tazminatin
kapsami TBK 54 hikmdi uyarinca
gemi calisaninin tedavi giderleri, tedavi
sirasinda ¢alisamamasi sebebiyle
ugradigl kazang kaybi, meydana

gelen yaralanmanin niteligine gore
¢alisma gliclinlin azalmasindan ya

da yitirilmesinden dogan kayiplar,
ekonomik gelecegin sarsiimasindan
dogan kayiplar ve 8lim halinde 6lenin
desteginden yoksun kalinan hak
sahiplerinin ugradig kayiplardir.?*
Deniz is kazas! sebebiyle gemi
calisanin yaralanmasi durumunda, bu
tazminatin tespiti igin gemi ¢alisaninin
yaralanmasinin ¢alisma giclinii ne
oranda etkiledigi tespit edilir?®> ve
buna kisaca maluliyet orani denir.
Maluliyet orani tazminat miktarinin
belirlenmesinde kusurla birlikte énemli
rol oynar. Ayrica is kazasi nedeniyle
gemi calisaninin hayatini kaybetmesi
sonucunda hak sahiplerine 6denecek
maddi tazminat, destekten yoksun
kalma tazminati olarak adlandirilir.
Aktlierya hesabi olarak tanimlanan
hesaplamayla bulunan bu tazminatin
miktar Yargitay kararlariyla sekillenmis
teknik bir hesaplamayla bulunmakta
olup, normal hesaplamalardan farklilik
gostermektedir. Gemi ¢alisani ve hak
sahipleri agisindan bu hesaplama, klasik
is kazalarindaki hesaplamayla benzerlik
arz eder. Maddi tazminat miktari
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belirlenirken dnemli olan bir diger nokta
ise, gemi ¢alisaninin aldigi gercek
maastir. Maalesef denizcilik sektoériinde
elden 6deme, sézlesmede yazan
miktardan daha az/daha fazla 6deme
gibi durumlar gériilmektedir ve bu da,
gemi calisaninin veya hak sahiplerinin
hak kazandig| gercek maddi tazminat
miktarinin belirlenmesini zorlastirir. Bu
zorlugu asmak icin mahkemeler, gemi
calisaninin mesai arkadaslarinin taniklig
ve yetkili kuruluslara emsal Gcretin
sorulmasi gibi yollara basvurur.

Klasik is kazalarinda oldugu gibi deniz
is kazas! sonucunda hak kazanilan
manevi tazminatin hukuki kaynagi

ise TBK 56 hikmddar ve bu hikim
meydana gelen is kazasi sebebiyle aci,
Istirap ve elem duyan gemi adamina
belli bir miktar 6denecegini ifade

eder. Manevi tazminatin miktarinin
tespiti maddi tazminat gibi dayanilacak
hesap yontemleri ve nesnel dlcitlere
degil, hakimin takdir yetkisine dayanir.
Hakim manevi tazminat miktarini
belirlerken taraflarin sosyal ve ekonomik
durumunu, kusurlarini, isginin yasadigl
aci ve istirap ve olayin agirhgini dikkate
alir.26 Benzer sekilde, gemi ¢alisanin
agir bedensel zarar gbrmesi veya

vefat etmesi halinde, gemi ¢alisaninin
veya 6lenin yakinlarina da belli bir
miktar manevi tazminat édenir. Deniz
is kazalarinda, klasik is kazalarindan
farkh olarak bazi durumlarda gemi
cahisaninin, maluliyetinin agirligi veya
niteligi sebebiyle bir daha gemide
calismasi mimkin olamamaktadir.

Bu durumda uzun yillar boyunca
egitimini aldig ve tecriibe kazandigi
meslegi icra edemeyen gemi calisani,
denizcilik disindaki bir alanda calismak
durumunda kalacak ve bu da kazancini
esasl bir bigcimde azaltacaktir. Kazancin
bu sekilde azalmasidurumundagemi
calisanina 6denecek tazminat miktari
normal hesaplamalardan farkli bir
sekilde hesap edilecektir. Sonug
olarak, deniz is kazalari bakimindan
isverenin hukuki sorumlulugu igin bir
is kazasinin meydana gelmesi, bu ig
kazasinin gerceklesmesinde igverenin
kusurunun bulunmasi, gemi ¢alisaninin

bu is kazasi sebebiyle zarar gérmesi ve
uygun illiyet baginin varhgi sartlarinin
birlikte gerceklesmesi gerekir. Turk
Hukuku’nda is kazasi tanimi iki ayri
kanunda tanimlanmis olup, bunlarda
biri 6331 sayili kanunda diger 5510
sayili kanunda yer almaktadir. Is
kazasinin iki farkh taniminin olmasinin
sebebi ise iki ayri kanunun amaclarinin
farkli olmasindan kaynakhdir. Bu
baglamda igverenin is kazasindan
kaynakli olarak sorumlulugu biri 5510
sayill kanun temelinde isciye veya

hak sahiplerine karsi, SGK tarafindan
karsilanan zarar igin isverenin SGK'ya
kars! olan sorumlulugu, digeri ise

is kazasindan kaynaklanan ve SGK
tarafindan karsilanmayan zararlar igin
isverenin is¢i veya hak sahiplerine
karsi olan sorumlulugu olmak tzere

iki farkli sekildedir. Bu aciklamalar
Isiginda deniz is kazalari, gemideyken
veya gemide calisirken meydana gelen,
6lime sebebiyet veren veya viicut
butlinligind ruhen ya da bedenen
Ozre ugratan olay olarak tanimlanir ve
deniz is kazalarinda isverenin gemi
calisanina veya hak sahiplerine karsi
olan sorumlulugunda TBK ve 6331
saylli kanun hiokimleri uygulama

alani bulur. Buna karsin deniz is
kazalarinda isverenin 5510 sayili kanun
acgisindan SGK'ya karsi sorumlulugunun
dogabilmesi, isverenin 5510 sayili
kanun kapsaminda olup olmamasina
baglidir. Deniz is kazalarinda isverenin
sorumlulugu TBK 417 hikmi uyarinca
kusur sorumluluguna dayanir ve
isverenin mevzuat geregi almasi
gereken 6nlemleri almamasi meydana
gelen is kazasindan sorumlulugunu
dogurur. Denizcilik piyasasinda
isverenin almasi gerekentlrli is

saglhigi ve glvenligi 6nlemler yalnizca
6331 sayill kanun ve TBK yalnizca
yerel mevzuatla sinirla degildir ve
isverenler uluslararasi gegerliligi olan ve
Tarkiye bakimindan da baglayici olan
Uluslararasi Denizcilik Orgiitii(IMO)

ve Uluslararasi Calisma Orgitii (1LO)
stzlesmelerince dlzenlenen tedbirleri
de almakla yukumltddr. Deniz ig
kazalarinda igverenin sorumlulugunun
dogabilmesi icin, is kazasi ve kusur

T

sartlarinin yaninda deniz is kazasinin
yapilan is ile ilgili olmasi yani illiyet
baginin bulunmasi ve bu illiyet baginin
gemi c¢alisanin kendi kusuru, g¢iincu
kisinin agir kusuru(mesai arkadas!
veya bir bagka kisi) veya miicbir sebep
sonucunda kesilmemesi gerekir. Bazi
mahkeme kararlarinda illiyet baginin
kesilmesi ve isverenin kusurunun
bulunmamasina karsin, hakkaniyet
geregi isverenin sorumlu bulunarak
tazminat 6dedigi gértilmektedir. Deniz
is kazalari sonucunda, tipki klasik is
kazalarinda oldugu gibi sorumlu olan
isveren zarar géren gemi calisanina
veya hak sahiplerine tazminat 6demek
zorundadir. Gemi calisaninin tedavi
giderleri, tedavi sirasinda calisamamasi
sebebiyle ugradigi kazang kayb,
meydana gelen yaralanmanin niteligine
gére calisma giictiniin azalmasindan
ya da yitirilmesinden dogan kayiplar,
ekonomik gelecegin sarsilmasindan
dogan kayiplar ve 6lim halinde &lenin
desteginden yoksun kalinan hak
sahiplerinin ugradig kayiplar gibi
hususlardan olusan maddi tazminatin
belirlenmesinde gemi ¢alisaninin
maluliyet orani ve igverenin kusuru
6nem arz eder. Gemi ¢alisaninin

aldigi gercek maasi tespit etmek, hak
kazanilan maddi tazminatin belirlenmesi
icin esastir.

Manevi tazminat hesabinda ise herhangi
bir nesnel 6l¢iit bulunmayip, olayin
agirligi, taraflarin sosyal ve ekonomik
durumu, gemi calisaninin duydugu

acl ve istirap, taraflarin kusuru gibi
hususlari dikkate alan hakim tarafindan
takdir edilir. Bazi deniz is kazalarinda
gemi calisani, maluliyetinin oraninin
fazlahgi ve niteligi sebebiyle bir daha
gemide calisamaz duruma gelmektedir.
Bu durumlarda gemi calisaninin hak
kazanacagl maddi tazminat miktari
hesabi normal hesaplamalardan farklilik
gosterir ve bu hesap yapilirken baska is
yapmasi sebebiyle kazancinin azalmasi
hususu dikkate alinir.

07.03.2021

* Onur Marine
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B HUKUK

1Sosyal ~ Guivenlik ~ Kurumu'nun  verileri
incelendiginde, 2019 yilinda 422.463
calisanin is kazasi gegirdigi ve toplam 1147
calisanin yasamini kaybettigi gérilmektedir.
(http://www.sgk.gov.tr/wps/portal/sgk/tr/
kurumsal/istatistik/sgk_istatistik_yilliklari)

2Burada klasik Is Hukuku tanimi herhangi
akademik ve teorik bir ayrimdan ziyade,
kapsami daha genis olan ve daha cok
uygulama alani bulan 4857 sayili Is Kanunu
ile nitelik olarak kendine has ézellikleri olan
ve daha dar kapsamda olan Deniz Is Hukuku
arasinda bir aynim yapmak ve Deniz Is Hukuku
ozelinde goriilen farkl uygulamalari ifade
etmek icin kullanilmistir. Ayni ayrim is kazalari
bakimindan da yapilacaktir.

3Uygulamada btiyik oranda gemi adami
ifadesi kullanilsa da bu meslekte hatiri sayilir
sayida kadin is¢inin de calistigi g6z 6nine
alindiginda bu calismada gemi adami yerine
cinsiyet yansitmayan “gemi calisani” ifadesi
kullanimigtir.

4Bkz Dipnot No:1

SHak sahipleri kavrami Tiirk Borglar Kanunu
ve 5510 sayili Kanun bakiminda farkli anlamlar
ifade eder. 5510 sayili Kanun agisinda madde
3.1/7 hikmdine gbre hak sahibi Sigortalinin
veya stirekli is géremezlik geliri ile malalluk,
vazife malulligu veya yashlik ayligi almakta
olanlanin 8ldmd halinde, gelir veya aylk
baglanmasina veya toptan 6deme yapilmasina
hak kazanan es, ¢ocuk, ana ve babasini
ifade eder. Tuirk Borglar Kanunu anlaminda
ise hayatini kaybeden is¢inin yakinlarindan
Turk Borglar Kanunu 54. Madde uyarinca
destekten yoksun kalma tazminatina hak
kazananlari ifade eder. Bunlar muteveffanin
hayatta olsaydi maddi yardimda bulundugu
veya baktigi kisilerdir. Bu yardim ve bakimin
dlizenli olmasi ve normal yasama imkanlarini
saglama maksadiyla yapiimasi gerekir. (Detayli
bilgi icin bkz. - Prof. Dr. Kemal Tabir GURSOY,
Destekten Yoksun Kalma Tazminati, Ankara
Universitesi Hukuk Fakdiltesi Dergisi, 29 (1),
Ankara, 1972, sf 154)

5Uygulamada genellikle Kultip Sigortasi olarak
adlandirilan Koruma ve Tazmin Sigortasi, (ye
donatanin tekne sigortasi kapsamina girmeyen
Uglncl sahislara karsi dogan sorumluluk ve
masraflarini, karsilikli sigorta ilkeleri geregince

sigortalandigi bir deniz sigorta sézlesmesi
taradar. (Didem Alganttirk Light, Deniz Sigorta
Hukuku’nda Kultip Sigortasi, 2. Basi, 2006,
Istanbul, sf 23.)

720.06.2012 tarihli ve 6331 sayili Is Sagligi
ve Guvenligi Kanunu

831.05.2006 tarihli ve 5510 sayili Sosyal
Sigortalar ve Genel Saglk Sigortasi Kanunu

9L Akin, Is Kazasindan Dogan Maddi Tazminat,
Ankara, 2001, syf63 vd.; G. Burcu Ceratli, Is
Kazasindan Dogan Destekten Yoksun Kalma
Tazminati, Ankara, 2003, sf 29 vd.

106331 sayili Kanun kamu ve 6zel sektore
ait batan islere ve isyerlerine uygulanir. s
yasalarinin herhangi birine tabi olma veya
bunlarin uygulama alani disinda kalip TBK. m.
393 vd. hikimlerine tabi bulunma, is sagligi
ve guvenligi hiktimlerinden yararlanma
konusunda fark yaratmayacaktir. (Bkz. Prof.
Dr. Tankut Centel, Is Saghgi Ve Givenligi
Kanunu'nun Uygulama Alani Ve Kapsami.
Marmara Universitesi Hukuk Fakdiltesi Hukuk
Arastirmalari Dergisi, 19(2), 79 - 84.

"Tuncay & Ekmekgi, Sosyal Glivenlik Hukuku
Dersleri, [stanbul, 2016, sf 367

2Gemi calisanlarinin isyeri gemidir. 854
sayili Deniz Is Kanunu’nun uygulama alani
belirlenirken 6lcdit olarak isyeri olan gemi esas
alinmis ise de bu kanunda gemi kavrami
tanimlanmarmistir. Bu konuda detayli bilgi
icin bkz. Devrim Ulucan, Deniz Is Hukukuna
lliskin Temel Bilgiler, Istanbul, 1986; Rayegan
Kender, Deniz Is Kanununda Isveren, Isveren
Vekili, Kaptan ve Gemi Adami Kavramlari
IUHF. Is ve Sos. Giv. Arast. Ve Uyg. Merkezi,
1984 yili konferanslan) Istanbul 1985, 149 vd.

13S(izek, Sarper, Is Hukuku, , Beta Yayinlari,
[stanbul, 2015, sf 434

4Sarag, Coskun, Isyeri Disinda Meydana
Gelen [s Kazasi Nedeniyle Sor. Karar
Incelemesi, 2010, syf 202-213

15Stizek, Sarper, Is Givenligi Hukuku, Ankara,
1985, sf 231

Yargitay HGK 2010/21-36 E., 2010/67 K.,
03.02.2010 T.

Yyargitay 21. HD 2016/3450E. 2017/6127
K. 12.09.2017T.

BIMO sézlesmelerinin ¢ogu  seyir, gemi
ve cevre glivenligi ile ilgili olmakla birlikte
Gemiadamlarinin Egitim, Belgelendirme ve
Vardiya Standartlari Hakkinda Uluslararasi
Sézlesme (STCW 1991) gemi ¢alisanlarinin
egitimleri, yeterlilik yukseltmelerini, egitim
kalite standartlarini ve benzeri bircok konuyu
acikliga kavusturmaktadir.

PILO sézlesmeleri arasinda gemi calisanlari
icin alinan o6nlemlere dair sézlesmelerin
yaninda is kazalarinin dnlenmesine iliskin
134 sayil sézlesme de yer almaktadir.

2°Bu zorunlulugun kaynagi bahsi gegen
milletlerarasi anlasmalarin bly(k cogunluguna
Tlrkiye'nin taraf olmasi ve Anayasa 90/5
uyarinca usuline uygun bir sekilde ydrtrltige
konulan bu milletlerarasi anlasmalarin kanun
hiikmdnde olmasidir.

2Yargitay 21. HD 2014/8662 E. 2014/1282
K. 22.04.2014 T.

2Yargitay HGK 1987/9-722 E. 1987/203 K.
18.03.1987 T, Yargitay 21. HD. 2002/5107
E. 2002/5915 K., 18.06.2002 T.

PYargitay 9. HD. 1994/13119 E., 1994/17380
K., 08.12.1994 T.

2Stizek, Is Hukuku, sf 453

%Bu tespit Calisma Gicli Ve Meslekte
Kazanma Gct Kaybi Orani Tespit Islemleri
Yonetmeligi madde 5/1 hikmii geregince
a) Saglik Bakanligr egitim ve arastirma
hastaneleri, b) Devlet (niversitesi hastaneleri,
c) Tiark Silahli Kuvvetlerine bagl asker
hastaneleri, ¢) Sigortalilarin ikamet ettikleri
illerde (a), (b) ve (c) bentlerinde belirtilen
hastanelerin bulunmamasi durumunda Saglik
Bakanligi tam tesekkUlli hastaneleri tarafindan
dizenlenen saglik kurulu raporiari ile yapilir.

2Ali - Gineren, s Kazasi ve Meslek
Hastaligindan Kaynakli Maddi ve Manevi
Tazminat Davalari, B.2, Ankara, 2011, sf
1391 vd.; Yargitay Ictihadi Birlestirme Karar,
22.06.1966 7/7, Yargitay 21. HD. 2009/1602
E., 2009/4319 K., 24.03.2009 T.
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Denizcilik endustrisi i¢in ¢cevre, saglik ve guvenlik test ¢cozUmlerinde lider olan

SGS Global Denizcilik Hizmetleri, misterilerin giderek daha diizenli hale gelen
denizlerde gezinmelerine yardimci olmak igin diinya filosuna bir dizi saha hizmetleri,
laboratuvar analizi ve teknik destek hizmeti sunmaktadir.

SU
| [4+300| | hava
wremt- | | LIMAN | | TESTH

atk str.l]. im:‘:asif::x;?ﬁ";g suyu ve mikro kirleticilerin bulundugunu
urmu | 5 z - i i e
hizmetlerimiz ile gevre yonetiminize DUNYA EEHEI.""DE ba*I::: ok ﬁn Wkﬁ:; takﬁ?m
yardimei olacak ve sektériiniz igin 300'DEN FAZLA LIMANDA RPN SRS TR
ilgili tim diizenlermelere wygunlugu FAALIYET GOSTERIYORUZ. hizmetieri kullantyoruz.
saglanacaktir.

GLOBAL DENIZCILIK HIZMETLERIMIZ

YONETMELIKLERI KARSILAMA, STANDARTLARA UYMA VE GUVENLI GECIS SAGLAMANIZA YARDIME| OLUR

SGS, dunyanin lider gbzetim, denetim, test ve belgelendirme kurulusudur. Kalite ve dogrulukta kiresel
bir referans olarak taninan SGS diinya genelinde 2.600 ofis ve laboratuvardan olusan bir agda 89.000'den
fazla galisani ile hizmet vermektedir.

SG5 SUPERVISE GOZETME ETUD KONTROL SERVISLER] A.S.
Baglar Mah, Osmanpasa Cad. No:95 Is |stanbul Plaza A Girigi
34209 Ginesh |stanbul Tarkiyve

1+90 212 368 40 00 1 +80 212 296 47 B2-83
e ehs.turkey@s505.00M W WWwW.S05.CoMm.tr WHEN YOU NEEDTO BE SURE
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VAN GOLU ICIN MAVI SEFERBERLIK

BASLIYOR

Ulkemizin essiz dogal giizelliklerinden Van Goli’'niin korunarak gelecek nesillere saglikli
bir §ekilde aktarilabilmesi amaciyla buyik bir koruma seferberligi baslatiliyor.

Cevre ve Sehircilik Bakanligl
koordinasyonunda, Cumhurbaskani
Bas Danismani ve Van Milletvekili
Gllsen Orhan’in baskanhginda bir
yildir stirdiirilen kurtarma plani
hazirliklar kapsaminda tim paydaglar
cok sayida toplantida bir araya gelerek
Van GOli'niin mevcut sorunlari ve bu
sorunlara yénelik ¢6ziim &nerilerini
tartisti. Tim bu gérismeler 1si18inda
Tarim ve Orman Bakanligi, Ulastirma
ve Altyapi Bakanhgi, Kiltir ve Turizm
Bakanhgi ile diger bakanlik ve il
maddarliklerinin katkilari, Van Valisi
Mehmet Emin Bilmez baskanligindaki
yerel yonetim calismalari ile bdlgesel
ve ulusal sivil toplum kuruluslarinin
destekleriyle hazirlanan eylem plani
tamamland..

Van GOli'ni essiz dogal ve kiltlrel
glzelliklerini koruyarak daha mavi ve
temiz bir gelecege birakmak amaciyla
olusturulan plan ile bélgedeki tim
atiklarin kontrol altina alinmasi,
atiksulardan kaynakh kirliligin
giderilmesi, Van G&li’'niin temizlenmesi
ve bolgedeki farkindaligin artirilmasina
ybnelik ¢alismalar gerceklestirilmesi

amaclaniyor. Hazirlanan eylem plani
tamamiyla hayata gectiginde Van Goli
derin bir nefes alacak.

TURMEPA'DAN VAN GOLU iCiN
KAPSAMLI KORUMA PLANI
TURMEPA, eylem plani kapsaminda Van
Goli'ndn korunmasina katki saglamak
amaciyla egitimden farkindaliga,
temizlik calismalarindan bélge halkinin
bilin¢lendirilmesine kadar genis capli
faaliyetler yiritecek. TURMEPA Y&netim
Kurulu Bagkani Sadan Kaptanoglu,
proje hakkinda sunlari ifade etti:

“Sayin Emine Erdogan Hanimefendi'nin
himayelerinde, Sayin Cumhurbaskani
Basdanismani Gllsen Orhan
hanimefendinin koordinasyonunda,

ilgili bakanliklarimiz, valimiz, yerel
yénetimlerimiz ve tim paydaslariyla
birlikte tam bir seferberlik haline
déniisen bu eylem planinin Van Gald’nln
essiz glizelligini gelecek nesillere en

iyi sekilde tagiyacagina inaniyorum.
TURMEPA olarak bu kapsamli eylem
plani ¢cercevesinde Van GolU’nlin

mavi kalmasi icin tim ekibimizle,
gonlllilerimizle ve destekgilerimizle
seferber olacagiz. Basta hanimefendi

olmak Uzere bu eylem planina emek
veren, essiz dogal glizelligiyle Van
Goli’m0z0 kurtarmak ve korumak igin
elini tagin altina koyan herkese tesekkir
ediyorum.” Plan cercevesinde TURMEPA
tarafindan bolgedeki ortaokul &grenci ve
ogretmenlerine Sifir Atik Mavi egitimleri
verilerek denizlerin ve su kaynaklarinin
dnemi aktarilacak. Van G6lU'nlin
korunmasi igin bireylerin (izerine digen
sorumluluklarin toplumsal olarak
benimsenmesi saglanacak.

2007 yilinda Van Goli yiizeyinin

temiz tutulmasi amaciyla TURMEPA
tarafindan Van iline hibe edilen deniz
suplrgesi yeniden faaliyete gecirilecek.
Dizenli bir sekilde gdl yiizeyindeki kati
atiklari toplayacak olan suplrge Van
Golu’nlin temiz kalmasi igin hizmet
verecek. Halkin bu seferberlige katilimini
saglamak, cevre ve deniz ekosistemi
konusunda farkindaliklarini artirmak ve
denizi korumay! bir davranis bigimine
donuastirmek amaciyla muhtarlar ve
isletmelere yoénelik sohbetler ve egitim
calismalari ylritilecek. Bu kapsamda
bélgede faaliyet gosteren otel, kafe,
restoran gibi turistik isletmelerle bir
araya gelinerek egitimler diizenlenecek.
Bu egitimler belediyelerde Sifir

Atik sisteminin kurulmasindan ve
isletilmesinden sorumlu personele de
uygulanacak.
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EN iYILERIN TERCIHI £ JOTUN

JOTUN BOYA

6.000 kisilik konaklama kapasitesi ile
dinyanin en biylk gemisinin Oasis of
the Seas oldugunu biliyor muydunuz?
16 glivertesi olan bu geminin yiksekligi
72 metre. Boya tercihinin ise Jotun
olmasi tesadif degil.

Jotun 100’0 askin Glkede 9.800 calisani
ile tek bir amac icin calisir:

Jotun Yapilan Korur

Yapilan
Korur

Jotun.com.ir
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BEKLENEN YONERGE YURURLUKTE

Tark Bogazlari'nda seyir emniyeti ile can, mal, deniz ve ¢evre glivenligini arttirmak
amaciyla “Tark Bogazlari Deniz Trafik Dizeni Yonetmeligi Uygulama Talimati” revize
edilerek, “Tirk Bogazlari Deniz Trafik Dizeni Yonetmeligi Uygulama Ydnergesi” olarak
llgili makam oluru ile yardrlige konuldu.

Tirk Bogazlari'nda seyir emniyeti ile
can, mal, deniz ve cevre giivenligini
arttirmak amaciyla ve Turk Bogazlari
Deniz Trafik Dlzeni Yénetmeligi'nin
uygulanmasinda aciklayici bir alt
mevzuat olarak hazirlanan "Tlrk
Bogazlari Deniz Trafik Diizeni
Yénetmeligi Uygulama Talimati"
revize edilerek "Tirk Bogazlari Deniz
Trafik Dlzeni Yénetmeligi Uygulama
Yonergesi" olarak ilgili makam oluru ile
yUrirlige konuldu.

Anilan Yonerge ile “Tehlikeli yik tasiyan
gemi” tanimi;

1) Denizlerin Gemiler Tarafindan
Kirletilmesinin Onlenmesine Ait
Uluslararasi S6zlesme (MARPOL)

73/78 Ek-1, Lahika I'de yer alan petrol
ve petrol Urlinlerini tasiyan gemileri,

2) IMDG Kod Bolim 3'te listelenmig
paketli tasinan madde ve nesneleri
tasiyan gemileri,

3) Uluslararasi Denizcilik Kati Dékme
Yikler Kodu (IMSBC) Lahika-1'de
verilen yiklerden Dékme Yik Sevkiyat
Adi'nda UN numarasi olan dékme
yUkleri tasiyan gemileri,

4) Dékme Tehlikeli Kimyasal Yik
Taslyan Gemilerin Insa ve Ekipmanlari
Hakkindaki Uluslararasi Kod

(IBC) Bolum 17'de verilen tablonun
"hazards (zararllar)" baghkli "d"
sitununda "S" veya "S/P" ibaresi
bulunan sivi ddskme maddeleri tasiyan
gemileri,

5) Dékme Halde Sivilagsmis Gaz Tasiyan
Gemilerin

insa ve Ekipmanlari Hakkindaki
Uluslararasi Kodu (IGC) B6lim 19'da
verilen gaz halindeki maddeleri tasiyan
gemileri,

6) 1, 4 veya 5 inci alt bentlerde

belirtilen yUkleri tahliye ettikten sonra
Bogazlari kullanan gemileri" seklinde
revize edildi.

Bu dogrultuda, Tirk Bogazlari'ndan
gecmek isteyen gemilerin kaptanlari,
donatanlari Tirk ya da idare
tarafindan yetkilendirilmis acenteleri
vasitasiyla bildirilen Seyir Plani-1 (SP-
[) Raporu’nda bu tanim kapsamina
giren tehlikeli yikin net ve dogru bir
sekilde bildirilmesi gerekmektedir.

Bildirim yikimldlGgine uyulmamasi
veya yapilan bildirimlerin dogru
bilgiler icermemesi durumunda
gemilere, gemi ilgilileri ve acenteleri
hakkinda Limanlar Kanunu'nun
11'nci Maddesi, Tehlikeli Maddelerin
Deniz Yoluyla Tasinmasi Hakkinda
Yonetmeligin 16'nci Maddesi ve Gemi
Acenteleri Yonetmeligi'nin 14 ve
15'nci Maddeleri dogrultusunda idari
islem yapilacak. Ayrica gemi, gecis
sirasini kaybedecek.
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DENIZCILIK SIGORTALARINDA SEKTOR
LIDERI YINE “ANADOLU SIGORTA” OLDU

Anadolu Sigorta, denizcilik sektériinde uzun yillardir devam ettirdigi lider sigortaci
konumunu korumaya 2020 yilinda da devam etti.

Yizde 32,3 pazar payi ile denizcilik
sigortalarinda en cok tercih edilen sirket
olan Anadolu Sigorta, 2021 yilinda da
Tark ticaret filosunun ve yabanci tekne
filolarinin yaninda olmayi sdrddriyor.

Tekne policelerinden elde ettigi gelirin
bir kismini Deniz Temiz Dernegi/
Turmepa'ya aktaran Anadolu Sigorta,
slrdlrdlebilirlik ilkesi ile gelecek
nesillere daha yasanabilir bir dlinya
birakmayi hedefliyor.

Anadolu Sigorta, denizcilik sektdriinde
uzun yillardir devam ettirdigi lider
konumunu, 2020 yilinda da yiizde
32,3'luk pazar pay!i ile korumayi
basardi. Sirket, Tirk ticaret filosundaki
tekneleri sigortalamanin yani sira,
uluslararasi piyasalardaki bilinirligi
sayesinde yabanci tekne filolarinin

da sigortacilari arasinda yer aliyor.
Ayrica calismalarinin odagina aldigi

ve uluslararasi kurumlar tarafindan da
onaylanan sdrdurdlebilirlik politikalari
ile gelecek nesillere daha yasanabilir
bir cevre birakmayi amaclayan Anadolu
Sigorta, tekne policelerinden elde

ettigi gelirin bir kismini Glkemiz kiyi
ve denizlerinin korunmasi igin calisan
Deniz Temiz Dernegi/Turmepa’ya
aktaryor.

Ulke ekonomisi agisindan biyiik énem
tasiyan denizcilik sektorliinde ticari
faaliyetlerin devamlilig acisindan
sigortanin 6nemine ve gerekliligine
vurgu yapan Anadolu Sigorta Genel
Mudir Yardimcisi Levent Sénmez
“Denizcilik sigortalarinda kaybin en aza
indirilmesi icin titiz bir ekspertiz siireci
ylrlterek sigortalama asamasinda
armatorlerimizin risklerini belirliyoruz.

Hasar departmanimiz biinyesinde gérev
yapan denizcilik sektdriinde tecriibeli
uzman ve kaptanlarimiz, ihbar alinmasi
ve yasanan hadisenin 6zelliklerine uygun
olarak eksper atanmasi ile baglayan
hasar slreclerinin her agsamasini
sigortalilarimizla birlikte yonetiyor.
Police diizenlenme asamasi aslinda
sigorta satin almanin sadece bir kismi,
gercek satin almayi ve hizmeti 6zellikle
hasar slreclerinde bircok 6zellikli konu
ve deniz hukuku devreye girdiginde
deneyimliyorsunuz. Bu durumlarda
sigortalilarimizin her zaman yaninda yer
alacak glcli finansal yapiya, tecriibeli

ve uzman personele sahibiz” diye
konustu.

TERSANELERIN iIHRAC PROJELERI
ANADOLU SiGORTA GUVENCESINDE
Tim dinyay! etkisi altina alan Covid-19
pandemisi nedeniyle bircok sektérde
oldugu gibi, denizcilik sektériinde de
onemli sorunlar yasandiginin altini gizen
Levent S6nmez, “Diinya genelinde
Uretimin azalmasi, sinirlarin kapatilmasi,
limanlardaki bekleme sireleri, seyahat
kisitlamalari nedeniyle personel
degisimindeki zorluklar gibi bircok konu
sektord ciddi dlgide zorlad!.

Belli bir slre yik bulmakta ve tedarik
sirecinde yasanan zorluklar nedeniyle
bazi armatdrler bu dénemi tersanede
bakim/tutumla degerlendirmeyi

tercih etti. 2020 yilinda deniz
tasimaciligindaki durumun aksine
gemi insa sektorl ve bakim/onarim
faaliyetlerinde olumlu gelismeler
yasandi. Ulkemizdeki tersaneler
dlnyanin gelismis denizci Ulkelerine
feribot, balikgi teknesi, romorkor, mega
yat, askeri gemi gibi bircok farkli tipte
gemi insa ederek ihra¢ ediyorlar. Bu
projelerin blyik ¢ogunlugu da Anadolu
Sigorta gilivencesi altinda” dedi.
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MENGI YAY
YATCILIK, YENI
YATINI SUYA
INDIRDI

Tuzla Tersaneler Bolgesi Nuh Sanayi

uzunlugundaki NB 99, 5 Nisan Pazartesi
glinU yapilan operasyon ile denize indirildi.

42 metre
uzunlugundaki NB
99 isimli yelkenli
motor yat, celik
gbvde ve alliminyum
kompozit (ist binaya
sahip NB 99’un

i¢ tasariminda

Rush Design ve dis
tasariminda Ginton
Naval Architects

imzas! bulunuyor.

NB 99, zarif

bir lacivert ana
gbvdeye sahip
olmakla birlikte i¢
alan detaylarinda
da ayni renk dis
alani tamamlamasi
adina kullanildi. NB
99, denize erisim
icin bir stvari
merdivenine sahip
ve genis dis oturma alanlari ile sahibine dinlendirici bir ortam
saglamasi amaglandi.

NB 99, 2 adet Yanmar Motor 6AYM-WGT L-Rated 911 beygir
guclndeki makinalari ile 14.5 knots siirate ulagabiliyor. 9.08
metre genisligindeki NB 99 1 master kabin, 2 VIP Kabin, 2
Misafir Kabini ile 10 misafir, 4 adet mirettebat kabini ile 6
personel konaklayabiliyor.

NB 99, haziran ayi sonuna kadar kalacagl Pendik Marina'da
seyir tecrlbeleri, son donatim islemlerine tabii tutulacak.
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PENTA

VOLVO PENTA
INBOARD

IMO [l
PACKAGE

SCR unit
Flex bellow Urea
with flange injector
EXhallSt connection
bend, incl. ' Urea tank
flex bellow module

Sprayhead

The Volve Peinta IMO Tier 11 salution is robust and designed for tough
marine conditions. Based on SCR exhaust aftertreatment technology,
our solution is availuble for IPS, inboard, genset and auxiliary
applications. It is designed for flexibility, case of installation and space-
efficient configuration.

See more at www.volvopenta.com

Volve Group Otomotiv Tic, Ltd. 5ti.
Fatih Sultan Mehmet Mah., Balkan Cad No:47, Casper Plaza, 34771
Umraniye-Istanbul Tel: 0 216 65575 00
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SEFINE, KARBON SALINIMINI YUZDE 80
AZALTAN GEMI URETIYOR

Sefine Tersanesi ve Elkon Elektrik firmalar tarafindan insa ¢alismalari devam eden
Svelvik-Horten isimli feribot, Norvecli firmaya teslim edilecek.

Sefine Tersanesi ve Elkon Elektrik
firmalari tarafindan insa galismalari
devam eden Svelvik-Horten isimli

feribot, Norvecli firmaya teslim edilecek.

Sefine Tersanesi Is Gelistirme Midiiri
Selguk Bakanoglu, Tirk tersanelerinin
pandemide Cin'in distigl durumdan
yararlanarak, hem ihracat rakamlarini
hem de yeni siparislerini artirdigini
soyledi.

insa edilen geminin Trkiye'de bir ilk
olduguna vurgu yapan Bakanoglu, "Bu
geminin en dnemli 6zelligi batarya
modunda c¢alistiginda karbon salinimini
ylizde 80 oraninda azaltmasi.

Bir 6nemli husus ise butiin elektrik
entegrasyonun bir yerli Tirk firmasi
tarafindan yapilacak olmasi. Bu Tirkiye
icin bir ilk. Yiksek kapasiteli fakat
fason, yani seri Gretim gemilerden

cok proje bazli, her grup proje icin

ayri esneklikler gerektiren gemilerin
insasinda Turk tersaneleri Avrupa'da soz
sahibi olmug durumda" dedi.

Geminin teknolojik katma degerinin
ylUksek olduguna dikkati ¢ceken
Bakanoglu, "Bu gemi goérece olarak
aslinda tersane standartlarimiza gére
ufak bir gemi ancak, belirttigim gibi
teknolojik olarak katma degeri ¢ok
ylUksek. Bu gemi 30 arag kapasiteli,
200 de yolcu aliyor. Goreceli ufak bir
gemi fakat en blyugini de Sefine
Tersanesi insa etti, ge¢tigimiz Kasim
ayinda. 200 ara¢ kapasiteli yine 4
megabayt saat akl kapasiteli diinyanin
en buylk elektrikli feribotunu yine
Norveg'e biz ugurladik" dedi.

MUHENDISLIK GUCUNUN YUZDE
100'E YAKINI TURK

Turkiye'deki tersanelerin her gecen
giin daha da gelistigini dile getiren

Elkon Elektrik Genel Midiri Ertug
Yasar, "Zaten bunu Deniz Kuvvetleri
Komutanhgi emrine yapilan gemilerden
de gdriiyoruz. Savunma sanayinde yerli
katki oranimiz yiizde 70'leri gecti.

Bu tirll gemilerde de ylizde 8Q'lere
yaklasmis durumdayiz ama burada yerli
katkidan ziyade mihendislik katkisini
dnemsiyorum.

Cunkd, her sekilde disardan mal
alabilirsiniz, malzeme alabilirsiniz,
ekipman alabilirsiniz ama bunu
tasarliyor olabilmek, bunun ARGE
calismasini yapiyor olabilmek, bunu
sonrasinda sirdlrtyor olabilmek,
muhendislik gliciine sahip olabilmek
bence en &nemlisi. O nedenle bu
gemideki mihendislik gliciniin
nerdeyse ylizde 100'e yakin Tirk olmasi
bizi daha ¢ok sevindiren bir neden" diye
konustu.
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TUNA

Ship Supplhy

SANMAR, SIRAPINAR
X1l ROMORKORU’NU

Safety & Fire & Bridge

TESLIM ETTI

Sanmar Denizcilik, ingiltere’nin gliney Your Safety Partner in TURKEY
kiyilarinda bulunan, eski Kraliyet

Donanmasi limanini isleten Portland
Harbour Authority Ltd’ye, Sirapinar XlI
Rémorkdrd’nuin teslimini gerceklestirdi.

» Admiralty Charts & Publications
2019 yilinda » IMO/ITU/ICS/TSO Publications
yapimi tamamilanan
Sirapinar R . _ _ ) _

XII, Z-drive » Life Saving & Fire Fighting Equipment
pervaneleri ve
dizel motorlariyla,
gemi manevralari
icin maksimum
verimlilige sahip
olacak sekilde
tasarlanarak,

Sanmar'in kendi filosunda da ¢aligti. Sirapinar XII, her biri » Personal Protection Equipment

1,500 kW gii¢ Ureten iki adet Caterpillar 3512C ana makine '

ile 50 ton ¢cekme kuvvetine sahip, 22.4 metre uzunlugunda ve

10.8 metre genisliginde. Schottel 360 FP Z-Drive pervaneleri * Oil Pollution (Marpol) Equipment

ile donatilan rémorkédr 12 knot seyir hizina ve ayni zamanda

70 metrekip yakit kapasitesine sahip.

* Bridge & Navigational Equipment

« Communication Equipment

» Security (ISPS) Equipment
Sanmar Denizcilik Avrupa Boélge Satis Maduri Vimal Choy,
“Sirapinar serisi Sanmar’a 6zel bir tasarim olmakla birlikte,
begenilme ve beceri olarak simdiye kadarki en basaril
rdmorkorlerimizdendir. Bir diger rémorkdriimiiz olan Bogacay
serisinin kompakt, ama bir o kadar da kuvvetli kardesidir. Bu « Med
yapisi sayesinde duslk operasyonel ve bakim masraflarina ve
bununla birlikte yliksek manevra ve ceki kuvvetine sahiptir”
diye konustu. Portland Harbour Authority Genel Muduri * IMO Symbols & Safety Posters, Flags
Mike Shipley, Sanmar’in rémorkdriinden ve ilk goriismelere N
basladiklari glinden teslimine kadar, detaylara verdigi 6nem

ve profesyonelliginden cok memnun olduklarini kaydederek, * Pilot & Embarkation Ladders
“Rupert Best, bizi gelecekteki liman ile ilgili tim gelismelere

hazirliyor olacak” dedi. Portland Limani CEQ’su Bill Reeves

ise, filolarina yeni bir Sanmar rémorkorQ ekledikleri igin

cok mutlu olduklarini ve Sanmar’daki herkesin bitiin sireg
boyunca, profesyonel yaklasimlariyla ihtiyacglari dogrultusunda
duyarl davranarak yardimci olduklarini séyledi. Langham TUNA GEMI IKMAL SAN. TIC.LTD. STi.
Industries, Portland Limani'nin isletmesini 1997 yilinda TR TR 8 T T I I ial

viiYa LeleDi ivig ent Osman Cad. No.444/
Kraliyet Donanmasi’ndan devraldigi giinden beri ticari olarak Gl o AR oy II f,L.IJ P l
gelismeye devam ediyor ve giiniimiizde cruise, bunker ve ORIy % Sl
kargo gemilerini agirhyor. Tel: 490 (216) 44¢ Fax 21 16 7t
supply @tunashipping.com / www.tunashipping.com
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TERSAN, BJZRG PAULINE’lI TESLIM ETTI

Tersan Tersanesi NB1088 insa nolu canli balik tasiyicisi Bjgrg Pauline’i Norvecli
Nordlaks’a teslim etti.

LNG ve aki ile hibrit calisan canl balik kiyasla CO2 emisyonlarinda ylzde

tasiyicisi Bjgrg Pauline serinin ilki ve 30 azalma saglayacak. Swvilastiriimis
Tersan Tersanesi’nin bugiine kadar dogal gaz kullanimi ile ise geminin
insa ettigi en blyik canli balik tasima NOx emisyonlarinda ylizde 90 azalma
gemisi. 85,54 metre uzunlugunda ve saglamasi hedeflendi.

19 metre genisligindeki gemi, tahrik

sistemi ve teknolojik olarak gelismis 4300 m”3 kargo ambar kapasitesine
balik tasima sistemleri ile benzersiz sahip olan gemide ayrica baliklari

bir gemi. Her biri 135 mA3 iki adet deniz bakterilerinden kurtarmaya

LNG tanki ve bunlara bagli dort ayri yarayan balik aritma sistemi bulunuyor.

yakit sartlandirma sistemi ile yenilikci Mdrettebati icin genis ve konforlu
tasarimi sayesinde benzersiz bir gemi yasam mahalli ile donatilan gemi, NSK
olan Bjgrg Pauline, gaz motorlarinin Ship Design tarafindan tasarlandi ve
kullanilmasi ile geleneksel dizel motora DNVGL gézetiminde inga edildi. Harald

Martin adini tagiyan serinin LNG ile
calisan ikinci canli balik tasiyicisinin
insas! da Tersan Tersanesi'nde devam
ederken, geminin 2021 yilinda teslim
edilmesi planlaniyor.

iki gemi, Bjorg Pauline ve Harald
Martin, Nordlaks'in ¢igir agan, devrim
niteligindeki; adini sirketin baskani
Josten Albert Refnes’ten alan somon
bahg ciftligine hizmet verecek. Gemiler
balik ciftligi ile online baglanti sistemi
sayesinde koordine calisacak. 395
metre uzunlugundaki gemi seklindeki
ylzer Balik ¢iftligi, 47 x 47 metrelik
alti adet Gnitede toplam 10 ton balik
tutabilme kapasitesine sahip.

Josten Albert Refnes entegre balik yemi
silolarina ve kafeslerin icindeki oksijen
seviyesini optimize eden su enjeksiyon
sistemine sahip. Unite, 10 m Hs dalga
ylksekligini karsilayabilecek sekilde
insa edilmis. Ayrica balik agillarinin
icindeki akim etkilerini azaltan ve deniz
bitlerini Unite disinda tutan koruyucu
celik eteklere sahip. Uzerinde sinirli
sayida mirettebat icin konaklama
imkani da bulunduran giftlikte,
baliklarin yemlenmesi gibi bircok islev,
internet ve wi-fi sistemleri araciligiyla
kiyidan otomatik olarak yapilacak.

Balik ciftligi Josten Albert Refnes,
rekor kiran bir nakliye stireciyle Cin'den
Norvec'e tasindi. 36 ton agirhgiyla
ciftlik, bugline kadar bir gemi ile
tasinan en blylk yapi olmustur.

Su kaltard sektérindn en biyik
sirketlerinden biri olan ve yeni su
Urdnleri yetistiriciligi teknolojisinin
gelistiriimesine odaklanan Nordlaks,
Tersan Tersanesi'nde insa edilen bu

iki gelismis canl balik tasiyicisi ve
Cin'de insa ettirdigi balik ¢iftligi ile
balik yetistiriciligi endistrisi igin devrim
niteliginde yatirimlar gerceklestirmistir.
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SETUR “TURKIYE'NIN EN IYI IS YERI”
ODULUNU ALDI

Setur Marinalari, Tarkiye'nin en genis katilimli isyeri arastirmasina gore tg¢iincl kez
“Turkiye'nin En lyi Is Yeri” odiltne layik gorildi.

Setur Marinalari, diinyanin énde
gelen insan kaynaklari ve yonetim
danismanhg sirketi Kincentric'in imza
attigr Tarkiye'nin en genis katihmh
isyeri arastirmasina gore tguncil kez
“Turkiye'nin En lyi is Yeri” éduline
layik géralda.

Kincentric'in gerceklestirdigi 2020
yilint ve 2021 ilk dénemini kapsayan
“Kincentric Best Employers”
arastirmasi sonucunda Setur Marinalari
2020 yilinda “Tirkiye'nin En lyi Is
Yerleri” listesinde yer alarak (¢ yil

st Uste bu 6dull kazanmis oldu.
2020 yilinda Kincentric tarafindan

Tarkiye'nin veri tabaninda bulunan

40 farkh sektor ve yaklasik 350

sirket arasindan yaklasik 200 sirket
degerlendirildi ve toplamda 24 sirket
“En iyi igyeri” unvanini aldi. Bu listede
Setur Marinalari’'nin da dahil oldugu 20
Kog Holding sirketi “Tirkiye'nin En lyi
Is Yeri” olmaya hak kazandi. Tirkiye'nin

en genis katilimli is yeri arastirmasi
olan “Kincentric Best Employers
Arastirmas!” verileri, sirketlerin kendi
binyesindeki calisanlarin gorlsleri

baz alinarak analiz ediliyor. Aragtirma
sonuglari “Calisan Bagliligl” ile birlikte
“Ceviklik”, “Bagli Kilan Liderlik” ve
“Yetenek Odagi” olmak lizere dort
farkli kategoride degerlendiriliyor.
Diinya'da 20 yildir yirQtilen ve sadece
son 5 yilda 4.000’ in (izerinde farkl
sirketin dahil oldugu Best Employers
(En lyi is Yerleri) Programi 78 farkli
pazarda uygulaniyor. En iyiler 15 milyon
calisana ulasilarak calisanlarin gorisleri
dogrultusunda belirleniyor.

Akdeniz Gemi insa Sanayi ve Ticaret A.S.

S Yumurtahik Serbest Bolge Ceyhan - ADANA

Adres

Telefon :+903226342225-26-27-28-29
Fax » 490 322634 22 30

E-Posta

: nmetina@akdenizshipyard.com

P

AKDENLZSS
SHIPYARD

820 Ton Travel Lift

www.akdenizshipyard.com
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2022 BALIKCILIK VE SU URUNLERI YILI

ILAN EDILDI

Diinya Saglik Orgiitil diinya genelinde tilketiminin artmasi icin haftada 2-3 dglin balik
tiketimini tavsiye ederken, Birlesmis Milletler Genel Kurulu, 2022 yilini Uluslararasi
Balikcilik ve Su Uriinleri Yili (IYAFA 2022) ilan etti.

® .
IHRACATCI
r

ihracatini son 20 yilda yaklasik 18

kat arttiran Tirk Su Uriinleri Sektdri,
Birlesmis Milletler Genel Kurulu'nun
2022 yilini Uluslararasi Balikgilik ve Su
Urtinleri Yili (IYAFA 2022) ilan etmesi
sonrasinda yeni ihracat rekorlari kirmak
icin moral depolad..

Su drdnleri sektériinde 2020 yilinda

1 milyar 53 milyon dolarlik ihracat
rakamina ulastiklarini dile getiren
Tirkiye Su Uriinleri ve Hayvansal
Mamuller Ihracatci Birlikleri Sektor
Kurulu Baskani Sinan Kiziltan,

BM'nin kararinin 2023 yili igin

ortaya koyduklari 1,5 milyar dolar
ihracat hedefine ulasma konusunda
motivasyon kaynagi oldugunu sdyledi.
Su drlnleri sektdériiniin gida giivenligi ve
beslenmede, sirdirilebilir dogal kaynak
kullaniminda oynadigi rolin kiiresel bir
anlayisla ortaya konulacagina isaret
eden Kiziltan, “Bu karar ayni zamanda
farkh aktorler arasinda diyalogun

gelismesi agisindan da ¢ok 6nemli. Bu
karar ozellikle klcuk Olgekli Ureticileri
birbirleriyle ortaklik kurmalari ve glinliik
yasamlarini sekillendiren politika ve
karar alma sireglerine kendilerini
gostermeleri acisindan firsatlar
sunuyor” diye konustu.

Tirk su Grlnleri sektoériiniin 836

bin tonluk Uretim rakamina ulastigi
bilgisini veren Kiziltan sézlerini soyle
strdirdl: “Su Grlnleri sektdrimizin
836 bin tonluk Gretiminin igerisinde
yetistiricilik son 20 yilda yaptigi
yatirnmlarla 373 bin 356 tona ulasti.
Yetistiriciligin payinin 2025 yilinda
avcilik yoluyla elde edilen su Grtinleri
miktarini gegmesi bekleniyor. Uretimde
bir milyon tona kosuyoruz. Birlesmis
Milletler Genel Kurulu'nda 2022 yilinin
Uluslararasi Balikgilik ve Su Uriinleri
Yili ilan edilmesi Tlrkiye'nin su Urdinleri
sektoériine ne kadar dogru bir yatinm
yaptigini ortaya koyuyor.”

iLK CEYREKTE iHRACAT 304,5
MILYON DOLAR OLDU

Tlrkiye'nin su Grdnleri ihracati 2021
yilinin ilk ceyreginde yiizde 28'lik artisla
247,8 milyon dolardan 304,5 milyon
dolara yikseldi. Su Urinleri sektérinin
ihracati miktar bazinda ise; 47 bin 505
ton’dan, 56 bin 475 ton’a ¢iktl.

Levrek 101 milyon 242 bin dolarlik
ihracatla ilk sirada yer alirken, 2020
yilinin ilk ¢eyregindeki 84 milyon
dolarlik ihracatini ytizde 20 arttirdu.
Cipura ihracati 2020 yili Ocak — Mart
déneminde 71,5 milyon dolar iken,
2021 yilinin ilk ¢eyreginde yiizde 25'lik
artisla 86,6 milyon dolara yikseldi.

Alabalik ihracati ise 35 milyon dolar
olurken, Tirk somonu ylzde 726'lik
rekor ihracat artis hiziyla 2,5 milyon
dolardan 21 milyon dolara firladi. Tark
su Urtnleri sektdérl orkinos ihracatindan
20,5 milyon dolar déviz elde etti.
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KARAVELIOGLU GROUPSINCE 1916

122 ADET SAHIL
GUVENLIK BOTUNDAN
ILKI SUYLA BULUSTU

Ares Tersanesi tarafindan Sahil Giivenlik
Komutanligl ile Emniyet Genel Madurlagl
icin seri olarak insa edecegi 6zgln ve yerli
tasarim 122 adet sahil glivenlik botundan
ilki denize indirildi.

Ares Tersanesi'nin basladigi bu proje diinyanin en blyik !
seri yeni gemi insasi olarak da kayitlara gecti. 1lk botun 1

yakin zamanda teslim edilmesi beklenirken, Ares Tersanesi

Genel Mudirl Utku Alang daha 6nce yaptigi bir aciklamada INEBOLU SHIPYARD
iretecekleri ARES 35 FPB botlardan 105'inin Tirk Sahil IS APPROVED
Guvenlik Komutanhgi, 17’sinin ise Emniyet Genel Mudarligi BY RUSSIAN CLASS
envanterine katilacagini sdylemisti.

Botlarin Hopa'dan iskenderun’a kadar tiim sahillerde
konuslanacagini, 7 glin 24 saat esasina gore kullanilacagini

anlatan Alanc; “Bot tasarimlari bize ait. Calismayi da YOU_F Home At Blaek Sea

tamamen yerli donanimlarla strdirlyoruz. 12 metre

uzunlugundaki botlarimiz, 35 deniz mili siirat kabiliyetine = =
sahip. Ozellikle miilteci, kazazede kurtarma, firtinali, yiksek Fee]- The Rea‘l HOSplt'a‘hty

denizlerde yardim goétliirme operasyonlarinda kullanilabilecek
ekipmanlarla donatiliyor. Tibbi ekipmanlar da yer alacak. Arka
tarafinda da kurtarma platformu bulunacak. Yaral ve vefat
durumunda bu kurtarma platformu kullanilacak” ifadelerini

kulland!. AIRPORT NEAR

Tiirk Loydu tarafindan klaslanan 160 deniz mili menzilli INEBOLU
ARES 35 FPB’lerin uzunlugu 11.9 metre, genisligi 3,7 metre,
maksimum hizinin ise saatte 35 deniz mili oldugu belirtiliyor.
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DFDS, TURKIYE VE ITALYA'DAN KADIN
GIRISIMCILERI BULUSTURDU

DFDS Akdeniz Is Birimi destegiyle italyan Kadin Girisimciler Dernegi AIDDA ve
KAGIDER onculuginde Tirkiye ve italya'dan yaklasik 80 kadin girisimci dijital B2B
toplantisinda bir araya geldi. Etkinlik girisimci kadinlar arasinda is birligini artirmak

hedefiyle gerceklestirildi.

DFDS Akdeniz is Birimi destegiyle,
Friuli Venezia Giulia'nin italyan Kadin
Girisimciler Dernegi AIDDA delegasyonu

ve Tirkiye Kadin Girisimciler Dernegi
KAGIDER onciliginde Tirkiye'den ve
italya'dan yaklagik 80 kadin girisimci,
dijital B2B toplantisinda bir araya

geldi. Toplanti AIDDA Ulusal Baskani
Antonella Giachetti, Friuli Venezia Giulia
Delegasyonu Baskani LilliSamer, Tlrkiye
Kadin Girisimciler Dernegi (KAGIDER)
Yonetim Kurulu Bagkani Emine Erdem
ve DFDS Akdeniz Is Birimi Kurumsal
lletisim Maduri Ozlem Dalga'nin ev
sahipliginde gerceklestirildi.

Girisimci kadinlar arasinda is birligini
artirmak hedefiyle gerceklestirilen
etkinlikte yiyecek ve icecekten tekstile

ve (retime, turizmden agirlama

ve hizmet sektériine kadar ¢esitli
sektdrlerden girisimciler bulustu.
Etkinlikte 40 farkli italyan kadin
girisimci ve Turkiye'den de yine 40
kadin girisimci olmak Uzere yaklasik 80
kadin girisimci is birligi ve yeni firsatlar
degerlendirdi.

POST PANDEMi SURECININ iNSASI
Toplantida bir acilis konusmasi yapan
AIDDA Ulusal Bagkani Antonella

Giachetti, sunlari sdyledi: "Pandemi
sonrasi yeniden yapilanma" déneminde,
is birligimizin tlim caliganlarimiz

icin yeni ve farkh is firsatlari
getirebilecegine inaniyorum. Kadinlar
yeni ve farkli bir post pandemi yeniden
yapilanma siirecinin insasina énemli bir
katki saglayacaktir.”

KAGIDER Yénetim Kurulu Bagkani
Emine Erdem de, dijital B2B
toplantisinda, “Maalesef kadinlar
uluslararasi ticarette yeterince temsil
edilmiyor. Diinyada ihracat yapan her
bes isletmeden sadece biri kadinlar
tarafindan ydnetiliyor. Ticarette kadinlar
icin daha fazla firsat yaratmak gerekiyor.
Bu agidan kadin girisimci Uyelerimiz
arasinda bu is yolculuguna baslamanin
heyecanini yasiyoruz” diye konustu.
Dijital B2B toplantisinda DFDS Akdeniz
is Birimi'ni temsil eden Kurumsal
lletisim Maduri Ozlem Dalga da sunlari
sdyledi: “DFDS Akdeniz Is Birimi olarak
Tuarkiye'deki kadin girisimcilerimizin
ekonomiye katilimini desteklemek
amaclyla KAGIDER ile is birligi iginde
Tlrkiye'de hayata gecirdigimiz “Kadin
icin Tagiyoruz” projesinin sinirlarini
genisletmeyi sirdiriyoruz. Bu
baglamda Tirkiye'den ve italya’dan
kadin girisimcileri bulusturdugumuz
dijital B2B toplantisinin yeni firsatlar
yaratacagina inaniyorum.”

italya’da Trieste'de Tirkiye ile giicli
Ro-Ro deniz baglantilari ile taninan
Avrupa’nin lider lojistik firmalarindan
Danimarkali DFDS tarafindan
desteklenen toplantida italya'dan
Tlrkiye pazarina ve Tlrkiye pazarindan
da Italya'ya yeni ticari ve endistriyel
firsatlar degerlendirildi.
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HOWDEN, DENIZCILIK SIGORTALARINDA BUYUYOR

Deniz sigortalari alaninda calisan ve uzman ekibini buyuterek denizcilik alanindaki
calismalarini artiran Howden, yayimladigi 2020-2021 P&l Raporu'nu musterileri ile
paylasarak bu alandaki global tecriibe ve birikimini Tlrk armatorleri ile paylasmayi strdurdyor.

Salgin dénemi, denizcilik sigortalari
alanindaki etkilerini strdirdrken,
yasanan gemi adami degisimi
konusundaki problemler ve karantina
riskleri gibi konular P&l sigortalarinin
dneminin altini tekrar ¢izdi. Bu
kapsamda Howden Londra ekibi
liderliginde kultplerin finansal
performansi ve Covid-19 siireci
hakkindaki degerlendirmeleri de iceren
2020-2021 P&l Raporu hazirlandigini
belirten Howden ACP CEQO’su Erdal
Seferbay, raporun misterilerine
dagitildiginin bilgisini verdi.

Howden ACP CEQ’su Erdal Seferbay,
P&l kultplerinin 2019-2020 dénemini
nispeten rahat gecirmelerinin ardindan;
salgin, ylkselen hasarlar ve ekonomik
kosullarin olumsuz etkiledigi yatirrm
kazanclari sebebiyle kulliplerin zor

I howden

Turkey, ;;
the Middle §
and Af
Region

bir déneme girecegini belirtti. Bu
dogrultuda kultpler 2021-2022
yenileme dénemi icin beklenen genel
artis taleplerini duyurdu. Seferbay,
kullplerin gecen yila oranla prim ve
muafiyet artislarinin devam ettigini
ve yalnizca ¢ kullbin artislari

some always guide

actk¢ca duyurmak yerine gemi sahibi
lUyeleri 6zelinde yenileme yapilacagini
bildirdigini belirtti. Salginin piyasalar
Gzerine etkilerinin siirmeye devam
etmesinin beklendigi 2021 yilinin
sonunda da, finansal dengelerini
koruma amaciyla hareket eden
kulGplerin benzer genel artis taleplerinin
dnimizdeki police ddneminde de
devam edebilecegi éngoriliyor. Salginin
etkileriyle birlikte gelen denizcilik
sektoriindeki en blyik sorun gemi
adami degisimi konusu oldu ve bu
konunun ¢dzimu icin kollarini sivayan
denizcilik sektdri bu alanda hala ¢6zim
arayislarina devam ediyor. Salginin
etkilerinin yani sira kiresel iklim krizi
sebebiyle karsilasabilecek dogal afet ve
benzeri risklerin sigorta sektériindeki
sikintiyr arttirmasi da beklenen diger bir
konu olarak vurgulaniyor.

Istanbul
London
New lJersey

Marine Insurance Brokers
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KISA CALISMA ODENEGI 30 HAZIRAN 2021'E
KADAR UZATILDI

Pandemi déneminde toplam 3 milyon 850 bin kisi kisa ¢calisma 6deneginden yararlandi. Kisa
calisma 6denegi Cumhurbaskani karariyla haziran sonuna kadar uzatildi.

Koronavirlsiin istihdama olumsuz
etkilerinin en aza indirilmesi amaciyla
uygulanan kisa ¢alisma 6deneginin
sliresi uzatildi. Nisan 2020'de
baslatilan kisa calisma 6denegi
uygulamasi 31 Mart'ta sona ermis,
uygulamadan yaklasik 3 milyon 850 bin
kisi yararlanmisti. 1 Nisan'dan itibaren

SANMAR, FILOSUNUN EN GUCLU
ROMORKORUNU DEVREYE ALDI

gecerli olmak Uzere alinan uzatma
karari, tim sektorleri kapsayacak.

Calisanlarin ve isverenlerin pandemi
déneminden olumsuz etkilenmesini

en aza indirmek i¢in uygulanan

kisa calisma 6deneginin uzatiimasi
kararini degerlendiren IFASTURK
Mali Musavirlik ve Denetim Kurucusu
Senel, “Bugline kadar 3 milyondan
fazla kisi kisa ¢calisma uygulamasindan
yararlandi. Kisa calisma 6denegi
slresinin uzatilmasi yoniindeki kararla
isci magduriyetlerinin Haziran ayina
kadar 6niine gecilmis oldu. Kisa
calisma 6denegi stresinin dolmasiyla
yaklasik 1 milyon 139 bin ¢alisanin
bir kisminin (cretsiz izne gegirilme

durumu mevcuttu. Alinan uzatma karari
calisanlara bu zor dénemde nefes
aldiracak.” bilgisini verdi.

HATALI VEYA YANLIS BELGE VEREN
FAIZIYLE GERi ODEYECEK

Kanunda pandemi dolayisiyla getirilen
kisa calismanin Cumhurbaskani
tarafindan 30 Haziran'a kadar uzatiima
yetkisi bulunuyordu. Uzatma islemi

bu yetki kapsaminda kararname ile
gerceklesecek. Uzatma kararindan,
daha 6nce kisa calisma basvurusu
yapmis isyerlerince ISKUR'a bildirilen
listelerdeki calisanlar yararlanacak.
isverenin hatali bilgi ve belge vermesi
nedeniyle yapilan édemeler, yasal faizi
ile birlikte isverenden tahsil edilecek.

Sanmar Denizcilik, filosuna 82,5 ton ¢cekme kuvvetine sahip, son derece gucli, yiuksek
performans sahibi bir ASD rémorkér daha ekledi.

Kanadali dizayn firmasi Robert Allan
Ltd. tarafindan tasarlanmis olan
romorkoriin insasi Sanmar’in Tuzla
Tersanesi’nde tamamlandi. Terminal
XXX, her biri 2,525 kW giic treten iki
adet Caterpillar 3516C ana makine ile
82,5 ton ¢ekme kuvvetine sahip, 28.2
metre uzunlugunda.

Kongsberg US255 FP pervaneleri ve
ceki vinci ile donatilan rémorkor, 14
knot seyir hizina ve ayni zamanda 110
metrekiip yakit kapasitesine sahip.

ABS klasli ve eskort kabiliyetine

sahip olan rémorkérde ayni zamanda
CAT C32 dizel makine ve 2700m3/h
kapasiteli FFS yangin pompasi
bulunuyor. Uzerindeki gaz algilama
sistemi ile birlikte LNG terminallerinde
calisabilecek yetenekte.

Sanmar Denizcilik Tuzla Tersanesi
Uretim Mudiri, Erkan Glngdr,

projeyi, yogun pandemi déneminde
gerekli hassasiyeti gdstererek

almis olduklariénlemlerle birlikte
tamamladiklarini ifade ederek,
“Filomuzun operasyon bdélgesindeki tim

beklentilerini de karsilayarak herhangi
bir gecikme yasamadan planlandigi
sirede bitirmenin gururunu yasiyoruz.
Filomuza boylesine gli¢li ve performans
degerleri yiksek bir romorkér teslim
ettigimiz icin de ayrica mutluyuz” diye
konustu.
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GLOBAL YATIRIM
HOLDING, e cmerion ot
BEDELLiI SERMAYE
ARTIRIMINA GiDiYOR

Cesitli is kollarinda yatirimlariyla 4 kita ve
13 llkede faaliyet gdsteren Global Yatirim
Holding (GYH), borclari azaltma stratejisine
devam ediyor.

Bor¢lulugu
azaltma
stratejisi
kapsaminda

£ 5
Global Liman mmﬁqﬁﬁ ’.5“'3' ;ﬁ
Isletmeleri’nin AR S S . ’

(GLI) 250 & et > & AN

milyon dolar : ) ' : P

tutarindaki kasim 2021 vadeli Eurobond refinansmani Mrf‘ftww '&P"*"

icin Artirma Sireci (Dutch Auction) de tamamlandi. Sireg
sonunda, 49,7 milyon dolar nominal bedelli Eurobond’u geri
alarak iptal eden GLIi, Eurobond bakiyesinin vadesinden
once itfa edilmesi amaciyla ekstra likidite saglamaya ydnelik
gdriismelerde de son agamaya geldigini duyurdu. Ote yandan
Naturelgaz halka arzinda, GYH'ye ait olan paylarin satisindan
elde edilen 127.627.581 TLlik brit gelir de borglulugu
azaltma stratejisi kapsaminda degerlendirildi. Cesitli is
kollarinda yatirimlariyla 4 kita ve 13 (lkede faaliyet gbsteren
Global Yatirim Holding (GYH) 2021 yilini borglari bitirme yili

ilan etti. +Navigation + Gmdss Radio Survey
GYH tarafindan Kamuyu Aydinlatma Platformu’na (KAP) +'Communication ¥ VDR / SVDR Survey
yapilan agiklamada, 22 Nisan tarihli yénetim kurulunda + Safety Equipments v' New Building

“Sirket Esas Sézlesmesi'nin “Sermaye ve Paylarin Tur(”
baslkli 6. ve “Sermayenin Artirilmasi” baslikh 8. maddesinde all Systems v Sales & Supply

verilmis bulunan yetkiye istinaden, Sirket'in 650.000.000 v Automation v Worldwide Service
TL kayitl sermaye tavani icerisinde 325.888.409,93 TL olan
cikariimis sermayesinin 324.111.590,07 artirilarak tamami
nakden karsilanmak (zere 650.000.000 TLye artiriimasi”
karari alindigina yer verildi. KAP’a yapilan a¢iklamada

bedelli sermaye artinmina iliskin Global Menkul Degerler
AS'nin yetkilendirildigi duyurulurken, Cikariimis sermayenin
650.000.000 TLye artirilmasi icin gerekli izin igin Sermaye
Piyasas! Kurulu'na basvuru yapilmasinin kararlastirildigi
aciklandi. Kisa ve uzun vadeli bor¢ yukimluliklerini azaltmak

s TradeNet
<7 ID#236341

icin etkili adimlar atan GYH, sermaye artinmi ile likidite Address: Giizelyali Mh. Egemen Sk. No:38/1 Pendik Istanbul / TURKEY
pozisyonunu giiclendirecek. Sirket bedelli sermaye artirimi ile Phone: +30 216 507 23 33 Gsm: 490 535 477 44 69 (7/24 hrs)
daha istikrarli bir sermaye yapisina kavusacak. Web: www.seatechnic.com Mail: info@seatechnic.com
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YABANCI BAYRAKLI TICARI YATLAR TURK
KARASULARINDA FAALIYET GOSTEREBILECEK

06 Nisan 2021 tarihinde TBMM de kabul edilen Turizm Tesvik Kanunu’'nda degisiklik ile
yabanci bayrakli ticari yat ¢alistirma sarti yeniden diizenlendi. Yonetmelikte yapilan yeni
dizenleme 8 Nisan 2021 tarihinde ydrirlige girdi.

06 Nisan 2021 tarihinde TBMM'de
kabul edilen Turizm Tesgvik Kanunu’'nda
degisiklik ile yabanci bayrakli ticari yat
calistirma sarti yeniden diizenlendi.

Buna gbre 39 metreden blyiik olma
ve harclar kanununa tabii tutularak
yillik belirtilen boya gére harg
miktarinin tekne basina belirlenen
miktarlarda 6denmesi kosuluyla
Bakanligin uygun goriistine gére
Turk karasularinda calistiriimasi igin
bakanliktan belgelendirilmesine karar

verildi. Béylece Turizm Tesvik Kanunu
geregince Tlrk karasularinda olmayan
yat filosunu sektdére katmak amaciyla
1983 yilinda baslanan diizenleme
giinimdiiz kosullarinda tekrar revize
edilmis oldu

Gecmiste de bahse konu yat isletmeleri
toplamda en az 60 yatak kapasiteli
olmak ve yatak basina Sektér Hizmet
Katilma Payini ( yatak x 150 Dolar) her
yil Kdltlr ve Turizm Bakanligi’nin Déner
Sermayesine ddemekle mikelleftiler.

Ayrica, Yat Isletme Yonetmeligi sektorin
gelisen ve degisen tanimlari neticesinde
24.07.20009 tarihli Resmi Gazete

'de Deniz Turizmi Yénetmeligi'nin
yayinlanmasi ile milga olmus yeni
yonetmelikte yine Yabanci Bayrakli
Yatlarin Turk Karasularinda ¢alismalari
icin belgelendirme sartlari madde 35 ve
37'de diizenlendi.

Bugline kadar bakanliktan belgeli
toplam 2 bin 225 adet yabanci
bayrakl ticari yat, Tirk karasularinda
mirettebatli-mirettebatsiz olarak
calismis, Tirk ve yabanci turistlere
kiralanmisti. Ardindan 01.06.2019
tarihinde Turizm Tesvik Kanunu’'nda
yapilan degisiklikle yabanci bayrakli
yatlarin ¢alismasina iliskin maddeler
ylrlrltkten kaldirnlmisti.

8 Nisan 2021 tarihinde yeni
yonetmeligin ydrlrlige girmesiyle
yeniden yabanci bayrakli ticari yatlar
Tlrk karasularinda calisabilecek.

YAF DIESEL, BWTS ICIN USCG TIP ONAY
SERTIFIKASI ALDI

Yaf Diesel, temsilciligini yaptigi, diinyanin ilk ve tek filtresiz UV Ballast Water Management
Sistemi olan BSKY'in, USCG Tip Onay sertifikasini aldigini duyurdu.

Denizcilik sektériinde gemi ekipman ve
yedek parca alaninda hizmet veren YAF
DIESEL, resmi temsilciligini yaptig| yeni
G8 sertifikall diinyanin ilk ve tek filtresiz
UV sistemi olan BSKY Ballast Water
Maganagement Sistem alimlarina 6zel,
vade farksiz 12 taksitli bir finansman
kampanyasi icin Albaraka ile anlastigini
duyurmustu. Bu duyuruya gére BSKY

BWMS sistemlerini tercih eden armatérler,
ddemelerini vade farki 6demeden 12 ay
esit taksitler ile yapabilme imkéani bulacak.

Bu duyuruya gére BSKY BWMS
sistemlerini tercih eden armatérler,
6demelerini vade farki 6demeden 12
ay esit taksitler iler yapabilme imkani
bulacak.

var

DIESEL
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ARKAS EGYPT’A STAR ODULU

SEKTORDEN HABERLER

Maersk’n Misir'daki blyik capli mirettebat degisimlerini glivenli ve hizli bir sekilde yéneten
Arkas Egypt, Maersk Line sirketinden “Star” 6ddll aldi.

Arkas Egypt, 2020 yilinin zorlu
pandemi kosullarinda tim yetkililerle
koordinasyon halinde ¢alisarak Misir'in
farkl limanlarinda, sézlesmelerinin
uzamasi sebebiyle tlkelerine derhal geri
gonderilmeleri gereken 510 denizcinin

tahliyesi icin “Maersk Line'in, Biylk
Capl Murettebat Degisimi Projesi”
kapsaminda, en blyik aktarma
operasyonlarindan birini 15 giin gibi
kisa bir slirede yonetti. Arkas Egypt’in
bu blyik capli mirettebat degisimi
projesinde gosterdigi profesyonel
calisma, Maersk Line Akdeniz
Operasyon merkezinden (LOC) takdir
ve 6dil kazandi. Arkas Egypt CEQ’su
Mohamed Mousellhy’e 6dili; Maersk
Line Akdeniz Operasyon merkezini
(LOC) temsilen Sealand Misir Genel
Muddra Omar Gharbo ile Maersk Egypt
Port Said Ofis Midiirii ve Acente
Midiri Mohamed Khattab verdi.
Maersk Line temsilcileri, son derece

zorlu sartlara ragmen planlanilan siirede

mirettebat degisimi icin glivenli bir

yol hazirlamak konusunda gosterilen
muazzam ¢aba ve uzmanlik nedeniyle
“Star Award” édulinG alan Arkas Egypt
ekibine takdirlerini sundular.

Odil seramonisinde konusan Maersk
Egypt CEQ’su Toon Pierre, “Maersk Line
adina, Misir'da gerceklestirilen Maersk
murettebat degisimlerinin profesyonel
bir sekilde uygulanmasindan dolayi

en derin sikran ve takdirlerimizi
sunuyoruz. Sizin yardiminiz kelimenin
tam anlamiyla binlerce insanin hayatina
dokundu. Size ve degerli sirketinize
basarilar diliyorum” dedi. Covid-19
pandemisi nedeniyle durdurulan
murettebat degisimleri ticari gemilerde
bulunan denizcileri depresyon riskiyle
kars! karsiya birakmisti.

KARADENIZ'DE HEYECANLANDIRAN KESIF

ikinci Diinya Savasi’'nda, Sovyetler Birligi'ne karsi Karadeniz'de tstiinliik saglamak icin Hitler
tarafindan Karadeniz'e indirilen ve bogazlardan gegcmesine izin verilmeyince batirilan ¢
denizaltidan birisi, 75 yil sonra gériinttlendi.

ikinci Diinya Savasi’nda Hitler’in
Sovyetler Birligi gemilerine
saldirmak lzere Romanya {zerinden
Karadeniz'e indirdigi 6 denizaltilik
filodan 3 denizalti, savasin

bitmesi sonrasinda bogazlardan
gecmesine izin verilmeyince Turkiye
karasularinda batirildi. Alman filolari
tarafindan kontrolll olarak batirilan
¢ denizaltidan birisi olan U23
DenizaltI'nin izi, yapilan aramalar
sonucu 75 yil sonra Kocaeli'nin

Kandira ilgesi Bagirganli Mahallesi
aciklarinda bulundu.

9 Eylul 1944 tarihinde gece
saatlerinde kendi komutanlari
tarafindan batirilan 3U23 Denizaltisi,
2019 yilinda Turk Deniz Kuvvetleri
Komutanhgina ait TCG Akin tarafindan
solar kamera ile tespit edildi.

Denizaltina dalis ise, yeri tespit edildigi
tarihten iki yil sonra yapildi. Sahile
yaklasik iki mil uzakhkta, suyun 36
metre altinda tespit edilen denizaltina
ilk dahis Kerpe Denizyildizlari Dalis
Okulu dalgiclar tarafindan yapildi. 36
metre derinlige dalan dalgiglar, kayip
denizaltiyr 75 yil sonra buldu.

Kum zemin {zerinde bulunan denizalti,
dalgiclar tarafindan su alti kameralari

ile gbérintulendi. Batinldigi tarihteki
hali ile butin bir sekilde bulunan
denizaltiyr géren dalgiclarin heyecani
kameralara da yansidi. Denizaltinin
silah ve periskobuna kadar bitin
pargalari ile bulunmasinin, yerli ve
yabanci dalgiclarin blyik ilgisini
cektigi belirtildi.

Denizaltinin bélgenin turizmine katki
saglayacagl icin heyecanli olduklarini
sdyleyen Kandira Belediye Baskani
Adnan Turan, “Almaya-Rus savasindaki
denizaltilarindan birisi, Kandira
aciklarinda bulundu.

Bu da dalis kulibtiimiz ile birlikte iyi
bir lokasyon oldu. Belki profesyonel
dalisa hitap edecek ama Kandiramizin
turizm anlaminda gelismesine destek
olacak” dedi.
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HEBIMCO

KUZEY AMERIKA'NIN UZAK DOGU'DAN
KONTEYNER ITHALATI %100 ARTTI

Kuzey Amerika'nin Uzak Dogu'dan konteyner ile tasinan mal ithalati, 2021 Subat ayinda 1.62
milyon TEU ile gecen yilin ayni ayina gére %100 artis ile kayda deger bir ylkseklis gosterdi.

ABD'nin tesvikiyle hiz kazanarak
Pasifik Okyanusu'nun iki yakasi
arasindaki ticaret seridi Gzerinden
Kuzey Amerika'daki tiketiciler ve
isletmelere taginan mallar, boylelikle,
genellikle yavas hareket eden ay
boyunca sektoriin karsi karsiya
kaldigl tim engellere meydan okudu.
Ozellikle, ABD'nin ekonomik tesvik
paketleri, Ust Uste sekiz ay boyunca
glc kazanan konteyner tasimacilig

olarak disik seyreder. BIMCO'nun
Deniz Ticareti Bag Analisti Peter
Sand; “ABD'nin bati kiyisinda bulunan
San Pedro Korfezi'ndeki limanlara
sorarsaniz, size hacimlerdeki bu
buylk artisin iki ucu keskin bir kilig
oldugunu soyleyeceklerdir. Rekor kiran
ticari faaliyetler, limanlarin icinde ve
cevresinde is yapan lojistik zincirlerine
hem karada hem de denizde asiri
yUkleniyor” dedi.

Uzak Dogu’dan Kuzey Amerika'yva konteyner hacimleri
& ayhk biiyiime oranlan
2019-2021

225
200
1.75
150

B 125

0.75
050
0.25

0.00

B 2019
== Y-p-y growth rate 2020 (RH-axis)

Source: BIMCO, CTS

sektorl icin adeta sihirli degnek etkisi
yaratti.

Normal kosullarda yil icerisinde
subat ayi hacimleri, Cin Yeni Yil
tatili dolayisiyla kapali olan fabrikalar
nedeniyle diisen Uzakdogu ihracat
hacimlerinin etkisiyle mevsimsel

B 2020

JFREAREREE

W 2021
Y-0-y growth rate 2021 (RH-axis)

Sand soézlerine sOyle devam etti:
“Ayrica layner tasimaciligi sirketlerine
sorarsaniz,size talebin sasirtici
derecede glc¢li oldugunu ama diger
taraftan bu durumun kendileri adina
bilhassa ana ithalat limanlarinda
olmak Uzere birden fazla aksaklik
yarattigini sdyleyecektir”.

KUZEY AMERIKA'DAKI TIKANIKLIK,
KURESEL DENIZ TASIMACILIGI
AGLARINI ETKILiYOR

San Pedro Korfezi'ne geri donersek,
12 Nisan Pazartesi glinii 25 konteyner
gemisi Los Angeles ve Long Beach'e
yanasmak icin sira bekliyordu.

Sand konuyla ilgili sunlari kaydetti:
“Bazi konteyner gemilerinin limana
yanasmadan 6nce 14 giline kadar
beklemeleri gerekiyor.

Liman bdlgeleri igindeki trafik
nedeniyle, demirli olarak bekleme giin
sayisi toplamda 10-12 giine kadar
uzayabiliyor.

Limana varistan terminalden ayrilma
glinG arasinda g haftalik bir sirebile,
bazen kayitlara gecen en kisa varis-
doénls sdresi olabiliyor”.

23 Mart sabahi "Ever Given", Siiveys
Kanali'nda karaya oturmadan &nce
bile Uzak Dogu ile Avrupa'yi birbirine
baglayan tedarik zincirleri gergindi.

Bunun sebebi sadece Avrupa'daki
rekor ithalat hacimleri degil; aslinda
bu rakam,2020'de %5,4 oraninda
dlsti. Sebep daha ¢ok salginin
klresel Gretim Gzerindeki etkileri

ve tedarik zincirleri Gzerindeki
kisitlamalari ile ilgili.

Aslinda Kuzey Amerika ithalatlarindaki
muazzam artig nedeniylebir sire
sonra diger tiim ticaret yollari da
etkilenecek.

Daha fazla hilgi icin iletisim:
ps@bimco.org
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B MAKALE

Ever Given yuzdi ama... Olayin hukuki
sonuclari neler?

PROF. DR. FEHMi ULGENER

Gectigimiz ay Stveys Kanali'nda karaya
oturmasi sebebiyle tiim diinyanin
giindeminde bas kdseye yerlesen Ever
Given Gemisi uzun ¢aligmalar neticesinde
ylzdirilmis ve bu gelisme sonrasinda
Sliveys Kanali yeniden trafige agiimisti. Bu,
her ne kadar medya agisindan konunun
sonu olarak goziikse de hukuki bakimdan
biyik micadelenin baslangic anidir. Zira
olaydan etkilenenler bakimindan siire¢
simdi baglamaktadir. Bilindigi tzere,
meydana gelen hadiseden dolayi yalnizca
Ever Given Gemisi ve tasidig yukler degil;
bircok gemi ve bunlarda tasinan yikler de
olumsuz olarak etkilenmistir. Dolayislyla,
ortada cevaplanmasi gereken birgok soru
bulunmaktadir.

- Ever Given Gemisi'nde tasinan yiklerin
sahiplerini neler beklemektedir?

- Kanaldaki trafigin acilmasini bekleyip,
seferine devam edemeyen ve belki de bir
sonraki seferi etkilenen gemilerin zararlari
karsilanabilecek midir?

- Ever Given Gemisi'nin kurtariimasini
bekleyen diger gemilerde tasinan yiiklerin

akibeti ne olacaktir? Bunlarin varma
noktasina ulasmasinda yasanan gecikmeden
dolay ticari bir kayip meydana gelir ya da
cezai bir sart tahakkuk ederse veya bu
ylUkler ziya veya hasara ugrarlarsa bunlara
kimler katlanacaktir?

-Ever Given donataninin elinde savunma
olarak herhangi bir imkan bulunmakta
midir?

Konuya iliskin bu gibi hususlari bizlere gelen
sorular Uzerine asagida cevaplandirmaya
cahstik.

EVER GIVEN GEMISi VE i(;iNDEKi
YUKLER

Ever Given Gemisi, basit bir bakis acisiyla
degerlendirilecek olursa; teknik bir kusur
ya da navigasyon hatasi sebebiyle karaya
oturmus ve kendi basina bu durumdan
kurtulamadigindan dolayi harigten verilen
kurtarma hizmeti sonucunda tekrar
ylzdiralmuastar.

Geminin kanal gecisinde uyulmasi gereken
10 mil seyir hizinin, bir éndeki gemi ile
arasinda olmasi gereken iki millik mesafenin
saglanabilmesi amaciyla gemideki kilavuz
tarafindan 13 mile ¢ikartiimasi, akabinde
geminin riizgar saganagina beklenmeyen

bir sekilde cevap vermesi sonucunda 151.
kilometrede karaya oturmasi seklinde
meydana gelmistir. Hemen belirtmek
gerekir ki Ever Given Gemisi ilgililerinin
musterek avarya ilan edecekleri ve bu
suretle yapilan fedakarliklari ve fevkalade
masraflari misterek avarya kapsaminda
gemi ve yUk ilgilileri arasinda paylastirarak
yikle ilgililerin de bu masraflara
katilmalarini saglamaya calisacaklari tahmin
edilmektedir.

Bu husus ile baglantili olarak;

- Ever Given Gemisi varma limanina

ulastigi vakit tasidigi yaklasik 20 bin adet
konteyneri ilgililerine ancak misterek avarya
teminati ve yikin degerini gbsteren bir
belge karsiliginda teslim edilecek ve

- ilerleyen zamanda dosya tekamill ettikten
sonra yapilacak dispe¢ sonucunda, yapilan
fedakarliklar ve fevkalade masraflar gemi
ve ylk arasinda bunlarin degerleri oraninda
paylastirilacaktir.

Dolayisiyla, bu halde Ever Given Gemisinde
yikleri bulunan taraflarin ileride bir

musterek avarya istirak (garame) pay! talebi
ile karsilasmalari kaginilmaz gériilmektedir.

“Teknik bir kusur ya da navigasyon hatasina
ragmen gemi tarafinin kusursuz durumdaki
yiik tarafindan miisterek avaryaya istirak
etmesi nasil istenebiliyor?” diye soranlara
hemen cevap verelim;

- Deniz ticaret hukuku kurallarina gére
tasiyanin gemi adamlarinin teknik

kusurlari sebebiyle ylke gelen zararlardan
dolay! Lahey Kurallari madde 4’e gére
sorumlulugu bulunmamakta ve ayni kural
musterek avarya hali icin de kiyasen gegerli
olmaktadir.

- Kaldi ki, somut tasimayi yapan Evergreen
Line Konismentosu’nun 27. maddesi,
tasiyanin kendi kusuru ile meydana gelen
hallerin misterek avarya kapsamindaki
masraflari istemesine engel olmayacagini
duzenlemektedir. Uygulamada ayni ydnde
kullanilan diger bir kloz ise New Jason
Klozu'dur.

Bununla birlikte, Ever Given iginde yer alan
yUklerin ugramis olduklari zararlar sebebiyle
tasiyandan tazminat talep edilmesi
hadisenin teknik kusurdan kaynaklanmasi
sebebi ile miimkin olmayacaktir.

DIGER GEMILERIN VE YUK
ILGILILERININ OLAY SEBEBI iLE
UGRAMI$ OLDUKLARI ZARARLAR
Aslina bakilirsa hadisenin genis kapsamli
etkileri diger gemiler ve bunlarda bulunan
yikler bakimindan dogmaktadir. Zira Ever
Given gemisinin kanal trafigini bir sire icin
durdurmasi sonucunda seferine devam
edemeyen gemiler ve bunlarda tasinan
yUklerin ilgilileri gerek fiziksel, gerekse
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ekonomik zararlara maruz kalmiglardir (Bu
zararlar sliphesiz Ever Given Gemisi yukleri
icin de s6z konusudur).

Asagidaki ayirnmin géz 6niinde
bulundurulmasinda fayda vardir:

- Gecikme sebebi ile meydana gelen
ekonomik zararlar; kur farki zararlari, arz-
talep dengesinin bozulmasi sebebi ile ortaya
ctkan kayiplar, sézlesmedeki cezai sartin
tahakkuk etmesi, ham maddenin zamaninda
fabrikaya teslim edilememesinden dolayi
Uretimin sekteye ugramasi gibi zararlardir.

- Fiziksel zararlar ise yikte meydana gelen
bozulma, clriime gibi fiziki olarak meydana
gelen zararlardir. Bu tir zararlara (emredici
hiktmlerin gegerli olmamasina bagl olarak
uygulama alani bulacak konismento kurallari
sakli kalmak kaydiyla) bekleme esnasinda
telef olan hayvan yikleri de dahildir. Bu

tlr zararlarin tasiyandan talep edilebilmesi
bakimindan ispat edilmesi yukarida
belirtilmis olan diger kategoriye gére daha
kolaydir.

MEYDANA GELEN ZARARLARLA
ILGILI OLARAK SORUMLULUK
HALININ INCELENMESI

Diger gemiler ve yiik ilgilileri Ever Given
Gemisi’ne basvurabilecek midir?

Belirtilen sahislarin meydana gelen
zararlarini Ever Given Gemisi’nden haksiz fiil
sorumlulugu kapsaminda talep edebilmeleri
prensip olarak mimkiinddr. Bununla birlikte
ekonomik zararlarin mahkeme 6nlinde
ispatinin zorlugu disindldiginde, bu
zararlarin ispat edilip haksiz fiil sorumlulugu
kapsamina dahil edilmesi kanimizca kolay
olmayan bir husustur. Buna karsilik fiziksel
zararlar bakimindan, diger bir ifadeyle
gecikme siresinde gemide kalip zayi olan
veya hasarlanan mallar bakimindan Ever
Given Gemisi’ne karsl tazminat talebinde
bulunulmasi mimkin gézikmektedir.

EVER GIVEN ACISI

Yukarida kisaca belirtildigi Gzere, geminin
karaya oturmasinin kilavuz kusuru ile
birlikte hava sartlarinin geminin boyu
Uzerindeki etkisinden kaynaklanmis oldugu
intibasi uyanmaktadir, béyle bir durumda
ise etkin sebep “causa proxima” kilavuz
kusuru olarak degerlendirilecek, kilavuz

da hukuken donatanin yardimci sahsi
olarak degerlendirildiginden, donatan
sorumlu olmaktan kaginamayacaktir.
Boyle bir durumda Ever Given Gemisi'nin
sorumlulugunun sinirlandiriimasi amaciyla
1976 LLMC (Londra Konvansiyonu ve

yurrlikte olan tadilleri) uyarinca fon
tesis ederek bitiin alacaklilarin bu fona
bagvurmalarini saglamaya ¢aligmasi
beklenen bir stratejidir. Zira haksiz
fillden dogan alacaklara karsi donatanin
sorumlulugunu Londra Konvansiyonu

Ships accumulating
in the Gulf of Suez *
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uyarinca sinirlandirmasi mimkanddr.
Ancak kurtarma Gcretinin sinirlamaya tabi
olmamasi sebebiyle bu fonun disinda yer
alacagini belirtmek gerekir.

Sinirli sorumluluk fonu, sinirlamaya tabi
alacaklar igin hukuki islemler baslatiimis
olan konvansiyona taraf devletlerden
herhangi birinde tesis edilebilmektedir.
Fonun tesis edilmesi ile birlikte hadiseden
haksiz fiil kapsaminda zarar géren
sahislardan hicbiri donatanin fon disindaki
mal varligina bagvuramayacaktir.

Bu paralelde;

- Fonun Misir'da tesis edilmesi halinde Misir
Devleti'nin 1976 Londra Konvansiyonu'na
taraf olmasi sebebi ile 219079 Groston olan
Ever Given Gemisi’'nin azami sorumlulugu
22.457.057 Ozel GCekme Hakki yani
(Merkez Bankasi'nin bugtinki kuru uyarinca)
31.883.103,00 USD olacaktir.

- Ancak fonun 1976 Londra
Konvansiyonu’nu tadil eden 1996
Protokoliine taraf bir devlet nezdinde tesis
edilmesi halinde (2012 Degisikligi uyarinca)
Ever Given gemisinin azami sorumlulugu
81.563.858 Ozel Cekme Hakki yani
(Merkez Bankasinin bugtinki kuru uyarinca)
115.617.584,00 USD olacaktir.

DIGER GEMILERDEKI YUK
ILGILILERI KENDIi TASIYANLARINA
BA§VURABiLECEKLER MIDIR?
Genellikle carter partiye ve konsimentolara
konulan hikiimler geregi bu gibi durumlarda
yUkin kendi tasiyani aleyhine tazminat
talebinde bulunmasinin &ni kesilmektedir.
Kaldi ki, sézlesmede bu yonde herhangi
bir hilkiim olmasa dahi meydana gelen
hadisede herhangi bir kusuru bulunmayan
tasiyandan tazminat elde edilmesi
kanimizca mimkin gézikmemektedir.

Sigorta bakimindan:

- Gemi tarafinda kurtarma dcreti dahil
misterek avarya istirak paylarindan tekne
makine sigortacisi sorumludur.

- Diger gemilerin gecikmesinden
kaynaklanan zararlar ise, yaptiriimissa
ancak navlun/kar kaybi sigortasi
kapsaminda degerlendirilebilecektir.

- Yuke dusen istirak (garame) payi ve fiziki
zararlar ylk sigortacisinin sorumlulugu
kapsamindadir.

- YUkln ugradigi ekonomik kapsamdaki
gecikme zararlari ise, bu konuda 6zel

bir sigorta yapilmamis oldugu takdirde,
standart yik sigortalari himaye kapsaminda
degildir.

SONUC

Vardigimiz sonuclari 6zetleyecek olursak
bize goére olayin bundan sonraki hukuki seyri
asagidaki gibi olacaktir.

Kurtarma ve diger masraflarin miisterek
avarya kapsaminda gemi ve yiik arasinda
paylastiriimasi:

Kurtarma Ucreti basta olmak (zere

alinmis olan fevkalade tedbirler ile yapilan
masraflarin gemi ve yiik arasinda misterek
avarya kapsaminda ¢6zlimlenecegini
6ngbrmekteyiz. Ever Given Gemisi’nin
sorumlulugunun sabit olmasi halinde
alacakhlarin (kurtarma Ucreti istisna

olmak kaydiyla), alacaklarini tahsil
edebilmek amaci ile tesis edilmis olan fona
basvurmalari gerekecektir.

Fon idaresi (dispeggiler) tim basvurulari
aldiktan (diger bir ifade ile bu konu verilen
en son basvuru tarihi gegtikten) sonra fonda
yer alan paray! basvurulara oranlayarak
6demeleri gerceklestirecektir. Tahmin
edilecegi Uzere tahsilat, Gic hatta dort yili
bulabilecektir.

Olay Sebebiyle Ugranilan Zararlarin Takip
Edilmesi:

Ekonomik kapsamdaki gecikme zararlari,
6zel bir tir himayenin kurulmamis

oldugu hallerde, sigorta kapsami disinda
bulunmaktadir. Bu sebeple zarar gorenlerin
basvurmasi gereken yol yukaridaki
paragrafta belirttigimiz yoldur. Bu yol ayni
zamanda meydana gelmis olan zararin
police himaye kapsaminda yer almasindan
dolay tazminat 6demis olan sigorta
sirketinin de bagvurmasi gereken yoldur.
Fiziksel zararlara iligkin olarak ise, Ever
Given Gemisi icin bir sinirli sorumluluk fonu
tesis edilmesi halinde bu zararlarin fona
kaydedilmesi neticesinde tazmin edilmesi
muimkindr. Bu bakimdan maruz kalinan
zararlara iliskin kesinlesmis bir mahkeme
karari almak ve bu karari fon idaresine
sunmak tazminat igin en glvenilir ydntem
olacaktir. Bu durum zarari dogrudan
dogruya takip eden yikle ilgili ile tazminat
6demis ve halef olmus sigortaci bakimindan
herhangi bir fark arz etmemektedir.

Ever Given haricindeki gemilerin s6z
konusu olay sebebi ile kaybettikleri
zaman dolayisiyla ugradiklari zararlari,
yaptirmislarsa navlun / kar kaybi
sigortacisindan tahsil etmeleri mimkdnddr.
Boyle bir sigorta yoksa bu gemilerin
donatanlarinin takip etmeleri gereken yol
yine yukarida belirtilendir. Ayni zamanda
tazminat 6demis olan navlun / kar kaybi
sigortacisi da kurulmus olan fona basvuru
yapmak durumundadir.
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DTO AB BULTENI

IMZALAR ATILDI

Sili Enerji Bakani Juan Carlos Jobet ve Rotterdam Limani CEQ'su Allard Castelein
arasinda video konferans izerinden gerceklestirilen bir toplantida yesil hidrojen
konusunda Mutabakat Anlasmasi (Memorandum of Understanding — MOU) imzalandi.

Hidrojenin yakit ve hammadde olarak
kullanimi ile ilgili olarak Enerji Bakanhgi
ile Avrupa'da bulunan bir liman arasinda
imzalanan ilk anlagsma olan s6z konusu
Mutabakat Anlagsmasi, Hollanda

ve Sili igin ulusal 6neme sahip.
imzacilar arasinda Sili'nin Hollanda
BlyUkelgiliginden Elgi Mistesar
Moscoso Valenzuela ve Sili Hollanda
Blyukelcisi Harman Idema yer aldi.

Avrupa, enerji kullanimini ve tedarikini
sifir emisyona y6neltmek amaciyla
kapsamli Yesil Mutabakat (Green

Deal) programi tizerinde ¢alismalarini
slrdlrdyor. Avrupa tarafindan kullanilan
enerjinin %13'0ndn Rotterdam Limani
araciligiyla Avrupa'ya ulastiridigini
belirten Sili Enerji Bakani Juan Carlos
Jobet, imzalanan Anlasma ile 6nemli bir
adim atildigini ifade etti.

Rotterdam Limani fosil yakitlardan
yenilenebilir yakitlara gegis dénemine
ev sahipligi yapmak ve Kuzey Bati
Avrupa'da hidrojen merkezi olmak
amaciyla bir dénlsiim geciriyor.
Limanda, gemiler icin tim dinyadan
hidrojen temin etmek ve Avrupa'daki
komsu Ulkelere hidrojen dagitimi
gerceklestirmek amaciyla bir altyapi
ve dagitim agi hazirlama yénindeki
calismalarin strdiirdGgi belirtiliyor.
Rotterdam Limaninin, yenilenebilir
enerji kaynaklarina iliskin iyi kosullari,
temiz hidrojen stratejisi, Ust diizey
teknolojisi ve gelismis ekonomisi
bulunan $Sili'yi hidrojen alaninda is
birligi yapabilecegi cok dnemli bir llke
olarak gordugu isaret ediliyor.

Sili Enerji Bakani, imzalanan MOU'nun,
uluslararasi hidrojen arz talep

dengesinin kurulmasi icin Glkelerin
birlikte calismalarini saglamak amaciyla
yapilan planin bir parcasi oldugunun
altini ¢izdi. Buna ek olarak s6z konusu
MOU ile; hidrojen kullaniminin, bilgi
paylasimi ve birikiminin, iyi uygulamalar
ve deneyimlerin ve resmi miizakerelerin
ilerletiimesinin yani sira, karsilikli

cikar ve faydalara ydnelik projelerde
ortak calismalar yiritilmesi amaciyla
yapilacak eylem ve girisimlerde

is birliginin gerceklestiriimesi
hedeflenmekte.

Sili Enerji Bakani Jobet konuyla ilgili
yaptigi aciklamada; "Yesil hidrojen
Uretimi konusunda Sili cok uygun
avantajlarin bulundugu bir bélgedir.
2030 yilina kadar diinyadaki

en ucuz yesil hidrojeni iretmek
istiyoruz. 2040 yilina kadar ise yesil
hidrojen ihracatinda ilk G¢e girmeyi
hedeflemekteyiz" diye konustu.

Rotterdam Liman CEO'su Allard
Castelein su sdzleri ifade etmistir:
"Paris iklim Anlagmasi'na (Paris Climate
Agreement) bagliyiz ve Enerji Gegisi
konusunda limanimizda birkacg yildir
calismalarimiza devam etmekteyiz. Sili
gibi Ulkelerle yapilan ortak g¢aligmalar ile
Kuzey Bati Avrupa'da hidrojen merkezi
olma hedefimizi gerceklestirme yéniinde
o6nemli adimlar atiyoruz.

iklim hedeflerinin gerceklestirilmesi
acisindan hidrojenin énemli bir yere
sahip olduguna ve hidrojenin hem
Uretici, hem de alici llkeler icin faydali
olacagina inandigimiz icin séz konusu
ticaret hattinin kurulmasi ekonomik ve
cevresel yonlerden cok 6nemli bir yere
sahiptir."

(Kaynak: https://www.hellenicshippingnews.
com/)
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AVRUPALI LIMAN iSCILERI AVRUPA
KOMISYONU'NUN EYLEMSIZLIGINDEN SiKAYETCI

Avrupali liman isgileri kuruluslari, liman sektériinde COVID-19 salgini ve biylk deniz
tasimaciligi sirketlerinin kapasitelerinin azalmasi nedeniyle yasanan zorluklara yonelik
Avrupa Komisyonu'nun gosterdigi eylemsizlikten dolayi hayal kirikhgina ugradiklarini

belirtiyor.

Avrupa Birligi Limanlar Sektoérel Sosyal
Diyalog Komitesi (European Sectoral
Social Dialogue Committee for Ports)
sosyal partnerleri, Avrupa Tasimacilik
iscileri Federasyonu (European
Transport Workers' Federation —

ETF), Avrupa Ozel Liman Sirketleri

ve Terminalleri Federasyonu (The
Federation of European Private Port
Companies and Terminals — FEPORT),
Avrupa Deniz Limanlari Orgiitii (The
European Sea Ports Organizations —
ESPO) ve Uluslararasi Liman Isgileri
Konseyi (International Dockworkers
Council — IDC); Komiser Schmidt,
Valean ve Vestager'e gdnderdikleri ortak
yazida liman sektoériine yénelik hayati
6neme sahip bircok konuda Avrupa
Komisyonu'nun tepkisiz kaldigini ve
beklenen destegi gdremedigini belirtti.

Tasimacilik isgileri kuruluslart,
deniz tasimacihigl sektdriinde

faaliyet gosteren biyik sirketlerin
kapasitelerinin azalmasi sonucunda
deniz tagimaciligi lojistik zincirinde
yasanan mevcut durumla ilgili olarak
Avrupa Komisyonu'na yaptiklari uyariyi
vurguluyor.

S6z konusu kuruslarin sundugu

ortak bildiride: "Giderek azalan

bilango glivenilirligi yalnizca liman

ve terminallerin isleyisini degil, ayni
zamanda tedarik zinciri musterilerini ve
diger sektdr paydaslarini olumsuz yénde
etkilemektedir.

Sosyal partnerler s6z konusu
gelismelerin Komisyon tarafindan
takip edilmemesinden dolayi Gziint{
duymaktadir" ifadelerine yer verildi.

Ozel bir sirketten alinan verilere gore
Aralik 2020'de %44.6 seviyesine disen
kiresel bilanco giivenilirligi, yine ayni

sirket tarafindan 2011 yilinda yapilan
degerlendirmeden bu yana gézlemlenen
en dlsuk seviye oldu. Aralik 2019'a
kiyasla %31.7 oraninda azalan bilanco
givenilirligi yillik bazda (st Gste 5 defa
¢ift haneli disus gosterdi.

Konteyner sayisinin az olmasi,
taleplerin artmasi ve COVID-19
salgini nedeniyle yasanan isglicl
kaybi nedeniyle limanlarda genis capli
sikisikliklar meydana geliyor. Cin yeni
yilinda bile ézellikle blyiik ticaret
hatlarindaki kapasitenin tagimacilik
sirketleri tarafindan diismesine izin
verilmemesi nedeniyle deniz tasimacilig
sirketlerinin, 2021'in 2'nci geyregine
kadar bilanco glvenilirliginde gelisme
gbremeyebilecegi vurgulaniyor.

Acil konular ile ilgili olarak faydal
goriismeler yiritmek isteyen ve
kurulacak sosyal diyaloglarin etkili
olmasini talep eden ETF, FEPORT,
ESPO ve IDC, daha aktif bir diyalog
yUratilmesi konusunda Avrupa
Komisyonu'na c¢agr yapiyor.

Kuruluslarin yayinladiklari ortak
bildiride su ifadeler de yer ald:
"Sorumluluklarina sadik kalan sosyal
partnerler, diyaloglar devam ettigi
slrece teknik uzman gruplari ile birlikte
lzerinde anlagsmaya varilan calisma
programina uyarak 2014 yilinda
baglayan muzakerelerden bu yana
liman iscilerinin saglik ve emniyetlerinin
saglanmasi konusunda Avrupa
Komisyonu tarafindan etkili bir destek
verilmemesi gibi hususlar izerinde ortak
calismalar yiriitmeye devam edecektir."

(Kaynak: https://www.offshore-energy.biz/)
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AVRUPA BIRLIiGi, DENiZ TEKNOLOJILERI

SEKTORUNU DESTEKLEMELI

Tersaneler ve Deniz Ekipmanlari Birligi'ne gére Avrupa, kendi deniz teknolojileri
sektdriini desteklemedigi ve gliclendirmedigi sirece stratejik bagimsizligini elde

edemeyecek.

18 Subat 2021 tarihinde Avrupa
Komisyonu yeni ticaret politikasini
onayladi. Onaylanan ticaret politikasi ile
Avrupa icin "Acik Stratejik Bagimsizlik
Modeli"nin tesvik edilmesi amaciyla
dnimuzdeki yillarda "Acik, Surdirllebilir
ve Iddiali bir Ticaret Politikas!"

uygulanacak.

S0z konusu strateji, Avrupa Yesil
Anlasmasi (European Green Deal)
hedeflerinin gerceklestiriimesi igin
katki saglayarak ve ticaretteki dijital
teknolojilerden fayda elde etmek
amaciyla dijital ekonomideki haksiz
ticaret engellerini kaldirarak, dijital ve
iklim gecis sireclerini desteklemek
amaciyla ticaret kapasitesini artirmayi
hedefliyor. Avrupa Komisyonu'nun
gobriisiine gére Avrupa Birligi,

transatlantik ortakligi gibi mevcut
anlasmalarini gli¢clendirerek ve komsu
tlkeler ile Afrika'ya daha yogun bir
sekilde odaklanarak kiiresel degisimi
daha iyi bir sekilde ydnlendirebilecek
hale gelecek.

Tasimacilik, savunma ve guvenlik,
ticarete ve denize erisim, gida ve
enerji kaynaklari ve deniz (izerinde
gerceklestirilen bircok faaliyet yalnizca
kompleks yapidaki gemilere ve aglk
deniz platformlarina bagl degil. S6z
konusu faaliyetlerin gerceklestirilmesi
icin ileri seviye deniz sistemleri,
ekipmanlari ve teknolojileri de gerekli.
Dolayisiyla stratejik bagimsizligin ve
yesil/dijital devrime 6ncilik etme
isteginin gerceklestiriimesi konusunda
Avrupa'nin deniz Uretim kapasitesi ¢ok

oénemli bir yere sahip. Yine de, SEA
Europe'un da vurguladigi gibi, COVID-
19'dan sonra daha da kétllesen haksiz
ticaret uygulamalari, 6zellikle gemi
insasinda esit sartlarin olusturulmasina
yonelik stratejik ve 6zel bir ¢dzimin
yoklugunda ve Dogu Avrupa'dan gelen
yaygin haksiz rekabete karsi ticaretin
korunmadigi bir ortamda Avrupa
denizcilik teknolojisi endstrisinin
hayatta kalmasini riske atiyor.

SEA Europe Genel Sekreteri Christophe
Tytgat konuyla ilgili olarak su ifadelerde
bulundu: "Ticaretin korunmasina yénelik
araglardaki yasal bosluklar, gemi insa
sektoriintin 30 yildan fazla bir stredir
haksiz ticaret uygulamalarina karsi
kendisini koruma altina alamamasina
sebep oldu.

Yapilan bircok beyan ve taahhite ragmen,
basta gemi insa sektérl olmak Uzere
Avrupa'daki deniz teknolojileri sektord,
soz konusu yasal bosluklarin ortadan
kaldiriimasi amaciyla somut adimlar
atilmasi icin beklemeye devam ediyor."

Tytgat sozlerini su sekilde sonlandird:
"SEA Europe, yeni ticaret stratejisi

ve AB Yabanci Devlet Yardimlari
Araclari'nin, gemi insa sektoriinde
ticaretin korunmasina yonelik
araclardaki yasal bosgluklarin ortadan
kaldiriimasi konusunda Avrupa
Komisyonu'na dogru politik ivmeyi
verecegine inaniyor. Buna ek olarak SEA
Europe, Avrupa deniz sektorli temelinin
gelistirilmesi ve korunmasi igin gerekli
‘otonom' araglari benimsemek amaciyla
Avrupa Komisyonu ile ortak ¢alismalar
ylritmek istiyor."

(Kaynak: https://www.offshore-energy.biz/)
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AVRUPA GEMI INSA SEKTORUNDE ISTEN
CIKARMALAR ARTIYOR

Koronavirlis salgini nedeniyle armatdrlerin yeni gemilere yatirnm yapmamasi sonucunda
gemi insa sektdru zor glnler geciriyor.

Salgin; kapasite asimi, zayif talepler
ve diinya ticaret hacmindeki disis
gibi nedenlerden dolayi halihazirda
zor durumda olan gemi insa sektérin(
olumsuz y6nde etkiledi.

Avrupa gemi insa sektori, salgindan
once iyi bir durumda olan yiiksek
kalite ve ylksek fiyatl kruvaziyer gemi
ve yolcu gemisi Uretimi sektériine
odaklandigr igin iyi bir durumdayken,
salginla birlikte turizm sektorii sekteye
ugradi. Gemi seferlerinin durdurulmasi
ve kruvaziyer sektériinde blyik
kayiplarin yasanmasi, Avrupa gemi
insa sektdrini de olumsuz yénde
etkilenmeye basladi.

2020'nin ilk yarisinda kiresel gemi
inga sektdri tonaj bazinda siparislerde
%62'lik bir disus yasamisti. 2019
yili ile kiyaslandiginda ise sektdérde

%70'den fazla deger kaybi yasandigi
g6zlendi.SEA Europe Baskani Kjersti
Kleven, mevcut rakamlarin sektérde
yasanan duslisin yil boyunca devam
edecegini gosterdigini ifade etti.

Ozel bir sirketin CEQ'su olan Martin
Stopford ise tersanelerde blyik siparis
aciklarinin oldugunu belirtti. 2021
yilinda diinyadaki tim tersanelerde
yaklasik 80 milyon dwt agirhginda gemi
Uretimi gerceklestirilecegini belirten
Stopford, mevcut siparisler goz 6niinde
bulunduruldugunda bu sayinin 2022
yilinda 55 milyon dwt'ye dlsecegini
ifade etti.

Yaklasik 11 milyon Telafi Edilmis Brit
Tonaj (Compensated Gross Tonnage

— CGT) kapasitesi ile diinyada birinci
sirada yer alan Cin'i 9 milyon CGT ile
Gliney Kore, ardindan 6 milyon CGT ile
Japonya takip ediyor.

Martin Stopford su sekilde bir
aciklamada bulundu: "Mevcut kosullarda
azalmasi beklenen fiyatlar gectigimiz
sene yalnizca %4 oraninda diiserek
yerini korudu. Yeni insa fiyatlari ise %3
disls gosterdi.

Dolayisiyla, fiyatlarin birkag yil
icerisinde %30 veya %40 gibi oranlarda
azaldig 80'li yillardaki fiyat distslerini
gliniimlzde yasamamaktayiz. Fiyatlarin
sabit kalmasinin sebeplerinden bir
tanesi yatinmcilarin fiyatlar hakkinda
endise duymamalaridir. Yatirrmcilarin
yasadigl en blyik endise ise 10 yil
icerisinde eskimeyecek gemileri nasil
siparis edecekleridir."

Kjersti Kleven'a gére yatirimlardaki
gecikmeler, daha iyi piyasa kosullari ve
glven ortami saglanana kadar devam
edecek. Diger sektorlerde oldugu gibi
tersaneler ve ekipman saglayici sirketler
Uretim sireclerinde birgcok sorun yasiyor
ve sdz konusu tersane ve sirketlerin
bircogu tretimlerini durdurmak zorunda
kaliyor, bahse konu gecikmelerden
dolayi bazi sirketler nakit problemi ile
kars! karslya kaliyor.

Yasanan nakit sikintisi nedeniyle 2020
yilinda isten ¢ikarmalar baslamis olup,
bu durumun 2021 yili ve sonrasinda
da devam edecegi bekleniyor. Kleven'a
gore, yesil ve dijital gecis slrecini
basariyla tamamlamak icin yeni
yeteneklerin arastiriimasi ve yatirim
yapilmasina iliskin ihtiyacin en (st
seviyede oldugu bu dénemlerde isten
cikarmalar sektdrdeki know-how'i ¢ok
olumsuz yénde etkileyecek.

(Kaynak: https://www.offshore-energy.biz/)

Hazirlayan ve Ingilizceden terciime eden: Selin YELESER GIRGIN / IMEAK DTO Dis iliskiler Mudurt
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BMGEMI TUTULMALARI

I Ocak — 26 Nisan 2021 itibariyle Tiirk Bayrakli gemilerin Memorandumlar kapsaminda gtincel denetim ve tutulma istatistikleri asagidaki tablolarda
sunulmaktadir. 2021 yili Ocak ayindan itibaren asagida belirtilen Memorandumlar kapsaminda gergeklestirilen denetimlerde herhangi bir Tiirk Bayrakli
gemi tutulmamigtir.

LIMAN DEVLETI KONTROL BOLGELERINE GORE TURK BAYRAKLI GEMi TUTULMALARI

LIMAN DEVLETI
KONTROL BOLGELERI

ARALIK
2020

B N DENL I TUTULMA TUTULMA TUTULMA TUTULMA TUTULMA TUTULMA
MUTABRKAT 20PTI YO YO YOK YOK YOK Yo
(PARIS MOU)
TOKYO L MAN DE VT TUTULMA TUTULMA TUTULMA TUTULMA TUTULMA TUTULMA
MUTASTKAT 2APTI Yo Yo YOK YOK YOK Yo
(TOKYO Mou)
N = o TUTULMA TUTULMA TUTULMA TUTULMA TUTULMA TUTULMA
e Yo Yo YOK Yo Yo YOK
ZAPTI (BLACK SEA MOU)
AKDE N L DE VLT TUTULMA TUTULMA TUTULMA TUTULMA TUTULMA TUTULMA
MUTABAKATI ZAPT! YoK YoK YOK YOK YoK YOK
(MEDITERRANEAN MOU)
AMER'KA BRLES K TUTULMA TUTULMA TUTULMA TUTULMA TUTULMA TUTULMA
DEVLETLER SPHIL YoK YoK YOK YoK YoK YOK
GUVENLIK (USCG)

YILLARA GORE TUTULMA TABLOSU (2016-2021 NiSAN) *

LIMAN DEVLET| KONTROL :
BOLGELERI 2021 (NISAN)
PARIS MOU 3 0
21 14 / (176 Denetleme) (55 Denetleme)

TOKYO MOU 2 3 0 0 0
(29 Denetleme) (7 Denetleme)

BS MoU 39 11 2 1 0
(267 Denetleme) (99 Denetleme)

MED MoOU 1 0 5 0 0
(57 Denetleme) (20 Denetleme)

1 Tutulma 0 Tutulma
- - 1

* statistiklere konu olan rakamlar, tutulmalara yapilan itirazlarin kabul gérmesini miiteakip degisebilmektedir.

**USCG Web Sitesi'nden denetleme rakamlarina ulasilamamaktadir.

**IMEAK Deniz Ticaret Odasi Dis lliskiler Genel Sekreter Yardimciligi biinyesinde hazirlanmistir.

Hazirlayan: Serkan INAL — Deniz Emniyeti ve Kisa Mesafeli Deniz Tasimaciligi Miidiirii
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- URETIM- Bariyerier-SorbentRiiizer Tanklar
« ACIL MUDAHALE HIZMETI

+ ACIL MODAHALE PLAN HAZIRLAMA ,
« PETROL KIRLILIGI MODAHALE EGITIMLENS
- PETROL KIRLILIGI TAYBIKATLARI

« SU ALTI CALISMALARI

« GEMILERDEN ATIK ALIM

- COP VE PETROL TOPLAMA GEMI INSAA

- PETROL KIRLILIKLERINE MUDAHALE VE TEMIZLIK




W LOJISTIK

Denizyolu tasimaciliginda son durum

EMRE ELDENER *

COVID-19 pandemisinin etkileri tim
diinyada ne yazik ki hala striyor. Bu
durum dogal olarak kiiresel ticarette
yani dis ticaretimizde, paralelinde ise
lojistik sektoriindeki inisli-¢ikisli seyrini
koruyor. Ticaretin kiresellesmesinde
oncl ve 6nemli rol oynayan denizyolu
tasimaciligi genellikle blylk hacme
sahip, birim fiyati ve zaman duyarhligi
disuk yiklerin tasinmasi agisindan
son derece 6nemli bir tasima modu

ve dlinya ticaretini en ¢ok etkileyen
tagimacilik tari olarak kargimiza ¢iktig
icin denizyolu tagimaciligl da kiresel
pandeminin gidisatindan 6nemli 6l¢lide
etkileniyor. 1980’li yillarin baslarindan
bu yana konteyner ile denizyolu
tasimaciliginin diinyada sdratle
yayginlagsmasi ve bu tasimacilik tirlne
gbre yeni nesil konteyner gemilerinin
ve yeni nesil limanlarin kurulmaya
baslanmasiyla kiresel ¢capta denizyolu
tasimaciligi biylimeye ve degismeye
baslad1.

Son yarim yizyilda denizyolu ile
yapilan tasimalarin hacminin 20 kat
artis géstermesi, 2019 yilinda tim
dlinyada tasinan yiklerin yiizde 84

oraninda denizyolu ile taginmasi,
kiresel denizyolu tagimaciliginin
6nemini ortaya koymaktadir.

Turkiye'de 2010 ve 2020 yilinin
Uglncl ceyregine kadar olan donemde
denizyolu ile taginan ithalat yikleri
2019 yilina kadar yiizde 60’larda
seyretti. 2014 ve 2015 yillarinda payi
ylzde 69’a kadar yikseldi. Ancak
2020 yihnin ilk G¢ ceyregi sonunda
10 yillik dénem igerisinde, ilk kez
pay! ylzde 60’in altina indi ve yuzde
58,10 oldu. Deger bazinda ihracat
tasimalarinda ise denizyolu tasimacihigi
incelenen dénemde payini 2015-
2018 yillari arasinda sirekli artirdi.
2018 yilinda ihracat tasimalarinda
deger bazinda pay! incelenen dénemin
en ylksek orani olan ylizde 63,31'e
kadar yiikseldi. ithalatta oldugu gibi
ihracatta da denizyolu tasimaciliginin
deger bazindaki payr 2020 yilinin

ilk ¢ ceyregi sonunda yuzde 60’in
altinda kaldi ve ylizde 59,86 olarak
gerceklesti.

Pandemi sebebiyle Subat ve Mart 2020
itibariyle ilkelerde kapanmalar, global
capta talepte ve arzda, anormallikler

yasanmaya basladi. Pandeminin
basladigi yer Cin bundan ilk kurtulan
ve normal calisma temposuna donis
yaparken, birikmis siparisler ve
Gretimin de hiz kazanmasiyla ylksek
miktarlarda ekipman ihtiyaci yaratti.
Ortalama her yil ylizde doért artan
konteyner lretimi pandemi siirecinde
olumsuz etkilendi ve dretim distd.
Pandeminin basinda Cin'in durmasiyla
armatdrlerin ilk reaksiyonlari,
“blanksailing” dedigimiz sefer iptalleri
oldu. Ayrica pandemi kaynakli ithalat
ylklerinin bosaltiimasindaki yavaglama
sonucu, bos ekipman temininde de
sorunlar yasanmaya basladi.

YUKSEK TALEP VE YASANAN
GELISMELER NAVLUN ARTISLARINA
NEDEN OLDU

Tum blylk armatdrler daha karli olan
Uzakdogu'ya bos ekipman gdnderdiler.
Ulkemizin ithalatinin yavaslamasi ve
bos ekipman desteginin yeteri kadar
olmamasi sorunlarin baglangici oldu.
Gemi kapasitelerinin de pandemi

dénemine gore dlisurllmesiyle beraber
asil sikinti baglamis oldu. Avrupa basta
olmak tizere, Kuzey Afrika’'ya blyik
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armatdrler yeterli sayida konteyner
ayirmadi. Bu da 6zellikle Akdeniz'de
calisan lokal armatdrlerde yigiimalara
sebep oldu. Yiksek talep ve tiim bu
gelismeler piyasada navlun artislarina
neden oldu. Asya-ABD hattindaki
sikisiklik ve yiksek navlunlar sebebiyle
Tlrkiye'den siparisler artti. Yuklemeler
de zamaninda yapilamayinca,
Ureticilerin stok fazlasi olusmaya
basladi.

Global konteyner gemilerinin
zamaninda varig oranlari en diisik
seviyelerde gerceklesti. Bu da tim
diinyada ekipman akisini yavaslatti.
Gemiler daha gec¢ varmaya ve

daha gec tahliye edilip, daha ge¢
teslimatlar yapilmaya baslandi. Cin
¢ok hizli toparlandi ve konteyner talebi
diger bolgelerden hizl artti. Cin-

ABD navlunlari ¢ok ylkseldiginden

armatorler Cin’e bos ekipman gdnderdi.

Bu konteynerler de agirlikli ABD ve

Avrupa’ya gonderildi. Gelismis Glkelerin
limanlarinda Ekim 2020’den bu

yana sikisiklik mevcut. Konteynerler
pandemi kosullarinda yavas ¢ekilmeye
baslandi ve bu durum devam ediyor.
Kismi kapanmalardan kaynakli tren/
kamyon firmalarinin arzinda disis
var. Bu da konteynerlerin ¢ekilmesi ve
bos donislerin gecikmesine yol agiyor.
ABD'’de konteynerlerin tekrar Cin
limanlarina bos donis siresi ortalama
63 giin oldu.

Cin ile ABD arasindaki konteyner
hacmi, gecen seneki rakamlara
gdre aylik ortalama 900.000 TEU
iken, bu sene hacim yiizde 23,3
oraninda artmis durumda. Diinyada
su an mevcut konteyner gemilerinin
yaklasik 23 milyon TEU tasima
kapasitesi var. Global konteyner
Uretimi 2020'de yuzde 35 dustd.
2021’de ylizde 40 artis bekleniyor.
Cinli Greticiler tam kapasite ¢alisiyor

T

ve ayda 300,000 TEU Uretim yapiyor.
Malezya ve Hindistan gerekli yatirimlari
yaparak, 1-2 yil icerisinde (retime
baslayacaklarini acikladilar.

2020’de diinya ekonomisi yiizde {i¢
daraldi. 2021'de dizelme beklendigi
gibi devam ederse, yiizde 5.8 bliylime
bekleniyor. Asilama sireci beklenildigi
gibi ilerlemiyor. Gelismis Ulkelerdeki
tasarruf miktari pandemide artti, bu
durum 2021-2022'de global ticaret
talebini normalin Gzerinde tutacaktir.
Gelismis Ulkelerin Turkiye'den

mal taleplerinin yliksek seyretmesi
bekleniyor. 2021 ve 2022’de,
konteyner gemisi ve yeri arzinda diisik
blytume bekleniyor. Bu da, artan global
talep géz 6niine alindiginda, ekipman
ve yer sikisikliginin Eylil 2021'e kadar
devam edecegini gbstermektedir.

* UTIKAD YONETIM KURULU BASKANI
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B BUNKER

Global bunker sektoriniin son yillardaki
evrilimi, 2020 gecis donemi ve
Covid-19 etkisi

* CAN ERTEM

Gemi yakit (bunker) sektort denizcilik
sektoriine yilda yaklasik 230 milyon

ton civarinda yakit saglamaktadir. Bu
miktarin biytk kismi (ylizde 90'dan
fazlasi) kredili satislarla saglanmaktadir
(minimum 21 giin vade). Yani bunkerciler
aslinda denizcilik sektdriine bir nevi
likidite/finansman saglamakta ve

birer finans kurulusu gibi hareket
etmektedirler.

Yakit fiyatlarinin ton basina ortalama
500 dolar oldugu glinimizde, saglanan
finansman/likidite miktari gemilerin
boyutuna gore tek bir ikmalde iki

milyon dolar gibi bir rakama kolaylikla
ulagabilmektedir. Bu durum bunkerin
denizcilik sektoru icerisinde herhangi
bir yan sanayi olarak goriilmesinin son
derece yanlis bir yaklasim oldugunu ve
bunkercilere yapilan ciddi bir haksizlik
oldugunu da ortaya koymaktadir. Bunker

sektéri denizcilige can veren, onu ayakta
tutan, onu finanse eden bash basina

bir ana sektdrdir ve yan sanayi olarak
gorilmemelidir.

BUNKER SEKTORU 2014'DEN SONRA
COK CiDDi DONUSUM VE DEGISIM
GECIRDI

Bunker sektériinde ana hatlariyla iki

tip oyuncu vardir. Fiziksel ikmalciler

ve tliccarlar (traderlar). Komisyoncu
kuruluslarin ise (brokerlar) son 10 yil
icerisinde sektdrdeki etkinlikleri ciddi
sekilde azalmis ve bazi lokal marketlerle
sinirl kalmistir (bkz. Kuzey Amerika
marketi). Fiziksel ikmalciler igin
mutfagindaki seflerdir. Kargolarin satin
alinmasi, ithal edilmesi, depolanmasi,
lojistigi ve alici gemilere dagitimi fiziksel
ikmalcilerin gdrev alani icerisindedir.
Ayrica fiziksel ikmalciler fiyat riski ve
musteri kredi riski gibi 6nemli risklerin
altina girmekte ve ayni zamanda kargo
alimlari i¢in bankalardan finansman/
akreditif temin etmekte ya da kendi

6z sermayelerini kargo alimlari icin
kullanmaktadirlar.

Traderlar ise, fiziksel ikmalciler icin
siralanan risklerin cogundan muaf
olmakla beraber, musteri kredi riski

ve likidite riskini ydnetmek gibi énemli
pozisyonlar almaktadirlar. Ozellikle son
yillarda degisen ve dénlisen bunker
sektor, traderlari likidite risk yonetimi
anlaminda ciddi sekilde zorlamaktadir.
Ayrica son birkag yil icerisinde bazi
biyik tonaj armatorlerinin bir araya
gelerek olusturdugu bunker havuzlari
(bunker pool, bkz Hafnia) ve armator
ve ikmalciler tarafindan kurulan ortak
girisimler (joint venture, bkz Trafigura
ve Frontline/Golden Ocean ortak girisimi
TFG Marine) de piyasaya girmeye

basladilar. Bu yapilanmalarin amaci
hacimsel konsolidasyona giderek, 6lcek
ekonomisi yaratmak ve biinyedeki
armatdr yapilarin satin alma maliyetlerini
distrmektir.

Bunker sektorl 6zellikle Kasim 2014'de
ddnemin en biylk bunker oyuncusu OW
Bunker’in iflasindan bu yana cok ciddi
bir degisim ve donisum gegirmistir. 7
Kasim 2014 sektor icin bir milattir. O
déneme kadar fiziksel ihmalcilerin genel
algisi Griindin son kullanicilari (end user)
olan armator ve operatorlerin yliksek
kredi riskli yapilar oldugu seklindeydi

ve genelde satislarini daha az riskli
gordukleri trader sirketlere yapma
egilimdeydiler. Fakat OW Bunker'in iflasi
ve sonrasinda yasananlar, bunun dogru
olmadigini ve aradaki trader sirketlerin
de iflas edebilecegi ve iflas eden

trader sirketlerden tahsil edilemeyen
alacaklarin gemi tutuklama yoluyla

son kullanicilardan tahsil edilmesinde
ciddi zorluklar yasanabileceginin
gorlilmesinden sonra bu yaklasim ciddi
bir sekilde degismistir.

Glnimuzde fiziksel ikmalciler son
kullanicilara, ézellikle 8deme performansi
iyi olan armatdr ve operatérlere ¢ok
daha yogun bir sekilde direk olarak
satis yapmaktadirlar. Bu durum fiziksel
ikmalcilerle traderlar arasindaki kar
marjl dengesini fiziksel ikmalciler lehine
bozmus ve trader sirketleri kar marjlarini
arttirabilecekleri kredi riski daha ylksek
ve 6deme performansi daha sorunlu
olan armatoér ve operatér yapilara satis
yapmaya dogru itmistir. Yani bunker
trader sirketler bir nevi “payday loan”
tipi finansman sirketlerine dénismeye
zorlanmistir. Bugln yiksek kredi riski
almayan ve musterilerine uzun vadeli
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kredili satis imkani saglamayan ya da
saglayamayan bunker trader sirketleri
icin faiz, veri, yipranma payi ve
amortismandncesi kar (EBITDA) marijlar
%1'in altindadr.

Bunker sektdr( icin son yillarda

yasanan en biyik sikintilardan birisi de
banka finansmani bulmada yasanilan
zorluklardir. Bunun en bllylk nedeni son
bes yildir arka arkaya yasanmakta olan
ve genellikle yolsuzluktan kaynaklanan
bunker sirketi iflaslari ve bunun
sonucunda bankalarin bilancolarinda
yasanan bozulmalardir. Ornek vermek
gerekirse; 2020 yilinda gergeklesen Hin
Leon ve GP Global iflaslarindan sonra
sektorlin en blyik finansoérleri olan ABN
Amro, Societe General, BNP Paribas ve
Rabobank gibi bankalar emtia ticareti
finansmanindan tamamen cekilme karari
almiglardir.

Diger bircok banka da sektére
verdikleri kredileri ciddi miktarlarda
distrmislerdir. Ayrica finans

kuruluslarinin kredi verirken, ¢cok énem
verdikleri vadeli alacak sigortalari
alaninda da ciddi problemler yasanmakta
ve bircok sigorta sirketi bunker sektoriine
sicak bakmamaktadir.

Bunda en buyiik etken, 2008'den beri
navlun piyasalarinda yasanan ciddi
dalgalanmalar ve bunun neticesinde
yasanan biy(k olcekli ve sansasyonel
armator ve operator sirket iflaslaridir.
Sektorl terk eden bankalarin yerini
cok daha yiiksek maliyetlerle finans
veren alternatif finans kapital sirketleri
doldurmaktadir. Ayrica diinya
genelinde temiz enerjinin giderek 6nem
kazanmaslyla birlikte, yiksek karbonlu
bunker i¢in finansman bulmak gittikge
zorlasmaktadir.

Sektdrde dikkat ceken bir diger 6nemli
gelisme de son yillarda yasanan sektor
ici konsolidasyondur. Bunun en bilyik
uygulayicisi Danimarkali Bunker Holding
grubudur. Sirket son bes yil icerisinde
LQM, Glander ve Ocean Connect Marine

gibi piyasada kendisine yer edinmis
biyik capl trader ve broker sirketleri
biinyesine katmistir. Ayrica emtiya
sektdrinin biylk oyunculari Mercuria
ve Trafigura fiziksel ikmalci olarak son
yillarda agresif bir blylme gdstermisler
ve diinya Gzerindeki ikmal noktalarini
hizli bir sekilde arttirmislardir. Sektérde
temiz enerjinin (6zellikle LNG) 6nem
kazanmaslyla beraber Shell ve Total gibi
oil-major sirketlerdesektére geri donus
yapmaya baslamislardir.

2021'iN iLK CEYREGI BUNKER
SEKTORU ACISINDAN NEGATIF BiR
SEYIRLE DEVAM ETTI

Bunker sektérd icin diger bir

déniim noktasi da 1 Ocak 2020'de
ylrdrlige giren disik stlfarld yakit
reglilasyonudur. Bu dénlsiim oncesi
bunker sirketleri hem yeni rlnin
temini, hem de beklenen fiyat artislari
icin yeni finansman kaynaklari yaratma
yonilinde ciddi ¢abalar gbstermislerdir.
Regtilasyon, 2019 yilinin son ¢eyreginde
ve 2020 yilinin ilk ceyreginde sektore
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B BUNKER

satislar ve kar marjlarinin yukari hareketi
anlaminda ciddi bir ivme kazandirmistir.

Dusuk shlftrla yakit fiyatlari ton bagina
ortalama 600 dolarin Ustlne ¢ikmistir.
Ama hemen sonrasinda yasanan
pandemi ve petrol fiyatlarindaki ani
disis, sektor icin ciddi bir sok etkisi
yaratmis ve yakit fiyatlar 2020'nin ikinci
ceyreginde birgok limanda 200 dolarin
altina inmistir.

Bununla beraber pandeminin etkisiyle
diinya emtia ticaretinde ciddi bir diisis
yasanmis ve deniz tagimacihigindaki
ciddi daralma sonucunda bunker
talebinde %20’lere varan disusler
gorllmustdr. 2020 yilinin ikinci ve
Gclincl ceyreklerinde sektdr resesyon
yasamistir. Talepteki dlisis daha ¢ok
bati yarim kiredeki limanlar etkilemis

ve bu bolgelerdeki distsler %15-%20
'lere kadar ¢ikmisken, Asya-Pasifik
Bolgesi'nde %5'le sinirli kalmistir.
Bunda Cin ekonomisinin 2020 ikinci
ceyreginden sonra toparlanmasi ve yili
%2.3 biylme ile kapatmasinin biyik
etkisi olmustur. Fiyatlardaki disUsler
ve talepteki daralma bunker sektériine
dusen satis hacimleri ve kar marjlari
olarak yansimigtir.

20271'in ilk ceyregi de bunker sektori
acisindan negatif bir seyirle devam
etmistir. Bunker fiyatlari ham petrol
fiyatlarina paralel bir sekilde artis
gostermis ve 500 dolar seviyesine ¢ikmisg
olmasina ragmen, talep tarafindaki
daralmanin devam etmesi sonucu sektor
resesyondan cikip bir nevi stagflasyona
girmistir. Buglin pandemi halen bitin
siddetiyle devam etmekte oldugunda

NiSAN 2021 YAKIT FIYATLARI

denizle yolcu tasimaciligl tamamen
bitmis durumdadir.

Ayrica ham petroldeki fiyat oynakliklari
ve talep darligi nedeniyle ham petrol
arama projeleri askiya alinmis ve bu
projelerde kullanilan petrol arama
platformlari (drilling rigs) ve destek
gemileri (offshore support) ve bu
projelere parca ve ekipman tasiyan

cok amacli gemiler (MPP) limanlarda
yatar hale gelmistir. Ayrica talep darhigi
nedeniyle su an petrol tanker navlunlari
da cok dislk seviyelerdedir ve birgok
armator tankerlerini limanlarda yatar hale
getirmistir. Pandemi tamamen bitmeden
ya da ciddi anlamda kontrol altina
alinmadan, sektérde ciddi bir talep artisi
beklenmemelidir.

* SING FUELS / TiCARI DIREKTOR

1. HAFTA 2. HAFTA
HSFO VLSFO MGO HSFO VLSFO MGO
istanbul 403.500 500.000 545.000 Istanbul 406.000 512.500 558.750
Piraeus 388.500 510.000 537.500 Piraeus 395.000 519.000 544.500
Malta 404.000 471.500 519.500 Malta 411.000 489.000 541.500
Novorossissk 391.000 455.000 555.000 Novorossissk 391.000 445.000 545.500
Ceuta 377.500 478.500 530.000 Ceuta 393.500 495.500 550.000
Gibraltar 377.500 478.500 530.000 Gibraltar 393.500 495.500 550.000
Rotterdam 358.000 459.500 490.000 Rotterdam 372.000 476.750 512.000
Fujairah 389.000 480.000 590.000 Fujairah 397.500 500.000 597.500
Singapore 372.000 481.500 514.000 Singapore 383.500 501.000 532.000
Brent 62.74 Brent 65.16
3. HAFTA 4. HAFTA
HSFO VLSFO MGO HSFO VLSFO MGO
istanbul 403.500 500.000 550.000 istanbul 409.500 500.000 550.000
Piraeus 407.250 525.250 553.250 Piraeus 414.500 524.500 552.500
Malta 412.000 489.500 540.500 Malta 426.000 489.000 550.000
Novorossissk 391.000 445.000 545.000 Novorossissk 391.000 450.000 550.000
Ceuta 399.250 490.250 548.500 Ceuta 401.000 489.000 554.000
Gibraltar 399.250 490.250 548.500 Gibraltar 401.000 489.000 554.000
Rotterdam 372.500 472.000 507.250 Rotterdam 375.000 475.000 506.500
Fujairah 392.000 492.500 592.500 Fujairah 392.500 490.000 590.000
Singapore 386.000 492.000 524.750 Singapore 382.000 490.000 525.000
Brent 65.37 Brent 65.03

Fiyat tablosu Deniz Ticareti Dergisi tarafindan haftalik ortalamalar seklinde hazirlanmis olup, her hangi bir spot alim veya bunker ikmal anlasmasina baz

olarak alinamaz.

DENIZ TICARETI / MAYIS 2021




‘GURDESAN

GEMI MAK.SAN.VE TIC. A.S.

SOLID SOLUTIONS FOR
HEAVY SEA CONDITIONS

A Company that is achieving considerable success in
supplying Hose,Service and Cargo Cranes,Anchor and
Mooring Winches, Rescue-Boat&Life-Raft Davits,Free
Fall Davits, Propulsion Systems Manoeuvring Systems,
Deck Equipments,Hatch Covers, Ladders;and achieving
success in conducting Repair and Maintenance of
Propulsion Systems, Manoeuvring Systems to vessels
is the ship machinery and equipment designer and

| p— manufacturer GORDESAN, which is based in
Kocael'TURKEY with its 40.000 m2 facility

AGIR DENIZ SARTLARINA
SAGLAM COZUMLER

Gebzedeki 40.000 m2'lik fabrikamizda, herturli giiverte
makine ve ekipmanlarinin, can kurtarma sistemlerinin,
giverte kreynlerinin, ambar kapaklarinin, gemi sevk ve
manevra sistemlerinin, tasanmi, imalati, servisi, tamir
ve bakimi 1982'den bu yana yapilmaktadir.Misteri istek
ve beklentilerini zamaninda, en uygun kosullarda ve en
tist kalite diizeyde gerceklestiren firmamz Tiirk
Loydundan 2004 yilinda EN IS0 8001:2000 belgesini
alarak kalitesini uluslararasi platformda belgelemistir.

Gitrdesan Gemi Mak San, ve Tie. A5,

Dilevasi Crganize Sanayi Bolgesi

4. Kisim D-4016 Sok. No:i

GEBZE - KOCAEL| / TURKIYE

Phone :0532 75543 64

Phone :0262-724 85 46 WALITE TRNETW, 3TEMI
Fax 0262 724 85 54
E—— Web wiww. gurdesan_com.ir
e-mall info@gurdesan.com.ir 150 9001




B MARINALAR

Natchez on the Waterfront *

Pontoon tekneler artik sadece yuzen birer

sal degiller

Hen(iz kiiglik bir cocukken hafizamda
kalan pontoon teknesinin (tombaz kayik)
aslinda distan takma motora sahip ylizer
bir sal oldugunu hatirliyorum. Eskimis
ahsap guivertede oldukga eglenceli

ve dizlerimde ¢ok sayida yara bere
birakan anilarim oldu! Hatiralarim ve
gercekler cok da uzak degil. Aslinda,

ilk pontoon teknesi Ambrose Weeres
tarafindan 1951'de ug uca kaynak
yapilmis iki sira su gecirmez celik varil
Uzerine ahsap bir platform yerlestiriimek
suretiyle tasarlandi. Bu ilk “tekne”
Minnesota, Stearns County’de bulunan
Horseshoe Goélu’'nde test edildi. Ertesi
yil Weeres Industries’i kuran Weeres

40 tekne siparisi aldi. Sonrasinda ise
Weeres'in sirketi Weeres Industries'i
1956 yilinda sattig1; Weeres Industries
sirketinin ise Premier Marine tarafindan
devralinmadan once yaklasik 60

yil boyunca binlerce tekne sattigi
anlatiliyor.

PONTOON TEKNELER ABD'NIN
TEKNE SATISLARININ UCTE BiRiNi
OLUSTURUYOR

GUnumiizde uzunluklari yaklasik 7 fit ila
100 fitin Gzerinde, genislikleri ise 4 ila
20 fit arasinda degisen ebatta pontoon
tekne Ureten birgok firma bulunuyor.
Satilan tekneler arasinda en ¢ok ragbet
gorenler, arkadan cekilebilmeye elverigli
olmasi nedeniyle halen uzunlugu 20 ila
30 fit, genisligi ise 8 ila 8,5 fit arasinda
degisen tekneler. Kuzey Amerika'da
rekreasyonel denizcilik endistrisini on
yillardir tarihin en dislk tekne satis
rakamlarini yagsamak zorunda birakan
“Blyuk Durgunluk”tan ¢ikaran pontoon
tekne satislandir. O glinlerden sonra
tekne satislari istikrarl bir sekilde

artis gosterirken, pontoon tekne satis
rakamlari da; 2018'de yaklasik 58.000,
2019'da yaklasik 60.000 tekne satisi
ile yillara sari olarak en yiksek artis
ylzdesini gordii. Aslinda, Ulusal Deniz

Tasitlari Ureticileri Birligi (NMMA)
rakamlarina gére, pontoon tekneler su
anda ABD'nin yeni tekne satislarinin
yaklasik tcte birini temsil ediyor.Bu
yazinin tarihi itibariyle 2020 nihai
rakamlari hen(iz kesinlik kazanmamisti,
ancak pandeminin her tlr tekne icin
satis rakamlarini tavana vurduran etkisi
gbz 6nline alindiginda, pontoon tekne
satis beklentilerinin cok ama ¢ok iyi
olacagini sdyleyebiliriz.

Pontoon tekneleri kimler satin aliyor?
Alicilarin ¢ogunlugu halen baby boomer
(1946 ile 1964 yillar arasinda doganlar)
kusagindan olsa da, Y kusagina mensup
artan sayida pontoon meraklisi var.
Bugiine kadar teknelere olan meraki

en dislik seviyelerde olan Y kusaginin
ilgisi 6zellikle dnemli. Bunun nedeni,
teknelerin cok yonliligi ve oldukga
donanimli tekneler icin bile daha
geleneksel teknelere kiyasla nispeten
dislk yatinm maliyeti ile acgiklanabilir.

Daha genc nesilleri tekne meraki ile
tanistirmanin énemi yadsinamaz.
Sektor uzun siredir geng katihmcilar

ve yeni nesillerin dikkatini teknecilige
¢ekmenin yollarini bulmakta zorlaniyor.
Teknede vakit gecirmenin hazzini
yasayan geng kusak temsilcilerinin sayisi
arttikca, gelecekteki niifusun teknelere
olan ilgisinin artma olasilgl o kadar
yUkselecektir. Sektér en temel seviyede
ylizer sal gériinimli pontoon tekneden
daha liiks donanima sahip, hizli hareket
eden, hatta bazilari Gst gliverteye
sahip rekreasyon platformlarina kadar
genis bir yelpazede pontoon tekne
alternatifleri sunabilir hale geldiginden
pontoon teknelerin popdlarite artisini
anlayabiliyoruz. Cogunlukla i¢ géllerde
ve nehirlerde karsimiza ¢ikan bu
oldukca ¢ok yonlii, manevra kabiliyetine
sahip deniz tasitlarinin seyir, balik
tutma, su kayagi, diz sérfi gibi su
sporlarinin diginda sadece sahile inerek
kesif yapma ve elbette eglenceli vakit
gecirmeye elverisli farkli gliclerde
alternatifleri mevcut. Bu tekneler islev
icin tasarlanmistir.

Kimileri pontoon teknelerin tek gliverteli,
cift gliverteli ve daha cok ylzer ev olarak
kullanilabilen Ug¢ kategoriye
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ayrildigini iddia edebilir. Hatta bazi
pontoon dreticileri, bilhassa bu t¢lnci
kategorinin pontoon tekne olarak
adlandirilamayacagini savunabilir. Buna
ragmen pontoon teknelerin tamami

cok yonlidir, kullanimi nispeten
kolaydir, ayrica istege bagh olarak

her tirli konfor ve liks donanimla
zenginlestirilebilir. Diger rekreasyon
teknelerine kiyasla neden bu kadar
popdiler olduklari sorusuna muhtemelen
verilebilecek en kolay cevap, daha ¢ok
aile teknesi ve bazilarina gore bir parti
teknesi (ayni tip teknenin bu iki kullanici
grubuna esit derecede cekici gelecegini
dustinmesek bile) olarak adlandiriimalari
olabilir. Aslinda, pontoon tekneler cok da
uzun olmayan bir siire dnce parti teknesi
(veya parti mavnasi) olarak populerlik
kazanmaya baslamisti.

Pacific Northwest'teki Hagadone
Marine Group’un da belirttigi gibi,
pontoon teknelerinin daha popiler

hale gelmesinin en 6nemli bes nedeni
arasinda “genis depolama alani, yeni
baglayanlar ve aileler igin kolaylikla
kullanilabilir olmalari, daha uzun
kullanim 6mr, cok sayida 6zellestirme
secenegi ve her amag icin mikemmel
bir ¢6zim olmasi” sayilabilir. Tamam;
son kisimda satis departmani biraz
abartmis olabilir, ancak yine de oldukca
cok yonli olduklar séylenebilir ve sektor,
Ozel islevlere yonelik yeni modeller
gelistirmeye devam ediyor. Ancak daha
da dnemlisi; pontoon tekneler, esit
blylklikte ve 2 ila 3 kat daha pahaliya
mal olabilecek geleneksel teknelerden
genel olarak daha ucuzdur (Liks
tasarimli pontoon modellerinden bazilari
kesinlikle bu fiyat avantajini ortadan
kaldirmaya calisiyor!).

Pontoonlar temelde dikdértgen bir
tasarima sahiptir; dolayisiyla teknenin
sekli ve hizi nedeniyle siirmek,
manevra yapmak ve yanastirmak
nispeten kolaydir. Boyutlari ve iki ila
Uc aliminyum dubayla desteklenmis
dikddrtgen sekli nedeniyle alabora
olmalari veya devrilmeleri zor
oldugundan bu tekneler ayni zamanda
givenlidir. Ayni zamanda boyutlari ve

sahip olduklari motor giiciine bagli
olarak su kayagi ve wakeboard yapmak
icin uygun hiza erisebilirler. Aliminyum
govdeleri, sahile daha kolay yanagmayi
saglarken, rihtimlara ¢carpmak veya
kayalara bindirmek karsisinda geleneksel
fiberglas veya ahsap govdeleri teknelere
kiyasla ¢cok daha giivenlidir. Tasarimi
ayni zamanda ayni uzunluguna sahip
geleneksel v-gbvdeli tekneye kiyasla
daha fazla yolcu tagimaya izin verir.

PONTOON SEKTORU HER

TURLU KOLAYLIGI SAGLAMAYA
CALISMAKTADIR

Bununla birlikte, pontoon tekneler diiz
ve nispi suda en rahat kullanilan ve en
iyi performansi gosteren teknelerdir.
Dalgall denizde seyir performansi iyi
degildir; acik denizde seyre elverisli
tasitlar tasarlamak Uzere bir takim
adimlar atilmis olsa da, bu alan

hala gelismeye aciktir. Karavan (RV)
sektdriinde oldugu gibi pontoon
meraklilari da her seyden uzaklagmay!
severler, ancak tim donanimlari
yanlarinda gétirmek isterler. Pontoon
sektorl her tlrll kolayligl saglama
firsatini degerlendirmeye niyetlidir.

Bazi tekne meraklilari kagmak, bir adaya
gitmek ve gece kamp yapmak isterken,
digerleri teknede gecelemeyi ve bir
kamaraya sahip olmay! tercih ederler.
Ancak pontoon tekne meraklilari,
teknenin bir kismini yiizen bir cadira
doénustirebilecek kanvas tipi tente
eklentilerinin disinda Ureticinin kabin
alternatifleri sunma girisimlerini bugline
kadar blylk 6lclde reddetmistir.
Kabinler, pontoon tekne meraklilarinin
cok sevdigi genis ve acik gliverte
imkanindan oldukga uzak goriintyor.

Elbette, kabin konseptini tercih ederek
100 fit ve lzerindeki kabin boyutlariyla
teknelerini ylizer eve donustirerek tipik
karavaninizi gblgede birakanlar bunun
istisnasi olacaktir. Bu ylizen evler, kendi
eviniz igin duslinebileceginiz herhangi
bir donanimin diginda tim su sporlarina
uygun ekipmanlarla donatilabilir;

ancak (kayak ekipmanlarinizi yaninizda
getirmediginiz siirece) arkada su kayagi

T

yapamazsiniz. Bazilari misafirhane, otel
ve hatta ofis olarak da kullanabilecekleri
daha blyik tekneleri tercih ederler.

ABD’de bu teknelerin genellikle
motorlari vardir ve seyahat edebilirler.
Kimileri bu araclari bir karavana benzer
sekilde kullanir; golleri ve nehirleri
kesfe cikarlar. Birgogunda aile olarak
kullanimi tesvik eden kaydiraklar ve
diger eglence oyuncaklari vardir. Diger
bazi Ulkelerde, 6zellikle Asya'da, bu
tasitlar motorsuz siparis edilirler ve daha
cok eglence mekanlari, otel ve konut
amacli olarak kullanilirlar. Pontoon
teknelerine dikdodrtgen sekilleri ve tipik
konfiglrasyonlari nedeniyle marinalarda
bas taraftan kolayca bordalanir; bu

da, rihtimda geleneksel eglence
teknelerine kiyasla daha fazla teknenin
bordalamasini kolaylastirir. Ayrica,
sadece bir hafta sonu veya birkag giin
icin degil, bir hafta veya daha uzun
sirelerde kiralama yapilarak iyi bir gelir
kaynagi olabilirler.

Salgin, pontoon ve diger tekne
alternatiflerine yonelik talep baglaminda
6nemli bir hizlandirici olmus olsa da
esas konu, dzellikle marinalar igin, tekne
sahiplerinin teknecilikle ilgilenmesini
saglamak olmahdir. Tekne yarislari

ve diger su sporlari etkinliklerini
dizenlemek bu baglamda sadece birkag
ydntemdir. Mangal partileri, daha normal
zamanlarda, her zaman popdiler birer
cazibe merkezidir ve elbette musterilerle
sohbet etmek, ne disiindiklerini ve

ne aradiklarini 6grenmek, fikirlerini
degerlendirmek ve ekstra yol kat etmek
pontoon ve diger tekne meraklilarinin
gelecegini garanti etmenin harika
yollaridir.

Dan Natchez, diinya capinda marina
tasarimi ve marina dinlenme tesisi
konularinda uzmanlasmis, énde gelen
uluslararasi cevresel kiyi tasarim
darnismanligi sirketi olan DANIEL

S. NATCHEZ and ASSOCIATES

Inc. Sirketinin baskanidir.Yorum ve
sorularinizi 914/698-5678 numarall
telefon, 914/698-7321 numarall
faks ya da dan.n@dsnainc.come-
posta adresi (izerinden kendisine
iletebilirsiniz.
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ULUG KEDME *

2021 senesi basi itibari ile yikselisine
hiz veren marketin, hizini az biraz
kesmis olsa da artisinda devamlilik
oldugunu gérmekteyiz.

Baltik Kuruyik Endeksi'ne
baktigimizda ézellikle Panamax ve
Capesize endekslerinin de etkisi ile
pozitif yonde tutunmaya devam ettigini
ve son bir aylik degisiminin %30’a
yakin oranda artis olarak seyrettigini

Uzun bir zaman sonra oldukca
olumlu bir piyasa yasaniyor

gbrliyoruz. Baltik Supramax Endeksi'ne
baktigimizda ise benzeri sekilde

son bir aylik degisimde (izerine %6
oraninda bir artis daha eklendigini
sdyleyebiliriz. Son olarak Baltik
Handysize Endeksi'ne baktigimizda
da diger endekslerin aksine son bir
aylik degisimin negatif yonde %15’e
yakin daraldigindan bahsedebiliriz.
Ozellikle kiigiik Handsysize diye tabir
ettigimiz 20.000 DWT alti tonajlara
ve koster tonajlarina da ydn gosterici
Handysize Endeksi'nin yansimasini
bahsi gecen tonajlarda da evvelki
aylarin aksine nispeten biraz daha
asagl yonlli navlunlar ile gérmekteyiz,
ancak 0zetlemek gerekirse halihazirda
armatorleri oldukga tatmin eden bir
marketten s6z etmemiz mimkdan.
Tanker endekslerine baktigimizda ise
ozellikle mart sonundan itibaren disls
egilimine girdigini gbrmekteyiz. Brent
petrol tarafinda ise, asilanmalarin
artmasi 6nimuzdeki siregte petrole
olan talebin ciddi oranda artacaginin

beklentisini beraberinde getirmesine
karsin Hindistan ve Brezilya da dahil
olmak Uzere dinya genelindeki vaka
artislari yakin vadeli talep endiselerini
arttirmaktadir. Bu sebeple brent petrol
fiyatlarinin 65-68 dolar bandinda
sikistigini goriyoruz.

Demir gelik ve hurda fiyatlarinin ise
gectigimiz yila kiyasla oldukga kuvvetli
oldugunu beraberinde son 1 aydir stabil
seyrine devam ettigini sdyleyebiliriz.
Ozetle diinya genelinde agilanmanin
hiz kazanmasi, talebe yetisemeyen arz,
emtia fiyatlarindaki artis, stoklama
egiliminin de artmasi ve petrole olan
talebin artacaginin beklentisi ile uzun
bir zaman sonra oldukga olumlu bir
piyasa yasanmaktadir.

Yaz doneminde kismi yavaglama normal
olarak beklense de, 6zellikle 2022
senesine de sarkmasi beklenen olumlu
seyrin devamliliginin beklendigini
sdylememiz yanlis olmayacaktir.

NiSAN 2021 SATISI RAPOR EDILEN GEMILER

Gemi ismi insa Yili insa Ulkesi Gemi Tipi Alict Ulkesi Fiyat US$ M
ULTRA SASKATCHHEWAN 61.484 2010 JAPAN BULK NA NA
GEORGIANA 53.383 2008 CHINA BULK NA 9,50
JAG ROHAN 52.450 2006 PHILIPPINES BULK NA 10,00
CHANG YU HAI 52.634 2003 PHILIPPINES BULK CHINESE 7,66
CETUS STAR 33.772 2004 JAPAN BULK CHINESE NA
UNITED BREEZE 181.325 2012 JAPAN BULK GREEK 28,50
PACIFIC CANOPUS 180.330 2012 CHINA BULK GREEK 20,80
CAPRE ARIA 176.346 2005 JAPAN BULK NA 16,80
KARLOVASI 82.354 2016 JAPAN BULK DANISH 26,90
JAIGARH 82.166 2010 JAPAN BULK NA 16,90
YANGZE 16 82.031 2018 CHINA BULK GREEK 26,30
UWS 2 82.000 2020 CHINA BULK NA 27,40*
UWS 3 82.000 2020 CHINA BULK NA 27,40*
WANISA 79.401 2012 CHINA BULK CHINESE 13,65
JASMINE A 76.596 2006 JAPAN BULK NA 11,20
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GRACE ONE 75.563 2001 JAPAN BULK CHINESE 5,90
NAIAS 73.664 2006 CHINA BULK GREEK 11,25
DIMITRIS L 73.193 2001 CHINA BULK CHINESE 7,10
BASIC PORTLAND 60.513 2016 JAPAN BULK NA 21,50
GLOBAL VENUS 58.635 2013 JAPAN BULK NA 16,50
KOUYOU 58.595 2013 JAPAN BULK FAR EASTERN 15,50
ORCHID HALO 56.174 2012 JAPAN BULK NA 14,50
BASIC PIONEER 37.196 2011 JAPAN BULK GREEK 12,50
ATLANTIIC CLOVER 33.671 2011 JAPAN BULK NA 11,50
AZUL 30.587 2007 INDIA BULK NA 7,70
HTK SUNRISE 29.828 2006 JAPAN BULK GREEK 7,35
ATLANTIC BEAR 210.000 2020 CHINA BULK GREEK 53,00
PEAK PROTEUS 82.158 2013 JAPAN BULK NA 19,50
OCEAN EMPEROR 74.002 1998 JAPAN BULK CHINESE 4,40
SERENA R 63.997 2016 CHINA BULK NA 19,50
RHL VARESIA 56.738 2011 CHINA BULK CHINESE 10,10
SUMMERTIME DREAM 56.104 2014 JAPAN BULK NA 14,90
LONE STAR 35.866 2012 CHINA BULK NA 10,60
BULK SWITZERLAND 181.709 2010 JAPAN BULK GREEK 25,60
FRONTIER ISLAND 181.532 2011 JAPAN BULK GREEK 25,30
XIN TAI HAI 180.346 2011 CHINA BULK SINGAPORE 21,00
NEW EXPEDITION 176.387 2013 JAPAN BULK NA 27,50
LADY GIOVI 81.791 2007 JAPAN BULK NA 16,00
SUPER GRACE 81.629 2011 CHINA BULK NA 14,90
LORD BYRON 76.838 2005 JAPAN BULK NA 10,40
GH SEABIRD 63.553 2016 CHINA BULK KOREAN 19,50
TOKYO BULKER 61.439 2012 JAPAN BULK CHINESE 14,50
SAM WOLF 57.200 2012 KOREA BULK NA 11,93
ARIETTA A 56.947 2011 CHINA BULK NA NA
AUDACIOUS 46.683 2004 JAPAN BULK TURKISH 6,50
OCEAN HONESTY 38.726 2013 JAPAN BULK HONG KONG 14,20
OCEAN JOURNEY 38.190 2014 JAPAN BULK GREEK 14,75
LOWLANDS BRABO 32.280 2010 JAPAN BULK GREEK 10,40
VEGA MARS 31.728 2011 CHINA BULK CHINESE 6,50
MARAN CYGNUS 306.317 2001 KOREA TANKER CHINESE 24,00
GENE 304.985 2003 KOREA TANKER CHINESE 25,10
EMERALD STARS 37.270 2005 KOREA TANKER NA 8,20
STAR SWIFT 114.809 2003 KOREA TANKER VIETNAMESE 24,00
STAR OSPREY 114.809 2003 KOREA TANKER VIETNAMESE 24,00*
EL GURDABIA 112.664 2002 KOREA TANKER NA 11,20
OCEAN MERCURY 50.353 2008 KOREA TANKER NA 10,90
STENA CONCERT 47.288 2004 CROATIA TANKER NA NA
SOON FAAT 66 5.552 1993 JAPAN TANKER NA NA
CS SHANDONG VENTURE 308.000 2021 CHINA TANKER UAE 87,50
GLADIOLUS 107.261 1998 JAPAN TANKER NA 9,20
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W S&P

LEOPARD MOON 49.999 2013 KOREA TANKER NA 21,40*%
LEOPARD SUN 49.999 2013 KOREA TANKER NA 21,40*
MARVIN STAR 157.985 2009 KOREA TANKER VIETNAMESE 23,50

KORO SEA 105.905 2008 JAPAN TANKER NORWEGIAN 16,50*
NECTAR SEA 105.370 2008 JAPAN TANKER NORWEGIAN 16,50*
FPMC 24 50.998 2010 KOREA TANKER GREEK 12,00
OCEAN MOONBEAM 50.359 2005 KOREA TANKER PANAMA NA
MR PAT DOWN 50.096 2009 KOREA TANKER MALAYSIA 14,25
NORD BELL 38.431 2007 CHINA TANKER NA 8,00
NORDIC PIA 38.396 2006 CHINA TANKER GREEK 7,00
CO KOBE 50.681 2008 KOREA CONT. NA NA
RATANA THIDA 18.196 1996 JAPAN CONT. INDIA 2,45
VERONICA B 14.292 2011 CHINA CONT. NA 8,00
PICTOR 12.640 2009 SPAIN CONT. ITALIAN 5,00*
PERSEUS 12.558 2008 SPAIN CONT. ITALIAN 5,00*
CPO NORFOLK 2009 KOREA CONT. GREEK 27,30
IRENES RELIANCE 2005 KOREA CONT. THAI 16,10
CSCL NAGOYA 2008 CHINA CONT. FAR EASTERN 5,80

NYK ATLAS 81.171 2004 JAPAN CONT. GREEK NA
NORDVIOLET 23.519 2015 CHINA CONT. NA 18,90
NORDLILY 23.491 2016 CHINA CONT. NA 19,60

NOTRE DAME 2.631 1985 GERMANY MPP NA NA
MEDITERRANEAN BRIDGE 2011 KOREA CONT. THAILAND 50,00

OOCL ANTWERP 2006 JAPAN CONT. THAILAND 33,50
GH SCIROCCO 2009 CHINA CONT. NA 14,50

HEDDA SCHULTE 2013 CHINA CONT. ASIAN SPIRIT SS NA

NORDIC WISMAR 2011 CHINA CONT. NA NA

MARIVIA 2001 POLAND CONT. SWISS 6,10
CHARLIE 2002 POLAND CONT. SWISS 6,00

CRETE | 85.622 2009 KOREA CONT. UAE 46,00
FOLEGANDROS 67.170 2001 JAPAN CONT. NA NA
SPIRIT OF MELBOURNE 53.176 2007 KOREA CONT. GREEK NA*
SPIRIT OF SHANGHAI 53.160 2007 KOREA CONT. GREEK NA*
SPIRIT OF SYDNEY 53.142 2007 KOREA CONT. GREEK NA*
SPIRIT OF HAMBURG 53.139 2007 KOREA CONT. GREEK NA*
SPIRIT OF AUCKLAND 53.124 2007 KOREA CONT. GREEK NA*
SPIRIT OF SINGAPORE 53.093 2007 KOREA CONT. GREEK NA*

HOBBY HUNTER 51.671 2009 KOREA CONT. NA 23,50
CITY OF BEUJING 34.333 2009 CHINA CONT. NORWEGIAN NA*
CITY OF HONGKONG 34.295 2009 CHINA CONT. NORWEGIAN NA*
CITY OF SHANGHAI 34.269 2009 CHINA CONT. NORWEGIAN NA*
POLO 22.967 2002 POLAND CONT. ITALIAN 6,00

BRIGHT LAEM CHABANG 17.852 2007 JAPAN CONT. JAPANESE 7,00
MARIA CARLA 12.579 2005 JAPAN MPP NA NA

*Enbloc satisi ifade eder
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ULk

BANGLADES
PAKISTAN
HINDISTAN
TURKIVE

&2{5 HUR

Dékme
Kuruyiik
{per T/ALTD)
LSS 465-475
U5% 455-465
LS5 445-455
LSS 245-255

NisAN 2021

Tanker
[per T/ALTO)
LSS 475-485
USS 465-475
LSS 455-465
USS 250-260

Konteyner
{per TALTD)
LSS 485-455
LSS 475-485
LSS 465-475
USS 255-265

NISAN 2021 RAPOR EDILEN HURDA SATISLARI

DOLE HONDURAS 16.337 8.291 1991
STAR GRIP 43712 1986 GEEISSSL TURKEY NA
NABIIN 106.361 16.337 2002 TANKER NA NA
AL-MASILAH 13.845 4.400 1982 TANKER PAKISTAN NA
H. 114 39.776 8.814 1982 OFFSHORE NA NA
WEST SIRIUS 30.142 2008 PLATFORM TURKEY 235
FATAYEVO 3.389 1.060 1985 TANKER BANGLADESH 445
SHANGHAI CARRIER 156.750 19.524 1991 BULK NA NA
HARMONY CARRIER 156.183 19.524 1991 BULK NA NA
SUN | 109.326 20.000 2001 TANKER BANGLADESH 449
THE MERCIFUL 73.939 9.796 1997 BULK PAKISTAN 480
GRAND MIDAS 5.965 2.035 1992 CONT. BANGLADESH 465
SINOCARRIER 266.307 39.125 1992 BULK PAKISTAN 478
TEXAS ENTERPRISE 36.414 7646 1981 BULK INDIA 415
AASLI 6.630 2.000 1994 G(EEFEESL NA NA
PRINCESS DINA 6.470 2.050 1983 GgEFESSL PAKISTAN NA
FORTUNE GLORY XLI 33.540 10.222 1997 TANKER BANGLADESH 481
FORMOSA EIGHT 35.621 8.010 1996 TANKER BANGLADESH NA
MR NAUTILUS 43538 10.650 1998 TANKER PAKISTAN 465
PERISAI KAMELIA 127.540 34.000 1980 OFFSHORE BANGLADESH NA
COLUMBUS 7.505 27.588 1989 PASSENGER INDIA NA
BALI SEA 22.268 10.498 1982 RORO NA 314

* Kaynaklar: KERTE Denizcilik broker agi, IHS-Seaweb, Equasis
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B YUK ISTATISTIKLERI

2020-2021 YUK ISTATISTIKLERI

Limanlarimizda gerceklesen toplam yik ellecleme miktari 2021 yili Mart ayinda bir
onceki yilin ayni ayina goére % 0,84 artis gostererek 43.647.604 ton olmustur.

Sekil 1. Limanlanimizda Gergeklestirilen Toplam Yiik Elleclemesi, Mart 2021

(MILYON TON)

Ocak Subat Mart Nisan Mayis Haziran Temmuz Ajustes Eylil Ekim Kasim Aralik
e 2020 = 2021

Kaynak: Ulastirma ve Altyapi Bakanligi

Denizyolu ile yapilan dis ticaret 2021 yili Mart ayinda bir énceki yilin ayni ayina gore % 1,66 artti.

- Limanlarimizda gerceklestirilen ihracat amacli yikleme miktari 2021 yili Mart ayinda bir énceki yilin ayni ayina gore
% 8,9 artarak 13.168.044 ton,

- Limanlarimizda gerceklestirilen ithalat amacli bosaltma miktari 2021 yili Mart ayinda bir 6nceki yilin ayni ayina gore
% 2,69 azalarak 19.526.496 ton,

- Dis ticaret tasimaciliginda (ithalat+ihracat) toplam yik miktari 2021 yili Mart ayinda bir 6nceki yilin ayni ayina gére
% 1,66 artarak 32.694.590 ton olmustur.

Tablo 1. Denizyolu ile Dis Ticaret, Mart 2021

Dis Ticaret

Miktar Degigim Milktar Degisim Miktar Dedgisim

2020 12.092.311 20.066.952 32,159.263
8,90% -2,69% 1,66%
2021 13.168.044 19.526.496 32.694.540
2020 34.498.708 60.121.361 94.620.089
Ocak - Mart 3,36% -7,83% -3,75%
2021 35.659.526 55.416.756 91.076.282

Kaynak: UAB Denizcilik Genel Miidiirliigii ve IMEAK Deniz Ticaret Odasi Hesaplamalari

*IMEAK Deniz Ticaret Odasi Deniz Ticareti ve Deniz Ulastirmasi Genel Sekreter Yardimciligi biinyesinde hazirlanmistir.

Hazirlayan: Metin AK (Sektdrel Arastirmalar Uzmani)
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Denizcililc

_“reliable partner!”

Modern havacihk sistemlerinden itham alan en son
endiistriyel drone platformu ile 18 km menzil
icerisinde ve en fazla 100 metre irtifadan; bolgede
bulunan kimyasal gaz kagaklanm tzerinde ki
lazer sensdérleri ile teapit ederek, anhk
plarak cevrimici paylasir, yiiksek teknolojisiyle
yitksek guvenlikll calsma ortamlan sunar. 4K yiiksek
coziniirhikli hassas konumlandirmal olay yeri
fotograflama, yukseklik almlamah alan
haritalamalan ve hassas termal kamerasi sayesinde
artik havadan mudahale de bizimle daha giivenli..

Derin sularda genis goriis mesafesi ve olomatik kontrol sistemleri ile
aragtirma yapabilen, manipiilatorleri ile midahale gergeklestirebilen,
otonom sualtl robotu sayesinde, petrol boru hatlari, telekomiinikasyon
hatlarinin tamiri, bakum ve benzer arastirma islerinde gergek zamanh
gorintii aktarimim en hizh sekilde yapan ROV sayesinde, sualti
endiistriyel (-]‘ isleri de artik denizlerimiz gibi bizimle daha giivenli...

- L

e
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Istanbul] Dert Organize Sanayi Bolgesi Kazhcesme Caddesi
No:6/1, 1-1, 2 Tuzla / Istanbul-TURKIYE MostDenizeilik
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90 530 940 8787 Telefon: | 38402 69 « Fax: +(90) 216 334 02 79 .
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17. HAFTA KOSTER PAZAR RAPORU & DEGERLENDIRMELER

ISTFIX Bilesik Endeks bu hafta diisen yakit fiyatlaryla beraber stabil ve yukari yonlii seyretti.
Karadeniz ici navlunlar nehir tipi gemilerin konvansiyonel gemilerin piyasasina girmesinden dolayi
baski altinda kalirken, 6teki bélgelerde istikrarli seyretti. Endeks gecen haftaki 1.044 puandan

1.057’ye cikti.

*@g@@tmnmxmsmw SRR aR000800

HABERLER

Avrupa ve Birlesik Devletler

Cin, 2021'in ilk G¢ ayinda yildan yila
ylzde 18,3'lik rekor bir bllylime
gosterdi. Ote yandan koronaviriis sonrasi
toparlanmanin ilk yilinda, ekonomi bir
dnceki ceyrege gore sadece ylizde 0.6
blytyerek momentumun azaldigini

da gosterdi. J.P. Morgan, tim yil icin
blylime tahminini yizde 9,5'ten ylzde
9,3'e dusdrdu.

Uluslararasi kredi derecelendirme
kurulusu Fitch Ratings, kiresel

navlun fiyatlarinin kisa vadede yiiksek
kalmaya devam edecegini, ancak uzun
vadede tedarik zincirindeki aksakliklar
giderildiginde ve daha fazla yeni gemi
konuslandinidiginda daha ihmli hale
gelecegini bildirdi.

Emtia Haberleri

Ukraynali yatirim sirketi UMG
Investments, Odessa'daki Pivdennyi

ISTFIX Haftalik Birlesik Endeks 2008-2021
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limanina yillik 9 milyon ton kapasiteli
tahil ihracati terminali insaasi projesine
basladi. 150 milyon dolardan fazla
sermaye yatirimi olan limanin insasini
iki ila G¢ yil icersinde tamamlanmasi
planlaniyor.

Petrol fiyatlari bu hafta sert diizeltmeler
yapti. Bati Teksas tipi ham petrol
63-64 dolar/varil seviyesinden 61,5
dolar/varil seviyesine cekildi. Brent de
benzer bir hareketle 65-66 dolar/varil
seviyesine geri cekildi.

Avrupa Birligi Komisyonu, Belarus, Cin
ve Rusya'dan ithal edilen kaynakli boru
ve celik boru ithalatlarina anti-damping
(AD) vergisi uyguladigini duyurdu.
Verginin oranlari tim Cinli sirketler

icin ylzde 91 ve Belaruslu sirketler
icin ylizde 38 olarak duyuruldu. Rus
sirketlerine ise vergi ylizde 21 olarak
uygulanacak.

Avrupa Birligi’nin koruma 6nlemleri
kapsaminda ¢elik ithalatina yonelik yeni
kota donemi 1 Nisan'da basladi. Avrupa

ISTFIX — Son 1 yil

Birligi Komisyonu verilerine gore, bes
Ulke igin belirli celik drlinlerine yonelik
ithalat kotalari simdiden tlkenirken,
Rusya'dan gelen filmasin ve insaat celigi
kotalari kritik durumda. Tirkiye gubuk
ve hafif profil celik ithalat kotalari ise 5
Nisan itibariyla tikendi.

Bu yilin ocak-subat déneminde
Tarkiye'nin filmasin ihracati yilhk yizde
25,3 distsle 174.000 ton oldu. Séz
konusu dénemde Tirkiye'nin en blylk
filmasin ihracat noktasi 67.000 ton ile
israil oldu.

Avrupa Birligi yumusak bugday ihracati,
Nisan basi itibariyla gecen senenin ayni
dénemindeki 26,3 milyon tondan 20,3
milyon tona geriledi.

Ukraynali tahil danismanlik sirketi
APK-Inform, 2021/2022 Ukrayna tahil
hasadinin yizde 13 artarak 73,8 milyon
tona yulkselecegi tahmininde bulundu.
Bu artig, tlkenin 2021/2022 hasat
yilinda 54,2 milyon ton tahil ihrag
etmesini saglayabilir.
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NAVLUNLAR

USD fgiin _ 2-4k dwt 4-6k dwt 6-8k dwt 8-12k dwt
Bu Hafta 3.169 4.530  5.865 8.418
Gegen Hafta 3.130 4474 5793 8.314
Gegen Ay 3.468  4.959 6.420 9.214
Gegen Yil 1.495 2.137 2.767 3.971

B-12k dwt
5Bk Al
— -2 gt
ISTFIX Haftalik Naviunlar 2008-2021
TEMSILI YUK BAGLANTILARI

Tonnage Cargo LOAD. - DISCH. PORT ":Eu'::;" I:nrz'f:;]
2,900 GENERALS IZMIR-BOURGAS 1500/1500 | 14.00
3,000 CEMENT SAMSUN-MARIUPOL 1200/1200 13.00
3,100 STEEL BILLETS ALIAGA-ISRAEL (LO 11 USD PMT) | 1500/1000 23.00
3,300 STEEL PRODUCTS RAVENNA-PORTUGAL 200012000 31.25
3,500 FERTILIZERS ALEXANDRIA-VOLOS + KAVALA | 2000/1200 24.00
3,500 BAGGED MINERALS CEYHAN-CRETE 1400/1400 1200
4,000 BAGGED MINERALS ISKENDERUN-ASHDOD 2000/1200 18.00
4,200 GRAINS (52) NIKOLAEV-ISKENDERUN 2000/2000 28.00
5,000 UREA (51') ABU QIR-SAVONA 3500/2000 | 31.00
5,000 STEELS FOS-GEMLIK 400012500 24,00
5,000 STEEL PRODUCTS DILISKELESI-RAVENNA 250012500 28.00
5,250 UREA [51") DAMIETTA-SETE 3000/3000 30.00
5,600 UREA [517) ABU QIR-SETE /| FOS A500/2000 33.00
6,000 STEEL S5LABS FOS-GHENT 3000/3000 29.00
6,600 PHOSPHATE DAMIETTA-CASTELLON 4000/3000 28.00
8,000 DAP SAFI-LA PALLICE 2000/2000 27.00
8,650 HRC ALEXANDRIA-RAVENNA 2000/4000 | 23.00

Yukaridaki tim seferler ortalama 15 yas profiline haiz gemilerin hiz ve sarfiyat verilerine dayanilarak

olusturulmaktadir. Gemilerin ana yakiti IFO 180, ikincil yakiti ise MDO'dur. Ttm seferler yikleme limaninin
asgari 300 mil uzagindan baslar, tahliye limaninda biter. Varsa ortalamanin (zerindeki 6rneklere, diger ¢esitli
kaynaklardan da dogrulugu teyit edilmeden yer verilmez. Bu rapordaki bilgiler ISTFIX Arastirma ekibinin
guvenilir buldugu kaynaklardan ve piyasa analizlerinden derlenmistir. Rapor, yayimlandigi tarih icin gtvenilirdir.
ISTFIX, alici tarafindan bu raporun herhangi bir sekilde kullanimindan dogabilecek olasi bir sorumlulugu kabul
etmemektedir.

S&P VE HURDA

Bu hafta herhangi bir koster satisi raporlanmadi.
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TURKIYE'DE GEMi SOKUM / OCAK-MART 2021

B HURDA RAPORU

(Bayrak Ulkelerine Gére Listelenmistir.)

9 8919934 INTEGRITY RO-RO ABD 52479 | 29152 | 10870 1992 28.01.2021
2 7637149 DAMLA RO-RO YOLCU BELIZE 13505 | 1887 | 7230 1978 28.01.2021
3 | 8421951 | DZINTARKRASTS BALIKGI GINE-BISSAU | 1898 | 690 | 1480 | 1984 | 9.02.2021
4 | 7525683 ALINA KURUYUK GORCISTAN | 20206 | 34318 | 6254 | 1977 | 17.03.2021
5 | 910831 ST VICTORIA yoLcu TALYA | 75166 | 8039 | 30357 | 1996 | 27.01.2021
6 | 9183192 | ASSO VENTUNO ROMORKOR fTALYA | 1996 1479 | 1998 | 3.03.2021
7 | 8754449 | TRANSOCEAN ARCTIC | SONDAIPLATFORMU | KAMERUN | 20067 17037| 1986 | 7.01.2021
g | 8765242 | NOBLEDANNY | SONDAIPLATFORMU| KAMERUN | 39831 30247| 1999 | 18.02.2021
g | 9443372 ENSCO DS-3 SONDAJGEMIS| | KAMERUN | 60105 3sg73| 20100 | 11.03.2021
10 Bo42577 CATHARINA KURUYOK KOMORLAR 3969 | 4296 | 1799 1969 7.01.2021
1 7517533 TZOANNA VI KURUYOK KOMORLAR 1896 | 2944 | 968 1976 10.02.2021
12 8325535 RAUFH KURUYUK KOMORLAR 4362 | 6342 | 2157 1985 10.02.2021
1; 8721363 CSL RHINE KURUYDK MALTA 6944 | 10110 | 3482 1983 25.03.2021
14 | 8758079 | OCEAN CONFIDANCE | SONDAI PLATFORMU | MARSHALL AD. | 27954 20890 1987 | 7.01.2021
15 | 6919514 BISLAN KURUYOK MOLDOVA | 2406 | 2818 | 1151 | 1969 | 13.01.2021
16 | 7208106 JIGAWA RO-RO MOLDOVA | 2758 | 2100 | 1345 | 1972 | 28012021
17 | 8750833 | DEEPSEABERGEN |SONDAIPLATFORMU| NORVEC | 15546 14739| 1983 | 7.01.2021
18 | 8230297 RAINBOW KURUYUK PALAU | 2457 | 3183 | 1252 | 1976 | 14.01.2011
19 8721325 AMUR 2506 KURUYOK PARNANA 3086 | 3340 | 1Be5 1985 13.01.2021
20 | 8603365 | INZHENERPLAVINSKY|  KURUYUK RUSYA | 8026 | 9382 | 4917 | 1988 | 10.02.2021
29 8230182 ATAMAN KURUYDK RUSYA 2740 | 3504 | 1276 1971 19.03.2021
22 8103389 DENIZ S KURUYOK SIERRA LEOME | 4281 | 4510 | 2411 1981 14.01.2021
|23 | oo7rse7 ENIGMA KURUYUK SIERRA LEONE | 4998 | 4678 | 3232 | 1997 | 7.03.2021
24 8314433 AL HANI KURUYDK TOGOD 3990 | 6479 | 2084 1984 15.01.2021
o5 | soss3z3 YAKAMOZ 5 TANKER TORKIYE | 498 | 598 | 440 | 1961 | 10.02.2021
o5 | 7809883 | CEMALKAPTAN KURUYOK TORKIYE | 3036 | 3036 | 1003 | 1979 | 28.01.2021
o7 | 7364601 BURAK A KURUYUK TORKIVE | 1245 | 2140 | 730 | 1875 | 19.03.2021

Kaynak: Gemisander

*Renklendirilen gemiler Mart 2021 tarihinde geri déniisiime giren gemilerdir.

Audat

LOTx1000 |

TURKIYE'DE YILLAR iTIBARIYLA GEMi GERi DONUSUME TABi TUTULAN GEMILER
(Adet ve LTD)

Kaynak: Gemisander

DENIZ TICARETI / MAYIS 2021



DUNYADA GEMi GERi DONUSUM (Gemi Tiplerine Gére Listelenmistir.)
OCAK-MART 2021

OCAK SUBAT Mart
Gemi Tipi Adet Ortalama | Toplam Adst Ortalama | Toplam Adet Ortalama | Toplam
Yas DWT Yas DWT Yas DWT

AHTS 3 14 5.452 = = " “ 5 }
Bulk 6 28 285419 | 10 27 581.396| 6 34 238.002
Bunkering Tanker | 1 30 23.480 - . - - - )
Cement - - - - - - 1 aa 8.071
Chem & Oil 2 24 30.195 3 33 57390 | 8 28 175.585
CO2 Carrier = = = 1 46 2.645 ~ - .
Container 1 25 17.630 = - - g 28,6 50.852
Crew Tender - - - 1 25 = - - -
Cruise 1 36 7.186 1 32 7.505 % a ’
Drillship 1 9 75.307 - - - . “ )
ERRV - - - 2 38 1.872 = 5 -
FPSO 1 24 20.800 - - % 2 40,5 195.679
GCargo 3 45 8.937 3 34 17423 | 2 35 10.000
Geo.Survey = - - - - - 1 38 394
LNG = = = . = = 1 40 83.296
Misc. Bulk S i 5 1 28 1.500 5 B -
MPP 2 31 12915 2 37 12.787 1 24 4.618
Oil & LPG 1 27 5.278 - - = = = 2
Open Hatch 5 & 5 1 20 27.028 1 5] 43.713
Ore 2 27 597.092 - - " 1 28 266.307
Pass/Car F. 1 43 1.887 1 35 1.078 = & .
PCC 1 29 29.152 - = - - - )
Products 1 34 19.950 4 34 77633 | 5 26,8 169.207
PSV E 20 12.163 - = - @ “ ;
Ro-Ro 1 49 2.120 1 39 22.268 = - .
Shuttle 1 21 152.592 - - 5 = = >
Tanker = o e 3 32 113.869| S 29 754.618
Theatre Vessel - - - - - - 1 56 1.006
Genel Toplam 32 28 1.307.555| 34 32 924.394| 38 31,6 |2.001.348

Kaynak: Clarksons Research Services Limited

DENiZ TICARETI / MAYIS 2021




B HURDA RAPORU

GEMi GERi DONUSUMUNDE ADET BAZINDA ULKELER
(MART 2021)

BANGLADESH
PAKISTAN
UNENOWHN

INDHA

TURKEY

INDIAN SUB CONT
VENETUELA

SOUTH KOREA

Kaynak: Clarksons Research Services Limited

DUNYADA YILLAR iTiBARIYLE GEMi GERI D6N0§UME TABi TUTULAN GEMILER
(Adet)

Gemi Sayisi

o

=2013 w2014 = 2015 m2016 = 2017 = 2018 - 2019 - 2020 m2021 (Ocak-Mart)

Kaynak: Clarksons Research Services Limited

*IMEAK Deniz Ticaret Odasi Deniz Ticareti ve Deniz Ulastirmasi Genel Sekreter Yardimciligi biinyesinde hazirlanmistir.

HAZIRLAYANLAR: Mustafa YAVUZYILMAZ (Gemi insa Yetkilisi) - Metin AK (Sektorel Arastirmalar Uzmani) - Aycan KULAKSIZ HACIBEBEKOGLU (Sektorel
Aragtirmalar Uzmani) - Meryem CELIK (Deniz Ticareti Sorumlusu)

DENIZ TICARETI / MAYIS 2021
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« Grafik Tasarim « Kurumsal Kimlik Calismasi « Broglr ve Katalog Caligmasi

» Sosyal Medya Danigmanligl « PR Calismasi « Ulusal ve Uluslararasi Organizasyoniar

TAYF%AJANS

Kostyoli Mah. Katip Saih Sok. No: 60 No: | Validebag/ Kadikiy / ISTANBLL
Tel: <90 216559 L3 10- 11 @ wawlaybjans.com @ info@bayjans.con

virahaber
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MAXIMIZE
ENGINE

MARINE ENGINE SPARES INTERNATIONAL INC,

=

PERFORMANCE

MESI INCORPORATION

Marine Engine Spares International Inc.
Hasapasa Mah. Sarayardi Cad. Toprak |s Merk.
No.104 K.2 D.3 Kadikdy / ISTANBUL

P: +90 216 346 17 00-03
F: +90 216 346 00 02

M: sales@mesimarine.com
W: www.mesimarine.com

in mesimarine
(8) mesimarineinc



BSKY

DUNYADAKI TEK
FILTRESIZ UV TIP
BWTS

- FILTRE BAKIMI GEREKTIRMEZ
- FILTRE DEGISIMI GEREKTIRMEZ
- TIKANMA,DELINME RiSKi YOK
- GEMI OMRU KADAR GARANTI!

ILETISIM:

infoayafdieselL.com.tr

wwwyafdiesel.com.tr
Tuzla/istanbul

0216 494 49 02

www.yafdiesel.com.tr



