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BERK GUMRUK MUSAVIRLIGI LTD. STI. BERK LOJISTIK LTD. STI.

Evliya Celebi Mh. Nazan Sk. Lagoon Plaza Evliya Celebi Mh. Nazan Sk. Lagoon Plaza
No: 2/5 Tuzla /ISTANBUL No: 2/5 Tuzla/ISTANBUL

Tel: +90 216 446 83 79 Tel: +80 216 446 93 79

Fax: +80 216 447 1545 Fax: +90216 447 1545

Gsm: +90 532 245 45 09 Gsm: +90 532 245 45 09
info@berkgumrukleme.com info@berklojistik.com

www.berkgumrukleme.com www.berklojistik.com



TURKIYE VE AVRUPA’ DA LIMANLARDAKI GOZUNUZ:
“VALS INTERNATIONAL MARINE SURVEY COMPANY"”

Hizmetlerimiz

Vals Survey Company

Gemi YUukleme ( Pre Loading Survey) Hizmetleri, Hasar Survey Hizmeti,

On / Off Hire Bunker Survey Hizmeti, P&I ve H&M Hizmetleri,

Hold Condition Survey Hizmeti, Lashing Hizmetleri,

Discharging Survey Hizmetleri, Gozetim Hizmetleri,

Draft Survey Hizmeti, Yat Alim-Satim ve Sigorta Hizmetleri

Hurda Kalite Survey Hizmeti,

Hizmet Bolgelerimiz

o istanbul o Marmara Bolgesi 0 iskenderun o Zonguldak Eregli o Izmit
Q izmir O Samsun ° Ingiltere Q Fransa ° Hollanda

+90 216 5461212

& Kosuyolu Mahallesi, Katip Salih Sokak,
< 0 532 248 33 96

info@valssurvey.com No:44/1 Kadikéy/ISTANBUL
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Hidron

w ‘Yerlidretim, imkan ve kabiliyet

w Hareket halinde Ka band uydu haberlesmesi

w Ses, gorintd, fax, video ve data hizmeti

w B0 cmreflektdr

w 25 Mbpsakadar download, 6 Mbpsa kadar upload

w~ Otomatik beam gecisi yapabilme

w MIL-5TD-B10G ve MIL-5TD-461F askeri standartlanna uygun

w Distk enerji tliketimi
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enizTicargti

“Deniz ticareti
camiamizda refah;
bilgili, cagdas
calisma ile

mumkindiir.”
M. ZIYA KALKAVAN

SEBAHATTIN OZVEREN

2011 Yili Fotograf Yarismasi’'nda DTO’nun eserini satin aldigi
fotografcilar arasinda yer aliyor.

Y 3s
NISAN 2022
Yayin Tiirii: Yaygin - Siireli Yayindir. Ayda bir yayinlanir.

SAHIBI
IMEAK DTO adina Yénetim Kurulu Baskami: TAMER KIRAN

Sorumlu Yazi Igleri Miidiirii: BASARAN BAYRAK
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BASKAN: BASARAN BAYRAK
PINAR KALKAVAN SESEL
PROF. DR. MUSTAFA iNSEL

IDARE MERKEZI
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MARIN
ROMORKOR ve
KILAVUZLUK A.S.

Kilavuzluk ve Romorkdr hizmetlerinde
sahip oldufumuz tecriibe,

giicli sermaye ve ortaklik yapimizin
verdigi giivenle...

Her gegen giin bilyiiyen filomuzla
Ulkemize ve sektériimiize deger katmaya
devam ediyoruz.

www.marintug.com




_“reliable partner!”

Modem havacilik sistemierinden ilham alan en son
endiistriyel drone platformu {le 18 km menzil
igerisinde ve en fazla 100 metre irtifadan; bélgede
bulunan kimyasal gaz kagaklanni tzernde ki
lazer sensdrleri 1le tespit ederek, anhk
Raalarak cevrimicl paylagn, yiksek teknolojisivle
yuksek guvenlikli calisma ortamlan sunar, 4K yiiksek
gozuniirlikli hassas konumlandirmal olay yeri
fotograflama, yiikseklik algilamal alan
haritalamalari ve hassas termal kamerasi sayesinde
artik havadan mudahale de bizimle daha guvenli..

Derin sularda genis goriis mesafesi ve otomatik kontrol sistemleri ile
aragtirma yapabilen, manipiilatorleri ile miidahale gerceklestirebilen,
otonom sualti robotu sayesinde, petrol boru hatlan. telekomiinikasyon
hatlanmn tamiri, bakimi ve benzerl arastirma iglerinde gercek zamanl
goénintii aktarnimimi en zh gsekilde yapan ROV sayesinde, sualt
endiistriyel d igleri de artik denizlerimiz gibi bizimle daha giivenli...
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NEFTAS’In Turkiye Distributorlugu’'nu yaptigi
Socma Forkliftler

ve

Socma Reach Stackerlar

hakkinda detayl bilgi icin
bizimle iletisime gecebilirsiniz
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NEFTAS MAKINA SAN. TiC. A.S.

Tarakg Cad. No: 21 Neftas Binasi (\

34450 Sanyer - ISTANBUL -~

n o2129633333 nerFTas

E: info@neftas.com
W www.neftas.com
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TAMER KIRAN
KARADENIZ'DE BARISIN
YENIDEN TESIS EDILMESIEN
BUYUK TEMENNIMIZ...
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We are Flere'?o
the game ...

Eskomarine and Jointtop have joined forces to serve the
Turkish Owners in China for drydockings in a unigue
manner... With a single quote, we offer the flexibilty to all
our clients to choose from a number of leading shipyards
and unlike agents, we take on the contract directly with <SETNT T QA SINCE 1997
the owner, in other words as far as the owner is
concemed Jointtop acts as the shipyard using leading
yards ‘facilities to accommodate the owners' vessels.

Wwith near to 150 dockings per year, we enjoy very special Shlpyard Network
treatment in all leading yards and our owners of course
benefit from this directly making their docking pericd [ Shanhasgiian |
much smoother in all respects. ENEE .
E e
D g
Pacific
Together We Offer; CHINA Ocean
= Excellent Service L Stuarhai |
* Unbeatable Prices T
= Total Flexibily
otal Flexibility e

+ Single guote and number of leading yards to choose from
= 7/24 on site assistance during entire repair pericd

« Years of experience

« Priority in yards as a first class client

eskomarine.com.tr

The Maritime House, Agaodlu My Office Lale Sk.

x
Mo 1 Kat: 13 Daire: 54 Arasehir, 34746 Istanbul / Turkey
P:+90 216 6BB ES KO (37 56) « F: +90 216 688 00 37

v mfarmaten | MArine@eskomarine.com.tr
: - a member of THE MARITIME HOUSE ® # @
(1)(8) (=) eskomarine




FREEFALL LIFEBOATS

GEPA GRP FREEFALL LIFEBOATS are designed, constructed and
tested according to the latest standarts, requirements of
"SOLAS", "IMO" and "LSA Code”
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GEPA - FIBERGLASS INDUSTRY & TRADE CO.INC.

Tersane Yolu Yan Sanayi Btlgesi Harmandal Sk. No10 Aydintepe 34947 Tuzla/lstanbul / TUBRKEY
Phone: +90 216 392 93 96 Fax: +80 216 382 20 64
E-mail: info@gepafiberglass.com  Web Page: www.gepafiberglass.com
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I BASYAZI

Karadeniz’'de barisin yeniden tesis edilmesi
en hilyitkk temennimiz...

Dunyanin ahvali buglnlerde pek parlak
degil... Tam hayatimizi iki yildir esir alan
Covid-19 belasini basimizdan defediyoruz
diye sevinirken, Ulke olarak 2022 yilinda
ekonomimiz blylmeye ydnelik ivmelenmeyi
srdirme asamasinda iken, hemen
dibimizde Karadeniz'de ¢ok iyi komsuluk
iliskileri surdrdtugumuz, dis ticaret
ortaklarimiz olan iki Ulke arasinda savasin
baslamasi hic¢ iyi olmadi. Savas, kuresel
makro dengeleri simdiden 6nemli dl¢tide
sarsmis durumda...

Turkiye olarak pozisyonumuz ¢ok net...
Her iki Ulke ile ¢ok iyi iligkilerimiz var

ve bu savasin bir an énce durmasin,
Uzuntayle izledigimiz insanlik trajedilerinin
son bulmasini istiyoruz. Turkiye, krizin
baslangicindan bu yana taraflarla
gorusebilen Ulke konumunda olurken,
Cumhurbaskanimiz Sayin Recep Tayyip
Erdogan’in, her iki Ulkenin lideriyle devamli
temasta bulunarak barisin tesisi igin
harcadigl yogun cabayi takdirle izliyoruz.
Ulkemizin, Mart ay icinde biri Antalya
diger istanbul'da olmak tizere taraflar
arasindaki baris muzakerelerine ev sahipligi
yapmasl bu ¢abalarin en somut gostergesi
olarak dikkat cekiyor. istanbul'da yapilan
son toplantida baris rlizgarlarinin esmesi
umutlarimizi artirdi. Bir ay1 gecen savasin
daha uzun strmesi halinde Glkemizin de
dncelikli olarak eneriji, tarimsal Urin ticareti
ve turizm alanlarinda ciddi olumsuzluklar
yasayacagl asikar... Hal bdyle olunca
mart ayl giindemimizin en yogun ve
dnemli konusu Ukrayna-Rusya savasi ve
sektorimuze etkileri oldu.

Denizcilik sektorl olarak bu krizde
onceligimiz Ukrayna limanlarinda mahsur
kalan basta gemi insanlarimiz olmak Uzere;
Tark sahipli gemilerimizin sag salim, gtivenli
bir sekilde donebilmeleridir. Bu konuda
krizin baslangicindan bu yana sorunu ¢ok
yakindan takip ettik, devletimizle koordine
bir calisma yUrittik, gelismelerden
Gyelerimizi haberdar ettik. Ticaret, Disisleri,
Ulastirma ve Altyapi ile Milli Savunma
Bakanliklarimizin limanlarda bekleyen
gemilerin glvenligi ve tekrar TUrkiye'ye
dogru yola ¢ikabilmeleri icin gosterdikleri
yogun gayreti takdire sayan buldugumuzu
stylememiz gerekiyor. ikinci 6nemli
mesele; Ukrayna limanlarindaki mayinlar
konusu hakikaten ¢ok endise verici bir
hale geldi. Nitekim Istanbul Bogazi'nin

TAMER KIRAN
IMEAK DTO Yénetim Kurulu Baskan

Karadeniz girisinde Sariyer Turkeli
Demirleme Sahasrnda ve Bulgaristan
sinirna yakin igneada aciklarinda tespit
edilen mayinlar, bolgede teyakkuz halinde
bulunan Deniz Kuvvetlerimiz tarafindan
etkisiz hale getirildi. Bu konuda 6nlemlerin
alinmasi, Karadeniz'de gemilerin gtivenli
seyri ve deniz ticaretinin sorunsuz

bir sekilde yapilmasinin saglanmasi
taleplerimizi devletimizin ilgili kurumlarina
ilettigimizi belirtmek isterim. Ayrica; sigorta
konusunda da Karadeniz'in 6nemli bir
boluma riskli bolgeler kapsamina alinmis,
bolge ile ticaretini devam ettirmek niyetinde
olan veya bolgede mahsur kalmis gemilere
yonelik fahis teminatlar gindeme gelmistir.
Yiksek primler gemi sahipleri Gzerinde

de blyUk bir yik olusturmaktadir. Sigorta
sorunlarinin ¢dzimune yonelik Turk

P&l ve Tlrk Reastrans A.S. tarafindan
yUritdlen calismalarin kisa zamanda
sonug vermesini bekliyoruz. Rusya’nin
Ukrayna'yi isgali ile baslayan surecte ABD,
Birlesik Krallik, Avrupa Birligi ve Isvicre
tarafindan aciklanan tedbir ve yaptirnm
kararlan gun gectikce derinlesmekte

ve genisletiimektedir. Bu kisitlamalar ve
yaptinmlar bolgede ticaret yapmayi her
gecen gln zorlastirmaktadir. Odamiz,

tlim bu sorunlar hakkinda Uyelerimizi

bilgilendirmek amaciyla 21 Mart Pazartesi
gunl “Rusya’nin Ukrayna'ya Askeri
Mudahalesinin Turk Deniz Tasimaciliginda
Yarattigl Sorunlar ve Cozim Onerilerinin
Degerlendiriimesi” konulu ¢evrimigi
Webinar diizenledi. Toplantiya, Ulastirma
ve Altyapl Bakanligi Denizcilik Genel
Muadurlagu, Disisleri Bakanligl Denizcilik,
Havacilik ve Hudutlar Genel MUdurlugg,
Ticaret Bakanligl Uluslararasi Hizmet
Ticareti Genel MUdirligu ve ithalat Genel
Muduarlugd, ilgili diger kurumlarin yetkilileri
ile deniz tagimaciligl konusunda muzahir
kuruluslarimiz, armattr, gemi isleten,
donatan uyelerimiz katildi. Webinara ilgili
bakanliklardan 4 genel midur, 1 genel
mUddr yardimcisi ve 2 daire baskaninin
katiimasi devletimizin sektdérimazin
sorunlarinin ¢dzimune verdigi 6nemi
gostermistir. Bizlere zaman ayirarak bu
toplantiya katilan ve Gyelerimizin sorularina
aciklikla yanit veren idaremiz yetkililerine
tesekkurlerimi sunuyorum.

Bu konu, istanbul'daki Odalar ve Borsa
Baskanlarinin katilimiyla yilda 2 kez
yaptigimiz toplantilar kapsaminda 29
Mart'ta gerceklestirdigimiz 2022 yili ilk
toplantisinin da ana giindem maddesi
oldu. Rusya-Ukrayna savasinin Turk ¢zel
sektortne, istanbul Ticaret ve Sanayine
etkilerini, yasanan sorunlari ve ¢c6zim
Onerilerini ele aldik. Sonuc itibaryla
dlnyanin stkunete ihtiyac duydugu bir
zamanda insallah akliselim galip gelir, bu
savas bir an dnce biter, Karadeniz'de baris
ve istikrari bir an 6nce yeniden tesis etmek
mUumkun olur.

Nisan ayl mubarek glnlere ev sahipligi
yapiyor. 2 Nisan'da, génillerimizi
aydinlatan, sofralarimiza bereket getiren
Ramazan ay basliyor. 27 Nisan'da Kadir
gecesini idrak edecegiz. MUbarek giin ve
gecelerin kalplerimize huzur, islerimize
bereket, ailemize, tlkemize ve Islam
alemine hayirlar getirmesini, dualarimizin
kabul olmasini diliyorum. 23 Nisan'da,
Tarkiye Buyak Millet Meclisi'nin agilisinin
102. yildonimu ile Ulusal Egemenlik ve
Cocuk Bayramini kutlayacagiz. Kurtulus
savasimizin Bagkomutani, Turkiye

Buyuk Millet Meclisi'nin ilk Baskani Gazi
Mustafa Kemal Ataturk ile tim sehit ve
gazilerimizi rahmet ve minnetle yad ediyor,
¢ocuklarimizin bayramini kutluyorum. Kalin
saglicakla. ..

DENiZ TICARETi / NiSAN 2022
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Ik LNG yakith rémorkér

Ik uzaktan kumandali romorkor

_ Dunyada
ILklere

Imza atmaya devam ediyoruz...

SANMALCOImLtr Sanmar Denizeilik A8, Avdintepe Mh. Giizin Sok. No: 31 34947 lemeler / Tusla, lscanbul - TURKIYE
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SOLID SOLUTIONS FOR
HEAVY SEA CONDITIONS

A Company that is achieving considerable success in
supplying Hose,Service and Cargo Cranes,Anchor and
Mooring Winches, Rescue-Boat&Life-Raft Davits Free
Fall Davits, Propulsion Systems,Manoeuvring Systems,
Deck Equipments Hatch Covers, Ladders;and achieving
success in conducting Repair and Maintenance of
Propulsion Systems, Manoeuvring Systems to vessels
is the ship machinery and equipment designer and
= manufacturer GURDESAN, which is based in
KocaelVTURKEY with its 40.000 m2 facility

AGIR DENIZ SARTLARINA
SAGLAM COZUMLER

Gebzedeki 40.000 m2'lik fabrikamizda, hertiirli giiverte
makine ve ekipmanlarinin, can kurtarma sistemlerinin,
giiverte kreynlerinin, ambar kapaklarinin, gemi sevk ve
manevra sistemlerinin, tasarimi, imalati, servisi, tamir
ve bakimi 1882'den bu yana yapiimaktadir.Miisteri istek
ve beklentilerini zamaninda, en uygun kosullarda ve en
st kalite dilzeyde gerceklestiren firmamiz Tiirk
Loydundan 2004 yilinda EN 1SO 9001:2000 belgesini
alarak kalitesini uluslararasi platformda belgelemistir.

)

Girdesan Gemi Mak, S8an, ve Tie. A5,
Dilovast Organize Sanayi Bolgesi
4. Kisim D-4016 Sok. No:1
GEBZE - KOCAEL! I TURKIYE
Phone :0532 75543 64

Phone  0262-724 85 46

Fax 0262 724 B5 54

Web  www.gurdesan.com.ir By
e-mail | info@gurdesan. com.tr 150 8001




MCE KARGO

SHIP MANAGERS & CHARTERING BROKERS

www.MCEKARGO.com



I VIECLIS

MART AY| MECLIS GUNDEMINI RUSYA - UKRAYNA
KRIZi OLUSTURDU

IMEAK Deniz Ticaret Odasi Mart Ayi Olagan Meclis Toplantisi, 3 Mart Persembe
gunu gerekli tim tedbirler alinarak hem meclis salonunda fiziki olarak, hem de video
konferans sistemi Uzerinden gerceklestirildi. Toplantiya katilan Emekli Tuggeneral
istanbul Aydin Universitesi Ogretim Uyesi Dr. Naim Baburoglu, “Jeopolitik Gii¢

Mucadelesinde Ukrayna Gerginligi” konulu bir sunum yapti.

~y

IMEAK Deniz Ticaret Odasi Meclis
Baskani Salih Zeki Cakir, meclisin
acilisinda katilimcilara Ukrayna-Rusya
krizine iligkin disuncelerini aktardl.

Tarihe geri donUp bakildiginda
cografyamizin zor oldugunu, su an ise
daha zor bir slrecin yasandigini ifade
eden Cakir, “Dilerdik ki, bu sahitlik
guzellikler icin olsun. Maalesef silahlarin
gblgesinde bir meclis toplantisi yapmis
olacagiz. Simdilik, Ukrayna limanlarinda
personeli olan arkadaslarimiz bu golgeyi
cok karanlik ve derin sekilde hissetse de;
bu slre¢ uzadiginda Ulkemiz ve insanlik
olarak buylk bedeller 6deyecegiz.
Dilerim, akliselim ve sagduyu galip gelir
ve bu savas ortamindan bir an énce
cikariz. Personellerimiz bir an dnce
ailelerine kavusur, daha fazla magduriyet
yasanmaz” diye konustu.

Ardindan vefat eden kisilerin isimleri
okundu ve kendilerine Allah’tan rahmet,
yakinlarina bassagligi dilendi. Meclis
Katip Uyesi Serhat Barig Tirkmen'in
okudugu isimler soyle: “DTO Kocaeli
Subesi Meclis Uyesive DTO Uyesi
Bayramoglu Denizcilik ve Ticaret Limited
Sirketi ortagy Atilla Bayramoglu'nun
babasi Ginal ismail Bayramoglu, IMEAK
DTO Kurucu Meclis Uyesi ve eski
yonetim kurulu Uyesi, Turkiye Odalar

ve Borsalar Birligi bir dnceki yonetim
kurulu baskani, DTO Cyesi Diler Denizcilik
ve Ticaret A.S ortaklarindan ve Oda
yonetim kurulu sayman Cyesi Faruk
Miras'in babasl Fuat Miras, DTO Uyesi
BBF Turizm Ticaret Limitet Sirketi sahibi
Faruk Unsal'in kiz kardesi Fisun Unsal,
DTO Antalya Subesi Meclis Uyesi Piro
Motor Su Sporlari Turizm ithalat ihracat
Sanayi ve Ticaret Limitet Sirketi sahibi

Kemal Piro'nun kardesi Ozkan Piro, DTO
Fethiye Subesi Meclis Uyesi ve DTO
(yesi Stileyman Yalcin Yat Isletmeciligi
sahibi Stleyman Yalcin, DTO Meclis
Uyesi Gulden Turizm Guldeniz Tarm ve
Orman Su Urnleri Uretim Pazarlama
ve Ticaret Limitet Sirketi sahibi Nazmi
Dogru'nun babasi Oguz Dogru, DTO
Fethiye Subesi Meclis Baskan Yardimcisi
DTO Uyesi Alesta Yathing Turizm Sanayi
ve Ticaret A.S. ortagl Mehmet Selcuk

ile ayni firmanin ortag) DTO eski meclis
Uyesi Mehmet Selcuk’un anneleri Sefika
Selcuk, DTO Uyesi Yenigiin Denizcilik
ve Sanayi Ticaret Limitet Sirketi ortag ile
ES Gemi Armatorleri Motorlu Taslyicilari
Kooperatifi Yonetim Kurulu Uyesi Recep
Yeniglin'Un annesi Emine Yenigln,

DTO Uyesi Elsagun Denizcilik Turizm
Ticaret ve Sanayi Limited Sirketi ortag
KOSDER Armatorleri isletmecileri Dernegi
onceki yonetim kurulu baskani Hiseyin
Kocabas'in annesi Meryem Kocabas.”

Vefat edenlerin isimlerinin okunmasi
sonrasinda giindeme gecilerek IMEAK
DTO’nun 03.02.2022 tarih ve 47 sayli
toplanti zabitlari, aralik ayi fasillar arasi
aktarim talebi, 2021 yili bilancosu ve
kesin hesabl, 2022 Ocak ayl mizani ve
TARKEM Tarihi Kemeralti ingaat Yatirm
Ticaret Anonim Sirketi’nin sermaye
artinmi gérasulerek onayland.

TAMER KIRAN 2021 YILI MALI
PERFORMANS BILGILENDIRMESI YAPTI
IMEAK DTO Yénetim Kurulu Baskani
Tamer Kiran, DTO'nun 2021 yili mali
performansina yonelik olarak toplantida
bir aciklama yapti. Bir yandan kanunlarla

DENiZ TICARETi / NiSAN 2022



Tamer Kiran

IMEAK Deniz Ticaret Odasi'na yiiklenen
kamusal nitelikteki gorevleri eksiksiz bir
bicimde yerine getirirken, diger yandan
IMEAK DTO Uyelerine en iyi sekilde
hizmet vermenin ve Oda faaliyetlerini
etkili ve verimli bir sekilde ylritmenin
gayreti icerisinde olduklarini ifade eden
Tamer Kiran, butceyi hazirlarken ve
uygularken ¢ 6nemli ilkeleri oldugunu;
bu ilkelerin seffaflik, Gyelerin ihtiyaclar
dogrultusunda imkanlar sunmak ve bu
hizmetleri yaparken tasarruf ilkelerini
gbzetmek oldugunu kaydetti.

IMEAK DTO’nun en degerli eseri olarak
nitelendirdigi Piri Reis Universitesi ve
vakfedeni Turk Deniz Egitim Vakfi'na
butce imkanlar nispetinde destege
devam ettiklerini aktaran Tamer Kiran,
“Odamiz yillik gelirinin ylizde 36’sI
oraninda kalarak, 83 milyon 500 bin
TL bagista bulunduk. Bundan baska
Ulkemizde mevcut, denizcilikle ilgili tim
okullarimiza talepleri dogrultusunda
ihtiyaclarini karsilamaya butce
imkanlarimiz gercevesinde devam

ettik. Ayrica devletimiz tarafindan
dluzenlenen kampanyalara katkida
bulunduk, Oda’'miza denizcilikle ilgili
kurum ve kuruluslar ile sivil toplum
orgutlerinden gelen talepleri titizlikle
inceleyip uygun olanlara yine butce
imkanlarimiz gergevesinde bagis, yardim

ve sponsorluklar seklinde katki sagladik.
Bu baglamda gectigimiz yil 91 ayri kurum
ve kurulusa toplam 15 milyon 613 bin
777 TL katki sagladik” diye konustu.

Son olarak IMEAK DTO’'nun hizmet
binalari ile ilgili calismalara devam
ettiklerini dile getiren Kiran, style
konustu: “Her subemizin odamiza yakisir
bir hizmet binasina sahip olmasi igin
gayret gbsteriyoruz. 2019 yilinda Bodrum
Subesi, 2020 yilinda Aliaga Subesi hizmet
binalarini satin almistik. Yine izmir Sube
Binasi'nin insaat ¢alismalar planlandig
sekilde devam etmektedir. insallah bu yil
temmuz ayinda bu binamizin da acilisini
gerceklestirecegiz. 2021 yilinda ise,
Kocaeli ve Fethiye subeleri binalarimizi
sizlerin onayi ile satin aldik. Su anda
Kocaeli subemiz bu binada hizmet
vermektedir. Fethiye'deki bina ile ilgili
tadilat ve tesrifat calismalarimiz devam
ediyor. Fethiye sube binamizi da bu yil yaz
aylarinda faaliyete gecirmeyi planliyoruz.”

Subat ay faaliyetlerine iliskin hazirlanan
video sunumu sonrasinda sz alan IMEAK
DTO Yonetim Kurulu Baskani Tamer
Kiran, bir stredir Rusya ile Ukrayna
arasinda gerginlige sahne olan Karadeniz
Bolgesi'nde arzu edilmeyen gelismelerin
yasandigina dikkat ¢ekerek, Rusya'nin,
24 Subat tarihinde bu Ulkeye baslattig
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askeri harekatin ardindan ¢atigmalarin
Ukrayna genelinde devam ettigini, sivil
halkin durumunun endise yarattigini
sdyledi. Ticaretimizin yogun olarak devam
ettigi bir bolge olan Karadeniz'de ¢cok
sayida Turk gemisinin hizmet verdigini
ifade eden Tamer Kiran, krizin ilk
guintinden itibaren IMEAK DTO olarak
Disisleri Bakanlig, icisleri Bakanligi, Sahil
Guvenlik Komutanligl ile Ulastirma ve
Altyapi Bakanligl banyesinde kurulan Ana
Arama Kurtarma Koordinasyon Merkezi
ile yakin irtibat kurarak, gelismeleri ¢cok
yakindan izlediklerini, bolgeye iliskin
ulusal ve uluslararasi uyarilar Gyelere
duyurduklarini kaydederek, “Son olarak
27 Subat Pazar glinU Ulastirma ve
Altyapi Bakanligi Azak Denizi limanlari

ile Ukrayna ve Rusya’'nin Karadeniz
limanlarina ugrayacak ve bu limanlarin
aciklarinda seyir yapacak Turk bayrakli
gemilerin glvenlik seviyesinin en Ust
seviyeye yUkseltildigini acikladi” dedi.

GERGINLIGIN MERKEZINDE 48 ADET TURK
SAHIPLi GEMi BULUNUYOR

Gelinen noktada Turk sahipli yabanci
bayrakli bir gemiye yapilan saldiri disinda
Turk gemilerine bir saldirn yasanmadigini
aclklayan Tamer Kiran, Ukrayna ve Rusya
limanlarinda operasyonlarin durmus
vaziyette oldugunu, ancak bu durumun
her dakika farklilik gosterdigini séyledi.

Bu limanlarda bugtin itibariyle tespit
edebildikleri kadariyla 48 adet Turk
sahipli gemi bulundugunu agiklayan
Kiran, “Bu gemilerin glivenli sekilde
bolgeden ayrilmalari tabii ki en blylk
dilegimizdir. Bolgeye yakin seyreden
gemilerimizin de glivenlik uyarilarina en
Ust dUizeyde riayet etmelerini nemle
hatirlatmak istiyorum. Ne yazik ki,
Rusya’nin Ukrayna operasyonu ile
baslayan son jeopolitik gelismeler kiresel
blylme ve enflasyon (zerinde yeni ve
oénemli bir risk olarak karsimiza cikmis
durumdadir. Avrupa’nin merkezine yakin
bir bélgede yasanan bu sicak savas
ortami basta bu bolge olmak Uzere tim
dunyada ekonomik aktiviteyi yavaslatma
riski tasimaktadir. Stre¢ ne kadar uzarsa
ticaret ve blyime Gzerindeki risklerde o

DENIZ TICARETI / NiSAN 2022

kadar artacaktir” seklinde konustu.




I VIECLIS

“Turkiye olarak 2022 yilinda
ekonomimizin sanayi Uretimine dayali
ihracata yonelik ivmelenmeyi sirdirme
asamasinda iken, hemen yakinimizda
cok iyi dis ticaret ortaklarimiz olan iki Glke
arasinda savas baslamasi bizim acimizda
hi¢ arzu edilmeyen bir durumdur” diyen
Tamer Kiran, 6ntmuzdeki sUrecte savasin
gidisatina bagli enerji, gida ve turizm
basta olmak Uzere negatif etkilerinin gbz
ardi edilmemesi gerektigini vurguladi.
Turkiye'nin ve dinyanin glvenligine ciddi
bir tehdit teskil eden iki Ulke arasindaki
bu savasin bir an énce sonlanmasinin

en blyUk temennisi oldugunu dile
getiren Kiran, “insallah bir an 6nce barisi
saglayacak adimlar atilir ve dzellikle can
kayiplarina son verilir” dedi.

“TARIHi ONEMDE BiR BUYUMEYE iMZA
ATILDI”

Turkiye ekonomisinin beklentilere paralel
olarak 2021 yilinin son ¢eyreginde
yUzde 9.1, yilin tamaminda ise ylizde

11 blyudagini, boylece OECD
Ulkelerinin hatta diinya ekonomisinin
ortalama blyumesinin oldukga Uzerinde
bir blytmenin basarldigini belirten
Tamer Kiran, “Acikca ifade etmeliyiz

ki, kUresel ekonomik blylme oranini
ikiye katladik. Daha da énemlisi genelde
yUksek cari acik vererek buyddugtimuz
bir sendrom yerine bu sefer cari agik
2020 yihindaki 35,5 milyar dolardan
14,9 milyar dolara indirilmisken, tarihi
dnemde bir blylmeye imza attik.
Ozellikle belirtecegimiz bir konu da,
TUrkiye ekonomisinin kuresel ticaretteki
canlanma ile korelasyonu ylksek bir
blylme sergiledigi, bu anlamda dis
ticaretimizin ana taslyicisi olan denizcilik
firmalanmiza baytk gérev dustagadar”
diye konustu.

Aciklanan blyUme oraninin yani sira,
dolar bazli olarak cari milli gelirin 6 sene
sonra yeniden yukselise gecmis olmasinin
dikkate deger oldugunu belirten Tamer
Kiran, 2020 yilinda 717 milyar dolar

olan Gayri Safi Yurtici Hasila'nin, 2021

yill sonunda yizde 12 artigla 802.7

milyar dolara yUkseldigini, bdylece

ayni zamanda kisi basina disen gelirin
kayda deger yikselisle 9 bin 539 dolar

dlzeyine geldigini soyledi. Yilin geneline
bakildiginda mal ve hizmet ihracatinin
ve hane halki tiketiminin bldytmede
onci oldugunu kaydeden Tamer Kiran,
“Dis ticaretin katkisina gelince; 2021
yilinda ihracatimiz %24,9 artarken,
ithalat sadece %2 artmistir. Battin bu
pozitif gelismede itici glic nedir diye
baktigimizda sanayi kesiminin etkisini
takdir ile ifade etmeliyiz. Strdurtlebilir
blylme icin yillardir ifade edilen sanayi
sektorimuiz 2021 yilinin Gayri Safi
Hasllasi icindeki payi bir énceki yilki
%22,6'dan %26'ya ylkselmistir” dedi.

Kuresel olarak ylksek seyreden
enflasyonun Tirkiye'de de halen stres
olusturdugunu gordiklerini belirten
Tamer Kiran, “Enflasyon tarafinda 6nemli
bir yikseklik yasanmakla birlikte az

once belirttigimiz Uzere; bu kez ciddi bir
ekonomik blylmeyi hem sanayimiz hem
ihracatimizdaki muazzam gelisme ile
basardik” ifadelerini kullandi.

2022 yiliicin asil kaygl noktasinin, ABD
Merkez Bankasi FED'in faiz artirma
karari oldugunu vurgulayan Tamer Kiran,
“Gectigimiz 80 yilda neredeyse en gec
20 yilda bir yasanan likidite krizleri faiz
oranlarinin hizla yikselmesini takiben
gelmistir. En son 2007 — 2008 yillarinda
yasanan kuresel finans krizini hepimiz
hatirliyoruz. Su an gértinen o ki, ABD

ve diger Ulkeler faiz arttirma kararini

yine geciktirmek zorunda kaldi. ABD
Merkez Bankasi FED, tam da mart
ayinda faizi arttirmaya baslayacagini
ifade ederken araya savas girdi. Bu
dogrultuda tahminimiz FED'in mart ayi
toplantisinda beklendigi kadar yuksek bir
faiz artisina gitmeden, sdzund tuttugunu
gbsterecek bir artis oraninda kalacagidir.
Ancak netice itibariyle kuresel likidite
kontrolU dénemi basliyor ve bizler de
Ozellikle orta vade icin daha tedbirli
olmak durumundayiz” dedi. Denizcilik
piyasasinda genel olarak subat ayinda
pozitif gelismeleri izlediklerini, 2022
yilina duslsle baslayan dokme yuk
navlunlarinin subat ayinin son haftasinda
toparlanarak ocak ayinin ilk haftasi
seviyelerine ¢iktigini belirten Tamer
Kiran, konteyner piyasasi icin 2021

yilini etkileyen liman sikisikliklari ve
lojistik aksamalarin, 2022 yili baslarinda
da devam ederken, bu durumun

yiIl boyunca devam edebileceginin
6ngoraldiguna sdyledi. Bununla birlikte
2022 yilina yUksek seviyelerle baslayan
konteyner piyasasinin, subat ayinda

tim zamanlarin en yiksek rakamlarina
ulastigini vurgulayan Tamer Kiran, buna
paralel olarak konteyner yeni gemi insa
piyasasinda, ocak ayinda, toplam tahmini
yatinm degeri 3,8 milyar dolar olan 311
bin TEU'luk 34 geminin siparis edildigini
kaydetti.

Turkiye Istatistik Kurumu (TUIK) dis
ticaret verilerini degerlendiren Tamer
Kiran, 2021 yilinda tlkemizin toplam
ihracatinin 179 milyon 261 bin ton,
toplam ithalatinin 230 milyon 947 bin
ton oldugunu, buna gore ihracatimizin
144,9 milyon tonunun, ithalatin da 213,1
milyon tonunun denizyoluyla yapildigini
kaydederek, 2021 yilinda ihracat ve
ithalatin toplaminin yizde 87,5'inin
denizyolu ile gerceklestirildigini styledi.

iKLiM DEGISIKLIGi TEDBIRLERININ TURK
SAHIPLI FiLOYA ETKILERI

IMEAK Deniz Ticaret OdasI biinyesinde
2021 yilinda baslatilan “Deniz Ticaretinde
iklim Degisikligi Tedbirlerinin Tiirk Sahipli
Gemi Filosuna Etki Degerlendirme
Analizi” projesini tamamladiklarini ve 1
Mart Sali giniinden itibaren sonugclari
Uyelerine duyurduklarini belirten

Tamer Kiran, su bilgileri verdi: “Deniz
tasimacihigl, tim tasima modlari arasinda
birim ydkan birim mesafe tasinmasi

icin en dusUk sera gazlar emisyonu
gerceklestiren tasima metodu olma
Ozelligini devam ettiriyor. Tankerler

ve dokme yuk gemileri, dizel tahrikli
demiryolu tagimaciligina gore 6'da 1,
karayolu tasimaciligina gére 19'da 1,
havayolu tasimaciligina gére 90'da 1
sera gazl salinimi yapmaktadir. Deniz
tasimaciligr kiresel ylklerin %80’inden
fazlasini tasimasina ragmen, sera gazlari
salinimi ulastirma kaynakl sera gazlar
salinimlarinin igindeki payr %11.17'dir.
Diger taraftan, denizcilik tim ulastirma
modlari arasinda %11.17 ile en dsik
sera gazi salinimina sebep olmakta

DENiZ TICARETi / NiSAN 2022



By
| TH R

e f_",-ﬁ 1

iken, sera gazi salinimi kiresel tlcekte
degerlendirildiginde ylzde 2.89'luk paya
sahiptir.

SektérimUzin uluslararasi 6zelligi
nedeni ile Uluslararasi Denizcilik Orgiiti
(IMO) semsiyesi altinda baslayan deniz
tasimacihginin 2050 yili ile sera gazlar
emisyonunun %50 azaltilmasi ¢abasinin
parcasi olan Yeni Gemilerde Enerji
Verimliligi'nden (EEDI) sonra Mevcut
Gemilerde Enerji Verimliligi (EEXI) ve
Gemilerde Karbon Yogunluk Gostergesi
(CII) kurallarr kabul edilmis ve 2023

yili basindan itibaren uygulanmaya
baslayacaktir. Bu nedenle IMEAK DTO
blnyesinde, U¢ asamali degerlendirme
calismasi baslatiimis ve ilk asamada
gemilerden sera gazlari azaltim projesinin
birinci asamasi olan Turk sahipli deniz
ticaret filosu sera gazlari emisyon
degerlerinin saptanmasi ve uluslararasi
kurallara uyum degerlendirmesini
tamamlamis, ikinci asama olan sera
gazlari emisyon azaltim teknolojik
tedbirleri degerlendirmesi asamasina
gecilmistir. 3'Uncl asama olan yakit
vergisi ve Emisyon Ticaret Sistemi'nin
de (ETS) oldugu pazar bazli tedbir
uygulamalarinin etkileri konusunda

IMO ve AB kapsaminda gelismeler de
yakindan izlenmektedir”.

Turk sahipli gemi filosunun yakit
tUketimine de deginen Tamer Kiran,
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konuyu su sekilde ¢zetledi: “150 groston
Gzeri 2 bin 849 Turk sahipli gemi
saptandi. Bu gemilerin 1970 tanesinin
seyir hareketleri incelenerek, yakit sarfiyat
olan gemiler tespit edildi. Sektortn yillik
yakit sarfiyati incelemesi icin Uyelerimize
2018 - 2020 yillari arasini kapsayan anket
yapilmis The IMO Data Collection System
veri bazindaki yakit sarfiyatlari katildiginda
2019 yilricin 309 adet gemiden 2.13
milyon ton, 2020 yili icin 322 adet
gemiden 1.9 milyon ton yakit sarfiyati
tespit edilmis; filonun geri kalani icin gemi
tipi bOyGklugu ve AlS verilerinden elde
edilen yukleme durumu ve hizi icin yakit
sarfiyatlar hesaplanmistir.”

Bu sonuclar baz alindiginda Tark

sahipli deniz ticaret filosunun yillik

yakit kullaniminin 3,5 milyon oldugunu
kaydeden Tamer Kiran, Turk bayrakh
filonun payinin 1.05 milyon ton, yabanci
bayrakli Turk sahipli filo yakit tiketiminin
ise 2.450 milyon ton oldugunu styledi.
Bu yakit tiketimine karsilik 2020 yilinda
11 milyon 300 bin ton karbondioksit, 245
bin 500 ton azotoksit, 28 bin 500 ton
kukurt oksit emisyonu salindigi bilgisini
paylasan Tamer Kiran; “Ulkemizin yillik
karbondioksit salinimlari toplami 500
milyon ton olarak tahmin edilmekte,
deniz ticaret filomuzun karbondioksit
emisyonlari bu degerin ylzde 2.3'0ne
denk gelmektedir. 1 Ocak 2020'de
uygulamaya konulan dustk kuakartlu
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yakit uygulamasi ile filomuzu kikart oksit
emisyonlari 2019 yili ile karsilastinldiginda
2020 yilinda ylzde 80 azalmis, filomuz
bu degisim karsiliginda scrubber icin
6denen bedeller haric 190 milyon dolar
ek maliyeti gbgUslemistir” seklinde
konustu.

IMO’nun mevcut gemiler enerji verimliligi
endeksinin 400 grostondan buyuk yik
gemilerini kapsamakta oldugunu ve 1
Ocak 2023'ten itibaren uygulanmaya
baslanacagini hatirlatan Tamer Kiran,
mevcut gemilerde Enerji Verimliligi
Endeksi, geminin sakin suda teorik
karbondioksit emisyon miktari kriteridir.
Filomuzda bu uyumu gerektiren gemi
sayisl 1396 olup, IMO basitlestiriimis
hesap metodu ile ylzde 72,5'unda
sayisal olarak 1012 adedinde uyum
amaci ile 6nlem alinmasi en kolay uyum
metodu olan glc sinirlamasi yapiimasi
beklenmektedir. Bu gemilerin bir
kisminda saft gl 6lcimleri iceren seyir
tecribeleri ile kisitlamalarin azaltiimasi
mumkundar” dedi. Kiran; “Glg
sinirlamasinda 143 adet gemimizin ylzde
b3ten fazla gl¢ sinirlamasl yapmasi
istenmekte olup, bu gemilerin enerji
verimlilikleri gelistirilemedigi taktirde geri
dénUstme gitme ihtimali dogmaktadir.
Karbon Yogunluk Gostergesi Endeksi
IMO’nun cikardigr ikinci kural olup,
gemilerde 2023 yili boyunca tUketilecek
yakit miktari kullanilarak, 2024 yilindan
itibaren kontrol edilecektir.

Gemilerde karbon yogunluk endeksi,
mevcut gemilerde enerji verimliligi
endeksinden farkli olarak geminin gercek
operasyon kosullarinda emisyon kriteridir.
Gemiler A, B, C, D, E enerji verimliligi ile
siniflarina ayrilacak bir yil E veya ¢ yil
arka arkaya D kategorisinde kalan gemi
dizeltme faaliyetlerine mecbur kalacaktir.
Filomuzda yer alan karbon yogunluk
endeksi kuralina tabii 715 gemide 2020
yili performanslarina gére; 2024 yili ile
249 gemide, 2027 yilinda ise 434 gemide
dizeltme 6nlemleri gerekecektir. Karbon
Yogunluk Gostergesi Endeksi kuralinin
2023 yilindan baslayarak o yil icinde
devamli yakit sarfiyati ve seyir mesafeleri
bazinda izlenmesi, gerekli durumlarda
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hiz kesilmesiyle yil boyunca yonetilmesi
tavsiye edilmektedir” diye kaydetti.

Denizcilik sektorini etkileyecek bir diger
iklim degisikligi tedbirinin ise, Avrupa
Birligi tarafindan cikariimasi beklenen
Emisyon Ticaret Sistemi'ne denizciligin
dahil edilmesi oldugunu degerlendiren
Tamer Kiran, sunlari kaydetti: “Avrupa
ekonomik alani icerisindeki limanlara
gidecek 5000 grostondan blytk
gemilerin gidis ve donUs seferlerinde
gerceklesen karbondioksit emisyonlarinin
yaristicin ETS bedeli édemeleri AB
Komisyonu tarafindan tnerilmekte olup,
bu durum filomuza tam uygulandiginda

1 Ocak 2022 ETS bedeli olan 80.65 Euro
ton Uzerinden 125 milyon Euro yaklasik
yUk getirecektir. Yakit tiketimlerini
azaltan dolayislyla emisyonlarini azaltan
gemiler ciddi bir ekonomik avantajl
yakalayacaklardir.”

Akdeniz'in 2024 yilinda yine kukurt
emisyon alani ilan edilmesi beklendigine
dikkat ¢ceken Tamer Kiran, bu durumun
scrubber bulunmayan gemilerde
Akdeniz'de heavy fueloil kullanimini
kisitlayacagini, kikart orani binde bir
yakita gecis dolayisiyla olusacak ek
mali yikun yaklasik 46 milyon dolar
olacagl, eger SECA alanina Marmara ve
Karadeniz dahil edilirse, ek mali yukin
yaklasik 73 milyon dolara yikselmesi
beklendigini ifade etti. Sonug olarak
Turk sahipli filonun tim bu kurallara
uyum saglayabilmesi igin dzellikle AB
uygulamalarinin hayata gegirilmesi
gerektigine dikkat ceken Tamer Kiran,
“Bu cercevede ayni AB’de oldugu

gibi bizim de kendi Emisyon Ticaret
Sistemimizi kurup, Glkemiz limanlarina
gelen gemilerden bedel almamiz, elde
edilecek gelirden pay ayrilarak Turk
sahipli filoyu desteklemek icin emisyon
azaltici projelerde kullaniimasi blylk
dnem tasimaktadir.

TUrkiye'de de benzer bir sistemin
kurulmasi igin ¢alismalarin oldugunu
biliyoruz, dolayisiyla énimuzdeki
dénemde Gzerinde ¢calismamiz gereken
dnemli konulardan birinin bu olacagini
belirtmek isterim” diye konustu.

PiRi REiS UNIVERSITESI GEMISI’NIN
SATISI ILE ILGILI ACIKLAMA

Piri Reis Universitesi Gemisi'nin 2013
yilinda alinan bir kararla Deniz Ticaret
Odasi ve DATI Holding'in finansal
destegiyle Universiteye kazandirildigini
ve geminin amacina uygun bir egitim
gemisi haline ¢evrilmesinin ardindan
ilki 2015, sonuncusu 2021 yaz
dénemlerinde olmak Uzere yedi kez
staj seferi ve bir kez 19 Mayis 2019'da
AtatUrk'in Samsun‘a ¢ikisinin 100Unc
yil kutlamasi sebebiyle Samsun‘a bir
sefer yaptigini hatirlatan Tamer Kiran;
“Gerceklesen staj seferlerinde gemimiz
972'si Piri Reis Universitesi, 308'i
diger Universitelerimizden &grenciler,
58 de yabanci uyruklu 6grenci olmak
Uzere toplam 1338 68renciye staj
imkani sunmustur. Gemimiz 2020
yilinda ise pandemi nedeniyle seferine
yapamamistir” dedi.

Geminin aslinda bir egitim gemisi
olmadigini ve belli bash tadilatlar
sonrasinda egitim gemisi haline
getirildigini vurgulayan Tamer Kiran,
geminin satilmasina giden yoldaki
sebepleri soyle acikladi: “Buglnkd
gelinen noktada geminin yasina bagli
olarak bakim tutum maliyetlerin artmasi,
bes yillik special sorvey icin yaklasik

bir milyon dolar maliyet ¢cikmasi,
denizcilik sektdriindeki birgok mal

ve hizmet temininin déviz Uzerinden
yapllmasi sebebiyle son dénemdeki kur
artislarindan kaynakli olarak gtinlik
isletme maliyetlerinin yUkselmesi,
geminin teknik yeterlilik olarak énemli
riskler tasimaya baslamasi, can, mal
ve cevre emniyeti acisindan daha

fazla maliyetlere katlaniimak zorunda
kalinacaginin 6ngdrilmesi nedeniyle Piri
Reis Universitesi Mitevelli Heyeti'nce
geminin satilmasina karar verildi.
Mutevelli heyeti bu kararinda geminin
bekleme yeri icin baglama rihtiminin
bulunamamasi, Universite blnyesinde
gemiyi idare edebilecek kadronun
olmamasil, bdyle bir kadro kurulmasinin
yUksek maliyeti, geminin yillik 1 milyon
dolar civarinda olan isletme maliyetinin
Uzerine staj seferini icra etmek icin
harcanmasi gereken yaklasik 500 bin

dolar sefer masrafi eklendikten sonra
ortaya ¢ikan bir buguk milyon dolar
civarindaki maliyetin karsiliginda 250
ogrenci icin staj imkani saglanmis
olmasinin getirdigi cok yiksek maliyet,
Marmara Denizi icerisinde dur kalk
yaparak ¢ok saglikli bir staj yapilamiyor
olmasli hususlarini da dikkate almistir.

Ayrica geminin isletmesinin Universite
blnyesinde yapiliyor olmasina bagli
olarak ciddi bir ek is yukul olusturmasi,
bdylesine bir bitcenin YOK'tin kurallarina
tabi olarak yuritilmesinin zorlugu, YOK
mevzuatl nedeniyle geminin isletiimesi
sirasinda ve tamir bakimi sirasinda
karslilasilan ve asilmasi neredeyse
imkansiz kurallar silsilesi de énemli bir
etken olmus, gecmiste gemiye yapilan
masraflara iliskin YOK’e yapilan sikayet
neticesinde YOK'(in olaya bakis agisinin
denizcilik orf adet ve teamullerine

cok uyusmamasl da boyle bir kararin
alinmasinda etkili olmustur.

Ote yandan hali hazirda ikinci el gemi
fiyatlarinin gelmis oldugu ylksek
seviyelerden de yararlanmak amaclyla
satisa ¢ikarilan gemimizin satis stireci
su an itibariyle henliz tamamlanmamig
olup, slre¢ nihayete erdiginde sonug
meclisimizde paylasilacaktir”.

Geminin alimindan bugline kadar

ki sUrecte maddi, manevi destegi ve
emegi olan herkese tesekklr eden ve
yeni egitim gemisi igin ¢alismalarina
devam edeceklerini belirten Tamer
Kiran, “Diger taraftan 6grencilerimizin
de staj sorununun farkinda olarak
sorunun ¢dzimune yonelik hem
Universitelerimizle hem de idaremizle
gorismelerimiz devam etmekte olup,
farkli bir yaklasimla sorunun ¢ézimdne
yoénelik calismalarimiz devam ediyor.
Yeni bir staj gemisinin ikame edilmesi
konusunda uygun zaman ve sartlarin
olugmasi, giintmuz teknolojilerine sahip
cevreci ve isletme maliyetleri mevcut
gemimize gbre daha makul olacak bir
geminin bulunmasi halinde mutevelli
heyetimizin degerlendirmesine konunun
aclk oldugunu belitmek isterim” diye
konustu.
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BAKANLARLA YAPILAN GORUSMELERIN
SONUCU MECLISLE PAYLASILDI

Sektdrun sorunlarina ¢ézum aramak
amaci ile 7 Subat'ta Genglik ve Spor
Bakani Mehmet Kasapoglu, 9 Subat'ta
icisleri Bakani Stleyman Soylu, 21
Subat'ta ise Hazine ve Maliye Bakani
Nurettin Nebati ile (¢ 6nemli gbriisme
gerceklestirdiklerini hatirlatan Tamer
Kiran, toplantilarin icerigine dair su
bilgileri paylasti: “Kasapoglu’na dalis
turizmi ile istigal eden Uyelerimizin
sorunlarini aktardik. Stleyman Soylu'ya
yaptigimiz ziyaretin akabinde Icisleri
Bakanligi'ndan sorunlarimizla ilgili

Daire Baskanligi'nin da yer aldig) bir
heyet Odamizi ziyaret etti ve konularinizi
karsilikl degerlendirdik. Ozellikle
gemiadamlarinin giris ¢ikis isleri ve

vize talepleriyle konsolosluk vizesine

tabi Ulkelerin gemiadamlara iliskin Go¢
idaresi ile yapilan yazismalar konularinda
énumuzdeki glinlerde olumlu gelismeler
olacagini degerlendirmekteyim. Nurettin
Nebati ile yaptigimiz gérismede de
ekonomideki son dénemde devreye
alinan uygulamalar ve sekttrel sorunlarla
ilgili kapsamli istisarede bulunduk.”

Aliaga Limani’'na ugraksiz gecis yapan
gemilere transit hukUmleri bozulmadan
yakit ve kumanya verilebilmesi amaciyla
2018 yilindan itibaren IMEAK Deniz
Ticaret Odasi tarafindan yapilan
girisimler sonucu bu hizmetlerin belli
dlzenlemeler kapsaminda yapilmasina
imkan saglandigl haberini meclis Uyeleri
ile paylasan Tamer Kiran, yeni uygulama
icin Ticaret Bakanligi'na tesekkdrlerini
iletti. Subat ayinin son glnlerinde Turk
is dUnyasl ve denizcilik sektoriine blyuk
emekleri gecmis, IMEAK Deniz Ticaret
Odasr'nin Kurucu Meclis Uyesi ve Eski
Yonetim Kurulu Uyesi, Turkiye Odalar
ve Borsalar Birligi bir 6nceki Yonetim
Kurulu Baskani ve IMEAK DTO Yénetim
Kurulu Sayman Uyesi Faruk Miras'in
babasi Fuat Miras’in vefatinin cok

derin UzUntUstnU yasadiklarini belirten
Tamer Kiran, merhum Fuat Miras’in
bilgi ve tecrtibesiyle IMEAK DTO’'nun
kurulusunda cok buylik emek sarf
ettigini sdyledi. Tamer Kiran, “Devleti iyi
taniyan, Ankara nezdinde Odamizi ve

Dr. Naim Babiiroglu

sektdrimuzi fevkalade iyi temsil eden,
son derece yardimsever, bu meziyetleri
sayesinde sektdriimuzde ve Anadolu is
diunyasinda Fuat Agabey olarak anilan
bir isimdi. Vefatiyla maalesef denizcilik
sektdrinin tarihinden bir yaprak daha
kopmustur. Merhuma Allah’tan rahmet,
kederli ailesi, yakinlar ve tUm denizcilik
camiasina bassaglhg diliyorum” dedi.

Tamer Kiran, 8 Mart'ta Diinya Kadinlar
GUnU dolayisiyla denizcilik sektéri basta
olmak Uzere tim calisan kadinlari kutlad.
18 Mart GCanakkale Zaferi ve Sehitleri
Anma GUn{’'nde basta Gazi Mustafa
Kemal Atatlrk olmak Uzere vatanimiz
icin canini feda eden aziz sehitlerimizi
bir kez daha rahmet ve minnetle anan
Tamer Kiran, 17 Mart Persembe aksami
idrak edilecek Berat Kandili'nin Ulkemize,
islam alemine saglik, huzur ve hayirlar
getirmesini diledi.

NAIM BABUROGLU'NDAN UKRAYNA-RUSYA
SAVAS| DEGERLENDIRMESI

Tamer Kiran'in konusmasi ardindan
kursiye gelen Emekli Tuggeneral

istanbul Aydin Universitesi Ogretim

Uyesi Dr. Naim Baburoglu, “Jeopolitik
Glg Mucadelesinde Ukrayna

Gerginligi” baslkl detayl bir sunum
gerceklestirdi. Savasin tarihi ve Rusya-
Ukrayna krizi konusunda analizler ve

[ meclis ()

degerlendirmelerde bulunan Baburoglu,
“5 bin yillik yazili savas tarihinde

hicbir savasl, hi¢ kimse anlamadi. Ne
savas tarihcileri anladi, ne de savasi
uygulayanlar anladi. Hicbir savas
planlandig) gibi gitmez. Savas uzmanlari
bir arastirma yapmis, insanoglu yalnizca
236 yili baris icerisinde gegirmis. O
halde soyle diyebiliriz; aslinda savas
tarihi, insanlik tarihinin kendisidir” diye
konustu. 1991 yilinda Sovyet Sosyalist
Cumbhuriyetler Birligi’'nin dagildigini,
ABD ve NATO’nun acik kapi politikasi
uyguladigini, hazir olan bitin Ulkelerin
NATO’ya Uye olabilecegi bir dénemin
basladigini sdyleyen Babtroglu, “Sovyetler
Birligi dagildiginda NATO (ye sayisi
16'ydi. 2020 yilina geldigimizde NATO'ya
Uye olan Ulkelerin sayisi 30 oldu. Bu yeni
14 tlkenin hepsi Sovyetler Birligi'nin

ve Varsova Pakti'nin eski Uyeleri. Bu

14 Ulkeyi Gyelige alan NATO, bir kusak
gibi Rusya’nin batisini cevirmis oldu.
Ukrayna NATO uyesi degil, ama “Baris
icin Ortaklik” (Partnership for Peace)
altinda yer aliyor. NATO'da temsilcisi var,
ama gizli belgelere ulasamaz, ayri bir
binadalar. Ukrayna; Cekya, Slovenya,
Polonya gibi NATO Uyeligi icin hazirlik
sUrecinde, zamani gelince Uye olacak.
Jeopolitik uzmanlari sunu bilir: Rusya,
imparatorlugunu kurmak igin Ukrayna’nin
cografyasina ihtiyaci var. Baska bir
jeopolitik gbrus ise, bati ittifakina kayan
bir Ukrayna’nin Rusya’'nin ¢cokmesine
sebep olacagidir. Rusya ve ABD bu
gercegi biliyor. O yizden Putin kirmizi
cizgiyi koydu. O yUzden anlasmayla

bazi taahhUtler istedi. Bu maddelerden
ilki, eski Sovyet Ulkelerinin hicbiri NATO
Qyesi olamayacagy; ikincisi ise Dogu
Avrupa’da konuslanan ve Rusya'yr tehdit
eden silah sistemlerinin ve askerlerin
kaldiriimasi. Putin, bu maddelerin kabul
edilmeyecegini zaten biliyordu. O ylzden
harekete gecti” degerlendirmesinde
bulundu.

“PUTIN NATO VE AB ULKELERINi BiRBIRINE
YAKINLASTIRDI”

Putin’in savas tarihi ve strateji uzmanlar
tarafindan buglne kadar saburli, kararli,
sinir sistemleri alinmis, devlet adamliginda
cok kararli ve milli menfaatler karsisinda
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hi¢ geri adim atmayan bir lider gérinttsu
verdigini kaydeden Baburoglu sunlari
kaydetti: “Her askeri harekat bir siyasi
maksada dayanir. Askerlerin de buradaki
gorevi; siyasi makamin Ulkeyi ydnetenlerin
verdigi siyasi direktifi karsilayacak
sekilde hedefleri ele gecirmek. Rusya’nin
Ukrayna hedefi de Kiev'i kontrol ederek
Moskova yonll bir ydnetim kurmak ve
Ukrayna'yi silahsizlandirmak. Bunun

icin askerler Odessa'yi alip, Ukrayna’nin
Karadeniz'le olan baglantisini keserek bir
kara Ulkesi haline getirecek. Ardindan
Rusya’nin, Ukrayna’nin baskenti ve
blylk kentleri ele gegirmesiyle Kiev
ydnetimi oradan ayrilacak ve yeni
ydnetimi koyacak. Rusya hedeflerine
gec ulasiyor, ama vazgecmiyor. Su anda
Ukrayna’nin umulmadik sekilde halk
direnisi ve 6n gérmedigi sekilde de bir
Ukrayna ordusunun direnisi oldu. Putin
bunu hesaplayamadi. 24 Subat 2022
tarihine kadar Putin’in ¢izdigi portre iyi
oyuncu ve birinci hamleyi kazanmisti.

Ama 24 Subat'tan bugline kadar ¢izdigi
portrede Putin sunu sagladi: Avrupa Birligi
Ulkeleri ile NATO Ulkelerini tarihte olmadig
kadar birbirine yakinlastirdi. ikinci olarak
ise, 1815'te tarafsizlik stattisind almis
olan Isvigre'nin 1815'ten bugiine 207

yil tarafsizlik statlistine riayet etmesine
ragmen ilk kez tarafsizlik statlisini

bir kenara birakarak, tarihte ilk kez
Avrupa Birligi'nin uyguladigi yaptinmlara
uyacagini belirtti, bu dnemlidir. Yani
Isvigre'yi bile Putin’in bu harekats
birlestirdi. Bir de; Almanya tarihte ilk

kez savunma harcamasini 100 milyar
Euro'nun Gzerine cikaracagini deklare etti.
Su anda heyecanli aciklamalar olabilir.
Muhtemelen daha asagida olacaktir. Ama
gercek su; savunma harcamalarinin hepsi
artacak. Hem AB’nin, hem de NATO
Ulkelerinin...

Bunu Putin sagladi. Putin elbette akilli,
ancak bir konuda yanildi; kendi i¢
istinbarat raporlari... Ukrayna halkinin ve
Ukrayna ordusunun bdyle yer yer ¢esitli
yerlerde direnis gbstermeyecegine dair
istihbarat raporlari onu yaniltmis olabilir.
Fakat disaridan da énemli bir sey var.
NATO, Ukrayna'da bastan itibaren tedbir

.\.

almadi, askeri sistem géndermedi, ama
Putin harekata basladiktan ABD ve butln
Avrupa Ulkeleri yogun bir mesaj trafigi

ile Ukrayna'ya silah ve buna benzer
sistemler gdnderecegini aciklad!.”

“UKRAYNA iKi FiL ARASINDA EZILEN Gim”
NATO ve Avrupa Ulkelerinin Ukrayna ile
ilgili gec aciklama yaptigina ve buradaki
amacin aslinda farkli olduguna deginen
Baburoglu, “Ukrayna tnemli degil
aslinda, Ukrayna iki fil arasinda ezilen
¢im. Peki, iki fil arasinda ezilen bu ¢im ne
olacak? Bunun sayesinde ABD uzatmali
savasla Rusya’nin askerlerini burada
tutarak onu yipratma ve uzatmali savasa
gbtirmek istiyor. Afganistan’da oldugu
gibi... Bunu gotirerek ne yapacak?

Ekonomik olarak cokertecek, ama
ordusunu da cokertecek. Zelenski’nin
yaptigl tim agiklamalar kendisi yapti gibi
algilamayin. Ukrayna Cumhurbaskani'nin
yaptig uluslararasi topluma ydnelik
Rusya'ya yonelik aciklamalar ABD’nin
aciklamalaridir. Ukrayna, yabanci
savasgllari Ulkesine davet etti. Bu
savascllar para igin gelip Rusya'ya karsi
savasacaklar. Ukrayna sinirindaki diger
Ulkeler de bu durumdan zarar gérecek”
seklinde konustu.

Putin’in geri adim atmayacagini ve KieV'i
alacagini vurgulayan Baburoglu, “Zaten
Rusya'ya yapilabilecek tim ekonomik
yaptirimlar da uygulandi. Bundan daha
kotust yok. O zaman Kiev'i alacak. Eski
Ukrayna cumhurbaskanlarindan birini
atayacak, ardindan kriz ¢ikaracak ve
blylk sehirleri alacak. Putin G¢tncl
hamleyi kazanacak. Masaya oturacak
ve silahsiz bir Ukrayna, Karadeniz'le
baglantisi olmayan bir Ukrayna ve NATO
ile Avrupa Birligi ile irtibati olmayan bir
Ukrayna olacak” dedi. Tarihe bakildiginda
ABD ve Rusya’nin hi¢ savasmadigini
ancak her savas sonunda paylasimda
bulunduklarini kaydeden Baburoglu,
Turkiye’nin su anda uyguladigl politikanin
ihmli ve tamamen milli menfaatlere
dayali oldugunu, Rusya'ya yaptirm
uygulamadigini, Glkenin milli menfaatleri
ile NATO yukamlaluklerinin yerinin ayr
oldugunu ifade etti.

Bogazlarin 6Gnemine vurgu yapan
Babdroglu soyle devam etti: “Tarkiye'yi
kilit Glke yapan Bogazlarin kilidi dedigimiz
Canakkale Bogazi, Marmara ic Denizi ve
istanbul Bogaz/'dir. Bogazlarin anahtari
da Turkiye'de... Kilidin anahtarini
simdiye kadar kimseyle paylasmadi,
bundan sonra da paylasmayacaktir.
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Sina Sen

Tarkiye, ‘Montré Bogazlar S6zlesmesi'nin
maddeleri ne ise onu uygulayacagiz’
dedi. lyi ki Montro Bogazlar Sozlesmesi
var. imzalayanlarin 6ntinde saygyla
egiliyorum. BlyUk bir miras, blyik bir
emanet birakmislar.” Savasin Turkiye'ye
olan ekonomik etkisine deginen
Baburoglu, “Rusya’dan 5 milyona yakin,
Ukrayna’dan 2 buguk milyon turist
geliyordu. Deniz ticareti de var. 35-40
milyar dolara cikacak bir hesaptan s6z
ediliyor. Bugln kuresel diinyada herhangi
bir yerde yasanan finansal kriz tim
dunyay etkiliyor” ifadelerini kullandi.

Emekli Tuggeneral istanbul Aydin
Universitesi Ogretim Uyesi Dr.

Naim Baburoglu, "Jeopolitik Glg
Mucadelesinde Ukrayna Gerginligi”
konulu sunumu, soru-cevap bdlimunin
ardindan sona erdi ve kendisine IMEAK
Deniz Ticaret Odasl tarafindan giindn
anisina plaket takdim edildi. Toplantiya
ayrica istanbul Aydin Universitesi
Mutevelli Heyet Baskani Dog. Dr. Mustafa
Aydin, Hizmet ihracatcilari Birligi (HIB)
Yonetim Kurulu Muhasip Uyesi Mehmet
Erdogan da katildi.

SINA SEN: ESNAF MAZOT ALAMAYACAK
DURUMA GELDI

Toplanti IMEAK Deniz Ticaret Odas|
Yonetim Kurulu Uyesi Sina Sen’in

konusmasi ile devam etti. IMEAK

DTO Yonetim Kurulu Baskani Tamer
Kiran’in bakanlar ile sektorel konularda
istisareler yapmasinin denizcilik alanina
glc kattigina deginen Sen, gectigimiz
haftalarda Hazine ve Maliye Bakani
Nureddin Nebati ile bir araya gelerek
yakit maliyetleri ve KDV oranlariyla

ilgili olarak konustuklarini hatirlatti.
istanbul’da denizde yolcu tasimacilig
yapan firmalarin hak edislerini almakla
ilgili ciddi sikintilar yasadiklarina deginen
Sen, “Istanbul Buytksehir Belediyesi,
kendi istiraki istanbulda bir baska proje
yapacak diye buradaki toplu tagimacilikta
ugrasan firmalari iflas esiginde getirmis
durumdadir” diye konustu.

Esnafi ekonomik olarak darbogaza sokan
firmanin belli oldugunu ve istanbul
BuyUksehir Belediyesi’nin bu konuda
hicbir caba sarf etmedigini dile getiren
Sen, sunlari kaydetti: “Bugtin yakit
fiyatlan dUnya capindaki artislarindan
sonra yaklasik 19 lira olmustur. Bu
artiglarla beraber 2 lira OTV'siz yakitla
birlikte 16 buguk lira civarinda mal
oluslarla bu tasimaciligr surddrmeye,
istanbul halkina hizmet etmeye devam
eden bir esnaf vardir” dedi. istanbul
BlyUksehir Belediyesi'nin, istiraki olan
sehir hatlar anonim sirketinin Deniz
Taksi projesi yapimina para 6demek
yerine esnafa ddemelerini yapip, soluk
almalarina katki vermek durumunda
oldugunu ifade eden Sen, insanlarin
mazot alamayacak duruma geldigini
sdyleyerek sozlerine son verdi.

ALIAGA BOLGESI 100 MILYON DOLARLIK
TICARET HACMi KAZANACAK

13 No'lu Gemi Yakit ikmalcileri ve
Tedarikgileri Komitesi Uyesi Mustafa
Aslan da, Aliaga Limani'nda transit
gemilere yakit, kumanya ve personel
degisim hizmeti icin onay alinmasi ile ilgili
olarak duslncelerini ifade etti. Komite
Baskani Mustafa Muhtaroglu’nun fikir
babasl oldugu ve bircok platformda
dile getirdigi Aliaga’'da bunkers only ile
ilgili calismalarin sonuglandigini ifade
eden Aslan, “Bildiginiz tizere istanbul
Bogazi'nda transit gecis sirasinda
herhangi bir sekilde liman girisi
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Mustafa Aslan

yapilmadan yabanci bayrakli gemilere
yakit ikmali yapilabiliyor. Bu ne yazik ki,
Aliaga Bolgesi'nde mumkin degildi.
Uzun calismalar sonucunda bu bir basari
hikayesine donustu. ilk ikmalimizi gecen
hafta gerceklestirdik. Bircok beyanatta
dile getirdik, bu karar bdlgeye ilave

100 milyon dolarlik bir ticaret hacmi
yaratacak. Bu s6zUmuzin arkasinda
durmaya calisacagiz. Bu calismada emegi
gecen Mustafa Muhtaroglu’na, DTO
Aliaga Subesi Baskani Adem Simsek’e
ve bagkanimiz Tamer Kirana tesekkur
ederim” dedi.

“DENIZCILIK CAMIASI OLARAK
ENDISELIYiZ"

Toplantida bir konusma yapan diger bir
isim de DTO Meclis Uyesi ve KOSDER
Yonetim Kurulu Baskan Yardimcisi Hakan
Cendik oldu ve Rusya’nin Ukrayna'ya
dUzenledigi askeri harekat ile ilgili
degerlendirmelerde bulundu.

Rusya’nin Ukrayna'yi isgal etmesi

ile birlikte bolgedeki gelismeleri ve
savasin denizcilik sektoriine etkilerini
dikkatle takip ettiklerini ve devletin idari
kurumlarinin yani sira IMEAK Deniz
Ticaret Odasi'nin da boélgede bulunan
gemi personeli ve gemilerin tahliyesi
konusunda gostermis olduklar Gstin
cabayl memnuniyetle karsiladiklarini
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Adem Simsek

ifade eden Hakan Cendik, Rusya’nin
isgali ile baslayan bu savasin bir an 6nce
sonlanmasi temennisinde bulundu. Gemi
personellerinin ve gemilerinin savas
bolgesinde mahsur kalmasinin tim
denizcilik camiasini endiselendirdigini
vurgulayan Cendik, “Gemilerimizde
bulunan gemi personelimizin kars! karslya
kaldiklari savas kaynakli tehlikelerin

yani sira gemilerdeki azalan kumanya
miktarlari ve olasi yasanacak saglik
problemleri de ayrica kaygi verici bir
durum olarak ortaya cikaracaktir.

Ukrayna’da bulunan yabanci
vatandaslarin diplomatik girisimlerle
tahliye edilerek, Ulkelerine ulastiriimasi
bir nebze olsa da bizleri sevindirmistir.
Bu umut verici durum umarim gemi
personelimizi ve gemilerimizin de
emniyetli bir koridor olusturularak
bolgeden tahliye edilmesi konusunda
ornek teskil edecektir” diye konustu.

Bolgede dnemli bir konumda bulunan
Turkiye'nin; Rusya ve Ukrayna'yla

olan iyi iligkilerinin yani sira savas
baslamasindan itibaren uyguladigi dis
politikanin, gemi personeli ve limanlardaki
gemilerin bolgeden sag salim bir sekilde
kurtarilmasini saglayacak en temel unsur
olarak 6n plana ¢ikacagini umut ettigini
styleyen Cendik, konugmasini sdyle

sonlandirdi: “Bélgede s6z sahibi olan
Ulkemizin gbz bebegi olan denizcileri ve
onlarin ekmek teknesi olan gemilerimizin
bir an evvel tehlikeli bdlgeden
uzaklastirilacagina olan inancimiz
sonsuzdur.

idaremizin ve deniz ticaret odamizin

bu yolda atacagi her tarlU calismaya
sektdrimizan butdn paydaslar
tarafindan destekleyecektir. Temennimiz
ve umudumuz o ki; gemi personelimiz
ve gemilerimizin emniyetle bolgeden
uzaklasmasi ve bir an evvel bu savasin
sonlanmasidir.”

IMEAK DTO Aliaga Subesi Baskani
Adem Simsek de Aliaga Limani'nda
transit gemilere yakit ikmal projesinin
onaylanmasi ile ilgili olarak Yonetim
Kurulu Baskani Tamer Kiran'a
tesekkUrlerini iletti.

BASARAN BAYRAK MECLIS UYELERINi
BILGILENDIRDI

IMEAK Deniz Ticaret Odas! Yonetim
Kurulu Uyesi ve TiM Baskan Vekili
Basaran Bayrak, mart ay1 olagan meclis

toplantisinda meclis Uyelerini bilgilendirdi.

Ticaret Bakani Mehmet Mus’'un 26
Subat Cumartesi gind acil bir toplanti
duzenleyip Ukrayna — Rusya savasina
iliskin denizcilik sektdriinde yasanan
veya yasanabilecek sikintilari kendilerine
ilettigini ifade eden Basaran Bayrak

=y

toplantida hem Ukrayna, hem de Rusya
ile cok yogun calistiklarinin bilgisini
Bakan Mus ile paylastigini kaydetti.

Turk tersanelerinde 30-40’a yakin bu
Ulkelere ait bayrakli gemilerin tamir-
bakiminin yapildigini sdyleyen Bayrak,
su an igin bir sikinti yasanmadigini,
ancak sire uzayip herhangi bir banka
transferinde veya sivil sistemlerinde
gelecek bir kisitlamalardan dolayi
denizcilik sektérinin bu konuda zor
durumda kalabilecegi bilgisini toplantida
paylastigini ifade etti.

Bayrak soyle devam etti: “Savasin
uzamasl durumunda Azak Denizi'nde ve
Ukrayna sularinda kalan Turk gemilerinin
icerisindeki personelin kumanya veya
diger ihtiyaclari gibi durumlar nedeniyle
ciddi problemlerle karsi karsiya
kalacagimizi dillendirdik.

Bunun yaninda Turkiye'nin agirlikli olarak
gemi sacini Ukrayna'dan ithal ettigini
halihazirda tersanelerimizin burada
baglantilan ve siparisleri oldugunu

ve bu siparislerin zamaninda teslim
edilmediginden dolay! gecikmeler

olup, Uglincl muhataplara kars! stre
bakimindan zor durumda kalacagini,
burada bir first majér durum stz konusu
olacagini kendilerine anlattik. Bakanlikta
dile getirdigimiz konular dikkate alarak
notlarini aldilar.”

DENiZ TICARETi / NiSAN 2022
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I VIECLIS

FAALIYET RAPORU

FAALIYET RAPORU

IMEAK DTO’nun mart ayinda gerceklestirdigi ve yer aldig faaliyetler kapsaminda diizenlenen
toplanti ve ziyaretlerden bazilar soyle:

UTIKAD YONETIMi DTO’YA NEZAKET
ZiYARETIi YAPTI

Uluslararasi Tasimacilik ve Lojistik Hizmet
Uretenleri Dernegi (UTIKAD) Yénetim
Kurulu Baskani Aysem Ulusoy ve yonetim
kurulu Uyeleri, 28 Subat 2022 Pazartesi
gnl IMEAK Deniz Ticaret Odas! Yonetim
Kurulu Baskani Tamer Kiran'a nezaket
ziyaretinde bulundular.

TUDEVMED YONETiMi TAMER KIRAN'I
ZIYARET ETTI

TUDEVMED'in yeni Yonetim Kurulu
Baskani Mehmet Avci, TUDEVMED'in bir
onceki Bagkani Arif Firat, TUDEVMED
Baskan Yardimcisi Emre Hacibekiroglu
ve IMEAK DTO Meclis Uyesi Serdar
Akdemir, 1 Mart 2022 Sali giinii IMEAK
DTO Baskani Tamer Kiran'i ziyaret

etti. Gerceklesen ziyarette sekttre dair
degerlendirmelerde bulunuldu.

MUSTAFA iNSEL iKLiM DEGISIKLIGI
TEDBIRLERI ILE iLGILi SUNUM YAPTI

IMEAK Deniz Ticaret Odasi biinyesinde
1 Mart 2022 Sali giinu “Deniz
Ticaretinde Iklim Degisikligi Tedbirlerinin
Tark Sahipligi Gemi Filosuna Etki
Degerlendirme Analizi Projesi” sunumu
yapildi. Cevrimici ortamda dizenlenen
ve IMEAK Deniz Ticaret Odasi Yoénetim
Kurulu Baskani Tamer Kiran'in katildig)
toplantida, IMEAK DTO Teknik Danismani
Prof. Dr. Mustafa insel, projenin sonug
raporu ile ilgili bilgi verdi.

DTO YONETiMi RECEP TAYYiP ERDOGAN
UNIVERSITESI TURGUT KIRAN DENIZCiLiK
FAKULTESI’'Ni ZIYARET ETTi

IMEAK DTO Y6netim Kurulu Baskani
Tamer Kiran ve beraberindeki heyet,

5 Mart 2022 Cumartesi glint Rize'de
bulunan Cayeli Ahmet Hamdi ishakoglu

Denizcilik Mesleki ve Teknik Anadolu
Lisesi ile Recep Tayyip Erdogan
Universitesi Turgut Kiran Denizcilik
Fakultesi’'ni ziyaret etti. Baskan Kiran'a
ziyaretlerinde Bagkan Yardimcisi Recep
Duzgit, Meclis Baskan Yardimcisi Kenan
Turkantos, Yénetim Kurulu Uyeleri
Burak Akartas ile Taylan Kalkavan, PRU
Mutevelli Heyeti Uyesi Ali GUrin ve
IMEAK DTO Egitim Birimi Mdiri Vurgun
Karayel eslik etti.

TAMER KIRAN OGRENCILERIN SORULARINI
YANITLADI

IMEAK Deniz Ticaret Odasi Yénetim
Kurulu Bagkani Tamer Kiran, 9 Mart 2022
Carsamba giini, Kocaeli Universitesi
(KOU) Denizcilik Fakiltesi Yiksek Lisans
Programr’nin baslamasi dolayisiyla
duzenlenen, “Denizcilikte Glincel Konular”
baslikli ik derse konuk oldu. Video
konferans yontemiyle gerceklestirilen
programda konusan Tamer Kiran, Deniz
Ticaret OdasI'min kurulusu, faaliyetleri ve
denizcilik sektérindeki gtincel gelismeler
hakkinda bilgi verdi. Kiran, toplantida
Ogrencilerin sorularini da yanitladi.

iSTANBUL DENiZ URUNLERI AVCILARI VE
URETICILERI BIiRLiGi DTO’YU ZiYARET ETTIi

istanbul ili Deniz Urtinleri Avellari ve
Ureticileri Birligi Bagkani Sekip Yalgin ve
Yonetim Kurulu Uyeleri, IMEAK Deniz
Ticaret Odasl Yonetim Kurulu Baskani
Tamer Kiran'a nezaket ziyaretinde
bulundu. 14 Mart 2022 Pazartesi

gunu gerceklesen ziyarete, Birligin
Yoénetim Kurulu Uyeleri Murat Kul, Sait
Kanburoglu, Abdullah Denizer ve ilhan Bal
katildl.

Balik¢ilik sektorine iliskin konularin
degerlendirildigi ziyarette, Birlik Baskani
Sekip Yalgin, Tamer Kiran'a plaket takdim
etti.

TOBB-ABD TiCARET ODASI MUTABAKAT
ZAPTI iMZA TORENI YAPILDI

Tarkiye Odalar ve Borsalar Birligi

(TOBB) ile ABD Ticaret Odasi arasinda
15 Mart 2022 Sali aksami Ankara'da
dlzenlenen térenle, is birligi mutabakat
zapti imzaland. Toérene, Ticaret Bakan
Yardimcisi Mustafa Tuzcu, ABD Ankara
Buyukelcisi Jeffrey Flake, TOBB Baskan
Yardimcisi ve IMEAK Deniz Ticaret Odasl
Yonetim Kurulu Baskani Tamer Kiran ile
Turk-ABD sirket temsilcileri katildi.

PANAMA CUMHURIYETi DENiZ TiICARETI
GENEL MUDURU DTO’YU ZiYARET ETTI

Panama Cumhuriyeti Deniz Ticareti Genel
MUduaru Rafeel Cigarruista ile Deniz
Ticareti Genel MUdarlugt Liman Kontrol
Sefi Victor Lau ve beraberindeki heyet
IMEAK DTO'yu ziyaret etti.

DTO Merkez Binasi'nda 21 Mart 2022
Pazartesi glini gerceklesen ziyarette,
konuklari IMEAK Deniz Ticaret Odasi
Yonetim Kurulu Bagkani Tamer Kiran
agirladi. Toplantida, iki (lke arasindaki
deniz ticareti ile ilgili konular ele alind1.
Toplantinin sonunda Tamer Kiran ve
Rafeel Cigarruista birbirlerine plaket
takdim ettiler.

DODER VE iSTANBUL YELKEN KULUBU
DTO'YI ZIYARET ETTi

IMEAK Deniz Ticaret Odasi Yonetim
Kurulu Baskani Tamer Kiran, 18 Mart
2022 Cuma glnt Oda Merkezinde
ziyaretleri kabul etti. ilk ziyareti Denizci
Ogrenciler Dernegi (DODER) yonetimi
gerceklestirdi. istanbul Yelken Kultibt'niin
yeni yonetimi Komodor Yavuz Dinar,
Yénetim Kurulu Uyesi Engin Deniz ve
Genel Sekreter Billur Arikan da, Baskan
Tamer Kiran'a nezaket ziyaretinde
bulundu.
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GUVENLE YOLA CIKMAK ICIN!

TFP200 giverte kaziyici ile
portatif, etkili, yiksek kaliteli temizlik!
Bizler bir seyahate ya da is gezisine ¢cikmadan énce nasil hazirlik yapiyorsak,

diinyanin dért bir yanina sefer yapan gemiler de yola cikmadan dnce giivertelerini temizlemek;
tuzlu su, pas ve korozyonun etkilerinden arinmak zorunda.

Ciinki her gemi sahibi bilir ki, gemi bakimini aksatmak seferleri aksatmak demektir!
Giiverte kazima islemlerini kisa sirede ve yiksek kalite ile tamamlayan, rakip Grinlerden %44 daha

kiicik boyutu ile portatif islem kolayligi saglayan TRELAWNY TFP200 giiverte kaziyici ile
gemilerinizin bakimini hizl, etkin ve sorunsuz bir sekilde gerceklestirebilirsiniz.

TRELAWNY TFP200 giiverte kaziyic
uriin detaylar::

Derinlik kontroli

Saatte 30 metrekare temizlik hizi

1000 metrekarelik bicak/baslik omri

Trelawny Tirkiye Marin Distribitord

Ozgen Ship Supply giivencesiyle

OZGEN Ieemmy

Shipsupply

@fj@ / ozgenshipsupply ] info@ozgenshipsupply.com
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TAMER KIRAN BODRUM'DA BIRCOK ETKINLIGE
KATILDI

Birlesmis Milletler Genel Kurulu'nun 2022 Yilini “Uluslararasi Balikgilik ve Su Urtinleri Yili” ilan
etmesi sebebiyle 24 Mart 2022 Persembe giint Mugla'da cesitli etkinlikler dizenlendi.

gecildi ve burada da deniz dibi temizligi,
baliklandirma ile sembolik bir balik mezati
toreni yapildi. Téren sirasinda bir konusma
yapan DTO Yénetim Kurulu Baskani
Tamer Kiran, deniz temizligi ve benzeri
etkinlikleri arttirarak TUrkiye'nin daha fazla
“Denizci millet, denizci Ulke” vizyonuna
dogru yol almasi igin ¢alismalarini
sdrddrdtklerini sdyledi.Protokol
konusmalarinin ardindan Mugla genelinde
es zamanl 13 balik¢i barinaginda deniz
dibi temizligi basladi. Temizlik sirasinda
cam siseden ara¢ lastigine kadar yaklasik
yarim ton atik toplandi. Yine etkinlik
kapsaminda vatandaslara ve 6grencilere
balik-ekmek dagitild!.

Mugla il Tanm Mudarligi tarafindan
dtizenlenen etkinliklere IMEAK Deniz

Ticaret Odasi Yonetim Kurulu Baskani
Tamer Kiran, yonetim kurulu Uyeleri,
sube baskanlari ve meclis Uyeleri de
katildi. IMEAK DTO Bodrum Subesi
Yonetim Kurulu Baskani Orhan Ding'in
ev sahipliginde gerceklestirilen toplantiya,
Aliaga, Antalya, iskenderun, izmir

ve Kocaeli Subeleri yénetim kurulu
baskanlari da katild. ilk etkinlik Milas'in
Avsar Mahallesi'nde Turkiye'nin tek
“Tarla Balik¢ihgl” tesislerinde Tarim ve
Orman Bakan Yardimcisi Akif Ozkaldi,
Milas Kaymakami Mustafa Unver Boke,
Balikgilik ve Su Urtinleri Genel Miduird
Dr. Mustafa Altug Atalay, Mugla il Tarm
ve Orman Mudurd Baris Saylak, kamu
kurum ve kuruluslarinin temsilcileri, sivil
toplum érgutleri, siyasi parti baskanlari ve
cok sayida vatandasin katiimiyla yapildi.

Dizenlenen etkinlik kapsaminda konusan
Bakan Yardimcisi Ozkaldi, Tarim ve
Orman Bakanlig) olarak tarla balikgiligini
dnemsediklerini, 2019 yilindan bu yana
2,5 milyon TL destek verdiklerini ve
destek vermeye devam edeceklerini
kaydetti. Ardindan Bodrum Limani'na

DENiZ TICARETi / NiSAN 2022
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18 MART CANAKKALE ZAFERI'NIN 107°NCI YIL
DONUMU KUTLU OLSUN

IMEAK Deniz Ticaret Odasi Yonetim Kurulu Baskani Tamer Kiran, 18 Mart Sehitleri Anma
GUNU ve Canakkale Zaferi'nin 107. yildéndmu dolayisiyla bir mesaj yayimladi.

Tamer Kiran, mesajinda sunlari
kaydetti: “Canakkale Zaferimizin 107. yil
dénumdnud, millet olarak buydk bir onur
ve gururla kutluyoruz.

Ulkenin dért bir yanindan birlik,
beraberlik, kardeslik ve dayanisma
ruhuyla cepheye kosan binlerce vatan
evladi diinya tarihine mal olan bir destana

imza atmis, Canakkale Zaferi, Turkiye
Cumbhuriyeti'nin kurulusuna da 1sik
olmustur. Buglin sorunlar yumagi bir
cografyanin ortasinda yer alan Glkemizin
istikbali icin bizlere disen en blyuk
sorumluluk, ecdadimizin kani ve cani
pahasina biraktigl mukaddes mirasa
Canakkale ruhuyla sahip ¢cikmak ve
Tarkiye'yi muasir medeniyet seviyesine

clkararak, gelecege tasimaktir. 18 Mart
Sehitleri Anma GUnU ve Canakkale
Zaferi'nin yilddbnimdnde basta Gazi
Mustafa Kemal Ataturk ve silah
arkadaslarini, Canakkale'de destan yazan
isimsiz kahramanlarimizi, essiz vatanimiz
icin canini feda eden aziz sehitlerimizi
rahmet, minnet ve sayglyla aniyorum.
Ruhlari sad, mekanlari cennet olsun.

IMEAK DTO'DAN DENIZCILIK EGITIMINE TAM

DESTEK

IMEAK Deniz Ticaret OdasI'nin destegiyle Karadeniz Teknik Universitesi Stirmene Deniz
Bilimleri Fakiltesine kazandirilan Tam Donanimli Kopri Ustil Similatort torenle acildi.

Denizcilik egitimini dGnemseyen ve

bu konuda her zaman desteklerini
stirdiren IMEAK Deniz Ticaret Odas|,
Karadeniz Teknik Universitesi (KTU)
Strmene Deniz Bilimleri Fakdltesi'ne
Tam Donanimli Képrti Ustil Simulatord
kazandirdil. 4 Mart Cuma glnu Trabzon
Karadeniz Teknik Universitesi Muammer
Dereli Yerleskesi'nde okula kazandirilan
simUlatérin acilis toreni dizenlendi.

KTU Rektort Prof. Dr. Hamdullah
Cuvalci'min ev sahipliginde ve Trabzon
Valisi ismail Ustaoglu, Sanayi ve Teknoloji
Bakan Yardimcisi Dr. Cetin Ali Donmez,
Ulastirma ve Altyapi Bakanligl Denizcilik
Genel Midiirti Unal Baylan ve Ulastirma
ve Altyapl Bakanligl Tersane ve Kiyi
Yapilari Genel Madurd Salih Tan'in
katiimlaryla diizenlenen térene IMEAK
Deniz Ticaret Odas| Yonetim Kurulu

Baskani Tamer Kiran, Yonetim Kurulu
Baskan Yardimcisi Recep Diizgit, Meclis
Baskan Yardimcisi Kenan Turkantos,
Yonetim Kurulu Uyeleri Burak Akartas ile
Taylan Kalkavan ve IMEAK DTO Egitim
Birimi MUdUra Vurgun Karayel de istirak etti.

Toérende konusan Baskan Tamer

Kiran, okullarin denizcilik egitimi ile ilgili
ihtiyaglarina yonelik katkida bulunmayi
oncelikli gbrevleri olarak gordiklerini ifade
ederek, “Bugln de bunlardan bir tanesini
hayata gecirmek icin bir araya geldik. Cok
glizel bir simulator oldu. Hicbir seyden
kacinmadik. imkanlar dahilinde ne varsa
yapmaya calistik” dedi.

Trabzon Valisi ismail Ustaoglu'da tdrende
yaptigl konusmada IMEAK Deniz

Ticaret OdasI yonetiminin simdlatoriin
okula kazandiriimasina katkisindan
dolay! tesekkur etti. Ardindan da okula
kazandirilan tam donanimli Képri Usti
simulator protokol tarafindan incelenerek

DENIZ TICARETI / NiSAN 2022
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VEFAT / BASSAGLIGI

HALIS KALKAVAN VEFAT ETTI

IMEAK DTO Kurucu Meclis Uyesi, Eski Meclis Baskani, Ziya Kalkavan'in kardesi, DTO Yonetim Kurulu
Uyesi Taylan Kalkavan, Eski Meclis Uyesi Hakan Kalkavan, DTO Uyeleri Gokhan, Oguzhan ve

Buket Kalkavan'in babasi Halis Kalkavan vefat etti.

Merhum Halis Kalkavan'in cenazesi 30 Mart 2022 Carsamba gunt Edirekapi Sakizagaci Sehitlik

Camii'nde ikindi namazina muteakip kilinan cenaze namazinin ardindan

Edirnekapi Sakizagaci Sehitlik Aile Kabristanligi'nda defnedildi.

Deniz Ticareti Dergisi olarak merhum Halis Kalkavana Allah'tan rahmet, kederli ailesine,

yakinlarina sabir ve bassagligi dileriz.

EKO IKLIM ZIRVESI ONEMLI KONUKLARA EV

SAHIPLIGI YAPTI

IMEAK Deniz Ticaret Odas| Yonetim Kurulu Bagskani Tamer Kiran, 30 Mart Carsamba
glnu baslayan EKO IKLIM Ekonomi ve Iklim Degisikligi Zirvesi ve Fuari acilis térenine

katild.

s i Varsuuz
4
tor simsof

Iklim degisikligi ile miicadele ve iklim
degisikliginin ekonomiye etkisini en

aza indirmek amaciyla dlizenlenen ve
“iklim degisikligi” ile “yesil dontstim”
konularinda global stratejiler, Gretim,
ticaret, sanayi, tarim, finansman, denizcilik,
egitim, teknoloji, yerel ydnetimler ve daha
bircok alanin ele alinacag "EKO iKLIM
Ekonomi ve iklim Degisikligi Zirvesi/

Fuar" 30-31 Mart tarihlerinde ATO
Congresium'da gerceklestirildi. TOBB
Baskan Yardimcisi ve DTO Bagkani Tamer

Kiran, Sanayi ve Teknoloji Bakani Mustafa
Varank, Turkiye Belediyeler Birligi ve
Gaziantep Buyutksehir Belediye Baskani
Fatma Sahin, Ankara BlyUksehir Belediye
Baskani Mansur Yavas, Turkiye Odalar ve
Borsalar Birligi Baskani Rifat Hisarciklioglu,
buyutkelgiler, eski devlet bagkanlar ve ¢ok
sayida davetlinin katildigl acilisin ardindan
zirve ve fuar etkinlikleri kapsaminda iklim
Meydanr'nda diizenlenen, “iklim Krizinin
Denizcilige Etkileri” oturumuna konuk
oldu. Tamer Kiran yaptigl konusmada,
denizcilik sektdriinin, dinyada yilda

940 milyon ton karbondioksit salinimiyla
klresel sera gazlarinin %2,5'lik kismindan
sorumlu oldugunu, deniz tasimaciliginin,
tasinan kargo tonaji basina karbondioksit
emisyonu oraninda diger tasimacilik
yontemlerine kiyasla en gevreci tasimacilik
modeli oldugunu kaydetti. Denizcilik
sektdriinden kaynaklanan emisyon

ve Kirleticilerin, belirlenen hedefler
dogrultusunda daha fazla azaltimasi icin

Benizlonk & ITC
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calismalar kiresel olarak strdUraldtgunt
belirten Tamer Kiran, bu calismalar
kapsaminda Uluslararasi Denizcilik Orgiitt
(IMO) ve Avrupa Birliginin uluslararasi
denizcilik sektérini yakindan ilgilendiren
onemli kararlar aldigini vurguladi. Séz
konusu kararlar hakkinda bilgi veren
Tamer Kiran, 6nimuzdeki dénemde Tark
deniz ticaret filosunu, gemi insa sanayini,
limanlart 6Gnemli 6lctde etkileyecek
duzenlemelere hazirlikli olmanin énemine
dikkat cekti.

DENiZ TICARETi / NiSAN 2022
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ClassNK is a major supporter
of the Digital Era

While the maritime industry is reshaping its structure due to digitalization, ClassNK's role of
ensuring the safety of ships and environmental protection as a third party organization remains
the same. ClassNK is proactively applying digital technology to strengthen its services based on
outcomes from a variety of research in areas including robots and analytic technology.

Further, ClassNK contributes to the digital transformation of the entire maritime industry by
providing a platform for the collection and distribution of data. Together with industry players,
ClassNK is promoting 10S-OP (www.shipdatacenter.com) consisting of clear rules for fair data use
between data owners and users, along with a highly secured data center.

ClassNKK

www.classnk.com
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FIKIR VE PROJE YARISMASININ ILK
KAZANANLARI GELDIKLERI NOKTAYI ANLATTILAR

IMEAK Deniz Ticaret Odas! tarafindan “Denizci Millet, Denizci Ulke” isimli birincisi gecen yil
yapllan fikir ve proje yarismasinda dereceye giren Fatih Yildizhan, Cemal Turan ve Mehmet Ozan
Serifoglu Deniz Ticareti Dergisine projeleri hakkinda degerlendirme yaptilar.
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2020 yilinda I'incisi diizenlenen ve 53
projenin basvurdugu Denizci Ulke Denizci
Millet Fikir ve Proje Yarismasi'nda dddiller
sahibini Ulastirma ve Altyapi Bakani

Adil Karaismailoglu'nun da katildigi

DTO Temmuz ayi Meclis Toplantisi'nda
bulmustu. Piri Reis Universitesinde
dizenlenen térende Mehmet Ozan
Serifoglu “Farkili Calisma Modlarina Sahip
Pentamaran Goévdeli ve Moddler Acil
Durum Mdidahale Aracinin Gelistirilmesi”
konulu ADMA projesiyle tgtincd,
“Denizcilik Sektorii Icin Balik Mukusu
Katkill Yiiksek Anti Fouling Ozellikli Deniz
Dostu Boya” konulu projesiyle Cemal
Turan ikinci, Fatih Yildizhan ise Blue Way
adli projesiyle “Turizm Sektdrdndn Mavi
Yolculuk Pazarini Hedefleyen, B2B Odakl,
Gercek Zamanl Bilgi Ve Raporlama
Cozdmleri Sunan Yeni Nesil Dijital

Bir Platform” konulu projesiyle birinci
segilmigti.

Dereceye giren yarismacilara, yarismadan
sonra yaptiklarini ve su anda geldikleri
noktayi sorduk. Iste yanitlari:

FATIH YILDIZHAN: “SEKTORDEKI
HERKESIN TEKNOLOJIDEN
FAYDALANMASINI SAGLAMAK iSTiYORUZ”
Projem Blueway, Mavi Yolculuk yapan
ticari yatlari, Deniz Ticaret Odasl ve

TURSABa (iye seyahat acentelerini

ortak bir platformda toplayan yeni nesil
dijital bir platform. Blueway'in Mavi
Yolculuga 6zel olarak tasarlanmis dijital
¢cOzUmleri Turkiye'de ilk ve tektir. Bu
sebeple sektordeki profesyonellere var
olan ¢ézUmlere kiyasla sunulan sayisiz
avantajin anlatimasinda IMEAK Deniz
Ticaret Odasr’nin duzenledigi “Denizci
Millet Denizci Ulke Fikir ve Proje
Yarismas!” ¢cok blyuk katki sagladi. Birgok
ticari yat ve acente kisa strede Blueway'i
kullanmaya bagladi. Ozellikle IMEAK Deniz
Ticaret OdasI Bodrum Subesi ve Bodrum
Denizciler Dernegi’'nin destekleriyle
Bodrum’dan bircok yeni Uye aramiza
katildl.

Mavi Yolculuk 50 yili agkin stredir devam
etmekte ve genis kitleler tarafindan
bilinmekte. Pandemi gibi felaketler
umariz bir daha hi¢ yasanmaz. Ancak,
pandeminin bize dgrettiklerinden birisi
de dijital cagin 6nemi olmustur. Mavi
Yolculuk sektériinde hizmet verenlerin
korunmasi, gelecek nesillere aktariimasi,
daha genis kitlelere duyurulmasi

ve uluslararasi rakiplerle rekabet
edebilmesi gerekmektedir. Bunun igin
de teknolojiye verdigi dnemi artirmasi
gerekiyor. Tam da bu noktada, Blueway
olarak gelistirdigimiz dijital cdztmlerin

onemli bir kismini Ucretsiz olarak
sunmaktayiz. Boylece, bu sektordeki
herkesin teknolojiden faydalanmasini
saglamayi hedeflemekteyiz. Bugln
hala kullanilmakta olan ajanda, excel,
email, whatsapp gruplar gibi ¢ézimler,
Mavi Yolculuk sektérintn blydmesini
yavaslatan ve uluslararasi rekabette bizi
zorlayan unsurlardir.

Teknolojiye ne kadar hizli uyum
saglarsak, dijital ddnistimu ne kadar
hizl tamamlarsak, pandemi gibi
felaketlerde bile birlikte hareket edebilir
ve sektorl daha hizl ayaga kaldirabiliriz.
Yarismadan sonra bu alanda 6énemli
bircok kisiyle gorustik. Yarismada derece
almamiz sebebiyle bu sorumlulugu en
iyi sekilde tasimak icin calismalarimizi
hizlandirdik. Sundugumuz ¢ézdmleri
iyilestirmek icin onlarca ticari yat sahibi,
seyahat acentesi, oda ve dernek ile
gorustuk. Bu gorusmeler, herkesin
destegi ve ekip olarak yogun bir sekilde
calismamiz sonucunda sekttre her giin
fayda saglayan yeni nesil dijital bir Grin
konumuna geldik. Yeni hedeflerimiz
dogrultusunda da calismalarimizi
sUrddrmekteyiz.

IMEAK Deniz Ticaret Odasi denizcilik
sektdrd dzelinde ¢cézim Uretenlerin
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FATiH YILDIZHAN
IMEAK DTO FiKiR VE PROJE YARISMASI
BIRINCiSi

CEMAL TURAN
IMEAK DTO FiKiR VE PROJE YARISMASI
iKiNCisi

MEHMET 0ZAN SERIFOGLU
IMEAK DTO FiKiR VE PROJE YARISMASI
UciNcOsD

sesi oldu. Sektore blylk kazang
saglayabilecek ekiplere destek olmaya
hazir olduklarini duyurarak cesaret verdi.
Bu alanda yatinm yapmak isteyenlere
yUzlerce fikir ve proje sundu. Blueway
olarak aldigimiz destekle simdiden
bircok kisiye ulastik ve her giin sektorin
blylumesine katkida bulunuyoruz. Bu
sene dizenlenecek olan ikinci yarismada
cikacak fikir ve projelerin de yine IMEAK
Deniz Ticaret Odasi’'nin katkilariyla hem
denizcilik sektoriine, hem de Ulkemize
sayisiz avantajlar sunacagini biliyoruz.
Tum katiimcilara basarilar diliyoruz.

CEMAL TURAN: “ORTAYA KOYDUGUMUZ
PROJEBILIMSEL KATKILAR SAGLAMISTIR”
Balik mukusu katkili antifouling boya
Uretimiyle ilgili olarak ulusal ve yerel boya
Ureticileri ile gbrastlmus, ama bu sdrecte
bu is ile daha sonra ilgilenebilecekleri
konusunda geri bildirim aldik. Antifouling
boya ¢alismalarimizi ulusal bazda toplu
veya kitlesel bazda strddrUlebilir Gretim
yapmak icin; sazan ve alabalik Uretimi
yapan c¢iftliklerden alinan mukuslarla
uygulama calismalari yapmak veya balik
mukusun antifouling etki yapan etkin
maddesinin molekUler yapisini tespit edip,
toplu dretim icin etkin maddenin sentetik
Uretimini yaparak, daha ekonomik ve hizli
olarak toplu Uretim yapabilecek ¢alismalar

yapmamiz gerekmektedir.Su an yukarida
saydigim iki maddeden birini veya her
ikisini destekleyecek yatirimci arayisi
icindeyiz.

Ortaya koydugumuz proje; piyasadaki
mevcut antifouling boyalarin yapiminda
kullanilan biyosit 6zellikteki kimyasal
maddelerin yerine balik mukusundaki
antifouling 6zellik gosterebilecek dogal
biyositlerin ortaya cikartilip, antifouling
boya yapimindaki potansiyellerinin
incelenmesi ve cevre dostu bir antifouling
boya gelistirilip, Ulkemiz antifouling

boya endustrisindeki disa bagimliligin
ortadan kaldirlarak, diinya ¢apinda
kullanimina érnek teskil ederek sanayide
enerji verimliligi, malzeme ve proses
teknolojileri konularina bilimsel katkilar
saglamistir.Bu yarismada aldigim

odul ile ekosisteme verilen 6nem ve
duyarlilik beni mutlu etti.Bu konuda
daha farkll seyler yaparak modernlesen
ve teknolojilesen hayatimizda ekosistemi
bozmadan surdUrUlebilir doga dostu
alternatif teknolojilerin hayatimiza girmesi
konusunda sorumluluk duygumu ve
dolayisiyla calismalarimi arttirmami
sagladl.

IMEAK Deniz Ticaret Odasi béyle bir
yarisma dizenleyerek Turk denizcilik

sektordnin paydaslari ile Tark bilim
dUnyasinin 6nde gelen bilim insanlarini

bir araya getirerek denizciligimizin daha
ileri noktalara ¢ikariimasina ve diinya
ticaretinde daha yuksek seviyelere
erismesinin 6nUn0 agmistir. “Denizci Millet
ve Denizci Ulke” mottosuyla yola cikilan
bu yarisma sayesinde bilim insanlarinin
sektdr ile kaynasmasini ve yaratici fikirlerin
ortaya gikmasini saglamislardir. Bilim
duinyas! adina IMEAK Deniz Ticaret
Odasr'na boyle bir yarismaya 6n ayak
olduklarr icin tesekkirlerimizi sunariz.

MEHMET OZAN SERiFOGLU: “PROJE
AMACI DENiZ YOLUNDA MEYDANA GELEN
CAN KAYIPLARINI ONLEME AMAGLI
MUDAHALELERIN GELISTIiRILMESIYDi”
Projemiz, AR-GE calismasi gerektiren
birgok farkli alt unsuru iginde
barindirmakta. Bu nedenle, her
sistemin detayll arastirmasi yapilarak
potansiyel bir uygulamaya hazirlanmalari
gerekmekteydi. Ozelikle, projemizde
kullandigimiz pentamaran gévde

formu, bu AR-GE unsurlari arasinda
kendini kanitlamasi gereken en dnemli
parcalardandi. Bu nedenle projenin
dereceye girmesiyle birlikte, dncelikle
gbvde formu Gzerine analizlerimizi
yogunlastirdik. Gévde formunun direng
ve denizcilik karakteristikleri hesaplamali
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teknikler kullanilarak ekibimiz tarafindan
incelenmeye baslandi. Akademinin
icerisinden gelen bir ekip olmamizin
getirdigi avantajlari da kullanarak gévde
formumuzun kapsamli bir analizini

yaptik ve sonugclarimizi da uluslararasi
onemli bir akademik dergide yayinladik.
Aracimizda kullanilan elektronik

ve yazilim tabanli sistemlerin de
uygulanabilirligi ile ilgili calismalari paralel
bir sekilde strddrdik. Yarisma sonunda
kurdugumuz baglantilar araciliglyla
projemizle ilgilenen kisi ve kurumlar ile de
gelismeler ve yapilabilecekler konularinda
baglantilarimizi halen strdirmekteyiz.

Projemizin ¢ikis noktasi, Dogu Akdeniz
rotasi Uzerinde gerceklesen goc
hareketinde, deniz yolunda meydana
gelen can kayiplarini dnleme amagli
mUdahalelerin gelistirimesiydi. Bu gibi
kazalara yonelik olarak hem islevsel ve
hizli midahale kabiliyetine sahip, hem
de 6zgln nitelikler barindiran bir arag
gelistiriimesinin mtmkun olup olmadigini
ve bunun yani sira, gelistirilecek ¢ézimun
klresel capta bir etkiye sahip olup
olamayacagini sorguladik.

Sonug olarak dogal afetler, insan ve cevre
kaynakli kazalar gibi insan hayatinin
tehlikede olabilecegi ya da énemli cevresel
etkilerin olusabilecegi durumlarda, tehlike
bolgesine en kisa strede ulasarak,
kazazedeleri saptama, kurtarma ve
tehlike arz eden olaylara ilk mtdahaleyi
gerceklestirmek suretiyle kontrol altina
alma calismalarini gerceklestirebilecek,
zorlu deniz sartlarinda otonom veya
mdarettebatli gdrev yapabilecek,
pentamaran gbvde formuna sahip hizli ve
moduler bir acil durum mudahale araci
tasarladik. Tasarima karakteristik dzelligini
veren gévde formu, yuksek maksimum
hiz ve stabilite karakteristigi nedeniyle
kullanildi. Ozellikle deniz sartlarinin seyre
elverissiz oldugu durumlarda kurtarma
calismalarinin daha kolay yapilabilmesini
saglamak ve otonom ¢alisma durumunda
arac hareketlerindeki belirsizligi

azaltmak konularinda yiksek stabilite
dnemli bir yer tutuyor. Otonom gorev
modlari, mirettebatin can glvenligini
tehlikeye sokabilecek durumlarda aracin

ODADAN HABERLER

kullanilabilmesini saglamak amaci ile
eklendi. Bunun yaninda moduler tasarim
ile aracin yolcu salonu ve Ust glvertesinde
farklr amaclar ile kullanilabilecek alanlar
belirledik. Yolcu salonu, operasyon
sdrelerinin kisa olmasi éngorulerek
konfordan cok islevsel bir sekilde
tasarlandi. Bu alan, ihtiyag durumuna gore
20 yolcu igin oturma alani, ambar, dalis
ekipmanlari veya 5 metreye kadar acil
muUdahale botu barindirma secenekleriyle
farkl gbrevlerde hizmet verebilecek hale
getirildi.

Aracin Ust glvertesi de ihtiyac durumunda
ek bir kurtarma alani, depolama alan,
ving alani ya da insansiz hava araclari

icin bir pist gorevi gorebilmekte. Bunlar
gtz 6nlne alindiginda istenirse bir acil
durum mudahale araci olarak, ya da
duruma gore ikmal, devriye, dalis destek
ve bilimsel arastirma calismalarinda rol
Ustlenebilecek kapsamli bir arag tasarimi
ortaya ciktl.

Yarigma icin farkli disiplinlerde ¢alisan
Kisiler olarak bir araya gelerek, bir ekip
kurmus olduk. Bu da bize yarisma
sonrasinda yeni projelerde de beraber
calisabilecek bir iletisim agi sagladi. Su
anda da proje ekibimiz ¢esitli alt gruplar
halinde baska calismalarda beraber
calisiyorlar.Bu gibi yarismalar yeni fikirlerin
ortaya cikariimasinda ya da var olan
calismalarin desteklenmesinde oldukca
onemli. IMEAK Deniz Ticaret Odas’'nin

bu yarigmay! iyi bir sekilde kurguladigini
ve yonettigini dustnlyorum. Yarisma
sonrasinda da Deniz Ticaret Odasl i¢inden
ve disindan proje ile ilgilenen bircok
paydas ile iletisim kurma konusunda
yardim sagladilar. Ayni zamanda duzenli
olarak kendileriyle haberleserek projedeki
potansiyel gelismeler ile ilgili de bilgi
alisverisinde bulunmaktayiz. Bu unsurlarin
da projelerin hayata gelmesinde dnemli
oldugunu dastntyorum. Biz de ekip
olarak IMEAK Deniz Ticaret Odasi
tarafindan dtizenlenen Denizci Millet
Denizci Ulke Fikir ve Proje yarismasinin
ilkine katilma firsati yakaladigimiz ve
dereceye girme basarisi gosterdigimiz

icin mutluyuz ve yarismalarin devaminin
gelmesini temenni ediyoruz.

IMEAK DTO 2'NCi DENiZCi MILLET,
DENiZzCi ULKE FiKiR VE PROJE
YARISMASI

IMEAK Deniz Ticaret Odasi 2'nci
Denizci Millet, Denizci Ulke Fikir
ve Proje Yarismasina katilmak igin
basvurular 31 Mart 2022 tarihinde
sona erdi.

Yarismasina katilmak igin basvurular
31 Mart 2022 tarihinde sona erdi.
IMEAK DTO Yénetim Kurulu Baskani
Tamer Kiran; “Teknolojinin akil almaz
bir hizla gelistigi, neredeyse her sabah
yeni bir bulusla gtine basladigimiz bir
dénemden gegiyoruz. Bu dénemde
teknolojiyi tasarlayan, gelistiren, Ureten
ve ihrac eden Ulke olmak buylk 6nem
tasiyor.

Denizcilik de bu hizli degisimden
nasibini allyor ve tam anlamiyla yeni
bir teknoloji devriminin baslangicin
yasiyor. Uzaktan kumandali, insansiz
gemileri konustugumuz bir ortamda
muUhendislerimiz tarafindan Uretilen
pek cok ilkleri ve yenilikleri gormek
g6gsumuzl kabartiyor” dedi. Tamer
Kiran yarisma ile ilgili sunlari séyledi:
“IMEAK Deniz Ticaret Odasi olarak,

bu dénemde, milletimizin akla, bilgiye,
Ustlin yeteneklere dayali dinamizm ve
girisimciligi ile denizcilik sektorimuzin
paydaslarinin tecriibe ve
yaraticiliklariyla ortaya koyabilecekleri
fikirlerin Turk Denizciligine yeni ufuklar
acacagina inaniyoruz.

Bu nedenle ikincisini dizenledigimiz
“Denizci Millet, Denizci Ulke Fikir ve
Proje Yarismas!” ile Ulkemizin her
bireyinin denizcilik alanindaki 6zglin
ve yaratici fikir ve projelerinin ortaya
cikarilip, yatinmeciyla bulusturulmasini
ve sektorimuzde kullanilabilir hale
getiriimesini amacliyoruz. 2. Denizci
Millet, Denizci Ulke Fikir ve Proje
Yarismasi'nin, Ulkemize, milletimize,
denizcilik sektdrimuize hayirli olmasi
temennisiyle, bilgi birikimlerini fikir ve
projelere donustirerek yarismamiza
katim gosteren herkese simdiden
tesekkdrlerimi sunuyorum?”.
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GLOBAL DENIZCILIK HIZMETLERIMIZ

| IMO BALAST SUYU
) YONETIM SOZLESMESi 2004

Saha hizrmetlerimiz, IMO Balast Suyu Stzlernesinin yaklasan
D-2 Standardini karsilamak igin uygun numune alma cihaziyla
numune alirmint igerir.

« -2 Standardina gire balast suyu numunesi alma ve test etme
* Devreve Alma - Commissiomning

:" _' US VGP 2013

Bu sektore yonelik hiznnetlerimiz sunlardir;

+ Balast suyu numunesi alma ve test etme

* Sintine suyu numunesi alma ve test etme

* G su nurmunesi alma ve test etme

* Siyah su numunesi alma ve test etme

* Yikayicl (Serubber yikama suyu numunesi alma ve test etme

| DENIZCILIK CALISMA
= sbzmsmesuﬂoﬁ

Bu sektére yonelik hizmetlerimiz sunlardir:

* icme suwyu numunesi alma ve sanitasyon naklves! igin
DS0 yonergelerine gore test etme

* Gemilerin bayragin tasdhig dlke ydnetmelidine gbra
igIme suyu numunesi alma ve test etme

f

DENIZCILIK YAKIT HiZMETLERI

Yakit satin alirken, geminin aldg miktann satin aldigimiz

miktar cldugunu ve ne kirlenmis ne de geminin yakit sistemini,
motorunu veya cevresel performansin olumsuz etkilevebilecek
kalitede olmadigim bilmeniz gerekir,

* Bunker miktan yiklems Slclmi ¢ Uzman bunker analei
* Rutin bunker kalite apalizi 1S0 8217 * Atk bertaraf idleme

YAG DURUMU iZLEME

SGS, sizi deniz gemilerinizin her binnin motorunda bulunan su ve
sofjutma sivisinin performans, asinmasi, katki maddesi igerigi ve
varlig hakkinda bilgilendirecek hem rutin hem de uzman olmak
Uzere cesitli yadlayici test hizmetleri sunmaktadir.

= Daniz yad rutin test
* Lzman denizcilik yad testi

L <

GLOBAL DENIZCILIK HIZMETLERIMIZ
YONETMELIKLER] KARSILAMA, STANDARTLARA UYMA VE GUVENLI GEGIS SAGLAMANIZA YARDIMCI OLUR.

Dinyanin lider gbzetim, denetim, test ve belgelendirme kurulugu olarak SGS, 93.000'den fazla galisan,
diinya capinda 2.600'den fazla ofisi ve dinyanin en blyik limanlarini da kapsayan 300°den fazla limanda
faaliyet gosteriyor.

5G5 SUPERVISE GOZETME ETUD KONTROL SERVISLER] A5,

Baglar Mah. Osmanpasa Cad. No:35 |s [stanbul Plaza

34208 Gunesli Bagolar |stanbul Tirkiye

1+890 2123684000 T +90 212 296 47 82-83 WHEN YOU NEED TO BE SURE
& ehs turkey@sgs.com W WAWW . SOS. com.tr
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SUBELERIMIZDEN

ALIAGA’DA ‘TRANSIT YAKIT iKMALI’ BASLADI

IMEAK Deniz Ticaret Odasi, Aliaga Subesi Yonetim Kurulu Baskani Adem Simsek, transit
gemilere yakit ikmal projesinin onaylandigini acikladi. Simsek, projenin Turkiye'ye ve Aliaga'ya
bUyUk doviz girdisi saglayacagini ifade etti.

IMEAK DTO Aliaga Subesi Mart Ayi
Olagan Meclis Toplantis’'ni gerceklestirdi.
Meclis Baskan Yardimcisi Tarkan Avcl
baskanliginda yapilan toplanti, Yonetim
Kurulu Baskani Adem Simsek ve sube
meclis Uyelerinin katilimiyla video
konferans sistemiyle gerceklestirildi.
Toplantinin glindeminde transit yakit
ikmali ve ocak ayi Aliaga limanlari ve

Turkiye genelinde gerceklesen yik ve
konteyner istatistikleri vardi.

Toplantida konugan IMEAK DTO Aliaga
Subesi Yénetim Kurulu Baskani Adem
Simsek, 16 Subat 2022 tarihinde Aliaga
GUmrdk Mudurltgt’nden gelen resmi
yazlyla transit gemilere yakit, kumanya

ve personel degisim hizmeti icin onay
alindiginin majdesini verdi. Adem Simsek,
“IMEAK DTO Y6netim Kurulu Baskanimiz
Sayin Tamer Kiran'in éncultgiinde uzun
suredir Uzerinde ¢alistigimiz bir konuydu.
Aliaga Limani'na ugrak yapmadan transit
yakit ikmal hizmetine acabilmek igin
Aliaga GUmrik Mudarligi’'ne oradan da
Bolge Gumrik Mudurliigi’ne dilekgemizi
yazmistik. Girisimler sonuca ulasti ve
Aliaga'da ilk transit yakit ikmal islemi
gerceklesti” dedi.

Herhangi bir suiistimal yasanmamasi
amaclyla yakit ikmalinin Aliaga Liman
Baskanligi'min belirledigi demirleme
sahasinda yaplilacagini sdyleyen Baskan
Adem Simsek, “Belirlenen hudutlar
dahilinde islemler yapilacak, gtinde bir
teslimat yapilabilecek ve glin icerisinde
tamamlanacak.

Barclar sadece tasima yapacak, yukleme
ve bosaltma islemlerinin her ikisinde de
miktar tespiti sorvey tarafindan yapilacak.
Ulkemize ve Aliaga'miza ekonomik
anlamda biyUk ddviz girdisi saglayacak
ve cari acigimizin kapanmasina

yardimci olacak bu glizel projeyi hayata
gecirmemizde bizlere destek olan herkese
minnettarim” diye konustu.

(DT0 Aliaga Subesi)

GOCEK KOYLARI ICIN TEK SES OLDULAR

Mugla'nin Fethiye ilcesi Gocek Mahallesi'ndeki 4 koya yapilmasi planlanan mapa, tonoz ve
samandiralama sistemi ve bunlarin isletilmesi ile ilgili yapilacak ihalenin iptal edilmesi icin Fethiye Meslek
Kuruluglan GUg Birligi Platformu, ortak bir basin agiklamasi yaparak ihalenin durdurulmasi istedi.

Sozcl Gazetesi'nden Mustafa Sariipek’in
haberine gére; IMEAK Deniz Ticaret
Odasi Fethiye Subesi'nde diizenlenen
degerlendirme toplantisinin ardindan 19
meslek ve sivil toplum kurulusu adina
aciklama yapan Fethiye Ticaret ve Sanayi
Odasl (FTSO) Baskani Osman Cirall,
ihalede kamu yarari bulunmadigini ifade
etti. Yapilan ortak aciklamada; bakanliktan
ihalenin iptal edilmesi talep edildi. Cirali
aciklamasinda su ifadeleri kullandi: “Séz

konusu ihale, Fethiye sinirlar Gocek
Mahallesi’nde yer alan Boynuzbdku,
Osmanaga, Gunlik ve inceburun
koylarinda yapilacak olan mapa, tonoz
ve samandiralama ve bunlarin isletilmesi
konusundadir. Teknelerin demir atarak
dip yapisina zarar vermemesi maksadiyla
baslatilan ¢alismalarin devami niteliginde
olup, buglne kadar Ucret alinmadan
denizcilerin kullanimina sunulan tonoz
ve mapalarin saylilarinin arttiriimasi
amaclanmaktadir. En basindan beri
‘strdurulebilir turizm’ slogani ile ¢evre
duyarlihgr éne ¢ikarilarak yapilan her
calismayi desteliyoruz, ancak yapilacak
bu ihale ve sonrasindaki isletme slreci
kamu yarari tasimadigi icin deniz turizmi
kullanicilarina ek maddi bir yUk getirecegi
aciktir”,

ihalenin iptal edilmesi gerektigini

belirten Cirall, “Kamu yarari gozetilmek
gerekirse, Fethiye Meslek Kuruluslari
Guc Birligi Platformu’nun da destegi

ile kamu kurumlar eliyle yapiimasinin,
isletme sirecinde ise kullanicilardan
herhangi bir Ucret alinmamasinin uygun
olacag tarafimizca degerlendiriimektedir.
Fethiye Meslek Kuruluslari Gig Birligi
Platformu paydaslari olarak bu talebimizin
degerlendirilmesini, stz konusu

ihalenin iptal edilmesini, yapilacak olan
calismalarin kamu ve yerel paydaslar
isbirligi ile yapilarak, kamu yarari
cercevesinde koylarin Ucretsiz olarak
halkimiza kullandirilmasinin devamini
talep ederiz.” dedi.

(DT0 Fethiye Subesi)
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DENTUR AVRAS YA

G R U P

TESEKKUR MESAJI

Ulastirma ve Altyapi Bakanligimiz, gemi sahiplerini ve miras ya da satis
yoluyla gemileri lzerlerine devralanlari ciddi manada zorlayan TUGS
harclarina iliskin olarak, gemi hissesinin miras yoluyla intikallerinde harg
alinmamasi ve hisse satislarinda devredilen hisse oranina goére harcan
belirlenmesi yoniinde degisiklikler yapmistir.

Katkilarindan dolayr Deniz Ticaret Odamiza ve taleplerimizi makul
karsilayip hizli bir sekilde ilgili dizenlemelere aksettiren;

Ulastirma ve Altyapi Bakanimiz Sn. Adil KARAISMAILOGLU'na,
Bakan yardimcimiz Sn. Selim DURSUN’a,

Denizcilik Genel Miidiiriimiiz Sn. Unal BAYLAN'a

Bakanligin ilgili birokratlarina,

Sektér adina, tesekkiirlerimizi ve saygilarimizi arz eder, kendilerine
basarilar dileriz.

DENTUR AVRASYA GRUP A.5.
YONETIM KURULU
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SUBELERIMIZDEN

VEDAT DOGUSEL TURMEPA'DA GUVEN TAZELEDI

Kocaeli'nin en etkin cevre derneklerinden TURMEPA Kocaeli Subesinin genel kurulu tamamlandi.
Kurucu Baskan Vedat Dogusel tek aday olarak gliven tazelerken, pandemi doneminde kiymeti
daha lyi anlasilan denizlerimizi temiz tutmak icin gdnullt calismalar daha da genisleteceklerini

kaydetti.

Ulkemizin denizleri ve su kaynaklarini
korumak amaciyla 1994 yilinda Rahmi
Kog'un kurucu baskanliginda, IMEAK
Deniz Ticaret Odasi ile birlikte kurulan
DenizTemiz Dernegi/ TURMEPA Kocaeli
Subesi, IMEAK Deniz Ticaret Odasi
Kocaeli Sube Baskani Vedat Dogusel

kurucu baskanhginda 2018 yilinda agildi.

Ozellikle Mavi Nefes Egitim Otobiisi
Projesi ile 68rencilere denizin dnemi

ve korumasi hakkinda 6nemli bilgilerin
aktariimasini saglayan dernek, birgok
cevreci calismada da bagsi gekmisti.
TURMEPA Kocaeli Subesi'nin bir
slredir pandemi nedeniyle ertelenen
kongresi dnceki glin IMEAK DTO Kocaeli

Subesi’nin ¢ok amacli hizmet binasinda
gerceklesti.

Korfez Ticaret Odasi Yonetim Kurulu
Baskani Recep Oztiirk, Kocaeli
BUyuksehir Belediyesi Koordinatéru
Abdullah Koktiirk, Kocaeli Universitesi
Cevre Mihendisligi Bolim Baskani Prof.
Dr. Aykan Karademir, Kocaeli Kirnm
Tatarlari Dernegi Yonetim Kurulu Bagkani
Zumran Aracli, Dogu Marmara GUmrik
Musavirleri Dernegi Yonetim Kurulu
Baskani Sadi Vatan ve Kocaeli Tim
Sanayici ve s Insanlari Dernegi Yonetim
Kurulu Baskani Erkan Gl ile cok sayida
dyenin katildigi genel kurulda yonetim
ve denetim kurulu segimleri yapildi. Tek
adayli genel kurulda Kurucu Baskan
Vedat Dogusel, gliven tazeledi.

Baskan Dogusel, salgin déneminde
denizlerin kiymetinin bir kez

daha anlasildigina vurgu yaparak,
“Denizlerimizin ve kiyllarimizin Kirliligini
dnlemek ve bu hayati derecede 6nem
tasiyan gonullilik hareketinin daha
genis kitlelere yayllmasini saglamak igin

tlm faaliyet ve projelerimiz ilimizde ve
Ulkemizin her yerinde blyUk bir kararlilikla
devam edecektir. Denizlerimizi korumak
dogru bilinclenmekle olur. Denize atilan
her seyin kendiliginden kaybolacagini
dustinmek, denizlerin kendi kendini
temizlemesini beklemek dogru bir
yaklasim olmadigl gibi, insan olarak bizlere
de gorevler dUstiguni unutmamaliyiz”
dedi.

Toplantida TURMEPA Mali isler ve Ticari
i§ler Yoneticisi Emrullah Oztirk’tn,
dernek ve faaliyetler hakkinda sunumu da
begeniyle dinlendi. Yénetim ve Denetim
raporlari da okunarak, onaylandi. Koérfez
Ticaret OdasI Yonetim Kurulu Baskani
Recep Oztirk, Kocaeli Kinm Tatarlari
Dernegi Yonetim Kurulu Baskani Zimran
Araci, Dogu Marmara Gumruk MUsavirleri
Dernegi Yonetim Kurulu Baskani Sadi
Vatan ve Kocaeli Tum Sanayici ve s
insanlari Dernegi Yonetim Kurulu Baskani
Erkan Gul de genel kurula kisa birer
konusmayla hitap ettikten sonra Yénetim
Kurulu ve Denetleme Kurulu segimleri
yapildi. Divan Baskanlig'ni Dr. Kirsat
Bal'in yaptigl kongrede Kurucu Baskan
Vedat Dogusel, tek aday olarak gliven
tazeledi.

(D70 Kocaeli Subesi)
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SUBELERIMIZDEN

ORHAN DINQ TAMER KIRAN'IN BODRUM
ZIYARETI ICIN TESEKKUR ETTI

IMEAK Deniz Ticaret Odasi Bodrum Sube Baskani Orhan Ding, IMEAK DTO Yénetim Kurulu
Baskani Tamer Kiran'in Bodrum Uyeleri ile bir araya gelerek toplanti yapmasini degerlendirdi.

IMEAK DTO Yénetim Kurulu Bagkan
Tamer Kiran'in Bodrum ziyaretinin cok
verimli gectigini vurgulayan DTO Bodrum
Subesi Baskani Orhan Ding, sunlari ifade
etti: “IMEAK Deniz Ticaret Odasi Yonetim
Kurulu Bagkani Tamer Kiran, yénetim
kurulu Gyeleri ve sube baskanlar 24 Mart
Persembe glini, IMEAK DTO Bodrum
Subemizi ziyaret ederek Uyelerimizle bir
araya geldi. Ev sahipligimizde gerceklesen
toplantiya, IMEAK Deniz Ticaret Odasi

Yoénetim Kurulu Uyeleri, Aliaga, Antalya,
Iskenderun, izmir ve Kocaeli Subelerimizin
Yonetim Kurulu Baskanlari, IMEAK DTO
Bodrum Subesi Yonetim Kurulu, meclis
yeleri ve Uyelerimiz katiim sagladi.
Toplantida Yat isletmeciligi, Gunuibirlik
Gezi Tekneleri, Kiyt Gemi Acenteleri, Su
(st ve Sualti Dalis firmalari, Yat imalat
Cekek firmalarimiz yani sira Bodrum
Yarimadas! Kooperatif Baskanlari ve
yonetimleri de katim sagladi. Sezon
oncesi sektorin sorunlarinin istisare
edildigi toplantida; deniz turizmi sektord
KDV Oranlarina, P&l sigortasina, deniz
araclarinin kullandigi OTV’siz mazotun
eski cazibesine sahip olmadigl ve daha
cazip hale getirilmesi icin devletimizden
talep edilebileceklere, cekek yerlerinin
isletme izinleri, ¢cikan yonetmelik ve

kanunlara deginildi. Uyelerimizin
sorunlarini tek tek dinleyen Baskan
Kiran; notlarini alarak, bakanliklarla
iletisime gececegini belirtti. Sezon
oncesi sektorlerin sorunlarinin ve ¢ézim
onerilerinin degerlendirildigi toplantidan
tyelerimiz memnun oldu. Uyelerimizin
sorunlari ile Odamiz misyonu ve vizyonu
cercevesinde yakindan ilgilenen IMEAK
Deniz Ticaret Odasi Yonetim Kurulu
Baskanimiz Sayin Tamer Kiran'a bu
organizasyon icin tesekkurlerimizi borg
biliriz. ilerleyen stirecte daha cok bir arada
olacagimiz mavi gtinlere yelken agmak
dilegiyle pruvaniz neta, riizgariniz bol
olsun.”

(DT0 Bodrum $ubesi)

IZMIR-SELANIK 'SMYRNA' GEMISI ILE YAKINLASACAK

lzmir ile Selanik arasinda planlanan Ropax (arac ve yolcu tastyan gemi) seferleriyle karsilikli ticaret, turizm
ve cevre alanlarinda kazang hedefleniyor.

izmir'de 2016 yilinda diizenlenen 4'tincl
Tarkiye Yunanistan Yuksek Duzeyli

Is Birligi Konseyi'nde alinan karar
dogrultusunda, izmir-Selanik arasinda
gemi seferleri yapilmasi konusundaki
calismalarda sona yaklasildi. Buna gore
ilk gemi seferi nisan veya mayis ayinda
yapilacak, yaz aylarinda ise haftalik sefer
sayisi ikiden Uce cikarillacak. Seferler
yolcu, arag ve tir taginabilecek sekilde,
ilk etapta haftada iki sefer halinde
gerceklestirilecek. izmir'deki en eski sehir
yapllasmasi olan “Smyrna” adli gemi, iki

sehir arasini 12-16 saatlik yolculukla kat
edecek. Deniz Ticaret Odas! izmir Subesi
Yonetim Kurulu Baskani Yusuf Oztirk,

iki sehir arasinda gemi seferi talebinin
uzun yillardir dillendirildigini, bu konudaki
calismalarin Tarkiye Yunanistan Yiksek
Duizeyli is Birligi Konseyi toplantisinda

iki Ulke hukimet temsilcilerinin anlasma
saglamasiyla yogunlastigini anlatti. Tarkiye
ve Yunanistan'in ayni denizi paylasan iki
komsu olduklarini kaydeden Oztirk, gemi
seferlerinin lojistik avantaj saglamasinin
yani sira mibadele nedeniyle kdltarel
baglarin strddgu iki tarafi daha da
yaklastiracagini séyledi. Seferleri bir Yunan
sirketinin yapacagini anlatan Oztirk,
kullanilacak “Smyrna” adli geminin 800
yolcu, 58 tir, yaklasik 300 arac kapasiteli
olacagini ifade etti. Yunanistan firmasinin
Izmir'de sirketini actigini, bilet satisi ve
diger ttim isleri yurutecegini belirten
Ozturk; “Tir, arac ve yolcu tasimalarinda
makul Gcretlerin alinmasi dogru olacak.

Denizden gitme ile karadan gitme
arasinda fark yaratamazsaniz bunun
anlami olmaz zaten” dedi.

Seferlerin iki tlkenin de turizmine olumlu
yansiyacagini ve yolculara arabalariyla
rahat sekilde gidip gelebilecekleri bir
ortam sunulacagini anlatan Oztirk,
stzlerini syle tamamladi: “Bu hattin daha
verimli calisabilmesi icin ayni zamanda
ticari tarafi da var. Balkanlar'a ve Glney
Avrupa'ya tir tasimalarinda énemli bir
arac haline dénusuyor. Yolcu, arag ve tir
tasimasi konusunda optimum noktada
bir fiyatlandirmayla istanbul trafigini,
ipsala'daki beklemeleri, uzun kara yolu
ulasimini baypas etmis olacak.

Ayrica sosyal acidan degerlendirdiginiz
zaman ayni denizi paylasan iki Ulke
insanlari birbiriyle daha sicak iliskiler
kuracak”.

(DT0 izmir Subesi)
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« Bunker ROB Surveys (Detoiled Survey) /Bunker Quantity and Qualify Surveys
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* Pre-Purchase Survey
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* Hold Condition Survey/Draft Survey/Port Captain and Supercargo Services,

* Value Assessment Survey/P§! and HGM

MAVEKS MARINE SURVEY & CONSULTANCY CO. LTD.

Head Office Istanbul:

P:+90 216 49323 01 = M: +90 505 269 71 58
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e-mail: survey@maveksmarine.com
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SUBELERIMIZDEN

ISKENDERUN'DA BUYUK ISKENDER BIYOAKTIF
YAPAY RESIF PROJESI

Iskenderun Teknik Universitesi kdrfezdeki deniz canlilarini poptlasyonunu korumak, ayni zamanda
yerlestirilecek olan heykellerle de dalis turizmini bdlgede canlandirmak icin hazirlanan Bilyk iskender
Biyoaktif Yapay Resif Projesi'nin tanitimi yapildi.

iskenderun Korfezi'nde denizel biyolojik
cesitliligin korunmasi ve gelistiriimesine
katkida bulunmak, balik populasyon ve
habitatlarini arttirmak ve desteklemek
amaciyla iskenderun Teknik Universitesi,
Bllyuk iskender Biyoaktif Yapay Resif
Projesi'nin tanitmina ISTE Rektdr( Prof.
Dr. Tolga Depci, IMEAK Deniz Ticaret
Odas! iskenderun Subesi Bagkani Kemal
Kutlu ve akademisyenler katildi.

ISTE Deniz Bilimleri ve Teknolojisi
Fakultesi Dekani Prof. Dr. Cemal Turan,

fakUlte yerleskesinde resiflerin dékilmeye
baslandigini belirterek, “ISTE1 Arastirma
Gemisi ile Korfez'de belirlenen, iki ayri
bolgede 30'ar tane olacak sekilde bu
resifler yerlestirilecek. Bu projeyle birlikte
ayrica, dalis turizmini arttirmak amaciyla
Bulyiik iskender'in at Uizerindeki bir heykeli
ile ordusunun heykelleri yaptirilarak, deniz
icerisinde konuslandirlacak. iskenderun
Korfezi'nde yapay resif projesinin
yapiimasi ile bélgede balik populasyon

ve habitatlarini arttirmak ve desteklemek
amaclanmistir. Projeye Bilyilk iskender
adinin verilmesi Iskenderun’un ismini
aldigr Buytk iskender’den dolayidir” dedi.

“ONCELIGIMiZ EKOSISTEM”

Proje ortaklarindan IMEAK DTO
iskenderun Subesi Bagkani Kemal Kutlu,
oda olarak sehrin gelisimine katki sunacak
konularda yardimci olmaya calistiklarini
ifade ederek; “Bu projede iki ana konu
var; biri ekosistem, balik populasyonunun
artmasi, digeri de dalis turizmi. Tabii

onceligimiz ekosistem. Biliyorsunuz balik
popllasyonumuz Korfez'de devamli
azaliyor. ‘Bunun nedenleri nedir, musilaj
problemi bize de gelir mi?’ bunlarin
arastirmasini en iyi yapabilecek olan yer
Universitemiz. Aktor onlar, biz disaridan
katkida bulunan odayiz” diye konustu.

Toplantida son olarak, Deniz Bilimleri

ve Teknolojisi Fakuiltesi Dekani Prof. Dr.
Cemal Turan yapay resiflerin amaclari ve
kullanim bi¢imleri hakkinda katilimcilari
bilgilendirdi.

(DT0 Iskenderun Subesi)

IRFAN ERDEM KARADENIZ EREGLI'DEKI ONEMLI
ISIMLERI ZIYARET ETTI

IMEAK Deniz Ticaret Odasi Karadeniz Eregli (Bati Karadeniz Bolgesi) Subesi Yonetim Kurulu Baskani
Irfan Erdem Karadeniz Eregli Cumhuriyet Bassavcisi ile Vergi Dairesi Mdirimi ziyaret etti.

IMEAK Deniz Ticaret Odasi Karadeniz
Eregli (Bati Karadeniz Bolgesi) Subesi
Yonetim Kurulu Baskani irfan Erdem ilk

ziyaretini Karedeniz Eregli Cumhuriyet
Bassavciligna yeni atanan Akin Cetin'e
yaptl. Akin Cetin’i makaminda ziyaret eden

irfan Erdem kendisine yeni grevinde
basarilar diledi. IMEAK DTO Karadeniz
Eregli (Bati Karadeniz Bolgesi) Subesi
Yonetim Kurulu Baskani irfan Erdem ikinci
ziyaretini, Karadeniz Eregli Vergi Dairesi
Mudurt Cemal Delibas’a yapti.

Cemal Delibas'a iadeyi ziyarette bulunan
irfan Erdem yaptigi ziyaretlerde IMEAK
Deniz Ticaret Odasi ve denizcilik faaliyetleri
hakkinda bilgilendirmelerde bulundu.

(DTO K. Eregli Subesi)
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MERSIN LIMANI BUYUYOR,
ROTALAR YENIDEN CiZILIYOR

MERSIN PORT CONTINUES TO EXPAND,

b

DD AVAIN T, Dy T
RELDIKAWING ROUTES

Dlnyanin en biyk 100 limanindan biri olan MIP, Turkiye'de lider konumdadir.
MIFP one of the top 100 ports of the World, is in the leading position in Turkey:

MERSIN INTERNATICONAL PORT

www.mersinport.com.tr TepeTT TeTe



haberler...haberler... haberler...haberler...

SUBELERIMIZDEN

“DEGI§EN SARTLAR, TURIZMDE BEKLENTIYI DE

DEGISTIRDI”

Pandemi sonrasi son yillarin en lyi sezonunu gecirmeye hazirlanan turizmin baskenti Antalya'da
Rusya'nin Ukrayna'yi isgaliyle birlikte baslayan endiseli bekleyis strtyor. Dinya capindaki krizin
Antalya turizmini de etkileyecegini ifade eden IMEAK DTOA Antalya Subesi Yénetim Kurulu
Baskani Ahmet Cetin, mevcut durumun yeni sezonda Antalya'ya olas! etkilerini degerlendirdi.

Gectigimiz ay dizenlenen EMITT
Fuari'nda yeni sezon igin oldukga

umutlu oldugu agiklamalarini hatirlatarak
stzlerine baslayan Ahmet Cetin,

“Ulusal ve uluslararasi alanda yasanan
kapanmalar ve kisitlamalari geride birakan
Antalya’'mizda, bu yaz, son yillarin en

iyi sezonunu gecirecegimizin beklentisi
icindeydik. Hatta elimizdeki tim veriler de
onu gosteriyordu. Ancak bu ayin basinda
Ulkemizin kuzeyinde yasanan gerilim,
maalesef bir savasa dondsta.

Bu beklenmedik gelisme sonrasinda Rus
ve Ukraynali turistlerin en ¢ok ziyaret ettigi
sehrimizde hakli olarak endiseler artti.
Gegen sezon pandemiye ragmen yaklasik
5 milyon Rus, 2 milyon civarinda da
Ukraynali turist agirladik.

Bu sezon bu iki Ulkeden; dzellikle
Ukrayna'dan buyuk kayiplarin olacagini
dusundrsek, turizmcilerimizin endiselerine
hak vermemek mimkun degil” dedi.
Sikintilarin sadece turizm sektoriyle

de sinirli kalmayacagini belirten Cetin,

“Yasanan olumsuzluklar, basta turizm
sektorl calisanlar olmak Gzere pek

cok alani dogrudan ya da dolayli olarak
etkilemektedir. Mevcut durum sadece
Antalya i¢in degil, tim Ulkemiz igin kaygi
verici bir hal almakta” seklinde konustu.

Bu strecte tek olumlu gelismenin

tim Avrupa Ulkelerinin hava sahasini

Rus ugaklarina kapatmasi sonucunda
Turkiye'nin tek destinasyon olarak kalmasi
oldugunu sdyleyen Ahmet Cetin, “Ozellikle
Avrupa'ya gidemeyecek Rus turistlerin
tercihinin Antalya olmasi bizim icin az da
olsa olumlu bir haber olarak gérilebilir.
Bu durumu lehimize cevirebilirsek,

bir nebze olsun nefes alabiliriz diye
dastntyorum. Ancak bunun da buytk
umutlar besledigimiz sezonun ne kadarini
kurtaracagini tahmin etmek zor” dedi.

Cari acigin kapatilmasina en ¢ok katki
yapan turizm sektér paydaslarinin bu

surecte destege ihtiyaci oldugunun da
altini cizen Ahmet Cetin, “Eneriji ve vergi
maliyetleri konusunda yapilacak bir
dluzenleme ve kredi destegi zor glnler
geciren sektdr temsilcilerimize énemli bir
can suyu olacaktir diye dustndyorum”
ifadelerini kullandi.

Son olarak, kalici ¢cbzUmun bir an 6nce
barisin saglanmasi oldugunu da sozlerine
ekleyen Cetin, “Disisleri Bakanimiz Mevlit
Cavusoglu'nun girisimleriyle Antalya'daki
Diplomasi Forumu'nda baslayan Gst
dazey gbrismelerin bir an 6nce olumlu
yonde ilerlemesi hem bolgemize

istikrar getirecek, hem de Antalya’'mizin
guizel bir turizm sezonu gecgirmesini
saglayacaktir. Bu durum sektérimizdeki
paydaslarimizin da bu sezonu en az
hasarla atlatmasini saglayacaktir” dedi.

(D70 Antalya Subesi)
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Time for Cooperation

Bosphorus2()22
ShiPBll-::E:trrﬁ]Dinmr
. Liitfi Kirdar
Konten] an Save Congress Center
doluyor... the[Date Magka Terrace

Bu sene besincisi diizenlenecek olan Bosphorus Ship Brokers' Dinner,
24 Haziran 2022 tarihinde Liitfi Kirdar Kongre Merkezi Macka Terasrnda gerceklestirilecektir.
Bilet almak isteyenlerin info@gbd.org.tr adresine mail atmalar1 gerekmektedir.

Detayh bilgi i¢in web adresimizi ziyaret edebilirsiniz.
www.gbd.org.tr

You are cordially invited to 5" Shipbrokers’ Dinner in Istanbul which will be
held in Lutfi Kirdar Congress Center Macka Terrace on 24™ June 2022.

WW u,glui.nrg.tr
for further information and visit our website.
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B DOSYA

RUSYA UKRAYNA SAVASI'NIN DENIZCILIK
SEKTORUNE ETKILERI

Haber yayina hazirlanirken Rusya Ukrayna Savasi'nin 35'inci giintne giriimisti (31 Mart 2022).

Rusya'nin Ukrayna'y isgali, 24 Subat 2022 tarihinde, Moskova saatiyle 06:00 civarinda, Rusya Devlet
Baskani Viadimir Putin'in, “Ukrayna'nin askerden ve Nazizmm'den arindirimasi” amaciyla baslattigl askeri
operasyon olarak tarih sayfalarinda yerini aldi. Bu strecte tim dinyanin etkilendigi gibi Ttrkiye de ¢ikan
savas nedeniyle sikintill bir sirece girdi. TUrkiye'nin izledigi diplomasi trafigi ve sogukkanl tutumu slrece
olumlu yansirken; birgok alanda ézellikle denizcilik sektdrinde sikintilar yasanmiyor degil. Ukrayna
limanlarinda mahsur kalan gemilerimiz ve gemiadamlarimiz var. Diger taraftan sigorta sorunu, uygulanan

ambargolarla ilgili yasanan sorunlar, Rusya ve Ukrayna'dan gelen turistler diisintldtgtinde durumun
deniz turizmine etkisi, Rusya ve Ukrayna ile iyi olan ihracat-ithalat rakamlarinda yasanacak sikintilar,
bugday, dogalgaz gibi eneriji kaynakli dogacak sorunlar ve tabii bunlarin nasil cézimlenecegi dosyamizin
icinde yer aliyor. Asil dnemlisi tabii ki orada yasanan insanlik drami. .. Cocuklar, kadinlar, insanlar 6lUyor,
yaralaniyor ve go¢ ediyor. En kisa stirede savasin sona ermesini diliyor ve sizleri hem ekonomik, hem
akademik, hem askeri, hem sekttrel acidan irdeledigimiz dosyamizla bas basa birakiyoruz.

CiHAN ERGENC: BOYLE GIDERSE DENiz
TICARETi ROTA DEGISTIRECEK

Bizim icin baslangictan itibaren en énemli
konu genel itibariyla Karadeniz'deki

deniz ticaretinin etkilenmesi olmustur

ki, korktugumuz da basimiza geldi
diyebilirim. Baslangicta hem Rusya ve
hem de Ukrayna tarafinda limanlarda
gemilerimiz kalinca, 6ncelik; bu gemilerin
limanlardan ¢ikartiimasi oldu. Bilindigi

Uzere Rusya en 6nemli ve hatta Turk
limanlarina gelen ytklere bakildiginda
yillardir ithalat konusunda ilk Ulke olarak
kayitlarimizda gecmektedir. Ukrayna ile

de son yillarda deniz ticaretimiz 6nemli
boyutta artmistir. Bu savasin baslangicinda
deniz ticaretimizin bu konudan nasll
etkilenebilecegi konusunda bir arastirma
yapiimasini istedim. Yaptigimiz UNCTAD
raporunu dikkate alan arastirmamizda

Tarkiye'nin ylzde olarak toplam bugday,
misir, arpa, kolza, aygicek yagi ve ¢ekirdegi
ithalatinin %25'ini Rusya ve Ukrayna'dan
yaptigini gérduk. Ve bu yizde ile Turkiye,
Rusya ve Ukrayna'dan bu trdnlerin
ithalatinda duinyada birinci. Burada belki
Rusya ile bu oranin neredeyse tamaminin
Rusya ile yapiliyor olmasini bir sans olarak
degerlendirebiliriz. Yani bu agrifood’larin
sadece %3’ltk kismini Ukrayna'dan temin
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CiHAN ERGENG
TURK ARMATORLER BiRLiGi YONETIM
KURULU BASKANI

ediyoruz. Rus limanlari su anda ¢aliglyor
ve Rusya'da ekim isleri devam ediyor.
Bu rapordan edindigimiz diger dnemli
bilgileri ise su sekilde degerlendirebiliriz.
Bu Urtnler agisindan Cin ihtiyacinin
%23'Un0 ve ¢ogunlugunu Ukrayna'dan,
Misir ise %22,6'sini bu iki Ulkeden temin
etmektedir. Yine Hollanda ve ispanya
ise tahil konusunda Ukrayna'dan ¢énemli
bir boyutta ithalat yapmaktadir. Neden
bu rakamlari sdyliyorum? Gemilerimiz
ozellikle Karadeniz'den elde edilen bu
tahillarin hem Glkemize ve hem de diger
ithalat yapan Ulkelere sevkiyatinda dnemli
bir rol Ustlenmektedir. Buradaki disUs
gemilerimize de yansimaktadir.

Diger ele aldigimiz konu ise Ukrayna'da
mahsur kalan gemilerimizdir. Baslangicta
hem Rusya, hem Ukrayna'da yaklasik 40'a
yakin gemimiz mahsur kaldi. Sonrasinda
hem bizlerin, hem sektérlimUzin ve hem
de devletimizin yogun girisimleriyle Rusya
limanlari ¢6zuldu. Azak ve Rostov'da kalan
gemilerimiz konvoy halinde Rusya’nin

guvenlik semsiyesi altinda buradan ¢ikarildi.

Ancak ttim yogun girisimlerimize, bildigimiz
ve tahmin ettigimiz sekilde devletimizin
girisimleri de bu konuda sonug vermedi.
Uluslararasi Denizcilik Organizasyonu’na
da bu misyon verilmesine ragmen sonug
cok etkili olamad. Evet, savasan taraflar
kendi haktmranlik alanlarinda kendilerine

yonelen tehdidi bertaraf etmek icin her turlt
tedbiri almakta serbestce hareket edebilirler,
ama Ucglncu taraflara, yani gemilerimize
yonelik bu esaretin hakli ve hukuka dayali
bir zemini bulunmamaktadir. Ukrayna tedbir
amagli liman onlerini mayinlamis olabilir,
ancak bu gemileri de buradan ¢ikarmak
onun sorumlulugundadir. Cikaramiyorum
diyorsa, bunu izah etmelidir. Su anda 22
gemimiz Ukrayna limanlarinda esir olarak
bekletiimektedir. Toplamda 67 uluslararasi
bayrakli gemi varken, bunun Ugte birinin
Turk sahipli gemi olmasi hakli sesimizin
duyulmasi icin hakli bir sebep olabilir mi?
Bunu da sormak isterim. Bu kalis neredeyse
1,5 aylik bir streye yaklasmaktadir.

MAYIN TEHLIKESI CiDDi BOYUTTA

Bu mesele icinde su da stz konusu...
Gemiadamlarimiz Odessa Baskonsoloslugu
vesilesiyle transfer edildi. Ancak birgok
gemimizde de farkl uluslardan, farkli
milletlerden gemiadami bulunmaktadir.

Bu gemiadamlarimiz ézellikle su konusu
oncelikli olmak Uzere, kumanya konusunda
da sikint duymaya baslayacaktir. Bunlarin
tedariki neredeyse imkansiz haldedir. Evet,
Odessa ve Chornomorsk'ta nispeten diger
limanlara gére durum daha iyi, ama bu
insanlarimiza, calisanlarimiza her ne kadar
sahip cikmaya calissak da bir yerde caresiz
kalabiliyoruz. Gemiadamlarini gectigimiz
senelerde salgin déneminde Kilit ¢calisan
olarak ilan etmistik, ama maalesef su anda
bunun gereklerini yerine getirmek igin tim
uluslararasi kuruluslar ¢aresiz. Bilmemekle
beraber saniriz tim cabalar, girisimler
karslliksiz kalmaktadir. Bunun disinda
gemilerde ¢alisan Ukraynali gemiadamlari,
gemiadamlarimiz da bulunmaktadir. Cok
dogal olarak belge surelerinin sonuna kadar
bu gemiadamlari gemilerde kalmak istiyorlar
ve hatta Ulkelerine dénme konusunda
cekinceleri bile olusabilir. Ancak bazi insani
girisim yapan firmalarimiz da var. Ukrayna
ofisinde ¢alisanlarin ailelerini buraya
getirtip, onlara barinma ve beslenme imkani
saglamaktadirlar.

Diger ciddi bir konumuz ise mayin
tehlikesi. Rusya’nin 18 Mart 2022'de
yayinlamis oldugu bir NAVTEX mesaijl

ile Ukrayna’'nin liman onlerine dokmus
oldugu demirli mayin sayisinin 420
oldugunu ve bunlardan bazilarinin firtina
ve rlizgar sebebiyle koptugunu égrendik.

T

Bunun sekttrde yayilmasiyla beraber
endiselerimiz katlanarak artti. Su anda
armatorler olarak bu boélgede ticaret yapan
gemilerimiz agisindan oldukca endiseliyiz.
Oncelikle Késtence ve Varna, Burgaz
hattinda yapilan hatlardaki tasimacilik
faaliyetleri oldukga riskli hale geldi. Su
anda self protection disinda alabilecegimiz
bir tedbir bulunmamaktadir. Ve su ana
kadar bes mayin tespit ve imha edildi.
Bundan sonra da ¢ikmayacagi ve boyle
bir mayinin gemilerimize gapariz ve

hasar vermeyecegine hi¢ kimse garanti
veremez. Bunlarin hepsi milyon dolarlik
gemilerken, diger taraftan da bu endise,
ilerleyen zamanda Rusya ve Kdstence

ile Varna, Burgaz'dan deniz ticaretini
engelleyecek boyutlara kadar ulasabilir.
Buna yonelik glivenlik tedbirlerinin en kisa
strede alinmasi ve endiselerin ortadan
kaldirilarak deniz ticaretinin kesintisiz hale
getirimesi elzemdir. Gemilerde calisan
gemiadamlarnimiz da ¢ok dogal olarak
mayin tehlikesi altinda seyir yapmaktan
huzursuzluk hissetmektedirler. Daha
bircok sorunlarimiz ve bu savasin deniz
tasimaciligimiza, deniz ticaretimize etkileri
bulunmaktadir, ancak bunlari burada ifade
etmeye zamanimiz yetmez.

Biz ¢cok dogal olarak savasin baslangicindan
itibaren sorunlari ¢ézmek adina bu

konuyu oldukga fazlasiyla sahiplendik. iki
sekilde galistik. Olusan ve de en 6nemlisi
olusabilecek tehlikeler ve gelismeler
konusunda whatsapp grubumuzdan sdrekli
bilgilendirme yaptik. GUnliuk gelismeleri,
gemilerimizin almasi gereken tedbirleri
glnlik olarak yayinladik. Daha ilk glinden
Karadeniz'in kuzeyinde belirli bir enlemin
Uzerinde tehlike dlzeyini kirmiziya ¢ikardik
ve gemilerin 3'lincU derecede glvenlik
tedbirlerini almalarini, mimkinse belirli
limanlara gitmemelerini salik verdik.
Limanda tehdit ve tehlikeleri yine self
protection kapsaminda nasil yapacaklarini
degisen tehdit durumlarina gore yayinladik.
Ornegin Rus ordusunun yayilma ydniine
gore; bazi Ukrayna limanlarindaki
gemilerimizi cok énceden uyarmak
durumunda kaldik. Burada gemisi bulunan
armatorler ile daha ilk giinden surekli
irtibat halinde kaldik ve onlarin énerilerini
dinledik, o ydnde yol almaya gayret ettik.
Ulastirma ve Altyapi Bakanligl ile Disisleri
Bakanligi'ma gemilerimiz hakkinda gelisen
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durum cercgevesinde elimizden geldigince
bilgilendirmede bulunduk. Verdigimiz deme¢
ve bilgilerle sektérimiz ve kamuoyunda
farkindalik yaratma gayreti icinde olduk.

Tabii petrol fiyatlarinin artmasi naviunlarin
daha da artmasina sebep olacak ve de
olmaktadir. Bir taraftan savasin tzellikle
Ukrayna'da yarattig| olumsuzluklar,
Ukrayna'daki tahil, aygicegi ekim ve
hasadindaki sikintilar, Ukrayna limanlarinin
kapali olmasi, war risk primlerinin artmasi,
Karadeniz'deki gtivenlik sorunlari Covid
sonrasinda toparlanmaya ¢alisan tedarik
zincirinin yeniden ve daha fazla bozulmasina
sebep oldu. Ornegin Ukrayna'daki giibre
hammaddesinde ortaya ¢ikacak sikinti,
Ukraynali ciftcilerin ekim yapamayacak
olmasi diinyada besin darlig| konusunda
6nemli sorunlari beraberinde getirecektir.
Savasin devam etmesi halinde Ekim ayindan
itibaren bu sorun daha da hissedilir bir

hal alacaktir. Gegen glin konustugum bir
arkadasim yassI metal ve araba boyalarinin
hammaddelerinden bazilarinin Ukrayna'dan
temin ediliyor olmasi nedeniyle araba boyasi
konusunda sikinti yasandigindan bahsetti.
Bu bile tedarik zincirinin kiresel ekonomik
sistem icindeki karmasikliginin ne boyutlara
geldigini acik bir sekilde gdstermektedir.
Artik bu kiresel sistem tim dinyada
birbiriyle o kadar i¢ ice gecmis vaziyetteki,
savaslarin, jeopolitik gerginliklerin,

ticaret savaslarinin, Ulkeler arasi kiguk
anlagsmazliklarin bile diinya tedarik sistemine
yansimasi katlanarak cogalmaktadir. O
nedenle simdi kuresellesme diye bir kavram
ortaya ¢cikmaya basladi. Kiresellesme
(kuresellesme ve yerellesme sézcUklerinin
birlesimi), cagdas toplumsal, siyasi ve
ekonomik sistemlerde hem evrensele, hem
de yerele giden egilimlerin ortaya cikmasidir.
Bizim de bu kavramdan almamiz gereken
cok ders var.

Buradaki diger 6nemli konu, Ukrayna'dan
alinamayacak hammadde ve gidalarin
tedarik akis yondnde farkliliklar olusturmasi
olacaktir. Gemilerimiz 6zellikle bu asamada
daha fazla etkilenir hale gelecektir.

Ornegin Ukrayna'dan tahil tedarikinde olan
Ulkeler, bu ihtiyaglarini bagka Ulkelerden
karsllama yoluna gidecekler ya da biraz
once soyledigim gibi Uretimde yerellesmeyi
daha fazla tesvik eder hale geleceklerdir.
iste bu durumda deniz ticareti rota

degistirecek, yerellesme adimlari da o
yUku taslyan gemilere ihtiyaci daha da
azaltabilecektir. Tabii bunlar su anda birer
varsayimdan ibarettir, ama gerceklesme
olasiligr da bulunmaktadir. Gelecek dénem
icin hep birlikte bekleyip gérecegiz. Ya da
beklemeden, her zaman yaptigimizin tersine
proaktif davranip stratejik hamlelerimizi
simdiden kurgulayacagiz. Benim bu
meseledeki en blyuk ¢ekincem Rusya’nin
Odessa yoninde de ilerleyerek Ukrayna'nin
deniz ile baglantisini kesmesidir. Bu
durumda bu bélgedeki ticaret tamamiyla
kabuk degistirecek ve koster tipi gemiler
bundan ziyadesiyle etkilenecektir.

Suudi Arabistan'in ardindan dinyadaki ikinci
blyUk ham petrol ihracat¢isi durumunda
olan Rusya, ayni zamanda dinyanin en
blyUk dogal gaz Ureticisi... Buradaki
dnemli konu ise, eger fazlasiyla cesaret
edilebilirse, Rusya'ya petrol konusunda
yaptinmlarin uzun sureli uygulanmasi
olacaktir. Boyle bir durumda bu kadar
tonluk bir yakitin piyasadan cekilecegini
varsayarsak, bu durumda arz talep
dengesinin naslil bozulacagini distunun. Bu
sadece ABD ve ingiltere ile sinirli kalirsa,
bu durumda Rusya’nin ihracatinin %3’
bu durumdan etkilenecektir. Ancak bu
yaptinmlara Avrupa’nin da tam anlamiyla
katiimasi halinde bu oran %40Q’lara kadar
ulasabilecektir. Savasin ¢iktig hafta brent
petrol 133 dolarlara kadar tirmandi ve
neredeyse 10 giin icinde yaklasik %38'lik
bir artis gosterdi. Aslinda bu tepki savasin
etkisi altindaki bir tepki idi. Ancak bu
petrolin daha fazla fiyatlara cikamayacagi
anlamina gelmiyor. Gelisecek sartlar belki
de bize 200 dolarlari bile gbsterebilecektir.
Bu ya ¢evreci yakitlara olan yeni tip yakit
kullanim fazini hizlandiracak ya da askiya
aldiracaktir. Bunu da birlikte gérecegiz.

RiSK ANALIZLERI iYi YAPILMALI VE TAKIiP
EDILMELIDIR

Sigorta konusu da gemilerimiz acisindan
bir mayinin yarattig) tehlike kadar
onemlidir. Genelde harp ve grev sigortalari
olmayan gemiler ve zamaninda ek
teminat almayan gemiler burada oldukca
sikinti ile karsilasmaktadirlar. Savasin

ani ve sektor tarafindan beklenmedik bir
sekilde baglamasiyla bu pirimler, ilave
teminat degerleri ayni petroldeki artig

gibi bir pik yapmistir. Bu da, bu teminata

sahip olmayan armatorlerimizi oldukca
tedirgin etmistir. Bu konuda gercekten

cok fazla yapilabilecek bir sey oldugunu
zannetmiyorum, ya bu maliyete katlanilip
bu riskler azaltilacak, ya da oldugu sekilde
birakilip basa geleceklere katlanilacaktir.
Ancak bundan sonrasi i¢in sunu sdylemek
isterim ki, jeopolitik kayganliklar bundan
sonra daha sik 6nimuze ¢ikmaya
baslayacaktir. Clnkd dlnyanin da
sunabilecegi kaynaklar sinirlidir. Normalde
dunya kaynaklarinin ancak 2,5 milyar
insana yetebilecegi degerlendirilirken, su
anda dunya nUfusu 8 milyar civarindadir.
Bu durumda demek ki kaynaklarin
paylasiminda arz talep dengesizligi daha

da ortaya ¢ikacak ve Ulkeler elindeki her
tarlt glict ile bunlart kendi vatandaslarina
kullandirmaya calisacaktir. Bu da su anlama
gelmektedir. Bundan sonra jeopolitik
anlasmazlikla savas ve benzeri hareketler ile
daha fazla karsilasacagiz. Bunda da benim
tavsiyem risk analizlerinin iyi yapiimasi ve
takip edilmesi, bu teminatlarin bu gercevede
ele alinmasidir.

PINAR KALKAVAN SESEL: KOSTER
TASIMACILIGININ GELECEGi ACISINDAN
KAYGI VERICi GELISMELER YASANIYOR
Rusya'nin Ukrayna'yl 24 Subat'ta isgal
etmesiyle baslayan sureg; dinyay! ¢ok
kisa zamanda diger devletlerin de icerisine
dahil oldugu kuresel bir kriz havasina
soktu. insani boyutunu dncelikli olarak ele
aldigimiz savasin ilk anindan itibaren can
kaybi olmadan sona ermesi ve bélgenin
bir an 6nce huzura kavusmasi bizlerin
baslica temennisi oldu. Geride biraktigimiz
zaman dilimi boyunca boélgeden gelen
olumsuz haberler; savasin beraberinde
getirdigi insanlik dramini maalesef gdzler
OnUnde serdi. Bu olumsuzluklara ragmen,
daha fazla can kaybi olmadan barigin ve
huzurun tesis edildigi glinlere kavusmanin
Umidini ve beklentisini taglyoruz. Ayrica;
gemi personellerimizin ve gemilerimizin

bir an 6nce sag salim bir sekilde bdlgeden
ayrilmasini diliyoruz. Savasin insanlik

icin zor ve korkutucu olmasinin yani sira
yasamin dogal sirkllasyonu icerisinde yer
alan uluslararasi ticaret ve ekonomiye de
yansimalari tartisiliyor. Ozellikle 2008 yilinda
yasanan kuresel krizin ve pandeminin
etkileri yeni yeni atlatiimigken, savasla
birlikte baslayan gerileme streci koster
piyasalarina da etki etmis durumda.
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PINAR KALKAVAN SESEL
KOSDER YONETIM KURULU BASKANI

Koster armator ve isletmecileri agisindan
blyUk bir deger olan Karadeniz'in bdylesi
bir krize sahne olmasi, cogunlugunu
kosterlerin olusturdugu gemilerin Rusya

ve Ukrayna limanlarinda mahsur kalmasi,
koster tasimaciliginin gelecegi agisindan
kaygl verici gelismelerin basinda yer

aliyor. Diger yandan, gectigimiz glinlerde
Rusya’nin himayesinde bulunan limanlardan
gemilerin konvoy halinde tahliye edilmesini
sektdérimiz acisindan bir nebze de olsa
sevindirici bir gelisme olarak goérebiliriz.
Bununla birlikte; bolgede bulunan gemilerin
sigorta sorununun ¢dzimd konusunda
idaremizin attig adimlar da armatérlerimizin
yUkunun hafifletimesi konusunda buyik bir
Onem arz ediyor.

Konuyu navlun piyasalari Gzerinden ele
alirsak; Karadeniz ¢ikislarinda koster
piyasalarinin disuk seyrettigini ve

bu durumun olumsuz bir bakis acisi
olusturdugunu gordyoruz. Bunun yaninda
ISTFIX verilerine baktigimizda; Dogu
Akdeniz ve Kuzey Bati Avrupa ¢ikis ve
dondslerinin iyi seyretmesi en azindan
piyasanin dengede tutulmasi agisindan su
an icin fayda sagliyor. Sigorta firmalarinin
tekne makine harp policelerinde war P&l
risklerini teminat disi tutmalari ve ortaya
konan yuksek primler, savasa ragmen
bolgeye sefer yapmak isteyen gemilere
engel teskil ediyor. Bu durum, navlunlara

etki etmenin yani sira koster armator ve
isletmecilerinin sigorta kaynakli seferlerini
yapamamalarina neden oluyor. Sorunun
¢6zUmU noktasinda sigortacilariyla gbrisme
halinde olan armatérler, idarenin bu

konuda destek saglama yoniinde atacagi
somut adimlari da Gmitle bekliyor. Bu
gelismeler 1s18inda; kesin bir kanaat dile
getiremeyecegimiz koster piyasalarinin ve
bolgede tasimacilik faaliyetlerini stirdtren
koster gemilerinin gelecegi hakkinda savasin
gidisatinin belirleyici olacagini sdylemek
daha dogru bir yaklasim olacaktir.

Bilindigi Uzere; Rusya ve Ukrayna arasindaki
gerginlik, savasin baslamasinin cok daha
oncesinde bolge denizciligine tesir etmeye
baslamisti. Ukrayna limanlarinda yikleme
yapan gemilerin Ker¢ Bogazi girisinde
Rusya tarafindan uzun sureli beklemelere
maruz birakilmalari hali hazirda yasanan
sorunlarin habercisi olmustu. Savasin
baslamasiyla had safhaya ulasan ve

nehir tasimacilig haricinde bolgede deniz
tasimaciligini durma noktasina getiren bu
savas; dernegimizin de dncelikli gindem
maddesini olusturdu.

isgalin ilk anindan itibaren éncelikli olarak
Ukrayna ve Rusya limanlarinda bulunan
Turk sahipli ve Turk bayrakli gemilerin tespit
edilmesi konusunda yaptigimiz ¢calismalar
bu strece dair ilk adimimiz oldu. Ardindan
idaremizin ilgili kurumlari ile s6z konusu
limanlarda bulunan gemilerin sahipleri
arasinda kopru vazifesi gbrme ve hizli veri
akisi saglama adina bir denizci sivil toplum
kurulusu olarak Ustimize disen gorevi
yerine getirmeye gayret gosterdik. Ayni
zamanda KOSDER Akademi ¢atisi altinda
gerceklestirdigimiz stylesilerle; savasin
sektdrimduze etkilerini uzman konuklarimizin
araciligiyla denizcilerimize aktarmaya devam
ediyoruz.

Son olarak; savas nedeniyle bélgede
bulunan ticaretin tim aktérlerinin bir gliven
kaybi ve glvenlik endisesi yasadigini ifade
etmek gerekiyor. Kuresel ekonomi ve
ticaret acisindan adeta bir sarmal olarak
tabir edebilecegimiz bu durumun bir an
once ¢Ozulmesi hayati 6Gnem tasiyor. Bu
cercevede; iki Ulke arasinda arabuluculuk
vazifesini Ustlenen Turkiye'nin aldigi inisiyatif
ve uyguladigi politikalar bolgenin huzura
kavusmasl acisindan belirleyici olacaktir.

SEMIiH DINGEL
GEMi BROKERLERI DERNEGI YONETIM
KURULU BASKANI

SEMiH DINGEL: KRiPTO PARALAR HIZLI
BiR SEKLIDE KABUL GORUP PRESTI)
KAZANACAK

Once bir durum tespiti yapalim: Sunu iyice
gorlyoruz ki, dzellikle Atlantik yUklemeli
Panamax tahil tonajlarinda artis var.
Karadeniz’de Ukrayna ve Rusya cikisli tahil
yUklemeleri durunca bunu bekliyorduk.
Keza Ukrayna ve Rusya cikisl demir gelik
ticaretinin durma noktasi yerli Ureticilerimize
hem talep artisl, hem de fiyatlarda artis|
getirdi. Ozellikle Ukrayna limanlarinin
calismamasi yillardir bu bolgede galismakta
olan kucUk ve orta tonaj armatorlerimizi
karar verme noktasina tasimalidir. Bu nedir?
Yeni rotalar ve limanlar, ¢calisma sahalart. ..

Nacizane yiksek navlun tekliflerinin
cazibesine kapilip, gemilerini riske
atmamalarini tavsiye ediyorum. Hele

hele Ukrayna limanlarina sefer yapmak
gibi... Ne yapilabilir? Gemilerimizin
kadrolarini, yeterliligini yikselterek Kuzey
Avrupa limanlarina aciimak, buradaki

yUk pastasindan pay almak... Pandemi
nedeniyle piyasalara verilen paranin artmis
olmasi emtia fiyatlarinda akil almaz fiyat
artislarini getirdi, bunu sadece bolgemizdeki
savasla agiklayamayiz ki; piyasadaki para
ve talep FED'i pes pese faiz artislariyla para
arzinin daralmasina itecektir. Batili Glkelerde
% 5 ile %7 bandina gerceklesen enflasyon
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katina ulagsmustir. Son olarak anlasilan sudur;
bu savasin ekonomiye katacagi kesin olan
uygulamasi KRIPTO PARALAR olacaktir ve
dolasimi hizli bir seklide kabul goérip prestij
kazanacaktir. DUsUnln Rusya'da geminiz
var liman masrafini Kripto para ile saniyede
6duyor, parasi bloke olmus kiracinizdan
navlunu ayni yolla tahsil ediyorsunuz.
Nitekim uzmanlarin izlemelerinde Rusya’dan
cikisli kripto paranin vergi istisnasi oldugu
Portekiz'e devredildigini gbrlUyor.
Ulkemizde bu konuda hizli kararlar almalidir.

SELCUK ESENYEL: UKRAYNA-RUSYA
ANLA§MAZLI(§I VE GEMI KiRASI;
KIRALAMAK M1 KIRALAMAMAK MI?
Rusya ile Ukrayna arasinda subat ayinda
baslayan ve halen devam eden silahli
catismalarin ve buna bagli olarak ortaya
cikan glvenlik sorunlarinin denizyoluyla
yapilan tagimalara etkisi glin gectikce
artmaktadir. Catismalarin ézellikle Karadeniz
havzasinda strdigu dikkate alinirsa bu
durumun Turk denizcileri Uzerindeki
yadsinamaz etkisi daha net bicimde
anlasllabilecektir. Bu dogrultuda mevcut
durumun gemi kira sdzlesmeleri Uzerindeki
etkisinin incelenmesi yerinde olacaktir. Zira
malum olundugu Uzere Rusya ile Ukrayna
arasindaki gerginlik hi¢ ortada yokken
akdedilmis bir gemi kira s6zlesmesinin
akibetinin mevcut durum karsisinda ne
olacagi sorusu ¢ézimlenmesi gereken ¢ok
6nemli bir sorun haline gelmistir.

UKRAYNA-RUSYA ANLA§MAZLIGI
CIKMADAN ONCE AKDEDILMi$ GEMi
KiRA SOZLESMESI DEGISTIRILEBILIR
(UYARLANABILIR) Mi?

Anlagsmazligin esamisi okunmazken,
akdedilen bir gemi kira stzlesmesinin
varligl halinde (hele ki sézlesmenin
Ozellikle Karadeniz limanlari arasinda
seyrusefer yapllmasini 6ngdrmesi
durumunda) bu s6zlesme sartlarinin
degistirilebilip degistirilemeyecegi gemi
kira stzlesmeleri acisindan ilk soru olarak
karsimiza ¢cikmaktadir. Burada gemi kira
stzlesmesinde 6ngorilen hikimlerin cok
onemli oldugunun éncelikle belirtiimesi
gerekmektedir. Bu dogrultuda ilk olarak
gemi kira sozlesmesinde uygulanacak
hukuk olarak hangi hukukun tespit
edildigi dGnemlidir. Zira eger gemi kira
stzlesmesinde, uyusmazlik durumunda
Tark, Alman veya Fransiz hukuku gibi

AVUKAT SELGUK ESENYEL
ESENYEL & PARTNERS HUKUK BUROSU
KURUCU ORTAGI

Kita Avrupa’si hukukunun uygulanacagi
kararlastinimis ise, sdzlesmede 6zel bir
dizenleme olmasa bile bu hukuklarda
bulunan dngorulmezlik ilkesi geregi,
stzlesmenin degisen sartlara uyarlanmasi
muUmkin olmakla; karsi taraf bunu kabul
etmez ise uyarlama i¢in mahkemeye
basvurmak bile imkan dahilinde s6z konusu
olmaktadir. Ancak sozlesmeye ingiliz
hukukunun uygulanmasi kararlastiriimis
ise, bu durumda stzlesmede 6zel bir
dizenleme ya da baskaca 6zel bir durum
yok ise sOzlesmenin degisen sartlara

Kita Avrupa’si hukuk sistemlerindeki gibi
kolayca uyarlanmasi mumkin olmamakla;
bu hususta taraflarin karsilikli anlagsmalari
gerekmektedir.

ingiliz hukuk uygulamasi acisindan belki
not edilmesi gereken bir durum da gemi
kira sdzlesmelerinde 6zellikle glivenli
liman/rihtim (safe port/berth) klozunun
sdzlesmeye dahil edilip edilmemis olmasi
hususudur. Zira ingiliz hukuku her ne
kadar uyarlama hususunda Turk hukuku
kadar esnek degilse de; glivenli liman/
rihtim klozunun varligi durumunda kiracinin
gemiyi glvenli liman/rihtimlar arasinda
kullanmasi gerekmekle; mevcut silahli
catisma ortaminin ise bu gtvenli liman/
rihtim yukimluligina yerine getirmeyi
engellemesinden hareketle sézlesmenin
uyarlanmasi mimkun olabilmektedir.

Bu dogrultuda ayrica gemi kira
stzlesmesinde dngdralmus ise, muchbir
sebep (Force majeure — FM - ) klozu da
dikkate alinmalidir. Ozellikle sézlesmeye
uygulanacak hukukun ingiliz hukuku olarak
belirlendigi hallerde; stzlesmenin mevcut
duruma uyarlanmasi da mimkin degilse;
bu halde FM klozu ¢cok daha fazla 6nem
kazanmaktadir. Zira kloz, micbir sebebin
varligl halinde s6zlesmenin revize edilmesini
(bir diger ifadeyle degisen sartlara
uyarlanmasini) dngorebilir. Bu sebeple gemi
kira sOzlesmeleri agisindan uygulanacak
hukuk kadar FM klozu da 6nemlidir.

Burada savas ve savas rizikosu klozunun
gemi kira stzlesmesine eklenmis olup
olmadigi; eklenmisse bu klozun icerigi

de sdzlesmenin yeni sartlara uyarlanmasi
hususunda 6nem kazanmaktadir. Gemi
kira sdzlesmesine savas ve savas rizikosu
klozu eklenmis ise, bu durumda bu klozun
dikkatle incelenmesi gerekmektedir.
Ozellikle kloz iceriginde savas rizikosunun
ortaya ¢ikmasi halinde armattr ve kiracinin
ihbarlar belirli streler dahilinde yapmasi
gerekmekteyse; bu slrelere uyulmasi;
klozda dngorulen haklarin kullanilabilmesi
acisindan ¢cok ¢nemlidir. Savas ve savas
rizikosu klozu, armattre geminin seferini
engelleme hakki taniyabilecegi gibi baslamis
seferi yarida biraktirma imkani da verebilir.
Son olarak gemi kira s6zlesmelerinde
sigorta yUkimlGlagunin kiracinin

Uzerinde oldugu dikkate alinirsa, savas
rizikosuna dair ek sigorta yapiimasi sartinin
6ngorilmesi hususunun da yine gemi kira
sozlesmesinde degisiklik (uyarlama) olarak
degerlendirilmesi gerektigi belirtiimelidir.

UKRAYNA-RUSYA ANLA§MAZLIEI
CIKMADAN ONCE AKDEDILMi$ GEMi KIRA
SOZLESMESi SONA ERDIRILEBILIR Mi?
Gemi kira stzlesmesinin degistiriimesi
(uyarlanmasi) hususuna paralel bigimde
gemi kira s0zlesmesinin sona erdirilip
erdirilemeyecegi de mevcut durumda hem
armator, hem de kiracilar agisindan ciddi
bir sorun olarak karsimiza ¢cikmaktadir.
Uyarlama konusuna paralel bicimde sona
erdirme hususunda da dncelikle secilmis
olan hukuk 6nem kazanmakta; Kita
Avrupa’si hukukundaki 6ngorilmezlik ilkesi
mevcut birtakim sartlarin varligi halinde
stzlesme kendisi icin cekilemeyecek hale
gelmis tarafa gerekirse sézlesmeyi sona
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erdirebilme imkani da tanimaktadir. Ancak
ingiliz hukuku, bu hususta uyarlamaya
kiyasla daha sert bir tavir takinmakta ve
sona erdirme imkanini en son ¢are olarak
ve kisith birtakim sartlar kapsaminda
mUmkUn kabul etmektedir. Stzlesmeyi sona
erdirmede de FM ve savas ile savas rizikosu
klozlarinin icerigi, 6zellikle ingiliz hukukunun
uygulanacagi gemi kira stzlesmelerinin
sona erdirilmesi acisindan hayati 6Gnem
tasimaktadir.

Bu dogrultuda FM klozu dikkatle
incelenmelidir. Ozellikle uygulamada
kullanilan birtakim model FM klozlari,
muchbir sebebin belirli bir stire devam
etmesi durumunda sézlesmeyi sona
erdirme hakki vermekte; bu sebeple de
muchbir sebebin ortaya ¢ikar ¢cikmaz ihbar
edilmis olmasI sona erdirme hakkinin
kullanilmasi acisindan énem kazanmaktadir.
Ayrica birtakim model FM klozlari mucbir
sebebe eklenen bazi ek sartlar dolayisiyla
sozlesmenin yerine getiriimesinin imkansiz
hale gelmesi durumunda da (mesela
Karadeniz havzasinda seyrUsefer yapmak
icin kiralanmis bir gemi s6z konusu ise
mevcut durum bu kira stzlesmesinin

ifasini engelleyecektir) sdzlesmenin sona
erdirilmesi imkanini tanimaktadir. Benzer
durum savas ve savas rizikosu klozu icin

de gecerli olmakla; savas ve savas rizikosu
klozu, s6zlesmenin bu sebeple ifasinin
mUmkUn olmamasi hallerinde armattre

de kiraclya da stzlesmeyi sona erdirme
imkani taniyabilmektedir. Ancak burada kloz
dikkatle okunmali; klozda 6ngérilen ihbarlar
var ise bunlarin hak kaybina ugramamak
adina sUresinde yapiimasi gerekmektedir.

ANLASMAZLIK SONRASI GEMi KiRASI:
AKDETMEK Mi AKDETMEMEK Mi?

Burada belki de son olarak anlagmazlik
cliktiktan sonra akdedilmis/akdedilecek
olan gemi kira s6zlesmeleri agisindan da
kisa bir degerlendirme yapmak yerinde
olacaktir. Bu dogrultuda ilk olarak,
anlasmazlik giktiktan sonra akdedilen gemi
kira stzlesmelerinde mevcut durumun
stzlesme kapsamindaki FM klozu dahilinde
miicbir sebep olarak kabul edilmesinin

zor olacagini belirtmek gerekmektir. Daha
aclk bicimde belirtmek gerekirse, FM
klozunun icerigine gére degismekle beraber,
mevcut durumda herhangi bir degisiklik
olmazsa, stzlesme yapilirken de mevcut

olan bu durumun michbir sebep olarak
kabulu ile ilgili tarafin da buna gtre FM
klozu kapsaminda haklarini kullanmasi

cok da mdmkin gbézikmemektedir.
Anlasmazlik sonras| akdedilecek olan gemi
kira sdzlesmelerine, tzellikle Karadeniz
havzasinda seyrUsefer yapllmasini 6ngoren
stzlesmelere, mutlaka savas rizikosu ek
sigortasinin yaptiriimasi sarti eklenmelidir.
Bu ek sigorta mevcut durumda hem
armator, hem de kiracilyl korumak agisindan
elzemdir. Hatta bu kapsamda gerek
gorilirse, ek sigortanin belirli sigorta
sirketlerinden alinmasi seklinde daha da
kisitlayici bir hikum bile dngérulebilir. Son
olarak, anlasmazlik sonrasi akdedilecek
gemi kira stzlesmelerinde FM klozuna
basvurma imkaninin kisitl olmasindan
hareketle, bu stzlesmelerdeki savas ve
savas rizikosu klozunun ¢ok daha énem
kazandigl dusuntlmektedir. Bu sebeple bu
stzlesmelere konulacak olan savas ve savas
rizikosu klozunun igerigi dikkatle tercih
edilmeli; klozun taraflara s6zlesmeyi degisen
sartlara uyarlama ve stzlesmeyi sona
erdirme imkanlarini tanlyip tanimadigy; eger
bu imkanlari taniyorsa bunlari kullanmak
icin gereken ihbarlarin yapilmasinin streye
baglanip baglanmadigi gibi konular azami
bir dikkatle incelenmelidir.

UKRAYNA RUSYA SAVASININ TURK
BUNKER SEKTORUNE ETKILERI

Rusya Ukrayna savasinin denizcilik
sektdrine etkisi ne olur sorusuna
teredduitsuz verilecek cevap; ¢cok dnemli,
hatta hayati etkisi oldugudur. istanbul
Bogaz'ndan gecen gemilere hizmet

veren sektorlerin tamami (yakit yag su
kumanya ikmalleri) bu durumdan son
derece olumsuz etkilenmekte, hatta en
fazla etkilenen sektorler icinde yer almakta
olup tum degerlendirme ve planlari buna
gbre yapmak durumundayiz. Ukrayna
limanlarindan senede 13.500 gemi yUkldyor,
buna ilaveten Rus limanlarindan ytkleyen
gemilerden olusan ciddi bir trafik var.
Buralardan yUkleyen gemilerin 6nemli kismi
Istanbul'da basta yakit olmak (izere cok
sayida hizmet aliyor. Ukrayna limanlarindan
gelen gemilerin bir anda durmasi, Rus
limanlarindan gelen gemilere iliskin
tereddUtler neticesi en basta yakit ikmalleri
olmak (zere bu trafige hizmet veren tim
diger ikmal ve hizmet unsurlari ciddi sekilde
etkilenmis, dzellikle yakit talebi bir anda %

MUSTAFA MUHTAROGLU
IMEAK DTO 13 NO’LU GEMi AKARYAKIT
IKMAL VE SAGLAMA FAALIYETLERI
KOMITESi BASKANI

50 dusus gostermistir. Etkiler sadece yakit
alim talebinin dismesiyle kalmamis adeta
bir kaos ortami olugsmustur. Bircok tedarikgi
Rusya'dan gelen gemilere yakit vermemekte,
kimileri Rus bayrakli veya Rusya ile ilintili
yapilarin isletmesindeki gemilere ikmal
saglamamaktadir. Bunun yaninda verilen
sinirl hizmetler pesin 6demeli yapilmaya
baslanmis, ancak Rusya'dan para
gelislerinde yasanan sikintilarla sektor tam
anlamiyla bir sorun sarmalina girmistir.

Durumun etkileri bunlarla da sinirli kalmiyor,
Rusya hem ulkemiz, hem de sektérimiz
icin cok édnemli bir kaynak. Denizde satilan
yakitin bayUk kismi Karadeniz'den geliyor,
ayrica Ulkemizde karada kullanilan yakitlarin
ciddi bir miktar da basta Rusya olmak Gzere
Karadeniz'den temin ediliyor. Ulkemizin
boyle bir kaynag kaybetme lUksl yoktur. Bu
zor strecte en 6nemli tutamagimiz dlkemizin
izledigi cok dogru politikadir. Tarkiye'nin
tarafsiz kalmasi ve herhangi bir ambargo
uygulamasina dahil olmamasi bizim bu
firtinayl en az zararla atlatmamamiza imkan
verecektir. Bu ¢ercevede hizla haksiz
uygulamalarin ve belirsizliklerin ortadan
kaldinlmasi elzemdir. An itibariyle, Rusya'nin
eyleme basladigl tarinten 6nce Rusya'dan
ya da Karadeniz'den ytklemis gemilerin
yakit paralarinin gelisinde dahi sikintilar

var. Karadeniz'den yUkleyip mal getirmis
tedarikcilere banka transferi yapilamadigi
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B DOSYA

durumlar duyuyoruz, bu tamamen
hukuksuz bir durumdur. Birgok firma bu
nedenle zora girmistir, girecektir. Yakit ikmali
icin bir hafta yakit bekleyen gemiler var,
yakit alamayan gemiler var, parasi 6denmis
swifti cikmis Amerikan Dolar oldugu icin
bekleyen, bankalarda tutulan alicilarin
hesaplarina kaydedilmeyen durumlar var.
Hepsi tm sektdri son derece olumsuz
etkilemektedir. Etkiler Ulkemizle ve yakin
cevremizle sinirli kalmiyor, Avrupa'da dizel
endisesi var; Malta, Gibraltar gibi ikmal
noktalarinda; hatta dinyanin en blyik
ikmal merkezlerinden olan Rotterdam’da
marine dizel fiyatlari normalin 200 dolar
Ustlne tirmandi. Almanya'da benzer
sikintilar var. Biz nasil Karadeniz'den
besleniyorsak, onlar da yine bir Rus limani
olan St. Petersburg’dan besleniyor ve bu
adi konmamis durum tiim ticareti tedariki
etkiliyor hatta kilitliyor.

Bu ¢ok basit gibi gbriinen olaylar birgok
armator, kiracl, ydk sahibi, ydkan alicisi

ve onlarla birlikte tedarikcileri haksiz ve
hukuksuz bir uygulamanin magduru haline
getirmektedir. Bircok insan bir Ulkenin
kendi kararlari sanki tim dinya icin bir
hukimmus gibi bir strecgte haksizliklar

ve hukuksuzlarla karsilasmaktadir. isin
tuhafi bugin tim Avrupa, Rusya menseili
enerjiyle isinir, gezerken, traji-komik sekilde
Rusya'dan gelen enerjiyle ofisinde calisan
bankaci sizin isiniz Rusya ile ilgili mi diye
inceleme bahanesiyle emeginize paraniza
zeval vermektedir. Basta tedarikgiler

olmak Uzere bir¢cok denizcilik firmasi tam
bir hukuksuzluga kurban olmakta, ciddi
ticari zararlar yasamaktadir. Bu sicak

ve yogun gundemin icinde devletimiz
insallah Ulkemizin, denizciligimizin ve

biz tedarikcilerin magdur olmayacagi
uygulamalari saglayacaktir. Cok acilen bir
netlesmeye, kimin ne yapacaginin, neyin
yasak, neyin serbest oldugunun adi konmasi
gerekmektedir. Daha dogrusu tedarik
zincirinin aksamayacag) bir dlizen acilen
olugmalidr.

SAFFET KALYONCU: SOCi BOLGESI’NDE
iHRACATCILARIN KULLANIMINA
SUNULACAK BIR LIMAN iSLERI
KOLAYLASTIRIR

2022 yilini covid-19 pandemisinin
baskilandigi ve buna bagli olarak da global
piyasalara bu durumun olumlu olarak

SAFFET KALYONCU
DOGU KARADENiZ iHRACATCILAR BiRLiGi
YONETIM KURULU BASKANI

yansiyarak, kiresel ticaret hacminin artacagi
bir yil olarak mit ederken, Subat 2022
ayinin son haftasinda Rusya ve Ukrayna
arasinda ortaya ¢ikan gerilim, ihracatcilar
olarak Umitlerimizi torpuledi. Su anda

Rusya ve Ukrayna arasinda yasanmakta
olan bu gatisma bélgemiz ihracatini dnemli
derecede olumsuz olarak etkileyecektir.
CUnkd her iki Ulke de Bolgemizin 6nde
gelen pazarlari arasinda yer aliyor. Gerek
yas meyve sebze, gerek balik ihracati
gerceklestiren birgcok ihracat¢imizin Griin
sevk ettigi bu pazarlarda halen tasitlan
kalmis olup, gbnderilen drdnlerin parasinin
tahsilinde sorunlar yasanmaktadir. Maalesef
bu durumun 6nimuzdeki aylarda da devam
edecegi endisesini tasimaktayiz.

Rusya ve Ukrayna en 6nemli ticari
partnerlerimizden ve ikamelerinin
bulunmadigini distnUyoruz. Her ne

kadar pazar cesitlendirmeye yonelik
calismalarimiz olsa da, cografi yakinlk
avantajimiz nedeniyle bu pazarlar kadar
verimli calisiimasi mdmkan olmayacaktir.
Bununla birlikte zor sartlar altinda ihracatina
devam eden firmalarimiz Ukrayna Gzerinden
Rusya'ya giris yollari kapandigl icin Sarp
Sinir Kapisi'na ytklenmis durumda. Bu
kapimizin kapasitesi belli ve yigilma islerin
daha da yavaslamasina neden oluyor. Oysa
alternatif bir yol olarak Artvin/Borcka'daki
Muratli Sinir Kapis’'nin hemen agiimasi

ile Sarp Sinir Kapisi'ndaki yogunlugun bir
kismi Muratl Kapisi'na aktarilabilir. Muratli
Kapisi yogunlugun dengelenmesinde 6nemli
rol oynayacaktir dedik. Farkli bir alternatif
ise 2008 yilina kadar ihracatgilarimizin
aktif olarak kullandigi Sogci Limani veya

bu bolgedeki limanlardan birinin ihrag
yUklerine tahsis edilmesiyle baslanacak
gemi seferleri. Su anda Sarptan cikis
akabinde Gurcistan'dan Rusya'ya giris
yapilan Kazbegi Kapisi da hava kosullari

ve tesisteki yenileme galismalari nedeniyle
verimli sekilde caligmiyor maalesef. Oysa
Soci Bélgesi'nde ihracatgilarin kullanimina
sunulacak bir liman hem sure, hem direkt
pazarin kendisine ulagiimasi anlaminda
ihracatimiza 6nemli bir alan saglayacaktir.
Her krizin aslinda bir firsat oldugunu
dlsUnuyoruz. Avrupa’nin yogun olarak
uyguladigl ambargodan dogan boslugu
bolgemiz ihracatgilarinin doldurmasi
beklentisi icindeyiz. Kisa dénemde etkisi net
olarak gorilemese de, sayet slre¢ uzarsa
ve Ulkemiz tarafindan gerekli aksiyonlar
zamaninda alinirsa, bu durumun ihracat
rakamlarina da olumlu olarak yansiyacagini
Ongoruyoruz.

KREDI GERi ODEMELERININ EN AZ BiR YIL
UZATILMASI COK ONEMLI

En blylk temennimiz her seyin cok cok
Ustlinde olan ve en dncelik verdigimiz insan
hayatinin ve refahinin 6n plana alinarak

iki taraf agisindan da bu ¢atismanin son
bulmasidir. icinde bulundugumuz cagda
tim Ulke politikacilarinin yoneticilerinin

guc kavgalarini 6n plana almalari yerine en
oncelikli hedeflerinin insan refahini en Ust
dlzeye ¢ikaracak, tum politikalarinin insan
refahini en doruk noktalara ulastiracak
politikalara odaklanmalari tim insanlarin en
blylk temennisidir. Ortacag déneminden
kalma bir zihniyet olan glc kavgalarinin yol
actigl catismalar sonucu insanlarin élmesi,
can kayiplart yasanmasi hicbir Ulkeye bir
kazanim saglamayacaktir.

Bundan dolayl Rusya ve Ukrayna arasinda
yasanmakta olan ve bizleri derinden Gzen
bu catismanin bir an énce son bulmasi biz
kUresel ticaretin aktorleri olan ihracatcilarin
en blyuk temennisidir. Bizler ihracatgilar
olarak tum Ulkelerde adil bir ticaret
ortaminda galismak istiyoruz. Tim insanligin
refah icinde yasamini idame ettirecegi ortam
icin ihtiyag duyulan tim taketim Grdnlerini
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dUnyanin tim pazarlarina sorunsuz bir
sekilde ulastirmak istiyoruz. Ortaya cikan bu
olumsuz ortam nedeniyle blyuk magduriyet
yasayan ihracat¢imiz igin htkimetimizden
talebimiz; Rusya ve Ukrayna'dan tahsilatlarin
yapllamamasli nedeniyle ¢cek ve 6demelerini
yapamayan, vadesi gelen kredilerin
6demelerini yapamayan ihracatcimiza

cok hizl bir sekilde destek olunmasi, cek
6demeleri ve kredi geri 6demelerinin en

az bir yil uzatiimasidir. Bu durumu firsata
dondstirmek isteyen bir kisim bankalar,
Rusya ve Ukrayna arasindaki bu gerilimi
bahane edip vadesi gelmeyen kredilerin
tahsili igin firmalara baski yapmalari
hukuksuzluguna da bir an 6énce ¢dzim
bulunmasi adina Hazine ve Maliye
Bakanimizdan yardim istirham ediyoruz.
Ayrica Rusya'dan Euro ve Dolar olarak
gelen havalelerin kisitlanmasi nedeniyle
Ruble olarak gelen havalelerin bankalarca
devlet tarafindan ihracatciya avantaj
saglayacak sekilde belirlenecek sabit bir
kur Uzerinden aliminin yapilarak, bankalarin
da aldigl Ruble’yi TCMB'ye devretmelerinin
saglanmasi ve Ulkemizin Rusya'dan aldig
dogalgaz ve petrol karsiliginda yapilacak
o6demelerde bu Ruble’nin kullaniimasi

gibi bir sistem olusturulmasi ihracat¢imizi
rahatlatacaktir. Ruble kurunun devlet
tarafindan belirlenmesini talep etmemizdeki
amac, bankalarin firsatcilik yaparak makasi
acmasl ve Ruble’yi mevcut kurun %25
altinda bozmasi gibi ihracatcilarimizi magdur
eden uygulamalarin 6nline gegilmesinin
saglanmasidir. Bununla birlikte kapanan
sinir kapilarinin yogunlugunun bolgemiz sinir
kapilarina kaymasi nedeniyle bir an énce
aksiyon alinip, yogunlugun dengelenmesini,
bunun icin de hem Murath Sinir Kapisi,
hem de Sochi Bélgesi'nde liman tahsis
edilerek Ro-Ro seferlerine baslanmasi
hususunda gerekli destegin ihracatcilarimiza
saglanmasini 6nemle talep ediyoruz.

SAMi AKSOY: RUSYA-UKRAYNA
SAVASININ DENiZ TICARETi HUKUKUNA
YANSIMALARI

Covid-19 salginin yarattigi durumun
etkisinden kurtulmayan calisan diinya,
belki de daha vahim bir krizle karsi
karslya. Evet, yil 2022. Bosna Savasi ve
Srebrenitsa Katliaminin Uzerinden 30 yil
gecti. Bu sefer maskeler ardinda kapali
agizlar, sosyal medya karsisinda endiseli
gozler ve yine silahlar altinda yasanan bir

AV. DOG. DR. SAMi AKSOY
YASAR UNi. HUKUK FAKULTESI DENizZ
HUKUKU ANABILIM DALI OGRETiM UYESI

insanlik drami: Rusya-Ukrayna savasi.

24 Subat'ta baslayan savasin Gzerinden
bir aydan fazla zaman gecti. Taraflarin
buginlerde hem de Turkiye'nin ev sahipligi
ve arabuluculugunda Antalya’dan sonra
istanbul Dolmabahce Sarayr’nda baris
muUzakereleri gerceklestirmesinin yarattigi
dmitle, bu yazimin konusu, savasin deniz
ticareti hukukuna etkileri. Elbette konunun,
savasin esas sonuglarinin yaninda énemsiz
ve tali bir konu oldugunun bilinciyle... Vira
Bismillah!

Ulkemiz, Karadeniz'de yaklasik 1700 km
kiyl uzunluguna sahip 6nemli bir kiyidastir.
1936 Montrd Bogazlar S6zlesmesi'ni uzun
yillardir geregi gibi tatbik ederek dengeleyici
bir politika izleyen ve Karadeniz'de baris ile
istikrari saglayan Turkiye, Rusya-Ukrayna
savasinda da stzlesmenin 19. maddesini
tatbik etmistir. S6z konusu madde, savas
durumunda ve fakat Turkiye’'nin savasan
devlet olmamasi ihtimalinde gemilerin
bogazlardan gecis rejimini dizenlemektedir.
iste tilkemiz bu dogrultuda hem NATO'ya,
hem Avrupa Birligi'ne hem de, Rusya'ya
bildirimde bulunarak gemi gbndermemeleri
yondnde talepte bulunmus; 6zellikle Rusya
da Turkiye'nin bu hakli kararina icabet
ederek Karadeniz filosuna kayitl olmayan
¢ok sayidaki gemisini Turk Bogazlarina
gbndermemigtir. TUrkiye disinda Bulgaristan,
Romanya, Gircistan, Rusya ve Ukrayna’nin

T

da Karadeniz'de kiyisi bulunmaktadir. Bu
noktada Karadeniz limanlarimiz disinda
Romanya'nin Késtence, Ukrayna'in Odessa,
Rusya’nin Novorossiysk, Bulgaristan'in
Varna ve Gurcistan’in Poti limanlarinin da
Karadeniz'de 6nemli birer ticaret noktasi
oldugu bastan belirtilmelidir. Bu limanlara
Tarkiye'den dzellikle koster gemileriyle
tasima yapilmaktadir. Ayrica istanbul ve
Samsun limanlari ile Rusya’nin Temryuk

ve Tuapse ile Ukrayna’nin Chornomorsk
(Odessa) limanlari arasinda Ro-Ro hatlarinin
mevcudiyeti de hatirlatiimalidir.

Denizciligin riskli bir faaliyet olmasi, isin
dogasindan, denizlerden gelir. Buna bir

de 20.000 TEU'luk gemiler ve sorumluluk
hukuku eklenince demeyin armatérlerin
keyfine (1). Armatorler, Ustlendikleri bu
riskleri tarih boyunca elbette denizcilik
rizikolarina karsi sigortalar (Tekne/Makine,
P&l) vasitasiyla gidermislerdir. Bunlardan
tekne (Hull) (Tekne ve Makine / Hull &
Machinery) sigortasinda, geminin (ve
ekipmaninin) ugrayacagi hasar veya ziya
teminat altina alinmaktadir. Tark Ticaret
Kanunu’'nun sigortaya dair 1401 vd.
huktmleri manasinda tipik bir esya (mal)
sigortasi mahiyetindeki bu sigorta tiriinde
ozellikle yabanci sigortacilar ve policeleri

ile karsilasiimaktadir. Hasar olarak ise,
genelde ¢atma, yangin, karaya oturma,
sabit veya ylzen cisme ¢arpma, agir
hava/buz kaynakli hasarlar veya makine/
ekipmanlari hasarlari karsimiza ¢ikar. Ayrica
policeler genelde hem tekneyi, hem de
makineyi teminat altina alir (full conditions)
ve yukaridaki érneklere bagh kira kayiplari
da policelerde belirlenen sureler dahilinde
sigortacindan talep olunabilir (loss of

hire). Uygulamadaki yabanci menseili
tekne sigortalarina bakildiginda savas
konusunda farkli klozlara ve ilave teminatlara
rastlanmaktadir. Policelerde sik¢a gordlen
savas teminati genel sartlarina gore (Institute
War and Strikes Clauses Hulls-Time), savas,
ayaklanma, i¢ savas, devrim, el koyma

vb. hareketler neticesi (gemide) meydana
gelen zararlar sigorta teminatina dahildir.
Fakat gemiye el konulmasi, gemi malikinin
vatandasi oldugu veya geminin bayragi
tasidigl Glkenin karari neticesi gerceklesmis
ise, el koyma neticesi zararlar police sinirlari
disinda kalir. Yine bu sartlar dahilinde
akdedilen sigortalarda, bildirimden yedi glin
sonra gegerli olmak Uzere, sigorta sirketine,
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stzlesmeyi fesih imkani taninmaktadir.
Hatta sartlarda, ingiltere, Amerika,
Fransa, Rusya veya Cin arasinda meydana
gelebilecek bir savas veya benzeri durum
halinde savas teminatinin kendiliginden
sona erecegi de hikme baglanmistir.
Savas teminatli bazi poligelerde geminin
kira/isletme kayiplari da sigorta teminatina
dahildir. Fakat bu policelerde genelde
geminin el konulmasindan sonraki ilk yedi
gundn isletme kayiplarinin teminat digi
olacag kabul edilmistir. iste sigortaciya
bahsedilmis bu imkanlar ve dzellikle
yukarida anilan yedi gtinlik fesih imkani,
sigortal armatorler agisindan tehlikeli
sulardandir.

Harita: hiftps: Vs ma-im.oom

Konu hakkinda “Lloyds Market Association”
(Sigortacilar Birligi) btinyesinde alt

komite olarak hizmet veren ve ingiliz/
Iskandinav menseili biyik sigorta sirketleri
temsilcilerinden olusan Mdsterek Savas
Komitesi (Joint War Committee) kararlarinin
Onemi hatirlatiimalidir. S6yle ki, Komite
kararlan bu konuda kendisine atif yapan
savas teminatll poligeler agisindan gerek
savas tanimi gerek sinirlari noktasinda
belirleyici olmaktadir. Komite, son olarak 7
Mart 2022 tarihinde yayimladig sirkilerde
Azak Denizi'ni, Ukrayna i¢ sularini ve
koordinat vererek Karadeniz'in kuzey kismini
seyir kisitlamalarina dahil ettigini agiklamigtir
(Bkz. Harita). Buna gore yasakl seyir
bolgelerinde gerceklesen bir hadise kural
olarak sigorta teminati disinda kalacaktir.
Bunun disinda police sinirlari dahilinde
savas sebebiyle gemiye gelen bir zarar ise,
police teminat bedelleri dahilinde sigortaci
tarafindan karsilanacaktir.

Ulkemizde ise, konu hakkinda Tekne
Sigortasl Genel Sartlari yarurltktedir.
Bundan evvel 6102 sayili Turk Ticaret
Kanunu'nun hem sigortaya (1401-1452),

hem de mal sigortasina (m. 1435 vd.)

dair htkUmleri de tekne sigortalarinda
uygulanacak htkumler arasindadir.

Ancak sag olsun, 6zellikle Tekne Sigortas!
Genel Sartlari, birakalim savas teminatini,
denizcilik sektordnin somut ve temel
ihtiyacglarina cevap vermekten dahi uzaktir.
Hatta yeri gelmisken, 1953 dogumlu Emtia
Nakliyat Sigortasi Genel Sartlarinin da
kulaklarini ¢inlatmak gerekir. Yasanan bu
savas, digerlerinde oldugu gibi ve hatta
Covid-19 pandemisiyle ayni ydnde, sigorta
primlerini ve navlun piyasasini da fazlasiyla
etkilemistir. Artan primler, nihayetinde
navlunlar yikseltmis, evvelinde tasimacilik
sektord riskli limanlar ve yaptinmlara bagli
olarak durma noktasina gelmistir. Elbette
sigortacilar, armatérlere veya yukle ilgililer
olarak da anilan ithalatci ya da ihracatgilara
savas bolgeleri agisindan sigorta teminati
vermek zorunda degildir. Sigortacilarin savas
sebebiyle cok yiksek sigorta primleri talep
etmesi de olasidir. Iste bu ihtimaller, savas
bolgelerine yapilan tasimalara blyUk sekte
vurur, buna bagl olarak Grtin temini ve
dolayisiyla ticaret ve insan hayati bundan
etkilenir. Bu noktada gegen glinlerde
Ulkemizde yasanan aygicek yagi satin alma
festivali (1) hatirlatiimalidir.

Sigorta temini noktasinda yasanan sikintiyla
alakali olarak, sigortacilik sektdrimizde
dnemli bir gelisme yasanmistir. Bilindigi
Gzere, Sigortacilik Kanununun 33/A
maddesinde “Yurt icinden veya uluslararasi
piyasalardan sigorta veya reasirans
teminati bulunamayan ya da teminat
saglanmasinda guclik bulunan riskler,
nukleer riskler gibi 6zellik arz eden riskler
ile sigorta ediimesinde kamu yarari

bulunan riskler icin teminat saglama,
sigorta veya reasUrans havuzlari kurma
veya kurulmasini koordine etme, sigorta

ve reasUrans sirketleri arasinda isbirligi
yapllmasini saglama, olusturulacak havuz,
organizasyon veya isbirligi mekanizmalarinin
yUrUtdlebilmesi amaciyla ttzel kisiligi haiz
Ozel Riskler Yonetim Merkezi kurulmustur”
hilkmu bulunmaktadir. iste Sigortacilik ve
Ozel Emeklilik Diizenleme ve Denetleme
Kurumu, Rusya-Ukrayna savasinin denizcilik
rizikolarina karsl sigortalara etkisini Glkemiz
lehine kaldirabilmek adina bu lkelerle
Ulkemiz arasinda yUk ve yolcu tasimasi
yapan sivil deniz ve hava araclarinin sigorta
teminati sorunlarinin 2022 yil sonuna kadar

Ozel Riskler Yonetim Merkezi kapsaminda
yonetiimesine karar vermistir.

Savasin carter stzlesmelerine etkisi Uzerinde
de durmak faydali olur. Bilindigi gibi BIMCO
(Baltic and International Maritime Council),
denizcilikteki tip sozlesme, form ve sartlari
hazirlamakla da mesguldlr. Konseyin

2013 yilinda yayinladigl yolculuk garteri
stzlesmeleri savas klozunda (War Risks
Clause for Voyage Chartering 2013 - Voywar
2013), savas riski tabiri cok genis bir
bicimde tanimlanmig; donatana ytkleme
oncesi stzlesmeyi fesih ve ¢artererin

riskli taleplerini ret imkani verilmis; ayrica,
donatana sigorta kapsaminda hareket ya

da rota degisikligi veya yUki bosaltma gibi
bircok imkan da bahsedilmistir. Yine bu
kloz kapsaminda donatana, gartererden
guvenli bir liman belirlemesini isteme hakki
verilerek, 48 saat icerisinde ¢artererden
yanit gelmemesi halinde donatanin
stzlesmeyi feshedilebilecegi ifade edilmistir.
Sigorta primleri hususunda ise, kloz,

hem donatana hem de carterere ilave
savas teminati primlerinden sorumluluk
getirmistir. Bu bakimdan stz konusu klozun,
Karadenizdeki bir tagimayla ilgili akdedilen
carter sdzlesmesinde tartisiimasi da pek
tabii mUmkanddr. Bu noktada 6102 sayili
Turk Ticaret Kanununun 1218. maddesinde
de savas veya ambargo durumunda
stzlesmesinin taraflarina fesih imkani
bahsedildigi belirtimelidir. Yine kanunun
1182. maddesinde savas veya ambargoya
bagli zararlarda tasiyanin konismento

hamili de dahil ylkle ilgililere karsi yukin
hasari, zlyal ya da geg teslimine bagli olarak
sorumluluktan kurtulabilecegi htikme
baglanmistir.

Denizcilerin (gemi insanlarinin) durumuna
gelince; ¢cogu denizci savas sebebiyle
gemide mahsur kalmis, gemiyi terk ederek
Ulkesine donmek istemis, bazilari ise
savastan dogrudan etkilenmistir. Uluslararasi
Calisma Orgitt (ILO) tarafindan hazirlanmig
hizmet akitlerinde geminin savas bolgelerine
sefer karari vermesi durumunda denizcilere
stzlesmeyi fesih imkani mevcuttur. Ayrica
bu tip sézlesmelerde isveren donatana,
denizciyi Ulkesine geri gbnderme (yurda
iade) borcu da yuklenmistir. Benzer
hukumler Denizcilik Calisma Sézlesmesi'nde
(MLC) de bulunmaktadir. Tark hukuku
acisindan ise, savasin Is Kanunu manasinda
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isciye tek tarafli fesih imkani bahseden
zorlayici sebep altinda tartigiimasi
mumkundur. Denizcilerin 6lumU veya
yaralanmasi halinde ise, isveren donatanin
dogrudan sorumlulugu tartisilacaktir ve
fakat bu noktada P&l sigortacilarinin savasa
bagli bu denli zararlari kural olarak teminat
disi tuttuklari hatirlatiimalidir.

Savas, denizcilerin selameti hususunda
Uluslararasi Denizcilik Orgitini de (IMO)
harekete gecirmistir. 10-11 Mart 2022
tarihinde olaganisti toplanan Orgiit (C/
ES.35), dzellikle denizcilerin bolgeden
guvenli bir mavi koridor (blue safe maritime
corridor) dahilinde tahliyesi icin énemli
kararlara imza atmistir. Bunun Gzerine,
Rusya tarafindan Ukrayna'nin Chernomorsk,
Kherson, Mykolaiv, Ochakov, Odesa

ve Yuzhne limanlarindan denizcilerin
glvenli tahliyesi igin 80 mil uzunlugunda

3 mil genisliginde koridor olusturuldugu
Uluslararasi Denizcilik Orgiitiine 25

Mart'ta bildirilmistir. Rusya'ya karsi Avrupa
Birligi Ulkeleri ile 6zellikle Amerika Birlesik
Devletleri tarafindan alinan yaptinm kararlari
ve mukabilinde Rusya tarafindan alinan
kars! yaptinmlar acisindan da durumu
kisaca degerlendirmek faydali olur. Savas
6ncesinde taraflar arasinda yaptirm
kapsamindaki limanlar arasi tagimayi

konu alan bir yolculuk veya zaman carteri
stzlesmesi akdedilmis olabilir. Bu durumda
Ozellikle garter parti htikumleri 6nem arz
eder. BIMCO’nun 2020 yilinda yayinlandigi
yaptinm klozunda (BIMCO Sanctions
Clause for Voyage Charter Parties 2020),
yaptinim makami olarak Birlesmis Milletler,
Avrupa Birligi, ABD, Birlesik Krallik ve diger
yetkili kurum veya hukdmetler belirlenmis;
ardindan donatana, yikleme baslamadiysa
stzlesmeyi fesih; yikleme ya da sefer
baslamis ise, sdzlesmeyi glivenli bir liman
Uzerinden yardtme haklar bahsedilmigtir.
Ayrica yaptinm klozuyla ¢artererin, donatana
kars! yoneltiimis tazminat taleplerinin
muhatabi olacagi da dizenlenmistir.

Benzer bir kloza zaman carteri agisindan da
rastlanmaktadir (Sanctions Clause for Time
Charter Parties 2020).

Nihayetinde deniz ticaretindeki yolculuk
veya zaman c¢arteri stzlesmelerinde, ayrica
denizciligin olmazsa olmasi tekne veya
sorumluluk (P&lI) sigortalarinda mevcut
savas veya yaptinm ihtimallerine karsi 6zel

sartlar/teminatlar yeni degildir. Cogu matbu
stzlesme veya policede taraflar arasinda
hukuken tatbiki mimkun 6zel huktmler
mevcuttur. Dolayisiyla armatérlerin,
denizcilerin veya yUkle ilgililerin somut
taleplerinin, yukarida kisaca bahsedilen
sozlesme ve police sartlarinin tabi
olacaklari hukuk kapsaminda yorumlanarak
tartisiimasi gerekecektir.

NEJAT ESLEN: AVRUPA COGRAFYASINDA
JEOPOLITIK DEPREM; UKRAYNA SAVASI

Savas, bly(k cikarlanin kanla ¢ézimlenen
catismasidir.

En lyi strateji kuvvetli olmaktr.
Once genel olarak, sonra kesin
sonug yerinde kuvvetli olmaktir.
Carl Yon CLAUSEWITZ

Ukrayna savasini yorumlayabilmek igin
oncelikle kiresel jeopolitikteki gelismeleri
anlamak gerekir. ABD'nin ikinci Diinya
Savasi’'ndan sonra kurdugu ve liderligini
yaptigl diinya duzeni ¢cokme tehlikesi ile
karsi karstyadir. CUnkd giinimUz ddnyasi
artik ikinci Diinya Savasi sonrasina
benzememektedir. O tarihte, kiresel
Uretimin yaklasik yarisini gerceklestiren,
gUlclu bir ekonomik yapiya sahip olan ve
milli parasi dolari battin diinyaya kiresel
para rezervi olarak kabul ettiren ABD,

bu glcinl giderek kaybetmekte, yeni
rakipleri karsisinda, kuresel liderlik roltna
surdUrmekte zorlanmaktadir.

KURESEL GUC MUCADELESI

ABD'nin kuresel liderlik ile ilgili sorunu
6ztinde ekonomiktir; ancak ABD, mevcut
dunya duzenini ve kuresel liderligini
sUrdUrmenin garesini askeri tedbirlerde
aramakta, rakipleri Cin ve Rusya'yl askeri
ittifaklarla cevrelemektedir. Tarih boyunca
dlnya duzeni degisiklikleri catismalarla
gerceklesmistir. Ukrayna savasi ile diinya
yeniden bir catisma ddnemine girmektedir.
ABD'de Joe Biden Amerika “geri dondd”
slogani ile baskan olmustu. ABD'nin

geri donmesi, klresel glic micadelesi
icinde rakip gliclerden Rusya ile NATO
dayanismasini artirarak Avrupa'da; Cin ile
ise Asya-Pasifik'te kuracagi yeni ittifaklarla
hesaplasmasi, boylece kuresel liderligini
ve mevcut diinya dizenini strdirmesi
anlamina geliyordu. Pasifik'ten Atlantik'e
uzanan genis cografyada, jeopolitik fay
hatti bdylece daha fazla enerji biriktirmeye

NEJAT ESLEN
EMEKLi TUGGENERAL

basladi. Ukrayna Savasl, Asya-Pasifik'ten
Atlantik’e kadar uzanan bu jeopolitik fay
hattindaki ilk depremdir. Atlantik, Avrasya
ve Asya-Pasifik glic merkezleri arasindaki
klresel gic micadelesinin neden oldugu
jeopolitik fay hattindaki depremler, kiresel
ve bolgesel glic bosluklar dolduruluncaya,
yeni jeopolitik dengeler olusuncaya ve yeni
bir diinya dizeni kuruluncaya kadar devam
edecektir.

Kiresel glic mUcadelesi, “yikici-yapici” bir
kaos ortami icinde gelisecektir. Ukrayna
savasini, kurulmakta olan yenidtnya
dlzeninin dogum sancilari olarak da
tanimlamak mumkundar.

Ukrayna cografyasinda yikici savas olarak
gerceklesen bu jeopolitik deprem, 6zinde,
Atlantik glic merkezinin lideri ABD ile
Avrasya glc¢ merkezinin temsilcisi Rusya
arasindaki gic mdcadelesinin yansimasidir.
ABD, Cin ve Rusya'yl mevcut dinya
dazenini yikmak isteyen revizyonist glicler
olarak tanimlamaktadir.

ABD, Rusya'yl Baltik Ulkeleri-Polonya-
Romanya-Bulgaristan hattinda; Cin'i ise
Asya-Pasifik'te askeri tedbirlerle cevreleme
(containment) stratejisi uygulamaktadir.
ABD, Ukrayna ve Gurcistan'i da NATO Uyesi
yaparak hem Rusya'yl cevreleme hattini
genisletmek, hem de Karadeniz'i NATO
g6line dondstirmek istemistir.
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JEOPOLITIK DEPREM UKRAYNA SAVASI
Savas baslamadan 6nce ABD, Baltik
Ulkelerinde, Polonya'da, Romanya'da NATO
tatbikatlari yaparak Rusya'yi tahrik etmis;
ABD, ingiliz ve Fransiz savas gemileri
Karadeniz'e girmistir. “Sinir Glke” anlamina
gelen Ukrayna igin de cografya kaderdir ve
cografi konumu nedeni ile tarih boyunca
Avrupa ve Avrasya glgleri arasinda sikisan
Ukrayna, bu kaderini gtinimUizde de acl
icinde yasamaktadir. Bagimsizigini ilan
ettigi tarihten bu yana gercek bagimsizligina
kavusamayan Ukrayna, Atlantik glic
merkezi ile Avrasya glc merkezi arasindaki
mUcadelenin cografyasina dontsmustar.
Hem Atlantik glic merkezinin lideri ABD,
hem de Avrasya gl¢ merkezini temsil eden
Rusya, Ukrayna'yi kendi jeopolitik niifuz
alaninda gérmek istemis, sonugta bu glic
muUcadelesi sicak ¢atismaya dontsmustar.
Rusya bir taraftan ABD’nin NATO ile
kendisini daha yakindan ¢evrelemesini
6nlemek isterken, diger taraftan kisitli
ekonomik ve demografik yapisina ragmen
“kresel glic” statlsinU yeniden kazanmak,
jeopolitik ntfuz alanini yakin cevresinde
gelistirmek istemektedir.

Rusya, Ukrayna'yi kendi cografyasinin
glvenligi igin kalkan gorevi yapan bir

Ulke olarak degerlendirmekte, bu Ulkenin
Atlantik yapisinin jeopolitik nifuz alani
icine girmesini 6nlemek istemektedir.
ABD ve NATO'dan NATO’nun daha fazla
genislemeyecegi, Ukrayna’nin NATO
Oyesi yapllmayacagl hususunda giivenlik
garantileri isteyen Putin, bu garanti talepleri
kabul edilmeyince savasi baslatmistir. Eger,
Ukrayna Devlet Bagkani Zelenski Putin’e,
Donbas Boélgesi icin Minsk mutabakati
sartlarini yerine getirme ve NATO Uyesi
olmama garantilerini verse idi bu savas
onlenebilirdi. Putin’in, Donbas Bolgesi'nde
yasayan Ruslarin ¢agrisi ile ve onlarin
glvenligini saglamak amaci ile baslattigini
iddia ettigi askeri harekat, kisa zamanda
isgal eylemi olarak gelismis ve yirmi birinci
yUzyil Avrupa’sinda insanlik dramina
dondsmustdr. Rusya, isgal harekatini gok
genis bir cephede, U¢ ana istikamette
baslatmistir.

Ukrayna ordusu ve halki birlikte topyekun
savunma anlayisi icinde Rus saldirlarina
kars! direnmistir. Rusya bu savasta;
NATO’nun genislemesini durdurmays,

Ukrayna’nin NATO Uyesi olmasini 6nlemeyi,
Ukrayna'da yonetimi degistirmeyi, Bu
Ulkenin askeri kapasitesini minimize
etmeyi, Ukrayna’nin Karadeniz'e agilimini
kisitlamayi, Ruslarin yasadigi bolgeleri
Ruslastirmayl amacladigi anlasiimaktadir.
Rus ordusu Putin’in coklu siyasi amaclarini
gerceklestirmek amaci ile ¢oklu askeri
hedeflere yonelmis, blylk sehirlerin ele
gecirilmesi icin ¢ok genis bir cephede
taarruzlanni strdirmus ve glcinU yaymak
zorunda kalmistir. Bu yazi tamamlandiginda,
Rus ordusu Kiev ve Harkov sehirlerini
dusUrmeyi basaramamis, glineyde ise
Donbas ve Kirm'in kuzeyi bolgelerinde
kismi basarilar elde etmisti. Batidan aldig|
silah destegi ile gliclenen Ukrayna ordusu,
halkin da savasa katilmasi ile topyekun
savunma anlayisi icinde Rus taarruzlarina
karsi direnmis, Rus ordusunun hedeflerini
ele gecirmesini zora sokmustur. Rus
ordusunun manevra birlikleri ile sehirleri
dusltremeyince bombalamasi, insanlik
trajedisine dontsmustar. ABD, Ukrayna
savasinda, bu savasta taraf olmadan,

bir baska ifade ile ordusunu bu savasta
kullanmadan Rus ordusunun yeteneklerini
ve zayIf taraflarini test etmek imkanini
bulmustur. Ukrayna savasl, dinyanin ikinci
glcll ordusu olarak bilinen Rus ordusunun
tahditlerinin anlasiimasina neden olmustur.
Bu savas, ikinci Diinya Savasindan bu
yana, Avrupa'da Hristiyanlar arasindaki ilk
savas olarak tarihe gecgecektir.

Ukrayna savasinin bolgesel ve kiresel
yansimalari olacak; Bu savas sonrasinda
Avrupa’da yeni bir jeopolitik ortam olusacak,
NATO Uyesi Ulkeler, Rusya karsisinda
savunma harcamalarini artirarak daha guclu
bir glivenlik yapisi arayisina gireceklerdir.
Bu savastan en karli ¢ikanlar ise savunma
sanayii sirketleri olacaktir. Ukrayna
savasinin bolgesel jeopolitikte cok dnemli
etkiler yapacagi kesindir. Bu savasta siyasi
amagclarina ulasamaz ise Rusya’nin “kuresel
glc” statlst kazanma hayali sonra erecek,
Rusya, kiresel glic micadelesinde Atlantik
bloguna karsi Cin ile daha yakin isbirligi
arayislarina girebilecektir. Stphesiz Cin

bu savasl dikkatle izlemekte ve dersler
clkarmaktadir. Ukrayna savasi, Montrd
Stzlesmesi'nin Karadeniz havzasindaki
istikrar ve glvenlik icin ne kadar énemli
oldugunu bir daha kanitlamistir. Bu savas
sdrecinde Turkiye'nin uyguladigi aktif

tarafsizlik politikasi, Tarkiye'ye prestij
kazandirmis, savasan her iki taraf arasinda
arabuluculuk yapma imkani saglamistir.

ikinci Diinya Savas’'ndan sonra uluslararasi
meselelerin ¢ézimlenmesi amaci ile kurulan
Birlesmis Milletlerin mevcut yapisi ile bu
gorevini yapamadigl bu savas nedeni ile bir
daha kanitlanmis ve bu 6rgitdn mutlaka
yeniden yapilandiriimasi ihtiyaci ortaya
cikmistir. Atlantik cografyasinin gtivenligini
saglamaktan sorumlu olan ve daha 6nce,
sorumluluk alaninin disinda Afganistan, Irak
ve Libya'da midahalelerde bulunan NATO,
Ukrayna savasini sadece uzaktan seyretmis
ve Avrupa kitasinda gerceklesen bu insanlik
dramini sadece izlemistir. Basta ABD olmak
Uzere Bati Ulkeleri Rusya'yl agir ekonomik
yaptinmlarla cezalandirmayi uygun gérmus
ve Rusya karsiti yogun psikolojik harekat
uygulamustir.

TURKIYE NE YAPMALI?

Ukrayna savasi klresel ve bolgesel
jeopolitikte, kuresel giic micadelesinde
yeni bir stire¢ baslatacaktir. Bu yeni
sUrecin; karakteri ve dzellikleri anlasiimali
ve tanimlanmali; Trkiye Uzerine olasi
etkileri, ortaya cikaracag) tehlikeler ve
firsatlar kavranmali; Tdrkiye'nin gvenligi
ve ¢lkarlari esas alinarak, bu yeni slirece
uyum saglamak igin tedbirler simdiden
gelistiriimelidir. Kuzey komsularimiz Rusya
ile Ukrayna arasindaki bu savas, Avrupa
cografyasinda istikrarn ve glivenligi garanti
edecek uluslararasi bir kurum olmadigini
da kanitlamistir. Bu durum, mevcut dinya
dlzeninin sorunlan olarak tanimlanacaktir.

Turkiye, cografi konumu ile Pasifik’'ten
Atlantik’e uzanan bu jeopolitik fay hattinin
kritik bir bolgesinde bulunmaktadir ve bu
yeni stregten mutlaka etkilenecektir. Bu
nedenle de Turkiye, Ukrayna savasindan
dersler ¢ikarmali, glivenlik konseptini bu
derslere gore yeniden tanzim etmelidir.
Kuresel ve bolgesel glic mUcadelesinin
bolgemizdeki fay hattinda hangi depremleri
yani savaslari Uretebilecegini bu gtinden
bilmek mimkun degildir. Turkiye, bu
tehlikeli strecte glcll bir ic cepheye sahip
olmak zorundadir. GUgla bir ic cephe,
glcla ekonomik-finansal yapi, ileri gérusli
siyasetiler ve glcll bir glivenlik sistemi
gerektirmektedir. Tarkiye'nin glvenlik
yapisl, topyekun savunma konseptini

esas almall, ordu nitelik ve nicelik olarak
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topyekun savunma konseptinin ihtiyaglarini
karsllamali, askerlik sistemi bu anlayisa gore
tanzim edilmeli, gerektiginde vatandaslarin
yurt savunmasina katkisi esas alinmalidir.
Kuresel ve bolgesel jeopolitikteki hizli
gelismeler ve bu degisim surecinin Urettigi
tehlikeler, bagimsiz “Jeopolitik Arastirmalar
Merkezinin” kurulmasini zaruri kilmaktadir.
Siyaset disl bu merkez, kiresel ve bolgesel
jeopolitik gelismeleri izlemeli, tanimlamall,
yorumlamali ve bu sUrecin ortaya
clkarabilecegi tehlikeler ve firsatlar ile ilgili
olarak énerilerde bulunmalidir.

UGUR 0ZGOKER: RUSYA-UKRAYNA KRizi;
TARAFLAR VE ARGUMANLAR

24 Subat 2022, saat (TSi) 13.00'te
baslayan sicak catisma, calismanin
yapildigr an itibariyle 30 gindir stirmekte
ve bitis zamani hakkinda bir tahminde
bulunmanin zor oldugu bir strectedir. Bu
sicak ¢catismanin isaret fiseginin Rusya
Federasyonu lideri Putin’in 21 Subat

2022 tarihinde imzaladigi, Ukrayna'nin
Donbas (Ukraynaca Donbas, Rusca
Donbass) Bolgesi'nde yer alan Luhansk
(Ukraynaca Luhansk, Rusca Lugansk) ve
Donetsk (Sézde) Cumhuriyetlerini taniyan
kararname oldugu kabul ediimektedir.
Askeri operasyonlarin hemen baslamamig
olmasi konusunda Cin'in ev sahipligi yaptig
Olimpiyat Oyunlar’nin bitmesini beklemesi
yoénundeki ricasi oldugu rivayet ediimektedir.
Bir baska iddia da 18-20 Subat 2022'de
yapilan Uluslararasi Munih Glvenlik
Konferansimin bitisini bekledigi yondndedir.
Rusya bu askeri madahaleyi bir “savas”
olarak nitelendirmeyip sadece bir “askeri
operasyon” ifadesiyle tanimlamaktadir.
Oysa Rusya disindaki (Turkiye Cumhuriyeti
dahil) hemen ttim devletler hakli olarak
bunu dlipediz bir savas, isgal hareketi
olarak nitelendirmektedir; zira Ukrayna

BM tarafindan sinirlari ve egemenligi
taninmis, BM Uyesi bir devlettir. Bu
calismada bu krizin kronolojik olarak daha
eskilere dayandigina vurgu yapilacaktir
ancak ondan dnce krizin nedeninin dogru
anlasilabilmesi icin taraflarin argimanlarini
incelemek gerekmektedir. Oncelikle krizin
ana aktord Rusya Lideri Putin’in Ukrayna'yi
bir “devlet” olarak bile kabul etmedigi
gercegini ortaya koymak gerekmektedir.
Putin zaten bu fikirlerini Donbas'taki

sdzde devletlerin bagimsizliklarini taniyan
kararnameyi imzaladigini agikladigi canli

PROF. DR. C. UGUR GZGOKER
DMW- ULUSLARARASI DiPLOMATLAR
BiRLiGi BASKAN YARDIMCISI

yayinda agik¢a ifade etmistir. Putin bu
konusmasinda “Ukrayna tamamen Bolsevik
Rusya tarafindan kuruldu. Lenin ve
yoldaslari bunu cok kaba bir sekilde, kendi
topraklarini parcalayarak gerceklestirdi.
Lenin, direktifleriyle Ukrayna'yl yaratti ve
Donbas'l da igine sikistirdi. Ve minnettar
torunlari da onun adina yapilmig anitlari
yiktl. De-komUnizasyon mu istiyorsunuz?
Bu bize uyar. Ukrayna'ya gercek de-
komdinizasyonun ne oldugunu géstermek
istiyoruz” demistir. Ayni yayindaki
konusmasinin devaminda Putin, “Modern
Ukrayna tamamen Rusya tarafindan
yaratilimistir, Ukrayna tarihi bélgeleri
reddetmektedir, kimse orada yasayan
vatandaslara fikirlerini sormadi” demistir.
Putin'e gbre SSCB lideri Krusgev nedeni
anlasiimaz sekilde Kinm'i Ukrayna'ya
birakmistir ve Ukrayna'daki olaylar

hem Ruslari, hem de Ukraynalilari
ilgilendirmektedir. Putin konusmasinda,
Bolseviklerin Donbas'l kelimenin tam
anlamiyla Ukrayna'ya “sikistirdiklarini”
belirterek, “Bolsevik politikasinin bir
sonucu olarak, bugln bile hakli olarak
Vladimir ilyig Lenin’in adini taglyan
Ukrayna olarak adlandirilabilecek olan
Sovyet Ukrayna meydana geldi” sézleriyle
yapmayi tasarladigi Donbas operasyonunun
altyapisini hazirlamistir. Devaminda
Donbas'taki durumun “kritik ve akut” hale
geldigini belirtmis, “Donbas’taki durum
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yeniden kritik, akut hale geldi ve bugtin
sadece neler oldugunu degerlendirmek icin
degil, ayni zamanda alinan kararlar ve bu
ydnde atilabilecek olasi adimlar hakkinda
sizi bilgilendirmek icin dogrudan size
sesleniyorum” diyerek kendince bu savasa
bir mesruiyet kazandirmaya ¢alismistir.

Rusya’nin ve Putin’'in Ukrayna ve Donbas
konusundaki bakis acgilarini anlamak,

2014 yilinda Kinm'in isgal ve ilhakini
anlamak acisindan da ¢nemlidir; zira ilk
sicak ¢atisma, ilk kan dokdltsana Kinm'in
isgaliyle tarihlendirmek mdmkanddr.
Ayrica bu kirilma noktasi Bati'nin kendisini
sorgulamasi, elestirmesi agisindan da
6nemlidir; zira o sirada ciddi bir tepki
veriimemis olmasinin Putin’'i bu derece
cesaretlendirdigine ve bu son isgale
neredeyse zemin hazirladigina dair kuvvetli
bir kani olusmustur. Batili bakis acisina

ve genel kabule gbre Kinm egemen
Ukrayna’nin dogal bir parcasidir. Bir devletin
baska bir devletin bir parcasini isgal ve
ilhak etmesi tartismasiz suctur. Ancak
Rusya’'nin bunu ¢ok dogal bir sey gibi
yapmis olmasinin arkasinda ne oldugunu
anlamak da gerekmektedir ve bunun igin
masanin karsi tarafina gecip, meseleye

bir de o0 agidan bakmak gerekmektedir.
Carlik Rusya ve SSCB déneminde Moskova
yonetiminde olan Kirm Yarimadasi,

1954 yilinda Sovyet lider Nikita Krusgev
tarafindan Ukrayna'ya baglanmistir. 1991
yillinda yapilan referandum ile “¢zerk
cumhuriyet” statdsinu almistir ve SSCB
dagildiktan sonra da Ukrayna'ya bagli
Ozerk yapi olarak varligini surddrmustdr. Bu
acgidan bakildiginda Rusya’nin kendisinden
koparilan bir pargasini geri almaktan baska
bir sey yapmadigi gibi gayet normal bir
durumdan stz edildigi anlagiimaktadir.
Ustelik Kirm Rus Donanmasinin temel
Ussudur ve sicak denizlere inme Glkusu
baglaminda Kirim olmadan Karadeniz'de
olmanin anlami da yoktur.

Bu noktada Kirm'in geri alinmasinin yeterli
gelmeyecegi tahmin edilmeliydi, ¢tinkl
yarimada tatli su kaynaklari agisindan
fakirdir, Rusya’nin Ukrayna'ya gaz vermeyi
kesmesi gibi vahim bir durum Ukrayna’nin
da Kirrm’a su vermeyi kesmesi gibi baska
bir vahim duruma yol agmistir. Rusya ne
yaptiysa Kirnm'in su sorununu ¢ézemedigi
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kaynaklarini da ele gecirmek zorundadir.
Ancak her ne kadar bu onlar igin dogal

olsa da zaten fazlasiyla sikinti yaratan
yaptinmlarin artisindan kaginmak icin bir
bahaneye ihtiyac duymuslar, Donbas’a
sarilimiglar, ancak dunyanin geri kalani ayni
fikri paylasmamistir. Kinm'da agilan ve hala
kapanmamis olan parantezin igini su sekilde
doldurabiliriz: Devam eden kriz, 2014°0n
baslarinda baslayan uzun sireli Rus-
Ukrayna ihtilafindan kaynaklanmaktadir.
Aralik 2021'de Rusya, Ukrayna’nin NATO'ya
katilmayacagina dair yasal olarak baglayici
bir vaadin verilmesinin yani sira, NATO
birliklerinde ve ordusunda bir azalma da
dahil olmak lzere “glivenlik garantileri”
olarak adlandirdig talepleri iceren iki
nlasma taslag gelistirmistir. Dogu Avrupa’da
konuslandirilan Askeri donanim ve bu
talepler tam olarak karsilanmadig takdirde
belirsiz bir askeri midahale tehdidinde
bulunmustur. ABD ve diger NATO Uyeleri bu
talepleri reddetmis ve Rusya'yl Ukrayna'yi
daha fazla isgal etmesi durumunda artan
ekonomik yaptirimlar konusunda uyarmistir.
ikili ABD-Rusya diplomatik gortismeleri
Ocak 2022'de yapilmis, ancak bunlar krizi
sonlandiramamistir. Rusya’nin bu taleplerini
hala strdtrdigi gortlmektedir. Kimi Rusya
yanlilari tarafindan bu taleplerin anlasilir ve
hatta makul olduklar kabul edilmektedir.
Ancak duruma objektif agidan bakildiginda
gorulmesi gereken baska bir gercek vardir
ki, Ukrayna’nin hakligini isaret etmektedir;
zira SSCB'nin yikilisindan sonra dinyanin
3’Uncl blyUk nukleer cephaneligine

sahip olan Ukrayna, 1994 Budapeste
Memorandumu ile bu silahlarn Rusya'ya
devretmeyi kabul etmis, karsiliginda ABD,
Birlesik Krallik ve Rusya, Ukrayna’'nin toprak
butlinlugund taahhit etmislerdir. Bu acidan
bakildiginda da Ukrayna lideri Zelenskiy'nin
yardim ¢agrilar ve hatta serzenisleri son
derece haklidir. Kinm'in isgalinden itibaren
Rusya bir yana ABD ve ingiltere de verdikleri
garantinin geregini yapmamislardir. Putin’in
stylemleriyle de ortaya ¢iktig gibi sorunun
kronolojik temellerinin daha derinlerde
oldugu anlasiimaktadir. Bu kronolojik stireci
kisaca siralamak bile konunun nereden

nereye geldigini anlamaya yardimci olacaktir:

16 Temmuz 1990'da Orta ve Dogu
Avrupa'da artan anti-komunist protestolar,
SSCB'ye bagl Ukrayna'da da yanki
bulurken, Yeni Ukrayna Parlamentosu,

SSCB'den bagimsizligini ilan etmek icin

oy kullanmistir. Ocak 1990'da, SSCB'de
yasakll Ukrayna bayraklari ile donanmig 400
bin kisiden olusan bir kalabalik, yaklasik
640 km. uzunlugunda el ele tutusmus

bir insan zinciri olusturmustur. Ukrayna
parlamentosu, askeri gliclerini, SSCB'nin
farkli bolgelerinden Ulkeye geri cagirirken
Cernobil ntikleer santralinin kapatiimasi icin
de oy vermigtir.

24 Agustos 1991'de Moskova'da
gerceklesen basarisiz bir darbe girisiminin
ardindan Ukrayna parlamentosu, tarihinde
ikinci kez bagimsizhigini ilan etmistir. Bu
gln, Ukrayna'da bagimsizlik giinl olarak
kutlanir. Ukrayna’nin SSCB'den ayrilisindan
kisa bir stre sonra, 26 Aralik 1991'de SSCB
resmi olarak dagilmistir. Yani Ukrayna
bagimsizligini henliz SSCB dagiimadan ilan
etmistir.

1992'de ilk defa Orta ve Dogu Avrupali
Ulkeleri kendine dahil etmeyi dislnen
NATO ile Ukrayna arasinda, Ukrayna ittifaka
dahil olmasa da, resmi iliskiler kurulmaya
baslanmistir. NATO genel sekreteri ve
Ukrayna Devlet Baskani Leonid Kravguk
karsllikli olarak ziyaretler gerceklestirmistir.

1994'de Ukrayna'nin ikinci Devlet Bagkani
Leonid Kugma, 10 yil srdlrecegi
gorevine baslamistir. Ku¢ma, bagkanlik
suresi boyunca Ukrayna'yl SSCB’nin

bir parcasindan kapitalist bir topluma
dondstiren sirecin, 6zellestirmeler ve
uluslararasi iliskilerin gticlendiriimesi
cabalari ile 6Gnemli bir parcasl olmustur.

Aralik 1994'de ABD, ingiltere ve Rusya'nin
katilimiyla Budapeste Momerandumu
imzalanmistir. Momerandumla, SSCB'nin
dagilmasinin ardindan dinyanin en blyUk
3. nukleer stoku ile bas basa kalan Ukrayna,
sinirlarinin ve bagimsizliginin sayginhig
kosulu ile elindeki glicten vazgegmeyi kabul
etmistir.

22 Kasim 2004 — 23 Ocak 2005
donemindeki segimlerde Kugma’nin halefi
Yanukovi¢, Yusgenko ile karsi karsiya
gelmis, Yusgenko’nun segimlerin son
aylarina yaklasirken gelisen rahatsizlig
hekimler tarafindan zehirlenme olarak
kaydedilmistir. Tartismali gecen ve hile
suclanan ilk secimi, “Turuncu Devrim”
olarak adlandirilan protestolar ve Aralik

ayinda duzenlenen yeni bir secim takip
etmistir. Yuscenko, Yulia Timosenko’nun
baskan yardimciliginda, Ukrayna’nin 3.
devlet baskani olmustur.

Ocak 2008'de Ukrayna, NATO'ya
katilisinin ilk asamasi olarak Uyelik eylem
planina katilma isteginde bulunmustur.
Ukrayna'nin ittifaka katilma istegine G.W.
Bush baskanliginda ABD olumlu bakarken,
Fransa ve Almanya, Rusya’nin hosnut
olmamasinin da etkisi ile karsi cikmistir.
Nisan 2008'de NATO, Ukrayna'nin ittifaka
bir mtiddet sonra dahil edilecegini kabul
ederken Uyelik sUrecinin nasll ilerleyecegi ile
ilgili bir plan ve slre¢c sunmamigstir.

1 Ocak 2009'da Rusya'nin dogalgaz sirketi
Gazprom, aniden Ukrayna'ya gaz iletmeyi
durdurmustur. Avrupa genelinde bir gaz
krizini tetikleyebilecek olay, ilerleyen glinlerin
tartismalar ile gecmesine sebep olmustur.
C6z0m saglanmasl konusunda uluslararasi
baski, Timosenko ve Putin arasinda yeni bir
gaz anlasmasi yapilmasi ile sonuclanmistir.

20171'in Subat ayinda Ukrayna Devlet
Baskani Yanukovig, Ukrayna'nin hem Rusya
hem de bati Ulkeleri ile isbirliginde olan notr
bir bélge olmasini vurgulayan politikasi ile
yeni baskan secilmistir. Yanukovig¢'in baskan
olmasinin ardindan Timosenko aleyhine,
hiukamet kaynaklarini kétlye kullandigina
dair sorusturmalar baglamistir. Timosenko,
2009 gaz krizi slrecinde glcuni istismar
ettigi gerekgesiyle suglu bulunmus ve 7 yil
hapis cezasl almistir.

Aralik 2013 - Subat 2014 déneminde
Yanukovig, Rusya’nin baskici politikasi
sebebiyle Avrupa Birligi ile birkac gin
icinde gerceklesecek olan bir serbest ticaret
anlasmasinin imzalanacagini agiklamasinin
ardindan, Ukrayna'da “Maidan (Turkge'deki
‘meydan’ kelimesidir) Devrimi” olarak

anilan ve “Turuncu Devrim”den beri Glkede
gorllen en blyUk protestolar baglamistir.
Kiev'in Maidan Meydaninda toplanan
gostericiler, Belediye Binasi ve Adalet
Bakanligi dahil olmak tzere énemli hikidmet
binalarini kusatmislardir. Subatin son
haftalarinda protestolar sirasinda yasanan
siddet, 100’n Uzerinde 6lim ile Ukrayna'ya
SSCB’den ayrildigindan beri gérdig en
kanli haftay yasatmistir.

22 Subat 2014'de Maidan protestolari
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sirasinda 22 Subat icin bir gbrev degisimi
oylamasi planlanmistir. Oylama 6ncesinde
Ulkeden kagan Yanukovig, Rusya'ya
ulasmistir. Ukrayna parlamentosu, kapali
oy ile gecici htkumeti segmistir. AB

ile anlasma ve Timosenko'yu serbest
birakmayi onaylayan bir oylama daha
gerceklestirilirken, Yanukovic'i protestolar
sirasinda gerceklesen 6limlerden sorumlu
tutarak hakkinda bir yakalama emri
cikarimigstir.

Mart 2014'de Rusya'nin, Ukrayna'da
yasanan huktmet degisiminin bir darbe
oldugunu kabul ettigini aciklamasinin
ardindan, Kirm Yarimadasi etrafinda silahli
kuvvetler gérilmeye baslanmistir. Putin,
baslangicta askerlerin Rus askeri oldugunu
inkar etse de bir stire sonra durum kabul
edilmistir. Bu sirada Ukrayna’ya bagli
Ozerk Kinm Cumhuriyeti Parlamentosu bir
referandum dizenleyerek %97'lik bir oran
ile Kinm'in Ukrayna'dan ayrilip Rusya'ya
katiimasina karar vermistir.

18 Mart 2014'de Putin’in, Rus
Parlamentosuna yaptigi bir duyuru

ile Kinm’'in Rusya'ya déahil olusunun
kesinlesmesi, Il. Dlnya Savasindan beri
Avrupa sinirlarinin ilk kez silahli gliclerin
dahil oldugu bir sekilde degismesine
sebep olmustur. Cevaben ABD ve Avrupa,

Rusya'ya yaptirimlar uygulamaya baslamistir.

Nisan 2014'de 40.000'den fazla Rus
askerinin Ukrayna’nin dogusunda
toplanmasi ile Donbas bdlgesinde
karisikliklar yasanmaya baslamis, Donbas'ta
buglin de devam eden karisikliklar gtincel
krizin 6nemli bir sebebi olmustur.

Mayis 2014'de Bati yanlisi politikalarr ile
taninan eski bir bakan ve Ukrayna Ulusal
Bankasi Konsey Baskani olan Petro
Porosenko, Ukrayna’nin devlet baskani
secilmistir.

9 Eylil 2014'de Rusya, Ukrayna, Fransa
ve Almanya'dan temsilciler, Donbas'taki
kansikliklarin dinmesi amaciyla ilk Minsk
Anlasmasini imzalamislardir. Ukrayna ve
Rusya arasinda kirilgan bir ateskes olan
Minsk Anlasmasi kisa slrede bozulmus ve
catismalar yeni yilda da devam etmistir.

Subat 2015'de Minsk grubu, Belarus'ta
savasa son vermek i¢in daha basarili bir

yéntem bulmak Uzere tekrar toplanmis ve

2. Minsk Anlagmasi imzalanmistir. Anlasma
basariya ulasamamis, 2014'ten bu yana
14.000'den fazla insan hayatini kaybetmis,
binlerce kisi yaralanmig ve milyonlarca insan
gO¢ etmistir. Kinm'in Rusya’ya katilmasi

ve Ukrayna'nin dogusundaki ¢catismalar,
Ukrayna kamuoyunu Bati'ya dogru iterek
NATO ve AB'’ye olan ilgiyi gliclendirmistir.

2016-2017'de Donbas'ta ¢catismalar devam
ederken, Kiev'in elektrik sebekesine yapilan
ve buyuk bir elektrik kesintisine neden olan
saldiri da dahil olmak Uzere bir dizi siber
saldiri dizenlenmistir. 2017°de blydk capli
bir saldiri, ulusal banka ve elektrik sebekesi
de dahil olmak Gzere énemli altyapilari
etkilemistir. Rusya'dan gelen siber saldirilar
glnimUze kadar devam etmistir. Subat
krizine dek en son bly(k saldir Ocak
2022'de hakumetin web sitelerini hedef
almistir,

Nisan 2019'da Porosenko'nun tlkeyi
Rusya ile strekli bir catisma halinde tutan
ve ekonomik durgunluga strukleyen
politikalarinin buytk tepki cekmesini
takiben, Ukrayna'da taninan komedyen ve
aktor Victor Zelenskiy yeni devlet baskani
secilmistir. Secim kampanyalarinda
Zelenskiy, Rusya ile olan catismanin bitecegi
ve Donbas'taki savasin son bulacagini vaat
etmistir. Zelenskiy'in hedefe ulasmak igin
ilk cabalari, donemin ABD Bagkani Donald
Trump'in yaklasimi ile sekteye ugramistir.
Ukrayna'ya ABD askeri yardimini kesen
Trump, ¢6zUm bulunmasi icin Ukrayna’nin
Putin ile calismasi gerektigini savunmustur.

Nisan 2021'de Rusya, “askeri tatbikat”
amaclyla Ukrayna sinirlarina yaklasik
100.000 asker géndermistir. isgal
olasihginin disutk oldugu dusutnulse de
Zelenskiy NATO'ya dahil olmak icin bir
zaman gizelgesi belirlenmesi adina liderlere
cagri yapmistir. Ay sonuna dogru Rusya,
askerlerini geri gekecegini belirtse de
binlerce asker sinirlara yakin yerlesime
devam etmistir.

Agustos 2021'de Zelenskiy, Beyaz
Saray'da ABD Baskani Joe Biden ile bir
gorisme gerceklestirmistir. ABD, Rusya
tehdidine karsi Ukrayna egemenligi ve
toprak butlinlugune bagl oldugunu fakat
Ukrayna’nin NATO'ya katilmak igin gereken
sartlar saglanmadigini belirtmistir. Kasim
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2021'e gelindiginde Rusya’nin Ukrayna
sinirindaki askeri birliklerini yenilemesinin
NATO'yu endiselendirdigi sdylenebilir. ABD
Savunma Bakani Lloyd Austin’in o dénemde
yaptig aciklamalar sdyleydi: “Sayin Putin’in
neyin pesinde oldugundan tam olarak

emin degiliz, ancak bu hareketler kesinlikle
dikkatimizi gekiyor”.

17 Aralik 2021'de Biden'in, Putin’le bir
telefon gérismesi gerceklestirerek Rusya’nin
Ukrayna'yi isgalinin ciddi sonuclari olacagini
bildirmesinin ardindan Putin, tartismali bir
dizi gtivenlik talebi yayinlamustir. Talepler,
Ukrayna’nin NATQ'ya Uye olmasinin kalicl
olarak engellemesini, Balkanlar ve Romanya
da dahil olmak tzere 1997'den sonra
ittifaka katilan Glkelerde konuslanmig NATO
kuvvetlerinin geri ¢cekilmesini icermistir.

26 Ocak 2022'de ABD ve NATO'dan
temsilciler, Putin’in taleplerine yazili
yanitlarini vermislerdir. Yanitlarda yetkililer,
Ukrayna’nin NATO'ya katiimasina engel
olamayacaklarini ancak silah kontrol( gibi
daha klguk meseleler Uzerinde mlzakere
etmeye istekli olduklarini belirtmislerdir.
Ocak ay! boyunca ABD, Rusya ve
Avrupa'dan lider ve diplomatlar olasi bir krizi
dnlemek icin defalarca bir araya gelmislerdir.
Rusya Disisleri Bakan Yardimcisi Sergei
Ryabkov ABD'li yetkililere Rusya'nin
Ukrayna'yi isgal etme plani olmadigini
belirtirken, 23 Ocak 2022 ABD'nin Ukrayna
elciliginde bulunan personelin Glkeden
ayrilmasini istedigi gtin olmustur. NATO ve
ABD, savas ihtimaline karsi askeri birliklerini
hazirlamaya baslamiglardir.

21 Subat 2022'de Subat ay1 boyunca
diplomatik ¢abalar Avrupa'da hiz
kazanirken, savas ihtimali daha yuksek
tondan konusulur hale gelmistir. Fransa
Cumhurbaskani Emmanuel Macron

ve Almanya Basbakani Olaf Scholz,
Moskova ile Kiev arasinda seyahat etmistir.
Biden, Almanya’dan Romanya'ya 1.000
ABD askerinin hareketini ve Polonya ve
Almanya’ya 2.000 ek ABD askerinin
konuslandiriimasini onamistir. Belarus,
Ukrayna’nin kuzey sinirlarinda konuglanmig
yaklasik 30.000 Rus askeri ile 10 Subat'ta
ortak askeri tatbikata baslamistir. ABD ve
Birlesik Krallik, vatandaslarini 11 Subat’ta
Ukrayna'dan ayriimaya cagirmistir.

Savas soylentileri arasinda Putin bir
stredir merakla beklenen ulusa seslenis
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konugsmasini gerceklestirmis ve Ukrayna’nin
ayrilikgi Donetsk ve Luhansk bolgelerini
tanidigini agiklamistir.

24 Subat 2022'de Putin’in agiklamasini
Ulkelerin Rusya'ya yaptinm kararlari ve
uyarilar takip ederken, 24 Subat'ta Rus
birlikleri Ukrayna’nin dogusunda bulunan
Donbas'ta askeri operasyona baslamistir.
Sabah saatlerinde bir ulusa seslenis
konusmasli daha gerceklestiren Putin,
ayrilik¢l yonetimlerin Rusya'dan askeri
yardim talep ettiklerini, operasyona bu
ylUzden baslandigini belirtmistir. Ukrayna
Devlet Baskani Zelenskiy ise Rusya'nin
askeri altyapi ve sinir muhafizlarina saldiri
baslattigini dogrulamistir. Butln uluslararasi
baskilar, BM, AB, AGIT, G-7 ve Avrupa
Konseyi gibi uluslararasi drgUtlerin Rusya'yi
ve lideri Putin’i kinamalarina ve Ukrayna'yi
isgale son vererek askerlerini geri cekmesi
yonundeki kararlarina ragmen Rusya;
Ukrayna'yi isgale, askeri operasyonlarina
ve sivil yerlesim yerlerini vurmaya bir aydir
devam etmektedir. Putin ve 146 milyon Rus
vatandasi bu uluslararasi sugun bedelini
ekonomik ve siyasi olarak cok agir bir
sekilde ddeyeceklerdir.

HALUK UNALDI: ‘PERSEMBENIN GELISI...
1989 yilinin sonbaharinda Berlin duvarinin
yikilmasi ve takibinde Vargova Paktrnin
dagilmasi ile birlikte nikleer denge Uzerine
varligini stirddren ‘soguk savas’ yillarinin da
sonuna gelindigi kabul edildi ve bitin dinya
derin bir nefes aldi. Bu streci NATO buytk
bir zafer, Rusya ise veya en azindan Berlin
duvarinin yikilma stirecinde Dogu Berlin'de
geng bir ylzbasi olarak gbrev almis olan
Viladimir Putin, bir yenilgi olarak algilad.
1949 yilindaki kurulusundan itibaren
toplamda dokuz genisleme dalgasi yasayan
NATO, bu genislemelerin bes tanesini
soguk savasin sona ermesini takiben
yasamistir. 1999'da Cek Cumhuriyeti,
Macaristan ve Polonya'nin pakta lye
olmasi ile baslayan genisleme sureci,
2004'de Bulgaristan, Estonya, Letonya,
Litvanya, Romanya, Slovakya ve Slovenya,
2009'da Hirvatistan ve Arnavutluk, 2017'de
Karadag ve son olarak da 2020 yilinda
Kuzey Makedonya'nin NATO'ya Uye olmasi
ile devam etmis ve NATO 30 Uyeli dev bir
savunma paktina dénismustar. Ulkelerin
tarihinde oldukga kisa bir sire olan 30
sene icinde NATO'nun bu hizli blytimesi ve

HALUK UNALDI
PARADIGMA CONSULTANCY

doguya dogru surekli genislemesi, Rusya'da
cok ciddi bir glivenlik endisesi yaratmistir.
Bu endise, 1962 yilinda Sovyetler Birliginin
Klba'ya flze yerlestirmesi sonrasinda ABD
ydnetiminde ortaya cikan endiseye benzer
bir durumdur. NATO’nun doguya dogru
genislemesinin son halkasini olusturacak
olan Ukrayna'nin da pakta giris strecinin
konusulmaya baslanmis olmasi Rusya'da
glvenlik endiselerinin artmasina yol agmis
ve NATO'ya artik dur deme ihtiyacini
duymustur. Rusya’nin Ukrayna'ya saldirisi
ile baslayan sicak gatismalarin nasil
sonuglanacagl konusunda birkac secenek
ortaya konabilir. Bu asamada en kritik soru;
Rusya'nin siyasi hedeflerine ulasmasina
kadar devam etmesi beklenen bu sicak
catismalar kuresel bir catismaya dénusur
mu?

Rusya’nin veya daha dogru bir ifade ile
Putin’in siyasi hedeflerinin ne oldugunu
bilemiyoruz, ama catismalarin ne yazik

ki sivil halki da icerecek sekilde Ukrayna
icine yayllmasi dikkate alindiginda bu siyasi
hedeflerin en azindan olaylarin baslamasina
neden olan Donbass Bolgesi ile sinirli
olmadig agiktir. ‘Rusya’nin Ukrayna'yi isgali
kdresel bir catismaya déntismez’ diyor ve/
veya Putin’in stratejisini anlamak istiyorsaniz,
oyunlar teorisi kapsamindaki ‘Ugurumun
Kenar Stratejisi’ ve onun gelistiriimis
versiyonu olan ‘Brinkmanship Stratejisi’ ile

1962 yilinda yasanan ‘Kiba Flze Krizi'ni
incelemenizi 6neririm. Gelismelere askeri
olarak bir girisimde bulunma konusunda
isteksiz olan NATO'nun Uye (lkelerinin
Rusya'ya yonelik yaptinmlarini élgtsiz
olarak arttirmalari ve Rusya'yl ekonomik
olarak fazlaca kdseye sikistirmasi halinde
ise Rusya’'nin bir gerekce bularak catismayi
genisletmesi de olasi bir alternatiftir.
ABD'nin Irak’ta ‘biyolojik silahlar gelistiriliyor’
gerekcesine benzer bir sdylem iginde olan
Rusya'nin, gercek olmasa bile, ‘Ukrayna’ya
silah yardimi yapiliyor’ seklinde bir gerekge
ile catismalari kolaylikla batiya dogru
genisletmesi de mimkundur.

Nukleer bir ¢atisma riski var midir? Boyle

bir catismanin kazanani olmayacag gercegi
ile rasyonel distnuldigunde boyle bir

risk olmamasi gerekir, ama ‘ugurumun
kenarr’ stratejisine goére, rakipler birbirlerini
‘ucurumun kenarinda’ fazla iteklemeleri
halinde, bir tarafin istenmeden asagi
yuvarlanabilecegi ve nikleer secenegine

de basvurabilecegi olasiligini da gbzden
uzak tutmamak gerekir. icinde bulunulan
durum, ‘Kuresel VUCA' olarak tanimlanabilir.
Nedir, VUCA? VUCA kavrami ilk olarak ABD
ordusu tarafindan Afganistan'daki catisma
ortamini aciklamak igin ortaya atilmis olup,
bilgi eksikliginin oldugu bir ortamda belirsiz
ve dinamik olarak degisen kaotik durumu
anlatmaya calisir. VUCA,; ‘Volatile, Uncertain,
Complex, Ambiguous’ kelimelerinin bas
harflerinden meydana gelmekte olup, kisaca
degisken, belirsiz, karmasik ve muglak
ortamlari tanimlamaktadir. Bu kavram;

ilk kullanildig1 yillarda lokal bir bolgeyi ve
askeri ortami anlatiyordu. GUnimuzde ise,
kiresel bir ortami anlatmaktadir. Ustelik
icinde bulunulan ortam sadece askeri olarak
degil, ekonomik olarak da VUCA olarak
tanimlanabilmektedir.

Hem NATO, hem de Avrasya
perspektifinden ‘kanat tlke’ konumunda
olan Turkiye cok karmasik jeo-politik bir
ortamdadir. Kontrol etmekte oldugumuz
bogazlar nedeni ile daha da stratejik bir hale
gelen konumumuz zorluklar yaninda firsatlar
da icermektedir. Onemli olan; bu firsatlari
degerlendirebilecek stratejileri Uretmektir.
Henry Kissenger stratejiyi ‘toplumlarin

kendi geleceklerini gliven altina almak
Uzere yaptiklar’ olarak tanimlamaktadir.
Ulkemizi &nce giiven altinda tutacak, daha
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sonra da firsata dénustirecek stratejileri
Uretebilecegimize inanmak istiyorum.

UFUK TEKER: RUSYA ILE UKRAYNA
ARASINDAKI SAVAS KARMASIK BIR
DURUM YARATIYOR

Baris denizi olarak adlandirdigimiz ve
bunun ana sebebinin Montrd Konvansiyonu
olduguna inandigimiz blyd, maalesef
Karadeniz'e kiyisi olan, yogun ve ¢ok yonll
iliskilerimiz olan iki Ulke arasinda uzun
slredir devam etmekte olan gerilim sonunda
sicak gecen ay catismalara dénlserek
bozuldu. Bilindigi tizere, bolgede hali
hazirda yiksek olan gerilim Rusya’nin 23-
24 Subat 2022 tarihlerinde efektif olarak
Ukrayna topraklarina askeri midahalede
bulunmasiyla uluslararasi medya ve dtnya
liderleri tarafindan da belirtildigi Uzere tam
olarak bir savas durumuna déntsmustar.
Bu durum basta bélgede yasayan Ukrayna
halki olmak Gzere tim etkilesimde bulunan
cevrelere ciddi etkileri olusmaya baslamistir.
Bu sirecin politik ve siyasi tarafini degil,
ama denizcilik ve 6zellikle deniz sigortalar
perspektifinden incelemek isterim.

Denizcilik ve deniz sigortalari boyutundan
incelendigi takdirde Rusya ile Ukrayna
arasinda yasanan ¢atisma durumu oldukga
karmasik bir durum ortaya koymaktadir.
MUmkun oldugunca basitlestirmeye gayret
edecegim. Denizde yUk ve yolcu tasiyan
armatorler ve gemi isletmecileri yaptiklar
seferlerin basinda yukinu tasitmak

isteyen taraflar ile bir tasima sézlesmesi
yapmaktadirlar. Bu tagima sozlesmeleri
genellikle belli formlarda olusturulmus

tip s6zlesmeler vasitasi ile olmaktadirlar.
Savas durumu basladiktan sonra Ukrayna
limanlarina gitmek Gzere yola ¢cikmis

olan veya ¢ikmak Uzere olan birgok gemi
bulunmaktadir. Tasima stzlesmelerinde
genellikle bulunan “force majeure” diye
ibare vardir ki, bu stzlesmeyi gecersiz kilar.
Genel olarak bakildiginda, “force majeure”
yani “mdcbir sebep” kavrami s6zlesme
kurulduktan sonra ortaya cikan, énceden
tahmin edilemeyen ve ifayi etkileyen
durumlar olarak agiklanabilir. Rusya Ukrayna
savasl kapsaminda Ukrayna limanlarindan
yUkleme yapilamamasi bu kapsamda
degerlendirimektedir. Oyle ki, savas riski
sebebiyle armator ve gemi kaptanlari bu
bélgeye girmekten kacinilabilecegi gibi
uluslararasi hukukta da Ukrayna limanlar

UFUK TEKER
TURK P&I SIGORTA GENEL MUDURU

an itibariyle “hukuken giivensiz” kabul
edilmektedir. Benzer olarak Ukrayna'nin
limanlara girisi engelleyen uygulamalari
oldugu gibi Rusya'da Ker¢c Bogazi'ndan giris
ve ¢ikisi kapatmistir.

Bu slre¢ esnasinda bir baska konu yine
denizde yuk taslyan armatdr/gemi isletmecisi
ve deniz sigortacilarini gok dogrudan
etkilemektedir. Rusya igin tim dinya
Ulkeleri tarafindan pesi sira ilan edilmis

olan ambargo duyurulari sigorta sirketlerini
teminat vermek esnasinda ¢cok dogrudan
etkilemektedirler. Verilecek olan teminatlarin
ABD, Birlesik Krallik, Avrupa Birligi ve
Birlesmis Milletler ambargo listesinde
bulunan taraflar ile ilintili olmamasina azami
dikkat gosterilmesi gerekmektedir. Bilindigi
Uzere asagidaki Ulkeler deniz ticaretinde
yaptinm (sanction) uygulanan Ulkeler
arasinda bulunmaktadir;

e iran

e Suriye

* Venezuela

e Kore Demokratik Cumhuriyeti

e Kirim

e Kiba

e Belarus

Yogun ticari iliskiler bulundugumuz
komsularimizin ambargo kapsaminda
ciddi yaptinmlara tabi tutulmasi bizleri
de dogrudan etkileyecegi bir slirece

T

girmis bulunmaktayiz. Hele Rusya ile

ilgili ambargo kapsaminin genisletiimesi
bizleri Turkiye olarak ¢ok yogun bir sekilde
etkileyecektir. Deniz sigortacilar mevcut
slreci degerlendirirken su durumlar
sorgulayacaklardir. Savas slreci 6ncesinde
Ukrayna limanlarina gitmis olan gemiler ve
sonrasinda bu limanlara gidecek gemiler
farkl degerlendirmeye tabi tutulabilecektir.
Zira sUrecin 6ncesinde sefer sahasinda
bulunan bu limanlara gitmis gemilerin
durumu degerlendirirken bakis agisi

ile catismalarin baslamasi sonrasinda
yapllacak olan seferler ayni degerlendirmeye
tabi olmayacaktir. Su anda Ukrayna
limanlarina 94 adet yabanci bayrakl gemi
bulunmaktadir. Bu gemilerin yaklasik Ya
oranindaki gemi Turk sahiplidir.

P&l sigortalar agisindan konuya bakildig
takdirde, geminin P&l sigortacinin baslica
sorumluluklarr yike karsi olan sorumluluklar,
personele karsi olan sorumluluklar, cevreye
karsi olan sorumluluklar ve 3'UncU sahis
sorumluklar olarak ana basliklar olarak
ifade edersek. Olasi bir bombalama
neticesinde yUke ve cevreye karsi olusacak
sorumluluklarda gemi isleteni hukuken
sorumlu tutulamayacagini farz edebiliriz.
Ornek vermek gerekirse; gemiye bombali
bir saldirt yapilmasi neticesinde gemide
bulunan yukin hasar gérdigunt farz
edersek, bu kapsamda geminin bir
sorumlulugu bulunmayacaktir. Burada

yUk Uzerinde olusacak olan hasar yik
sigortacisinin savas riskleri klozu altinda
6denebilecektir. Gemi personelinin 6lim ve
yaralanmasinda yine donatan/gemi isleteni
kusurlu olmasa bile P&l sigortalarinda
bulunan War P&l teminati devreye
girebilecektir. Olim ve tedavi masraflari bu
kloz altinda 6denebilecektir.

Cok teknik detaylara girmeden Gévde
Sigortalari acisindan konu degerlendirilirse;
bir gemide bulunmasi gereken “Tekne
Makine Sigortasi Teminati” ve “Harp

Grev Riskleri” teminati bulunmalidir. Bu
sigortalar P&l sigortalar gibi zorunlu
sigorta teminatlari degildirler. Armatérlerin
isteklerine gore yapilan sigorta tipleridirler.
Bu surecte isminden de belli olacag Uzere
Harp ve Grev Sigortalar teminati devreye
girecektir. Klasik harp ve grev sigortasi sefer
sahalarinin Londra’ da bulunan Joint War
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bulunan politik riskleri degerlendirerek
olusan durumlara gore sigortacilara ve
ilgili ttm kurumlara sefere savas riskleri
agisindan uygun olmayan bolgeleri ilan
ederler. Rusya Ukrayna gerginligi esnasinda
da 15 Subat 2022 tarihli JWLA-028
numarali sirktleri ile riskli bolgeler olarak
adlandirilan listeye “Rusya ve Ukrayna
Devletlerine ait Karadeniz ve Azak Denizi
limanlarinin” eklendigi duyurulmustur. Bu
ek riskli bolgeye teminat verip vermemek
ve verilecekse ne kadar prim verilecegi
konusu artik sigortaci ve reastrorlerin risk
degerlendirmesi ile belirleyecegi bir tutar
olacaktir.

Riskli bolgelere seferler icin sigortacilar
genellikle 7 glinlik teminat vermektedirler.
Anlasiimis prim tutar Gzerinden gemi 7 giin
mUddetince harp ve grev riskleri teminati
altinda olmaktadir. Teminata konu prim
gemi bedeli Uzerinden hesaplanmaktadir.
Son Karadeniz' de sularin isinmasi
neticesinde bu 7 glnlik teminatin primi
gemi bedelinin %5'i gibi ¢cok yuksek
oranlara kadar ylkselmis olup, teminat
bulmakta guclukler gekilmistir ve hala
cekilmektedir. Gemilerin ise taraflarca
vurulmaya devam ediyor olmasi da primlerin
yUksek seyretmesine sebep olmakta
oldugu aciktir. Su ana kadar birisi Turk
sahipli olmak Uzere 4 gemi vurulmustur. Bu
sureg icerisinde sigorta temininin mumkun
olmamasi veya fahis prim seviyeleri sebebi
ile teminat almanin imkansiz olmasi sebebi
ile Turkiye Hazinesi baglisi bulunan Ozel
Riskler Yonetim Merkezi Turk sahipli
gemilerde uygulanmak Uzere bir teminat
gelistirme ¢alismalar baslatmistir. Calisma
ilk dncelikle Toprak MahsdUlleri Ofisi’'nin ithal
etmekte oldugu yUkler icin gelistirilen bir
drdn ile baslamis sonrasinda hava ve deniz
araclarinin gévde harp risklerini kapsayacak
sekilde genisletilmistir.

Henlz resmi gazetede yayinlanmamis

olsa bile elde edilecek Hazine garantisi

ile Tark armatérlere sigorta teminat

daha makul prim sartlari ile saglanarak
Tark Denizciliginin desteklenmesi
hedeflenmektedir. Umarim bu proje en kisa
zamanda vicuda gelir ve agirlikli olarak
Karadeniz bolgesinde faaliyet gdsteren

Turk armatorlerine sahip olduklari sefer
bolgesinde hakimiyet saglamak sansi dogar.
Saglikli ve baris dolu gunler dilerim...

YUSUF ZiYA SiPAL: UKRAYNA RUSYA
JEOPOLITIK KRiZi VE KARADENiZ
ROTALARINA OLASI ETKILERI

Karadeniz tarih boyunca Ustlnlik
mUcadelelerine sahne olan, tahakkidm
kurana ekonomik, siyasi ve stratejik Usttnltk
saglayan 6nemli bir i¢ denizdir. Jeopolitik
kuramlara gére Karadeniz bir merkez
konumdadir. Kenar Kusak Teorisine gére
(Spykman) Asya ve Orta Dogu, Karadeniz
sayesinde Avrupa'ya baglanmaktadir. Bu
bag, ekonomik, siyasi ve politik sonuclar
dogurabilen bir bagdir. Karadeniz'de
olusan ticari denizcilik rotalarinin temelinde
bu jeopolitik yaklasim vardir. Hakkinda
tim emperyalist gli¢ odaklarinin plan ve
projelerinin bulundugu bu deniz, Ulkemiz
agisindan ayrica blyUk bir dneme sahiptir.
CGUnkd bu denizin sicak denizlere ve farkli
ticari denizcilik rotalarina baglanan kapilar
sinirlarimiz igerisinde bulunmaktadir.

Bazi kaynaklar Karadeniz'i dar ve genis
anlamiyla farkli sekillerde tanimlamaktadir.
Buna gbre dar anlami, sadece bu i¢ denize
kiyisi bulunan lkeleri ifade etmektedir. Bu
Ulkeler; basta Ulkemiz olmak Uzere diger bes
egemen devlet yani, Bulgaristan, Romanya,
Ukrayna, Rusya ve Gurcistan'drr. Yine

bazi kaynaklar Abhazya Bolgesi'ni de bu
Ulkeler sinifinda degerlendirmektedir, ancak
bu bolge basta Birlesmis Milletler olmak
Uzere diger pek cok Ulke ve uluslararasi
otorite tarafindan taninmamaktadir. ismini
andigimiz bu Ulkelerin Karadeniz’e kiyi
uzunluklarini hatirlamakta fayda var, ancak
oncelikle genis anlamiyla “Karadeniz neyi
ifade ediyor?” buna bakalim. Karadeniz
Havzasi tabirini duymusuzdur, havzadan
bahsediyorsak, nehirleri ve nehirlerin
sinirlarindan gectigi Glkeleri de aklimiza
getirmeliyiz. Karadeniz'i genis anlamiyla
tanimlamak istersek iste kendisine dokulen
nehirler ve bu nehirlerin iliskilendirdigi
Ulkeleri de tanima dahil etmeliyiz. Boylece
Karadeniz Havzasl, Dinyeper, Tuna,
Dinyester ve Don nehirlerinin glizergahinda
bulunan ( bu nehirler Karadeniz'e
akmaktadir) ve Dogu Avrupa'dan Kafkaslara
kadar olan bir bélgeyi ve bu bolgedeki 23
Ulkeyi temsil eden bir cografi konumdur.
Karadeniz, istanbul Bogazi ile Marmara
Denizi’ ne ve oradan da Canakkale Bogazi
ile Ege- Akdeniz’e baglanirken Ker¢ Bogazi
ile de Azak Denizi'ne baglanir. Ker¢ Bogazi,
Kirm Yarimadasi ile Rusya ana karasi

DR. YUSUF ZiYA SiPAL
AYDIN ADNAN MENDERES UNi., SOKE
ISLETME FAKULTESI OGRETIM UYESI

arasinda kalan ve Azak i¢ Denizi'ne baglanti
saglayan bir cografi konumdadir. Rusya'nin
Kinm'i ilhaki ile kontrolt Rusya’ ya gegcmistir.
Karadeniz Bolgesi'ne kiyisi olan Ulkelerin
kiyl uzunluklarina baktigimizda Turkiye,
Rusya ve Ukrayna’nin toplam sahil seridi
uzunlugunun toplamin neredeyse %80’lik
kismini teskil ettigini gbrtyoruz. Toplam
icinde Ulkemizin pay ise yaklasik %35'lik
kesimdir. Turkiye'nin Karadeniz'deki sahil
seridi uzunlugu 1700 km olup Karadeniz’ in
toplam kiyi seridi uzunlugu 4869 km'dir.

Bolgeyi; Karadeniz' e kiyisi olan Ulkeler,
Karadeniz'e kiyisi olan Ulkelere komsu
Ulkeler ve Karadeniz etki alanindaki

Ulkeler seklinde ele alirsak; bolgedeki

ticari tagimacilik potansiyeli hakkinda

daha genis bir perspektiften meseleyi ele
almis oluruz. Potansiyelin bu kadar blytk
olmasi, bolgede pek ¢cok ekonomik isbirligi
anlasmas| dogurmustur. Bu anlagmalar
cogunlukla etki alani tanimindaki Ulkelerin
taraf oldugu olusumlardir. Bu ylzden
Ukrayna ve Rusya da bu organizasyonlarin
bir parcasidir. Bu olusumlar, sadece
ekonomik isbirlikleri islevi gbrmemis ayni
zamanda bolge Ulkeleri arasinda gtvenligin
saglanmasi, mevcut baris ortaminin
devam etmesi adina da fonksiyonel
olmustur. Ancak ABD’nin AB'’yi ve NATO'yu
kullanarak genisleme, etki- ntfuz alanini
artirma girisimleri bGttn bu olusumlara
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zarar vermis, sonugta Rusya'nin da karsl
hamle yapmasina ve savunmaci stratejiler
gelistirmesine neden olmustur. Cografi
acgidan Karadeniz, dnemli bir enerji havzasi
olan ve Kazakistan, Azerbaycan, iran,
Rusya Federasyonu ve Tirkmenistan'dan
olusan bolgeyi de kapsar. Bu bolge eneriji
ticareti agisindan da stratejik degere sahiptir.
Bolgedeki enerjinin transferi icin temelde
iki emperyalist glic micadele icindedir.
Bunlardan biri dogal olarak Rusya'dir. Rusya
bolgedeki nifuzunu kaybetmeden bu
enerji transferini kendi istegi dogrultusunda
kontrol etme ¢abasindadir. Bu kontrolli
saglayamazsa bolgede de tahakkim
glcunu kaybetme riskiyle karsi karsiyadir.
Digeri ise ABD'dir. ABD kendi sirketleri

ve AB uyesi merkez Ulkeler kanalyla,
Rusya’ ya muhtag olmadan bolgenin enerji
kaynaklarina ulasma cabasi icindedir.

Bu amagla Rusya disinda alternatifler
gelistirmekte, kendi sirketlerini bolgedeki
projelere ortak etmeye calismaktadir.
Hedefine ulasabilmek icin tlkemizin de
icinde bulundugu enerji koridorlari ve boru
hatlar projeleri gelistirimesine katkida
bulunmaktadir. Ozellikle AB (lkelerinin
Rusya Federasyonu’na enerji agisindan
bagimlihgl, bu kaynagin kesilmesi
durumunda ciddi krizlere ve maliyetlere
neden olacaktir.

ABD ve AB'nin bolgedeki yayilmaci
politikalari Rusya’nin karsi stratejik
hamleleri ile karsilik bulmustur. Meselenin
temelinde Rusya’nin, kendi emperyalist
hedefleri dogrultusunda, dagilan SSCB
Ulkeleri ile birlik olusturma cabasi yatar.
Cunku birlik Glkeleri dagildiktan sonra
kendi bagimsizliklarini ilan etmis ve
devaminda bati yanlisi politikalar izlemeye
baslamiglardir. Bu politikalar, ¢éztlme
stirecinde bolgede Avrupa Ulkelerinin

ve ABD'nin temelini attigl hamlelerdir.
Devaminda, yuzinu batiya dénen bu
Ulkeler Gzerinde nifuzunu kaybetmeye
baslayan Rusya Federasyonu, fiziki sinirlar
itibariyle de cevrelenmeye basladigini
goérmus ve karsi hamlelerini bunun Gzerine
gelistirmeye baslamistir. Onceleri Turkiye'nin
de cogu zaman liderlik ettigi ya da fiili
olarak katildigi ekonomik ya da glvenlik
temelli bolgesel olusumlar Karadeniz de
bir catismayi engellemis, bolgede gecici
de olsa barisin tesisine katki saglamistir.
Ancak renkli devrimlerle baglayan suregler

beraberinde bazi bolge Ulkelerinin AB’

ye ve NATO'ya kabul edilmesi ile devam
edince aktif karsi hamle Rusya agisindan
zaruri olmustur. Ukrayna'daki 6nce Rusya
yanlisi hukimet, arkasindan isyanlar

ve AB yanlisi yeni yonetim bolgedeki
jeopolitik risklerin boyutunu gdzler éniine
sermistir. Rusya, karsi hamle olarak 6nce
Kinm’rilhak etmis daha sonra Donbass
Bolgesi temelinde yeni bir askeri harekat
baslatmistir. Luhansk ve Donetsk, Donbass
boélgesinin iki dGnemli sehridir ve birer

Halk Cumhuriyeti olarak Rusya tarafindan
taninmstir. Baslayan askeri operasyon
Donbass Bdlgesi'nin Rusya etki alanina
dahil olmasi sonucunu dogurmustur. Bu
bolge sadece siyasi acidan stratejik neme
sahip degildir. Avrupa’nin dérdincd blylk
maden alanidir ve genis kdmUr yataklari
bulunmaktadir. Bu madenlerin 6nemli bir
kismi Karadeniz araciliglyla bélge Ulkelerine
ve bogazlar kullanilarak farkl cografyalara
ihrac edilmektedir. Bu da dénemli bir gemi
trafigi olusturmaktadir. Ancak Kinm'in ilhaki
ve son askeri ¢catismalar neticesinde riskli
bolgeler rotalardan cikariimistir. Hentiz
Kinm kita sahanliginda kayda gecmis
midahale olmamakla beraber bu bolge
yUksek risk iceren bir glizergah olarak
degerlendiriimektedir. Kinm bu stratejik
konumu ile Rusya ic¢in blyldk 6nem arz
etmektedir ve tarihsel agidan da Rusya bu
bolgeyi kendisine ait kabul etmektedir.

KARADENIZ' E KIYISI OLAN ULKELERIN
MUNHASIR EKONOMiK BOLGELERI

Kaynak: Ukr Shipping Company

Resimde Karadeniz’ e kiyisi olan (lkelere ait
Munhasir Ekonomik Bolgeler gérilmektedir.
Sari ¢izgi ile belirtilen alanlar uluslararasi
kabul géren alanlardir. Kirrm Yarimadasi

ise Rusya’nin ilhaki ile beraber statlist
muvazaall bir konumdadir. Ancak gorildigu
gibi kita sahanligl agisindan oldukga 6nemli
bir bolgeyi kapsamaktadir. Dolayislyla

T

bu bolgede gerceklesen tasimacilik
hizmetleri her zaman birtakim sorunlara
aciktir. Kinm sorunu Rusya ve Ukrayna
arasindaki catismalarin da temelinde olan
hususlardan biridir. Hatta mevcut askeri
operasyonlarin ¢c6zamda igin taraflar masaya
oturduklarinda Rus tarafinin ileri strdigu

ilk argimanlardan biri oldugu bilinmektedir.
Rus tarafi, barig gbrismelerinde ilerleme
saglamanin kosullarindan biri olarak Kirnm’in
ilhakinin Ukrayna tarafindan taninmasini ileri
strmektedir.

KARADENIZ'DE DOGALGAZ BORU
TA§IMACILI§I VE TURKIYE

Asagidaki gorsel Karadeniz'deki dogalgaz
boru tasimaciligina aittir. Enerji Bakanligrnin
resmi sitesinden alinmistir. Gortldugu

gibi Rusya ile Karadeniz Uzerinden iki
o6nemli dogalgaz hatti ile dogalgaz ticareti
yapmaktayiz. Dogalgaz agisindan Rusya’
ya %60 seviyelerinde bir bagimliligimiz s6z
konusudur. Bu da strdirmekte oldugumuz
dengeler siyasetinin temel nedenidir.

Rusya hentiz bu hat temelli stratejik bir
hamle gerceklestirmemistir, ancak Ukrayna
ile IHA ve SIHA isbirligimiz ileride Rusya'nin
bu kozu kullanmasina neden olabilir. Yine
de Turkiye'nin daha 6nce Kirm meselesinde
oldugu gibi basarili bir denge siyaseti
strdurddgu dasunulebilir. Mavi Akim ve
Tark Akimi Karadeniz Uzerinden Rusya
Federasyonu ile gerceklestirdigimiz iki
onemli hattir. Zaman igerisinde Rusya’nin
bu projelerine alternatifler gelistiriimek
istenmistir. Bu cabalar Rusya’ ya olan
Avrupa’nin enerji bagimliligini azaltma
gayretidir ancak Rusya enerji kartini stratejik
anlamda ¢ok iyi kullanmig, zaman zaman
AB Ulkelerine farkl tarifeler uygulayarak
politikalarinda ortak hareket etmelerini
dnlemistir. Asagidaki resim BOTAS'In resmi
internet sitesinden alinmistir.
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B DOSYA

KARADENIZ' DE RO- RO VE FERRY
TASIMACILIK HATLARI

Gorselde Karadeniz’ deki Ro-Ro hatlar
belirtilmistir. (Resim, Gemi Tanimlama
Sistemi uygulamalarinin aplikasyon
versiyonlari kullanilarak olusturulmustur).
Bunun yaninda Istanbul- Kdstence ve

Rize- Poti hatlari da mevcut olup aktif olarak
kullanilmamaktadir.

Zonguldak limani ¢ikish hatlarda cikis ve
varis ile ilgili herhangi bir soruna dair bilgi
paylasimi yoktur. Sadece Urlin bazinda
tasima talebinde dusUsler olmaktadir
ancak mevcut askeri durumun bdyle bir
sonu¢ dogurmasi normal karsilanabilir.
Ro-Ro hatlarina baktigimizda, bolge Ulkeleri
arasinda yogun bir trafigin oldugu fark
edilmektedir. Ancak bu hatlar Uzerinde
Rusya ve Ukrayna’nin sinir komsusu
konumlar sayesinde énemli bir baski
olustugu stylenemez.

Yine de bdlge Ulkelerinin Rusya'ya
uygulanacak ambargolar konusunda

fiili katiim saglamasi mevcut rotalarda
degisikliklere neden olabilir. Resimde
Trabzon Sochi (Sogi) arasinda bir Ro-Ro
hatti gértimektedir, ancak 2009 yilinda
Rusya’nin bu limani yik trafigine kapatmasi
ile beraber bu hattin yiki Samsun
Limanrna kaydiriimistir. Agirlikli olarak
tarimsal Grtin transferi amaciyla kullanilan
bu limanlarda Turk tarafinin mallari
cogunlukla Akdeniz Bolgesi'nden tirlarla
gelen tarimsal Urtnlerdir. Rusya, Turkiye'den
ithal ettigi meyve ve sebzeleri de tipki
dogalgaz kozunda oldugu gibi zaman zaman
kullanmakta ve bu Grunlerin ithalati ile ilgili
tarlt bahaneler ileri strerek aksamalara
neden olmaktadir. Urlinlerin mamul haline
gelmesi ve sevkiyati stirecinde magdur olan
taraflarin serzenisleri zaman zaman basina
da konu olmaktadir.

UKRAYNA MERKEZLI FERRY VE RO RO HATLARI
Bolgedeki catismalar agisindan Odessa

ve Novorossiysk cikisli hatlar daha dnemli
goriinmektedir. Diger bdlge Ulkelerinin
deniz ticaretinde mevcut durum olaganist
kosullar yaratmamistir. Ancak Kinm kita
sahanligl, Azak Denizi ve Ker¢ (Kerch)
Bogazi'nda gemi trafiginde sorunlar
gorilmustir. Ulkemize bolgeden yapilacak
transferler (6zellikle Aycicek yagi) Azak
Denizi'ndeki Rostov Limani'ndan cikis
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arayislarina girdiler. Rotalar, kontratlara
gbre yeniden sekilleniyor. Yakin zamanda
bunlarin rotalara yansimasini gérecegiz.
Tuarkiye' den ozellikle Ukrayna'ya dnemli
bir turist akimi da yasanmakta idi. iki tlke
arasindaki anlasmalar vatandaslarinin
sadece kimlik ile turistik amacli gezilere
imkan taniyordu. Ancak savas durumu
yUzinden Turk turistler de farkli rotalara
yénelmis durumdalar. Belgrad ve Misir
bu turistlerin yeni ziyaret merkezleri oldu.

AZAK DENTI

RUSYA

F |

Kaynak: Ukr Shipping Company

yapmaktadir. Rusya Azak Denizi’ndeki
kontroll elinde tuttugu icin bu gemilerin
¢ikisina izin vermemis bu da Glkemizdeki
durumun yasanmasina neden olmustur.
Bilindigi gibi Bugday ve Aygicek yagi
bazinda ihtiyacimiz olan bu drdnlerin
%60’ndan fazlasini Rusya ve Ukrayna’ dan
ithal ediyoruz. Ukrayna’'nin Azak Denizi ile
baglantisinin kesilmesi Yeisk ve Rostov liman
cikisli gemilerin takvimlerinde aksamalara
neden olmustur.

MEVCUT ASKERI DURUMUN TURKIYE-
UKRAYNA VE RUSYA TICARETINE YANSIMASI
Turkiye, 2021 yil verilerine gore Rusya

ile 21 Ukrayna ile 6 milyar dolarlik bir
ticaret kapasitesine sahipti. Bizden yapilan
ihracatta temel Urtnler yas meyve- sebze ve
konfeksiyon Grtnd olurken bu iki Ulkeden
ihtiyacimiz olan Aygicek yag|, bugday ve
musirin 6nemli bir bélimund ithal ediyorduk.
iki tlke ile de ticaretimiz son yillarda artis
egiliminde idi. Hemen her sene dnceki
déneme gore mal ve hizmet kalemlerinde
yUkselisler s6z konusu idi. Ancak yasanan
savas durumu nedeni ile de bu kalemler
6zelinde ihracatimiz ciddi oranda etkilendi.
Ozellikle limanlarin kapandigi bolgelerde
sevkiyat tamamen durdu. Rusya ile
Ukrayna’nin siparisleri devam etmiyor. Yas
meyve ve sebze dayanikliligl olmayan mallar
oldugu icin sektor temsilcileri yeni pazarlar

Birlesmis Markalar Birligi verilerine gore;
Rusya, diinyada en fazla Tark markasinin
magazasinin bulundugu Ulke. 650'nin
Uzerinde TUrk markasina ait magaza
bulunan Rusya kadar Ukrayna da Turk
markalari icin benzer bir konumda. Yine
ayni birlik verilerine gre Ukrayna’ da 24
markanin toplam 260 tan fazla magazasi
bulunuyor. Mevcut ortam ylzinden bu
markalara sevkiyat ciddi anlamda aksiyor
ve Ukrayna'daki bu magazalar kapanmis
durumda. Sektoér temsilcileri sorunun
¢O6zUmU icin siklikla bir araya gelerek
gelecegi planlamaya calisiyorlar. Bu
markalarin 6tesinde Turkiye’ den 6zellikle
Rusya’ ya hazir giyim ihracati yogun olarak
gerceklesen bir faaliyetti. Her ne kadar

bu faaliyet daha cok turistlerin yanlarinda
gbturdukleri mallar ile gergeklesse de bu
aligverisin de durma noktasina gelmesi,
istanbul’ da Laleli ve Osmanbey esnafini
oldukga zor durumda birakti. Rusya ve
Ukrayna ile celik, degerli madenler vb.
farkli UrUnler bazinda da ciddi ticaretimiz
mevcut ancak bu durumu daha detayli bir
bicimde belki takip eden surecte irdelemek
mUmkun olabilir. Savasin kazanani olmaz.
Bu gercek insanoglunun var olusundan beri
tecrlbe ettigi bir olgu olsa bile insan yine de
savasmaktan ¢ekinmiyor maalesef. Sdrecin
barisa evrildigi, savaslarin olmadigi bir
dunya umuduyla.
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B GUNCEL

DURMAK YOK GALISMAYA DEVAM

Temelleri 27 Subat 1962 tarihinde Gemi Muhendisleri tarafindan, Galata Yolcu Salonu'nun kicik
bir odasinda atilan Turk Loydu, 60'Inci yilini kutluyor. Yillar gectikce 7 farkl Ulkede kurulu sirket ve
temsilcilikleri ile klaslama ve uygunluk degerlendirme kurulusu olarak hizmetlerine devam eden
Turk Loydu Vakfinin Yonetim Kurulu Baskani Cem Melikoglu ile 60'Inci yil gururunu, yapilan

calismalar ve hedefleri konustuk.

CEM MELIKOGLU
TURK LOYDU — YONETIM KURULU BASKANI

Gururumuz Tiirk Loydu’nun 60’inci yili ve
sizin liderliginizde gecen giizel bir dénem
var. Su anda Tiirk Loydu hangi noktada,
60"inci yilda duygularimzi dgrenebilir
miyiz?

Tark Loydu'nun 60'Inci yilinda bir Gemi
MUhendisi olarak bu koltukta oturmak
¢ok buyuk bir onur. Ben burayi bir gemi
muhendisinin mesleginin zirvesi olarak
dusuntyorum. Gergekten ¢cok mutlu
oldugumuz ve gbgsimuzin kabardigi bir
noktadayiz, cok buytk emekler var.

Oncelikle bu kurumu yoktan var eden,
Gemi MUhendisleri Odasr’'na, degerli
kurucularimiza ézellikle stikran borcluyuz.
Tark Loydu’nun olugmasini onlar
sagladilar. Ne kadar blytk mucadelelerle
bunu sagladiklarini Tirk Loydu Seyir
Defteri kitabini okuyarak herkes
6grenebilir. Tdrk Loydu Vakfrnin yapi
taslari 1962 yilinda 27-28 Subat’ta yapilan

ilk genel kurul toplantisinda atildi. Tark
Loydu’nun bu glnlere gelmesinde birgok
onemli ismin emegi vardr. ik aklima
gelenler; Zeyyat Parlar, Sadullah Bigat,
Kemal Kafall, Mesut Savci, Kadir Sakman,
Teoman Ozalp gibi... Benim ¢cok sevdigim,
bazilari hocam olmus, daha dogrusu
dgrencisi olabilme onurunu yasama
sansina eristigim, derin saygl duydugum,
degerli Gemi MUhendisi blyuklerim. Bu
isimler Turk Loydu'nun ulastigi ¢esitli
zirve noktalarinda ¢ok blyuk emekleri ve
cabalari olan insanlardir...

Peki, siz baskanhginiz siiresince neler
yaptiniz?

Tark Loydu'na geldigimizde bir strateji
toplantisi yaptik. GUcll yénlerimiz ve
zayif yonlerimiz neler, hangi yonlerimizi
daha iyi yapabiliriz gibi sorular sorarak
tim Tark Loydu ekibi ile birlikte
durumu degerlendirdik, bir swot analizi

yaptik. Ardindan deniz ve endUstri
alaninda kendimize biraz daha farkli
olabilecek uzun vadeli stratejiler cizdik.
Savunma sanayinde daha iyi olmamiz
gerektigine karar verdik. ClnkU orada
iyi gidiyorduk ve denizcilik alaninda ¢ok
glizel noktalara gelmistik. Ornegin TCG
Anadolu... imza térenini yaptigimiz ve
insaatina basladigimiz zaman ucak
gemisi olarak biliniyordu. Zaman icinde
daha da evrilerek SiHA'larin inis kalkis
yapabilecekleri ¢ok daha kullanigh bir
AMFIBI cikartma gemisi haline geldi. Su
anda hizmete girmesine ¢ok az kald.
Tarkiye'nin gururu olabilecek bir gemi.
Burada Turk Loydu’un imzasi olmasi
muhtesem bir sey, blyUk bir gurur. Ayrica
Askeri Gemi Klas Kuruluslari Birligi'nde
(NSCA) baskan yardimcisi, ardindan
baskan olduk. NSCA ve Uluslararasi
Askeri Gemi Emniyeti Birligi'nde (INSA)
aktif rol aldik ve komite tyesi olduk.
Bunlar bizim icin gurur verici konular.

Uluslararasi alanda Turk Loydu'nun
glclenmesi icin yapmis oldugumuz
calismalarin birer sonucu. Dolayisiyla
savunma sanayisinde iyi yolda gidiyoruz.
Git gide de glcleniyoruz. Turkiye

artik savunma sanayi Grlnlerini ve
hizmetlerini ihrac etmeye basladi. Bu
da bizim icin ayn bir gurur kaynagi. Biz
de bundan en cok faydalanan sektorler
arasindayiz. Turk Loydu her satilan
gemi ile beraber hizmetlerini de satiyor.
Akil ve fikir Urtnleri, katma degeri en
yUksek Urlnlerdir. Turk Loydundan
drdnlerine sertifika almis firmalar, gemi
yan sanayimizde Urdnlerini satmaya,
ihrac etmeye basladilar. Urlinler savunma
sanayi adi altinda satildiginda daha
karli ve katma degeri ylksek oluyor.
Bunlar hem Tirkiye, hem de bizim icin
onemli kazanclar. Dolayisiyla savunma
sanayisinde sectigimiz strateji dogru ve
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yerinde bir stratejiydi, bugtin onu cok
daha iyi gbriyoruz.

ikincisi Turk Loydu’nun sayginligini
arttirmakti. IACS (Uluslararasi Klas
Kuruluglar Birligi) dyesi olmak gibi
kendimize bir hedef koymustuk. Bu yolda
saglam adimlarla ilerliyoruz. Ornegin IMO
(Uluslararasi Denizcilik Orgiiti)'dan 1ACS
disinda tek onay alabilen klas kurulusu
olduk. Eskiden IMO'da bizim gibi klas
kuruluglarla ilgili konusmalar gectiginde
sadece IACS derlerdi. Simdi IACS arti Turk
Loydu ifadesi IMO’nun literattrtne girdi.
Bu bizim icin ayrica bir gurur kaynagi.
IACS icin de mUcadelemizi strddrlyoruz,
ama kolay bir stire¢ degil, IACS dinya
capinda blyUk bir pazar elde etmis bir
grup. Dinya denizciligindeki klaslama
sektoriindn yuzde 98’ine onlar sahipler.
Dolayisiyla bu pazar bir baskasiyla kolay
kolay paylasmak istemiyorlar. Ama biz de
iclerine girmek istiyoruz. Konan engelleri
de birer birer aslyoruz.

Bu sene IACS ile ilgili son denetim yilimizi
geciriyoruz. Yil boyunca 18 tane farkli
denetimden gececegiz. Su ana kadar
olanlari gayet basarili bir sekilde bitirdik.
Aslinda bu denetimleri 3 sene 6nce
planlamistik, ama pandemi ytzinden
denetimler ertelendi. iki sene arka arkaya
hic denetim yapilamadi. Denetim slrecine
basladiginiz zaman tim denetimleri ayni
yil icinde bitirmeniz gerekiyor. Dolayisiyla
tim denetimler 2022 yilina ételenmis
vaziyette. Bu sene hepsini bitirip artik
ne olacagini 6grenmek istiyoruz. IACS
Uyesi olabilirsek, 6numuzde ¢ok farkli
dlnyalar acilacak, ona da hazirliklyiz.
IACS oldugunuz zaman is bitmiyor.
Dinya capinda subeler agcmaniz, yapilar
kurmaniz, ona gore personel istihdam
etmeniz gerekiyor. Bunlarin hepsi uzun
vadeli stratejiler isteyen isler. Bunlarla

da ilgili ayri stratejilerimiz var, hepsine
haziriz. Eger IACS Uyesi olamazsak ya
da oldurulmazsak, ona da hazirligimiz
var. Biz Turk Loydu'nu yukari ¢ikaracak
yol haritalarini ¢izdik. Su an en tercih
ettigimiz yolda ilerliyoruz. Turk Loydu'nun
yUkselisini kimse engelleyemez. Son
yillarda Tark Loydu’'nun performans,
personel sayisi ve karlihgindaki artis
herkesin dikkatini cekiyor. Bu basari
hikayesinin ardinda yatan sirrimizi

0grenmek istiyorlar. Basari hikayesinin
ardinda tek bir sir var: Calismak,
calismak ¢ok calismak. Biz burada
bUtln personelimiz ile birlikte gercekten
efor harciyoruz, ¢alisiyoruz. Neyi nasill
yapabiliriz, hangi hizmetleri daha iyi
verebiliriz onlarin ¢alismasini yapiyoruz.
Galisinca her zaman daha iyisi ¢ikiyor.
Dolayisiyla bu tempo bu sekilde strecek.

Baska stratejik hedefleriniz var mi?

Bir baska stratejik hedefimiz, endustriyel
hizmetler alaninda bolgesel glic

olmakti. Turkiye’mize faydasi olabilecek,
stratejik ihtiyaci olan alanlarda rol almak
istiyoruz. Bunda da iki konu éndimize
cikti. Birincisi rayli sistemler... Acikcasl
Turkiye'nin rayli sistemleri agi biraz zayif
ve yeterince genis degil. Tim ddnya rayli
sistemlerde kendi Ulkesindeki ulasim
imkanlarini arttirirken Turkiye Marshall
Yardimi'nin etkisiyle sadece karayollarinda
kalmis ve rayli sistemleri ilerleyememis.
Yapiimaya calisiimis, ama cok fazla
basarili olunamamis, sinirli kalmis. Tarkiye
yeni kalkinma plani hamlesinde rayli
sistemlerini gelistirmeyi planliyor. “Biz de,
onun i¢in bir katkimiz olabilir mi?” diye
calismaya basladik.

Tarkiye'nin son yillarda blyUk metro

ve rayli sistem ataklari var. Bunlarin
icerisinde yer almayi arzu ediyoruz.

Bu bir stire¢, henliz orada istedigimiz
noktaya ulasamadik ama c¢abalarimiz
strtyor. ikincisi ise enerji konusuydu.
Turkiye buytyen bir Ulke... Blylyen
Ulkelerin de enerji ihtiyaclari artiyor. Kendi
kaynaklarindan Urettigi enerji Turkiye'ye
yetmiyor. ithal enerji kullaniyoruz. Ulkemiz
enerji ihtiyacini riizgar enerjisi, dogalgaz
veya ham petrol gibi yollarla karsilamaya
calissa da oralardan elde edebileceginiz
kaynaklar sinirl.

Bu tdr yapilarda tercih edilebilecek en
guzel elektrik Uretim elde etme yolu birgok
Avrupa Ulkesinde oldugu gibi nUkleer
enerji... Tarkiye'de Akkuyu'da bir nUkleer
enerji santrali ingaatina baslamisti. Biz
de burada yer alarak, nikleer santral
konusunu 6grenip tecriibe edinmek
istedik. Akkuyu Nukleer Santrali'nde her
sey mecburen yabancilara yaptiriliyor ve
¢ok yuksek rakamlar 6¢deniyor. Tamamen
yabancilara bagimli bir yapi ilerliyor. ilk

T

santralde bu normal, 68renme sireci ama
ikinci santralde yerlilik oranlarinin artmasi
lazim.

Biz de gbzetim, kontrol ve uygunluk
degerlendirme sirketi olarak 7 yil 6nce
buraya, bu hizmetleri vermeye goz
dikmistik. Su anda geldigimiz nokta

gurur duyabilecegimiz bir nokta.

Cunkad Tarkiye’nin nikleer alaninda
kontrol denetleme ge¢cmisine sahip tek
milli kurulusuz. Halihazirda Akkuyu
Santrali'nde hatiri sayilir isler yapiyoruz.
Bu santral bittikten sonra yapilacak

ikinci, Gglincd santrallerde kimse bizim
bilegimizi bukemez. Turk Loydu su anda
Turkiye'ye layik bir kurulus halinde.
Onemli isler yapmaya devam edecegimize
inaniyorum. Endustri alaninda iyi bir yolda
ilerliyoruz. Kar marji dislk ve cok fazla
firmanin rekabet ettigi alanlardan ziyade
Tarkiye'nin ihtiyaci olan ve bizim teknolojik
olarak ilerlememizi saglayacak alanlarda
hizmet verilmesini arzu ediyorum. Ozellikle
endustriyel anlamda. Stratejilerde o yonde
ilerliyor.

istihdam ve egitim alaninda geldiginiz
noktayi degerlendirir misiniz?

Tark Loydu’nun istihdam olarak geldigi
nokta; 2015 yilinda 100 civarinda
personelimiz vardi, simdi 200’0 gectik.
Bunlara sahada ¢alisan uzmanlar dahil
degil. ihtiyacimiz oldukca dis uzmanlar
kullaniyoruz. Surekli bir projede istihdam
etmeye ihtiyac olmuyor. ihtiya¢ duydukca
cagiriyoruz. Onlar da bizim ailemizden,
onlar da yetistirdik. Onlarin sayisi da
oldukga fazla... Turkiye'nin ihracati da
bizim icin 6nemli. Ozellikle ihracat ile ilgili
tesviklerde ve desteklerde ne yapilabilir
diye bazi hamleler yapmaya calisiyoruz.
Ankara ile siki iliskiler kurduk.

Klaslama ve belgelendirme Ucretlerini
tesvik kapsamina aldirdik. Yurtdisina
ihracat amacli yaptigimiz belgelendirme
islerinde Sanayi ve Ticaret Bakanlig’'ndan
ylUzde 50'ye kadar tesvik alabiliyorsunuz.
Tabii bunun barokratik islemleri ve
prosesleri var. Biraz zahmetli oldugu

icin kicuk isletmeler buna pek

girmek istemiyor. Ama isler blyudigi
zaman rahatlikla kullanabilecekleri bir
mekanizma. Son olarak Turkiye'de
dlnyada 6rnegi olmayan bir sorveyorlik
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B GUNCEL

okulu actik. Burada Yonetim Kurulu
Uyemiz Prof. Dr. Hakan Akyildiz
hocamizin ¢ok blytk emegi var. Ona
sahsen tesekkur ederim. istanbul Teknik
Universitesinin destekleriyle birlikte
yaptik bu isi. Su anda Istanbul Teknik
Universitesinin mihendislik branslarinda
okuyan égrenciler mezun olmadan
sorveyorlik yan dal egitimi alarak cift
diploma ile mezun olabilecek. Tecrtbeli
personelimizin burada hocalik yapabilmesi
bu strecte buydk bir destek oldu.

Biz eskiden disaridan bir sérveyor
aldigimizda iki sene egitimi ile
ugraslyorduk, simdi bize diplomali
sorveyorler gelecek. Dolayisiyla zaman
olarak ¢ok blyUk avantaj saglayacagiz.
Daha dogrusu Turkiye cok buyuk

avantaj saglayacak. Belki artik diger klas
kuruluslarr da Tark Loydu’nu bir okul
olarak kullanmay birakirlar, bundan sonra
okulundan ¢ikmis diplomali sorveyorleri
alirlar. Boylelikle genc mihendis
meslektaslarimizin éndnde de yeni ufuklar
ve ¢alisma alanlari agmis olacagiz diye
dasuntyorum.

Niikleer enerji disinda hedeflediginiz
baska bir proje var m?

Denizcilik sektériinde kisisel olarak
yenilikci ve inovatif konulara gok
merakliyim. “Standardin disina sapip;
normal yapilandan ¢ok daha farkli ve ¢ok

daha verimli, daha yeni nasil yapilabilir?”
diye bakarim olaylara. Universiteden
mezun olurken bile buttn arkadaslarim
gemi dizayni Uzerine bitirme 6devleri
hazirlarken ben elektromanyetik glcle
gemi sevki Uzerine hazirlamistim bitirme
odevimi. Ali ihsan Aldogan hocam vardi,
cok zor ama ¢ok iyi bir hocaydi, Allah
rahmet eylesin. Onu zor ikna etmistim

bu projeye, bir teknik dergide Japonya'da
Tokyo Universitesi'nde Prof. Dr. Yoshiro
Saji isminde bir bilim adami hocanin
makalesini okumustum. Bu fikir oradan
geldi. Daha sonra mektuplagmaya
basladik bu hocayla. Ondan aldigim
makalelerle, mektuplarla Ali ihsan
Hocamla birlikte calisip konumu gelistirip
bitirme tezimi vermistim..

Mesela Tuzla'da da beni en cok etkileyen
projelerden biri de Karadeniz Holding'in
yapmis oldugu elektrik gemileri oldu.
Eski gemileri modifiye edip birer fueloil ile
calisan elektrik santraline dondurduler.
Enerji sektoriinde uzun yillar galismig
olmamin da konuya ilgimde etkisi var
elbette. Enerjinin ne kadar yonlendirici
ve devletlerin glic oyunlari olarak
kullanabildiklerini bilince konu hakkinda
fikir edinebiliyorsunuz.

Bu fueloil santralleri Afrika'daki eneriji
oyunlarini bozdu. Ctnkd gemiyi alip bir
yere koydugunuz zaman onu bagladiginiz
yerde elektrik geliyor. Elektrik geldi mi
teknoloji gelisiyor. Teknoloji gelisti mi, daha
fazla enerji istiyor ve o Ulke kalkinmaya
basliyor. Karadeniz Holding bir gemi ile
basladi sonra iki haneli sayilara gectiler.
Bildigim kadariyla siparis yetistiremiyorlar.

Benim hayalim nukleer konusunda iyice
yetkinlestikten sonra bu enerji gemilerinin
ntkleerlerini yapmak. Kanada minik
nUkleer santraller yapmis. 30 hanelik

bir kdye kuguclk bir cubuk seklinde

bir nUkleer eneriji santrali yerlestiriyor.
Oldukga clzi bir alan kapliyor. Oraya
koydugu kugucuk nikleer cubuk o ilgenin
20 belki 30 senelik elektrik ihtiyacini
karsilayabiliyor. Bunlar tabi ¢cok dikkatli
yapiimasi gereken isler. Olmayacak sey
degil.

Burada en énemli ihtiyaciniz sogutma...
Denizin Uzerinde oldugunuzda sonsuz
bir sogutma kaynaginiz var. Hava kirliligi

yapmiyorsunuz. Oysa Fueloil kullandiginiz
zaman bir sUru hava kirliligi ¢ikiyor ve
ikmal problemi var. Burada hava kirliligi
yok. Uygun glvenlik énlemlerinin ve
yapisal sartlari olusturacak kurallari da
hazirlarsaniz olmayacak bir sey degil.
Dinyada cesitli érnekleri var.

Tarkiye'de de niye olmasin? Bizim de
kaotik ortamlarda veya deprem sonrasi
yasanacak aksakliklarda son derece hizli
ve pratik enerji ¢cdzUm yolumuz olabilir.
Guzel bir dislince, ama bu bir kisinin
yapacagl bir sey degil. Stratejik hamleler
kisminda devletle beraber yapiimasi
gereken konular.

Son olarak nasil bir mesaj vermek
istersiniz?

Turk Loydu iyi yolda ilerliyor, daha da
iyiye gidecek. Arzum ve niyetim butdn
meslektaslarimla 6zellikle gemi muhendisi
meslektaslarimla bu yolda birlikte
yUrUyebilmek. Cunkt Turk Loydu’nun
bUyldmesi; birgcok yeni is kaynagi ve yeni
ufuklarin agiimasi demek.

Artik dustncelerimizi, ufkumuzu
yeniliklere agcmallyiz. Bilginin ve aklin
Isiginda, sevginin hosgorusu ile hep
beraber ilerleyebilmeliyiz. Kavgalarin
oldugu ortamlar insana zarar veriyor.
Ben kavgalari strtinme enerjisine
benzetiyorum, kimseye faydasi olmayan
kayip enerijiler. Birlikte olalim beraber
ilerleyelim. Turk Loydu’nu denizcilik
camiasinda layik oldugu yUksek seviyelere
ulastiralim.

Tiirk Loydu’'nun 60'inct Kurulug Yildéniimii
nedeniyle su anda yénetim kurulu hagkanlg
gdrevini yiiriiten Cem Melikoglu'nun ardindan,
daha énce Tiirk Loydu Yonetim Kurulu
Baskanligi gérevlerini yiiriiten Prof. Dr.
Mustafa Insel ve Mustafa Zorlu’ya da 60'inci
yil mesajlarini sorduk. Iste énceki bagkanlarin
duygulari ve temennileri...

MUSTAFA iNSEL: SEKTOROMUZUN TEKNIK
BILGI BiRiKiMi ACISINDAN TURK LOYDU
BUYUK ONEM TASIYOR

Tark Loydu, Gemi Muhendisleri Odasi
onderliginde diger ilgili kuruluslarin
katkilari ile 1962 yilinda gemi insaati
sektoriinde ulusal standartlarin
olusturulmasi ve denetlenmesi amaci

ile kurulmustur. Aradan gecgen 60 yil
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PROF. DR. MUSTAFA iNSEL

icinde Tark Loydu bu hedefini basart ile
yerine getirmis; hem sivil gemi insaati,
hem de askeri gemi insaatinda kuresel
seviyedeki standartlarin olusturulmasinda
ve uygulanmasinda énemli rol Ustlenmigtir.
IMO tarafindan hedef amacl standartlar
(GBS) konusunda kabul edilen IACS

disi klas kurulusu olmus, Liman devleti
kontrollerinde Paris MOU iginde yUksek
standartl klas kuruluslari arasinda devamli
olarak yer alan tek IACS disi klas kurulusu
olmustur. Endustri/Belgelendirme
faaliyetleri ve bu sektorlerdeki faaliyetlerde
kazanilan bilgi ve tecribe birikiminin
deniz sektodrline geri beslenmesi Turk
Loydu’nun gelisimini hizlandirmistir.

Ulkemizde gemi ingaati sektoriiniin
gelisimi icin gerekli insan glictndn
yetistiriimesinde Tdrk Loydu verdigi
yUksekdgretim burslari ile dnemli katkilar
saglamis, Universitelere tahsis ettigi
ARGE destekleri ile bilimsel gelisimi de
desteklemistir. Sektérimazin teknik

bilgi birikimi agisindan Turk Loydu blyuk
O6nem tasimaktadir.

Sektdrin dogasi geregi ticari faaliyetlerin
dastigu dénemlerde, vakif dzelligi dolayisi
ile ticari kar kaygisi tasimadan bilgi
birikiminin korunmasi Turk Loydu'nun
Ulkemiz acisindan ¢cok 6nemli bir
destegidir.

Gegmis 60 yillik dénemde Turk Loydu’nun
denizcilik ve gemi insa sektorlerine
sagladigl desteklerin, gelecek yillarda da
devam etmesini diler; basta kurucular,
Turk Loydu’nun gelismesine gecmiste

onderlik eden Prof. Dr. Teoman Ozalp,
Prof. Dr. Yucel Odabasi olmak Uzere ve
tim emegi gegenlere tesekkur ederim.

MUSTAFA ZORLU: KARARLILIKLA
SURDURULEN GALISMALARIN TURK
LOYDU'NU IACS UYELIGINE TASIYACAGINA
INANCIM TAM

Bilindigi Uzere 1954 yilinda Tark
MUhendis ve Mimar Odalari Birligi
Kanunu'nun yUrrlige girmesinin
ardindan kurulan ilk muhendislik meslek
odasI Gemi MUhendisleri Odasr'dir. 1954
ve 1962 yillari arasinda faaliyet gdsteren
Gemi MUhendisleri dizayn ettikleri,
insaatini yaptiklart gemilerin yabanci klas
kuruluslar tarafindan klaslanmasindan
GzUntd duymaktaydilar.

Bu yillarda gemilerin kontrol ve sorveyleri
agirlikli olarak Turk gemi mUhendisleri
tarafindan yapiliyor olunmasina ragmen
gemiler yabanci klaslarca klaslaniyorlardi.
Ayrica endustri sektériindeki Ggunct
taraf kontrol hizmetleri ve 6rnegin kazan
ve basingli kaplarin sertifikasyonu da

bu yabanci klaslar ve sertifikalandirma
kuruluslar tarafindan yapiliyordu. Kendi
glc, yetenek ve potansiyeline inanan bu
muhendisler nihayet Tarkiye Sigorta ve
ReasUrans Sirketleri Birligimin de onlara
inanmasli ve 6nemli destegiyle 1962
yilinda dtzenledikleri ilk genel kurullariyla
ulusal klas kurulusumuzu kurmus
oldular. 2008 diinya ekonomik krizinin
ardindan tim sektorde gorulen kigulme
trendi Ulkemizde de gemi insa sektérini
olumsuz etkilemis ve 2013-2014
yillarinda, sektér durgunluk icine girdigi bir
dénemde Turk Loydu Vakfrnda baskanlik
gorevini Ustlendim. Navlunlarin, tersane
kullanim kapasitelerin cok dustigt baylesi
zor bir dénemde IACS’a Ulye olmak Uzere
bizden dnceki yonetimlerin attigi adimlari
glclendirmek Uzere gerekenler var
glclyle yapilmaya calisild.

Bu amacla var olan kalite sistemi
glclendirildi, kalite sisteminin
guclendirilme adimlar Tdrk Loydu’nun
maliyetlerini arttiryor olmasina ragmen
Tark Loydu’nun gelecegi adina sineye
cekilerek IACS’a yonelik hazirliklar
derinlestirildi ve Turk Loydu IACS UOyesi
klas kuruluslariyla es standarda getirildi.
IACS’a Uye olmamak nedeniyle AB iginde

T

diger Ulkelerin klas kuruluslariyla Turk
Loydu arasindaki haksiz rekabetin ortadan
kaldirimasi gerekliligi ile baslayan Uyelik
sureci, Tarkiye AB iliskilerinde baslayan
olumsuzluklardan etkilense de Turk
Loydu yetenek ve kalite olarak IACS Uyesi
klas kuruluslar dizeyine yUkseltmenin
Turk Loydu’nun her durumunda yararina
olacag dustincesiyle kararllikla her tdrl
calisma sardurdlda. Ticaret kanunda
yapllan degisiklikle tek ortakli sirket
kurabilmek mUmkun hale gelince IACS
icinde gerekli olan bagimsiz Turk Loydu

MUSTAFA ZORLU

Uygunluk Degerlendirme Hizmetleri A.S.
kurulma asamasina getirildi ve gerekli
vakif senet degisiklikleri yapildi. IACS igin
gerekli olan kurallan gelistirme yetenegini
kazandirmak icin Turk Loydu Teknik
Ar-Ge Tasarnm sirketi kuruldu. Yine bir
dinya sirketi olma yolunda Azerbaycan
ve Romanya'da sirketler kuruldu. RINA

ile double klas yeni insa gemi yapma
girisimlerimiz, Bureau Veritas klasli
filonun cift klasl hale getirilmesi ile ilgili
gorismeler IACS’a girebilme ¢abalarinin
tezahUrd idi. AB’nin Tarkiye ile bozulan
iliskileri derinlesmeseydi o gilinlerde
IACS’a girebilmek isten bile degildi. Uyelik
dogrultusunda kararlilikla strddrulen
calismalarin er gec Turk Loydu'nu IACS
Uyeligine taslyacagini o giin oldugu gibi
bu glinde inancim tamdir. Tek yapmamiz
gereken TUrk Loydu'nu var eden
paydaslarin daha yuksek bir dayanisma ve
kararlilikla bu cabalar strdirmesidir. TUrk
Loydu'nun daha nice 60 yillara erismesini
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B AKADEMIK BAKIS

Gemi inga sozlesmelerinin hukuki niteligine
iligkin tespit ve degerlendirmeler’

* DOG. DR. ALi HULKI CiHAN

GiRiS

Bu incelemede esasen gemi insa
sdzlesmelerinin deniz hukukuna iliskin
boyutundan ziyade konu; borglar
hukuku boyutuyla ele alinmis ve
incelenmistir. Calisma yeni bir sav/
gbris ortaya atmaktan cok, bir medeni
hukukgu gézlyle s6zlesmenin ve onun
hukuki niteliginin masaya yatiriimasini
amaclamaktadir.

I. GEMi INSA SOZLESMELERININ HUKUKI
NITELiGi ANLAMINDA BAZI OZELLIKLERI
A) ATiPiK BIR SOZLESME OLUSU

Bir s6zlesme kanunda objektif esasli
noktalariyla diizenleme konusu
yapilmasi halinde o stzlesme tipik

bir s6zlesme olur, bunun aksine bir
sdzlesme kanunda objektif esasli
noktalariyla diizenleme konusu
yapiimadi ise, o stzlesme atipik (isimsiz)
bir sdzlesme olarak karsimiza cikar.

Herhangi bir kanun hilkminde objektif
esasli noktalariyla diizenlenmeyen gemi
insa stzlesmesi atipik bir sdzlesmedir.

B) iVAZLI BiR SOZLESME OLUSU

Bir sdzlesmede taraflarin kendi
edimine karsl alacak elde etmek ya
da bir kazandirmaya dayali kurduklari
sozlesmelere ivazll s6zlesmeler
denmektedir. Gemi insa stzlesmesi
de, bu anlamda ivazl bir sézlesmedir,
cUnki tersaneci, gemiyi insa etme
borcunun ifasi karsihginda bir bedele
hak kazanmaktadir. Baska bir deyisle
tersanecinin bir gemiyi meydana getirip
teslim borcuna karsilik, is sahibi de
bedel 6deme borcu altina girmektedir.

C) TAM iKi TARAFA BORG YUKLEYEN BiR
SOZLESME OLUSU

Gemi insa s6zlesmesi, taraflarin edimleri
birbirinin karsihgini olusturdugu icin
tam iki tarafa bor¢ ytkleyen yani
sinallagmatik bir sdzlesmedir. Bu
sdzlesmede tersanecinin asli edimi
gemiyi insa etme ve teslim etme

borcu iken, is sahibinin asli edimi de
olan Ucret 6deme borcudur ve bunlar
birbirlerinin karsiligini teskil eder, baska
bir deyisle bu edimler bir degis-tokus
iliskisi i¢indedir.

D) ANi EDiMLI BiR SOZLESME OLUSU
Tersaneci, edimini slreye yaylimis bir
zaman dilimi igerisinde ifa eder fakat
tersanecinin edimi, belirli veya belirsiz
bir slire boyunca devam eden bir ifaya
ydnelmis degildir. Onun edimi geminin
insa edilip is sahibine teslimi ile son
bulmaktadir. is sahibinin menfaati

de zaman i¢cinde degil, tamamlanmis
gemiyi teslim almasi ile bir kerede
gerceklesmektedir. Dolayisiyla geminin
insasinin uzun bir zamana ihtiyac
gdstermesi nedeniyle sdzlesmenin
surekli borg iliskisi doguran bir s6zlesme
oldugu ilk bakista distnulebilirse de?,

ifanin bir kerede sona ermesi nedeniyle
ya da baska bir deyisle alacaklinin

ifaya iliskin menfaati tek bir seferde
tatmin dilebildiginden, bu stézlesme ani
edimli sozlesme olarak kabul edilmesi
gerekmektedir3.

E) RIZAi BiR SOZLESME OLUSU

Gemi insa sozlesmesi, taraflarin karsilikli
ve birbirine uygun irade beyaniyla
kuruldugu igin rizai bir s6zlesmedir,
sdzlesmenin kurulmasi icin tasarruf
islemine gerek yoktur. Geminin teslimi
olan tasarruf islemi, sdzlesmenin
kurulmaslyla degil, ifasiyla ilgili bir
husustur.

F) i$ GORME SOZLESMESi OLUSU

1- Genel Olarak

Turk hukukunda, gemi insa
sdzlesmesini dlzenleyen 6zel bir hUkim
bulunmamaktadur.

Ogretide bu sézlesmenin eser
sdzlesmesi, satis sdzlesmesi ya da

kural olarak eser stzlesmesi, istisnai
olarak ise satis s6zlesmesi niteligi
tasidigr gorisleri bulunmaktadir. Yargitay
ise, detayina girmeksizin, gemi insa
sdzlesmesini, bir eser sozlesmesi olarak
nitelendirmektedir.

Ogreti ve Yargitay uygulamasinda ortaya
cikan bu gorus farklihginin kaynagi,
gemi insa stzlesmesinin, is gérme borcu
yaninda teslim borcu da dogurmasinda
yatmaktadir®.

Tersanecinin, bir eser meydana
getirmeyi bor¢clanmasi nedeniyle

bir is gdérme stzlesmesi olan eser
sdzlesmesi unsurlarini tagiyan gemi
insa sozlesmesi; 6te yandan ise, insa
edilen geminin, diger tarafa teslim
borcu nedeniyle devir borcu doguran
satis sdzlesmesinin unsurlarini da
tasimaktadir.
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2- DEVIR BORCU DOGURANS(OZLESME
OLARAK SATIS SOZLESMESi GORUSU

TBK m. 206 vd hikumlerde duzenlenen
satis sozlesmesi, satisa konu mal ile
satis bedelinin o degistiriimesi edimlerini
iceren rizai bir sdzlesme olarak
karsimiza ¢ikar.

Gemi insa sdzlesmesinin, satis
sdzlesmesi gorisu gercevesinde,

imal edilecek seyler hakkindaki satis
sdzlesmesi, geciktirici kosula bagl satis
stzlesmesi veya begenme kosuluyla
satis sozlesmesi olarak degerlendirilmesi
mdmkanddar.

a) imal Edilecek Seyler Hakkindaki Satim
Sozlesmesi Goriisii

Bilindigi Uzere satis stzlesmesinin
kuruldugu sirada, stzlesmenin
konusunun mevcut olmasi veya saticinin
mal varliginda bulunmasi sart degildir®.
O halde hentz imal edilmemis, daha
sonra imal edilecek esyanin satisl

da pekalda mumkandare. Boyle bir
sdzlesmede, saticl, sdzlesmenin
kurulmasi sirasinda, heniiz mevcut
olmayan bir malin mulkiyetini aliciya
gecirmeyi borgclanmaktadir”.

Tersaneci de insa edecegi geminin
siparis verene teslimini ve mulkiyetinin
devrini borclanmaktadir®. Bu benzerlik
nedeniyle, gemi insa sdzlesmesi,

imal edilecek seyler hakkindaki satis
sdzlesmesi olarak nitelendirilebilir. Tlrk
hukukunda gemi insa s6zlesmesinin,
ileride hazirlanacak veya imal edilecek
bir seyin satisl olarak nitelendirmesi
gerektigi de ileri strdimastare.

b) Geciktirici Kosula Bagh Satis
Sozlesmesi Goriisi

TBK m. 170 hukmince taraflar, bir
sdzlesmenin sonuclarini dogurmasini
veya ortadan kaldirmasini gerceklesmesi
muhtemel bir olguya baglayabilirler. iste
sonuclarinin dogmasi gelecekteki belirsiz
bir olgunun gerceklesmesine bagli olan
bu stzlesmeler, “geciktirici kosula bagli
stzlesme” olarak adlandiriimaktadir'®.
Gemi insa sézlesmesinin geciktirici

sarta bagl bir stzlesme olarak kabul(,

Ozellikle Fransiz doktrininde azinlikta
kalan bir kisim yazar tarafindan
savunulmustur. Bu gorise goére satis,
gemi insasinin ikmal edilmesi sartina
baghdir; yapl tamamlanmakla geciktirici
kosul gerceklesir ve alici sézlesmenin
kuruldugu andan itibaren geminin
maliki olurt!.

c¢) Begenme Kosuluyla Satis Sozlesmesi
Goriisii

Begenme kosuluyla satis, TBK m.
249 hikmUne gore, alicinin satilani
deneyerek veya gdzden gegirerek
begenmesi kosuluyla yapilan satistir.
Alicinin satis konusu seyi denemesi,
begenmesi ve onaylamasi geciktirici
kosuluna bagli bir satis sézlesmesi
olan begenme kosuluyla satista, alicl,
satis konusuna acglkca veya ortali
onay verene kadar, sdzlesme hukdm
ve sonuclarini dogurmadig gibi, satis
konusu, alicinin zilyetliginde olsa bile
mulkiyet saticida kalmaya devam eder!?.

TBK m. 250, begenme kosuluyla satista,
alicinin, satilani kabul etmekte veya hi¢
bir sebep gdstermeksizin geri vermekte
serbest oldugunu dngdrmektedir.

Gemi insa sdzlesmesinde genellikle
geminin denizde yapilacak “deneme
yUzUsleri”nden sonra is sahibinin
kabullne sunulacagl yoninde hUkumler
bulunmaktadir. Sézlesmede deneme

yUzuUsleri yapildiktan sonra geminin
teslim edilecegine dair bir kosul
bulunmasi, sézlesmenin TBK anlaminda
“begenme kosuluyla satis” olarak
nitelendirilip nitelendirilemeyecegi
tartismasini dogurmaktadir.

3- ESER SOZLESMESIi GORUSU

Eser s6zlesmesi, TBK m 470-486
hikudmleri arasinda duzenlenmistir.
TBK m. 470 hikmundeki tanima

gore; eser stzlesmesi, ylklenicinin bir
eser meydana getirmeyi, is sahibinin

de buna karsilik bir bedel 6demeyi
Ustlendigi sdzlesme olarak karsimiza
cikar. Bu tanim cercevesinde eser
sdzlesmesinin asli unsurlar bir seyin
imal edilmesi ve bunun bedeli olarak

bir miktar para 6denmesidir. Gemi insa
sdzlesmesinde de tersaneci, is sahibinin
vermeyi bor¢landigl bedel karsiliginda
bir geminin insasini Ustlenmistir. Bu
anlamda gemi insa sézlesmesinin
unsurlarinin eser sézlesmesi ile oldukca
benzedigi fark edilmektedir. Yargitay da
gemi inga sozlesmesinin eser sdzlesmesi
niteligi tasidigr géristundedir.

4- ESER TESLIM SOZLESMESI GORUSU
Ogretide eser sdzlesmesinde
malzemenin kim tarafindan tedarik
edildigine gbre bir ayrim yapiimaktadir.
Boylece malzemenin is sahibi
tarafindan tedarik edildigi s6zlesmeler
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olagan eser stzlesmesi, malzemenin
yUklenici tarafindan tedarik edildigi
sdzlesmeler ise eser teslim sdzlesmesi
sekinde adlandiriimaktadirs.

Eser teslim sdzlesmesinin hukuki
niteliginin belirlenmesinde, ¢esitli
hukuk duzenlerinde farkliliklar oldugu
bilinmekle beraber; bu s6zlesmenin
Turk / isvicre hukukunda héala

eser sdzlesmesi karakterini tasidigl
dlistnulmektedirt4.

5- GORUSLERIN DEGERLENDIRILMESI

Eser sdzlesmesinin asli edimi, eser
meydana getirme seklindeki is gbrme
edimidir. Eser stzlesmesinde devamli
sekilde dava edilebilir nitelikte olan bir
is gbrme edimi, yani teslim edilecek
olan esyay! Uretme yukimlultga
bulunmaktadir. Bu anlamda, isin
goralmesi sirasinda is sahibi, eserin
nasil olmasi gerektigi hakkinda
yUkleniciye c¢esitli talimatlar, direktifler
verebilir. Buna karsilik mulkiyeti devir
amaci giden sézlesmelerden olan

satis sdzlesmesine karakterini veren
husus, esyanin mulkiyetinin diger tarafa
nakledilmesidir. isin gérilmesi sirasinda
herhangi bir s6z hakki bulunmayan
alici, imal neticesinde olusan esyayi
mevcut haliyle teslim almaktadir.

Su héalde sbézlesme ile kararlastirilan
asli edim yakumlulagunu, esyanin
meydana getirilmesi olusturuyorsa, eser
sdzlesmesinden bahsedilecektir.

Gemi insa sozlesmesi, genellikle

siparis verenin ¢zel isteklerine gére bir
plan gercevesinde imal edilen ferden
muayyen bir geminin insasini konu
almaktadir's. Bu tir bir s6zlesmede,
tersanecinin gemiyi ne sekilde insa
edecegi, hangi malzemeleri kullanacagl,
alt yuklenici kullanip kullanamayacagi,
insa sonucu olusacak 6zelliklere sahip
olacagl acikga duzenlenmektedir.

Ayrica is sahibi, insa sirasinda,
tersanecinin faaliyetlerini strekli olarak
denetlemekte, hatta bu denetimini daha
saglikh bir sekilde gerceklestirebilmek
amaclyla, tersanede daimf bir temsilci
dahi bulundurmaktadirt®. Bu hususlar, is

gdrme borcunun mulkiyeti devir borcuna
gore daha 6ne ¢iktigini gbstermektedir!’.
O halde gemi insa stzlesmesinin,

kural olarak is gbrme borcu doguran
eser sdzlesmesi oldugunu kabul etmek
gerekecektirt®,

Netice olarak, Turk Hukuku yonunden,
sdzlesme konusunun siparis Uzerine
Ozel olarak insa edilen bir gemi mi,
yoksa seri halde Uretilen bir gemi

mi olduguna bakilmalidir. Eger is

sahibi tarafindan ¢zel olarak bir

gemi siparis edilmis, bu sdzlesmede
geminin hangi plana gore insa

edilecegi ve hangi nitelikleri tasiyacag)
belirlenmis, alt ytklenici kullanimina
sinirlamalar getirilmis ve is sahibinin
temsilcisinin insa islerini denetlemek
Uzere tersanede bulundurulmasina

izin verilmisse, bu sézlesmenin eser
sozlesmesi olduguna hicbir siphe
yoktur'®. Ancak is sahibi, tersanecinin
seri halde Urettigi gemilerden sahip
olmayi arzu etmis ve sozlesmede
geminin ne sekilde insa edilecegine
iliskin haklar is sahibine verilmeksizin
sadece tersanecinin standart tasarimina
uygun bir geminin teslimi taahh(t
edilmisse, satis sdzlesmesi karakteri
tasityan bu stzlesme imal edilecek seyler
hakkindaki satis stzlesmesi olarak kabul
edilebilir?°.

pipNoT

"shu galisma, 11 Kasim 2021 tarihinde Piri
Reis Universitesi biinyesinde diizenlenen
“Gemi Insa Sizlesmelerinin Teknik Agidan
Yénetimi ve Gikan Hukuki Sorunlarin
Goziimii” baglikli uluslararasi sempozyumda
sundugumuz tebligin bir kismini ihtiva
etmektedir.

2EREN, Fikret,Borglar Kanunu Agisindan Insaat
Sdzlesmeleri (1), Insaat Siizlesmeleri, Ynetici-
Isletmeci-Miihendis ve Hukukgular igin Ortak
Seminer, Ankara 1996, s. 52.

3 Eser sdzlesmesinin ani edimli bir borg
iligkisi mi yoksa siirekli bir borg iliskisi mi
oldugu saptanirken belirleyici olan is girme
faaliyetinin degil, eserin gerceklesmesinden
dogacak menfaatin zamana yayiimasidir.
Dolayisiyla is sahibinin ifaya olan menfaatinin
zaman iginde yaygin oldugu istisnai hallerde

siirekli borg iligkisi kurulabilir. Bu tiir

siirekli eser sdzlesmeleri iki sekilde ortaya
¢ikmaktadir. Bunlar ard arda eser teslimi
borcunu igeren sizlesmeler yani eser tedariki
sdzlesmeleri ve tek bir eserin varliginin zaman
icinde genigledigi eser sdzlesmeleridir 0Z,

M. Turgut, s Sahibinin Eser Sézlesmesinden
Dénmesi, Istanbul, 1989 s. 21.

*ERBAS ACIKEL, Aslihan, Gemi insa
Sdzlesmeleri, Istanbul, 2013, s. 22.

5 TANDOGAN, Haliik, Borglar Hukuku, (izel Borg
ili§kileri, C I/1, Kendisine Ozgii Yapisi Olan ve
Karma Sizlesmeler, Satis ve Gegitleri, Trampa,
Bagiglama, B. VI, Istanbul 2008, s. 79; YAVUZ,
Cevdet/ACAR, Faruk/GZEN, Burak, Borglar
Hukuku Ozel Hiikiimler, 17. Bask istanbul,
2021, s. 24.

STANDOGAN, s. 79; YAVUZ/ACAR/GZEN, 5. 24.
TTANDOGAN, s. 75; YAVUZ/ACAR/GZEN, 5. 24.
8 ERBAS AGIKEL, 5. 23.

* OKAY, M. Sami, Deniz Ticareti Hukuku, 1, Giris,
Gemi, Donatan ve Donatma Istiraki, Gemi
Adamlar, B. 3, Istanbul 1970 (C. I), . 164.

10 0GUZMAN, M. Kemal/GZ, Turgut,Borglar
Hukuku Genel Hiikiimler Cilt 2, 16. Basi,
Istanbul, 2021, s. 484; EREN, Fikret, Borglar
Hukuku Genel Hiikiimler, 26. Baski, Ankara,
2021, s. 1171; SIRMEN, Lale, Tiirk Gzel
Hukukunda $art, Ankara, 1992, s. 30; GUMUS,
Mustafa Alper, Borglar Hukukunun Genel
Hiikiimleri, Ankara, 2021, s. 997.

""DUFOUR, No 363 571 ve 572 (OKAY (C. I), s.
163’den naklen).

2 TANDOGAN, s. 296; YAVUZ/ACAR/GZEN, s. 114, 116.

3 GAUCH, Peter, Der Werkvertrag, 4.
UberarbeiteteundErweiterteAuflage, Ziirich
1996, N. 121 vd.

" GAUCH, N. 121; EREN (insaat), s. 69.
15 ERBAS AGIKEL, s. 36.
1% ERBAS AGIKEL, s. 36.
7 ERBAS AGIKEL, 5. 36.
1% ERBAS AGIKEL, s. 36.
1% ERBAS AGIKEL, s. 36.
2 ERBAS AGIKEL, s. 36.

* PiRi REIS UNIVERSITES| HUKUK FAKULTESI
MEDENi HUKUK ANA BILiM DALI

DENiZ TICARETi / NiSAN 2022



Customer Satisfaction Delivered

<TAaAaNM T “TIA ﬂ 1 ﬁ ‘"*'* Td Bl AV aldl brdl
> ]11 L C |[ ﬂ h,l. ACII] LI \'. \ f g e']| | He P '-"[ A\VA JI1 L1L.
e e AR et b e LYy ol e A d (e P 0 e ) i __" b i e 'flr_-. fiel = = e — )

FHEF

KINAYE

T TN ':;(_' T | TMA

KINAY TRAMBEPORY & LOGIETICSE I MT 8 BM AT O N AL EUROPE BEHMELUE

®OO| <1 L1 L |0

AUSTEALIA CHINAE UERAINE

@ kinaygroup @ kinaylogistics @ KINAY 0 kinaylojistik e Kinay Group



WSOYLES

“BiZ 1'iZ VE LOJISTIGIN HER ALANINDA VAR

OLACAGIZ”
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BARIS DiLLIOGLU
KINAY TASIMACILIK VE LOJISTIK - GENEL MUDUR

Oncelikle bize Kinay nasil kuruldu ve
daha sonra Kinay Tasimacilik ve Lojistik
(“KTL”) ile nasil konteyner tasimaciligi
sektdriine girdi bahsedebilir misiniz?

ik olarak kurucumuz olan cok degerli Al
Riza Kinay'dan bahsetmek istiyorum. Ali
Riza Bey aslinda bir bankaci; Osmanli
BankasI'nda direktérlik yapmis, ¢ok
degerli bir kisilik. O zamanin TUrkiye'sinde
Fransizca, ingilizce konusan, Osmanli
Bankasr'nda da iyi bir yer edinmis

birisi. Ali Riza Bey bu degerli kisiligi

ile Bandirma'ya yeni kurulan Osmanli
Bankasi'na madir olarak ataniyor. 3'Uncd
yilinin ardindan kendisine Antalya'da
acllan Osmanl Bankasi'ndan teklif
geliyor. Ancak teklifi esinin rahatsizlig
sebebi ile reddedip bankadan istifa
etmek durumunda kaliyor. Sonrasinda
fark ediyor ki Bandirma'da inanilmaz bir
gemi trafigi var, kendisinde de yabanci

dil var... ik olarak Turkiye'nin en biyik
acenteliklerinden biri olan A. Riza Kinay
Vapur Acenteligini kurarak gemilere
hizmet vermeye basliyor. Hem konteyner
hem de Breakbulk gemilerine acentelik
yaparak buytk bir trafik elde ediyorlar
ve kisa sure sonra dinyadaki belli
basliblylk armatérlerin ve kiracilarin
acenteligini yapmaya basliyor, 60li
senelerde izmit ve istanbul'da ofis
acarak buytmeyi strdtrtyor. Ardindan
konteyner gemilerine, Arkas, CMA CGM
ve MSC gibi blylk hatlara calismaya
baslyorlar. Bu is belli bir stire sonra
80’lerde armatorltige kapi aciyor ve 90'li
yillarin ortalarinda o zaman kadar suya
atilan en blyUk “multipurpose” Tirk
gemisini TUrk tersanelerinde yaptirma
noktasina kadar gidiyor. Yine 1979 yilinda
kurulan bir sirket ile degerli tas ve mineral
mumessilligi yapilmaya baslaniyor. Hala

66

Tasimacilik sektordindn /5
yillik ¢cinan Kinay, kuruldugu
guinden bu yana hedeflerini
arttirarak buiyiimeye devam
ediyor. Gegtigimiz yili
foplam 165 bin TEU'luk
ticaret hacmi, 3000den
fazla gemiye acentelik

ve 600den fazla dbkme
gemi baglantisi ile kapatan
Kinay Tasimacilik ve Lojistik
CEO’su Bans Dillioglu,
planladiklar yatinmiar
ve son gelismeleri Deniz
Ticareti Dergisine anlatti.

o4

bu faaliyeti devam ediyor, dinyanin en
bayuk alicilarinin mamessilligini yapiyoruz.
Tabii bu da, dokme yik ve armatorllk
tarafina hiz kazandiryor.

Kinay ailesi 1980'lerde halen Bandirma ve
istanbul arasinda yasiyorlar. Ali Riza Bey'in
tek oglu var. Sonrasinda Hasan Kinay isi
devraliyor. Ali Riza Bey'in de o zaman isi
blyUtmesi ve Hasan Bey'in de katkilariyla
gemiler cogalmaya basliyor. Daha sonra
Hasan Kinay oglu Sina Kinay'i Amerika
Birlesik Devletleri’nde lisans egitimi;
ardindan Amerika'da ve ingiltere'de yatinm
bankaciligl deneyimlerinden sonra 2004
senesinde Turkiye'ye ddnlyor. Bankacilik
yaptigl sirada konteyner armatérlerine

ve blyukolcekli Freight Forwarding
firmalarina finansal danismanlik sagliyor.
D6ndugu zaman da bu yeni trendden
babasina bahsediyor. Ardindan Sina
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Kinay, “Turkiye'de bu isi nasil yapabiliriz?”
diye bir arastirma yapiyor. Ben de o
zamanlar baska bir sirkette calisiyordum
ve bu isi yapmak Uzere hazirlik
icerisindeydim. 2004 Aralik ayinda Sina
Kinay beni aradi. Kafasindakileri anlatti

ve beraber calismayi teklif etti. O sekilde
birlikte bir yola ¢iktik. 1 Ocak 2005'te
Kinay Tasimacilik ve Lojistik A.S.'yi kurduk.

Sonrasinda yine hizli bir bilyiime trafigi
yakalanmis gibi goriiniiyor...

Sina Bey ile sektorden iyi tanidigimiz
yonetici arkadaslarimizi birlestirerek

bir takim kurduk. Baslangigta takim igi
tanisiklik ve gliven ortaminin saglanmasi
bldylmemize blyUk hiz kazandirdi.
2005'te 7 Kisi ile basladigimiz yolda 2006'
da Izmir, 2008' de ise Mersin subesini
actik. Her sube kendine para kazanmaya
basladikca, yeni bir sube dogurdu.
Turkiye'de su anda 14 subemiz bulunuyor.
Yurtdisinda ise Benelux, ingiltere,
Vietnam, Tayland ve Cin ofislerimiz basarili
bir sekilde faaliyetlerini strddrtyor.

Yine iyi tanidigimiz ve birlikte calistigimiz
arkadaslarimiza KTL Ukrayna ve KTL
Avustralya icin isim hakki verdik. 2022
yilinda KTL USA adiyla Amerika pazarina
giris yapiyoruz. Su anda yurtici ve yurtdisi
olmak Uzere 650 kisiye yakin calisanimiz
var. Bunun 500°G Tarkiye'de, digerleri

de yurtdisinda. Baktiginizda Turkiye'den
¢lkip tamamen Turk sermayesi ile bu
kadar global olmaya calisan birkag lojistik
firmasindan birisiyiz. Biz bu yola ¢ikarken
ilk hedefimiz sanayinin oldugu her sehre
girmekti. Biz kendi vizyonumuzu da
gelistirerek nerede ticaret varsa orada
olduk. Faaliyet alanlarimiz tasimacilikla
sinirl degil. Lojistigin her alaninda basarili
sekilde var olmaya calisiyoruz. Aliaga'da
TCE Ege Limani'nda taseronluk yapiyoruz.
Orada da yaklasik 150 kisilik mavi yakali
calisanimiz var. Konteyner ici yikleme,
bosaltma, gemi yanastirma gibi isleri
yapiyoruz. Yine orada bir tanesi 70 déndm
digeri ise 30 donUm olmak Uzere iki tane
aclk saha isletiyoruz. Burada dékme
maden gruplarina, mermere hizmet
veriyoruz. Armatorlere bos depoculuk
yapiyoruz. Bu sekilde blyldmeye devam
ediyoruz. Belli bir noktaya geldikten sonra
durma sansiniz yok. Bundan sonra hep
ileriye gitmek zorundayiz.

Denizcilik sektdriinde 75 yil boyunca
ayakta kalabilmek ¢ok bhilyiik bir basari.
Bu kadar uzun soluklu bir calisma
hayatini ve sektorde lider olusunuzu neye
horglusunuz?

2005 yilinda Kinay Tasimacilig
kurdugumuz zaman 6nceligi ihracat
operasyonlarina verdik. ihracatta

belirli bir seviyeye ulastiktan sonra

2012 tamamen ithalat odakl KTL
International sirketimizi kurduk. Orada
da ¢ok basarlli iki arkadasimizla birlikte
yol aliyoruz. Ardindan 2016'da hava
kargo operasyonlarina basladik. Farkli
sirketler kurarken ihracat ve ithalat
taraflarinin basarisini ayri 6lgmek gibi

bir amacimiz vardi. Geldigimiz noktada
ihracatta 2021 yilinda 125 bin TEU ylk
yaparak Turkiye'de lider firma olduk.
ithalat tarafinda uzun yillardir hep

2'nci veya 3'Uncl oluyorduk. 2021 yili
itibari ile orada da birincilige oturarak,
seneyi 40 bin TEU ile kapattik. Yani
toplam olarak baktiginizda 165 bin

TEU bir volime ulastik. Bunlar sadece
Turkiye'deki rakamlar, yurtdisindaki
ofislerimizin hepsi hizli sekilde blydyorlar.
Operasyonel basari ile paralel sekilde
kendimizi gelistirmenin yollarini ariyoruz.
Pandemi suresince ¢ok énemli bir
sertifika programina hazirlandik.
Kriterleri oldukga zorlu olan bu strece
adaptasyonu da pandemi gibi sikintili bir
dénemde gerceklestirdik. Basvurumuzu
yaptik ve blyulk ihtimalle o streci de
gececegiz. Pandemi bizi dijitallesmede
bekledigimizden daha hizli harekete
gecirdi; operasyonel slrecleri basindan
sonuna kadar dijitallestirdik, kullandigimiz
operasyonel programimizi degistirerek
sistemler arasl entegrasyonu sagladik.
Su anda calisanlarin ytzde 100°0

evden calissa bile her seyi yapabilecek
pozisyondayiz. Zaten ¢alisanlarimizin
yUzde 70Q'i hala evden veya hibrid sekilde
calisiyor. Yine pandemi dncesinden beri
yapay zeka destekli robotlar kullaniyoruz.
Su anda operasyonel streclerde Ug¢ tane
robot galistiryoruz. Sektérde de global
gidisat inanilmaz bir hizla dijitale taginiyor.

Yeni yakitlar, teknolojinin ilerlemesi

ile gelisen yeni gemi tipleriyle ilgili 6n
goriileriniz nelerdir?

Bundan bes sene 6nceye kadar konteyner
armatorleri blydk gemilere yonelmislerdi.

T

Navlunlar o kadar ucuzdu ki, amacg
blyUk gemiler sayesinde strimden
kazanmakti. Navlunlar distik oldugundan
gemi ne kadar buyuk olursa strimden
o0 kadar para kazanma sansi oluyordu.
Turkiye'den Cin'e 500 dolara konteyner
yollanabiliyordu. Armatbtrler de bunun
yanlis bir strateji oldugunu fark ettiler

ve ayni rota pandemi ile 2000 dolar
oldu. Fiyatlar artinca armatorler icin
hem yakit tdrlerindeki degisiklikleri,

hem de gemilerin degisikliklerini rahatca
yapabilecek ortam olustu. Zaten eski
navlunlar ile dev finansman gerektiren
degisikliklerin nasil olacagini hepimiz
merak ediyorduk. Simdi armator sunu
gbrdl: Rakamlar bu seviyelerde oldugu
zaman gercekten ticaret yapilabiliyor.

Bundan sonra karbon ayak iz, yesil
lojistik ne varsa ertelemeden yapilmasi
gerekiyor. DUnya artik isyan etti, bu dlzeni
kaldiramiyor. Pandemiyi dlinya isyaninin
sadece bir tarafi olarak gortyorum,

yarin bir glin baska seylerde ¢ikacak.
CUnk{ dunyaya bakmadik, hepimiz bunu
kabullenelim. insanlar uzun zamandir
tUketmeye o kadar alistilar ki elektronikten
tutun kilik kiyafete kadar her seye
saldirdilar. Tabi bu strecte ézellikle Cin
inaniimaz bir atak yapti ve kendini farkli
bir noktaya tasidi. Hepimiz goriyoruz
dlnyada su an inaniimaz bir yerdeler.

Konteyner krizi ile ilgili diisiinceleriniz
neler?

Konteyner krizi var ama yok, hatta bence
konteyner fazlasi olusmaya basladi.
Biliyorsunuz biz kriz var denildigi zaman
herkes konteyner almaya, ydonetmeye
baslar. Su an biz bile Cin'den konteyner
getirip satiyoruz. Herkes konteyner
bulabiliyor. Asil sorun gemilerde yer
olmamasi; su an gemilerde %1 dahi yer
acma ve ekstra servis imkani kalmadi.
GUnUmUz dunyasinda gemiler tyle
yogun ki ekstra bir gemiyi bir yerden

alip baska bir yere koyamiyorlar. ikinci
sorun ise kiralarin ¢cok yiksek olmasi, bu
nedenle kimse yeni gemi kiralayamiyor.
Gemiler hep dolu oldugu icin de her gelen
gemide ylk talebi arzdan fazla oluyor,
yUkler bir sonraki gemiye atiliyor. Bu
sekilde Turkiye'de cok fazla bekleyen yik
olusmaya basladi ve bu maalesef devam
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Turkiye'ye % 0.5 bile yer artisi veremedi.
Sadece Turkiye degil, su an her yerde
benzer seyler yasaniyor. Navlunlarin da bu
sene dismesini beklemiyorum.

Su anda Rusya Ukrayna savasi yasaniyor.
Bazi gemilerimiz bdlgede kaldi. Bu siireg
sizce deniz ticaretini nasil etkileyecek?
Yaz yildir baris denizi olarak tanidigimiz
Karadeniz, tim Kkiyi Ulkeleri icin dinya
denizlerine acilan kapi olmasi nedeniyle
hayati éneme sahip. Rusya-Ukrayna
savas| bolgedeki tasimacilik faaliyetlerini
ciddi sekilde aksatiyor. Savasin baslamasi
ile Ukrayna istikametli gemiler yUklerini
komsu limanlara indirdi. Bazi ytkler bu
firsati da bulamadi ve uzun bekleme
sdreleri nedeniyle gida yUklerinin

cogu kullanilamaz hale geldi. Su anda
Ukrayna tarafli lojistik faaliyetleri durmus
durumda. Buytk armatorlerin cogu

da Rusya servislerini durdurdu. Buna
karsilik Rusya milli gemileri ile ticaretini
devam ettirme sansi buldu. Olaganistu
bir durumda lojistik operasyonlarinin ve
dolayisiyla tedarik zincirinin bozulmamasi
icin milli tagima gemilerinin dnemi herkes
tarafindan gérildd. Rus donanmasinin
yani sira savas nedeniyle yerlestirilen
veya kopan mayinlar da yik gemileri icin
blydk tehlike teskil ediyor. Bu slrecte
gemi ve gemi adamlari da mayinlardan
zarar gdrdU. Savas devam ettigi strece
Karadeniz'de mayinlar nedeniyle yeni bir
tehdit dalgasi olusabilir.

Tarkiye’nin tim Ulkelerle dostlugunu
korumasl onu dogu ve bati arasinda bir
kopru olarak konumlandirdi. Turkiye,
devasa kisitlamalar ve yaptirimlar sonrasi
Rusya’'nin bati ile gecis yapabilecegi
kdpru olarak 6ne ¢ikiyor ve Rus yiklerinin
aktarma merkezi olmasi bekleniyor.
Ontimuzdeki dénemde Turkiye icin

ciddi bir lojistik aktarim merkezi olma
firsati doguyor. Bu noktada Turkiye'nin
multimodal tasimacilik konusunda hizlica
kendini gelistirmesi gerektigi acikca
gbzUkuyor.

Su an nispeten yeni olan bu kriz
ortaminda her glin dengeler ve ihtimaller
degisebiliyor. Hem bolgede, hem de
dUnyada buyUk bir belirsizlik hakim.
Tarkiye devleti hem ilgili yapilari, hem
de sektdr paydaslari olarak yasananlar

yakindan takip ediyor. Yine tim sektor
paydaslar alternatif ve ¢6ziim Uretmek
amaclyla uluslararasi muhataplari ile
iletisim halindeler. Durum daha da
netlestikge sorunlara hizlica ¢ézdm yollari
Uretilecegini dustndyorum.

ihracat rakamlar ¢ok ciddi boyutlara
ulagsmis durumda. Tiirkiye'de lojistik

cok dnemli bir hale geldi. Peki, UTIKAD
tarafinda neler konusuluyor?

Bugline kadarki konumuz hep Tasima
Isleri Organizatorligl Belgesi idi, ancak
glindemimiz degisti. Dunyadaki tim
konteyner tasimaciliginin ytzde 80'ini 7
dev armator yapiyor. Bu sirketler pandemi
ile ciddi sekilde lojistik servislerini
arttirmaya ve cesitlendirmeye basladilar.
Farkli tasimacilik modlarinda da hakimiyet
kurmak adina kendi ucak ve tir filolarini
olusturuyorlar. Bir taraftan da tim
sektdre baski yapiyorlar. Aslinda bu
lojistik isi tamamen baska bir bilgi birikimi
gerektiriyor. Yine ayni sekilde hizmetlerin
farkli bilesenler tarafindan verilmesi
tekellesmenin 6ntinde 6nemli bir kontrol
noktas! olusturuyor. Armatérlerin bu
tutumu tdm dlnyada es zamanli sekilde
yasaniyor. Bizler de diinyada yasanan
gelismeleri TUrkiye'ye gindeme tasimaya
calisiyoruz, bilgi veriyoruz. Buglin
baktiginiz zaman lojistik sektdrinin
ihracata yaptigl katki azimsanamayacak
blyUklUkte ve bunlarin hepsi Turk sirketi,
bunlarin desteklenmesi ve korunmasi
gerekiyor.

UTIKAD'In Tarkiye icin de énemli

diger konusu kombine tasimacilik,

yani farkli tasima modlarinin birlikte
kullanilmasi... Bu konu Turkiye icin cok
onemli. Avrupa’nin en blydk tir filosu

da bizde, bunu kullanmak gerekiyor.
Bes sene icerisinde tir tasimacilig ve
Ro-Ro tagimaciligr ile ilgili mutlaka iki kat
blytumemiz gerekiyor. Senelerce bu is cok
tekel kaldi. Artik bu isin gelistiriimesine
ok ihtiyacimiz var. Kisacasi UTIKAD
sektdrin sorunu neyse; o an gindem
neyse, onla alakall her turlt girisimi
yapiyor. Ayrica yeni UTIKAD yénetim
kurulu kendi icerisinde ¢ok iyi bir sekilde
yapilandi. Her 6nemli baslik ile alakali
odak gruplar kuruldu. Sektértn tim
sorunlarini gerekli yerlerle konusarak
cbzmek adina elinden geleni yapiyor.

Her bir yonetim kurulu Uyesi ve baskan
kendi zamanindan blyuk fedakarlik
yaparak sektér adina buytk savas
veriyor. Hepsine dnce sektor adina, sonra
kendi adima tesekkur ediyorum. Ben

de onlarla ¢alistigim icin kendimi sansli
hissediyorum.

Bu sartlar altinda 2022 on goriiniiz nedir?
2022 yilinda iklim degisikligi ve yesil
dondstim konusu konusulmaya devam
edecek. Belli bir yere gelene kadar bu
konularin giindemde kalmasi lazim.
Bizde bununla ilgili hem sosyal medyada
hem de yapacagimiz projelerle biling
kazandirmaya gayret ediyoruz. Kinay
olarak 2022 yili icin kendimize %15 gibi
bir blylme hedefi koyduk. Zaten market
icinde dogal bir sekilde buytyoruz,
aldigimiz masteri dénuslerinde de yUzde
10 - 15'lik bir blyame 6ngdraliyor. Biz
de bUydme hedeflerimizi maksimumda
tutuyoruz. 2022'de KTLUSA ile dogrudan
Amerika operasyonlarina baslayacagiz,
bunun caligmalari strtyor. Tek bir

ofis ile kalmayi da dustinmUyoruz,
alternatifler Uzerinde galisiyoruz. Afrika
dnemli bir market, su an herkes bu
cografyada yer almaya calisiyor. Biz de,
2022 sonuna dogru burada bulunmak
istiyoruz, orada bir atihm yapmak igin
sartlar degerlendiriyoruz. 2022 yilinda
dijitallesme konusunda daha yapacak ¢ok
seyimiz var. Turkiye'de dagitimla ilgili bir
depo isine girebiliriz, henz istedigimiz
gibi bir yer bulamadik. Lojistik, altinda
kivrimlari olan bir sektor. Biz her sektériin
her tarafinda bulunmayi hedefliyoruz.
Yeni is alanlari ayni zamanda kendimizi
gelistirmemiz icin firsatlar sunuyor.
Bunlari mevcut operasyonlarimiza entegre
etmekten de keyif aliyoruz.

Kinay markaslyla alakall agzimizdan
clkacak her kelimeye dikkat ediyor,

6zen gosteriyoruz. Calisanlarimizin
sorumluluklarini tagityarak hareket
ediyoruz. Burasl hi¢bir zaman patron
sirket olmadl, higbir zaman da olmayacak;
biz biriz. Bu is tek basina yapilacak

bir is degil. Bizim icin en énemli sey
calisanlarimiz. Onlar bize iyi bakiyor, biz
de onlara iyi bakiyoruz. 2022 yilinin lojistik
sektord, deniz tasimacilig) paydaslari ve
Tarkiye icin iyi bir yil olmasini temenni
ediyorum.
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B3 MART DUNYA KADINLAR GUNU

DENIZCI KADINLAR KONUSTU

Ulastirma ve Altyapi Bakanligi Denizcilik Genel MUdurlugt, 8 Mart Dinya Kadinlar GUnu dolayisiyla
Karayollart Genel Mudurligu'nin Ortakoy'deki sosyal tesislerinde "Denizciligin Rotasini Cizen
Kadinlar Konusuyor" programi dizenledi.

Programa Ulastirma ve Altyapl Bakan
Yardimcisi Selim Dursun, Denizcilik
Genel Muduri Unal Baylan, Kiyl Emniyeti
Genel Muduril Durmus Uniivar, IMEAK
Deniz Ticaret Odas! Yonetim Kurulu
Baskani Tamer Kiran, Deniztemiz
Dernegi/TURMEPA Yonetim Kurulu
Baskani ve DTO Bagkan Yardimcisi
Sadan Kaptanoglu, ¢esitli kurulus ve
derneklerin kadin yoneticileri, kadin
akademisyenler, denizcilik alaninda
faaliyet gosteren dnemli sirketlerin Ust
dlzey kadin yoneticileri ve denizci kiz
dgrenciler katild.

Etkinlikte, denizci kadinlarin “Biz Her
Yerdeyiz” sloganiyla yer aldigi kisa film
gosteriminin ardindan da “Denizciligin
Rotasini Gizen Kadinlar Konusuyor”
baslikli konferans gerceklestirildi.

Programda konusan Ulastirma ve
Altyapi Bakan Yardimcisi Dursun, erkek
egemen denizcilik sektdrinde kadinlarin
zorluklarla karsilassa da son dénemde

bu sekttrde ¢alismak isteyen kadinlarin
sayisinin arttigini ve denizcilik egitiminde
kiz 68renci oraninin ylzde 12'lere
ulastigini sdyledi. Kadinlarin deniz insani
olma yoénundeki istiyaklarinin kendisini
bir kez daha duygulandirdigini kaydeden
Dursun, erkek egemen sektérdeki bu
ilgiye dair duydugu memnuniyeti dile
getirdi.

Bakan yardimcisi Selim Dursun’un
ardindan s6z alan Deniz Temiz Dernegi
(TURMEPA) Yonetim Kurulu Basgkani

ve ingiltere merkezli "allaboutshipping"
denizcilik sitesi tarafindan 2021'de diinya
capinda ses getiren 100 kadin denizci
arasinda gosterilen Sadan Kaptanoglu da
degerlendirmelerde bulundu.

Organizasyonun, denizcilik gibi ulvi ve zor
bir meslegi secen kadinlar icin buginu
daha anlamli hale getirdigini kaydeden
Kaptanoglu, basta Ulastirma ve Altyapi
Bakani Adil Karaismailoglu olmak Gzere
etkinlikte emegi gecenlere tesekkir etti.

Kaptanoglu, 21. ylzyilin zorlu streglere
sahne oldugunu, yenidinyada liderlik
etmenin hic kolay olmadigini kaydederek,
"Bu yUzyilin en 6nemli kazanimlarindan
birisi kadinlarin karar mekanizmasinda
daha fazla yer almasidir.

Bugln dinyada toplum is glicinin
yUzde 47'sini kadinlar olusturuyor olsa
da Ust yoneticilik (CEO) pozisyonundaki
kadinlarin oraninin ylzde 5'ten az
oldugunu gortyoruz. Kuresel olarak Ust
dlUzeyde bulunan kadin yodnetici orani ise
ylzde 29" diye konustu.

"DENIZCiLiK SEKTORUNDE KADIN
CALISAN ORANI YUZDE 1,3"

Sadan Kaptanoglu, Tarkiye'de

kadin yonetici oraninin ytzde 15
civarinda oldugunu kaydederek, su
degerlendirmelerde bulundu: "Denizcilik
sektdrinde dinyadaki 1 milyon 250
bin denizcinin ylzde 2'sini kadinlar
temsil ediyor. TUrkiye'de bu oran ylzde
1,3 civarinda. Dlnya genelinde ise
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Selim Dursun

Sadan Kaptanoglu

Pinar Kalkavan

denizcilik istihdaminin ylzde 94'U
kruvaziyerde ¢alismakta. Bu rakamlar
artirmak igin devletimiz ile ¢zel sektér,
meslek odalari, birlik ve sivil toplum
kuruluslari olarak el ele vermek ve birlikte
calismak zorundayiz." Sadan Kaptanoglu,
bu dogrultuda Ulastirma ve Altyapi
Bakanligi'nin hayata gecirdigi projeleri ve
denizcilikte kadin istihdaminin artiriimasi
icin sundugu destekleri anlatti.

TUBITAK Marmara Arastirma Merkezi
(MAM) Kutup Arastirmalar Enstitist
Mudart Prof. Dr. Burcu Ozsoy da ilk
Tark Antarktika Bilim Seferi'nin koordine
edildigi projenin yurttucust oldugunu,
bugline kadarki 6 seferi koordine ettigini
ve besine liderlik yaptigini styledi.
Antarktika ile ilgili bilgiler veren ve
bugline kadar gerceklestirilen seferlere
iliskin detaylar paylagsan Ozsoy, ABD,
Cin, Rusya ve Fransa gibi dinyanin énde
gelen Ulkelerinin bu bolgeyle ilgili hak
iddialarini anlattr.

Koster Armatbrleri ve isletmecileri
Dernegi (KOSDER) Yonetim Kurulu
Baskani Pinar Kalkavan da dar kaliplara
sokulmak istenen kadinlarin yasamin
her alaninda var olacaginin agikca
ortada oldugunu soyledi. Kadinlarin is
dlnyasinda esit temsilinin dGneminden
bahseden Kalkavan, "Sektdrdeki kadin

varliginin artmasi bizleri bir nebze mutlu

ediyor. Bir an ¢nce baslamasini temenni

ettigimiz bu degisimin basladigini burada
gbriyoruz." diye konustu.

“KADIN DENiZ GiBiDiR”

Dinyadaki en blyuk ikinci pazar
konumunda olan Akdeniz ¢anagini
temsil eden Med Cruise Birligi'nin ilk
Tark baskani Figen Ayan, 30 yila yakin
kruvaziyer sektortinde farkl gorevler
Ustlendigini, bugtin Galataport istanbul
gibi dnemli bir limanin basinda oldugunu
sdyledi. Hem MedCruise Birligi'ndeki,
hem de Galataport istanbul'daki kadin
yonetici sayisindan bahseden Ayan, su
degerlendirmelerde bulundu: "Erkek
egemen denizcilik sektdériinde her zaman
kucaklayici bir sekilde karsilandim. Her
daim kadin-erkek ayirt etmeksizin bana
destek verildi.

Tarkiye'den aldigim ilhami 6ne ¢ikararak
bu alanda sahip oldugum tecribeleri
sektore aktardim. Denizcilik sektorinde
calismak isteyen bir kiz cocuguna

ilham olursam o zaman kendimi basarili
hissedecegim. Kadin deniz gibidir.

Gagld, ugsuz bucaksiz, boyun egmeyen,
zapt edilmeyen. Ancak bir o kadar ilimli,
kucaklayicl, iyilestiren, yeni ufuklara
goturen.”

DEIK Turkiye-Togo is Konseyi Bagkani
Berna Akyildiz da lojistik sektdrindeki
100 calisandan sadece 9,1'inin kadin
oldugunu dile getirerek, "Bunlar da beyaz
yakall. Lojistikte kadin calisan sayimiz
cok az. Oysa lojistik hizla dijitallesiyor ve
dénusuyor. Kadinin yaraticiligindan ve

is glictinden faydalanamiyor. Erkeklere
yakin bir sayida olmali ve bu alandaki
kadin sayisi artmall" seklinde konustu.

Uluslararasl Tasimacilik ve Lojistik
Hizmet Uretenleri Dernegi (UTIKAD)
Yonetim Kurulu Baskani Aysem

Ulusoy da is dinyasinda kadinlara
ilham olmanin éneminden bahsetti.
Kalkinma planlarinda kadinin is glcilne
katilimina verilecek dnemin saglayacagi
katkilari anlatan Ulusoy, lojistikte kadin
¢alisan sayisini artirmak icin yapilmasi
gerekenlere degindi.

Wista Turkey Yonetim Kurulu

Baskani Nazli Selek de sektérde
¢alisanlar igin yillardir "deniz adami”
tabirinin sdylendigini belirterek, ilgili
mevzuattaki ifadelerin "gemi insani"
olarak degistirilmesi gerektigini sdyledi.
Etkinlikte, bazi denizcilik fakultelerinin
kadin yoneticileri ve akademisyenleri ile
Tuarkiye'nin bu alanda faaliyet gdsteren
onemli sirketlerinin Ust dizey yoneticileri
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B3 MART DUNYA KADINLAR GUNU

ITU VE PRU “DENIZCILIK SEKTORUNDE KADIN”
CALISTAYI DUZENLEDI

istanbul Teknik Universitesi Denizcilik Fakuiltesi ve Piri Reis Universitesi Denizcilik Fakiltesi
tarafindan 8 Mart Dinya Kadinlar GUnt’'nde "Denizcilik Sektérinde Kadin" Calistayr dizenlendi.

istanbul Teknik Universitesi Denizcilik
Fakultesi ve Piri Reis Universitesi

Denizcilik Fakultesi tarafindan
gerceklestirilen "Denizcilik Sektorinde
Kadin" Calistay! Vira Haber Genel
Koordinatorl ve Deniz Kulttrl Dernegi
Baskani Ayse Olcay moderatorliglinde
Piri Reis Universitesi Rektori Prof.

Dr. Oral Erdogan, istanbul Teknik
Universitesi Rektor Yrd. Prof. Dr. Lutfiye
Durak Ata, GEMIMO Yénetim Kurulu
Baskani Feramuz Askin, PRU Denizcilik
Fakultesi Dekani Prof. Dr. Sebnem
Helvacioglu, ITU Denizcilik Fakdltesi
Dekani Prof. Dr. Ozcan Arslan, Tirk
Uzak Yol Gemi Kaptanlari Dernegi
(TURKKAPDER) Y6netim Kurulu Bagkan!
Kaptan Zafer Akbulut, sektodr temsilcileri
ve 6grencilerin katiimi ile yapildi.

Calistayin acilis konusmasini yapan PRU
Denizcilik Fakultesi Dekani Prof. Dr.
Sebnem Helvacioglu, 8 Mart gintindn
kadinlara armagan edilis tarihinden
bahsederek “Buglin diinyani en eski,
insanin merakindan dogan, belki de en
zor mesleklerinden biri olan denizciligi;
8 Mart Kadinlar GUnu dolayisiyla kadin
Uzerinden konusacagiz. Bu ¢zel glinin
ilk temelleri kadinlara bir glin ayriimasi
icin 1908'de ingiltere’de atiliyor. Bunun

arkasindan 1910 senesinde kadinlar
glnunun kutlaniimasina karar veriliyor.
Bu kararin nedeni kadinlarin oy hakki
kazanma ve sosyal yasamda daha fazla
yer alabilmesi micadelesi” diye konustu.

1934 yilinda Turkiye'deki kadinlara
secme ve secilme hakki verildigini
hatirlatan Helvacioglu stzlerine style
son verdi: “ Maalesef hala meslegi kadin
Uzerinden konusuyoruz. Bu meslegi
konustugumuz kadinlar gicli kadinlar.
Umarim, bundan sonra kadin, gocuk
demeden var olmanin, insan olmanin,
meslege getirdikleri glinleri konusacagiz.’

FERAMUZ ASKIN: KADIN iNSANDIR,
BiZLERSE iINSANOGLU

Ardindan kursiye gelen GEMIMO
Yonetim Kurulu Baskani Feramuz Askin,
konusmasina 8 Mart Kadinlar giinu icin
mucadele veren ve halen mucadelesine
devam eden kadinlari anarak basladi.

Kadinlarin egitim seviyelerinin eslerine
gore ylzde 15,4 daha yiksek oldugunu
vurgulayan Askin, Uluslararasi

Calisma Orgti’nin toplumsal cinsiyet
konularinda dnemli adimlar attigini
hatirlatarak, TMMOB Gemi Makineleri
Isletme Miihendisleri Odasi olarak 2016

i

Prof. Dr. Sebnem Helvacioglu

yilindan beri strdurdikleri Yakamoz:
Deniz ve Kadin Sempozyumunun 18
Mayis Uluslararasi Denizci Kadinlar
GUnU'nde sUrdurecekleri bilgisini
verdi. Denizci kadinlari denizin

Isiitisi Yakamoz olarak andiklarini
ifade eden Askin, “Karanlikta tim
sektorl aydinlatacagina inandik ve
sektdrdeki aslinda cinsiyet esitsizligi
olarak tanilanan bu bilgiyi kirmak, yok
etmek icin tUm bu davaya inanlarla
yola ciktik. Hep beraber gliclenerek
devam edecegimize ve dinyadan ¢ok
daha 6nce sektdrde cinsiyet denkligini

Feramuz Askin

yakalayacagimiza eminim. DlUnya kadinin
emegi ile glizellesir. Unutmayalim

kadin insandir, bizler ise insanoglu.
Dinyada esitlik ve adalete inanan ve bu
yolda mUcadele eden herkesi sevgi ve
sayglyla selamliyorum” diyerek stzlerini
sonlandird.
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OZCAN ARSLAN: DENiZCILIK KADIN
MESLEGIDIR

Kadinlarin denizcilik sektdrine girisinden
ve zaman iginde blyUk bir déntsim
yasandigina dikkat ceken ITU Denizcilik

Prof. Dr. Ozcan Arslan

Fakultesi Dekani Prof. Dr. Ozcan Arslan,
kadinlarin denizcilik sektdrinde blyuk
basarilara imza attigini animsatti.
Kadinlarin agilmayan kapilar actiklarini
ve bu basarilar sayesinde mezun olan
kadinlara da dncultk ederek istihdam
oranini attirdiklarini dile getiren Arslan,
sdyle devam etti: “Buglin hala bazi
sektordeki sirketlerin kadin stajyer
almiyoruz, mezun calistirmiyoruz gibi
yaklasimi var ama bu artik ilkel yaklasimi
yakin zamanda yerle bir olacagini
dustntyorum.

CUnku kadinlar bu yaklasimi basarilari

ve galismalariyla kirdilar, biz de buna

¢cok yakindan sahitlik yaptik. Kadinlarin
glictnden sektdr olarak biz daha

nasil faydalaniriz ve kadinlari daha

Ust noktalara nasil tasiyabiliriz ki onlar
kendilerini zaten tasir bunlari tartisacagiz.
Bizim calistigimiz AB projesinde,
Tarkgesi saglamlik, esneklik, dayaniklilk
ifade edilen bir kavram var. Erkek ve
kadini karsllastirirlarken erkek anlk

glcl ifade ederken kadin surekli giict
ifade ediyor. Aslinda artik glinUmtzde
denizcilik anlik gligle degil; strekli saglam
esnek irade sahibi bir glicle ydratdlen bir
meslek. O ylzden diyorum ki denizcilik
bir kadin meslegidir ve kadinlarla beraber
denizcilik meslegi cok daha Ust noktalara
gelecek."

LUTFIYE DURAK ATA: KADIN DENIZCILERIN
ONU ACIK

Acilis konusmalari istanbul Teknik
Universitesi Rektor Yardimcisi. Prof.

Dr. Lutfiye Durak Ata ile devam etti.
Denizcilik sektériindeki kadinlarin 21.

ylzyll ile birlikte sektdrl daha da ileri
tasiyacagini ifade eden Ata, denizcilik
calismalarinin tasarimdan muhendislige,
hukuktan yénetime ve arastirmanin gesitli
alanlarina kadar ¢ok genis bir cerceveye

Prof. Dr. Liitfiye Durak Ata

oturdugu kaydetti. Bilisim ve haberlesme
alaninda yasanan gelismelerle birlikte
yapay zekanin 6n plana cikarak aslinda
fiziksel glict arkada biraktigini bu
yaklagimla kadinin gliciiniin daha da
ortaya ¢ikacagini degerlendiren Ata,
kadin denizcilerin 6nUnun agik olacagini
soyledi.

Ote yandan (¢ tarafi denizlerle cevirili
Ulkemizde kiz 6grencilerin daha ¢ok
denizcilik meslegine yonelmesi icin
sektdrun aktif rol oynamasi gerektigine
vurgu yapan Ata, style devam etti:

"Biz Pasifik’ten Atlantik’e yerylzinin
ne kadar denizlerinde var olursak
aslinda dunyadaki barisin ve iyiligin de
artmasina da o kadar vesile olacagimiza
inaniyorum.

Ben denizcileri biraz yerylzindeki
astronotlar gibi degerlendiriyorum.
Herhangi bir zorluk ve sikinti oldugu
zaman gercekten dinyada da hepimiz
ayni gemideyiz. Kuresel, ekolojik
sorunlar, baris gibi basarmamiz gereken
cok 6nemli meseleler var. Ve bu
konularda aslinda denizcilerin bizlere
yol gdsterecegini dustiniyorum. Cunkd
siz ayni gemide hedefinize basariyla
yUrlyorsunuz."

ORAL ERDOGAN: MUCADELE EDEN
KADINLARI SAYGIYLA ANMALIYIZ

Son konusmayi yapmak Gzere kirsUye
gelen Piri Reis Universitesi Rektort Prof.
Dr. Oral Erdogan ise kadinlara verilen
haklar, kadinin degeri ve denizcilik
sektdrindeki kadinlar konusuna
deginerek mlcadele eden kadinlari

T

sayglyla anip, anlamak gerektigine dikkat
cekti.. Piri Reis Universitesi Denizcilik
Fakultesi’nde birincilerin genellikle

kadin 6grencilerden oldugunu séyleyen
Oral, denizlerde de ciddi oranda kadin

O

Prof. Dr. Oral Erdogan

basmuhendis ve kaptan oldugunu
kaydetti.

Acilis konugmalarinin ardindan ilk panele
gecilerek Kpt. Merve Soykan Alsancak,
Bas Miih. Bagak Ozdemir, Uskudar
Universitesi 6gretim (yesi Doc. Dr. Aylin
Tutgun Unal, Gedik Universitesi Ogr.
Uyesi Dr. Ece Erbug, WISTA Yonetim
Kurulu Sayman Uyesi Aysegil Sentiirk
Gorur ve Deniz Calisanlari Dayanisma
Dernegi'nden (DAD-DER) Muzaffer
Civelek tarafindan denizde calisan
kadinlarin mesleklerine katkisi; sosyolojik,
psikolojik, hukuksal ve mesleki agcidan
degerlendirildi. Panel soru cevap bélimu
ile sona erdi. Ogle yemeginin ardindan
iTU Denizcilik Fakiiltesine gegilerek
Calistay iki oturum olarak devam etti.

CALISTAYIN iKiNCi BOLOMU iTU
DENIZCiLiK FAKULTESINDE YAPILDI

Tark denizciligine kadin calisan stratejisi
ve politikalarinin gelistiriimesinin firsat
esitligi, cam tavan, maas esitsizligi ve
sosyal haklar gibi alt basliklar altinda
degerlendirildigi 2. panelin birinci
oturum moderatorligtini TMMOB Gemi
Muhendisleri Odasi Yonetim Kurulu Uyesi
Gizem Cevik Ustlendi. Panele konusmaci
olarak Kaptan Merve Soykan Alsancak,
Muzaffer Civelek, irem Arican ve Asli
Arslan katildi.

Panelin ikinci oturumunda Kaptan Basak
Ozdemir'in moderatdrliginde “Denizci
Kadinin i¢ Dinyasi” degerlendirilmek
Uzere Nildeniz Sttgt Sen, Leyla Cicek,
Pinar Akyildiz, Gizem Turan, Sedat Firat,
irem Bulut ve Alkim Seven konuk edildi.
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ANADOLU TERSANESI SILAHLI EGITIM GEMIS]
AL SHAMAL'I TESLIM ETTI

Anadolu Tersanesi'nde Katar icin insa edilen AL SHAMAL Silahli Egitim Gemisi, Milli Savunma
Bakani Hulusi Akar ve Katar Savunma Bakani Halid bin Muhammed el-Atiyye’nin katildigi torenle

Katar'a teslim edildi.

Anadolu Tersanesi tarafindan Katar Deniz
Kuvvetleri Komutanlig icin insa edilen 2
adet Silahll Egitim Gemisi'nden ikincisi
olan AL SHAMAL (QTS 91), Tuzla'daki
Anadolu Tersanesi'nde dizenlenen
torenle Katar'a teslim edildi.

Torene, Milli Savunma Bakani Hulusi
Akar, Katar Savunma Bakani Halid bin
Muhammed el-Atiyye, Deniz Kuvvetleri
Komutani Oramiral Adnan Ozbal, Milli
Savunma Bakan Yardimcisi Muhsin

Dere, Anadolu Tersanesi Yonetim Kurulu
Baskani Stialp Urkmez, Turkon Holding
icra Kurulu Baskani Metin Kalkavan basta
olmak Uzere ¢ok sayida davetli katildi.

Toéren 6ncesi saygl durusunda
bulunulurken, akabinde istiklal Marsimiz
ve Katar Milli Marsi okundu. Kur'an-i
Kerim tilavetinin ardindan bir konusma
yapan Anadolu Tersanesi Yonetim Kurulu
Baskani Stialp Urkmez, AL SHAMAL
Silahli Egitim Gemisi’ni zamaninda teslim
etmenin mutlulugunu yasadiklarini ifade
etti. Urkmez, Anadolu Tersanesi olarak
2 adet Silahli Egitim Gemisi anlagsmasi
kapsaminda Katar icin insa ettikleri

ilk gemiyi 25 Agustos 2021'de teslim
ettiklerini belirterek, insasi stiren gemileri

de zamaninda teslim edeceklerini sdyledi.
Katar Deniz Harp Okulu Komutani
Tugamiral Khalid Nasser al-Hajri de, Turk
Silahll Kuvvetleri ve geminin insasinda
katkisI bulunanlara tesekkir ederek
stzlerine baslad.

Cumbhurbaskani Recep Tayyip Erdogan
ve Katar Emiri Seyh Temim bin Hamed Al
Sani liderliginde Turkiye ve Katar arasinda
dnemli projelerin hayata gecirildigini
sdyleyen Tugamiral Hajri, ileri teknolojiye
sahip bir gemiyi Katar Deniz Kuvvetleri’ne
kazandirmaktan duyduklari memnuniyeti
belirtti.

Projenin bir diger gemisi QTS 91 AL
DOHA'daki egitim faaliyetlerine iliskin
videonun izletildigi térenin sonunda Katar
Savunma Bakani el-Atiyye tarafindan
gemi komutanina teslim edilen Katar
Bayragi, Katar Milli Marsi esliginde gemi
gonderine cekildi.

SILAHLI EGITiM GEMILERI

Katar Deniz Kuvvetleri icin 2 adet Silahli
Egitim Gemisi (CTS) insasini iceren
projenin insasina Subat 2019 tarihinde
baslanmisti. 90 metre uzunlugunda

ve 1.950 ton tam yUk deplasmanina

sahip gemi, egitim gbrevlerinin haricinde
karakol gorevleri de icra edebilecek.

Anadolu Tersanesi ile Katar Deniz
Kuvvetleri arasinda 2 askeri egitim
gemisi insa edilmesi icin Katar'da Mart
2018'de diizenlenen Doha Uluslararasi
Deniz Savunma Fuari ve Konferansi'nda
sozlesme imzalamisti.

Egitim Gemisi, yaklasik 90 metre
uzunlugunda ve 1.950 ton tam yUk
deplasmanina sahip. CTS, temel deniz
harbiyeli egitiminin yani sira kic tarafinda
orta boy helikopter icin bir helikopter
pisti bulunuyor. Kursiyerlere muharebe
yonetimi ve silah egitimi de verebilecek
kapasitede olan gemiler, ikincil bir gbrev
olarak acik deniz devriye gorevlerinde
(OPV) de kullanilabilecek. Gemi 76
ogrenci ve 8 egitmene konaklama imkani
saglarken, 66 murettebat gemide gérev
yapacak.

Tasarimi da Anadolu Tersanesi tarafindan
yapilan gemilerin klaslamasi ise Turk
Loydu tarafindan yapildi. Silahli egitim
gemilerinden AL DOHA, 25 Agustos
2021'de; AL SHAMAL ise, 25 Subat 2022
tarihinde teslim edildi.
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EKOL DENIZCILIK'TE BURSLU DONEM BASLIYOR

Ekol Denizcilik'te ilk burslu dénem 09 Mayis 2022'de basliyor. Ekol Denizcilik Akademi ve Is
Gelistirme’den Sorumlu Genel Mudur Yardimcisi Emel Hayretdag, yeni egitim donemi ile ilgili dGnemli
konulara dikkat ¢ekti ve insana yatirnm yapmanin éneminden bahsetti.

Bu gline kadar her eylUl ayinda yeni
dénem acgan Ekol Denizcilik, tarihinde
ilk defa ayni yil icinde iki yeni dénem
baslatacak ve bunun ilki sektor
paydaslarinin sagladigi burslarla egitim
alacak burslu 6grencilerden olusacak.

Ekol Denizcilik Egitim Kurumu’nun 9
Mayis 2022 tarihinde baslayacak ilk
tam kapasite burslu egitim programina
iliskin degerlendirmelerde bulunan Ekol
Denizcilik Genel Madur Yardimeisi Emel
Hayretdag, “Burslu egitim programimiz,
ilk defa bu kadar ylksek sayida ve
geleneksellesmeye 6ncl olacak sekilde
yapllacak. En az 100 burslu 6grenci ile
baslanmasi planland.

Buglne kadar denizcilik okulu, bilerek,
isteyerek, secilmis dgrenciler tarafindan
tercih ediliyordu. Simdi biz denizciligi lise
mezunu arkadaslarimizin giindemine
gbtlrlyoruz. CUnkd zannettiginiz

kadar ¢ok bilinen bir sektdr degil. Hala
bikmadan usanmadan sektori ve bu
sektdrde nasll egitim verdigimizi ve

nasil yetkin personel yetistirdigimizi
anlatiyoruz” diye konustu.

SEKTOR TEMSILCILERINE VE
ARMATORLERE DESTEK CAGRISI
Baslangicina cok kisa bir sire kalan
burslu egitim programi kapsaminda
denizcilik sektdériiniin 6nde gelen
kurumlari, temsilcileri ve armatorlere
burs ve staj isbirligi konusunda ¢agrida
bulunan Emel Hayretdag burada énemli
olanin burs vermek degil, meslege
yatkinligr olan genc insanlari kesfetmek
oldugunun altini ¢izdi. Denizcilik
sektorindeki kurumlara ve armatorlere
seslenen Hayretdag, insana yatinm
yapmanin Ulke denizciligi igin de stratejik
ve ¢cok Onemli oldugunu ifade ederek
sunlari sdyledi: “Denizcilik sektériindn
egitim kurumlariyla is birligi cok 6nemli.

Cunkd okul bittikten sonra 6grencinin isi
bitmis olmuyor. Gemide staj imkani ve
kendini gelistirme konusunda armatér
firmalarin destegine ihtiyac var. Bu
anlamda batin armatoér firmalardan,
sektdr kurum ve kuruluslarindan destek
bekliyoruz.

Ayrica bize ufuk olacak yeni projelerle de
gelebilirler. Kendi personel havuzlarinda
yer alacak istihdami saglayip, kendi
gemilerinde goérev almasini istedikleri
Kisilerin de burslu olarak burada egitim
almalarini ya da genel olarak dgrencilerin
glverte ve makine olarak uygun
boltimlerde okumasini saglayabilirler.
Ayrica burslu 6grencilerin basar durumu
da her ay duzenli olarak burs verenlere
belgelenecek. Devamsizlik ve basarisiziik
bursun dismesine neden olacak. Bu
noktada burslarin iadesi de s6z konusu”.

UZAK YOLDA CALISABILMEK DE EKOL
EGITIM KURUMU’NDA MUMKUN
Verdikleri egitimlerden de s6z eden
Hayretdag, “14 haftalik 4 dénem
Gzerinden bir ilki gerceklestirerek, bir
dénem icinde 3 &grenci grubunun
egitim almasini saglayacagiz. Yani
ogrenci sayimizi 400’lere ¢ikaracagiz.
Ekol Denizcilik’in bir akademi oldugunu
sdylemek mimkin” dedi.

Okulu bitirdikten sonra 6grencinin
vardiya zabitleri icin 12 aylik deniz
hizmeti gerektigini vurgulayan Emel
Hayretdag, makine zabitlerinin ise 6 ay
denizde, 6 ay ise denizcilikle ilgili bir
yerde staj yapmasli gerektigini aktararak
sunlari séyledi: “Bu sireyi tamamlayan
vardiya ve makine zabitleri bizden
aldiklari diplomalari ve stajlari ile Liman
Baskanligi'na muracaat edebiliyorlar.
Ardindan Liman Baskanligi'min sinavlarini
gectikten sonra yakin yolda 3 bin
grostonluk gemilerde calisabiliyorlar.

36 ay deniz hizmeti yaptiktan sonra 88
glnldk IMO model kurslarina gelmeleri
gerekiyor. Kurslari tamamladiktan sonra
Liman Baskanlig'nda uzak yola gegmek
icin sinava girebiliyorlar.

Yani Universite mezunu denkligine gelmis
oluyorlar ve uzak yolda calisabiliyorlar.
Meslek yiksekokullari 500 grostonaja
kadar, biz 3 bin grostonaja kadar
yetkiliyiz. Ekol Denizcilik'ten uzak yola
gecmis ve su an acik denizlerde gorev
alan mezun sayimiz her gecen gin
artmaktadir.”

Emel Hayretdag sozlerini; “Gerek teknik
imkanlarimiz, inovatif yapimiz ve fiziki
sartlarimiz, gerekse de slrekli yenilenen
ve blytyen egitim kadromuz ile Ekol'de
her gecen gln yeni projeler duymaya
hazir olun” diyerek sonlandird.
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SIFIR EMISYONLU
ROMORKOR ZEETUG,
ODULE DOYMUYOR

NAVTEK tarafindan gelistirilen dinyanin ilk sifir
emisyonlu ve elektrikli romorkort ZEETUG,
Green World Ambassador adult aldi.

Danyanin ilk
0 Highes Coieges of Techasiogy elektrikli ve
Green World Award sifir emisyonlu
Emeironmental Policy " o
Gald romorkor(

ZEETUG’a imza
atarak oyunun
kurallarini degistiren
NAVTEK, Green
World Ambassador
Odult’'ni de
kazanarak bu proje
ile GglincU odulund
aldi. Daha 6nce
2020 yilinda Green
Apple'in “Cevre igin
En lyi Uygulama
Muhendisligi ve

ABREWN,
Lk

Uretimi” dalinda
altin, 2021 yilinda ise “En Iyi Rémorkér” dalinda yine altin
odulind alan NAVTEK, bu kez “Green Apple Yesil Dunya Elcisi
Altin Oduli’ni Turkiye'ye getirdi.

Ekip, Dubai Yiksek Teknoloji Koleji'nde diizenlenen torenle
odulund alirken sirketten yapilan aciklamada, “NAVTEK,
muUhendislik ve dretim alaninda GREEN WARDS 2021 Altin
Kazanani olmaktan ve daha yesil bir diinya hedefine katkida
bulunmaktan gurur duymaktadir” denildi. Dtnyanin ilk sifir
emisyonlu rémorkért ZEETUG'a imza atan ve 40 yildan uzun
suredir denizcilik tasarim ve teknoloji sirketi NAVTEK, simdiye
kadar hem donanma hem de ticari olarak 250’den fazla gemi,
enerji santrali ve platform tasarlayip insa etti. ZEETUG GISAS
POWER, halen GISAS tarafindan kullaniliyor.

3 ZEETUG DAHA GELIYOR

Dinyanin ilk elektrikli ve sifir emisyonlu romorkér( olan
GISAS POWER’a 2'si 30 ton BP'lik ve 1'i 45t BP'lik olmak
Uzere 3 kardes daha geliyor. ZEETUG olarak adlandirilan ve
NAVTEK tarafindan tasarlanan rémorkérler, GISAS&NAVTEK
BOATYARD'da (ZEETUG FACTORY) Turk Loydu kurallarina
gbre insa ediliyor. Her 3 romorkérin de 2022 yilinda GISAS’a
teslim edilmesi bekleniyor.
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TURKIYE DENIZCILIK FEDERASYONU
ATATURK'UN HUZURUNA GIKTI

Turkiye Denizcilik Federasyonu (TURDEF) yonetimi, 18 Mart Cuma giinti dnce Milli Savunma
Bakanlig Tersaneler Genel Mudurt Emre Dinger'i ziyaret etti. Ardindan da Atatdrk’én huzuruna

clkarak, mozoleye celenk sundu.

TURDEF Yonetim Kurulu Baskani Kaptan
Arif Bostan baskanligindaki heyet,

ik ziyaretini Milli Savunma Bakanlig
Tersaneler Genel Mdurt Emre Dinger'e
gerceklestirdi. Sektorel degerlendirmelerin
yapildigi ziyarete Yonetim Kurulu Baskan
Yardimcilari Teoman Mustafa Akyol, Ali
Burgin Eke, Harun Akbas, Kamil Mamat,
Genel Sekreter Nuri Koray Kurun, Genel
Sekreter Yardimcisi Ayse Olcay, Yonetim
Kurulu Sayman Uyesi Asli Arslan, Yénetim
Kurulu Uyeleri Erdem Alakus, Garip
Erdogan, TURKKAPDER Yénetim Kurulu
Bagkani Kaptan Zafer Akbulut ve Genel
Sekreter Ozgiir Dogan Giines katildi.

Milli Savunma Bakanligi Tersaneler
Genel MudUri’'ne nezaket ziyaretinde
bulunan TURDEF yénetimi, buradan
Anitkabir'e gecti. Turkiye Denizcilik
Federasyonu yonetiminden olusan heyet
18 Mart Canakkale Zaferi ve Sehitleri
Anma GUnU dolayisiyla Anitkabir'e bir
ziyaret gerceklestirdi. Burada heyete
DEFMED Yotnetim Kurulu Baskani Orgun
Erbayraktar, DEFMED Baskan Yardimcisi
Bulent ibik, DEFMED Yénetim Kurulu
Uyesi Gencay Kuru da katildi. Heyet,
Mustafa Kemal Atatlrk’in mozolesine
celenk sunup saygl durusunda bulundu.
Ardindan Misak-1 Milli Kulesi'ne gecerek,
Anitkabir Ozel Defteri'ni de imzalayan

Yonetim Kurulu Baskani Arif Bostan,
deftere sunlari yazd:

“Tarkiye Cumhuriyeti’nin kurucusu
MUSTAFA KEMAL ATATURK;

ATAMIZ...

1 Kasim 1937'de Turkiye Bluyik Millet
Meclisi kirststinden besinci dénem acilis
konusmasinda sdylediginiz bu ciimleler
her daim siarimiz oldu:

“Denizcilik sadece ulastirma isi degil,
iktisadi is olarak anlasilacak ve tersaneler,
gemiler, limanlar ve iskeleler insa edilecek,
deniz sporlari kultpleri kurulacak ve
korunup gelistirilecektir. CinkU topraklarin
¢ bir yani deniz olan bir ulusun sinirini,
halkinin kudret ve yeteneginin hududu
cizer. En uygun cografi konumda ve

Ug tarafi denizlerle cevrili olan Turkiye;
endustrisi, ticareti ve sporu ile en ileri bir
denizci ulus yetistirmek yetenegindedir.

Bu yetenekten yararlanmasini bilmeliyiz.
Denizciligi Turk'tn blyuk ulusal

Ulkusu olarak dustinmeli ve onu az
zamanda basarmaliyiz...” ifadenizin
tamamini misyonumuz olarak kabul
ettigimizi, bu kapsamda Turkiye'nin
denizcilesmesi ve deniz kiltiriine sahip

bireylerin olabilmesi igin her zaman
calisacagimizi huzurunuzda beyan ederiz.
Bugln 18 Mart 2022... Canakkale
Zaferimizin 107’nci yildéndmunde sizin
huzurunuzdayiz. Sizin manevi hatiraniz
Onlnde bir kez daha sehitlerimizi saygyla
ve minnetle aniyoruz. Uksek dngdrindz

ve stylemleriniz ¢aglari asiyor ve biz

Turk denizcilerinin pusulasi olmaya

devam ediyor. TUrk denizcileri olarak
ilkeleriniz dogrultusunda denizci bir millet
olmak igin bu vatanin her bir bireyine
denizciligi anlatacagiz. Sahsinizin sozleri
dogrultusunda denizciligi Glkemizin buytk
UlkUsU haline getirmek icin taviz vermeden
denizcilik sektéru icin hizmet verecegimize
Tarkiye Denizcilik Federasyonu yonetimi
olarak stz veriyoruz.”

Ziyaret sonrasinda duygu ve disUncelerini
kaydeden TURDEF Yonetim Kurulu
Baskani Kaptan Arif Bostan, “Denizci
millet oldugumuz takdirde U¢ tarafimiz
denizlerle cevrili ve Marmara gibi bir i¢
denize sahip olan bir millet olarak biliyoruz
Ki; hududumuzun veya etki alanimizin tim
dlnya oldugunun bilincindeyiz. Denizci
milletlerin refah toplumlari oldugunu
yUreklere kazimak icin yorulmamak Uzere
tam yol ileri seyre devam edecegimize
sizin manevi hatiraniz éniinde s6z
verdigimizi belirtmek isterim” dedi.
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SANMAR BOGAGAY
SERISI IGIN YENI
SOZLESME IMZALADI

Sanmar, Bogacay serisi romorkorin ileri
teknolojilerle donatilmig strimuanu Avustralyall
Mackenzie Marine ve Towage Pty Ltd'ye teslim
etmek icin bir anlasma imzaladigini duyurdu.

Tarkiye'nin dnde gelen romorkor insacisi Sanmar, Avustralyali
Mackenzie Marine ve Towage Pty Ltd. ile en cok satan serisi
RAmparts 2400SX (Bogacay) romorkorin yikseltiimis dzellikli
Unitesinin satisl icin anlagsmaya vardi. Dinyaca Unlu Kanadal
deniz mimarlari Robert Allan Ltd.’nin Sanmar’a ézel RAmparts
2400SX MKII tasarimina dayanan ASD rémorkdr, Sanmar’in
amiral gemisi Bogacay RAmparts 2400SX Class'in modernize
edilmis ve glincellenmis versiyonu...

24,4 m x 12 m x 5,45 m boyutlarinda ve her biri 1,600 dev/
dak'da 2100kW’a ulasan ve US255 FP 2,6m pervaneleri
tahrik eden iki Caterpillar CAT 3516C ana motorla donatilan
romorkdr, 70 tonluk etkileyici bir baba cekme glict sunuyor.
insa surrecinde Bogacay LI olarak adlandirilan rémorkériin,
2022 yilinin son ceyreginde teslim edilmesi planlaniyor.
MMT Genel Mdurt Sean Mackenzie, bir arka ving, yanginla
mucadele kabiliyeti iceren, Tier Il uyumluluk teknolojisini
barindiran rémorkorin kalitesi ve Usttin ézelliklerinden
memnun olduklarini dile getirerek bu satin almayla musterileri
icin yenilikgi romorkaj c6zimleri saglama vizyonunu
strdurduklerini belirtti.

DENiZ TICARETI / NiSAN 2022

“Meeting Point of All Routes™

>k TUNA

Ship Supply
Safety & Fire & Bridge
TUNA GEMI| IKMAL SAN. TIC. LTD. STI.

Eviiya Gelebl Mah, Geng Osman Cad. No:dd A7 34944 Tuzia/ISTANBULTURKEY
T +80 216 448 T4 08 (fax)
T www lunashipping.com

T +00 216 44674 03
=2 supply@tunashipping.com

Kisisel Koruyucu Ekipmanlar
KAPALI MAHALLERE GiRIiS / ENCLOSED SPACE ENTRY

TRIPOD KURTARMA ViNC]

A &

YUKSEKTE CALISMA / WORK AT HEIGHT

pUsUs TUTUCU EMNIYET KEMERI

ATAATAYA AN

A
O sarery

TURKIYE DISTRIBUTORU

All about safety in Turkey

& Admiralty Charts & Publications & Ol Pollution (Marpol) Equipment
&= IMOATUACSTSO Publications # Security (ISPS) Equipment

#1 Life Saving & Fire Fighting Equipment & Test & Measurement Equipmant
# Bridge & Navigational Equipment # Medical Equipment

& Communication Equipment & MO Symbols & Safety Poster. Flags

# Parsonal Protection Equipment # Pilot & Embarkation Ladders

.-.9.“ ﬁhﬁn KKappler Hwa/;:

ADMIRALTY




haberler...haberler... haberler...haberler...

SEKTORDEN HABERLER

“MAVI IKLIM ELCILERI” PROJESI HAYATA

GECIRILIYOR

Turkiye Liman isletmecileri Dernegi, Deniz Temiz Dernegi/ TURMEPA ve WISTA Tiirkiye diinyada
giderek artan iklim degisikligi olaylarina dikkat cekmek ve cevresel sorunlara yonelik strddrdlebilir
cOzumler gelistirmek amaciyla 6rnek bir is birligi baslatt.

Sadan Kaptanoglu

Denizcilik sektdriinde kadin ¢alisanlarin
dnemini vurgulamak amaciyla Dunya
Kadinlar GUnu etkinlikleri kapsaminda
16 Mart Carsamba gint Altas Ambarli
Liman Tesisleri ev sahipliginde
gerceklesen basin toplantisinda, proje
paydaslari TURKLIM Yénetim Kurulu
Baskani Aydin Erdemir, TURMEPA
Yonetim Kurulu Baskani Sadan
Kaptanoglu ve Wista Turkiye Yonetim
Kurulu Baskani Nazli Selek, basin
mensuplari ve davetlilerle bulustu.

Basin toplantisi TURMEPA Yo6netim
Kurulu Baskani Sadan Kaptanoglu’nun
konusmaslyla basladi. TURMEPA,
TURKLIM ve WISTA Tiirkiye'nin diinyada
giderek artan iklim degisikligi olaylarina
dikkat cekmek ve cevresel sorunlara
¢6zUm bularak dinyayi kurtaracak
sUrdurdlebilir adimlar atmak amaclyla
glclerini birlestirdigini ifade eden
Kaptanoglu: “21. ylzyil zorlu sureglere,

Aydin Erdemir

yeniliklere, yeni disinme bicimlerine,
¢6zUm yollarina ve yeni islere taniklik
ediyor. Ve bu yenidinyaya liderlik etmek
hic kolay degil. SUphesiz ki icinde
bulundugumuz yUzyilin en énemli
kazanimlarindan biri kadinlarin karar
mekanizmalarinda yer almasidir. Bu
yUzyilin, Glkemizde ve tim dinyada
kadinlarin gercek glicini otaya
koyacagi bir ylzyil olacagina yurekten
inaniyorum. Dinyaya agilan kapilarimiz
olan limanlarimizda baslatacagimiz
Mavi iklim Elcileri projesinde de denizci
kadinlarin deneyimi, glict ve ¢nderligi
ile dunyamiza iyilik hikayeleri yazacagiz.
Bu proje, gelecek nesillere suyumuzu,
denizlerimizi masmavi birakma hedefimiz
icin atilacak énemli bir adimdir.”” dedi.

KADINLARIN DENIZCILIKTEKi ORANI
YUZDE 2

Sektorin t¢ 6nemli dernegi ile anlamli
bir projeyi hayata gecirdiklerinin altini

Nazh Selek

cizen TURKLIM Yénetim Kurulu

Baskani Aydin Erdemir, “Proje ile birlikte
denizciligimizin 6éncl kadinlar dinyanin
Onemli sorunlarinin basinda gelen iklim
degisikligine karsi da 6ncl olacak. Daha
adil bir toplum hedefinin en 6nemli
unsurlardan birisini toplumsal cinsiyet
esitligi konusu olusturuyor.

Ulkelerin kalkinmasinda, kadinlarin
potansiyellerini tam olarak kullanmasi,
siyasi ve kultarel gelismenin yani sira
ekonomik gelismeyi de hizlandiracaktir.
Dernek olarak da bu konu, 6nemli
glindem maddelerimizden birini
olusturuyor.

Turkiye, kadinin isgtictine katihmi
alaninda OECD Ulkeleri arasinda en
son sirada yer almaktadir. 2019 yili
itibariyle kadinlarin isgtictine katihm
oraninda OECD ortalamasi ylzde 65,1
iken, Turkiye'de bu oran ytzde 38,7
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seviyelerindedir. Denizlerimizde de durum farkli degil. Bugln
dinyadaki 1 milyon 250 bin denizcinin yalnizca ylzde 2’sini
kadinlarin temsil ediyor. TUrkiye'de ise bu oran ylzde 1,3
civarinda seyrediyor.

Dinya genelinde kadin denizcilerin ylzde 94'U ise kruvaziyer
endustrisinde hizmet veriyor. Bu rakamlari daha yukariya
¢ikarmak icin adimlarimizi attik, atmaya da devam edecegiz'
diye konustu.

Wista Turkiye Yénetim Kurulu Baskani Nazli Selek ise sunlari
sdyledi: “Projenin ana temasi iklim kriziyle miicadele olmakla
birlikte neden kadin iklim elcileri olsun istedik? Cunkd kadin
demek sorumluluk demek, micadeleden kagmamak demek,
sagduyu, biling ve hassasiyet demek.

Bu projeyi emanet edebilecegimiz elciler, iste tam da bu
nedenlerle, kadinlar olmali dedik. Projenin baslayacagi saha
limanlar ve kiy tesisleri olmakla birlikte amacimiz, buralarda
hizmet veren beyaz ve mavi yakall kadin ¢alisanlara ilave
olarak WISTA Uyesi tim kadin yoneticilerin de, projeyle ilgili
farkindalig artirmak ve kendi sorumluluk alanlarinda projeyi
uygulamalarini ve mentorluk yapmalarini saglamak.

WISTA olarak; projenin baslayacagi limanlara bizzat giderek,
onct kadin iklim elcilerimize ihtiyac duyabilecekleri tim
destegi vermeyi ve projenin her tUr hibrit veya ylz ylze
egitiminde aktif gbrev almayi taahhit ediyoruz.” Program,
basin mensuplarinin sorularinin yanitlanmasinin ardindan
TURMEPA Yonetim Kurulu Baskani Sadan Kaptanoglu'nun,
iki kurumun baskanlarina iklim kriziyle micadelede
desteklerinden dolayi tesekkir plaketi takdim etmesiyle sona
erdi....
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SEKTORDEN HABERLER

TURKIYE'DE TASARIMI YAPILAN EN BUYUK
JACK-UP BARGE ICIN SOZLESME IMZALANDI

Tasarimi Poseidona ait olan, mahendislik calismalart DNA Marine Co. Turkey ile isbirligi icinde
yartdlen proje sonunda Turkiye'de simdiye kadar tasarlanan en buydk jack-up barge icin
yabanci bir firma ile sézlesme imzalandi.

POSEIDON Marine Engineering and
Construction Co. Ltd. Sirketi'nin Yonetim
Kurulu Baskani Burak Acar, tasarimi
kendilerine ait olan ve Turkiye'de su ana
kadar tasarlanmis en biydk jack-up
barge icin yabanci bir firma ile sézlesme
imzalandigini duyurdu.

Jack-up barge; 62x24x4m duba boyutlari
ve bbm ayak uzunlugu ile 1.500 ton

yUK tasima kapasitesine sahip olup,

ana glvertesinde 40t @ 50m kapasiteli
glverte vinci bulunuyor. Jack-up barge'nin
glverte yUk alani 1.000 metrekare

olup, gliverte Gizerine monte edilen 2

adet sevk Unitesi bulunmakta. Jack-up
Unitelerinin tasarim ve muhendisliginde
bugline kadar elde ettikleri deneyimle

daha buyUk projeleri hayata gecirmenin
heyecanini yasadiklarini vurgulayan
Poseidon Yénetim Kurulu Baskani
Burak Acar, bundan sonraki hedeflerini
de soyle aktard: ilk Jack-up barge
tasarimimizi yaptigimiz 2011 yilindan bu
yana imalati yapilan 8 adet tasarimimiz

oldu. Bu konuda Turkiye'de tek, diinya
genelinde de sayill firmalardan biri olduk.
Fransa, Azerbaycan, Turkmenistan ve
Birlesik Arap Emirlikleri gibi Ulkelerde
hali hazirda kullanimda olan projelerimiz
var. Hedefimiz bir sonraki projemizin
bundan daha bilytk ve daha kapsamli bir
proje olmasi. Her yeni projede kendimizi
bir adim daha asmayi ve citayi bir tik
daha yukari ¢cikarmayi seviyoruz. Yalniz
burada sunu belirtmeliyim, bugline

kadar yUrattigumuz projelerin tamami
yabanci musteriler icindi. Ne yazik ki yerli
musteriler icin henz jack-up yapilarin
yaygin kullanim alani bulunmamakta.

Benzer sekilde yerli tersaneler igin

de bu yapilarin imalati konusunda bir

ilgi bulunmuyor. Oysa unutulmamal

ki, benzer prensiple ¢alisan Offshore
petrol platformlari ya da diger Jack-up
Platformlar bizim projelendirdigimiz
yapilarin daha bilytkleri. imalat olarak da
katma degerleri oldukga yuksek. Umarim
bizim tecribelerimizden yerli kullanicilar
ve tersaneler de bir glin yararlanir”.

Burak Acar, “Burada bir ¢zel tesekkiri
de DNA Firmasr’'nin kurucusu sevgili
meslektasim Doguhan Hazar Cengiz'e
etmek istiyorum” diyerek séyle devam etti:
“Kendisi ile daha 6nce RINA'da calistig
dénemlerde Fransiz musterilerimiz icin
tasarladigimiz jack-up barge’larin RINA
onay suregleri kapsaminda galisma
olanagimiz olmustu.

Bu projede de, yeni kurmus oldugu DNA
Firmasi ile yapisal analizler konusunda

ve konstriksiyon tasariminda bize blyUk
yardimlari oldu. Kendisine, yeni kurdugu
firmasi ile sektérde basarilar diliyorum.
Dilinya genelinde bulytk ekiplerle

calisan yabanci firmalarin oldukca uzun
sUrelerde tasarlayip projelendirebildigi

bu tarz yapilar 6 hafta gibi bir stirede
tamamen kendi blnyemizde tasarlayip
projelendirebilmek, bu konuda gelmis
oldugumuz seviyeyi gbzler dnline seriyor
diye diistintiyorum. imalat konusunda
olmasa bile tasarim konusunda bir Turk
firmasinin ve Tlrk mihendislerinin dinya
genelinde bilinen bir ekip haline gelmesi
Turk Gemi Muhendisleri agisindan bence
oldukca énemlidir”.
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SEKTORDEN HABERLER

GOVDE GOSTERISI: TCG ANADOLU DENIZE ACILDI

Cumhurbaskanligl Savunma Sanayii Baskanligl koordinesinde donanmanin amiral gemisi olacak,

yerli amfibi hticum gemisi TCG Anadolu'nun deniz testleri basladi.

Cumhurbaskanligr Savunma Sanayii
Baskanligl koordinesinde Turk Silahli
Kuvvetleri (TSK) donanmasinin en buytk
savas gemisi olacak TCG Anadolu, test
faaliyetleri icin denize acildi. Yapimi devam
eden Cok Maksatli Amfibi Hicum Gemisi

TCG Anadolu’'nun deniz testleri basladl.
27 Subat Pazar giinii istanbul Tuzla'daki
Sedef Tersanesi'nden denize agilan gemi
basariyla gerceklestirilen testin ardindan
tekrar tersaneye dondu.

Geminin insa edildigi Sedef
Tersanesi’nden yapilan aciklamada,
“Tersanemizde insa edilen TCG Anadolu,
rihtimdan demir bolgesine aciga

cikariimis, basariyla gerceklestirilen
testin ardindan tekrar tersanemize donis
yapmistir” denildi. Envantere alindiktan
sonra TCG Anadolu'da bircok yerli
sistemin kullaniimasi bekleniyor. Hava
glicl olarak ATAK-2 projesinin deniz

platformlari icin bir versiyonu Gzerinde
calisiliyor; ancak proje tamamlanana kadar
Kara Kuvvetleri'nden Deniz Kuvvetlerine
transfer edilen 10 adet AH-1W taarruz
helikopterlerinin gemide konuslandiriimasi
bekleniyor. SIHA ve Huirjet gibi milli hava
araclarinin gemide gorev yapabilmesi icin
de calismalar strtyor. Bu ¢alismalarin

da tamamlanmasi ile TCG Anadolu
Turkiye'nin ilk ugak gemisi olacak.

232 metre uzunlugunda, 32 metre
genisligindeki geminin bu yilsonuna kadar
envantere girmesi planlaniyor.

Ucak gemisiyle ilgili agiklamada bulunan
Bakan Varank, “Tasiyacag! yeni nesil
SiHAlarla ordumuzun stratejik caydiricilik
kabiliyetine muazzam katki saglayacak,
Tark Donanmasi'nin en blydk gemisi
TCG-ANADOLU envantere girmeye
hazirlaniyor” dedi.

Cumhurbaskanhigr Savunma Sanayi
Baskani Prof. Dr. ismail Demir ise TCG-
ANADOLU’'nun 2022 yilinin sonuna
dogru teslim edilmesinin planlandigini
styledi. Ayrica ATAK-2 projesinin

deniz platformlarina yonelik strimd
gelene kadar 10 adet AH-1W taarruz
helikopterlerinin gemide bulundurulmasi
planlaniyor.

Sedef Tersanesi tarafindan gelistirilen
TCG-ANADOLU, sirketin Savunma Sanayii
Projeleri MUdar Selim Buldanoglu’a gore
deniz testleriyle birlikte yiIl sonuna kadar
tamamlanmis olacak.

TCG ANADOLU KOMUTAN BOTU TESLIM
EDILDI

Cok maksatl amfibi hicum gemisi
TCG Anadolu'nun komutan botu Gepa
Fiberglass imzasl tasiyor. Gegtigimiz
glnlerde Turk bayragi cekilen ve ilk
deneme seyirine ¢ikan ¢ok maksatli
amfibi hiicum gemisi TCG Anadolu ile ilgili
ayrintilar ortaya cikmaya devam ediyor.
Son olarak TCG Anadolu’nun komutan
botu deneme seyirinde gértntilendi.

Alinan bilgiye gbre, komutan botu Gepa
Fiberglass tarafindan milli olanaklarla
insa edildi. Gepa Fiberglass Genel
Koordinatoriil Barbaros Onur, “Ulkemizin
denizlerdeki caydiriciligr icin son derece
onemli olan bu projede GEPA Fiberglass
olarak yer aldigimiz icin gurur duyuyoruz”
dedi.
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145 ulkede, 370'in Uzerinde temsilcilikle
dunyanin tum denizlerinde yanimzda olan Turk P&l ile
siz de denizde yiukselmeye hazir olun.
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WSOYLES

"TUM LIMAN OPERASYONLARINI MUSTERILERIMIZE
AN VE AN YASATIYORUZ"

BATURALP ALKAN
SIRKET KURUCUSU / VALS SORVEY

Oncelikle bize Vals Sérvey’in kurulus
asamasindan, verdiginiz hizmetlerden
bahsedebilir misiniz?

Karadenizli bir ailenin cocuguyum.
Denize olan merakim Beykoz Denizcilik
Lisesi'nde basladi. Ardindan Zonguldak
Karaelmas Universitesi'nde, sonra Piri
Reis Universitesinde gemi makinalari
isletme muhendisligi egitimi aldim. Her
denizci geng birey gibi bizde gemilere
ciktik, calistik, hizmet verdik.

Ben eskiden beri girisim istegi olan
surekli sirketlerle bir araya gelmeyi seven
birisiydim. Sans eseri bir glin Kanada'da
bir limanda gemiye s6rvey arkadaslar
geldi. “Sérvey nedir, ne is yapar?” ilk
kez orada 68renmis oldum. Sonra da bu
alanla ilgilenmeye, arastirma yapamaya
basladim. Gemide 2-3 yil calistiktan
sonra Hollanda'da SGS kurulusunda
Gemi makine mihendisi olarak gorev
yaptim. Avrupa'da sayisiz bircok gemi

6

Mart 2021 yilinda
kurulan ve artan
kaliteye olan baglilig

ve cevre konusundaki
hassasiyetiyle taninan
Vals Sérvey Uluslararasi
Gozetim sirket kurucusu
Baturalp Alkan, sirketin
kurulus asamasindan,
verdigi hizmetler
dogrultusundaki
gelecek planlarindan
bahsetti. S6rvey

Sirketi olarak sektorin
gizli kahramanlar
olduklarini séyleyen
Alkan, calisaniarnin

IS guivenliginin onlar
icin isten daha dnemli
olduguna dikkat gek.

”

denetim operasyonu gerceklestirdikten
sonra yurtdisinda edindigim tecribemi
Tarkiye'de bir gbzetim firmasinda yonetici
olarak 4 yil boyunca teknik muddrlik
yaptim. Beraberinde de deniz sorvey ve
gbizetim hizmetlerini nasil daha faydali
hale getirebiliriz, biz bu konuda neleri
degistirebiliriz dustincesi ile Vals Sérvey
Uluslararasi Gozetim'i kurduk. Firmamizin
ismini verirken denizcilik sektdrinde
gemilere “She” olarak hitap ediimesine
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ithafen bizlerde Vals Sérvey Uluslararasi
Gozetim ekibi olarak “gemilerle dans
eden bir ekip” olmak istedik ve buradan
ilham aldik. Alanimizda, hem ithalat-
ihracat yapan firmalara hem bu firmalarin
yUKlerini taglyan gemilere hem de onlarin
istedikleri niteliklere gdre gemilerin kiraya
giris-cikis sérveylerini gerceklestiriyoruz.
Armatorler adina gemi alim satim éncesi
sorveyleri, daha sonrasinda gemilerin bir
taraftan diger tarafa teslimati sirasinda
yakit sdrveylerini, geminin ambar
kondisyon durumlarini yénetiyoruz. Ayrica
ithalat-ihracat yapan firmalara draft sorvey
hizmeti vererek kargo miktar soérveyleri
gerceklestiriyoruz. GUnimuzde yasanan
pandemi krizi ve degisen ekonomik
dengeler neticesinde Turkiye bulundugu
hem stratejik konum hem de Asya
kitasina kayan ticari yogunluk sebebiyle
kilit ticaret merkezlerinden bir haline
geldi. Bununla birlikte proje kargolari

asiri derecede fazlalasti. Biz de bu proje
kargolarinin yiklenmesi ve tahliye edilmesi
konusunda sérvey hizmetleri vermeye
devam ediyoruz.

Hizmet verdiginiz alanlardan en gok dn
plana ¢ikan nedir, konuyu hiraz agarak
degerlendirebilir misiniz?

Biz gemi sorveyi dendigi zaman

hemen hemen her konuda sorvey
hizmeti verebilen bir firmayiz. Denizcilik
sektoriinin mutfagindan geldigimizden
6tard bizler icin en ¢ok 6n plana

cikan sey; hizmet verdigimiz firmalara
her alanda en iyi ve en glvenilir
gbzetim sOrvey hizmetlerini aldiklarini
hissettirebilmek.

Biz gemilerde veya limanlarda olan
yUklerle ilgili ya da gemiyle ilgili meydana
gelme ihtimali olan riskleri; ortaya
clkmadan dnce bunlari belirleyebilen,
ortaya ciktiktan sonra da bu risklerin
yénetimini saglayabilen, bircok ¢ézim
ortagi olan bir firmayiz. Kimi zaman
ithalat-ihracat firmalarina ¢¢zim ortagi
oluyoruz, kimi zaman ise armator ya da
gemi kiralama yapan firmalara ¢6zim
ortagl olarak ¢alismaya devam ediyoruz.

Pandemi doneminde denizcilik sektoril
oldukca kazanch gecti diyebilir miyiz?
Sizin bu konudaki goriisleriniz ne olur?
Denizcilik sektérd kazangli bir donem

geciriyor. Dlnya ticaretinin ylzde 80'ine
yakin bir bolimu denizcilik Uzerinden
yapildigr icin 6zellikle armator tarafindan
bakilirsa, gok kazangli bir donemdeyiz,
hala da dyle olmaya devam ediyor. Biz
kendi tarafimizdan ele alirsak; aslinda
denizcilik sektori olarak genelde medyada
gbrmUyoruz, ama bu sektdrin bazi gizli
kahramanlari var. Bunlardan biri sérvey
firmalar, digeri de gemi acenteleri.

Kendi tarafimizdan bahsetmek gerekirse;
pandemi sUreci boyunca dinyanin birgok
bolgesine Avrupa, Amerika ve Asya olmak
Uzere hizmet veren bir firma olduk. Bu
sUrecte bizi en ¢ok zorlayan sey yurtdisi
seyahatlerimiz oldu. Bizim rutinimizde

is emri gelir ve o liman dunyanin hangi
noktasinda olursa olsun ulasmak, mali
glvence altina almak zorundayiz. O
yUzden seyahatlerimizde cok zorlandik.
Pandemideki kisitlamalar, bizim gibi ara
firmalara birgok maddi problem dogurdu.
Armatérler icin cok karli; bizim iginse
yogun ama kar marjimizin biraz da az
oldugu bir stire¢ oldu. Ne ¢ok kazandik
ne de az kazandik diyebilecegimiz bir
donem gecirdik.

Hizmet verdiginiz alanda giivenlik ve
cevre faktorii cok dnemli bir yere sahip.
Bu konudaki yorumlarimz ne olur?
isimiz risk faktorlerini ortadan kaldirmak.
Once bizim kendi icimizdeki riskleri

¢ok lyi belirleyip, kendimizden emin bir
hale gelmemiz lazim ki servis verdigimiz
alanlarda mdasterilerimizi bizimle
operasyon yaparken glivende olma
hissini hissettirebilelim. Gemi ve limanlar
her zaman tehlikeli noktalardir. Bizde,
limanlarda ve gemi Uzerinde gerekli
ekipmanlarin yeterli sekilde donatiimasini
saglamak konusunda tim tedbirleri
aliyoruz. Calisanlarimizin is glvenligi
bizim icin isten daha 6nemli. Ayrica
gecirdigimiz pandemi déneminde yeni
sisteme ayak uydurarak ¢cogu zaman
ofis ¢alisanlarimizla home-office olarak
devam ediyoruz ve sahadaki ekibimizin
tim Kisisel koruyucu ekipmanlarini en iyi
sekilde saglamak ve denetlemeyi elden
birakmiyoruz. Bizim icin en dnemli sey
calisanlanimizin saglig. Saglikli ve mutlu
bir ekip bizi basariya getirir. O ylzden
hem saglik hem is glivenligi konusu bizim
icin cok dnemli.

T

Diger taraftan cevre konusunda dinya
olarak birgok sey yapmaya calislyoruz.
Simdi glindemimizde yesil déndsim ve
Paris iklim Anlasmasi var. IMEAK Deniz
Ticaret Odasl Bagkani Tamer Kiran,
konusmalarinda sik sik yer veriyor. Bizde
bunun icin ne yapabilecegimizi, hem
sektordeki arkadaslarimizla hem de
buradaki arkadaslarimizla konusuyoruz.
Kendi aramizda fikirler olusturmaya
calisiyoruz. Dlnyanin gelecegine
baktigimiz zaman yesil teknolojileri
gelistiren ve benimseyen Ulkeler gelecek
yillarda diger Ulkelere gore bir adim 6nde
olacaklar. Bu noktada gemilerde bazi
denetimlerimiz oluyor. Ozellikle yakit
sorveylerinde yada gemi denetimlerinde
emisyon degerleriyle ilgili analizlerde
herhangi bir durum oldugu zaman bu
konuda tim sorumlulugumuzu alip, en
titiz sekilde gemi Gzerinde tespitlerimizi
yapmaya calisiyoruz. Bununla birlikte
yesil teknolojileri gelistirme konusunda
mUhendis olarak yaptigim birka¢
calismam bulunuyor. Onlarla ilgili de
surekli gérisme halinde oldugumuz
dernekler ve odalar var. Cevre konusunda
ufak tefek calismalar yapiyoruz.

Hizmet verirken calistiginiz insanlarin
kalitesi cok dnemli. Bu anlamda
yatinmlariniz, egitim calismalariniz var
mi?

Oncelikle Vals Sérvey Uluslararasi
Gozetim ekibi olarak yola ¢iktigimiz ilk
glinden itibaren amacimiz her zaman
gelisebilen, bu gelisimle beraber
surddrdlebilen bir hizmet anlayisini
saglamak. Bu konuda Turkiye'deki
butln denizcilik lise ve Universitelerin
fakUlteleri ve kituphanelerine gitmis
buradaki denizcilik sohbetlerine katilmis,
bayUklerinin tecribeleri ile okuduklarimi
ve daha sonrasinda kendi tecriibelerimle
birlestirerek her zaman kendimi
gelistirmeye acik bir insan olmusumdur.
Sirket icerisinde de calisanlarimiza belli
dénemlerde kendi aramizda egitimler
veriyor ve slrekli diyalog halinde
operasyonlarimizi gergeklestiriyoruz.
Egitimin niteligini arttirmak icin bazen
musterilerimizi sirketimize cagiryoruz ve
onlarin taleplerine ekipge kulak veriyor
bazen de musterilerimizin ¢alisma
alanlarina fabrika sahalari, Gretim
tesisleri gibi gidip bu noktalarda onlara
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verdigimiz hizmetler Uzerinden limanlarda
neler oldugunu, Uretim tesisindeki

verim noktasinda elimizden geleni ham
maddeyi limandan saglarken onlar igin
yaplyoruz. Eger ortaya bu risk analizi
sonrasl olusabilecek noksanliklar tespit
ettiysek konuyu tekrardan degerlendirip
kendi aramizda tartisiyor ve hata payimizi
minimize etmeye calisiyoruz.

Bunun yani sira sirket calisanlarimizin
hepsi Turk Loydu'nun verdigi egitimlere
katilarak, Turk Loydu ile beraber bircok
egitim noktasinda beraber hareket
ediyoruz. Burada aldigimiz egitimleri de
limanlarda dogru sekilde uygulayarak,
diger firmalar icin farkindalik yaratip,
duzeltmesi gerektigi seyleri herkesle
paylasip; limanlarda dogru ve glvenli
olmaya dikkat cekmek istiyoruz.

Ayrica bizim isimizin bircogu yurtdisinda
oldugu icin yavas yavas sirketimizde
calisan kisileri de yurtdisinda bazi
egitimlere génderip, onlari Turkiye'ye
getirip buradaki ekibi de tekrardan
alanimizdaki birgcok konuda kalibre ediyor
ve Avrupa standartlarindan asla geri
kalmak istemeyen; tam tersine bir Turk
firmasi olarak yurtdisi denetim firmalarina
da zaman zaman TUrk denizciliginden
edinmis oldugumuz tecribeleri paylasip
onlar da eksik olduklari noktalarda
besliyoruz ve bundan gurur duyuyoruz.
Rekabetin zirve yaptigi bir zamandayiz. Bu
zaman diliminde higbir detay! kagirmadan
tim regllasyonlara hakim olarak
calismaya ve musterilerimizi glivence
altinda tutmak zorundayiz. Ozellikle
Turkiye konumu agisindan kiyi boylari cok
uzun olan bir Glke ve bugin kiresel olarak
ticaretin blyk bir kismi Asya'ya kaylyor.
Ulkenin durumuna gore simdiden sekil
alip, egitimlerimizi aliyoruz. Hazirliklarimizi
yapmaya devam ediyoruz.

Tiirkiye denizcilik sektoriinii
degerlendirmenizi istesek neler
soylersiniz? Ongoriileriniz ne olur?
Ulkemizdeki is glicti durumu,
limanlarimizin uygunlugu gibi durumlari
g6z dnlne aldigimiz zaman Turkiye
tercih edilebilir bir halde. Bu ylzden su
anda limanlarimizda yogunluk var. Bu
yogunlugu dogru sekilde yonetmeye
calislyoruz. Herkes kendi payina dtsen
gorevi elinden geldigince iyi yapmaya

calisiyor. Bunu her yerde gbzlemliyoruz.
Umarim Ulke olarak bu yogunlugu iyi bir
sekilde yonetebiliriz. Disaridan gelen talebi
kirmadan daha da arttirarak, 6niimuzdeki
donemlerde ¢ok daha iyi yerlere
gelebilecegimize inaniyorum. Ulke olarak
kapasitemizin oldugunu ddsuntyorum.

Sizce diinya standartlarina ulagmak igin
neler yapmamiz gerekiyor?

Biz birkag yil 6ncesinde Siyah Bayraga
kadar gerilemisken, simdi Beyaz Bayrak
Ulkesiyiz. 2021 yilinda 193 gemi Paris
MoU tarafindan denetlenmis, bunun
icinden sadece bir tanesi tutulmus. Bu
benim hem egitim hayatimda hem de is
hayatimda duydugum geldigimiz en iyi
nokta.

Demek ki bir seyler dogru yapiima,
planlama yoluna girilmis. Bende
inaniyorum ki; hem bakanlik, hem
denizcilik, hem de IMEAK Deniz Ticaret
Odasl bu surddrdlebilirlik icin elinden
gelen her seyi yapliyor. Sirketler de

bu kuresel durumda denizciligin ne
kadar énemli oldugunu anladi. Hayatin
devam etmesi denizcilik sayesinde oldu
neredeyse. Onun icin su anda herkes
gemilerine, personellerine dort elle
sarilmis durumda. Gegcmisten bugtine
yaptiklarimizi devam ettirebilirsek,
yurtdisinda olan gelismeleri ve her tarld
regllasyonu takip edebilirsek, cok iyi
yerlere gelebilecegimize inaniyorum. Su
anda ilk 10'dayiz. Ulkemiz adina ¢ok glizel
bir durum...

Yapmayi hedeflediginiz yeni planlariniz
var mi, yine denizcilik sektorii icerisinde
farkli bir alana yonelmeyi diisiiniir
miisiiniiz?

Benim bircok arkadasim gemide

kalmay! tercih etti. Onlara da cok saygl
duyuyorum. Ben de bu meslegi cok
severek yapiyordum. Lise yillarimda
Anadolu Lisesi kazanmama ragmen
denizcilik meslek lisesini tercih ettim.
Denize asik birisiyim aslinda. Ancak ticari
gldulerimde oldukga yUksektir. Evet,
kafamda planlarim var ama rekabetci

bir piyasa kosullarinda bunlari séylemek
istemiyorum.

Once kendimizi ilk kurulus asamamiz olan
bu noktada ispat edip, daha sonrasinda
Ulkenin talepleri dogrultusunda elimizden

gelen her seyi yapip, farkli pozisyonlarda
da yer almayi hedefliyoruz.

Sektor icinde rekabet oldukca fazla...
Neden sizi tercih etmeliler, farkiniz ne?
Bu rekabeti fazlaslyla hissediyoruz.
Etrafimizdaki diger firmalar olsun,
herkesin elinden geleni yapmaya
calistigina inaniyoruz. Sérvey sektoérinde
hep beraber bir amac ugruna calisiyoruz
aslinda. Ama biz Vals Soérvey Uluslararasi
Gozetim olarak; rekabeti bir tik daha
yukari taglyacagimiz, insanlara

bu isin daha farkli nasil yapildigini
gosterebilecegimiz seyler sunuyoruz su
an.

Bunlardan da size kisaca bahsetmek
gerekirse; biz musterilerimize gemi
operasyonlarimizi ve tim liman
operasyonlarini hissettiriyoruz, yasatiyoruz.
Buglnlerde ¢ok kullandigimiz online
olmanin nimetlerinden faydalanarak,
muUsterilerimize kendi ekibimizin kurdugu
sistem ile anlik operasyon bilgilendirmesi
yapabiliyoruz. MUsterilerimizi

operasyon sirecinde koltuklarinda

rahat ettirmeye calisiyoruz. Elimizden
gelenin maksimumunu yapmak zorunda
oldugumuzu biliyoruz. Bu ylzden her
zaman musteri odakli, onlara goére sekil
alabilen ama onlarin risk faktorlerini detayli
bir sekilde onlara iletilebilen bir ekiple
beraber yolumuza devam ediyoruz.

Son olarak nasil bir mesaj vermek
istersiniz?

Bu yil bizim sektordeki ikinci yiimiz
olacak. Biz Vals Soérvey Uluslararasi
Gozetim ailesi olarak 6zel sektorin
dinamizmi ile birlikte sdrekliligine
inaniyoruz. Tercih edildikge,
glclenecegimize ve daha emin adimlarla
yolumuza ekipce devam ederek hizmet
vermeyi istiyoruz. Kendimizden de yillar
gectikce daha emin olarak, daha saglam
adimlarla yUrlyecegimizden eminiz.

Bu adimlar hem ekibimize hem bana
yaptigimiz isi dogru yaptigimizi, bunu
gelistirmek icin neler yapmamiz gerektigini
bu sene bize gésterdi. Umarim gelecek
yillarda da yolumuza bu sekilde devam
ediyor oluruz. Turk denizcilik terbiyesi ile
hizmet veren bir gemi denetim firmasinin
Turk bayragi ile diinyanin her yerinde
uzun yillar gururla hizmet verebilecegine
inancimizim oldugunu séylemek istiyorum.
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B BUNKER

Deniz madeni yag sektoriine genel bakis 2022

*SULEYMAN UMUR

2021 yilinda Covid salgini tim dunyay!
etkileyip, ikmal zincirlerine blytk bir
darbe vurmasindan sonra; gerek asllar,
gerekse sUrecin yonetilebilir noktaya
gelmeye baslamasi ile dlinya ticaretini
bekleyen, bekletilen taleplerin piyasaya
cikmasiyla 6zellikle ikinci yarida baytk
bir gelisim gosterdi. Bu gelisim basta
denizcilik piyasasi olmak Uzere tim
global tagimacilik sektorlerine, genelin
Uzerinde blyUk bir pozitif ayrisma getirdi.

Bu durumla birlikte global anlamda
madeni yag talepleri de artmis, ancak
baz yag tedariki ve stoklari dinya
capinda talebi karsilayacak durumda
olmamustir.

Bu durumda 2021 yili boyunca madeni
yag fiyatlari cok blytk artislar gbstermis
ve fiyat istikrari bozulmustur. Bununla
birlikte tim limanlarda zamaninda ikmal
ve stok yeterliligi sikintiya dismdas, marka
fark etmeksizin Singapur, Rotterdam,
Suez, Gibraltar, Panama gibi 6nemli
limanlar basta olmak Uzere tim dulnya
limanlarinda Grln stok sikintilar dénem
dénem gorulmus, tedarikciler talep edilen
drlnleri ve veya miktarlar duslrerek
ikmal edebilmislerdir.

istanbul 6zelinde konuyu inceledigimizde
genel olarak tim kiresel ve yerel
tedarikcilerimizin iyi bir sinav verdiklerini
gozlemledik. Elbette ki, baz yag
fiyatlarindaki sira disi artis fiyatlamalarda
etkili oldu. istanbul icin bir yil éncesine
kadar 700-800USD/TON seviyelerinde
olan baz yagi kisa bir siirede Mayis
2021 itibariyla 1800-2000 USD/TON
seviyelerine kadar ¢ikarak, daha sonra
2027’in ikinci yarisi ile beraber durulmus
ve ¢OzUlme periyoduna girmistir. Bu
¢Ozllme ile birlikte markette olusan
genel iyimserlik ne yazik ki Rusya’nin
Ukrayna'ya midahalesi ile yerini sadece
baz yagda degil, basta enerji kalemleri
olmak Uzere emtia fiyatlarinda riskli ve
ongoérulemez noktaya tasimistir.

g | aeraers i e b Troe

Konumuz itibariyla enerji maliyetlerindeki
artisla beraber (Bkz: Ham Petrol/

Dogal gaz global fiyatlamalari) baz yag
Uzerindeki maliyetleri irdeledigimizde,
yakin cografyamizdaki énemli bir
tedarikgi olan Rusya’nin mevcut

durum nedeniyle ticari faaliyetlerinin
kisitlanmasi, yasaklanmasi ve/veya para
transfer listelerinden gikarilmasi enerji
genel tedarik zincirindeki bozulma gibi,
baz yag tedarikinde de sikintilara ve fiyat
artislarina kisaca marketin éngérulemez
duruma ddsmesine neden olacaktir.
Elbette Glkemiz bulundugu cografya
nedeniyle pek ¢ok noktadan tedarik
imkanina sahip olmakla beraber arz

ile ilgili sikintilar firma ve/veya Urtn
kalemi bazinda kalacagi dustnulmekle
beraber maliyetlendirilme konusunda
genel bir artis olacagl 6ngdrilmektedir.
Ayrica Istanbul transit merkezli, Turk

limanlarinda olusan genel madeni

yag talebindeki azalmanin, Karadeniz
piyasasinin genel durgunlugu nedeniyle
diger Urlnlerde ve hizmetlerde

oldugu gibi yag ikmal sektérinde de
hissedilecegi asikardir.

TURK SERMAYELI YERLI FIRMALARIMIZ
SEKTORUMUZUN HiZMETINDE OLACAK
Savasin seyrinin ve ticarete etkisinin
sUresi, Karadeniz limanlari Uzerinde
olusturdugu baski kisa ve orta vadede
talebin azalmasi ve fiyatlamalardaki
bozulmalari ortaya cikarmakla beraber,
bélgenin en iyi servis saglayicisi ve en
rekabetci fiyatlamalarini yapan istanbul
icin yapisal bir takim bozulmalara yol
acabilir. Enflasyonist baski ile bozulma
yasayan yerli yakit fiyatlari ve diger
maliyetlerdeki artislar, tedarikgilerimizin
hizli operasyon glcu saglamak igin
katlandiklari, bu temel maliyetleri daha
fazla gbrmezden gelmelerine engel
olabilecektir. Bu sartlar altinda gemi
isletme ve armatorldk firmalarimiz

hali hazirda stre gelen alisiimis ikmal
portfoylerini cesitlendirme ve alternatif
arayislari igerisinde olmalari, madeni yag
ikmallerinde saglanacak maliyet, tasarruf
ve kazangtan daha 6te yasanabilecek
tedarik sikintilarinda alternatif
cbzUmlemeler saglayacaktir.

Bununla birlikte bolgede yasanilan liman
sikintilari nedeniyle, klasik operasyon
bolgesinin disina ¢ikmak zorunda
kalan isletmelerimize yurtdisinda

tim limanlarda alternatif markalarda
deniz yaglar ve rekabetgi fiyatlar
sunabilecek kapasitede olan, bizim de
bir Gyesi oldugumuz Turk sermayeli
yerli firmalarimiz simdiye kadar oldugu
gibi, bundan sonra da sektorimuzdn
hizmetinde olacaktir.

Yazarin notu: *ICIS 2022 BASEOIL Raporundan
faydalamimigtir.

*DTO 13 NO’LU MESLEK KOMITESI UYESI -
NAVi DENiZ HiZMETLERI TICARET LTD. STi.
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MART 2022 YAKIT FiYATLARI

1. HAFTA 2. HAFTA
HSFO VLSFO MGO HSFO VLSFO MGO
istanbul 737.000 1.070.000 1.160.000 istanbul 816.000 1.415.000 1.520.000
Piraeus 660.000 1.011.000 1.080.000 Piraeus 713.000 1.320.000 1.470.000
Malta 700.000 905.000 1.170.000 Malta 830.000 1.150.000 1.525.000
Novorossissk 595.000 800.000 990.000 Novorossissk 665.000 885.000 1.100.000
Ceuta 670.000 900.000 1.150.000 Ceuta 800.000 1.144.000 1.530.000
Gibraltar 670.000 900.000 1.150.000 Gibraltar 800.000 1.144.000 1.530.000
Rotterdam 622.000 888.000 1.160.000 Rotterdam 717.000 1.109.000 1.542.000
Fujairah 604.000 900.000 1.075.000 Fujairah 725.000 1.045.000 1.390.000
Singapore 612.000 878.000 1.030.000 Singapore 730.000 1.027.000 1.350.000
Brent 118.01 Brent 126.20
3. HAFTA 4. HAFTA
HSFO VLSFO MGO HSFO VLSFO MGO
istanbul 750.000 970.000 1.135.000 istanbul 798.000 1.110.000 1.300.000
Piraeus 654.000 930.000 990.000 Piraeus 664.000 1.050.000 1.160.000
Malta 725.000 900.000 1.090.000 Malta 800.000 970.000 1.360.000
Novorossissk 592.000 782.000 922.000 Novorossissk 680.000 785.000 987.000
Ceuta 6.900.000 900.000 1.080.000 Ceuta 765.000 963.000 1.355.000
Gibraltar 690.000 900.000 1.080.000 Gibraltar 765.000 963.000 1.355.000
Rotterdam 625.000 802.000 918.000 Rotterdam 700.000 917.000 1.230.000
Fujairah 615.000 836.000 1.090.000 Fujairah 684.000 920.000 1.225.000
Singapore 612.000 804.000 929.000 Singapore 672.000 893.000 1.113.000
Brent 99.10 Brent 119.03

Fiyat tablosu Deniz Ticareti Dergisi tarafindan haftalik ortalamalar seklinde hazirlanmis olup, her hangi bir spot alim veya bunker ikmal anlasmasina baz olarak alinamaz.
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W LOJISTIK

Kiiresel ticaretin Orta Koridora kaymasi miimkiin mii?

* AYSEM ULUSOY

Rusya ve Ukrayna arasindaki savas
ortami, tUm sektorlerde oldugu gibi Turk
lojistik sektérinde de endise yaratmaya
devam ediyor. Kapanan hava ve deniz
limanlari ve yUkselen petrol fiyatlari
kUresel salginin ardindan tedarik ve
lojistik sektoriine bir kez daha darbe
vuracak gibi gérindyor.

Gurcistan-Rusya hattinda yasanan
tikanma, sadece Rusya'ya yonelik
nakliyeyi degil, bu Ulke tGzerinden Orta
Asya'ya yapilan transit tasimalari da
blylk sekteye ugratiyor. Orta Asya
Turkiye’nin 6nemli ihracat pazarlarindan
biri konumunda... Ozbekistan basta
olmak Uzere Kirgizistan, Tacikistan

ve Kazakistan'a da yillik 40 bine

yakin ihracat seferi yapiliyor. Pandemi
oncesinde Turk nakliyeciler Orta Asya
seferlerinin yiizde 90'ini iran tizerinden
Turkmenistan’a, oradan da diger
Ulkelere gecerek yapiyordu. Ancak salgin
nedeniyle Tirkmenistan tim dinyaya
transit gecisi kapatti. Lojistikciler bu
kapinin yeniden acgiimasi igin yetkililerin
harekete gecmesini istiyor. Bu hattin
yeniden acilmasi durumunda savas
nedeniyle Glrcistan-Rusya hattindaki
tikanmadan dolayi yasanan kayiplarin bir
nebze éndne gecmesi hedefleniyor.

Turkiye agisindan ise, mevcut durumda
kUresel ticaretin Orta Koridora kaymasi

glindemde... Asya ile Avrupa arasinda
ticaret ve ulasim G¢ ana koridordan
gerceklestiriliyor. Rusya'nin icinde
bulundugu “Kuzey Koridoru”, iran
Uzerinden gegen “Guney Koridoru”

ve TUrkiye'nin de dahil oldugu “Orta
Koridor”. Ancak Rusya'nin Ukrayna'ya
saldinisi, Kuzey Koridorunda yasanan
glvenlik sorunlar Avrupa Birligi'nde
Uretilen ya da hali hazirda satilan malin
teknik olarak gidecek bir yol bulamamasi
demek. Bu durum Turkiye'den
Kafkaslar'a, oradan da Hazar Denizi'ni
asarak Turkmenistan ile Kazakistan' da
icine alan Orta Asya ve Cin'e ulasan Orta
Koridor'u daha da degerli hale getirdi.
Ozellikle Turkmenistan, Kazakistan

ve Azerbaycan limanlarinda lojistik
merkezler ve serbest ticaret sahalar
kurulmasinin, Trans-Hazar is birliginin
gelismesine ve derinlesmesine katki
saglayacagl dngorullyor. Rusya'ya yonelik
gelisen yaptinmlarin ve ambargonun
uygulanmasl, buradan Avrupa'ya
uzanan tim ulasim rotalarinin riskini de
artiracaktir. Orta Koridor Uzerinden yapilan
ulasimin 6nemi cok tarafli is birliklerine
dayali olarak artabilir.

KARS LOJISTIK MERKEZi iLE AHILKELEK
ARASINA YENI HAT YAPILIYOR

Orta Koridorun paydaslari olan
Azerbaycan ve TUrkiye buna hazir olmall.
Turkiye, Orta Koridor ile ilgili var olan
teknik sorunlari gidermeleri icin diger
Ulkelere yardimci olmali ve bunu tesvik
etmeli. Orta Koridorun tam kapasite

ile kullaniimasinin temelinde altyapi
uyumlulugunun saglanmasi gerekli
gbrindyor. Mevcut durumda toplam 829
kilometre uzunlugundaki Baku-Tiflis-Kars
hattinin 504 kilometresi Azerbaycan, 246
kilometresi Gurcistan ve 79 kilometresi
TUrkiye sinirlarinda yer aliyor. Bakd-
Tiflis-Kars (BTK) demiryolundaki ray
acikhgi farkinin giderilmesi, Azerbaycan
ve Kazakistan gibi tlkelerden tren ile
gelen yUklerin kesintisiz sekilde Turkiye
Uzerinden Avrupa'ya ulasmasl i¢in

2019 yilinda Kars Lojistik Merkezi'nde
Turkiye'nin ilk ¢ift ekartman rayi
désenmeye baslandi. BTK demiryolu

hatti glizergahindaki Rusya, Azerbaycan,
GUrcistan, Kazakistan gibi Ulkelerde

bin 520 milimetre genisliginde ray hatti
kullanilirken, Turkiye ve Avrupa'da bin
435 milimetre standartlarinda raylar yer
aliyordu. Ray araligi acisindan Asya ve
Avrupa'da farkli olan hatlar kullaniimasi
dolayisiyla her iki kitadaki trenler dzellikle
BTK demir yolu glizergahindaki hattin
kesisme noktasi olan Gurcistan'in
Ahilkelek Kenti'nde bulusuyordu.

Turkiye Uzerinden gerceklestirilen yik
tasimaciligini da etkileyen bu sorunun
giderilip, Asya ile Avrupa arasindaki yik
tasimacihiginin hizlandirilmasi amaciyla
bir stire dnce calisma baslatildi. Bu
amacla Asya'dan gelen trenlerin ulastigi
Kars Lojistik Merkezi ile Ahilkelek
arasinda yeni bir hat yapiliyor. Yapimi
sdren ve Tirkiyede ilk ¢ift ekartman rayi
dosenen bu hattaki raylar hem bin 435
milimetre, hem de bin 520 milimetre
araliginda olacak. Bu uyumlastirmanin
tamamlanmasi sayesinde ytksek maliyetli
boji degisim islemi de sonlanacak.

Bunun yani sira gimrUk sistemlerimizi
birbirine uyumlu hale getirmeli, Orta
Koridorun islerligini daha da artirmaliyiz.
Ancak Orta Koridorun islerligini
artirirken, bir yandan da kapasitemizi

ve altyapimizi bu artisa hazirlamamiz
gerekiyor. Asya’dan Avrupa'ya kesintisiz
tasimaciligr surdirmek icin Marmaray
gecislerinin artinlmasi ve Yavuz Sultan
Selim Koprisi’nden demiryolu gecisinin
saglanmasi sart olarak gérinuyor. Transit
gelirleri artacak, yerli Gretim tesvik
edilecek, gimrik sistemlerimiz ve vergiler
birbirine uyumlu hale geldiginde ise,
ihracat giderlerimiz azalacaktir. Basta
Turkiye ve Azerbaycan olmak Gzere Orta
Koridor rotasindaki Ulkelerin stratejik
dnemi artacak. Bunun sonucunda
lojistik sektori olarak uzun yillardir
hedefledigimiz transit tagimacilikta
uluslararasi HUB olma ihtimalimiz daha
da artacak gibi gértintyor.

* UTIKAD YONETIM KURULU BASKANI
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IHRACAT RAKAMLAR|

Gemi saci yerli tiretiminin ne kadar onemli oldugu bir

kez daha anlasildi

* CEM SEVEN

Gemi Yat ve Hizmetleri ihracatcilari

Birligi olarak ihracat rakamlarimiz
istikrarl bir sekilde blylmeye devam
ediyor. 2018 yilinda 990 milyon dolar
olarak gerceklesen ihracatimiz, 2019 yili
sonunda 1 milyar 42 milyon dolara, 2020
yili sonunda Birlik tarihinin en ylksek
ihracat rakami olan 1 milyar 375 milyon
dolara ve son olarak da 2021 yili sonunda
rekoru yenileyerek 1 milyar 626 milyon
dolara ulagmistir.

Sektor ihracatimiz 2022 yilinin geride
kalan déneminde de gectigimiz yila
benzer sekilde artis gbstermeye devam
etmektedir. 2022 yilinin sonunda da
gecmis yillarda oldugu gibi bir dnceki
yilin ihracat rakaminin Gzerine ¢ikilmasi
hedeflenmektedir.

SAVASIN ETKILERI

Rusya ve Ukrayna arasinda devam
etmekte olan savastan en cok etkilenen
sektorlerin arasinda gemi ve yat

insa sektorleri gelmektedir. Rusya,

Tark tersaneleri icin 2021 yili ihracat
rakamlarina baktigimiz zaman Norve¢'in
ardindan en cok ihracat gerceklestirilen
Ulke konumundadir. Sektérimuzde
faaliyet gbsteren firmalarimiz 2021 yilinda
Rusya'ya yonelik olarak 188 milyon dolar
tutarinda ihracat gerceklestiriimistir. Hali
hazirda da TUrk tersanelerinde Rusya'ya
yonelik olarak insa edilmekte olan gemiler
vardir.

Bazi Rus firmalarinin yaptirnmlara

dahil edilmesi durumu séz konusudur.
Yine ayni sekilde yaptirima dahil
edilmeseler dahi, Rusya'ya ihra¢ ediimek
Uzere insa edilen gemilere ekipman
tedarik eden firmalarin sdreg ile ilgili
tereddtleri s6z konusudur. Bu durum
teslim sUrelerinin uzamasina neden
olabilecektir. Teslimlerin gecikmesi veya
yaptinmlar sonucunda Urtnlerimizin
tamamlanamamasi durumlari sektor
ihracatimizi olumsuz etkileyebilecek

problemler olarak 6niimuizde durmaktadir.

Ote yandan sektérimiiziin stirecten en
¢ok olumsuz etkilendigi bir baska unsur
ise insa sureglerinde kullanilan ana
malzemelerin tedariki ile ilgilidir. Style ki,
Ukrayna celik fabrikalari, tersanelerimiz
icin gemi ve yat insasinda kullanilan
sacin tedariki konusunda oldukg¢a

kilit bir konumdadir. Tersanelerimiz
savas sUrecinin baslamasiyla birlikte
sac tedariki konusunda Ukrayna'dan
faydalanamamakta, sac ihtiyacini farkli
Ulkelerden ikame etmeye calismaktadir.
Bir yandan dlnya genelinde emtia
fiyatlarinin artisl ile sorunlar yasanirken,
bir yandan da Ukrayna celik fabrikalarinin
kapanmas! durumu tersanelerimizi
icinden cikilmasi giclesen bir durumla
karsi karslya birakmaktadir.

Hal bdyle olunca tersanelerimiz ihtiyag
duyduklari saclar icin hem miktar,
hem de maliyet bazinda problemler
ile karsllasmaktadir. Gemi Yat ve

Hizmetleri ihracatcilan Birligi olarak bu
sorunu ortadan kaldirmak adina yerli
celik Ureticilerimiz ile temas halindeyiz.
Konu ile ilgili olarak Turkiye'nin 6énde
gelen demir celik Ureticisi Erdemir ile
gorismelerimiz devam ediyor, ancak
Erdemir’in teslim sirelerinin 5-6 ay olmasi
kisa vadede sorunu ¢ézme sansimizi zora
sokmaktadir.

Tedarik sdrecinde yasanan bu problem
aslinda gemi saci yerli Gretiminin stratejik
bir sektdr olan gemi insa sanayisi icin

ne kadar 6nemli oldugunu tekrar tekrar
hatirlatmaktadir. Bizler bir yandan
sorunun ¢ézUmu icin arayislanimiza
devam ederken, bir yandan da daha tnce
karsilastigimiz her olumsuz durumda
oldugu gibi bu durumu da sektdérimiz
adina uzun vadeli kazanimlara
donustirmeyi hedefliyoruz. Surecin
sonunda savas ve tedarik sikintisi nedeni
ile yerli Ureticilerimiz ve sektdrimiz
arasindaki bir yakinlasma stz konusu
olacagin, yerli Ureticilerimizin sektdrimuiz
adina ihtiyag duyulan saclar igin hem
teknik ¢zellikler, hem teslim sirecleri,
hem de fiyat konularinda avantajli bir
noktaya ulasacagini umut ediyoruz.

Savasin getirdigi olumsuz gidisata
ragmen, Ozellikle Avrupa Birligi
Ulkelerinden alinan ¢evreci gemi
siparislerinin tersanelerimizin siparis
defterlerini doldurur duruma getirmesi

bizi ziyadesiyle mutlu etmektedir. Hatta
bazi tersanelerimiz icin siparislerin bir
kismi 2023 yilina sarkmis olmasindan
hareketle, 2022 yili igin koyulan 1.7 milyar
dolarlik ihracat hedefini asagi yonllu olarak
revize etmeyi simdilik distinmuiyoruz.
Ancak savas sUrecinin uzamasi ve de
tedarik sikintisina kisa vadeli ¢ézimler
Uretilememesi halinde, ihracat hedefinin
yeniden revize edilmesinin gerekecegi
asikardr.

* GYHIB YK BASKANI
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DTO AB BULTENI

AVRUPA KOMISYONU’NDAN OPERASYONEL
ILKELER KILAVUZU

Avrupa Komisyonu 2 Mart 2022 tarihinde, AB-Ukrayna sinirlarinda gecisleri kolaylastirmak
amaclyla dis sinir yonetimine yonelik operasyonel ilkeler saglayan bir kilavuz yayinladi.

S6z konusu kilavuz ile Komisyon,
uyruklarina bakilmaksizin denizciler de
dahil olmak Uzere, tasimacilik sektériinde
calisanlara ¢zel uygulamalar saglamayi
amacliyor. Kilavuz, Schengen kurallari
kapsaminda sinir kontrollerine iliskin var
olan kolaylastirma tedbirlerinin kapsamli

sekilde gbzden gecirilmesini tavsiye
ediyor. S6z konusu tedbirler asagidaki
hususlari kapslyor:

eCocuklar gibi savunmasiz kisiler

ile hizmetleri ylratmeleri sebebiyle
Ukrayna'da bulunan tasimacilik ¢alisanlari
gibi belirli kategorilerdeki kisiler i¢in sinir
kontrollerinin basitlestirilmesi.

oSinir muhafizlarinin tim veya belirli
yolcu gruplarina kars! kolaylik saglamasi
uygulamasina izin verilmesi.

S6z konusu kolaylik uygulamasina karar
verilirken, kimlerin kontrol edileceginin
belirlenmesi asamasinda; uyruklarina

bakilmaksizin denizciler de dahil olmak
Uzere mesleklerini kanitlayan gegerli
belgelere sahip tasimacilik ¢alisanlari gibi
kilit personel stattistine sahip olunmasi
kriteri dikkate alinmalidir.

eMal ve hizmetlerin strekli tedarikini

ve tasimacilik sektord ¢alisanlarinin
Ukrayna'dan déntsinl saglamak

icin Uye devletler tarafindan yeterli
gumrik memurunun gérevlendirilmesini
saglayacak bir sinir gecis noktasinin
yapllandiriimasi ve kamyonlar i¢in benzer
seritlerin belirlenmesi.

(Kaynak: ICS)

KADIN DENIZCILERIN %50'DEN FAZLASI SIDDET
VE TACIZE MARUZ KALIYOR

Linnaeus Universitesi Kalmar Denizcilik Akademisi'nde Cecilia Osterman ve Magnus Bostrém
tarafindan fiziksel siddet ve taciz sorununa iliskin yazilan bilimsel bir makalede, konuyla ilgili 1995'te

yapilan ilk calismadan bu yana cok az seyin degistigi ortaya konuldu.

Marine Policy isimli dergide yayinlanan
"Denizde, isyeri fiziksel siddeti ve tacizi:
Yapilandinlmis bir literattr taramasi”
("Workplace bullying and harassment

at sea: A structured literature review")
konulu makale, denizde siddet ve taciz
Uzerine yayimlanmis bilimsel literatrin
sistematik bir incelemesi. Makalede, tim

denizcilerin %8 ile %25'inin isyerinde
siddet ve tacize maruz kaldig| ve bu
rakamin kadin denizciler icin %50'nin
Uzerine ciktig ileri struldyor. Calismada,
denizciligin buytk 6lciide glivencesiz
istihdam ile karakterize edildigine dikkat
cekiliyor. Buna gore, gemi personelinin
cogunlugunun sézlesmeli oldugu, yiksek
is yogunlugunun bulundugu ve hem
verimli hem de giivenli calismak icin
bazen tutarsiz taleplerle karsilasildig) ifade
edilerek, denizde is yerinin sinirlari icinde
yasanmasi gerekliliginin de denizcilige
farkl bir boyut kazandirdig) sdyle
vurgulaniyor: "Denizcilik endustrisinde
Ozellikle isyerinde zorbalik ve taciz riskini
artiran faktorlerden biri, gemi personelinin

genellikle uzun sureler boyunca calistig
ve ayni zamanda yasadigl gemilerde is ve
Ozel yasam arasindaki belirsiz sinirlardir.
Bu durum, sosyal ortamlarda iyi isleyen
bir liderlik ve Kisilerarasi iliskilere sahip
olunmasini daha da 6nemli hale getiriyor."

Halihazirda yeni ise alimlar yapmakta
zorlanan ve gelecekte vasifli is glict
sikintisiyla karsi karsiya kalacak olan bir
sektorde, gemilerdeki calisma kosullari
ve kaltdrindn ele alinmasi gerekiyor.
Calismanin yazarlari bu nedenle,
gemideki calisma kosullari hakkinda daha
iyi ve daha derin bilgiler elde edilmesi
gerektigini ifade ediyor.

(Kaynak: www.seatrade-maritime.com )

DENiZ TICARETi / NiSAN 2022



haberler... haberler... haberler...

haberler... haberler... haberler...

haberler...

haberler... . haberler...

ICS’DEN TEDARIK ZINCIRININ SEKTEYE
UGRAMASI UYARISI

Dunya ticaret filosunun %80'ini temsil eden Uluslararasi Deniz Ticaret Odasi (ICS), Ukraynali
ve Rus denizcilerin serbest dolasiminin engellenmesi durumunda tedarik zincirinin sekteye
ugrayabilecegi konusunda uyarida bulundu.

Baltik ve Uluslararasi Denizcilik Konseyi
(BIMCO) ve ICS tarafindan 2021 yilinda
yayimlanan Denizci isglicti Raporu'nda
(Seafarer Workforce Report), diinya
ticaret filosunda 74 binden fazla gemide
1,89 milyon gemi insaninin gérev yaptigl
belirtildi.

Bahse konu toplam is glicinin
198.123'0 (%10,5) Rus gemi
insanlarindan olusmakta olup, bunlarin
71,652'si zabit ve 126.471'i tayfa olarak
gorev yapiyor. Ukraynall gemi insanlari
ise 47.058'i zabit ve 29.383'll tayfa
olarak toplamda 76.442 gemi insani
sayis ile isglictinin %4'Gn0 olusturuyor.
Buna gore Rus ve Ukrayna gemi insanlari
kdresel is glicinin %14,5'ini temsil
ediyor.

Kiresel ticaretin yaklasik % 90'inin
denizyolu ile gergeklestirildigi
glnimUzde, gemi insanlari temel
gida, yakit ve ilac tedarikinin limanlara
ulasmasini saglayarak pandemi ile
mUcadelede 6n saflarda yer almistir.

ICS'e gore, ticaretin idamesini saglamak
amaclyla gemi insanlari personel
degisimlerini yapmak icin dinyanin her
yerinde serbestce gemilere katilabilmeli
ve gemilerden ayrilabilmelidir.

Bolgede uguslarin iptal edilmesiyle
gemi insanlari agisindan durumun
giderek zorlasacag dngoraltyor. Ayrica
gemi insanlarina yapilacak 6demelerin
uluslararasi bankacilik sistemleri
araciligyla surddrulmesi gerekiyor.

ICS daha 6nce, gemide calisan gemi
insanlarinin sayisinda artisa gidilmezse
gelecekte istihdam aciginin ortaya
¢ikacagi ve bu durumun kuresel tedarik
zincirinin devamliligini sikintiya sokacagi
konusunda uyarida bulundu.

Pandemi sirecindeki seyahat
kisitlamalariyla 100.000'den fazla gemi
insani gemilerde kontrat strelerini asarak
gbrevlerine devam etti.

ICS Genel Sekreteri Guy Platten
konusmasinda denizcilerin glivenliginin
mutlak dncelikleri oldugunu belirterek,
“Tam taraflari, gemi insanlarinin zarar
gbrmeyecegi adimlar atmaya ¢agiriyoruz.
Denizciler salgina ragmen ticaretin
akisinin strdtrdlmesinde 6n saflarda
yer aldilar ve tUm taraflarin su anda

bu kilit calisanlarin serbest gegisini
kolaylastirmaya devam edecegini
umuyoruz" diye konustu.

Dryad Global'a gore; ticari operatorler,
Karadeniz'de Ukrayna veya Rusya'nin
Munhasir Ekonomik Bolgesi igerisinde
herhangi bir gecis veya operasyondan
kaginmali. Turkiye, Bulgaristan ve
Romanya'nin Munhasir Ekonomik Bolgesi
icindeki ticari operasyonlar ise su anda
etkilenmemis durumda.

Karadeniz'de daha genis bir alanda seyir
serbestisi konusunda yUksek derecede
belirsizligin devam etmekte oldugu, ana
risk alaninin disindaki tim gemiler ve
ticari operasyonlar icin temel tehlikenin
gemi personelinin glvenligine yonelik
riskten ziyade ticari belirsizlik oldugu
ifade edildi.

(Kaynak: https://safety4sea.com)

Hazirlayan ve ingilizceden terciime eden: Selin YELESER GIRGIN / IMEAK DTO Dis iligkiler Muduiri
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BGEMI TUTULMALARI

1 Ocak — 25 Mart 2022 itibariyle Tiirk Bayrakh gemilerin Memorandumlar kapsaminda giincel denetim ve tutulma istatistikleri asagidaki tablolarda
sunulmaktadir.

LIMAN DEVLETI KONTROL BOLGELERINE GORE TURK BAYRAKLI GEMi TUTULMALARI

LIMAN DEVLETi KONTROL BOLGELERI

PARIS LIMAN DEVLETi MUTABAKATI ZAPTI TUTULMA iTALYA ALMANYA
(PARIS MOU) YOK (PIOMBIND) (BREMEN)

TOKYO LIMAN DEVLETi MUTABAKATI ZAPTI TUTULMA TUTULMA TUTULMA
(TOKYO MOU) YOK YOK YOK

KARADENIZ LiMAN DEVLETi MUTABAKATI ZAPTI TUTULMA TUTULMA TUTULMA
(BLACK SEA MOU) YOK YOK YOK

AKDENiZ LIMAN DEVLETi MUTABAKATI ZAPTI TUTULMA TUTULMA TUTULMA
(MEDITERRANEAN MOU) YOK YOK YOK

AMERIKA BiRLE§iK DEVLETLERi SAHIL TUTULMA TUTULMA TUTULMA
GUVENLIK (USCG) YOK YOK YOK

YILLARA GORE TUTULMA TABLOSU (2017-2022 MART) *

LIMAN DEVLETI KONTROL
BOLGELERI

2017 2018 2020 2022 (MART)

2019

Ry 14 7 1 3 (44 Denetiome)
TOKYO MOU 3 0 2 0 ° (3OD2;1teut||:ni e)
BS MOU 11 2 0 1 ° (39055:1%52?11@
MED MOU 0 5 0 0 ° (180DT:rt1L(i,ltr|2?ne)
USCG - ! 2 L b 0 Tuime

* statistiklere konu olan rakamlar, tutulmalara yapilan itirazlarin kabul gérmesini miiteakip degisebilmektedir.

**USCG Web Sitesinden denetleme rakamlarina ulasilamamaktadir.

**IMEAK Deniz Ticaret Odasi Dis lliskiler Genel Sekreter Yardimciligi biinyesinde hazirlanmigtir.

Hazirlayan: Serkan INAL — Deniz Ulastirmasi Miidiirii
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ULUG KEDME *

Cin tatilinin bitmesi ile birlikte pozitif
seyre ddnen navlun piyasalarinin,
Rusya-Ukrayna arasi tirmanan gerilim
ve arkasindan bagslayan Rusya’'nin
Ukrayna'ya saldinisi ile ciddi oranda
baskilanmasina taniklik ettik. Ancak
slrecin devaminda ¢zellikle Asya

ve Amerika hatlarindaki hareketlilik
ile tekrardan marketin kismi de olsa
toparlandigini gérdik.

Bu periyotta endekslere baktigimizda
Baltik Handysize Endeksi'nde bir

ay 6ncesine kiyasla %30’lara yakin
bir artis gbrmekteyiz. Ayni sekilde
Baltik Supramax Endeksi'nde artisin
%25 seviyelerinde ve Baltik Kuruylk
Endeksi’nde ise %22 artis oldugunu
gbzlemledik. Handysize ve Supramax
endekslerindeki ylksek oranda artisin
aksine Baltik KuruyUk Endeksi'nde

Rusya’ya uygulanan yaptirimlarin
sonuclari ne zaman piyasalara
yansiyacak bilinmiyor

ayni oranda artis olmamasinin temel
sebebi olarak da Capesize Endeksi'ndeki
dusust gosterebiliriz ki, sadece mart
ortasindan bu yana %40’a yakin kayip
verdigini gbérdik. Gemi alim satim
piyasalarina baktigimizda ise, bu sirecte
el degistirmelerin evvelki aylara kiyasla
daha az oldugundan bahsetmemiz yanlis
olmayacaktir. Buna etken olarak markete
oran ile gemi fiyatlarinda herhangi bir
dUststn yasanmamasi ve beklentilerin
Rusya-Ukrayna krizinin ¢ézimlenmesi ile
marketin tekrar yukari ivme yapmasinin
beklenmesi olarak géziikmektedir.
Haricen emtia fiyatlarindaki ciddi ytkselisi
de buna etken olarak gdsterebiliriz.
Ancak sunu da belirtmeliyiz ki, Rusya'ya
gerek Avrupa, gerek Amerika tarafindan
uygulanan yaptinmlarin sonuclarinin

ne zaman piyasalara yansiyacagi
bilinmemektedir.

Brent petrol tarafina baktigimizda
savasin da etkisi ile 130 dolarlara kadar
yUkselen fiyatlarin son dénemde arz
endiselerinin de hafiflemesi ile 110-
120 dolar bandina kadar distigunu
gbrmekteyiz. Onimuzdeki strecte iki
Ulke arasindaki muizakere sureglerinin
nasil sonuclanacagi ¢zellikle Brent petrol
tarafinda yon belirleyici olacaktir. Tanker
tarafina baktigimizda ise “Kirli Mal”
endeksinde duststn mart ayl basindan

beri %25-30 seviyelerinde, “Temiz
Mal” endeksinde ise %15 seviyelerinde
oldugunu gérmekteyiz.

Yukarida da emtia fiyatlarindaki
yUkselisten bahsettigimiz Uzere basta
demir-celik ve hurda fiyatlarinda cok sert
yUkselislere son bir ay igerisinde taniklik
ettik. Hurda fiyatlarinda rakamlarin
maliyetlerinde artmasi sebebi ile Sub-
Continent Bolgesi'nde ton basi USD 650
seviyelerine, Aliaga Bolgesi'nde ise ton
basi USD 450 seviyelerine kadar geldigini
gbrmekteyiz.

iletmis oldugumuz veriler 1siginda naviun
piyasalarinda sert dists olmasina

karsin, toparlanmasinin da halihazirdaki
ortami da gdz 6nine alirsak olumlu

hizda ilerledigi ve olasi sorunlarin da
bertaraf edilmesi halinde daha da olumlu
olacag beklentisinin hakim oldugunu
sdyleyebiliriz. Ancak bir dip not olarak
Rusya’ya uygulanan ve uygulanmasi
planlanan yaptinmlarin sonuclarinin
yansimasinin Ulke ekonomilerine ne
zaman etki edecegi, basta Amerika olmak
Uzere diger Ulkelerdeki faiz artinmlarinin
devam edecegi ve halen devam etmekte
olan Covid salginina iliskin durumlarin ne
asamada devam edecegi gibi belirsizlikler
de, tzellikle yatinmci tarafi daha temkinli
olmaya iten unsurlar olarak goérilmektedir.

MART 2022 SATISI RAPOR EDILEN GEMILER

Gemi ismi insa Yili insa Ulkesi Gemi Tipi Alict Ulkesi Fiyat US$ M

BAOSTEEL EXPEDITION 203.198 2007 JAPAN BULK GREEK 19,50
BONANZA 73613 2003 CHINA BULK NA NA

DORIC 58.514 2013 S.KOREA BULK GREEK 21,00*
IONIC 58.468 2013 S.KOREA BULK GREEK 21,00*
GRAVITY 56.546 2014 CHINA BULK CHINESE 16,88
IVY UNICORN 55.874 2011 JAPAN BULK GERMAN 20,50
BUMBLEBEE 55.628 2011 JAPAN BULK MIDDLE EASTERN 20,40
SEA BREEZE 37983 2016 CHINA BULK MIDDLE EASTERN 23,00*
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SEA ANGEL 37.89 2016 CHINA BULK MIDDLE EASTERN 23,00
MAJESTY 34.375 2011 S.KOREA BULK GREEK 15,50
TRAMONTANA 28.351 2010 JAPAN BULK RUSSIAN 14,50
HEMINGWAY 207,672 2017 CHINA BULK US BASED 52,00
BAOSTELL EVOLUTION 206.331 2007 JAPAN BULK GREEK 19,00
NAVIOS PROSPERITY 82.535 2007 JAPAN BULK NA 16,20
EVERGLORY 81,666 2012 CHINA BULK CHINESE 19,80
GALAXY 81,666 2012 CHINA BULK CHINESE 19,80
RENAISSANCE 81,666 2012 CHINA BULK CHINESE 19,80
UNIVERSE 1 53.074 2003 JAPAN BULK CHINESE 10,10
POLA ANISIA 46.412 2006 JAPAN BULK TURKISH 13,20
NEW JOURNEY 36.371 2015 JAPAN BULK UK BASED 23.70
INA 17.09 2012 CHINA BULK NA 10,20
BAOSTEEL ELEVATION 206.312 2007 JAPAN BULK GREECE 18,70
SOUTH TRADER 181343 2014 JAPAN BULK GREECE 33,80
BOTTIGLIERI FRANCO VELA | 93.274 2010 CHINA BULK NA 17,00
BOTT&%EEFE'L(E:U“O 93.258 2011 CHINA BULK NA 18,50
SILVER STAR 79.200 2011 CHINA BULK MIDDLE EASTERN 18,00
NORD FORTUNE 76596 2008 JAPAN BULK GREECE 16,00
KOUJU LILY 58.872 2011 JAPAN BULK GREECE 24,50
G TAISHAN 58.780 2008 CHINA BULK NA 17,40
MAGDA 58.018 2010 CHINA BULK GREECE 16,85
CIELO DI VIRGIN GORDA 39.202 2015 CHINA BULK GERMAN 22.70
DAIDO AMBITION 37.800 2021 JAPAN BULK NA 33,00
MARINE PRINCESS 35.501 2012 CHINA BULK INDIA 16,40
WOORI STAR 28678 1999 JAPAN BULK CHINESE 700
ROYAL INNOVATION 28.374 2011 JAPAN BULK GREECE 13,00
SKAWA 17073 2012 CHINA BULK NA 10,00
JIN HANG 93.069 2012 CHINA BULK NA 1722
ENERGY TRITON 82.122 2012 JAPAN BULK CHINA 25,00
CORAL DIAMOND 7659 2007 JAPAN BULK NA 15,90
NIKOLAS Il 58.081 2009 CHINA BULK INDONESIAN 1710
JIN HAO 56.624 2012 CHINA BULK NA 15,68
WEST WIND 56.557 2008 JAPAN BULK INDONESIAN 17,00
HTC DELTA 56.533 2014 CHINA BULK CHINA 17.90
SAFESEA NEHA I 53.389 2008 CHINA BULK NA NA
NEW JOURNEY 36.371 2015 JAPAN BULK NA 23.70
HUIXIN 18 35.045 2012 CHINA BULK NA 1156
LOCH MAREE 33382 2013 JAPAN BULK GREECE 18,00
UNIVERSE ALLIANCE 28,510 1994 JAPAN BULK NA 5,00
NORTH BRIDGE 2006 S KOREA CONTAINER SWITZERLAND NA
HAMMONIA PALATIUM 2006 CHINA CONTAINER SWITZERLAND NA
ELIZABETH 2003 ROMANIA CONTAINER NA 10,53
CINDY 2004 GERMANY CONTAINER NA 10,97
SAG GOOD TIMING 2009 CHINA CONTAINER GERMANY 22,00
DIANA K 1996 S KOREA CONTAINER NA 4,20
BALTIC SOUTH 2010 S .KOREA CONTAINER SWITZERLAND .
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SINGAPORE BRIDGE 2002 S.KOREA CONTAINER SWITZERLAND *
160,00*
CAPE MARIN 2012 CHINA CONTAINER DANISH 52,50*
CAPE MARTIN 2007 GERMANY CONTAINER DANISH 52,50*
HSL SHEFFIELD 2003 S.KOREA CONTAINER NA 23,007
HSL PORTO 2004 GERMANY CONTAINER NA 23,00%
CAPE NABILL 2010 CHINA CONTAINER DANISH 31,00*
CAPE NEMO 2010 CHINA CONTAINER DANISH 31,00%
IONIKOS 2009 PHILIPPINES CONTAINER ASIAN 96,00
MIAMI TRADER 2002 GERMANY CONTAINER NA NA
BINDI IPSA 2013 CHINA CONTAINER NA NA
SONGA COUGAR 2008 CHINA CONTAINER NA 21,00
CATHERINE C 77900 2001 S.KOREA CONTAINER NA 64,56*
LEOC 77900 2002 S.KOREA CONTAINER NA 65,44*
ALS CERES 54.308 2010 S.KOREA CONTAINER ISRAEL NA
BELMONTE EXPRESS 42.141 2006 CHINA CONTAINER SWITZERLAND 50,00
CAPE MANILA 41.534 2011 CHINA CONTAINER SWITZERLAND 47,00
AS PATRICIA 34.393 2006 POLAND CONTAINER NA 34,30
CARDIFF TRADER 33.673 2003 GERMANY CONTAINER SWITZERLAND 30,00
KANWAY GALAXY 24.386 1997 JAPAN CONTAINER NA 19,00
MOUNT NICHOLSON 23.504 2017 CHINA CONTAINER SINGAPORE 45,00
RUN HE 16.421 2003 GERMANY CONTAINER NA 20,00
ATHENS 298.677 2000 JAPAN TANKER MIDDLE EASTERN 28,00
TAURUS SUN 115.577 2007 JAPAN TANKER GREEK 17,30
ZANTORO 109.647 2006 CHINA TANKER NA 13,00
BERGITTA 105.827 2007 JAPAN TANKER GREEK 16,50
ALPINE MAYA 51.501 2010 S.KOREA TANKER SINGAPORE 16,50
JUPITER EXPRESS 45.950 2012 JAPAN TANKER NA 18,50
ATHENIAN SUCCESS 317.441 2010 S.KOREA TANKER KOREAN 42,50
RED EAGLE 74.997 2011 S.KOREA TANKER US BASED 19,50
HYUNDAI VIETNAM S502 50.000 2022 VIETNAM TANKER DANISH 36,80*
HYUNDAI VIETNAM S501 50.000 2022 VIETNAM TANKER DANISH 36,80
STI DUCHESSA 49.990 2014 S.KOREA TANKER NA 23,50
TEAM OSPREY 25.432 2009 S.KOREA TANKER NA 9,00*
TEAM FALCON 25.419 2009 S.KOREA TANKER NA 9,00*
TEAM HAWK 25.385 2008 S.KOREA TANKER NA 9,00*
CELSIUS MONACO 19.999 2005 JAPAN TANKER KOREAN 7,75
OCEAN MORAY 11.999 2018 CHINA TANKER SINGAPORE 10,00
EASTERN LIBERTY 8.857 2002 JAPAN TANKER INDONESIAN 3,60
NEWOCEAN 6 4.679 2014 CHINA TANKER NA 5,30
SEA LYNX 318.306 2004 S.KOREA TANKER CHINESE 32,50
CRUDESUN 115.643 2018 S.KOREA TANKER NA 47,60
GLIFA 109.229 2005 CHINA TANKER INDONESIAN 14,50
GUNDALA 107.127 2003 JAPAN TANKER CHINESE 11,70
POLAR COD 73.919 2007 JAPAN TANKER GREEK 11,70
ARCTOS 49.999 2018 S.KOREA TANKER NA *
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AQUILA L 49.999 2018 S.KOREA TANKER NA *
68,00*
STI FONTVIELLE 49.990 2013 S.KOREA TANKER JAPANESE 23,50
PRIME EXPRESS 45.996 2010 JAPAN TANKER GREEK 16,20
CELSIUS MANILA 19.997 2002 JAPAN TANKER FAR EASTERN 7,85
THETIS GLORY 54.789 2008 S.KOREA LPG INDONESIA 47,50
PAMPERO 53.503 2015 CHINA LPG CHINA NA
EPIC ST. GEORGE 5.350 2007 JAPAN LPG VIETNAM 10,50
SEA LYNX 318.306 2004 S.KOREA TANKER SINGAPORE 32,20
NEW TALISMAN 296.068 2009 CHINA TANKER GREECE 36,00
NORDIC MISTRAL 164.236 2002 S.KOREA TANKER NA 15,80
KAVERI SPIRIT 159.100 2004 S.KOREA TANKER NA 15,80
STENA PERROS 65.086 2007 CROATIA TANKER NIGERIAN 11,25
PS MILANO 50.554 2008 S.KOREA TANKER TURKEY 11,50
BIENDONG VICTORY 47.084 2001 JAPAN TANKER NA 6,00
HAFNIA KARAVA 40.020 2007 JAPAN TANKER VIETNAM 9,00

*Enbloc satigi ifade eder

+

o HURDA FIYATLARI

et MART 2022 E '

Dikme
ULKE Kuruyilk Tanker Konteyner
(per T/LTD) fper T/LTD) (per T/LTD)
BANGLADES LS5 655-665 LSS 665-675 USS 675-685
HINDISTAN  US5 635-645 US55 545-655 US5 655-665
PAKISTAN  USS625-635 LSS 635-645 LSS B45-655
TURKIYE USS5 445-455 U155 455-465 LSS5 465-475

MART 2022 RAPOR EDILEN HURDA SATISLARI

Gemi ismi insa Yil Gemi Tipi Alici Ulkesi USD per T/LWT
BERGE AORAKI 172.502 21.221 2000 BULKER BANGLADESH 640
THURAYA 46.724 11.916 1999 TANKER PAKISTAN 655
ARISTOS 46.678 10.534 2004 TANKER BANGLADESH 675
AL SALAM 47.065 9.409 2001 TANKER PAKISTAN 661
NEW INSPIRATION 298.399 40.737 2002 TANKER PAKISTAN 660
PETROGARUDA 112.045 19.015 2003 TANKER BANGLADESH 650
HIPPO 46.092 12.141 1997 TANKER BANGLADESH 642
CHEMTRANS RUGEN 34.861 8.866 2001 TANKER NA 635
BULL PAPUA 106.122 15.682 1999 TANKER BANGLADESH 640
ST. DAMIAN 1.000 4.200 1972 RORO AS IS GREECE 425
RICH SINO 35.657 7.301 1996 TANKER BANGLADESH 615
AULAC FORTUNE 17.542 5.605 2010 TANKER BANGLADESH 621
SOUTHERN VAGER 9.325 2.518 1992 TANKER INDIA NA
KIGORIAK 2.066 4.855 1979 TUG INDIA 752

MOSKOVSKAYA
OLIMPIADA 1.815 3.905 1980 FISHING INDIA 750
DMITRIY PASHCHENKO 1.810 3.800 1988 FISHING BANGLADESH NA
INDGA 16.168 6.486 1976 TANKER PAKISTAN NA
*Enbloc satisi ifade eder * Kaynaklar: KERTE Denizcilik broker agi, IHS-Seaweb, Equasis
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B YUK ISTATISTIKLERI

2020-2021 YUK ISTATISTIKLERI

Limanlarimizda gerceklesen toplam yUk ellecleme miktari 2022 yili subat ayinda bir dnceki
yilin ayni ayina gore %/,1 artis gostererek 42.630.425 ton olmustur.

Grafik1. Limanlarimizda Gerceklestirilen Toplam Yiik Elleclemesi (Ton), Subat 2022

46.340.521

42.630.425

40.395.526 49.871 344

Kaynak: Ulastirma ve Altyapi Bakanligi, IMEAK Deniz Ticaret Odasi Gérselleri

Denizyolu ile yapilan dis ticaret 2022 yili subat ayinda bir dnceki yilin ayni ayina gore %6,2 artti.
- Limanlarimizda gerceklestirilen ihracat amacl yukleme miktar 2022 yili subatayinda bir énceki yilin ayni ayina gére %1,5
artarak 11.496.872 ton,

- Limanlarimizda gerceklestirilen ithalat amacl bosaltma miktari 2022 yili subat ayinda bir énceki yilin ayni ayina gére
%9,1 artarak 19.638.691 ton,

- Dis ticaret tasimaciliginda (ithalat+ihracat) toplam yik miktar 2022 yili subat ayinda bir 6nceki yilin ayni ayina gore %6,2
artarak 31.135.563 ton olmustur.

Tablo 1. Denizyolu ile Dis Ticaret, Subat 2022

Ihracat Ithalat Dig Ticaret

Miktar (Ton) | Dedigim Hihhrﬁun]|ﬂe§l§lm Miktar | Degisim

11.323.338 17.996.447 28.318.785

1.5% 8.1% B.2%
2022 11496872 19.638.691 31.135.563
2021 22488015 36.076.591 58.575.506

6,1% 12.5% 10,1%
2022 23867929 40.600.021 64467 950

Kaynak: Ulastirma ve Altyapi Bakanligi, IMEAK Deniz Ticaret Odasi Hesaplamalari

*IMEAK Deniz Ticaret Odasi Deniz Ticareti ve Deniz Ulagtirmasi Genel Sekreter Yardimcihigi biinyesinde hazirlanmigtir.

Hazirlayan: Metin AK (Sektdrel Arastirmalar Uzmani)
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BISTFIX

28.03.2022
13. HAFTA KOSTER PAZAR RAPORU & DEGERLENDIRMELER

ISTFIX Bilesik Endeksi bu hafta 769 puanda stahil seyretti. Bdlgesel ticaret ise kafa karistiriciydi. Bir
yorum yapilamiyor, hatta belki “yapiimamali” da. Karadeniz-Akdeniz-Kuzeybati Avrupa bhélgesinde 18
gemi isleten bir armatére gore Karadeniz'den ve Marmara’dan cikislar komik kalirken, net bir tezat
olarak Dogu Akdeniz'den Bati Akdeniz’e ve Kuzeybati Avrupa’ya gidisler fena degil. iki adet yash koster
isleten bir armator ise halen hava sikayetlerinin oldugundan ve isletme maliyetlerindeki enflasyonist
baskilardan dert yandi. Dogu Akdeniz’den Kuzeybati Avrupa’ya cikislarin ve hatta doniislerin iyi olmasi
iyi bir piyasaya mi delalet eder? Ya da Karadeniz cikislarinin tahmin edilebilecegi gibi kotii seyretmesi
kotii bir piyasa anlamina mi gelir? iki gercek birbirini dengelediginden ve Endeks degerleri bir dengeyi
gosterdiginden, bu sorularin tek bir dogru cevabi su anda yok...

ISTFIX Haftalik Birlesik Endeks 2008-2021

HABERLER

Avrupa ve Birlesik Devletler

e Almanya'da Uretici fiyatlari subat
ayinda ylzde 26 artarak araliktaki

yUzde 24,2 ve ocaktaki ylizde 25'in
ardindan rekor bir artis kaydetti. istatistik
burosu, enerji fiyatlarinin Subat 2021'e
gore ylzde 68 arttigini, ve eneriji
fiyatlarinin ¢ikariimasinin ardindan Uretici
fiyatlarindaki artisin ylzde 12,4 olarak
Olcilduguna belirtti.

¢ ABD Merkez Bankasl (Fed) Baskani
Jerome Powell, enflasyonu distrmek igin
gerekirse her seferinde 25 baz puandan
fazla faiz artimini yapilabilecegini soyledi.

e Piyasalar, Avrupa Merkez Bankasi
(AMB)'nin 2022 yilinda iki kez 25'er baz
puanlik faiz artisi yapacagl beklentisini
fiyatlamaya basladi. Bu arada, Avro
Bolgesi'nde enflasyonu subatta yillik
ylUzde 5,9'a yikseldi.

Emtia Haberleri

Petrol fiyatlari yine ylUkseldi. Bati Teksas
tipi ham petrol gecen haftaki 105 dolar/
varilden 113 dolar/varil seviyesine
cikarken Brent de 108 dolar/varilden 120
dolar/varile ¢iktl.

e Ocak ayinda Turkiye'nin sicak hadde
rulo sac ihracati yillik ylzde 25,5
artarken, aralik ayina gore ylzde 51,7
azaldi. Misir, 79.000 tonla Turkiye'nin en
blyuk sicak rulo ihracat noktasi olurken,
onu 13.000 tonla italya izledi.

e Turkiye Celik Ihracatcilar Birligi'ne gore,
Tarkiye'nin 13 milyon ton ara mali ve nihai
arun ithalatinin yarisini karsiladigr Rusya
ve Ukrayna arasinda bagslayan savas Turk
KOBI'lerini 6nemli 6lciide etkiliyor.

e Avrupa Komisyonu, yaptirm
paketlerinin bir ayagi olarak dnemli
Rus demir ve c¢elik Grtnlerinin ithalatini
yasaklamaya hazirlaniyor. Hedeflenen

ISTFIX — Son 1 yil

artnler henlz belirtiimedi, ancak yasagin
merkez sektorleri vuracagl ve Rusya'yl
milyarlarca dolarlik ihracat gelirinden
mahrum birakacag belirtildi.

e Ukrayna Tarim Bakanligl, tlkenin
ic pazari desteklemek icin mineral
glbre ihracatinin yasaklandigini
acikladi. Uygulanan kararname azot,
fosfor, potasyum ve bilesik gtibreleri
kapsamakta.

e Amerika Birlesik Devletleri Tarim
Bakanligi (USDA) Mart ayi raporunda,
Ukrayna 2021/2022 sezonu misir ihracati
tahminini 33,5 milyon tondan 27,5 milyon
tona revize etti.

USDA, Ukrayna'da yurt ici misir tiketiminin
3 milyon ton artarak 10,9 milyon tona
ulasmasini beklerken, bu tiketimin 9,7
milyon tonunun da yem olmasi bekleniyor.
Subat ayinda yapilan misir yem tiketimi
tahmini 6,7 milyon ton idi.
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ISTFIX Haftalik Naviunlar 2008-2021

TEMSILi YUK BAGLANTILARI
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Tonnage Cargo LOAD. - DISCH. PORT L/D Rate (t/day) {; F:g'rf":‘:}
1,100 MDF GEMLIK-STYLIS 500/500 45.25
1,200 SOYBEAN MEAL KALAMAKI-DURRES 550/550 39.00
3,000 AGRI PRODUCTS (75) BOURGAS-MERSIN 125011250 52.00
4,500 MINERALS ANTWERP-MERSIN 22501500 88.00
4,500 SCRAP (60') ASHDOD-VOLOS 1500/1500 40.00
6,000 WHEAT (45') NANTES-TARAGONA 2500/2500 47.50
6,000 FERTILIZERS DAMIETTA-GDYMIA 2500/2500 86.00
6,500 FERTILIZERS DAMIETTA-LUBECK 2500/2500 84.00
6,700 FERTILIZERS KLAIPEDA-ARAG 2500/3500 36.00

Yukaridaki tim seferler ortalama 15 yas profiline haiz gemilerin hiz ve sarfiyat verilerine dayanilarak olusturulmaktadir.
Gemilerin ana yakiti IFO 180, ikincil yakiti ise MDO'dur. Tam seferler yikleme limaninin asgari 300 mil uzagindan
baslar, tahliye limaninda biter. Varsa ortalamanin lzerindeki drneklere, diger cesitli kaynaklardan da dogrulugu teyit
edilmeden yer verilmez.

Bu rapordaki bilgiler ISTFIX Arastirma ekibinin gtivenilir buldugu kaynaklardan ve piyasa analizlerinden derlenmistir.
Rapor, yayimlandigi tarih icin gavenilirdir. ISTFIX, alici tarafindan bu raporun herhangi bir sekilde kullanimindan
dogabilecek olasi bir sorumlulugu kabul etmemektedir.

S&P VE HURDA

Koster satislarinda bu hafta “Mercury Triumph” (2006, Japon insa, 13.000 dwt) 9 milyon dolara satildi.
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B HURDA RAPORU

TURKIYE’DE GEMi GERi DONUSUM
(Bayrak Ulkelerine Gore Listelenmistir) OCAK-SUBAT 2022

SiraNO Gemi Adi IMO NO Tipi Bayrak Tonaji GT Tonaji DWT inga Yil Gelis Tarihi
1 Carnival Sensation 8711356 Yolcu Gemisi Bahamalar 70.538 6.870 1993 14.02.2022
Oceanic Bilimsel Arastirma /
2 Challenger 9194115 inceleme Fransa 1127 5.197 2000 5.01.2022
3 Bourbon Fulmar 9668518 Destek Gemisi Giiney Rum Kesimi 1.358 1.250 2013 10.02.2022
4 Zafer 6723915 Ro-Ro Huzey bibris rk 2.243 1377 1967 | 27.01.2022
umhuriyeti
. Bilimsel Aragtirma /
5 SW Marquis 9190298 inceleme Norveg 13.339 1.500 2000 5.01.2022
6 Fugro Adventurer 9261152 Hizmet Gemisi Panama 1.700 1.172 2002 5.01.2022
7 Carnival Ecstasy 8711344 Yolcu Gemisi Panama 70.526 7.200 1991 15.02.2022
8 Nikolay Savitskiy | 8805559 s“g‘g";;;'iv“k Ukrayna 2.060 2133 1988 | 1.02.2022

Kaynak: Clarksons Research Services Limited ve IMEAK Deniz Ticaret Odasi Gérselleri
* Renklendirilen gemiler Subat 2022 tarihinde geri déniisiime giren gemilerdir.

TURKIYE'DE YILLAR iTiBARIYLE GEMi GERi DONUSUME TABi TUTULAN GEMILER
(Adet ve LTDx1000)
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Kaynak: Clarksons Research Services Limitet ve IMEAK Deniz Ticaret Odasi Gorselleri

DUNYADA GEMi GERi DONUSUM (Gemi Tiplerine Gire Listelenmistir)
OCAK-SUBAT 2022

0CAK SUBAT

Gemi Tipi

Ortalama Yas Toplam DWT Ortalama Yas Toplam DWT

AHTS 5.639 1.800
Bulk 1 36,0 43.352 3 22,3 507.079
Cement 1 25,0 9.086
Chem & 0il 10 24,6 115.463 8 19,6 288.021
Cruise - - - 2 30,0 14.070
FPSO 1 41,0 118.095
LPG 1 25,0 23.469 1 31,0 56.875
MPP 1 26,0 16.113
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MSv
Pass/Car F.
Products
PSV
Reefer
Research
Ro-Ro
Seis. Survey
Seis. Support
Standby Safety
Tanker
Tug
Utility

Genel Toplam

2 30,5 3.272 1 42,0 1.314
2 37,0 4.440 1 48,0 325
4 30,3 56.168 5 24,6 171.785
2 25,0 6.254
1 42,0 2.991 1 34,0 2.133
1 38,0 425
2 44,5 9.421 -
2 22,0 12.697
1 9,0 1.250
1 56,0 92 - - -
1 42,0 5.689 9 22,3 1.013.937
1 26,0 98
1 40,0 397
37 30,5 432.736 34 24,2 2.065.014

Kaynak: Clarksons Research Services Limitet ve IMEAK Deniz Ticaret Odasi Hesaplamalari

GEMi GERI DONUSUMUNDE ADET BAZINDA ULKELER

Bangladesh

(SUBAT 2022)

Inkrtrat

Kaynak: Clarksons Research Services Limitet ve IMEAK Deniz Ticaret Odasi Gorselleri

DUNYADA YILLAR iTiBARIYLE GEMi GERi DONUSUME TABI TUTULAN GEMILER

(Adet)
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*IMEAK Deniz Ticaret Odasi Deniz Ticareti ve Deniz Ulagtirmasi Genel Sekreter Yardimciligi bUnyesindve hazirlanmistir.
HAZIRLAYANLAR: Metin AK (Sektorel Arastirmalar Uzmani) Aycan KULAKSIZ HACIBEBEKOGLU (Sektorel Arastirmalar

Uzmani) Meryem CELIK (Deniz Ticareti Sorumlusu)
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MARINE ENGINE SHIF SERVICE INTERMATIONAL
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MESSI INCORPORATION

Marine Engine Ship Service International Inc. P: +90 216 599 06 39
Atatirk Mah.E.Gazi Sk.Metropol Istanbul Sit. M: info@messiservice.com
C1 Blok No.2B/376 Atasehir/ istanbul/TURKEY W: www.messiservice.com



KEEP YOUR ENGINE RUN UNTIL YOU STOP!

TURKIYE’NIN EN COK STOGA
SAHIP GEMIi YEDEK PARCA
TEDARIK FIRMASI

L

BAKIM VE ONARIM
HIZMETLERI

DUNYA'DAKI LK VE TEK
FILTRESIZ UV TiP “BWMS”

BSKY

HIDROSIKLON TEENOLOUIS]

ot
m

SHIP SPARE PARTS & ENGINEERING

yafdiesel .com . ir
ballastwater.net

YEDEK PARCALAR

ANA MAKINA YEDEK PARCALARI
YARDIMC! EKIPMAN YEDEK PARCALARI
GEAR BOX

TURBOCHARGER & YEDEK PARCALARI
SEPERATORLER

POMPA PARCALARI

GOVERNOR & YEDEKLERI

HAVA KOMPRESOR PARCALARI

SAFT KOVANI & KECE SETI

HAVA SOGUTUCU & ISI DEGISTIRICILER
GUVERTE EKIPMANLARI

NAVIGASYON EKIPMANLARI

OLCUM CIHAZLAR

ELEKTRIK EKIPMAN & PARCALARI

SERVIS HIZMETLERI

ANA MAKINA BAKIM VE TAMIRI

YEDEK MAKINA BAKIM VE TAMIRI

GEAR BOX BAKIM VE TAMIRI
TURBOCHARGER BAKIM VE TAMIRI
PISTON BAKIM VE TAMIRI

VALF VE VALF YATAGI BAKIM VE TAMIRI
SILINDIR GOMLEGI HONLAMA [SLEMI
ULTRASONIK TEMIZLIK

ELEKTRIK VE ELEKTRONIK BAKIM VE TAMIRI
SATIS SOMNRASI DESTEK HIZMETLERI

BALLAST WATER MANAGEMENT SYSTEM

# TATLI VE TUZLU SULARDA KULLANILABILIR
+ MIKRON TIiP FILTRE iCERMEZ

+ TIKANMA RISKI YOKTUR

+ GERI YIKAMA SISTEMi YOKTUR

+ HAREKETLI PARCA ICERMEZ

+ BAKIM VE DEGISIM GEREKTIRMEZ
+MODULER KURULUM IMKANI SAGLAR
+GEMi OMRU KADAR GARANTILIDIR

EX0]

0090216 494 49 02
infoftyafdiesal.com.ir



