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Evliya Celebi Mh. Nazan Sk. Lagoon Plaza Evliya Celebi Mh. Nazan Sk. Lagoon Plaza
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Tel: +90 216 446 83 79 Tel: +80 216 446 93 79
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CITA Design, denizcilik sektorl icin yenilikci tasarim ¢oziimleri ireten bir i¢ tasarim stiidyosudur.
Stratejimiz hem islevsel hem de benzersiz tasarimlar sunmaktir.

CITA Design is an interior design studio that produces innovative solution for marine sector. Our
strategy is to deliver creative designs that are both functional and unique.
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Ticaret Limited Sirketi

Yayla Mah. Piri Reis Cad. No: 91
(E-5 Pagabahge Alti) Tuzla / Istanbul
Tel: +90 216 494 20 00 /01/ 446 11 04
Fax: +90 216 494 20 03 / 446 12 88
GSM: +90 530 505 24 56
www.urkmezsacdemir.com
info@urkmezsacdemir.com
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“Deniz ticareti
camiamizda refah;
bilgili, cagdas
calisma ile
mumkindir.”

M. ZiYA KALKAVAN

MEHMET AYBARS

2010 Yili Fotograf Yarismasi’nda DTO’nun eserini satin aldigi
fotografcilar arasinda yer aliyor.
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Yayin Tiirii: Yaygin - Siireli Yayindir. Ayda bir yayinlanir.

SAHiBI
IMEAK DTO adina Yénetim Kurulu Bagkani: TAMER KIRAN

Sorumlu Yazi Igleri Miidiirii: BASARAN BAYRAK

YAYIN KURULU
BASKAN: BASARAN BAYRAK
PINAR KALKAVAN SESEL
MUSTAFA MUHTAROGLU
PROF. DR. MUSTAFA iNSEL

IDARE MERKEZi
IMEAK DTO: Meclis-i Mebusan Cd. No: 22 Salipazari 34427 Beyoglu
iSTANBUL-TURKIYE
T: +90 212 252 01 30 (8 hat/ lines) +90 212 243 54 95 (3 hat / lines)
F: +90 212 293 79 35 dto@denizticaretodasi.org.tr
www.denizticaretodasi.org.tr

YAYINA HAZIRLIK
TAYF AJANS: Kosuyolu Mah. Katip Salih Sok. No: 60 D: 1
Validebag / Kadikdy iSTANBUL - TURKIYE
T: +90 216 339 13 40 F: +90 216 339 43 50
info@tayfajans.com
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Genel Koordinatdr: AYSE OLCAY ayseolcay@tayfajans.com
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Kapak Fotografi Prof. Dr. Mustafa Sarr’ya aittir.
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Tel: + 90 212 280 00 09
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www.ozgun-ofset.com
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GLOBAL
SHIP SUPPLY & CATERING

at 1400 ports, in 124 cauntr

at your service, globally.

www.avsglobalsupply.com



' 90 Years at sea

Always the PIONEER...
Always the LEADER.




Shipbrokers & Consultants since 2000

Sale and Purchase
New Building

Demolition

Our light is your gu

www.lighthousebroker.ct
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A
eskomarine
We are here to change the game...

Eskomarine and Jointtop have joined forces to serve the Turkish Owners in China for drydockings in a unique
manner ... With a single quote, we offer the flexibilty to all our clients to choose from a number of leading ship-
yards and unlike agents, we take on the contract directly with the owner, in other words as far as the owner Is
concerned Jointtop acts as the Shipyard using leading yards’ facilities to accommodate the owners’ vessels. With
near to 150 dockings per year, we enjoy very special treatment in all leading yards and our owners of course bene-
fit from this directly making their docking period much smoother in all respects.

Together we offer;
¢ Single quote and number of leading yards to choose from
* Excellent Service 7/24 on site assistance during entire repair period
* Unbeatable Prices e Years of experience
e Total Flexibility * Priority in yards as a first class client

Agaoglu My Office

Barbaros Mah. Lale Sok. No: 1 Kat: 13 Daire 54 Atasehir 34746 Istanbul / Turkey
Tel; +90 216 688 37 56 Fax; +90 216 688 00 37

web: www.eskomarine.com.tr, mail: marine@eskomarine com.tr




FREEFALL LIFEBOATS

GEPA GRP FREEFALL LIFEBOATS are designed, constructed and
tested according to the latest standarts, requirements of
"SOLAS", "IMO" and "LSA Code”
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GEPA - FIBERGLASS INDUSTRY & TRADE CO.INC.

Tersane Yolu Yan Sanayi Btlgesi Harmandal Sk. No10 Aydintepe 34947 Tuzla/lstanbul / TUBRKEY
Phone: +90 216 392 93 96 Fax: +80 216 382 20 64
E-mail: info@gepafiberglass.com  Web Page: www.gepafiberglass.com
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TOTAL 918 FIXTURES &
OPERATIONS UNTILL 2021

-----



I BASYAZI
Denizlerimizde bagimsizligimizin

95. yildonimunu kutluyoruz

Covid-19 pandemisinde, Nisan-Mayis
aylarindaki tam kapanma, daha sonra
kademeli normallesmenin ardindan gerek
salginin seyrindeki disls, gerekse asl
tedariki ve giinltik asilama oranlarindaki
artis ile 1 Temmuz itibariyla kisitlamalarin
tamamina yakini kaldirildi. Bu konuda,
gerekli asl tedariklerini saglayarak ve rekor
sayida giinlik asilama sayilari ile diinyanin
onde gelen devletleri arasinda yerini alan
Ulkemizin basarisini vurgulamamiz gerekiyor.
Asilamada bu hizla devam etmemiz ve
salginda ortaya cikan yeni varyantlar
nedeniyle hala dnemini koruyan tedbirlere
uymamiz sartiyla dnimizdeki kisi gectigimiz
kisa oranla insallah ¢ok daha rahat
gecirebilme sansi yakalayacagiz. Salgindaki
kisitlamalarin kalkmasi, 6niimiizdeki siirece
iliskin olumlu tablo, ekonomiye de pozitif
yansiyor. Veriler, 2021'in 2'inci ¢eyreginde
GSYH biylmesinin Cumhuriyet tarihinin en
ylksek artis oranlarindan birisi olacagina
isaret ediyor.

Malumunuz, 1 Temmuz 1926 yilinda, 815
sayili “Tarkiye Sahillerinde Nakliyati Bahriye
(Kabotaj) ve Limanlarla Karasulari Dahilinde
icrayl San’'at ve Ticaret Hakkindaki Kanun”
ile Tark gemileriyle Tarkiye Cumhuriyeti
vatandaglarina kabotaj imtiyazi taninmistir.
Yiizlerce yildir yabancilara verilen imtiyazlar
sona erdiren 6nce Lozan Anlagsmasi ardindan
Kabotaj Kanunu ile sadece bagimsizligimiz
ve denizlerimizdeki hiikimranhk haklarimiz
icin degil, ayni zamanda denizciligimizin
hizla gelismesi icin de ¢ok énemli adimlar
atilmistir.

Turkiye icin denizcilik sektdril vazgegilmezdir.

Denizcilik sektérimiiziin bugiin modern, ileri
teknolojili gemileri insa etme kapasitesine
sahip tersaneleri, limanlari, yetismis
personeli, blyiyen deniz ticaret filosu

ve diger is kollanyla tlke ekonomisine
katkisi her gecen gilin artmaktadir. Denizci
Ulkemiz icin gelinen bu dikkate deger
seviye ile yetinmemeliyiz. Ulkemizin yer
aldigi cografyadaki stratejik konumu, geng
nifusu, denizcilik tecriibesi ve bilgi altyapisi
ve tlim avantajlarindan faydalanilarak

diinya deniz tagimacihgindaki payimizin
artirilmasi, gelecegimiz yéniinden buyik
onem tagimaktadir. Bu nedenle, denizcilik
sektorunin desteklenip gelistiriimesi,

TAMER KIRAN
IMEAK DTO Yénetim Kurulu Baskani

deniz ticaret filomuzun rekabet giiciiniin
artiriimasi gerekmektedir. Bu vesileyle
Cumbhuriyetimizin kurucusu Gazi Mustafa
Kemal Atatlirk basta olmak (izere, tarihimizin
tim blylk denizcilerini, deniz savaslarinda,
deniz kazalarinda hayatini kaybeden bitin
sehitlerimizi, bu meslege emegi gecen ve
ebediyete intikal eden tim denizcilerimizi
rahmet ve minnetle aniyorum. Sektérimiziin
gelismesinde ve ilerlemesinde emegi gecen
tlim denizcilerin ve tim halkimizin Denizcilik
ve Kabotaj Bayrami'ni kutluyorum.

Haziran ayinda, Marmara Denizi'nde ortaya
¢ikan masilaj sorunu énemli bir glindem
maddemizi olusturdu. Kirlilige ivedilikle
¢6z0m bulunmasi i¢in Cumhurbagkanimiz
Sayin Recep Tayyip Erdogan'in liderliginde,
Gevre ve Sehircilik Bakanimiz Sayin Murat
Kurum’un koordinasyonunda ¢aligmalar
baslatildi. Bu gercevede, Cumhurbaskanlig
genelgesiyle “Marmara Denizi Eylem Plani
Koordinasyon Kurulu” kuruldu. IMEAK
Deniz Ticaret Odasi Bagkani olarak yer
aldigim kurul, ilk toplantisini Cevre ve
Sehircilik Bakanimiz Sayin Murat Kurum'un

baskanliginda, Cumhurbaskanlig
Dolmabahce Calisma Ofisi'nde, 15 Haziran
Sali gilind yapti. Geldigimiz noktada,

tim kurumlarimiz konuyu yakindan

takip etmekte, alinan kararlar titizlikle
uygulanmaktadir. Sorunun ¢6zimu igin
Oda olarak aktif rol aldigimizi ve elimizden
gelen her tirll katkiyr saglamaya hazir
oldugumuzu belirtmek isterim.

Haziran ayinda maalesef, sektériimiize ve
Ozellikle denizcilik egitimin gelismesi igin
cok blytk emekleri ge¢cmis bulunan Ridvan
Kartal'in vefatinin ¢ok blylk tzintlisind
yasadik. Ridvan Kartal, 1995 yilinda girdigi
IMEAK Deniz Ticaret OdasI Meclisi'nde
2018 yilina kadar kesintisiz gérev yaparken,
Yonetim Kurulumuzda 2009-2013 yillari
arasinda Sayman Uye, 2013-2018 yillari
arasinda Baskan Yardimcisi olarak gérev
almistir. Ayrica, TUDEV Yénetim Kurulu
Uyesi, Piri Reis Universitesi Mitevelli Heyeti
Uyesi olarak hizmetlerde bulunmus, TOBB
Yuksek Disiplin Kurulu Bagkanligi gorevini
ifa etmistir. Bulundugu mevkilere calisarak
ve hak ederek gelen, tecriibesi ve ileri
gorusliltgu ile degerli hizmetlerde bulunmug
bir insandi. Tiirk Deniz Egitim Vakfi (TUDEV)
ve Piri Reis Universitesi'ne ¢cok bilytik
emekleri gecmistir. “Glzel insan” ifadesini
hak eden ender insanlardan bir tanesiydi.
Ridvan Kartal'a, Allah'tan rahmet, kederli
ailesi, yakinlari ve tiim denizcilik camiasina
sabir ve bassagligi dilerim.

Temmuz ayinda 15 Temmuz Demokrasi ve
Milli Birlik Giini'ndn 5'inci yil déndmini
idrak edecegiz, ardindan Kurban Bayramini
kutlayacagiz. 15 Temmuz'da, tlkemizin
birlik ve bekasina karsi gerceklestirilmek
istenen darbe tesebblslnin yilddnimiinde,
hain kalkismaya karsi dimdik duran, vatani
ve bayragi ugruna canini feda eden tiim
sehitlerimizi rahmet ve minnetle aniyor,
gazilerimize stkranlarimi sunuyorum.

Gectigimiz yil pandemi tehdidi altinda
gecirdigimiz Kurban Bayramini da, insallah
bu sene daha sicak bir sekilde kutlamaya
hazirlaniyoruz. Kurban Bayrami'nin
milletimize, insanlarimiza mutluluk ve huzur
getirmesini diliyor, saglik ve afiyet iginde
nice bayramlara erismeyi temenni ediyorum.
Kalin saglicakla...
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Ik uzaktan kumandali romorkor
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Imza atmaya devam ediyoruz...
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Liferaft Service

We are the only USCG approved service station in Turkey. Our liferaft services
consist of wide range of different reliable manufacturers such as Survitec,
Zodiac and Plastimo brands

Having a liferaft serviced in ONURSAN has always been very easy and cost
effective for our customers since we proudly offer these services within the
largest and the best service station in Turkey

—

Your Lifeaft on board " Dur Rental Liferaft

Why you should have your liferaft serviced by an approved service station?
We have not only the Facility to carry out your liferaft service but also

we have the proper trained personel using the approved spare parts by the
manufacturers,

Bpprovals
9By gl > -_? [ch| Samgong =

PLASTIMO
You may contact us for the latest approvals for liferafts

B lermetien, Raut Orbay Caddes, Guldene Sokak No8 Tuzla £ stanbul £ TURKEY
T+90 216 3958780 F <90 216 395 04 60

warw.onursan.net | onoursan@onursan.net
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RLWAYS ON DUTY
Insansiz Cankurtaran Araci (ICA)

www.marenrobotics.com @marenrobotics © ¥ [ f D



XA VIECLIS

MECLIS TOPLANTISININ GUNDEMINDE

CEVRE VARDI

IMEAK Deniz Ticaret Odasi Haziran Ayl Meclis Toplantisi 3 Haziran Persembe giinii
video konferans yontemiyle yapildi. Toplantida, Yénetim Kurulu Baskan Yardimcisi

Sadan Kaptanoglu, Bandirma Onyedi Eyliil Universitesi Denizcilik Fakiiltesi Dekani
Prof. Dr. Mustafa Sari ve Prof. Dr. Mustafa insel birer sunum yaptilar.

Salih Zeki Cakir

IMEAK DTO Meclis Bagkani Salih Zeki
Gakir baskanhginda agilisl yapilan
toplantida giindeme gecilmeden dnce
vefat eden kisilerin isimleri okundu ve
kendilerine Allah’tan rahmet, yakinlarina
bassaglig dilendi.

Meclis Baskan Yardimcisi Emin
Eminoglu’'nun okudugu isimler soyle:
“Meclis Uyesi Ozdadaylilar Deniz
Nakliyat ve Ticaret Limited Sirketi
ortaklarindan Metin Sener’in annesi
Sabahat Sener, Toros Tarim Sanayi ve
Ticaret Anonim Sirketi Ceyhan Tesisleri
Subesi Temsilcisi ve DTO iskenderun
Subesi Meclis Uyesi Ertem Arslantay’in
annesi Hatice Arslantay, Oda (yesi
Erdogan Guglu Firmasi sahibi ve
istanbul Kartal Maltepe Bostanci Adalar
Yuk Tasimaciligi ve Gemi Servis Deniz

Motorlu Taslyicilar Kooperatifi Yonetim
Kurulu Baskani Erdogan Gacli’'nin kiz
kardesi Nazmiye Turan, Oda Uyesi Akua
Group Su Urtinleri Anonim Sirketi yetkilisi
ve oda meclis Uyesi Ahmet Menekse’'nin
annesi Husniye Menekse, Oda Uyesi
Gate Grup Yonetim Sanayi ve Ticaret
Anonim Sirketi Yonetim Kurulu Baskani
Rasit Altinok ve Oda Gyesi Arti Gemi
Kiralama Sanayi ve Ticaret Anonim Sirketi
Kurucusu ve Yonetim Kurulu Bagkani
Ulug Seren Erenler’in babasi emekli
Kilavuz Kaptan ve Uzakyol Kaptani Rami
Erenler.

Vefat haberlerinin okunmasi ardindan
“Nefes Kredisi” icin yapilacak
basvurularda gereken faaliyet
belgelerinden Oda olarak Ucret
alinmamasi hususu, Meclisin 38 No'lu

toplanti zabit kayitlari ve 2020/1 Nisan
ayl mizani oylanarak kabul edildi.
Meclis toplantisi Bandirma Onyedi
Eylul Universitesi Denizcilik Fakiltesi
Dekan Vekili Prof. Dr. Mustafa Sari’'nin,
‘Marmara’nin Yeni Kabusu; MUsilaj’
baslikll sunumu ile devam etti.

Musilajin olusumu hakkinda bilgiler
veren Prof. Dr. Sari, “Denizlerdeki besin
piramidinin ilk basamagini fitoplankton
dedigimiz bitkiler olusturuyor. Bu
plankton gruplari bizim karadaki bitkilere
tekabul ediyor. Fotosentez yapiyorlar.
Deniz suyunun icinden besinleri aliyor.
Bir plankton bunlardan besleniyor. Kiictk
baliklar da onlari yiyerek besleniyor.
Devam ederek besin piramidi olusuyor.
Musilaj fitoplankton dedigimiz bitkisel
plankton gruplarinin deniz sartlarindaki
anormal degisimlere tepki olarak

asin cogalmasi sonucu ortaya cikar.
Normalde litrede 10’lu rakamlardayken
¢ogaldigl zaman milyonlu rakamlara
cikabiliyor. Sartlar olusunca da salg
Uretmeye baslyorlar. Bu salgi zararli
mikroorganizmalarin olusumu icin
gerekli ortami olusturdugu icin onlar da
bunun igine kimeleniyor. Denizin altinda
metrelerce olusan bir mukoza seklinde
seffaf bir madde olusturuyorlar” seklinde
konustu.

“DURUM CiDDI"

Mdsilajin aslinda zaman zaman salinan
organik bir salgl oldugunu styleyen Sart,
“Akdeniz havzasinda 1729 yilindan bu
yana bilinmis olmasina ragmen Marmara
Denizi'nde bu yil oldugu kadar yogun

bir musilaj gbrilmedi. 1992 yilinda bir
miktar oldu, 2007 ve 2008'de oldu, ama
hi¢birisi bu seneki gibi olmadi. MUsilaj

DENiZ TICARETI / TEMMUZ 2021



olusumunda Ug tane faktérin bir araya
gelmesiyle olusur. Birincisi kiresel
Isinmadan kaynakli sicakliklarin ytksek
olmasi, ikincisi deniz sartlarinin duragan
olmasi ve G¢lncist de maalesef

denizi bizim asir sekilde kirletiyor
olmamizdan kaynaklaniyor. Marmara
Denizi'nin sicakligl son 40 yilin en
yUksek seviyelerinde. Ortalama 2 buguk
derecelik bir sicaklik var. Bu rakam cok
yUksek bir sicakliktir. Akdeniz'de bu
sicaklik bir bucuk 2 derece civarinda
seyrediyor. Eger bu rakam 2 buguk

ve Uzerine cikarsa, Akdeniz'de tropik
siklonlari gérmeye baslayacagiz. Durum
bu kadar ciddi” dedi.

“MARMARA DENizi ASTIMLI BiR
iNSAN GiBI"”

Marmara’'nin neden bu kadar sicak
oldugu ile ilgili bilgilendirmelerde
bulunan Sari, “Birincisi tabii ki kUresel
iklim degisikligi dedigimiz ¢cok bayuk bir
fabrika calisiyor. Battin diinyayi kasip
kavuruyor, denizlerin hepsini isitiyor.
Akdeniz'i de isitiyor ve bizler Marmara'y
cok kirletiyoruz. Marmara’da atik ve
parcacik orani yiksek... GUnesten gelen
Isiklarin sogrulmasi Marmara’da daha
fazla oldugu icin en fazla Marmara
Isiniyor. Isinma yukselisi 2000 yilindan
itibaren basladi. Son yillardan itibaren
2015-2021’e geldigimizde ise maksimum
dlzeye ¢cikmis durumda. Yani bazi yillar

dismus bazi yillar daha sicak olmus ama
40 yillik veriler mevsimden arindiriimig
bir sekilde trende tabii tutuldugunda
egilim hep yukari dogru gidiyor. Bu
verilere baktigimizda Marmara Denizi'nde
Isinma devam edecek. Yani muUsilaj
olusmasina neden olan sicaklik artislari
devam edecek, onun 6nlne gegemeyiz.
Ikincisi Marmara duragan deniz.
Marmara Denizi astimli bir insan gibi...
Nasil ki astim hastasi yeterli oksijen
alamadigl zaman bazi metabolik veya
fizyolojik aksamalar yasiyorsa ayni sey
Marmara Denizi i¢cinde gecerli. Yeterli
oksijen alamiyor. Dar bogazla Karadeniz'e
yine dar bir bogazla Akdeniz'e baglaniyor.
Ve burada iki denizin sicakliklari,
yogunluklar farkli oldugu icin Marmara
Denizi'nde ikili bir yapi olusuyor. Ylzeyde
ilk 25 metrede Karadeniz'den gelen
binde ortalama olarak styllyorum. 18 ile
25 arasinda tuzluluga sahip bir su var.
25 metrenin altinda kuzeye dogru akan
Akdeniz'den gelen sicak, yogunlugu
fazla olan tuzlulugu binde 38 civarinda
olan baska bir su var. Bu iki tabakayi
birbirinden ayiran bir tampon tabaka var.
Bu tabaka karisimlari engelliyor. Normal
denizlerde denizin dibi +4 derecedir. O
ylzden de zaman zaman karisir. Ylizeyle
dip arasinda karsim olur. Marmara’da
bu olamiyor. Ylzeydeki karisimlarda
tamamen meteorolojik ve iklim sartlarina
bagli akintilar iyice azald” dedi.

[ meclis g

Marmara Denizi’'nin dogal olusumu
geregi aslinda musilaj olusumuna

acik bir deniz oldugunu kaydeden

Sari, misilajin ne zaman olustuguna
dair de bilgiler verdi. Sari, “Bu musilaj
ekim sonunda basliyor, haziran ayina
kadar devam ediyor. Bu sene de kasim
ayindan itibaren olusmaya baslad!.
Kasim ayindan itibaren balikciklar feryat
etmeye basladilar. Ben onlarla surekli
irtibat halinde oldugum icin hep, beni
aradilar. Balikcilar cok zor durumda
kaldilar. Bende sayisini unuttugum
kadar bu konuyla ilgili aciklama yaptim.
Fakat hi¢c kimseye o glinlerde sesimizi
duyuramadik. Ne zamanki denizin
altindaki bu musilaj parcalanma
asamasina girdi, deniz ylzeyine cikt,
kopukler halinde sahilleri, limanlari,
barinaklari marinalarn doldurdu, iste o
zaman eyvah musilaj var dedik. Haziran
ve ekim ayina ¢zellikle dikkatinizi cekmek
istiyorum. Akdeniz'den Karadeniz’'den
gelen su akintisi en az ekim ayinda, en
fazla da haziran ayinda oluyor. iki deniz
sartlarindaki duraganlik yliziinden biz
musilajl genellikle ekim sonuyla haziran
basinda goriyorduk eskiden. Ama bakin
su anda hazirandayiz ve ben daha yeni
18 metreye daldim, ayni yogunluk devam
ediyor” diye konustu.

“DOGADA HIiCBIR SEY KENDI
KENDINE YOK OLMAZ”

Uclincil etken olarak besin elementleri
konusunda ve Cevre ve Sehircilik
Bakanlig’'nin Deniz Kirliligi Ozet
Raporu’ndaki bilgileri aktaran Prof.
Mustafa Sari, “Bandirma, izmit ve
Gemlik Kérfezi birinci derecede, Erdek
Korfezi de ikinci derecede kirli. Cok az
kirli olmayan yer var. Peki, buna gbére
ekolojik hassasiyet s6z konusu mu?
Evet, soz konusu... Istanbul Bogazi'nin
tam jet akisinin oldugu yer disindaki
butln sahiller ve korfezler hassas durum
alaninda. Yani iyice kirlenmis, biraz
daha kirlenirse buralarda felaket olabilir
anlamina geliyor. Nereden geliyor bu
kirlilik. 25 milyon insan yaslyor Marmara
Denizi'nin cevresinde. Bunlarin atiklarinin
énemli bir kismi hi¢ aritilmadan denize
gidiyor. 80'li yillarin ortalarinda derin
deniz desarj aleti icat etmisiz. Neden icat
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etmisiz? Caresizlikten. Yeterli para yok,
yatinm yapilamiyor. Bari Akdeniz'den
gelen akintiya verelim onunla Karadeniz'e
gbnderelim demisiz. Dogada hicbir sey
kendi kendine yok olmaz. Atigl verirsiniz
biraz uzaklasir, seyrelir ama yok olmaz.
Kurtulamadik. Kurtulsaydik boyle
olmazdi” dedi.

Marmara Denizi’'nin ¢evresinde ¢ok
yogun endUstriyel faaliyet oldugunu
vurgulayan Sari, TUrkiye'nin endistrisinin
yarisinin Marmara’da kimelendigini
ifade etti. Sari, bu endUstriyel atiklarin
antilmasi ile ilgili sdyle konustu: “Kagit
Ustiinde, kurumsal dosyalarda evet
aritiliyor. Herkesin aritma tesisi var ya da
Organize Sanayi Bolgelerinin aritmasi
var. Peki, bu aritmalar ¢alisiyor mu?
Yapilan denetimler gosteriyor ki ¢alisiyor.
Ama bunlar gercek anlamda calismiyor.
Calissa deniz bu halde olur mu?

Musilaj konusunun ¢ok ciddi bir konu
oldugunu ve neleri etkiledigini aktaran
Sari, “Musilaj ilk basta balik¢iligi etkiledi.
Marmarali balik¢r iflasin esigine geldi.
Mutlaka bizim balikcilara bir care
ddstnmemiz lazim. Onlarin bu sonucta
paylari var elbette, ama paylari var

diye onlari iflasa strUkleyemeyiz. Onlar
icin bir ¢6zUm Uretmemiz gerekiyor.
Ekolojik etkileri var. Midye yetistiriciligine
etkileri var. Midye vyetistiriciligi 6lmek
Uzere... Turizm sektorine etkisi var.
Denizcilik sektoriine etkileri var. Su an
calisamaz hale gelmis gemilerimiz var.
Balast su aritma sistemleri, sogutma
sistemleri hicbirisi musilaja uygun degil.
Dolayisiyla onlarin hepsi zarar gérmus
durumda” diye konustu. Alinmasi
gereken dnlemlerden bahseden Sari,
“Uc tane tetikleyiciden bahsettik.
YiUksek sicaklik, duragan deniz ve fazla
besin elementi olmak Uzere. Burada
mUdahale edebilecegimiz tek yer, Kirliligi

azaltmak. Atiklari azaltmamiz lazim.
Atiklari azaltmakta da g faktor onemli...
Birincisi, evsel atiklari artik aritmadan
denize vermemeliyiz. Ikincisi endstriyel
atiklar. Yani akarsular zehir akiyor.

Bu endustri kuruluslarinin hepsinin
gbrinUste ya paket aritmasi var ya da
kendi organize sanayi bolgelerinde aritma
sistemleri var. Ama bunlar ¢aligmiyor.
Uclinciist tanimsal faaliyetlerden gelen
glbre ve kullanilan diger kimyasallarin
degismesi gerekiyor” dedi.

“ACIL EYLEM PLANI
OLUSTURULMALI”

Marmara Denizi ¢evresinde kim varsa
herkesin bir araya gelerek bir karar
almasi gerektigine vurgu yapan Sari,
sunlar ifade etti: “Bunun igin acil bir
eylem plani olusturularak belediyeler
araciligyla evsel atiklarin aritilmasi,
Gevre ve Sehircilik ile Tarim ve Orman
Bakanliklari araciligiyla endUstriyel ve
tarimsal atiklarin yasal desarj sinirlarina
cekilmesinin saglanmasi, akarsularin
kirlilikten korunmasi, yine Tarim ve
Orman Bakanligl araciliglyla tarimda
kullanilan gtibre ve tarim ilaglarinin
azaltilmasini saglayacak iyi tarim
uygulamalarina gegisin saglanmasi
gerekmektedir.”

Kanal Istanbul konusunu aklimizi
kaybetmis sekilde tartisiyoruz diyen
Prof. Dr. Sari, “Boyle bilimsel tartisma
olmaz. Tamamen kamplara bélunmus
durumdayiz. Bir taraf akli ve bilimi

g6z dnline almadan ne olursa olsun
yapacagiz diye inatlasiyor, diger taraf da
ne olursa olsun yaptirmayacagiz diye
inatlasiyor. Ikisi de yanlis. Bilim olaya
boyle bakmaz. Su anda televizyonlarda
yapllan tartismalarda kimsenin elinde
bir veri yok. CED raporu ¢ok yeterli
degil. Cok daha detayl bir rapor olmasi
lazim... CED raporuna bile dogru diizgliin
bakmadan insanlar bence diyerek
devam ediyorlar. Bilim bence olarak
bakmaz konuya, bilim evrenseldir. Kanal
Istanbul icin musilaj yepyeni bir konu.
Mevcut raporun i¢inde hicbir yerde
musilaj konusu yok. Bu konu yeni oldugu
icin yeniden veri toplanmasi lazim. Bu
veriyi alacagiz elimize, bu kanali simtle

edecegiz. Similasyon sonucunda

ne ¢ikarsa, ona razi olacagiz. Bilim

ne diyorsa onu yapmak icin hareket
etmemiz gerekir. O ylzden elimizde veri
olmadan fikir beyan edersem, bende
kisisel gbrusumu sdylemis olurum”
seklinde konustu.

KIRAN: “iKi SEVINDIRICi GELISME
YASADIK”

Prof. Dr. Mustafa Sari’nin konusmasinin
ardindan IMEAK Deniz Ticaret Odasi'nin
mayis ay! faaliyetlerinin sunumu

meclis Uyeleri ile paylasildi. Sunumun
ardindan IMEAK Deniz Ticaret Odasi
Yoénetim Kurulu Baskani Tamer Kiran,
koronavirts salgini strecinin blyUk
oranda kapanmayla gectigini ve bircok
hizmet sektoru agisindan ciddi sikintili
bir ddnemim ardindan yeniden kademeli
acllma dénemine girildigini ifade ederek
style konustu:

“Hafta basl itibari ile hafta boyu
uygulanacak olan kademeli normallesme
slrecinin ikinci etabl kapsaminda alinan
kararlar Cumhurbaskanimiz Recep
Tayyip Erdogan tarafindan aciklandi.
TUum bu sikintilarin sonucunda iki
sevindirici gelisme yasadik. GUnlik

60 binin Uzerine ¢ikan vaka sayilari

6-7 binli sayilara inise gecerken; yeni
asl anlasmalarindan da giizel haberler
aldik. Ontimiizdeki dort ayda sadece
Biontech firmasindan toplam 120
milyon doz asinin Turkiye'ye gelmesini
bekliyoruz. Buna iliskin mujdeyi bizzat
Saglik Bakanimiz ve firmanin kurucu
ortagl Dr. Ugur Sahin’den aldik. Bu arada
diger asllarin da tedariki strecek, hatta
bazisini tlkemizde imal etme asamasina
gelecegiz. Boylece vatandaslarimizin
blyuk bdlimunt asilayabildigimiz
anlamina gelen bu gelisme sayesinde,
en gec eylUl ortalarina kadar toplumsal
bagisikliga yetecek asilama sayilarina
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ulagiimasini hedefliyoruz. Insallah bu
hedefi yakalar ve sosyal hayatimiza
yeniden kavusup, faaliyetlerimize tam
manasilyla yeniden baslayarak gectigimiz
yil mart ayindan bu yana yasadigimiz
sikintilar geride birakmis oluruz.”

DUnyadaki gelismelere bakildiginda
asllama calismalari hizlanirken Glke
gruplari arasindaki farkin yuksek
seyrettigini belirten Tamer Kiran,
“Gelismis Ulkelerde her 100 kisiden
50'ye yakini asllanirken, gelismekte

olan Ulkelerde bu sayi 15 kisi civarinda
seyrediyor. Bununla birlikte hem gelismis
Ulkelerin, hem de blyuk asi Ureticilerinin
onumuzdeki dénemde gelismekte olan
ve az gelismis Ulkelere asi sevkiyatini
arttirma planlari son derece olumlu bir
gelisme olarak karsimiza cikiyor. Yapilan
calismalar asilamanin glgli oldugu

Ulke ve bolgelerde tuketici gliveninin
yUkseldigine siparislerin arttigina isaret
ediyor. Oniimuzdeki dénem icin en
blyuk risk, asilarin bile etkili olamayacag|
yeni mutant virUslerin ortaya ¢ikmasi
diyebiliriz. Son glinlerde gelen haber
akislari dzellikle Hindistan kaynakli
mutant virUslerin bazi Asya Ulkelerinde
tedirgin edici gelismelere yol actigini
gbsteriyor” diye konustu. Ekonomik
gbstergelerin toparlanmaya isaret ettigini
vurgulayan Kiran, “Otomobil endUstrisi

gibi bazi sektoérlerin tedarik sorunlari

ve uzun teslimat sureleri nedeniyle
Uretim kisitlamasina gitmek durumunda
kaldigini izliyoruz. Genel anlamda
kuresel ticaret artis egilimini bununla
birlikte strdtruyor. Latin Amerika, Orta
Dogu ve Afrika ticaret artis hizinda daha
zayif bolgeler olarak karsimiza cikiyor.
Kuresel piyasalarda merkez bankalari
destekleyici mesajlarini devam ettirseler
de, zaman zaman yUkselen enflasyon
sinyalleri finansal piyasalarda stresi
arttiriyor. Birgok Ulkedeki egilim anketleri
birim maliyet ve satis fiyatlarinda artis
egiliminin strddglne isaret ediyor.

Ozellikle Amerika Birlesik Devletlerinde
enflasyon verilerinin gucld seyri Amerika
Birlesik Devletleri Merkez Bankasi FED’in
beklenenden 6nce tahvil alimini azaltma
ve para politikasini sikilastirma ihtimalini
arttinyor. Boyle bir durumun finansal
piyasalarda dzellikle doviz piyasalarinda
yaratabilecegi dalgalanmaya hazirlikli
olmamiz gerekiyor” dedi.

“CiN, YUKSELEN METAL FiYATLARINA
TEKRAR MUDAHALE EDEBILIR”

Mayis ayindaki 6nemli gelismelerden
birinin de basta bakir ve demir cevheri
olmak Uzere ana metal fiyatlari ve genel
olarak emtia fiyatlarindaki yukselis ve
bunu frenlemek Gzere Cin'in baslattig

[ meclis g

adimlar oldugunu ifade eden Kiran,
sunlari ifade etti: “Cin’in emtiadaki
spekulasyonlara izin vermeyecegi
yoénundeki aciklamalari, ¢zellikle bazi ana
metal fiyatlarinda 6énemli gerilemelere
yol acti. Bunun dogal sonucu olarak da
gectigimiz iki hafta icerisinde 6zellikle
dokme yUk piyasalarinda asagi yonli
dizeltme hareketi oldugunu gordik. Ana
metal fiyatlari genel olarak talep yonlu
hareket ettiginden pandeminin kontrol
altina alinmasi ve kuresel ekonominin
toparlanmaya devam etmesi durumunda
fiyatlarin ylksek seyrini koruma ihtimali
bulunmakla birlikte diinyanin en

buytk madem ithalat¢isi konumundaki
Cin’in bu durum karsisinda gectigimiz
haftalarda oldugu gibi tekrar midahale
etme ihtimalini de géz ardi etmemek
gerekmektedir. Ozellikle dokme yiik, kuru
yUk piyasalarinda olan armatorlerimiz
icin...”

YUZDE 7'LiK BUYUME

Gectigimiz gunlerde TUIK tarafindan
yayinlanan ylzde 7’lik ekonomik
blyUumeyi de degerlendiren Kiran sdyle
devam etti: “Ilk ceyrekte ekonomimiz
ylzde 7 blyudd. Veriler biylmenin
agirlikh olarak sanayi sektdriinden
kaynaklandigini gésteriyor. Blylmenin
genel tablosu da buna uygun bir
cercevede geldi. Pandemi déneminde
uzaktan calismanin yayginlasmasi
konutlarimizla ilgili ihtiyaclari ve talebi
hem icerde, hem de disarida ciddi
bicimde arttirdi. Rekabet glict ve
esnekligi yiksek sanayimiz hemen
hemen tim alt kollariyla bu talebi
karsilama ydnunde bilyUk bir basar
gosterdi. Sanayi Uretimi ylzde 11.7
buyldu. icerden ve disaridan gelen
yuksek talep sanayinin bir¢ok alt
kolundan kapasite artirm ihtiyacini
dogurdu ve yatinm artisini destekledi.
Buna bagl olarak yatinmlar ylzde
11.4 artis gbsterdi. Son U¢ ceyrekte
yatinmlardaki artis ve bunun cift
haneli rakamlarda olmasi 6nimuzdeki
dénemde verimlilik artisi agisindan da
pozitif bir gelismeye isaret etmektedir...”

Turkiye'de agirlikli olarak imalat sanayi
arnlerinden olusan ihracatin yizde 3.3
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artis gosterirken; ithalatin ise ytzde 1.1
gerileme gosterdigini kaydeden Kiran,
“Veriler 5nUmuzdeki dénemde dis ticaret
aciginin azalma egilimine girilebilecegini
gosteriyor. Yine pandemi déneminde
bagli olarak bilgi ve iletisim sektdrlerinde
ylzde 18.1'lik blytme gérdik. Bilgi ve
iletisim altyapisinin gtigli olmasi sektorel
taleplerin hizla gerceklesmesine katki
sagliyor.

Kapanmalarin etkisiyle basta turizm
olmak Uzere bazi hizmet sektdrlerinin
ise maalesef olumsuz etkilendigini
izliyoruz. Egitim, saglik, sosyal hizmetler,
finans, sigortacilik gibi alanlarda
bldylume rakamlari ylzde 3’ler civarinda
gerceklesmis durumda. Bununla birlikte
lojistik, tasimacilik, ticaret gibi sektérlerin
blylUmesi hizmet sektorleri ortalama
blylUmesini ylzde 5.9 seviyesinde
tutmus goriintyor” dedi.

icinde bulundugumuz ikinci

ceyrekte daha da glclu bir blylime
Ongoruldigunu ve énimuzdeki
haftalarda asllanmanin artmasiyla
turizm ve ilgili sektérlerde de toparlanma
sUrecine girilecegini belirten Kiran,
kapanmalarin da oldugu zorlu bir
doénemde Turkiye ekonomisinin ylzde

7 blylmesinin memnuniyet verici bir
gelisme oldugunu ifade etti.

Pandemi déneminde kiresel
ekonomide TUrkiye imalat sanayisinin
glcunu, esnekligini ve rekabet
kapasitesini cok net gérduklerini

belirten Kiran, “Pandemiye bagli

olarak tedarik zincirlerindeki rekabet,
degisim dinamiklerinin yarattigi firsati
bulundugumuz bdélgede imalat sanayimiz
oldukca iyi bir sekilde yakalamis
gorinayor. Oniimizdeki dénemde bunu
korumak ve hem yeni pazarlara acilarak,
hem ylksek teknolojili Grlinlerin payini
arttirarak ilerlemek strddrulebilir ve
istikrarll blylmemize katki saglayacaktir”
dedi.

Denizcilik piyasalarinda ise 2021 yili

ilk ceyrek verilerine gére limanlarda
ellegleme miktar ihracatta bir dnceki
yilin ayni ceyregine gbre ylzde ¢
arttigini ve ithalatta ylzde 8'lik bir
gerileme oldugunu dile getiren Kiran,
“Sektdérimuzin énemli bir bileseni olan
gemi ve yan sanayi ihracatinda yilin ilk
ceyreginde 345.2 milyon dolarlik ihracat
ile ekonomik blylumeye katki sagladik.
Yilin ilk bes ayi itibariyle denizcilik
piyasalarinda ortalama navlunlar canli
kalmaya devam etti.

Ozellikle kontenyer tarafinda talep
artisinin devami liman sikisikliklari

ve lojistik yetersizlikler naviunlari

ve gemi fiyatlarini rekor seviyelere

tasidi. Dékmecilerde de, Cin kaynakli
blaytmenin pozitif etkisiyle hareketli bir
piyasa yasadik. 2020 yilinin ¢zellikle
ikinci yarisindan itibaren hizla artan talep
karsisinda bircok piyasamizda fiyatlar
hizla artti. Oniimuzdeki stirece iliskin
beklentiler de talebin arza gére daha hizli
bir gelisme gostermeye devam edecegi

yonundedir. Nitekim 2021 Mayis itibariyle
gemi siparislerinin mevcut filoya orani
dokmecilerde ylzde 3.9, tankerlerde
ylUzde 0.12 azalmig olmasina ragmen
konteynerde ylzde 4 artmistir. Global
filonun 2021 yilinda yUzde 3 blyUyerek 2
milyar 127,5 milyon DWT tona ulasmasi
bekleniyor” seklinde konustu.

NEFES KREDISi DESTEGi

Mayis ayinda sikintil strecten gecerken,
is dUnyasi olarak hibe ve nefes kredisi
destegi mujdesini Cumhurbaskani Recep
Tayyip Erdogan’dan aldiklarini belirten
Kiran, gectigimiz yil bu krediden 197
dyenin, toplamda 10 milyon 435 bin
TUlik kredi kullanma imkanina sahip
oldugunu hatirlatti. 2020 yili cirosu

2019 yili cirosuna gore en az ylzde 25
dusen Uyelere yonelik olarak hayata
gecirilen TOBB Nefes Kredisi 2021 i¢in
imkanlarini seferber ettiklerini vurgulayan
Kiran, “DTO olarak yine 3 milyon TL
mevduat taahhUt ederek, Uyelerimiz

icin 30 milyon TL tutarinda kredi imkani
sagladik.

TOBB Nefes Kredisi 2021 6 ay ana para
ve faiz 6demesiz sonrasinda 12 ay esit
taksitli geri 6demeli toplam 18 ay vadeli,
faiz orani yillik ytizde 17,5 olacak bir
kredi. 2020 yili cirosu 1 milyon TL altinda
olan isletmeler azami 50 bin TL, 1-10
milyon TL arasinda cirosu olan isletmeler
azami 200 bin TL kredi kullanabilecekler.
Protokol imzalanan 8 banka ve 2 katilim
bankasl, Kredi Garanti Fonu'na 10 binde
3 kefalet bagvuru bedeliyle yizde 1
banka komisyonu disinda Uyelerimizden
herhangi bir masraf ve komisyon talep
etmeyecekler.

Uyelerimiz krediye basvurabilmek

icin dncelikle odamizdan agiklama
olarak ‘Nefes Kredisi basvurusu

icindir’ ibareli Ucretsiz faaliyet belgesi
alacaklardir. Nefes Kredisi'nin klctk
olcekli sirketlerimizin dertlerine

derman olacagina, 6nemli bir destek
saglayacagina inaniyorum” diye konustu.

‘FILYOS LIMANI LOKOMOTIF ROL

OYNAYACAK’

insasi tamamlanan Filyos Limani’'nin
4 Haziran’daki agilisina da deginen
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DTO PLUS CANLI YAYINI

Kiran, sdyle devam etti: “Karadeniz’in
yeni lojistik GssU Filyos Limani sadece
Zonguldak’in degil, basta KarabiUk ve
Bartin olmak Uzere Bati Karadeniz ve

ic Anadolu’'nun ana ihracat merkezi
olacak. Kuru yUkte capesize gemilerden
konteynerde 14 bin TEU’luk gemilere
kadar hizmet verebilecek limanda

ayni anda farkl boyutlarda 13 geminin
elleclemesi yapilabilecek. Filyos Limani
bolgenin yUkidndn Karadeniz'den
Rusya'ya Balkanlara, hatta Iskandinav
Ulkelerine tasinmasini saglayacak. Bir
baska dnemli misyonu da; Karadeniz'de
kesfettigimiz ve hepimizi milletce
sevince bogan dogalgaz rezervlerine
iliskin yapilacak calismalara da lojistik
destek saglamasi olacak. Bolgenin
kalkinmasinda lokomotif rol oynayacak
bu yatirmin tlkemize, milletimize hayirli
olmasini temenni ediyor; bu yatirimin
gerceklesmesinde emegi gecen herkese
stUkranlarimi sunuyorum.”

DENIZ TURIZMi PERSONELINE
ASILAMADA ONCELIK SAGLANDI

Kiran, pandemiden en blyutk darbeyi
alan turizmi de degerlendirdi. Turizm
Glkesi Tarkiye'nin genel turizm gelirlerinin
2020 yilinda bir 6nceki yila gore ylzde
65.1 azaldigini aktaran Kiran, su ifadeleri
kullandi: “Bu sikintili ddnemde kapali
durup tam sosyal izolasyonun saglandigi
mavi yolculuk, su altindaki mavi derinlere
dalisa yonelim ve su sporlarinda kisisel
farkli deneyimler yasama istegi 6zel
tekne kullanimi ve alimina olan ilgiyi
arttirdi. Buradan hareketle Odamiz, yeni

turizm sezonu 6ncesi sektdrin énind
acacak tnemli kararlar alinmasinda ciddi
calismalarda bulundu. Bu kapsamda
Kulttr ve Turizm Bakanligi tarafindan
hazirlanan Glvenli Turizm Sertifikasyonu
kriterleri listesi kapsamina eklenen deniz
turizm tesislerinin sertifikasyon kriterleri
odamiz katkilariyla hazirland.

Kualtar ve Turizm Bakanhgi tarafindan
12 Mart tarihi itibari ile baslatilan turizm
personeli asilama kayit sistemine, deniz
turizmi sektdriinde ¢alisan personelin
oncelikli asilanma kapsamindan
yararlanabilmesi icin deniz turizmi

arac isletmelerinin Gtvenli Turizm
Sertifikasyonu, yeme-icme tesisleri
belgesi; deniz turizmi tesislerinin ise
Guvenli Turizm Sertifikasyonu Deniz
Turizmi Tesisleri belgesine sahip olmasi
halinde asilamada 6ncelikli basvuru
sirasina alinmasina imkan saglandi.

Deniz turizmi araglarinin normallesme
sUrecine iliskin Ulastirma ve

Altyapi Bakanligi Denizcilik Genel
Madarltgd'nin 17 Mart'taki yazisi
kapsaminda glnubirlik gezi teknelerinin,
kademeli yolcu kapasiteleri ile ticari
yatlarin tam yolcu kapasitelerinin
yeniden dizenlenmesi, yolcu gemisi,
yolcu motoru, feribot cinsinde seyir
yapan gemiler ile ilgili tum kisitlamalarin
kaldirilmasi, Yunan makamlarinin
limanlarini agmasi durumunda; Ege
adalari ile Glkemiz limanlari arasindaki
uluslararasl yolcu tasimaciligl yapan
gemiler ile ilgili tim Kisitlamalarin

[ meclis g

Kaldiriimasi Saglandi.” Yunanistan
Konusunda Olumlu Bir Gelismenin

Daha Mayis Ayinin Son GUnunde
Yasandigini Sdyleyen Kiran, “Disisleri
Bakani Mevltt Cavusoglu'nun 31 Mayista
Bu Ulkeye Yaptig Ziyaret Sirasinda

Asi Sertifikalarinin 1ki Ulkede Karsilikli
Olarak Taninmas! Konusunda Anlasma
saglandigi bildirildi. Bunun sonucu olarak
asllanmis Turk ve Yunan vatandaslari
yasaklarin kalkmasi ardindan iki

Ulke arasinda bu sertifika ile seyahat
edebilecek” dedi.

Kiran, IMEAK Deniz Ticaret Odasi'nin
Saglik Bakanligl nezdinde yaptig
girisimler neticesinde yat ile TUrkiye'ye
gelen tatilcilerin son 72 saat icerisinde
yaplimis Covid-19 PCR testi ibraz etme
yukumlultklerine iliskin olarak s6z
konusu testi seyir stresince denizde
bulunmalari nedeniyle ibraz edemeyen
turist ve yat murettebatina tlkemize giris
yaptigl anda PCR testinin yapiimasi ve
sonucun negatif cikmasi durumunda bu
kisilerin karantinaya alinmamasi seklinde
uygulamanin yuratilmesinin saglandigini
ifade etti.

GUVENLI TURIZM SERTiFIKASYON
PROGRAMI EN BUYUK AVANTAJIMIZ
Tamer Kiran, Antalya ve Mugla
bolgelerinde yer alan su sporu
isletmelerine ait istasyonlarin kira
sUrelerinin dolmasi ve Covid-19 salgini
sebebiyle kiralanma sUrelerinin uzun
strmesi nedeniyle deniz turizmi araci
isletme belgesi, sureleri biten su

sporu isletmelerinin magduriyetlerinin
giderilmesi amaciyla IMEAK DTO
Kultar ve Turizm Bakanligr Yatinm ve
isletmeler Genel Mudurligl nezdinde
yapilan girisim neticesinde yeni belge
duzenlenmesinde gecikmeler yasanan
isletmelerin yetkili idarelerle yeniden
sdzlesme yaparak yeni turizm isletme
belgesi dUzenleninceye kadar 30 Haziran
tarihini gegmemek sartiyla isletme
belgeleri strelerinin uzatildigini aktard.

Kiran, “Bu yil yeni turizm sezonuna
hazirliklarimizi tamamlayarak
basladigimizi séyleyebiliriz. Glvenli
Turizm Sertifikasyon Programi'nin
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Turkiye'nin en blyuk avantaj ve
rekabette 6Gnemli kozu olacagina
inaniyoruz. Teknelerimiz ve
personellerimiz hazir bir sekilde
misafirlerini beklerken, yeni sezonun
gecen yilin ¢ok Uzerinde bir dolulukla
gecmesini, Uyelerimize bereket ve
hayirli kazancglar getirmesini temenni
ediyorum.” diye konustu.

GEMi INSANLARI KARANTINA
UYGULAMASINDAN MUAF
TUTULACAK

Pandemi nedeniyle cok zorlu kosullarda
calisan deniz insanlarinin asilanmasina
iliskin olarak da konusan Kiran,

“Salginin basindan beri sektérimuzin
ve Uyelerimizin en bu sikintili siregten
en az zarar gérmesi igin aktif hareket
etmeye ve sorunlari aninda ilgili
mercilere iletmeye devam ediyoruz. Bu
kapsamda; denizcilik sektérinin kiresel
tedarik zincirindeki hayati 6nemine
binaen; deniz personeli ve denizcilik
hizmetlerinde ¢alisanlarin hizmet
verirken karsilastiklari sorunlarin ortadan
kaldirilmasi ve asi uygulamasinda
oncelikli meslekler grubunda yer almasini
her firsatta dile getirdik, ilgili kurumlara
yazili bagvurularimizi yaptik. B

u ugraslarimizin neticesinde;

Denizcilik Genel Mudrligi’nce

deniz yolu tasimaciliginda surekliligin
saglanabilmesi amaciyla deniz ¢alisanlari
ve gemi adamlari kilit personel ilan
edilmisti. Son olarak, Disisleri Bakanhg
iller idaresi Genel Mudurligi'nee; 31
Mayis'ta gdnderilen yazida dis ticaretin
olumsuz etkilenmemesi i¢in ucak-
gemi murettebati Kilit personel olarak
nitelendirilen gemi adamlari ve tir
soférlerinin PCR testinden ve karantina
uygulamasindan muaf tutulacaginin
bildirilmesi bizi ziyadesiyle memnun
etmistir” seklinde konustu.

Mayis ayinda bir dnemli gelismenin

de, ihrakiye teslimlerinde yasandigini
belirten Tamer Kiran, IMEAK DTO
tarafindan yapilan girisimler neticesinde
Ticaret Bakanhgl GUmrukler Muhafaza
Genel Mudurltgd’nden gelen olumlu
cevabi yazi ile sektorin yasadig dnemli
bir sorunun ¢6zimlenmis oldugunu
kaydetti. Bir stredir konusmalarinda,
kuresel 1sinma ve iklim degisikligi
sorunlari ve denizcilik sektérint de
yakindan ilgilendiren dizenlemeleri
anlatmaya devam ettigini kaydeden
Kiran, gectigimiz ay Marmara Denizi'nde
blyUk boyutta rastlanan “deniz salyasi/
musilaj” konusuna dikkat ¢ekerek, bu
konuda yapilacak calismalarin takipgisi
olacaklarini belirtti. Tamer Kiran, Meclis
toplantisinda musilaj konusunda
sunum yapan Bandirma Onyedi EylUl
Universitesi Denizcilik Fakiltesi Dekani
ve TOBB Akademik Danigmani Prof. Dr.
Mustafa Sari'ya tesekkUr etti.

Balikesir'in Ayvalik ve izmir'in Dikili
ilcelerinde etkisini gbsteren ve birgok
teknenin batmasina neden olan afete
dikkat ceken Tamer Kiran, bolgeye
yaptigi ziyaret hakkinda bilgi verdi,
benzer afetlerin bir daha yasanmamasini
temenni etti.

IMO'DAN 'GEMi DUDUKLERI
DENIZCILER iCiN CALSIN'
KAMPANYASI

IMO tarafindan 2010 yilindan bu yana
kutlanan 25 Haziran Dunya Denizciler
GUnU'ne iliskin degerlendirmede
bulunan Kiran, “Pandeminin zorlu ve
mesakkatli dénemlerinde cok énemli
hizmetler veren denizcilerimizin
sikintilari hala devam ediyor. IMO, bu
yilin temasini ‘HUkUmetlerin pandemi
sirasinda denizcileri desteklemeye
tesvik etmek amaciyla gemi insanlari
icin adil bir gelecek’ olarak belirledi.
Uluslararasi Deniz Ticaret Odasi

da gemi insanlarinin kilit calisanlar
olarak taninmasi, personel degisim
krizi ve gemi insanlarinin asilamada
onceliklendiriimesi hususlarina dikkat
cekmek amaciyla Dinya Denizciler
GUNnU kapsaminda, ‘Gemi dudukleri
denizciler i¢in galsin” kampanyasi

baslattl. Bu vesileyle Covid-19 salgini
sUresince ekonomilerin ayakta kalmasi,
toplumsal ihtiyaclarin temini ve tedarik
zincirinin strddrdlebilirliginin saglanmasi
konusunda ¢cok dnemli gérevler ifa eden
deniz insanlarimiza bir kez daha takdir,
stikran ve tesekkurlerimi sunuyorum”
diye konustu. Meclisin 20 Haziran
Babalar GUnU'nU kutlayan Kiran,
TUDEV'in, 16 Haziran'da yapilacak
Genel Kurulu'na dikkat cekerek, Gyelerin
katilimini istedi.

Tamer Kiran'in yaptigl konusma
sonrasinda, DTO Yénetim Kurulu Baskan
Yardimcisi Sadan Kaptanoglu, Baltik

ve Uluslararasi Denizcilik Konseyi'nde
(BIMCO) iki yillik baskanlik gorevi
suresince yaptiklari galismalar hakkinda
bilgi verdi.

BIMCO’DA COK BASARILI iKi YIL
GECTI

BIMCO'da cok basarili iki yil
gecirdiklerine anlatan Sadan Kaptanoglu,
onceki glinlerde dinya armatérlerine
hitap ettigini ve BIMCO baskanlik
dénemimin 6nemli dénemeclerini
aktardigini ifade etti.

Kaptanoglu, “Cevreyi odak noktamiza
alarak emisyonlari sifirlamak Gzere
ciktigimiz yolda; regulasyonlar,
denizciligin dneminin duyurulmasi,
korsanlik ve tUm bunlari cevreleyen bir
salgin krizi altinda yurattigimuz zorlu
ama basarili iki yil. BIMCO baskanligini
Sabrina Chao'ya devrederken; ben de
iki yil boyunca gegmis dénem bagkani
olarak BIMCQ'da devam edecegim.
Hepimizin paydas! oldugumuz
uluslararasi denizcilik camiasinin
gozlerini Ulkemize bir kere daha ¢eviren
bu yolculugun bazi énemli basliklarini
sizlere de aktarmak; BIMCO Genel
Kurulu'nda dinya armatorlerine hitap
ettigim konusmamin satir baslarini ve
dUnya denizciliginin giindemini de
olusturan konulari sizlerle de paylasmak
istiyorum” dedi. BIMCO baskanligina
geldiginde cevrenin; odak noktalarindan
biri oldugunu ve 6neminin artarak
devam ettigini vurgulayan Kaptanoglu,
“Inaniyorum ki, gectigimiz iki yil; cevrenin
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en blyUk 6nceligimiz olmasi gerektigini
gosterdi. Cevre ve iklim Uzerinde

baskiy kaldirmak igin, Uzerimize duseni
yapmaliyiz. Bu konuda, hangi bakis
acisina sahip olursak olahm, pandemiye
ragmen; diinyanin ¢evre konusunda yeni
politikalar ve yeni girisimlerle ilerledigi
aciktir. Ulusal hikumetler, denizcilik
sektérinden daha fazlasini yapmasini
bekliyor. Cinkd bunu halk talep ediyor”
diye konustu. BIMCO'nun pandemi,
devletler arasi gerginlik, ekonomik
dalgalanma ve iklim krizi gibi gerceklikler
icinde basarili iki yil gecirdigini
vurgulayan Kaptanoglu, “Yeni Uyeler
kazanarak; daha da glclendik” dedi. Bir
dizi basariya imza attiklarini ifade eden
Kaptanoglu, “BIMCO, son derece 6nemli
sozlesmeler ve stzlesme maddeleri
yayinladi. Deniz tagsimaciligindaki en
onemli tartismalar liderlik gésterdi. Bunu
Gyelerimizin katihmi, inhtiyath karar verme
ve pandeminin getirdigi tim degisiklere
ragmen adim adim ilerleyen ve her
zamankinden daha verimli bir sekilde
calisan sekretaryamizla basardi” dedi.

BIMCO'nun temelinde; denizcilikte
standardizasyonu saglamak oldugunun
altini gizen Kaptanoglu, “2019 yilindan
bu yana, sektdrde en ¢ok kullanilan
sozlesmelerin glincellenmesi icin
calisirken, bir yandan da yepyeni
standart sdzlesmeler gelistirdik.
HukUmetler arasindaki gerginlik,
yaptirimlarla kendini gosterdi.
Endustrinin birgok yeni ticaret
kisitlamasina takilip kalmamak igin;
BIMCO kontratlarimizdaki bir dizi
yaptirrm maddelerini glincelleyerek ya da
yenilerini gelistirerek yanit verdi” dedi.

“COZUMLER BULMAK iSTiYORUZ”
Pandemiden birkag ay sonra;
BIMCO’nun murettebat degisikligi
maddesini yayinlayarak liderlik
gosterdigini ifade eden Kaptanoglu,

bu sorununun hala ¢éztlmedigini,
enduUstrinin, hala gemi insanlarinin
rotasyonu icin micadele ettigini séyledi.
Bu duruma bir de asilanma icin yaptiklari
micadelenin eklendigini kaydeden
Kaptanoglu, “Bu durum gelecekte daha
fazla gérecegimizi disinddgim bir

konuyu vurguladi. Armatérlerin ve gemi
kiracilarinin karsilastigimiz zorluklarin
Ustesinden gelmek i¢in ¢cok daha fazla
birlikte caligmalari gerekiyor. Umarim,
karsilastigimiz buyik teknoloji gecisine
geldigimizde daha fazla ortak zemin
bulup ¢alisabiliriz” seklinde konustu.

Yeni yakitlara ve teknolojilere buylk bir
gecisle karsi karslya oldugumuzu ifade
eden Kaptanoglu, bu alanda kaydettikleri
ilerlemeden gurur duydugunu belirtti.
Kaptanoglu sozlerine soyle devam etti:
“Once endustrinin dustik kukartli

yakita gecmesinde Uyelerimize ve
sektore danisman olduk. En blyUk
olumlu degisiklik, denizcilik sektériinin
zihniyetini; iklim ve cevre Uzerine
degistirmesidir. Cozimler bulmak
istiyoruz. Ancak dogru ¢ézlme giden
net bir yol yok. Bir ¢6zUm de yok. Birden
fazla ¢c6zUm olacak.” Sdrdarulebilir

bir denizcilik sektdrd icin, inovasyon
gerceklestirmeye ve deneyler yapmaya
yillarca devam edilecegini aktaran
Kaptanoglu, bu nedenle BIMCO olarak
5 milyar dolarlik bir arastirma fonu
onerdiklerini soyledi. Kaptanoglu,
konusmasini sdyle strdird: “Hep
birlikte coztmler bulmak zorundayiz.
Gemi kaynakli sera gazlarinin azaltiimasi
konusu, gemi sahipleri olarak bizim i¢in
biyuk riskler olusturuyor. Ontimuzdeki
yillarda en ¢ok bunun lzerine
calisacagiz. Bu calismayi hep birlikte yani
denizciligin tim paydaslari ile birlikte
yapmallyiz”

Gurur duydugum bir ¢calismanin
BIMCO'da 17 Mayis'ta baslatilan
korsanligin énlenmesine iliskin ‘Gine
Korfezi Deklarasyonu’ oldugunu belirten
Kaptanoglu, “Korsanlar, sizlerin de
bildigi gibi 2016'da bizim gemimize
saldirmislardi ve mirettebatimizi
kacirmislardi. Bu ylzden, bu benim

icin cok kisisel bir durum oldu. Bu
nedenle o bolgedeki korsanligi sona
erdirme konusunda buyUk bir kararlilikla
glclu bir deklarasyon hazirlanmasina
onculik edebilmekten buytk bir
memnuniyet ve gurur duyuyorum.

Gemi adamlarimiza 6nem veren, tim
armatorleri bu deklarasyonu imzalamaya
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caginyorum” ifadelerini kullandi.
BIMCO sekreteryasinda yaptiklari
degisimlerle kurumu Uyelerin ¢ikarlarina
ve Urlnlerine odakli hale getirdiklerini
aktaran Kaptanoglu, “Bu girisimlerle
gectigimiz yilin sonbaharindan bu yana
aylik ortalama ¢ bin sézlesme BIMCO
Uzerinden yapiliyor. BIMCO konumunu
koruyarak ¢zellikle tanker sektériinde
armator dye sayimizi arttirdik. Bugtin
dUnyadaki toplam tanker tonajinin yizde
50'si BIMCO Uyesidir” dedi.

“TURK DENIZCILIGININ SESINi
DUYURMAK COK ONEMLIYDI”

Sadan Kaptanoglu “BIMCO'nun ilk kadin
baskani olmaktan gurur duyuyorum.
itiraf etmeliyim ki; baskanligi bir kadina
devretmekten de gurur duyuyorum.

Biz bununla yetinmedik ve su an
yonetim kurulumuza ve sekreteryamiza
bakarsaniz kadin sayisi ile beraber
tecrlibe yelpazesinin de genisledigini
gorursinlz. Bunlar bir organizasyon
icin cok saglikl gelismeler. BIMCO artik
aktif ydonetim kurulu, yeni komiteleri,
daha katiimci Uye temsilcileri ve
degerli yeni Uyelerle dinamiklesmis
sekreteryasi ile her zamankinden daha
giclt. ki zorlu ama odullendirici yili
geride biraktim. Bagkanlik makamimi
Sabrina Chao'ya devretmekten blylk
mutluluk duyuyorum. Inaniyorum ki,
BIMCO'yu ¢ok daha ileriye taslyacak.
Biz denizcilerin Glkeler gibi sinirlar yok.
Uluslararasi camiada TUrk denizciliginin
sesini duyurmak ¢ok énemliydi. Bu
sUrecte her zaman beni destekleyerek
yanimda oldugunuz igin tesekktr
ediyorum” dedi.

Kaptanoglu, ayni zamanda ydnetim
kurulu bagkanhigini Gstlendigi
DenizTemiz Dernegi/ TURMEPA ile ilgili
de bilgilendirmede bulundu. Misilaj
konusunu cok dnemsediklerini ifade
eden Kaptanoglu, “Biz bu konuyu
uzun zamandir takip ediyoruz. Bu hafta
basinda bir eylem plani igin acil ¢agri
yaptik. Ama sunu soylemek istiyorum:
Biz TURMEPA olarak her zaman
projelerimizle anilmak isteriz. Yani bir
seyi sadece sdylemek degil. Soylemek
kolay, yapmak zor. Hem sdyleyip hem
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de yapmak lazim. Dolayisiyla biz
TURMEPA'da sunun arastirmasini
yapiyorduk: En azinsan bu 6lU kisimlari
temizleyebilir miyiz diye. Ve ¢cok
Gzllerek soyltyorum ki istedigimiz
basarlyl yakalayamadik. CUnkU bir
basari saglayabilseydik o zaman 6rnek
projelerle bunlari arttirarak devam
edecektik” dedi.

“TARAFIMIZ HER ZAMAN CEVREYE
KARSI DUYARLILIGIMIZ OLMALI”
Kaptanoglu, stzlerini sdyle tamamladi:
“TURMEPA olarak biz her zaman

‘Agac yandigl zaman, ah agac yandi
cigerlerimiz yaniyor diyorsunuz.
Yaninizda deniz yaniyor bunu
gbrmuyorsunuz. Gérmediginiz icin de
anlayamiyorsunuz’ diyorduk. iste simdi
goruyoruz. Artik bundan daha 6tesi yok.
Bu sadece Marmara’'nin sorunu da degil
aslinda Karadeniz, Akdeniz ve Ege’nin
de sorunu. Sunu bilin arkadaslar:
Sabah kalkip elinizi yikadiginiz zaman
denizi kirletmeye baslyoruz hepimiz.
Dolayisiyla hepimiz hayatlarimiza déndp
bakmak zorundayiz. Iklim degisikligini,
deniz temizligini bir kisi ya da bir kurum
cbzemez. Hepimizin bireysel olarak
Uzerine dUsen gorevleri var. Lutfen

hep birlikte bunlari gbzden gecirelim.
Ozellikle tek kullanimlik plastiklerle
aramiza mesafe koyalim. Tarafimiz

her zaman cevreye karsi duyarliigimiz
olmahdir.”

Sadan Kaptanoglu’nun konusmasinin
ardindan Prof. Dr. Mustafa insel,
IMEAK Deniz Ticaret Odas| tarafindan
yaptirilan “Iklim Degisikligi Tedbirlerinin
Tirk Sahipli Gemi Filosuna Etki
Degerlendirme Analizi Projesi” adli bir
sunum gergeklestirdi.

“DIZEL VE MOTORIN YAKIT ¢OzUM
DEGIL”

iklim degisikligi konusunda

denizcilik camiasi olarak nelere

dikkat edebilecegimiz konusunda
gorus bildiren Insel, sunlar kaydetti:
“Gemilerden cikan baca gazinin iki
ayn bileseni var aslinda. Bir tanesi
hava kirliligi olarak adlandirdigimiz azot
oksitler ve kukurt oksitler bir digeri ise

karbondioksitler. Karbondioksit nasil
olusuyor diye baktigimizda karsimiza
su cikiyor: Yaktigimiz yakit havadaki
oksijenler birleserek karbondioksit
emisyonunu olusturuyor. Bir ton dizel
oil yaktigimizda 3.2 ton karbondioksit
olusturuyoruz. 1 ton agir yakit
yaktigimizda ise 3.11 ton. Dolayisiyla
fosil yakitlarin hangisini yakarsak
yakalim olusan karbondioksittir.
Dolayisiyla da ortaya cikan sera gazlar
hemen hemen ayni... Hatta dizel

ve motorin daha da koétu. Dizel ve
motorin yakit ¢ézim degil. Makinalarin
bakimi yine ¢dzim degil, cinkl o
yakiti yaktiginiz sUrece karbondioksit
olusacak. Su ana kadar ¢dzim icin
Onerilen seyler daha ¢ok yakit tiketimini
azaltmak veya alternatif yakitlari
kullanmak. Alternatif yakit dedigimiz
zaman aslinda ¢ok ¢esitli seyler var.
LNG, LPG, Methanol, Amonyak,
Hidrojen, Elektrik ve hatta rizgar
destekli sevk.”

IMO’nun karbondioksit ile ilgili
calismalari hakkinda bilgi veren Insel,
“IMO, sera gazlar strateji dokimani ile
2030 yilinda gemi bazinda karbondioksit
salinimina; 2008 yilina gore ylzde

40, 2050 yilinda ise toplam deniz
tasimaciliginda ytzde 50 (bu yaklasik
olarak gemi bazinda 70-80’e karsilik
geliyor) azaltim hedefi koyuyor. Bunun
icin 2023’e kadar kisa, orta ve uzun
doénem tedbirlerinden bahsetti. Ama

bu arada diger oyuncular da isin igine
girdi. Bir tanesi Avrupa Birligi... Yesil
Mutabakat Stratejisi ile Avrupa Birligi bu
karbondioksit salinimlariyla ilgili citayi
biraz daha yukseltti. Soyle ki; 2050
yilinda net karbon sifir emisyonlarina
erismeyi 6n gbrdd. Bunun da ulastirma
sektorine etkisini de karbondioksit
salinimlarinin ytzde 90 mertebesinde
azaltimi ile 6n gdrmeye basladi. Bunun
disinda Akdeniz'in bir ECA kurulmasi ve
emisyon ticaret sistemi adi verilen bir
Kirleten dder sistemine gecilmesini 6n
gbrdd” diye konustu.

Son glinlerde Amerika'nin da bu
duruma katildigini séyleyen insel,
“Amerika, 2050 yili ile beraber ylzde

100 karbondioksit emisyonlarinin
azaltilmasi gibi bir hedef ortaya koydu.
Peki, bunun enstrimanlari ve hedefleri
ne? Onlardan birincisi EEDI adini
verdigimiz etrafimizda olan ve su anda
da devrede olan Enerji Verimliligi Dizayn
Endeksi. Ontimizdeki hafta IMO'da
cevre Kirliligi komitesi toplanacak

ve mevcut gemiler icin EEDI'a ¢ok
benzeyen bir kural getirecek. Yani

artik mevcut gemilerimizde enerji
verimliligine tabi ve onlarda EEDI

gibi yeni gemiler gibi karbondioksit
emisyonlarini teknik olarak azaltmak
zorundalar. Ama sadece teknik olarak
degil; ayni zamanda operasyonel olarak
da azaltmak zorundalar bunun icin de
Cll diye bir kural var. Bunlarin hepsi
gemilerdeki enerji verimliligi yonetim
plani ile incelenecek” dedi.

iKLIM DEGISIKLIGI ETKI
DEGERLENDIRME ANALIZi PROJESI
Deniz Ticaret OdasI bUnyesinde
baslatilan “iklim Degisikligi Etki
Degerlendirme Analizi Projesi” hakkinda
meclisi bilgilendiren Insel sunlari
kaydetti: “Bu projenin iginde ¢esitli
asamalarimiz var ama ilk asamada veri
toplamaya calisiyoruz. Deniz Ticaret
OdasI'nin sirkile ettigi bir anket var. Bu
anketimizle gemilerle ilgili veri toplamak
istiyoruz.

Ornegin yapiimis olan enerji verimliligi
arttirici tedbirlerimiz neler ve yakit
sarfiyatlari nelerdir? Burada da veri
toplama metodumuz 5 bin grostondan
blytk gemiler icin Avrupa Birligi'ne
ve IMQ’ya teslim edilen yakit sarfiyati
verileri... Bunlarin disinda bir veriyi
gerekli gormUyoruz. CUnku bu veriler
su anda hazir. Zaten raporlanmig
durumda. Su ana kadar bize yaklasik
70 gemi igin veri geldi. Ancak 70
geminin bizim filomuz icin yeterli
olmadigini dastintyoruz. Cunka Tark
sahipli gemi filosunun yaklasik 2 bin
gemiden olustugunu biliyoruz ve bu
nedenle veri ihtiyacimizi bir kez daha
dile getirmek istiyorum. Bu tedbirlere
uyduktan sonra ikinci asamada
gemilerde yapilacak degisiklikler
Uzerinde galigmalar olacak. Bunun
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icin Form Dizayni, Gate Rudder gibi
degisik uygulamalar, pervane degisimi,
hava yaglama, trim optimizasyonu ve
rizgar destegi gibi gemilerde gindeme
gelecek. En sonunda da yakitlar konusu
var. Bu konuda bir rehber hazirlayarak
bu projenin icinde sektdrimdize iletmis
olacagiz.”

Cevre kurallarinin sadece IMO’'nun
bize dayattigi kurallar degil de,

aslinda hayatimizin bir parcasi olmaya
basladigini kaydeden Insel sozlerini
style tamamladi: “ICS, BIMCO

gibi kuruluslar kural ¢ikariimasini
engellemek yerine uygulanabilir kurallar
konulmasini hedeflemistir. Bugln
ICS’de BIMCO'da yakittan alinacak
vergiyi veya karbon emisyonu ticaretini
artik tartismaya baslamak zamani
geldigini dustndyor. Dolayisiyla bizim
agimizdan en hizl en kolay ve en ucuz
uyum metotlarini bulup avantaj elde
etmek ana hedefimiz olmak zorunda.
Biz nerede durdugumuzu ve ne 6nlem
alacagimizi saptamak zorundayiz. Ve
bunu da veriler Gzerinden saptamak
zorundayiz. Bu konuda Uyelerimizden
bize veri temin etmelerini rica
ediyorum.”

TAAHHUTLERI iPTAL EDILEN
TERSANELER iLE iLGILi YENI
GELISME

Karadeniz Eregli (Bati Karadeniz
Bolgesi) Subesi Bagkani Irfan Erdem
Karadeniz'de taahhUtleri iptal edilen
tersanelerle ilgili son gelismeleri aktard.
Irfan sunlari ifade etti: “Karadeniz
Eregli ve Karadeniz'de bulunan 12
tersanemizin 5084 sayili yasa ile yatirm
ve istihdamini saglayamadiklari i¢in
Cevre ve Sehircilik Bakanligl tarafindan
tahsisleri iptal edilmisti. Zonguldak
Valiligi, Eregli Kaymakamhg ve iktidar
milletvekillerimizin calismalari ile

uzun toplantilar yaparak giindemi
degerlendirdik. En sonunda Valimiz
musterek bir gorls yazisi yazarak
bakanliga gdnderdi. 16 Nisan tarihinde
Ulastirma Bakanligi Kiyi Yapilari Genel
Madarlugd tarafindan tarafimiza bir
yazi gbnderildi. Bu yaziyla alakal
olarak bakanhgimiz diyor ki: ‘Biz bu

gorusinize katiliyoruz. Gérusimuizi de

Cevre ve Sehircilik Bakanhgi’'na bildirdik.

Bu gorusmeler neticesinde Cevre ve
Sehircilik Bakanhgi, iptal edilen tahsisler
tekrar gorusuUlerek gereken yerine
getirilecek’. Biz de Cevre ve Sehircilik
Bakanligi’'nin toplantisinin neticesini
bekliyoruz. Bu konudaki gelismeler
yazismalar Yénetim Kurulu Bagskanimiz
Tamer Kiran ve Basaran Bayrak’a
iletilmistir.” Meclis Uyesi ve 14’Uncl
Grup Komite Baskani Yunus Can, gece
yemekli turlardaki saat kisitlamasinin
anlamsiz oldugunu dile getirerek, “Gece
12'ye kadar devam eden etkinliklerin
21’e kadar kisitlama getirilmesi
sonucunda turlarin sayisinda cok ciddi
bir azalma yasanmakta. Bu da sektort
olumsuz yonde etkiliyor. Bu tur gece
turlari, yemekli etkinlikler neredeyse
bitmis durumda. Bilim insanlarinin
veya saglik kuruluslarinin aciklama
getiremeyecegi bir kisitlama. Daha farkl
sikintilari da beraberinde getirecek

bir uygulama. Bundan vazgecilmesi
gerekiyor” dedi.

“KARTAL iSTIMBOTU KIRMIZI
CizGimizDir”

Meclis tyesi ve 8'nci Grup Komite Uyesi
Arif Ertik ise Istanbul Limanlari isimli
kitapta bahsi gecen Kartal Istimbotu

ile ilgili bir agiklamada bulundu. Kartal
Istimbotu’nu birkag sene 6nce Atatiirk
ve manevi degerinden dolayi elbirligiyle
yaptiklarini ve Deniz Kuvvetleri'ne teslim
ettiklerini ifade eden Ertik, “O geminin
bizim i¢in sembolik bir degeri olmakla
birlikte kirmizi ¢izgimizdir. Subat
ayinda Deniz Ticaret Odasi'nin yayinlari
damgasi olan istanbul Limanlari isimli
kitapta 145 sayfa Istanbul limanlarinda
calisan rémorkorler anlatilmis. Bu 145
sayfanin 30 sayfasi yani kitabin ylzde
20'sinden fazlasi Kartal Istimbotu’nu
karalamayla ilgili olarak yazilmis bir
boélim. Biyik bir talihsizlik sonucu
gbzden kacmis. Latfen bundan sonra
Oda yayinlar olarak bastigimiz kitaplara
daha fazla dikkat edelim. Bu yayinda
yazilmis olan Kartal Istimbotu'nu
karalama kampanyasli bizim odamizin
gorusl asla olamaz boyle bir anlam
cikartilmamasi lazim” diye konustu.

[ meclis g

MUHTAROGLU: “GUC BIRLIGi
YAPALIM”

Meclis Uyesi ve 13 No’lu Komite
Baskani Mustafa Muhtaroglu da

yeni bir dinya kuruldugunu ve

bunu dogru okumanin ¢cok 6nemli
oldugunu vurgulayarak sunlari kaydetti:
“Danimarka ile Norveg birlikte bu
anlamda bir ¢alisma yapacaklarini
acikladilar. Ik etapta 200 tane gemi
yapacaklar. Biz de mesela Rusya'yla
Bulgaristan veya Romanya ile Ttrk
tersanelerinde yapmak Uzere bir

glc birligi neden yapmayalim? Yeni
dunyanin kurulus adimlari bunlar. Bunu
¢cok dogru okuyup bélgemizde buna
iliskin adimlar atmaliyiz. Ozellikle bu
soyledigim gibi bolgesel guc birlikleri
ortaya cikiyor. Bunun yani sira fosil yakit
olmadan da yapamiyoruz tabii ki. Brent
72 dolara cikti. Yakit fiyatlarn yUkseliyor.
20 Mayis'tan buglne 50 dolar artti.
Gercekten bir degisim icinde yasiyoruz.”

Muhtaroglu'nun ardindan stz alan
Sadan Kaptanoplu, TURMEPA olarak
Van GolU'nU kurtarma kapsaminda
yaptiklari calismalardan kisaca bahsetti.
Cumhurbaskanhgi ile Cevre ve Sehircilik
Bakanligi nezdinde atilan adimlar
neticesinde acilan aritma tesisi hakkinda
bilgilendirme yapan Kaptanoglu, “10

yil 6nce yapilmaya baslanan ancak
terdrden dolayl yapimi aksayan ve
bolgenin en ileri aritma tesisi nihayet
acildr. ligisi olanlara bakmasini tavsiye
ederim, inanilmaz bir tesis.

Ayni zamanda Van Go6lU dibindeki
camuru temizlemek icin temizleme
islemlerine baslandi. Biz daha énce

bir deniz stpurgesi bagislamistik ve
ancak daha sonra ¢esitli nedenlerden
dolayi batmisti. Onu tekrar ¢ikardik.
Deniz Ticaret Oda’mizin Van temsilcisi,
sevgili Cemalettin Sevli ve Van Vakfi
cok yardimci oldu. Su anda da Edremit
belediyemize verdik.

Oda ¢alismaya basladi. Dolayisiyla su
anda cok guzel seyler oluyor. Umarim
ayni calismayi diger goller de ve cok
kiymetli olan Marmara Denizi'mizde de
gorecegiz” diyerek stzlerini tamamladi.
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XA VIECLIS

FAALIYET RAPORU

FAALIYET RAPORU

IMEAK DTO’nun haziran ayinda gerceklestirdigi ve yer aldig| faaliyetler kapsaminda
diizenlenen toplanti ve ziyaretlerden bazilari soyle:

DENiZ TURIiZMi CALISMA GRUBU
TOPLANTI YAPTI

Deniz Turizmi Galisma Grubu 1
Haziran Sall glinU ¢evrimici ortamda
dizenlenen bir toplanti yapti. IMEAK
Deniz Ticaret OdasI Yonetim Kurulu
Baskani Tamer Kiran'in da katildigi
toplantida Ayvalik'ta yasanan firtinada
zarar goren dalis tekne sahiplerine
yardim edilmesi, normallesme
ddneminde deniz sezonunun
degerlendirilmesi ve bolgesel konulara
iliskin gindem maddeleri konusuldu.

DTO'DAN iSTANBUL BOGAZLAR
KOMUTANI’NA ZiYARET

IMEAK DTO Yénetim Kurulu Baskani
Tamer Kiran 2 Haziran 2021
Carsamba giind, Istanbul Bogazlar
Komutani Tugamiral Mustafa Turhan
Ecevit'i makaminda ziyaret etti.

Kiran'a ziyaretinde IMEAK DTO Bagkan
Yardimcisi Recep Duzgit, Yonetim
Kurulu Uyeleri Adnan Naiboglu ve Sina
Sen, Sayman Uye Faruk Miras, Meclis
Baskan Yardimcilari Emin Eminoglu ile
Kenan Tirkantos ve oda sekretaryasi
eslik etti.

EGITIM SEMINERI YAPILDI

IMEAK Deniz Ticaret Odas! tarafindan
2 Haziran 2021 Carsamba ginu
video konferans sistemi Uzerinden
Tark Denizcilik Egitimindeki Sorunlar
ve Coztm Onerileri baslikli egitim
semineri diizenlendi.

Denizcilik egitimi konularinin ele
alindigl seminerin agilis konusmasini
DTO Meclis Bagkani Salih Zeki Cakir
yaparken; kapanis konusmasini ise
Yonetim Kurulu Baskani Tamer Kiran

yaptl.

FUARLAR KOMITESi TOPLANDI

IMEAK Deniz Ticaret Odasi Fuarlar
Komitesi olagan toplantisini, 4 Haziran
2021 Cuma gunt video konferans
sistemi Uzerinden dlzenlendi. Fuarlar
Komitesi Baskani Basaran Bayrak ve
Komite Uyeleri'nin bir araya gelerek
gerceklestirdigi toplantiya Yonetim
Kurulu Bagkani Tamer Kiran da
istirak etti ve fuarcilik sektord ile ilgili
gelismeler hakkinda bilgi aldi. Glncel
fuar takvimi ve Boot DUsseldorf
Fuari'na katihm butcesi gibi konularda
komite Uyeleri tarafindan konusuldu.

MUSILAJLA MUCADELE
TOPLANTISI YAPILDI

Marmara Denizi'ni etkisi altina alan
muUsilaj (deniz salyasl) kirliligine

karsl “Marmara Denizi Koruma
Eylem Plani Istanbul Koordinasyon
Merkezi” toplantisi, 10 Haziran 2021
Persembe guinu, istanbul Valiliginde
dizenlendi. Istanbul Valisi Ali Yerlikaya
baskanliginda gerceklestirilen
toplantiya, IMEAK Deniz Ticaret
Odasl Yonetim Kurulu Bagkani Tamer
Kiran'in yani sira, ilgili kurum ve
kuruluslarin yetkilileri ile IBB ve yerel
yonetimler, Sahil Guvenlik, meslek
odalari, OSB temsilcileri katild.

MARMARA DENizZi KORUMA EYLEM
PLANI KOORDINASYON KURULU
TOPLANTISI YAPILDI

IMEAK DTO Yénetim Kurulu Baskani
Tamer Kiran, Cumhurbaskani Recep
Tayyip Erdogan’in talimatlariyla
olusturulan Marmara Denizi Koruma
Eylem Plani Koordinasyon Kurulu’nun,
Gevre ve Sehircilik Bakani Murat
Kurum’un baskanliginda yapilan ilk
toplantisina katildi. Cumhurbagkanhg;
Dolmabahce Calisma Ofisi'nde 15

Haziran Sali gint gerceklestirilen
toplantiya, Cumhurbaskanlig;
genelgesiyle olusturulan kurulda yer
alan Deniztemiz Dernegi (TURMEPA)
Baskani ve DTO Bagkan Yardimcisi
Sadan Kaptanoglu da istirak etti.

TAMER KIRAN, SEKTORU VE
EKONOMIK GELISMELERI
DEGERLENDIRDI

IMEAK Deniz Ticaret Odasi Yonetim
Kurulu Baskani Tamer Kiran, 17
Haziran Persembe ginl Bloomberg
HT televizyonunda canli yayinlanan
Fokus Programi’na konuk oldu.
Program sunucusu Gizem Yilmaz
Ertem’in sorularini yanitlayan

Kiran, denizcilik sektorl, ekonomik
gelismeler ve yasanan konteyner
sikintisi hakkinda degerlendirmelerde
bulundu.

BASKAN KIRAN, FERIBOT
ISLETMECILERI iLE TOPLANTI
YAPTI

IMEAK Deniz Ticaret Odasi Yonetim
Kurulu Baskani Tamer Kiran, izmir'de
Oda Uyesi olan feribot isletmecileri
ile 21 Haziran 2021 Pazartesi giint
bir araya gelip toplanti yapt. insaati
devam eden Izmir Subesi’'nin Yeni
Hizmet Binasi'ni da ziyaret ederek
incelemelerde bulundu.

iMEAK DTO TURKIYE YELKEN
FEDERASYONU BASKANI'NI
AGIRLADI

Tarkiye Yelken Federasyonu Baskani
Ozlem Akdurak, 23 Haziran 2021
Carsamba giinii IMEAK Deniz Ticaret
Odasi'ni ziyaret etti. Oda merkezinde
gerceklesen ziyarette, Yonetim Kurulu
Baskani Tamer Kiran, Ozlem Akdurak'i
agirlad.
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DENIZCILIK CAMIASININ ACI KAYBI

Denizcilik sektoriiniin duayen isimlerinden IMEAK Deniz Ticaret Odasi (DTO) Yénetim Kurulu
eski Baskan Yardimcisi Ridvan Kartal vefat etti. Merhum Ridvan Kartal son yolculuguna
Zincirlikuyu Camisi’nde kilinan cenaze namazinin ardindan ugurlandi.

DENiZ TICARETI / TEMMUZ 2021

Tark denizcilik sektérinln
kisiligiyle, durusuyla sevilen
isimlerinden olan, denizcilik
sektodrline blyik emekleri gecmis,
denizcilik egitiminin gelismesi

icin degerli katkilarda bulunmus
merhum Ridvan Kartal’in cenazesi
18 Haziran 2021 Cuma giini
Zincirlikuyu Camisi’nde kilinan
cenaze namazinin ardindan topraga
verildi.

Vefatiyla denizcilik sektorin(
yasa bogan Ridvan Kartal, IMEAK
Deniz Ticaret Odasi (DTO) Bagkan
Yardimcihgl, Tlrk Deniz Egitim
Vakfl (TUDEV) Genel Sekreterligi,
Turkiye Odalar ve Borsalar Birligi
(TOBB) Yuiksek Disiplin Kurulu
Bagkanligi, Piri Reis Universitesi
Genel Sekreterligi gibi bircok
gbrevde bulunmustu.

Merhum Ridvan Kartal, IMEAK
Deniz Ticaret Odasi Yonetim
Kurulu'nda, 2009-2013 yillari
arasinda Sayman Uye, 2013-2018
yillari arasinda Baskan Yardimcisi
olarak gorev almisti. Kartal, 1995-
2018 yillari arasinda IMEAK Deniz
Ticaret Odasi Meclis Uyesi olarak
hizmet vermisti.

Deniz Ticareti Dergisi olarak
merhum Ridvan Kartal’a Allah’tan
rahmet, kederli ailesine, yakinlarina
ve Tlrk denizcilik camiasina sabir
ve bagsagligl dileriz.
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TRELAWNY 2BPG'YE viz gelirl

TRELAWNY 2BPG igne uclu kaziyici sayesinde, gemi yizeylerindeki bitin temizlik,
kazima ve yizey hazirlama isleriniz; hizli, ekonomik ve zahmetsiz hale geliyor!

Sektoriin en zorlu sartlarinda basarisi kanitlanan 2BPG yiizey kazima cihazi;
TRELAWNY SPT kalitesi ve ©ZGEN SHIP SUPPLY satis sonrasi destegiyle

simdi Turk denizciliginin hizmetinde. _

* Ergonomik kabza tutusu ile esnek ve seri kullanim.
* Dakikada 3000 darbe ile usfun femrzllk hl!l-_ / 4
. Dusuk hava tiketimi (2.6-5.5 Ips-cfm). s b

Dakikada 113.3 (LwA db(A)) ses seviyesi ile
sinifinda diistik giriltili operasyon.

Ozel alet gerektirmeyen basit temizlik operasyonu.

Kivileamsiz ve toz kontrollii model
secenekleri mevcuttur.

Farkh uygulamalar icin tim aksesuar ve yedek
parcalarim stoklarimizdan temin edebilirsiniz.

TRELAWNY iiriinlerinin Tirkiye Lisansh marin distributérii
Ozgen Ship Supply giivencesiyle
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TAMER KIRAN, TURK EKONOMISINIiN iLK
CEYREKTEKi BUYUMESINi DEGERLENDIRDI

IMEAK Deniz Ticaret Odasi (DTO) Yénetim Kurulu Baskani Tamer Kiran, TUIK tarafindan
aciklanan 2021 yilinin birinci ceyregine iliskin Gayri Safi Yurt Ici Hasila (GSYH) verilerini

degerlendirdi.

Tirkiye ekonomisinin ilk ¢eyrekte ylizde
7 blyudigin, verilerin blyimenin
agirlikh olarak sanayi sektériinden
kaynaklandigini gosterdigini ifade

eden Baskan Tamer Kiran yaptigi yazili
aciklamada sunlari kaydetti: “Oncii
verilerden imalat sanayi Urlinlerine

i¢ ve dis talebin gl¢li oldugunu
izliyorduk.

Buylmenin genel tablosu da buna
uygun bir cercevede geldi. Pandemi
doneminde uzaktan ¢aligmanin
yayginlasmasi, konutlarla ilgili
ihtiyaclar ve talebi hem iceride hem
disarida ciddi bicimde arttirdi. Rekabet
glicl ve esnekligi yliksek sanayimiz

hemen hemen tiim alt kollariyla bu
talebi karsilama yénlnde buylk bir
basari gésterdi. Sanayi Uretimimiz 1.
ceyrekte yiizde 11,7 biyidu. Iceriden
ve disaridan gelen yiksek talep,
sanayinin bircok alt kolunda kapasite
artirim ihtiyaci dogurdu ve yatirim
artisini destekledi. Buna bagli olarak,
yatinmlar yliizde 11,4 artis gosterdi.”

Son ¢ ceyrektir yatirimlardaki artis
ve bunun ¢ift haneli rakamlarda
olmasinin, 6nimuzdeki dénemde
verimlilik artigl agisindan da

pozitif bir gelismeyi isaret ettigini
vurgulayan Kiran, “Agirlikl olarak
imalat sanayi Urlinlerinden olusan

ihracatimiz ylizde 3,3 artis gbsterirken,
ithalatimiz yizde 1,1 gerileme
gdsteriyor. Bu veriler, dnimizdeki
dénemde dis ticaret aciginin azalma
egilimine girebilecegine isaret

ediyor. Makroekonomik istikrar ve
surddrdlebilirlik agisindan énemli
buluyoruz” seklinde konustu.

“iKINCi CEYREKTE DAHA GUCLU BIiR
BUYUME BEKLIYORUZ"

icinde bulundugumuz ikinci ceyrekte
daha da glcli bir blyume bekledigini
belirten Baskan Kiran, sdyle devam
etti: “Oniimizdeki haftalarda
astlamanin glclenmesiyle turizm ve
ilgili sektoérler toparlanma siirecine
girecektir. Buna bagl olarak, yilin
ikinci yarisinda sektérler arasindaki
ayrismadan yakinsamaya dogru bir
ilerleme gérme olasihigimiz artiyor.”

Kapanmalarin da oldugu ¢ok zorlu

bir ddnemde Turkiye Ekonomisinin
ylzde 7 blylimesinin memnuniyet
verici bir gelisme oldugunu belirten
Kiran, pandemi déneminin kiresel
ekonomide imalat sanayimizin giicln,
esnekligini, rekabet kapasitesini cok
net gdsterdigini sdyledi.

Kiran sozlerini sdyle tamamladi:
“Pandemiye bagli olarak tedarik
zincirlerindeki degisim dinamiklerinin
yarattigi firsati, bulundugumuz bélgede
imalat sanayimiz oldukca iyi bir sekilde
yakalamis gbrundyor.

Ontimiizdeki dénemde bunu korumak
ve hem yeni pazarlara acilarak hem
de yiiksek teknolojili Grtinlerin payini
arttirarak ilerlemek strdurilebilir ve
istikrarli biyiimemize buylk katki
saglayacaktir.”
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PiRi REiS UNIVERSITESI’'NDEN DOGU
AKDENIZ SEMPOZYUMU

Piri Reis Universitesi tarafindan diizenlenen “Uluslararasi Dogu Akdeniz Denizcilik Tarihi
Sempozyumu”, 29 Mayis Cumartesi glinli video konferans sistemi ile gerceklestirildi.

Sempozyumun agilisinda ingilizce
konusma yapan Piri Reis Universitesi
Mitevelli Heyeti Baskani ve IMEAK
Deniz Ticaret Odasi Yénetim Kurulu
Baskani Tamer Kiran, pandemi
déneminde kiresel ticarette deniz
tasimaciliginin payinin yiizde 90’lara
ulastigini, ylizde olarak artisa ragmen

2019 yilinda yaklasik 12 milyar ton
olan tasinan ylik miktarinin, 2020
yilinda %3,6 azalarak 11,5 milyar ton
olarak gerceklestigini kaydetti.

Diinya nifusunun giderek artmasinin,
tanim ve sanayide Gretim artisini
tetikleyecegini belirten Kiran, bu
gelismeye paralel enerji ihtiyacindaki

artisla birlikte denizcilik ve lojistik
sektdrlerindeki is hacminin artmasinin
beklendigini sdyledi. Diinyadaki

en ekonomik ve buyulk olgekli
tasimaciligin gemilerle yapiimasi
nedeniyle deniz ticaretinin sistemde
cok dnemli bir paya sahip oldugunu
aktaran Kiran, “Pandemi slrecinde

hacimde kic¢ilk bir azalma olmasina
ragmen, 2021 ve sonrasinda deniz

tasimaciliginda énemli bir blyime

olacagi tahmin edilmektedir.

Turkiye'yi cevreleyen denizler agisindan
orta vadede Karadeniz ticaretinin

yani sira Akdeniz ve Ege rotalarindaki
ticarette hizlanma beklenmektedir”

dedi. Deniz tasimaciliginin ana
glizergahinin, Gretim ve tiketim
merkezleri arasinda olustugunu
soyleyen Kiran; Avrupa, Afrika ve
Asya'nin ortak i¢ denizini andiran
Akdeniz'in, okyanus baglantisi ile
Amerika kitasi Ulkelerine baglandigini
belirterek, Akdeniz'in diinya tarihindeki
hayati konumunu binlerce yildir
korumakta oldugunu ifade etti. Dogu
Akdeniz'in stratejik dnemine dikkat
ceken Kiran, bu bdlgedeki gelismelerin
Tarkiye'yi yakindan ilgilendirdigini
vurguladi. Diinya gliclerini cezbeden
Dogu Akdeniz'in, dinya tarihi (zerinde
muazzam bir etkiye sahip oldugunu
ancak ylzyillardir bélgeye komsu
olmasi nedeniyle Tirk tarihini daha da
fazla etkilediginin altini ¢izen Kiran,
“Dogu Akdeniz ile ilgili arastirma ve
calismalar bir ¢l¢lide Tark tarihi ile
ilgilidir. Tarihi gerceklere makro acidan
bakmak icin Tark tarihini Dogu Akdeniz
tarihinden ayirmak mimkin degildir”
diye konustu. Kiran, cevrimici ortamda
gerceklestirilen sempozyuma katilan
degerli bilim adamlarinin sunumlarinin,
Dogu Akdeniz konusundaki bilgilerimizi
tazeleme ve artirma firsati verecegini
belirterek, organizasyona emegi
gecenlere tesekkir etti.

Acilis oturumunda, PRU Rektorii
Prof. Dr. Oral Erdogan, PRU Miitevelli
Heyet Uyesi Metin Atac ve Sorbonne
Universitesi’nden Prof. Dr. Dejanirah
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DENIZ LiI_VIANI SUBE MUDURU’NDEN
DTO’YA ZIYARET

Istanbul Emniyet Midirliigi'nden Deniz Limani Sube Midiirii Songiil Giiler, IMEAK Deniz
Ticaret Odasi'na nezaket ziyaretinde bulundu.

Deniz Limani Sube Midird Songil
Guler'i IMEAK Deniz Ticaret Odasi
Yonetim Kurulu Bagkani Tamer Kiran
ve DTO Baskan Yardimcisi Recep
Diizgit 31 Mayis Pazartesi giinii IMEAK
Deniz Ticaret OdasI Merkez Binasi'nda
agirladilar. Deniz Limani Sube Muddri
Songil Giler’in ziyaretinde DTO Genel
Sekreteri ismet Salihoglu'da hazir
bulundu.

Ziyaretin sonunda DTO Yénetim Kurulu
Baskani Tamer Kiran, Deniz Limani
Sube Mudurd Songil Giler'e giiniin
anisina plaket taktim etti.

GEMI INSANLARI ICIN MUJDE

Covid-19 ile miicadele kapsaminda gemi insanlari, IMEAK DTO tarafindan yapilan basvurular
sonucunda asllamada dncelikli meslek grubuna dahil edildi.

IMEAK Deniz Ticaret Odasi
yonetiminin gemi insanlari igin asi
onceligi taninmas! konusunda bakanlik
nezdinde yaptigi girisimleri karsilik
buldu. Ulastirma ve Altyapi Bakanligi
Denizcilik Genel Madarlaga gemi
insanlarinin Covid-19'a karsi éncelikli
meslek grubuna alindigini a¢ikladi.

Denizcilik Genel Mudurligi’nden
yapilan agiklamada, “Pandemi
strecinde “Kilit Personel” ilan
ettigimiz gemi insanlarimiz asilamada
oncelikli meslek gruplari kapsamina
alindi.

Salgin sirecinde tedarik zincirinin
devamliligi icin fedakarca calisan
sektérimiize hayirli olsun. Asi ile
bagisiklik kazanacak ve birlikte
basaracagiz” ifadelerine yer verildi.
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SIFIR KIRLILIK VE TEMIZ DUNYA HEDEFINE
ODAKLANILMALI

IMEAK DTO Meclis Baskani Salih Zeki Cakir, Tirkiye Deniz Arastirmalari Vakfi'nin diizenledigi

Okyanus Paneli'nde konustu.

Diinya Okyanuslar Gunl Paneli'nin
acihs konusmalarini TUDAV Bagkani
Prof. Dr. Bayram Oztiirk, Deniz Ticaret
Odasi Meclis Baskani Salih Zeki Cakir,
Su Uriinleri Genel Midir Yardimceisi

Turgay Turkyllmaz ve Blyukelgi
Gagatay Erciyes yapti.

Okyanuslarin ticaretin atar damari
oldugunu belirten IMEAK Deniz
Ticaret OdasI Meclis Baskani Salih
Zeki Gakir; “Tarih boyunca daima
kesfedilmeye namzet olan okyanuslar
ve denizler, gliniim{zde ticaretin atar
damari olarak daha da énemini artirmis
durumdadir. Uluslarin strdirilebilir
kalkinmalari ve kitlesel gelisimleri
acisindan oynadiklari rolle de 6n plana
¢tkan diinya sulari, ayni zamanda
toplumlarin en 6nemli beslenme ve
gecim kaynagidir.

Bu iki zenginligin, blylk bir canli
potansiyeline ev sahipligi yapmalari
ve iklim sistemini ayakta tutmadaki
rolleri de; hem insanhigin, hem de
diger varliklarin devamhligi agisindan
hassas bir konumda bulunmalarini
saglamaktadir.

Ayrica, Tirkiye'nin de son dénemde
basarili calismalara imza attigi, deniz
ve okyanus tabanlarinda yapilan
madencilik faaliyetleri de baskaca bir
zenginligi ortaya koymaktadir. Daha
sayamadigimiz bir¢cok nimetinden

faydalandigimiz denizler, insanoglu
tarafindan maruz kaldiklari dogrudan
ve dolayli olumsuzluklarla da maalesef
on plana ¢cikmaktadir” ifadelerini
kullandi.

“iC DENIZLERDE YASANAN
KIRLENME TOPLUM SAGLIGINI
OLUMSUZ ETKILiYOR”

Denizlerdeki kirlenmenin toplum
saghgina olumsuz etkilerinden soéz
eden Salih Zeki Cakir, sézlerini soyle
slrdlrdd: “Asirt avlanma, Kirlilik ve
iklim degisikligi nedeniyle telafisi glic
veya imkansiz zararlarla karsi karsiya
kalan mavi dlnya, her seye ragmen
insanlara ve diger canl tirlerine karsi
zor da olsa, islevini yerine getirmeye
calismaktadir.

Ozellikle sehirlesme ve dolayisiyla
insan varliginin daha yogun oldugu i¢
denizlerde yasanan kirlenme; deniz
ekosistemini bozmanin yaninda,
balik¢ihgin yapilamamasina ve toplum
saghginin olumsuz etkilenmesine
neden olmaktadir. Blyik bir bdlimi
denizlerle cevrili olan tlkemizde,
karasal atiklarin denizlere aktariimasi,
sanayilesmenin getirdigi cevresel
olumsuzluklar ve diger faktorler
denizlerimizi kirletmeye devam
etmektedir.

Subat ayindan itibaren Marmara
Denizi'ni tesiri altina alan misilaj
sorunu, denizi kirletmenin ve ekolojik
sisteme zarar vermenin bizlere
kestigi faturaya gosterilebilecek en
giincel érnektir. idaremizin, bilim
insanlarimizin, Gniversitelerimizin ve
sivil toplum kuruluslarinin bu soruna
“ortak akil“ kapsaminda, kalici ve
hizli bir ¢6ziim bulma gayreti icerisinde
olduklarina sahit olmaktayiz.

Diliyoruz ki; benzersiz bir i¢ deniz
olan Marmara Denizi, tlkemizin her
ferdinin elini tasin altina koymasiyla
kurtarilacak ve ortaya ¢ikan bu sinerji
“aktif cevre bilincinin” olugmasina
fayda saglayacaktir.”

‘SIFIR KIRLILIK VE TEMiZ DUNYA
HEDEFiINE ODAKLANILMALI”
Diinya Ulkelerinin ‘Sifir Kirlilik ve
Temiz Diinya’ hedefine odaklanmalarini
dile getiren Cakir, s6zlerini géyle
tamamladi: “Yaz yillardir stire
gelen tahribatin sonucu olan bu
olumsuzluklarla basa ¢ikma adina
yapilan calismalar var olsa da,
toplumsal bazda topyekun bir
farkindaligin olugmamasi mevcut
durumu daha da agirlastirmaktadir.

Ortaya atilan kisa vadeli ¢coziimler ile
makro dlizeyde yapilan planlamalar, i¢
denizlerde yasanan sikintilarin gézden
kagmasina ve yerel problemlerin
ertelenmesine sebebiyet vermektedir.
Halihazirda &nerilen ¢dziim yollarinin
da yasanan sorunlarin bayukluguyle
orantili olmamasi, sadece kisa vadeli
ve etkinlik diizeyi disik eylemleri
ortaya ¢ikarmaktadir.

Tirkiye ve diger diinya ulkeleri,
konunun &nemine binaen bir an énce
uzun vadeli politikalari ve stratejileri
hayata gecirmeli, “Sifir Kirlilik ve
Temiz Diinya” hedefine odaklanmalidir.
Bulundugumuz cografyada ve hatta
nefes aldigimiz diinyanin her bir
noktasinda, bizlere bahsedilen mirasi
korumak ortak sorumlulugumuzdur.
Okyanuslar, denizler ve tabiatin her bir
unsuruyla kopma noktasina getirdigimiz
baglarimizi daha fazla ge¢ kalmadan
onarmak en mihim gayemiz olmaldir.”
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MUSILAJLA MUCADELE TOPLANTISI YAPILDI

Marmara Denizi'ni etkisi altina alan misilaj (deniz salyasi) kirliligine karsi “Marmara Denizi
Koruma Eylem Plani istanbul Koordinasyon Merkezi” toplantisi, 10 Haziran 2021 Persembe
giind, Istanbul Valiligi'nde diizenlendi.

gl - , B . Bicami @
- Hrio = B w0

MARMARA DENIZI KORUMA EYLEM PLANI
ISTANBUL KOORDINASYON MEHI{IZi
r TOPLANTISI

10 HATIRAN 201

yonelik Cevre ve Sehircilik Bakani
Murat Kurum'un koordinasyonunda
baslatilan ve 22 maddelik Tirkiye'nin
en biylk deniz temizligi seferberliginin
ele alindigi toplantida, istanbul’da

istanbul Valisi Ali Yerlikaya
baskanliginda gerceklestirilen
toplantiya, Vali Yardimcisi Glinay
Oztirk, Sahil Givenlik Marmara
ve Bogazlar Bélge Komutani Albay

Tayfun Pasaoglu, IMEAK Deniz Ticaret
Odasi Yonetim Kurulu Bagkani Tamer
Kiran'in yani sira ilgili kurum ve
kuruluslarin yetkilileri, IBB ve yerel
yonetimler, Sahil Givenlik, meslek
odalari, OSB temsilcileri katildi.
Marmara Denizi'ndeki misilaj kirliligine

ylratulen ¢alismalara iliskin kararlar
degerlendirildi.

Calismalar kapsaminda Valilik
biinyesinde istanbul Koordinasyon
Merkezi'nin kuruldugunu belirten
Vali Yerlikaya, 5 Haziran'dan bu

yana yUratilen ¢alismalara iliskin
degerlendirmelerde bulundu. Vali
Yerlikaya, toplantida Kocaeli'nde
yapilan toplantiyl ve Caddebostan
Sahili'nde baslatilan misilaj temizlik
calismalarinin, bilimin 1s1g8inda

ve kurumlar arasi is birligiyle
yUritildagine vurgu yapti.

UNIVERSITELER DETAYLI BiR
SEKILDE CALISIYOR

Toplantidaki konusmasinda Marmara
Denizi'nin 6nemine isaret eden
Yerlikaya, “Burada bir ayi askin
zamandir musilajla ilgili bir kirlilik s6z
konusu. Ilk zamandan itibaren Cevre
ve Sehircilik Bakanhgimiz konuyu bilim
insanlari ile beraber arastiriyordu.

Basta Orta Dogu Teknik Universitesi
olmak lizere Istanbul'daki
Universitelerimiz de detayh bir sekilde
cahisiyor. Blyiksehir belediyemiz

ve ilgce belediyelerimizle birlikte,
kamuoyunu dogru bilgilendirmek

icin bilimin rehberliginde blyik bir
hassasiyetle calistik” ifadelerini
kulland!.

Yerlikaya, katilimcilara tesekkir
ederek, istisarenin hayirli olmasi
temennisinde bulundu. Toplanti,
yapilan gorls ve istisarelerle sona erdi.
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TUDEV GENEL KURULU GERCEKLESTIRILDI

Tirk Deniz Egitim Vakfi (TUDEV) 2019 Yili Mali Genel Kurulu, 2020 Yili Olagan Secimli
Genel Kurulu ve Vakif Senedi Degisikligi Miizakeresi, Piri Reis Universitesi Hazirlik Kampiisii

Konferans Salonu'nda, 16 Haziran 2021 Carsamba guint yapildi.

TUDEV Genel Kurulu, Divan
Kurulu’nun sec¢iminin ardindan saygi
durusu ve istiklal Marsinin okunmasiyla
basladi. Toplantida, TUDEV Yénetim
Kurulu Baskani Tamer Kiran, 2019 ve
2020 yillari faaliyet raporlari ile Vakif
Senedi Degisikligi hakkinda Uyeleri
bilgilendirdi.

VAKIF SENEDI DEGISIKLIGI
2019 ve 2020 yillari Yénetim ve
Denetim Kurulu faaliyetlerinin
ibrasinin ardindan TUDEV Vakif

Senedi Degisikligi teklifi miizakerenin
ardindan oybirligiyle kabul edildi. Vakif
Senedi degisikligi ile IMEAK DTO ile
TUDEYV arasinda var olan yakin bag

bir kez daha vurgulandi ve daha da

kuvvetlendirildi. TUDEV’in karar organi
olan Yénetim Kurulu’nda, IMEAK Deniz
Ticaret Odasi'nin kontrolll daha da
giclendirildi. Yeni Vakif Senedi'nde,
yazim dili ve anlam, mevzuat, makama
bagl tyeler ve Deniz Ticaret Odasi

ile TUDEV bagi olmak lzere doért ana
baslikta degisiklikler gerceklestirildi.

Deniz Ticaret Odasi ile TUDEV bagina
iliskin olarak Vakif Senedi'nin 9 B/a
maddesinde yapilan degisiklikle,
TUDEV Yénetim Kurulu’nun

olusturulmasinda Deniz Ticaret
Odasi’'nin teklif ettigi Gye sayisi
3'den 6'ya ¢ikarilip, 9 asil Gyeden
6’sinin DTO tarafindan Meclis lyeleri
arasindan belirlenmesi saglandi.

YENi YONETIM BELIRLENDI

Tek listeyle gidilen oylama sonucu
2021-2023 dénemi TUDEV Yénetim
Kurulu su sekilde belirlendi:

TUDEV Yénetim Kurulu Asil Uyeleri:
Tamer Kiran, Eser Bayraktar, Ahmet
Can Bozkurt, Hakan Cendik, Umit
Sandikgl, Zeynep Pinar Kalkavan Sesel.

Vakif Senedi Madde 9-B-a geregince
IMEAK DTO’nun Bildirdigi Asil Uyeler:
Cihat Yavuz Giler, Kasim inandi,
Serhat Barig Tarkmen.

TUDEV Yénetim Kurulu Yedek Uyeleri:
Yalgin Akin, Sevki Semih Ege, Fuat
Ersoy Eroglu, Adem Kocadag, Miige
Uner Rizvani, Tolga Tomba

Vakif Senedi Madde 9-B-a geregince
IMEAK DTO’nun Bildirdigi Yedek
Uyeler: Mustafa Aslan, Selahattin Cem
Burckin, Hiseyin Mengi.

TUDEV Denetim Kurulu Asil Uyeleri:
Mehmet Sadi ince, Ahmet Aygiin
Ozgen, Sukrii Fazil Uzun.

TUDEV Denetim Kurulu Yedek Uyeleri:
Sefer Stheyl Demirtas, Korkut Omur,

DENIZ TICARETI / TEMMUZ 2021
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BLOOMBERGHT'DE SEKTORDEKI SON
GELISMELER DEGERLENDIRILDI

IMEAK Deniz Ticaret Odasi Yonetim Kurulu Baskani Tamer Kiran, ekonomi kanali BloombergHT'de,
hafta ici her giin yayinlanan Fokus Programi’na video konferans araciligiyla katild.

MUSE A SORUNY DINLE TICARETIRE Mt [
ETKILIFORT
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Program sunucusu Giizem Yilmaz'in
denizcilik sektorline iliskin sorularini
yanitlayan Tamer Kiran, son dénemde
konteyner piyasalarinda yasanan
sikintilara deginirken, bu sorunun yalniz
Tarkiye'de degil tim diinyada hem

ihracatgl, hem de ithalatcilari olumsuz
etkiledigini belirtti. Sorunun birkag

ana sebebi bulunduguna dikkat ¢ceken
Kiran, kisa vadede hizli bir iyilesmenin
ongorilmedigini sdyledi. Pandemi
nedeniyle konteynerlerin gittikleri
Ulkelerden ¢ikamamasi, 6zellikle yogun
ithalat yapan (llkelerde bu konteynerlerin
birikmesi, ithalatin azalmasi sonucu
Ulkemize gelen konteynerlerin azalmasi
gibi nedenlerle dncelikle bos konteyner
krizinin yasandigini belirten Tamer Kiran,
ardindan ylksek navlun konusunun
ortaya ciktigini anlatti. Pandeminin
uzamasinin, bu sorunu da uzattigini

belirten Kiran, “Gectigimiz hafta Cin'in
4-5 limaninin yer aldigi sehirlerde artan
vakalar sonucu kisitlamaya gidildi.

Hal boyle olunca 140 civarinda buyik
tonajli gemi Cin limanlarinda bekler
hale geldi. Onlardan en az 3-4 tanesi
bizim Ulkemize gelecekti. Bu siire¢
bdyle devam ettigi siirece konteyner
tasimaciliginda kisa vadede iyilesme
beklememiz biraz zor gibi goziiklyor.
Navlun konusuna gelince; ihracatc!
ve ithalatcilarimizin éniimizdeki 1-2
yilda, bu diizeydeki fiyatlari éngorerek
planlama yapmalari gerekiyor” dedi.

“DUNYA DENIZCILER GUNU” MESAJI

IMEAK Deniz Ticaret Odas! Yonetim Kurulu Bagkani Tamer Kiran, 25 Haziran Diinya Denizciler Giinii

vesilesiyle bir mesaj yayimladi.

Tamer Kiran, mesajinda sunlari kaydetti:

“Dinyada hayatin durdugu Koronaviriis
(Covid-19) déneminde hi¢ durmayan
sektdrlerden bir tanesi denizcilik sektori
oldu. Diinya tasimaciliginda denizlerin
pay! ylzde 90’lara ¢ikarken, bu sayede
ekonomilerin ayakta kalmasi, toplumsal
ihtiyaclarin temini ve tedarik zincirinin
strdrllebilirligi saglandi. Bu basarinin
en dnemli aktérlerinin basinda her tirll
zorluga kars! gorevlerini aksatmadan
slrdlren ve muazzam bir ¢aba sergileyen
deniz calisanlari geldi. Salgina karsi
etkili asilarin kullaniimaya baslanmasi
sonucu normal hayata dénmeye
calistigimiz su glinlerde maalesef deniz
calisanlarinin sorunlarinin bittigini hentz
sdyleyemiyoruz.

Gemi insani degisimlerinde sikintilar
slrerken, denizciler biyik zorluklarla
mucadeleye devam ediyor. Halen

bircok Ulke, salginda ortaya c¢ikan yeni
varyantlar ve asilamadaki yetersizlikler
nedeniyle sinirlarini kapatmaya devam
ediyor.

Uluslararasi Denizcilik Orgiiti (IMO),
deniz insanlarini korumak ve giivenli
seyahatlerini saglayabilmek igin tim
diinyada denizcilerin asilanmasini
hizlandirmak amaciyla Birlesmis Milletler
nezdinde Uye (lkelerle calismalar
yaparken, uluslararasi denizcilik érgtleri
de bu soruna ¢6ziim bulmaya ¢aba sarf
ediyor.

Ulkemizde, IMEAK Deniz Ticaret
Odamizin 1srarl girisimleri, Ulastirma
ve Altyapi Bakanligimizin destekleriyle
oncelikli gruba alinan gemi insanlarimiz
asl imkanina kavusabildiler. Bu konuda,
gerekli as| tedariklerini saglayarak ve
rekor sayida gunliik asilama sayilari

ile diinyanin 6nde gelen devletleri

arasinda yerini alan Ulkemizin basarisi
ve gliciiniin de takdire sayan oldugunu
vurgulamamiz gerekiyor. Deniz
insanlarinin ekonomiye katkisini diinya
kamuoyuna sirekli animsatmak icin IMO
tarafindan 2010 yilindan bu yana 25
Haziran’da kutlanan “Diinya Denizciler
GUnd”ndn yildéniminde, IMEAK Deniz
Ticaret Odasi olarak denizcilerimizin
daha iyi sartlarda calisabilmesi icin
calismalarimizi strdlrecegimizi
belirtmek istiyorum.

Bu vesileyle her zorluga ragmen 6zveriyle
calisarak diinya denizlerinde yollarina
devam eden denizcilerin sikintilarinin

en kisa siirede bitmesi temennisiyle
“Danya Denizciler Gind"ni kutlarken,
zor giinlerin gériinmez kahramanlarina
takdir, stikran ve tesekkirlerimi sunuyor,
denizciligimize emegi gegen herkesi
sayglyla aniyorum."
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TURKIYE’DE SIGORTA KAPSAMINDA
LASHING HIZMETI VEREN
ILKVE TEK FIRMA
* LASHING & UNLASHING HiZMETLERI \

» GEMi TAMIR VE ONARIM iSLEMLERI
» GEMi AMBAR VE TANK YIKAMA

_——

Thor Marine ailesi olarak denizcilik
sektdrinde birgok hizmete yer

vermekteyiz,

Bunlann baginda lashing ve unlashing,
tamir ve onanm iglemleri ve ambar ile tank
yikama islemleri gelmektedir,

Bildiginiz Gzere lashing iglemi bilgi, tecribe
ve glven igleridir.

Bu konuda da bir ilki gergeklestirerek ilk ve
tek sigorta kapsaminda lashing ve
unlashing hizmeti veren firmayiz.

Gerek gemi ve gerek konteyner
yiklemelerinde yapmis oldugumuz lashing
islemleri tahliye limanina kadar
givencemiz altindadr.

Lashing kaynakl herhangi bir hasar
olusmasi durumunda hasar, sigortamiz
tarafindan karglanmaktadir.

ISKENDERUN = CEYHAN = YUMURTALIK » MERSIN = ANTALYA = iZMIR » IZMIT = ISTANBUL

Thor Ulus. Denizcilik Liman Hizm. Paz. A.S.
Istanbul Iskenderun Sube & Atélye

Yesilkdy Mh. Atatirk Cd. Durnlupinar Mh. 312, Sk.
EGS Business Park B2 Blok No: 12 Mo: 11 Sanayi Sitesi

Bakirkdy/ISTANBUL Iskenderun,/HATAY T H 0 n

Tel : +80 (212) 438 0039 / +90 {326) 618 0366

Emal | thor@thamannesacomts MARINE S.A°

www.thormarinesa.com.tr
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IZMIR’DE SEZONUN iLK DENiZ TEMIZLIGi
KARABURUN'DA YAPILDI

lzmir'de sezonun ilk kiy ve deniz temizligi, DenizTemiz Dernegi/ TURMEPA izmir Subesi
ve IMEAK Deniz Ticaret Odasl izmir Subesi koordinasyonunda, emzirme Urlnleri markasi
Lansinoh Firmasi sponsorlugunda Karaburun ligesi'nde gerceklestirildi.

Deniz Polisi, Ege Octopus Dalis
Merkezi daliscilari ve Lansinoh
Firmasi gdndlli dalisgilarinin deniz
dibi temizligi yaptigi etkinlige izmir
Biylksehir Belediyesi Cevre Koruma
ve Kontrol Dairesi ile Karaburun
Belediyesi de destek verdi. Deniz
dibinden cikartilan hayalet balik aglari,
otomobil lastikleri, halat parcalari,
kiyidan toplanan evsel atiklarla birlikte

yaklasik 500 kilogram atik toplandi.
Katihmcilara cigek ve sertifika
takdiminin ardindan denizlerin énemi
ve Kirlilik tehdidi vurgulanarak etkinlik
sona erdi.

HAYALET AGLAR ENDISELENDIRDI
Temizlikte 6zellikle deniz dibinden
cikan bir tekne dolusu hayalet ag,
saskinlik ve endise yaratti. Karaburun
kiyilarinin bircok yere gére temiz
olmasina ragmen deniz dibinde
bulunan hayalet aglar, deniz canlilarini
ve diger atiklari toplayarak biylk
kirlilik ve tehdit olusturuyor. 5 Haziran
Diinya Cevre GUnil 6ncesi yapilan
etkinlikle ilgili konusan DenizTemiz
Dernegi/TURMEPA Izmir Subesi ve
IMEAK Deniz Ticaret Odasi izmir
Subesi Yonetim Kurulu Baskani Yusuf

Oztiirk, “Pandemide gdkyiiziiniin,
temiz havanin, mavi denizlerin,
yemyesil doganin hayatimizin bir
parcgasi oldugunu bir kez daha anladik.
Masmavi denizlerde yiizmek, tertemiz
sahillerde eglenmek istiyorsak,
denizlerimizi korumak zorundayiz.
Elbette 6nemli olan temizlemek degil
kirletmemek. Herkesi gonilli olarak
denizlerimize sahip ¢ikmaya davet
ediyorum” dedi. Etkinligin sponsoru
olan Lansinoh Emzirme Uriinleri

ve Bebek Bakimi Genel Midiri
Barbaros Karadag, 2030 yilina kadar
“Iklim Nétr” taahhiidiini ortaya
koyarak, tim ekonomik faaliyetlerinde
kurumsal strddrilebilirlik stratejisini
benimsediklerini sdyledi.

(DTO izmir Subesi)

TEKNE TURLARINA REKOR ILGI

KoronavirUs salginiyla yerli ve yabanci turistlerin tatil anlayisi degisirken haftalik ve 15 glinlik
tur teknelerinin islerinde yiizde 40 artig goruldd.

Koronavirlis (Kovid-19) salginindan
sonra yerli ve yabanci turistlerin tatil
anlayisi degisti. Otellerde tatil yapan
turistler pandemi sonrasinda cesit
teknelerine yéneldi. Haftalik ve 15
gunlik tur teknelerinin islerinde ylizde
40 artig gérildd. Pandeminin akabinde
yerli ve yabanci turistlerin otellerde
yaptiklari tatilin yerini tekne tipleri aldi.

Bodrum’da mavi seyahate ilgi ylizde 40

artti. Bilhassa ailece tekne kiralayan
yerli turistler bir haftalk, 15 giinlik
mavi ¢ceside cikiyor.

IMEAK Bodrum Deniz Ticaret Odasi
Baskani Orhan Ding, pandemi
slrecinde tekne cinslerinin daha ¢ok
ilgi gdrmeye basladigini belirterek,
“Gegen yila nazaran bu yil yiizde 30

bir artis gbzlemlemekteyiz. Maalesef
dlnya olarak icinde bulunmus
oldugumuz Kovid-19 salginindan

o6tlrd gecen sene toplu tatillerin bir
kenara birakilip daha &zel tatil tercih
eden turistlerimiz, vatandaslarimiz
tekne turizminin daha 6n planda
olmasina neden oldu. Tekne turizmimiz
her vakit 6n plandaydi, ancak Tirk

vatandaslarimiz tarafindan bu kadar
taninmiyordu, ilgi gérmuyordu.
Gecen sene bilhassa uygulanan izole
tatilden 6tlrd teknelere istek artti;
bu sene ilginin artarak devam ettigini
gbdzlemlemekteyiz. Denizcinin hakkini
da vermek gerekiyor. Denizcilerimiz
gecen sene bilim konseyimizin ve
devletimizin uygulamis oldugu harfiyen
yerine getirerek ¢ok titiz bir ¢calisma
yaptik. Sik sik denetlemelerden
gecirdik bélim calisanlarini.

Gecgen sene tekne cinslerinde hicbir
olay rastlanmadigi (izere bu sene

de rastlanmamasi igin gereken
onlemlerimizi tedbirlerimiz aldik” dedi.

(DTO Bodrum Subesi)
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Certifying excellence since 1899

ClassNK is a ship classification society dedicated to safer,
cleaner seas. We offer diverse technical services including
the survey and classification of ships and marine
structures, statutory surveys performed on behalf of more
than 110 flag states, management system certification
based on ISO and other international standards to help
our clients safeguard ships, their crews, and their cargo,
while protecting the marine environment.

ClassNIK
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IS BANKASI YETKILILERi DTO FETHIYE
SUBESI'Ni ZIYARET ETTILER*

Tirkiye Is Bankasi Denizli Bolge Midiir Yardimcisi Gokhan Akin, Is Bankasi Fethiye Sube
Bagkani Kunter Cosar ile birlikte IMEAK Deniz Ticaret Odasi Fethiye Subesi Baskani Saban
Arikan'a ziyarette bulundular.

DENIZCILIK SEKTORUNE ONEMLI
KATKI

Deniz Ticaret Odas! Fethiye Subesi
Baskani Saban Arikan ise “Yillardir
kanayan yaramiz var, nedense herkes
yatirim yapar. Ev, kat, araba alir.
Bankaya gidildigi zamanda bunlar
teminat olarak kabul edilir. Biz
denizcilerin teknesi nedense gériinmez,
teminat olarak kabul edilmez. Bugiin
bdlge midirimizin ziyareti ile verdigi
bilgiler bizleri mutlu etti. Uyelerimize
isletme kredileri verebileceklerini
sdylediler. Bu da, denizcilerimiz igin
onemli bir katkidir” ifadelerini kullandi.

Turkiye Is Bankasi Denizli Bolge Mudir Sektdrl yakindan tanidiklarini ve bu (DTO Fethiye Subesi)

Yardimcisi Gokhan Akin, Is Bankasi nedenle de sektdriin neye ihtiyaci * Tiirkiye Is Bankas: Denizli Bélge Midiir
Fethiye Supe Baskani Kunter Cosar oldugunu iyi bildiklerini belirterek, Yardimecisi Sayin Gakhan Akan’in, Fethiye
ile birlikte IMEAK Deniz Ticaret Odasi konuyla ilgili detaylari DTO Fethiye Subemize yaptigi ziyarete iliskin haberimiz,
Fethiye Subesi’'ni ziyaret ederek kredi Subesi Baskani Saban Arikan’a banka kaynagindan yapilan diizeltme
imkanlari konusunda bilgi verdiler. anlattilar. nedeniyle yeniden diizenlenmistir.

DTO ALIAGA SUBESi CALISMALARI TAKIP EDIYOR

DTO Aliaga Subesi, Ayvalik’i vuran firtina sonrasi yapilan calismalari takip etmeye devam
ediyor.

Stkru Kara, Ayvalik Kaymakami Gékhan
Gorgilu Arslan, Balikesir B.B. imar

ve Sehircilik Dairesi Baskani Hikmet
Memis, Ayvalik Liman Baskani Firat
Cengel, Balikesir ve Ayvalik Belediyesi
yetkilileri ile toplanti gerceklestirildi.

Toplantida IMEAK DTO Aliaga Sube
Madira Orcun Tuncer de gozlemci
olarak yer aldi. Heyet, balikg!
barinaginin yapilmasi amaciyla alinan
ortak kararda belirlenen yerleri gezerek,
tespitte bulundular.
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Mayis ayinda Balikesir'in Ayvalik hizlanan balik¢i barinag icin bir adim
ilcesinde 56 6zel, 10 gezi, 14 daha atildi.

profesyonel balik¢i ruhsath teknenin _ )
siddetli riizgar nedeniyle tamamen zarar ~ IMEAK DTO Aliaga Sube Meclis Uyesi
gordugi ve 50 milyon Tark lirasi maddi ~ Ali Jale, Gevre ve Sehircilik Bakanlig (DTO Aliaga Subesi)
hasarin olustugu afet sonrasinda stireci yetkilileri, Balikesir Vali Yardimcisi
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SUBELERIMIZDEN

KOCAELI DTO’DAN EYLEM PLANINA TAM

DESTEK

IMEAK Deniz Ticaret Odasi Kocaeli Subesi Baskani Vedat Dogusel, Marmara Denizi'ni miisilaj
tehlikesinden kurtarmak amaciyla hazirlanan 22 maddelik eylem planini desteklediklerini ve bu
uygulamalarin bir pargasi olacaklarini agikladi.

IMEAK DTO Kocaeli Subesi Bagkani
Vedat Dogusel konu ile ilgili
aciklamasinda, Marmara Belediyeler
Birligi’'nin Marmara Denizi'nin
mdsilajdan arindiriimasina yonelik
calistayinin ardindan Cevre ve
Sehircilik Bakani Murat Kurum’un
acikladigi eylem planinin, denizi tehdit
eden bu sorundan kurtulmasi agisindan
Gmit verici oldugunu ifade ederek,
“Musilaj, salt deniz kirliligi ile alakali
olmasa da ve iklim degisikligi, suyun
akis hizi, sudaki soguk sicak dengesi
gibi unsurlar da deniz salyasinin

ortaya ¢ikmasinda etkili kabul edilse
de, Cevre ve Sehircilik Bakani Murat
Kurum tarafindan agiklanan plan bu
sorundan belirli bir stirede kurtulmamiz
acisindan degerlidir” dedi.

‘CAGA UYGUN ARITMA SISTEMLERI’
22 maddeden olusan ve Cevre
Bakanhgi yetkilileri, bilim insanlari,
belediye baskanlari ve birokratlarin
katkilariyla hazirlanan eylem planinda,
bir yandan denizden mudsilajin
arindiriimasi, diger yandan da ¢aga
uygun aritma sistemlerinin hayata
gecirilmesinin 6ngdrildigini kaydeden
Dogusel, “Ote yandan tarimsal

gelisim, temizlik maddelerinde organik
drinlerin tercih edilmesi, gemilerin
7/24 denetlenmesi, ylizey sularinin
denize ulasmamasinin saglanmasi,
balikgiligin ekosisteme uygun olarak
yapilmasi ve en 6nemlisi vatandaslari
bilgilendirici ¢alismalarin yapilmasi

da eylem plani icinde yer almaktadir.
Bu eylem planinin hayata gecmesinin
ardindan Marmara Denizi’'nin yalnizca

musilajdan arindiriimasi degil, ayni
zamanda gdzbebegimiz olan ig
denizimizin diger cevresel tehditleri
de bertaraf edecegi dislincesindeyiz”
diye konustu. Dogusel, “IMEAK Deniz
Ticaret OdasI Kocaeli Subesi Marmara
Denizi’'ne turizm, kiltdr ve spor gibi
cok dnemli unsurlar dnceleyerek
yaklagmaktadir.

Sualti yasaminin tanitilmasina dénik
calismalar, ylizme kurslari, deniz
sporlarina verilen destekler, yediden
yetmise her yas grubuna verilen
egitimler, sosyal sorumluluk faaliyetleri,
turizme donik tanitim calismalari,
IMEAK Deniz Ticaret Odasi, Valilik,
Liman Baskanhgi, belediyeler ve
Gniversiteler ile birlikte hayata
gecirilen projeler, yapilan calismalarin
yalnizca birkagidir. Bu acidan

musilaj tehdidi de en bastan itibaren
subemizin giindeminde olmus ve gerek
meclis toplantilarimizda gerekse de
kamuoyuna yonelik aciklamalarimizda
bu soruna dair ¢6zim Onerilerimiz yer
almistir” dedi.

DTO Kocaeli Subesi olarak Marmara
Denizi icin blyik tehdit olan misilaja
karsi hazirlanan eylem planina tam
destek verdiklerini ve bu tehdide

karsi ortak eylem planinin bir pargasi
olacaklarini ifade eden Dogusel,
“Ortak eylem planinin hazirlanmasini
ve hayata gegcmesini saglayan Cevre
ve Sehircilik Bakani Murat Kurum’a,
Marmara Belediyeler Birligi Baskani
Dog. Dr. Tahir Blyikakin ve birlik
Gyelerine, Marmara Denizi'ne kiyi olan
sehirlerimizin belediye baskanlarina ve
bilim insanlarimiza tesekkir ederiz”
diye konustu.

(DTO Kocaeli Subesi)
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MERSIN LIMANI BUYUYOR,
ROTALAR YENIDEN CiZILIYOR

MERSIN PORT CONTINUES TO EXPAND,

b

DD AVAIN T, Dy T
RELDIKAWING ROUTES

Dlnyanin en biyk 100 limanindan biri olan MIP, Turkiye'de lider konumdadir.
MIFP one of the top 100 ports of the World, is in the leading position in Turkey:

MERSIN INTERNATICONAL PORT

www.mersinport.com.tr TepeTT TeTe



BMGUNCEL

PENiZ SALYASI EYLEM PLANI KAPSAMINDA
ILK ADIMLAR ATILMAYA BASLANDI

Marmara kiyilarini kaplayan ve halk arasinda “deniz salyasi” ya da “kaykay” olarak da bilinen
“musilaj”, son glinlerde su ylzeyinde azalmasina karsin suyun altindaki canlilar icin tehdit
olmaya devam ediyor. Iste masilajla ilgili son gelismeler...

e e - ey i uygulanmasiyla birlikte Marmara Denizi
;'e.-"'f = = —r yalnizca misilajdan degil, diger zararli
e - '
f 3 o - # - 3 etmenlerden de temizlenecek.
2 » 3 . =
] 4 5 i = ’\"i TURKIYE'DE MUSILAJ SEFERBERLIGI
7 ’ ; A g, Marmara Denizi Koruma Eylem Plani
- = - soyle:
- 1-Marmara bélgesinde kirliligin
azaltiimasi ve izleme calismalarinin
£ ylrutilmesi amaciyla; Cevre ve
}i' Sehircilik Bakanligy, ilgili kurum ve
; kuruluslar, Universiteler, sanayi odalari
ve STK'lardan mutesekkil Koordinasyon
Kurulu; Marmara Belediyeler Birligi
biinyesinde ise Bilim ve Teknik Kurulu
olusturulacak.
N 2-Marmara Denizi Bitinlesik Stratejik
: Plani (¢ ay icerisinde hazirlanarak
Gevre ve Sehircilik Bakanligi icin Marmara Denizi Koruma Eylem calismalar bu plan cercevesinde
tarafindan ydrGtilen Marmara Denizi Plani hazirlandi. Cevre ve Sehircilik ylritilecek.
Koruma Eylem Plani calismalari Bakanligi énderliginde dlzenlenen
tamamlandi. 22 maddelik eylem plani eylem planlarinin uygulanmasiyla 3-Marmara Denizi'nin tamami koruma
aciklandi. Marmara Denizi’nde her Marmara Denizi'nin temizlenmesi alani olarak belirleme calismalari
gecen gln giderek yayginlasan ve hedefleniyor. Yapilan calismalar baslatilacak, 2021 yili sonuna kadar
ekolojik hayati tehlikeye sokan deniz neticesinde 22 maddelik eylem plani tamamlanacak.
salyalarinin (mdisilaj) temizlenmesi belirlendi. Eylem planindaki maddelerin

4-Acil midahale kapsaminda 8 Haziran
2021 tarihinden itibaren 7/24 esaslyla,
Marmara Denizi’ndeki musilajin
bilimsel temelli ydntemlerle tamamen
temizlenmesine yonelik calismalar
baslatilacak.

5-Bolgede bulunan mevcut atiksu
artima tesislerinin tamamu ileri biyolojik
artima tesisine dénustirilecek.
Atiksularin ileri biyolojik artim
yapilmaksizin Marmara Denizi'ne
desarjini engelleyici hedefler
dogrultusunda calismalar yiritilecek.

6-Marmara Denizi’'ne desar|
yapan atiksu artima tesislerinin
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desarj standartlari 3 ay icerisinde
giincellenerek hayata gecirilecek.

7-Aritilmig atiksularin mimkin olan
her yerde yeniden kullanimi artirilacak,
desteklenecek. Temiz lretim teknikleri
uygulanacak.

8-Atiksu artima tesislerini gerektigi gibi
isletmeyen OSB’lerin rehabilitasyon ve
iyilestirme calismalariyla ileri artima
teknolojilerine gecisi hizlandirilacak.

9-Atiksu artima tesislerinin yapimi
ve igletilmesini ¢ok daha kolay hale

getirmek icin kamu-&zel sektor is birligi
modelleri hayata gecirilecek.

10-Marmara Denizi’'ne gemilerin atik
sularinin bosaltiimasinin énlenmesine
yonelik Gg¢ ay icerisinde diizenleme
yapilacak.

11-Tersanelerde temiz tretim teknikleri
yayginlastirilacak.

12-Cevre ve Sehircilik Bakanligimiz
tarafindan yapilan calismalar
cercevesinde; alici ortama desarj yapan
atiksu aritma tesislerinin tamami 7/24

()

online izlenecek. Marmara Denizi’'ndeki
91 izleme noktasi 150ye cikarilacak.
Turkiye Cevre Ajansi eliyle, Marmara
Denizi ile iligkili tum havzalardaki
denetimler uzaktan algilama, uydu ve
erken uyari sistemleri, insansiz hava
araclari ve radar sistemleri kullanilarak
artirllacak.

13-Marmara Denizi kiyilarini kiyilarini
kapsayacak sekilde Bolgesel Atik
Yoénetimi Eylem Plani ve Deniz
Copleri Eylem Plani Gg ay igerisinde
hazirlanarak uygulamaya konulacak.

14-lyi tarim ve organik tarim
uygulamalari ile basingli ve damlama
sulama sistemleri yayginlastirilacaktir.

15-Marmara Denizi'yle iligkili
havzalarda, dere yataklarina yapay sulak
alanlar ve tampon bélgeler olusturularak
kirliligin denize ulasmasi 6nlenecektir.

16-Zeytin karasuyu ve peynir altisuyu
kaynakh Kirliligin dnlenmesi icin atik su
azaltimini gerceklestirecek teknolojik
doénisimler saglanacaktir.

17-Fosfor ve yiizey aktif madde igeren
temizlik maddelerinin kullanimi asamal
olarak azaltilacaktir. Organik temizlik
Urlnleri tesvik edilecektir.

18-Marmara Denizi’'ndeki tim hayalet
aglar 1 yil icerisinde temizlenecek.

19-Balikgilik faaliyetlerinin ekosistem
temelli yapilmasi saglanacak, koruma
alanlari gelistirilecek.

20-Mdsilaj nedeniyle zarar géren
balik¢ilara ekonomik destek
saglanacaktir.

21-Deniz kirliliginin 6nlenmesi ve
vatandaslarimizin bilin¢lendirilmesi
amaciyla ¢alismalar yapilarak,
kamuoyunu bilgilendirecek bir platform
olusturulacak.

22-Sogutma sulari ve termal tesislerden
olusan sicak sularin Marmara Denizi'ne
etkilerinin azaltilmasina yonelik tedbirler
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Gevre ve Sehircilik Bakani Murat
Kurum'un katilimiyla, Marmara
Denizi'ne kiyisi olan 7 ili kapsayan
“Biyik Deniz Temizligi Seferberligi”,
Caddebostan Sahili'nden baslatild.
Térene Bakan Kurum'un yani sira
istanbul Valisi Ali Yerlikaya, Kocaeli
Valisi Seddar Yavuz ve Marmara
Belediyeler Birligi ve Kocaeli Biylksehir
Belediye Baskani Tahir Biylkakin,
istanbul Biiyiiksehir Belediye Baskani
Ekrem imamoglu da katildi. Calismalara
ayrica Unlu isimler de destek verdi.

MUSILAJ GENELGESI YAYIMLANDI
Marmara Denizi Eylem Plani
Koordinasyon Kurulu'yla ilgili
Cumhurbagkanligi Genelgesi Resmi
Gazete'de yayimlandi. Resmi Gazete'de,
Cumbhurbaskani Erdogan’in imzasiyla
yayimlanan genelgede, "Marmara
Denizi'nde iklim degisikligi etkisi ile
birlikte artan sicaklik, deniz suyundaki
duragan ve azot-fosfor artisina bagli
olarak ortaya ¢ikan ve dogal yasami
etkileyen afet niteliginde bir misilaj
kirliligi gbriilmeye baslanmistir" denildi.

Marmara Denizi Eylem Plani
cercevesinde éngorilen islerin
belirtilen surelerde tamamlanabilmesi
icin gereken calismalarin bir
batinlik icerisinde ydratilebilmesi
amaciyla Cevre ve Sehircilik Bakani
Baskanliginda; Marmara Denizi
Eylem Plani Koordinasyon Kurulu’nun
(Koordinasyon Kurulu) olusturuldugu
belirtilen genelgede yer alan bilgilere

gbre, Koordinasyon Kurulu ayda en

az bir defa toplanacak, davet (izerine
ayrica toplanabilecek, sekreterya
hizmetleri Cevre ve Sehircilik Bakanhgi
Cevre Yonetimi Genel Mudarligi
tarafindan yiratilecek. Koordinasyon
Kurulu, Gye tam sayisinin salt
cogunlugu ile toplanacak ve toplantiya
katilan Uye sayisinin salt cogunlugu ile
karar alacak.

Koordinasyon Kurulunca ihtiyac
duyulmasi halinde alt ¢alisma gruplari
olusturulabilecek, toplantilara konuyla
ilgili kamu kurum ve kuruluslari,
Universiteler, sivil toplum kuruluslari,
meslek birlikleri ve 6zel sektor
temsilcileri davet edilebilecek, bu
temsilcilerin oy hakki bulunmayacak.
Koordinasyon Kurulu tarafindan
ylrGtllecek calismalarda ve alinan
kararlarin uygulanmasinda ihtiyac
duyulacak her tirli destek ve yardim
battn kurum ve kuruluslarca titizlikle
saglanacak.

MUSILAJ'A KARSI, KOORDINASYON
TOPLANTISI YAPILDI

Marmara Denizi Koruma Eylem Plani
Koordinasyon Kurulu'nun ilk toplantisi
Gevre ve Sehircik Bakani Murat Kurum
baskanliginda tamamlandi. Besiktas'ta
bulunan Cumhurbaskanligi Calisma
ofisindeki toplanti basina kapali olarak
3 saat slrdd.

Su anda Marmara Denizi'ni ve Kiyilari
denizden, havadan, karadan 7/24

ylrGttikleri calismalarla anlk takip
ettiklerini, temizlediklerini belirten
Bakan Kurum, su bilgileri verdi:
"Uydudaki goériintilerle misilajin
termal kameralarla tespitini yaparak,
yogunlugun nerelerde oldugunu, hangi
bolgelerde temizlik ¢alismalarinin
yonlendirilmesi gerektigini yaptigimiz
giinlik ucuslarla IHA'larla uydu takip
sistemleriyle havadan tespit ettigimiz
degisimlere karadan ekiplerimizi
aninda bdlgeye sevk etmek suretiyle
mudahalelerimizi yapiyoruz. 8
Haziran'da baslattigimiz Tirkiye'nin en
buylk deniz temizligi seferberligimiz ilk
glink( hizla ve azimle devam ediyor.

Gerek bakanligimizin, gerek
valiliklerimizin, gerek belediyelerimizin,
gerekse ilgili bakanliklarimizin
destegiyle 1550 personel, 46 tekne

ve ¢ok sayida karadan temizleme
ekipmaniyla calismalarimiz araliksiz
devam ediyor. Bugiin itibariyla istanbul,
Balikesir, Kocaeli, Yalova, Bursa,
Canakkale, Tekirdag'da 169 bdlgede
temizlik faaliyetlerini ylrittyoruz. 7 giin
boyunca yaptigimiz calismalarla toplam
2 bin 684 metrekip musilaji topladik.
Toplanan musilaji, Bakanhgimiz
tarafindan izin verilmis, 6zel
gecirimsizlige sahip dlizenli depolama
alanlarina géndererek, bertarafini
sagliyoruz."

4 BiN 555 METREKUP MUSILA)J
TEMIZLENDI

Gevre ve Sehircilik Bakani Murat
Kurum, Twitter hesabindan 12 giiniin
sonunda 353 metrekip musilajla
birlikte toplam 4 bin 555 metrekip
msilajin temizlendigini acikladi. Misilaj
seferberliginin 12'nci glinlinde 278
bélgede calisma ydruttuklerini aktaran
Kurum, "12'nci giiniin sonunda 353
metrekiip mdsilajla birlikte toplam 4

bin 555 metrekiip misilaji temizleyerek
bertarafa génderdik" ifadelerini kullandi.
Kurum, 19 Haziran itibariyla istanbul'da
1584, Kocaeli'de 326, Bursa'da

133, Tekirdag'da 153, Balikesir'de
466, Canakkale'de 378 ve Yalova'da
1515 metreklp misilajin Marmara
Denizi'nden temizlendigini vurguladi.
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Musilajdan ogrendik: Bedelsiz yarar yok!

* PROF. DR. MUSTAFA SARI

Yedi bin yil énce Marmara Denizi
cevresinde yasayanlar birden uyansalar
ve denizin halini gorseler ne derlerdi
acaba? Baska bir gezegene geldiklerini
mi disindrlerdi? Yoksa denizin halini
inandiklari tanrilarin kendilerine

gazabi olarak diistiniip, tévbeler edip
arinmaya mi calisirlardi? Keske her
seyin icine dahil olan yapay zeka, bu
alanda kullanilsa da biz de bu sorularin
simile edilmis cevaplarini gorebilsek.
Marmara Denizi ¢evresinde binlerce

yil 6nce yasamis olanlarin denizin
buglinki haline ne diyeceklerini
bilemesek de, misilaj denilen ekolojik
olayin nedenlerini ¢ok iyi biliyoruz.
Mdsilaj, denizdeki biyolojik streglerin

ilk basamagi olan bitkisel planktonun
(fitoplankton) insan eliyle denizin
kirletilmesi, deniz suyu sicakliklarinin
ortalamanin (izerinde seyretmesi, deniz
sartlarindaki duraganligin ve daha
bircok faktoériin olagan disi etkilerine
bagli olarak deniz suyuna salgilari olarak
tanimlanabilir. Bazi sartlara tepki olarak
musilaj adini verdigimiz ekolojik olusuma
neden olan fitoplankton gruplari aslinda
soludugumuz havanin igindeki oksijenin
en az yarisini reten, karadaki bitkilerin
denizdeki karsihgidir. Yani dyle zararh bir

organizma degil, tam tersine diinyadaki
yasamin temelini olusturan, fotosentez
ile oksijen Greten mikro alglerdir. Nasll
oluyor da bdyle faydali organizmalar
Marmara Denizi gibi 6zel bir ekosistemi
esir aliyor? Temel bir ekolojik ilke bize
her seyi anlatiyor aslinda: Bedelsiz yarar
yok!

insanoglu diinyada var oldugu giinden
beri hep suyu takip etmistir. Clinki su
hayattir, glivenliktir, besin kaynagidir,
ulagimdir, giictir, zenginliktir. istanbul
metrosu basta olmak Uzere nereye
kazma vurulsa katman katman ortaya
¢ikan arkeolojik eserler, Marmara Denizi
cevresinin asirlardir insanlik igin temel
yerlesim alanlarindan birisi oldugunu
gosteriyor. Binlerce yildir Marmara
cevresini yurt edinmis medeniyetler
denizle, dogayla bitiinleserek yasamayi
ya 0grendiler ya da dogal afetler bitln
kazanimlarini aldi ellerinden. Bu ylizden
denize, dogaya etkileri bizim binde
birimiz kadar bile olmadi.

INSANOGLU OLARAK YERYUZUNDE
TANRILIGA SOYUNDUK

Bizde durum farkli... insanoglu olarak
yerylziinde tanriliga soyunduk. Daglari
duzllyor, nehirlerin yatagini degistiriyor,
denizi dolduruyor, ovalari gbkdelenlere
dénistiriyoruz. Yani milyonlarca yilda
olusmus cografi yapilarin seklinin
degismesi bizim igin ¢cocuk oyuncagi.
Sanayi devrimi, teknolojik gelismeler ve
merkezinde insanlik olmayan kalkinma
anlayisi insani dogayla savasir hale
getirdi. Doganin bir parcasi oldugumuzu
unuttuk, adeta sahibi zannettik
kendimizi. Delil isterseniz, misilaja bir
de o glizle bakin.

Marmara Denizi, yaklasik 11.350 km?
ylizey alani ile Glkemiz etrafini ceviren
dért denizden en orijinal olanidir.
Kuzeyde istanbul Bogazi ile Karadeniz'e,
glneyde Canakkale Bogaz ile Ege
Denizi'ne agilir. Her ne kadar hem
Karadeniz, hem Ege ile baglantili olsa
da aslinda astimli bir insana benzer.
Daracik iki bogazla genis denizlerle
kurulu iliskisi, Marmara Denizi'ni hem

daha duragan, hem daha hassas hale
getirmistir. Akintisi az, dip ile ylizey
arasindaki karisimlar sinirlidir. Denizin
Ust tabakalarinda Karadeniz'den gelen
soguk, az tuzlu ve organik maddece
zengin sular bulunurken, diplerde
Akdeniz kokenli tuzlu, sicak ve besince
fakir sular yer alir. Bu yiizden Marmara
Denizi'nde yiizey ve dipte zit yonli iki
akinti sistemi bulunur. Karadeniz kdkenli
sular ylizeyden bogazlar araciligiyla Ege
Denizi'ne akarken, alttan Akdeniz kdkenli
sular glineyden kuzeye dogru, yani
Karadeniz'e dogru akar.

Ne glizel bir sistem degil mi? Evet
Oyleydi 1980Q’li yillara kadar. Zira bu
orijinal akinti sistemini bir 6grendik,

pir 6grendik. Carpik kentlesme, yanhs
sanayilesme ve bedelsiz zenginlesme
gibi bitin yanhslarr ayni anda yapmaya
basladik. Marmara Denizi gevresinde
kiimelenen enddstri, Glkenin dort bir
tarafindan insanlarin buraya yigilmasina
neden oldu. Kisa sire i¢inde Marmara
cevresindeki kentlerin nifusu katlanarak
artti. Artan nafusun ve endUstriden ¢ikan
atiklar, kenti hatta Ulkeyi ydnetenler igin
en biyik sorun haline geldi. Ankara
istikametinden gelirken izmit Kérfezi'ne
yaklasildigini onlarca kilometre 6teden
kokular haber verir oldu. Hali¢ kenarinda,
Halicioglu'nda askerlik yapmis birisi
olarak meshur Hali¢ kokusundan hig
bahsetmiyorum bile. Iste o yillarda
birden bir aydinlanma yasadik ve
Akdeniz'den gelip, Karadeniz'e dogru
akan dip akintisini kesfettik. Atiklar belli
bir dereceye kadar aritildiktan sonra bu
dip akintisina verildiginde, seyrelerek
Karadeniz'e kadar cikacak ve bdylece
Marmara kirlenmekten kurtulacakti.

Bilim insanlarinin sonsuza kadar
Marmara Denizi ¢evresindeki yogun
kentsel ve endistriyel atiklarin
sUrdurdlebilir sekilde yonetilecegini
dusindikleri ¢6zim, ne yazik ki
denizin sonu oldu. Clnk{ ydneticiler
atiklari aritmak yerine én aritma

adi verilen bir sistemi, aslinda evsel
atiklarin sivilastirilarak denizin dibine
pompalanabilecegini 6grendiler. Aritma
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tesisi yapmak hem zaman alici, hem
pahali, hem isletmesi masrafli geldigi
icin hemen hizlica her yere “6n aritma”
yani “aritmama” tesisleri kuruldu.

Tam kirk yildir Marmara Denizi'nin
dibine glinimizde 25 milyona ulasan
nifusun evsel atiklari basiimaya
baslandi. Surekli endustriyi Ulkenin her
tarafina dagitmak, carpik kentlesmeden
kurtulmaktan, Anadolu’'daki gdcl
durdurmaktan bahsetsek de aslinda
gercekler hep tersi oldu. Marmara
Denizi cevresinde kiimelenen sanayi
kuruluslarinin kentlerden ne eksigi vardi
ki! Onlar da bitln atiklarini gercek
anlamda aritmadan Marmara'ya boca
etmeye devam ettiler. Bilim insanlarinin
“Yapmayin, etmeyin, denizi dibinden
baslayarak 6ldUriyorsunuz!” feryatlarini
kimse duymadi. “Koskoca deniz kirlenir
mi? Hem Marmara Denizi'nde dipte
akinti var. Dip akintisi alip gétiriyor
atiklari ve uzaklastikca seyrelip yok
oluyor denizin iginde” diye itiraz edenler
susturuldu.

Sonra “birden” msilaj ortaya cikti
nisan ayi ortalarinda. Herkes saskin!
Hay Allah ne oldu da misilaj olustu?
Hemen komplo teorileri Urettik: Acaba
bir gemi dolusu azot veya fosforu getirip
birisi denizimize bosaltti mi? Tuna Nehri
atiklari acaba daha mi ¢ok gelmeye
basladi? Kurbagali Dere'den ¢ikan
camurlart mi denize doldurduk? Gemi
balast sulari ile yeni bir organizma mi
geldi? Acaba hangi blyliksehir aritma
tesislerini calistirmamaya basladi?
Yoksa uzaylilarin zehir kanali haline
getirdigi Ergene Nehri sulari aritilmadan
Marmara’ya mi verilmeye baslandi?

Cogaltmak mimkiin. Hepimizin aklinda
buna benzer senaryolar halen dénmeye
devam ediyor. Henliz kimse net olarak
ne oldugunu bulabilmis degil kendi
zihninin derinliklerinde. “Bilim insanlari
aciklamalar yapsa da herkes kendi
dogrusuna inanmaya devam ediyor”
desek yanlis olmaz.

Oysa olan sey cok basit. Tam kirk
yildir 25 milyon insanin evsel atiklari
ile Glkenin yarisinin endistriyel atiklari
Marmara Denizi'ne akiyor. Yogun ve
ekolojik olmayan tarimsal Uretimde her
yil daha fazla giibre atmak, daha ¢ok
kimyasal zehir kullanmak bir zorunluluk.
Tam bu glibre ve tarimda kullanilan
zehirler de son durak olarak denize
ulasiyor. Su anda musilajin en blylik
magduru olan balikgilarin paylari,
digerlerinden daha az olsa da misilaj
olusumunda ihmal edilemeyecek kadar
ciddi. Kiyr yonetimindeki ¢carpikliklar,
deniz doldurmalar, denizcilik sektdriine
bagli atiklar ve daha sayamadigimiz
onlarca ekolojik baski var Marmara
cevresinde.

KIRK YILLIK YANLIS ATIK YONETIM
POLITIKASI iFLAS ETTI

Bizim denizle olan hoyrat iligkimizin
sonucu aslinda ortaya ¢ikan miisilaj. Oyle
sandigimiz gibi bir sabah uyandik ve
misilajla karsilasmadik. Denizden gelen
sinyalleri hi¢ almadik, degerlendirmedik
ve duymadik. 1992 yilinda ilk ciddi
sinyalini verdi Marmara Denizi. Sonra
2007 ve 2008 yillarinda mdisilaj etkisi
biraz daha kendini hissettirdi. Bilim
insanlari uyardi, ¢6ziim yolunu gosterdi.
Ama yine kimse gérmedi, duymadi. Bir

middet sonra misilaj ortadan kalkti
ve herkes kendi normaline dénd, yani
denizi kirletmeye devam etti.

Kirk yillik yanlis atik yonetim politikasi
iflas etti. Bardak doldu ve en sonunda
tasti. Simdi bardag tasiran son
damlanin pesine dustik hep birlikte.
Son damla nereden geldi, kim damlatti,
bunun énemi yok. Zira bu son damla bu
yil olmasa gelecek yil veya yillarda zaten
bir sekilde gelecekti Marmara Denizi'ne.
Simdi bardag tasiran son damlanin
nereden, nasil ve kim tarafindan
damlatildigindan daha ¢ok bardaktan
tasan atiklarin pesine diisme zamani.
Geg kalsak da en sonunda Marmara
Denizi cevresindeki tim paydaslar bir
araya gelebildik. Cevre ve Sehircilik
Bakanligi ile Marmara Belediyeler Birligi
koordinasyonunda 22 maddelik bir
eylem plani ortaya ciktl. Bu ¢ok hayirli
bir ilerleme. Kirk yildir yapamadigimiz
mdusilaj korkusuyla yapmis olduk. Zararin
neresinden doénsek kar. Evsel atiklarin
aritilmadan derin desarjla denize boca
edilmesinden vazgecmek (zere bir
irade ortaya cikti. Kolay olmayacak 7

il ve onlarca ilgenin batin atiklarini

kisa sirede ileri aritmaya kavusturmak
ama imkansiz da degil. Zaten atiklarini
bertaraf etmeyi ruhsat sarti olarak
taahh(t etmis endstri kuruluglari igin
de yolun sonu artik. Acilen denetimler
artinlarak, calistiriimayan aritma tesisi,
degistiriimeyen filtre kalmamall.

Marmara Denizi'nin tamamini

koruma alani ilan ederek bir koruma
semsiyesi altina almak en iyisi. Atik
yénetiminden, sorumlu endUstriye, iyi
tarim uygulamalarindan sirddrilebilir
balik¢iliga, yesil liman uygulamalarindan
surdardlebilir kiyr ydonetimine simdiye
kadar ihmal ettigimiz ne varsa misilajin
nedeni bunlar. Denizi uzaylilar kirletmedi,
biz kirlettik. C6zUmU de uzaylilar degil,
biz bulmak zorundayiz. Ekosistemlerde
hicbir sey birden ortaya ¢cikmadigi gibi,
bedelsiz higbir yarar da saglanamaz.
Sanirm musilaj bunu bize &gretti, simdi
¢dzim icin ¢alisma zamani!

* BANDIRMA ONYEDi EYLUL UNiVERSITESI
DENIZCILIK FAKULTESI
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BMAKADEMIK BAKIS

Turkiye'nin uluslararasi yatinm pozisyonu ve

rezerv iligkisi

* PROF. DR. ORAL ERDOGAN

Tirkiye Cumhuriyet Merkez Bankasi
(TCMB)'nin rezervlerindeki dikkate
deger degisimler 6zellikle 2019

ilk ceyrek ve 2020'nin ilk yarisi
donemlerinde gbze ¢arpmistir.
Tirkiye'nin hem siyasi, hem ekonomi
giindeminde genis yer bulmustur.

En cok dne ¢ikan husus da 6zellikle
MB’nin déviz rezervlerinde “128
milyar dolar” olarak ifade edilen
tutardir. Merkez bankasinin neden
déviz tuttugunu veya neden satin
aldigini veya neden milyarlarca dolar
satmak durumunda kaldigini daha
anlamli tespit ve degerlendirmek

icin uluslararasi yatirim pozisyonunu
oncelikle incelemek yerinde olacaktir.
Boylelikle Tarkiye ekonomisi acisindan
bakildiginda; déviz giris ve ¢ikislarinin
irdelenmesi de faydali olmaktadir.

Kiresel anlamda ¢ok acgik bir durum,
basta ABD ekonomisinde ve birgok
ekonomide de oldugu gibi Turkiye'nin
uluslararasi yatirim pozisyonunun
yillardir net acik vermesidir.

Ulkelerin net yatirim pozisyonlarin

karsilastiracak olursak (asagidaki
tablolarda da goriilecegi Uzere); agik
veren Ulkeler 6rnek olarak ABD,
ispanya, Avustralya, Brezilya, Fransa,
Meksika, Turkiye, Hindistan iken, net
yatirim pozisyonu fazla veren Glkeler
olarak Japonya, Almanya, Cin, Norveg,
Hollanda, Kanada, Singapur ve isvicre
sayllabilir. Stok déviz pozisyonu olarak

Tablo: Ulkeler Bazinda Net Yatinm Pozisyonu

alacaklariyla Turkiye'nin yurt disina
borglarinin net farkini isaret eder.
Burada ortaya ¢ikan net pozisyon,
pozitif veya negatif bir deger olabilir.

Tarkiye'nin 2010 yili net agik pozisyonu
360,9 milyar dolar iken, 6zellikle 2011
sonundan 2013 ilk ceyregine gére hizli
bir yikselme gerceklesmistir. Daha

Milyar § ABD ispanya Avustralya Brezilya Fransa Meksika Torkiye Hindistan
2015 -7.460,2 -1.043,1 -673,7 -374,7 -309.4 529,1 3835 -368.4
2016 -8.129.3 -1.003,3 -702,2 -566,6 -306,3 -486,1 -368,0 -367.2
2017 -7.622,2 -11826 7712 -645,2  -554,2  -553,1 4626  -426,7
2018 -9.674,4 -1.092,0 -724,9 -595,4 -509,1 -583,8 -370,2 -433,7
2019 -11.050,5 -1.040,3 -655,1 -731,2 -625,3 -647.9 -347.4 -430,3
2020 -14.082,1 -1.160.5 -731,7 -553,0 -147,0 -5590,1 -403,6 -347.4

Milyar $ Japonya Almanya  Gin Morve; Hollanda Kanada Singapur lsvigre
2015 27152 15351 16989 68,5 3676 3232 6471 4930
2016 2.879,2 1.696.8 1.984,9 36,0 457,2 304,0 Ti7.2 609,0
2017 2.916,6 2.202.5 2.065,2 BE33 529,8 579,2 806,8 6827
2018 3.080.4 24238 2.107.5 801,86 6368 537.0 699,1 7462
2019 3.270,5 27854 2.299.6 995,2 819,2 749,65 7772 625,2
2020 34400 31213 2.150,3 11446 11249 10514 10466 7515

Veri kaynaf: IMF

belirlenen bu duruma gore, 6rnegin

ABD'nin dig diinyaya net bor¢lu oldugu,
Cin’in ise dig dlinyadaki yatirimlarindan
dolayi net alacakli durumda oldugudur.

Merkez Bankasi ifadesi ile Uluslararasi
Net Yatirim Pozisyonu; bir ekonomideki
yerlesik kisilerin yurt disindaki

yerlesik kisiler ile finansal alacaklari

ve yukidmlaltklerin yaninda; rezerv
varlk olarak tutulan altin seklindeki
finansal varliklarinin belli bir tarihteki
stok degerini gbsteren ve aylik olarak
yayinlanan istatistiki bir tablodur.

Uluslararasi Yatirim Pozisyonu’'nda
toplam finansal varliklar ile toplam
finansal yukidmluliklerin farki,
Uluslararasi Net Yatirim Pozisyonu
olarak adlandiriimaktadir. Baska

bir deyisle, net Uluslararasi Yatirim
Pozisyonu; Tirkiye'nin yurt disindan

sonra 2017'ye kadar nispeten ayni
seviyelerde acik verilmig, 2017’den
2018’e dogru hizh bir yikselme
yeniden yasanmistir ve 2018 ilk
ceyregi verisine gore 449,1 milyar
dolar net acik pozisyon olugsmustur. Bu
verilerden acgikca ifade edildigi izere
mutlaka ylksek ve istikrarli blytime
hedeflenirken, ilkenin ve konjonktlriin
durumuna gore sirekli borglu
pozisyonda kalmak gibi bir tehditi de
mevcuttur. 2020 yih basinda 309,9
milyar dolar net acik pozisyonun, sene
sonunda 413,1 milyar dolara tirmandigi
dikkat cekmektedir. 2021'in ilk ¢ceyregi,
2020’nin son ceyregine gore %16,6
azalma ile 344,4 milyar dolar net acik
pozisyonu gerceklesmistir.?

Yatirim pozisyon olusumunda kusku
yok ki, en 6nemli faktér ekonomik
blytime, édemeler dengesi ve Ulkenin
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Grafik: Tiirkiye Net Uluslararasi Yatinm Pozisyonu
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tasarruf-yatirim iligkisi oluyor. Zira
Tirkiye ekonomisi, ekonomik blyimeyi
istikrarli sekilde saglarsa, ekonomik
soklarin bir anlamda etkisinin olmadigi
ya da ¢ok az oldugu ifade edilir.
Buylmeyi de 6zellikle ihracat yaparak
basarmak gerekli ve agik bir durum.
Ekonomi ihracata dayall biylimeyi
basarirsa, dbviz pozisyonu anlaminda
guclu bir durus sergileme imkani da
yakalanir.

Dolayisiyla yatirim pozisyonu
olusumunda, dis ticaretin olumsuz
etkisi var ise; bu, yatirnm pozisyonunda
negatif seviyede etkili oluyor.
Tirkiye'nin édemeler dengesini
inceledigimizde, strekli olan bir net
dis ticaret agigi ifadesi goriilmektedir.
Her ne kadar hizmet-ticaret dengesinde
pozitiflik yasansa da cari islemler
ac¢igimiz bulunmaktadir. Buradan
hareketle net yatirim pozisyonunu

daha iyi anlamak agisindan simdi de
6demeler dengesi hesabini irdelemekte
fayda var.

Mayis 2021 verilerine gore, ihracat
16,5 milyar dolar; ithalat 20,6 milyar
dolar ve dis ticaret acigi 4,1 milyar
dolar gerceklesmistir. Ornegin, yine
son aciklanan Nisan ayi cari agigimiz
1.71 milyar dolardir ve o dénem

icin ya finans hesabindan ya da
rezerv hesabindan dengelenmesini

gerektirir. Zira, 332 milyon dolar finans
hesabinda pozitif2degisim (Mart'a gore
%107), rezerv hesabinda ise negatif
degisim (Mart’a gére %80,8) olarak
1.183 milyon dolar gerceklesmistir.

18 Haziran 2021 verisine gbre Merkez
Bankasi br(t doviz rezervi, altin harig
56,02 milyar dolar ve altin rezervleri
41,3 milyar dolar gercekleserek (bir
onceki haftaya kiyasla 2,46 milyar
dolar artarak) toplam 97,32 milyar
dolara yikselmistir.

128 milyar dolar konusuna
gelindiginde, dncelikle bu rakama
iliskin hesaplama ve yorum yapanlar
olmustur. Ornegin, “Aslinda MB'nin
bilangosundan bu hesaplanabiliyor.
Bunu bilanco konusunda uzmanlasmis
analistler teknik bir dille de olsa
acikladilar. Peki, ne oldu bu 128 milyar
dolara? Satildi. Satisin sebebine dair
bir resmi agiklama yok, ama bunu biz
biliyoruz. Once ne zaman ve ne kadar
satildi onu sdyleyelim. 2020 yilinda,
bilanco hareketlerinden goriliyor

ki MB'nin rezervlerinden 70 milyar
dolarlik bir satis, eksilme gerceklesti.
Ondan 6nceki yil da, yaklasik 50 milyar
dolarlik bir azalma gerceklesti.

Peki, gecen yil 70 milyar dolar
nereye gitti? Kritik soru, 128 milyarin
kaderini anlamamiz i¢in pesinden
gitmemiz gereken soru bu. Suraya

T

gitti: TLyi dolar karsisinda hormonlu
bir sekilde glicli tutmaya gitti.
Pandemi patladiginda dolar 6.80-
6.85 civarindaydi ve uzun bir sire
orada kaldi. Ta ki gecen yaza kadar.
Peki, nasil orada kaldi? Sanki dolar
¢ipa atmis gibiydi, kipirdamiyordu.

Bu MB'nin rezervlerinden dizenli bir
sekilde sirekli dolar satmasiyla oldu...

MB, kamu bankalarina déviz aktardi,
kamu bankalari da 2 yilda bu

rezervi, yani tam olarak 126,1 milyar
dolari piyasada satti, 'aman dolar
ylkselmesin' diye. 2019 yilindan beri
kamu bankalarinda geceleri nébetci
'dealer'lar, Asya piyasalarinda dolar
satiyordu. Bu dolar nereden geliyordu,
MB'nin rezervlerinden geliyordu.

2019 Mart'inda yerel segimler vardi

ve sec¢im dncesi dolar ve euro kurlari
hormonlu bir sekilde dislk tutuldu,
MB'nin rezervleri kullanilarak. Yani
rezervlerin erimesi kabaca bu sekilde..."
denilmistir (Bkz. https://artigercek.
com/haberler/baris-soydan-128-milyar-
dolarin-nereye-gittigini-acikladi).

Diger bir degerlendirme de ise Mahfi
Egilmez su sekilde yorumlama yapiyor:
#2019 sonunda TCMB'nin swaplar
hari¢ net rezervleri 18,4 milyar dolardi.
2020 sonu itibariyla bu tutar eksi

58,4 milyar, 9 Nisan 2021 itibariyla
da eksi 60,6 milyar dolardir. Demek

ki TCMB'nin rezervi kalmadigi gibi
emaneten kendisinde bulunan rezervleri
tamamlamasi icin bugiin itibariyla 60,4
milyar dolar bulmasi gerekiyor. Son

15 ayda rezerv kaybi (arti 18,4 milyar
dolardan eksi 60,6 milyar dolara inisle)
79 milyar dolar olmus.

2020 yil sonunda eksi 58,4 milyar
dolar olan rezervler 9 Nisan 2021'de
eksi 60,6 milyar dolar olduguna gore
rezervlerdeki azalma 2021 yilinda
durmamisg, artmaya devam etmis
gbriiniyor. Buna ek olarak TCMB
Baskani’'nin yaptigi aciklamadan iki
kurum arasinda 2017 yilinda yapilan

déviz sattigl, Hazine'nin de bu
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dévizleri kamu bankalari araciligiyla
kurun yikselmesini 6nlemek amaciyla
piyasaya verdigi ortaya ¢ikmis
bulunuyor.

Bunlari da hesaba katinca kamuoyunda
konusulan 128 milyar dolarlk tutara
ulasiliyor. Burada sorulmasi gereken
soru TCMB’nin doéviz ydnetimi
konusundaki gdrevini Hazine'ye nigin ve
nasil biraktigl meselesidir.”

TCMB Baskani'nin degerlendirmesi ise
sbyle olmustur: “Doviz rezervlerinin
‘buhar' olduguna dair iddialar gercekten
hayret verici. Oysa ekonomide
rezervlerin artis ve azalisinin
gerekgeleri basit ve yalindir. Bir grup
tantanaci ekonomistin iddia ettigi

gibi rezervler buhar olmadi, sadece
yer degistirdi. 2019'da yillik bazda
6.8 milyar dolar fazla veren cari
islemler dengesinin, Kasim 2020'de
35.2 milyar dolar agiga dénisti ve

bu Merkez Bankasi rezervlerinden
kapatildi.

En basit haliyle 2019'a gore cari
islemler dengesinde 45 milyar dolar
sapma yasadik ve bu sapmanin

tim0 TCMB'nin ddviz rezervleriyle
karsilandi. Subat 2020’de 107.7
milyar dolar olan déviz rezervi ile
kasim ayI sonundaki 82.7 milyar dolar
rezerv arasindaki fark zaten 25 milyar
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dolar. isin 6zii, TCMB’nin diger iilke
merkez bankalari ve finans kurumlari
ile gerceklestirdigi swap islemlerinin
bankanin ddviz rezervleri icindeki
payinin bir ara yiizde 80'i gérmesi ve
65 milyar dolara ulagsmasiyla, eylll
ayl sonunda 28 milyar dolara ulagsmis
olan rezerv kaybi ile 65 milyar dolarlk
swap bulyukliguna toplayip, bir grup
ekonomist rezervlerdeki kaybin 100
milyar dolara ulastigini iddia ediyor.

Halbuki onlar da biliyor. Salginin ilk
sokunun yasandigl ddnemde, dinyada
dolar likiditesinin sikistigl anda,
6demeler dengesinin devamliligini
saglamak icin Merkez Bankasi'nin
rezervlerini kullanmak elzemdi.

Bu yasanan slrecte TCMB elindeki
rezervleri kullanmasaydi ne olurdu?
istihdam, biyiime, reel sektér,
bankacilik kesimi ne durumda olurdu?

Her kriz ortaminda dillendirilen faiz
artislariyla bu sireg atlatilabilir miydi?
Cevap belli, tabii ki atlatilamazdi.
Kisacasl, Agustos 2018'den itibaren
ABD ve Avrupa Birligi’'nin kimi tlkeleri
ile FETO, S-400, Libya, Suriye,

Dogu Akdeniz ve en son baslik olarak
Daglk Karabag basliklarinda yasanan
gorus ayriliklari ve gerginliklerin,
Tarkiye'yi ekonomik acidan

kdseye sikistirma operasyonlarina

doénlstirdldigi, Glkemize sermaye
girisinin engellenmeye calisildigi bir
konjonktirde, TCMB’nin rezervlerini
beslemek adina pek ¢ok imkani
seferber etmisiz ve etmekteyiz.

Kovid-19'la tarihi bir mlicadele
verirken, sadece ddemeler dengesi
Gzerinden 41 milyar dolarlik net déviz
¢ikisint TCMB'nin rezervleriyle finanse
etmisiz. 2018 yilindan 2020 sonuna,
reel sektdr ve finans kurumlarinin

dis borglarinda net kapatilan borg

21 milyar dolarin lizerinde. Yani,

Ozel sektdr 21 milyar dolar net dig
bor¢ 6demis. 2020’de, ddemeler
dengesindeki 41 milyar dolarlik net
déviz cikisinin 9 milyar dolari 6zel
sektdrlin net dis bor¢ ddemesinden
kaynaklaniyor. Demek ki, buharlasan,
kaybolan bir TCMB ddviz rezervi yok.

Oncelikle, en az 41 milyar dolari

2020 yilinin 6demeler dengesi acigini
kapatmak adina, en az 30 milyar
dolari da reel sektériin, bankacilik
sektdriiniin ve hane halkinin doviz agik
pozisyonunu ddéviz varlklarini artirarak
kapatmasi amaciyla kullandiriimis.
Yani, ekonominin birlesik kaplar
sistemi ¢ercevesinde, 30 milyar dolar
yine Tirkiye ekonomisinde bir yerden
bir yere aktarilmis. Her birimi, her
kurusu nereye gitmis, esasen kolayca
gorilebilecek bir TCMB rezervimiz var.”

TCMB Baskani’nin {izerinde
degerlendirme yapilmasi gerekebilecek
bir aciklamasi da sdyle oldu: “Rezervler
sadece yer degistirdi. Tlrkiye Merkez
Bankasi, Tirkiye Cumhuriyeti devleti
glcl olarak su an olmadigl kadar iyi
durumda. Rezervlerin yapisi degismistir
Turkiye'de. Yillardir 120 ton altini
vardi. 2012’de baslayip 2019 ve
2020'de Tirkiye'nin Merkez Bankasi
rezervlerindeki altin 720 ton altina
cikiyor.

Tarkiye'nin tim altinlari Tirkiye
Cumbhuriyet Merkez Bankasi’'ndadir.
Tirkiye Cumhuriyeti’'nin eksi mi brit
mu rezervlerini konusurken bundan
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Verl Kaynag: TCMB. Hesaplama ve graflk yazar tarafindan olusturulmustur.

Agiklama: MB Net Rezerv (Swap dahil) hesabs igin; TCMB Dévzi varliklanndan déviz ylkimiOkileri o glinkd
kur Gzerinden hesaplama dikkate alinarak diglilmekte, SWAP hesabi dahil edilmektedir. Net Uluslararas:
Rezerv hesabi lgin TCMB verlsl dofirudan kullanilmsgter.

daha &nemli bir rezerv kaynag olabilir
mi? Bizim 6nimuizdeki hedefimiz
Turkiye’'nin rezervlerini daha kalici ve
glcli sekilde olusturmak.

Bankasi piyasaya verdi. Bugln ben
her giin 630 milyar piyasaya para
veriyorum. Bunun yaklasik 330
milyarini SWAP islemleriyle piyasayi

fonluyorum.
Su an 90 milyar dolar brit rezervimiz

var. Rezervin acilimi énemli... Yaklasik
yuzde 40" inin (izerinde altin rezervi.
2003'ten sonra olusan rezervler
portfdy ve sicak para girisleriyle
olusmus. Kur distk oldugu igin déviz
alim ihaleleriyle olusturulan bir rezerv
var.

Buradan Merkez Bankasi para
kazaniyor. Baska ne yapiyorum?
Bankalarin déviz hesaplarini DTH

olarak getirip TL olarak aliyorlar.

varlik ve yukimlilik olarak yer
Bu da o dénemde olusturulan, 130 degistirdi.
milyar dolara kadar ¢ikan bir rezerv
var. Siz bu rezervi nasil olusturdunuz?
Yurt disindan gelen dévizlerin alim
ihaleleriyle. Niye olusturuyorsunuz? Bu
dodvizler bir glin ¢ikarken eger piyasada
karsilanmazsa siz karsilayasiniz
diye. Tirkiye 2020'de de bunu
yapmistir. Dolayisiyla bunun, “Suraya
gitmis, buraya gitmis” ifadeleri ¢ok
dogru degil ve vatandasimizi yanhs
yonlendiriyorlar.” Merkez Bankas! bu
doéviz talebini nasil karsilad1? Déviz
verdi, TL aldi. Piyasadan TLyi c¢ekti.
Sonucta bu TL ne oldu? Bankalarin,
piyasalarin ihtiyaci olan TLyi Merkez

Yani benim rezervlerimden c¢ikip
bankacilik sektériintin hesaplarina
DTH olarak giden parayi, ben bu

SWAP’la rezervime alip piyasaya TL

Sadece varlik, yukimliluk icerisinde
yer degistiriyor....”

Ote yandan, Nurettin Canikli “128
milyar dolarin 36 milyar dolari ile
altin ithal edilmistir ve bu altinlar
Cumhuriyet Altini, bilezik ve benzeri

olarak gecen dovizleri bankalar doviz

Merkez Bankasi’'nin kaybolan rezervleri
diyorsunuz ya. iste o rezervler sadece

sefer bankalari fonlamak igin, TL olan
ihtiyaclarini karsilamak icin o ddvizleri

veriyorum. Degisen higbir sey yoktur.

T

yatirim araci olarak Turk halkinin
evindedir. 75 milyar dolari Turkiye'deki
bankalarda gercek ve tizel kisilerin
hesaplarinda durmaktadir. Ozel sektor
43 milyar dolarlik yurtdisina olan déviz
borcunu &demistir. Yabanci portfoy
yatirimci 12 milyar dolar satin alarak
yurtdisina ¢ikarmistir.” seklinde bir
6zet aciklamada bulunmustur.

Konuyu bu asamada ¢zetlersek; taraflar
kendi acilarindan konuya yonelik
aciklamalar yapiyorlar. Esas olan husus,
Tlrkiye ekonomisinde bir zorlu slireg
daha yasandigl ve merkez bankasi
rezervlerinin ¢ok ciddi ve net olarak

bu siirecgte arag olarak kullaniimis
olmasidir. Geleneksel bilinen yani faiz
istikrari amaci disinda TCMB, yeri

geldi finansal istikrar konusunu bir
amag olarak degerlendirdi, yeri geldi
zorunlu karsilklari aktif bir arag olarak
kullandi, yeri geldi koridor uygulamasi
yapti, yeri geldi aktif rasyosu dedi ve
yeri geldi rezervlerini kamu bankalari
lizerinden satis yapti. Oniimiizdeki
slrecte 128 rakamina kilitlenmekten
ziyade, politika ve uygulamalari detayli
degerlendirmeye calismaliyiz.

Kaynak:

1Uluslararasi net yatirm pozisyonu
ceyreklik aciklandigindan 2021Q2 verisi
actklanmamusgtir.

2TCMB Altinci El Kitabi formatindaki Finans
Hesabinin bakiyesinde, net girislerin isareti
negatif olmaktadir.Finans hesabi, Finans
hesabi giren eksi Finans hesabi ¢ikan'dir.
Finans hesabi giren=dogrudan yatirimlar
(net yiikiimliiliik olusumu)+portféy
yatinmlari (net yiikiimliiliik olusumu)+diger
yatinmlar(net yiikiimliiliik olusumuy) olarak,
Finans hesabi ¢ikan= dogrudan yatirrmlar
(net varlik edinimi)+portféy yatinmlan (net
varlik edinimi)+diger yatinmlar(net varlik
edinimi) olarak hesaplanmaktadir.

* PiRi REiS UNIVERSITESI REKTORU
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M DENIZCILIK VE KABOTAJ BAYRAMI

DENiZLERDE TAM BAGIMSIZLIGIN 95. YILI

Osmanli Devleti’'nin kapitllasyonlar cercevesinde yabanci Ulkelere tanidigl kabotaj ayricaligi

1923'te imzalanan Lozan Barig Antlagsmasi'yla kaldirildi. Kanunun yardrlGge girdigi 1 Temmuz
1926, denizlerimize ézglrce agilabilmemizin miladiydi ve 1 Temmuz 1935 yilindan itibaren de
denizcilik bayrami olarak kutlanmaya basland.

Kabotaj, bir devletin kendi limanlarina
deniz ticareti konusunda tanidigi
ayricaliktir. Bu ayricaliktan yalnizca
yurttaslarinin yararlanmasi,

millT ekonomiye dnemli bir katki
saglayacagindan, devletler yabanci
bandirali gemilere kabotaj yasag|
koyma yoluna gitmislerdir. Bazi
uluslararasi sézlesmelerde de kabotaj
yasagl koyma yetkisine iliskin hiikimler
yer alir.

TURKIYE'NIN KABOTAJ HAKKINI
ELDE ETMESI

Osmanh Devleti |. Dinya Savasi'nin
ardindan hem maddi, hem de manevi
anlamda buylk yikima ugradi. Mondros
Ateskes Anlasmasi’nin imzalanmasi ile
bogazlar ve limanlar yabanci ulkelerin
yonetiminin eline gecti. Savastan

sonra (lkenin yeniden ayaga kalkmasi
gerekiyordu, bu sebeple Atatiirk yeni

ekonomi girisimlerinde bulunulmasi
gerektiginin farkina vardi. 4 Mart 1923
‘de Izmir'de Turkiye iktisat Kongresi
toplandi.

Bu kongrede yeni Tirkiye Cumbhuriyeti
Devleti’'nin ekonomisine gili¢
saglayabilecek ¢éziimler konusuldu. 20
Nisan 1926'da Kabotaj Kanunu kabul
edildi, 1 Temmuz 1926'da yurirlige
girmesiyle Turk limanlari 6zgirligiine
kavustu.

Kanuna gore; akarsularda Marmara
Denizinde ve bogazlarda, gbllerde,
tim kara sularinda, bunun disinda
tim korfezler, limanlar, koylar ve
buna benzer yerlerde yelken, kiirek,
makine, ile hareket eden araclarin
bulundurulmasi ve bu araclar ile mal
ya da yolcu tasinmasi hakki yalnizca
Tlrk vatandaslarina verilmektedir.

Kabotaj Kanununa gore, Tirkiye
Cumbhuriyeti Devleti’'nin tim karasulari
ve limanlari arasindaki deniz ticareti,
yolcu tasimaciligi, dalgichk, rehberlik,
kaptanlik, tayfalik vs. yapma hakki
Turkiye Cumbhuriyeti'nin yénetiminin
altina girdi.

Bu yasa ile beraber Tirkler kendi
limanlarinda, akarsularinda, gollerde,
Marmara Denizi ve bogazlarda tam
bagimsizligl kazanmis oldu. Yabanci
devletlerin gemilerinin, sadece Tirk ve
yabanci devletlerin limanlari arasinda
ticaret yapabilecegi belirtildi. Bdylelikle
ekonomide ilk bagimsizlik elde edildi.

Kabotaj Kanunu ile birlikte Turkiye,
kendi karasulari sinirindaki denizlerde
tam bagimsiz olma hakkina sahip oldu.
Kabotaj Kanunu’nun uygulanmasiyla
birlikte milli ekonomi geregi 6zel
ticaret isletmelerini de devlet elinde
toplayan Tirkiye Cumhuriyeti, bdylece
millilestirme yani devletlestirme
politikasi uygulamaya basladi.

1 Temmuz Denizcilik ve Kabotaj
Bayramimiz kutlu olsun...
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“SGS DUNYA CAPINDA POZITiF DEGER

YARATMAYA DEVAM EDIYOR”

NADIN HACERESTUNC
SGS SUPERVISE GOZETME ETUD KONTROL SERVISLERI AS.
GENEL MUDURU

Diinya geneline yayilmis olan 2.600’den
fazla ofis ve laboratuvar aginizla hizmet

veriyorsunuz. Oncelikle bize SGS

Tiirkiye'nin neler yaptigindan ve temel
hizmetlerinizden bahsedebilir misiniz?
SGS, dinyanin lider gbzetim, denetim,
test ve belgelendirme kuruluslarindan

biridir. Hatta SGS'nin diinyada gézetim

hizmetini icat eden ve uygulayan ilk
kurulus oldugunu hatirlatmak isterim.
Kisaca SGS'den bahsetmem gerekirse,
1878'de isvigre'de kurulan sirketimiz,
sundugu yenilik¢i gézetim hizmetleri

ile Avrupa tahil ticaretinin yeni bastan
sekillenmesini sagladi. 1933 yilindan bu
yana da Tirkiye'de faaliyet gdsteriyoruz.

“ 1933 yilindan bu yana

gézetim, denetim,

test ve belgelendirme
sirketi olan SGS
Supervise Gézetme
Ettit Kontrol Servisleri
A.S. genis hizmet aglan
sayesinde Ulkenin

her kdsesinde hizmet
vermeye devam ediyor.
Sirketin Genel Mdddird
Nadin Hacerestung

da calismalarina

ve hedeflerine aair
bircok konuda Deniz
Ticareti Dergisi’ne ézel
aciklamalarda bulundu.

”

SGS Tirkiye olarak bin 200’den fazla

calisan, 15'ten fazla ofis ve laborat
ile pek cok sektdre, gbzetim, denet

uvar
im,

test ve belgelendirme hizmeti veriyoruz.

Tarim, gida ve yasam, tiketici driin

leri

ve perakende, cevre, saglik ve glvenlik,

hiukimetler ve kurumlar, lojistik
(transitnet), endustriyel, petrol, gaz

DENiZ TICARETI / TEMMUZ 2021



ve kimyasallar, maden, belgelendirme
alanlarinda Tark ekonomisinin kalite,
glivenlik ve batinligind desteklemek
icin ¢alisiyoruz.

SGS kalite ve dogruluk konusunda
kiiresel bir referanstir diyebilir miyiz?
Bu basariyi neye bor¢lusunuz?

Evet, diyebiliriz. Clinkl az énce de
belirttigim gibi diinyada bu isi ilk
baslatan sirket olarak tim dlinyada
kalite ve dogruluk konusunda kiresel
bir referans olarak kabul ediliyoruz.
Diinya genelinde 2 bin 600'den fazla
ofis ve laboratuvar, 89 binden fazla
calisanimizla masterilerimize hizmet
vermenin gururunu yasiyoruz. Temel
hizmetlerimiz olan gbézetim, denetim,
test ve belgelendirme konusunda her
zaman en iyisi olabilmek igin strekli
kendimizi gelistiriyor ve yenileniyoruz.
Farkli pazarlardaki liderligimizin ve
tercih edilmemizin en biylk nedeni
de tim diinyadaki musterilerimize
sirekli en iyi ve essiz hizmeti sunabilme
yetenegimizdir.

is giivenligi ve cevre politikasi desek ne
sdylemek istersiniz?

SGS’de cevre ve is glivenligi her seyin
6nlnde tutulur. Tim calisanlarimiz,
ziyaretcilerimiz ve diger paydaslarimiz
icin guvenli ve saglikli calisma kosullari
saglamak, tim hizmetlerimizin ve
operasyonlarimizin gevreyi koruyacak
sekilde yapilmasini ve ydnetilmesini
saglamak esastir. Calisanlarimizin,
yUklenicilerimizin, misterilerimizin

ve (¢lincl taraflarin saghgini ve
glvenligini korumak bu konudaki en
onemli 6nceliklerimizden biridir. Kirliligi
onleyerek ve etkisini en aza indirerek
cahstigimiz, yasadigimiz cevreyi ve
toplulugu korumak icin yogun bir

caba igindeyiz. Ulusal, bdlgesel ve
yerel tim ISG-C diizenlemelerine ve
yasalarini tam olarak uygularken, SGS
Grup standartlarindan da asla taviz
vermiyoruz. Hedefimiz ‘Sifir Olay’ ve
bunu basarmak icin ISG-C konusunda
strekli iyilestirmeler yapiyoruz. ISG-C
Yénetim Sistemlerimizi, programlarimizi
ve araclarimizi surekli olarak
degerlendirip, gelistiriyoruz. Gerekli

tim ekipmani, kaynagi ve egitimi
saglayarak, tim SGS c¢alisanlarinin
ISG-C konusunda farkindaliklarinin
artmasi ve daha giivenli davranmalari
icin tesvik ediyoruz. Bu arada is saghgi
glvenligi ve cevre risklerine karsi tim
SGS calisanlarina ve yiklenicilerine
“Is Durdurma Yetkisi” verdigimizi de
burada belirtmek isterim. Tim bunlari
da en gelismis ISG-C teknolojilerini ve
uygulamalarini kullanarak yapiyor ve
ISG-C politikamizi tim faaliyetlerimiz,
operasyonlarimiz, yapilarimiz,
sistemlerimiz ve istiraklerimiz igin
uygulanmasli konusunda ¢ok titiz bir
sekilde calisiyoruz.

Covid-19 pandemisi ile beraber hizla
ilerleyen dijitallesme giin gectikte
daha cok hayatimizin bir parcasi haline
geliyor. Sirketiniz icin dijital diinyanin
6nemi nedir?

Yenilik¢i teknolojileri her zaman takip
icinde olduk ve olmaya da devam
ediyoruz. Bu sayede SGS Veri ve
Hizmetleri’'ne her yerde, her zaman
erisim igin son kullanici yeteneklerini
etkinlestiriyoruz. Geleneksel BT
kaynaklarina erisim yéntemlerini bulut
tabanli ¢céziimlere cevirdik. Bdylece
bir taraftan daha gilivenli, etkilesimli,
isbirlikci, kaynak artisi saglanabilir

ve operasyonel maliyetleri azaltici
yaplya kavusurken, diger taraftan da
cevrim ici ve cevrim disi erisilebilirligi
en (st noktaya ¢ikardik. Pandemi

sirecinde calismalarimizi cogunlukla
uzaktan yani yeni tabirle “home office”
seklinde bu olusturdugumuz giigli
altyapimiz sayesinde sorunsuz bir
sekilde gerceklestiriyoruz. Denetim,
gbzetim ve egitimlerimizin bir kismini da
online olarak uzaktan gerceklestirerek,
misterilerimize hizmet vermeye devam
ediyoruz.

Diinyada ve Tiirkiye'de siirdiiriilebilirlik
konusunda 6rnek gosterilen cok sayida
projeyi hayata gecirdiniz. Bunlardan
bahsedebilir misiniz?

SGS; her glin, her dakika, her saniye
diinya ¢apinda pozitif deger yaratir.
Topluma verdigimiz deger; daha iyi,
daha giivenli ve birbirine daha bagli

bir diinyayr mimkin kiliyor. Diinyanin
hemen her (lkesinde ve tim endistri
sektorlerinde faaliyet gdsteriyoruz.
Yerel yetenekleri tesvik etmek,
tedarikgilerimizle isbirligi yapmak ve
misterilerimizin masterileri icin deger
saglamasina yardimci olmak igin
calisiyoruz. Temel is ilkelerimizden biri
olan sirddrdlebilirlik, kiltGrimize ve
is yapis seklimize tamamen yerlesmis
durumda... Deger yaratmayi sirketimizin
kalbine koyarak topluma pozitif deger
katmaya calisiyoruz. Bu strateji mega
trendler, sirket riskleri, Birlesmis
Milletler'in Sdrdirllebilir Kalkinma
Hedefleri ve diger strdlrilebilirlik
liderlerinin en iyi uygulamalarindan
besleniyor.
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2030 surdurilebilirlik hedeflerimizi de
tim deger zincirimize entegre ederek,
‘daha iyi bir gezegen, daha iyi bir toplum
ve daha iyi yonetim’ olarak U¢ temelde
yapilandirdik. Bu amaclara ulasmak icin
de 2023 ve 2030 yillari igin hedefler
belirledik. Bu hedefler gelisimimizi ve
SKH'lere katkimizi 6lgmemize yardimcl
olacak. Entegre Raporlama Cercevesi'nin
alti bashg etrafinda insa edilen
“Topluma Deger” modelimizi kullanarak
yarattigimiz olumlu etkiyi énemli bir
kazanca donustirecegimize inaniyoruz.
Ornegin, hassas tarim hizmetlerimiz, su
tasarrufuna ve sera gazi emisyonlarinin
dnlenmesine yardimci oluyor. Dogal
kaynaklardaki bu artisi ya da finansal
acidan toplum tzerindeki olumlu etkiyi
belirleyebilme sansina sahip olacagiz.
Tdm bu ¢abalar misterilerimize,
hissedarlarimiza ve topluma, anlamli

ve slrddralebilir bir deger sunmamizi
sagliyor.

Sirket olarak gelecek planlariniz neler,
yeni projeler, hedefler var mi?
Pandemi diinya ekonomisinde blyik
bir calkantiya yol acti, karantina ve
kisitlamalar bir takim sektérlerde
telafisi bir hayli uzun zaman alacak
resesyonlar yaratti. Resesyonun

etkisinin 2021 yilinda da devam

edecegi ve ancak 2022 yil itibariyla
asllamanin artmasiyla ekonomik ve
sosyal toparlanmanin baslayacagini
dislnlyoruz. Pandemi sonrasi diinyada
global bir tehdit olan ve fakat pandemi
nedeniyle askiya alinan kiresel 1sinma
sorunuyla bag basa kalinacagini ve

buna y&nelik diizenlemelerin glindeme
gelecegi asikar. Daha az karbon salinimi,
enerji verimliligi ve sirddralebilirlik
glindemde olan konular olacaktir.
SGS'nin sirdurdlebilirlik konusundaki
deneyimi ve liderliginden aldigimiz glgle
yonettigimiz ESG Giivence Sistemleri'yle
kuruluslarin tedarik zincirlerindeki
riskleri azaltmalarina, daha iyi ve

daha verimli stiregler uygulamalarina,
paydaslarin endiselerini gidermelerine ve
strddrilebilirlik hedeflerine ulagmalarina
yardimci olacak kapsaml bir ugtan

uca hizmetler yelpazesi sunuyoruz.
Oniimiizdeki dsnemde bu hizmetin ¢ok
daha 6ne ¢ikacagini tahmin ediyoruz.

Turkiye'de de diinyayla senkronize
olarak 2022 yih itibariyla endistriyel ve
ekonomik toparlanmanin baslayacagini
dislnlyoruz. Turkiye'nin en 6nemli
doviz geliri kaynaklari arasinda yer

alan turizmin canlanmasi kuskusuz bu

toparlanmada blyUk rol oynayacaktir.
Bu cercevede biz de 2019 yilinda,
“Guvenli Turizm Sertifikas!” hizmeti
sunmaya basladik. Bu sertifika
programi, Covid-19 pandemisi sonrasi,
normallesme sireclerine gegiste,
konaklama ve yeme-igme tesislerinin
temizlik ve hijyen standartlarini
belirleyen, misafirlerin daha giivenli
bir ortamda bulunmasini saglayan

ve denetimlerle bunu dogrulayan bir
programdir.

Pandemi siirecinde miisterilerinize en
¢cok hangi hizmeti sundunuz?

Pandemi siirecinde verdigimiz
hizmetlerin yogunluklarinda degisiklikler
olsa da, diinya ticaretinin devam
etmesiyle birlikte hizmetlerimiz
kesintisiz devam etti. Ozellikle denizcilik
sektdriinde verdigimiz hizmetler,
“Gulvenli Turizm Sertifika” hizmetleri,
hijyen, cevre ve is glivenligi denetim
hizmetleri pandemi déneminde
lokomotif hizmetlerimiz oldu. Bu
hizmetlerin yani sira strdardlebilirlik
hizmetleri kapsaminda “Karbon Ayak
izi" hesaplamalari ve dogrulamasi, “Su
Ayak izi” hesaplamasi ve dogrulamasi,
“Asbest Envanter Hizmetleri” ve
laboratuvar hizmetlerimiz kesintisiz
olarak devam ediyor.

Pandemi déneminde ayrica sirketlerin
normallesme sirecinden basariyla
citkmasini saglamak amaciyla 'Safe
Process Monitoring (SPM)’ hizmeti
vermeye bagladik. SPM ile sirketlerin
temizlik ve dezenfeksiyon prosedirlerinin
etkinligini yerinde ve sanal izleme ile
degerlendiriyoruz. Denetimlerimiz ile
Covid-19 salgininin etkilerini azaltmak
icin siki temizlik standartlarinin
karsilanmasini sagliyoruz. Sirketlere
calisanlarini, misterilerini hatta iglerini
korumak i¢in kapsamli bir is saghgi ve
glvenligi yelpazesi sunuyoruz.

Giivenli Turizm Sertifikalan 6zellikle ¢ok
konusuldu. Bu sertifikanin dneminden
bahseder misiniz?

Guvenli Turizm Sertifikasi Programi,
Covid-19 pandemisi sonrasl,
normallesme siireclerine gegiste,
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konaklama ve yeme-igcme tesislerinin
temizlik ve hijyen standartlarini
belirleyen, misafirlerin daha glvenli
bir ortamda bulunmasini saglayan

ve denetimlerle bunu dogrulayan bir
programdir. Konaklama ve yeme-icme
tesisleri igin, belirlenmis kriterler
cercevesinde, temizlik, hijyen ve saglik
gereklilikleri dogrultusunda yapilan
denetim uygunlugu sonucunda Glvenli
Turizm Sertifikasi verilir. S6z konusu
belgelendirme ile ilgili kurallar Kaltdr ve
Turizm Bakanligi yaratdr.

Denetim, Gavenli Turizm Sertifikasi’ni
vermeye yetkili olan akredite
belgelendirme firmalari tarafindan
gerceklestirilir. Belge vermeye yetkili
kuruluslara www.tga.gov.tr adresinden
ulasilabilir. Denetim sonucuna gore,
uygunluk olmasi durumunda (g glin
icinde sertifika hazirlanir. Uygunsuzluk
durumlarinda, ¢ glin icerisinde
giderilmesi beklenir. Giderilmemisse
belge verilmez veya mevcut belge

iptal edilir. Denetim slresi, sektére

ve isletmenin blyUkliglne gére
degisse de en fazla bir glin strlyor.
Restoranlar Turizm Bakanligi'nin
belirledigi kriterler cercevesinde aylik
olarak denetleniyor. Bu denetimlerin
yani sira iki ayda bir habersiz olarak
“Gizli Musteri Denetimleri” de yapiliyor.
Ayrica belge alan restoranlar TGA'nin
web sitesinde listeleniyor. Guvenli
Turizm Sertifika logosu, belgeyi alan
tesislerinin gériinen noktalarina asiliyor
ve misteriler belge tzerindeki kare kod
sayesinde tesis ile ilgili tim denetleme
bilgilerine ulasabiliyor. Bu sayede tim
sureg seffaflik kazaniyor. Sertifikali
restoranlarin tiketici icin daha giivenli
oldugunu sdylemek dogru olur. Daha
glivenli bir diinya icin de SGS olarak
elimizden geleni yapiyoruz.

Denizcilik sektdrii uluslararasi

kurallara uygun calismak zorunda,
denetim ve gozetim hizmetleri de klas
kuruluslan tarafindan yapihyor. Siz
denizcilik sektoriine ne gibi hizmetler
veriyorsunuz?

Dinyanin lider gbzetim, denetim, test
ve belgelendirme sirketi olarak denizcilik

sektdriinde 140 yillik deneyimimiz
ile hizmet veriyoruz. Onde gelen
uluslararasi filolara gesitli hizmetler
saglamanin yani sira, gelistirdigimiz
numune alim sistemi ile IMO Balast
Suyu S6zlesmesi'nin D2 standardina
uygunlugunu da 6l¢cimliyoruz. SGS
Tarkiye olarak denizcilik sektériine
sundugumuz hizmetler sunlar:

e Balast suyundan numune alimi ve D2
standardina uygunluk testleri (sintine
suyu, gri su ve siyah su testleri dahil)

e IMO MEPC.184(59) uyarinca
Scrubber'larin yikama suyundan numune
alhmi

* Diinya Saglik Orgiiti’'niin sart kostugu
gemi saglik standartlarina uygun icme
suyu numune alimi ve testleri

e Hava emisyon testleri

e Uygunluk testleri

¢ Yonetmeliklerce belirlenen
gerekliliklerin yorumlanmasinda destek
e Siseler, sogutucular ve evraklar dahil
numune alim ekipmanlari

e Yerinde numune alimi

¢ Sahada numune alimi

e Alinan numunelerin laboratuvara
nakliyesi

¢ Alinan numunelerin analizi

¢ Raporlama ve veri yonetimi

e Gemi Uzerinde yiik emisyon testleri

* i¢ hava kalitesi (IAQ) 8lgimii ve
testleri

e GUrdltd / titresim olcimleri

e Asbest 6lcim{, testleri ve numune
alhmi

e MARPOL V geregince kati dékme yik
kalinti testleri

e Saglik hizmetleri ve gida glivenligi

e Yakit miktar ve kalite hizmetleri

* Madeni yag durumu &l¢cimi

e Egzoz gazi temizleme sistemleri igin
ayrica sundugumuz numune alim ve test
hizmetleri

* Siirekli Emisyon Olciim Sistemleri
(SEOS) igin, denetim ve kalibrasyon

e Veri ydnetimi ve yorumlama

¢ Revize edilmis IMO Ek VI, CARB, ABD
EPA ve EN metotlari geregince NOXx,
SO,, CO, CO,, oksijen, NH,, toz ve debi
Olcimleri

e Partikil ykd, partikdl boyut dagilimi
ve egzoz gazl temizleme sistemlerinin

T

gaz giris ve c¢ikislarinda kimyasal partikiil
analizlerinin gemi izerinde test, 6lcim
ve raporlama hizmetleri

e Fgzoz gazi temizleme sistemlerinin ses
seviyelerine iliskin gemi Ustlinde test,
6lcim ve raporlama hizmetleri

e Gemi Uzerinde su numune analizi

¢ Kiyida su ve akaryakit analizi

Ozellikle uluslararasi kabul goren
laboratuvarlar cok énemli. Siz de

bu konuda yatinm yaptiniz. Biraz
laboratuvarlariniz hakkinda bilgi

verir misiniz?

SGS olarak genis hizmet agimiz
sayesinde (lkenin her kdsesinde hizmet
veriyoruz. Istanbul, Kocaeli, Ankara ve
Mersin'de Ustlin teknolojik ekipmanlarla
donatiimig laboratuvarlarimiz bulunuyor.
Her laboratuvarimiz hizmet verdigi riin
yelpazesi ve pazar kosullarina gore
akreditasyonlara sahip. istanbul’daki
laboratuvarlarimiz; tekstil, deri ve
aksesuarlari, ayakkabi, gida ve tarimsal
Urtnler, kozmetik, elektrik ve elektronik
Urlnler, gaz yakan cihazlar, ambalaj

ve gida ile temas eden malzemeler ile
oyuncak ve kirtasiye sektdrlerine hizmet
veriyor.

Kocaeli'nde ise petrol, gaz ve kimyasal
drtnler laboratuvari, kémir laboratuvari,
cevre laboratuvari, yag durum izleme
laboratuvarlarimiz bulunuyor. Mersin'de
iki adet gida laboratuvarimiz, bitim
laboratuvarimiz ile ham petrol ve petrol
drlnleri laboratuvarimiz ile hizmet
veriyoruz. Ankara'da ise maden ve
jeokimya laboratuvarimiz bulunuyor.

Son olarak dilek ve temennilerinizi
o6grenebilir miyiz?

Pandemi nedeniyle 2020'den bu yana
zor bir slregten geciyoruz. 2020'de
hemen hemen tim sektorlerde ciddi
kicilmeler séz konusu oldu. 2021'in
ilk yarisinda da maalesef benzer bir
manzara yasandi. Yilin ikinci yarisinda
tlm sektorlerin yaralarini sarmasini
ve 2022 yilina daha biiylk hedeflerle
girmesini Umit ediyorum. Tabii bu
hedeflere ulasmak i¢in atilacak her
adimin daha surdardlebilir olmasi en
buylk temennim.
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Gelecegin gemileri: Su alti form evrimi

PROF. DR. MUSTAFA iNSEL

Hizla ilerleyen teknoloji, deniz
teknolojisinde bilimkurgu filimlerini
aratmayacak olcekte degisikliklere

yol acarak yeniliklere agik olmadig|
disinilen gemilerin goérinisind,
fonksiyonlarini, isletim metodolojisini
hatta icinde calisan gemi adamlarinin
yetkinliklerini hizli bir sekilde
degistirmektedir. Gemi teknolojisindeki
ilerlemeleri sualti form, su Ustd form
ve rlizgar enerjisi kullanimi, yeni yakit
teknoloji etkileri, otomasyon ve otonom
gemileri bir yazi dizisi ile incelemeye
calisacagiz.

Degisimin nedenleri arasinda iklim
degisikligi ve dnlenmesi icin getirilen
enerji verimliligi kurallari, hizla ilerleyen
dijitallesme, denizde yasam sartlarinin
iyilestirilmesi sayilabilir. Yazi dizisinin
ilk bélimunde iklim degisikliginin
gemilerde neredeyse zorunlu tuttugu
yakit sarfiyatinin azaltiimasi igin su alti
formunun degisimi ile basliyacagiz.
Geminin gériinmeyen kismi olan su
alti formu tim gemi agirhg ve tasima
kapasitesini dengeleyen Arsimet
prensibine gbre kaldirma kuvvetini
yaratan su alti hacmi disinda, pervane,
dimen, yalpa omurgasl, bas yanal

iticiler, ¢ift pervaneli gemilerde
saft/braketleri ve diger takintilari
icermektedir.

Son yillarda su altinda gerceklesen
evrimin temel nedeni iklim degisikligi
etkisinin azaltiimasi tedbirleri dolayisi
ile gemi glic kullaniminin disdrdlmesi
icin yapilan degisimlerdir. Su alti
formlarindaki degisikliklere bakmadan
dnce sualtl formunun enerji dengesine
etkisini degerlendirmek gerekir.

Gemi yakitlarinin ana ve yardimci
makinelerde kullanimi ile ortaya cikan
enerjinin blyldk bélimU pervaneyi
déndirmek i¢in kullanilarak gemiyi
sevk igin itme kuvvetine dénustardldr.
Pervanenin gdérevi ana makina/digli
kutusu/saft ile iletilen dondirme
momentini (tork) su altinda ilerlemeye
karsi koyan gemi hizi ile artan
hidrodinamik kuvvet olan dirence esit
bir itme kuvvetini olugturmaktir.

Gami Hizn (Vg)

—

“

Seldl 1 : Direng/itme kuvveti

Matematiksel ifade ile yakit sarfiyati
gemi makine glicli, makinenin 6zgdil
yakit tiketimi (SFOC) ve seyir siresi ile
orantilidir. Gemi gii¢ ihtiyaci ise direng
(R) ve gemi hizi (V) ile orantili, sevk
verimi (n) ile ters orantihdir. Dolayisi ile
belirli bir hiz igin sulati form degisimleri
direnci asgari seviyeye indirme, sevk
verimini azami seviyeye ¢cekme hedefini
gltmektedir.

Be¥
Yakut Sarfiyaty = GO+ SFOL « Seylr sires! = T’ « 5FOC » Seylr sires)

Harekete karsi olusan diren¢ kuvveti
temel olarak:

e Gemi ylzeyinde olusan sirtiinme
kuvveti,

® Gemi bas ki¢ yonundeki basing
dagilimindan olusan kuvvet

bilesenlerinden olusur. Sirtiinme
kuvveti gemi arkasindaki izi (wake),
gemi ylzeyindeki basing dagilimi ise
gemi dalgasini (wave) olusturur. Dolayisi
ile gemi arkasinda gdriilen iz ve dalga
ne kadar yiksek ise gemi enerji ihtiyaci
ve dolayisi ile yakit sarfiyati da o kadar
ylUksek olacaktir. Gemi izi ve dalgasinin
azaltilmasi gemiyi hareket ettirmek

icin harcanan enerjinin azalmasini
saglayacakti .

Sekil 2: Gemi hareketi dolayisi ile enerji kayiplar

Hidrodinamik olarak ener;ji

kayiplarinin azaltilmasi i¢in 1900
yillarin bagindan itibaren gemi inga
mihendisleri tarafindan cesitli ¢éziimler
gelistirilmistir. Bu ¢cdziimler yukarida
verilen sebeplerden dolayi

a) Gemi ylzeyindeki strtinmeyi
azaltmak,

b) Gemi dalgasini azaltmak,

c) Sevk verimini arttirmak,
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metotlarindan birinin uygulanmasi
ile enerji kayiplarinin azaltiimasi
hedeflenmektedir.

SURTUNME AZALTICI METOTLAR
Sarttiinme direnci gemi hizina bagl
olarak direncinin % 60-80 ini olusturur.
Sualti formunun pdrizlenmesi
kaynak baglantilari, hasara baglh sekil
degistirmeler, korozyon gibi mekanik
nedenlerden veya yosun, midye

gibi deniz canlilarin gemi ylizeyine
yapismasi ile biyolojik nedenlerden
kaynaklanmakta olup, havuzlama
sonras! denizde gegen zaman iginde
purGzlGlagin artmasi sirtinme
direncinin daha yiikselmesine sebep
olmaktadir.

Diisiik Siirtiinmeli Boyalar: Gemi
sualti formunun korozyona ugramasini
engellemek icin kullanilan boyalar ayni
zamanda slrtinme kuvvetini azaltici
olarakta kullanilabilir. Su molekdllerini
ylizeyde tutan hydrophilic boyalar,
mikro-pUriizlalik dizeyi disik boyalar
slirtiinme direncini % 10’a kadar
azaltabilmektedir.

Yiizey Kirlemesini Azaltici Boyalar:
Yiizey gerilimi dlsUk hidrophobic,
silikon benzeri boyalar gemi su alti
ylizeyinde biyolojik pirtzlenmeyi
azaltarak zaman ile siirtinme direncinin
artisini geciktirmektedir.

Hava Yaglama: Gemi ylzeyinin
surtinmesinin azaltimi igin son yillarda
kullaniimaya baslanan diger bir metot
gemi su alti ylizeyinin bir kisminin hava
ile kaplanmasidir. Teknolojik olarak ti¢
ayri teknoloji kullaniimaktadir.

e Hava kaviteleri akim hatlarinda ani
bir basamak yaratilarak bu basamak
arkasindaki alcak basing bdlgesinin
hava ile doldurularak hem sirtiinme
ylizeyinin azaltilmasi hemde su alti
basing dagiliminin degistirilmesi ile
diren¢ azaltimina sebep olmaktadir.

e Gemi ylizeyine mikrometre
boyutlarinda hava kabarciklarinin
verilmesi gemi yiizeyinde akimin
enerjisini azaltarak surtiinme direncini

Hava Kavitesi
e
=

Mikro-kabarcik
e

Hava filmi

Hava
kAT \
=

Sekil 3: Hava kavitesi, mikro-kabarcik ve hava filmi

azaltabilmektedir. Mikrometre boyutlu
hava kabarciklarinin Gretilmesi sinter
malzeme Ulzerinden hava gegirilmesi,
elektroliz veya kavitasyon gibi ¢zel
teknikler gerektirmektedir.

ylizeyin hava filmi ile kaplanmasi
saglanabilmektedir.

Yiizey Desenleri: Gemi ylizeyinin
pirlzsiz olmasi yerine belirli bir desen

Sekil 4; Hava kavitesi ve hava filmi ile donatilmis tekne su alt: formu

e Gemi ylzeyinin hidrophobic boyalar
ile kaplanip, yeterli hava verilebildigi

takdirde 6zellikle diiz dibe sahip tanker
veya dokme ylk gemileri gibi gemilerde

ile kaplanmasi képekbaligi derisinin
imitasyonu amaci ile yapiimaktadir.
Kdépekbaligl derisi ufak ti¢gensel
pullar ile kapli olup, bu pullarin yiizey

Sekil 4: Kbpekbah@ pullan ve 3 boyutiu imitason desenleri
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slrtinmesini azalttig bilinmektedir.
Pullarin buyklagiine ve derinligine

bagli olarak % 5-10 arasi sirtiinme
direnci azaltimi mimkin olmaktadir.

DALGA AZALTICI METOTLAR
Form Optimizasyonu ve Balbli Bas
Formu:

bu sartlara gore tasarim gerekmektedir.
Son yillarda goriilen balbl basli

formlarin azalmasi 6zellikle ballast

draftinda uzun seyirler yapan gemiler
icin yayginlasmaktadir.

SEVK VERiIMIiNi ARTTIRICI

ONLEMLER:

Sekil 5: Tekne form optimizasyonu ve balbli bag formu

Tekne su alti form optimizasyonu,
tekne Gzerindeki basing degisiminin
dengelenerek tekne etrafindaki

dalga olusumunun asgari hale
getirilmesi, ve 6zellikle bag dalgasinin
kicultilmesi icin tekne endaze

planinin degistirilmesi ile elde edilir.
Bas dalgasinin kicdltilmesi amaci ile
teknenin bas dalgasina ters fazl ayri
bir dalga tretilmesi i¢in bir kisim hacim
teknenin 6n tarafinda suya gémili
olarak konmasina balbli bas form adi
verilmektedir. Form optimizasyonu ve
balbli bas formu gemi bazinda bilinen
ylk konumunda ve belirli bir hiz

icin yapiimaktadir. Bu nedenle gemi
operasyon draftinin ve hizinin bilinmesi
anahtar rol oynamakta, eger gemi
birden fazla draft ve hizda ¢alisacak ise

Pervaneye déndirmek igin verilen
moment icin ne kadar fazla itme
kuvveti olusturulur ise sevk verimi de
o kadar fazla olup, harcanan enerji
kayiplari o derece de azdir. Tekne ile
pervane arasinda etkilesim, pervanenin
kendi verimi, pervaneye gelen tekne
arkasindaki akim sevk veriminin % 50
ila % 80 arasinda degisimine sebep
olur. Enerji kayiplari

e Pervaneye gelen tekne arkasindaki
akimin yetersiz olmasi,

e Pervane arkasinda pervane gébek
ekseninde donel girdapl akim olugmasi,

e Pervane kanat uclarinda ug girdabi
olusmasi,

Sekil 6; Girdap yaratici ve Schneekluth duct

olarak ortaya cikar. itmeye sebep olan
akim ise pervane kanat etrafindaki
girdap akimdan kaynaklanir.

Akim Yénlendirici ve Giiclendirici
Takintilar: Tekne arkasindaki pervaneye
gelen akim teknenin dolgunluguna
bagli olarak diizensiz olabilir. Bu
Ozellikle tanker ve dékme yiik
gemileri gibi gemilerde gorilen bir
Ozellik olup, pervanenin 6niinde saft
merkezinin Ustline akim yonlendirici
veya gliclendirici levhalar, finler veya
nozullar ile dizeltilebilir. Akimin
pervane diskine diizglin gelmemesi
pervane tarafindan dretilen itmenin

Sekil 7: On ve arka girdap yaraticili pervane akimi

darbeli Uretilmesine de sebep olabilir,
gemide titresim de yaratabilir. Akim
ydnlendirici ve giiclendiriciler pervane
kaynakl titresimin azaltiimasinda da
kullanilabilir.

On veya Arka Girdap Yaratici Takintilar:
Pervane ekseni etrafindaki dénel
girdap akimi enerji kaybi olarak ortaya
¢ctkmaktadir. Bu enerji kaybi pervane
online veya arkasina konulan ters girdap
yaraticilar ile dengelenebilir. Pervane
dnlne konulan twisted finler akimda
girdap olusturabilirler. Mewis duct 6n
girdap yaratici finlerin akim y&nlendirici
nozul ile birlestirilmistirilmis hali olarak
gelistirilmistir. Pervane arkasindaki
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Sekil 8 : On girdap yaraticli (Mewis duct) ve arka girdap yaraticili (Boss cap fin) pervane

girdap gidericilere érnek olarak boss
cap fin verilebilir.

Diimen Pervane Entegrasyonu: Pervane
gbbegi arkasindaki doénel ener;ji
kayiplarini azaltmak icin pervane ile

diimen Uzerinde olusabilecek kavitasyon
hasarlari da azaltilabilir.

Biikiimlii Diimen: Pervane arkasindaki
akim diimene etkidiginde pervane
gbbeginin Ustl ile altinda farkl yoénlere

Sekil 9;: Dimen-Pervane entegrasyonu ve biikiimii dimen

dimen arasindaki mesafe asgariye
indirilerek, diimen pervaneye entegre
edilebilir. Bu entegrasyon sevk verimini
arttirici degisim ile sonuglanir. Ayrica

LA et |

=

A

a
9

$ekil 10: Blklmld ddmen

.

53 Ay

Sekil 11: Gate dimen

akim verir. Bu durum diimen O derece
acida iken bile Ust kisim bir ydnde alt
kisim diger yéne dondirdlmus akimini
yarattigindan, diimenin direnci artar.
Dimene pervane gébeginin (st

ile alti farkh giris acilari verilerek O
derece diimen agisinda diimen direnci
azaltilabilir.

Gate Diimen Sistemi: Gate diimen
sistemi; pervaneyi iki diimen arasina
konumlandirilarak diimenlerin dénel
akima maruz kalmasi azaltilip, nozul
benzeri dimenlerden itme kuvveti elde

Sekil 12: Keppel ve CLT pervane

T

edilebilir. Bu sistemde pervane ug
girdaplari da azaltilabilmektedir. Gate
diimen geminin manevra kabiliyetini
buylk 6l¢tde arttirmaktadir.

Yiiksek Verimli Pervaneler: Pervane
kanat ucunda olusan girdap pervane
verimini dustirmektedir. Ugak kanat
uglarinda bu girdabin azaltiimasi igin
kanatciklar kullanilmasindan esinlenilen
Keppel ve CLT pervaneler kullaniimaya
baslanmistir. Pervane verimindeki

artis uygulamaya goére % 2-8 arasinda
degisebilmektedir.

Uzun yillar boyunca yakit masraflarini
azaltmak icin yapilan bu ilerlemelere
ragmen, denizcilik sektdérinln
hedefledigi % 40-90 arasi enerji
azaltimi dolayisi ile yakit sarfiyati
azaltimi konvansiyonel metotlar

ile erisilmesi mimkin olmayan bir
durumdur. Son yillarda arastirmalar
dogada asirlar boyunca evrim ile
optimize olmus canlilarin izlenerek
gemi bazinda ¢6zimler gelistiriimesine
odaklanilmistir. Niltfer yapraklarinin
hidrofobik yapisindan hava yaglamali
ylizeyler, kdpekbaligi derisinden ylzey
desenleri, bazi balik tirlerinin derilerini
imite eden hidrophilic boyalar mevcut
ve gelecekte gemi teknolojisine etki
edecek gelismeler olarak ortaya
cikacaktir.

Su alti formda yapilan bu degisikliklerin
gemi enerji ihtiyacina etkileri gemi
6zelinde hiza ve yikleme durumuna
gore degisiklik gosterebilmektedir.
Birden fazla metotun kullanimi
durumunda etkilerin birbirleri ile uyumu
ayrica degerlendirilmek zorundadir.
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NAVLUN F_’iYAS_ALARI VE GELECEK
BEKLENTILERI

Mavlun Piyasalan ve
Gelecek Beklentileri Webinan

@b DER

Konteyner kithigi ve gemi seferleri
yetersizligi deniz tagimaciliginda
ciddi bir krize neden oldu.
Asilamanin hizlanmasi ile
birlikte ticaretinin de artacagi
6ngoraliyor. Bu durumda
konteyner tasimaciligindaki kriz
nereye dogru evrilecek uzmanlar
bunun zamanla netlesecegini
sdyltyor. Aslinda baglantilara
baktigimizda sene sonuna kadar
konteyner tarafinda bir gevseme
gbriinmeyecek gibi. Zaten uzun
vadeli time charterler de bunu

destekliyor. En son yapilan 43 ylk baglantisinin ¢cogu iki senelik, bazilar 3, hatta 5 senelik olanlar

bile var. Biitiin bu gelismeler Dis Ekonomik iligkiler Kurulu'nun (DEIK) online olarak diizenledigi ve
yoneticiligini DEIK Lojistik Is Konseyi Bagkani ve Genel Transport Yonetim Kurulu Baskani Turgut
Erkeskin'in yaptigl “Navlun Piyasalar ve Gelecek Beklentileri” webinarinda da tartisildi. Hem webinar
da konusulanlari, hem de Deniz Ticaret Dergisi'ne 6zel verilen yorumlari sizler icin derledik. Ozellikle
konteyner piyasalarinda yagananlari DEIK Lojistik Is Konseyi Baskan Yardimcisi ve Kinay Tasimacilik ve
Lojistik Genel Mudiirii Barig Dillioglu, DEIK Lojistik Is Konseyi Yonetim Kurulu Uyesi ve Medkon Group
Companies CEQ’su Mahmut Isik, DEIK Lojistik Is Konseyi Yonetim Kurulu Uyesi ve Arkas Konteyner
Tasimacilik CEO’su Can Atalay okuyucularimiz icin degerlendirdi.

|

BARIS DILLIOGLU
KINAY TASIMACILIK VE LOJISTIK GENEL MUDURU

BARIS DILLIOGLU:

KONTEYNER KITLIGI VE GEMi SEFERI
YETERSIZLIGI

Deniz tagimaciligl su anda benzersiz

ve beklenmedik bir kriz yasiyor.
Pandeminin neden oldugu olaganisti
olaylar ciddi bir konteyner kithgi krizine
yol acti. Konteyner eksikligi tim tedarik
zincirleri boyunca uluslararasi ticareti
temelden bozan kademeli bir etkiye
sahip oldugundan bu durumu kiresel
bir durum olarak degerlendiriyoruz. Bu
noktada krizi ikiye ayirmamiz lazim.
Ekipman krizi ve gemi bulma sikintisi.

EKIPMAN KRiZzi

Ekipman krizinin dért ana nedenden
dolayi ortaya ciktigini sdyleyebiliriz.
Kullanilabilir konteyner sayisindaki
azalma, limanlardaki is gucl

kapasitesinin dismesi, faaliyet gbsteren
gemi sayisindaki disls ve tiketici satin
alma aliskanhgindaki degisiklikler. 2020
yili yaz aylariyla birlikte Gretime tekrar
baslayan Asya'dan gelen konteynerler
Kuzey Amerika'ya gdnderildi, ancak
COVID-19 kisitlamalari nedeniyle
neredeyse hicbir konteyner geri ddnmedi.
Arz dengesi korkung bir dengesizlige
doénistl. Bos konteynerlerin blylk bir
kismi - milyon TEU civarinda- Amerika'da
kaldi Ayrica, Amerikan limanlarinda
isglcl sikintisi vardi. Pandemi nedeniyle
bir konteynerin yaklasik 13 glin olan
donls slresi 56 gline kadar ¢ikti;
dolayisiyla orada inanilmaz bir yogunluk
basladi. Sikinti sadece rihtimlar ve
depolarla ilgili degildi, sinir kisitlamalari
nedeniyle glimrik calismalari da kismen
askiya alind.
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Cin, diinyanin geri kalanindan daha
erken ihracata yeniden baslasa da, diger
Ulkeler kisitlamalar ve isglci kesintileri
ile karsi karsiya kaldi. Su anda Cin ve
Amerika Birlesik Devletleri arasindaki
ticaret ayda ortalama 900.000 TEU ile
ylzde 40'lik devasa bir dengesizlik var.
Bu, gelen her on konteyner icin sadece
dérdinin geri gébnderildigi ve varis
limanlarinda altisinin kaldig1 anlamina
geliyor. Pasifikteki ticaret hacmi ise
artmaya devam ediyor. Danismanlik
sirketi Descartes Datamyne'e gore,
mevcut sevkiyatlar tim zamanlarin en
ylUksek seviyesinde; 2021 ilk ceyrekte
ticaret hacimleri gegen yilin ayni
dénemine gore ylizde 23,3 artt.

Konteyner tasimaciligindaki kriz,

cesitli is alanlarini farkli sekillerde
etkiledi. Ornegin, makine miihendisligi
Urlnleri, elektronikler ve bilgisayar
ekipmanlari gibi yliksek degerli mallarin
tasinmasi minimum dlizeyde etkilendi.
Ancak diger mal kategorileri igin,
ozellikle Asya'nin tekstil endistrisi

icin, nakliye maliyetlerindeki artigin
daha ciddi sonuglari oldu. ihracatgilar,
navlun oranlarindaki keskin artisin,
kicik marjlarla ¢alisan bircok tekstil
fabrikasinin kapanmasina yol actigini
savunuyorlar. Gecikmeler ve konteyner
kithgi fiyatlari yukari cekiyor. Asya'da
teslimat gecikmeleri birka¢ haftaya
ulasiyor ve bircok sirketi alicilarla

fiyat artislar icin pazarlik yapmaya
zorluyor. Cin'deki blyiik limanlara
giderek artan yik yigiimasina neden ve
konteyner kithg1 nedeniyle Cinli yetkililer
dolasimdaki konteyner sayisini arttirmak
ve nakliye tcretlerini digtrmek igin
liman, nakliyeciler ve armatorlere
isbirligi ¢cagrisinda bulunuyor. Ulastirma
Bakanhgi'nin ev sahipliginde diizenlenen
bir konferansta konusan Ginli yetkililer,
Gin Limanlar ve Limanlar Birligi (CPHA)
ve Gin Armatorler Birligi'nin (CSA)

dis ticaret icin kritik olan konteyner
kithgini azaltmasi gerektigini séyledi.
Bakanlik, gecen yil baslayan ticari
canlanmanin konteyner sikintisina
katkida bulundugunu kabul etti. Bununla
birlikte, Cin'deki konteyner kithginin

bir nedeni olarak Kuzey Amerika'dan

Asya'ya konteynerlerin yavas déniisini
de gosterdiler.

Konteyner kitlig1 nedeniyle yeni
konteyner fiyatlarini da artiyor. Yeni

bir konteyner icin fiyat, gecen yilki
1.600%$'dan 2.500%'a kadar yikseldi.
Gectigimiz 2020 Eylil’den bu yana
konteyner kiralama oranlari da yaklasik
%50 oraninda artti. Cin Konteyner
Endustrisi Birligi, (CCIA) Cin'in kithg
azaltmak i¢cin 2020 Eylul ayindan 2021
ilk ceyregine dek ayda 300.000 TEU
Urettigini sdyledi. Yine Cinli konteyner
Ureticileri, normal ¢alisma saatlerini
glinde on bir saate ¢ikardi.

GEMIi BULMA SIKINTISI

Alinan énlemler ile konteyner krizi
aslinda toparlanmaya basladi. Fakat kriz
basladiginda énint gdéremeyen diinyanin
en blyik armatorleri, 6zellikle kiralik
olan gemileri ellerinden ¢ikarttilar. Sefer
sayllari ve siklig1 azaldi; navlun fiyatlari
inaniimaz derecede yiikseldi. Bence su
anda asil problemimiz konteynerden cok
gemilerdeki yer sikintisi. Bu yer problemi
de cok kisa vadede ¢6zllecek gibi
durmuyor. Navlunlar ¢ok artti goériintiyor,
fakat aslinda bunu soyle degerlendirmek
lazim: 2008 krizine kadar naviun
seviyeleri neredeydi, 2008'de nereye
dustd, simdi nerede? Bu isin basina
déndiginiz zaman 2008'e kadar olan
dénemde navlunlar gemi basinda birim
olarak hesaplandiginda 24 bin dolar
seviyesindeydi. Bu navlunlar 2008'de

8 bin dolarlara diistl. Su anda da 18
bin Dolar civarlarinda. Tabii ihracat¢i da
kendi acisindan hakli; “Niye o zaman

bu kadar disuktd, simdi neden bu
kadar yiksek?” diye soruyorlar. Ancak
sunu da kabul etmemiz lazim ki, su
anki maliyetler zaten kurtarmadig|

icin 2008'den bu tarafa 6zellikle
diinyanin bitin armatorleri anlasmalarla
birbirleriyle kontrat yaptilar. Ayni

gemi (izerinde ¢alismaya bagladilar.

Bir siri armator de kriz sebebiyle

yok oldu. Bugiine geldigimizde su

anda bu navlunlar bir tik yliksek olsa

da seviyelerin orta vadede% 20-25
civari geri gelecegini distniyoruz. Su
an Amerika'da gemiler ortalama 7-8

T

giin bekliyor. Bu gemilerin bekleme
maliyetleri giinliik ortalama 100 bin
dolarlarin Gizerinde. Konteyner, hareket
ettikce para kazanan bir sey. Normalde
12 glinde ¢ikan konteyner 56-57
glnlere ¢iktl. Bu sistemde navlunlarin
diizelebilmesi icin maliyetlerin asagi
cekilmesi lazim. Su anda da dyle bir
durum maalesef séz konusu degil.

Bu navlun krizi bir dénem daha bdyle
gidecektir. Aslina bakacak olursaniz
bugiin dinyanin deposu dedigimiz
Cin, Avrupa'ya 10 bin dolara yakin
navlun 6demeye basladi. Biz de bugiin
Tarkiye'den Avrupa'ya 1500 dolar
seviyesinde navlunla yiikleme yapmaya
basladik. Bizim ihracatgimiz agisindan
baktigimizda bir krizi firsata cevirmis
gibi bir durum da var. En buiyik
rakibimiz Cin, Turkiye'ye kiyasla 6-7
kat Gzerinizde navlun édiyor. Konuyu
aslinda bdyle degerlendirmemiz lazim.
Su anda ihracat¢imiz belki 10 adet
konteyner satarken, 20 konteynere
cikti. Ama yer sikintisindan dolayr 15
konteyner yikleyebiliyor ve bu durumu
konteyner krizi var diye aksettiriyor.
Baktigimiz zaman krizden énce gelen
gemi sayisiyla ekipman sayisl, krize
girdigimiz zamankinden daha fazla.

Yani gecen sene Tlrkiye'ye daha fazla
ekipman ve gemi getirtmisiz. O ylizden
ihracatcinin da en buyik rakibi olan
Cin'e karsi olan bu firsati da ¢ok iyi
degerlendirildigini ve degerlendirilmesi
gerektigini distnlyorum. Clinkl bugline
kadar baktigimizda Ulkelere bolgeye
gelen gemiler (izerindeki yer ayirma
durumu &dedigi navlunlarla sinirli

idi. Biz Ulke olarak ¢ok dlslk navlun
6dedigimizden gemilerdeki kapasiteden
cok az yer aliyorduk. Taslyicilarin free-
time ve detention sdrelerini azaltma
girisimleri, daha verimli bosaltma
sistemleri vb. gibi konteyner dénls
surelerini kisaltmak igin su anda ¢ok
saylda énlem aliniyor. Ancak, kiresel
konteyner sikintisi krizinin 6nimizdeki
aylarda nasil normallesecegi net degil.

Deniz tagimaciligl i¢in glinimuizdeki en
buyuk kriz nedeni islerin planlandigi
gibi gitmemesidir. Planlama neticesinde
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gelecege yaplilan devasa yatirimlar
nedeniyle yasanacak dengesizlikler
gercek risk olarak karsimiza cikiyor.
2020 yilinda pandemi ile baslayan
denge bozuklugu adeta bir ¢i1g gibi
blytdi ve zarar alanini genisletti. Nisan
2020’ de petrol fiyatlari dibe vurdu.
Uretilen petrol alici bulamadi ve petrolil
stoklayacak yer kalmadi. Varil Teksas
Petrol fiyati eksi degerleri gérdii. Bunun
sonucunda sivi likit tasiyan gemilerin yaz
aylarina kadar oldukga zarar etti. Yakin
zamanda Evergreen sirketine ait Ever
Given gemisi karaya oturdu ve Siiveys
Kanali’na enlemesine sekilde sikistl.

Kanalin hizmeti saglayicisi sirket Leth
Agencies, en az 150 geminin Ever
Given nedeniyle rotalarina devam
edemediklerini agikladi. Kaza nedeniyle
bircok uluslararasi sirketin milyarlarca
dolarlik kargolar tehlikeye dlserken,
lojistik zincirleri de gecikmelerden dolayi
zarar etti. Unli denizcilik dergisi Lloyd's
List, Stveys Kanali'nin kapanmasi
nedeniyle 9 milyar dolar degerindeki
malin bozuldugunu yazdi. Bununla
birlikte petrol ve gaz sevkiyati aksadi ve
petrol fiyatlar ylkseldi.

Aslinda diinya ticaretinin de ne kadar
pamuk ipligine bagl oldugu da bir

kez daha gorilmis oldu. Bir haftalik
tikaniklk, tasinan yiklerde milyarlarca
dolar zarara ve cesitli Ulkelerde yiizlerce
sektdriin yan zararina yol agti. Yine
yakin dénemde Glney Cin'de tekrar
patlak veren Covid salgini bes biyuk
liman operasyonunu durma noktasina
getirdi ve bu noktada sorun yasanmaya
devam ediyor. Bunlar gibi belirsizligi
korlikleyen gelismeler olmasi durumunda
navlun fiyatlarinin dismesinden
bahsedemeyecegiz.

Oniimiizdeki stirecte konteyner
kithgindan cok gemi bulma sikintisini
konusabiliriz. Bu durum da baska bir
kriz dogurabilir. Pandemi ve karantina
dénemleri sonucunda armatérler, yik
hacimlerinin azalmasi ile kiralik gemileri
birakarak, yalniz kendi gemilerini
kullanmak durumunda kalmiglardi. Bu
da sefer yapan gemi sayilarinin azalmasi
anlamina gelmisti. Su anda kisith

sayidaki yiik alanina ¢ok fazla talep

var. Asilanma tamamlandiktan sonra
tiketim fazlalasacak, talep de artacak.
Talebin nereye gidecegini su anda
hesaplayamasak da armatdrlerin gemi ve
sefer saylilarini arttirmamasi durumunda
krizin artarak devam edecegini
sdyleyebiliriz. Bu noktada armatérlerin
az yuk, ylksek navlun uygulamasini ne
kadar devam ettirecegi mevcut durumun
gidisatini belirleyecek.

2021 yih hem ticaret, hem de nakliye
sirketleri ve dolayisiyla diinya ekonomisi
icin zorlu gececege benziyor, her sekilde
navlun oranlarinin da yil boyunca
yiksek kalacagi tahmin edilse de gliven
ortaminin olugsmasi ve normallesmenin
hizlanmasi durumunda %20-25
civarinda disebilir. Tabii her ne kadar
yakin dénem igin sinirh tahminler
yapabilsek de, pandemi nedeniyle
ongorulebilirligin ¢ok sinirli oldugu
belirsiz bir ddnemdeyiz. Pandeminin

ilk glinlerinde 6ngorilmeyen sorunlari
bugilin yasiyoruz. Olusan kaos ikliminde
bugiin dngéremedigimiz sorunlari da
yarin yasama ihtimalimiz var. Virlsten
kurtulana kadar olacaklari gézlemleyip,
sonra gelecek igin fikir yuriitmek ¢ok
daha saglikli olacaktir.

MAHMUT ISIK:

KONTEYNER iHTIYACININ 2022'NiN
ORTALARINA KADAR DEVAM EDECEGI
ONGORULUYOR

Asilanmanin hizlanmasi ile beraber
aslinda konteyner krizine etkileri, negatif
ve pozitif olarak ortaya cikacak olup;

- Pozitif etkileri: Asilar ile beraber
gemilerin limanlarda kalis sureleri
azalacak ayni zamanda konteynerlerin
gimrikleme sireglerinde hizlanmalar
olusacaktir.

- Negatif etkileri: Ticaretin artmasi

ile beraber Arz / Talep dengesindeki
degisiklik sebebi ile konteyner ihtiyaci
daha fazla olusacaktir.

Bildiginiz gibi dlinya konteyner ticareti
her sene yaklasik %4’l0k artis ile
devam etmektedir. Hatlarin kullandigi
konteynerlerin eskimesi ve elden

e
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MAHMUT ISIK
MEDKON GROUP - CEO

cikartilmalari g6z 6niinde bulundugunda
her sene oyundan ¢ikan konteynerlerin
yerine konulmasi gereken konteyner
miktari ve Uzerine ticaretin artis| sebebi
ile ek ihtiya¢ duyulan konteyner miktari
eklenmesi ve diinyada konteynerin
imalatinin ekonomik sebepler nedeni ile
hali hazirda sadece Cin'deki fabrikalar
tarafindan saglanmasi sebebi ile
konteyner sikintisi belirli bir stire daha
(yaklasik olarak 2022 senesi ikinci
ceyregine kadar) devam edecek gibi
gbziikmekte.

Konteyner krizine sebep olan ayni
zamanda mevcut konteynerlerin hatlar
tarafindan maliyetlerinin artmasi sebebi
ile (Konteyner gemi kiralarinin artisi

/ yakit fiyatlarinin ciddi miktarlarda

Homteyvaer Gl Kiralar Cdalid

LANFEX Viopsl Sl b TEL - Hagyn i U85

artmasi / Limanlardaki kalis srelerinin
artmasli bagl olarak maliyetlerin
artmasi), mevcut hat isletmelerinin dogal
olarak elindeki konteynerlerin navlunu
en yuksek olan yerlerde kullanmak

istegi ile beraber gerek konteyner
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sikintisinin, gerek ise navlunlarin ¢ok
dlslk rakamlara veya ciddi indirimlerine
maalesef olanak tanimamaktadir,

DUNYA KONTEYNER iHTIYACI VE
TURKIYE'NIN iHTiYACI

- Dlinyada tum tasimalarin yaklasik
%83'niin denizyolu ile yapilmasi ve
2021 senesinde hacmin yaklasik %4
artisi ile yaklasik 220 milyon TEU
konteyner tasimasinin hatlar tarafindan
yapilmasinin beklendigi bir slirecte
Turkiye'de (Transit harig) yaklasik olarak
icinde bulundugumuz senede tim
ithalat ve ihracat tagimalarinin yaklasik
olarak 11 milyon TEU seviyesinde olmasi
beklenmektedir. Buna gére navlunlardaki
artisa ve lhracat — Ithalat oranlari
dengesine vabeste slirecte konteyner
ihtiyacimizin 2022 senesi ortalarina
kadar devam edecegi 6ngbrilmektedir.

Stirecte dzellikle, ithalat ve ihracat
yapan firmalarin bu sikintilardan
kendilerini korumalari veya minimum
negatif etkiler ile atlatabilmesi igin
tavsiyelerimiz soyle:

- Sireg icinde hatlarin ve forwarder
firmalarin (Tagima mduttehitlerinin) iyi
secilmesi,

- Mimkiinse en az sene sonuna kadar
kontrat ile karsilikli fiyatlarin ve yer
garantisinin saglanma anlasmalarinin
yapilmasi yerinde olacak kanaatindeyiz.

CAN ATALAY:

KONTEYNER iMAL EDIP, SATIN
ALMAKLA SORUN COZULMEZ
Konteyner isletmesi icinde birgok unsuru
bulunan bir zincir ve bu unsurlarin ahenk
icerisinde ¢aligmasi lazim. O ahenk
bozuldugu zaman ne duruma geldigini
tim diinya yasadi. Su anda giden
gemiler kalkmiyor. Halbuki konteyner
haftalik servis verir. Ylkleyiciler de buna
gore kendi fabrikalarini, Gretimlerini
dizayn ederler. Yilda 52 sefer verecek
bir hat, eger 40 sefer verecek bir
duruma disiyorsa ve hala 52 seferlik
yUki varsa bu demek ki o ilave 12
seferlik yiki siz bir sekilde tasimak
zorunda kalacaksiniz. Bunun iginde ilave
gemi kiralamaniz lazim. Armatorler de

CAN ATALAY
ARKAS KONTEYNER TASIMACILIK - CEO

piyasadaki mimkiin olan butin gemileri
kiraladi ama yine de yetmiyor. Clnku
sistem hala toparlanmis degil. Kiralar
cok kisa bir stirede neredeyse (¢ katina
¢ikarak inanilmaz artti. Ayrica armatérler
bu isin nereye varacagini bilemedikleri
icin artik kiralama doénemleri de 2-3 yila
vardi. Sonug olarak maliyetler artti ve bu
dolayisiyla navlunlara yansidi. Cok hizli
bir sekilde navlun artisi gerceklesti.

Bu sistemin toparlanmasi biraz daha
zaman alacak. Yani 2021 yili sonuna
kadar mevcut durumun belki biraz daha
azalarak devam etmesi 6n goériliyor.
2022 yili ile birlikte biraz daha

dizenli bir sisteme kavusabilecegimizi
umuyoruz. Aslinda mevcut konteyner
sayisi normal kosullarda diinyanin
ihtiyaci olan yeterlilikteydi. Sadece bu
tikanmalar nedeniyle bdyle bir sorun
olustu. Bu gegcici bir dénem... Yani
Odnlimizdeki sene belki bdyle bir sorun
yasanmayacak. Limanlar, depolar,
kamyon firmalari dlizglin ¢alismaya
basladikca akis normale dénecek ve
konteynerler de eski alisik oldugumuz
hizda ddnmeye baslayacak. O zaman bir
konteyner sorunu kalmayacak.

Bir konteyneri imal etmekle o konteyneri
ticari bir faaliyette kullanmak iki farkh

is. Bunlari karistirmamak lazim... Cinkd
benim takip ettig§ime gbére orada bir kafa

T

karisikhgi var. Siz konteyneri (rettiniz
ama bunu ilk 6nce siparis vermeniz
lazim. Dlnyada konteyner sipariglerini
konteyner hatlari verir. O firma o siparisi
verdi o konteyner fabrikasi da Gretti
diyelim. Ondan sonra o konteynerin
nerede, nasil, ne zaman kullanilacagi
tamamen o siparisi veren firmanin
tasarrufundadir. Buna hig kimse
karigamaz. Yani bir fabrika Turkiye'de
acildi. Tirkiye'de konteyner imal edildi,
ihracatci hemen bu konteynerleri
kullanacak diye bir durum séz konusu
degil. Kullanabilir de, kullanmayabilir
de. O konteynerleri su an oldugu

gibi armatorler bos olarak bir gemiye
yUkleyip, ihtiya¢c duyduklari ve istedikleri
bir limana pozisyonlandirabilirler.

Konteyner imalati kendi 6zlinde bir
rekabeti olan bir yapidadir. Eskiden
90’larda 2000’lerin basinda Tirkiye'de
cok kaliteli, diinya standardinda
konteyner dreten firmalarimiz vardi.
Bizde sirket olarak ilk konteynerlerimizi
Turkiye'de imal ettirmistik. Fakat daha
sonra rekabet nedeniyle gerek Tirkiye,
gerek Avrupa, gerekse Amerika'da higbir
konteyner Uretim fabrikasi kalmadi.
Hepsi Cin'e kaydi. Cinki bas edemediler
Cin'deki o olcek ekonomisiyle. Maliyetleri
¢cok dustge indirip, rekabet edilemez
noktaya getirdiler.

Yani Tarkiye'de senede 50 bin TEU
konteyner imal edilirken, Cin'deki

bir fabrika 1 milyon TEU konteyner
Uretiyordu. Arada inanilmaz bir bosluk
vardi. Simdi ihracatgilarin kendileri
konteyner alip, bunu gemiye ylikleme
disinceleri varsa da bu pek gercekgi
degil maalesef. Clinkl siz konteynerinizi
aldiniz, buna kendi yikiinzi koydunuz.
Nereye yikleyeceksiniz? Clnku
konteyner ve gemi bir bitindar. Su

an sorun gemi seferlerinin azalmasi ve
limanlarda yigilma olmasi. Dolayisiyla
bu dogru bir yaklasim degil. Kaldi ki
konteyner sahibi olmak bir sliri maliyeti
de beraberinde getirir. Bakim-tutum ayri
bir istir. Maliyetlidir. Ben ihracatgilari
anliyorum, sabir diliyorum. Cok haklilar
ama ¢dzimi konteyner imal edip, satin
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B MAKALE

Deniz is kazalarinda igverenin hukuki sorumlulugu
ve koruma ve tazmin sigortasinin rolu(ll)

* AVUKAT KAAN ERDI

Yazimizin mayis ayinda yayinlanan ilk
kisminda, deniz is kazalarinda isverenin
hukuki sorumlulugu degerlendirilmis,

bu baglamda klasik is kazalari ile

deniz is kazalari arasindaki benzerlikler
ile farkliliklar ele alinmig ve deniz ig
kazalari sonucu ortaya ¢ikan bazi

onemli noktalara deginilmistir. Yazimizin
bu kisminda ise Koruma ve Tazmin
SigortasI’nin! deniz is kazalarinda? ne
gibi gorevler Ustlendigi anlatilacaktir. Bu
bakimdan ilk olarak Koruma ve Tazmin
Sigortasi'nin tanimi, 6zellikleri ve teminat
kapsamindan bahsedilecek, ardindan
deniz is kazalari 6zelinde Koruma ve
Tazmin Sigortasi'nin nasil bir rol oynadigi
aciklanacaktir.

Genel olarak Koruma ve Tazmin
Sigortasi3, lye sigortall tekne ve makine
sigortas| kapsamina girmeyen Uclnci
sahislara karsi dogan sorumluluk ve
masraflarini, karsilikli sigorta ilkeleri
geregince sigortalandigi bir deniz sigorta
sozlesmesi tlrd olarak tanimlanir.t
Koruma ve Tazmin Sigortasl bir
sorumluluk sigortasidir ve bu agidan bir
yandan sigortalinin pasifindeki azalmayi
onlemeyi, diger yandan da zarar gbren
Uglincl kisilerin zararlarini giderilmesini
amaglar®. Bu agidan sigortali/donatanin

Gguncl kisilere karsi ortaya cikan
deniz yolculuguna has riskleri teminat
altina alir.6 Bu teminat kapsamindaki
rizikolar Gglinct sahislara karsi dogan
mali mesuliyet sonucu ortaya ¢ikan
durumlardir. Teminata kapsami genel
olarak asagidaki basliklar altinda
dzetlenebilir.’

e Kayith gemideki gemi ¢alisanlarinin
veya bir G¢lincd kisinin yaralanmasi,
hastaligl veya 6limiinden dogan zarar,
masraflar ve donatanin bundan dogan
sorumlulugu

e Gemi ¢alisanlarinin (lkesine iade ve
ikame masraflari

e Catmadan ve sabit ve yizer cisimlere
¢arpmadan dogan sorumluluk

® Enkaz kaldirma

e Karantina masraflari

e Geminin isletilmesinden dogan idari
yaptirimlar ve cezalar

¢ Yikin tasinmasindan dogan
sorumluluk

o Kayith geminin migsterek avarya payi
e Liman ve sapma masraflari

e Kayitli geminin deniz kirliliginden
kaynakh sorumlulugu

e Kurtarma (6zellikle SCOPIC olmak
lzere bazi durumlar)

e Kayitli gemi/donatanin hukuki veya
cezai sorumlulugunda dava masraflari
Bu noktada ifade etmek gerekir ki,
dinyanin farkli yerlerindeki Koruma ve
Tanzim Sigortalari® yukaridaki rizikolara
ek olarak bazi durumlari da teminat
kapsamina almakta, ayni sekilde

bazi durumlari da teminat disinda
birakmaktadir.® Bu agidan teminatin
kapsami Koruma ve Tanzim Sigortasi
ile sigortall arasindaki sézlesmeye gore
belirlenir.

DENIZ iS KAZALARINDA
SORUMLULUK iSVERENDEDIR
Yukarida ifade edildigi (izere Koruma ve
Tazmin Sigortasi’nin teminat altina aldigi
hususlardan biri de deniz is kazalarinda
isverenin hukuki sorumlulugudur.

Bu sorumluluk, meydana gelen

deniz is kazasinda isverenin gemi
calisanina, gemi ¢alisaninin ailesine

ve bazi durumlarda da Sosyal Giivenlik
Kurumu’na karsi ortaya ¢ikmaktadir.
Onemle belirtmek gerekir ki, deniz

is kazalarinda saglanan bu teminatin
korumasindan yararlanmak icin Koruma
ve Tanzim Sigortasi'nin sigortalisi ayni
zamanda deniz is s6zlesmesinin tarafi
isveren olmalidir.!® Aksi halde séz
konusu riziko teminat kapsami disinda
kalacaktir.

Esas itibariyle deniz is kazalarinda
sorumluluk isverendedir. Bu bakimdan
yazimizin ilk kisminda ac¢ikladigimiz
Uzere deniz is kazasI meydana geldiginde
sartlar olusuyorsa isverenin zarar gbren
gemi calisanina veya gemi calisaninin
hayatini kaybetmesi halinde hak
sahiplerine karsi hukuki sorumlulugu
dogar'!. Bu hukuki sorumlulugun
dogmasi neticesinde isveren deniz is
kazasl sebebiyle gemi calisanina veya
hak sahiplerine kanunen édenmesi
gereken tazminat miktarindan sorumiu
olacaktir. Akabinde bu miktar dava
yoluyla veya taraflarin aralarinda
anlagsmasi neticesinde sulh yoluyla
gemi calisanina, hak sahiplerine veya
Sosyal Glvenlik Kurumu’na karsi

olan sorumlulukta, Sosyal Givenlik
Kurumu’na édenir.

Bahsedilen bu miktar sigortali/isverenin
sorumlulugunda olup, kural olarak
bunun 6demesi dncelikle Koruma

ve Tazmin Sigortas! tarafindan degil
sigortali/isveren tarafindan yapilr. Zira
Koruma ve Tazmin Sigortasi kurallari
geregi sigortali/isverenin, ugradig
zararin/6dedigi miktarin tazminini
sigortadan talep edebilmesi igin yalnizca
bu durumun teminat kapsaminda
olmasi yeterli olmayip ayni zamanda
zarar gdrenlerin zararinin sigortali/
isveren tarafindan tazmin edilmesi
gerekmektedir.’? “Pay to be paid” yani
“6de ki 6den” adi verilen bu kurala

gore sigortali/isveren ancak zarar goren
gemi calisanina veya hak sahiplerine ve/
veya Sosyal Guvenlik Kurumu'na karsi
tazminatin tamamini 6dedigi takdirde,
ugradigi zararin tazminini Koruma ve
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Tazmin Sigortasi’ndan isteyebilir.'3 Lakin
bazi durumlarda Koruma ve Tazmin
Sigortasi ile sigortali/isverenin arasindaki
mutabakat uyarinca, zarar géren

gemi calisaninin veya hak sahiplerinin
tazminatlar dogrudan Koruma ve Tazmin
Sigortacisi tarafindan karsilansa da bu
durum istisnai bir uygulamadir.

Bu acgiklamalara ek olarak Koruma ve
Tazmin Sigortasl, deniz is kazalarinda
yalnizca olugan zararin kargilanmasi
noktasinda degil, olayin gerceklesmesi
sonrasindaki siirecte de bizzat aktif

rol oynamaktadir. Bu rol 6zellikle hem
sigortali/isveren, hem de gemi calisani
acisindan meydana gelen zararin
artmasinin énlenmesi amacini tasir.
Deniz is kazasi meydana geldiginde,
Koruma ve Tazmin Sigortasi bu
durumun Gglincl kisiye karsi sorumluluk
dogurabilecek bir durum oldugunu
dikkate alarak sigortali/igveren ile
koordineli bir sekilde hareket edip, olayi
bizzat arastirir ve gerekli adimlar atar.
Bu acidan teknik sorveydrler, taniklar ve
avukatlar aracihg ile olaya iliskin kendi
incelemesini yapan Koruma ve Tazmin
Sigortasi, bir yandan da, kaza geciren
gemi calisaninin hastaneye nakli, gerekli
tedavinin saglanmasi veya gemi calisinin
vefatl halinde cenaze ve defin giderleri
konularinda tim masraflari karsilayip
gerekli imkanlari saglar. Koruma ve
Tazmin Sigortasi bizzat midahil oldugu
tlm bu suregler icin yerel muhabirlerini
kullanir. Yerel muhabirler, bu sirecte
kural olarak Koruma ve Tazmin
Sigortasi'na konu gemi adina hareket
eder. Bu noktada ifade etmek gerekir ki,
genel kaninin aksine yerel muhabirler
herhangi bir sigorta sézlesmesine
aracilik etmemekte, sigorta sirketleri
adina s6zlesme yapmamaktadir. Bu
bakimdan yerel muhabirler, Koruma ve
Tazmin Sigortasi'nin acentesi, brokeri
veya temsilcisi degildirt4. Gorevleri
geregi bulunduklar llkelerdeki mevzuat
degisiklikleri ve glincel diizenlemeler
hakkinda Koruma Tazmin Sigortacilarini
bilgilendiren bu yerel muhabirler, yerel
mevzuat ve diizenlemeler hakkinda
ylksek deneyim ve bilgileri, (lkenin
doért bir yaninda bulunan baglantilari
sayesinde deniz is kazasi sebebiyle
ortaya cikan gelismeleri en hizl bir
sekilde Koruma ve Tazmin Sigortacisina
iletir ve ortaya cikan cesitli sorunlari

gemi sahibi ve Koruma ve Tazmin
Sigortasi'nin zararini en aza indirerek,
hizlica ¢éziime ulastirir. Bu agidan
Koruma ve Tazmin Sigortacisi, yerel
muhabirleri araciliglyla gemi c¢alisaninin
saglik kuruluslarina nakli ve tedavisi
icin gerekli hizmet saglayicilarini, ortaya
¢ikan hukuki ve cezai siireclerin takibi
icin atayacag| ve gorevlendirecegi
avukatlari veya hukuk birolarini, deniz
is kazasinin meydana geldigi yerde
gerekli incelemeyi yapmak icin teknik
sorveyorleri kullanir.!> Bu hizmetler
neticesinde deniz is kazasinin nasi|
gerceklestigi, gemi calisaninin zarar
tespit edilir ve ortaya ¢ikan hukuki
sureclerin yakin takibi saglanir. Bu

da gemi calisani veya ailesi agisinda
ortaya cikan zararin tazminini sagladigi
kadar ortaya cikan zararin artmasinin
onlenmesini de saglar. Diger bir ifadeyle
yerel muhabirler yurtdisinda mukim
Koruma ve Tazmin Sigortacisi’nin gozi,
kulagi ve eli, ayagidir.!® Bu noktada
belirmek gerekir ki, bu hizmetlerden
dogan tim masraflar Koruma ve
Tazmin Sigortas tarafindan karsilanir
ve bdylelikle hem sigortali/isverenin
menfaatini korunur, hem de kazazede
ve/veya ailesi agisinda ortaya ¢ikacak
magduriyet en aza indirilir.

Sonug olarak, Gglincl sahislara karsi
dogan deniz rizikolarini teminat altina
alan bir sorumluluk sigortasi turd olan
Koruma ve Tazmin Sigortasi, teminat
kapsamindaki rizikolardan biri olan
deniz is kazasl olay! gerceklestiginde
devreye girerek hem sigortali/isverenin,
hem de deniz is kazasina ugrayan gemi
calisaninin ve/veya ailesinin haklarini
koruyacak énlemler alir ve zarari
asgariye indirmeye calisir. Bahsedilen bu
sire¢, Koruma ve Tazmin Sigortasi’na
konu gemi adina hareket eden yerel
muhabirler aracilig ile takip edilir

ve her iki tarafin da zararinin en aza
indirildigi, yararinin ise azami seviyeye
cekildigi ¢6ziime, olabilecek en kisa
surede ulagilmasi hedeflenir. Bu agidan
denizcilik sektériniin vazgecilmezi

olan Koruma ve Tazmin Sigortasi gemi
sahibi isverenlerin deniz is kazalarindan
kaynakl hukuki sorumlulugunu teminat
altina alan alir ve sigortali/isverenin bu
gibi yiksek maliyetli deniz rizikolarina
karsi bir nevi emniyet slibabi oldugu
sdylenebilir. Binaenaleyh, Koruma ve

T

Tazmin Sigortasi olmayan bir geminin
uluslararasi ticaret yapmasinin hukuken
mumkiin olmamasi bir yana, herhangi
bir deniz rizikosu meydana geldiginde
hem gemi sahibi, hem de zarar géren
acisinda geri dénuisi olmayan zararlara
ve magduriyetlere yol agmasi icten bile
degildir.

1 [ngilizce Protection&Indemnitylnsurance

olarak isimlendirilen bu sigorta Ingilizce koruma
(“Protection”)ve tazminat (“Indemnity”) kelimelerinin
bir araya gelmesiyle olusur. Kisaltma olarak P&/
yaygin bir sekilde kullanilmaktadir. (bkz. Black’sLaw
Dictionary, 6. Ed., 1991; Red House, 1991)

2Deniz is kazalarinin tanimi ve ézellikleri ilk yazida
detaylica aciklandigi icin bu yazida bu konulara
girilmeyecektir.

3 Koruma ve Tanzim Sigortasi tabirine ek olarak
uygulamada kullip sigortasi ifadesi de ¢cokca
kullanilmaktadir.

4 Didem Alganttirk, Deniz Sigorta Hukukunda Kuliip
Sigortasi, 2. Baski, Istanbul 2006, sf 23

> Kemal Senocak, Ttrk Ticaret Kanunu’'nun Mal
Sigortasina lliskin Hiikdmlerinin Sorumiuluk
Sigortalarina Uygulanabilirligi, AUHFD, C..58, S.1,
s. 191.

6 TheMariner's Guide to Marine Insurance - P
Anderson - 1999 - Nauticallnstitute -

7 Standard P&l Club, RuleBook, 2021/22: West

of England, Rules of Classes 1&2 2021;American
Club, Rules,2019/2020, Gard, Rules, 2020

8 Diinyada, cogunlukla Ingiltere merkezli olmak
Uizere bircok Koruma ve Tanzim Sigortacisi
bulunmaktadir. Bunlardan bazilari: North of
England, West of England, The Standard Club,

The Swedish Club, The American Club, Gard, The
London P&l Club, Skuld, SteamshipMutual, British
Marine, UK P&l Club, MS Amlin, NNPC, Hydor,
Dutch P&I, Thomas Miller Specialty.

2 Teminat kapsami disinda birakilan durumlar genel
olarak Tekne Sigortasi teminati altindaki riskler, cifte
sigorta, savas riskleri, yasak madde tagimalaridir.

10 Bu sebeple sigortali/isveren ibaresi kullanilacaktir.
I Deniz is kazasinda isverenin hukuki sorumlulugu
icin is kazasinin meydana gelmesi, bu is kazasinin
gerceklesmesinde isverenin kusurunun bulunmasi,
gemi calisaninin bu is kazasi sebebiyle zarar
gormesi ve kaza ile zarar arasinda uygun illiyet
baginin varligi sartlari aranmaktadir.(Sarper Stizek,
Is Hukuku, Beta Yayinlan, istanbul, 2015, sf 434)
2 Didem Alganttirk, Deniz Sigorta Hukukunda Kultip
Sigortasi, 2. Basi, [stanbul 2006, syf 108

13 Standard P&l Club, RuleBook, 2021/22, North of
England P&l Rules 2020/2021,

4 Didem Alganttirk, Deniz Sigorta Hukukunda Kultip
Sigortasi, 2. Basi, [stanbul 2006, syf32

15 South, C, P&l Correspondents, The 24th
International P&! Seminar, Londra, 1997

16 Guidelinesfor Correspondents, Swedish Club 2015

* OMUR MARINE
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WSOYLES

SAFIPORT DERINCE'DE YENI HEDEFLER
VE YATIRIMLAR

AHMET AGIRBAS
SAFI DERINCE ULUSLARARASI LIMAN ISLETMECILIGI A.S. PLANLAMA
VE OPERASYON LIMAN DIREKTORU

Safiport Derince Limani’nin
hizmetlerinden, kapasitesinden
bahseder misiniz?

Ozellestirme kapsaminda Mart 2015
yilinda 543 milyon USD pesin 6deme
ile 39 yilligina isletme hakk satin
alinan Safiport Derince; Marmara
Bélgesi'nde, izmit Kérfezi'nin
kuzeydogusunda yer aliyor. Devralindigi
tarihten bu yana 200 milyon dolarhk
yatirim yapilan Safiport Derince, saha
buyukligl ve multimodal olma 6zelligi
bakimindan da ¢ok 6zel ve ayricalikh bir
liman. Tdrkiye'nin en biylk uluslararasi

limani olma hedefi ile yola ¢iktigimiz
Safiport Derince’de konteyner, Ro-

Ro, sivi yik, dokme ylk, proje kargo,
demiryolu gibi her tirll yik ¢esidine
hizmet verebiliyoruz. Saha blyiklugl
ile Marmara Bélgesi’nin en biylk limani
olan Safiport Derince ayni zamanda
yUk cesitliligi bakimindan da 6 liman
kapasitesine sahip bir liman olarak
dikkat ¢ekiyor. Intermodal liman 6zelligi
sayesinde denizyolu tasimacihgini
karayolu ve tren yolu ile destekleyen
Safiport Derince bugiin bir limanin
verebilecegi tim hizmetleri ayni anda

“ Stirekli gelisen ve

vizyonu genis bir
sektor olan “liman
isletmeciligi”
alaninda faaliyetlerini
stirddren Safi

Derince Uluslararasi
Liman Isletmeciligi
A.S. Planlama ve
Operasyon Liman
Direktort Ahmet
Agirbas; verdikleri
hizmetleri, hedefleri ve
limandaki calismalari
Deniz Ticareti
Dergisi’ne anlattl.

o4

saglayabilen, sahasi ve ekipmani ile cok
dzel, “bir limandan ¢ok daha fazlasi”
yani i¢inde en az 6 limani barindiran bir
liman.

Liman ve gemi isletmeciliginin yani

sira romorkaj ve kilavuzluk hizmeti de
veriyorsunuz. Biraz da bu hizmetinizden
bahseder misiniz?

Safiport Derince ve Tekirdag 2
bélgesinde rdmorkaj hizmet yetkisine
sahip Safi Deniz Hizmetleri A.S. olarak
5 adet rémorkér ve 4 adet palamar ile
hem Derince'de, hem de Tekirdag- 2
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Bolgesi'nde rémorkaj ve kilavuzluk
hizmeti de veriliyor. Liman ve gemi
isletmeciliginin yani sira rémorkaj

ve kilavuzluk hizmeti ile de fark
yaratiyoruz. Son siparisimiz ile birlikte
6'nci rémorkdr de Safi Deniz Hizmetleri
binyesine dahil edildi.

Tiirkiye’nin en biiyiik uluslararasi
limani olma yéniinde ¢aligsmalanz nasil
gidiyor? Cevre ve kalite konusuna énem
verdiginizi biliyoruz. Bu anlamda neler
yapiyorsunuz?

Limanimizin bulundugu bdlge sanayinin
merkezi... Yani gelisim potansiyeli cok
yilksek bir bolge. Ulkemiz ekonomisi

ile birlikte limanimizin is hacminin de
biylyecegini sdylemek mimkdin. Biz
ekip olarak var glicimiiz ile ¢alisiyoruz,
dinamik ve isini severek yapan ¢ok iyi
bir ekip ruhu var limanda. 7/24 calisan
bir sistemde is yapiyorsaniz bu istek
olmadan kaliteli, verimli is ¢ikarmak
zor. Biz pandemi déneminde dahi bu
tempoyu hi¢ kaybetmedik. Toplam

100 milyon USD’lik sivi terminal
yatinminin yaklasik 20 milyon USD’lik
ilk bolimana tamamladik, geri kalan
yatinmi da Gc yil icerisinde bitirmeyi
planliyoruz. Devreye alinan Safiport

sivi ylk terminalinin ilk b&limdinde
doluluga ulasildi. Toplamda 200 bin m3
kapasiteye sahip sivi terminalimizin ilk
faz yatirrmini tamamladik ve tesisimiz
suan ylzde 100 doluluga sahip. Yapmis
oldugumuz 5 adet scrubber yatirimi

ile birlikte cevreye de duyarli bir tesis
oldugunu séylemek mimkin. Tesise
6zel kurgulanmis otomasyon alt yapisi
ile tim isletme siireglerinin tamamen
izlenebildigi terminalde Ulke sanayisinin

ihtiya¢ duydugu sivi kimyasal Urinlerin
tamami giivenle depolanabiliyor.

Diinyada kabul gérmis standartlar ile
yapilan sivi depolama terminalimiz
Gstiin teknoloji ve hizmet anlayisi

ile bolgede fark yaratmis durumda.
Pandemi nedeni ile etkilenen kiresel
olcekli ekonomik kosullara ragmen sivi
ylUk terminalimiz tam doluluga ulasarak,
Glke sanayisinin 6nemli bir hizmet
saglayicisi konumuna geldi.

Covid-19 nedeniyle deniz ticaretinin cok
o6nemli oldugu bir kez daha anlasildi.
Siz bu siire¢ten nasil etkilendiniz?
Yatirimlar ve operasyonlar nasil ilerledi?
Covid-19 nedeniyle yasanan kiresel
dlcekteki ekonomik kosullara ragmen,
Safiport olarak 2021 yatirimlarimiz ile
ekipman filomuzu da guclendirdik. Yeni
ekipman alimlarimiz ile limanimizda
STS sayisi 3'den 4’e, RTG sayisi 12'den
14’e, 125 ton kapasiteli mobil liman
vinci (MHC) sayisi 3'den 4’e, forklift
sayisi 8'den 40’'a ve terminal konteyner
cekicisi sayisi ise 10 adetten 28 adete
yikseldi. Limanimizin Super Post
Panamax blyukligindeki STS vingleri
“Ultra Large Container Vessel” olarak
adlandirilan gemilere hizmet verebiliyor.
Vincler gemi Uzerinde 23'(incll siradan
konteyner operasyonu yapabiliyor. 12
adet RTG ile operasyonlarimiza hiz
kesmeden devam ederken, filomuza

iki adet RTG daha ekledik. Safiport
Derince icin Gretilen vingler, liman
sahamizda konteyner istifleme ve
yiklemede kullaniliyor. RTG’ler (st lste
6 ve yan yana 7 siraya kadar istifleme
kapasitesine sahip. Yeni nesil ‘Lastik

T

Tekerlekli Konteyner istif Vingleri
(RTG)’ tamamen elektrik enerijisi ile
calistigi icin karbon emisyonu duyarliligi
acisindan da 6nemli bir fayda sagliyor.
RTG'ler, Ulastirma ve Altyapi Bakanhgi
kriterlerine uygun konteyner tartim
sistemleri, GPS ile hareket dogrulamasi
ve uzaktan erisimle tim performans
parametrelerinin izlenebilirligi gibi

pek cok teknolojik 6zellik barindiriyor.
Yeni ekipman siparislerimizi de
tamamlayarak, bu dénemde de
operasyonlarimizi en verimli sekilde
gerceklestirdik ve kapasitemizi arttirdik.
Bunun yani sira misterilerimizden
gelen geri bildirimler dogrultusunda
mevcuttaki 20 bin m2 yatay depolara 3
yeni proje ile 15 bin m2 daha yeni alan
ilavesi ile yatay depolama kapasitemizi
de iki katina ¢ikartiyoruz. Pandemi
nedeni ile etkilenen kiresel dlgekli
ekonomik kosullara ragmen gectigimiz
yildan bu yila tim yiik operasyonlarimiz
tim hiziyla ilerlemeye devam etti. Bir
baska konu ise, herkesin bildigi gibi son
dénemde sektoriin yasadigl bir sorun
olan konteyner sikintisi. Bu konuya
¢6ziim anlaminda yeni ekipmanlarimiz
sayesinde genel yiik kapasitemizi
arttirarak bélgenin %65 oraninda
buyiyen ilk ¢eyrek ihracatina buyik bir
katkida bulunduk.

Derince Gimrik MadarlGgi'ne ilaveten
Dilovasi Gimrik Madarligi’niin
limanimizda acilis ve isletme izinlerini
de aldik. Bu ayricalik ile misterilerimize
fiyat avantaji ve zaman tasarrufu
saglayarak tiim rihtimlarimizda iki farkli
guimriige bagli gemi ellecleme hizmeti
de veriyoruz.

Son olarak yeni hedefleriniz ve
projeleriniz nelerdir?

Oncelikli olarak liman yatirmlarimiza
devam edecegiz. Faz 2 olarak
adlandirdigimiz genisleme projemize
ve filomuzu arttirmaya devam
edecegiz. Bizim Safiport Derince olarak
onceligimiz musteri memnuniyeti,

bunu 6zellikle vurgulamak isterim.

Ayni zamanda iddiali oldugumuz bir
baska konu olan ‘hizli ve kaliteli hizmet
sunan liman’ imajimiza uygun olarak
planlamalarimizi ve yatirimlarimizi da
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FiLYOS LiMANI iLE 150 YILLIK HAYAL
GERCEK OLUYOR

150 yillik hayal olan Filyos Liman Projesi 4 Haziran 2021 Cuma giini Cumhurbaskani Recep
Tayyip Erdogan’in katihmi ile agildi. Cumhurbaskani Erdogan merakla beklenen miijdeyi de
Filyos Limani'nin agilisinda acikladi.

Acihis térenine; Ulastirma ve Altyapi
Bakani Adil Karaismailoglu, Sanayi

ve Teknoloji Bakani Mustafa Varank,
Enerji ve Tabii Kaynaklar Bakani Fatih
Dénmez, Cumhurbagkani Yardimcisi
Fuat Oktay, AK Parti Genel Baskan
Vekili Binali Yildinm, Cevre ve Sehircilik
Bakani Murat Kurum da katild1.

Gemilerin yukleme bosaltma
yapabilecegi uluslararasi bir ticaret

ve sanayi alaninin hayata gectigini
belirten Cumhurbaskani Erdogan,
“Simdi tarihi ana sahitlik etmek Gzere
Filyos'tayiz. Heyecanliyiz. Bu eser 10
yilhk degil, 20 yillik degil, 150 yillik
taa Sultan Abdulhamid'e dayanan bir
eser. Buraya gelmeden dnce limani ve
gaz isleme tesislerimizin insa edilecegi
alani gezdik, sunumlari dinledik, blyuk
tonajli gemilerin yliikleme ve bosaltma
yapabilecegi ticaret ve sanayi alani olan
Filyos Limani nihayet hayata gecti.

Mendiregi ve limani ile ayni anda

13 gemiyi, tanker hari¢ alabilecek
durumda. Gayet yuksek bir derinlige
sahip bu limanimiz Tirkiye'nin en biylk
limani konumunda. Bati Karadeniz'de
boyle glizel bir limana Zonguldak'imizin
sahip olmasi demek, artik buradan
dlnyaya ac¢ilma sansini Zonguldak'ta

yakalayacagiz demektir. Bu liman ayni
zamanda 2023 hedefimizde diinyayi
ilk 10 ekonomiye ¢ikarmanin énemli
altyapilarindan biridir. Yilsonunda

200 milyar dolarlik ihracat rakamina
ulasmanin 1si1gin1 gérmeye basladik.
Limanin insasinda emegi gecen
bakanligindan, yiklenici firmasina,
calisanina kadar herkesi tebrik ederim”
dedi.

Enerjide elde edilen basarilarin,
Karadeniz'deki dogal gaz kesfiyle sinirli
olmadigini, gecen haftalarda Diyarbakir
ve Kirklareli'ndeki t¢ kuyudan giinliik 6
bin 800 varillik petrol kesfi yapildigini
aktaran Erdogan, “Sadece son (¢
yilda bu tir gayretlerle glinliik petrol
Uretimimizi yizde 35 artirarak 61 bin
varile cikardik. Boylece yillik petrol
Uretimimiz 54 milyon varil sinirina
dayandi” diye konustu.

Filyos Limani, 14 metre derinligindeki
rihtimi sayesinde 70 bin DWT'luk

genel kargo gemileri ile 8 bin TEU'luk
konteyner gemilerine, 19 metre
derinligindeki rihtimla 180 bin DWT'luk
kuru yik gemileriyle 14 bin TEU'luk
konteyner gemilerine hizmet verecek.
Limanda, ayni anda farkli boyutlarda
13 geminin elleglenmesi yapilabilecek.

Liman, yillik 25 milyon ton konteyner
ellecleme kapasitesiyle biyiik tonajli
gemilerin yeni adresi olacak.

CUMHURBASKANI MUJDEYi VERDI!
Zonguldak'ta Filyos Limani acilisinda
yaptig konusmada, Amasra-1
kuyusunda 135 milyar metrekip
dogalgaz rezervi bulundugunu aciklayan
Cumbhurbagskani Tayyip Erdogan,
“Milletimizle yeni bir mijdeyi daha
paylasiyoruz. Fatih Sondaj Gemimiz,
Sakarya Amasra-1 kuyusunda 135
milyar metrekiplik dogalgaz kesfi
yapti. Bbylece toplam rezerv 540 milyar
metrekipe ulasti. Dogalgaz kullanima
hazir hale geldiginde ekonomimize
blylk katki saglayacaktir.

Denizdeki dogalgazi karaya (¢ etapta
¢tkarmayi planliyoruz. Birinci agsama
deniz tabaninda kurulacak dogalgaz
dretim sistemleridir. ikinci agama
karada dogalgazi isleyecek ve kullanima
hazir hale getirecek tesistir. Uciincii
asama ise denizdeki sistemle, karadaki
tesis arasindaki baglantiyi saglayacak
boru hattidir. Bu yil 2 bin megavati
giines ve 2 bin megavati riizgar

olmak (zere toplam 4 bin megavatlik
yenilenebilir enerji yatirimini harekete
gecirmis olacagiz" diye konustu.
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PETROL OFiSI'NE
BEST OF SALES
AWARDS ODULU

Satis alanindaki proje, uygulama ve
yaklasimlarda Gstlin performanslarin
ddullendirildigi Best of Sales Awards'da
Petrol Ofisi, “Musteri Deneyimi”
kategorisinde 6dul aldl.

ik | = ] Sales Network
=} | tarafindan bu
yil 3'linclsi
diizenlenen
#BoSA2021
— Best of
SalesAwards'da
13 kategoride
33 marka
6dile uzand.
Petrol Ofisi
pandemi kosullarinda diizenledigi Siftah Liderden kampanyasi
ile katildigl yarismada, ‘Msteri Deneyimi’ alanindaki basarisi
ile bu kategoride 6diile layik gorildii. SalesNetwork’te Petrol
Ofisi'ni temsil eden Madeni Yaglar Direkt6rii Sezgin Gdrsu,
“Petrol Ofisi son 3-4 yilda bir¢ok alanda attigi 6nemli adimlar

e —
ey

sonucunda Ornek basarilar kaydetti. Bunlardan biri ve en énemlisi
de temel odak noktamizda yasandi. Misteri odakliligimizi daha
da keskinlestirdik ve bircok yenilik¢i projeyi hayata gecirdik. Bu
alanda gosterdigimiz performans ve elde ettigimiz basarilar da
bircok ddiile layik gorilda. Tirkiye'de salt Misteri Deneyimi
alaninda yapilan ilk degerlendirme olan ‘20 — CX Index Turkey'de,
Petrol Ofisi ‘Akaryakit Sektoriiniin En lyi Markasi’ secilmisti.

Bu alandaki basarilarimiz, gercek tiiketiciler dahil birgok

prestijli degerlendirmede oldugu gibi son olarak da Best of
SalesAwards’'da ddiile layik gdéruld(” dedi.

Siftah Liderden kampanyasini heniiz pandeminin ilk giinlerinde
planlayarak biliylk bir hizla hayata gecirdiklerini de belirten
Sezgin Glrsu, “Pandeminin ilk sokunda dahi musterilerimize
bakis agcimizin net gbstergelerinden biri olan kampanyamizda,
madeni yag alaninda misterilerimiz olan otomotiv ustalarina
katki saglamay! hedefledik. ilk tam kapanma déneminin ardindan
ekonomi carklarinin tekrar hizlanmaya basladigi haziran ayinda,
tiim Torkiye'de 17 bin ustaya Maxima ve Maximus motor
yaglarimizi (icretsiz olarak dagittik. Bu kampanyamiz, sahadan
ve ustalarimizdan ¢ok degerli bir takdir topladi. Nitekim dogru
bir zamanda, dogru bir amacla ve dogru bir sekilde hayata
gecirdigimiz bu projemiz, Felis dahil bircok yarismadan &dul
topladi. Siftah Liderden kampanyamizin aldigi son 6dil de Best
of Sales Awards oldu” agiklamasinda bulundu.
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PACKAGE

SCR unit
Flex bellow i Urea
with flange injector
Exhaust connection
bend, incl. Urea tank
flex bellow module

Sprayhead

The Volve Peinta IMO Tier 1 solution is rabust and designed for tough
marine conditions. Based on SCR exhaust aftertreatment technology,
our solution is available for 1PS, inboard, genset and auxiliary
applications. It is designed for flexibility, ease of installation and space-
efficient configuration.

See more at h’\l’“‘.'iﬂh"ﬂpd‘ntﬂ.t‘ﬂlll

Volvo Group Otomotiv Tic., Ltd. 5ti.
Fatih Sultan Mehmet Mah., Balkan Cad Nowd7, Casper Plaza, 34771
Umraniye-Istanbul Tel: 0 216 655 75 00
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TURKIYE'NIN EN BUYUK 500 SANAYi
KURULUSU ACIKLANDI

Istanbul Sanayi Odasi'nin (ISO) 1968 yilindan bu yana araliksiz gerceklestirdigi ve sektor icin
en degerli verileri olusturan "Tarkiye'nin 500 Buyuk Sanayi Kurulusu" arastirmasinin 2020 yili
sonuglari aciklandi. TUPRAS liderligi yine kimseye kaptirmadi.

iSO Odakule'de Fazil Zobu Meclis
Salonu'nda diizenlenen basin
toplantisinda iSO Yénetim Kurulu
Baskani Erdal Bahgivan tarafindan
aciklanan “Tarkiye'nin 500 Biyik
Sanayi Kurulusu-2020” arastirmasina
gobre, 2020 yilinda lretimden satislara
gbre en blyilk kurulus gecen yil oldugu
gibi 58 milyar 593 milyon TL ile
TUPRAS (Turkiye Petrol Rafinerileri
A.S.) oldu. Siralamada ikinci 45 milyar
223 milyon TL ile Ford Otomotiv Sanayi
A.S., Gclncl 31 milyar 242 milyon TL
ile Oyak-Renault Otomobil Fabrikalari
A.S. ve dordlncl de 30 milyar 812
milyon TL ile Toyota Otomotiv Sanayi
Tdrkiye A.S. oldu.

Sanayinin Check-Up'l olarak nitelenen,
sanayi sektdri basta olmak Uzere
Tlrkiye ekonomisinin bllyimesinden
ihracatina, finansmandan yatirim
iklimine kadar bircok alanda detayli
bilgiler icerdigi icin énemli bir gbsterge
olan arastirma, ayni zamanda simdiye

kadarki en erken tarihte aciklanan
Tarkiye'nin 500 Buylk Sanayi Kurulusu
arastirmasi oldu.

BAHCIVAN: “SANAYi, EKONOMIiNIN
GUCLU SACAYAGIDIR”

Tarkiye'nin 500 Buylk Sanayi
Kurulugu-2020 arastirmasinin
sonuglarini aciklayan iSO Yénetim
Kurulu Baskani Erdal Bahcivan,
“ISO 500 Biiyiik'iin 2020 sonuglari,
ekonomimizin sanayi gibi glcli bir
sacayaginin oldugunu ortaya koyuyor.
Ama bunun surdrilebilir kiinmasi
adina dunun sonuglarini giincel
gelismeler ve veriler 1s18inda da
degerlendirmeliyiz” seklinde konustu.

“En blyik ihracat pazarimiz olan

Euro Bolgesi PMI endeksi de 62,9'luk
seviyesi ile 24 yillik veri gegmisinin
rekoruna imza atiyor” diye konusan
Bahcivan; “Buna karsin Tirkiye

PMI Endeksi’nin Nisan'da 50,4'lik
seviyesiyle dliinyadan negatif ayrismasini

.*"‘..:. S
Erdal Bahcivan

her kesimin dikkate almasi gerekiyor.
Diinya sanayisi, 2009 yilindan bu yana
en olumlu glnlerini yasarken, global
kiyaslama yapabilme noktasinda en
degerli ve glvenilir marka olan ve imalat
sektoriinde 34 ekonomide élcillen

PMI verilerinde performansi en disik
dordiincl tlke oldugumuzu gbéz ardi
etmememiz gerekiyor. Bunun temel
sebeplerine mutlaka inmeliyiz” dedi.

Diger taraftan SOCAR Turkiye istiraki
STAR Rafineri de, Turkiye'nin 500
Blyuk Sanayi Kurulusu 2020 listesinde
Tuarkiye'nin 6'inci blyik sanayi kurulusu
oldu. SOCAR Tirkiye'nin bir diger grup
sirketi Petkim de listede 23'lincii sirada
yer aldi. Sirketten yapilan agiklamada,
SOCAR Tiirkiye'nin izmir Aliaga'da

7 milyar dolarlik yatirimla kurdugu

ve Tirkiye'de tek noktaya yapilan

en buylk reel sektoér yatirimi olan

STAR Rafineri'nin 2020'de lretimden
satislarinin 24 milyar 30 milyon lirayi
buldugu belirtildi.
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ASYAPORT'TAN DENIiz
SALYASI| TEMIZLIiGINE

Meeting Point of All Routes

TUNA

Ship Supply

Safety & Fire & Bridge

BUYUK KATKI

Cevre ve Sehircilik Bakanhgi'nin “Mdsila;
Genelgesi” kapsaminda Tekirdag'da deniz
salyasi temizligi basladi. Asyaport Limani
Acil Midahale Sirketi Seagull; musilaji
bariyerle toplayip, paketleyip bertaraf
edilmesini saglayacak.

CNR Holding kuruluslarindan Pozitif Fuarcilik A.S. tarafindan
Yat ve Tekne Endustri Dernegi (YATED) is birligi ile organize
edilen fuar, Atakdy Marina Mega Yat Limani'nda binlerce deniz
tutkununa ev sahipligi yapti. 100'ln Uzerinde deniz aracinin
sergilendigi fuarda kategorilerinin en iyisi olan tekneler,

sisme botlar, deniz motorlari ve baslangic tekneleri ile tekne
ekipmanlari ve aksesuarlari tanitildi.

Denizden karaya, karadan denize doga keyfi sunan yiizen
karavanlar da fuarin en dikkati ¢ceken deniz araglari arasinda
yer aldi. Denizde ve karada kullanilabilen karavanlar hakkinda
bilgi veren Uretici sirketin satis pazarlama direktéri Ece
Tataroglu, "Bu karavan hem denizde hem de karada gidiyor.

Bizim iki ortagimiz var. Bir tanesi deniz tasimaliginda digeri
de kara tasimaciliginda ¢ok uzun yillardir uzun tecriibe

Your Safety Partner in TURKEY

* Admiralty Charts & Publications
* IMO/ITU/ICS/TSO Publications
» Life Saving & Fire Fighting Equipment
» Bridge & Navigational Equipment
« Communication Equipment
* Personal Protection Equipment
* Oil Pollution (Marpol) Equipment
* Security (ISPS) Equipment
» Test & Measurement Equipment
» Medical Equipment
* IMO Symbols & Safety Posters, Flags

 Pilot & Embarkation Ladders

sahibi bununla birlikte pandeminin de hayatimiza girmesiyle
birlikte bu fikir ortaya ¢ikti" dedi. Fuarda, yazlik yerine tercih
edilen; cift gbvde Uzerinde genis ve ferah i¢ ve dis yasam
alanlari bulunan, denizde ev rahathigl sunan katamaranlar da
sergilendi. Fuarda her bltceye uygun 7 bin lira ile 18 milyon
lira arasinda degisen fiyatlarla deniz araclari yogun ilgi gorda.
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TURMEPA 29. OLAGAN GENEL KURUL
TOPLANTISI YAPILDI

Ulkemizin denizleri ve su kaynaklarini korumak amaciyla 1994 yilinda Rahmi M. Koc'un
kurucu baskanliginda, IMEAK Deniz Ticaret Odas! ile birlikte kurulan DenizTemiz Dernegi/
TURMEPA NI 29. Olagan Genel Kurul Toplantisi, 24 Haziran 2021 tarihinde Istanbul
Harbiye'deki Divan Otel Meclis Salonu’nda gerceklestirildi.

- R TF

=

-

Covid-19 tedbirlerine uygun olarak
gerceklestirilen toplanti, yeterli katilimci
Uye sayisina ulasiimasinin ardindan
acildi. Dernegin Yonetim Kurulu Baskani
Sadan Kaptanoglu ve (yelerinin katildig
toplantida éncelikle Divan Kurulu segimi

yapildi. Divan Bagkani olarak TURMEPA
iiyesi ve IMEAK Deniz Ticaret Odasi
Baskan Yardimcisi Recep Duzgit secildi.

Aclilis konusmasini gergeklestiren
Yonetim Kurulu Baskani Sadan
Kaptanoglu: “Zor bir dénemin ardindan
tam olmasa da daha rahat nefes
alabildigimiz, umutlu bir déneme
girdik. Bu yogun glindem icinde
salginin ardindan doga bizlere yine
sesini yikseltti ve bu defa da ufukta
Marmara Bélgesi’'nde misilaj yani deniz
salyas| gorlldi. Biz de tiim dikkatimizle
bu konuya odaklandik. Ne mutlu

WV DN

ki herkesin aklina gelen ilk kurulus

biz olduk. Cumhurbaskanhgi, ilgili
bakanliklar bizden rapor istediler. Biz de
kendilerine raporu sunduk ve kamuoyuna
cagrida bulunduk. Ardindan bakanlik
tarafindan olusturulan koordinasyon
kurulunda oy hakki da olan tek STK
olarak yerimizi aldik ve ¢alismalarimiza
basladik. Ozellikle egitim ve halkimizin
bilin¢lendiriimesi konusunda bakanlikla
birlikte ¢calismalarimizi 6nlimizdeki
yillarda sirdirecegiz. Burada TURMEPA,
27 yillik deneyiminden aldigi giicli ve ne
kadar saglam temellere sahip oldugunu
bir kez daha ortaya koymus oldu. 2020
yihyla ilgili zor sartlara ragmen ekibimizle
glzel isler ortaya gikarmaya devam ettik.
Bulyik bir uyumla calistigimiz yénetim
kurulumuza, denizlere génll vermis tim
Uyelerimize, tim TURMEPA calisanlarina
ve desteklerini esirgemeyen, harika
islere imza atmamizi saglayan sponsor
ve destekgilerimize sonsuz tesekkdrler.”
diye konustu.

Genel kurulda 2021-2024 dénemi
yonetim ve denetim kurulu asil ve yedek
Uyelerin secimine gecildi. Acik sekilde
gerceklestirilen oylama sonucunda

Asil ve Yedek Yonetim Kurulu ile Asil

ve Yedek Denetim Kurulu Uyeleri oy
birligiyle secildi.

YONETIM KURULU UYELERI - ASIL

LISTE

RAHMI M. KOG, SADAN KAPTANOGLU,
IBRAHIM YAZICI, TEZCAN YARAMANCI
TEOMAN YELKENCIOGLU, ESREF
CERRAHOGLU, JONATHAN BEARD,
ALDO KASLOWSKI, TAMER KIRAN,
VERA BULGURLU, DIANE ARCAS,
ERDAL BAHCIVAN, ALI ULKER,
TURGUT KONUKOGLU, SUKRAN
GUZELIS, PELIN AKIN OZALP, ALI
GURUN, MEHMET YILMAZ ULUSOY

Toplantinin son béliminde TURMEPA
Gegmis Donem Bagkani Tezcan
Yaramanci, TURMEPA iiyesi ve IMEAK
Deniz Ticaret OdasI Baskan Yardimcisi
Recep Duzgit, TURMEPA (yesi ve
IMEAK Deniz Ticaret OdasI Meclis
Baskani Salih Zeki Cakir ve TURMEPA
Uyesi Cemil Sacgar stz alarak dernegin
basarili calismalari icin tebrik ve
temennilerini paylasti, Glkemizin cevre
giindemine dair gorislerini dile getirdi.

Genel Kurul toplantisinin ardindan yeni
Yoénetim Kurulu, dernek tiiz0g0 geregi
gbrev dagilimini Gyeleri arasinda yapti.
Buna gore Sadan Kaptanoglu yeni
dénemde de TURMEPA Yoénetim Kurulu
Baskanhgi gorevini strdlrecek.
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KOROZYONDAN
KURTULMANIN
YOLU: KOMPOZIT
(CTP-FRP) URUNLER

Yuksek korozyon dayanimli kompozit (CTP-
FRP) malzeme kullanimi hem maliyet, hem
de is glvenligi acisindan énem arz ediyor.
NA-ME Endistri bu alanda projeye uygun
malzeme Uretimi yaparak korozyondan
korunmayi sagliyor.

”' - . ‘ Curiime veya
LY paslanma olarak
& W bilinen korozyon,
metal veya metal
alasimlarinin,
| oksitlenme veya
diger kimyasal
etkilerle aginmasiyla
ortaya cikiyor.
Sadece kimyasal
maddelerin s6z
konusu oldugu
Uretim tesislerinde
degil, endistrinin her dalinda 6zellikle denizcilik ve
tersanelerde rastlanan korozyonun, kompozit (CTP-FRP)
malzeme kullanimi disinda tam olarak durdurulmasi veya
onlenmesi mimkin degil. Bu alanda 1982 yilindan beri
faaliyet gosteren NA-ME Endistri A.S. kompozit (CTP-FRP)
1zgara Uretimi konusunda Turkiye'de lider, direk Gretiminde
ise sayili firmalar arasinda yer aliyor. Firmanin Gretimini
yapmakta oldugu kompozit (CTP-FRP) i1zgara, kapak, plaka
ve direkler korozyona karsi yiiksek mukavemet gdsteriyor.

Faaliyetine devam eden gemide veya enddstriyel bir tesiste
korozyona ugramis olan bir parcanin sokilerek yerine
yenisinin konulmasi sadece malzeme maliyeti olarak degil,
ayrica tesisin o sire zarfinda ¢alismayacak olmasi, iscilik
maliyeti ve is glivenligini tehlikeye atacak olmasi gibi bir¢ok
baska olumsuz duruma yol aciyor. Bu sebeple yiiksek
korozyon dayanimli kompozit (CTP-FRP) malzeme kullanimi
hem maliyet agisindan, hem de is giivenligi agisindan énem
arz ediyor. NA-ME Endistri’nin projeye uygun olan malzeme
Uretimini saglayacak altyapiya sahip olmasi ve kompozit
(CTP-FRP) malzemelerin yiksek korozyon dayaniminin yani
sira kaymaz olmasi, boya ve bakim gerektirmemesi, firmanin
ve malzemenin yurt i¢i ve yurt disinda bircok projede tercih
edilmesini saghyor.
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SANMAR’DAN NORVEC’E ROMORKOR

TESLIMATI

Sanmar Tersanesi, Norvecli migsterisi Buksérog Berging'in iki rdmorkor siparisinden ilkini

basariyla teslim etti.

2014 ve 2015 yillarindan Sanmar'dan
dinyanin ilk tamamen LNG yakitla
calisan romorkérleri Borgoy ve Bokn da
dahil olmak lzere toplamda 5 rémorkor
teslim alan Norvegli operatér Buksérog
Berging, filo gelistirme operasyonlari
icin bir kez daha Sanmar'i tercih etti.
Buksérog Berging, Sanmar’a siparis
ettigi iki Tier Il rémorkdérden ilkini
teslim aldi. Boylelikle Norvecli operatér

Sanmar’dan 6’nci rémorkoriini teslim
almis oldu. Sanmar’in Altnova’'daki

son teknoloji ekipmanlarla donatiimis
tesislerinde insa edilen romorkor
Kanadali nli deniz mimari Robert
Allan’in TRAktor 3000-Z tasarimina
dayaniyor. 30.45 metre tam boy olarak
insa edilen romorkér 12.8 metre
kaliplanmis kiris ve 6.35 metre seyir
draftina sahip. Son teknoloji Griind
olan rémorkoriin ingasinda Robert Allan
Ltd, Buksérog Berging ve Sanmar ortak
hareket ederek romorkoriin standart
tasarimdan daha verimli olmasi adina
gelistirmeler gerceklestirdi. Romorkor,
sahibinin gereksinimlerini karsilayacak
sekilde ileri ve geri yonde hizl hareket
kabiliyeti ve yiksek eskort performansi
sunacak sekilde insa edildi. 75 tonluk
etkileyici bir bariyer ¢cekisine sahip

olan ve 80 tonu asan bir direksiyon
kuvveti Giretme kapasitesi bulunan
romorkdr 13 knot hiza ulasabiliyor.
Bamse adli rémorkoér, sahibinin Norveg
Brevik operasyonlarinda gérev yapacagi
aciklandi.

Teslimata iliskin degerlendirmede
bulunan Sanmar Yoénetim Kurulu
Baskan Yardimcisi Ali Gurdin,
romorkdrin cevresel etkiyi en aza
indirecek sekilde tasarlandigini
belirterek, “TRAktor 3000-Z
romorkdrleri, cevresel etkiyi en aza
indirmenin gii¢c veya performansi
disturmek demek olmadigini kanithyor.
Sanmar olarak teknolojik ilerleme ve
inovasyonla ¢evre dostu rémorkdorler
insa etme cabasinin 6n saflarinda
olmaktan gurur duyuyoruz” dedi.

ULUSLARARASI TAHKIME BASVURULMAYACAK

Misir'daki Stiveys Kanal Idaresi, "The Ever Given" adli geminin yaklasik iki ay énce Siiveys
Kanali'nda yaptig kazayla ilgili uluslararasi tahkime basvurmayacagini acikladi.

Yerel basinda yer alan habere

gore yetkililer diizenledikleri basin
toplantisinda, karaya oturarak alti

giin boyunca Slveys Kanali'nin
kapanmasina neden olan gemiyle ilgili
ylratalen hukuki sdrece iliskin bilgi
verdiler.

Devlete ait EI-Ahram gazetesinin
gemiyle ilgili hukuk ve miizakere

heyeti Oyesi avukat Halid Ebubekir'e
dayandirdigl haberde, kazanin Misir
topraklarinda gerceklesmis olmasi
nedeniyle Misir yargisinin yetkili oldugu
ve dolayisiyla uluslararasi tahkime
basvurulmayacag ifade edildi.

Avukat Ebubekir, geminin maliki olan
sirketin, her iki tarafi da tatmin edecek
bir ¢ézime ulagiimasi igin Stveys
Kanal idaresiyle toplantilar yapmak
suretiyle miizakere konusundaki iyi
niyetini gésterdigini kaydetti.

Stiveys Kanal idaresi Bagkani
Usame Rebi, 25 Mayis'ta The Ever
Given Gemisi'nin yol ac¢tigi zararin
karsilanmasi icin talep ettikleri

tazminat miktarini 916 milyon dolardan
550 milyon dolara indirdiklerini
acgtklamist.

“The Ever Given” isimli dev konteyner
gemisi, kum firtinasi ve ko6t hava
kosullari nedeniyle gdriis mesafesinin
dismesi sonucu 24 Mart'ta Siiveys
Kanali'nda kiylya ¢arparak kaza

yapmisti.

Geminin kanalda sikisarak gegis yolunu
kapatmasiyla kanalin iki yakasinda
uzun gemi kuyruklari olusmus ve deniz
trafiginin durmasi nedeniyle ham
petrol, LNG (sivilastirnimis dogalgaz) ve
pek ¢cok Urln sevkiyatinda aksamalar
yasanmisti.
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NAZMIYE ANA CASTELLON LIMANI’NDA
ALABORA OLDU

Ispanya'nin Castellon Limani'nda Nazmiye Ana isimli geminin yanlis yiikleme nedeniyle alabora

oldu. Kazada ¢ kisi vefat etti.

Castellén Limani'ndaki kaynaklara
gore, olay sirasinda 6 ila 10 mirettebat
denize distd, iki liman isgisi ile bir
gemi personeli vefat etti.

Hayatini kaybeden mirettebatin
Hindistan vatandasi oldugu kaydedildi.

e &

Ayrica geminin alabora olmasi
esnasinda iki kisi de yaraland.

Denizcilik Genel Mudirlaga sosyal
medya hesabindan yapilan aciklamada
su ifadelere yer verildi: “Cezayir’in
Bejaia Limani’na gitmesi planlanan

Akdeniz Gemi insa Sanayi ve Ticaret A.S.

Adres :Yumurtalk Serbest Bidlge Ceyhan - ADANA
Telefon :+903226342225-26-27-28-28

Fax 1 +80 322 634 22 30

E-Posta : nmetina@akdenizshipyard.com

NAZMIYE ANA isimli Panama Bayrakli
Yik/Konteyner gemisi, 28.05.2021
tarihinde Gzerindeki 5'i Tark uyruklu
9 miirettebat ile ispanya’nin Castellon
Limani’'nda gerceklestirilen ylikleme
esnasinda denge kaybi yasayarak
alabora olmustur”.

Castellon Liman Idaresi, Nazmiye

Ana Gemisi'nin alabora olmasinin
ardindan yakit sizintisina karsi énlem
aldi. 79 metre uzunlugunda ve 10.9
metre genisligindeki Panama bayrakl
Nazmiye Ana isimli gemi, 1986 yilinda
inga edilmisti.

e

AKDENILZS
(SHIPYARD i

820 Ton Travel Lift

www.akdenizshipyard.com
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MEDLOG FILOSUNA TURK BAYRAKLI EN
BUYUK KONTEYNER GEMIiSiNi EKLEDI

Mediterranean Shipping Company Turkiye (MSC); ‘gemi isletmecisi’ olarak Subat 2015'te
kurdugu Medlog Gemicilik ve Ticaret A.S. filosuna altinci gemiyi katarak Tark Bayragi cekti.
Med Aydin isimli gemi 2.908 TEU tasima kapasitesi ile Turk Bayrakli en biyik konteyner
gemisi oldu. Téren Asyaport Limanr'nda gerceklestirildi.

Asyaport Limani’nda yapilan geminin
bayrak ve isim degisiklik tdrenine
Tekirdag Valisi Aziz Yildirim, Tekirdag
Bliyuksehir Belediye Baskani Kadir
Albayrak, Asyaport Yonetim Kurulu
Baskani Ahmet Soyuer, Sitileymanpasa
Belediye Baskani Ciineyt Yiksel,
Trakya Kalkinma Ajansi Genel Sekreteri
Mahmut Sahin, Tekirdag Ticaret ve
Sanayi OdasI Baskani Cengiz Giinay
ve Tekirdag Ticaret Borsasi Bagkani
Osman Sari katild.

iZMIR-TEKIRDAG ARASI SEFER
YAPACAK

Liberya bayrakli MSC ANAHITA
konteyner gemisi, Medlog Gemicilik
tarafindan satin alinarak devir teslim
yapildiktan sonra Tirk Bayragi cekildi
ve MED AYDIN ismini aldi. 1997'de
Glney Kore'de insa edilen, 195,6 m
boyuna ve 32,2 m genislige sahip gemi
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2.908 TEU ve 34.907 ton tasima
kapasitesine sahip. MED AYDIN,
tasiyabildigi konteyner kapasitesi
bakimindan Tirk bayrakli en buylk
konteyner gemisi oldu. Medlog
Gemicilik, tim gemilerinde oldugu gibi
MED AYDIN gemisini de tamami Tark
personel ile donatarak, izmir - Tekirdag
arasi kabotaj seferleri ile isletmeyi
planliyor. Medlog Gemicilik, zorlu gecen
2020 yilinda gerceklestirdigi 258
liman ugrag ve yaklasik 150.000 TEU
kabotaj tagimasiyla MSC misterisine
hem ihracat, hem de ithalat ayaginda
uluslararasi rekabette yenilikgi ¢céziimler
sundu. Medlog Gemicilik ile tasinan
yUkler, MSC’nin 21 farkl servisinin
ugrak yaptig Tekirdag Asyaport
Limani’'ndan aktarilarak diinyadaki
500'den fazla limana ulasiyor. Bu
gemilerle MSC'nin Tirkiye'deki ana
transit limani olan Asyaport’a ugrak

yapan Oscar sinifi diinyanin en biylk
gemilerine feeder servisi verilirken,
ayni zamanda Turk Bayragi yatirimi
sayesinde Turkiye limanlari arasinda
bos konteyner tasimasi yaparak
dogru zamanda dogru yerde ekipman
tedariki gerceklestirilecek.Daha

6nce Yunanistan'in Pire Limani'na
yonlendirilen ana gemilerin yiklerini
Asyaport’a tasiyarak Tirk ithalat ve
ihracatcisini uluslararasi rekabette bir
adim 6ne ¢ikaran Medlog Gemicilik,
bununla da yetinmeyip tlkemizin
istihdamina 120'den fazla Tirk
denizcisini blnyesinde bulundurarak
katki sagliyor. Medlog Gemicilik 6
gemi ve toplamda 9.445 TEU tasima
kapasitesi ile Tlrk denizciligine
destegini strdurirken, dlkemizin
kapasiteden bagimsiz her limanina
hizmet goétirebilmek hedefiyle yoluna
devam ediyor.
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SAHIKA ERCUMEN’DEN DENIZLER ICIN
ACIL YARDIM CAGRISI

Bir yildir UNDP Turkiye Sudaki Yasam Savunuculugu gorevini Gstlenen Diinya Serbest Dalig
Rekortmeni Sahika Erciimen, bu géreve atanmasinin birinci yilddnimuinde herkesi okyanus ve
denizleri korumak icin acilen harekete gecmeye cagird.

UNDP Tirkiye tarafindan yayimlanan
video ile su altindaki yasam icin cagri
yapan Sahika Ercimen, kirlilik, atiklar,
asir avlanma, istilaci yabanci tirler ve
iklim degisikligi sebebiyle okyanuslar

ve denizlerin her gegen glin oksijen
kaybettigini sdyleyerek, “lyisiyle ve
kétlslyle insan Cagr'nda gezegeni bizler

ommt o

Brciiegy don differently

sekillendiriyoruz. Cevre Ginu ve Okyanus
Gind’'nde herkesi denizlerimizden
baslayarak mavi gezegenimizi korumak
icin harekete gecmeye ¢agiriyorum!” diye
seslendi. Sahika Ercimen’in seslendirdigi
video, mavi derinliklerdeki ekosistemin
buydleyici gériintdlerinin yani sira insanhk
olarak yarattigimiz ve suyun altindaki
yasam icin blyik tehdit olusturan
sorunlari, plastik kirliligi ve musilaj gibi
giincel problemleri de ¢arpici bir sekilde
gbzler 6niline seriyor.

Sahika Erclimen gectigimiz bir yil
boyunca UNDP Tirkiye ile el ele
vererek denizlerin korunmasi konusunda

some always guide

farkindalik yaratmak, denizlerin sesi
olmak icin bircok faaliyete katildi.
COVID-19 déneminde artan deniz
kirliligine dikkat cekmek icin Istanbul
Bogazi'nda ve UNDP'nin Suriye Krizine
Yanit ve Dayaniklilik Programi’'ndaki “Sifir
Atik Projesi” kapsaminda tarihi batik
sehir Halfeti'de dalislar yapti. UNDP ve
Tarim ve Orman Bakanhgi Doga Koruma
ve Milli Parklar Genel Mudurlagi is
birliginde yiritilen “Denizel istilaci
Yabanci Tirler Projesi” i¢in Kag'ta istilaci
yabanci tirlerin en istilacilarindan biri
olarak kabul edilen Aslan Baligi'nin
denizlere zararlari konusunda farkindalik
yaratmak igin de dalig yapmisti.

istanbul
London
New Jersey

Marine Insurance Brokers
www.omniltd.com
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TUBITAK 4006 BILIM FUARI ACILISI YAPILDI

Istanbul Teknik Universitesi Mesleki ve Teknik Anadolu Lisesi'nde 8 Haziran Sali giin
sergilenen 4006 TUBITAK Bilim Fuari, cesitli dallardaki projelerle dikkat cekti.

TUBITAK destegi ile bu yil ikincisi
dazenlenen bilim fuarinda 60 &grenci
12 Danigman &gretmen rehberliginde
toplam 20 proje sergilendi.

Proje ylriticist ve matematik
6gretmeni Funda Yesil'in énclliglinde
birbirinden ilging projelerin yer

aldigi fuarin agihisi ilige Milli Egitim
Mudiirt Ozcan Tirkoglu, TUBITAK il
Koordinatérii Leyla Bostan, Istanbul
Teknik Universitesi Mesleki ve Teknik
Anadolu Lisesi Okul Mdrt Prof.
Hlseyin Toros, Proje Ydr(ticlsu Funda
Yesil, 68retmen ve 68rencilerinin
katihmlariyla yapildi. Fuar salgin
kosullarina uygun olarak okul
bahcesinde sosyal mesafeye uygun
olarak acildi.

“COK BUYUK BASARILARA IMZA
ATACAGIMIZI DUSUNUYORUZ”

Acihs kurdelesinin kesilmesinin
ardindan fuarda sergilenen projeler tek
tek gezilerek ve 6grencilerle sohbet
ederek projeler hakkinda bilgiler
alindi. Okul Madard Prof. Dr. Huseyin
Toros TUBITAK 4006 Bilim Fuarr’nin
6grencilerin icinde var olan bilim,
arastirma ve gelistirme yeteneklerinin

|

ortaya ¢ikmasini sagladigini ifade
etti. Toplumun yasadigl herhangi bir
sorun ile ilgili 8grencilerin bu projeler
sayesinde ¢oziim ortaya koyduklarini
kaydeden Toros, “Bizim okulumuz
istanbul Teknik ismi tagidigi icin
Tarkiye'nin farkli yerlerinde yasayan
cocuklarimiz icin hedef noktasi.

Bu amacla buraya geliyorlar. Gelecekte
istanbul Teknik Universitesi'nde okumak
istiyorlar. Bildiginiz (izere istanbul
Teknik Universitesi 250 yila yaklasan
gecmisiyle Ulkemizdeki bilimsel
caligmalarda, altyapi ¢alismalarinda
onci bir Gniversite. iTU’deki bilgi
birikimimizi bizler bu okulumuza
tasiyoruz. Oniimiizdeki yillarda ¢ok
blyik basarilara imza atacagimizi
dasundyoruz” dedi.

Proje ylriticisi ve matematik
6gretmeni Funda Yesil, "7 inceleme, 7
tasarim, 6 inceleme projesi var. Tasarim
projelerimizden bir tanesi deprem ikaz
lambasi. Ogrencilerimiz dzellikle gece
yakalanan depremlerde uyanamama
problemine bir ¢6ziim bulmayi
amacliyor. Bu tasarimda titresimi
algilayan bir lamba var. Deprem oldugu

3 &

o ]} -
- 1
vl

anda &terek kisiyi uyariyor" dedi. Bu
yil 20 projeyle basvuru yaptiklarina
belirten Funda Yesil "TUBITAK her
sene bagvurularini acar ve dgrenciler
basvurularini yapar. Burada amacg
6grencilerin bilimsel arastirma
tekniklerine hakim olmalarini saglamak.
Bir sorunu, bir problemi projeye
donistlrme becerilerini gelistirmek"
diye konustu.

TUBITAK 4006 Bilim Fuar’’nda
biyocesitlilik, dogal afetler, tarim
teknolojileri, saglkl beslenme, robotik
ve kodlamaya kadar bircok énemli proje
sergilendi.

2013 yilindan beri 5-12. sinif ilk ve
ortadgretim 6grencilerini bilimsel
caligmalar gerceklestirme konusunda
tesvik eden TUBITAK, TUBITAK 4006
Bilim Fuarlari Destekleme Programi
ile soru ve sorunlara ¢6zim bulma
yoluyla bilimsel stire¢ becerilerinin
kazandirilmasina katki saglayarak;
farkli biligsel, duyussal ve psikomotor
seviyedeki her &grenciye proje hazirlama
firsati sunuyor.

Bilim Fuari ayni zamanda bilimsel
arastirma ydntem ve tekniklerinin,
raporlamanin ve sunum becerilerinin
6grencilere kazandirilmasini; 6grencilere
takim calismasi icerisinde proje
hazirlama konusunda yeni ortam ve
olanaklarin saglanmasini amacliyor.
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MILYONLUK DENIZ
ARACLARI ATAKOY'DE

SOV YAPTI

CNR Avrasya Boat Show Denizde Fuari,
yeni normale donus kriterleri kapsaminda
alinan bir dizi énlem ile ziyaretcilerini
agirladi.

CNR Holding kuruluslarindan Pozitif Fuarcilik A.S. tarafindan
Yat ve Tekne Endistri Dernegi (YATED) is birligi ile organize
edilen fuar, Atakdy Marina Mega Yat Limani'nda binlerce deniz
tutkununa ev sahipligi yapti. 100’lin (izerinde deniz aracinin
sergilendigi fuarda kategorilerinin en iyisi olan tekneler,

sisme botlar, deniz motorlari ve baslangi¢ tekneleri ile tekne
ekipmanlari ve aksesuarlari tanitildi.

Denizden karaya, karadan denize doga keyfi sunan yiizen
karavanlar da fuarin en dikkati ¢ceken deniz araglari arasinda
yer aldi. Denizde ve karada kullanilabilen karavanlar hakkinda
bilgi veren Uretici sirketin satis pazarlama direktori Ece

Tataroglu, "Bu karavan hem denizde hem de karada gidiyor.
Bizim iki ortagimiz var. Bir tanesi deniz tasimaliginda digeri
de kara tasimaciliginda ¢ok uzun yillardir uzun tecribe
sahibi bununla birlikte pandeminin de hayatimiza girmesiyle
birlikte bu fikir ortaya ¢iktl" dedi. Fuarda, yazlik yerine tercih
edilen; cift gbvde Ozerinde genis ve ferah ic¢ ve dis yasam
alanlari bulunan, denizde ev rahathgi sunan katamaranlar da
sergilendi. Fuarda her biitceye uygun 7 bin lira ile 18 milyon
lira arasinda degisen fiyatlarla deniz araclari yogun ilgi goérdd.
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MARMARA D_ENiZi’NDE SEYIR YAPACAK
GEMILER ICIN UYARI

KOSDER, Marmara Denizi'ni etkisi altina alan misilajla (deniz salyas)) ilgili bdlgeye ugrayan

gemilere uyarida bulundu.

LR

Son zamanlarda Marmara Denizi'nde
yogun bir sekilde goriilen misilaj
sorununa ilisin yazil bir agiklama
yapan Koster Armatorleri ve
isletmecileri Dernegi (KOSDER) bu
bélgeye ugrayan gemilerin sogutma
ve balast sistemleri lzerindeki
filtreleri kisa sirede tikayarak olumsuz
durumlara neden oldugunu belirterek,
ye firmalarin ve sektériin diger
paydaslarinin Marmara Denizi'ne
ugrayacak gemilerindeki mirettebatin
asagida belirtilen maddeleri dikkate
almalarini tavsiye etti.

- Box Cooler olan gemilerimizde LT
sicakligini surekli takip altinda tutup
gerekirse yol kesilip makinelerin
hararet yapmasinin dnlenmesi.

- Box Cooler olmayan gemilerimizin
deniz suyu basincini slrekli kontrol
altinda tutup basing diigmesi
durumunda kinistin filtrelerini
temizlemesi.

- Balast alim islemlerinin limanda
minimumda tutulmasi.

- Liman beklemelerinde; sogutma
suyuna ihtiyaci olmayan liman veya
emergency jeneratdrlerinin mimkinse
cahlistiriimasi.

- Gemi bos kondisyondayken derin
kinistin valflerinin acik, Gst kinistin
valflerinin kapali olmasi (Kinistin deniz
suyu alicisi deniz yuzeyinden asagida,
deniz dibinden yukarda; yani orta
yerlerde) kinistin sandigina gelecek
olan salyalari minimuma indirecektir.

- Gemi yUkli durumdayken kinistin
valflerinin agik-kapal pozisyonlari

bos pozisyondakinin tersi olmasi; yani
alt (derin) kinistin valfinin kapali, Gst
kinistin valfinin agik olmasi. Gene
Kinistin alicilari deniz seviyesinin
ortasina geleceginden, salyalarin
kinistin sandigina girmesi minimumda
olacaktir.

'--J-l,
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KOSTER ARMATORLERI VE ISLETMECILER| DERMNEGIH

- Gemi bos kondisyondayken (balasth)
kinistin alicilari yukarda kaliyorsa,
makinedeki sogutma kulerleri

balast tanklarinda bulunan balast
suyu kullanilarak bogaz gecisinde
kullanilabilir.

- Denizde seyir yaparken mimkiin
oldugunca deniz salyasinin olmadigi
yerlerden gidilmesi (Deniz trafigini
bozmayacak sekilde).

- Gemide sancak ve iskele kinistin
alici devreleri mevcuttur. Bunlarin
bir tarafini yani; iskele kinistinlerini
kapatip, sadece sancak kinistin
valflerinin agik birakilmasi (ya da
tam tersi valflerin). Kinistin filtresinin
tikanmaya basladigi anlasildiginda
(pompa basinci disttgiinde)

hemen kapali olan kinistin valflerini
acip, acik olan kinistin valflerinin
kapatilmasi, burada acik olan
taraftan kinistin devresine deniz
suyu geleceginden tikali olan kinistin
filtresinin temizlenmesi firsati
dogacaktir. Kinistin valflerinin ¢alisir
ve gorevlerini yapacak durumda olmasi
gerekmektedir.

- Kinistin sandigi iginde olan gdmme
kulerler icin gemilerin mimk{n oldugu
kadar deniz salyasi olmayan yerlerde
seyir yapmalari gerekmektedir. Tehlikeli
olan bolgelerin ise mimkinse glindlz
gecilmesi daha uygun olacaktir.
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DP WORLD YARIMCA'DAN DENIZLER ICIN
NEFES ALDIRAN ADIMLAR

DP World Yarimca, dinyanin gelecegi adina kilit role sahip olan okyanus ve denizlerde
birbirinden farkli ve etkili projelere imza atiyor.

Tirkiye'nin en blyik liman
isletmelerinden ve tasimacilik
devlerinden DP World Yarimca, kiresel
Isinma, asit dengesindeki degisimler
ve insanlarin yarattigi kirlilikle birlikte
tehlike altinda olan dinya sulari i¢in
bircok projeye imza atiyor. Diinyanin
her denizinde kiresel ticaretin sorunsuz
bir sekilde devami icin ¢alisan DP
World, Birlesmis Milletler Strdirilebilir
Kalkinma Hedefleri'nden 14’Gnci alani
kapsaminda “SUDAKI YASAM” temasi
6zelinde deniz ve kiy1 eko-sistemlerini
strddrdlebilir kilmayi amaclyor.

Faaliyet alaninda gevreci teknolojilere
imza attiklarini ve her yatinmi bu
felsefe ile yaptiklarini dile getiren DP
World Yarimca CEO’su Kris Adams,
“Ornegin hibrit arac alimi yaptik ve yillik
19.8 ton karbon tasarrufu sagladik.
Ayrica glines panelleri yatirrmimizla
yillik enerji tiiketiminin yiizde 4'0n(
panellerden karsilayacagiz ve 227
bin kilogram karbon salinimindan
kurtulacagiz. Atiklarimizda da ylzde
66'ya varan bir azaltma yapmayi
basardik” dedi.

MERCANLARA OZEL PROJE
Denizlerin ve dzellikle de Marmara
Denizi'nin mevcut tehlikeleri

lzerine yogunlastiklarini belirten ve
strdurdlebilir bir deniz yasami icin
cahistiklarini belirten Adams, “Bizler
denizlerde calisan insanlar olarak
denizlerin gelecegi icin ne gerekiyorsa
yapmaya haziriz. 8 Haziran Diinya
Okyanus giinii de bu nedenle gok
kiymetli. En klclk yastaki cocuktan,
tim paydaslarimiza kadar farkindalk
yaratmaya caligiyoruz.

Marmara Denizi'nde canli yasamini
koruyabilmek ve daha da iyilestirmek
icin Sar1 Mercanlarin Korunmasi
Projesi'ni hayata gecirmekten
memnuniyet duyuyorum. DP World
Yarimca olarak su altindaki yasamin
anahtari olan mercanlarin niifusundaki
azalmaya Kkars! istanbul Universitesi

ve Deniz Yasamini Koruma Dernegi is
birligiyle projeyi 6niimuizdeki ay devreye
sokacagiz. Zararli olusumlar, ekosistem
doéndstmleri ve insan faaliyetlerinin
denizlerimizi ne boyutta etkiledigini
goriyoruz. Sudaki hayatin barinagi olan

mercanlarin sayisi gittikce azaliyor. Biz
de Tirkiye'nin en blyik limanlarindan
biri olarak Marmara’'daki mercanlarin
nifusundaki azalmaya kars! ‘dev’ bir
adim atiyoruz. Mercanlarin koruma ve
nakil yontemiyle sayilarini artiracagiz”
diye konustu.

“COPUME SAHIP CIKIYORUM”
Copline Sahip Cik Vakfi ile ydratdlen
ve Avrupa'da Stevie Odiilleri'nde

Yilin Kurumsal Sosyal Sorumluluk
Programi dalinda Giimus Odil,
ingiltere’de ise Kurumsal Sorumluluk
Odiilleri’nde (Corporate Engagement
Awards) En lyi Proje Yénetimi dalinda
bronz madalya alan ‘Céplme sahip
cikiyorum’ projesiyle tek kullanimlik
plastiklerin azaltilmasi, ¢oplerin dogru
sekilde ayristiriimasi ve denizlere
gitmesini engellemek igin calisan

DP World Yarimca, ug yil gibi kisa

bir stirede 10 binden fazla ¢cocuk ve
6gretmene ulasarak bu alandaki bilinci
artirmak icin énemli adimlar atti. Proje
kapsaminda 20 bin ¢ocuga ulasilacak
ve boylece gelecek nesillerin denizlere
ve dogaya karsi sorumluluk bilinci de
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TUBITAK MARMARA ARASTIRMA GEMISI ILK
SEFERINI TAMAMLADI

TUBITAK koordinasyonunda olusturulan Tiirkiye Deprem Platformu'nun calismalar
kapsaminda Ege Denizi'nde arastirmalar yapan TUBITAK Marmara Arastirma Gemisi ilk

seferini tamamladi.

Karsilama térenine katilan TUBITAK
Baskani Prof. Dr. Hasan Mandal, yaptigi
aciklamada, geminin yaklasik iki hafta
boyunca bdlgedeki faylarin depremselligi
ve aktif tektonik ozelliklerinin
cikartiimasina yonelik yogun arastirmalar
yaptigini, calisma kapsaminda batimetrik
analizler ve akustik 6lctimler yapildigini
anlatti. ilk kez elde edilen bilgiler
oldugunu kaydeden Mangal, soyle
konustu:

“Uluslararasi sularda yapilan ilk
calismaydi. Elde edilen bilgilerle biz

bu bdlgeyi su an ¢ok daha yakindan
taniyoruz. Hizli bir calisma yapilacak 2-3
aylik zaman diliminde. Haritalandirma
calismalari yapildiktan sonra da, ikinci
bir sefere ¢ikilacak.

ikinci seferde karotlarla numuneler
alinacak. Yaslandirma ydntemiyle
de, gecmiste hangi deprem araliklari

gerceklesmis bu bolgede ve gelecege
dogru nasil bize yol haritasini
¢ikaracagini gérmis olacagiz. Bunlarin
timi kamuoyuyla paylasilacak”.

“1300 KILOMETRELIK AKUSTIK VERI
SAGLADIK”

Ekipte yer alan istanbul Teknik
Universitesi Jeoloji Miihendisligi Bslimdi
Ogretim Uyesi Dr. Giilsen Ucarkus

da denizde deprem arastirmalarinin
daha zahmetli oldugunu ve ylksek
teknoloji gerektirdigini dile getirdi.
Ozellikle bdlgedeki aktif fay sistemlerinin
denizdeki kismiyla ilgili calismalarinda
dnce deniz tabaninin bir haritasini ortaya
cikarabilmeyi istediklerini kaydeden
Ugarkus, denizin icindeki katmanlari
kesen faylari analiz etmeye yonelik
sistem kullandiklarini aktardi. Ucarkus,
ekibin yogun ve dzverili calistigini
belirterek, “1300 kilometrelik akustik
veri topladik” dedi.

Dokuz Eyliil Universitesi Deniz Bilimleri
ve Teknolojisi Enstitiisti Ogretim

Uyesi Prof. Dr. Derman Dondurur ise
arastirmalarin gece glindiiz strdigind
ifade ederek, elde edilen bilimsel
sonuclarin cok degerli oldugunu dile
getirdi. Calismalarda Tuzla Fayi'nin,
deniz tabani zerindeki aktivitesinin
¢ok daha yogun oldugunu gordiiklerini
aktaran Dondurur, bunun da fayin
tahmin edilenden daha uzun oldugunu
gosterdigini soyledi.

Dondurur, calisma alaninin ézellikle
gilineybati kisminda bir basen
bulundugunu, 1200 metre derinlige
kadar uzanan bu yapinin nasil
olustuguyla ilgili ¢ikarimlar yapmalarini
saglayacak veriler elde ettiklerini
kaydetti. ikinci arastirma seferi icin
heniiz net bir tarih bulunmadigini
aktaran Dondurur, sonbahar aylari icin
planlamalarin yapildigini sézlerine ekledi.
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TURK LOYDU PARIS MoU BASARISINI

SURDURUYOR

Turk Loydu, Paris MoU tarafindan yayinlanan “Yetkilendiriimis Kuruluslar Performans
Tablosunda Yiksek Performans kategorisindeki konumunu korumayi basardi.

Liman Devleti Kontrol (PSC) rejimleri
arasinda diinyanin en dnemlisi olarak
degerlendirilen Paris Liman Devleti
Kontrolli Mutabakati (Paris MoU)
tarafindan yayinlanan ve 2018 - 2020
yillarini kapsayan liman devleti kontrol
sonuclarina iligkin olarak hazirlanan
“Yetkilendirilmis Kuruluglar Performans
Tablosu” duyuruldu. Tim diinya

klas kuruluslarinin yer aldigi listede
Tark Loydu, son 16 yildir araliksiz

yer aldig1 “Yiksek Performans”
kategorisindeki konumunu bu yil da
korudu. Tirk Loydu, aralarinda IACS
tyesi kuruluslarin da bulundugu bircok
iddial uluslararasi klas kurulusunu
geride birakmayi basararak filo izleme
uygulamalari ile her gecen sene kalite
standartlarini ve hizmet kalitesini
arttirmaya devam ettigini bir kez daha
kanitladi.

Liman devletleri tarafindan yapilan
kontrollerde “Yiksek Performansli Klas
Kuruluslar” arasinda alti yildir filosunda
hi¢ tutulma yasanmayan yegane klas
kurulusu olarak tim dikkatleri Gstiine
toplayan Turk Loydu; bu performansi

ile Tlrk Bayraginin Paris MoU Beyaz
Bayrak listesindeki yerinin 16. siraya
ylkselmesine katki saglamis oldu.

Tark Loydu’'nun Paris MoU tarafindan
“Yuksek Performans” olarak duyurulmasi
ve liman devleti kontrolleri konusunda
sahip oldugu tecriibe ve uzmanlk
sonucunda Tirk Loydu klasinda bulunan
gemiler, givenli gorldiklerinden Paris
MoU Uyesi Ulkelerin limanlarinda daha az
denetleniyor.

Tirk Loydu'nun Paris MoU basarisi
hakkinda bir degerlendirme yapan Tirk

Paris MoU

on Port State Controd

TURK LOYDU

Loydu Vakfi Yénetim Kurulu Baskani
Cem Melikoglu sunlari sdyledi: “Paris
MoU’nun Yuksek Performans tablosunda
son 16 yildir her yil yer alan Tirk
Loydu, gelistirmis oldugu tamamen
dijital filo izleme ve risk degerlendirme
uygulamalari ile her sene oldugu gibi
bu sene de yiiksek kalite standartlari ve
Ustlin hizmet performansini korumayi
basardi. Bu performansi ile IACS Uyesi
bircok klas kurulusunu geride birakan
Tark Loydu, Paris MoU'da yiiksek
Performansli Klas Kurulusu konumunu
bir kez daha tescillemis oldu.

Tark Loydu olarak; yayinladigimiz analiz
raporlari, her yil daha da gelistirdigimiz
filo izleme uygulamalarimiz, Liman
Devleti Kontrolleri konusunda sahip
oldugumuz tecriibe ve uzmanlik
sonucunda 16 yildir kesintisiz bir
sekilde yliksek performans gostererek,
glinimuzde dijital teknolojiler ve inovatif
gelismeler ile hizla sekil degistiren
denizcilik sektdriine uyum saglayan ve
hatta 6nderlik eden 6ncl kuruluglardan
biri olmaya devam edecegiz".
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TURK ARMATORLER BiRLIGI'NDEN
KOSDER'E ZIYARET

Tirk Armatorler Birligi heyeti, Koster Armatorleri ve Isletmecileri Dernegi'nin yeni yonetimine
18 Haziran Cuma glin hayirl olsun ziyaretinde bulundu.

TAB Yonetim Kurulu Baskan Yardimcisi
Cihan Ergeng, Yénetim Kurulu Uyesi
Murat Er ve Birlik Uyesi Hiseyin
Konan’in bulundugu heyeti; KOSDER
Yénetim Kurulu Baskani Pinar Kalkavan
Sesel, Yonetim Kurulu Baskan

Yardimcisi Hakan Cendik ile Yonetim
Kurulu Uyesi Teoman Mustafa Akyol
karsiladi.

KOSDER Yénetim Kurulu Baskani
Pinar Kalkavan Sesel’i ve yeni yonetim
kurulunu tebrik ederek ¢alismalarinda
basarilar dileyen Cihan Ergenc;
“IMEAK Deniz Ticaret Odasi, Tiirk
Armatdrler Birligi ve Koster Armatérleri
ve Isletmecileri Dernegi olarak birlik ve

beraberlik icerisinde hareket etmek Tirk

denizciliginin sorunlarina ¢éziim bulma
konusunda blyiik 6nem arz ediyor.

Bu cercevede; sektérimizin
ihtiyaci olan dayanisma bilincinin
saglanabilmesi agisindan DTO, TAB

ve KOSDER'in ortak faaliyetlere imza
atacagina inaniyoruz” dedi. Tirkiye ve
diinyada ciddi bir degisimin yasandigina
da deginen Ergeng, Turk denizciliginin
bu degisime ayak uydurabilmesi icin
ortak akil cercevesinde hareket edilmesi
gerektigini vurguladi.

TAB heyetine ziyaretlerinden 6tiri
tesekkirlerini sunan Baskan Pinar
Kalkavan Sesel de, denizci sivil toplum
kuruluslarinin ortak aksiyon almasinin
onemine dikkat cekerek, dernek

olarak sektdre fayda saglayacak her
faaliyeti desteklemeye hazir olduklarini
soyledi. Pinar Kalkavan Sesel, TAB ve
KOSDER'in birlikte énemli calismalara
imza atacagina inandigini da belirtti.

TERSAN TERSANESI VILADIMIR BIRYUKOV'U
DENIZE INDIRDI

Tersan Tersanesi, Rus Okeanrybflot Firmasi igin insa ettigi 2'nci fabrika balik¢r gemisi,
NB1106 yeni ingsa No'lu Viadimir Biryukov'u denize indirdi.

Viladimur Biryukov’un suya
indirilmesinin yaninda, Okeanrybflot
icin insa edilen Nb1096 yeni insa nolu
ilk gemi Georgiy Mescheryakov ise

teslimata hazirlaniyor. Kardes iki gemi
olan Georgiy Mescheryakov ve Vladimir
Biryukov, boyutlari agisindan diinyanin
en blylk fabrika balik¢i gemileri
arasinda yer alacak.

Okhotsk Denizi'nde Alaska Mezgit'i

ve Pasifik'te Ringa baligi ve uskumru
avlayacak gemiler biinyelerinde
bulunan 2 ana ving ile pelajik ve yari
pelajik avlanma yapabilecekler. Gerekli
kosullarin da saglanmasi ile 11 ay gibi
uzun periodlarda limana dénmeden
kesintisiz balik¢ilik operasyonlari
ylritebilecekler. Skipsteknisk

tarafindan tasarlanan ve RMRS klas
gbzetiminde insa edilen 108 metre
uzunlugundaki gemiler, 150 kisilik
mirettebat icin konaklama imkani
sunuyor.
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HANSEATICSOFT, TURKIYE PIYASASINDA

BUYUYOR

Bulut Tabanli Filo Yonetimini Turkiye'ye getirmek isteyen Hanseaticsoft, KLN Danismanlik ile

yeni bir igbirligine imza attl.

Lider denizcilik yazilimi
saglayicilarindan Lloyd’s Register
Grubu’nun bir lyesi olan Hanseaticsoft,
istanbul merkezli bir denizcilik
danismanlik sirketi olan KLN
Danismanlikla yeni bir is ortakligina
imza atarak Tirkiye piyasasinda
baydyor. KLN Danismanlik, gemi
yonetimi verimliligini arttiracak
teknolojik ¢dzlimleri giderek daha

cok talep etmeye baslayan ve deniz
tasimaciligi sektoriinde faaliyet gbsteren
musterilerden olusan misteri agina,
Hanseaticsoft sirketinin gelistirdigi
bulut tabanli gemi yénetim ¢6zimu
Cloud Fleet Manager (Bulut Tabanh
Filo Yoneticisi) yazilimini sunacak. KLN
Danismanlik, Cloud Fleet Manager
¢6zUim{nin, sirketlere operasyonlarini
dijitallestirme ve is akislarini, veri
erisimini ve paylagimini, i slireclerini
ve performanslarini gelistirme imkani
vermesiyle Hanseaticsoft’un Tirk
deniz tasimacihg sektoriinde etkili rol
oynamak Uzere dnemli bir potansiyelinin
oldugunu disltnnlyor. Web tabanli, her
seyi tek programda toplayan bir yazilim
¢6zimi olan Cloud Fleet Manager,
denizcilik sirketleri icin 6zel olarak
tasarlandi. Ofis personeli, gemideki

hanseaticsoft

f:_f_&em ber of the Lloyd's Register group

mirettebat ve sirket disindaki is
ortaklarina hizmet veren tek ve bulut
temelli gercek zamanli bir bilgi kaynagi
olan Cloud Fleet Manager, veri aligverisi
sdrecini oldukca hizlandiriyor.

Sistem lzerinde merkezilestirilen

ve islenen veriye, nerede olursaniz
olun uygulamalari ve mobil cihazlari
kullanarak gercek zamanl olarak
erismek mdmkin. Dinyanin cesitli
yerlerinde faaliyet gosteren toplamda
1800'den fazla gemilik bir filoyu
yéneten hemen hemen 90 sirket, kirka
yakin is uygulamasindan faydalanarak
Cloud Fleet Manager yazilimini; gemi
denetimleri, personel ybénetimi, satin
alma, planli bakim ve diger slrecler igin
gercek zamanli olarak kullaniyor.

KLN Danigsmanlik Genel Mudiri
Volkan Kalin, konuyla ilgili yaptigi
aciklamada; “Hanseaticsoft

sirketiyle isbirligine baslamak ve
Tirkiye'deki musterilerimize Cloud
Fleet Manager yazilimini sunabilmek
bizleri cok mutlu ediyor. Buradaki
bircok deniz tasimacihigr sirketi;
operasyonlarini dijitallestirmek,
sureclerini kolaylastirmak ve modernize

Alexander Buchmann

etmek ve hem denizdeki hem de
karadaki personeli arasindaki iletisimi
iyilestirmek arzusunda. Bu yazilim ise
ideal ¢6zimU sunuyor. Hanseaticsoft
¢Ozlmleri sadece filo ydnetimini
gelistirmekle kalmayip sirketlere
zaman kazandirarak verimliliklerini ve
karhhiklarini arttiracak” dedi.

Hanseaticsoft GmbH Genel Miduru
Alexander Buchmann ise sunlari ifade
etti: “Tarkiye'de bir is ortakligina
imza atmak ve hem eski bir denizci
olan hem de denizcilik teknolojisi
alaninda engin bilgi birikimiyle genis
bir is baglantisi agina sahip olan
Volkan Kalin ile ¢alisacak olmak
bizleri heyecanlandiriyor. Volkan
Kalin ile Cloud Fleet Manager
yaziliminin avantajlarini birgcok
sirkete anlatabilecegimize ve boylece
faaliyetlerinde yaratabilecek olumlu
etkiyi gdrmelerini saglayabilecegimize
inaniyoruz.”
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W LOJISTIK

Denizyolu tasimaciliginda yasadigimiz
konteyner sikintisi suriiyor

EMRE ELDENER *

Pandeminin 6zellikle ilk déneminde
yasanan kaos ortaminda tiim dlnya ve
bitln sektorler dngdriilemeyen birgok
sorun yasadi ve yasamaya devam ediyor.
Ancak genel olarak lilkemize ve lojistik
sektdrimiize baktigimizda; salginin
getirdigi tim olumsuzluklara ragmen
2021 yilin1 daha saglikli ve ekonomik
anlamda nefes alacagimiz bir sekilde
tamamlayacagimizi umuyoruz. Cunk
dlnyada hayatin durma noktasina geldigi
bir anda dahi, lojistik sektdri gosterdigi
refleksle krizlere karsl ne kadar dayanikl
oldugunu gbzler éniine serdi.

UTIKAD olarak, salginin baslangicindan
bu yana tedarik zincirlerinin aksamadan
strdirilmesinde 6nemli rol alan lojistik
sektdrl icin asilama calismalarinin
hizlandiriimasi ve fiziken sahada

gorev yapan sektdr ¢alisanlarinin
asilanmalarinin tamamlanmasi
konusundaki talebimizi ilgili
bakanlhgimiza iletmistik. Cinki Glkelerin
koronavir(is tedbirleri kapsaminda
aldiklari ve alacaklari 6nlemlerden

Tark dis ticaret faaliyetlerinin olumsuz
etkilenmemesi icin lojistik sektorl
calisanlarinin ivedilikle asilanmasi
gerekiyordu. Nihayet asilama sireci
beklenen diizeye geldi. Asilama slirecinin
hizlanmasi ile birlikte 2021 yilinin,
koronaviris (COVID-19) salgininin
etkilerinin azalmasini ve paralelinde

ise lojistik sektoriindeki inisli-gikisli

seyrini geride birakmasini umuyoruz.
Denizyolu tagimaciliginda yasadigimiz
konteyner sikintisi ne yazik ki hala
sdrdyor. Armatérler konteyner sikintisinin
oniine gecebilmek ve ekipmani daha
hizli toplayabilmek adina tiim diinyada
serbest zaman ve detention sirelerini
indirdi, ancak bu da global 6lcekte
demuraj maliyetleri nedeniyle birgok
tliccarin zarar maliyetlerinin artmasina
neden oldu. Cin'deki konteyner Ureticileri
durmaksizin konteyner Uretiyor, ancak
dretilen bu konteynerlerin dnemli bir
bolimU eskiyen konteynerlerin yerine
dolagima sokuluyor. Dolayisiyla hissedilen
konteyner sikintisina hizli bir ¢6zim
olamiyor. Ancak bu konuyu ele alirken
Ulastirma ve Altyapi Bakanhgi Denizcilik
Genel Madurligi’'nin mayis ayina

iliskin konteyner ve y(k istatistiklerini

de degerlendirmeliyiz. Mayis ayinda
limanlarda elleclenen konteyner miktari,
gecen yilin ayni ayina gore yuzde 21,8
oraninda, ihracat amacli konteyner
ylUklemeleri, yiizde 10,8 oraninda

artti. Buna gore, gecen ay limanlarda
elleclenen konteyner miktari, gecen yilin
ayni ayina gore ylzde 21,8 artarak 1
milyon 56 bin 22 TEU oldu. Limanlarda
elleclenen dis ticarete konu konteyner
miktari, mayista gecen yilin ayni ayina
gore ylizde 15,3 artarak 784 bin 394
TEU oldu. ihracat amagcli konteyner
ylklemeleri, gecen yilin ayni ayina gore
ylzde 10,8 yikselisle 376 bin 433 TEU,
ithalat amacli konteyner bosaltmalar

ise 2020'nin ayni ayina gore ylizde

19,9 artisla 407 bin 961 TEU olarak
gerceklesti.

FiLYOS LIMANI’NIN REKABETTE
GUCLU BiR KONUMDA OLACAGI ON
GORULUYOR

Asilamanin en (st seviyeye cikmasi
ile dlinya ticaretinin hizl bir sekilde
blyiyecegini ve denizyolu konteyner
tasimacihginin dunya ticaretindeki
dnemini eskisinden daha fazla
arttiracagini degerlendirmekteyiz.
BIMCO, mart ayinda 15 bin ve (zeri
TEU kapasitesi olan 45 ULCV (Ultra
Genis Konteyner Gemisi) tipi konteyner

gemisi siparisi ve buna ek olarak daha
kiclk gemiler icin 27 siparis verilerek
rekor kinldigini acikladi. Bu gemilerin
iki, Uc yil sonrasinda servise gireceklerini
distindiigiimizde, diinya denizyolu
konteyner tasimaciliginin buylyerek
yoluna devam edecegini 6ngdrebiliriz.
Diinya konteyner ihtiyaci her yil yiizde
4 bilyumektedir ve Cin haricinde,
d6nlmiizdeki sene Hindistan ve Malezya
da hacim konteyner Ureten U(lkeler
arasina katilmasi bekleniyor. Ayrica 1
Temmuz 2021 tarihi itibariyle Misir

ile olan ihracatimizda yeni bir déneme
girecegimizden bahsetmek istiyorum.
Uygulamanin adi ACI/NAFEZA. ACI
denetim sistemi Gilkemiz giimriiklerinde
halen uygulanmakta olan “Tek Pencere
Sistemi”nin bir benzeri olan Misir
Gumriik Idaresi’nin uyguladigi NAFEZA
(Sinir Otesi Ticaret Igin Misir Ulusal Tek
Pencere Sistemi) sistemi igerisinde takip
edilecek.

TUm bu gelismelerin yani sira gectigimiz
glinlerde acilisl yapilan ve Karadeniz'de
alternatif bir rota olusturmak (izere
faaliyete gecen Filyos Limani'ndan da
bahsetmek gerekiyor. Filyos Limani ve
lojistik merkezi, dogru kurgulanacak
altyapisi ve Ustyapisi ile gerek yurt ici,
gerekse yurt disi tasimacilik koridorlari
Gzerinde énemli bir ekonomik yapiya
doénlisme kapasitesine sahip. Gerekli
calismalar tamamlandiktan sonra,
Tlrkiye'nin ézel liman isletmeciligindeki
ulusal ve uluslararasi deneyimiyle, verimli
bir sekilde isletilecek Filyos Limani'nin
rekabette glicli bir konumda olacagi

on gorilmektedir. Elbette Filyos Limani
ile Karadeniz'de bulunan Romanya,
Ukrayna, Rusya ve Gircistan limanlari
arasinda kurulacak diizenli gemi ve Ro-Ro
hatlar bu limanlar arasindaki is birligini
ve is hacmini arttiracaktir. Buradaki

en dnemli iki nokta Filyos Limani ile
lojistik merkezinin mutlaka Tirkiye

ana demiryolu hattina baglantisinin
saglanmasi ve Filyos Vadisi'nin ekolojik
dengesinin korunmasi ve gozetilmesidir.

* UTIKAD YONETIM KURULU BASKANI
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B BUNKER

Fiyatlari kim arttiriyor?

* MUSTAFA MUHTAROGLU

2020 kural degisimi sonrasi bunker
fiyatlarinin olusumu temelde gasoile
bagl olarak ortaya ¢ikip teknik olarak
ICE olarak bilinen (www.theice.com)
platformda olusmaktadir. Nisan 2021
basinda 490 dolarlar seviyesinde olan
bu indeks haziran basinda 585 dolar,
haziranin son glnlerinde 609 dolar
oldu. Biraz daha arsiv karistirirsak bir
yil 6nce, Haziran 2020’de bu rakam
280 dolarken, brent petrol 37 dolar
seviyesinde islem goriiyordu. Haziran
2021 sonunda ise brent petrol 76
dolari gegerek, uzun zamandir en
ylksek seviyesine ulasti.

Tabii brent petroliin 20 dolarlara
geriledigi, hatta petrol kagitlarinin
iskonto ile el degistirdigi yani eksi
degere dlstigl olagan disi glnleri
baz almiyorum. Ancak sunu sormadan
da edemiyorum; fiyati kim belirliyor,
kim arttiriyor? Birgok tlke 2030’dan
itibaren akaryakitla caligan otomobilleri
yasaklayacagini acikladigl, denizde de
alternatif yakitlarin ¢ok ciddi sekilde
planlandigl bir ddnemde bu emtianin

degeri ne olmali, cikarma maliyetine
gbre ne seviyede olusmali ve en kritik
olan fiyat gercekten arz talebe gore
olusuyor mu ve deniz yakitlarinda
durum nedir? Tabii tim bu sorulari
sorarken OPEC gercegini unutmamak
gerekir; ginimiz dinyasinda hangi
sektorde dreticiler bir araya gelip,
dretim miktarini (dolayisi ile fiyati)
belirleyebilir bu da enteresan bir nokta.

Pandemi sureci tabii ki ¢cok 6zel bir
dénemdi, ekonomilerin kapanip enerji
talebinin geriledigi durumda (Ureticiler
de arzi buna uyumlu hale getirmeye
calistilar, cok dalgali olan bu dénem
gercekten bir istisna, ancak genel fiyat
olusumu tiim piyasalari etkileyen bir
unsur olarak ciddi 6nem arz ediyor.
Artik tamamen bir “borsa” mantigi

ile borsa oyuncularinin kagit ahm
satimi ile olusan fiyatlama dlinyasinda
yasamaktayiz ve petrol fiyatlar gercek
arz talebin tezahiriinden ziyade;
haberler, siyasi olaylar, spekilasyonlar
hatta bir twiter mesaji gibi ¢ok farkl
unsurlarla olusuyor. Faiz oranlari,
Amerika'daki enflasyon, piyasaya
sliriilen ya da cekilen para, USD
paritesi, hatta issizlik, konut alimi,
tlketici gliven endeksleri ve stok
rakamlari gibi veriler belirleyici oluyor.

Bu hususlar tim emtia degerlerini
dolayisi ile diinyanin en dnemli

enerji kaynagi olan petrol fiyatlarini
belirlemektedir. Bdyle olunca deniz
tasimaciliginin en 6nemli girdisi olan
yakit (bunker) cok fazla sayida etmene
bagli kalmaktadir. Oysa tim denizciler
yakit fiyatlarini deniz tasimaciligi
perspektifinden gérmek ister; navlun
dlserse, yakit da dismelidir...

SON DONEMIN TEMEL KONUSU YENi
YA DA ALTERNATIF YAKITLAR
Dlnyada her giin kullanilan akaryakitin
sadece % 6-8'i denizde kullaniliyor,

o nedenle deniz yakit talebinin genel
fiyat olusumunda kayda deger bir

etkisi yok. Ancak diger taraftan da
toplam tiketimin kii¢lk bir bélimini
olusturan deniz yakitlarinin fiyatlarinin
diinyada en c¢ok kullanilan akaryakit
(dizel) fiyatina endeksli olugmasi

da Uzerinde dislnilmesi gereken

bir nokta... Kisacasi biz denizciler
hepimiz artik fueloili diinyada en ¢ok
kullanilan petrol Griinlerinden biri
olan gasoil fiyatina endeksli aliyoruz,
gecmiste dizelin yari fiyati olan fueloil
glinimuizde dizelin %90’'a tekabil eden
rakamlarla satilmakta, son dénemde
fueloil (%0.5) gasoilden sadece ton
basina 50-60 dolar ucuzdur. Motorini
100 dolarin altinda sattigimiz 1999
senesi ile 1500 dolari géren 2008
senesi iki u¢ noktayi olustururken, son
20-25 senenin ortalama motorin fiyati
500 dolar civarindadir, oysa simdi
fueloili 500 dolara aliyoruz, aslinda
konunun &zeti bu

Bu sekilde fiyat meselesi tarihi olarak
hep bizleri mesgul ederken, bunker
piyasalarinda son dénemin temel
konusu, yeni yada alternatif yakitlardir.
ilk etapta glindeme gelen ve biiyiik
konteyner hatlarinin yatirim yaptigi
LNG yakan gemiler ile her biri 35-

40 milyon dolar yatirim gerektiren ve
diinyada sayllari artan LNG bunker
barclara ragmen bu yakitin emisyonlar
anlaminda istenen neticeleri
vermeyecegi konusuluyor. Bu baglamda
hidrojen methanol ve amonyak &n
plana ¢cikmaya ve bazi gemiler ise hali
hazirda bio yakitlar kullanmaya basladi.

Cok hizli bir degisimi hep beraber
yaslyoruz, enteresan olan heniiz bu
yakitin fiyatlari konusulmuyor. Bakalim
ne zaman bu dergide fiyatlar nasil
olusuyor diye yazacagiz ve pesinden
yiksek fiyatlari masaya yatiracagiz,
heyecanla bekliyorum. Bu cercevede
benimde y&netim kurulunda ilk ve tek
Tirk olarak gorev yaptigim Uluslararasi
Bunkerciler Birligi (IBIA) yeni/alternatif
yakitlar konusunda bir ¢alisma grubu
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kurdu. Tim dinyadan yogun ilgi géren
grupta Turkiye'den Prof. Dr. Sayin
Mustafa insel hocamiz IBIA (yesi
olan Deniz Ticaret Odamiz adina katki
yapiyor, kendisine cok tesekkir ederiz.

Tlrk bunker piyasasina baktigimizda;
pandemi slirecinde ortaya ¢ikan
kayiplar telafi edilmeye baslandi, hatta
bu siirecte en yakin rakibimizden
pozitif ydnde ayristik. istanbul bunker
fiyatlari Pire’”den 30 dolar daha disik
seyretmektedir.

Bu ¢ercevede en basta Gimrik
idaremiz olmak iizere Ulagtirma
ve Altyapi Bakanligimiza ve tim
devletimize ¢ok tesekkir ederiz.

Ulkemize ciddi déviz ve istihdam
katkisi yapan sektériimiiz, birlikte
calistigimiz kumanya, yag, su tedarik
firmalari ile beraber, ihracat ve doviz
kazandirici faaliyetlerle temelde hizmet
ihracatini arttirmak Gzere hep birlikte
fedakarca calisiyoruz. Bu cercevede
haziran ayinda cok dnemli bir faaliyeti
hayata gecirdik. Baskanimiz Tamer
Kiran'in sektdr temsilcileri ile birlikte
gerceklestirdikleri kamu kurumlari
ziyaretleri sirasinda planlanan
calismalarin ilkini Ankara'dan gelen
yetkililerle 22 Haziran 2021 giin(
idaremiz uhdesinde gerceklestirdik.
Sektord ileri gétiirmek adina bu
vizyonu ortaya koyan basta Gimrikler
Genel Madirimiz Sayin Mustafa

HAZIRAN 2021 YAKIT FiYATLARI

T

GUmUs Bey ile birlikte idaremiz adina
katilan, destek olan tim yetkililere ve
toplantiya bizzat katilarak desteklerini
esirgemeyen DTO Yoénetim Kurulu
Baskanimiz Sayin Tamer Kiran ve
Baskan Yardimcimiz Sayin Recep
Dizgit'e tesekkiri borg biliriz. Sag
olsunlar, var olsunlar...

Tim camiamiza iyi bir yaz, pandemi
sonrasinda islerinde basarilar diler,
mibarek Kurban Bayrami'nizi
kutlarim...

* DTO 13 NO'LU GEMi AKARYAKIT
IKMAL VE SAGLAMA KOMITESI BSK.-
IBIA YONETIM KURULU UYESI

1. HAFTA 2. HAFTA
HSFO VLSFO MGO HSFO VLSFO MGO
istanbul 435.250 545.000 615.000 istanbul 427.500 545.000 615.000
Piraeus 420.500 570.500 598.760 Piraeus 418.750 571.000 615.000
Malta 436.500 526.500 600.500 Malta 432.250 525.000 607.000
Novorossissk 391.000 490.000 590.000 Novorossissk 391.000 490.750 591.750
Ceuta 413.250 526.250 608.500 Ceuta 415.250 528.500 613.250
Gibraltar 413.250 526.250 608.500 Gibraltar 415.250 528.500 613.250
Rotterdam 396.750 510.000 571.000 Rotterdam 399.250 512.250 579.000
Fujairah 417.750 524.500 625.000 Fujairah 424.250 530.000 625.000
Singapore 406.250 526.500 578.250 Singapore 407.500 527.500 592.500
Brent 71.60 Brent 72.00
3. HAFTA 4. HAFTA
HSFO VLSFO MGO HSFO VLSFO MGO
istanbul 430.250 550.000 625.000 istanbul 440.000 553.000 631.500
Piraeus 424.250 586.000 616.500 Piraeus 429.000 597.500 623.000
Malta 442.000 528.500 613.750 Malta 451.000 537.750 617.250
Novorossissk 391.000 497.250 552.500 Novorossissk 391.000 501.750 610.250
Ceuta 415.500 527.500 566.000 Ceuta 426.500 536.00 625.000
Gibraltar 415.500 527.500 566.000 Gibraltar 426.500 536.000 625.000
Rotterdam 402.750 512.750 584.500 Rotterdam 409.500 522.000 590.000
Fujairah 431.750 532.500 635.000 Fujairah 431.000 538.250 640.000
Singapore 414.000 529.500 591.500 Singapore 425.250 541.250 600.000
Brent 73.62 Brent 75.18

Fiyat tablosu Deniz Ticareti Dergisi tarafindan haftalik ortalamalar seklinde hazirlanmis olup, her hangi bir spot alim veya bunker ikmal anlasmasina baz
olarak alinamaz.
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s D10 AB BULTENI

2021 AVRUPA BIiRLiGI MAVi EKONOMI
RAPORU YAYIMLANDI

Avrupa Komisyonu, Avrupa Birligi tlkelerinin okyanuslar ve kiyi cevresi ile ilgili ekonomik
sektorlerinin performansi hakkinda genel bir degerlendirme saglayan "Avrupa Birligi Mavi
Ekonomi Raporu"nun dérdinci baskisini yayimladi.

2018 yilinda yaklasik 4.5 milyon
istihdam saglayan sektor, yaklasik 650
milyar Euro ciro yaparak 176 milyar
Euro brit katma deger sagladi. Hizla
gelismekte olan okyanus enerijisi, deniz
biyoteknolojisi ve robot teknolojisi gibi
yeni faaliyet alanlari Avrupa Birligi'nin
karbonsuz, déngusel ve biyogesitli
ekonomiye gegis slrecinde 6nemli bir rol
oynayacak.

AB Cevre, Okyanuslar ve Su Uriinleri
Komiseri Virginijus Sinkevicius konuyla
ilgili olarak su agiklamayi yapti: "AB
Mavi Ekonomi Raporu, mavi ekonominin
Avrupa Birligi ekonomisi ve basta kiy!
bolgelerinde yasayan insanlar olmak
Uzere herkes icin 6nemli bir unsur
oldugunu vurgulamaktadir.

Buna ek olarak, Avrupa Yesil
Anlasmasi ile mavi ekonominin énemi
gelecekte artacaktir. Sektor, yenilikgi
¢cOzlmler Ureterek ve karbon ayak
izini azaltarak karbonsuzlasmaya ve
Avrupa tarafindan belirlenen cevresel

hedeflere katkida bulunacaktir. Uye
ulkelerin ve &zel yatirnmcilarin bu gecis
sUrecini desteklemesi ve surdirllebilir
mavi ekonomiye yatirim yapmasi
gerekmektedir."

AB Arastirma, Kaltdr, Egitim Genglik
Komiseri Mariya Gabriel ise su sekilde
bir agciklamada bulundu: "AB Mavi
Ekonomi Raporu, karbonsuzlagsmaya
yonelik olarak Avrupa'nin mavi ekonomi
sektdrleri tarafindan gosterilen

cabalari gercek zamanli bir sekilde
gbzlemlemeye olanak saglayacak

bilgi paylasim platformu olan Avrupa
Mavi Gézlemevi'nin (European Blue
Observatory) kurulmasi adina 6nemli bir
kilometre tas! olacaktir."

2018 YILI ANA TRENDLERI

Mavi ekonomiye iliskin mevcut

veriler cogunlukla deniz tagimaciligi
sektdriinden gemi insaya, acik deniz
rlizgar enerjisinden kiyi turizmine kadar
"yerlesik sektorler" olarak bilinen 7
blyik sektére odaklaniyor.

Raporda petrol, gaz ve mineraller gibi
cansiz kaynaklar disindaki yerlesik
sektérlerdeki blyiimenin 2013-2018
yillari arasinda artis gdsterdigi ifade
edilmektedir.

Avrupa Birligi'ndeki en blyik mavi
ekonomi olan kiyi turizminden elde
edilen brut katma deger 2009

yilina kiyasla %20.6 artarken, deniz
tasimaciligindan ve liman faaliyetlerinden
elde edilen brit katma degerler sirasiyla
%12 ve %14.5 artis gésterdi. Su Urlinleri
ve balik yetistiriciligi sektorleri de dahil
olmak (zere canli kaynaklar sektorii ise
2009 yilina kiyasla %43'ltk bir artis ile
2018 yilinda 7.3 milyar Euro brit kar
getirdi.

Mavi ekonomideki istihdam gectigimiz
on yil boyunca %1'lik bir artisla sabit
kalmis olmakla birlikte, s6z konusu artis
sektdrler arasindaki keskin degiskenligi
maskeliyor. Cansiz kaynaklardaki
istihdamda 2015 yilina kiyasla %60
oraninda bir dlisiis yasansa da ayni
dénemde kiyi turizminde %45'lik bir
artis gézlemleniyor.

Acik deniz riizgér enerjisi sektorl

ise son zamanlarda 6nemli bir
gelisme kaydederek 2017 yili ile
karsilastirildiginda 2018 yilinda %15
daha fazla istihdam sagladi..

Maddi mallara iliskin brit yatinm 29.8
milyar Euro'dan 25.5 milyar Euro'ya
diserek 2009 yilina kiyasla %14.2
oraninda gerilemistir. Bu disisln ana
sebebi ise deniz tasimaciligl, cansiz
kaynaklar ve liman faaliyetlerine yonelik
yapilan yatirnmlardaki azalma olarak
gosterilmektedir. Gemi insa ve tamir

ile canli kaynaklar gibi sektorlerde ise
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strateji hayata gecirecek. Deniz Usti
rlizgar enerijisi, dalga ve gelgit enerjisi
ve ylizen glines fotovoltaik enerjisi
dahil olmak zere deniz yenilenebilir
enerji sektdrii Avrupa Birligi'nin

2050 yili karbonsuzlasma hedefini
gerceklestirmesine yardimci olabilir.
Kurulu kapasitenin kiciik olmasina ve
heniz ticarilestiriimemesine ragmen
Avrupa Birligi s6z konusu sektorln
gelismesi i¢in 6ncd bir rol Ustleniyor. Bu
kapsamda 2020 yilinda kiresel dalga
enerjisi kapasitesinin %66's1 Avrupa
Birligi tarafindan kuruldu.

Mavi Ekonomi Raporu'nda, s6z konusu

pozitif bir trend gozlemlendi ve soz YENi FAALIYETLER AVRUPA YESIL sektorler hakkinda verilen bilgilerin yani
konusu sektorler sirasiyla %8.6 ve ANLASMASI'NA ZEMiN HAZIRLIYOR sira, 6nceki baskilarda yer verilmeyen
%12.6 artis gosterdi. Glncel veri ve Raporda, hala gelisme asamasinda deniz guvgnl}gl ve gozet"|m| s.e.z.ktorlerme
analizlere gore, deniz yenilenebilir enerji olan fakat gelecek icin blyUlk bir de yer y§r|ld|. .Rapora g(.)re.qmtalle?rr?e"ve
sektorl disinda tim mevcut sektorler potansiyele sahip yeni sektorlere de yer teknolojik }_/gn|l|kler denizcilik sektrand,
COVID-19 salginindan etkilendi. Turizm veriliyor. Plastik ve diger petrokimyasal ankgtler, b|||ms?l ar.agfurma, petrol Ve, ggz
faaliyetlerinde yasanan %60 ila %80'lik uygulamalara bitkisel bazli alternatif k§§|fler|, sinir gozepml, altyapi denetimi
bir diisiis ile salgindan en cok etkilenen saglayabilen mavi biyoteknoloji ve mavi gibi farkl amaglgr Icin art"an robot

sektor kiyi turizmi sektérii oldu. 2019 ve biyoekonomi sektorleri 6nemli bir role kullanimi da dahil olmak dzere, su alt

ekipmanindan hava ekipmanina kadar
tiim operasyonel alanlarda bir déntisiime
itiyor. Deniz robotu sektériiniin 2025
yilina kadar kiresel piyasa degerinin iki
katina ¢ikmasi tahmin ediliyor.

ARASTIRMA MASRAFLARI

Arastirma ve egitim, yesil ddnlsim ve
dijitallesmede temel bir rol oynuyor.
Yapilan bir 6n degerlendirmeye gére mavi
ekonomi kapsaminda gerceklestirilen
Ufuk 2020 (Horizon 2020)
yatinnmlarinin blyik bir kismi ile okyanus
gbzlemlemeleri, mavi blyliime ve mavi
biyoteknoloji alanlarina odaklaniyor.

2007 ve 2019 yillari arasinda Avrupa
Birligi'nde dalga ve gelgit enerjisi (izerine
kamu ve 6zel sektdr tarafindan yapilan
Ar-Ge harcamalari 3.84 milyar Euro'ya
tekabll ediyor. 2021-2027 yillarini
kapsayan Ufuk Avrupa (Horizon Europe)
uzun dénemli arastirma programi

2020 yillarinin ilk yarilari kiyaslandiginda sahip. SOz konusu sektérler henliz kapsaminda ise yatirimlarin en azindan
Avrupa'da bulunan tersanelerdeki yeni baslangic a§am§smda olup, deniz yosunu %35' iklimle ilgili faaliyetlere ve

gemi siparis oraninda %62 oraninda Uretimi Fransa, Ispanya ve Portekiz'de denizcilik endistrisinin iklime zararsiz
dustis oldu. Haziran 2020'de 75 toplamda 10.7 milyon Euro ciro ile en hale getirilmesini saglamak tizere tahsis
limanin %48'i COVID éncesi dénemlerle onemli alt sektdr. Bu kapsamda Avrupa edilecek.

karsilastinldiginda konteyner gemi Komisyonu 2022 yilinda deniz yosunu

ugraklarinda bir diigiis kaydetti. Uretimi sektérindin geligimi icin yeni bir (Kaynak: Avrupa Komisyonu)
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DTO AB BULTENI

GEMI INSANLARI ICIN ONEMLI UYARI

Gemi personeline kapi vizelerinin verilimesine iliskin prosediir veya kanunlar ile ilgili herhangi
bir yenilik dnerildiginde Avrupa Toplulugu Brokerler ve Acenteler Birligi (European Community
Association of Ship Brokers and Agents — ECASBA) ve Uyelerine danisilmasi tavsiye edildi.

Gemi insanlarina ilkeye giris ve ¢ikislar
icin genellikle kisa sureli kapi vizeleri
verilmesi, gemi personeli degisiminin
ve s0z konusu personelin dlkelerine
geri déniis yapmasinin herhangi bir
gecikmeye, geminin hareketinde
herhangi bir engele ve ylklerin
Avrupa limanlarina etkili bir sekilde
ulastiriimasina engel olmayacak bir
sekilde gerceklestiriimesi agisindan
onemli bir konu.

Schengen Bdlgesi'nde, gecerli
dlzenlemelerin yorumlanmasinda ve
dolayisiyla gemi acentelerinin gemiye
katilan ve gemiden ayrilan gemi
personeli icin kolayca transit vize

alma becerisinde énemli farklilklar
bulunuyor. Kapi vizelerinin verilmesine
iligkin kurallarin konuldugu 810/2009
sayili Yonetmelik Eklerinin gbzden
gecirilmesi ile ilgili olarak Gog ve Icisleri

Genel Mudarltga (Directorate-General
for Migration and Home Affairs — DG
HOME) tarafindan verilen 6nerge

ile vizelere iliskin yeni kisitlamalarin
giindeme gelmesi ayri bir endise konusu
yaratiyor.

Biyometrik veriler kullanilarak vize

ve pasaportlarin elektronik ortamda
onaylanmasi konusunu vurgulayan ve
2022 yilhinda uygulamaya konulmasi
planlanan Giris — Cikis Sistemi'nin
(Entry - Exit System - EES), gemi
personeli degisimi ve Uluslararasi
Calisma Orgit (International Labour
Organization — ILO) onayli gemi adami
clizdani ile seyahat eden AB vatandasi
olmayan gemi insanlari (izerinde etkisi
olabilir.

Asagida belirtilen maddelerin acenteler
icin dnem arz ettigi ifade ediliyor:

- Uluslararasi deniz tasimaciligi
sektériinlin gemi personellerinin
kisa sire igerisinde Ulkeye giris-cikis
yapmalarini gerektiren bir sektér
oldugunun ulusal gdg idareleri ve
sinir givenligini saglamakla yakamla
personel tarafindan bilinmesi
gerekmektedir.

- Ulkeye giris-cikis yapan gemi
personelinin vize almasina iliskin
sirecin, karisik basvuru islemleri
olmaksizin mimkin oldugunca basit ve
hizli bir hale getiriimesi gerekmektedir.

- Ulkeye giris-cikis yapan gemi
personeline havalimani ve gemi
arasindaki sirecte akredite gemi
acenteleri tarafindan refakat edilmesine
izin verilmelidir.

- Uluslararasi sézlesmeler (108 ve
185 sayili ILO Sozlesmeleri) ile gemi
personellerinin yalnizca Gemiadami
Cuzdani tasiyarak seyahat edebilmeleri
saglanmal ve s6z konusu Soézlesmeler
Sengen Bolgesinde bulunan dlkeler
tarafindan da uygulanmaldir.

- Gemiadami Cuzdanlarinin Giris-
Cikis Sistemi tarafindan gecerli bir
kimlik belgesi olarak kabul edilmesi
gerekmektedir. Ayrica, Gemiadami
Ciizdani sahiplerinin islemlerinin
ylUratilmesi amaciyla alternatif
hizmetlerin devreye sokulmasi
gerekmektedir.

- S0z konusu proseddrler Avrupa
Birligi ve her bir Uye Devlet tarafindan
istikrarli bir sekilde uygulanmalidir.

(Kaynak: FONASBA)

Hazirlayan ve Ingilizceden terctime eden: Selin YELESER GIRGIN / IMEAK DTO Dis lligkiler Mtdiri

DENiZ TICARETI / TEMMUZ 2021



Dperasyon bzt
GUNEY MARMARA'NIN
[DER]

¥

CELEBI

PORT OF BEANDIRMA,

www.portofbandirma.com.tr



BMGEMI TUTULMALARI

I Ocak — 22 Haziran 2021 itibariyle Tiirk Bayrakli gemilerin Memorandumlar kapsaminda giincel denetim ve tutulma istatistikleri asagidaki tablolarda
sunulmaktadir. 2021 yili Ocak ayindan itibaren asagida belirtilen Memorandumlar kapsaminda gergeklestirilen denetimlerde herhangi bir Tiirk Bayrakli
gemi tutulmamigtir.

LIMAN DEVLETI KONTROL BOLGELERINE GORE TURK BAYRAKLI GEMi TUTULMALARI

LIMAN DEVLETI HAZIRAN
KONTROL BOLGELERI 2021

e TUTULMA TUTULMA TUTULMA TUTULMA TUTULMA TUTULMA
AL 2 YOK YOK YOK YOK YOK YOK
(PARIS MOU)
VLA L EL] WA TUTULMA TUTULMA TUTULMA TUTULMA TUTULMA TUTULMA
AL 5 YOK YOK YOK YOK YOK YOK
(TOKYO MOU)
L LA TUTULMA TUTULMA TUTULMA TUTULMA TUTULMA TUTULMA
AL LT YOK YOK YOK YOK YOK YOK
ZAPTI (BLACK SEA MOU)
LA L LIS A TUTULMA TUTULMA TUTULMA TUTULMA TUTULMA TUTULMA
b ELLLY L 22 YOK YOK YOK YOK YOK YOK
(MEDITERRANEAN MOU)
LA B, TUTULMA TUTULMA TUTULMA TUTULMA TUTULMA TUTULMA
e YOK YOK YOK YOK YOK YOK
GUVENLIK (USCG)

1 Eylul — 30 Kasim 2021 tarihleri arasinda Paris ve Tokyo MoU'da “stabilite” konusunda Yogunlastiriimis Denetim Kampanyasi

(CIC) uygulanacaktir. Ulastirma ve Altyapi Bakanligl tarafindan yapilan duyuruda; uluslararasi sefer yapan Tilrk Bayrakl gemilerin,
gerceklestirilecek olan denetim kampanyasina hazirlikli olunmasi ve kampanya siresince bahse konu gemilerde tutulma yasanmamasini
teminen, Liman Baskanliklari ve Yetkilendirilmis Kuruluslarca 21 Haziran — 30 Kasim 2021 tarihleri arasinda “stabilite” konulu denetim
kampanyasi uygulanacagi bildirilmektedir.

YILLARA GORE TUTULMA TABLOSU (2016-2021 HAZIRAN) *

LIMAN DEVLETi KONTROL :
BOLGELERI 2021 (HAZIRAN)
PARIS MOU 3 0
21 14 / 4 (176 Denetleme) (77 Denetleme)

TOKYO MOU 2 3 0 2 0 0
(29 Denetleme) (12 Denetleme)

BS MoU 39 11 2 0 1 0
(267 Denetleme) (140 Denetleme)

MED MoOU 1 0 5 0 0 0
(57 Denetleme) (27 Denetleme)

1 Tutulma 0 Tutulma
- - 1 0

* statistiklere konu olan rakamlar, tutulmalara yapilan itirazlarin kabul gérmesini miiteakip degisebilmektedir.

**USCG Web Sitesi'nden denetleme rakamlarina ulasilamamaktadir.

**IMEAK Deniz Ticaret Odasi Dis lliskiler Genel Sekreter Yardimciligi biinyesinde hazirlanmistir.

Hazirlayan: Serkan INAL — Deniz Ulastirmasi Miidiirii
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B HUKUK

Deniz sigortalarinda nedensellik ve Causa

Proxima Kurali

Prof. Dr. Fehmi Ulgener'in “Deniz Sigortalarinda Nedensellik ve Causa Proxima Kural” isimli
yeni kitabi raflardaki yerini aldi. Fehmi Ulgener ile yeni kitabinda éne ¢ikan konular ve kitabi

yazma nedenlerini konustuk.

*

Prof. Dr. Fehmi Ulgener

“Deniz Sigortalarinda Nedensellik

ve Causa Proxima Kurali” isimli yeni
kitabiniz cikti. Bize biraz bu kitabi
yazmaya neden ihtiya¢ duydugunuzdan
ve iceriginden bahseder misiniz?

Bu kitabi kaleme almakla hedefledigim
ana unsur, Tirk deniz tagimacilig
acisindan var olan bilgi kirliligini bir
nebze olsun azaltmak; gerek gemi
tarafinda, gerek ylk tarafinda sigorta
yaptiranlari hukuki seviyesi yliksek
olan bir kaynaga kavusturmaktir. Zira
bilgi eksikligi ve yanlis yonlendirme
sebebi ile bu lilkede birgok insan
girmemesi gereken zararlara girdi,
kayiplarla karsilasti. Genel olarak konu
tamamen uluslararasi boyuta sahip
oldugundan bu alanda yetismis dogru
bilgi verebilecek ve yénlendirebilecek
kapasitede profesyonel hemen hemen
yok gibi. Bu sebeple dilegim kitabin
okunmasi, lzerinde tartigiimasi ve

Ulkemiz menfaatlerine uygun sonuclarin
elde edilebilmesi i¢in vesile olmasi.

Kitap deniz sigortalarinin 6zelliginden
kaynaklanan ve diger alanlarda ¢ok
kullanim alani bulmayan causa
proxima isimli nedensellik teorisinin
aciklanmasi ile baghyor (ki aslinda bu
bolim ayni isimle dogentlik tezimin bir
Ozeti niteliginde) ve sonrasinda deniz
tasimaciliginda sz konusu olabilecek
tlm sigortalar bakimindan (tekne
sigortalari, yik sigortalari, navlun ve
kar kaybi sigortasi ve mali sorumluluk
sigortasi mahiyetindeki kulip
sigortalari) arastirma ve agiklamalarin
bulundugu ikinci bélimle devam ediyor
ve bunu takip eden bélimlerde de
deniz tagimaciliginda karsilasilabilecek
rizikolarin incelenmesi ile devam ediyor.
Burada 6ncelikle himaye dahilinde olan
rizikolarr ayrintili bir sekilde inceledim,
bunu takiben sigorta disi rizikolardan
ayrintili olarak bahsettim. Kitabin bence
onemli olan ybnlerinden biri deniz
sigortaciliginda agirlikli olan ingiliz
Hukuku ve uygulamasinin devamli
olarak 6n planda tutulmasi, buradan
kaynaklanan mahkeme kararlarinin
devamli olarak érnek gosterilmesidir.
Ayrica bu alandaki temel mevzuat olan
1906 tarihli ingiliz Deniz Sigortasi
Kanunu'nun &ézenle yapilmis bir
terciimesinin de kitabin sonunda diger
ekler ile yer almasidir.

Kitapta konu edilen bazi uygulama
kaynakli sorunlari asagidaki gibi
siralamak miumkindr:

- Mcbir sebep (Force Majerue)
kavraminin deniz sigortalari bakimindan
anlami, (ézellikle pandemi sonrasi bu
konu daha da énem kazandi. Bu konuda

ofis olarak ayri bir calisma yapiyoruz.
Yakin zamanda ¢ikacak Tlrkce
bultenimizde)

- Zarar géren Uglincll sahsin kullp
sigortacisina miracaat hakkinin
akibeti, (bu konu ilging bir konu, yurt
icinde mukim olan sigorta sirketleri
bakimindan miracaat sorunu yok
ama, daha evvel de belirttim, bu isi
yapan sigortacilarin hemen tamami
yurt disinda yerlesik. Bu sirketleri kargsi
Tulrkiye'de dava yoluna basvurmak
dénce mimkin gibi gbzlkse de,

isin ayrintilarina girildikge bazi
sikintilar kesfedilmeye baslaniyor

ve bu yolun pek de mimkin olan

bir ¢dzim tarzi olmadig| gercegi ile
karsilasiveriyorsunuz)

- Zararin dogumuna sebep olan olaylar
bakimindan birden fazla sebebin sigorta
tazminatinin 6denmesi Uzerinden
etkileri, (Causa Proxima Kurali her
zaman tek bir rizikoyu 6n plana
getiremeyebiliyor, bdyle bir durumda
zararin bolustirilmesi kaginilmaz
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oluyor. istisnanin istisnasi gibi.
Kitabimda bu konuyu da ele aldim.)

- Poligede yazan gemi degeri ile
piyasadaki glincel degerin arasindaki

farkin yarattigi sorunlar, (askin sigorta

bu meslegi uygulama bakimindan da

icra etmeye basladigimdan beri karsima

siklikla ¢ikan bir konu ve Tilrk hukuk
uygulamasinda bence ¢ok da dogru
olmayan bir sekilde diizenlenmekte,
hatta yeni ticaret kanunu is yapilan
diizenleme de pek saglikl degil.)

Kitapla ilgilenenler kitaba nasil
ulasabilirler?
Asagidaki adreslerden ulasabilirler:

https://www.idefix.com/Kitap/Deniz-
Sigortacisinin-Sorumlulugu/Egitim-
Basvuru/Is-Ekonomi-Hukuk/Hukuk/
urunno=0001920029001

https://www.dr.com.tr/Kitap/Deniz-
Sigortacisinin-Sorumlulugu/Egitim-

Basvuru/Is-Ekonomi-Hukuk/Hukuk/
urunno=0001920029001

https://m.kitapyurdu.com/
index.php?route=products/
productdetail&product_id=580259

https://www.deryayinevi.com.tr/deniz-
sigortacisinin-sorumlulugu

Baska lizerinde calistiginiz kitap
calismalari var mi?

Benim carter sézlesmeleri ile ilgili iki
kitabim var. Bunlardan birincisi genel
hikimler ve sefer ¢arteri s6zlesmesini,
ikincisi ise zaman carteri s6zlesmesini
anlatiyor. Yakin bir zamanda bu serinin
Gglnci serisine baslamayi planhyorum.
Burada gerek ilk iki ciltte yer alan bazi
hususlardaki gelismeler yer alacak
(6rnegin sefer carteri sézlesmesinin
incelenmesinde iskelet olarak kullanmis
oldugum Gencon standart carter
partisinin yenisi ¢ikacak yakinda) hem
de bazi yeni bdélimler bulunacak,

T

ornegin “bareboat charter” sézlesmesi,
ve her ne kadar carter s6zlesmesi
olmasa da, bir sekilde kapsamin icine
gemi ydnetim s6zlesmesini de katmak
istiyorum, zira eninde sonunda y&énetim
sdzlesmesinde geminin istihdam
edilmesi isi yoneticiye devredilebiliyor,
dolayisiyla cok da kel alaka degil yani.

Belki tglinci cildin adi “Cd.1lI -
Carter sdzlesmeleri ve gemi ydnetim
sozlesmeleri” gibi bir sekle birinebilir.

Son olarak eklemek istediginiz bir konu
var mi?

Daha evvel de belirttigim gibi, kitabin
Tark denizciligine ve sigortaciligina
faydali olmasi en biylk temennim.

Madem yiik tasitan dev sirketlerimiz var,
madem uluslararasi boyutta tagimacilik
yapan armatérlerimiz var, bunlarin dogru
bilgilendirilmeleri ve yénlendirilmeleri
dogal haklari, diinyada rekabet baska
tarla gok zor.

www.leomarine.combr

Biz sizin

Limana

nasil ulastiginiz
lellgileniyoruz

Ewviiya Celebi Mah. Okur Sok. Mercan Park Sio. No. 1/ BA
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B MARINALAR

Natchez on the Waterfront *

Musterilerinizin tesisinizde olmalarinin en
onemli sebepleri neler?

Mdsterilerinizi gercekten taniyor
musunuz? Birgok marina sahibi ve
yoneticisi buna evet cevabi verecektir.
Kismen de hakl olabilirler. Ama
musterilerinizin ne istediklerini ve
neden digerleri yerine sizin tesisinize
geldiklerini gercekten anlamak biraz
caba gerektirir ve bu ¢caba her zaman
hak ettigi kadar tam olarak yerine
getirilmez. Elbette ki, mlsterilerin sizin
tesisinize gelmelerinin ya da aksine
gelmemeyi tercih etmelerinin ya da
baska bir tesise gitmek igin sizinkinden
ayrilmalarinin ¢ok sayida sebebi vardir.
Bircok benzerlik ve ayni zamanda ¢ok
sayida da farklilik olabilir. isin anahtari,
bunlarin hepsini gercekten anlamak

ve hangilerinin &nemli olduguna ve
(olumlu olanlar i¢in) bunlari nasil daha
iyi yapabileceginize ve (olumsuzlar icin)
bunlardan nasil kacinacaginiza karar
vermektir. Bunlari marina ve calisma
modeli vizyonunuz ile iligkili olarak
degerlendirmeniz de esit derecede
onemlidir. Cabalamaya musterileriniz
ile gercekten konusmak ve cogunlukla
da konugmay! akisina birakmak igin
zaman aylirarak baglayin. Sadece ne
soylediklerinden degil, bunu nasil
sdylediklerinden ve ayni zamanda neyi
sdylemediklerinden ne kadar ¢ok sey
6greneceginize sasirabilirsiniz.

Musterilerin (ve kimi zaman musgteri
olmayanlarin) tesislerini ziyaret
ettigimde, gemici Gniformasiyla rihtima
dogru ylrlyiip musterilerle konusmaya
6zen gdsteririm. Bircogu tesis hakkinda
konusmaya ve sevdikleri, sevmedikleri
ve farkli yapacaklari seyleri anlatmaya
heveslidirler. Bazilar baslangicta biraz
utangac olsalar da, bircogu biraz tesvik
ile paylasima agiktir. Ve her ne kadar
derecelendirme sirasi genellikle farklilik
gosterse de ister eve yakin tesislerdeki,
isterse gemicilik diinyasinin en uzak
noktalarindaki tesislerdeki musterilerle

konusuyor olayim, cok sayida benzerlik
bulurum.

e Konum, konum, konum... neredeyse
her zaman listenin en basindadir.
Ulasmasi kolay mi? Glvenli bir bélgede
mi? Oraya ulasma ve orada bulunma
konusunda kisi kendisini glivende
hissediyor mu? Tekneyle gezmek
istedigim sulara erismemi sagliyor mu?

¢ Tesisteyken givenli bir liman mi ve
ana unsurlar konusunda korunakli mi?
Tim gelgit ve su seviyelerinde yeterli
su derinligine sahip mi? Anlamli bir
givenligi var mi? Hizmetleri yeterli mi?

e Tesis ¢cekici mi? Tuvaletler neye
benziyor?

¢ Tekne bakimi ve tamir hizmetleri.
Motoru tamir edebilecek, hasari
giderebilecek ve ortaya ¢ikabilecek
sorunlarla ilgilenecek birisi var mi? Ne
yaptiklarini biliyorlar mi?

o Tesiste internet/WiFi var mi? Kaliteli
mi diizensiz mi? Bunun igin Gcret
alinlyor mu?

e (Calisanlar arkadas canlis,
destekleyici ve bilgili mi?

¢ Daha oncekilerle baglantili ve belki
de (her ne kadar bir sucu bildirmek ya
da sikayet etmek i¢in olmadig slrece
nadiren dile getirilse de) en 6nemli
konulardan bir tanesi, calisanlarin
benim, yani misterinin ihtiyacini
karsilayip karsilamadigidir.

e Teknemi burada tutmak bana

ne kadara mal olacak? Ancak
unutulmamalidir ki, her ne kadar bircok
miusteri fiyata bakiyorsa ve hatta ilk
sorulari bu oluyorsa da, fiyat nadiren en
onemli faktordar. Aslinda, musteri icin
en dnemli konu eger buysa, is modeliniz

sadece fiyat Uizerine rekabet eden temel
bir tesis olmak olmadigi slrece, belki de
sizin tesisiniz uygun degildir.

MUSTERILERIN NE DUSUNDUGUNU
DAHA iYi ANLAMAYA CALISMAK
ONEMLI

Sikayet kismina gelecek olursak, daha
6nce bahsettigim, marina sahibinin/
yoneticisinin resepsiyon masasinin
arkasindaki duvara “Bir sorununuz
varsa beni arayin! Arkadaslariniz bu
konuda bir sey yapamaz ama ben
yapabilirim” gibi bir sey yazdigi ve kendi

telefon numarasini ekledigi aile tesisini
hatirliyor olabilirsiniz. O marina sahibi
bana aslinda sikayet iceren nispeten

az sayida arama aldigini ve bunlar
ciddiye alarak, mimkiin oldugunca
¢Ozimledigini anlatmisti. Yardimci
oldugu bu miusteriler genellikle onun en
iyi reklamcilari haline geliyordu. Ayrica,
aslinda soru sormak ya da &neride
bulunmak ya da sadece iletisim kurmak
amacilyla daha fazla arama aldigini da
soyledi. Bu uygulamanin son derece
yardimc! bir iletisim hatti actigini ve
musterilerinin aklinda ne oldugunu
anlamasini sagladigini da anlatti.
Aslinda, misterilerin ne distindGgind
daha iyi anlamaya galismak, konuk
agirlama ve musteri hizmeti odakl is
alanlarinin birgogunun yogun sekilde
tUzerinde c¢alistiklari bir konudur. Birgcogu
ister cevrimici, ister telefonla isterse
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de tesisin kendisinde olsun, ilk iletisim
aninda anketler uygulamaktadirlar.
Bazilari bunu kendi tesislerinde
yaparken, bazilari da “isimsiz”
yaklagimi amaciyla dig kurumlar
kullanmaktadirlar ki, bu ¢cogu zaman
pek de isimsiz olmaz. Ginimizde,

bu calismayi biraz cevrimici yardimla
kendiniz yapmaniz icin de cok sayida
secenek vardir. SurveyMonkey en

iyi bilinen uygulamalardan birisidir,
ama musteri anketi yapmayi oldukga
basit (ve sonuclari takip ettiginiz ve
cok sik yaparak asiriya kagmadiginiz
varsayllarak son derece faydali) bir is
haline getiren ¢ok sayida baska hizmet
de vardir. Her ne kadar anketler son
derece yardimci olsa da, mimkdin olan
durumlarda en anlamli yaklasim bire
bir diyaloglardir. Kullanilan yaklasima
bakilmaksizin, sorunlari iyilestirmek
icin yapici eylemlerde bulunmak ve
size geri bildirim veren kigilere geri
dénmek de dnemlidir. Bu geri donls
mimkiinse dogrudan kisilere ya da
daha siklikla web siteniz, biltenleriniz
ya da musterilerinize e-posta yollayarak
yapilabilir.

Kag kere bir arama yaptiniz ya da
cevrim ici bir ortama girdiniz ve aldiginiz
hizmet konusunda geri bildirim vermeniz
istendi? Cogu kere doldurulan anketlere
bakan birilerinin olup olmadigini merak
etmisimdir. Ancak gecen gln, bir zincir
bilgisayar magazasinin nispeten yeni

bir subesi, yaptigim bir satin alma
dolayisiyla bir takip e-posta anketi
yolladi. Magazada yasadigim tecriibe

hi¢ de olumlu degildi ve onlara yapici
bir tavirla geri bildirim verdim. iki giin
sonra musteri hizmetleri yéneticisi beni
6zlr dilemek ve yorumlarimin zerinden

gecmek icin aradi. Onerilerimden
bazilarini uyguladigini sdyledi, bana
kendi telefon numarasini ve e-posta
adresini verdi ve onlara bir sans daha
verecegimi umdugunu ve herhangi
bir sorun olmasi durumunda hemen
kendisini aramami sdyledi. Hayran
kaldim.

KENDI ViZYONUNUZ iLE MUSTERI
ALGISI ARASINDA DENGE KURMAK
GEREKIR

Jersey limanlari da (yani Jersey English
Channel adalari) beni hayran birakti.
2019 yilinda, adada yonettikleri ti¢
marina ile ilgili kapsamli bir mugteri
anketi yaptilar ve raporun tamami, iyiyi,
guzeli ve cirkini gosterecek sekilde

web sitelerinde bulunabilir. Adil olmak
gerekirse, pek de fazla kétl ya da

cirkin sey yok, olanlar da ana olarak
park ve WiFi ile ilgili. Ama bu raporu,
calismaya koyulup olumsuz taraflari
dizeltme s6zi ile birlikte web sitelerine
koydular. Her iste oldugu gibi, bazi
seylerin planlandigi gibi gitmedigi ve
bunun kimi zaman tesisteki birisinden,
baska zamanlarda da dis giiclerden
kaynaklanabilecegi zamanlar olabilir.
Asil konu bu sorunun nasil ele alindigi
ve misteriye iletildigidir. Sorun kesfedilir
kesfedilmez, ¢c6ziim amaciyla ve proaktif
bir yaklagimla musteriyle iletigim
kurmak, sorunu azaltma konusunda

son derece yardimci olur ve misterinin,
sorunu ¢dzmeye calistiginizi ve en
onemlisi 6nemsediginizi bilmesini saglar.

Teknecilik toplulugunun nispeten
birbirine bagl bir ¢evre oldugunu
unutmayin. Cogu zaman musteriler
tesisteki kisilerdense birbirleriyle
(6zellikle bir iki kokteyl esliginde)
konusmaya daha agiktirlar. Yanlis
giden bir seyler ya da sorunlar varsa,
hizla yayilir. Ayni sekilde isler iyi
gittisinde de muisteriler bu konuda
6vinme konusunda hizlidirlar. Ve
musterilerin hizli tatmin talep ettikleri
bu cagda, bir tesisi glincelleme ve
gelistirme konusunda surekli baski
vardir. Ama bunun da bir maliyeti
vardir ve dzellikle sikintili dénemlerde
bircok tesis gelistirmeyi zor bulur.

T

Mantiken, endistri, misteri kaybetme
korkusuyla fiyat arttirma konusunda
oldukga ¢ekingendir, ama gelir olmazsa
tesisler istenen giincellemeleri en aza
indirmek ya da ertelemek zorunda
kalirlar. Bu arada teknecilerin cogu da
tekneleri igin gittikce daha fazla para
6demektedirler. Slphesiz ki daha dnce
bircok teknecinin, 6deme yaptiklari
seyin degerli oldugu algisina sahip
olmalari sartiyla bir miktar daha yiksek
bir tarifeyi karsilayabilecek olduklarini
sdyledigimi daha énce duymussunuzdur.
Bu dongli, misterilere anlayacaklari bir
sekilde, tesiste ne olup bittigi ve nelerin
olacagi ve degisiklikler konusunda
tutkulu olundugu iletildiginde daha
ylksek bir tarifeye kanalize edilebilir.

Benzer sekilde, misterilerinin
ihtiyaclarini gercekten karsilayan tesisler
daha yiksek fiyatlar belirleyebilirler,

bu da karsiliginda nakit akisini arttinr
ve karsilik olarak giincelleme yapmak
mUmkdin olur. Bu durum yine, kendi
vizyonunuz ile misteri algisi arasinda
denge kurmaktir. Ayrica, glincelleme
ve gelistirmelerin aslinda sadece
tesisin fiziksel ozellikleri ile sinirli
olmadigini, ek personel alarak ve/veya
daha iyi personel egitimi, korunmasi
vs. gibi konularin da musterilerin
ihtiyacini karsilamanin yollari oldugunu
unutmayin.

GUn0n sonunda bir misterinin tesisinize
gelmesinin ve orada kalmasinin en
6nemli sebebinin kendilerine nasil
davranildigl ve onlara ne hissettirdiginiz
algisi oldugunu soéyleyebilirim.
Yaklagimlariniz, tecriibeleriniz, yorum

ve dnerileriniz konusunda sizden haber
almak isterim. Bu arada, denizin stline
cikip teknenin keyfini cikarma zamani!

Dan Natchez, diinya capinda marina
tasarimi ve marina dinlenme tesisi
konularinda uzmanlasmis, énde gelen
uluslararasi cevresel kiyi tasarim
darnismanligi sirketi olan DANIEL

S. NATCHEZ and ASSOCIATES

Inc. Sirketinin baskanidir.Yorum ve
sorularinizi 914/698-5678 numarall
telefon, 914/698-7321 numarall
faks ya da dan.n@dsnainc.come-
posta adresi (izerinden kendisine
iletebilirsiniz.
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ULUG KEDME *

Gegtigimiz ayki yazimizda da dile
getirdigimiz lizere yaz déneminin
gelmesi ile birlikte markette ylikselisin
devam etmesine karsin, beklendigi
Uzere hiz kestigine taniklik etmekteyiz.
Ancak pozitif seyrin devam ettigini ve
basta bu sene olmak Uzere énimuizdeki
seneye tasacak olumlu beklentilerin
oldugunu da gézlemlemekteyiz.

Bu pozitif hava ile birlikte gerek
navlunlarda, gerek ise gemi fiyatlarinda
ylkselis trendinin devam ettigini
goruyoruz.

Pozitif seyir devam ediyor,
beklentiler olumlu yonde

Endesklere baktigimizda son bir

aylik degisimlerde Baltik Kuruyik
Endeksi’'nde %9 seviyesine yakin,
Baltik Handysize Endeksi’'ne
baktigimizda %9 seviyesinde ve

son olarak Supramax Endeksi'ne
baktigimizda ise %18’e yakin bir
artistan s6z etmemiz midmkin. Genelde
yaz déneminde beklenen durgunluk
ve negatif seyrin aksine oldukga
olumlu bir marketin devam ettigini
gbrmekteyiz. Bunu aslen kiracilarin
0zellikle uzun dénem periyod kira
icin gemi arayisindan ve beraberinde
alim taleplerinin artmasi karsiliginda
ise satmak isteyen armatoriin
azalmasindan da gézlemleyebiliyoruz.

Brent Petrol’e baktigimizda son 2-3
yilin en yiksek seviyesine geldigini
gbrmekteyiz ki, gecen ayki yazimizda
60 dolar lzerinde olan degeri bugiin
itibari ile 70 dolar lizerinde seyrettigini
gdrlyoruz. Bunun temelinde 6zel
sektdr verilerinin ABD stoklarindaki

azalmaya isaret etmesi etkili olmugtur.
Gerek siyah, gerek ise beyaz mal tanker
endekslerinde de son bir aylik yikselis
beraberinde gdze carpmaktadir.

Emtia ve demir/gelik fiyatlarindaki sert
ylkselisin de devam ettigini, dzellikle
hurda piyasalarinda Banglades sonrasi
Pakistan ve Hindistan’in da pozitif
ydnde sert olarak hareketlendigini
gérmekteyiz.

Ozetlemek gerekirse, gemi alim-

satim perspektifinden baktigimizda
markette olumlu seyrin, beraberinde
daha da iyimser beklentilerin, emtia
fiyatlarindaki sert yikselislerin ve gemi
alim talebinin fazla olmasi sebebi

ile gemi fiyatlarinda sert yiikselmeler
oldugunu gérmekteyiz. Bununla birlikte
bu siirecin en azindan yil sonuna kadar
gitmesi raporlar ve son olarak operatér/
kiracilarin yaklagimlari da g6z 6niine
alindiginda beklentiler dahilinde
oldugu yorumlanmaktadir.

HAZIRAN 2021 SATISI RAPOR EDILEN GEMILER

Gemi ismi RN insa Ulkesi Gemi Tipi Alict Ulkesi Fiyat US$ M
Gemi ismi DWT insa Yili insa Ulkesi Gemi Tipi Alici Ulkesi Fiyat US$ M
ECLIPSE 79.474 2010 CHINA BULK NORWAY 16,75

GH DESERT ORCHID 64.000 2018 CHINA BULK CHINA 140,50 *

GH ECLIPSE 63.519 2019 CHINA BULK CHINA *

GH URBAN SEA 63.437 2017 CHINA BULK CHINA *
GH SKY BEAUTY 63.398 2017 CHINA BULK CHINA *
GH DANZERO 63.326 2014 CHINA BULK CHINA *

GH GALILEO 63.301 2017 CHINA BULK CHINA *
CLIPPER KALAVRYTA 63.325 2015 CHINA BULK CHINA *
CLIPPER KYTHIRA 63.273 2015 CHINA BULK CHINA *
CLIPPER BAROLO 58.444 2011 S. KOREA BULK CHINA *
CLIPPER BRUNELLO 58.433 2012 S. KOREA BULK CHINA *
CLIPPER APOLLONIA 32.755 2010 CHINA BULK CHINA *
CLIPPER AEGINA 32.691 2010 CHINA BULK CHINA *
CLIPPER ALEXANDRIA 32.535 2010 CHINA BULK CHINA *
CLIPPER TALENT 30.475 2009 CHINA BULK CHINA *
CLIPPER TRIUMPH 30.472 2009 CHINA BULK CHINA *
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CLIPPER TARPON 30.427 2010 CHINA BULK CHINA *
CLIPPER LIS 28.321 2009 CHINA BULK CHINA *
STAR ERACLE 58.018 2012 CHINA BULK CHINA 15,90

PACIFIC TALENT 56.578 2013 CHINA BULK NA 15,50

HOUYU 55.471 2010 JAPAN BULK NA 15,50
TERN 50.209 2003 JAPAN BULK CHINA 9,60
YOU & ISLAND 38.309 2011 JAPAN BULK UK 15,20

INTERLINK COMITY 37.302 2010 CHINA BULK GREECE 12,80
GRACE OCEAN 33.296 2013 JAPAN BULK GREECE 15,10
ES NEPTUNE 29.037 2012 CHINA BULK NA 8,20

DESPINA ANGEL 28.534 2007 JAPAN BULK GREECE 8,25
BL COSMOS 18.976 2004 JAPAN BULK CHINA 4,50

MARLENE D'AMATO 93.207 2012 CHINA BULK NA 15,70
RICH FUTURE 82.197 2013 CHINA BULK GREECE 22,80

SOROCO 78.888 2008 JAPAN BULK NA 15,50
MARIA 76.015 2003 JAPAN BULK NA 12,30

ASL VENUS 75.928 2001 JAPAN BULK CHINA 8,80
NAUTICAL LOREDANA 63.556 2015 CHINA BULK USA 22,00

NAUTICAL HILARY 63.531 2015 CHINA BULK USA 22,00
HULL DE108 61.000 2022 CHINA BULK USA 29,20
HULL DE107 61.000 2022 CHINA BULK USA 29,20

OLYMPIC PEGASUS 56.726 2011 CHINA BULK GREECE 15,00

OLYMPIC PEACE 55.709 2006 CHINA BULK GREECE 25,50 *

OLYMPIC PRIDE 55.705 2006 JAPAN BULK GREECE *

ARCHAGELOS MICHAEL 53.460 2007 VIETNAM BULK NA 8,20

ORANGE ISLAND 50.806 2010 JAPAN BULK CHINA 13,50
SIDER SYROS 36.844 2016 JAPAN BULK NA 20,70
ASIA PEARL | 35.283 2009 CHINA BULK NA 41,00 *
ASIA PEARL Il 35.283 2009 CHINA BULK NA *

A PEARL VII 35.283 2010 CHINA BULK NA *
ASIA PEARL VIII 35.239 2009 CHINA BULK NA *
VIET THUAN 35-01 35.196 2011 CHINA BULK NA 10,60

NEW GENERAL 35.009 2011 JAPAN BULK NA 13,50
ORIENT ADVENTURE 33.755 2011 CHINA BULK GREECE NA
AKSON SARA 32.648 2010 CHINA BULK NA 10,50
CHERRY ISLAND 28.220 2014 JAPAN BULK NA 11,00
RYOGA 24.959 2011 JAPAN BULK NA 8,80
MAGNATE 18.828 2004 JAPAN BULK GREECE 4,60

AUSTRALIA MARU 181.415 2012 JAPAN BULK GREECE 33,00

MINERAL KYOTO 18.031 2004 S. KOREA BULK NA 15,50

PHOENIX BEAUTY 16.915 2010 CHINA BULK GREECE 23,50

BOTTIGGLILE\;NSOPHE 93.283 2011 CHINA BULK GREECE NA
IOANNA L 81.837 2017 JAPAN BULK GERMANY 29,50

GLOBAL BONANZA 74.916 2011 CHINA BULK NA 23,00
GH SEABIRD 63.553 2016 CHINA BULK GREECE 21,50
HUA RONG 2 56.439 2013 JAPAN BULK CHINA 18,00

DARYA LAKSHMI 55.469 2009 JAPAN BULK NA 14,20
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TAI HAWK 52.686 2004 JAPAN BULK HONG KONG 10,60
CLIPPER ENDEAVOUR 52.483 2004 PHILIPPINES BULK NA 9,75
FUSHUN 48.224 1997 JAPAN BULK CHINA 6,50
ULTRA OSORNO 37.981 2018 JAPAN BULK HONG KONG 45,00 *
ULTRA CALBUCO 37.981 2017 JAPAN BULK HONG KONG *
DRY BEAM NEO 37.900 2019 JAPAN BULK NA 24,00
SREDNA GORA 37.302 2010 CHINA BULK GREECE 11,60
MANZANILLO 34.426 2010 S. KOREA BULK NA 11,50
DORY 34.529 2010 S. KOREA BULK NA 20,50 *
ORIENT ALLIANCE 33.755 2012 CHINA BULK NA *
LADY C 3.279 2011 CHINA BULK CHINA 9,50
MOUNT HOPE 2.818 2014 JAPAN BULK NA 10,70
HAE JUNG 10.623 1996 S. KOREA CMENT S.KOREA 3,20
TIGER SHANDONG 180.091 2011 CHINA BULK CHINA 24,45
SPRING AEOLIAN 83.478 2012 JAPAN BULK GREECE 21,30
TANGERINE ISLAND 82.265 2012 JAPAN BULK GREECE 20,80
JAIGARH 82.166 2010 JAPAN BULK GREECE 19,00
PEDHOULAS FARMER 81.541 2012 CHINA BULK GREECE 44,50 *
PEDHOULAS BUILDER 81.541 2012 CHINA BULK GREECE *
COUNTESS | 79.235 2013 CHINA BULK CHINA 18,80
WISDOM DIVA 76.606 2009 JAPAN BULK GREECE 17,30
PACIFIC HERO 58.677 2012 JAPAN BULK CHINA 18,20
LEGACY 57.045 2011 CHINA BULK NA 11,00
OLYMPIC 57.034 2012 CHINA BULK NA 11,00
SUPERIOR 56.556 2012 CHINA BULK NA 13,50
Z0E S 53.054 2002 JAPAN BULK CHINA 8,40
GREAT PRAISE 52.424 2006 PHILIPPINES BULK NA 11,60
GREAT LEGEND 52.385 2006 PHILIPPINES BULK NA 11,60
C S DREAM 50.780 2010 JAPAN BULK NA 13,80
XING RONG HAI 38.947 2015 CHINA BULK NA 16,00
XING ZUN HAI 38.947 2015 CHINA BULK NA 16,00
XING YI HAI 38.898 2016 CHINA BULK NA 16,00
XING RU HAI 38.858 2016 CHINA BULK NA 16,00
INDIGO TRAVELLER 55.596 2011 JAPAN BULK HONG KONG 15,80
BASIC RAINBOW 38.468 2011 JAPAN BULK HONG KONG 14,50
NORDRUBICON 37.985 2016 CHINA BULK HONG KONG 18,30
NORDCOLORADO 37.976 2016 CHINA BULK HONG KONG 18,05
LEAP HEART 28.383 2012 JAPAN BULK HONG KONG 10,00
ATLANTIC DIANA 28.419 2009 JAPAN BULK NA NA
LOVELAND ISLAND 28.316 2010 JAPAN BULK NA 18,50 *
CRYSTAL ISLAND 28.228 2011 JAPAN BULK NA *
BEAGLE VI 16.822 2007 JAPAN BULK NA 5,80
S'HAIL AL MAFYAR 75.522 1999 JAPAN BULK CHINA 6,90
SILVIA AMBITION 56.880 2011 CHINA BULK CHINA 26*
SILVIA GLORY 56.797 2012 CHINA BULK CHINA *
SIKANIA 53.553 2001 JAPAN BULK BANGLADESH 9,00
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TAIYUAN 37.657 2016 JAPAN BULK S. KOREA 20,20
TSINGTAO 37.657 2016 JAPAN BULK S. KOREA 20,20
FORTUNE BAY 29.092 2011 JAPAN BULK GREECE 9,50
GRAND VENTURE 206.296 2005 JAPAN BULK GREECE 16,75
SIMON LD 179.816 2014 CHINA BULK NA 28,00
LEOPOLD LD 179.816 2014 CHINA BULK NA 28,00
LOWLANDS ORCHID 176.193 2005 JAPAN BULK NA 15,50
CL GENEVA 85.000 2021 CHINA BULK NA 114,00*
CL PEKING 85.000 2021 CHINA BULK NA *
NING MAY 85.000 2020 CHINA BULK NA *
XIAO MAY 85.000 2021 CHINA BULK NA *
PEAK PROTEUS 82.158 2013 JAPAN BULK GREECE 22,00
EMERALD STAR 81.817 2014 PHILIPPINES BULK GREECE 25,10
NORD SIRIUS 78.095 2012 JAPAN BULK GREECE 19,80
FOUR COAL 76.822 2014 S. KOREA BULK GREECE 21,00
NEW EMPEROR 76.585 2006 JAPAN BULK NA 12,00
BRAHMS 75.003 2011 CHINA BULK NA 14,50
SUNNY PUTNEY 74.940 2013 JAPAN BULK GREECE 19,00
SERENA R 63.997 2016 CHINA BULK USA 20,50
GUO QIANG 8 63.376 2018 CHINA BULK CHINA 23,00
LOWLANDS PATRASCHE 58.105 2013 PHILIPPINES BULK GREECE 18,00
PACIFIC BRIGHT 56.512 2013 CHINA BULK CHINA 14,80
MAKIKI 52.525 2006 PHILIPPINES BULK CHINA 9,30
S'HAIL AL DOHA 52.455 2002 PHILIPPINES BULK CHINA 7,80
BERGE BANDAI 39.359 2016 CHINA BULK NA 17,50
KOHINOOR 32.309 2010 JAPAN BULK NA 11,00
SKS SATILLA 158.843 2006 S.KOREA TANKER VIETNAM 23,00
ASTRA 149.995 2002 JAPAN TANKER NA 32,00
VOYAGER 149.991 2002 JAPAN TANKER NA *
CHAMPION PLEASURE 105.852 2008 JAPAN TANKER GREECE 18,10
VALLE DI ANDALUSIA 40.000 2001 S.KOREA TANKER NA 6,50
LEON M 12.959 2008 S.KOREA TANKER VIETNAM 5,50
LIPARI M 3434 2002 ITALY TANKER RUSSIA 3,00
HULL 3240 299.240 2022 S.KOREA TANKER NORWAY 565,80 *
HULL 3241 299.240 2022 S.KOREA TANKER NORWAY 565,80 *
HULL 3283 299.240 2022 S.KOREA TANKER NORWAY 565,80 *
HULL 3284 299.240 2022 S.KOREA TANKER NORWAY 565,80 *
HULL 3285 299.240 2022 S.KOREA TANKER NORWAY 565,80 *
HULL 3286 299.240 2022 S.KOREA TANKER NORWAY 565,80 *
MOGRA 150.709 2000 JAPAN TANKER GREECE 16,00
ORO SINGA 113.333 1999 S.KOREA TANKER CHINA 9,90
NORD LAVENDER 74.260 2017 S.KOREA TANKER GREECE 30,00
ATLANTIC PISCES 49.999 2009 S.KOREA TANKER NORWAY 15,00
SALAMINIA 47.407 2007 JAPAN TANKER GREECE 9,60
TIGER HONGKONG 13.034 2009 S.KOREA TANKER UNDISCLOSED 6,00
MENTOR 13.013 2007 S.KOREA TANKER INDIA 5,50
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DARA DESGAGNES 10511 1992 GERMANY TANKER DOMINICAN NA
6 x VLCCs 300.000 2022 S.KOREA TANKER NORWAY 94,00
HUDSON 297.638 2017 PHILIPPINES TANKER DENMARK 70,50

FOLEGANDROS 115.000 2018 CHINA TANKER GREEK 42,00
KASTELORIZO 109.900 2019 CHINA TANKER GREEK 42,00
EMERALD SPIRIT 109.060 2009 CHINA TANKER CANADA 129,00 *

GARIBALDI SPIRIT 109.039 2009 CHINA TANKER CANADA *

WHISTLER SPIRIT 109.011 2010 CHINA TANKER CANADA *

BLACKCOMB SPIRIT 108.914 2010 CHINA TANKER CANADA *

TARBET SPIRIT 107.529 2009 JAPAN TANKER NA NA

PEAK SPIRIT 104.621 2011 JAPAN TANKER NA NA
OCEAN TAIPAN 108.936 2008 CHINA TANKER NA 17,00
MADISON 74.574 2010 S.KOREA TANKER UK 18,50
DONG TING HU 74.032 2007 CHINA TANKER NA 9,65
HONG ZE HU 73.972 2007 CHINA TANKER NA 9,65
HELLAS EXPLORER 51.246 2008 NORWAY TANKER NORWAY 13,00
MAERSK MIYAJIMA 4.802 2011 VIETNAM TANKER VIETNAM 16,40
HERMITAGE BRIDGE 4788 2003 S.KOREA TANKER UAE 7,80
NAVIG8 CONSTELLATION 45.281 2013 S.KOREA TANKER CHINA 2,60
SUSANNE THERESA 3.464 2006 CHINA TANKER CHINA 3,50

SOFIE THERESA 3.418 2004 CHINA TANKER

JIU HUA SAN 317.977 2009 CHINA TANKER NA 37,00
NEW CENTURY 299.031 2004 JAPAN TANKER NA 31,00
SEAWAYS TANABE 298.561 2002 JAPAN TANKER CHINA 24,00
STARLIGHT VENTURE 291.768 2004 S.KOREA TANKER NA 30,60
SMITI 281.396 2005 JAPAN TANKER CHINA 31,50

NEW PROSPERITY 281.050 1999 JAPAN TANKER NA NA

SCF URAL 159.314 2002 S.KOREA TANKER GREEK 16,00
SCF CAUCASUS 159.173 2002 S.KOREA TANKER GREEK 16,00
FILIKON 149.989 2002 CHINA TANKER CHINA 16,50
NISSOS SCHINOUSSA 114.445 2015 S.KOREA TANKER DENMARK 40,25
NISSOS THERASSIA 114.322 2015 S.KOREA TANKER DENMARK 40,25
NISSOS HERACLEA 114.270 2015 S.KOREA TANKER DENMARK 40,25
OCEAN CROWN 108.943 2007 VIETNAM TANKER VIETNAM 15,30
MAKRONISSOS 106.106 2002 S.KOREA TANKER NA 10,00
CHAMPION ISTRA 52.610 2012 CROATIA TANKER NORWAY NA
ARISTA LEO 3.000 2018 CHINA TANKER CHINA 4,00
SKS SPEY 158.843 2007 S.KOREA TANKER VIETNAM 24,00
EUROFAITH 151.693 2004 S.KOREA TANKER U.A.E 18,00
ALONISSOS 10.629 2004 S.KOREA TANKER GREECE 49,25 *
MEGALONISSOS 106.162 2004 S.KOREA TANKER GREECE *
AGATHONISSOS 106.149 2002 S.KOREA TANKER GREECE *
SIKINOS 3.762 2006 S.KOREA TANKER GREECE *
SKYROS 37.562 2006 S.KOREA TANKER GREECE *
MARATHA 105.995 2003 S.KOREA TANKER NA 13,50
MR ARIES 49.998 2009 CHINA TANKER U.K 13,50
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MAREX EXPRESS 46.652 2013 S.KOREA TANKER GREECE 20,00
NAVE NEUTRINO 298.330 2003 CHINA TANKER CHINA 25,00
NEW CREATION 297.259 2009 S. KOREA TANKER GREECE 37,50
STI GRACE 109.999 2016 S. KOREA TANKER CHINA 28,70
STI JERMYN 109.999 2016 CHINA TANKER NA 28,70
GLIFA 109.229 2005 S. KOREA TANKER NA NA
DL COSMOS 49.995 2007 JAPAN TANKER NA 10,70
SETO EXPRESS 47.999 2007 CROATIA TANKER NA 10,50
MARINOULA 44,990 2000 TANKER NA 5,50
BLANDINE 65.700 2009 CHINA CONTAINER DENMARK 38,00
SONGA HAYDN 42.002 2010 CHINA CONTAINER NA 58,00 *
CITY OF HONGKONG 34.295 2009 CHINA CONTAINER NA *
SCIO SKY 39.307 2002 POLAND CONTAINER ITALY 16,50
X-PRESS KHYBER 38.096 2007 GERMANY CONTAINER NA 24,50
CONTSHIP HUB 12.895 2003 ROMANIA CONTAINER ITALY 14,00 *
CONTSHIP GEM 12.895 2003 UKRAINE CONTAINER ITALY *
ELKE 11.023 2005 CHINA CONTAINER NA 6,10
PUFFY 11.500 2009 CHINA GC UK 2,50
ARIKUN 8.763 2007 VIETNAM GC VIETNAMESE 2,80
VENETIKO 67.009 2003 JAPAN CONTAINER NA NA
NORDMAPLE 35.000 2018 CHINA CONTAINER SPAIN 32,50
BSL LIMASSOL 34.554 2002 GERMANY CONTAINER DENMARK NA
BSL CAPE TOWN 34.295 2003 S.KOREA CONTAINER DENMARK NA
SAN PALLISER 28.219 2007 S.KOREA CONTAINER GREECE NA
SAN ANDRES 28.156 2008 S.KOREA CONTAINER GREECE NA
KANWAY GALAXY 24.386 1997 JAPAN CONTAINER NA 6,30
APOLLO TROTH 10.255 2010 JAPAN GC CHINA 4,10
OCEAN SKY 8.969 2010 TAIWAN GC NA 3,65
ZHONG GU HE BEI 68.483 2006 S.KOREA CONTAINER NA NA
ZHONG GU ZHE JIANG 68.150 2004 S.KOREA CONTAINER NA NA
ZHONG GU GUANG DONG 53.874 2008 S.KOREA CONTAINER NA NA
ZHONG GU GUANG XI 53.874 2008 S.KOREA CONTAINER NA NA
NAVIOS DEDICATION 50.596 2008 CHINA CONTAINER OMAN 34,50
HANSA AMERICA 47.068 2014 CHINA CONTAINER DENMARK 30,00
ST GREEN 33.417 2011 JAPAN CONTAINER S: KOREA 22,50
LANTAU ACE 15.315 2001 S.KOREA CONTAINER NA 6,20
LANTAU ARROW 14.901 2001 S.KOREA CONTAINER NA 6,20
SKYROS 112.171 2014 S.KOREA CONTAINER ITALY 101,00
SYMI 11.216 2014 S.KOREA CONTAINER ITALY 101,00
ARGUELLO 51.314 2009 S.KOREA CONTAINER S. KOREA 37,50
HALLAND 2.295 1986 GERMANY GC NA NA
NAVIOS DELIGHT 50.800 2008 CHINA CONTAINER OMAN NA
SEGARA MAS 38.122 2006 GERMANY CONTAINER GREEK 14,20
SITU MAS 38.117 2005 GERMANY CONTAINER GREEK 14,20
PEGASUS ZETTA 13.007 2005 S. KOREA CONTAINER GREEK 8,20
STAR APEX 13.002 2006 S. KOREA CONTAINER GREEK 8,20
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s HURDA FiYATLARI -y
H" HAZIRAN 2021 "
Dékme ’

ULke Kuruyik Tanker Konteyner

{per TALTD) {per T/LTD) {per TALTO)
BANGLADES US55 535-545  USS 545-555 LI5% 555-565
PAKISTAN  US5 545-555 US55 555-565 UI55 565-575
HINDISTAN  US5525-535  USS535-545 U155 545-555
TURKIYE US55 275-285  USS 285-295 LSS 295-305

HAZIRAN 2021 RAPOR EDILEN HURDA SATISLARI

DOLE HONDURAS 16.337 8.291 1991 CONT. INDIA 471
ENERGY STAR 309.966 42.686 1997 TANKER BANGLADESH 530
FREESIA | 159.211 23.159 1998 TANKER BANGLADESH NA
NAVION OSLO 100.257 17.953 2001 TANKER TURKEY NA
HUA 1 95.666 16.062 1997 TANKER BANGLADESH NA

ELKA GLORY 44.598 10.365 2003 TANKER PAKISTAN NA
SEA JADE 17.034 5.996 1994 TANKER BANGLADESH NA

ICE GLACIER 14.933 6.614 1088 REEFER INDIA 543
ARK PIONEER 808 2.304 1992 TANKER AS IS COLOMBO NA
VEGA 1796 6.614 1084 FISHING INDIA 606

NEW DIAMOND 299.986 38.964 2000 TANKER PAKISTAN NA
LOUISA 35033 7798 1995 TANKER NA 252
TAIHUA GLORY 11533 3.258 1995 TANKER NA 738
ELKA VASSILIKI 94.143 17.843 2004 TANKER PAKISTAN 555
ELKA ARISTOTLE 94.143 17.843 2003 TANKER PAKISTAN 555
CAVALIER 47,629 9.606 1995 TANKER BANG/PAK 570
AZOV SEA 47.363 9.755 1998 TANKER INDIA 535
BOUDICCA 5.956 143 1973 PASSENGER TURKEY NA
SEVAN 40 158 2009 | DRIL PLATFORM INDONESIA NA

SEA RIDER 35775 8.529 2000 TANKER PAKISTAN 560
SAKURA Ii 19.365 5.430 1998 TANKER INDIA 543
VARZUGA 16.038 6.616 1977 TANKER TURKEY NA

ICE RANGER 14.572 6.928 1985 REEFER INDIA 502
KENOZ 10.453 10.600 1970 LIVESTOCK BANGLADESH 490

VIKA 41.185 9.659 1998 BULK NA 550
SRIKANDI INDONESIA | 20.756 63 1999 BULK INDONESIA NA
MR STAR 45219 10.043 1997 TANKER BANGLADESH 541
FALCON 19.998 6.695 1996 TANKER INDIA 735
MARTA 17.935 5.812 1981 TANKER BRAZIL 383
GULF GLOW Ili 8.837 2712 1988 TANKER INDIA NA
PALMYRA 5.428 1.944 1991 TANKER PAKISTAN 485
NOLLA 53 1.827 1984 TANKER PAKISTAN 485
CAR'BBEGAANSENERGY 72.571 28.085 1980 TANKER BANGLADESH 640
CAPTAIN HAMADA 7938 7.938 1988 | GENERAL CARGO PAKISTAN 480
SIHAM 1 3.990 3.990 1983 | GENERAL CARGO PAKISTAN 462

EM VITALITY 300.361 48.100 1996 TANKER AS IS SINGAPORE 500
FREEMONT TANKER 105.400 16.237 1998 TANKER BANGLADESH 535
ELKA SIRIUS 45467 12.389 2003 TANKER PAKISTAN 530

* Kaynaklar: KERTE Denizcilik broker agi, IHS-Seaweb, Equasis
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‘GURDESAN

GEMI MAK.SAN.VE TIC. A.S.

SOLID SOLUTIONS FOR
HEAVY SEA CONDITIONS

A Company that is achieving considerable success in
supplying Hose,Service and Cargo Cranes,Anchor and
Mooring Winches, Rescue-Boat&Life-Raft Davits,Free
Fall Davits, Propulsion Systems Manoeuvring Systems,
Deck Equipments,Hatch Covers, Ladders;and achieving
success in conducting Repair and Maintenance of
Propulsion Systems, Manoeuvring Systems to vessels
is the ship machinery and equipment designer and

| p— manufacturer GORDESAN, which is based in
Kocael'TURKEY with its 40.000 m2 facility

AGIR DENIZ SARTLARINA
SAGLAM COZUMLER

Gebzedeki 40.000 m2'lik fabrikamizda, herturli giiverte
makine ve ekipmanlarinin, can kurtarma sistemlerinin,
giverte kreynlerinin, ambar kapaklarinin, gemi sevk ve
manevra sistemlerinin, tasanmi, imalati, servisi, tamir
ve bakimi 1982'den bu yana yapilmaktadir.Misteri istek
ve beklentilerini zamaninda, en uygun kosullarda ve en
tist kalite diizeyde gerceklestiren firmamz Tiirk
Loydundan 2004 yilinda EN IS0 8001:2000 belgesini
alarak kalitesini uluslararasi platformda belgelemistir.

Gitrdesan Gemi Mak San, ve Tie. A5,

Dilevasi Crganize Sanayi Bolgesi

4. Kisim D-4016 Sok. No:i

GEBZE - KOCAEL| / TURKIYE

Phone :0532 75543 64

Phone :0262-724 85 46 WALITE TRNETW, 3TEMI
Fax 0262 724 85 54
E—— Web wiww. gurdesan_com.ir
e-mall info@gurdesan.com.ir 150 9001




B YUK ISTATISTIKLERI

2020-2021 YUK ISTATISTIKLERI

Limanlarimizda gerceklesen toplam yuk ellecleme miktari 2021 yili Mayis ayinda bir
dnceki yilin ayni ayina goére %14,6 artis gostererek 43.367.905 ton olmustur.

Grafikl. Limanlanmizda Gerceklestirilen Toplam Yiik Elleclemesi (Milyon Ton), Mayis 2021

50,0

Ocak Subat Mart  Misan Mays Haziran Temmuz Afjusios Eyill Ekim  HKasm  Arahk
e N e 2

Kaynak: Ulastirma ve Altyapi Bakanhgi, IMEAK Deniz Ticaret Odasi Gorselleri

Denizyolu ile yapilan dis ticaret 2021 yili Mayis ayinda bir dnceki yilin ayni ayina gore %13 artti.

- Limanlarimizda gergeklestirilen ihracat amacli yikleme miktari 2021 yili Mayis ayinda bir 6nceki yilin ayni ayina gére
%33,4 artarak 13.637.861 ton,

- Limanlarimizda gerceklestirilen ithalat amacli bosaltma miktari 2021 yili Mayis ayinda bir 6nceki yilin ayni ayina gore
%1,2 artarak 18.030.263 ton,

- Dis ticaret tagimaciliginda (ithalat+ihracat) toplam yik miktari 2021 yili Mayis ayinda bir énceki yilin ayni ayina gére
%13 artarak 31.688.124 ton olmustur.

Tablo 1. Denizyolu ile Dis Ticaret, Mayis 2021

Ihracat Ithalat Dis Ticaret

Aylar Yillar ]
Miktar Degigim Miktar Degigim Miktar Degigim

10.219.872 17.808.604 28.028.476
Mayis 33.4% 1.2% 13.0%
2021 13.837.861 18.030.263 31.668.124

2020 55.276.217 96.215.862 151.482.079
Ocak - Mayis 14,3% -2.8% 3.4%
2021 63175170 93.440.890 156.616.060

Kaynak: UAB Denizcilik Genel Miidiirliigii ve IMEAK Deniz Ticaret Odasi Hesaplamalar

*IMEAK Deniz Ticaret Odasi Deniz Ticareti ve Deniz Ulastirmasi Genel Sekreter Yardimciligi biinyesinde hazirlanmigtir.

Hazirlayan: Metin AK (Sektérel Arastirmalar Uzmani)
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- URETIM- Bariyerier-SorbentRiiizer Tanklar
« ACIL MUDAHALE HIZMETI

+ ACIL MODAHALE PLAN HAZIRLAMA ,
« PETROL KIRLILIGI MODAHALE EGITIMLENS
- PETROL KIRLILIGI TAYBIKATLARI

« SU ALTI CALISMALARI

« GEMILERDEN ATIK ALIM

- COP VE PETROL TOPLAMA GEMI INSAA

- PETROL KIRLILIKLERINE MUDAHALE VE TEMIZLIK




MISTFIX
21.06.2021

25. HAFTA KOSTER PAZAR RAPORU & DEGERLENDIRMELER

ISTFIX Bilesik Endeks neredeyse degismeyerek gecen haftaki 1.334 puandan 1.319 puana geriledi.
Disiiste daha ziyade artan yakit fiyatlari etkili oldu.
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ISTFIX Haftalik Birlesik Endeks 2008-2021

HABERLER

Avrupa ve Birlesik Devletler

ABD Merkez Bankasi (Fed), Federal
Acik Piyasa Komitesi'nde (FOMC)
federal fonlama faizinde degisiklik
yapmadi ve enflasyonda dnemli
ilerleme kaydedilene kadar aylik

120 milyar dolarlik varlik alimlarina
devam etme s6z0 verdi. Lakin komite
Uyeleri 2023'lin sonuna kadar iki artis
beklediklerinin sinyalini verdi. Bu da
sUrpriz bicimde sahin bir durus olarak
algilandi. Bu arada Fed 2021 ABD
blyime beklentisini de yikselterek
ylzde 7’ye cikartti.

Avrupa Birligi ise toparlanma
programini fonlamak i¢in 10 yilhk
tahvil ihalesine ¢ikacagini acikladu.
Birlik Koronaviriis sonrasi toparlanmay!
finanse etmek amaciyla 5 yilda yaklasik
1 trilyon dolarlik tahvil ihra¢ edecek.

G7, gelismekte olan Ulkelere Cin'in
multi-trilyon dolarlik Kusak ve Yol
girisimine rakip olabilecek bir plan
sunarak biy(k altyapi planiyla Cin'e
rakip oluyor. Beyaz Saray, diger G7
liderleri ile ortak Build Back Better

World (B3W) girisimi olarak bilinen
planlarinin, gelismekte olan Ulkelerin
ihtiyac duydugu 40 trilyon dolari 2035
yilina kadar tamamlamak igin yardimci
olacak seffaf bir altyapi ortakhigi
saglayacagini umdugunu soyledi.

Bu arada, Alman (retimi pandemi
sonrasi toparlanmaya devam ederken,
enflasyonun beklenenden daha hizl
yikselebilecegi bildiriliyor. Bundesbank,
bu yil ve gelecek yil igcin blyiime

ve enflasyon tahminlerini yikseltti.
Alman ekonomisinin bu yil ylizde 3,7
ve gelecek yil yizde 5,2 biylimesiyle
onlimizdeki ceyrekte salgin dncesi
seviyelere ulasmasi bekleniyor.

Emtia Haberleri

Bu hafta petrol fiyatlari stabil seyretti.
Bati Teksas tipi ham petrol 71 dolar/

varil seviyesinde tutunurken Brent de

73 dolar/varil civarindaydi.

Rusya, nisan ayinda ihrag ettigi
800.000 tondan sonra, mayis ayinda
350 bin ton bugday ihra¢ ederek
2020-2021 hasat yilinda sevk edilen
en disik aylik hacmi kaydetti. Ancak,
Rusagrotrans sezonun 11 ayinda
toplam bugday ihracatinin, 2019-

ISTFIX - Son 1 yil

2020 hasat yilinin ayni dénemine gére
ylizde 7 artarak yaklasik 35.2 milyon
ton olmasini bekliyor. Bu tahmin,

2 Haziran'dan itibaren yirirlige
girecek olan degisken ihracat vergisine
dayanmakta. Bu sistemde mevcut 50
avro/ton vergi yariya disuyor.

2020-2021 hasat yili genelinde

ise Rusya bugday ihracati Avrasya
Ekonomik Bélgesi dahil 37,7 milyon
tona ulagacak.

Bu miktarin 2017-2018 hasat yilinda
kaydedilen 42 milyon tonluk rekordan
sonra ikinci blyik ihracat hacmi olmasi
bekleniyor. 2021 yilinin ilk ¢eyreginde
Azak-Karadeniz havzasindaki limanlarda
komur elleclemeleri, Taman'daki kémir
terminaline yapilan arzin artmasiyla 5,1
milyon tona ¢ikti ve 2 milyon ton yani
ylzde 67,1 artis kaydetti.

2020-2021 sezonunun baslangicindan
bu yana, Ukrayna bugday ihracati 15,6
milyon tona (gegcen dénemin 4,3 milyon
ton gerisine) diserken, arpa ihracati
660.000 ton dusisle 4,14 milyon tona
geriledi. Misir ihracati da 7,5 milyon
ton distsle 20,4 milyon tona geriledi.
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ISTFIX Haftalik Naviunlar 2008-2021
TEMSILI YUK BAGLANTILARI
Tonnage Cargo LOAD. - DISCH. PORT '-:E d‘:;‘;’ Freight ($/tonne)

1,000 STEEL COILS ISKENDERUN-CHALKIS 1000/1000 65.00
1,400 FERROALLOYS TAGANROG-ICDAS 1000/1000 37.00
2,000 COPPER HUELVA-ALEXANDRIA 1000/1000 53.50
2,800 MDF (3500 CBM) MARMARA-CASABLANCA 1200/1200 59.00
3,000 GENERALS VOLOS-PORTO VESME 1500/600 37.00
3,000 SHREDDED TIRES (70') MOLFETTA-NEMRUT 2000/1500 30.00
3,000 STEEL COILS ISKENDERUN-PORTOMARGHERA | 15001750 40,00
4,100 STEEL COILS GALATZ-RAVENNA 2000/2000 45.00
4,250 WOOD PULP (55') LIVORNO-MARMARA 2000/2000 27.00
5,000 SALT BARCELONA-RAVENNA 2000/2000 27.00
5,200 HRC FOS-GEMLIK 3000/2500 24.00
6,000 STEEL COILS NOVORDSSIYSK-ASHDOD 2500/2500 38.00
6,000 MDF (6000 CEM) TEKIRDAG-CASABLANCA 200052000 40.00
6,100 GRIT IN BULK BIJELA-SEVILLE 2500/6100 32.50

Yukaridaki tim seferler ortalama 15 yas profiline haiz gemilerin hiz ve sarfiyat verilerine dayanilarak olusturulmaktadir.
Gemilerin ana yakiti IFO 180, ikincil yakiti ise MDOdur. Tum seferler ytkleme limaninin asgari 300 mil uzagindan baslar,
tahliye limaninda biter. Varsa ortalamanin (zerindeki drneklere, diger cesitli kaynaklardan da dogrulugu teyit edilmeden yer
verilmez. Bu rapordaki bilgiler ISTFIX Arastirma ekibinin givenilir buldugu kaynaklardan ve piyasa analizlerinden derlenmistir.
Rapor, yayimlandigi tarih icin givenilirdir. ISTFIX, alici tarafindan bu raporun herhangi bir sekilde kullanimindan dogabilecek
olasi bir sorumlulugu kabul etmemektedir.

S&P VE HURDA

Bu hafta herhangi bir koster satisi raporlanmadi.
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B HURDA RAPORU

TURKIYE'DE GEMi GERi DONUSUM
(Bayrak Ulkelerine Gére Listelenmistir) OCAK-NISAN 2021

Sira NO Gemi Adi Tonaji GT  Tonaji DWT  Tonaji LDT inga Yili Gelis Tarihi
1 Integrity 8919934 RO-RO ABD 52.479 29.152 10.870 1992 28.01.2021
2 Dampier Spirit 8613748 Tanker Bahamalar 59.289 115.232 16.079 1988 3.04.2021
3 Tantawan Fpso 7421980 Tanker Bahamalar 67.408 136.960 25.662 1976 5.05.2021
4 Damla 7637149 R0O-RO Yolcu Belize 13.505 1.887 7.230 1978 28.01.2021
5 Dzintarkrasts 8421951 Balikgi Gine-Bissau 1.898 690 1.480 1984 9.02.2021
6 Alina 7525683 Kuruyiik Giircistan 20.206 34.318 6.254 1977 17.03.2021
7 Aberdeen 9125736 Tanker Honduras 47.274 87.055 17.419 1996 3.05.2021
8 St Victoria 910931 Yolcu italya 75.166 8.039 30.357 1996 27.01.2021
9 Asso Ventuno 9183192 Romorkor italya 1.996 1.479 1998 3.03.2021
10 Transocean Arctic | 8754449 Sondaj Platformu Kamerun 20.067 17.037 1986 7.01.2021
11 Noble Danny 8765242 Sondaj Platformu Kamerun 39.831 30.247 1999 18.02.2021
12 Ensco Ds-3 9443372 Sondaj Gemisi Kamerun 60.105 35.873 2010 11.03.2021
13 Arctic 7517507 Tanker Kanada 20.236 26.440 10.472 1978 17.04.2021
14 Catharina 8942577 Kuruyiik Komorlar 3.969 4.296 1.799 1969 7.01.2021
15 Tzoanna VI 7517533 Kuruyiik Komorlar 1.896 2.944 968 1976 10.02.2021
16 Rauf H 8325535 Kuruyiik Komorlar 4.362 6.342 2.157 1985 10.02.2021
17 Edi 7218395 Yolcu Komorlar 28.372 596 14.400 1973 16.05.2021
18 Csl Rhine 8721363 Kuruyiik Malta 6.944 10.110 3.462 1983 25.03.2021
19 Gsp Phoenix 9083158 Romorkor Malta 2.033 1.723 1995 21.05.2021
20 Gsp Vega 8107062 Romorkor Malta 1.768 1.964 1974 21.05.2021
21 Ocean Confidance | 8758079 Sondaj Platformu Marshall Adalari 27.954 24.890 1987 7.01.2021
22 Leiv Eiriksoon 8767317 Sondaj Platformu Marshall Adalari 36.768 31.614 2001 14.04.2021
23 Lev Soldatov 8721363 Kuruyiik Mogolistan 3.086 3.337 1.867 1986 15.04.2021
24 Bislan 6919514 Kuruyiik Moldova 2.406 2.818 1.151 1969 13.01.2021
25 Jigawa 7208106 RO-RO Moldova 2.758 2.100 1.345 1972 28.01.2021
26 Deepsea Bergen 8750833 Sondaj Platformu Norveg 15.546 14.739 1983 7.01.2021
27 Rainbow 8230297 Kuruyiik Palau 2.457 3.183 1.252 1976 14.01.2021
28 Seagas Governor 8219932 Tanker Palau 4.658 4.563 2.186 1983 17.04.2021
29 Vav 7369118 Ro-Ro Yolcu Palau 7.564 5.170 3.612 1974 7.05.2021
30 Amur 2506 8721325 Kuruyiik Panama 3.086 3.340 1.865 1985 13.01.2021
31 Rey 7336563 Kuruyiik Panama 548 1.247 1.360 1975 15.04.2021
32 Inzhener Plavinsky | 8603365 Kuruyiik Rusya 8.026 9.382 4917 1988 10.02.2021
33 Ataman 8230182 Kuruyiik Rusya 2.740 3.504 1.276 1971 19.03.2021
34 Deniz S 8103389 Kuruyiik Sierra Leone 4.281 4510 2.411 1981 14.01.2021
35 Enigma 9077587 Kuruyiik Sierra Leone 4,998 4.678 3.232 1997 7.03.2021
36 Randa 8414283 Kuruyiik Suriye 2.831 5.160 1.573 1984 19.04.2021
37 Lady Caroline 7909619 Ro-Ro Tanzanya 1.734 305 948 1979 20.05.2021
38 Al Hani 8314433 Kuruyiik Togo 3.990 6.479 2.084 1984 15.01.2021
39 Youssef M 7726093 Kuruyiik Togo 2.610 4,510 1.455 1980 5.04.2021
40 Safi 7108899 Kuruyiik Togo 2.526 3.684 1.456 1971 15.05.2021
41 Nika 880559 Kuruyiik Togo 2.060 2.099 1.660 1970 31.05.2021
42 Samsun 7615684 Ro-Ro Yolcu Tiirkiye 10.870 1.790 6.593 1985 3.05.2021
43 Yakamoz 5 5055323 Tanker Tirkiye 498 598 440 1961 10.02.2021
44 Hicri Kaan 8508670 Tanker Tirkiye 5.359 7.859 3.186 1986 5.04.2021
45 (Gatalkaya 7434834 Romorkdr Tiirkiye 127 80 1984 22.04.2021
46 Cemal Kaptan 7809883 Kuruyiik Tiirkiye 3.036 3.036 1.003 1979 28.01.2021
47 Burak A 7364601 Kuruyiik Tiirkiye 1.245 2.140 730 1975 19.03.2021

Kaynak: Gemisander ve IMEAK Deniz Ticaret Odasi Gorselleri

* Renklendirilen gemiler Mayis 2021 tarihinde geri doniisiime giren gemilerdir.
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TURKIYE’'DE YILLAR iTiBARIYLE GEMi GERI DGNU§UME TABi TUTULAN GEMILER
(Adet ve LTDx1000)
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Kaynak: Gemisander ve IMEAK Deniz Ticaret Odasi Gérselleri

DUNYADA GEMi GERi DONUSUM (Gemi Tiplerine Gore Listelenmistir)
MART - MAYIS 2021

ISR e SRR U RS S e SO BRI My I RO
il i A e
Yas DWT Yasg DWT Yas DWT
AHTS - - - 6 33,7 14.413 4 390  6.165
- - - - - - 2 320  9.950
BT ¢ <0 238002 2 30,5 181689 3 250  128.416
| Bulkoil [ - - 1 43,0 28.418 - - -
| Cement KK 8.071 - - - - - -
8 280 175585 7 26,7 120973 13 266  356.104
|  chip B - - 1 32,0 15.248 - . -
3 286 50.852 - - - - - -
| cruse B - - 1 32,0 4.613 1 480 5956
| Driiship B - - 2 10,5 121.844 - 2 -
B 2 w05 2 195679 1 45,0 136.960 - - -
| rs0o B : - 1 33,0 115.232 2 - -
2 350 10.000 5 38,0 31.612 3 357  13.598
- - - - - - 2 440  16.470
LNG 1 40,0 83.296 - - - 1 410 72560
- - - 2 33,5 10.895 1 260  3.025
- - : . - - 1 240 45219
B 0 o0 4.618 6 30,7 39.614 2 300  14.293
1 350 43.713 1 24,0 26.096 - - -
B © 200 266307 1 35,0 364.768 - - -
- - - 1 35,0 3.747 - - -
|  Pass B . - 2 53,0 4.701 1 460 115
- - - - - - 3 37,0 4.523
B - - - 1 12,0 19.265 - - -
| Products  [CERERRLE: 169.207 6 30,0 256.229 5 26,2 210.886
- - - 3 32,3 10.347 - - -
| Reefer B - - 5 38,8 32.664 1 36,0 14,572
| Research [B - - - - - 1 220  4.568
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B HURDA RAPORU

- - - - - - 1 220  4.568

- - - - - - 2 47,5 8.335

- - - - - - 1 30,0 9.958

| shutte B - - - - - 1 20,0 100.257

| suppy B - - 1 39,0 2.450 - - -

5 29,0 754618 6 27,7 527.972 6 315 638.688

1 560 1.006 - - - - - -
Tug . - - 2 42,0 147 - . .

38 316 2001348 64 323  2069.897 54 31,8 —

Kaynak: Clarksons Research Services Limitet ve IMEAK Deniz Ticaret Odasi Hesaplamalari

GEMi GERi DONUSUMUNDE ADET BAZINDA ULKELER
(NISAN 2021)
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Kaynak: Clarksons Research Services Limitet ve IMEAK Deniz Ticaret Odasi Gorselleri

DUNYADA YILLAR iTiBARIYLE GEMi GERi DONUSUME TABi TUTULAN GEMILER
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Kaynak: Clarksons Research Services Limitet ve IMEAK Deniz Ticaret Odasi Gorselleri

*IMEAK Deniz Ticaret Odasi Deniz Ticareti ve Deniz Ulastirmasi Genel Sekreter Yardimciligi biinyesinde hazirlanmistir.
HAZIRLAYANLAR: Metin AK (Sektorel Arastirmalar Uzmani) Aycan KULAKSIZ HACIBEBEKOGLU (Sektdrel Arastirmalar Uzmani) Meryem GELIK

(Deniz Ticareti Sorumlusu)
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Denizcililc

_“reliable partner!”

Modern havacihk sistemlerinden itham alan en son
endiistriyel drone platformu ile 18 km menzil
icerisinde ve en fazla 100 metre irtifadan; bolgede
bulunan kimyasal gaz kagaklanm tzerinde ki
lazer sensdérleri ile teapit ederek, anhk
plarak cevrimici paylasir, yiiksek teknolojisiyle
yitksek guvenlikll calsma ortamlan sunar. 4K yiiksek
coziniirhikli hassas konumlandirmal olay yeri
fotograflama, yukseklik almlamah alan
haritalamalan ve hassas termal kamerasi sayesinde
artik havadan mudahale de bizimle daha giivenli..

Derin sularda genis goriis mesafesi ve olomatik kontrol sistemleri ile
aragtirma yapabilen, manipiilatorleri ile midahale gergeklestirebilen,
otonom sualtl robotu sayesinde, petrol boru hatlari, telekomiinikasyon
hatlarinin tamiri, bakum ve benzer arastirma islerinde gergek zamanh
gorintii aktarimim en hizh sekilde yapan ROV sayesinde, sualti
endiistriyel (-]‘ isleri de artik denizlerimiz gibi bizimle daha giivenli...

- L

e

\. ACIL CAGRI: prOn BT R R @ 11osivenizaiiktr

Istanbul] Dert Organize Sanayi Bolgesi Kazhcesme Caddesi
No:6/1, 1-1, 2 Tuzla / Istanbul-TURKIYE MostDenizeilik
+ V.
90 530 940 8787 Telefon: | 38402 69 « Fax: +(90) 216 334 02 79 .

+90 531 773 3733 infoi demzoilik com - www.mostdenizcilik.com ' MostDenizcilik
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