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GLOBAL
SHIP SUPPLY & CATERING

at 1400 ports, in 124 cauntr

at your service, globally.

www.avsglobalsupply.com



' 90 Years at sea

Always the PIONEER...
Always the LEADER.




V.
. | nsou,.._u}uﬁa;;

“"L4Y ONY 140dS E.Es z=m Em




IGINDEKILER

MECLIS

SIKINTILAR VARDI

12

TAMER KIRAN . GUNDEM

PANDEMI SONRASI YENI i TURKIYE, TARIHINDEKI
DUNYADA GUGLU YER : ENBUYUK DOGAL GAZ
ALMANIN YOLU “YERLI VE i KESFINIKARADENIZ'DE

MILLI” URETIMDEN GEGIYOR & YAPTI

BT L L T P P P P P PP PP

66 88

SOYLESI LOJisTiK
ABDULVAHIT SIMSEK EMRE ELDENER

CUMHURIYET BAYRAMI
MECLISIN GUNDEMINDE

LIMANLARDA YASANAN i TURK MILLETININ EN

BUYUK BAYRAMI

42

. AKADEMIK BAKIS

L P P

. BUNKER

29 EKIM 1923:

DOSYA
TURKIYE'NIN KOSTER FiLOSU
YENILENEBILECEK Mi?

90

: TARIHTEN

i MUSTAFA MUHTAROGLU 130 YILINDA ERTUGRUL

: FIRKATEYNI'NIN HAZIN
OYKUSU

ODADAN HABERLER
SUBELERiIMIiZDEN

DTO AB BULTENI

GEMIi TUTULMALARI
SEKTORDEN HABERLER
IMO’DAN HABERLER

YUK ISTATiSTIKLERI
ISTFIX ANALIZ
HURDA RAPORU




A
eskomarine
We are here to change the game...

Eskomarine and Jointtop have joined forces to serve the Turkish Owners in China for drydockings in a unique
manner ... With a single quote, we offer the flexibilty to all our clients to choose from a number of leading ship-
yards and unlike agents, we take on the contract directly with the owner, in other words as far as the owner Is
concerned Jointtop acts as the Shipyard using leading yards’ facilities to accommodate the owners’ vessels. With
near to 150 dockings per year, we enjoy very special treatment in all leading yards and our owners of course bene-
fit from this directly making their docking period much smoother in all respects.

Together we offer;
¢ Single quote and number of leading yards to choose from
* Excellent Service 7/24 on site assistance during entire repair period
* Unbeatable Prices e Years of experience
e Total Flexibility * Priority in yards as a first class client

Agaoglu My Office

Barbaros Mah. Lale Sok. No: 1 Kat: 13 Daire 54 Atasehir 34746 Istanbul / Turkey
Tel; +90 216 688 37 56 Fax; +90 216 688 00 37

web: www.eskomarine.com.tr, mail: marine@eskomarine com.tr




FREEFALL LIFEBOATS

GEPA GRP FREEFALL LIFEBOATS are designed, constructed and
tested according to the latest standarts, requirements of
"SOLAS", "IMO" and "LSA Code”
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GEPA - FIBERGLASS INDUSTRY & TRADE CO.INC.

Tersane Yolu Yan Sanayi Btlgesi Harmandal Sk. No10 Aydintepe 34947 Tuzla/lstanbul / TUBRKEY
Phone: +90 216 392 93 96 Fax: +80 216 382 20 64
E-mail: info@gepafiberglass.com  Web Page: www.gepafiberglass.com




MARIN
ROMORKOR ve
KILAVUZLUK A.S.

Kilavuzluk ve Romorkdr hizmetlerinde
sahip oldufumuz tecriibe,

giicli sermaye ve ortaklik yapimizin
verdigi giivenle...

Her gegen giin bilyiiyen filomuzla
Ulkemize ve sektériimiize deger katmaya
devam ediyoruz.

www.marintug.com




B BASYAZI

Pandemi sonrasi yeni diinyada giiclii yer almanin yolu
“yerli ve milli” Giretimden geciyor

Covid-19 salgininda ikinci dénemi
gdgusliyoruz. Onimiizde daha cok
dikkat etmemiz, daha ¢ok sabir ve
gayret gbostermemiz gereken ginler var.
Ancak panik yapmaya gerek yok. Sadece
korkmadan tedbirlerimizi alahim. Salgina
karsl korunmada en etkili ydbntemler
olduguna tim dinyanin tartismasiz

koruyarak, yeni normallerin olusumuna
hazirlikli olmak ve yerli imkanlarimizi
gelistirebilmektir. Yeni dénemde “yerli
ve milli” markalar yaratmak, inovatif
fikirleri ylksek teknolojiyle bulusturup,
katma degeri yiiksek Grlinler Giretmek
bizi gelecek hedeflerimize tasiyacaktir.
Turkiye, gen¢ nifusu ve yetismis insan

TAMER KIRAN
IMEAK DTO / Yénetim Kurulu Baskani

hemfikir oldugu maske takmaya ve
bireysel temizlige 6zen gdsterelim, sosyal
mesafemizi koruyalim. Bunun sadece
kendimiz icin degil, ailemiz, cevremiz,
Ulkemiz kisacasl insanlik igcin yapmamiz
gereken bir sorumluluk oldugunu
unutmayalim.

Bir yandan salginla miicadele sirerken,
diger yandan pandeminin diinya ekonomisi,
kiresel ticaret ve uluslararasi finans
piyasalarinin tzerindeki olumsuz etkilerinin
nasil giderilecegi buglinlerde agirlikh olarak
konusuluyor. Sliphesiz yeni ddénemde hicbir
sey artik eskisi gibi olmayacak. Diinya,
salginin ardindan siyasi ve ekonomik

olarak yeniden sekillenecek. Simdi
yapmamiz gereken milli menfaatlerimizi

giclyle bu déniisimi yakalayabilecek,
hatta yon verebilecek potansiyele sahip
bulunmaktadir.

Ulkemiz son dénemde, Cumhurbagkanimiz
Sayin Recep Tayyip Erdogan’in bizzat
yénlendirmesi ve tesvikiyle basta savunma
ve glvenlik olmak Uzere birgok alanda yerli
ve milli Gretim, donanim ve yazilimla tarihi
basarilara imza atiyor. MILGEM projesinde
alinan sonug, ulus olarak hepimizin
gbgsiind kabartti. Kendi yerli teknik
gicimiize dayanmanin, nasil basarilar
saglayabildigini, MILGEM 6rneginde
yasadik. Keza havacilikta yerli ve milli

iHA ve SiHA'larimizla bu konuda rakip
Ulkeler dahil tartismasiz herkesin takdirini
topluyoruz.

Denizcilik sektdriimiizde; artik diinyada
gevre etkisini en aza indirecek, insan
faktoriin blylk dlctide devreden
cikaracak “elektrikli”, “hibrid”, “uzaktan
kumandali”, “insansiz” gemiler lzerinde
calismalar hiz kazaniyor. Trkiye, ilk

LNG tahrikli gemilerde, ilk “elektrikli”

ve “hibrid” gemilerde, éncilik yapan
iilkelerden bir tanesi... ilk otonom
romorkor, tersanelerimizin eseri. icinde
bulundugumuz bu zorlu siireg, otonom

ve dijitallesmenin énemini de bir kez

daha ortaya koymustur. Bizler, “Denizci
Millet, Denizci Ulke” vizyonumuzla deniz
ticaretinde s6z sahibi olmak i¢in otomasyon
ve dijitallesmedeki gelismeleri dikkatle
izleyip, ydneticisinden mithendisine isgisine
kadar elimizden gelenin ¢ok daha fazlasini
yapmak zorundayiz.

Stphesiz yeni fikirler, yeni buluslar ortaya
koyabilmenin yolu iyi bir egitimden gegiyor.
Deniz Ticaret Odasi olarak biz de, her
zaman denizcilik egitimini ¢cok dnemsedik
ve elimizden gelen destegi verdik. Bu
inancla kurulan Piri Reis Universitemiz

de basarilariyla gégsimuzl kabartiyor.
Yiksekdgretimde 2020-2021 68retim
yilinin basladigi bugiinlerde tim denizci
okullarimiza hayirli bir egitim yili diliyorum.
inaniyorum ki; okullarimizdan yetisen
genclerimiz donanim ve bilgi birikimleriyle
bircok yeni fikir ve bulusa imza atacaklar,
yeni diinyada glcli bir sekilde yer
almamizin en énemli kaynaklari olacaklar.

Bu ay, Turkiye Cumhuriyeti'nin kurulusunun
97. yildénimind kutlayacagiz. Turkiye,
karsisina cikarilan her tirll engel ve
zorluga ragmen 2023'teki 100. yil
hedeflerine emin adimlarla yiriyen biyiik
bir Glkedir. Bu vesileyle Cumhuriyetimizin
kurucusu Gazi Mustafa Kemal Atatlirk
basta olmak lizere istiklal miicadelemizin
batln kahramanlarini minnetle yad
ediyorum. Vatan ugruna her dénem
fedakarlikla miicadele ederek bu ugurda
canlarini veren tiim sehitlerimize Allah’tan
rahmet, gazilerimize acil sifalar diliyorum.
Cumhuriyet Bayramimiz kutlu olsun.

Kalin saglicakla...
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iskele kusu Montenegro’da.

Ege kiyilarimin giigl hdakimi, nam-1 diger yoligapkini.
Dogdugu denizlerde biiylidl; kendisine gliven,
yeni bir liman daha buldu, 40 willik kékit gecmisi ile
artik Montenegro'da do hilkiim sdiriiyor.

Tipki Asmira & Co, gibi.

ASMiRAzs&co
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Liferaft Service

We are the only USCG approved service station in Turkey. Our liferaft services
consist of wide range of different reliable manufacturers such as Survitec,
Zodiac and Plastimo brands

Having a liferaft serviced in ONURSAN has always been very easy and cost
effective for our customers since we proudly offer these services within the
largest and the best service station in Turkey

—

Your Lifeaft on board " Dur Rental Liferaft

Why you should have your liferaft serviced by an approved service station?
We have not only the Facility to carry out your liferaft service but also

we have the proper trained personel using the approved spare parts by the
manufacturers,

Bpprovals
9By gl > -_? [ch| Samgong =

PLASTIMO
You may contact us for the latest approvals for liferafts

B lermetien, Raut Orbay Caddes, Guldene Sokak No8 Tuzla £ stanbul £ TURKEY
T+90 216 3958780 F <90 216 395 04 60

warw.onursan.net | onoursan@onursan.net



EN iYILERIN TERCIHI £ JOTUN

JOTUN BOYA

6.000 kisilik konaklama kapasitesi ile
dinyanin en biylk gemisinin Oasis of
the Seas oldugunu biliyor muydunuz?
16 glivertesi olan bu geminin yiksekligi
72 metre. Boya tercihinin ise Jotun
olmasi tesadif degil.

Jotun 100’0 askin Glkede 9.800 calisani
ile tek bir amac icin calisir:

Jotun Yapilan Korur

Yapilan
Korur

Jotun.com.ir
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XA VIECLIS

MECLIS’IN GUNDEMINDE LIMANLARDA
YASANAN SIKINTILAR VARDI

IMEAK Deniz Ticaret Odasi Eyliil Ayi Meclis Toplantisi Covid-19 salgini nedeniyle
video konferans yéntemiyle yapildi. Toplantida Piri Reis Universitesi Rektéri Prof. Dr.
Oral Erdogan “Ekonomi ve Denizcilik Piyasalar1” konulu sunum yapti.

KENAN TURKANTOS

Eylul ayr olagan meclis toplantisi

IMEAK DTO Meclis Baskan Yardimcisi
Kenan Turkantos’un Meclis oturumunu
acmaslyla basladi. Gindeme gegmeden
once Meclis Katip Uyesi Serhat Baris
Turkmen tarafindan vefat edenlerin
isimleri okundu. Vefat eden isimler
sdyle: Oda Uyesi Sanmarin Denizcilik ve
Teknik Hizmetler Sanayi ortaklarindan
Birol Gursel Sicilli'nin annesi Neriman
Sicilli ve oda Uyesi Caner Yat Isletmesi
Otelcilik, ithalat ve Ticaret sirket sahibi
Adnan Caner’in annesi Ayse Dindar.

TOBB’DAN 1 MILYON 727 BIiN TL'LIK
YARDIM

Vefat edenlerin isimlerinin okunmasive
Allah’tan rahmet dilenmesinin ardindan
oda meclisinin 6 Agustos 2020 tarihte

29 sayil toplanti zabitlari onayland..
2020 Temmuz ayl mizani ve faslllar
arasl aktariminin da onaylanmasi
ardindanTurkiye Odalar ve Borsalar
Birligi'nden alinacak 1 milyon 727 binTL
yardim ile ilgili agiklama yapan Kiran
sunlar kaydetti: “Bildiginiz gibi Bodrum
Subemiz igin yeni bir bina aliminda
bulunmustuk. Turkiye Odalar ve Borsalar
Birligi kararlarina gére gayrimenkul
yatinnmlarinda odalarin Uye sayilari,
TOBB'a 6dedikleri aidat ve benzeri
kriterler dikkate alinarak, belli bir oranda
alim destegi verilebiliyor. Bu baglamda
bizim odamiza da TOBB tarafindan
destek olunmasi karari alindi. Ancak bu
kararin bir sarti var. Oniimuzdeki bes

yil gayrimenkul yatirimi ve bina tadilat
anlaminda baska bir yardim talebinde

bulunmayacagimizi taahhit etmemiz
gerekiyor. Su anda bunu giindeme
getirdik ve onayinizi arz ediyoruz.”

Tamer Kiran'in ardindan s6z alan DTO
Yonetim Kurulu Baskan Yardimcisi
Recep Duzgit, izmir Subesi’'nin de
ihalesini yaptiklarini ve onun butgesinin
daha yUksek oldugunu ifade ederek
“Ya lzmir ve Bodrum’u TOBB’a sunup,
daha yUksek bir tutar talep edelim ya
da yatinm tutan esas aliniyorsa izmir
Bodrum’dan yuksek, en azindan daha
yUksek bir meblag talebimizi iletelim”
dedi. Meclis Uyesi ve 13 No'lu Komite
Baskani Mustafa Muhtaroglu'da Recep
Duzgit'in fikrine katildigini belirterek,
bunun daha mantikli ve akillica
olabilecegini soyledi.

Goruslerin Uzerine s6z alan Yonetim
Kurulu Baskani Tamer Kiran, odanin
TOBB'a ddedigi aidat ve lye sayisi
kriterleri geregince cok bir fark
olmayacagini ve bugline kadar
TOBB’dan aldiklari en blytk yardimin
bu oldugunu ifade etti. Fikir aligverisi
sonrasinda hizmet binasi icin Tarkiye
Odalar ve Borsalar Birligi'nden alinacak
1 milyon 727 bin TLlik yardimin onayi
meclis Uyelerinin oy birligi ile kabul
edildi. Oylamalarin yapilmasi sonrasinda
6 Agustos- 10 Eylll arasinda yapilan oda
faaliyetleri video sunumu katilimcilar ile
paylasildi.

“ASI BULMA CALISMALARINDA
MUJDELi HABERLER GELiYOR”
Faaliyet sunumun ardindan stz
IMEAK DTO Yénetim Kurulu Bagkan!
Tamer Kiran alarak gtincel gelismeler ve
ekonomik degerlendirmelerde bulundu.
Kiran, 2020 yilina damgasini vuran
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TAMER KIRAN

Covid-19 salgininin maalesef dGnemini
korumaya devam ettigini, vaka sayisi

ve can kaybindaki ginluk artisin, eylul
basi itibaryla mayis ortasindan bu yana
en yUksek dizeyine ulastigini kaydetti.
Denizcilik sektériintin degerli blyugi ve
Turkiye'nin son Basbakani Binali Yildirim
ve esinin de Covid-19 testlerinin pozitif
¢iktigini buyuk Uzanttyle 6grendiklerini
belirten Kiran, “Kendisine ve kiymetli esi
Semiha Yildinm Hanimefendi'ye gecmis
olsun dileklerimi iletiyor, bir an 6énce
sagliklarina kavusmalarini diliyorum”
dedi.

Salgina karsi herkesi azami dlgide
tedbirli olmaya davet eden Kiran,
“Ontimiizde biraz daha sabretmemiz
gereken bir zaman dilimi oldugu
gdzUkulyor. Bu arada, hastaliga karsi
glvenli ve etkili agl bulma ¢alismalarinda
son asamaya gelindigine dair mujdeli
haberler geliyor. Bir dizi asi, su anda
klinik arastirmalarin son asamasinda...

0O zaman ‘cogu gitti, az1 kaldi’ deyip,
virlise karsi bastan beri ¢ok siki
tuttugumuz ipin ucunu kacirmamak,
basta sosyal mesafe, maske kullanimi ve
temizlik kurallari olmak Gzere 6nlemlere
bir stire daha harfiyen uymamiz blyUk
6nem tasiyor” diye konustu.

“TURKIYE iCIiN ‘DOGU AKDENIZ’
VAZGECILMEZDIR”

Dogu Akdeniz'deki tahmin edilen enerji
rezervleri dolayisiyla son dénemde
Turkiye'yi direkt hedef alan ve ilgili
ilgisiz bazi devletlerin aktodr olma
konusunda ortaya ciktigina dikkat
ceken Kiran, “Komsumuz Yunanistan'in
da gayrihukuki bir takim girisimlerle
Ulkemizin denizlerdeki haklarini
sinirlamaya calistigina sahit oluyoruz.
Bilinmelidir ki; Dogu Akdeniz'de en
blyudk sinira sahip Glkelerden biri olan
TUrkiye icin bu boélge vazgecilmezdir.
Mavi Vatan olarak adlandirdigimiz
alanda Cumhurbaskanimiz Sayin Recep
Tayyip Erdogan liderliginde, savunma ve
diplomasi alanlarinda verdigimiz buyuk
micadeleyi takdirle izliyor, destekliyor,
Turkiye Cumhuriyeti olarak tarihten

ve deniz sinirlarindan dogan hak ve
¢ikarlarimizin korunmasi noktasinda
atilan her adimin yaninda oldugumuzu
bildirmek istiyorum”dedi.

Dlnyada ve Turkiye'deki ekonomik
gelismelere deginen Tamer Kiran,

Mart - Mayis déneminde hem

dinya ekonomisinde, hem TUrkiye
ekonomisinde pandemiye bagli
yasanan sert daralmalardan sonra
Haziran ayindan itibaren V seklinde bir

[ meclis g

toparlanmanin basladigini, fakat agustos
ay! ile beraber gelmeye baslayan verilerin
bu toparlanmada hiz kesmeye isaret
ettigini kaydetti. Yilin ikinci ¢ceyreginde
Turkiye ekonomisinin ylzde 9,9
daraldiginin yakin zamanda aciklandigini
belirten Kiran, bu verinin bircok gelismis
Ulke ortalamasina gére daha dusuk bir
daralmaya isaret ettigini soyledi.

Merkez Bankasi'nin ekonomik
cobzimlerine deginen Kiran sdyle devam
etti: “Merkez Bankasi'nin sagladig|
likidite ve ekonomi yonetiminin attig
adimlarla bu parasal genislemeyi

kredi mekanizmasina yoénlendirmesi
hem ikinci ¢eyrek daralmasinin daha
baytk boyutlu olmasini engelledi, hem
de bircok 6ncl verinin gosterdigi gibi
haziran sonrasi V seklinde dénusint
sagladi. Fakat kredi genislemesi ile
gelen buyUume cari acik ve enflasyonda
yukari yonlU baski uygulamaya
baslayinca Merkez Bankasi piyasalara
sagladigl likiditeyi azaltmaya basladi
ve bu durum kredi maliyetlerini
yUkseltti. Son haftalarda mevduat ve
kredi faizlerinde yukselisler gbriyoruz.
Bu durum yilin son ¢eyregine dogru
ilerlerken ekonomideki toparlanmanin
dengelenmeye dogru gidecegini
dgcuncl ceyrege gore buylime hizinin
yavaslayacagini gosteriyor”.

Ekonomimizin kisa vadede seyri
konusunda pandeminin gidisatinin
en temel belirleyen olmaya devam
edecegini belirten Kiran, “icinde
bulundugumuz dénemde vaka
sayllarinda maalesef yukari yonla bir
seyir var. Basta Avrupa olmak Uzere
yakin cevremizde de benzer egilimler
gorilmekte. Bir an 6nce bitmesini
temenni etmekle birlikte pandeminin
nasil seyredecegini maalesef
bilemiyoruz. Bu nedenle pandeminin
onamuzdeki aylarda arz ve talep
tarafinda yeni sikintilar yaratmasina
hazirlikli olmak zorundayiz” diye
konustu.

“DOGALGAZ REZERVI 6 YILLIK
IHTIYACIMIZI KARSILAYABILECEK”
Agustos ayinda Tirkiye ekonomisi
icin en dnemli gelismelerden birisinin

DENiZ TICARETI / EKiM 2020
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Karadeniz'de bulunan 320 milyar
metrekUplUk dogal gaz rezervi oldugunu
belirten Tamer Kiran, mevcut fiyatlar

ve tiketim seviyemizle yaklasik 6 yillik
ihtiyacimizi karsilayabilecek, maliyeti
dismemis haliyle 70 milyar dolar
civarinda tasarruf saglayabilecek bir
kaynaktan bahsedildiginin altini gizerek,
“Bu rezervin Ulkemizin enerji faturasini
azaltma yolunda énemli bir baslangi¢
oldugunu dastntyorum. Muhtemelen
yeni rezervlerin eklenmesiyle orta ve
uzun vadede Turkiye Ekonomisinin

dis denge beklentilerini olumlu

yonde etkileyecek cok dnemli ve

degerli bir gelismeyle karsi karsiyayiz.
Bunun yaninda, uzun vadede enerji
glvenligimiz ve dis dengeler acisindan
bulundugumuz boélgedeki dogalgaz

ve petrol kaynaklarina ulasmamiz ve
kullanmamiz kadar, yenilenebilir enerji
kaynaklarimizdaki maksimum potansiyeli
kullanmak da 6nemli olacaktir” dedi.

KUresel ekonominin pandemi dncesi
dénemin altinda seyreden ekonomik
aktivitesinin dnimuzdeki ddnemde de
devam edebilecegini disindigind
vurgulayan Tamer Kiran style devam
etti: “Etkili bir asinin yaygin kullanimi
gerceklesene kadar bu durumun
devam etme olasiligl yiksek demeliyiz.
Dinya Ulkelerin gayrisafi yurt ici hasila
ve kiresel ticaret hacminin denizcilik
sektdriine yansimalarini yasiyoruz.

Bir stire daha bu durumu yasamaya
hazirlikli olmaliyiz. Ulkemizde su ana
kadar maliye politikalari ve kamunun

basta istihdam olmak Uzere yaptig
duzenlemeler bu zorlu sireci bir¢ok
sektorin yonetebilmesi agisindan
destek oldu. Ontimiizdeki stirecte de bu
cercevenin genisleyerek devam etmesi
ekonomimizdeki dengeler agisindan
blyuk 6nem tasimaktadir”.

“ULASTIRMA BAKANIMIZIN
ONCULUGUNDE ONEMLI ATILIMLAR
GERCEKLESTIRECEGIMIZE
iNANIYORUM”

Sektorin buytmesi, sorun teskil eden
konularin ¢ézdlmesi i¢in calismalar
araliksiz sUrdurduklerini belirten DTO
Yonetim Kurulu Baskani Tamer Kiran, bu
cercevede Ulastirma ve Altyapl Bakani
Adil Karaismailoglu'nun tesrifleri, Bakan
Yardimcisi Selim Dursun, Denizcilik
Genel Muduri Unal Baylan, Tersane
ve Kyl Yapilart Genel Madaru Halil
Yildiz, Kiyr Emniyeti Genel Mudar(
Durmus UnUvar ve bakanlik yetkilerinin
katihmiyla 21 Agustos Cuma ginu
IMEAK Deniz Ticaret Odasi'nda bir
toplanti yaptiklarini hatirlatarak, sunlari
soyledi: “Gercekten Sayin Bakanimiz
denizcilik sektort ile yakindan ilgileniyor.
Goreve basladigl ginden bu yana
gecen kisa sUrede (¢ kez bir araya
gelme firsati bulduk. Odamiza yaptig)
son ziyareti de sektdrimize verdigi
dnemin bir gdstergesi olarak gordik ve
agirlamaktan blyidk mutluluk duyduk.
Yaptigimiz toplantida Sayin Bakanimiza,
Uyelerimizden bize intikal eden butln
sorunlari bir dosya halinde sunarken,
¢6zUm Onerilerimizi de bizzat anlatma

firsati bulduk. Sayin Bakanimizin
yakindan c¢aligma istegini misahede
ettik. Nitekim Sayin Bakanimizin
davetiyle 28 Agustos’ta Ankara'da
Bakan Yardimcimiz Selim Dursun
baskanliginda, bakanlik yetkililerinin
katilimiyla bir toplanti daha yaptik.

Bu konudaki ¢alismalarimiz éndmuzdeki
glnlerde de devam edecek. Sayin
Bakanimiza sektdrimuze verdigi

O6nem icin bir kez daha tesekkur

ediyor, 6nculigunde tnemli atilimlar
gerceklestirecegimize yUrekten
inandigimizi belirtmek istiyorum.”

Tamer Kiran, “Koster Filosu Yenileme
Projesi” icin KOSGEB ile birlikte yapilan
calismalarda gelinen noktada, doviz
kurlarindaki hizli yukselis ve bankalarin
faiz oranlarindaki artis nedeniyle sartlarin
revize edilmesi ve glinimuz kosullarina
gbre yeni bir faiz destek miktari ve
vade uzatiimasi igin Sanayi ve Teknoloji
Bakani Mustafa Varank ve KOSGEB
nezdinde girisimde bulunduklarini,
gorismelerin devam ettigini aciklad.

Bu yil baligin dzellikle de palamutun bol
olduguna dair glizel haberler geldigini
ve balik¢iligin zor bir meslek oldugunun
altini ¢cizen Tamer Kiran, 1 Eylil'de
balikcilarin av yasaginin kalkmasiyla
avlanma déneminin basladigini,
balik¢ilara bereketli ve glizel bir avlanma
sezonu gecirmelerini diledi.

Uluslararasi Denizcilik Orglti’niin
(IMQ), deniz tasimaciliginin dtinya
ekonomisine katkisini glindeme
getirmek amaciyla her sene eylUl
ayinin son haftasini Diinya Denizcilik
GUNU olarak kutladigini belirten Tamer
Kiran, bu yilki temanin “Sardrulebilir
Dinya icin Sarddrulebilir Deniz
Tasimaciligl” olarak belirlendigini
hatirlatti. Kiran, ayrica Dinya
Denizcilik GUnt’nin 24 EylUl tarihinde
cevrimici olarak gerceklestirilmesinin
planlandigini styledi. Koronaviriis
salgini sUrecinde bdtan ddnyanin,
denizcilik sektdrinin ne kadar hayati
bir Gneme sahip oldugunu da ¢ok

net bir sekilde gérdugunu belirten
Kiran, ekonomilerin ayakta kalmasi,
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toplumsal ihtiyaclarin temini ve tedarik
zincirinin strdurdlebilirliginin saglanmasi
konusunda cok 6nemli gorevler ifa

eden deniz insanlarina takdir, sikran ve
tesekkdrlerini sundu.

PiRi REiS UNIVERSITESI
KONTENJANLARININ YUZDE 90’INI
DOLDURDU

EylUl ayl basinda YUksekdgretim
Kurumlari Sinavi (YKS) sonuglarina
gore, Universitelere kayit islemleri
yapildigini belirten Tamer Kiran, her
gecen yil egitim kalitesini yUkselten
Piri Reis Universitesi'nin de bu

yil kontenjanlarinin ydzde 90'ini
doldurdugunu soyledi. Bu oranla
Universitenin, vakif Gniversiteleri
ortalamalarinin Gzerinde 6grenciyi
blnyesine katarak fevkalade 6nemli bir
basari elde ettigini belirten Tamer Kiran,
Piri Reis’in artik denizcilik fakUltesi
disinda muhendislik, iktisat ve hukuk
dallarinda da tercih edilmeye baslanan
bir Gniversite oldugunu kaydederek,
Universiteyi tercih eden 6grencilere
basarilar diledi.

19 Eylul'de Tarkiye Buydk Millet Meclisi
tarafindan Baskomutan Gazi Mustafa
Kemal Atatirk’e, “Maresal” ritbesi ile
“Gazi” unvani verilmesinin yildénima

ve Gaziler GUnU'nU, 27 Eylal'de Tirk
Donanmasi’nin en blyuk zaferlerinden
biri olan Preveze Deniz Zaferi'nin 482. yil

doéntmu ile Deniz Kuvvetleri GUnd'niin
kutlanacagini hatirlatan Tamer Kiran,
basta Cumhuriyetimizin kurucusu

Gazi Mustafa Kemal Atatiirk ve silah
arkadaslari olmak Uzere vatanimizin
bélinmez butdnlUgu icin canini ortaya
koymakta tereddit etmeyen tim sehitleri
rahmet ve stkranla yad etti.

Toplantida, yeni yasina giren Meclis
Baskan Vekili Kenan Tiurkantos’un da,
dogum glnu kutlandi.

“KURESEL CAPTA BiR DEPRESYON
YASANACAK”

Tamer Kiran’in konugsmasinin ardindan
Piri Reis Universitesi Rektori Prof.

Dr. Oral Erdogan, meclis toplasinda
“Ekonomi ve Denizcilik Piyasalar” adli
bir sunum yapti. Degerlendirmelerine
“Dunya Ekonomisi” bashgl adi altinda
baslayan Erdogan, “Ylzde 1 artiya gecen
Gin hari¢ tim ekonomilerde negatiflik
bulunuyor. Kiresel anlamda yillik
bazda ciddi bir negatiflik yasanacak.
Bu da, kuresel capta bir depresyon
yasanacaginin belirtisi... Depresyonlar
arkasindan sosyal felaketleri getirebilir.
Bunun ylUzde 11 civarinda olacagi
tahmin ediliyor. Daralmanin agirlikl
olarak gelismis Ulkelerde, Ozellikle
Avrupa ve ABD’de olacagi dustnuliyor.
Dinya ekonomisinde birinci ceyrekte
Gin’de, ikinci ceyrekte ise diger Ulkelerde
daralma mevcut. Her iki bolgede de
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V tipi cikis yasaniyor. Bundan sonraki
slireci ise asinin bulunma durumuna
bagl” dedi.

Gin’de 2010'da 1,25 trilyon dolarlk
ihracat varken, 2019 yilinda bu rakami
1,82 trilyon dolara cikarttigini kaydeden
Erdogan, “Cin’in ihracati mayis ayi
itibariyla 0,68 trilyon dolar civarinda. Bu
kabaca yillk 1,5 ile 1,6 arasinda olacak
gibi gdzUkuyor. Japonya ise 0,62'den
2019'da ancak 0,69'a cikmis. Dlnya
ticaretinde Japonya durmus durumda.
ingiltere’'nin ise 0,58 olan ihracati
Brexit'in de etkisiyle 0,70’e ¢cikmig
durumda. Ozellikle Avrupa Birligi'nden
¢ikisindan sonra nispeten bir ilerleme
var. Bu hareketlenme dikkat cekici. ABD
ise 2019 yilinda 1,82 trilyon dolardan
2,43 trilyon dolara yikselmis, ancak
ticaret savaslarinin bosuna yapiimadigini
2018 yilindan 2019’a kadar 0,03 trilyon
dolar gerilemesinden anlayabiliriz.

Turkiye acisindan baktigimizda ise 0,17
trilyon dolardan 0,20 trilyon dolara
ciktigimiz gbzukuyor. Yani 9 yillik strecte
300 milyar dolarlik ihracat artisi olmus.
Anormal bir ihracat artisindan s6z
edilemez. 2013 yili Tlrkiye ekonomisi
icin kritik bir ddnem olmus. Ozellikle
0,23 trilyon dolarin géruldtgi 2013
yilindan itibaren gerileme s6z konusu.
Avrupa Birligi'ne baktigimizda 4.70'den
5.52'ye ve dlinya genelinde de 15
trilyondan 19 trilyon dolar civarina
gelinmis gorantyor” diye konustu.

Gin ve Amerika'nin ithalatta dnemli
konumunu sdrddrdigind, fakat
dunyanin en 6nemli ithalatcisinin
bireysel llke bazinda bakildiginda Cin
oldugunu ifade eden Erdogan, Ulkeler
toplulugu olarak 5.71 trilyonla Avrupa
Birligi'nin 6nemli bir tiketim kitasi
oldugunu ifade etti. Erdogan, ayrica
sunumunda Endekslenmis Ihracat
Gelisimleri, Cin’in Ticaret Gelisimi ve
Dunya Ticaretindeki Payi, ABD ve
Cin'in Duinya Ithalat/Inracatindaki Pay
Gelisimi, ABD'de Avrupa Hazine Kagitlari
Verim Egrileri, Euro Dolar Paritesi'nin
Vadeli Piyasadaki Son Durumu ve
Bltce gerceklesmeleri hakkinda
degerlendirmelerde bulundu.
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DENIZCILiK PiYASALARI
Dianya ekonomisini degerlendirdigi
sunumun ardindan denizcilik piyasalarini
da yorumlayan Erdogan sunlar kaydetti:
“Filoda arz tarafi 2.24 milyar DTW'e
gelmis durumda. Buna karsilik talep
1.52 milyar ton mil. Filo hizla buyUrken,
talepte ise dzellikle pandemi etkili bir
yavaslama var. Boyle bir durumda son
iki U¢ ayda denizcilik sektdrindeki bazi
segmentlerdeki sikintiya isaret eder.
Ozellikle dokme yiik tarafinda her agidan
fiyatlarin dusuk seyretmesi zaruri oldu.
Potansiyel olarak da bazi alanlarda
dUsuk seyredecegine inaniyorum.
Denizcilik piyasasinda biraz dikkatli olma
dénemi.”

Dokme yUke bakildiginda arz 2.09'da
iken, talebin 1.52'ye geriledigi, oransal
olarak bakildiginda da arz bdéll talep
oraninin 1.37’ye ¢cikmis oldugunu

ifade eden Erdogan, “Yani arz talebe
gore oldukga fazla bir durumda. Bazi
tonajlarda azalmalarin gerekli oldugu
gibi bir imaj aliyorum. Dokme yikte
Clarkson ortalamasina gére ne sekilde
asagl dogru hareket ettigini ve bunun
istisnalar hari¢ ¢cok kolay yukari dénme
olasilig kisa vadede gérinmuyor. Tanker
tarafi ise ¢ok istisnai bir durum... Arz
muazzam bir sekilde yukari gidiyor.
Burada petrol stoklama alanlari
acisindan tankerlere de yer verildigi
icin dyle oldugunu dastntyorum.
Sadece tasimaciliktan kaynaklanmiyor
bu durum. Tasimaya talepten ziyade

tankerler dolu olma durumunda bir
bakima depolamadan kaynaklaniyor.
CUnki bu vadeli piyasalarda da
stoklama gereksinimi olan sahalar
Ozellikle Teksas Bolgesi'ndeki yetmedigi
zamanlarda New York piyasasindaki
vadeli enstrimanlara dayal stoklamanin
offshore tankerlerde de yapilabildigini
dustndyorum” yorumunda bulundu.

Konteynerdeki duruma gelindiginde

ise orada da muazzam sekilde filoda
buylmenin dikkat ¢ektiginin altini ¢izen
Erdogan, Ortalama Gunlik Kazang
Gelisimi, Ortalama GUnluk Kazanclar
icin Portfoyler, Tanker Siparis/Filo-Time
Charter Gelisimi, Konteyner Siparis/
Filo-Time Charter Gelisimi bagsliklari

ile ilgili degerlendirmelerde bulunarak
sunumunu sonlandirdi.

“GUNES ENERJISINE YATIRIMIN
ONUNON ACILMASI LAZIM”

Piri Reis Universitesi Rektorl Prof. Dr.
Oral Erdogan’in sunumunun ardindan
stz alan Gemi ve Teknelerin Bakim ve
Onarimi Meslek Komite Baskani Bilent
Arslan, Turkiye'nin enerji politikalar
hakkinda degerlendirmelerde bulundu.
Arslan, “Glnes enerjisine yatirmin
onunun aciimasi lazim. Hakumetin
politikalari pek dogru degil bu konuda.
Bu nacizane benim fikrim. Ben 5 yildir
Ulkemizde 4 bin MW’Iik HES icin kag
yildir bir muhatap bulamiyorum. Ve tek
yaklagsim burada PPA dedigimiz Power
Purchase Agreementin imzalanmasi ve

Uretilen elektrigin devlet tarafindan satin
alma garantisi. Buglin Almanya, Urettigi
elektrigin %39’unu sadece gunesten
Uretiyor. Bizim Orta Anadolu’da glines
enerjisi kurabilecegimiz cok buylk
imkanlar var. Onlar Gzerinde kurulacak
tesislerle biz disa bagliligimizi ¢ok ciddi
sekilde etkileyecek bir alt yapi ile bir tesis
kurma sansimiz var ve Ustelik ¢ok kisa
slirede. Buglin bizim enerji konusunda
%69'luk disa bagimhhgimiza bunun
blyuk katkisi olacagini dustndyorum.
Dlnyadaki buttn dlkeler bu konuda
ilerleme kaydediyor. GUnes enerjisi ve
rizgar tribUnleri Ust Gste gerektiginde
daglarda kuruluyor. Bizde de basladi
ama yeterli degil bu yaklasim. Ulkemizin
bunu daha kolaylastirmasi lazim... Bu
konuda pozitif politikalar Uretilmiyor.
insallah Uretildigi gline gelecegiz. O
zaman ¢ok daha glizel olacak” dedi.

Bilent Arslan’in gérUslerinin ardindan
sdz alan Metin DUzgit de, “Bizim
dlkenin yillardir en blyUk sorunu bir
artnun yerlilik orani ile ilgili hesaplama
algoritmalari. Biz bunu gemi-insa
sanayisinde ve savunma sanayi
projelerinde gordik. Dolayisiyla stratejik
tesvik sistemi de dogru calismiyor. Yoksa
zaten yillardir daha farkl neticeler alirdik
diye dustnuyorum. Bunun yuksek
dUzeyde degerlendiriimesi gerekiyor”
diye konustu.

“OFFSHORE ALANINDA BIiR

TANE GELiSMiS PERSONELIMiz,
UZMANIMIZ YOK”

Tarkiye'nin offshore islemlerinde
tamamen yurtdisina bagimli oldugunu ve
bu konuda aciklama yapmak istedigini
belirten 8 Numarali Meslek Komite Uyesi
Arif Ertik, “Offshore islerinde ylUzde

yUz yurt disina bagliyiz. Bu alanda bir
tane gelismis personelimiz, uzmanimiz
yok. Herhangi bir yerde bulunmus olan
dogalgaz ve petrol rezervini karaya
taslyabilecek olan teknolojiden uzagz.
Bu konu ile ilgili herhangi bir projemiz
de yok. Karadeniz'de bulunan 320
milyar metrekUplUk dogalgaz rezervini
eger yurtdisi firmalari ¢cikartmadiklari
takdirde zaten biz ona ulasamayiz.
Bulmak yeterli degil bu anlamda. Bizim
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bununla ilgili olarak gelecek nesiller
adina politika Gretmemiz gerekiyor.
Denizde petrol ¢ikarma isleri Teksas
Korfezi'nde 1900’lerin basinda baslad!.
Deneye deneye buldular. Bu isi yapan
insanlar el Ustinde tuttular. Bunlarla
ilgili ekipmanlari bir yerde bagladilar
ve zaman icinde gelistirdiler. 2.

Dunya Savasi’ndan sonra Avrupa’da
butgesi arti veren tek Ulke TUrkiye'ydi.
250 milyon TL artidaydik. Turkiye

ilk devallasyonu yapip, ABD'ye

bu parayl gdnderdi ve Turkiye'de
denizcilik 1950'de kuruldu. O dénem
bize sunulan raporda kamu olarak,
tersane isinden, deniz ticaretinden

ve gemi isletme isinden ¢ikip bunlari
Ozel sektore devretmemiz gerektigi
sdylendi. Bizde bu rapora gore hareket
ederek tersanelerimizi gemilerimizi geri
cekerek Ozel sektore ¢ikarttik. Ancak, bu
raporda sadece offshore islerini devletin
Ustlenmesi gerektigi 6zel sektorin
bunu kaldiramayacagi stylendi. Biz de
250 milyon TL'nin biraz daha Ustlne
borclanarak ciktik ve offshore isine
baslandi ve Bayindirlik Bakanlg'na
offshore amagli onlarca makine ve
deniz vasitasi teslim edildi. O dénem
Avrupa ile ayni seviyedeydik, ancak
1986 yilina kadar devlet bu isten geri
cekildi. Devletin geri cekildigi limanlar
yagmalandi baska amaclara verildi.

Biz offshore isiyle ilgili bu isi yapmaya
calisan sirketlere Ulkemizde surada
yapabilirsiniz diye bir yer gdsteremedik.

Geldigimiz noktada bu isle alakal ne
kadar burokrat, siyasi ve Deniz Ticaret
Odasl temsilcisi varsa hepsinin bu
durumda olmamizda vebali oldugunu
dustndyorum” dedi.

SEMiH DINCEL NAVLUN
PiYASALARINI DEGERLENDIRDI
Meclis toplantisi geleneksel hale gelen
Kaptan Semih Dincel'in yaptigl navlun
piyasasi analizleri ile devam etti. Haziran
ayinda pik yapan tankerlerin Temmuz
ve Agustos ayinda VLCC’den baslayarak
bltun tonajlarda dususler yasandigini
belirten Dingel sunlari kaydetti:
“Tankerlerde ilk 6 aylk ortalamada 90,
b4 ve 40 bin olan rakamlar Agustos
ortalamasinda %’e kadar dustuler.

Tankerlerde haftaya bakildiginda 4

EylUl raporlarinda 28 Agustos’a gore
bile dususler gériyorum. Dokmeciler
Haziran, Temmuz ve Agustos
ortalamalari Opex masraflarinin tstlinde
kazancli gecirdiler. Agustos ortalamasini
yuksek tutan aybasindaki ytksek
rakamlardi. 14-21 Agustos periyodundan
itibaren hafif distslerle denge bulmaya
calistl. Konteyner gemilerde EylUl ayinin
ilk haftasinda artislar géralda. Baltic

Dry Endekslerinde ise ikinci dalganin
etkisiyle dususler yasanacagini tahmin
ediyoruz. Karadeniz'de spot koster

tonaj azaldi, navlunlara yansimadi.”
ISTFIX'den aldig verileri de paylasan
Dincel, sunumunu sonlandirdi.
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“OGRENCILER STAJ KONUSUNDA
SIKINTI YASIYOR”

Semih Dincel'in sunumunun ardindan
s6z alan DTO Karadeniz Eregli (Bati
Karadeniz Bolgesi) Subesi Yonetim
Kurulu Baskani irfan Erdem, denizcilik
egitimi gdren 6grencilerin gemilerde ve
limanlarda staj ile ilgili sorun yasadigini
belirtti. Erdem, staj konusunun
karmaslk ve ayri bir sistem oldugunu
ifade ederek, Ulastirma ve Altyapi
Bakanligl binyesinde veya IMEAK Deniz
Ticaret Odasi igerisinde ayri bir birim
olmasi konusunda meclisten destek
beklediklerini ifade etti.

“TURKIYE LIMANLARINA GiRMEYi
BIRAKTIK, CIKMAYA BILE KORKAR
OLDUK”

Meclis toplantisinda Irfan Erdem’in
ardindan s6z alan meclis Uyesi ve

ayni zamanda GIMAS Genel Muduri
Zihni Memisoglu, limanlarda ikmal
yaparken yasadiklari sikintilar dile
getirdi. Memisoglu, yaptigl agiklamada
sunlar kaydetti: “Biliyorsunuz tlke
olarak bir stirece girdik. Bu sire¢ de
yeni sikintilarini beraberinde getirdi.
Tabii ki bu zor sireci firsata cevirenler
oldugunu da Gzulerek gbrduk. Tedarik
sektéri olarak liman giris maliyetleri
konusunda ciddi bir sorunumuz var. Bu
sorun pandemi sirecinde artik kontrol
disina ¢cikmis durumda. Gercekten cok
keyfi, tutarsiz ve ahlaken yakismayan
uygulamalar var. Her bir limanda ayri
bir Ucretlendirme yapiliyor. Birisi 300
TL alirken, diger bir liman 2 bin TL
alabiliyor. Alinan Ucretlerin agiklamasi
farkli sekillerde karsimiza ¢ikiyor.
Ornegin: Kumanya nezaret Ucreti, kantar
Ucreti, liman yol izni gibi farkh bircok
Ucretlendirme ile karsi karsiya kaliyoruz.
Bunlarin ufak tefek kalemler oldugunu
dustinmeyin, gercekten ciddi rakamlar.
Onceden bunlara liman giris maliyetleri
diyorduk. Simdi birde liman c¢ikis
Ucretleri ile karsi karsiyayiz. Dinyada
denizcilik ve tedarik sektérinde gelismis
Ulkeleri inceledigimizde boyle Ucretlerin
olmadigini gériyoruz. Zaten Avrupa’daki
bazi limanlara kendimiz tedarik
yaplyoruz, fakat boyle bir Gicretlendirme
ile karsilasmiyoruz. Artik Turkiye'deki
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limanlara girmeyi biraktik, clkmaya
bile korkar olduk. Denizciligimizin

can damari olan limanlarimizda bdyle
keyfi uygulamalar kabul edilemez.

Biz limanin herhangi bir hizmetinden
yararlanmiyoruz. Sadece limana
giriyoruz, mallarimizi minimum strede
geminin kendi imkanlari ile teslim
ediyoruz.

Burada bir Ucret alinacaksa, makul
bir sahaya giris Ucreti alinabilir. Ancak
bu Ucretlerin yUuksek olmasi akilla izah
edilebilir bir durum degildir. Bence
liman giris Ucretlerinin kabul edilebilir
olmadiginin liman isletmecileri de
farkinda. Canka bu CGcretleri giris
Ucretleri olarak degil de, farkli isimlerle
faturalandinyorlar. Bu konuda cok
yaratici olduklari da stylenebilir. Bu
konuda tedarik sektoériint de sikintiya

sokmadan genel bir uygulama yapilabilir.

IMEAK Deniz Ticaret Odasi'ndan
yardimlarini talep ediyoruz.”

KENDIi GEMiMiZE TURKIYE'DE
INSPECTION YAPTIRTAMIYORUZ
Benzer bir sikintiyl gemi isletmecilerinin
de yasadigini ifade eden Meclis Uyesi
Metin Dlzgit de, “Kendi gemimize
Turkiye'de inspection yaptirtamiyoruz,
gidiyoruz yurt disinda yaptirtiyoruz.
Limanlarimiza milli ekonomimize

zarar vermeyecek sekilde belli bir set
cekilmesi gerekiyor. CUnku séyle de bir
trajikomik olay var; yuku bagladiniz,
alicinin terminaline mal getiriyorsunuz,

sizin geminizi onaylamak icin ayni
inspection rejimine bakiyor ama kendi
limaninda inspectionun yapilmasina
musaade etmiyor. Yani bu bizleri gok
kétl durumda birakiyor ve kisitlayici
oluyor. Hele ki Turk armatérinin Turk
limaninda bunu yapamamasi ciddi bir
kayip oluyor” dedi.

LIMANLARDA BU YUZDEN iSLERIMiz
TAMAMEN DUSMUS DURUMDA
Limanlarda yasanan bu sikintili stirecten
kendilerinin de nasibini aldigini séyleyen
Meclis Uyesi Yilmaz Onur da konu ile ilgili
sunlan séyledi: “Bizde bu konudan ¢ok
sikayetciyiz. Style ki bu limanlara gelen
gemilerin emniyet ile ilgili islerini yapiyoruz.
Geminin ve limanin emniyeti icin. Geminin
yangin ve dedektor sistemini kontrole
gidiyoruz. Diyoruz ki, ‘Bunu kontrol edelim
sizin emniyetiniz igin’. Buna bile misaade
etmiyorlar. Biz oradan bir sey almiyoruz
da, vermiyoruz da.

Yalnizca geminin yangin sistemlerini
kontrol etmek icin oradayiz. Ve
maalesef bu isleri yapamadigimiz icin
gemi Yunanistan'a veya baska Ulkeye
gittisi zaman orada yapiyorlar. Burada
kazanacagl para yabancilara gidiyor.
Latfen buna bir care bulsunlar. Firmalar
serzeniste bulunuyor ve bu isleri artik
Turkiye'de yaptirmak istemiyorlar. Teklif
bile almaya lizum gbérmUyorlar artik.
Bir surd filoyu kaciryoruz biz. Su anda
limanlarda bu ylzden islerimiz tamamen
dismus durumda”.

“YAKITCILAR OLARAK BU KONUDAN
EN MUSTARIP BiZ OLDUK”

Daha 6nceki yillarda ayni sikintiy
kendilerinin de ¢ektigini ifade

eden Deniz Ticaret OdasI Meclis

Uyesi Mustafa Muhtaroglu da, o
zamanlar bir birlik saglanip seslerini
duyuramadiklarini ifade ederek,
“Yakitcilar bu konudan en mustarip
olanlar. Daha diin bir isi kaybettik. Ug
aydir bu sikinti var. Yabancilara karsi
mahcup duruma dusdyoruz” dedi.

Ayni zamanda IBIA ydnetim kurulunda
bulunan Muhtaroglu, bu yil koronavirts
kisitlamalari nedeniyle ¢evrimigi
yapilacak IBIA toplantisina Deniz Ticaret
OdasI'nin ve meclis Uyelerinin kicUk bir
Ucret karsiliginda destekte bulunmalarini
talep etti.

SERHAT BARIS TURKMEN'DEN
¢OzUM ONERiSsi

Meclis Katip Uyesi Serhat Baris
Turkmen'de sz alarak yag ikmalcilerinin
de bu konudan etkilendiklerini ifade
etti. Turkmen, “Yeri geliyor vergili olarak
artn verdirtmiyorlar. Esasinda bunu
cogunlukla gimrak degil, limanlarin
kapisindaki gorevliler yapiyor. Mesela
ZeyPort Limani’nda bu uygulamada

bir sorun yok, ama ¢esitli limanlarda
bolgesel olarak her gimrik ayri
uygulama yapiyor. Cozim onerisi
olarak, subelerdeki baskanlarimizla
limanlarin mudurleri ve tedarik ile ilgili
sorumlularini toplayip bizde istanbul'dan
tedarikgi komitelerinden bazilarimiz

bir araya gelip bu konularda kolayhk
gbstermelerini talep etmemiz gerekiyor.
Zaten illegal bir sey de yapmiyoruz;
yasal bir sey yapiyoruz. Ayrica Ulkemize
ekstradan vergi kazandiryoruz, hem de
geminin ihtiyacini gbériyoruz” dedi.

DENIZCILERIN HAKLARI iCiN
CALISMALAR YAPILIYOR

Turkiye Denizcilik Federasyonu
(TURDEF) Yénetim Kurulu Baskani
MUh. Erkan Dereli de uzun zamandan
beri Turkiye Denizciler Sendikasi ve
Yonetim Kurulu Bagkani Irfan Mete ile
birlikte denizcilerin, deniz ¢alisanlarinin
yipranma hakki konusunda calisma
yaptiklari bilgisini meclisle paylasti.
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Gemi adamlarinin daha 6nce sosyal
glvence kapsaminda saglanmis bulunan
yipranma haklari ve fiili hizmet suresi
zamminin 1 Ekim 2008 tarihinde
cikartilan 5510 Sayil Sosyal Sigortalar
ve Genel Saglik Sigortasi Kanunu ile
deniz galisanlarinin ellerinden alindigini
aktaran Dereli, “Deniz calisanlari buylk
bir magduriyete strtklenmistir. Sadece
deniz calisanlar degil, aile bireyleri de
yipranmaktalar. Litfen bu yipranma
hakki konusunu denizde fiili calisan
insanlar olarak degerlendirmeyiniz” dedi.

Uluslararasi Denizcilik Orgttt’nin (IMO)
denizde ¢alismanin zorluklarini ifade
ettigi aciklamay hatirlatan Dereli su
aciklamalari yapti: “Yapilan arastirmalar
denizde vardiyall gcalisma seklinin

gemi adaminin biyolojik dengesini
bozdugunu, beyin islemlerine hasar
verdigini gbstermistir. Gemi adaminin bir
6lctde rahatlama ve dinlenmesi ancak
gemiden ayriimaslyla olanakhdir. Diger
taraftan Diinya Saglik Orgutu, denizcilik
meslegini en tehlikeli is ortamlarindan
biri olarak, denizde yapilan ve en fazla
fiziksel glic gerektiren islerden biri olarak
tanimlar. Bu itibarla, calisma déneminde
yapilan isin insan émrdanu ve kalitesini
ne sekilde etkiledigi sosyal politikalarda
ve sosyal glivence uygulamalarinda
dikkate alinmak zorundadir. Is yasam
dengesi saglanmak zorundadir.”

“DENIZCILER DUNYA iCiN

ELZEM OLAN MALZEMELERI
TASIMISLARDIR”

“Gemi adamlarinin emeklilik yaslariyla
meslek démdrleri mutlaka insani bir
sekilde bagdastirimaldir. Son olarak
8-10 aydan beri diinya Covid-19
pandemi sorununu yasamakta. Covid-19
salgini denizcilik mesleginin ne kadar
mesakkatli, tehlikeli ve yipratici bir
meslek oldugunu dlnya Uzerinde gbzler
onune sermistir. Tim ddnyada dretim
ve ticaret ¢arklarinin durma noktasina
geldigi ve insanlarin evlerine kapandigi
bir zamanda gemiler seferlerini,

gemi adamlari da salgin tehlikesiyle
karsi karsiya olmalarina ragmen
cansiperhane bir sekilde sardirmus,
dUnya icin elzem olan malzemeleri

tasimislardir. Ben uluslararasi sularda
seyrisefer yapan TUrk denizcilerimizi,
deniz ¢alisanlarimizi en kalbi sevgi ve
sayglyla anmak istiyorum. Bir kontratini
bitirip ikinci kontratina gecen, hatta
Istanbul Bogazi'ndan gecip gemiden
inip ayrilamayan, bir kontrat daha
uzatmak zorunda kalan denizci
meslektaslarimizin da saygiyla aniimasini
hepimiz tarafindan temenni ediyorum.”

Erkan Dereli; “Diger taraftan Glkemizde
¢alisan meslektaslarimiz olarak da Kiyi
Emniyeti Genel MudUrligi’nde gérev
yapan, son zamanlarda 6zlUk haklari
nedeniyle bir magduriyet yasayan
fedakar kilavuz kaptanlarimizin,

basta Turk Bogazlari olmak lzere ve
tim kilavuz kaptanlarimizla beraber
Turkiye’nin tim limanlarinda gece
glindliz, 40 bin-50 bin civarinda gemiye
hizmet vermesi, fedakarca galismalarini
gbzardi etmemeli. Kilavuz kaptanlarimiza
ve uluslararasi sularda seyrlsefer yapan
tim denizcilere saygi ve sevgilerimi
sunuyorum” dedi.

“YIPRANMA HAKKI FiiLi SURESI ICiN
HERKES DESTEK VERMELI”

Dereli sunlan soyledi: “Yipranma

hakki fiili hizmet suresi icin gercekten
tum ticari ve mesleki kuruluslanmizin
mutlaka bir araya gelerek bu meseleye
destek vermesini gerektiriyor. Biz Turk
deniz endustrisinin saygideger Uyeleri
olarak armator, deniz ¢alisanlari, deniz
emekgileri el birligi, gébnul beraberligiyle
bir araya gelerek yipranma hakkinin,
fiili hizmet slresi zamminin denizcilere
12 yil sonra yeniden ihdas edilmesini
saglamaliyiz. Burada Turkiye Denizciler
Sendikasl ve Turkiye Denizcilik
Federasyonu adina da tesekkurlerimi
iletmek istiyorum.

Turk Armatorler Birligi, Tarkiye
Armatorler isverenler Sendikasi,
KOSDER basta olmak Uzere bize
destek veren tim diger STK'lara
sUkranlanmi arz ediyorum. Denizcilik
endustrisinin, deniz mesleginin amiral
gemisi, en buylk kamu kurulusu
Deniz Ticaret Odamizdir. Deniz Ticaret
Odamiz bize her zaman destek oldu,

[ meclis g

yardimcl oldu. Yipranma hakkinin
tekrar deniz emekgilerine geri verilmesi
icin de gerekli ilgiyi, duyarlihgl, destegi
gbsterecegine inaniyorum. Eger Deniz
Ticaret Odamizda bu konuda adini
andigim STK'larla birlikte katki ve
destek verirse, Ankara ile mizakerelerin
en kisa zamanda baslayacagini arz
etmek istiyorum.” Erkan Dereli;
“Cumhurbagkanhgimiza ve hikimete
bir arzim var. Elhamdulillah kitabimiz
Kuran't Kerim’de Rabbimiz 36 sure, 78
ayeti kerimede deniz, gemi, denizcilik
vahiy etmistir. Kutsal denizcilik
mesleginin, deniz ¢alisanlarinin, deniz
emekgilerinin yipranma hakkinin
veriimemesi glinah islemektir” dedi.

“KAOTIK ORTAMIN BiR COZUME
KAVUSMASINI ARZU EDiYORUZ”
Erkan Dereli’nin yaptigi konusmanin
ardindan s6z alan ve yeni Covid-19
kisitlamalari uygulamasi konusunda
zorluklar yasadiklarini styleyen 14
Numarali Meslek Komitesi Bagkani
Yunus Can, “Icisleri Bakanlig
yayimladigl son genelgesinde genel
anlamda her ne kadar deniz vasitalarini
isaret etmiyor ise de, digun, nisan ve
yemekli etkinlik alanlarinda getirmis
oldugu yolcu sayilari ve etkinlik
zamanlari ile ilgili kisitlamalarin
denizlerde yapilan etkinliklerle benzer
olmasi nedeniyle Sahil Glvenlik
personelinin, botlarinin ve teknelerinin
bu etkinligi yapan teknelere olur olmaz
zamanlarda ¢ikma faaliyetlerinde
bulunmalari zaten pandemi déneminde
oldukca daralmis olan bu pazari ciddi
Olctde etkilemektedir.

Sahil Guvenlik Komutanhgl kademesinde
yakin gecmiste bir degisiklik gerceklesti.
Yeni gelen komutanlarin bizim burada
yapmis oldugumuz faaliyetlerin icerigini
tam olarak bilmemeleri sebebiyle biz
hem kendilerine iyi niyet gdstergesi
olarak, hem de bu sorunlarimiza yonelik
¢6zUm Onerileri sunmak amaciyla
Yoénetim Kurulu Baskanimiz Tamer
Kiran nezdinde bir ziyarette bulunmak
istiyoruz. Bu kaotik ortamin bir ¢cdziime
kavusmasini arzu ediyoruz” seklinde
konustu.
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XA VIECLIS

FAALIYET RAPORU

FAALIYET RAPORU

IMEAK DTO’nun Eyliil ayinda gerceklestirdigi ve yer aldigi faaliyetler
kapsaminda dlizenlenen toplanti ve ziyaretlerden bazilari séyle:

iZMiR iS GUNLERi PROGRAMINA
TAMER KIRAN KATILDI

IMEAK Deniz Ticaret Odasi Yonetim
Kurulu Bagkani Tamer Kiran, 6. izmir
Is Gunleri programinin “Akdeniz'de
Lojistik ve Ticaret: Pandemi Sonrasi
Kosullarin Degerlendirilmesi” konulu
acihs oturumuna katild.

Video konferans yonetimiyle
gerceklestirilen toplantiya, Ticaret
Bakani Ruhsar Pekcan, BIMCO

ve DTO Baskan Yardimcisi Sadan
Kaptanoglu, izmir Valisi Yavuz Selim
Kosger, izmir Biylksehir Belediye
Baskani Tunc Soyer, Fas Sanayi,
Ticaret, Yesil ve Dijital Ekonomi Bakani
Moulay Hafid Elalamy, ispanya Sanayi,
Ticaret ve Turizm Bakani Maria

Reyes Maroto lllera, Italya Disisleri ve
Uluslararasi Isbirligi Bakan Yardimcisi
Manlio Di Stefano katildi.

DTO SUBE BASKANLARI
BODRUM’DA BULUSTU

IMEAK Deniz Ticaret Odasi Yonetim
Kurulu Baskani Tamer Kiran, Oda
subelerinin ydnetim kurulu baskanlari
ile Bodrum Milta Marina Fener’de bir
araya gelerek toplanti yapti. Toplantiya,
Bodrum Sube Baskani Orhan Ding,
Aliaga Sube Baskani Adem Simsek,
Antalya Sube Baskani Ahmet Cetin,
Fethiye Sube Baskani Saban Arikan,
iskenderun Sube Bagkani Mehmet
Kemal Kutlu, Izmir Sube Baskani
Yusuf Oztiirk, Kocaeli Sube Baskani
Vedat Dogusel ve Marmaris Sube
Baskani Halil Bagli katildi. Toplantida,
bolgelerdeki denizcilik sektor ile ilgili
konular ele alindi.

TURKIYE SUALTI SPORLARI
FEDERASYONU BASKANI DTO'YU
ZIYARET ETTI

Turkiye Sualti Sporlari Federasyonu
Baskani Dog. Dr. Sahin Ozen ve
beraberindeki heyet, IMEAK Deniz
Ticaret Odasi Yonetim Kurulu Baskani
Tamer Kiran'i ziyaret etti. 9 Eylul
Carsamba giinli IMEAK Deniz Ticaret

Odasr'nin binasinda gerceklesen
ziyarette Tamer Kiran, TUrkiye Sualti
Sporlari Federasyonu ile ilgili son
bilgileri Doc. Dr. Sahin Ozen’den
dinledi. Yaklasik bir saat stren ziyaretin
ardindan Deniz Ticaret Odasl ile

glzel bir is birligi gerceklestirdiklerini
dile getiren Ozen, Tamer Kiran'a
desteklerinden dolay! tesekkur etti.

TOBB'A UYE VAKIF UNIVERSITELERI
iLE iLGILi TOPLANTI YAPILDI
IMEAK Deniz Ticaret Odasi Baskan
Tamer Kiran, Piri Reis Universitesi
Mutevelli Heyeti Baskani olarak TOBB
Gyesi vakif Universitelerinin mutevelli
heyeti baskanlari ve rektorleri ile
gerceklestirilen toplantiya istirak etti.

Video konferans sistemiyle dlizenlenen
toplantida, Universiteler arasi isbirligini
artirmaya yonelik fikir alisverisinde
bulunuldu.

iIMEAK DENIZ TICARET ODASINA
GIRISLER HES KODU iLE
YAPILACAK

COVID-19 salgini ile mucadele
kapsaminda IMEAK Deniz Ticaret
Odasi Genel Merkez, sube ve
temsilciliklerine girislerde 10.09.2020
itibariyla HES Kodu sorgulamasi
yapllarak ziyaretci kabul edilmeye
baslandi.

TAMER KIRAN, iSTANBUL VALISI
ALi YERLIKAYA iLE BiR ARAYA
GELDI

IMEAK Deniz Ticaret Odasi Yonetim
Kurulu Baskani Tamer Kiran, istanbul
Valisi Ali Yerlikaya ile bir araya geldi.
Toplantida pandemi sireci, toplu
ulasim ve kademeli mesai dizenlemesi
ile ilgili gbrus aligverisinde bulunuldu.
Ayrica toplantiya Turkiye Ihracatcilar
Meclisi (TIM), istanbul Ticaret Borsas,
Mustakil Sanayici ve isadamlar
Dernegi (MUSIAD), Anadolu Aslanlari
Isadamlari Dernegi ve Tirk Sanayicileri
ve Is Insanlari Dernegi (TUSIAD)
temsilcileri katildl.

TAMER KIRAN TURKIYE-POLONYA
iS FORUMU’NA KATILDI

IMEAK Deniz Ticaret Odasi Yonetim
Kurulu Baskani ve TOBB Baskan
Yardimcisi Tamer Kiran, Turkiye Odalar
ve Borsalar Birligi'nin video konferans
sistemiyle dlizenlenen TUrkiye-Polonya
is Forumu’na konusmaci olarak istirak
etti.

DAK/SAR YONETIM KURULU
UYELERi TAMER KIRAN’l ZIYARET
ETTi

IMEAK Deniz Ticaret Odasi Yonetim
Kurulu Baskani Tamer Kiran, Marmara
Denizi'nde ve Istanbul Bogaz’'nda
yardima ihtiyaci olan denizcilere ve
teknelere yardim eli uzatmak amaclyla
kurulan ve gdnulltlerden olusan sivil
toplum kurulusu DAK/SAR Denizde
Arama Kurtarma’nin yénetimini

kabul etti. Gergeklesen nezaket
ziyaretine; DAK/SAR Yonetim Kurulu
Baskani Ahmet Serdar Argic, Baskan
Yardimcisi Murat Kaya ve Genel
Sekreter Turgay Aytac katildi.

iISTANBUL VALI YARDIMCISI DTO'YU
ZIYARET ETTI

istanbul Vali Yardimcisi Ozlem Bozkurt
Gevrek, IMEAK Deniz Ticaret Odasi'ni
ziyaret ederek, Yonetim Kurulu
Baskani Tamer Kiran ile bir araya geldi.
Toplanti sonrasi Tamer Kiran, Istanbul
Vali Yardimcisi Ozlem Bozkurt Gevrek’e
plaket takdim etti.

AKDENIZ BOLGESI’NDEKi ODA

VE BORSALARLA TOBB YONETIMI
TOPLANTI YAPTI

TOBB Baskani Rifat Hisarciklioglu ile
IMEAK DTO Yénetim Kurulu Baskan
ve TOBB Baskan Yardimcisi Tamer
Kiran, 25 Eyltl Cuma ginu Akdeniz
Bolgesi’ndeki oda ve borsalarla video
konferans sistemi tzerinden bir araya
gelerek toplanti yaptilar. Toplantida il ve
ilcelerdeki ekonomik sorunlar, sektorel
talepler ve is dinyasinin beklentileri
degerlendirildi.

DENiZ TICARETI / EKiM 2020



THE

COVE

ROOF BAR & RESTAURANT

Sizleri otelimizin cati terasina yeni
acilan restoran ve barma bekliyoruz...

Come meet us at our hotel’s newly
opened roof bar and restaurant...

H‘H@ﬂﬂ(ﬁﬂﬁl‘% HH.HH‘D Glizelyali Mahallesi Sahil Bulvari

TUZLA ‘i-; \Y No 72 34903 Pendik istanbul
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Working
together
to deliver

decarbonised
shipping.

Collaborate with us as a strategic partner to
enable the transition to a cleaner, safer and
more sustainable world.

Engage with us at lr.org

Lloyd’s
Register

Lioyd's Register and variants of it are trading names of Lioyd's Register Group
Limited, its subsidiaries and affiliates. Copyright & Lloyd's Register Group
Lirmited, 2019. A member of the Liayd's Register group.
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ISTANBUL VALI YARDIMCISI ILE DENIZ
TURIZMI KONUSULDU

Istanbul Vali Yardimcisi Ozlem Bozkurt Gevrek IMEAK Deniz Ticaret Odasi'ni ziyaret ederek
Yonetim Kurulu Baskani Tamer Kiran ile bir araya geldi.

Odasi ile igbirligini en (st seviyede
devam ettireceklerini ifade ederek,
“Buglinkll ziyaretimiz sirasinda beni
agirlayan degerli baskanima ve yonetim

IMEAK Yénetim Kurulu Uyesi Sina Sen Toplanti sonrasinda Baskan Tamer Kiran kurulu Uyelerine ¢ok tesekkir ediyorum.
ve IMEAK DTO Genel Sekreteri ismet istanbul Vali Yardimcisi Ozlem Bozkurt Kiymetli gbrislerini aldik. Bundan
Salihoglu'nun da yer aldig| toplantida Gevrek’e plaket taktim etti. Ziyareti sonra gelismis olan degerli isbirligini en
istanbul’da deniz turizmi faaliyetlerine degerlendiren Vali Yardimcisi Ozlem kisa zamanda birlikte devam ettirmeye
iliskin gdriis alisverisinde bulunuldu. Bozkurt Gevrek, IMEAK Deniz Ticaret calisacagiz” dedi.

TURKIYE SUALTI SPORLARI FEDERASYONU,
DTO’YU ZIYARET ETTI

Tirkiye Sualti Sporlar Federasyonu Baskani Doc. Dr. Sahin Ozen ve beraberindeki heyet,
IMEAK Deniz Ticaret Odasi Yonetim Kurulu Baskani Tamer Kiran'i ziyaret etti. Ziyarete, Oda
sekretaryasi da katildl.

Carsamba glinl gerceklesen ziyarette, baslamasi dolayisiyla bunu ancak bugiin

Baskan Tamer Kiran, federasyonunun gerceklestirebildiklerini kaydetti.

calismalari hakkinda bilgi aldi. Kiran _

toplantinin ardindan ziyaret anisina IMEAK Deniz Ticaret Odas! ile

Dog. Dr. Sahin Ozen’e bir plaket sundu. Federasyon arasinda guzel bir isbirligi

gerceklestirdiklerini belirten Dog.

Dog. Dr. Ozen, ziyaret sonrasinda Dr. Ozen, bundan sonraki siirecte

yaptigl degerlendirmede, Kiran'in de ozellikle dalis merkezlerinin

pandemi 6ncesinde Federasyonu ihtiyaclarinin karsilanmasi konusunda

= ziyaret ettigini, bu ziyaretin 15 giin soz birliginde bulunduklarini belirterek,

IMEAK Deniz Ticaret Odasi'nin sonrasinda kendilerinin iadeiziyaret desteklerinden 6tiiri Kiran'a tesekkir
Kabatas'taki merkez binasinda 9 Eylil planladiklarini ancak pandeminin etti.
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AKDENIZ'DE LOJISTIK VE TICARET IZMIR IS
GUNLERI'NDE ELE ALINDI

89. Izmir Enternasyonal Fuar kapsaminda Ticaret Bakanligi tarafindan 3-4 Eylill tarihlerinde
"lzmir Is Gunleri" toplantisi diizenlendi. Programin ilk giiniinde “Akdeniz'de Lojistik ve Ticaret:
Pandemi Sonrasi Kosullarin Degerlendirilmesi” sunumu gerceklestirildi.

IMEAK Deniz Ticaret Odas! Yoénetim
Kurulu Baskani Tamer Kiran ve Yénetim
Kurulu Bagkan Yardimcisi Sadan
Kaptanoglu'nun konusmaci oldugu
foruma Ticaret Bakani Ruhsar Pekcan,
izmir Valisi Yavuz Selim Kasger, izmir
Biiyliksehir Belediye Baskani Tung
Soyer, Fas Sanayi, Ticaret, Yesil ve Dijital
Ekonomi Bakani Moulay Hafid Elalamy,
ispanya Sanayi, Ticaret ve Turizm Bakani
Maria Reyes Maroto lllera, italya Disisleri
ve Uluslararasi Isbirligi Bakan Yardimcisi
Manlio Di Stefano katildi.

“DENIZ YOLU PAYI ARTTI"”

Forumda konusma yapan Tamer Kiran,
“Her tirll zorluga ragmen lojistik

ve deniz tasimaciligi faaliyetlerini
aksatmadan devam ettirdi. Koronaviriis
salgini stirecinde bitlin dinya
denizcilik sektériiniin ne kadar hayati
bir 6neme sahip oldugunu cok net

bir sekilde gérdi. Diinyada yiklerin
%85'inin tasindig| deniz yolu pay!
daha da artti” ifadelerini kulland..
Akdeniz'in bugliniin( ve gelecegini
dogrudan etkileyen Cin'in Kusak-Yol

projesi oldugunu dile getiren Kiran,
sdzlerini sdyle strdirdi: “Ulkemizin
gerceklestirdigi devasa altyapi
yatirimlari Tlrkiye'nin lojistik aktarma
merkezi olma kabiliyetini gliclendirmis
ve kiymetini arttirmistir.

Demiryolu, denizyolu ve karayolu
baglantilarini gliglendirecek modlar
arasinda tasimayi entegre haline
getirecek yatirimlar rekabet glicimizi
daha da arttiracaktir.”

“AKDENIZ’iN GELECEGINI
BELIRLEYECEK SORUNLAR GOZ ARDI
EDILMEMELI"

Akdeniz'in gelecegini belirleyecek
sorunlarin gdz ardi edilmemesi
gerektigini vurgulayan Kiran, “Bugiin
Kusak ve Yol projesinin (zerinde

yer alan bazi ulkeler arasindaki
anlasmazliklar risk unsuru tagimaktadir.

Yine kiresel ticaret savaslar kiresel
ekonomide saglikh bir blylime
yakalanabilmesi, e-ticaretteki hizli
blaytumenin sinirlari, lojistik 4.0 ve
denizcilik 4.0 ile ifade edilen dijital
devrimler de bu bdlgedeki ticaretin
geleceginin belirleyicisi olacaktir” dedi.
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TAMER KIRAN'DAN PREVEZE DENIZ
ZAFERI MESAJI

IMEAK Deniz Ticaret OdasI Baskani Tamer Kiran Preveze Deniz Zaferi'nin 482'inci yil dénimii
ve Deniz Kuvvetleri Glnd'ne dair bir mesaj yayinladi.

Preveze Deniz Zaferi'nin 482'inci yil
dénimdi ve Deniz Kuvvetleri GGni'ni
kutlamanin gurur ve mutlulugunu
yasadiklarini aciklayan Tamer Kiran
sozlerine sdyle devam etti: “Kaptan-i
derya Barbaros Hayrettin Pasa

komutasindaki Tirk Donanmasi, 27
Eyltil 1538'de, Adriyatik Denizi'nde
Preveze Kalesi 6niinde Tirk denizcilik

tarihinin en blylk deniz savaslarindan
birisinin sonucunda kendisinden ¢ok
daha gii¢li disman donanmasini
yenerek biyUk bir zafere imza

atmig, Akdeniz'i bir Turk gola, Turk
donanmasini da Akdeniz'in hakimi

haline getirmistir. Aradan yuzyillar
gecmesine ragmen buglin bazi

tlkelerin Dogu Akdeniz'de kendi tezleri

dogrultusunda ortaya koyduklari, hakla,
hukukla bagdasmayan birtakim cografi
haritalara dayanarak, vatanimizin
karasularini, kita sahanligini ve
munhasir ekonomik boélgelerini yok
sayma girisimlerini ibretle izliyoruz.

Ancak msterihiz. Kahraman
Ordumuzun énemli gli¢lerinden biri
olan Tark Deniz Kuvvetlerimizin;
donaniml, disiplini ve nitelikli
personeliyle tezgahlanmak istenen
oyunlara gecit vermeyecegine, tlkemizin
hak ve menfaatlerini sonuna kadar
koruyacagina glivenimiz ve inancimiz
tamdir. Caka Bey, Barbaros Hayrettin
Pasa, Turgut Reis ve Piri Reis gibi
tarihimize mal olmus blyik denizcilerin
torunlari, Mavi Vatanimizda bayragimizi
gururla dalgalandirmaya ilelebet devam
edecektir.

Bugiin denizlerdeki ulusal ¢ikarlarimizin
korunmasi icin teknolojik glict yiksek
bir donanmaya sahip olunmasi
noktasinda denizcilik sektérimiiz de
dnemli bir sinav vermektedir. MILGEM
projesi kapsaminda ¢esitli siniflardaki
bircok gemi Tirk tersanelerinde
basariyla imal edilmistir, yeni gemilerin
insasi halen devam etmektedir. Artik
Tirk tersaneleri askeri gemi Oretimi
konusunda ulastigi bilgi birikimi ile
daha yeni ve ileri teknoloji gemileri
insa etme kapasitesine sahiptir ve bu
konudaki ihtiyaci karsilamaya hazirdir.

Preveze Deniz Zaferi'nin yildénimu
vesilesiyle zaferin mimari Barbaros
Hayrettin Pasa ve Tirkiye
Cumhuriyeti'nin kurucusu Gazi Mustafa
Kemal Atatirk basta olmak lzere

tlim sehitlerimizi rahmetle, kahraman
gazilerimizi minnet ve siikranla
aniyorum.”
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ICS’DEN SADAN KAPTANOGLU’NA ONUR

UYELIGI

Institute of Chartered Shipbrokers (ICS)'in hem yerel hem de kiiresel 6lgcekte gelismesi ve
gliclenmesi adina destegini esirggmeyen BIMCO Bagkani ve DTO Baskan Yardimcisi
Dr. Sadan Kaptanoglu'na “Onur Uyeligi” verildi.

ICS Londra ydnetim kadrosu ve merkez
komitesinde alinan karar, oy birligi ile
imzalandi ve Dr. Sadan Kaptanoglu'nun
nazik ev sahipliginde yapilan sosyal
mesafeli bir téren sonrasi kendisine onur
tyeligi sertifikasi verildi. ICS Trkiye
subesinin ¢calismalarini yakindan takip
eden Kaptanoglu, ICS’e destegini
sirdlrecegini belirterek, onur yeligi
icin ICS Turkiye'nin bagkanhgini
ylrliten Bahadir Tongug ve ydnetime
tesekkirlerini sundu.

ICS: 109 SENELIK KURULUS

1911 senesinde kurulan ve 1920'de
“Royal Charter” (Kraliyet imtiyaznamesi)
alan The Institute of Chartered
Shipbrokers'in diinya capinda 26 subesi
ve 4000 dyesi bulunuyor. Uyeleri
arasindaki baglarin kuvvetlenmesi ve
klresel denizcilik sektdriine deger
katmay! amaclayan kurum, profesyonel

egitim programlari ile endistri
standartlarini da belirliyor.

Gemi brokerleri ve deniz ticareti

ile ilgilenen diger profesyonelleri
uluslararasi arenada temsil eden tek
resmi kurum olan “ICS - Institute

of Chartered Shipbrokers” lyeligine
bagvuru hakki kazanmak icin bir dizi
sinavi basariyla gegme sarti araniyor.
Dinya ¢apinda her yil mayis ve kasim
aylarinda tertiplenen sinavlar, tlkemizde
de ICS Turkiye subesi tarafindan
organize ediliyor. ICS Tirkiye Baskani
Bahadir Tongug (FICS), Turkiye
subesinin ses getiren basarisinin
ardinda hem y6netim ekibinin ézverili
calismalari, hem de IMEAK DTO ve baz
diger kurumlarin desteklerinin oldugunu
dile getirdi. Ulkemizde 2010 yilinda
Erglin Gunes (FICS)'in girigimi ile start
alan ve giiniimlizde Bahadir Tonguc

(FICS) baskanliginda faaliyetlerini
strdiren ICS Tirkiye yénetiminde
Serhan Ozcan (FICS) bagkan vekilligini
ylritirken, Roman Sorochenkov (FICS)
ise hem egitim ve sinav komitesi
baskani, hem de ICS’in Londra
merkezindeki “membership committee”
lyesi olarak yer aliyor.

Yénetim kurulu tyelerinden ismail
Sahin (FICS) mali isler sorumlusu
olarak hizmet verirken, Dr. Metin Ugur
Aytekin ise hukuk danismani kimligi ile
calismalara istirak ediyor.

Dinyanin &nde gelen ticaret ve denizcilik
sirketlerinin ise alimlarda adaylardan
“gereklilik” veya “tercih sebebi” olarak
talep ettigi ICS yeligi, sadece gemi
brokerligi alaninda degil, hukuktan
finansa uzanan bircok kapsamda
uzmanlik ispati niteligi tasiyor.
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ALIAGA LIMANLARI REKOR KIRDI

IMEAK Deniz Ticaret Odas! Yonetim Kurulu Bagkani Adem Simsek, “Aliaga limanlarinda 2019
Agustos sonunda elleclenen yik miktart 61 milyon groston iken 2020 Agustos sonunda ise bu
miktar 67 milyon grostona ylkselerek yizde 10 gibi blylk bir yukari hareketle Aliaga limanlari
yuzdelik artis olarak Turkiye'nin lideri olmustur” dedi.

IMEAK Deniz Ticaret Odasi Aliaga =
Subesi Eylil ayi olagan meclis
toplantisi, Meclis Bagkani ismail Onal
baskanliginda; Yonetim Kurulu Baskani
Adem Simsek ve Meclis Uyelerinin
katilmiyla Covid-19 salgini nedeniyle
video konferans ile yapildi.

Yapilan toplantinin giindeminde Aliaga
limanlarinda yasanan hareketlilik vardi.
2020 Agustos ayi sonu itibari ile Aliaga
limanlarinda toplam yUk elle¢clemesi 67
milyon ton, gelen gemi sayisi 3 bin 408

olurken; konteyner elleclemesi ise 798
bin TEU olarak gerceklesti.

ALIAGA LIMANLARI TURKIYE'NIN
LiDERI OLDU

Tlrkiye ve Aliaga genelinde
gerceklesmis olan ylk ve gemi
istatistikleri ile elleclenen konteyner
rakamlari Gzerine bilgilendirmelerde
bulunan Baskan Adem Simsek sunlari
ifade etti: “ 2020 yilinin Agustos ayi
itibari ile Aliaga limanlarimizda bir
hareketlilik s6z konusu.

Gerek gelen gemi sayisinda gerekse
elleclenen yik miktarlarinda biyik
bir artis var. Aliaga limanlarinda
2019 agustos sonunda elleclenen
yUk miktart 61 milyon groston iken
2020 agustos sonunda ise bu miktar
67 milyon grostona ylkselerek ylizde
10 gibi blyik bir yukari hareketle
Aliaga limanlari ylizdelik artis olarak
Tdrkiye'nin lideri olmustur.”

izmir limaninin 2020 Agustos ayi sonu
itibari ile konteyner elleclemede gecen
yila oranla yizde 14’k bir disls
yasadigini belirten Baskan Simsek,*
Diinya genelinde konteyner gemilerinde
yasanan fiziksel degisimlerle birlikte
izmir limanlari bu biyilk konteyner

gemilerinin degisen fiziki sartlarinin
ozelliklerini kargilayamamis ve bu
sebeple yizde 14’lik gibi bir diisus
yasamistir.

izmir limanlarinda yasanan bu diisis
ile birlikte Aliaga Limanlari, izmir
limanidan kopan yiikin yaklasik yizde
50'sini kendine cevirmis ve ylizde
6'lik bir artis ile 2019 agustos sonu
konteyner elleglemesi 754 bin TEU
iken 2020 Agustos sonu itibari ile 798
bin TEU olarak gerceklesmistir. Buda
gOsteriyor ki ihracatgi ve ithalatcilarin
zaman, maliyet ve derinlik avantaji ile
Aliaga limanlarini tercih etmistir” dedi.

“ANA TiCARET LIMANLARIMIZDA
HERHANGI BiR AZALMA S0z
KONUSU DEGIL”

Konusmasinin sonunda Tirkiye'ye
gelen gemi sayisinda belli bir disls
yasandigini fakat bu distislin ana

ticaret limanlarinda degil turizm
kaynakl oldugunu ifade eden Bagkan
Simsek, sunlari kaydetti: “Ulkemize
yapilan sefer sayilarina yani gelen gemi
adedine baktigimizda gecen yil Agustos
sonu itibari ile belli bir dists s6z
konusu diyebiliriz.

2019 Agustos sonu verilene
baktigimizda ilkemize gelen gemi
sayisi 35 binlerde iken 2020
Agustos sonu gelen gemi sayisl

ise 31 bin civarindandir. Aradaki

4 binlik sefer sayisi pandemi
dolayisiyla turizm noktalarimiz olan
Kusadasi, Cesme, Bodrum, Ayvalik ve
Marmaris'ten Yunanistan'a seferlerin
yapilamamasindan kaynaklanmaktadir.
Ana ticaret limanlarimizda herhangi
bir azalma s6z konusu degildir.” diye
konustu.

(DTO Aliaga Subesi)
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complete overview of alternative fuels and technologies,
covering both investments on ships and in bunkering
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for free.
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SUBELERIMIZDEN

ORUC REIS, ANTALYA'DA KAN TAZELIYOR

IMEAK Deniz Ticaret Odasi Antalya Subesi Yonetim Kurulu Bagkani Ahmet Cetin, Sismik
Arastirma Gemisi Orug Reis'i ziyaret etti.

Antalya Sube Baskani Ahmet Cetin,
Sube Mudirl Clineyt Kosu ve Antalya
Liman Baskani Mustafa Yilmaz ile
birlikte 16 Eyltl Carsamba giinu
Antalya Limani’'na demirleyen Orug Reis

Gemisi’'ni gezdi. Cetin, gemiyi gezdikten
sonra ilk defa boyle bir gemiyi gezdigini
ve ¢cok gururlandigini ifade etti.

Orug Reis Gemisi’nde incelemelerde
bulunan Cetin, geminin aylik ikmal

ve bakim igin demirledigini sdyledi.
Cetin sozlerini sdyle tamamladi:
“Pruvasi neta, yolu acik olsun. Gemimiz
Akdeniz'de bizi gururla temsil edecek”.

ARASTIRMA FAALIYETLERINE DEVAM
EDECEK

Bir aydir Dogu Akdeniz'de
arastirmalarini siirdiren Orug Reis,

Kibris agiklarinda ilan edilen bdlgedeki
calismalarini tamamlayarak 13 Eylul
Pazar glinii Antalya agiklarina demir
atti.

10 Agustos'ta arastirmalarina baslayan
Orug Reis, diizenli olarak yaptig|

ikmal ve bakimi icin bu sabah Antalya
Limani'na yanasarak, bakima alindi.
Orug Reis'in, bakiminin ardindan
yeniden bir Navtex yayinlayip,

Dogu Akdeniz'deki sismik arastirma
faaliyetlerine devam edecegi 6grenildi.

(DTO Antalya Subesi)

SAHIL (_EUYE!\ILiK BC")LGI:: KOMUTANI ALIAGA
SUBESI'NI ZIYARET ETTI

Sahil Giivenlik Ege Deniz Bolge Komutani Kidemli Albay Serkan Tezel, IMEAK Deniz Ticaret
Odasl Aliaga Subesi'ne iade-i ziyarette bulundu.

IMEAK Deniz Ticaret Odasi Aliaga
Subesi Yénetim Kurulu Baskani
Adem Simsek ve Yonetim Kurulunca
karsilanan Bolge Komutani Kidemli
Albay Serkan Tezel ile birlikte Sahil
Gulvenlik Ege Bdlge Grup Komutani

Binbasi Sadun Ozdemir ve TCDG-61
Sahil Glvenlik Bot Komutani Ylzbasi
Ozgir Acar ziyarete eslik ettiler.

IMEAK Deniz Ticaret Odasi Aliaga
Subesi Yonetim Kurulu Baskani
Adem Simsek ve Yonetim Kurulunca
karsilanan Bolge Komutani Kidemli
Albay Serkan Tezel ile birlikte Sahil
Guvenlik Ege Bélge Grup Komutani
Binbagi Sadun Ozdemir ve TCDG-61
Sahil Glvenlik Bot Komutani Yizbasi
Ozgiir Acar ziyarete eslik ettiler.

Sahil Givenlik Ege Deniz Bélge
Komutani Albay Tezel, IMEAK Deniz
Ticaret Odas! tarafindan bolge
komutanligina yapilan arag¢ hibesi igin
hazirlanan tesekkir plaketini IMEAK
Deniz Ticaret Odasi Aliaga Subesi
Yoénetim Kurulu Baskani Adem Simsek

takdim etti. Plaket takdimine Aliaga
Kaymakami Omer Karaman ve Aliaga
Bassavcisi Hikmet Salman’da katild!.

IMEAK Deniz Ticaret OdasI Yonetim
Kurulu Bagkani Tamer Kiran adina
plaketi kabul eden Bagkan Adem
Simsek, IMEAK DTO Aliaga Subesi
plaketini de takdim etti.

Plaket takdimi sonrasi konusma
gerceklestiren Simsek” Mavi
vatanimizin yilmayan bekcileri olan
donanmamiza, ‘Denizci Ulke Denizci
Millet’ vizyonunu benimseyen denizcilik
sektérinin gati kurulusu olan IMEAK
Deniz Ticaret Odasi'nin her daim
isbirligi ve destek icerisinde olacagiz”
dedi.

(DTO Aliaga Subesi)
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SUBELERIMIZDEN

DENIZ TURIZMININ INCISI “BODRUM”

IMEAK Deniz Ticaret Odasi Bodrum Sube Bagkani Orhan Ding, Bodrum’daki yat turizminin
su anki énemi ve gelecekteki konumuna dair degerlendirmelerde bulundu. Ding, sektérin
blylimesinde dijitallesmenin biytk pay oldugunu kaydetti.

Mavi Yolculuk, diinya genelinde “Yacht
Charter” yani “Yat Turizmi” olarak
tanimlanan seyahat teriminin altinda yer
almaktadir. Bu noktada Mavi Yolculugu
diger seyahat deneyimlerinden
farkhlastiran en ayirt edici 6zelliginin,
murettebatli bir hizmet olmasi ve Ust
seviyede misafirperverlik ile agirlama
hizmetinin misafire sunulmasidir. Genel
tanimlamasi gulet olan ahsap, sa¢ veya
fiber malzemelerden uretilen tekneler
ile yapilan seyahatler Mavi Yolculuk
terimi altinda birlesmektedir. GinUbirlik
yapilan seyahatler bu tanimin altinda
yer almamaktadir.

Bodrum, gerek turizm gerekse imalatta
Tarkiye'nin incisi olup, Ege ve Akdeniz
kiyilarinda, Bodrum’ un taninmasinda
buylk katkisi olmus tnli yazar
Halikarnas Balikgisi’'ndan bu yana yarim
asirdir stiregelen Mavi Yolculuk icin

en ideal baslangic noktasidir. Gokova
Korfezi Avrupa’ nin en iyi deniz gezisi
alanlarindan biri kabul edilmekte.
Pandemi déneminde bile insanlarin
butiklesmeyi tercih etmesinden kaynakli
bol glinesi, berrak sulari, uygun

demirleme alanlar ve dost canlisi
insanlarimiz ile agirladik misafirlerimizi.

Elimizdeki bu kiymetli degerleri
gelistirerek korumak, dlkemizin hem
turizm hem de tekne Gretimi alanindaki
bilinirligini arttirmak sureti ile llke
ekonomimize katki saglamak en blyilk
gayemiz oldu. Yasadigimiz dénemin
bize en buylk getirisi sektérimiiz ve
bilesenlerinde dijitallesmeye gecis oldu.

Eskiden, deniz turizmi ve yat imalatina
iliskin rQin ve hizmetlerin yerinde
incelenmesinde ya olanak yoktu,

ya da cok kisitliydi. Ozellikle mavi
yolculuk, marjinal bir turizm cesidi
olarak algilanmaktaydi ve portféytinin
cogunlugunu tekrar eden musteriler
olusturmaktaydi. Pazarlama konusunda
etkin, verimli ve dislk maliyetli bir
pazarlama kanali olan internetin
kullaniimaya baslanmasi, sektoriin
bilinirligi ve misteri yelpazesini ciddi
olcide arttirdi. Karli misteri iliskilerinin
gelistiriimesinde ciddi bir rol oynadi.
Sektérimizin bu kadar biylmesini
de bir yerde dijitallesmeye borglu

oldugumuzu soylersek yalan sdylemis
olmayiz. Bilgi teknolojileri her turizm
dalinda oldugu gibi Deniz Turizminde
de ciddi avantajlar sagladi. Simdilerde
tlm iletisim yollari artik video konferans
yontemiyle yapilyor.

Ayrica, sosyal medyanin yayginlagsmasi
ile tekne Ustiinde ve koylarda
musterilerin yaptig| paylasimlarla ¢cok
fazla kisiye ulasildigini gériyoruz.

Tek maliyeti verdigimiz kaliteli hizmet
ve boélgenin en giizel koylarina sahip
olmamiz olan, musterilerin kendilerinin
yaptigi ve bize olumlu yansiyan bu
tanitimdan da olduk¢a memnunuz.

Dijitallesme, getirdigi bitiin olumlu
seylerin yaninda, bir takim riskleri de
sektériimiize soktu ve bu risklerin en
dnemlisi dijital cagin gereklilikleri ve
surekli gelisimine ayak uyduramayip,
rakiplerin gerisinde kalinmasi ve
rekabet edebilirligin azalmasi oldu.
Glnimuzde iyice yayginlik kazanmis
bilgi teknolojilerinin klresellesmeyi
hizlandirdigi ortada olup, bu pazardan
gereken pay! alabilmemiz i¢in kendimizi
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surekli gelistirmemiz gerektigi bir
gercektir.

2020 yihinda Pandemi déneminde,
hayat mavide teknede kalin sloganiyla
yola cikarak yaptigimiz ulusal ve

yerel medya tanitim calismalarimizin
faydali oldugunu gdrdik. Turizm
alaninda beklenen %70 daralmaya
karsin, kruvaziyer turizmi hari¢ diger
deniz turizmi tirevlerinde daralma
%50 ile sinirli kaldi. Deniz turizmi ve
ozellikle mavi yolculuk faaliyetlerinin
gelecegi konusunda 6niimuzdeki
dénemde de tanitim ve farkindalik
calismalarimizi yaritmeye devam
ederek, pandemi 2021 yilinda devam
etse dahi zararlarinin sinirh kalmasinin
saglanabilecegini 6ngdriiyoruz. Tabii
ki sektor temsilcileri ve sektoriin
icindeki kisiler olarak pandeminin en
kisa zamanda ¢6ziime kavugmasi ve

normal hayatimiza dénmek en biyik
arzumuz, ancak bizler hem sektérimiz
hem de kendimiz icin en kotlistinG
dustnip hazirlanmaya devam edecegiz.
2021 yilina kapilarimizi a¢tigimizda
umut ediyoruz ki kazanimlarimizla
beraber bizi daha ihmli bir siire¢
bekliyor. Bu kapsamda, mavi yolculuk
ve yat turizminde en biylk misterimiz
konumunda olan Avrupa pazarindaki
kayiplari i¢ pazardan ziyade yan
pazarlarla telafi etmemiz gerekliligi
onem kazanmaktadir. Diinya pazari
incelendiginde rekabetgi bir kur oranina
sahip oldugumuz ortada olup, basta
Rusya ve Orta Dogu ulkeleri olmak
Uzere Dogu Avrupa ve Balkan Ulkeleri
gibi yan pazarlara odaklaniimasi
gerektigini distinmekteyiz.

Buradan ayni zamanda Trkiye Biylk
Millet Meclisi'ndeki Anayasa degisikligi

ile Turkiye'nin ydnetim biciminin
Cumhuriyet olarak belirlendigi 29 Ekim
Cumhuriyet Bayramimizi kutluyorum.
Tark halki igcin Cumhuriyet Bayrami,
milli birlik ve beraberligin, toplumsal
dayanismanin Ust diizeye ¢iktig en
onemli bayramlarimizdan biridir.

Kurtulus Savasimizin Tirk milletinin
zaferi ile sonuglanmasinin ardindan
ortaya cikan ydnetim boslugunun
kaldiriimasi amaciyla yeni bir ydnetim
bicimi olan cumhuriyet Ulu Onder
Mustafa Kemal Atatiirk’iin bize en
biylk armagani oldu. Milletimizin
istiklal miicadelesine liderlik eden
Tirkiye Cumhuriyeti'nin kurucusu ve
ilk Cumhurbaskani Baskomutan Gazi
Mustafa Kemal Atatiirk’'t saygi ve
minnetle aniyoruz.

(DTO Bodrum Subesi)

TURKIYE YENI DUNYADA LOJISTIK VE URETIM
MERKEZI OLABILIR

Ticaret Bakanlig himayesinde, izmir Bliyiiksehir Belediyesi ev sahipliginde 89. izmir
Enternasyonal Fuari izmir is Giinleri kapsaminda online olarak diizenlenen “Deniz
Tasimaciliginda Firsatlar ve Konteyner Tasimaciligi Semineri” yapildi.

Toplantinin acilig konugmasini ve
moderatorltglni gerceklestiren
IMEAK Deniz Ticaret Odasi Izmir

Subesi Yénetim Kurulu Baskani Yusuf
Oztiirk, Covid-19 pandemisinin, kiiresel
ekonomiyi ve denizyolu tagimaciligini
olumsuz etkiledigini belirterek,
“Uluslararasi Limanlar ve iskeleler
Birligi'ne gore limanlardaki yiik hacmi
yilin ilk ceyreginde gecen yilin ayni
dénemine gore dokme ylikte ylizde

12 oraninda dusti. Avrupa Deniz
Emniyet Ajansi’nin 21 Agustos tarihli

verilerine gére Ocak 2020-15 Agustos
2020 déneminde Avrupa limanlarina
sefer sayisi ylizde 15,7 geriledi.

Avrupa limanlarindan Cin'e tagimalar
ayni dénemde yiizde 48,6, Cin'den
Avrupa’ya tasimalar yiizde 27,7 geriledi”
dedi.

iZMIR AKDENIZ’iN YENi URETIM
USSU OLABILIR

Daralan ekonomilerin, diinya ticaretini
ve onun can damari olan denizyolu
tasimaciligini olumsuz etkiledigini
sdyleyen Oztiirk, “Cin yliksek
hammadde ithalati ile diinya ticaretine
ve navlun fiyatlarina yon verdigi gibi
bos konteyner pozisyonlamasi navlun
fiyatlarindaki diististi 6nlemektedir.
Kirilgan arz ve talep dengesi (izerine
kurulu bir dinyada yasamaya devam
edecegimiz dngoriistiinden hareketle,

Ulkemizin tasimaciliktaki degisime ayak
uyduracak teknolojik dénisimi ve
altyapi yatinmlarini gerceklestirmesi;
Tlrkiye'nin bogazlari, limanlari, lojistik
merkezleri ve kombine tasimacilik
sistemi ile Asya ile Avrupa arasinda
lojistik aktarma merkezi olma
kabiliyetini gliclendirmesi son derece
6nemlidir. Kiiresel mal ticaretinin
yaklasik yiizde 90’inin denizyolu ile
yapilmasi ve mal ticaretinin yiizde
25'inin llkemizin de yer aldigi
Akdeniz'de gerceklesmesi, bize

yeni firsatlar sunmaktadir. Uretimin
dogudan batiya kayacagi bir dénemin
esigindeyiz. Tarihten bu yana Akdeniz'in
dnemli durak noktalarindan olan izmir,
bdlgemizin Gretim Gssi olabilir” diye
konustu.

(DTO Izmir Subesi)
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B 29 EKIM CUMHURIYET BAYRAMI

29 EKIM 1923: TURK MILLETININ EN BUYUK

BAYRAMI

Tarih 29 Ekim 1923... Mustafa Kemal Atatlrk, vekillere Cumhuriyeti anlatti. Yeni ydnetim
sekli ‘Yasasin’ sesleri arasinda Meclis'te kabul edildi. Ve o giin Tirk milletinin en biytk
bayrami oldu. Iste 97 yillik Cumhuriyet'in ilaninin éykisi.. .

Mustafa Kemal Atatirk’in, 19 Mayis
1919’da Samsun’a ¢ikisiyla Milli
Micadele basladi. “Tek bir egemenlik
var, o da milli egemenliktir. Ulkeyi,

yine ulusun kendi giict kurtaracaktir”
ilkesiyle, 23 Nisan 1920 giinu Tirkiye
Bilyuk Millet Meclisi kuruldu. Ulu Onder
Mustafa Kemal Atatlirk’in 6nderliginde
Kurtulus Savasl miicadelesi basladi.
Ulke isgalden kurtarildiktan sonra, Lozan
Baris Antlagmasi imzalandi. Yeni bir
devlet kuruldu... Tek eksik yeni devletin
yonetim seklinin ne olacagiydi. Ekim
1923 tarihinde Meclis'te hikiimetin
istifasiyla yasanan sireg, ydnetim
sekliyle ilgili calismalari da hizlandirdi.
Ulu Onder Mustafa Kemal Atatiirk,

* CUMHURiyeTj
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egemenligin ulusa dayandigi yénetim
sekli icin calismalara basladi. Ve
nihayet 28 Ekim 1923 aksami ¢alisma
arkadaslarini Cankaya'da yemege
cagirarak ilk kez dustincelerini agiklad.

Mustafa Kemal Atatlrk, yemekte
“Beyler! Yarin cumhuriyeti ilan
edecegiz.” dedi. Yemekten sonra
ismet Pasa ve Atatiirk, sabaha kadar
calisti. Calisma odasinin ciliz 15181 29
Ekim’de tiim Anadolu’yu aydinlatacakti.
Atatiirk'iin soyledigi ve Ismet Paga'nin
kaleme aldig| taslakta, 1921 Teskilati
Esasiye Kanunu’nun bazi maddelerinin
degistirilmesi 6ngoriliyordu. Atatirk,
1. maddeye, “Turkiye Devleti’nin

ydnetim sekli Cumhuriyet’tir” ciimlesini
ekledi. 29 Ekim 1923 glinii Meclis’te
yeni hilkiimeti kurmak icin ¢aligmalar
basladi. Mustafa Kemal Atatirk, ayni
glin yeni yonetim sekli “Cumhuriyet” ile
ilgili hazirladig taslagi milletvekillerinin
gorlisiine sundu. Taslak, 18.45'te
Meclis'te tartismaya acildi. Aksam saat
20.30’da Cumhuriyet ilan edildi.

Milletvekilleri, ayaga kalkarak 3 kez
“Yasasin Cumhuriyet” diye bagirdi.

Bu, yeni kurulan bir Glkenin diinyaya
duyurdugu bir bagimsizhk ¢ighgiyd.

Atatlrk, tarihi konusmasini yapt:
“Tlrkiye Cumhuriyeti, cihanda isgal ettigi
mevkiye layik oldugunu ispat edecektir.
Tlrkiye Cumhuriyeti mesut, muvaffak

ve muzaffer olacaktir” Buylk Millet
Meclisi'nde gizli oyla Cumhurbaskani
secimi yapildi. Ankara Mebusu Mustafa
Kemal Pasa, oylamaya katilan 158
mebusun timindn oyunu alarak, Tlrkiye
Cumbhuriyeti'nin ilk Cumhurbaskani oldu.

Cumbhurbaskani Mustafa Kemal Pasa,
Bagbakanliga Malatya Mebusu Ismet
Pasa'yl atadl. Ismet Pasa Kabinesi
kuruldu. Halk, sokaklarda ellerinde
bayraklarla gen¢ Cumhuriyet'i kutluyordu.
Esaret sona ermis, simdi blyik
miicadelenin ardindan hic¢ de kolay
kazanilmayan bagimsizligl kutlamaya
sira gelmisti. Can verilip, kan dokilms,
bedel 6denmisti. Ancak artik sokaklarda
dusman cizmelerinin sesi yoktu, sokaklar
"Yasasin Cumhuriyet" sesiyle ¢inliyordu.

Cumbhuriyetimizin kurucusu Gazi Mustafa
Kemal Atatlrk basta olmak lzere

silah arkadaslarini ve aziz sehitlerimizi
rahmetle, kahraman gazilerimizi minnet
ve slikranla aniyoruz. Cumhuriyet
Bayrami'miz kutlu olsun...
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B GUNDEM

TURKIYE, TARIHINDEKI EN BUYUK DOGAL
GAZ KESFINI KARADENIZ'DE YAPTI

Cumbhurbagkani Recep Tayyip Erdogan'in "mujde" olarak acikladigi Fatih Sondaj
Gemisi'nin 320 milyar metreklplik dogal gaz kesfi, Tirkiye'nin son dénemde denizlerde
yogun bir sekilde yurattiga sismik arama ve sondaj faaliyetlerinin ilk somut meyvesi

oldu.

Tarkiye'nin Karadeniz'deki minhasir
ekonomik bdlgesinde, yaklasik 170
kilometre acikta gerceklestirdigi ve
Glkenin dogal gaz ithalatinin dnemli bir
kismini karsilayabilecek bu kesif, bundan
sonra denizlerde yiir(tiilecek arama ve
Uretim faaliyetleri agisindan yeni bir
dénemin kapisini araliyor. Tarkiye'nin
bu kesfinin uluslararasi sirketlerin
Karadeniz'e olan ilgisini artirmasi
beklenirken, bdlgedeki dengeleri
degistirebilecek bir gelisme olarak
degerlendiriliyor.

DOGAL GAZ NE ZAMAN
KULLANILMAYA BASLANACAK?
Turkiye'nin dogal gaz kesfi ile ilgili
Cumhurbagkani Erdogan Dolmabahge
Ofisi'nde ‘Millete Seslenis’ konusmasini
yaparak; Turkiye tarihinin en biyik
dogal gaz kesfini gerceklestirdiklerini
aciklamistl. Konuyla ilgili aciklama yapan
Bakan Berat Albayrak da Karadeniz'deki
dogal gaz kesfinin faturalara ne zaman
yansiyacagini acikladi ve 2023'e

kadar dogal gazi ulastiracaklarini ifade
etti. Karadeniz'de Tuna-1 kuyusunda
kesfedilen 320 milyar metrekiplik

dogalgaz rezervinin, Ulkenin ekonomi

ve siyasi tarihi agisindan biyik énem
tasidigina isaret eden Albayrak, “Turkiye,
bir eksen degisim ve dénisimi yasiyor.
Ne dogu ne bati, yeni eksen Tirkiye. Bu
kesif, Turkiye'nin tamaminda muthis bir
hava uyandirdi” diye konustu. Albayrak,
kesfin maddi degerine iliskin de sunlari
sdyledi: “320 milyar metrekip, ilk
kuyunun ilk fazi sonrasi aciklanan rakam
bu. Bu kuyunun geri kalan kisminda

iki katman daha var. O calismalar da
bittiginde, sadece bu kuyu ve bu alan
Uzerinde degil. Artik Tlrkiye'nin cari acik
degil cari fazla, doéviz fazlasi verecegi
dénemi konusacagiz. Ulkenin yilda

40 milyar dolar eneriji ithalatina para
6dedigi donemde Tirkiye bu kesifleri

ve adimlariyla éniimiizdeki yillarda bir
de bakmisiz ki cari fazla, ddviz fazlasi
veriyor. Neredeyse Sahdeniz'e yakin bir
rezerv. Cok blyUk bir rezerv bu... 20-30
yillik ortalama émriine vurdugumuzda
ortalama 15-20 milyar metrekiplik
sisteme tedarik demek. Bugln itibariyle
Tarkiye'nin sistemdeki ihtiyacinin

yillik Gicte biri. Sadece bu haliyle bile
kalsa, ylizde 30'luk sistem ihtiyacini

karsilamasi bir tarafa, geri kalan kismina
bagli olarak llkenin ithalatinda muthis
bir pazarlik giicii yakalayacagi, bunun
da faturalara, Tirkiye'nin bilangosuna,
cari dengesine, ekonomisine olumlu
etki yapacak bir siirec.” Bu kesfin
manevi boyutunun da biylk énem
tasidigina isaret eden Albayrak, bunun
vatandaslarda llkede muazzam bir
mutluluk ve gelecege imit duygusu
yarattigini sdyledi.

Hazine ve Maliye Bakani Berat Albayrak,
Karadeniz'deki dogalgaz kesfi ile
Tarkiye'nin, enerji bagimhhgr anlaminda
yeni bir ¢cagin slrecini baslattigini
belirterek, “Bu adim hem psikolojik,
hem de maddi olarak bir duvari yikti.
Artik bundan sonra her gecen glin

enerji politikalari, TPAO 6zelinde yeni
glizel haberleri duymaya milletimiz hazir
olacak” dedi.

BUGUNE KADAR TURKIYE'DE 16,6
MILYAR METREKUP GAZ URETILDI
Tirkiye'nin kara ve deniz sahalarindan
dogal gaz tretimi 2019 sonu itibariyla
473,8 milyon metreklp seviyesine
ylkselirken, bugline kadar Ulke icinde
Uretilen toplam gaz miktari ise 16
milyar 615 milyon metrekip oldu. Bu
aretimin bir kismi TPAO, bir kismi ise
yerli ve yabanci sirketler tarafindan
gerceklestiriliyor. Turkiye'nin yillik
mevcut Uretimi ise 45 milyar metrekiip
seviyesindeki toplam gaz ihtiyacinin
ancak ylzde birini karsihyor. Dogal
gaz ihtiyacinin yiizde 99'u Rusya,
Azerbaycan, iran'dan boru hatlariyla,
ABD, Norveg, Katar, Cezayir ve cesitli
Ulkelerden de sivilastiriimis dogal gaz
(LNG) ithalatiyla gerceklestiriliyor.
Tirkiye'nin dogal gaz ithalat faturasi
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petrol fiyatlarina bagh olarak degisiklik
gOsteriyor. Petrol fiyatlarinin 120

dolar seviyesinde oldugu 2014'te

dogal gaz ithalatina 6denen miktar 20
milyar dolarin tizerine ¢ikarken, petrol
fiyatlarinin 30-60 dolar bandinda
seyrettigi 2015 ve sonrasinda Tirkiye'nin
dogal gaz ithalat faturasi 10-15 milyar
dolar arasinda degisiklik gosterdi.
Tirkiye'nin kanitlanmis ve ekonomik
olarak Uretilebilir kalan dogal gaz
rezervinin ise kara sahalari agirlikh
olmak Gzere 3,3 milyar metrekip
seviyesinde oldugu hesaplaniyor. Bu
kapsamda, Karadeniz'de yapilan 320
milyar metrekiplik gaz rezervinin kesfi
Tarkiye'nin bugline kadar Urettigi toplam
dogal gaz miktarinin da neredeyse 20
kati seviyesinde bulunuyor.

Sakarya Gaz Sahasi'ndan yilda 10
milyar metrekip dogal gaz Uretimi
gerceklestiriimesi durumunda,
Tarkiye'nin 32 yillik dogal gaz ihtiyacinin

5'te biri sadece bu noktadan saglanabilir.

Diger yandan, bu kesif bdlgede yeni
rezervlerin habercisi olurken, bu miktarin
yeni sondajlarla artmasi bekleniyor.

TURKIYE'NIN DENiZ SONDA)J
STRATEJISI

Tarkiye'nin deniz sondajlari Akdeniz

ve Karadeniz olmak lizere 1970'te
basladi. Karadeniz-1 kuyusundaki ilk
sondajin ardindan iki ve t¢ boyutlu
sismik aramalara da hiz verildi. Bu
kapsamda TPAQO'nun Karadeniz'de
yrttiga hidrokarbon arama faaliyetleri
2004 yilindan itibaren yogunlasti.
Karadeniz'de 2004-2019 yillari arasinda
ruhsatlandirilan bloklarda elestirilere
ragmen istikrarli bir sismik arama
stratejisi yuratilerek 142 bin kilometre
iki boyutlu ve 37 bin 610 kilometre (g
boyutlu sismik veri toplandi. Toplanan
verilerin yorumlanmasinin ardindan,
toplamda 6 derin deniz ve 10 sig

deniz arama kuyusu kazildi. TPAO'nun
Akcakoca-3 ve Akgakoca-4 kuyularindaki
gaz kesfinin ardindan Akgakoca Gretim
sahasinda da 24 kuyu kazildi ve bu
sahadaki Uretim faaliyetleri devam
ediyor. Ayrica, TPAO Karadeniz'de BP,
Petrobras, Exxon Mobil ve Shell ile
ortaklik yaparak cesitli sismik arama
faaliyetleri gerceklestirdi.

TPAO'nun envanterindeki Barbaros
Hayrettin Pasa ve Maden Tetkik Arama
Genel Mudurlogt (MTA) envanterinde
olan MTA Orug Reis sismik arama
gemileriyle Tirkiye, kendi imkanlariyla
denizlerde sismik arama caligsmalarina
2013'te basladi. S6z konusu gemiler
Karadeniz, Akdeniz ve Marmara denizini
tarayarak Tirkiye'nin hidrokarbon
kaynaklarinin fotografini ¢ekerken,
gemilerin denizlerden topladigi veriler
degerlendirilerek Yavuz ve Fatih
gemileriyle sondaj ¢alismalari da
yogunlasti.

Bu kapsamda 2017'de TPAO
envanterine katilan ve Tlrkiye'nin

ilk milli sondaj gemisi olan Fatih,
istanbul'un fethinin 567. yil dénimi 29
Mayis'ta Karadeniz'deki ilk milli sondaji
gerceklestirmek (izere Haydarpasa
Limani'ndan ugurlandi. Fatih sondaj
gemisinin 103 metre uzunlugundaki
kuleleri istanbul Bogazi'ndan
gecebilmesi icin sokuldli. Gemi,

kuleleri yeniden monte edilmek lzere 6
Haziran'da Trabzon Limani'na demir atti.

Buradaki hazirlik siirecinin ardindan
tekrar yola ¢ikan Fatih, 20 Temmuz'da
Zonguldak aciklarindaki ilk olarak Tuna-1
olarak isimlendirilen lokasyonda 3 bin
500 - 4 bin metre derinlik hedefiyle
Karadeniz'deki ilk milli derin deniz
sondajina basladi. Cumhurbaskani
Erdogan, sahanin Sakarya gaz sahasi
olarak adlandinldigini acikladi.

T

DOGU AKDENIZ 'TAM GAZ'

Tirkiye'nin yeni sahalar kesfederek gaz
dretimini artirmasi ithalatin énlenmesi
ve disa bagimliligin azaltiimasi agisindan
kritik 6nem arz ediyor. Bu kapsamda,
arama ve sondaj ¢alismalarini Akdeniz'de
de yogunlastiran Tlrkiye, Yavuz ve Fatih
gemileriyle denizlerde 9 derin deniz
sondaji gerceklestirdi. Tlrkiye'nin bu

yil basinda envanterine kattigi tG¢lnci
sondaj gemisi Kanuni'nin ise Mersin'de
bakim ve oranim calismalari sirdyor.

Bu calismalarin tamamlanmasinin
ardindan Kanuni'nin de sondaj
calismalarina katilarak Dogu Akdeniz'de
goreve baslamasi planlaniyor. Tirkiye
Dogal Gaz Dagiticilari Birligi (GAZBIR)
Baskani Yasar Arslan da yaptig
aciklamada, Turkiye'nin gecen yil

45,3 milyar metreklip dogal gaz
ithalati gerceklestirdigini animsatarak,
“Yilhk dogal gaz maliyetimizin 12
milyar dolar oldugu distnildiginde,
kesfedilen dogal gaz kuyusundan yillik
10 milyar metrekiip Uretim yapilmasi
durumunda dogal gaz ithalat faturamiz
her yil yaklasik olarak 2,6 milyar dolar
azalacaktir” bilgisini paylast.

Arslan, Tarkiye'nin ithalat bagimlilig
g6z 6nline alindiginda yerli kaynaklarla
dretim yapmanin bircok acidan

onemi oldugunu ifade ederek, sunlari
kaydetti: "Tlrkiye dogal gaz ithalatini
uzun dénemli kontratlarla sagliyor.
Oniimiizdeki 5 yillik siiregte 30 milyar
metrekip civarinda kontratin siresi
sona erecek. Kesfedilen dogal gaz
sahasindaki Gretim kapasitesi, sona
erecek kontratlardaki miktarin bir
bolimunin yerli dogal gaz kaynagi ile
karsilanabilmesi imkanini saglayacak.

Ontimiizdeki yillarda artacagini tahmin
ettigimiz dogal gaz talebi ile kademeli
olarak bitecek dogal gaz ithalat
kontratlar bir arada degerlendirildiginde
Ulkemizin yerli Gretim imkanlarina sahip
olabilmesi fiyat olusumu ve arz cesitliligi
anlaminda blyuk bir firsat yaratacaktir.
Diger taraftan orta ve uzun vadede
uretilen dogal gazin ihrag edilmesi gibi
seceneklerin de glindeme gelebilecegini
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BMAKADEMIK BAKIS

Dogu Akdeniz'de deniz yetki alanlari

uyugmazllgl sorunu ve Turkiye

* DR. OGRETIM GOREVLISi iBRAHIM AKIN

GIRIS

Dogu Akdeniz'de son yillarda yasanmaya
baslanan deniz alanlarina iliskin
sorunlarin esasini kiyidas Ulkelerin
dogal kaynaklar Gizerinde minhasir
egemen yetkilere sahip olduklari deniz
yetki alanlari olarak adlandirdigimiz kita
sahanhgl ve miinhasir ekonomik bdlge
alanlarinin kiyidags Ulkeler arasinda
paylasiimasi veya sinirlandiriimasi
sorunlari olusturmaktadir. Dogu
Akdeniz'de ortaya ¢ikan bu sorunlarin
siyasi ve ekonomik temelleri bulunmakla
beraber sorunlarin esas olarak hukuki
temellere dayandiklarini vurgulamak
gerekmektedir.

Dogu Akdeniz'deki esas sorun

kita sahanhgi ve MEB alanlarinin
sinirlandiriimasi olmakla birlikte bu temel
sorunlardan kaynaklanan diger sorunlarin
da yasandig gorilmektedir. Ayrica, Dogu
Akdeniz'de Karasulari, Bitisik Bolge,
Hava Sahasi, Arama-Kurtarma sahalari

Harita-1 Dogu Akdeniz Deniz Alankan

sinirlari, Hidrokarbon ve diger dogal
kaynaklarin ¢ikarilmasi, Balikgilik, Kibris
Sorunu vb. gibi konularda da sorunlar
mevcuttur. Dogu Akdeniz'deki karmasik
sorunlarin tamamini ayni yazi i¢inde
incelemenin zorlugu nedeniyle bu yazida
kita sahanhgi ve Minhasir Ekonomik
Bolge deniz yetki alanlarina iliskin
sinirlandirma sorunlari incelenmigtir.

DENIZ YETKi ALANLARI
TANIMLAMALARI

Deniz Yetki Alanlari milli yetkiye sahip
deniz alanlari ve agik denizler rejimine
tabi yetki alanlari olarak iki kisma
ayrilmaktadir. Uluslararasi hukukun
kabul edip tanimlamaya calistigi, milli
yetkiye tabideniz alanlari; i¢ sular ve
karasularindan olugmaktadir. Her iki
kavram da devletin llkesinin bir kismi
oldugu halde, farkli hukuki rejimlere
tabi tutulmustur. i¢ sularda; devlet, kara
tlkesinde sahip oldugu biitiin yetkilere
haizdir. Karasularinda ise, devletin
yetkileri bazi bakimlardan sinirlanmistir.
Acik Denizler Rejimi'ne tabi deniz yetki
alanlari ise Bitisik Bolge, Kita Sahanlig,
Minhasir Ekonomik Bolge, Agik Denizler
ve Uluslararasi Sulardir.

Kita sahanhigi:

Kita sahanligi kiy1 devletinin kara
Ulkesinin deniz altinda devam eden
dogal uzantisina verilen ad olup, hukuki
olarak karasularinin dis sinirindan
baslayarak belirli bir uzakhga ve derinlige
kadar giden deniz tabani ve toprak altini
ifade eder. Kita Sahanlig| Sézlesmesi
1958 yilinda Cenevre'de yapilan |.

Deniz Hukuku Konferansi neticesinde
imzalanmis olup, Tirkiye bu s6zlesmeye
taraf olmamistir. 1982 yilinda imzalanan
Birlesmis Milletler Deniz Hukuku
Sézlesmesi (BMDHS)'ndeki tanimlamaya
gore kita sahanligl; karasularinin
otesinde kita kenarinin dis esigine kadar
veya bu esik daha az bir mesafede

ise, sahildar bir devletin kita sahanligi,
karasularinin 6l¢tilmeye baslandigi esas
hatlardan itibaren 200 deniz mili(baz

durumlarda 350 deniz mili) mesafeye
kadar olan kisimda, bu devletin kara
Glkesinin dogal uzantisinin bitimindeki
denizalti alanlarinin deniz yatagi ve
toprak altlarini igerir. Diger bir deyisle
kiyl devletinin ana karasinin deniz
altindaki uzantisidir. S6zlesmeye gore
kita sahanhgi; kiylya veya adaya bitisik,
200 m. derinlige veya dogal kaynaklarin
isletilebildigi bunun &tesindeki bir
derinlige kadar olan deniz yatagini ve
deniz tabaninin altini ifade etmektedir.

Soézlesmede devletlerin kita sahanligi
Gstiinde olan haklarinin herhangi

bir kosula baglilik gbstermedigi ve
ilaninin zorunlu olmadig ifade edilmis,
devletlerin bu haklarinin ab initio
(baslangictan beri) ve ipsofacto (fiilen)
oldugu Uluslararasi Adalet Divani’nin
1969 kararinda da dogrulanmistir. Kita
sahanligl Sekil-1'de gosterilmistir.

Sakil 1: Kita Sahanhi

Miinhasir Ekonomik Bélge (MEB):
Minhasir Ekonomik Bolge Kavrami 1982
yilinda imzalanan Birlesmis Milletler Il1.
Deniz Hukuku Sézlesmesi (BMDHS)'nde
su sekilde ifade edilmistir: “Minhasir
Ekonomik Bolge karasularinin 6tesinde
ve bu sulara bitisik bir bdlge olup,
konvansiyonda diizenlenmis 6zel hukuki
rejime tabi olan ve bu rejim geregi kiyi
devletinin haklar ve yetkileri ile diger
devletlerin haklari ve serbestlikleri

bu konvansiyonun ilgili maddeleri ile
diizenlenmis olan &zel bir bélgedir”. Bu
bolge acik deniz rejimine tabii degildir.
Acik deniz statiisiinde olmadig icin MEB
ilan eden devletin bu bdlge (izerinde bir
takim haklari bulunmaktadir.
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Sozlesmeye gbre Miinhasir Ekonomik
Bolge, karasularinin 6lctlmeye
baslandigi esas hatlardan itibaren 200
deniz mili mesafeye kadar uzanan bolge
olup sézlesme kapsaminda 6zel hukuki
rejime tabidir. Mlnhasir Ekonomik Bdlge
dis sinirina, sdzlesmede esas hatlardan
itibaren en ¢ok 200 deniz mili kadar bir
sinirlama getirilmigtir.

Sozlesmede, sahilleri bitisik veya
kars! karslya bulunan devletler
arasinda Minhasir Ekonomik
Bolge'nin sinirlandiriimasinin, kita
sahanhginda oldugu gibi hakkaniyete
uygun bir ¢6zime ulagsmak amaciyla,
Uluslararasi Adalet Divani statlisiinlin
38. Maddesi’'nde belirtildigi sekilde
uluslararasi hukuka uygun olarak
anlasma yoluyla yapiimasi gerektigi
ongorilmekte ve bunun yaninda
anlasma saglanamamasi durumunda
ise uyusmazliklarin bariscil bir sekilde
¢6zUm icin s6zlesmenin XV. bolimiine
atif yapiimaktadir.

Minhasir Ekonomik Bolge deniz

yatagi (izerinde bulunan sularda, deniz
yataklarinda ve bunlarin toprak altinda
canli ve cansiz dogal kaynaklarin
arastiriimasi, isletilmesi, korunmasi ve
ydnetilmesi, su, akinti ve rliizgarlardan
meydana gelen enerji Uretimi seklinde
bolgenin iktisadi amaclar dogrultusunda
arastiriimasi ve isletilmesi faaliyetlerine
iliskin egemen haklar, suni adalar,
tesisler ve yapilar kurma ile bunlari
kullanma, denize yonelik bilimsel nitelikli
arastirma yapma, deniz cevresinin
korunmasi gibi haklari bulunmaktadir.
Ote yandan MEB konusunda Kiyi

devleti bu haklara sahip olurken, sahili
olsun ya da olmasin tim devletlerin
yararlanacagi haklar da vardir. Bunlar;
MEB icerisinde ugus ve deniz seferi
6zglrltga ile denizalti kablolariyla petrol
borularinin désenmesi serbestliginden

faydalanmaktadirlar. Sahildar olmayan
devletler, Miinhasir Ekonomik Bolge
icinde s6zlesme cercevesindeki bu
haklarini kullanip, yakimldliklerini yerine
getirirken, kiyi devletlerinin haklarini

ve yikimliltklerini ihlal etmemeli ve
ayrica da Kkiyi devletinin 1982 BMDHS
ile sahildar devletin kanun ile kurallarina,
stdzlesmeyle uyum gosterecek sekilde
uymak zorundadir.

MEB iLE KITA SAHANLIGI
ARASINDAKI TEMEL FARKLILIKLAR
MEB ve kita sahanligi kavramlari ayni
degil, farkl birer rejimdirler. MEB;

200 millik deniz yatag tzerindeki
sularda deniz yataklarinda ve bunlarin
toprak altinda mevcut olan kaynaklarla
alakal yetkileri icerirken, kita sahanligi
200 millik (350 mil mesafeye kadar
uzanabilir) deniz alaninda sahildar
devletin kara (lkesinin dogal uzantisinin
butlnindeki deniz tabani ve toprak altini
icermektedir. Dolayisi ile her iki deniz
alanindaki yetkiler bire bir ¢cakismaktadir.

Kiyi devleti, MEB'sindeki haklarini ilan
etmek suretiyle alabilmekteyken, kita
sahanliginda ise kara devletine ait bir
uzanti olacak sekilde herhangi bir ilana
gerek duyulmaksizin sahip olmaktadir.
Kita sahanligi bazi durumlarda 200
milin &tesinde bir yerdeki deniz tabani
ile toprak altinda kalan alanda da kiyi
devletlerine haklar saglayabilmektedir.
Kita Sahanligi ile Miinhasir Ekonomik
Bolge farhliklarini gosteren mukayese
cetveli Sekil-1 dedir.
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Kita sahanligi kavrami, kiyi devletine

ait kara Ulkesinin deniz altinda olan
dogal bir uzantisidir. Kiyida bulunan
devletlerin kita sahanligi cercevesinde
kazandigl haklar, onun dogal haklaridir
ve bu ylizden herhangi bir sekilde islem
yapmalarina gerek yoktur. Kiyi devletinin
kita sahanhgi Gizerindeki haklari fiili

T

veya nazari isgalden bagimsiz olarak
mevcut oldugu kadar her tirli acik
beyandan da bagimsiz olarak mevcuttur.
Uluslararasi Adalet Divani, Kuzey Denizi
Kita Sahanhgi Davalar kararinda kiyi
devletine ait kita sahanlig| lizerinde

kiyl devletinin var olan haklarinin
baslangictan itibaren (ab inito) ve fiilen
(ipsofacto) var oldugunu belirtmistir. Kiyi
devletinin kita sahanligi tizerinde yer alan
haklari, miinhasiran kiyi devletine ait
olanlardir. Fakat kiyida bulunan devletler,
kita sahanhgi izerindeki haklarini
sadece bu alandaki dogal kaynaklardan
faydalanmak icin kullanirlar. Burada kiyi
devletinin hak seklinde kullanmasinin
mUmkin oldugu kaynaklar; madenler ve
diger cansiz kaynaklarla, deniz yatagi ile
toprak alti ile devamli olarak birbirine
temas eden canlilardan meydana
gelmektedir.

Kiyr devletine kita sahanligi ¢cercevesinde
dogal olarak taninan haklarin kullanimi,
bu alanin (izerinde olan suyu ve havayi
hi¢ bir sekilde kapsamamaktadir. Kita
sahanliginin kapsaminda madenler,

diger cansiz varliklar, dipte yer alan
kaynaklar bulunmaktayken, Miinhasir
Ekonomik Bolge kavraminda ise dibe
inen su sitununda yer alan kaynaklar
bulunmaktadir. Bunu daha da acarsak;
kita sahanhg (izerinde yer alan su alani
eger acik deniz konumundaysa, agik
deniz rejiminin tim ozellikleri gecerliligini
muhafaza edecektir.

Buna bagli olarak da tglincl devletler,
Ustlinde yer alan sulari agik deniz
pozisyonuna sahip oldugu bir devletin
kita sahanhgi (izerinde, hakkaniyet ve
bariscil amaclar kapsaminda ve kiyi
devletlerin bazi isteklerini dikkate alarak,
kablo, petrol veya gaz tasimakta olan
borular yerlestirme hakkina sahiptir.

Kita sahanliginin sinirlandiriimasi
konusunda devam eden tim tartigmalara
ragmen sOzlesmede su hiukim yer
almaktadir: “Sahilleri bitisik veya karsl
karsiya bulunan devletler arasinda

kita sahanhginin sinirlandiriimasi,
hakkaniyete uygun bir ¢6ziime ulasmak
amaciyla, UAD Statiisii md.38'de
belirtildigi sekilde, uluslararasi hukuka
uygun olarak antlasma ile yapilacaktir”.
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Bu hikimden anlasilacag tzere,

kita sahanhginin sinirlandiriimasi
sorunu kiyidas devletlerce uluslararasi
hukuka uygun bir bigcimde &ncelikle
bir uluslararasi antlagsma yoluyla ve
hakga bir sonuca varilacak bir bicimde
gerceklestirilmek zorundadir. Béyle bir
antlasmanin yapilamamasi durumunda
ise uluslararasi mahkeme Kkararlarinin
da sirekli olarak isaret ettigi lizere
sinirlandirma sorununun bariscil yollar
cercevesinde ve hakca ilkelere gore
¢ozilmesi gerekmektedir.

Bu noktada uluslararasi mahkeme ve
hakemlik kararlarinda da vurgulandigi
Uzere, hakga ilkeler exaequo et bono
(hakkaniyet ve nisfete gore) ¢6zim
yolundan farkhdir. Nitekim hakca ilkeler,
uygulanan uluslararasi hukukun bir &gesi
olup mahkemelere hukuk-disi verilerin
de g6z 6nlnde tutulmasi suretiyle

karar verme yetkisi veren exaequo et
bono ¢dziim yolundan ayriimaktadir.
Eski adiyla hakkaniyet ve nisfet olarak
adlandirdigimiz exaequo et bono ¢dzim
yénteminin bir uluslararasi mahkemece
uygulanabilmesi i¢in taraflarin bu
ydnde kesin rizalar gerekmektedir.
Ancak uluslararasi hukukun olagan
kaynaklarindan olan ve uygulanan
hukukun bir parcasini olusturan hakga
ilkelerin bir uluslararasi mahkemece
uygulanabilmesi i¢in taraflarin bu yénde

her hangi bir 6zel rizasi aranmamaktadir.

Hakga ilkelerin uygulanmasi noktasinda
basvurulan somut veriler cok degisiklik
arz edebilir. Ornegin uygulamada ve
mahkeme kararlarinda kita sahanligi
sinirlandirimalarina iligkin bagvurulan
hakca ilkeler genellikle; yer bilimsel
6geler, cografi bolgeler, bdlgede
saptanmis bagka sinirlarin varlig,
devletlerin yasamsal ¢ikarlari, bolgede
ortak petrol yatagi varligl, tarihsel
haklarin varhigi gibi 6gelerdir. Deniz
yetki alanlarinin sinirlandirmasindaki
cografik faktorler; ilgili bdlge, fiziksel
cografya, kiyl konfiglirasyonu, kiyilarin
karsitlk ya da bitisiklik durumu, kiyilarin
genel yond, kiyr uzunlugu, kiyilarin i¢
bikey ve ya dis blkey olusu, adalarin
varligl, esas hatlar gibi konular Gzerinde
on plana cikarken; jeomorfolojik —
jeolojik faktdrler, ekonomik faktorler,

gemicilik, sosyoekonomik faktorler,
siyasi faktorler ve glvenlik konularinda
diger faktérlerden daha az dnem verilen
unsurlardir.

DOGU AKDENIZ'DE DENIZ YETKI
ALANLARI SINIRLANDIRMA
SORUNLARI

Dogu Akdeniz'deki deniz yetki alanlarinin
sinirlandiriimasi sorunlarinin esasini
Kita Sahanhgi ve Miinhasir Ekonomik
Bolge alanlarinin sinirlarinin belirlenmesi
bir bagka ifadeyle sinirlandiriimasi
olusturmaktadir. Sahilleri bitisik ve kars!
karsiya bulunan devletler arasindaki

bir deniz alani uluslararasi hukukun

her bir devlete tanidigi azami alani
verebilecek kadar genis degilse, s6z
konusu devletlerin karsilikli sinirlarinin
ve her durumda da yan sinirlarinin bir
uluslararasi antlasmayla belirlenmesi
gerekmektedir. Hem ilgili yapila

gelis hukuku kurali, hem de 1982
Deniz Hukuku Sézlegsmesi’nin 74

ve 83. maddelerinin ilk paragraflari
“Sahilleri bitisik veya kars! karsiya
bulunan devletlerarasinda miinhasir
ekonomik bélgenin (kita sahanliginin)
sinirlandiriimasi (...) uluslararasi
hukuka uygun anlasma ile yapilacaktir”
hikmind 6ngérmektedir.

Dogu Akdeniz bu anlamda dar bir
deniz alanidir. En uzun noktasinda
dahi iki karsi Kiy1 arasindaki mesafenin
yaklasik 280-300 deniz mili olmasi
nedeniyle kiyidas devletlerin kita
sahanhgi sinirlarini ve ilan edenler igin
de Minhasir Ekonomik Bolge sinirlarini
belirlemelerini gerektirmektedir. Ayrica
bu derecede dar deniz alanlarinda kita
sahanligl ve miinhasir ekonomik bolge
sinirlarl értiigsmekte ve kita sahanligi
icin belirlenen sinir daha sonra ilan
edilmesi durumunda MEB alanlari icin
de sinir kabul edilmektedir. Birgok ilgili
uluslararasi yargi karari bu durumu teyit
etmektedir. Ancak Dogu Akdeniz'de
kiyisi bulunan devletlerin deniz yetki
alanlarinin paylasiminin nasil olmasi
—yani sinirlarin konumunun ne olmasi—
gerektigine dair goris ve talepleri
blyik oranda catismaktadir. Tlrkiye,
deniz alanlarinin sinirlandiriimasina
dair deniz hukuku kurallarinin agik

ve net bir bicimde 6ngdrdigi gibi

sinirlandirmanin hakga bir ¢6zim
Uretecek sekilde yapilmasi gerektigini
savunmaktadir. Bu baglamda Tirkiye
ilgili hGikim ve uygulamalarla acik¢a
olustugu gibi sinirlandirmanin esas
olarak cografi unsurlar ve bu ¢ercevede
kiyr uzunluklari arasindaki oran dikkate
alinarak yapilmasi gerektigini midafaa
etmektedir.

Buna karsin GKRY, sinirnn esit uzaklk
cizgisi olmasi —yani Kibris Adasi'nin esit
miktarda deniz alanina sahip olmasi—
gerektigini savunmaktadir. GKRY ile
yaptiklari ikili sinirlandirma antlagmalar
baglaminda degerlendirildiginde israil ve
Misir'in da Kibris Adasi konusunda bu
ydnde tavir takindiklari gérilmektedir.
Ote yandan Dogu Akdeniz’e bir yonii
bakan Girit, Rodos, Kerpe, Coban
(Kasos) gibi Ege’deki Yunan Adalari ve
Dogu Akdeniz'de bulunan Meis Adasi ile
Tarkiye arasindaki deniz sinirlarinin da
belirlenmesi gerekmektedir. Yunanistan—
GKRY'nin tutumuna benzer bir sekilde—
bu adalar ile Tirkiye arasindaki deniz
yetki alani sinirlarinin esit uzakhk siniri
olmasi gerektigini savunurken, Turkiye
ise Dogu Akdeniz'deki sinirlandirmada
ilgili hukuki prensipler geregi bu adalara
kita sahanhgi ya da MEB alanlari
verilmemesi gerektigini savunmaktadir.
Sorunun baslangici da aslinda Dogu
Akdeniz'de KKTC ve Trkiye'nin haklari
hilafina GKRY’nin Kibris meselesi
¢6zllmeden atmis oldugu tek yanh
adimlardan kaynaklanmaktadir.

GKRY’NIN UYGULAMALARI VE
GORUSLERI

Giney Kibris Rum Yénetimi'nin 12 millik
bir karasuyu ve 200 metre derinlik ya da
isletilebilirlik esasinda kita sahanligina
sahip oldugunu 6ngéren bir yasasi
mevcuttur. GKRY 1974 yilinda Kibris
Cumhuriyeti’'nin kita sahanligi sinirlarina
iliskin bir kanun ¢ikarmis, ayrica 5 Nisan
2004 tarihinde ydrdrluge giren 24 mil
genisliginde bitisik bolge ve 200 mil
genisliginde MEB ilan etmistir. Dogu
Akdeniz'de deniz yetki alanlarina iliskin
anlasmazliklarin mevcudiyeti bilinmesine
ragmen basta GKRY olmak lzere baz
devletlerin hukuki durum kesinmis gibi
faaliyetler gerceklestirmeye baslamasi
bircok sorunun daha dogmasina sebep
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olmustur. Dogu Akdeniz'de kiyisi
bulunan devletlerden bir kisminin
kendi aralarinda MEB sinirlandirma
antlagsmalari yapmis olmalari bu
sorunlardan bazilarinin olugsmasina yol
acmigtir.

GKRY, 17 Subat 2003 tarihinde Kibris
Tarklerinin haklari ve Tirkiye'nin kita
sahanhigi haklar hilafina Misir ile MEB
sinirlandiriimasina iliskin bir antlasma
imzalamistir. Ancak bu antlasmaya
Tarkiye kendi kita sahanhgi ve ilan
edildiginde MEB alanlarina tecaviiz
ettigi ve GKRY’nin Ada'nin tek yasal
temsilcisiymis gibi hareket ederek

yani Kibrish Tarkleri yok sayarak

bir uluslararasi antlagsma yaptig|
gerekceleriyle resmi olarak itiraz etmistir.
GKRY, bu antlasmaya ilaveten yine
Kibris Tirklerinin haklarini dikkate
almayarak 17 Ocak 2007 tarihinde
Libnan ve 17 Aralik 2010 tarihinde de
israil ile MEB sinirlandirma antlagmasi
imzalamistir. GKRY ile beraber Misir

ve lsrail hikiimetleri bu antlagmalari
onaylamig, Libnan hiikiimeti ise
Turkiye'nin girisimleri sonucunda bu
antlasmayi onaylamamistir. KKTC bu
antlasmalara GKRY’nin Ada’'nin yasal
temsilcisi olmadigi ve KKTC’nin MEB ve
kita sahanhg alanlarina tecaviiz ettigi
gerekceleriyle resmen itiraz etmistir.
Ote yandan Liibnan da GKRY-israil
Antlagsmasi’na Israil ile belirlenecek

yan sinir bdlgesinde kendi alanina
girildigi gerekgesiyle karsi cikmistir. Bu
tartismali sinirlar tizerinden GKRY'nin
bazi bolgelerde cesitli alanlar (parseller)
belirleyerek buralarda dogal kaynak
arama ve isletme ruhsatlari vermesi

de yeni sorun ve gerginliklere neden
olmustur. Ornegin GKRY 11 Eylil
2011'de 12 numarali parselde sondaj
faaliyeti baslatmistir. Ayrica GKRY 11
Subat 2012'de diger bazi alanlarda

da ruhsat bagvuru ¢agrisi yapmistir.

Bu alanlarda GKRY'nin arama ve

sondaj ruhsatlari veriyor olmasina
Tarkiye'nin glcll itirazlar mevcuttur. Bu
parsellerden 5 tanesi Turkiye'nin kita
sahanligl, 6 adedi de KKTC'nin hak iddia
ettigi alanlarla ¢catismaktadir. GKRY’nin
belirlemis oldugu ve iddia ettigi MEB

ve kita sahanligi sinirlari Harita-2'de
gorllmektedir. (GKRY Siyah c¢izgili hatlar)

Harita-2 Dogu Akdeniz'de GKRY Kita
sahanhgi/Minhasir Ekonomik Bélge
iddiasi (Siyah renkte cizgi ¢izgi gosterilen
alan)

AB Ulkeleri ve Rusya'da boélgedeki

dogal kaynaklarin paylasiminda yine

bir AB (lkesi olan GKRY ile isbirligi
icindedirler. Bolgedeki s6zde MEB
alanlarinda sondaj izni verilen Italyan
ENI, Fransiz Total, Rus Novatek, ABD’li
Noble Energy ve Exxon Mobil sirketlerine
glivence saglamak (izere ilgili devletlerin
donanmalarinin Dogu Akdeniz'de
konuslanmasi ve AB'nin, Uyesi GKRY’e
destek aciklamalari ile Dogu Akdeniz
bircok Ulkenin sdz sahibi olmak istedigi
dénemli bir merkez haline geldigini
ispatlamaktadir. AB Ulkelerinden
ispanya’nin Sevilla Universitesi
akademisyenleri tarafindan hazirlanan
Sevilla Haritasi; Meis Adasi'na kita
sahanhgi hakki verip, bu hatti glineye
Dogru Akdeniz'in ortasina kadar uzatarak
Tirkiye'ye Antalya Korfezi disinda bir
cikis firsati tanimamaktadir. Diger Yunan
adalarina da kita sahanhgi hakki taniyan
bu harita son gilinlerde AB yetkilileri
tarafindan da benimsenmemis olup
ABD vyetkilileri tarafindan da hukuki bir
gecerliligi olmadigi ifade edilmistir.

YUNANISTAN’IN GORUSLERI VE
UYGULAMALARI

Yunanistan, 1936 yilinda ¢ikarilan

bir kanunla karasularinin genigligini

6 mil olarak belirlemistir. Ayrica,
karasularinin deniz yataginda ve altinda
ve karasularinin diginda ada kiyilarina
bitisik deniz yataginda ya da altinda
200 m. derinlige kadar ya da bunun
otesinde Gzerindeki sularin arastirma
ve isletmeye elverisli oldugu derinlige
kadar, uluslararasi s6zlesmelerle kabul
edilen kita sahanliginda minhasir
haklari oldugunu kabul eden bir yasasi

T

bulunmaktadir. Yunanistan, Tlrkiye’'nin
Girit(Crete), Kasot (Coban, Kasos),
Kerpe (Karpathos), Rodos (Rhodes) ve
Meis (Castellorizzo) hattinin glineyinde
kita sahanhgi haklarini elinden alacak
bir anlayis olusturmaya c¢aligsmaktadir.
Yunanistan bu ¢abalarini diplomatik
girisimlerine de yansitmistir. Bir taraftan
Turkiye'nin GKRY-Misir Antlagsmasina
itiraz etmek icin verdigi 2 Mart 2004
tarihli notasina atifta bulunarak verdigi
notada iddialarini ortaya koymus; diger
taraftan da, kita sahanhgi sinirlandirmasi
yapmak icin Misir ile gdrismeler
yapmaya baslamistir. S6z konusu nota ile
Yunanistan, bélgedeki ilgili devletlerden
biri olarak, (kita ya da adalara ait)
kiyilari karsilikli devletler arasinda kita
sahanligl ya da MEB sinirlandirmasinin
ilgili uluslararasi hukuk kurallarina
uygun olarak esit mesafe/ortay hat

ilkesi esasinda yapilmasi gerektigine
dair eski pozisyonunu tekrar ettigini;
bunun, Kibris Cumhuriyeti ile Misir
Arap Cumhuriyeti arasinda kabul edilen
minhasir ekonomik boélge sinirlandirmasi
antlasmasi dahil yaygin ve uzun sire
devam eden devlet uygulamalari ile teyit
edildigini bildirmektedir. Yunanistan bu
notasi ile hi¢bir kayda tabi tutulmaksizin
adalara da tam olarak kita sahanligi
verilmesini istemekte, Tirkiye ile
arasindaki kita sahanhgi sinirinin

Meis dahil en yakin Yunan adalari ile
Anadolu arasindan gecen ortay hatta
dayandiriimasini istemektedir. Boylece,
Tarkiye'yi Rodos ve Meis adalari ile
Anadolu arasinda ¢izilen ortay hatlarin
kuzeyine hapsettikten sonra glineyde
kalan genis deniz alanlarinda kita
sahanligl ve MEB'i Girit, Kasot, Kerpe,
Rodos ve Meis'in gliney kiyilari ile
Misir'in kiyilari arasinda sinirlandirmaya
calismaktadir.

Harita-3 Dogu Akdeniz'de Yunanistan'in Kita
sahanlig/Miinhasir Ekonomik Bélge iddiasi
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Diger taraftan Yunanistan, Misir ile

7 Agustos 2020 tarihinde Dogu
Akdeniz'de deniz yetki alanlari anlasmasi
imzalamistir. Her iki Glkenin meclisleri
tarafindan da onaylanan antlasma

Dogu Akdeniz'de Yunanistan ile Misir
arasindaki kita sahanhgi ve MEB
alanlarini belirlemektedir. Bu antlasma
ile Yunanistan Girit, Kasot, Kerpe, Rodos
ve Meis hattini kendi ilgili kiyisi kabul
ederek Misir ile kita sahanhgli/MEB
sinirlandirmasi imzalamistir. Tirkiye
tarafindan yok hikkmiinde sayilan bu
antlasma ile Misir yaklasik Kibris adasi
kadar bir alani kaybetmistir.

TURKIYE’NIN GORUSLERI VE
UYGULAMALARI

Karasularinin genisligi 6 deniz mili

olan ancak Karadeniz ve Akdeniz'de
muitekabiliyet esasina gore 12

deniz mili uygulayan Tirkiye 1958
Cenevre Kita Sahanligl Sézlesmesine
ve 1982 BMDHS'ye taraf olmayip,

milli hukukunda da kita sahanhgi

ve MEB diizenlemelerine yer
vermemistir. TUrkiye, deniz alanlarinin
sinirlandiriimasina dair deniz hukuku
kurallarinin agik ve net bir bigcimde
6ngdrdigi gibi sinirlandirmanin hakca
bir ¢c6ziim Uretecek sekilde yapilmasi
gerektigini savunmaktadir. Bu baglamda
Tarkiye ilgili hikiim ve uygulamalarla
acikca olustugu gibi sinirlandirmanin
esas olarak cografi unsurlar ve bu
cercevede kiyi uzunluklari arasindaki
oran dikkate alinarak yapilmasi
gerektigini midafaa etmektedir. Turkiye
bu yaklagimini BM’ye génderdigi ve
Dogu Akdeniz'de Tirkiye'nin deniz yetki
alanlarina dair yaklasimini 6zetleyen

15 Mart 2019 tarihli mektupta acik¢a
belirtmistir.

Tarkiye, Dogu Akdeniz'de dzellikle
032016' 18" D meridyeninin batisinda
kalan deniz sahalarinda yapilan MEB
veya kita sahanligi sinirlandirmasinin
egemen bir devlet olarak uluslararasi
hukukun kendisine tanidigi hukuki
haklari ilgilendirdigini deklere

etmis ve bu meridyenin batisindaki
sinirlandirmanin bdlgedeki devletler
arasinda esit haklara (equity) dayanan
anlasmalarla yapilmasinin gerekli
oldugunu ifade etmistir. Bu ¢ercevede

GKRY- Misir ve Yunanistan-Misir kita
sahanligl/ MEB Anlasmasini tanimadigini
ve 032016' 18" D boylaminin batisinda
sinirlandirma sahasi ile ilgili tim hukuki
haklarini sakl tuttugunu bildirmistir.
Ayrica Kibris adasinda yasayan Tirk

ve Rum toplumlarini birlikte temsil
edecek hukuki ya da fiili tek bir otorite
bulunmadigini belirtmistir.

Kibris adasini cevreleyen deniz
alanlarinda GKRY'nin yani sira KKTC'nin
de hak ve yetkileri vardir. GKRY'nin
Kibris adasinin tamamini temsil
etmemesi nedeniyle MEB sinirlandirmasi
ile ilgili imzaladigl anlagmalar Turkiye
Cumbhuriyeti agisindan "hiukimsuz"
niteligindedir. Bu kabulden hareketle
Kibris adasini cevreleyen deniz
alanlarinda GKRY'nin verdigi/verecegi
ruhsatlara dayanarak petrol-dogal gaz
arastirmasi yapmayi diisinebilecek
Ulkeler ve sirketler, Turkiye agisindan
hikimsiz bu durumun yaratacagi
hassasiyeti dikkate almali ve sartlari
zorlamamalidir. Dogu Akdeniz'deki hak
ve ¢ikarlarini korumakta kararl oldugunu
bélgede dzellikle gbrevliendirdigi

deniz kuvvetleri baglisi savas gemileri
vasitasiyla kararli bir sekilde gbsteren
Tirkiye bundan sonra da bu yéndeki
girisimlere misaade etmeyecegi mesajini
vermistir.

Tarkiye ayrica, Anadolu sahilleri ile
0320 16' 18” D boylami 0340 00' 00”
N enlemi ve 0280 00' 00" boylami
arasinda kalan deniz alanlarinin kendi
kita sahanhgi oldugunu ve 0280 00' 00”
boylaminin batisinda Ege Denizi'ndeki
Tark-Yunan kita sahanligi sinirinin
Akdeniz'e ulastigl noktaya kadar batiya
dogru uzanacagini bildirmistir.

Sekil 3'teki haritada gorilen ve ozellikle
GKRY'nin iddia ettigi MEB sahalari
Tarkiye'nin hak iddia ettigi “muhteme
MEB sinirlari ile cakigmaktadir. Sismik
arastirmalar sonucunda boélgede varhgi
kabul edilen ve yaklasik 3 trilyon

USD oldugu tahmin edilen petrol

ve dogalgaz yataklarinin gelecekte
cikartiimasi ve isletilmesi dikkate
alindiginda bdlge tlkelerinin MEB
konusunda anlagsmaya varamamalarinin
ciddi sorunlar yaratabilecegi ortadadir.

|H

Ozellikle KKTC'nin haklarinin gérmezden
gelinmesinin Tarkiye agisindan

kabul edilemeyecek bir yaklasim

tarzi oldugu Tarkiye'nin gecmisteki
uygulama ve aciklamalarindan rahatlikla
cikartilabilecek bir sonugtur. Ttrkiye bir
oldubitti durumunu énlemek ve haklarini
fiillen korumak igin Dogu Akdeniz'de
deniz kuvvetleri bulundurmakta ve

dogal kaynak arama girisimlerini de
fillen engellemektedir. Ayrica Turkiye'nin
bu bélgelerde Tlrkiye Petrolleri

Anonim Ortakligina (TPAO) verdigi
arama ruhsatlarina dayanilarak sondaj
faaliyetleri de devam etmektedir.

Ote yandan Tiirkiye 21 Eylil 2011'de
KKTC ile bir kita sahanligi sinirlandirma
antlasmasi imzalamistir. Bu antlasmadan
bir giin sonra KKTC yedi blokta
(belirlenmis parsellerde) TPAQ'ya

dogal kaynak arama ve isletme ruhsati
vermis, TPAO ve KKTC arasinda 2
Kasim 2011'de arama faaliyetlerinin
detaylarina iliskin bir antlasmaya
variimistir. Antlasma 23 Kasim 2011'de
KKTC Bakanlar Komitesi tarafindan
onaylanmis ve yayimlanmistir. Ruhsat
verilen alanlardan bazilari Ada’nin
giineyinde bulunmakta olup GKRY’nin
belirledigi alanlarla cakismaktadir.
GKRY, KKTC’nin bu antlasmayi yapmaya
ve ruhsat vermeye yetkili olmadigi
gerekcesiyle zaman zaman itirazlarini
dile getirmektedir.

TURKIYE-LIBYA MUTABAKATI VE
ONEMI

Tarkiye ile Libya Ulusal Mutabakat
Hikimeti 27 Kasim 2019'da iki Glkenin
uluslararasi hukuktan dogan haklarinin
muhafazasi icin “Akdeniz'de Deniz Yetki
Alanlarinin Sinirlandiriimasina iligkin
Mutabakat Muhtirasi” imzalamistir.
Cumhurbaskani Recep Tayyip Erdogan
ve Libya Ulusal Mutabakat Hiklmeti
Bagkanlik Konseyi Bagkan! Fayez Sarraj
arasindaki goérismeler sonucunda her iki
Ulkenin disisleri bakanlarinca imzalanan
mutabakat, iki tlkenin Akdeniz'de
karsilikl kiyilari arasinda deniz yetki
alanlari sinirini belirlemistir. Turkiye’'nin
son yillarda Dogu Akdeniz'deki
uluslararasi hukuktan kaynakl haklarinin
korunmasi konusunda hem hukuken,
hem de fiilen yaptigi calismalarin
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bir sonucu oldugu sdylenebilecek bu
mutabakat muhtirasina dair onaylamayi
uygun bulma yasas! 5 Aralik 2019'da
TBMM’de kabul edilmis, 6 Aralik
2019'da Cumhurbagkani Erdogan
tarafindan onaylanmig ve 7 Aralk
2019’da Resmi Gazetede yayimlanarak
Turkiye agisindan ydrirlige girmistir.

Mutabakatin ifadesiyle “Akdeniz'de

kita sahanhgi ve miinhasir ekonomik
boélge sinirlar1” mutabakat metnine
eklenmis bir haritada koordinatlariyla
gosterilmektedir. Tlrkiye Dogu
Akdeniz'de MEB ilan etmedigi halde bu
mutabakatta MEB sinirindan bahsedilmig
olmasi diger devlet uygulamalarinda da
rastlanan bir durumdur. Bazi Ulkeler
MEB ilan etmeden MEB siniri belirleyen
antlasmalar yaparak bir nevi ilan
edildiginde uygulanacak siniri belirlemis
olmaktadir. S6z konusu haritada
gosterilen A noktasindan B noktasina
kadar yaklasik 30 kilometre uzunlugunda
bir sinir belirlenmistir.

Ayrica mutabakatta “ortay hat”

olarak ifade edilen sinirin konumunun
belirlenmesinde esas alinan karsihkh

kiy1 hatlarinin koordinatlari da verilmistir.
Tarkiye-Libya Miinhasir Ekonomik
Bolgeleri Haritasi Harita-4'tedir. Turkiye
Libya Mutabakat Anlasmasinda sadece
kesisme durumunda olan EF hatti
koordinatlari verilmistir. Mutabakatta
Ulkemiz agisindan énemli hususlardan
biri Tlrkiye ya da Libya devletlerinden
birisinin MEB sinirlandiriimasi
konusunda Gg¢uncu devletle gériismelere
baslamasi durumunda nihai bir antlagsma
yapmadan 6nce karsilikli bilgilendirme ve
mizakerelerde bulunulmasi hususunun
bulunmasidir.

Pty Cabreyes . L BETL

Rempm i

Harita-4 Dogu Akdeniz'de Turkiye-Libya
Minhasir Ekonomik Bolgeleri

Turkiye ve Libya'nin deniz yetki
alanlarinin sinirlandiriimasina iligkin
bir mutabakat imzalamalarinin siyasi
ve hukuki dnemli bazi sonuclari da
bulunmaktadir. Oncelikle Tirkiye
bugtine kadar 6zellikle Yunanistan

ve GKRY'nin yaptig| sinirlandirma
antlasmalarina “itiraz eden” ve bu
antlasmalarla belirlenen alanlari “gasp
etmeye calisan” bir llke konumundan
ifade ettigi hukuki yaklasimlari bir bagka
kiyidas Ulke tarafindan kabul géren ve
bu yaklagimlarini fiilen uygulayabilen
bir tlke konumuna gelmistir. Bu
durum Tarkiye'nin Dogu Akdeniz'de
deniz alanlarinin sinirlandiriimasiyla
ilgili hukuki yaklasiminin giiclenmesi
acisindan énem arz etmektedir.

Tarkiye'nin uluslararasi hukukun ilgili
kurallar temelinde sinirlandirmanin
hakga bir ¢oziim yaratmasi gerektigi ve
bu baglamda kiyi uzunluklari arasindaki
farkin blyUkliginin en énemli faktdr
oldugu gdrisu bu mutabakatla daha

da somut bir icerik kazanmistir.
Mutabakatin giris kisminda “Batin ilgili
faktorler géz 6niinde bulundurularak, adil
ve hakga sinirlandiriimasinin yapiimasini
kararlastirmis olarak...” ifadesine yer
verilmistir. Bu ifadeler deniz alanlarinin
sinirlandiriimasinda Tirkiye'nin dnceden
beri ifade ettigi ve uluslararasi hukukun
ilgili kurallariyla da értlisen hukuki
yaklagiminin bu mutabakatla da kabul
gbrdigind gdstermektedir.

Bu yaklasima uygun olarak birbirlerini
“yandas benzeri” bir acgiyla goren iki
tarafin ilgili kiyilarinin uzunluklarinin
birbirlerine yakin olusu geregi iki taraf
arasindaki deniz siniri yaklasik esit
uzaklik gizgisine tekabll edecek sekilde
belirlenmis gézilkmektedir. Yunanistan
ve Misir'in Turkiye-Libya anlagsmasinin
hukuksuz oldugu yénindeki
aciklamalarina iliskin soruya yazili yanit
veren Disisleri Bakanhig Sézciisi Hami
Aksoy “Bu, basta uluslararasi hukuk
ictihatlarini olusturan mahkeme kararlar
olmak tzere, Birlesmis Milletler Deniz
Hukuku S6zlesmesi'nin ilgili maddeleri
dahil, uluslararasi hukuka uygun olarak

T

imzalanmis bir anlasmadir” demistir.
Aksoy ayrica gercekte tiim taraflarin
“Tarkiye'nin kiyr projeksiyonunun
adalarla kesilmeyeceginin, iki anakara
arasindaki ortay hattin ters tarafinda
kalan adalarin karasulari diginda deniz
yetki alani yaratamayacaginin ve deniz
yetki alanlari hesaplamasi yapilirken
kiyilarin uzunluklarinin ve yénlerinin
hesaba katildiginin” farkinda oldugunu
ifade etmistir. Bu hukuki yaklasim
bundan sonra 6zellikle Kibris Adasi’nin
batisinda yapilacak sinirlandirmada
Kibris Adasi'na ne kadar deniz yetki
alani verilmesi gerektigi konusunda

da Tirkiye'nin tutarl yaklasimini ifade
edecek niteliktedir.

Ote yandan Yunanistan'in Ege Denizi'nin
giiney ve giineydogu kesiminde
bulunan adalarina ve Meis Adasi'na
sinirlandirmada hakkaniyet geregi deniz
yetki alani verilmemesi gerektigine dair
Turkiye'nin yaklasimi bu mutabakatla
devam ettirilmis ve bu yaklasim Libya
tarafindan da kabul gérmiis durumdadir.
Tutarli ve 1srarli yaklagimlarin hukuki
kazanimlara yol actigl distnildtgunde
bu mutabakatin Turkiye agisindan
ilerleyen siireclerde olumlu yansimalar
olacagini degerlendirmek gerekir. Bu
mutabakatin ikinci 6nemli yansimasi
gelecekte yapilabilecek muhtemel
sinirlandirma antlagsmalari izerinde
yaratabilecegi etkidir. Tirkiye-Libya
mutabakatinin bdlgede olusturdugu
sinirla bu muhtemel antlasmalari bir
nevi zorlastirdigi séylenebilir. Zira

s6z konusu muhtemel antlagmalarin
yapilmasi Tirkiye ile Libya’nin kendi
alanlari olarak belirledikleri deniz yetki
alanlarina kaginilmaz olarak tecaviiz
edecek ve bu da yeni gerginliklere

yol acacak bir durum olusturacaktir.
Nitekim, Yunanistan'in 6 Agustos 2020
tarihinde Misir ile yaptig1 antlasmanin
amacl Turkiye-Libya deniz yetki alanlari
mutabakatini hukuken tartismali hale
getirme amacina yoneliktir.

Uglincii olarak mutabakatin gelecekte
yapilabilecek sinirlandirma siregleri
icin de dikkate alinmasi gereken bir
hukuki durum yarattig| ifade edilebilir.
Sinirlandirma sorunlarinin uluslararasi
yargi vasitasiyla ¢dzilmesi durumunda
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BMAKADEMIK BAKIS

ilgili yarg! kurulusunun bu durumu
“dikkate alinmasi gereken bir durum”
olarak gérmesi kuvvetle muhtemeldir.
Sinirlandirmaya iligkin bazi uluslararasi
yargl kararlarinda bdlgede mevcut
antlagsmalarin dikkate alinabilecegi
belirtilmigtir.

Mutabakatin bir baska énemli yansimasi
ise Tarkiye'nin sdz konusu bdlgede dogal
kaynak arama ve isletme faaliyetlerinin
mesru bir zemin kazanmasini saglamis
olmasidir. S6z konusu mutabakatla
belirlenmis sinir iki devlet arasinda
imzalanmig bir antlagsma olmasi
hasebiyle bu tur faaliyetler icin hukuki
zemin teskil edebilecektir. imzalanan
Tirkiye-Libya Mutabakat Antlagmasi
oncesinde Yunanistan ve GKRY’nin
Maksimalist Kita Sahanligi ve Miinhasir
Ekonomik Bélge Iddialar Harita-5
Tirkiye-Libya Mutabakat Antlasmasi
imzalanmasi sonrasinda Tirkiye'nin
Dogu Akdeniz'deki Kita Sahanhgi ve
MEB sinirlari Harita-6'dadlr.

Yuranlyian ve GERY NI makabmaliss KSMER iddiatan

Harita-5Yunanistan ve GKRY’'nin
Maksimalist Kita Sahanhgi

ve Minhasir Ekonomik Bolge iddialari

Harita-6Turkiye-Libya Mutabakat
Antlasmasi imzalanmasi Sonrasi
Tirkiye'nin Dogu Akdeniz'deki Kita
Sahanhgi ve MEB sinirlari

Tarkiye-Libya Miinhasir Ekonomik
Bolge antlasmasinin saglayacagi bir
fayda ise “Dogu Akdeniz Boru Hattl”
projesi ile Dogu Akdeniz'den ¢ikarilacak
dogal gazin Girit ve Yunanistan'a
deniz altina désenecek boru hatlar
ile ulastirimasinin bu mutabakat
sonrasinda Tlrkiye ve/veya Libya'nin
iznine tabi olmasi durumudur. Kita
sahanlig1 dlizenlemelerine gére Deniz
tabanina désenecek boru hatlari icin
kita sahanligina sahip olan devletin
izninin alinmasi zorunlulugudur.

DOGU AKDENIZ DENIZ YETKI
ALANLARININ SINIRLANDIRILMASI
SORUNUNUN COZUM PRENSIPLERI
VE UYGULANMASI

Coziim Prensipleri:

Dogu Akdeniz deniz alaninin bitin
taraflara uluslararasi hukukun izin
verdigi azami genislikte deniz yetki alani
verebilecek kadar genis olmamasi, kiy!
sekilleri, bolgede ada veya adaciklarin
bulunmasi vb. nedenlerle llkelerin
deniz alanlarina iligkin taleplerinin
catismasi dogaldir. Béyle bir durumda
deniz yetki alanlarinin sinirlandiriimasi
gerekmektedir. Uluslararasi hukukun
ilgili kurallari geregi Dogu Akdeniz'de
kiyisi bulunan devletlerin deniz yetki
alanlari sinirlarinin ne oldugunu

tek tarafli hukuksal islemlerle degil
sinirlandirmalan yapilacak devletlerarasi
antlagsmalarla belirlemeleri
gerekmektedir.

Uluslararasi sinirlandirma hukukunun
glinimuizde geldigi noktada hem
yapilagelis kurallari hem de kurallarinin
onemli bir kismi yapilagelis kurallari
haline gelmis 1982 Deniz Hukuku
Sozlesmesi iki veya daha fazla sayida
tlke arasindaki sinirlandirmalarin
“hakkaniyete uygun bir ¢6ziime
ulasmak amaci” ile yapilmasi gerektigini
dngbrmektedir.

Yarg| kararlarinda “cografyanin
Ustiinliigli” prensibi 6n plana
citkmaktadir. Cografyadan kastin ise
iki tlke arasinda sinirlandirmaya konu
olan alandaki ana kara cografyasi
oldugu anlasiimaktadir. Bu baglamda

en 6nemli unsurlar ana kara kiyilarinin
genel bicimi yani kiyi Gzerindeki
girinti-¢ikintilar ve anakara Kiyilarinin
uzunlugudur. iste bu unsurlar bir
sinirlandirma isleminde baslangi¢ ve
daha sonra kismi oranda degisebilecek
olan “temel” sinirlandirma cizgisini
belirleyen unsurlardir. Kuzey Denizi
Kita Sahanlig1 Davalari Kararlarinda
(ingiltere-Fransa, Tunus-Libya, Libya-
Malta Davalari Kararlari) bu husus
dikkate alinmistir.

Sinirlandirmada hakkaniyetin sadece
cografi unsurlarin dikkate alinmasiyla
saglanamayacagi, hakkaniyetin
saglanmasi icin diger ilgili unsurlarin da
dikkate alinmasi gerektigi belirtilmistir.
Bu nedenle mahkemeler de
sinirlandirmanin bir sonraki agamasinda
cografya disi ilgili unsurlar dikkate

alip cografi unsurlar temelinde ulasilan
¢6zimin hakga sayilip sayilmayacagini
degerlendirmistir. Ornegin varhgi bilinen
dogal kaynaklarin sinirlandirmada
dikkate alinacag yarg| kararlarinda
kesin bir bigimde kabul edilmistir. Bu
faktdrler canli tirler olabilecegi gibi
madenler ve diger mineral kaynaklar da
olabilmektedir.

1958 Deniz Hukuku sdzlesmesine
dayandirilan esit uzaklik ilkesinin
sinirlandirmada uygulanmasi zorunlu
bir kural oldugu iddiasi, hukuk?

agidan glicsuizdir. Esit uzaklik ilkesi
uygulamalarla bir &rf ve adet hukuku
kurall niteligini kazanmadig igin
sinirlandirmalarda esit uzaklik ilkesinin
zorunlu olmamasi gerekmektedir.

Bir bélgede adalarin bulunmasi, kita
sahanligi ve MEB sinirlandirmasi
acisindan “ilgili durumlar” olugturur

ve bu adalarin ézellikle cografi

konum ve diger 6zelliklerine bagli
olarak degerlendirmeye alinmasi
gerekir. Adalarin her kosulda kita
sahanhgina sahip olabilecekleri gérisu,
hakkaniyete uygun olmayan sonuglar
dogurabileceginden, yaygin olarak kabul
gbérmemistir. Ziral958 sbézlesmesinin
1/b maddesinde ve 1982 BMDHS'nin
121. Maddesinde adalara da kara Ulkesi
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icin uygulanmasi 6ngorilen kurallarin
uygulanmasinin kabull, kosullar ne
olursa olsun adalarin kita sahanligina
sahip olacaklari ve (lkelerin anakaralari
ile esit statlide degerlendirilecekleri
anlamina gelmemektedir. Divan'da
vermis oldugu bazi kararlarinda
hakkaniyete aykiri olacak olan
uygulamalar yapmaktan kaginmis ve
adalara kita sahanhigl hakki vermemistir.

Deniz alanlarinin sinirlandiriimasinda,
adalarin varhigi gibi ilgili durumlarin géz
ardi edilip, sadece esit uzaklik ilkesinin
uygulanmasi sonucunda, cografi agidan
elverisli durumda olan bir devlete haksiz
cikar saglanmis olacaktir. Nitekim
uluslararasi yargl ve hakemlik kararlari,
gerek komsu devletin kita iilkesine
yakin bir konuma sahip olan adalarin,
gerekse konumu ne olursa olsun kiicitk
boyutlu adalarin, karsisindaki kita
ilkeleri ile ayni diciide kita sahanligina
sahip olamayacaklarini sirekli olarak
kabul etmektedir. Boylece, bir baska
tlkenin anakarasina kendi kita
ulkesinden daha yakin adalar ile kigik
boyutlu adalarin, yalnizca karasulari

ile yetinmeleri hukuksal bakimdan
uygun gorilmektedir. Zaten bu durum,
1982 BMDHS'de ki¢iik adalarin

kita sahanligina sahip olamayacagini
belirten 121/3 maddesi ile teyit edilmig
ve divan kararlarinda da belirtilmistir.

1977 tarihli ingiltere - Fransa
Davasi’'nin kararinda belirtildigi tzere,
“esit uzakhk / 6zel durumlar” birlesik
kuralinda yer alan 6ézel durumlarin
islevi, hakkaniyet ve nisfete uygun bir
sinirlandirmanin gerceklestirilmesini
saglamaktir. Yabanci devlet kiyilarinin
yakininda bulunan adalar, éteden beri
esit uzaklik ilkesinin uygulanmasini
durduran ve hakkaniyet ve nisfete uygun
bir sinirlandirmanin gerceklestirilmesini
gerekli kilan 6zel durumlar kapsaminda
degerlendirilmistir. Dolayisiyla, Dogu
Akdeniz'de yer alan Meis Adasi’nin, dzel
bir durum olusturdugu ve kendisine

ait bir kita sahanligi bulunmadigi

son derece agiktir. Sinirlandirmada

bu tiir adalara tam etki taninmasi

nisfet ilkelerine tamamen ters diisen

bir durumun ortaya ¢ikmasina yol
acar. Ne 1958 tarihli sézlesmede, ne
sinirlandirmayla ilgili genel uluslararasi
hukuk kurallarinda ve ne de 1982
tarihli BMDHSde bu sekilde acik bir
haksizliga hukukilik kazandirabilecek
bir esas bulma imkani yoktur. Nitekim
1977 tarihli ingiltere - Fransa Hakem
Mahkemesi yargisinda, Fransa kiyilari
yakininda bulunan ingiliz egemenligi
altindaki Kanal Adalarinin; biyik,
mesk{n, siyasi ve ekonomik bakimdan
ayri varliklari oldugu kabul edilmekle
beraber, bunlarin kiicik bir ada gibi
Fransa'nin dogal uzantisini kapattigi
ve bunlara sinirlandirmada tam etki
tanimanin, bunlarin bulunmamasi
durumunda Fransa'ya ait olacak olan
kita sahanligi alanlarinin ingiltere'ye
verilmesi sonucunu doguracagi géz
6nlinde tutularak, adalara tam etki
taninmamasina karar verilmistir. Bu
durum, Dogu Akdeniz'de de 6ncelikle
gecerlidir; ¢clinkii Rodos, Meis ve Kibris
Adalari, Tarkiye'nin Dogu Akdeniz'deki
dogal uzantisini kapatmaktadir.

¢OzUM PRENSIPLERININ
UYGULAMALARI

Tarkiye—Yunanistan Deniz Yetki
Alanlari Paylasimi Meis Adasl,
Ulkemiz ve Yunanistan arasinda,

Dogu Akdeniz deniz yetki alanlarinin
sinirlandiriimasinda problemli olan en
onemli yerdir. Meis Adasl, Yunanistan'in
egemenliginde olmasina ragmen
Turkiye'nin kiyilarina ¢cok daha yakin
bir konumda bulunmasindan dolayi
ters taraftaki adalar olarakta bir edilen
statlidedir. Ters taraftaki adalara,
UAD Kkararlari 1s18inda, sinirlandirma
konusunda etki taninmaz, kita
sahanligina sahip olamazlar ve sadece
karasularina sahip olabilirler.

Meis disindaki Rodos, Kasot, Coban,
Girit gibi adalar da Yunanistan

ile TUrkiye arasinda cizilecek esit
uzaklik gizgisinin Turkiye tarafinda
kalmalari dolayisiyla ters taraftaki ada
statlisiindedirler. Bu sebepten 6tiri
de Kasot, Girit, Coban, Rodos ve Meis
adalari Yunanistan'in belirledigi bir hat
ile birlestirilip, Glkemizin sinirlandirma

T

bolgesine sahip oldugu ilgili kiyr seridini
yok eden bir kiyinin meydana getirilmesi
s6z konusu degildir.

Cografyanin GstlnlGga ilkesi, UAD

ve tahkim mahkemesi kararlarinda

6n planda olan bir prensiptir.

Buradaki cografya, iki lke arasinda
sinirlandirmaya mevzu bahis olan
anakara cografyasidir. Buradaki en
fazla 6nem arz eden cografi 6ge;
Ulkelerde var olan anakara Kiyilarinin
uzunlugudur. Kuzey Denizi Davalarinda
UAD tarafindan bu ilke, “cografyanin
tekrardan sekillendirilmesi mevzu bahis
olamaz” bigiminde; Ingiltere-Fransa
Davasi kararinda “esit uzaklk veya diger
herhangi bir sinirlandirma yénteminin
uygunlugu cografi kosul ile belirler”
biciminde Libya-Malta Davasi kararinda
“taraflara ait kiyilar, baglama ¢izgilerini
meydana getirir” biciminde; Tunus-Libya
Davasi kararinda “kita denize hakimdir”
biciminde ifade edilmistir. Miinhasir
Ekonomik Bolge ile kita sahanliginin
tek bir davada sinirlandirmis oldugu
karalarda cografyanin UstinlGgl ilkesi,
hep 6n planda olmustur.

Butln uluslararasi uygulamalarda yer
alan &rnekler, sinirlandirma isleminde
bir adanin sahip oldugu etki, hakkaniyet
ilkeleri dogrultusunda degerlendirmeye
alinmaktadir. Yani adalarin
sinirlandirmada sahip olacagi etki,
gerek bdlgeye ait genel dzelliklerden ve
gerekse de adalarin kendi 6zelliklerine
goére degisiklik arz etmektedir. Adalarin
dzellikleri bakimindan adalarin cografi
konumu anakaradan daha belirgindir.
Uluslararasi uygulama acisindan
sinirlandirmaya dénik zihniyetin temeli;
eger adalar olmasaydi sinir ne sekilde
olacakti temeline dayanmaktadir.
Anakaralar arasinda esit uzaklik
cizgisine yakin bir pozisyonda bulunan
ve yalnizca bir tarafin inisiyatifinde bir
ada mevcut ise, bu adanin kisitlanmasi
s6z konusu olabilmektedir. Bu kisitlama
yapilirken adanin blayukligi, esit
uzaklik Gzerinde bozma derecesi dikkate
alinir. Fakat bazen bu pozisyonda olan
adalar, diger tarafa ait deniz alanlarini
oénemli derecede kisitlamayabilir. Boyle
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bir durum s6z konusu oldugunda ise, bu
adalar, tam yetkiye sahip olmaktadir.

Bazi durumlarda bu tam etki,

tarld politik sebeplere bagl olarak
desteklenebilmektedir. Ulkemiz, Dogu
Akdeniz'de en uzun kiyi seridine sahip
bulunmakta olup, dogal uzantisinda
birgok ada, adacik ve kayalik
mevcuttur. Meis, Karaada, Fener Adasi
mustakil ézellikte adalar seklinde
degerlendirilmektedir. Fener Adasi,
Anadolu kiyisina 3,3 km. mesafede,
Sariada’ya 1,9 km, Meis Adasi'na ise
3.7 km. mesafededir. Meis ve Fener
Adasi arasinda kalan derinlik, Fener
Adasi ve Anadolu sahili arasinda yer
alan derinlikten daha coktur.

Adalarin hukuki agidan pozisyonunun,
sz konusu bu adalarla alakal olarak
belirtiimesi 6nem arz etmektedir.
Mentese Adalari bdlgesinde ismen
sayllabilen 13 ada ve tabi adaciklari

ile Meis AdasI’'nin egemenligini
italya’ya devreden 24 Temmuz 1923
tarihli Lozan Barig Antlagmasi'nin
15.maddesinde, Meis AdasI’'nin tabi
adaciklari egemenlik devri kapsamina
alinmamustir. Tarihi, cografi, jeolojik ve
jeomorfolojik dlcitler, bélgenin faunasi
ve florasi, tabi adacik kavraminin
yorumlanmasi ve somutlastiriimasinda
onemli bir yere sahiptir. Yalnizca jeolojik
ve jeomorfolojik dlcltleri kullanarak

ve Anadolu'nun cografi ve jeolojik
sonuclarini g6z 6niinde bulundurmadan
Meis Bolgesi incelendiginde, yine Meis
Adasi'na tabi olan ve ada olarak kabul
edilebilecek bircok kaya oldugunu
gbririiz. Bu kayaliklar ile adaciklarin
hicbirinin Lozan’in 15. Maddesiyle
italya’ya devredilmedigi aciktir. Yine
bu bdlgede yer alan Karaada ile

Fener Adasi da Lozan Anlagmasi'nda
egemenlik devrine konu olmamistir.

10 Subat 1947 tarihli Paris Baris
Antlasmasi’'nin 14. maddesinin 1.
fikrasi ile Meis Adasi’na bitistik
adaciklarda Italya tarafindan
Yunanistan'a devredilmistir. Burada
ilk bakista, Paris Baris Antlagsmasi'nin
14. Maddesi'nin Lozan’in 15.

maddesini genisleterek Tlrkiye aleyhine
yukamlaltkler yarattigi gorilebilir. Boyle
bir durumun Turkiye'nin acik rizasiyla
olabilecegi uluslararasi hukukun
tartismasiz bir kuralidir. Tirkiye, Paris
Baris Antlasmasi’'nin taraf devletleri
arasinda olmadigindan, bu rizanin séz
konusu bdlgede olamayacag| asikardir.

Ancak 4 Ocak 1932 tarihli Turk —
Italyan Sozlesmesi ile Meis'e tabii
olarak kabul edilebilecek ¢ok sayida
adaclk ve kayalik ile Karaada ve Fener
Adasi lizerindeki italyan egemenligi
Turkiye tarafindan taninmigtir. Bununla
beraber Meis ve bitisik adaciklar
Yunanistan’a devredilirken, 4 Ocak
1932 tarihli s6zlesmeye herhangi bir
atif yapilmamis, diplomatik yoldan veya
baska bir kanalla Tlrkiye'nin konuya
iliskin rizasi alinmamustir.

Yukarida belirtilen adalara, Uluslararasi
Hakem Mahkemesinin ingiltere ile
Fransa arasindaki Kanal kita sahanligi
uyusmazhiginda belirttigi gibi Turk
anakarasi ile Yunan ana karasi arasinda
cizilecek ortay hattin ters tarafinda yer
aldiklarr igin sinirlandirma esasinda
karasulari disinda kita sahanhg yada
MEB verilmeyecektir. Ayni sebeple Girit,
Kasot, Coban, Rodos ve Meis adalarinin
bir hatla birlestirilerek, Yunanistan icin
Tarkiye'nin sinirlandirma bdélgesine
cepheli ilgili kiyr seridini ortadan
kaldiran yeni bir ilgili kiyi olusturmasi
mumkin degildir.

Bu nedenle, Tirkiye ile Misir arasindaki
ortay hat, Mugla Deveboynu Burnu’'ndan
gecen 27° 22' 00" D boylami ile
kesistigi 33° 57' 30" K - 27° 22'00"D
noktasina kadar, batiya dogru Turkiye
ile Misir arasinda kita sahanligi siniri
olusturulmalidir. Sinirin bundan sonra
Tarkiye ile Yunanistan arasinda Ege'deki
kita sahanhginin Akdeniz'e ulastigi
noktanin etkisi altinda kalacaktir. 33°
57' 30" K - 27° 22" 00" D noktasinda
sona eren Tirkiye ile Misir arasindaki
kita sahanhgi sinirt Tlrkiye-Libya deniz
yetki anlagsmasi ile belirlenen sinirla
birleserek kuzeye dogru ylkselecek

ve Ege kita sahanhgi sinirlandirma

sahasinda bulunan “ters taraftaki
adalar” ¢cember icine alinarak (enclave)
sinir olusturacak ortay hattin Kasot

ve Girit adalari arasindan Akdeniz'e
ulasacak ucuna eklenecek Turk — Yunan
sinirt haline dénisecektir.

Sonug olarak Yunan Adalarinin ters
tarafta bulunmalari ve Anadolu
sahillerinin éniinli kapatmak suretiyle
Tirkiye'nin denize acihmini engelliyor
konumda olmalari sebebiyle de
Romanya-Ukrayna davasindaki Serpents
Adasi 6rneginde oldugu gibi sadece
karasulari kadar deniz yetki alanlarina
sahip olabilecegi ifade edilebilir.

TURKIYE - GKRY DENIZ YETKIi
ALANLARI PAYLASIMI

Dogu Akdeniz lzerinde deniz yetki
alanlarinin paylasimi konusunda
Gulney Kibris Rum Yénetimi, degisik
bir boyutta yer almaktadir. Clinki
Glney Kibris Rum Yénetimini ilkemiz,
resmiyette tanimamaktadir. Bu
nedenle, problemi uluslararasi hukuk
acisindan ¢ézmek diger Ulkelere gore
daha zordur. Ayrica, dogrudan dogruya
Kuzey Kibris Tirk Cumhuriyeti'nin
haklariyla ilgili oldugu ve Giiney Kibris
Rum Yénetimi taleplerini Glkemize
dayatmak amaciyla bir unsur seklinde
kullandigi icin Kibris'in glineyi ile
glneydogusunda yapilmis olan ve
gelecekte yapilacak olan sinirlandirma
anlasmalari da direkt olarak Tirkiye'yi
ilgilendirmektedir. Fakat UAD ve
Hakem Heyetleri’nin vermis oldugu
kararlarinda, devletlerin daha énceden
baska devletler ile yapiimis olan
sinirlandirma antlagsmalarinin séz
konusu olan farkl bir uyusmazlikta
taraf devletleri baglamamasi gerektigi
degerlendiriimektedir.

Anadolu — Kibris ortay hattinin, Kibris
Adasi’'nin batisinda Tirkiye ile Kibris
arasinda hakkaniyete uygun bir kita
sahanligi sinirt olusturdugu séylenemez.
Tlrkiye'nin sinirlandirma sahasina
bakan ilgili kiyilari 32° 16' 18" D
boylamindan, Deveboynu Burnu’ndan
gecen 27° 22' 00" D boylamina kadar
uzanmaktadir. Bu iki nokta arasindaki
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Tarkiye'nin kiyr uzunlugu ile Kibris
Adasi’'nin bati kiyilarinin uzunlugu
karsilastirldiginda, 656 mil olan
Tarkiye'nin kiyilarinin 32 mil olan Kibris
kiyilarina oranla ¢ok daha uzun oldugu
hemen fark edilecektir. GKRY'nin

kisa olan kiyilarina, Dogu Akdeniz’in
ortasinda stratejik olarak ¢ok genis

bir alani deniz yetki alani olarak verip,
Tarkiye'nin sahip oldugu uzun kiyi
seridine yok denecek kadar az bir yetki
alani vermek cografyanin uygun olarak
kabul edebilecegi bir durum degildir.

Her ne kadar hakkaniyet ilkeleri farkl
durumlara gore degiskenlik gosterse
de, sinirlamada cografyanin Ustinligd
ilkesinin kesinlestigini séylemek yerinde
olacaktir. Cografya da belirtilen nokta
kiyilar olup, sinir gizgisine ait olan
glzergahin saptanmasinda Kiyilarin
durumu ile uzunlugu oldukga 6nem
arz eden bir konudur. Sinirlandirma
isleminin hakkaniyet acisindan uygun
olacak bicimde yapilmasi icin MEB ve
kita sahanhgi ile ilgili hususlarin goz
6nlinde bulundurulmasi gerekmektedir.

Giney Kibris Rum Y&netimi'nin
Glkemizin kiy1 uzunlugunu goéz 6niine
almadan yaptigi sinirlandirmaya iliskin
antlagmalarin dikkatli bir sekilde
incelenmesi gerekmektedir. Misir
topraklari ile Anadolu arasindaki ortay
hat, Misir ile Tarkiye arasindaki deniz
yetki alani sinirlarini olusturabilir.
Doguda, Dogu Akdeniz'in 25 ° D
boylaminda inceledigimiz sinirlama
alaninda iki uzun kiyi bulunmaktadir.
Bu kiyilardan ilki; glineyde yer alan
Misir kiyilari, ikincisi ise kuzeyde yer
alan Tarkiye kiyilaridir. Bu cografyada,
deniz yetkilerinin sinirlarini belirlemek,
bu cografyaya egemen olan iki karsilikl
kiyl arasinda cizilen ¢izgi ile son derece
uygun ve adil olacaktir.

Uluslararasi hukuka gore, Tirkiye'nin
Dogu Akdeniz'deki kita sahanliginin
giiney sinir;; 32° 16' 18" D boylamindan
baslar, Deveboynu Burnu’'ndan gecer,
27° 22' 00" boylamina kadar Anadolu,
Misir topraklarindan boyunca orta hatti
takip eder. Yeni imzalanan Tlrkiye-

Libya deniz yetki alani antlagsmasi siniri
boyunca devam ederek, kuzeye dogru
ylkselecek ters konumdaki adalarin
karasularini takip ederek Deveboynu’nda
sona erecektir.

Mahkeme tarafindan Fransa adalarinin
batida kalan kiyilarina verilen ve
karasulari haricinde kalan 12 millik ve
glney yonll uzanmakta olan 200 millik
MEB, bu adanin bati kismi agisindan
s6z konusu degildir. ilk olarak Kibris
Adasi, bolgede MEB ile kita sahanligina
bagl degildir. ikincisi ise; Kibris
Adasi’'nin bati sahillerinde karasulari
haricinde MEB ile kita sahanligi
olmasa dahi giiney kiyilarindan &tard
genis kita sahanhgi ile MEB’e sahip
olacaktir. Fransiz adalarindan glineye
dogru uzanan uzun bir koridor olmasi
durumunda, Akdeniz'de Kibris Adasi
icin bu mimkiin degildir. Cografya da
bu durum icin uygun degildir.

CUnki Glkemiz igin mevzu bahis
sinirlandirma alanina bakmakta

olan kiyilari, Mugla Deveboynu
Burnu’ndan, Antalya Gazipasa'ya degin
uzanmaktadir. Bu iki nokta arasinda
kalan Ulkemizin gercekteki kiyr uzunlugu
656 mildir. Yani kiyilara ait cephe
uzunlugu da bir o kadar uzun olacaktir.
Buna karsilik, Giney Kibris Rum
Yénetimi'nin bati kiyilarinin gercekteki
uzunlugu 32 mildir ve cephe uzunlugu
ise daha az olacaktir.

Ortay hat sinir, Libya-Malta Kita
Sahanligi Uyusmazhgl Karari'nda,
Malta'nin aleyhine teskil edecek sekilde,
UAD tarafindan 18 mil kadar kuzeye
cekilmistir. Bu 6lci dikkate alindiginda,
Anadolu kiyilarina ait bati kiyilarinin ve
Kibris adasinin bati kiyilarinin oranlari
ile bunlara verilecek kita sahanliklarinin
hakkaniyeti saglamak icin yeterli
olmayan, saglamalari gereken unsurlari
dikkate almasi gerekmektedir. Diger
yandan, Stveys Kanali’na olan ulagim
ile Gine-Gine Bissau kararinda ifade
edildigi sekliyle bodlgenin en fazla

6nem arz eden limanlarindan olan
Antalya ve Mersin limanlarina ulasimin
engellenmemesi gerekli olmaktadir

T

Bu gerekceler 1siginda Tirkiye ile
GKRY'nin ilgili kiyilar arasindaki
sinirin gizilmesinde baslangi¢ noktasini
olusturacak ortay hattin kita sahanhgi
sinirini olusturabilmesi igin 32° 16'
18" D boylamina kadar doguya dogru
cekilmesi gerekmektedir. Turkiye'nin
Kibris adasinin bati kiyilarina gére

cok daha uzun olan gliney kiyilarinin
etkisinin kesilmemesi igin, Kibris
adasinin daha kisa olan bati kiyilarina
etki taninmamasi hakkaniyete uygun
olacaktir. Glineye dogru Tirkiye ile
Misir'in ilgili kiyilari arasindaki ortay
hatta kadar 32° 16' 18"D boylamini
takip edecek sinir, ilgili yerlerde
GKRY'nin yetki alanlarina girmemesi
icin GKRY'nin kara sularinin dis sinirini
takip edecektir.

Glney Kibris Rum Yénetimi, adayi
buttnudyle temsil edermis gibi diger
Ulkeler ile sinirlandirmaya iliskin
antlasmalar yapmaktadir. Bu durum
uluslararasi hukuk acisindan biyutk
bir sorunu teskil etmektedir. Gerek
Glkemiz ve gerekse de KKTC bu duruma
itiraz etmekte ve bunu uluslararasi
mercilere iletmektedir. Yine Tarkiye
ile KKTC, GKRY’nin Misir, Liibnan ve
israil ile yapmis oldugu antlagsmalar
tanimamakla birlikte, bu anlamda
Kibris'in hangi stattide oldugunun
nihai olarak saptanmasina kadar
BM’den GKRY'nin s6z konusu olan bu
faaliyetlerini durdurulmasini istemistir.

Ote yandan hem uluslararasi hukuk
prensipleri ve hem de uluslararasi
mahkeme kararlarina uygun

olacak sekilde, Kuzey Kibris Tirk
Cumhuriyeti'nin, mistakil ve bagimsiz
bir devlet seklinde, kendine ait deniz
alanlarina sahip oldugu ve adanin
giliney kesimindeki deniz alanlarinda da
MEB ile kita sahanligi olacak sekilde
deniz yetki alanlari haklarina sahip
oldugu aciktir. Clinki Kuzey Kibris
Tiark Cumbhuriyeti ile Glney Kibris
RumY®&netimi'nin Kibris Adasi’'nda
tlke sinirlarini belli iki ayri devlet
olduklari fiili duruma gére, KKTC'nin
Glkemizin yaninda Suriye, Liibnan,
israil, Misir ile deniz yetki alanlarinin
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sinirlandiriimasina iliskin olarak karsihkli
kiyilarinin varligl s6z konusudur.

Bu durum Harita-2'de gérilmektedir.
Rum y&netimini ilan etmis oldugu 3 ila
13 No'lu parsellerin tamami ile 2, 9, 10
ile glinimiizde sondaja iliskin calismalar
yaptig1 12 No'lu parselin bir bélimiinde
KKTC’nin dogrudan dogruya haklarinin
mevcut oldugu gorilecektir. Buradan
hareketle, KKTC'nin deniz yetki
alanlarinin uluslararasi hukuka aykiri
olarak GKRY tarafindan el konuldugu
sdylenebilir. Esasinda GKRY, 2, 3, 9,
10, 12 ve 13 No'lu parsellerle alakali
olarak deniz yetki alanlari sinirlandirma
antlagsmalarini Karpuz Burnu'nu da
ilave ederek ve temel alarak yapmistir.
Goz ardi edilememesi gerekli bir diger
konu ise; ihaleye ¢ikmis olan sahalari
iceren alanin esasinda GKRY'nin Kibris
Adasi’'ni tamamiyla temsil ettigine
yonelik olan iddiasi ¢ergevesinde ilan
ettigi MEB’ in sadece glineyde yer alan
boélim oldugudur.

Ote yandan, Kuzey Kibris Tirk
Cumhuriyeti ile karsilikli olacak sekilde
kiyilari mevcut olan Misir, israil, Suriye
ve Liibnan’in kiyr uzunluklarn hakca
paylasim prensibi isiginda, Gliney
Kibris Rum Yénetimi yerine Kuzey
Kibris Rum Y&netimi ile sinirlandirmaya
iliskin antlagmalar yapma durumunda,
Gulney Kibris Rum Yénetimi ile yapmis
olduklari antlasmadan saglayacaklari
deniz alanindan daha fazla deniz alani
elde etmeleri mimkinddr.

SONUC

Uluslararasi hukuk konusunda deniz
hukuku ile ilgili en 6nemli yazili kaynak
1982 tarihli BMDHS'dir. BMDHS,
deniz yetki alanlarini sorunlarinin
¢6zUm ile deniz yetki alanlarinin
paylasiimasi icin birtakim kurallar
icermektedir. Fakat 1982 BMDHS'nin,
ilgili Glkeler arasinda meydana gelen
deniz yetki alanlari sorunlarinda ¢éziim
kaynag olabilmesi icin, soruna taraf
devletlerin ilgili sézlesmeye taraf
olmalari gerekmektedir. Sézlesmeye
taraf olunmamissa, devletler deniz
yetki alanlarinin belirlenmesi ile ilgili

ihtilaflarda, farkli bazi metotlar da
uygulayabilmektedir.

Dogu Akdeniz’de meydana gelen
gelismeler, gerek bdlgede bulunan
devletler acgisindan, gerekse de
bélgede yer alan devletler ve siyasi
iliskiler cercevesinde diger devletler
acgisindan biylk bir &neme sahiptir.
Ulkemiz ise bélgede meydana gelen
gelismelere tepkisiz kalmayarak, Dogu
Akdeniz ile alakali haklarini devaml
bir sekilde korumustur. Ulkemizin Ege,
Akdeniz ve Karadeniz'de herhangi bir
ilandan bagimsiz bir sekilde sahip
oldugu, yani fiilen ve baslangictan
itibaren kita sahanhigl bulunmaktadir.
Bu sebepten 6tlri de, Glkemizin kita
sahanligl hakkinin oldugu bu yerlerde,
kiyidas olan devletler herhangi bir
sekilde bir faaliyet gerceklestirmeden
dnce, Tlrkiye'nin rizasinin alinmasi
zorunludur.

Kita sahanligl, ilan edilmeye ihtiyag
duyulmadan, devletlerin dolaysiz

bir sekilde sahip olabildikleri deniz
alanlaridir. Miinhasir Ekonomik Bélge
ise; genellikle ekonomik amacl,
devletler tarafindan ilan edildikten sonra
sahip olunabilecek deniz alanlaridir.
Ulkemiz, uluslararasi hukuk kurallari
cercevesinde yari kapall bir deniz
seklinde degerlendirilen Akdeniz'de
Tarkiye Libya Deniz Yetki Alanlari
Mutabakat Muhtirasi haric Minhasir
Ekonomik Bolge ilan etmemistir. Mevcut
potansiyelleri heniliz aciga tam olarak
cikariimamakla birlikte tartigmali olan
ve ilgili Ulkeler agisindan bilylUk Umitler
baglanan Dogu Akdeniz Hidrokarbon
alanlariyla alakali olarak gerek hukuki
ve gerekse de ekonomik gercevede
problemler mevcuttur. 32°16 18
meridyeninin batisinda yer alan
sahalarda Tirkiye-Libya Mutabakat
Muhtirasi ile belirlenen sinirlar dahil,
kita sahanligi ya da Minhasir Ekonomik
Bolge sinirlandirmasinin dlkemizin
yerlesik uluslararasi hukuktan kaynakli
ab initoile ipsofacto var olan hukuki
egemen haklarini ilgilendirmektedir.
Ulkemizin bahsi gecen bu sinirlandirma
bélgesine bakan kiyilari 32° 16

18" D boylamindan, Deveboynu
Burnu’'ndan gegcmekte olan, 27° 22"

00" D boylamina kadardir. Ulkemizin bu
noktalar arasinda yer alan kiyi uzunlugu
ve Kibris Adasi’'nin bati kiyilarinin
uzunlugu mukayese edildiginde
Glkemizin kiyilarinin, Kibris kiyilarina
nazaran ¢ok daha uzun oldugu net bir
bicimde fark edilecektir. Bu baglamda
Rum Yo6netimi’'ne kisa kiyl uzunluguna
ragmen, genis bir yetki alani verilmesi,
Tarkiye'ye ise yizlerce mil kiyr uzunlugu
olmasina ragmen cok genis yetki alani
taninmasi hakkaniyet prensiplerine
uygun degildir. Bu nedenle yapilacak
sinirlandirmanin, Tdrkiye-Libya deniz
yetki alanlari sinirlarini da dikkate
alarak, hakkaniyet prensibi ¢cercevesinde
gerceklesmesi mutlak suretle gereklidir.

Tirkiye, GKRY'nin bdlgede Misir, israil
ve Lubnan ile yaptigi deniz yetki alani
sinirlandirma anlagmalarina karsi
ctkmaktadir. GKRY'nin bu devletler

ile yapmis oldugu sinirlandirma
anlasmalarin sonucunda Tarkiye'nin
Dogu Akdeniz'deki bati kita sahanhginin
ihlal edildigi gercegi bulunmaktadir.
Hatta Tarkiye'nin 2004 ve 2005
yillarinda yayimlanan Tirk notalarinda
da belirtildigi gibi, Tirkiye'nin Dogu
Akdeniz'de 32° 16' 18" D boylaminin
batisindaki deniz alanlarinda ipso facto
ve ab inito hukuki egemen haklari
bulunmaktadir. Bu nedenle 32° 16'

18" D boylaminin batisinda MEB

ve kita sahanligi sinirlandirmasinin
Tirkiye-Libya anlasmasinda oldugu
gibi, bolgedeki ilgili devletler arasinda
hakkaniyete uygun antlasma ile
gerceklestirilmesi gerekmektedir. Ayrica
sz konusu anlasmalar ile ilgili olarak
g6z 6nlnde bulundurulmasi gereken

bir diger husus ise, Kibris Adasi'nin
deniz alanlari Gzerinde KKTC’nin de
hak ve yetkilerinin bulundugu ve Kibrisli
Rumlarin Adada diger kurucu halk olan
Kibris Tirklerinin iradesini gdz éniinde
tutmamasi oldugudur.

Deniz yetki alanlarinin belirlenmesi
konusunda Tirkiye, bugiine kadar
gerekli adimlari atmis ve bdlgede
var olan haklarini korumaya 6zen
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gostermistir. GKRY'nin yapmis oldugu
her hukuksuz hamleye uluslararasi
dlzeyde ilgili mercilere notalar vererek
ve kinama mesajlari gbndererek pasif
bir sekilde de olsa mevcut haklarinin
bir oldu bitti ye getirilmesine misaade
etmemistir. Tlrkiye her ne kadar,
Turkiye-Libya anlasmasi haricinde
Dogu Akdeniz'de MEB ilan etmemis
olsa da, Akdeniz'de kita sahanlig ile
ilgili var olan haklarini korumaya devam
etmektedir. Fakat Uluslararasi sirketler,
Tarkiye'nin yetkili oldugunu beyan ettigi
kita sahanligi alanlari da dahil olmak
tzere GKRY tarafindan yapilan ve
ihtilafli bolgeleri de kapsayan ihalelere
ilgi gbstermeye devam etmektedirler.

Tdrkiye’nin bundan sonraki slrecte
yapmasl gerekenler ise, kita sahanhgi
ile ilgili alanlarda var olan haklarini
korumaya devam etmesi, proaktif
tutum sergileyerek dogal kaynaklarin
arastiriimasina devam edilmesi ve ayni
saha (zerinde MEB ilan etmesidir.
Ayrica glinimdizdeki siyasi ve politik
kosullari da géz 6nine alirsak, Dogu
Akdeniz deniz yetki alanlari sorununa
taraf olan tlkeler (Misir ve Israil) ile
de Libya ile yapilan anlagsmaya benzer
bir anlasmayi Tirkiye'nin yapmasi
ihtimali cok uzaktir. Bu sebeple

Dogu Akdeniz'de deniz yetki alanlari
konusunda s6z konusu Ulkelerle siyasi,
politik ve hukuki olarak iliskiler tesis
edilerek sorunlarin ¢dzilmesi icin
caba sarf edilmelidir. Yine gelisen
durumlari dikkatle takip edilerek,
ileride s6z konusu Ulkeler ile ikili
iliskilerin daha saglikli bir zeminde seyir
etmesi durumunda ¢ok tarafli MEB
sinirlandirma antlasmalari yapiimaya
cahsilarak GKRY ve Yunanistan'in
cabalarini engellemek icin gayret
gosterilmelidir.

Ozellikle Yunanistan-GKRY-Misir'in
aralarinda yapmis olduklari ¢alismalar
neticesinde, Tirkiye'yi bdlgede saf
disi birakmak istedikleri agikca
goriulmektedir. Bu ¢ercevede Tirkiye,
bélgede askeri varligini guclendirmeli,
caydirici bir gli¢ olarak bdlgede
varligini daimi olarak muhafaza etmeli

ve mevcut durumda kita sahanhgi
Gzerindeki haklarini her platformda
korumak icin caba gdstermelidir. Ayrica
i¢ hukuk dizeninde de bir MEB kanunu
ile kita sahanhgi kanunu hazirlanmasi
ile ilgili calismalar baslatiimalidir. Dogu
Akdeniz'de, bdlgenin stratejik Gnemine
ilave olarak, yaklasik 1800 km.kiy!
uzunlugu ve bu denizdeki deniz yetki
alanimiz ile Turkiye'nin deniz yatagina
yonelik hidrokarbon rezervlerinin
arastiriimasi, cikariimasi, isletilmesi

ve nakli haricinde, yenilenebilir enerji,
balik¢ilik, deniz cevresinin korunmasi
ve bu bélgelerde denize ydnelik veya
denizden elde edilebilecek bilgiler
kapsaminda arastirma faaliyetlerinde
bulunulabilmesi agisindan ihtiyaclari
ile hak ve menfaatleri bulunmakta,

bu konudaki haklarimizin uluslararasi
hukuka uygun olarak kullanilabilmesi
icin MEB ilanina ihtiya¢ duyulmaktadir.

Bir diger énemli husus Libya Baskanlik
Konseyi baskani tarafindan imzalanan
MEB mutabakat antlasmasinin

Libya ic hukuk sisteminde gerekli

onay sireglerini tamamlamasi igin
Libya yetkilileri ile temas halinde
olarak siirecin tamamlanmasinin
saglanmasidir. ikincisi de dzellikle
Yunanistan, AB, GKRY, Misir ve
israil’in hem bu mutabakatin Libya
tarafindan onaylanmasini engelleme ve
bélgede gerginligi artirici bazi adimlar
atmalarina karsi Libya hikimeti
nezdinde girisimde bulunulmasidir.

Bilindigi tzere, Libya ile MEB
Mutabakatin imzalandiginin duyulmasi
Uzerine Yunanistan hikimetinden sert
tepkiler gelmeye baslamistir. Yunanistan
Disisleri Bakanhgi bir agiklama
yayimlayarak Libya ve Tlrkiye'nin
denizden komsulugunun bulunmadigl,
Girit Adasi'nin hige sayildigi ve bu
nedenlerle mutabakatin Uluslararasi
Deniz Hukuku kurallarina aykiri
oldugunu iddia etmis ve BM nezdinde
mutabakata resmi itirazda bulunmustur.
Yunan Disigleri ¢evreleri uluslararasi
deniz hukukuna gore Tlrkiye'nin Libya
ile sinirt bulunmadigini belirterek,
béylesi bir mutabakatin bu nedenle

T

gecersiz oldugunu savunmaktadir.
Yunanistan ayrica Turkiye'nin bu tir
girisimlerle Girit Adasi'nin giineyindeki
kita sahanhgini ihlal ettigini 6ne
siirmektedir. Ote yandan Misir
hiklimeti de antlasmayi hukuka aykiri
ve gecersiz gordiginl aciklayarak
mutabakatin diger devletlerin haklarini
etkileyemeyecegini ileri sirmustdr.
Yunanistan ve Misir 6 Agustos 2020
tarihinde bir deniz yetki alanlari
sinirlandirma antlasmasi imzalayarak
Tlrkiye-Libya mutabakatini hukuken
tartismali hale getirmeye calismislardir.

Bu antlagmanin gegersiz bir antlagma
oldugu uluslararasi alanda her

firsatta dile getirilmelidir. Sonug

olarak deniz yetki alanlarimizdaki

hak ve menfaatlerimizi etkileyen ve
etkileyebilecek olan tim gelismelerin
yakindan takip edilerek hukuki zeminde
gerekli adimlarin zamanlica atilmasinin
sadece bugiin i¢in degil, ayni zamanda
gelecek nesiller icin de cok 6nemli
olacagl unutulmadan; diger Glkeler
tarafindan gercgeklestirilen hukuksuz
uygulamalara kars! itirazlarimizi ilgili
uluslararasi orgiitler ve uluslararasi
kamuoyu nezdinde resmi aciklamalar
ile dile getirmeye devam etmeli;
proaktif bir tutum sergileyerek séz
konusu alanda MEB ilan etmeli; KKTC
ve Libya ile imzalanan kita sahanhgi
sinir antlagmasina benzer antlagmalari,
Dogu Akdeniz'deki diger devletler ile
yapabilmek icin uygun ortami yaratmal;
Tlrkiye ve KKTC tarafindan TPAQ’ya
verilen petrol arama ruhsat sahalarinda,
hidrokarbon arastirmalarinin
yapilmasina daha fazla énem verilip
etkin bir sekilde devam edilmeli; s6z
konusu ruhsat sahalarinda bulunan veya
bulunabilecek kaynaklar icin sondaj
calismalarina baslanmali, deniz ve

hava kuvvetlerimiz vasitasiyla arastirma
ve sondaj faaliyetlerinde bulunacak
gemilerimizin giivenligi saglanmali,

bu konuda yerli ve milli imkanlarin
gelistiriimesine gayret gosterilerek

MEB ve Kita sahanligi ile ilgili olarak i¢
hukukumuzda yapilmasi gereken gerekli
dlzenlemelere zaman kaybetmeden
baslanmalidir.

DENiZ TICARETI / EKiM 2020



POMarine yaninizda, yakitta
kalite ve miktar glivende.

Turkiye'de ilk ve tek olan Denizcilik Yakitlar Kalite ve Miktar
Glvence Sistemi ile tiim POMarine ikmalleri 365 giin,
7/24 bagimsiz ve akredite gozetmenler esliginde yapilir.

i M iy i e . T E —————
..,._u.‘tq._-___-_d-:-.-:"...._.. - - -

L b
1

= Giivenlik Kontrolleri yapildiktan senra gozetmen
denetiminde yakit ikmaline baslamr, |

¢ Gozetmen tarafindan hazirtanan BON'Ler gemi ve barcin
basmuhendisleri ve kaptanlari tarabindan imzalanir

P34Marine

Tel: +50 216 275 3705 / +90 216 275 3719 e-posta: pobunkerfdpetrolofisi.com.tr




Turkiye'de "-':'
ilk ve tek

= |kmal onces), esnas: ve sonrasnda
tiim operasyen detaylan kayitaltina alinir.

—

* [kmal ile ilgili tim raporlar ikmalden hemen sonra
e-mail ile ofomatik olarak size gonderilir,

# Eksiksizyak:t teslim givencesi icin gami ve barcin
ikmal oncesi tank miktar aleumleri yambr,

pa— e e A T

s T e AT e TR e - T
T o e

= Alinan sahit numuneler akredite laboratuvarlarda ;
Jay sure [le muhafaza edilir. b 0T

. S e - =
| >
* Gemive barge personeli gozetiminde ! - "
bagimsiz gozetmen tarahndan numuneler alimr, l"‘" — T -y .
’ R_- ——
= - - »
oy 4 i e L -_‘_ ™ - '.T"‘-\._
- - -~ — —
=S
- : - S, - - 9
= b - b e -
-
-, ",
RS .
e E
R - s, “l..__ -

N ‘;-;:?_\ : ;
= N e _::%:‘3-,
N e -, ey
b -

Petrol Ofisi




B DOSYA

TURKIYE'NIN KOSTER FILOSU
YENILENEBILECEK MI?

Uzun yillardir sektér giindeminde olan
ancak finansman ayagi ¢ozilemedigi
icin bir tirlt hayata gecirilemeyen
koster filosunu yenileme projesinde son
durum nedir? Hatirlayacaksiniz en son
“Koster Filosunu Yenileme Projesi” ile
ilgili imzalar Haziran 2018'de atilmisti.

Ancak sonrasinda yasanan kabine
degisiklikleri ve projenin finansman
ayaginin olusturulamamasi nedeniyle
proje bir tirli baslayamamisti.

Turk denizciligi i¢cin blylk énem tasiyan
proje icin 2020 yili icinde mujdeli bir
haber almistik. 3 Nisan 2020'de Resmi

Gazete'de yayinlanan karar ile KOSGEB
tarafindan bu projeye finansal destek
saglanacagl aciklanmisti. Sanayi ve
Teknoloji Bakani Mustafa Varank’in
projeye inanmasi ve glivenmesi ile
birlikte ilk etapta 10 gemi ile ise
baslanmasi planlanmisti. En &nemli
konulardan biri 6z sermaye miktarinin
belirleyici olacagi idi. Bu kez de projeyi
Covid-19 pandemi salgini etkiledi...

Son yapilan DTO Meclis Toplantisi’'nda
da Tamer Kiran, “Koster Filosu
Yenileme Projesi” icin KOSGEB ile
birlikte yapilan ¢calismalarda gelinen
noktada, doéviz kurlarindaki hizli yikselis

ve bankalarin faiz oranlarindaki artis
nedeniyle sartlarin revize edilmesi ve
gunumdiz kosullarina gére yeni bir faiz
destek miktari ve vade uzatilmasi icin
Sanayi ve Teknoloji Bakani Mustafa
Varank ve KOSGEB nezdinde girisimde
bulunduklarini, gérismelerin devam
ettigini aciklamisti.

Peki, Koster Filosunun Yenilenmesi
Projesi konusunda koster armatérleri
neler distinliyor? Hem KOSDER
Yonetim Kurulu Bagkani Hiseyin
Kocabas'a, hem de koster armatérlerine
finansman konusundaki fikirlerini
sorduk...
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HUSEYIN KOCABAS
KOSTER ARMATORLERI VE ISLETMECILERI
DERNEGI YONETIM KURULU BASKANI

TURK KOSTER FILOSUNUN
YENILENMESIi PROJESI

Denizcilik sektdrd, icerisinde bircok
bileseni barindirmasi ve faaliyet yogun
bir yapiya sahip olmasi itibariyle ‘coktan
secmeli’ bir ticari mekanizmay temsil
ediyor. Armator ve isletmeciler denizcilik
endUstrisinin sinir tanimazhginin
getirdigi avantajla; tercihen bulunduklari
cografyada veya blyik bir kismi

sularla kaph olan diinyanin herhangi

bir bdlgesinde ticari faaliyetlerini
gerceklestiriyorlar.

Koster Armatorleri ve igletmecileri
Dernegi’'nin (KOSDER) odak noktasi
olan koster gemileri de, bélge deniz
tasimaciliginda énemli bir yere sahip.
Tlrkiye'nin elinde bulundurdugu
Bogazlari, uzun kiyi seridi ve ekstra
jeopolitik avantajlari; denizciligin en
mihim dislilerinden biri olan koster
tasimaciligini daha hassas ve faydaci bir

bakis acisiyla ele almayr mecburi kiliyor.
Karadeniz/Akdeniz ¢anaginda ge¢cmisten
gunimdize gerek yeni insa, gerekse
emektar gemilerle diinyaya hizmet eden
kosterler, llke ekonomilerine blyik
oranda katma deger sagliyor. ‘Emektar
gemiler’ tabiri temelde kiymetin soze
dokalmus halini ifade etse de, koster
armatorl icin baskaca anlamalari da
beraberinde getiriyor.

1980'li yillarin basinda devlet
tarafindan verilen son tesvikle insa
edilen ‘standart dig’ gemilere ragmen
bélgede Ustlnligini kurmayi basaran
Tark koster filosu, bulundugumuz
zaman diliminde ilerleyen yasiyla ¢cagin
daha da gerisinde kalarak, can, mal ve
cevre glivenligi acisindan soru isaretleri
olusturdu. Bu sebeple; ticari verimligi
de ayrica tartisilan yasli kosterlerin
yenilenmesi konusu giindemdeki yerini
almaya bagladi.

Yaslanan Tirk koster filosu yenilenmeyi
beklerken KOSDER de meseleyi

‘Turk Koster Filosunun Yenilenmesi
Projesi’ bashgiyla gerek idari, gerekse
sektorel platformlara tasiyarak devlet-
Ozel tesebbls ortakligl cercevesinde
¢6zlime kavusturma gayreti icerisinde
calismalarini ylrGttd. Kelimelerle ifade
edilmesi kisa sirse de, reelde uzun

bir siirecin Griind ve kabull olan proje,
gectigimiz nisan ayinda yayimlanan
Cumbhurbaskanhgi karariyla ete kemige
blriinmenin mesajlarini bizlere vermeye
baslamisti.

Oncelikle idaremizin gdsterdigi
tevecciih, KOSGEB destegi ve
bankalarin da istiraki ile hayata
gecirilmesi planlanan projede,
kiresel ekonomik kriz ve Koronaviriis
(Covid-19) nedeniyle beklenilen

ivme yakalanamadi. Baslangicta ilk
10 geminin insasinin hedeflendigi
ve 0z sermaye miktarinin belirleyici

T

olacag| projenin su an dogum sancilari
yasadigi asikar. Diger taraftan, dlinya
ekonomilerinin kars! karsiya kaldig
sikintili sirece ve koronaviriise ragmen
ticari faaliyetlerini stirdirme cabasi
icerisinde olan koster armatori, Turk
denizciliginin altyapisini olusturmanin
yaninda, 6zlinde milli bir mesele olan
projenin destekcisi olmaya gayret
gOsteriyor.

IMEAK Deniz Ticaret Odasi nezdinde
cahismalarini yiriiten Koster Yenileme
Projesi Calisma Grubu, projenin ideal
sartlarda hayata gecirilmesi icin
idaremizle gerekli gbriismeleri yapiyor.
Kredi olanaklarinin ve kullanilacak &z
kaynagin mevcut koster armatoriine
destek olacak sekilde diizenlenmesi,
talep edilen ve dikkat ¢ekilmesi gereken
en 6énemli maddeyi olusturuyor.

Gelinen noktada 6ne sirilen finansal
sartlar, ‘Parasi olan armatériin’ bir adim
daha 6nde olmasina imkan tanisa da,
Sanayi ve Teknoloji Bakanimiz Sayin
Mustafa Varank’in tevecciihi, diger ilgili
kurumlarin iyi niyetli ve yapici yaklasimi
‘Rlya Proje’nin gerceklesmesi yoniinde
umutlarimizin canh kalmasini saglhyor.

Sonug olarak; koster filosu Tlrk
denizciligi ve Ulke ekonomisinin
gelismesindeki en etkin
parametrelerden birini olusturuyor. Gemi
insa, yan sanayi ve ticaret hacmini

de dogrudan etkileyen bu tasima
sisteminin gelistirilmesi ve yenilenmesi
teknik bir meselenin de 6tesinde ‘Ulus
ve sektdr sorumlulugunun tezah(rd’
olma niteligini tasiyor.

Bu minvalde, Turk Koster Filosunun
Yenilenmesi Projesi, sadece koster
tonajinin degil, Tark denizciliginin
tim bilesenlerinin tabiri caizse ‘Altin
kafesten’ ¢cikabilmesi adina kilit proje
olma gorevini Ustlenecektir.
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B DOSYA

BULENT DANDIN
STATU DENIZCILIK

IHTIYAC URETIMIN ANASIDIR
“Bizlerin gercekten koster tonajina
(gemi) ihtiyacimiz var mi? Mesela
Rusya’nin nehir ve denize uyumlu
koster filosuna ihtiyaci var; 3,5-4
metre nehirlerinde demir yolarina
alternatif tasima moduna ihtiyaclari
var. Bu mesela onlar icin olmaz ise
olmazdrr...

Keza Avrupa'nin birgok yerinde nehirler
boyunca dizilmis sanayi trlnleri de bu
sebepten tasinmak igin koster tonajina
ihtiya¢ duyar.

Peki, biz neden gemiyi olusturan
kompenantlari Gretip, devlete “Yagimiz,
sekerimiz ve unumuz var” deyip, “Hadi
sen de atesi temin et, su helvayi el
birligi ile yapalim” demiyoruz. Helvayi
da ihrag etme potansiyeline sahip olup,
yerli sanayicimiz ve emekgilerimiz ile
birlikte yiyelim demiyoruz. Geminin
hayati malzemelerini ithal ederek,

bir sene icinde 6dedigimiz dovizi
10’larca sene geri almaya ugrasiyoruz.

Tersaneler yukaridaki yapi ile sadece
bir show room niteligi tasir. Sdyle ki,
bir geminin 18 ayda denize indirildigini
disiindlGglimizde, tersane ile hig bir
organik bagi kalmamaktadir.

Oysa ithal ettigimiz her cihazin yedek
parcgasi geminin ticari 6mrii boyunca
simbiyotik iliskisini, ithalatin yapildigi
llke lehine strdire gelir.

Gemi yan sanayinde Ar-Ge caligmasi
yapilip, ithal girdilerini azaltmadan
yapilan her gemi yapimi (lkenin
nitelikli istihdamina bir katkisi olmanin
otesinde, yabanci bagimhligini artirir.
Doviz sikintisi ¢ektigimiz bu giinlerin
sebebi de tespit oldugu zere ara
mamul ithalatidr.

Koster filosunu cogaltarak Akdeniz'i
Tark goli haline getirmek rasyonel
olmanin 6tesinde hamasi bir kavramdir.
Koster filosu da tum ticari yatirimlarda
oldugu gibi yatinmin geri dénus hizi
hesaplanarak yapilir. Akdeniz'i Tirk
g6ll olarak adlandiranlar, yelkenli ve
motor yat alarak bu zevki tadabilirler.
Ticari bir faaliyet zevk icin degil,
ihtiyaca binaen arz ve talep dengesinde
verilmesi gereken bir karardir.

Tirk tersanelerinde 2007-2008
yilarinda iki adet koster yapmis
deneyime sahip armatér olarak, “Kim
nereden yaralanir ise kimligi o olur”.
Katma degeri olan (retimin lkemize
Gst kimlik kazandirmasi dilegi ile...

GUCLU ULKEMIZ TURK
DENIZCILERINE DESTEGINI
ESIRGEMEMELI

Koster filosunu yenileme projesi uzun
yillardir devam eden, sirekli sektérde
konustugumuz, ancak bir tirli finansal
sorunlarini ¢gézemedigimiz bir proje
olarak kalmig ve baglanamamistir.

3 Nisan 2020’de Resmi Gazete'de
yayinlanan karar ile KOSGEB
tarafindan saglanacak finansal
destegin amacinin ilk dnce Tlrk
armatdrlerine, daha sonra gemi
yan sanayisine de fayda saglamasi

AYHAN AYTEKIN
EFEMAY DENIZCILIK

gerektirdigini distnlyorum. Gelinen
son durumda 15 milyon TLlik faiz
destegi ve iki yil 6demesiz bes yil
vadeli Tirk Lirasi kredi ile bir devlet
desteginin olmasi énemli bir asamadir.

Bu destegin 20 milyon TL faiz destegi
ve (¢ yil ana para édemesiz yedi yil
vadeli olmasi halinde gercek anlamda
armatorleri bu ise tesvik edecektir.

ilk basta 10 gemi ile baslayacak
yeni gemi insa projesinin ¢ok hizli
sekilde sektdri canlandiracagini
distntyorum. Bu projenin ¢ok

kisa stirede 100 gemiye ulagmasi
durumunda uluslararasi alanda
Tirk denizcilik filosunun ¢ok daha
fazla gliclendirecegine inaniyorum

ve buna gercekten ihtiyac var. Glgli
Ulkemiz Turk denizcilerine destegini
esirgememeli. Denizcilik sektori bu
llkeye 6nemli bir miktarda déviz
kazandiriyor. Bu projenin bir an evvel
gelistirilip, faaliyete gecmesi gerekiyor.
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haberler...haberler... haberler... haberler,

DTO AB BULTENI

AVRUPA KOMISYONU’NDAN GEMI INSA VE YAN
SEKTOR CALISANLARI ICIN YARDIM TALEBI

Avrupa Komisyonu (European Commission — EC), Galicya ve Ispanya’da gemi insa ve
yan sektorlerinde isten cikarilan 500 is¢i icin Avrupa Kiresellesme Uyum Fonu’ndan 2
Milyon Euro’luk destek teklif etti.

Avrupa Komisyonu Galigya'da gemi
insa yan sektorlerinde isten ¢ikariimig
500 eski isciye yeni istihdam alanlan
yaratmak icin Avrupa Kiresellesme
Uyum Fonu’'ndan (European
Globalisation Adjustment Fund — EGF)
2 milyon Avro destek saglama teklifinde
bulundu.

Avrupa Kiresellesme Uyum Fonu'nun,
Avrupa Birligi tarafindan gdsterilen
dayanismaya yonelik iyi bir 6rnek
oldugunu ifade eden is ve Sosyal Haklar
Yetkilisi Nicolas Schmit: “S6z konusu
Fon, kiiresellesme veya ekonomik
krizden dolayi isten cikarilan iscilere
yol gbstermek ve onlari yeniden
egitmek icin gerekli olan maddi destegi
saglamaktadir. Kiiresellesmenin
getirdigi olumsuz durumun yani sira
Avrupa Birligi digindaki Ulkelerin

de gemi insa sektoriinde soz sahibi
olmasiyla birlikte Avrupa gemi insa

sektori kiresel pazar payinda bilyik
kayiplar yasamistir. Galigya'da isten
cikarilan iscilerin farkli sektorlerde
istihdam edilmesi amaciyla yeniden
egitilmesi ve onlara yeni yetenekler
kazandiriimasi icin Ispanya’ya 2
Milyon Avro’luk bir destekte bulunmak
istiyoruz” dedi.

Avrupa Birligi'nin kuresel gemi insa
sektoériindeki pazar payinin dismesi ve
artan kiresel rekabet neticesinde gemi
insa yan sektorl Galicya'da olumsuz
bir sekilde etkilendi. Mayis 2019 ile
Subat 2020 tarihleri arasinda Galigya
tersanelerinde isten ¢ikarilan 960 isgi
icin Ispanya, Avrupa Kiiresellesme
Uyum Fonu’ndan karsilanmak (izere
maddi destek talep etti.

EGF ortak finansmani tarafindan
yaklasik 500 isciye destek saglanmasi
bekleniyor. EGF tarafindan saglanacak

sz konusu finansman ile isten ¢ikarilan
iscilere kariyer rehberligi, is arama
slreclerinde destek, mesleki egitim
konusunda yeni beceriler 6grenmeleri
icin cesitli firsatlar ve yeni is bulduktan
sonra egitici dersler ve rehberlik
hizmetleri verilecek.

Yukaridaki hizmetlere ek olarak isciler,
aile yardimi gibi ¢esitli tesviklerden
yararlanabilecek ve yeniden istihdam
edilmek icin maddi destek alacaklar.
Tesvikler de dahil olmak Uzere toplamda
yaklasik 3.4 Milyon Avro tutarindaki
bu paketin 2 Milyon Avro’luk kismi
EGF tarafindan finanse edilecek,
kalan miktar ise Xunta de Galicia
boélge idaresi tarafindan karsilanacak.
Komisyonun finansal destek dnerisi
Avrupa Parlamentosu ve Konseyi'nde
onaya sunulacak.

(Kaynak: Avrupa Komisyonu)
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KRUVAZIYER SEKTORU VE SENDIKALAR
CALISANLARI EVLERINE GONDERIYOR

Yaklasik 250 bin deniz insaninin evlerine dénmelerini saglamak igin ¢alismalarini
stirdiiren Uluslararasi Tasimacilik Iscileri Federasyonu (International Transport Workers’
Federation — ITF), kruvaziyer sektériinii zor zamanlarin bekledigini ve sektdrdeki is
glcunin de olumsuz yonde etkilenecegi yoniinde uyarilarda bulunuyor.

Kiresel kruvaziyer sektériindeki is
glicliniin biyk bir kismini temsil eden
ITF ve bagh sendikalari, catering servisi
saglayan personel ile gemide gosteri
yapan calisanlardan gliverte ve makine
murettebatina kadar COVID-19 salgini
sebebiyle Ulkelerin sinirlarini kapatmasi
sonucunda kruvaziyer gemilerinde
kalmak zorunda olan on binlerce
calisanin llkelerine geri ddnmelerini
saglamak amaciyla aktif destekte
bulundu.

ITF Deniz insanlari Departmani
Baskani Dave Heindel, pandeminin
insanligin iyi ve kot ylzlin( ortaya
cikardigini belirterek konuyla ilgili
sunlari kaydetti: “Kargo ve kruvaziyer
gemilerinde calisan deniz insanlarinin
evlerine gdnderilmesi igin her tlrli
girisimde bulunulmasi gereken bu
zorlu dénemde liman devleti ve transit
Glke konumundaki Ulkelerin kapilarini
denizcilere kapadigina sahit olduk.
Ote yandan zorlu zamanlar geciren
deniz insanlarini icinde bulunduklari
durumdan kurtarmak adina emeklerini
esirgemeyen sendika ve isverenler de
oldu. Herkes gibi islerine gidip uzun
zamanlar denizde kalmak zorunda
birakilan deniz insanlarina gosterdikleri
sabir ve cesaretlerinden dolayi saygi
ve tesekkirlerimizi iletiriz. Bu slire¢
icerisinde girdikleri bunalimdan

dolayi intihar eden deniz insanlari bizi
oldukga Uzdi. Ailelerine sabir diliyoruz.
Yasadiklari zorlu sirecten dolayi bu
insanlar sayglyl hak ediyor. Kruvaziyer
gemilerinde ¢alisan yaklasik 250 bin
deniz insaninin evlerine ulagmalarini
saglamak kolay bir sure¢ olmadi. ITF
denizcilik sendikalari bu insanlarin
ailelerine ulagsmalari saglamak icin Mart
ayindan bu yana vize, ucgus ve seyahat

kisitlamalari ile ilgili yogun calismalar
gerceklestirmektedir. Her ne kadar 250
bin insan Ulkelerine génderilmis olsa da,
hala kargo gemilerinde kalmak zorunda
birakilan 300 bine yakin deniz insani
oldugunu unutmamaliyiz. Bu insanlarin
icinde 8-9 aylik kontrat strelerini asip
16 aya kadar gemide kalmak zorunda
birakilan deniz insanlari bulunmakta ve
bu say! her giin artmaktadir. Mirettebat
degisikliklerinin gerceklestirilebilmesi
icin hiklimetlerin deniz insanlarina
yonelik uyguladigi seyahat ve transit
gecis kisitlamalarina pratik muafiyetler
getirmesi gerekmektedir. Kruvaziyer
sektoriinde yaptigimiz gibi yik
gemilerinde calisan yiizbinlerce deniz
insaninin da kontratlarinin bitmesinden
sonra gemilerden inebilmelerini
saglamak zorundayiz.”

Basarinin ortak calismayla elde
edilebilecegini sdyleyen ITF Kruvaziyer
Gemi Calisma Ekibi Baskani Johan
@yen, konu ile ilgili olarak “Kruvaziyer
gemi sirketlerine ve yaklasik 250.000
deniz insaninin evlerine dénmelerini
saglamak amaciyla bu sirketler ile
buyuk lojistik isbirligi gerektiren

ortak calismalar yiriten hikimetlere
tesekkirlerimizi iletiriz.

Bu basari, bayrak ve liman devletleri
de dahil olmak Gzere uluslararasi
kanunlar kapsaminda belirlenen insan
haklarini ihlal eden hitklimetlere
ragmen elde edilmistir. Devletlerin
deniz ¢alisanlarinin kiylya ¢cikmalarina
yonelik engeller getirmesi hem ahlaki
hem de hukuki acidan yanlistir.
Sorumluluklarindan kacan devletlere
yonelik uygulanabilecek yaptirimlarla
ilgili arastirmalarimizi siirdirmekteyiz”
dedi.

Yasanan bircok zorluga ragmen
kruvaziyer sektdériiniin cogunlugunun,
alinan sonuglari elde etmek icin emek
sarf ettigini aktaran @yen, “lyilestirme
plani olusturmanin ve faaliyetlerin
yeniden baslatiimasi hedefinin yani
sira ITF ve bagh sendikalarimiz, gemi
insanlarinin gemideki ¢alisma ve yasam
sartlarini gelistirmek amaciyla sektor
yetkilileri ile yapilacak gérismeler ile
ortak calismalar yiritmek istemektedir.

Bu durumun her ne kadar seyirden
dnce izlenmesi gereken prosediirlerin
uygulanmamasindan dolay!
kaynaklandigina inanilsa da gectigimiz
giinlerde kruvaziyer gemilerinde
meydana gelen bazi salgin tespit
raporlarindan dolayi endiseliyiz.
Gemiler, yalnizca yeterli saglik ve
giivenlik énlemleri alindiginda, bu
onlemler uygulandiginda ve gemilerin
ugradigi llkeler tarafindan deniz
insanlarinin gemiden ayrilmalarina ve
tibbi yardim almalarina ve gerektiginde
mirettebat degisikliginin yapiimasina
iliskin glivence verildigi takdirde tekrar
seyre ¢ikmalidir. Kruvaziyer gemi
sirketleri pandemi siirecinin basinda
yaptigl hatalarindan ders ¢ikarmali ve
deniz ¢alisanlari igin glivenli ¢alisma
ortamlari yaratmahdir” dedi.

@yen, umudunun herkesin pandemi
slrecinin kahramanlari olan ve aylarca
evlerine gidemeyen deniz ¢alisanlarinin
yasadigi zorluluklari gérmesi ve deniz
calisanlarina gereken sayglyl gbstermesi
oldugunu vurgulayarak sdzlerine son
verdi.

(Kaynak: Uluslararasi Tasimacilik iscileri
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DTO AB BULTENI

ECSA, DENiZ TASIMACILIGI IiCIN YAPTIGI
CALISMAYI YAYINLADI

Avrupa Toplulugu Armatoérler Birligi (European Community Shipowners’ Associations — ECSA),
AB Emisyon Ticaret Sistemi’nin deniz tasimacilig sektérliine dahil edilmesi hakkindaki

calismasini yayinladi.

Avrupa Komisyonu’nun 2030 iklim
hedeflerini artirdigini ve deniz
tasimacilig sektoriini AB Emisyon
Ticaret Sistemi’e dahil ettigini
duyurmasiyla birlikte ECSA, Uluslararasi
Deniz Ticaret Odasi (International
Chamber of Shipping — ICS) ile birlikte
ortaklasa yurattagi ve Dr. Edmund
Hughes tarafindan yazilan “AB Emisyon
Ticaret Sistemi’nin uluslararasi deniz
tasimacilig sektdriinde uygulanmasi

ve alternatif Piyasa Bazli Tedbirlerin
(Market Based Measures — MBMs)
potansiyel faydalar” isimli bir calismayi
yayimladigini duyurdu. ECSA Genel
Sekreteri Martin Dorsman konuyla

ilgili su aciklamayi yapti: “Avrupa

Yesil Anlasmasi’'nin (European Green
Deal) uygulamaya gecirilmesiyle

birlikte deniz tasimaciligi sektériinin
AB Emisyon Ticaret Sistemi’ne dahil
edilmesini hedefleyen Komisyon,

yeni ve artinlmig 2030 yili AB

emisyon azaltim hedeflerini sundu.
Uluslararasi Denizcilik Orgiti'niin
(International Maritime Organization

— IMO) Gemilerden Kaynaklanan

Sera Gazi Salinimlarini Azaltmaya

Yonelik Ana Hedefinin 2018 yilinda
onaylanmasindan bu yana deniz
tasimaciligl sektéri s6z konusu
hedefleri gerceklestirmek ve ilerleme
kaydetmek icin oldukca yogun

bir sekilde ¢alismalarina devam
etmekte ve galismalarina ek olarak
Uluslararasi Denizcilik Arastirma

ve Gelistirme Fonu'na yonelik bir
Oneri sunmustur. Bu oneri ile deniz
tasimaciligl sektord, yeni ve mevcut
gemilerde duslk ve sifir karbonlu
teknolojilerin kullaniimaya baslanmasi
sdrecinin hizlandirilmasi icin bir plan
olusturulmasini talep etmektedir.
Karbonsuzlasma ve yesil enerjiye
gecis konularinda deniz tasimaciligi
sektdriu kendinden emin adimlarla
yUriimektedir. Fakat IMO tarafindan
ortaya konulan kisa ve orta vadeli
6nlemlere ek olarak AB piyasalarina
dayal olusturulan tedbirlerin IMO’da
gerceklestirilen uluslararasi goriismelere
bir son verip vermeyecegi ve mevcut
olarak kaydedilen gelismeleri ortadan
kaldirip kaldirmayacag bir soru isaret
olarak kalmaya devam etmektedir.
Buna ek olarak, AB Emisyon Ticaret
Sistemi’nin etkili ve yeterli bir énlem
olup olmadigi ve bu sisteme alternatif
olarak dnerilebilecek sistemler hakkinda
da sektdriin endiseleri bulunmaktadir.
Mevcut olarak karbonsuzlagsma
hedeflerine yonelik ilerleme kaydeden
bir deniz tagimaciligi sektérinin
oldugu disundldiginde, herhangi

bir 6n arastirma yapilmaksizin deniz
tasimaciligl sektoriinin AB Emisyon
Ticaret Sistemine dahil edilmesinden
dnce yukaridaki sorulara bagimsiz

ve kapsamli bir etki degerlendirmesi
kapsaminda cevap verilmesi

gerekmektedir.” Mevcut tartismalara
yapicl anlamda bir katki saglamak

ve deniz tasimaciligi sektoérinin

AB Emisyon Ticaret Sistemi’ne

dahil edilmesinin olasi avantaj ve
dezavantajlarini degerlendirmek
amaciyla sektor tarafindan bir ¢alisma
yapildi. Calismalar neticesinde yapilan
en dnemli tespitlerden bir tanesi deniz
tasimaciligi sektoriindeki bircok farkli
faaliyet alani ile AB Emisyon Ticaret
Sistemi arasindaki uyumsuzluk oldu.
Farkli tipteki gemiler, akdi iliskiler

ve isletmeciler; karar mercilerinin

etkili veya dogru bir sekilde akilci bir
yaklasimda bulunamamalarina sebep
olan bir hayli kompleks bir piyasanin
ortaya ¢ikmasina sebebiyet veriyor.
Karayolu tagimaciliginin AB Emisyon
Ticaret Sistemi’ne dahil edilmemesi
yoéninde Avrupa Parlamentosu
tarafindan sunulan &neri bu duruma
ornek olarak gosterilebilir. Bu duruma
ek olarak, boylesine bir énlem IMO'nun
Gemilerden Kaynaklanan Sera Gazi
Salinimlarini Azaltmaya Yonelik Ana
Hedefinin uygulanmasi amaciyla yapilan
uluslararasi miizakereleri sarsacak ve
diger (lkeler ile ticari anlamda ihtilaflara
yol acabilecek siyasi sorunlara sebebiyet
verecek. Dorsman: “ECSA, sektor ile
mizakereler yapilmasi ve AB tarafindan
atilacak adimlarin arti ve eksilerinin

ve farkh politika opsiyonlarinin agik bir
sekilde gbriistilmesi icin tim karar verici
mercilere ¢cagri yapmaktadir. Bunun
disinda, kesinlikle dnemli olduguna
inandigimiz etki degerlendirme
calismalari igin elimizden gelen tim
destegi vermeye haziriz.” diyerek

sOzlerini sonlandirdi.
(Kaynak: ECSA)

Hazirlayan ve Ingilizce'den terctime eden: Emre Erdogan Dis lliskiler Sorumlusu
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B GEMI TUTULMALARI

1 Ocak—23 Eyliil 2020 itibariyle Tiirk Bayrakli gemilerin Memorandumlar kapsaminda giincel tutulma tablolan asagidaki gibidir.

LIMAN DEVLETI KONTROL BOLGELERINE GORE TURK BAYRAKLI GEMi TUTULMALARI

LIMAN DEVLETI OCAK SUBAT MART NISAN MAYIS HAZIRAN TEMMUZ AGUSTOS EYLUL 2020

KONTROL BOLGELERI 2020 2020 2020 2020 2020 2020 2020 2020
SR LN  TUTuMA | TUTULMA | TUTULMA | TUTULMA | TUTULMA TUTULMA TUTULMA ITALYA TUTULMA
ARG 2 YOK YOK YOK YOK YOK YOK YOK YOK

(PARIS MOU) (TRIESTE)
T&KUYT‘;;'ANI'(AA';IDZEX;%T N TUTULMA | TUTULMA | TUTULMA | TUTULMA | TUTULMA TUTULMA TUTULMA TUTULMA TUTULMA
TOKYO MOUY YOK YOK YOK YOK YOK YOK YOK YOK YOK
A G CUUUNY  [UTULMA | TUTULMA | TUTULMA | TUTULMA | TUTULMA |  TUTULMA TUTULMA UKRAYNA TUTULMA
AT LS LT YOK YOK YOK YOK YOK YOK YOK YOK
ZAPTI (BLACK SEA MOU) (ODESSA)
ULV CN  1UruMA | TUTULMA | TUTULMA | TUTULMA | TUTULMA TUTULMA TUTULMA TUTULMA TUTULMA
UL 2L YOK YOK YOK YOK YOK YOK YOK YOK YOK
(MEDITERRANEAN MOU)
AMERIKA BIRLESIK gt ABD TUTULMA | TUTULMA | TUTULMA TUTULMA TUTULMA TUTULMA TUTULMA
LG S YOK (NEW YOK YOK YOK YOK YOK YOK YOK
GUVENLIK (USCG) ORLEANS)

YILLARA GORE TUTULMA TABLOSU (2015-2020 EYLUL) *

LIMAN DEVLET| KONTROL --
BOLGELERI 2020 (EYLUL)
PARIS MOU 4 1
24 2l 14 / (252 Denetleme) | (125 Denetleme)

TOKYO mMou 1 2 3 0 2 0
(50 Denetleme) (22 Denetleme)

BS MOU 31 39 11 2 0 1
(331 Denetleme) (189 Denetleme)

MED MOU 1 1 0 5 0 0
(151 Denetleme) (33 Denetleme)

1 Tutulma
- - - 1 0 Tutulma

* istatistiklere konu olan rakamlar, tutulmalara yapilan itirazlarin kabul gérmesini miiteakip degisebilmektedir.

**USCG Web Sitesi'nden denetleme rakamlarina ulasilamamaktadir.

**IMEAK Deniz Ticaret Odasi Dis lliskiler Genel Sekreter Yardimciligi biinyesinde hazirlanmistir.

Hazirlayan: Serkan INAL — Deniz Emniyeti ve Kisa Mesafeli Deniz Tasimaciligi Miidiirii
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WSOYLESI

Ekol Denizciligi yepyeni bir vizyon, kadro ve
mekan ile bulugturduk

"L

ABDULVAHIT SIMSEK
AVS GLOBAL SHIP SUPPLY YONETIM KURULU BASKANI

Oncelikle hayirli olsun diyoruz, Ekol
Denizcilik gibi koklii bir kurulusu
biinyenize kattiniz? Denizcilik
egitimine yatinm yapmaya nasil ve
neden karar verdiniz?

Sizlerin de bildigi gibi, bizler, uzun
zamandan beri gemilere ulusal ve
uluslararasi alanda catering hizmeti
veriyoruz. Malum, devletimizin son
zamanlarda Akdeniz ve Karadeniz'de
baslattigi projeler dolayisiyla da
Tirkiye'de offshore endistrisi ve yeni

istihdam alanlari olusuyor. Bu alanlari
doldurmaya calisirken, personelimizi
de kendimiz yetistirmemiz gerektigini
distndik. Gemiye gbonderdigimiz
as¢l, kamarot ve misterilerimizin her
tarld personel ihtiyacini karsilamak
icin Ekol Denizciligi blinyemize
katma karari verdik. Ekol Denizciligi
yepyeni bir vizyon, kadro ve mekan
ile yakin bir zamanda bulusturduk.
550 &grenci kapasiteli, kendisine ait
ylizme havuzu, kapali spor salonu,

“ Uzun yillardir sektorde

gemilere catering hizmeti
vererek bir marka yaratan
AVS Global Ship Supply,
son olarak egitime yatirnm
yapti ve Ekol Denizciligi
btinyesine katt.. AVS
Global Ship Supply
Yonetim Kurulu Baskani
Abd(ilvahit Simsek egitim
alanina neden yatinm
yaptiklarini ve bu alandaki

hedeflerini anlatt. ”

yenilenmis similasyon merkezi ve
250 kisilik konferans salonu olan
bir okula gectik. Ayrica denizciligi
kirsal alanlarda bu sektérden haberi
olmayan genclere ulastirmayi da
amagchyoruz. “Denizci Millet, Denizci
Ulke"diye slogani olan bir cografyada
yasiyoruz, fakat gelin gériin ki, deniz
insanlarindan tam anlamiyla kazang
saglayamiyoruz. Buglin Filipinler'de
denizcilik veya gemi insani denildigi
zaman yaklasik 7 milyar dolarlik bir
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girdiden bahsediliyor. Oysa biz gemi
insani ihra¢ edemiyoruz. Bu da bizim
eksikligimizden kaynaklaniyor. Biz

de isin egitim tarafinda girisimde
bulunarak, Anadolu’daki, 6zellikle

lise mezunu kardeslerimizi bu okulda
denizcilik sektoriiyle bulusturup gerek
glverte, gerekse makine zabiti olarak
yetistirerek sektdre kazandirmayi
hedefliyoruz. Diger yandan, 2000 —
2001 yillari arasinda izmir Dokuz Eylil
Universitesi Denizcilik Meslek Yiiksek
Okulu’nda “Denizcilik Sektériinde
Tedarik Zinciri Yénetimi” dersleri
verdigim zamanlardan bu yana egitim
her zaman gdnlimizde yatan bir sey
olmustur.

Egitimli denizci konusu aslinda diinya
denizcilik sektorii icin éncelikli konular
arasinda... Zaman zaman sikintilar da
yasaniyor, bu nedenle egitim kalitesi
cok 6nemli degil mi?

Bu konuda dogru yol alabilmek

icin dncelikle yapilan galismanin
kapsamini ve amacini belirlemek
gerekir. Gegtigimiz yillarda hizh
klresellesmenin etkisiyle ¢ok rekabetgi
ve diger taraftan uluslararasi iliskiler
biyuk bir ivme kazanmis, deniz

ve offshore personel kaynaklarinin
onemini arttirmistir. Bu baglamda

cok iyi bir egitime, donanima sahip

ve diinyanin her yerinde galisabilecek
yetkinlik sahibi bir isglicline ihtiyag
vardir.

Bu nedenle egitim kurumlarinin
tamamen uluslararasi kalite ve
standartlarda egitim vermeleri
kacinilmaz olmustur. Ancak buna

ragmen egitimli ve yeterlidenizci
konusunda tiim dinyada énemli
sikintilar yasanmakta, istenen seviyede
ve sayida gemici yetistirilmesi
maksadiyla sirekli yeni girisimlerde
bulunulmaktadir.“Denizci Millet”
olabilmek icin glinimdzin degisen
ihtiyaclarina cevap verebilecek,
uluslararasi standartlarda bir egitim
modeli olusturulmasi elzemdir. Bir
dénemler Diinya denizlerine hakimdik,
simdi, tekrar o glinlere dénebilmek
icin bir devlet politikasi gerekmektedir.
Biz, sadece kendi capimizda 6zel
tesebblslerde bulunuyoruz. Devletin,
uluslararasi rekabete uygun alt yapiyi
olusturmasi gerekiyor. Bu noktada
DTO Bagkanimiz Sayin Tamer Kiran
ve Meclis Baskanimiz Sayin Salih
Zeki Cakir, devletin ilgili kurumlariyla
yakin temasta ¢alisiyorlar. Diliyoruz
ki, Tirk denizcisinin rekabet giiclni

arttirabilecek ¢ézimler olusturulabilsin.

Ulkemizin sahip oldugu stratejik
konum ve avantajlarinin en etkin
sekilde kullaniminin yani sira
glinimiizde hakim olan kiresel,
ekonomik dengeler icindeki
ehemmiyetimizin ortaya konmasi
denizcilikteki gelismeleri, kurallari
yakinen takip eden bir denizcilik egitim
modeli ile mimkiin olacaktir. Diinyada
yaklasik 1,5 milyon denizci var, yani
100 milyar dolarhk bir pazardan
bahsediyoruz. Hak ettigimiz payi
almadigimiz kanaatindeyiz.

Son dénemlerde yogunlasan bayrak,
klas, BIMCO, USCG, EMSA, liman
otorite denetleri, majér oil firmalarinin
yaptirimlari, teknik, ticari mevzuatlar,
gemilerde calisan personel sayilarinin
azalmasi, intibak problemleri, ticaret
hacmi, gemi insaatindaki degisimler,
yeni kurallar (BWTS, Scrubber, MRV,
DCS, vb.) nedenleri ile nitelikli,
uyumlu, iyi derecede ingilizce bilen
personelin dnemi son derece artmistir.
Iste bu sebepledir ki, 1997 yilindan
bu yana llkemizde hizmet veren

Ekol Denizcilik bu alanda énemli bir
milli gbérev almak adina harmonize
edilmistir.

T

Egitim sistemimiz X, Y ve Z kusagina
uygun dinamiklerde gorsel algi
odakli, dikkat testleri ile donatiimis
bir bicimde organize edilmistir.
Ornegin; dikkat testlerinin denizde
catigmayi 6nleme kurallari, Colreg’te
etkin bicimde fayda saglayacagi
analistlerimizin, psikolojik ve
operasyonel ¢alisma arkadaslarimizin
yaptiklari bilimsel arastirmalar,
uygulamalar neticesinde kurumumuzca
mfredata alinmistir.

Biraz da orta ve uzun vadeli
planlarinizdan bahseder misiniz?
Genel hatlari belirlenen egitim
sistemimiz igerisinde verilecek
derslerin konu ve kapsamlarinin yeterlik
dlzeylerinin yani sira, daha ileri egitim
seviyelerine uygunluk ve gereksiz
tekrarlara yer vermeyecek sekilde
planlanmasi, optimizasyon ve efektif
Orglin 6grenim yonetim kurulumuzca
cok dbnemsenmektedir. Derslerimiz
yapilacak staj slresi dikkate

alinarak, gerekli ingilizce destek de
ongoriilerek planlanmistir. Tlave olarak
IMEC Ingilizce, Class kuruluglar

vb. tarafindan liderlik dahil takviye
egitimleri 6grencilerimizin lcretsiz
olarak alinmasi noktasinda da 6nemli
adimlar atilmistir. Kisa, orta ve uzun
vadeli planlarimiza binaen kars| karsiya
kalinan 6nemli bir sorun, yeni gemi
insanlarinin sektére cekilmesi, uzun
dénemde ise kaliteli gemi insanlarinin
meslekte uzun sire kalmasinin
saglanmasidir. Ekol Denizcilik'te tim
bu unsurlar degerlendirilmistir, eylem
planlari uygulanmaya baslanmistir.
Rehberlik ve psikolojik danismanlik
birimimizce beklenen profesyonel
yaklasim, degisen kosullara uyum
saglayabilme, gereksinimlere

karsilik verebilme, acil durumlarda
karar verebilme, kriz yénetimi gibi
dnemli konularda da ¢zel dersler
verilecektir. Miifredata entegre edilen
tim bu konular gemi sahipleri icin
muhim katkilar saglayacaktir. Ayrica
kuracagimiz Ekol Denizcilik Mezunlari
Dernegi ile tiim 6grencilerimizin
stajlarindan mesleki kariyerlerine
kadar gerekli yonlendirmeleri yaparak,
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WSOYLESI

mezunlarimizin her daim yaninda
olmaya gayret gdsterecegiz. Bunun
yaninda 6grenci kullp faaliyetlerimiz
de (futbol, basketbol, ylizme gibi)
olacaktir.

Son yillarda hem teknoloji alanindaki
gelismeler, hem de egitim alanindaki
yeni standartlar sektériin de kendini
yenilemesini gerekli hale getirdi
diyebilir miyiz?

Son yillarda teknolojik alandaki
gelismeler ve buna bagl olarak
otomasyon sistemleri, otonom

gemiler, offshore sahasina binaen,
glverte, makine, vardiya zabitleri,
elektroteknik zabitleri, tim gemi
insanlarinin yetistirilmeleri konusunda,
IMO, STCW tarafindan yapilimasi
gereken mevzuatlar kapsaminda
onemli degisiklikler, revizeler yapiimasi
gerektigi icin tim denizcilik sektdrl her
gecen giin daima 6n plana ¢ikmaktadir.

Halen devam eden pandemi siiresince
birgok sektér durma noktasina
gelmis, hatta durmusken denizcilik,
tasimacilik ve lojistiktin ne denli
dénemli oldugu bir kez daha gilin
ylziine ¢ikmistir. Denizcilik egitim

ve 6greniminin temelini teskil eden
STCW Konvansiyonu’'na 1995 yilinda
getirilen zaruri degisiklikler sebebiyle
denizcilik yonetimleri, gemi sahipleri,
isletmecileri, hatta odalar, dernekler
ve denizcilik egitim kurumlarinda

yeni standartlar olusmustur. ISM
Kodu, ISPS STCW, SOLAS, MARPOL,
ILO, MLC, ITF, IMEC sbézlesmelerine
iliskin degisiklikler beraber
degerlendirildiginde, IMO'nun deniz
kazalarini 6nlemeye yoénelik insan
faktoérinin, dolayisiyla egitim, 6grenim
konularinin en Ust sirada yer aldigi
asikardir.

Bize Ekol Denizcilik olarak
hedeflerinizden bahseder misiniz?

Ekol Denizcilik olarak hedefimiz Tlrk
denizcisinin son dénemlerde dlkemizde
ve yurt disinda kaybetmeye basladigi
yeri, konumu ve dolayisiyla hakkini
elbirligi ile Tirk gemi insanlarina
teslim etmektir. Bu sebeplerle iyi bir

denizcilik egitiminin gerekli teorik ve
pratik uygulamalari homojen bir sekilde
binyesinde barindiran, ayni zamanda
uluslararasi gecerlilige haiz bir sertifika
egitiminin yani sira meslegin sonraki
asamalarina ve kariyer gelisimi
kapsaminda ilgili sektorlere gecise
imkan saglayacak bir hedefe yonelik,
farkh bir egitim sisteminin yeni
kadromuz ile temellerini attik.

Ekol Denizcilik’te gliven ve bilgi
esasli, Glkemizin kosullarina uygun
uluslararasi standartlarda her
mecrada denizcilik yapacak, deniz
orf ve adetlerini igine sindirmis geng
bireylerin kazanilmasi, istihdam

ve deger olusturulmasi, bir nevi
dovizin tlkemizde kalmasi noktasinda
ihracatin ve istihdamin arttirilmasi
hedeflenmektedir.

Denizcilik egitiminde uluslararasi
standartlari karsilayacak sekilde
egitim modellerimizi ilerleyen
donemlerde diger sektorler i¢in de
ornek bir model haline getirmek
Uzere de calismalarimiza simdiden
baslamis bulunmaktayiz. Bilindigi
Uzere denizde calisan batili personel,
OECD (yesi Ulkelerinin personellerinin
sayisi son 10 yilda ciddi oranda
azalmis ve Hintli, Rus, Filipinli, Cinli
personel sayisi giderek artmistir.
Batili, iskandinav personel daha

cok spesifik projelerde offshore
alaninda, gaz sektériinde ¢alismaya
baslamislardir. Ekol Denizcilik olarak
bu dengeleri gbozeterek modernize
edilmis similatérler ile DP2'den,
laboratuvarlara, atélye egitimlerine,
hatta ascilik egitimlerine kadar tim
egitimleri teorik ve uygulamal olarak
vermeye basliyoruz.

Ekol Denizcilik'te basta Yusuf Sertkaya
olmak iizere uzman bir ekip yillardir
faaliyet gosteriyordu. Bu egitim
yolculugunda bu ekip de yer alacak
mi? Nasil bir planlama yapildi?

Sayin Yusuf Sertkaya, izninizle Yusuf
Agabey diyecegim, heniliz denizcilikle
tanistigimiz yillarda gemisine tedarik
hizmeti verdigimiz, saydigimiz,

sevdigimiz, o yillardan bu yillara
kadar iliskilerimizin devam ettigi bir
blytugimuzdir. 1997 yilinda Ekol
Denizciligi kurdu ve arkadaslariyla
birlikte bugtinlere kadar getirdi.

Her isletmede oldugu gibi glin geldi
taze bir kana, sinerji birligine ihtiyag
hasil oldu. Yusuf Agabey’le Ekol'deki
yeni yapilanmada da birlikteyiz.
Bizlerin disinda Pearl Naval firmasinin
sahibi Sayin Glrhan Burak Alkog da
bu olusuma inandi ve bizim disimizda
bir de Hukuk Danismanimiz Sayin
Selguk Esenyel de var. Tam bir voltran
diyebiliriz...

Denizcilik egitimi denilince akla ilk
gelen ingilizce oluyor. Yabanci dil
konusu aslinda en sikinti yasadigimiz
konularin basinda geliyor. Bu konuda
da planlariniz var, biraz bu planlardan
bahseder misiniz?

Yabanci dil konusu neredeyse kanayan
bir yara. Bizler de ¢ok farkindayiz,
egitim kaliteniz nerede olursa olsun,
yetistirdiginiz denizcinin global
degerlerle ilerlemesi ve istihdami,
geliyor yabanci dil konusuna

takiliyor. Bunu da yeni yapilanmada
planladik. Egitimlerimize ek olarak
arkadaslarimizi yabaci dil konusunda
da yetistirecegiz. Herkes denize

kiyisi olan yerlerdeki imkanlara sahip
olamayabiliyor, kirsaldaki énceliklerin
degismesi ve bazi imkansizliklar,
gereklilikleri ikinci plana itiyor. Bu bir
davadir, milli bir durustur, egitim eksen
bir kurumdur, o sebeple algimiz ve
tim planlamalarimiz gerek yabanci dil,
gerekse diger tim olmazsa olmazlari
yerine getirme yonlnde islemektedir.

Ehliyetlerini alan ve meslek hayatina
atilan sektor calisanlari icin egitim
bitmiyor denizcilik sektériinde. Her
daim yenilikler yasaniyor, siz bunun
icin bir care diisiindiiniiz mii?

Halen egitim konusunda yasanan en
blyUk sorunlardan birisi ehliyetlerini
alan gemi insanlarinin meslek
hayatlari boyunca hizla gelismekte
olan teknolojik ve yasal diizenlemeler
karsisinda bunlari takip etmek ve
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bilgilerini glincellemek konusunda
olusan problemlerdir. Bu konuda belirli
tedbirlerin yani sira, alinmasi gereken
egitimler icin uygun bir ydntem
gelistirilmemesi, gemi insanlarinin
kontrat siirelerinden sonra izinde
aileleri ile birlikte gecirecekleri kisith
slire sebebiyle zaman, mekan sorunlari
giindeme gelmektedir.

Bu dogrultuda bazi kurslar i¢in
uzaktan egitim sistemi Gzerinde de
calismalarimiz siratle sirmektedir.
Ozellikle denizcilik sirketlerinde,
karada calisan personel icin meslek
ici tazeleme egitimlerimizin,
dlizenleyecegimiz seminerlerin ¢ok
faydali olacagi kanisindayiz. Bu
konuda &érnegin uzaktan GMDSS

ile ilgili yillar &nce calismalar farkli
tlkelerde bagslatilmistir. Arastirma,
yontem ve metotlarla, istatiksel
veriler, bulgular ve envanter olusturma
hususlarindaki ¢alismalarimiz 1siginda
Tark Denizciliginin citasini yukariya
cekmek adina lizerimize diigen
gbrevleri yerine getirecegimizden yana
yapimiza glvenimiz tamdir. Sonug
itibariyle glinimuzde yayginlasan
teknolojik degisimler ve gelismeler,
yeni diizenlemeler ve diger konularla
birlikte blylik 6nem kazanan deniz ve
cevre kirliligi dnlemleri konusundaki
uygulamalar tim dinyadaki egitim
sisteminin yeniden degerlendirilmesini
gerekli kilmistir ve yeni egitim
dénemine Ekol Denizcilik’de de tim bu
gereklilikler, revizeler yapilmis olarak
baslanacaktir.

Yeni egitim merkezi ne zaman
acilacak, pandemi siireci devam ediyor,
on-line egitim konusunda ne gibi
planlamalar yapildi?

Egitim merkezimiz agik ve halihazirda
egitimlerimiz devam ediyor. Pandemi
slirecinin bazi gereklilikleri oldugu
hepimizce muhakkak, biz de beklenen,
istenen dnlemleri alarak egitimlerimize
devam ediyoruz. Herhangi bir

zafiyet yasanmamasi icin azami
tedbirler alinmis durumda, gerek

sinif bayUklukleri, gerekse katilimci
sayilarinin organize edilmesi yéninde.

Denizcilik sektorii genel olarak stratejik
bir sektor, pandemi déneminde bu
iyice netlesti. Gemi insanlari aylarca
gemilerde kaldi, dzveriyle ¢alistilar. Bu
siirec ile ilgili degerlendirmeniz nedir?
Pandemi sirecinde blyudigimuzi
sdyleyebilirim. Biz kiresel bir firmayiz.
Dinya capinda yasanan ylzde

5'lik, 10’luk disls bizi kot yonde
etkilemedi. Bunun, olusturdugumuz

is modelinin bize sunmus oldugu
avantajlar sayesinde olduguna
inaniyorum. Hatta bu sirecte
miusterilerimiz bizleri daha ¢ok tercih
ettiler.

Onlar igin glvenilir bir liman olduk
diyebiliriz. Misterilerimizin higbir
gemisi kumanyasiz veya servissiz
kalmadi. Bir gemiye helikopter ile
hizmet verdigimiz dahi oldu. Bu
pandemi slrecinde de global olarak
bizimle ¢alisan musterilerimiz son
derece memnun ayrildi. Ne var ki
denizci olmak kolay bir sey degil,

her tarll zorluga uyumlanmak ve
mukavemet gdstermek zorunda
kalabiliyorsunuz. Bakiniz bir salgin,
insanhgi ne kadar derinden yaraladi,
ozellikle gemiciler, saglik sektériindeki
kardeslerimiz evlerinden, ailelerinden

Rotamiz Yeni Ufuklar
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EKOL DENIZCILiIK YONETIM KURULU
BASKAN YARDIMCISI
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glinlerce, haftalarca uzak kaldilar.
Belirsizlik, hele bir de denizin
ortasindaysaniz tam bir buhran etkisi
yaratir. Hizmet verdigimiz gemilerle

iyi iletisim kurarak, onlarin isteklerini
azami Ol¢ude bazi hassasiyetleri goz
ontnde bulundurup, bazi detaylara

da hic takilmadan yerine getirmeye
calistik. Basarili bir slire¢ gecirdigimizi
dlstndyorum ve misterilerimize
bizlere verdikleri destek icin 6zel olarak
tesekkdrlerimi sizin vesilenizle iletmek
istiyorum.

Son olarak dilek ve temennileriniz
neler?

Her zaman soyledigim gibi, denizcilik,
sinirlari olmayan, insana muhtesem
ufuklar acan ve farkh cografyalari
mimkin kilan bir meslek. Elimizden
geldigince isimizi dogru algilamaya,
dogru yapmaya ve misterilerimizle
uyumlanmaya caligiyoruz.

Yatirimlarimizi yaparken, yine
kazancimizi elde ettigimiz
sektdérimiiziin gelismesi yoninde
yapilanmalarin icinde olmaya 6zen
gbsteriyoruz. Bu noktada bizi her
platformda destekleyen misterilerimize
tesekkdirlerimizi sunuyoruz.

a Dogru...

Ulkemizdeki tiim spesifik projelerin
tamamiyla yerli ve milli olmasi
noktasinda su ana kadar yaptigim
calismalara hiz vermek, Gizerime diisen
vatandaslik gorevini Ekol Denizcilik'te
en iyi sekilde tesis edebilecegime olan
inancim sebebiyle ydnetim kuruluna
katildim.

ilave olarak Glkemizdeki en 6nemli
sorunlardan biri olan issizlige, bu yolla
kendi kaynaklarimizla ¢6zim bulabilme,
istihdam olusturma, gemi insani
ihracati, dolayisiyla dévizin lkemizde
kalmasini, en 6nemli sorunlarimizda biri
olan envanter problemine, vb. ¢éziim
saglayacak tiim tedbirleri Ekol Denizcilik
catisi altinda alabilecegime inandigim
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SEKTORDEN HABERLER

UZMAR'DA CELIK KESiMi iCIN DUGMEYE

BASILDI

UZMAR Tersanesi, Covid-19 dnlemleri dahilinde sinirli sayida misafirin katilimiyla
gerceklesen torenle, 03 Eylil'de Danimarka'nin Aarhus Limani igin insa ettigi RAmparts
3000 rémorkdrantn ilk celigini kesti.

UZMAR ve Aarhus Limani Yetkililerinin
ilk celik kesimi icin diigmeye
basmalarinin ardindan Aarhus
Limani'ni yetkililerinden Kaptan Knud
Erik @sterberg Hansen de geminin ilk
kaynagini yapti.

Kaptan Hansen konusmasinda
UZMAR’in Avrupa’nin en iyi
tersanelerinden biri oldugunu ifade
etti ve ekledi; “Aarhus Limani adina,
UZMAR Yoneticilerine, satis ekibine ve
bu projenin sdzlesme imzalanmadan
dnce ve sonra hayata gecirilmesinde
emegi gecen herkese tesekkir
ediyorum. Bu projenin ¢ok basaril
olacagina ve gelecekte UZMAR ile iyi
iliskilerimizin slirecegine eminim.”
"Hermes" isini alan RAmparts 3000

Sinifi ASD rémorkér 30 metre
uzunlugunda ve 2 adet 2013kw motora
sahip olacak. Yeni Hermes, Robert
Allan Ltd. tarafindan tasarlandi ve
yerini alacagi Hermes'in sahip oldugu
20 metrik tona ¢cekme giiciine kiyasla
65 metrik tonluk ¢cekme gicl ile
operasyonlarda blylk fark yaratmasi
bekleniyor.

Ayni zamanda Ustlenecegi gorevlierde
6nemli 6lclide daha yluksek manevra
kabiliyetine, daha fazla verimlilige

ve hassasiyete sahip. Hermes, ASD
sistemiyle (Azimuth Stern Drive)
Aarhus'a gelen buyik gemilere en
ylksek standartta glivenli hizmet
verebilecek. Hermes'in, diger
romorkdrlerle arasinda bilyik bir farki

yaratan dikkate deger bir avantaji adi
Tandem modu adi verilen mekanik

bir hibrit isleve sahip olmasi. Bu mod
sayesinde romorkdr daha givenli ve
cevre dostu bir kimlige sahip olmasinin
yani sira, ayni zamanda daha disuk
isletme maliyeti ile gdrev yapabilecek.
Toéren sirasinda konusma yapan
UZMAR Projeler Direktérii Emrah
S6nmez Hermes'in bu 6zelliklerine
deginerek; "Bu projenin rdmorkdr
operasyonlarinda gergek bir devrim
olacagini rahatlikla sdyleyebiliriz."
dedi. UZMAR Y&netim Kurulu

Baskan Yardimcisi Mutlu Altug ise
konusmasinda “Hermes'in gelecekte
Danimarka igin insa edecegimiz birgok
gemiden ilki olacagina inaniyorum.

Biz UZMAR olarak yeni bir degerli
musteri kazandik ve Aarhus Limani
artik dmdr boyu bir ortak kazandi.

insa edecegimiz bu rémorkdr Aarhus
Limani icin uzun yillar basariyla hizmet
edecek” dedi. UZMAR Y&netim Kurulu
Baskani Noyan Altug ise gonderdigi
mesajda katilimcilara ve projede emegi
gecenlere tesekkir ederek; “Bu degerli
projenin startini vermenin heyecanini
yasiyoruz. Dinyanin bir¢ok limaninda
UZMAR'In insa ettigi romorkorler
yillardir glivenle hizmet veriyor. Hermes
ile bu haritaya Danimarka'yl da
ekliyoruz. Cevreci ve her yonden gigl,
verimli, yiksek deniz kabiliyetine sahip
olan ve son teknoloji ile donatilacak

bu rémorkdériin gérevine baglamasiyla
birlikte Avrupa’nin énemli limani
Aarhus’ta baslayacak yeni dénemde
katkimiz olmasi bizi gururlandiriyor”
dedi.
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SEKTORDEN HABERLER

TERSAN'DA REKOR KIRAN DENIZE
INDIRME OPERASYONU

NB1093 ve NB1094; Castor ve Capella yildizlarinin adi ile yatay Gretim hattinda insa
edilen Havila Castor ve Havila Capella Yolcu Gemileri, yaklasik 6 gin suren sira digl ve
basaril bir operasyonla denize indirildi.

Denize indirme operasyonunda

SPMT “self propelled — modular
transportation “adi verilen yeni

bir tasima sistemi uygulandi. Her

bir geminin tonaji (6200 ton) ve
uzunlugu (124 metre) dikkate alinarak,
operasyona baslamadan 6nce uzun bir
statik ve mihendislik hesaplamalari
yapildi. 200 aks ile birbirine baglanmis
toplam 1600 tekerlek her bir geminin
altina alindiktan sonra, gemileri
kaldirdi ve sirayla Tersan'in kendi ylzer
havuzuna tagidu.

Gemiler ylizer havuzdaki yerlerinde
emniyete alindiktan sonra, havuz
inis rihtimindan ayrilip tersanenin
dalis iskelesine kilitlendi ve nihayet
gemilerin denizde ylizmesine izin
vermek icin suya dalis yapti. Boru
tesisati, kablolama, havalandirma,
yasam mabhalli uygulamalari; tim
elektronik sistemlerin kurulumu ve
testleri ile tim makinelerin kurulum
ve testleri gemilerin 2021 basinda

gerceklesecek teslimatina kadar
denizde yapilacak.

Uciincii ve dérdiincii kardes gemiler
Havila Pollux ve Havila Polaris’in ise
tersanemizde insasi halen devam
ediyor. Simdi ise, bu gemilerin
bloklarinin ilk iki geminin denize
indirildigi yatay Gretim hattinda
yikseldigini gérme zamani.

Tersan Tersanesi Genel Mudiri
Mehmet Gazioglu Havila Kystruten

ile kurduklari bu 6nemli is birliginden
blytuk mutluluk, ilk iki yolcu gemisini
bu denli blyiik operasyonla basarili bir
sekilde denizle bulusturmus olmaktan

ise blylk onur duyduklarini dile getirdi.

"Bergen-Kirkenes tarihi rotasinda
seyahat edecek yolculara en kaliteli
hizmeti sunmak icin degerli ortagimiz
Havila’nin hedeflerinin bir par¢asi
olmak bizim igin blyik bir mutluluk.
Havila Kystruten’in Tersan’a duydugu
given; gemilerimizin insasina devam

etmek, zamaninda ve bitge dahilinde
teslim etmek i¢in duydugumuz ¢alisma
daha da azmimizi aritiyor.”

Havyard Ship Design tarafindan
tasarlanan ve DNVGL gbzetiminde insa
edilen bu 4 yolcu gemisi, Norveg'in
Bergen - Kirkenes tarihi Fjord hattinda
faaliyet gésterecek. Yolcu gemileri,
yiksek enerji verimliligi saglayan

ve dislk emisyon gereksinimlerini
karsilayan LNG ve batarya ile
calisacaklar.

Her gemi 6500 kWs batarya
kapasitesine sahip olacak, bu da

su ana kadar bir gemide bulunan

en ylksek enerji kapasitesi demek.
Uzunlugu 124 metre, genisligi 22
metre olan gemiler Bergen - Kirkenes
tarihi hattinda yolcularina en yiiksek
konfor standartlarini saglamayi
amaglayan, farkli ve iyi tasarlanmis
konaklama alanlari ile ylksek i¢
standartlar saglayacak.
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SEKTORDEN HABERLER

ASELSAN’A IS DUNYASINDAN KURESEL ODUL

Pandemi surecini ilk giinden itibaren ciddiyetle ele alip yuriiten ASELSAN, c¢alisanlari
ve paydaslarina deger katan uygulamalari ile Stevie International Business Awards
kapsaminda gimis 6dilin sahibi oldu. Sirket, koronaviriis dénemindeki projeleri ile
“Most Valuable Corporate Response — En Degerli Kurumsal Davranis” alaninda édile

layik goralda.

ASELSAN, pandemi sirecinin ilk
glnlerinden itibaren calisanlarina
giivenli bir ortam saglad. is ortaklarina
milyarlarca liralik destek saglayarak
tedarik zincirini devam ettirdi ve
ekonomiyi destekledi. Ulke savunmasi
icin planlanmis olan seferberlik hali
calisma diizenini solunum cihazi Gretimi
icin hayata gecirerek ihtiyaca hizla
cevap verdi. ASELSAN, hayata gecirdigi
uygulamalar ile Defense News dergisine
gbre diinyada pandemi sirecini en iyi
yoneten dort savunma sirketinden biri
olurken, TSE COVID-19 Guvenli Uretim/
Guvenli Hizmet Belgesini ilk alan
sirketlerden oldu.

Salgin sirecinde ASELSAN calisanlari
ve ASIL Dernegi de toplum yararina
calismalarda bulundu. Faaliyetlere
gonullt katilan ASELSAN calisanlari,
dernek vasitasiyla ihtiyac sahiplerine
ylzbinlerce liralik kaynak aktardi. Tim
bu calismalarinin bir sonucu olarak
“Stevie International Business Awards”
kapsaminda ASELSAN, koronaviriis
dénemindeki projeleri ile “Most Valuable
Corporate Response — En Degerli
Kurumsal Davranis” alaninda gimis
odule layik goralda.

ONCELIK ASELSAN CALISANLARININ
ASELSAN, calisanlarinin sagligini
korumak ve giivenli bir is ortami
saglamak amaciyla pandeminin ilk
giniinden itibaren ilgili tm birimlerin

Gst diizey yoneticilerinin katilimi

ile Saglik Tedbirleri Kurulu kurarak
faaliyetlerine basladi. Salgin siliresince
kamu kurum ve kuruluslarinin belirledigi
tim diizenlemelere mutlak suretle
uyuldu. ASELSAN calisanlarinin ve
paydaylarinin saglk ve glvenligini
saglanmasi amaclyla mesleki risklerin
dnlenmesi, egitim ve bilgi verilmesi
dahil her tiirli tedbir alindi. Tedbirler
kapsaminda sorumlu birimler teskil
edilerek saghk ve glvenligin saglanmasi
dogrultusunda gerekli arag ve gerecler
temin edildi. ASELSAN calisanlarinin
pandemi slrecindeki her tirll ihtiyacina
hizla yanit verildi.

COVID-19 GUVENLI URETiM/GUVENLI
HiZMET BELGELI iLK SAVUNMA
SIRKETI

ASELSAN, Tirk Standartlari Enstittist
(TSE) tarafindan belirlenen tim
standartlari yerine getirerek COVID-19
Guvenli Uretim/Guvenli Hizmet
Belgelendirmesine hak kazanan ilk
savunma sanayii sirketi oldu.

ASELSAN, Defense News Top 100
Listesine gére pandemi sirecini en
iyi idare eden dlinya ¢apindaki dort
firmadan biri secildi.

URETTIGI SOLUNUM CIiHAZLARI iLE
DUNYAYA NEFES OLDU

ASELSAN; COVID-19 salgini esnasinda,
Tirkiye'nin gicli kalabilmesi adina
basta Turk Silahli Kuvvetleri olmak (izere
butlin paydaslarina kesintisiz ve glivenilir
hizmet vermeyi strdiirdi. Savunma ve
givenlik alanlarinda ihtiyaclara cevap
vermeye devam ederken, yerli solunum
cihazinin tasarlanmasi ve gelistirilen
diger saglik teknolojileri ile Tlrkiye'de
saglik sektdriiniin gelismesine dncllik

etti. ASELSAN tarafindan seferberlik
ruhu ile Gretilen solunum cihazlari tiim
diinyada nefes oldu.

ASIL DE CALISMALARA KATILDI
Koronavirlis salgini slirecinde ¢ok

saylda ASELSAN calisal mesai saatleri
disinda goénulll olarak gorev ald.
ASELSAN calisanlarinin Milli Dayanigma
Kampanyasina maddi katkisi da 200 bin
TL'nin Uzerinde oldu.

ASIL Dernegi de salgin déneminde
toplum yararina ¢aligmalarina hiz verdi.
Dernek, “Ramazanin bereketi paylastikca
artar” kampanyasi diizenleyerek binlerce
ihtiyac sahibi aileye gida kolisi ve nakit
yardimi ulastirdi. ASIL, 21 hastaneye
binlerce cerrahi ve N95 maske, siperli
yliz maskesi, koruyucu goézlik, tulum,
galos, bone ve eldiven hibe ederek saglik
calisanlarina destek verdi.

TEDARIKCILERINE DESTEGINI
ARTIRARAK SURDURDU

ASELSAN ve is birligi icinde oldugu
sirketlerde pandemi ile micadele
araliksiz devam ediyor. Savunma sanayi
ekosisteminin strdlrllebilirligi konusunu
temel 6ncelik olarak géren ASELSAN,
pandemi slirecinde tedarikgilerine
destegini artirarak sirdirdi. Tedarik
surecglerinde higbir aksamaya yer
verilmeyen bu dénemde 5 bini askin
paydas kurulusa yeni siparisler vermeye
devam etti. 2020 yilinin Nisan ayinda
faaliyetlerin kesintisiz devam ettirildiginin
bir gbstergesi olarak ASELSAN’In
tedarikgilerine yonelik olarak “Guclimiz
Bir"” platformu devreye alindi. Bu
platformla teklif alma, kalite, Grlin
temini, egitimler, tetkik siregleri,
tedarikci karnesi ve duyurular gibi
faaliyetler kesintisiz yarGtalda.
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KRUVAZIYER SEKTORUNDE ARTIK
TURKLER DE VAR

Son yillarda giderek popllerlesen Cruise Tatili sektérli, dinyada yaklasik 40 milyar
dolarlik blyikluge ulasti. Akdeniz'de bu biyiklikten aslan payini alan italyan ve Yunan
sirketlerine kargl Turkiye'den ilk hamle Miray International - Miray Cruises'dan geldi.
Sektdrde uzun yillardir hizmet veren sirket, IUks yolcu gemisini satin alarak Cruise
sektdriinde buylk bir yatirrm gerceklestirdi.

Bu satin almanin kruvaziyer otel
isletmeciligi sektorl icin ¢cok dnemli
oldugunu belirten Miray International

- Miray Cruises Genel Madird Ahmet
Yazici, “Cruise; ¢ok blylk bir sektor ve
Akdeniz'de bu blyikliukten en ¢ok payi
italyan ve Yunan sirketleri ahyor. Ttrk
sirketleri faaliyetlerini kiralik gemilerle

srdirdgl icin sdreklilik saglanamiyor.

Miray International - Miray Cruises
olarak sefere hazirladigimiz liks
gemimizle Cruise sektdriinde blylk
basariya imza attik. Bu satin alma
Turk Cruise sektord icin tarihi bir
hamledir. Uluslararasi rekabette elimizi
giclendirecektir” ifadelerini kullandi.

KUSADASI’NDA BEKLIYOR, YAKIN
ZAMANDA TURLARA BASLAYACAK
Kusadasi'nda hizmete hazir halde
bekleyen Miray Cruise gemimiz,
yakin zamanda turlarina baslayacak.
Miray Cruise gemisinin Akdeniz'in
en gbzde seyahat gemilerinden biri
oldugunu belirten Ahmet Yazici, su
bilgileri paylasti: “400 yolcu kabini

(loks oda) bulunan gemimiz, 1.000
yolcu kapasitesine sahip. 164 metre
uzunlugunda olan seyahat gemisi,
yakin zamanda Turkiye cikish turlarina
baslayacak.

Ege ve Akdeniz'de yolculuk edecek
gemi Turk konseptinde servis ve yemek
standartlariyla hizmet vererek farkini
ortaya koyacak.”

PANDEMi NEDENIYLE OLAGANUSTU
ONLEMLER ALINDI

Cruise tatilinin pandemi dénemindeki
guvenilir tatil seceneklerinden biri
oldugunun altini gizen Ahmet Yazici,
“Gemi icindeki misafirler ve hizmet
sunan gorevliler, dnlemler dahilinde
iceri alinmig saglik kontrolleri yapilimig

kisilerdir ve gemiye alinan herkesin
koronaviris testleri yolculuktan hemen
once yapilir. Bu kisiler gemi icinde
disariyla etkilesim halinde olmadigi
icin hicbir gorevli ya da misafir bir
baskasi icin tehlike arz etmez. Gemiye
giris anindan, turun bitimine kadar
Diinya Saglik Orgiti'niin (WHO) ve
Saglik Bakanhgimizin énerdigi tim
onlemler ve kurallar gemide disiplinle
uygulanmaktadir. Cruise seyahatleri
boyunca yolcu ve mirettebatin saglk
durumu hem liman otoriteleri hem

de gemi yonetimindeki saglik ekibi
tarafindan sirekli gézlemlenmektedir.
Bu kisiler gemi icinde disariyla etkilesim
halinde olmadigi igin hicbir gérevli ya
da misafir bir baskasi icin tehlike arz
etmez.” seklinde konustu.
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OTONOM DENIZ ARACI
PROJESINDE ILK
TOPLANTI

AUTOPLAN (Kayici ve Yari Kayici Tekneler
icin Otonom Seyir Asistani Sistemi) proje
baslangic toplantisi 10 Eylal 2020'de
proje ortaklari ve danismanlarin katilimiyla
gerceklestirildi.

’99P0998 | !

Karsilikli olumlu gériismeler neticesinde, ¢cok daha verimli

ve cevreye duyarh bir kayici tekne tasarlamak ve tretmek

icin hazirlanan calisma plani kabul edildi. Diistk yakit
tiketimine sahip ve ¢evre dostu bu tekne ayni zamanda yiiksek
hizlara gikabilecek. Kayici Teknenin operasyonlar sirasinda
yasanabilecek kritik durumlari énceden tahmin edebilmesi

ve operasyonel glvenligin arttirlabilmesi icin Otonom Seyir
Asistani (IYH) gelistirilecek. Proje dahilinde optimize edilen
tekne tasarimina, deniz kazalarinda insan faktériiniin etkisini
azaltip glvenligi ve konforu artiracak Otonom sistemleri
entegre edilecek. Sayisal similasyonlar ve dogrulama igin
model testlerinden sonra, optimize prototip otonom teknenin
kapsamli tam 6lcekli deniz testleri gerceklestirilecek.
AUTOPLAN Projesi, Alman Ekonomi ve Enerji Bakanligi ve
TUBITAK Tirkiye tarafindan, ERA-NET Cofund’in destekledigi
bir Avrupa Birligi Horizon 2020 Arastirma ve Yenilik

programi olan MarTERA (Yeni Bir Cag icin Denizcilik ve Deniz
Teknolojileri) gercevesinde finanse edilmektedir.

MarTERA 2019 toplantisi, 15 Eylil'de, aralarinda MarTERA
ortaklari ve finanse edilen on iki projenin koordinatérlerinin
de bulundugu on bir Glkenin katilimiyla pandemi nedeniyle,
cevrimici video konferans yoluyla gerceklestirildi. Proje
koordinatdrlerinin projelerinin hedeflerini ve fikirlerini
vurguladiklari toplantida Proje Koordinatér( olarak UZMAR,
AUTOPLAN projesinin vizyonunun sunumunu yapti. Hedef
ve sunumlarin basariyla aktarldigi toplantiyla proje ortaklari
gelecekteki isbirlikleri konusunda iletisimlerini de pekistirdi.
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2021 DUNYA DENIZCILIK GUNU TEMASI

BELLI OLDU

Gemi personelinin diinya ticaretindeki hayati roliine iliskin farkindalik yaratmak amaciyla
2021 yil icin Diinya Denizcilik Temasi, “Denizciler: Deniz Tasimacihgl Geleceginin

Merkezinde” olarak belirlendi.

COVID-19 salgininin gemi

personeline yonelik olaganlsti ve esi
benzeri gbriilmemis sorumluluklar
ylklemesinden dolay! tim diinyada
gemi personelleri bir odak noktasi
haline geldi. Kontratlarinin sonuna
gelmis olmalarina ra8men gemilerde
kalmis ve halen kalmak zorunda olan
y(z binlerce gemi personeli bu sirecte
sevdiklerini gbrmeden aylarca denizde
yasamlarini devam ettiriyor.

Normal zamanlarda veya salgin
slirecinde diinya ticaretinin devam
etmesi icin 6n saflarda yer alan, kilit

ve temel c¢alisan olarak adlandirilan
gemi personelleri tarafindan saglanan
olagandisi katkilar, 2020 yilinda
yasanan murettebat degisimi krizi ile 6n
plana cikti.

Yazisma seklinde gergeklestirilen 32.
OlagandigI oturumu igin toplanan
Uluslararasi Denizcilik Orgiti
(International Maritime Organization
— IMO) Konseyi, IMO Genel Sekreteri
Kitack Lim tarafindan sunulan

“Denizciler: Deniz Tagimacilgl
Geleceginin Merkezinde” temasini
onayladi.

S6z konusu tema; giivenlik, deniz
guvenligi, cevrenin korunmasi,

deniz ¢alisanlarinin refahi ve artan
dijitallesme ve otomasyona iliskin
denizcilik sektoriinin gelecegi ile ilgili
konularin arastiriimasi igin cesitli
faaliyetlerin gerceklestiriimesine olanak
saglayacak.

Ayrica tema, deniz tasimacilig
sektdriiniin kalbi olarak goériilen deniz
calisanlarina odaklaniimasi konusunda
IMO Sekretaryasina, Uye Ulkelere ve
danigsman statiisundeki Sivil Toplum
Orgiitleri'ne esneklik saglayacak.

IMO Genel Sekreteri Kitack Lim,
COVID-19 salgininin kiresel

tedarik zincirinin igleyisini ve deniz
tasimaciliginin emniyetli ve verimli
calismasinin kolaylastiriimasinin
saglanmasinda ¢ok énemli oldugunu
ve bu dnemin her zamankinden daha

fazla gosterdigine degindi. Lim: “Bu
zor zamanlarda uluslararasi toplum,
deniz tasimacihgl hizmetlerinin ve
gemi personellerinin tibbi malzeme

ve gida dahil olmak (zere hayati

onem tasiyan mallari teslim etme
becerisinin, bu salgin ile miicadele
konusunda ¢ok 6nemli bir rol oynadigini
gosterdi. S6z konusu durum, dinyadaki
gemi personellerinin islerine olan
adanmisliklari ve profesyonellikleri
olmadan gerceklestirilemezdi” dedi.

2021 yih i¢in belirlenen diinya
denizcilik temasinin, Birlesmis Milletler
Sirddrdlebilir Kalkinma Hedefleri'nde
yer alan (United Nations Sustainable
Development Goals — UN SDGs) basta
egitim ve 6gretime ybnelik 4 numarali
Surdiralebilir Kalkinma Hedefi olmak
lzere, insanin temel haklarina ve ayni
zamanda is glivenligi ile ticret kosullari
agisindan iscilerin haklarina saygi
duyan istihdamin saglanmasina yonelik
8 numarali Surddrdlebilir Kalkinma
Hedefi; glicli bir denizcilik sektdrinin
tesvik edilmesi ile iliskili olan sanayi,
yenilikgilik ve altyapiya yonelik 9
numarali Strdirdlebilir Kalkinma Hedefi
ve gemilerde kadin istihdamini tesvik
etme ve toplumsal cinsiyet esitligine
yonelik 5 numarali Strddrilebilir
Kalkinma Hedefi ile baglantisi
bulunmaktadir.

Buna ek olarak gemi personelleri
“Surdurdlebilir Bir Gezegen igin
Strdirdlebilir Gemi Tasimacihgl”
temasinin da merkezinde oldugu
icin sz konusu tema, 2020 yili icin
belirlenen temanin bir devami olarak
gorllebilir.
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. . TUNA
SEFINE TERSANESI Ship Supply

YOLCU FERIBOTUNU Safety & Fire & Bridge
TESLIM ETTI

Sefine Tersanesi tarafindan Torghatten
Trafikkselskap AS firmasi icin Uretilen
HEILHORN adl yolcu feribotu, 6 Eylil
2020 tarihinde teslim edildi.

Your Safety Partner in TURKEY

yhions

« Admiralt Lhti"‘? & Publica
« IMO/ITU/ICS/TSO Publications
» Life Saving & Fire Fighting Equipment
* Bridge & Navigational Equipment

« Communication Equipment

* Personal Protection Equipment

Gift uclu arabali feribot sinifina giren RORO gemisinin Bt _ A avied I
mirettebat dahil toplam 200 kisilik yolcu kapasitesi bulunuyor. * Ol Pollution (Marpol) Equipme
60 adet binek ara¢ kapasitesine sahip feribot, tir ve kamyon
gibi agir ticari araglarin feribota alinmasi durumunda; 6 agir
ticari araca ek olarak 18 binek ara¢ alabilecek kapasiteye
sahip. Toplam hacmi 3100 Groston olan HEILHORN'un
uzunlugu 84,4 metre, genisligi ise 14,2 metre. HEILHORN, . Test & Mez

ent
» Security (ISPS) Equipment

me _ AR asurement Equipment
tamamen elektrik ile calismasi ve sifir emisyon 6zelligi

sayesinde yeni nesil cevre dostu deniz araclarinin dnemli
temsilcilerinden birisi. Batarya sisteminin yani sira, seyir « Medical rm.u[ﬁ 1ent

sirasinda batarya sistemi ile ilgili herhangi bir ariza olmasi

durumunda devreye girecek olan ve biodiesel oil ile ¢alisan N ~ _

dért adet jeneratort bulunuyor. Safti bulunmayan feribot, sahip » IMO Symbols & Safety Posters, Flags
oldugu yiiksek manevra kabiliyeti bulunan azimuth thruster’lar
sayesinde hem enerji tasarrufu sagliyor hem de gemi trafiginin R s i Y
yogun oldugu yerlerde yiiksek hareket hizi sergileyebiliyor. * Pilot & Embarkation Ladders
HEILHORN’un 6nemli &zelliklerinden bir digeri ise, araclarin
park edildigi glivertenin tamamen kapali olmasi. Bdylece
HEILHORN, yolculari i¢in daha giivenli bir yolculuk sunuyor.
Norvec'in Vennesund ve Holm yerleskeleri arasinda

sefer dlizenleyecek olan feribot, glinde toplam 30 sefer TUNA GLHI ”‘{ MAL SAN. Ti( - ;
gerceklestirecek. Seyir sliresi 20 dakika suren feribotun Evliva Celebi Mah. Genc Osman Cad. No.44
terminal siresi ise 10-15 dakika kadar stirecek. Terminal r
surecinde yolcu degisimi gerceklestirilecek ve bataryalar sarj
edilecek.

A . e
uzla, 34944 |stanbul /

ol » OO0 FPTAY AAL TAMD - Caw - 00 [T1TAY AAL TE DD
Tel : +90 (216) 446 /403 - Fax ;490 (216) 446 76 08

supply@tunashipping.com / www.tunashippir
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GAZ OLCUM UZMANI SEMINERI'NIN
IKINCISI DUZENLENDI

Toplam alti glin stiren seminerin teorik boélimleri 07-11 Eylil 2020 tarihlerinde Holiday
Inn istanbul Tuzla Bay Otel'de tamamlandi. Uygulama boliimii ise 12 Eylil 2020
tarihinde TK Tuzla Shipyard’'da yapildi.

Seminer, pandemi 6nlemlerine
azami derecede 6zen gosterilerek,
T.C. Ulastirma ve Altyapi Bakanhgi,
Tersaneler ve Kiyi Yapilari Genel
MudarlGgi'nin gorevlendirdigi bir
gozlemci esliginde gerceklestirildi.

Seminerin 1. ve 2. glinlinde; Egitmen
Engin Kaya tarafindan "ilgili Mevzuat
ve Uygulama Genel Bilgileri”, "Gemi
ile ilgili Tanimlar”, "Gaz Ol¢iimii ve
Sertifikalandirma”, "Gaz Cesitleri”,
"Yanma ve Patlama ile ilgili Genel
Bilgiler, "Ornek Alma”, "Gaz C")Igl'Jm

Cihazlarinin Tanitimi”, ”"Kapali Yerlerin
Siniflandiriimasi”, "Kapali Alanlara
Girig ve Caligma lzinleri ile Tehlikeler”
ve "Tanklarin Yikanmasi ve inertleme”
konular aktarildi. Seminerin 3. ve

4. glin(; Egitmen Bilent Ustalar
tarafindan “Kapali ortamlar, acil
durumlarla alakali is sagligi ve glivenligi
mevzuatl”, “Parlayici veya patlayici gaz
ve kimyasallarla is sagligi ve giivenligi
mevzuati”, "Denizde Glvenlik”, "Can
Kurtarma Araclarinin Bakimi” ve

"Can Kurtarma Araglarinin Kullanimi”
konulari, egitmen Ersin Seker tarafindan

ise "ilk Yardim” konusu islendi.
Seminerin 5. giini; Egitmen ilknur
Batuk tarafindan “Temel is sagligi ve
givenligi kurallan”, ve “Yangin giivenligi”
konusu ele alindi. Seminerin son giini
ise TK Tuzla Shipyard’da Egitmen Engin
Kaya tarafindan uygulamali olarak
gerceklestirilen "Kapali Ortamlar”, "Acil
Durumlar”, "Parlayici veya Patlayici
Gaz ve Kimyasallarla Alakali is Saglig
ve Givenligi Uygulamalar” ve "Gaz
Olciim ile ilgili Uygulama Ornekleri”
gerceklestirilerek seminer tamamlandi.

Seminer sonunda TMMOB Gemi
Mihendisleri Odasi Genel Sekreteri
Orcun Balbas tarafindan katiimcilara
sertifika verildi. Katilmcilar, T.C.
Ulastirma ve Altyapi Bakanlig,
Tersaneler ve Kiyi Yapilari Genel
MadurlGgi’nin dizenleyecegi sinav
sonrasinda, Gaz Ol¢iim Uzmani olarak
yetkilendirilecek.

GEMIADAMI BELGE SURELERI UZATILDI

Ulastirma ve Altyapi Genel Mudirligu tarafindan denizcilik sektériini yakindan
ligilendiren énemli bir karar alindi. Karara gére Gemiadami belge sireleri yil sonuna

kadar uzatildi.

Ulastirma ve Altyapi Bakanhgi
Denizcilik Genel MUdirligi gectigimiz
Haziran ayinda da Covid-19 salginiyla
muicadele kapsaminda denizcilere
verilmis olan gemi adami cuzdani,
gemi adami yeterlilik belgesi ve STCV
sertifikalarini (¢ ay uzatma karari
almisti.

Bu karar liman baskanliklari, IMEAK
Deniz Ticaret Odasi ve diger ilgili
kurumlara bildirilmisti.

Gemi adami belgelerini bir kez daha
uzatma karari alan Denizcilik Genel
Muddrlugi’nden yapilan agiklamada
pandemi slireci nedeniyle uluslararasi
seferde bulunan gemilerde calisan
gemiadamlarinin belge yenilemelerinde
sikinti yasamamasi amaciyla Gemiadami
Ciizdani, Gemiadami Yeterlik Belgesi,
GMDSS Radyo Operatdr Belgeleri,
STCW sertifikalari ile Gemiadami Saglik
Yoklama Belgelerinin sireleri 31 Aralik
2020 tarihine kadar uzatildi.
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— Guvenilir Ortak & Profesyonel Hizmet
Reliable Partner and Professional Service

HAYDARPASA LIMAN HiZMETLERI TIC.LTD.STi. www.limangumrukleme.com

iddia ediyoruz; kaliteli, istikrarh ve en ekonomik olan biziz... Bizimle calisin, giderleriniz %50 azalsin...

+ |1 Turkiyenin tim limanlarinda gemi acentelik servisleri - |1 Lashing/unlashing hizmetlen - |1 Ozt beyan tescil
+ |1 Bogaz acentelik hizmeti + |1 Tayfa transferleri - |l Ambar onaylari
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SEKTORDEN HABERLER

DIS TICARET RAKAMLARINA KOVID-19

ETKISI

Ticaret Bakanhginin Agustos ayi gecici dis ticaret istatistiklerinden olusan veri bilteni
aciklandi. Genel Ticaret Sistemine (GTS) gore ihracat agustosta gecen yilin ayni ayina
gére ylzde 5,74 azalarak 12 milyar 463 milyon dolar olarak kayitlara gecti.

ithalat, yiizde 20,64 artarak 18

milyar 776 milyon dolara, dis ticaret
hacmi ylizde 8,52 artarak 31 milyar
239 milyon dolara, dis ticaret acigi

da ylzde 169,7 artisla 6 milyar 312
milyon dolara yiikseldi. Ihracatin ithalat
karsilama orani ylizde 66,4 olurken
altin haric ihracatin ithalati karsilama
orani ise ylizde 82,9 degerine ulasti.

Agustosta gecen yilin ayni ayina kiyasla
ylzde 394 artisla 4 milyar 82 milyon
dolarlik altin ithalati gerceklestirilirken,
bunun 1989 yilindan bu yana aylik
bazda en ylksek altin ithalat rakami
oldugu hesaplandi. Ocak-agustos
déneminde ise gecen yilin ayni
dénemine kiyasla altin ithalati yiizde
153 artis gdstererek 15 milyar 118
milyon dolar oldu.

islenmemis veya yari islenmis altin
ithalati hari¢ tutuldugunda agustos
ithalatinin gecen yilin ayni ayina gore

ylizde 0,3 azaldig gérildi. Bunun
sonucunda da islenmemis veya yari
islenmis altin dis ticareti haric olarak
bakildiginda agustosta ihracatin ithalati
karsilama oraninin yizde 82,9'a ¢iktigi
hesaplandi. Ocak-agustos dénemine
bakildiginda ise bu oranin ylizde 83,6
diizeyinde oldugu tespit edildi. Gegen
ay en cok ihracat 6 milyar 112 milyon
dolarla "ham madde (ara mallar)"
grubunda gerceklestirildi. Bu grubu,

4 milyar 911 milyon dolarla "tiketim
mallari" ve 1 milyar 371 milyon dolarla
"yatirim (sermaye) mallar" takip etti.

Agustosta en cok ihracat yapilan

fasil ise 1 milyar 258 milyon dolarla
"kazanlar, makinalar, mekanik cihazlar
ve aletler, nikleer reaktérler" oldu.
Bunu, 1 milyar 246 milyon dolarla
"motorlu kara tasitlari, traktorler,
bisikletler, motosikletler, diger kara
tasitlan” ve 761 milyon dolarlik satisla
"6rme giyim esyas! ve aksesuar" izledi.

Gecen ay en fazla ihracat yapilan Ulke
1 milyar 210 milyon dolarla Almanya
oldu. Bu llkenin ardindan 989 milyon
dolarla ingiltere ve 740 milyon dolarla
ABD geldi.

Agustos ayinda en énemli ihra¢ pazari
olan Avrupa Birliginde yasanan talep
daralmasina ilave olarak, Turkiye'de
retim yapan otomotiv firmalarinin
agustos ayinda yillik rutin bakim aralari
kapsaminda Uretimlerine ara vermesi
nedeniyle otomotiv sektériinde (retim
ve ihracatta daralma yasandi.

Bu kapsamda, agustosta motorlu kara
tasitlari ihracati gegen yilin ayni ayina
kiyasla yizde 18,02 azaldi. Agustosta
motorlu kara tasitlar ihracatinda
yasanan bu disus aylik bazda ihracat
disiistnin ylzde 36’sini olusturdu.

YASANAN DARALMA GEMi
YAKITLARINI ETKILEDI

Petrol fiyatlarinda yasanan dislse ilave
olarak, yeni tip koronavirs (Kovid-19)
salgini déneminde uluslararasi ticarette
yasanan daralmaya bagli olarak azalan
sevkiyatlar nedeniyle gemi yakitlari,
seyahat kisitlamalarina bagli olarak
azalan uluslararasi seyahatler nedeniyle
hava tasitlar yakiti ihracatinda gecen
yilin agustos ayina kiyasla daralma
yasandi.

Bu kapsamda, agustosta petrol yaglari
ve bitimenli minerallerden elde edilen
yaglar ihracati ise gecen yilin ayni
ayina kiyasla ylzde 61,55 azalarak
244 milyon dolar olarak gerceklesti.
Agustosta bu sektériin ihracatinda
yasanan dusls aylik bazda ihracat
distsundn ylzde 51,5’ine denk geldi.
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SEKTORDEN HABERLER

YAF DIESEL 6 GEMILIK BWTS ANLASMASI

IMZALADI

Denizcilik sektériinde gemi ekipman ve yedek parca alaninda hizmet veren YAF DIESEL,

Unimarin Denizcilik ile 6 gemilik bir BWTS anlasmasi yapti.

Yaf Diesel tarafindan satisi
gerceklestirilen BSYK marka balast suyu
yonetim sistemlerine ilgi her gecen giin
artiyor. Unimarin de BSYK marka filtresiz
balast suyu aritim yéntemini segen

firmalar arasina katildi. Kisa bir zaman
once Rusya merkezli armatorlik firmasi
Linter LLC ile 40 gemiyi kapsayan bir
sozlesme imzalayan Yaf Dizel, Unimarin
ile de 6 gemi icin anlasmaya yapti. Yaf

Diesel ve Unimarin arasinda imzalanan
anlasma kapsaminda Unimarin, filosunda
bulunan 6 gemiye BSYK marka filtresiz
sistem kurulacak. Unimarin filosundaki
ilk uygulama 7,930 DWT Celik 1
gemisine yapilacak. Celik 1 gemisine
sistem teslimat ve montaj tarihi 30
Nisan 2021 olarak planlaniyor. 2021'in
ekim ayinda da Tevfik Bey gemisine
sistem teslimati ve montajinin yapilmasi
6ngoriltyor. Unimarin filosundaki diger
gemiler olan Selam, Hizir, Mehmet Bey
ve Mehmet Aga gemilerine ise sistem
teslimati ve montaji 2022 yilinda
gerceklestirilecek.

DOGU KARADENIZ'DEN 73 MILYON
DOLARLIK SU URUNLERI IHRACATI

Dogu Karadeniz Bolgesi'nden 2020 yilinin ocak - agustos déneminde 73 milyon 7 bin
203 dolarlik su Grtnleri ihracati gerceklestirildi.

Dogu Karadeniz ihracatgilar Birligi
(DKIB) verilerinden yapilan derlemeye
gobre, bdlgeden yilin 8 aylik déneminde
29 (lkeye 33 bin 55 ton su Grdnleri
satildi. S6z konusu dénemde Rusya
Federasyonu, Peru, Fransa, Norveg ve
Vietnam, en fazla dis satim yapilan
tlkeler oldu. Ocak-agustos déneminde
Rusya Federasyonu'na 22 milyon

125 bin 379, Peru'ya 11 milyon 112
bin 65, Fransa'ya 8 milyon 39 bin
154, Norveg'e 7 milyon 42 bin 649,
Vietnam'a ise 6 milyon 784 bin 612
dolarlik ihracat gerceklestirildi.

En az ihracat yapilan Ulkeler ise
Umman, Bahreyn, Kuveyt, Afganistan
ve Kosova oldu. Bu Ulkelere toplam 14
bin 566 kilogram Uriin ihrac edilerek 57
bin 598 dolar gelir saglandi.

Gegen yilin ayni déneminde 22
Ulkeye ihracat gerceklestirilirken, bu
dénem aralarinda Tayvan, Polonya,
Endonezya, Avusturya, Ukrayna ve
Hollanda'nin da yer aldigi 29 (lkeye
satis gerceklestirildi. 2019 ocak-
agustos déneminde bdlgeden yapilan

23 bin 623 ton su Urlnleri ihracatindan
54 milyon 823 bin 470 dolar kazang
elde edilmisti. Bu yilin ayni déneminde
gerceklestirilen ihracat, gegen yila gore
miktar bazinda yizde 39,93, deger
bazinda ise ylizde 33,15 artti.

Bu sene ihracat yapilan llkeler arasinda
en fazla gelir artisinin saglandigi

Ulke Norveg oldu. Gegen yilin 8 aylik
déneminde 365 bin 974 dolar ihracat
gerceklestirilen Norveg'e bu yil yapilan
ihracat 7 milyon 42 bin 649 dolara
ulasti.

DKIB Yénetim Kurulu Bagkani Saffet
Kalyoncu, bélgeden gerceklestirilen
su Urdnleri ihracatinda artis grafiginin
strdiginu vurguladi.
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GLOBAL PORTS HOLDING, SEKTORUNDE
TURQUALITY’E KABUL EDILEN ILK SIRKET OLDU

Dinyanin en blytk kruvaziyer liman isletmecisi ve Global Yatinm Holding istiraki Global
Ports Holding, Turquality Marka Destek Programi'na kabul edildi.

Dinyanin en blyik kruvaziyer liman
isletmecisi ve Global Yatirrm Holding
istiraki Global Ports Holding, Turk
urdinlerinin yurtdigsinda markalagsmasi,
Tirk mali imajinin yerlestirilmesi ve
Turquality’nin desteklenmesi amaciyla
olusturulan "Turquality Marka Destek
Programi'na kabul edildi. Global Ports
Holding kendi alaninda programa kabul
edilen ilk sirket oldu. Portféylinde

13 (lkede 21 liman bulunan Global
Ports Holding, program ile birlikte yeni
projelere odaklanacak.

Yolcu deneyimini anlamak i¢in bugtine
kadar bircok calisma yapan Global Ports
Holding, destek programi kapsaminda
musteri deneyimini gelistirecek dijital

bir proje yiritecek. Misteri yonetimi
konusunda Salesforce ile “bitlnsel iligki
yonetimi” sistemine gecis yapmaya karar
veren Global Ports Holding, finans ve

operasyonun entegre edildigi bir platform
Uzerinde de calismalarini stirdirtyor.

‘TURQUALITY PROGRAMI BiZi DAHA
DA GUCLENDIRECEK’

Turquality Marka Destek Programi’'nin,
sirketin diinya liderligini daha da
pekistirecegini vurgulayan Global
Ports Holding CEQ’su Emre Sayin,

SEHIR HATLARINDA BIR ILK!

169 yillik IBB Sehir Hatlar’'nda, ilk kez kadin gemiciler calismaya basladi. Yaglar 19-23
arasinda degisen, lise ve Universitede denizcilik egitimi almis bes gen¢ kadin gemicinin
hedefi, gemilerde kaptan olmak.

Kadin gemiciler ise alinirken, denizcilik
meslek lisesi mezunu, stajlarini
tamamlamis ve deniz deneyimine sahip
olmalari sartlari arandi. Ayrica kisisel
kariyer planlamalari, denizcilige karsi
hevesleri, kurum kiltlriine uyumlu
olmalari gibi kriterler de belirleyici
oldu. Kadin gemiciler simdilik, 08.00-
17.00 arasinda gemilerde hizmet
veriyorlar. Vapurlardaki yasam alanlari
da dizenlendikten sonra diger denizciler
gibi 24 saat gemilerde calisabilecekler.

“KADINDAN GEMICi OLMAZ” ALGISI
KIRILDI!

Cinsiyet faktoriint ise alim kriterlerinden
cikardiklarini belirten Sehir Hatlar

———— - o

Genel Midurd Sinem Dedetas, “Simdiye
kadar kurumumuzda hi¢ kadin gemici
calismamis. Yeni arkadaslarimiz
istekliydi. Gemide calismayi kendileri
tercih etti. Diger gemicilerimizle ayni
prosedirlerden gectiler. Hevesleri ve
liyakatleri oldugunu goérdik, biz de

programa kabul edilmekten blylk
mutluluk duyduklarini sdyledi. Program
kapsaminda ydritecekleri projelerin,
uluslararasi arenada kendilerini daha da
glclendirecegini kaydeden Sayin, “13
Ulkede 19'u kruvaziyer 2'si ticari olmak
Gzere 21 limanimiz ile Karayipler'den
Singapur'a kadar uzanan bir aga sahibiz.
Dinyada sektdriinin lideri olan tek Turk
sirketi olarak bunu devam ettirmenin bu
noktaya gelmekten daha zor oldugunun
farkindayiz ve kendimizi sirekli
yeniliyoruz.

Tarkiye'ye doviz girdisi saglamanin
yaninda bir sektorlin standartlarini
belirliyor ve bunu yaparken Tirk
firmalardan destek aliyoruz. Devletimizin
tam da bu amacla kurdugu Turquality
programindan alacagimiz giic ile
ylrattigtimaz projeler bizi daha da
guclendirecek” dedi.

memnuniyetle ekiplerimize kattik.

isin istekle ve severek yapilmasi
halinde, kadin-erkek ayrimi olmamasi
gerektigini distintdyorum. Basarida ve
isin kalitesinde, isin severek ve istekle
yapilmasi fark olusturuyor” dedi.

Dedetas, sunlari kaydetti: “En

giizeli ‘Kadin gemici olmaz' algisini
kirmamiz oldu. Kadin gemicilerimizin
ise baslamaslyla, cinsiyetci yaklasimi
ortadan kaldirdigimizi distntyorum.
is basvurusunda yeterli ehliyet ve
liyakat halinde, kadinligin herhangi
bir engel teskil etmeyecegi mujdesini
veriyorum. Kadinlar géndl rahatligiyla
basvurabilirler.”
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W LOJISTIK

Turkiye'de transit tagimacilik: Gelisim alanlari

EMRE ELDENER *

Uluslararasi Tagimacilik ve

Lojistik Hizmet Uretenleri Dernegi
UTIKAD olarak, Tirkiye'nin transit
tasimacilikta diinya genelinde bir
‘aktarma noktasi’ olmasinin énemini
her platformda dile getiriyoruz.

2019 yilinda yayinladigimiz Lojistik
Sektéri Raporu’nda da bu konuya yer
vermistik. Sektdr temsilcileri ile gerek
calisma gruplarinda, gerekse kamu
tarafindan diizenlenen toplantilarda
bir araya gelerek, transit tasimacilik
6zelinde bir rapor hazirlanmasi ile
ilgili calismalarini hizlandirdik ve
“Turkiye'de Transit Tasimacilik: Gelisim
Alanlan” raporunu 21 Agustos 2020
tarihinde lyelerimiz ile paylastik.

UTIKAD Transit Tagimacilik Odak
Grubu’'nun ¢alismalari dogrultusunda
UTIKAD Sektérel iliskiler Departmani
tarafindan hazirlanan rapor ile transit
tasimaciligin Turkiye'deki mevcut
durumu incelendi. Raporda ayni
zamanda transit tasimacilikta darbogaz
yaratan noktalar tespit edilerek
bunlarin giderilmesine yénelik ¢ézim

Onerileri sunuldu. Tlrkiye'de transit
tasimaciligi diizenleyen mevzuata

ve uygulamalara yer verilen raporda,
ayrica Tarkiye'nin entegre oldugu
tasimacilik koridorlari ile Tarkiye'yi
transit tagimacilik alaninda avantajli
kilacak altyapi yatirimlari ve projelerine
de deginildi. Turkiye'nin uluslararasi
transit tasimacilikta daha rekabetgi
kosullara sahip olmasini saglayacak
gelisim alanlari tespit edilerek, bu
alanlara yénelik &nerilere yer verildi.
Raporda ayni zamanda UTIKAD
Yénetim Kurulu Uyesi ve Gimriik ve
Antrepo Calisma Grubu Baskani Berna
Akyildiz tarafindan Dubai'ye yapilan
saha ziyaretinde elde edilen veriler de
yer almaktadir.

Turkiye olarak kara, hava, demir ve
denizyolu tasima tirlerinin hepsini
aktif olarak kullanabiliyor olusumuz
lojistik acidan 6nemli avantajlar
saglamaktadir. Bununla birlikte mevcut
konumumuzdan dolayi bati ile doguyu

bulusturan giicli bir rol Gstlenmekteyiz.

Tirkiye etkin tasimacilik agina ragmen
transit tasimacilik noktasinda heniz
gercek potansiyelini ortaya koymaktan
uzaktir. Ulkemizin, transit esya
sevklerinde sahip oldugu potansiyeli
tam anlamiyla gerceklestirebilmesi,
uygulamadaki ve mevzuattaki bir
takim gelisim alanlarina yoénelik
alinacak tedbirler ve yapilacak
iyilestirmeler ile mimkiin olabilecektir.
Tam tagima modlari igin transit
tasimacilik mevzuati uygulanabilir ve
tasimaciligi kolaylastiracak sekilde
dizayn edilmelidir. Bilindigi lizere
Ulkeler arasi dis ticaretin ve tasimacilik
faaliyetlerinin kolaylastiriimasi
amaciyla ulastirma koridorlari
olusturulmaktadir. Tarkiye'nin gerek
¢ kitanin birbirine yakinlasmis bir
noktada konumlanmis olmasi, gerekse
dinyanin lretim alanlari olarak éne
ctkan dogu Ulkeleri ile bu Ulkelerde
Uretilen esyalarin temel pazarlari
konumunda yer alan bati Glkeleri

arasinda yer almasi Glkemizin transit
tasimaciliga vermesi gereken 6nemi
vurgular niteliktedir.

Ulastirma koridorlari ile tlkemizin
fiziki entegrasyonu saglanirken,
transit gecise ek olarak Turkiye'nin
boélgesel bir lojistik s olmasi da
hedeflenmelidir. Tirkiye'nin transit
gecis icin atacagl adimlar, ayni
zamanda Ulkenin bélgesinde lojistik
Us olma hedefini de destekleyecektir.
Tasinacak yuklerin Tirkiye Gizerinden
transit olarak tasinmasinda gerekli
fiziki ve mevzuat altyapisinin hem
gecis siresinde, hem de gecis
maliyetinde alternatif Ulkelerden

daha rekabetci sartlar sunuyor olmasi
gerekmektedir. Transit tagimacihigin
arttinlmasi igin atilacak adimlar ¢ok
kisa stirede hem istihdami, hem de dis
ticaret hacmini arttiracaktir. Bununla
birlikte limanlarimiz, gecici depolama
alanlarimiz, karayolu tagima filolarimiz
da transit tagimacilikla ilgili islemlerin
kolaylastirilmasinin etkilerini net bir
sekilde gorebileceklerdir.

Raporda ayrica, Turkiye'nin
tamamlanan ve devam eden tagimacilik
projelerine de yer verilerek, projelerin
Asya-Avrupa ticaretinin kesintisiz
devam etmesinde Ustlenebilecegi
rollere vurgu yapilmaktadir. Hem
UTIKAD “Tarkiye'de Transit
Tasimacihk: Gelisim Alanlan”
raporumuzda yer alan énerilerin, hem
de diger sivil toplum kuruluslarinin
benzer dnerilerinin en kisa siirede
hayata gecirilip tamamlanmasini
temenni ediyoruz. Bu yondeki
calismalarin gerceklestirilebilmesi
icin UTIKAD olarak her tirli katkiyi
verecegimizi de belirtmek isteriz.
Raporumuzun llkemize, sektérimize
ve lyelerimize fayda saglamasini
diliyoruz.

* UTIKAD YONETIM KURULU BASKANI
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B BUNKER

2020 biter mi?

* MUSTAFA MUHTAROGLU

Bambaska giindem ve beklentilerle
basladigimiz 2020 yili unutulmaz

bir sene olarak diinya tarihine gecti.
Editorimiz Ayse Hanim yayin kurulu
toplantisinda “Mustafa bey artik siz bir
degerlendirme yapmalisiniz” deyince,
bu yazi ortaya c¢ikti. Baktigimizda yayin
kurulunda goéreve basladigimizdan bu
yana Deniz Ticareti Dergimiz bunker
sayfalarinda sektoriin ¢ok degerli
isimleri, ¢cok kiymetli makaleler
yazdilar. Isin uzmani kisiler, cok dnemli
konularda bilgi verdiler, sektére katki
sagladilar. Birkag tanesi sektdrde ve
hatta idaremizde dahi ses getirip,
calisma programina alindi. Aslinda
seneyi cok iyi 6zetleyen bir durum
Ayse Hanim yazmami istediginde 46
dolar olan ham petrol, yaziyr yazmaya
basladigimda 39.5 dolardi, yayina
gbnderdigimde 41.5 seviyelerinde islem
gobriyordu...

Evet, her anlamda inanilmaz, adeta
film gibi bir yil oldu. Pandemi tiim
dlnyayi, tim hayati, tim isleri her

seyi degistirdi. Bunker sektérii 2020
yilini kural (%0.5 kikurt) degisiminin
yaratacag etkilerle yasayacagini bekler
ve her seyi ona gore planlarken, kendini
bambagka bir ortamda buldu. Ulkelerin,
ekonomilerin kapanmasiyla bunker
talebi %30-40'lara varan dusUsler
gosterdi, ayni sekilde petrol fiyatlari

adeta cakildi. Brent petrol 20 dolara
kadar geriledi, hatta tarihinde ilk kez
petrol kagitlari negatif degerlerle el
degistirdi. Gercekten unutulmaz bir yil
yasadik; herkesin dedigi gibi 2020 bitse
derken, ben de biter mi demek istedim,
clnkil bence 2020'nin etkileri cok uzun
slreli ve oldukca genis kapsamli ve
derin olacak.

PIYASALAR COK DALGALI OLDU
2019 son déneminde ve 2020 yili
baslarinda 65 dolar olan, hatta bir

ara 70 dolari gegen brent petrol mart
sonunda 20 dolara geriledi. Yeni kurala
uygun yakitlar ve motorin yil basinda
700/750 dolarken, nisan - mayista
175 dolara geriledi. Bu yazi yazilirken
brent petrol 40/42 dolar civarinda

ve bunker fiyatlari 300/350 dolar
bandinda bir nebze dengelenmisti.
Tabii bu sire¢ yazildigi kadar kolay
olmadi, her anlamda yani kalitesi,
fiyati, bulunurlugu vs. bircok bilinmezle
hayatimiza giren yeni (distk kikartld)
yakitlarin bin dolarlari bulacagi
hesabiyla milyonlarca ton stok yapanlar,
bir anda kendilerini blyik zararlarin
icinde buldular. Bu cercevede ciddi
birkac oyuncu, érnegin Singapur’'un
Gglincl buylk ikmalcisi iflas etti,
birkag bilinen sirket daha ayni sonla
karsilasti. Bir ka¢ bunker firmasinin
sermayesinin tikendigi yazildi ki,
bunun en dnemli etkisi piyasada

emtia (ve bunker) finansmani yapan
bircok bankanin bu isi birakmasi,
destegini ¢cekmesi oldu. Bunun gercek
tezahdrlerini talep toparlanip, fiyatlar
ylkselince gorecegiz.

Tum dinyayi etkileyen pandemi,
yaninda bunker piyasalarini mesgul
eden en 6nemli konu yeni (0.5 kikrt)
kuralina gecisin nasil olacag idi.
Oncelikli ve en 6nemli tartisma konusu
yeni Urtinln kalitesiydi. Burada tekrar
kendisine meslegine, bilgisine hiirmetle
bahsetmek istiyorum sevgili Yasar
(Canca) abi ile birlikte bir sempozyumda
ikimizde ayni ciimlelerle belirttigimiz
gibi yeni yakitlar eskisinden iyi oldu,
ciddi hi¢bir kalite problemi yasanmadi.

Ozellikle Glkemizde ben hig bir sorun
duymadim. Belli bélgelerde metal ve
stabilite sorunlari oldu, ama genel
anlamda baktigimizda yeni yakitlar
eskisinden daha iyi ve sorunsuz olarak
kullanihyor. Gllimseyerek hatirliyorum;
yakitlar buzdolabinda test etmekten,
yakitlara iliskin bugline kadar hig
konusulmayan hususlarda yasanan
hararetli tartismalar geride kald1.
Aslinda bu siire¢ ¢ok faydali oldu,
ornegin gegcmiste HSFO alirken hig
sorulmayan, ne oldugu, ne etki yapacagi
bilinmeyen; hatta su andaki yakitlardaki
degerlerden ¢ok daha yliksek degerlere
sahip yakitlari memnuniyetle alip
yakanlar tim detaylari sorgulayarak
aslinda piyasanin kalite bilincine ciddi
katki sagladiklari bir gelisim ortaya
¢iktl. Bu cergcevede 23.09.2010 giind
Fobas tarafindan yayinlanan ve VLSFO
kullanmaya bagladiktan sonra iki
zamanli makinelerde silindir kaynakli
sorunlarin iki katina ¢iktigini iddia eden
raporunu inceleyerek, gerekli énlemleri
gbzden gecirmekte fayda oldugunu
dastindyorum.

Diger bir konu scrubber meselesi...
Temelde HSFO ile VLSFO fiyat farki idi.
300-350 dolarlar géren fark, bu yazi
yazilirken diinya ortalamasinda 35-45
dolar, bazi limanlarda ise sadece 3-5
dolardi. Her zaman ortaya koydugumuz
gibi ana ikmal limanlarinda her iki

mal da bulunuyor ve fark uluslararasi
fiyat mekanizmalariyla uyumlu.

Ancak tali limanlarda HSFO talebinin
dlsiik olmasi, her ikmalci tarafindan
stoklanmamasi ve HSFO tasiyan barg
sayilarinin oldukca azalmasi nedeniyle
daha az bulunup, fiyat farki tahmin
edilenden disiik olustu. Ornegin
istanbul’da 55 barg hizmet veriyor,
bunun sadece 3-5 tanesi HSFO tagsiyor.
Bu gerceklerle bakildiginda scrubber
analizleri gecen yilki hesaplardan ¢ok
farkl sonuclar veriyor ki, scrubber
talebi ve uygulamalarinin da sinirli
kaldigi goriiliyor. Bununla birlikte
alternatif yakitlar konusundaki
calismalar beklenenden ¢ok daha hizli
gelisiyor. CMA CGM sirketi LNG ile
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calisan 23.000 TEU kapasiteli 9 adet
konteyner gemisinden ilkini teslim aldi.
Exxon Mobil sirketi isvecli Stena ile
birlikte biofuel denedi, bir blyik tanker
armatéri metanol Ureticisine ortak
oldu. Antwerp basta olmak (zere birgok
limanda metanol ikmali i¢in ¢alismalar
hizlandi, diger taraftan BP sirketi petrol
talebinin asla bir daha pandemi 6éncesi
seviyeleri gdremeyecegini acikladi. Ayni
giin OPEC 2021-22 yillarina iligkin
petrol talep tahminini asagi yonli
revize etti. Diinya hizla fosil yakitlardan
uzaklasiyor, su anda glnliik 90-100
milyon varil olan petrol talebinin,
2050'de 20 milyon varile diismesi
tahmin ediliyor, bu inanilmaz biylk bir
degisim. O nedenle denizciligin yeni
mottosu “enerji” olmakta ve gelecegi
bunu dogru yénetenlerin sekillendirecegi
anlasiimaktadir.

FIYATLARDA ARTIS YASANIRSA,
NASIL OLACAK ONU ZAMAN IiCiNDE
GORECEGiz

2020 dncesindeki énemli bir konu

da yeni yakitlarin fiyatlarinin yiksek
olacagl tahmini ile nasil finansa
edilecegi idi. Cok kaba bir hesapla her
ay yaklasik 25 milyon ton yani son

10 milyar dolar degerinde bunker yakit
ikmalcileri tarafindan gemilere vadeli
olarak saglaniyor. Fiyatlarin artmasi
durumunda ne kadar ilave finans
gerekecegi ve bunu kimlerin hangi
sartlarla saglayacag tartisiliyordu,
planlar yapiliyordu, ancak malum
gelismelerle yakitlar beklenen fiyat
seviyelerinin yarisi hatta daha altinda
olusmasi nedeniyle bu konu bir siire igin
glindemden uzaklasti. Ancak ticaretin
ve buna bagli olarak gemi hareketlerinin
azalmasi paralelinde, navlunlarin disik
seyretmesi 6deme performanslarina ve
kredi mekanizmalarina iliskin kaygilar
yaratti ki, sektér bunu bugline kadar
fazlaca sikinti yasamadan yonetti.
Fiyatlarda artis yasanirsa, nasil olacak
onu zaman i¢inde gorecegiz.

Yazinin bashgi, “2020 biter mi?”

Evet, takvim glini olarak bitecek

ancak etkileri nasil olacak ve ne kadar
slrecek gercekten ¢ok énemli... Tim
diinya, insanlar yiz yildir yasamadiklari
bilmedikleri bir sey yasadilar ve halen
ne olacak, ne zaman bitecek, hatta
bitecek mi bilmiyoruz. Tibbi bir ¢ézim
heniiz yok... Hem sosyal, hem siyasal,
hem de ekonomik arenada ¢ok ciddi

T

ve denizcilige hizmet veren tim
sektdrler bu durumdan etkileniyor ve
etkilenecek. Bu sadece talep dusUs(,
fiyat/navliun distst degil, her seyin
yeniden yapilanmasi s6z konusu. Bunu
dogru okuyup, ydnetenler gelecegi
sekillendirecekler.

Son olarak Uluslararasi Bunkerciler
Birligi IBIA'dan bahsetmek istiyorum.
Yénetim kurulunda ilk ve tek Tirk
olarak gorev yaptigim IBIA, 2019 yillik
toplantisi istanbul’da yapilarak rekor
katilimla tarihe gecti. O zaman hig
aklimiza gelmeyen bir sekilde fiziken
yapilan en muhtesem organizasyon oldu.
Kisa zamanda tekrari pek olasi degil ve
malum pandemi nedeniyle bu seneki
toplanti 3-5 Kasim 2020 tarihlerinde
cevrimici yapilacak olup, IMO Genel
Sekreteri Kitack Lim ile BIMCO
Baskanimiz Sadan Kaptanoglu konusma
yapacaklar. Son derece yetkin program
ve konusmacilari nedeniyle olaganistl
ilgi ceken bu organizasyona tim
camiamizin katilimini ve desteklerini
rica ederim...

* DTO MECLIS UYESI - 13 NO'LU GEMi AKARYAKIT
IKMAL VE SAGLAMA FAALIYETLERI KOMITESI BSK.

dénemin ortalama fiyatlariyla yaklasik etkileri olmasi kaginiimaz. Denizcilik IBIA YGNETIM KURULU UYESI
EYLUL 2020 YAKIT FIYATLARI
02.09.2020 09.09.2020
HSFO VLSFO MGO HSFO VLSFO MGO

istanbul 298.000 318.000 393.000 istanbul 294.000 295.000 370.000
Piraeus 293.000 353.000 378.000 Piraeus 286.000 332.000 346.000
Malta 298.000 315.000 362.000 Malta 292.000 307.000 347.000
Novorossissk 275.000 305.000 400.000 Novorossissk 263.000 297.500 398.500
Ceuta 298.000 317.000 367.000 Ceuta 292.500 305.000 355.000
Gibraltar 298.000 317.000 367.000 Gibraltar 292.500 305.000 355.000
Rotterdam 262.000 292.000 331.000 Rotterdam 245.000 280.000 317.000
Fujairah 270.000 320.000 425.000 Fujairah 251.000 298.500 426.500
Singapore 275.000 325.000 353.000 Singapore 250.000 305.500 332.000

Brent 45.96 Brent 40.79

16.09.2020 23.09.2020

HSFO VLSFO MGO HSFO VLSFO MGO

istanbul 291.000 310.000 365.000 istanbul 298.500 305.000 360.000
Piraeus 286.000 318.500 350.500 Piraeus 287.500 324.000 355.000
Malta 288.000 292.500 347.000 Malta 294.000 307.000 349.000
Novorossissk 263.000 297.500 396.000 Novorossissk 265.000 300.000 398.500
Ceuta 282.000 302.000 352.500 Ceuta 287.500 304.000 354.500
Gibraltar 282.000 302.000 352.500 Gibraltar 287.500 304.000 354.500
Rotterdam 251.000 293.000 318.500 Rotterdam 248.000 293.500 318.000
Fujairah 251.000 312.500 421.000 Fujairah 255.500 335.000 435.000
Singapore 270.000 328.500 339.500 Singapore 258.000 326.500 336.500

Brent 42.22 Brent 41.77

KAYNAK: BU SAYFA ENERGY PETROL TARAFINDAN HAZIRLANMISTIR.
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B IMO'DAN HABERLER

SURDURULEBILIR BIR GEZEGEN ICIN
SURDURULEBILIR TASIMACILIK

Uluslararasi Denizcilik Orgiitii (IMO) tarafindan duyurulan bu yilin diinya denizcilik
temasi “Sardirilebilir Bir Gezegen Igin Siirdirilebilir Tasimacilik” oldu. Kararlastirilan
bu tema sayesinde Birlesmis Milletler’'in (izerinde ¢alistigl strddrllebilir kalkinma
hedefleri konusuna dikkat cekilirken Uluslararasi Denizcilik Orgiitii ve (ye devletlerin bu
konuda yaptigl calismalari sergileyebilmeleri icin édnemli bir firsat sunuldu.

Diinya Denizcilik Gun, Birlesmis
Milletler tarafindan Uluslararasi
Denizcilik Orgiiti’niin katkilariyla
baslatildi. Gln, uluslararasi denizcilik
sektdrindn basta tasimacilik olmak
lizere diinya ekonomisine katkisini
kutlamak icin ilk kez 17 Mart 1978
tarihinde kutlandi. Bu yilin temasi,
denizcilik de dahil olmak (izere cesitli
sektdrlerdeki liderlere ve onlarin
calismalarina yer vererek surddrilebilir
bir gelecege yonelik plan ve projelerin
sunulmasina olanak sagladi.

Denizcilik sektord, IMO'nun ¢alismalari
cercevesinde séz konusu sirdirilebilir
gelecege dogru gecis sirecini coktan
baslatmistir. IMO sera gazi emisyonlarini
azaltmak, Balast Su Yénetimi
Konvansiyonu'nu uygulamak, kutup
bolgelerini korumak, deniz ¢oplerini
azaltmak, denizciligin dijitallesmesi
noktasindaki sorunlari ¢éziime
kavusturmak, denizcilik sektoriindeki
kadin katihmini arttirmak gibi atmis
oldugu pek ¢ok adimin gelisimi ve
sirekliligi Gzerinde ¢alismaya devam
edecek.

iKi MILYON DENIizCi FEDAKARCA
HiZMET VERDI

2020 yilinin temasi ile ilgili yayinlanan
videoda yer alan IMO Genel Sekreteri
Kitack Lim “Pandemi, kiiresel ticaretin
%80'inden fazlasini karsilayan
uluslararasi deniz tasimaciliginin en
glvenilir, verimli ve uygun maliyetli
ydntem oldugunu ve kiiresel ekonominin
dnde gelen kolaylastiricisi olmaya
devam ettigini géstermistir. Bu nedenle
denizcilik ve deniz tagimacilig,
slrdurilebilir kalkinma hedeflerine
ulasmak icin kapsayici ve esnek bir
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ekonomiyi destekleyerek hem denizde
hem de karada gerceklesecek ekonomik
toparlanmanin ve sirdirilebilir
blyimenin merkezinde yer alacaktir”
seklinde konustu.

COVID-19 salgini, dinya ticaret filosunda
hizmet veren iki milyon denizcinin
profesyonelliginin ve fedakarliginin
yeniden gozler 6nlne serildigi bir

dénem oldu. Deniz tasimacilig
pandeminin etkilerini minimuma
indirmek ve insanlara tibbi ¢éziimler
sunabilmek adina gida, ilag ve diger
temel Urlnler de dahil olmak Uzere
global ticaretin %80’inden fazlasini
tasimayi stirdirdl. Ancak bu sirecte
yliz binlerce denizci denizde mahsur
kalirken, aylarca uzatiimis sézlesmelerle
calismaya devam ettiler. Bu durum g6z
oninde bulundurularak hiikimetlerin
denizcileri temel isciler olarak atamasi
ve glivenli mirettebat degisikliklerinin
gerceklesmesini saglama yolunda
birtakim adimlar atmalari gerekmektedir.

Sosyal mesafe kurallarina uyulabilmesi
adina bu sene éncekilerden farkli
olarak IMO'nun Dinya Denizcilik Gin{
toplantisi online olarak diizenlendi.
Birlesmis Milletler Kiiresel Ilkeler
Sozlesmesi cercevesinde IMO,

Uluslararasi Calisma Orgiitii, Uluslararasi
Deniz Ticaret Odasi ve Uluslararasi
Ulasim Iscileri Federasyonu tarafindan
diizenlenen online etkinlikte Birlesmis
Milletler yetkilileri, hikiimetler, gemi
sahipleri ve denizcilik sektériinin
temsilcileri bir araya gelerek pandemi
suresince yasananlar ve 800.000
denizcinin denizde mahsur kalmasi
tartisildi.

IMO’nun dlzenledigi online panelin agilis
konusmasini IMO Genel Sekreteri Kitack
Lim yaparken moderatorliik gérevini IMO
Hukuk ve Uluslararasi Iligkiler Direktori
Frederick J. Kenney Ustlendi. Etkinlikte
Portekiz Deniz Bakani Prof. Ricardo
Serrao Santos, Birlesik Krallik Hava,
Deniz ve Glvenlik Bakani Robert Courts
MP, Diinya Saglik Orgiitli Dogu Akdeniz
Bolge Direktord Dr. Jaouad Mahjour,
Bilim-Teknoloji ve Deniz Teknolojisi
Muhendisligi Enstitisi Matevelli Heyet
Baskani Alastair Fischbacher ve The
Ocean Opportunity Lab'in kurucusu
Birgit Marie Liodden yer ald1.

Diizenlenen online etkinliklerin yani sira
dlnyanin dort bir yanindaki denizciler
#WorldMaritimeDay etiketini kullanarak
Dinya Denizcilik Gini'ne yonelik
paylasimlarda bulundular.
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'MOST Denizcilik olarak, petrol
dokiuntusu konusunda planlama,

hazirda bekleme, egitim, tatbikat ve
operasyonel mudahalenin
gerceklestirilmesi amaci ile kurulduk.
Turkiye'nin en hassas noktalarinda
haftanin her giinii, gliniin her saatinde
hizmet vermeye hazinz. Acik deniz
bariyerleri, sorbent emici malzemeler,
siwincilar, yikama makineleri ve yiizer
depolama tanklarini da kapsayan tiim ileri
teknoloji altyapimizla ve uzman
kadromuzla; cevreyle, iilkemizi ii¢c yandan
kucaklayan denizlerimiz ile dostuz..."
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B MARINALAR

Natchez on the Waterfront *

Gelecege yonelik

ihtimaldir ki, bu yazi basina ulagincaya
kadar bile, diinyanin ¢ogu yerinde

isler sarpa saracak ve bunu pembe
gbstermenin bir yolu yok. Ama

ben daima icten ige iyimser biri
olmusumdur; dolayisiyla, bana su an
hala ileri bakma ve gelecek plani yapma
zamani gibi gbriindyor, hatta belki daha
fazlasi. Soyle bir durup Amerika Birlesik
Devletleri’'ndeki kabaca 11.500 marina
tesisinin yizde 60'indan fazlasinin
otelenmis bakim ihtiyacindan muzdarip
oldugu (ayni durum pek cok gelismis
ulke icin de gecerli), su gotiirmez bir
iyilestirme, gliclendirme ve glincelleme
ihtiyaci oldugu ve bunun bir kat yeni
boya atmaktan ibaret olmadigi (yeni
boya yaptirmak her zaman ise yarasa
da) gordilebilir.

Bircok tesis onlarca yil dnce kuruldu

ve cogu, farkh bir yatcilik piyasasi ve
musteri kitlesi icin. Sonunda gelecege
yonelik iyilestirme/ylikseltme yapmaya
karar verirken; bence dnce derin bir
nefes almak, sonra son yillarda tesiste
neler olup bittigine ciddi ciddi bakmak,
yaplilacak en dogru sey. Ornegin;
tekneler nasil bir degisime ugramis,
tekneciler nasil bir degisim gecirmis, ne
tur tekneleri cekim alaniniza alamadiniz
veya orada tutamadiniz? Slphesiz,
tekneler bugiin daha uzun, daha genis
ve daha derin. Ortalama kullanim sdresi
belirgin sekilde dustd, ayni sey teknenin
kullanim sayisi icin de gegerli. O esnada
yatciligin masraflari da aldi basini gitti
ve tekneci tird ile teknecilige yaklasim
da degisim yasadi ve degisim daha

da devam edecege benziyor. Su anki
olumsuz kuresel gidisata bakmaksizin,
‘aninda hazzin’ 6n planda oldugu,
yolunda gitmeyen seylere tahammlil
edilmeyen, misterilerin cok daha
talepkar oldugu bir zamanda yaslyoruz.

Her tesisin avantajli ydnleri ve zorluklari
vardir. Dolayisiyla piyasanizi anlamak,
bir ylkseltme programina girismeden

once yapilmasi gereken en 6nemli sey.
Piyasayi bilmek, heniiz olan ve/veya
olmakta olan seyleri bilmekten daha
fazlasi anlamina geliyor; bir biitlin olarak
kendi bdlgenizdeki ve sektdriinlizdeki
egilimleri anlamak gerekir. Tesisinizin
avantajlarini degerlendirmek, iyilestirme
programi distnenler igcin en énemli
adimdir. En iyi yénler Gzerinde ¢alisarak
onlardan yararlanmak gerekir. Su
derinligi, dalga ve firtinadan korunma,
kullanim kolayhig, acik sulara yakinlik,
distnllmesi gereken seylerden sadece
birkagi. Levrek avlama veya derin

deniz balkgiligl, gicli yaris tekneleri,
tek tasarim yelkenlileri gibi bir ihtisas
tesisine mi déniusmek istiyorsunuz?
Yelken, gl¢, pontoon tekneleri, neyi
hedefliyorsunuz? Bu kavramlar ilk adimi
atmaya bile yetmiyor. Disaridan birinin
tesisinize yakindan bakmasi, gercekten,
tesisin kendi perspektifinin aksine
musterilerinizin algisinin nasil oldugunu
gdrmeniz icgin size bir pencere agabilir.

NE YAPILACAGINA KARAR VERMEK
GEREKIYOR

Ayrica servis mi, yakit ve/veya diger
cazibe kalemleri mi? Tesis, odak
noktasina da karar vermeli. Yeteri

kadar yakit istasyonunun bulundugu
kentsel alanlarda yakit alaninda
iyilestirme yapmak iyi bir yatinm olabilir
de, olmayabilir de. Yakiti ginimuz
gereksinimlerine gore iyilestirmenin
maliyeti, rahatlikla disikten orta
seviyeye yaklasan rakamlarda
seyredebilir. Rekabetin fazla oldugu

bir yerde ise bu beklenti o kadar
cezbedici olmayabilir. Ote taraftan
tesisinizin ¢evresindeki tek drnegi
oldugu veya diger tesislerden daha fazla
su derinligine sahip olacak kadar sansli
oldugu yerlerde yakit alanina yatirim
yapmak veya iyilestirmeye gitmek iyi bir
yatirnmin temelini atabilir.

Guverteleri degistirmek, kuskusuz,
iyilestirmede karsilasilan en yaygin

lyilestirme calismalari

is Ustlenmedir. Ama burada bir kez

daha ne tlr tekne ve teknecilerle
bulusmayi ve onlari cekmeyi istediginizi
unutmamaniz gerekir. Teknelerin boy,
en, derinliginin tipik sekilde artmasindan
dolayi bir¢ok tesisin daha bulylk tekneler
agirlamayi beklemesi sasirtici degildir ve
bu da ¢ogu zaman yer buluyor. Ama (her
zaman bir “ama” vardir) bunun gercekte
anlam ifade edip etmedigi ve ne kadar
ylUksekten ugabileceginiz, bircok faktori
icine alacaktir. Bunlardan en temel
olanlar su derinlikleri, navigasyon ve
anlamh bir dlizen kurmaya yetecek

bir alana sahip olmak seklinde. Cogu
durumda, daha blylk teknelere ev
sahipligi yapmanin toplam tesis sayisini
azaltacagini sdylememize gerek bile yok.
Ve tesislerin, yolu kendilerine ¢ikan bir
navigasyon kanali ile ¢calisamayan bir
tekne ebadina ulasacagini gérmek beni
zaman zaman sasirtmistir.

Ayni zamanda daha buyik teknelerin
ihtiyaci olan gecis yolunu saglayacak
navigasyon kanalinizdan istifade
etmenin, bu araclari agirlamanin
yollarindan bir tanesi oldugunu ya

da o gecis yollarinin genisliklerini
icsellestirmek zorunda kalmadan birden
fazla yolu teskil edecegini belirtmem
gerekir. Sakin denizde sadece 4 feet
derinliginde su varken, marinalarinda 80
ila 100 ya da 300 adim uzunlugundaki
tekneleri gérmeyi disleyenler,

o6nemli masraflari bir nevi ciddi ciddi
distinmek zorunda kalacaklar ve hem
yénetmeliklerin getirdigi glcliklerle
(bunlarin asilabilir cinsten olduklarini
varsaylyoruz) ve gercek tarama isi
bunlara dahil olacak.

Konu iskeleye (dok) geldiginde, onlarin
iyilestirilmesinin genelde 5 ila 10 yil
icinde amorti edilebilecegini gérdik.
Goz 6nune alinmasi gereken ¢ok sayida
degisken bulunuyor, ama geri donusler
ancak gercekten iyilestirme yapmak
isteyenler icin gerceklesebilir. Her biri
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kendi 6zellik ve fiyatlandirmasinin yani
sira dezavantajlara sahip olmak Uzere
tiim teknolojilerde ¢ok sayida iyilestirme
var. Beton iskele genelde daha pahali
bir secenektir ve acik firtina sartlarinda
ise yarayabilir, ama bakim da gerektirir;
kimileri normalden fazla ihtiya¢ duyar,
o kadar. Ama sessiz limanlardaki diger
yaklasimlar, cekici bir dayanikliliga
sahiptir ve hem daha az pahali, hem
daha fazla ¢esitlilik sunan bir secenek
olabilir. Bunlar, blyik 6lclde, en dnemli
gereksinimlerdir. Yine, disaridan bakan
bir gbz, bu tespitleri yapmaya yardimci
olabilir. Birgcogu; Ipe, Greenheart ve
digerleri gibi sert agaclara merak
sarabilir. Bunlar genelde diger déseme
malzemelerine nazaran daha maliyetli
olsa da ve tipik yagmur ormani Grlnleri
olduklarindan kimileri bunlari daha

az cevre dostu/strdurdlebilir bulsa da
cekici bir segenek olabilirler.

Kompozit kereste cok yonlii ve

normal olarak sert agaclardan daha
ucuzdur. Sunu da unutmamak gerekir
ki, Ureticiden Ureticiye, hatta belli

bir Urlin hatti i¢erisinde performans
buyuk olcliide degisiklik gdsterdiginden
elinize ne gececegini bilmeniz gerekir.
Cogu déseme malzemesi ile %4 ing
kalinliginda déseme yapmak kisa vadede
kabul edilebilir olsa da uzun vadede 1
in¢ kalinhginda malzemeler kadar iyi
olmayabilir. Cogu tahta désemenin kiris
genisligi, merkezde 18 in¢ den uzun
olmamalidir (bizim tercihimiz 16 ing).
Bircok dretici/tedarikgi, malzemelerinin
24 in¢ veya daha fazla genislik igin
uygun oldugunu iddia ediyor. Genellikle
zaman icerisinde bunlarin istenen
sonuglar vermekten uzaklastigini
goririz.

ISKELE TEKNOLOJiSi ONEMLI BIR
GELISME KAYDETTI

Bir diger konu ise canli yik altinda
oldugu kadar 610 yuk altindaki stabilite
ve fribordu anlayabilmektir. Karsi karsiya
oldugumuz sorunlar; iskelelerin, dzellikle
parmak iskelelerin, ne kadar saglam

bir his verdigi, tahmin edilebilen farkli
agirliklarda ne kadar egilme oldugudur.
Bir parmagin (izerinde bir mi yoksa

daha fazla mi kisinin ylridigl ya da
bir iskelede bir grup insan mi dolastig|
yoksa bir el veya golf arabasinin ek
agirhgr mi oldugu bunlara érnektir.
Parmak ne kadar uzun ve darsa egilme,
devrilme ve genel sallanma durumu o
kadar sorun olacaktir. Bunlar asilabilir
ama ne satin aldiginiza gercekten
yakindan bakmaniz gerek. Gergi iskele
teknolojisi énemli bir gelisme kaydetti
ve su anda bazi sirketler dyle sistemlere
sahip ki parmaklari daha enli ve daha
dar, kirisleri alacak esnekligi saglayacak
sekilde glivenli hareket ettirebilirken bir
parmagi, katamaranlari agirlayabilecek
kolaylikla oynatabiliyorlar. Bu teknoloji
gittikce de yayginlasiyor.

Her seyi ilgilendiren daha 6nemli
meselelerden bir tanesi de, malzeme
seciminde bakim maliyetinde uzun
vadeli bakig ve faktér igin iyilestirme
yapmaktir. Gegtigimiz glinlerde bir
marina yoneticisi ile konusuyorduk.
Buyuk bir iyilestirme projesinin
ortasinda ve goriisQ su: Urlinlerin
maliyetine bakim ve uzun émurltlik
beklentilerini katmaya basladiginiz
zaman, size teklif edilen sey acisindan
daha iyi bir uyum yakalamak daha kolay
olacaktir. Aslinda satin alinacak seye,
bakim maliyeti meseleleri de dahil
olmak Uzere daha uzun vadeli bakmak
gerekir. Bunun anlami, sadece isiltili
goriintllye bakmayip, performansa
odaklanmak ve daha fazla kazanmaktir,
bu her zaman anlamli olacaktir.

Borclanmanin maliyeti, goreceli
konusacak olursak, rekor derecede
duslk, dolayisiyla finansman -hala bir
maliyeti var ama- paraniza daha lyi
karsilik almanizi saglar. Ve gercekten
uygulama asamasina gectiginiz zaman
iki temel segenek dustinilebilir, projenin
tamamini bir anda Ustlenmek ya da
asamali bir yaklasim sergilemek. Her
ikisinin de kendine has gerekceleri ve
avantajlari mevcut.

Yine gectigimiz glinlerde bir tesis
yoneticisi nakit akisina gore 5 yillik
asamali bir yaklasim igin sartlarini
zorladi ve iyilestirme asamasinda

T

muhtelif operasyonlari kisitlamayacak
sekilde calisabilecegi alanlari
sinirlandirdi. ik agsamalarda tiim
musterilerin iyilestirme esnasinda sinirli
sayida bulunan yeni kizak talebi ile
kars! karsiya kaldilar ama bu, iyi bir
seye donustl. Sonug, (fahis fiyatlar
uygulamadan) daha fazla para talep
etme kabiliyeti ve Ustlenilen seye daha
fazla ilgi uyandirma oldu ki, her ikisi
de yeni ve eski musterilerce yapildi.
Baska bir tesis, iyi organize edilmis

ve tikir tikir isleyen bir program ile
sezon disinda iyilestirme yUki altina
girebilecegine karar verdi. Burada ise
sonug, tesisin gérundrde “bir gecede”
dénisiimi oldu, bu da énemli bir ilgi
ve daha ylksek Ucretler yaratti. Her iki
ornekte de dikkatli planlama ve misteri
deneyimlerini daima akilda tutma,
basariyi beraberinde getirdi.

lyilestirmenin temeli, yapboz oyununa
benzer: Tim parcalara bakip uyumlarini
gbzetmek. Bunun icin, akildan
cikariilmamasi gereken en 6nemli
seylerden bir tanesi su: Sizin tesisinizi
baskalarininkinden ayiracak sey nedir?
Mdusterilerinizle konusmanizi, daha
onemlisi, onlari ve yapilabilecekler
hakkindaki gordslerini, algilarini, istek,
ihtiyag ve arayislarina kulak vermenizi
kesinlikle 6neriyoruz. Bu sekilde
kazanacaginiz bakis agisi ile gelecegin
nerede sakli oldugunu bulabilirsiniz! Ve
hepimizin topluca bir nevi “moda’da
oldugumuz su dénem, misterilerinizin
uzaktan bile olsa bu tir konusmalara
her zamankinden duyarli olacagi bir
zaman dilimi olabilir.

Saglicakla kalin...

*Dan Natchez, diinya capinda marina
tasarimi ve marina dinlenme tesisi
konularinda uzmanlasmis, énde gelen
uluslararasi cevresel kordon tasarim
darnismanligi sirketi olan DANIEL

S. NATCHEZ and ASSOCIATES

Inc. sirketinin baskanidir. Gortis ve
isteklerinizi telefon ile 914/698-5678,
faks ile 914/698-7321, e-posta ile
dan.n@dsnainc.com veya internet
sitesinden www.dsnainc.com
paylasabilirsiniz.
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BMTARIHTEN

130. YILINDA ERTUGRUL
FIRKATEYNI'NIN HAZIN OYKUSU

Sultan Il. Abdilhamid tarafindan Japonya'ya génderilen ve Tirk-Japon iligkilerinin
baslamasinda blylk etken olan Ertugrul Firkateyni'nin dénis yolunda batmasinin

tzerinden 130 yil gecti.

Tark denizcilik tarihi boyunca pek

cok acl kaza meydana geldi. Yizlerce
denizci sehit oldu. Her birinin hikayesi
ayri bir trajediye sahip. O trajik
kazalardan biri sinirlarimizin binlerce
kilometre &tesinde gerceklesti. 16 Eylll
1890 giini Osmanli Donanmasi’na
bagh Ertugrul Firkateyni, Japonya
aciklarinda yizlerce denizciyle birlikte
derin maviliklere gdmuldu.

YOLCULUGU BASLATAN DOSTLUK
Denizcilik tarihinin en biyik
kazalarindan biri ile biten yolculuk,
Osmanli-Japon dostlugunun gelismesi
ile bagladi. Batiya acilma politikasi
baglatan Japon imparatoru Meiji
1887’de amcasi olan Prens Komatsu'yu
istanbul’a génderdi. Prense gdsterilen
misafirperverlige tesekkir etmek igin
ertesi yil Japon hikimeti, Sultan II.
Abdilhamid’e Biytk Krizantem Nisani
gbnderdi. II. Abdilhamid bu jest lzerine
Japonya'ya iadeyi ziyaret karari ald1.

Bir gemi hem padisahin nisanini, hem
de hediyelerini Japonya'ya goétirecekti.
Bu gorev i¢in donanmanin emektar
gemisi Ertugrul Firkateyni secildi.

Ertugrul Firkateyni, Miralay Osman
Bey komutasinda 14 Temmuz 1889'da
demir aldi. 61'i subay 607 mirettebat
halkin sevgi gbsterileri arasinda yola
ciktr. Ertugrul, 13 giin sonra Siiveys
Kanali'nda ilk kazasini yapti. Kanalin sig
sularinda kuma saplandi. Ertugrul’un
saplandigi yerden kurtariimasindan

bir glin sonra ikinci kaza gerceklesti.
Bu kez hasar agirdi... Dimeni ve
bodoslama diregi kirildi. Bunun
Gzerine yolculugun iptal edilmesi
giindeme geldi ama vazgecildi. Bitmek
bilmeyen firtinalar nedeniyle uzayan

yolculuk sirasinda Miralay Osman
Bey, tugamirallige ylkseldi. Ertugrul
11 ay sonra, 7 Haziran 1890 giln(

nihayet Yokohama Limani’na ulasabildi.

i gi;

Osman Pasa, imparator Meiji'ye Sultan
[I. Abdilhamid’in gbnderdigi nisan,
mektup ve mihirli sandik icindeki
hediyeleri sundu. Ertugrul’'un sevgiyle
karsilanan subay ve erleri, ¢ ay
boyunca Yokohama'da kaldi.

KAYALIKLARA CARPARAK BATTI
Déniis yolculugu baslamadan
aksilikler yine Ertugrul’'un yakasina
yapisti. Daha yola ¢ikilmadan gemiyi
kolera salgini vurdu. Salginda 13

asker hayatini kaybetti. Ve 15 Eylil
1890'da donds icin demir alindi.
Ertugrul yola koyulduktan kisa siire
sonra tayfuna yakalandi. 73 metrelik
firkateynin mirettebati saatler boyu dev
dalgalarla bogustu. Firtina ve dalgalar
ylziinden ne ilerleyebiliyor, ne de geri
ddnebiliyorlardi. Dalgalarla miicadele
sirasinda diimenin kirilmasi caresizligin
son noktasi oldu. Ertugrul’un
mirettebat karanhkta striklendikleri
sirada kiylya dogru yaklastiklarini

fark edince rahatladi. Ne var ki
slriklendikleri bdlgedeki kayaliklardan
haberleri yoktu. Ertugrul, 16 Eylil
1890'da Kii Yarimadasi'nin Kosinozaki
Feneri 6niinde kayaliklara garpti ve suya
gbmuildi. Kazadan sadece 69 denizci
kurtuldu. Geminin komutani Osman
Pasa dahil 527 denizci evlerinden
binlerce kilometre uzakta sehit distd.

Kaza yerine kosan kdyln halki hemen
seferber oldular. Bir yandan yaralilar
tedavi ettiler, diger yandan sehitleri
denizden ¢ikardilar. Kéylulerin
cabasiyla 260 askerin cenazesine
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ulagildi. imparator Meiji de yaralilarin
durumuyla yakindan ilgilendi. Ug giin
sonra istanbul’a ulasan aci haber bilyiik
Gzlintlye neden oldu. Kazadan yarali
kurtulan denizciler, Kongo ve Hiyei adli
iki Japon gemisiyle istanbul’a getirildi.
Japonlar, enkaz bdlgesinde bulduklari
toplari, silahlari ve kisisel esyalari ise
ayri bir gemiyle yola cikardi.

Kazada sehit olan denizciler, geminin
carptigi kayaliklari géren bir tepeye
defnedildi. Buraya Japonlar tarafindan
dikilen abideye Ertugrul’'un komutani
Osman Pasa’'nin adi ve kaza tarihi
yazildi. Ardindan olayin hikayesi kitabe
haline getirilerek tasa islendi.

1937 yilinda ise sehitler anisina bir
anit dikildi. Japon halki, bu kazayi

hi¢ unutmadi. Hatta sehitligi tertemiz
tutarak, merasim yapmayi gelenek
haline getirdiler. Sehitligin bulundugu
Kusimoto’'da bir de “Tirk Mizesi”
acildi. 1974 yilinda agilan miizede
Ertugrul Firkateyni'nin maketi, gemideki
asker ve komutanlarin fotograflari ile
bustler yer aliyor.

ERTUGRUL FIRKATEYNi SEHITLERI
BESIKTAS'TA VE JAPONYA'DA ANILDI
Turk Deniz Kuvvetleri Komutanhginca
Barbaros Hayrettin Pasa Aniti 6niinde
dizenlenen térene Kuzey Deniz Saha

Komutani Timamiral Tayyar Ertem ile
Japonya'nin istanbul Baskonsolos Vekili

Tsuyoshi ideta ve askeri yetkililer katildi.

Anita celenk birakilmasiyla baslayan
etkinlikte, saygl durusunda bulunuldu,
istiklal Marsi okundu. Yarbay Gékhan
Atmaca térende yaptig1 konusmada,
Ertugrul Firkateyni sehitlerinin
hatiralarinin iki Glkede de yasatildigini
ve Ulkeler arasi dostlugun bir nisanesi
oldugunu sdyledi. 16 Eylil 1890'da
Oshima Adasi yakinlarindaki kayaliklara

carpan gemideki 527 personelin
hayatini kaybettigini belirten Atmaca,
kazada 69 personelin Kushimato
Kasabasi halkinin yardimlariyla
kurtuldugunu anlatti. Etkinligin
ardindan sehitlerin anisina Besiktas
sahilinden denize ¢elenk birakildi.

Turk-Japon iligkilerinin miladi kabul
edilen Ertugrul Firkateyni'nin batisinin
130. yilinda sehitler anisina Japonya'nin
Kusimoto ilcesinde téren diizenlendi.
Kusimoto Belediye Baskanliginin

ev sahipliginde ilcedeki sehitlikte
diizenlenen térende Tokyo Camisi imam
Hatibi Muhammet Rifat Cinar, Kur'an-i
Kerim okudu.

Torene telekonferansla katilarak
konusma yapan Japonya Prensesi

Akiko Mikasa, hayatlarini kaybeden
murettebatin ve kederli ailelerinin
anisini saygiyla andigini séyledi.
Covid-19 salgini nedeniyle térene
telekonferansla baglanan Tirkiye'nin
Tokyo Blylkelgisi Hasan Murat Mercan,
iki Ulke arasindaki dostlugun 6nemine
dikkati cekti. Turk-Japon dostlugunun,
Ertugrul sehitlerinin en kiymetli emaneti
oldugunu vurgulayan Mercan, "Aziz
sehitler, dost Japonya’'nin bagrinda
huzur iginde yatin." ifadelerini kullandi.
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ULUG KEDME *

Pandeminin devam etmekte oldugu
beraberinde piyasalardaki sancilarinin
nispeten evvelki aylara kiyasla daha

az oldugunu sdylesek de, vaka
sayllarinda beklenen artisin tahmin
edilen periyottan da 6nce hissedilmeye
baslanmasi 6zellikle endekslerin ve
beraberinde brent petrol ile demir ¢elik
fiyatlarinin yikselmesini baskiladigina
sahit olmaktayiz. Piyasalarin bu
belirsizlikler 1siginda heniliz yénin( tayin
edemediginden sebep stabil seyrine
devam ettigini gdzlemlemekteyiz.

Piyasalar stabil seyrine

devam ediyor

Ozellikle gemi alim-satim piyasalarinda
fiyatlara baktigimizda, gecmis
tecriibelerimizde endekslerle orantili
yikselen gemi fiyatlarinin 6zellikle bu
sene aksi bir hareket ile 6 ay dncesine
gore daha olumlu bir piyasada olmamiza
karsin gevsedigini gdrmekteyiz.

Endekslere baktigimiz zaman Handysize
ve Supramax endekslerinde son bir aylik
degisimlerin neredeyse yok denecek
oranda az oldugunu goériyoruz ki, bu
oran Handysize Endeksi'nde %3-4

arasi bir artis ile sinirh, beraberinde
Supramax Endeksi’'nde ise %0-1 arasi
disis ile sinirli kalmustir.

Endekslerin ortalamasi veya gostergesi
diyebilecegimiz Baltik Kuruyik
Endeksi'nde (BDI) ise, degisimin son
bir ay dncesine kiyasla %8’e yakin bir
oranda negatif ayristigini gériiyoruz ki,
buna temelinde Panamax ve 6zellikle
Capesize endekslerindeki degisimin
sebep oldugunu soyleyebiliriz. Bu

veriler 1siginda énimizin kis oldugunu
da sdylersek piyasalarda pandemi ile
orantili sayet llkelerde kisitlamalarin
artmasi ve beraberinde ticarete tekrar
olumsuz yansimasi olur ise, olasl negatif
yénln devam etme olasiligi da ihtimaller
dahilinde gbziilkmektedir.

Brent petrol tarafinda da son bir

ay dncesine gbre negatif ydonde bir
hareket gézlemlemekteyiz. Ozellikle
bugiin itibari ile son bir ay éncesine
kiyasla distisiin %7’yi buldugundan
bahsedebiliriz. Demir ¢elik ve hurda
fiyatlarinda &zellikle son iki aydir
ylikselen piyasalarin eylil basi itibari ile
yatay bir seyre dondgln( goriyoruz.

Ekim sonrasi sireci takip ediyor
onumuzdeki aylarda sektériimlzi biraz
daha net yorumluyor olabilecegimizi
umuyoruz, bu vesile ile temennimiz son
ceyrekte yaralarini sarmis bir piyasa ve
beraberinde saglikli ve bol kazangli bir
yil kapanis! diliyoruz.

EYLUL 2020 SATISI RAPOR EDILEN GEMILER

Gemi ismi insa Yili insa Ulkesi Gemi Tipi Alici Ulkesi Fiyat US$ M
XING HUAN HAI 81.361 2017 JAPAN BULK CHINESE 26,00*
XING LE HAI 81.361 2017 JAPAN BULK CHINESE 26,007
DEVONGATE 61.517 2014 CHINA BULK GREEK 16,20
VEGA LEA 53.716 2010 CHINA BULK NA 7,00
RAFFLES QUAY 53.688 2006 CHINA BULK NA 5,20
GLORIOUS KAMAGARI 38.182 2013 JAPAN BULK ITALIAN 13,00
WESTERN CONFIDENCE 28.467 2009 JAPAN BULK TURKISH 5,90
LA VENTURE 43.368 2017 CHINA BULK NA 16,20
IKAN JENAHAR 31.755 2010 JAPAN BULK GREEK 8,00
VALENTINA 28.290 2001 JAPAN BULK NA 3,50
GLOBAL INNOVATOR 28.222 2013 JAPAN BULK GREEK 7,30
PACIFIC OAK 203.212 2005 JAPAN BULK CHINESE 14,80
FAYE 76.619 2010 JAPAN BULK GREEK 13,00
BULK ARIES 60.220 2016 JAPAN BULK GREEK 19,70
SANTA KATARINA 58.096 2010 PHILIPPINES BULK GREEK 10,70
FULHAM 57.047 2010 CHINA BULK NA 7,50
XENOFON XL 57.005 2010 CHINA BULK NA 7,20
NOBLE HALO 56.089 2008 JAPAN BULK GREEK 7,90
ZAMBESI 34.205 2013 CHINA BULK GERMAN 8,75
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AGRI MARINA 76.596 2008 JAPAN BULK NA 10,80
SANTA ROSALIA 75.886 2008 JAPAN BULK GREEK 10,70
ALAM MULIA 61.254 2015 JAPAN BULK NA 18,80
NEW STAGE 176.877 2008 JAPAN BULK GREEK 16,50
TAIPOWER PROSPERITY | 88.005 2000 TAIWAN BULK CHINESE *
TAIPOWER PROSPERITY I 88.018 2000 TAIWAN BULK CHINESE *
10,20*
MI HARMONY 61.617 2014 CHINA BULK DENMARK 15,80
ITHOMI 57.000 2011 CHINA BULK GREEK *
PARNON 56.498 2011 CHINA BULK GREEK *
15,50*
ATLANTICA 50.259 2001 CHINA BULK HONG KONG 4,00
IVS NIGHTJAR 32.316 2004 JAPAN BULK NA 5,20
KM YOKOHAMA 83.480 2011 JAPAN BULK NA 15,00
BW BARLEY 83.369 2010 JAPAN BULK GREEK 14,00*
BW EINKORN 81.502 2010 JAPAN BULK GREEK 14,00*
BW ACORN 82.589 2010 JAPAN BULK GERMAN 13,50
WISE YOUNG 82.012 2011 KOREA BULK NA 13,75
SUN LUCIA 56.568 2012 CHINA BULK CHINESE 9,20
MIMI SELMER 55.711 2005 JAPAN BULK NA 7,50
PANWORLD 55.675 2011 KOREA BULK FAR EASTERN 10,00
BULK PARAISO 53.503 2007 JAPAN BULK GREEK 8,20
GOLDENEYE 52.421 2002 JAPAN BULK NA 4,90
SAM EAGLE 32.581 2010 CHINA BULK NA 4,74
MOONLIGHT SERENADE 31.771 2008 JAPAN BULK NA 7,30
OTOWASAN 302.477 2005 JAPAN TANKER GREEK 27,00
ARCHANGELOS GABRIEL 72.291 2005 CHINA TANKER GERMAN 7,00
SEA SWIFT 4.998 2003 CHINA TANKER NA 1,50
BAG MEUR 306.324 2000 KOREA TANKER NA 23,50
V. HARMONY 299.682 2019 KOREA TANKER NA 89,00
V. ADVANCE 299.682 2019 KOREA TANKER NA 89,00*
V. PROSPERITY 299.682 2020 KOREA TANKER NA 89,00
V. GLORY 299.472 2019 KOREA TANKER NA 89,00*
UMLMA 106.005 2006 KOREA TANKER NA 14,80
ALBERTA AMORETTI 30.031 1999 ITALY TANKER NA NA
LADY M 115.418 2003 JAPAN TANKER RUSSIAN 15,50*
TEXAS STAR 115.338 2003 JAPAN TANKER RUSSIAN 15,50*
SOUTHERN PEARL 96.755 1994 KOREA TANKER NA 4,80
BLACKBURN 4,998 2014 CHINA TANKER ITALIAN NA
MAERSK MUROTSU 50.093 2010 JAPAN TANKER NA 16,60
ANGLIA 76.002 2000 KOREA TANKER NA NA
KRONBORG 40.208 2007 KOREA TANKER VIETNAMESE 12,00
CHEMBULK TORTOLA 20.809 2007 JAPAN TANKER VIETNAMESE 8,80
ESHIPS COBIA 13.130 2006 KOREA TANKER CHINESE NA
NORSTAR BISCAY 11.530 2008 TURKEY TANKER NA 7,95
LAVENDER PASSAGE 49.708 1996 JAPAN GAS VIETNAMESE 16,00
FUJI GAS 29.458 1995 JAPAN GAS NA 8,00
SEA CORAL 298.321 1996 KOREA TANKER RUSSIAN 18,00
BERGINA 105.839 2007 JAPAN TANKER NA 19,00
PARIS EXPRESS 2011 KOREA CONT. CANADIAN *
MADRID EXPRESS 2010 KOREA CONT. CANADIAN *
146,00*
PORT ADELAIDE 33.704 2007 JAPAN CONT. NA 6,00
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W S&P

UNISKY 10.600 2009 CHINA CONT. GERMAN NA
ARICA 2007 CHINA CONT. NA 6,50
MAGNUS F 13.760 2006 CHINA CONT. NA 1,71
HOHERIFF 2007 CHINA CONT. NA 2,80
MOL PARADISE 72.968 2005 JAPAN CONT. GREEK 10,50
MARIA P 5.580 2000 CHINA GC NA NA
CMA CGM AGADIR 2003 CHINA CONT. GERMAN 2,10
MARCARRIER 2007 KOREA CONT. CHINESE 5,20*
MARCLOUD 2007 KOREA CONT. CHINESE 5,20*
*Enbloc satisi ifade eder
HURDA FIYATLARI =,
ﬁa’ EYLUL 2020 ' ﬂ '
Dikme
ULKE Kuruyiik Tanker Konteyner
{per T/LTD) {per T/LTD) {per TALTD)
PAKISTAN  US$ 335-345  US$ 355-365 US$ 365-375
BANGLADE§  US$ 325-335  US$ 345-355 US$ 355-365
HINDISTAN  US$315-325  US$ 335-345 US$ 345-355
TORKIVE  US$ 195-205  USS$ 205-215 US$ 215-225

Gemi ismi

EYLUL 2020 RAPOR EDILEN HURDA SATISLARI

insa Yili

Gemi Tipi

Alici Ulkesi

USD per T/Lwt

GREEN HARVEST 49.580 10.639 1995 BULK PAKISTAN 358
KAMIKAWA MARU 6.387 7.327 2002 RORO INDIA 232
SKYFROST 9.360 7.270 1985 REEFER BANGLADESH NA
ALBY MELODY 45.642 7.539 1995 BULK NA 359
MJ BULKER 45.304 8.071 1995 BULK PAKISTAN NA
TOVE MAERSK 21.825 7.480 1992 CONT. AS IS SINGAPORE 233
MCC MERGUI 21.825 7.480 1992 CONT. AS IS SINGAPORE 233
MCC HA LONG 21.825 7.480 1991 CONT. AS IS SINGAPORE 233
CARNIVAL INSPIRATION 7.180 29.102 1996 PASSENGER TURKEY NA
POLARIS ACE 15.522 12.700 1997 RORO INDIA 291
HISPANIA GRAECA 74.133 10.228 2001 BULK NA 190
MASTER 24112 6.772 1997 BULK PAKISTAN 336
PACIFIC PEARL 45.252 11.054 1987 GENERAL CARGO INDIA NA
BALTIC HIGHWAY 17.828 13.145 2001 RORO INDIA 283
SOVEREIGN 7.546 28.797 1987 PASSENGER TURKEY NA
CARNIVAL FANTASY 7.200 29.072 1990 PASSENGER TURKEY NA
MONARCH 6.500 28.800 1991 PASSENGER TURKEY NA
HORIZON 5.632 21.549 1990 PASSENGER TURKEY NA
STELLAR EXPRESS 48.821 9.400 1990 BULK NA 322
KUO HSIUNG 18.372 5.915 1993 CONT. PAKISTAN 340
SETUBA 16.727 5.251 1997 CONT. NA 326
AHLAM 5.660 2.471 1995 CONT. INDIA 285
AVATAR 3.183 2.102 1990 TANKER BANGLADESH 297

* Kaynaklar: KERTE Denizcilik broker agi, IHS-Seaweb, Equasis

DENiZ TICARETI / EKiM 2020



TURKIYE'NIN

KLAS

KURULUSU

Teknolojide Oncii, Bagimsiz, Uzman
www.turkloydu.org



B ANALIZ

Gemi sokimi yanyil gozden gecirmesi

Genel Bakis

2020 Mart ayina girerken, geri déndstum sektorindn saglam temellere oturdugundan ve glicli gérindiginden
bahsedebiliriz. Bununla birlikte; tim piyasalara sert ve hizli bir sekilde carpan COVID-19 salgini, yerel ¢elik sac fiyatlarinin
cakilmasina ve siki kisitlamalarin uygulanmasina ve nihayetinde belki de ilk kez, tersanelerde karantinaya bagli olarak
islerin durmasina sebep oldu.

Weekly Scrap numbers and Price
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Sekil 1. Haftalik hurda rakamlari ve 2020 ilk yarisi igin Seasure hurda fiyatlar

2020'nin ilk 8 haftasinda 67 gemi hurdaya ayrildi, ancak COVID-19 pandemisi gerekcesiyle hayatimiza giren kisitlamalara
bagli olarak bu rakam takip eden 6 hafta icerisinde yavas yavas gerilemeye basladi. Tersanelerde karantinaya bagli olarak
is durdurmalarinin etkisini esas olarak 15-19. haftalarda gézlemekteyiz. Bu sure zarfinda ortalama hurda fiyatlari ¢.305
$/LDT seviyelerinde dip yapti. Ancak, karantina kisitlamalari hafifledikge, gemi sahiplerinin gliven ve ilgisi piyasalara geri
dénmeye basladi. Tersanelere daha yUksek tonajlar gdnderilmeye baslarken hurda fiyatlarinda da hafif bir toparlanma
gbzlenir oldu.

TURUNE GORE HURDAYA AYRILAN GEMi RAKAMLARI

Asagida yer alan Sekil 2, dokme yuk gemilerinin 2020'nin ilk yarisinda en sik hurdaya ayrilan gemi tlrd oldugunu
gostermektedir. Ayni zamanda, 6nceki yillara gore kiyaslandiginda, 2019'a gére %c¢.50 ve 2018'e gore %c.110 ile ilerleme
kaydeden tek sektdr oldugundan da bahsedilebilir. Hurdaya ayrilan konteyner gemisi 2019'a gore 8 birim azalirken, 2018
rakamlarina kiyasla yaklasik dért kat artmistir. Hurdaya ayrilan tanker rakamlari ise 2019'a kiyasla nispeten istikrarli ancak
yine de 2018'in ilk yarisina kiyasla énemli ¢lctide daha dusukttr. 2018'de hurda hacminin yUksek olmasl, dustk kazang ve
hurda tanker fiyatlarinin yiksek olmasinin dogrudan bir sonucudur. 2020'nin ilk yarisinda, gecen yila kiyasla 4 adet daha
az, toplamda alti adet gaz tankeri hurdaya ayriimistir.

First Half Demo Deals by Number & Type
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Sekil 2. 2018, 2019 ve 2020 yillari ilk yarisi igin, tiirlerine gére hurdaya ayrilan gemi sayisi
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ULKELERE GORE HURDAYA AYRILAN GEMi RAKAMLARI

Gemi sayisina gore siniflandiridiginda Hindistan, ancak ilging bir sekilde toplam LDT'ye gbre siniflandirildiginda Banglades
ilk sirada yer almaktadir. Sekil 3, Banglades'te hurdaya ayrilan toplam 912.000 LDT’lik 54 gemiye kiyasla Hindistan'da
toplam 735.000 LDT'ye sahip 59 geminin hurdaya cikarildigini géstermektedir. Pakistan'dan 13 gemi, Yunan armatorler
tarafindan bes ve BAE armatdrleri tarafindan doért gemi hurdaya satilmistir. Turkiye'den sadece bes gemi hurdaya
ayriimistir. Bu baglamda dikkate deger bir anlasma, Alman yapimi, APL'ye ait 24.098 LDT'lik bir Post Panamax konteyner
gemisinin 170$/LDT gibi nispeten dustk bir fiyatla hurdaya satisi idi; toplam stzlesme bedeli dort milyon ABD dolarinin
biraz Uzerindeydi. Cin'de ise, COSCOQ'ya ait iki kicUuk dokme yuk gemisi hurdaya ayriimis olup, tim bu rakamlar asagida
gosterilmistir.

O vesselValue

1H 2020 Demo Deals by Delivery Country
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Sekil 3. 2020'nin ilk yarisi icin lokasyona gore hurdaya cikarilan gemi sayisi ve toplam LDT

HINDISTAN

Alang Gemi S6kim Tersanesine hurdaya teslim edilen dokme yuk kosteri ve konteyner gemileri sayisinda, 2018 ve
2019'un ayni dénemi rakamlariyla karsilastirldiginda, artis gbzlenmektedir. Tanker sayilari gecen yil rakamlarina
benzerken, 2018 rakamlariyla kiyaslandiginda énemli 6lctide azalma goriimektedir. Hindistan'da hurdaya cikarilan toplam
LDT hacmi, %34 artarak, 547.795'ten 734.878'e yukselmistir. Hindistan hurda fiyati, tim alt kita bélgeleri gibi, COVID-
19'un neden oldugu karantinadan biytk 6lctide etkilenmis, dokme yUk gemisi hurda fiyati %27 dustsle 295$/LDT'ye
gerilemigtir.

India First Half Demo Deals
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Sekil 4. 2018, 2019 ve 2020'nin ilk yarisinda Hindistan'da hurdaya cikarilan gemi sayisi
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India Scrap Price
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Sekil 5. Hindistan'da Ocak 2018'den itibaren konteyner gemileri, tankerler ve dékme
yilk gemileri icin Seasure hurda fiyati

BANGLADES

Bir dnceki yila gbre %65 artis gosteren dékme yuk gemileri haric tutuldugunda, Banglades'te hurdaya ayrilan gemi sayisi
genel olarak gerilemistir. Hurdaya ayrilan dokme yUk gemisi rakamlarindaki bu artis, U¢c gemi sahibi sirketin COVID-19
oncesinde ¢ok sayida Capesize kuru yiuk gemisini filolarindan c¢ikarmasindan kaynaklanmistir.

1. Polaris Shipping, 5 Capesize gemiyi (1,354,200 DWT) 55,4 milyon dolar bedelle hurdaya vermistir.
2. Berge Bulk, 4 Capesize gemiyi (939,500 DWT) 49,5 milyon dolar bedelle hurdaya vermistir.
3. Cido Shipping, 3 Capesize gemiyi (816,300 DWT) 37,4 milyon dolar bedelle hurdaya vermistir.

Mayis ayinin ilk ¢ haftasinda dékme yUk gemisi hurda fiyati 300 USD/LDT, tankerler 315 USD/LDT ve konteyner gemileri
325 USD/LDT ile en dusuk seviyesine gerilemistir. Bu seviyeler, ocak ayi fiyatlariyla kiyaslandiginda énemli élglide
dusaktar.

Sekil 6. 2018, 2019 ve 2020'nin ilk yarisinda Banglades'te
hurdaya cikarilan gemi sayisi

Bangladesh First Half Demo Deals Bangladesh Scrap Price
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Sekil 7. Banglades'te Ocak 2018'den itibaren konteyner, tanker ve
dokme yiik gemileri icin Seasure hurda fiyati
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PAKISTAN

Ote yandan; Pakistan'da hurdaya ayrilan gemi rakamlari, gaz tankerleri haric, tim gemi tirlerinde oldukga istikrarli
seyretmistir. Daha da énemlisi Pakistan, 2020'nin ilk yarisinda dért hurda konteyner alarak, konteyner ¢zelinde iki yillik 6l
sezon egilimini sonlandirmistir. TUm bu rakamlar, asagida 6zetlenmistir.

Pakistan, ayrica, COVID-19 karantinasinin en sikintili oldugu dénemde, kuru yik gemilerinde 285 USD/LDT ve konteyner
gemilerinde 300 USD/LDT ile en dustk hurda fiyatlarini gérmastar.

Pakistan First Half Demo Deals
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Sekil 8. 2018, 2019 ve 2020'nin ilk yarisinda Pakistan'da hurdaya cikarilan gemi sayisi

Pakistan Scrap Price
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Sekil 9. Pakistan'da Ocak 2018'den itibaren Konteyner, Tanker ve Ddkme Yiik Gemileri
icin Seasure hurda fiyati

Yasal Uyari: Bu blogun amaci genel bilgiler saglamak olup belirli konularda tavsiye veya rehberlik niteligi tasimamaktir. Okuyucularin bu blogda yer
alan herhangi bir agiklama veya gortise dayanarak karar vermemeleri 6nerilmektedir.

KAYNAK: www.vesselsvalue.com
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W YUK ISTATISTIKLERI

2019-2020 YUK ISTATISTIKLERI

Limanlarimizda gerceklesen toplam yik ellecleme miktari 2020 yili Agustos ayinda bir

onceki yilin ayni ayina gére % 1,94 artis gostererek 40.883.750 ton olmustur.

Limanlarimizda Gerceklestirilen Toplam Yiik Elleclemesi, Agustos 2020
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Denizyolu ile yapilan dis ticaret 2020 yili Agustos ayinda bir 6nceki yilin ayni ayina gore % 2,11 artti.

- Limanlarimizda gerceklestirilen ihracat amacli yikleme miktari 2020 yili Agustos ayinda bir énceki yilin ayni ayina

gbre % 2,46 azalarak 10.727.545 ton,

- Limanlarimizda gerceklestirilen ithalat amacli bosaltma miktari 2020 yili Agustos ayinda bir dnceki yilin ayni ayina

gore % 4,92 artarak 18.766.397 ton,

- Dis ticaret tagimaciliginda (ithalat+ihracat) toplam yik miktari 2020 yili Agustos ayinda bir 6nceki yilin ayni ayina

gore % 2,11 artarak 29.493.942 ton olmustur.

DENizYOLU iLE DIS TICARET
IHRACAT ITHALAT DIS TICARET
Aylar Yil
Miktar Degisim (%) Miktar Degisim (%) Miktar Degisim (%)

2019 10.998.593 17.886.829 28.885.422

Agustos 2.46% 4.92% 211%
2020 10.727.545 18.766.397 29.493.942
2019 87.628.068 143.289.459 230.917.527

Ocak - Agustos 1,09% 5,24% 3,67%
2020 88.583.178 150.804.263 239.387.441

Hazirlayan: Metin AK (Sektdrel Arastirmalar Uzmani)

*IMEAK Deniz Ticaret Odasi Deniz Ticareti ve Deniz Ulastirmasi Genel Sekreter Yardimciligi biinyesinde hazirlanmistir.
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ISTFIX ANALIZ ()

21.09.2020
39. HAFTA KOSTER PAZAR RAPORU & DEGERLENDIRMELER

ISTFIX Bilesik Endeks biraz daha toparlanan yiik akislan ile bu hafta da yukar hareket etti.
Navlunlar hala tatminkar olmaktan uzak kalsa da daha fazla armator isletme masraflarinin iizerinde
gelir rapor etti. Endeks ise mayis ayindan bu yana ilk kez 400 puan bariyerini asti ve 404 puana
cikti.
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ISTFIX Haftalik Birlesik Endeks 2008-2020 ISTFIX - Son 1 yil

HABERLER

Avrupa ve Birlesik Devletler

Birlesik Devletler Federal Rezervi (Fed)
bu hafta faizleri en az 2023’e kadar
sabit tutabilecegini agikladi. Fed'in
ifadesine gore, piyasalar azami istihdama
ulasana ve enflasyonda ylizde 2'nin

biraz Ustl gorilene kadar sabirli durus
korunacak.

e Diinya Ticaret Orgiiti (DTO), Birlesik
Devletler'in Cin mallarina uyguladig
gumrik tarifelerinin uluslararasi kurallara
aykir oldugunu belirtti. DTO'niin (¢
uzmanindan olusan bir panel, gecen
hafta Birlesik Devletler’in 2018 yilinda
550 milyar dolarlik Cin mallarina

tarife uygulamasinin kurallara aykiri
oldugunu kaydetti. Buna ragmen Birlesik
Devletler'in temyize giderek bu karari
aktif olarak veto edebilir.

¢ Almanya Ekonomi Bakanligi'na gére
Koronavirls krizinden toparlanma hizi

mayis ayindan bu yana yavaslamis olsa
da yil sonuna kadar devam edebilir.
Yine de Korona-6ncesi dénemi tekrar
yakalamak ancak 2022'de mimkiin
olabilecek. Hatirlatma olmasi agisindan
Alman hikimeti 2020'de ilke
ekonomisinin ylizde 5,8 daralacagini ve
2021'de yiizde 4,4’luk blyimeyle tekrar
ylkselise gececegini tahmin ediyor.

Emtia Haberleri

e Petrol fiyatlari bu hafta hizli artti. Bati
Teksas tipi ham petrol 38 dolar/varilden
41 dolar/varile, Brent ise 39 dolar/
varilden 43 dolar/varile ¢ikti.

e Uluslararasi Tahil Konseyi (IGC)
2020/2021 kiresel bugday hasadi
beklentisini 763 milyon ton ile rekor
seviyeye ylkseltti. Artista Rusya ve
Avustralya'daki kuvvetli hasadin énemli
rol oynamasi bekleniyor.

¢ Bu arada Ukrayna tahil hasat
beklentisi, misir hasadindaki disls

beklentisine bagl olarak 70 milyon
tondan 68 milyon tona disirild.

e Ukrayna tahil ihracati beklentileri

de benzer sekilde asagi revize edildi.
Ukrayna toplamda 47,5 ton olmak Uzere,
17,5 milyon ton bugday, 26 milyon ton
misir ve 3,3 milyon ton arpa ihrag etmeyi
planhyor.

e Tirk Ticaret Bakanligi verilerine gore
llkenin diinya geneline yaptigi ¢cimento
ihracati yilin ilk yarisinda, gecen senenin
ayni dénemine gore dolar bazinda yiizde
1 darald.

e | akin, koster armatorlerini daha

cok ilgilendiren Akdeniz ticareti stabil
veya yukari yonll seyretti. Tirkiye'den
Italya’ya yapilan ¢imento ihracati Ocak

- Haziran arasinda gecen senenin ayni
dénemine gore dolar bazinda sabit kaldi.

e Temmuz 2020'de Tiirkiye'nin israil'e
yaptig ¢cimento ihracati ise gecen
senenin ayni ayina goére ylizde 3,2 artti.
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NAVLUNLAR

UsD / giin _ 2-ak dwt 4-6k dwt 6-8k dwt 8-12k dwit

S&P ve HURDA

BuHafta 1211 1731 2242 3217 Bu hafta da herhangi bir koster satisi
Gegen Mafta 1,19 1,710 2,214 3,178 rap0r|anmad|_
GegenAy 1136 1,624 2103 3,018
Gegen Yil 1476 2,058 2,664 3.6
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ISTFIX Haftalik Navlunlar 2008-2020
TEMSILi YOK BAGLANTILARI
Tonnage Cargo LOAD. - DISCH. PORT L/D Rate (t/day) Freight ($/tonne)
2,000 GENERAL CARGO MERSIN-TRIPOLI (LEBANON) 400/300 22.00
2,300 SCRAP (70" BIZERTE-NEMRUT 1000/1000 19.25
2,300 MINERALS IN BULK PORTO NOGARO-MALTA 1250/1250 10.00
2,700 WHEAT (45") PORT LA NOUVELLE-PATRAS 1800/1500 14.00
3,000 FERTILIZERS SAMSUN-NIKOLAEV 1500/1200 13.50
3,000 WOOD PULP (55" NOVOROSSIYSK-MARMARA 1200/1200 12.00
3,000 MINERALS ISKENDERUN-CONSTANTA 1200/1200 12.50
3,250 STEEL PRODUCTS DERINCE-ANTWERP 1500/1500 35.00
3,300 WHEAT CONSTANTA-PIRAEUS 1500/1000 13.50
3,300 FERTILIZERS NOVOROSSIYSK-CEYHAN 2000/2000 24.00
3,500 SCRAP (65" RIJEKA-NEMRUT 1000/1000 14.25
4,400 PHOSPHATE NEA KARVALI-CONSTANTA + MIDIA 2000/2000 13.00
4,500 AGRI PRODUCT (55') CONSTANTA-RAVENNA 2000/2000 22.00
5,000 MDF (4300 CBM) CONSTANTA-SFAX 5000/1500 18.00
5,000 WHEAT (45) MARIUPOL-EGYPT MED. 1500/1500 18.50
5,000 WHEAT (45") SPLIT-RADES 1000/1000 11.00
5,500 STEEL PLATES GALATI-DILISKELESI 2000/2000 12.75
5,500 KLINKER MERSIN-SALERNO 5000/2500 13.50
7,000 METALS NOVOROSSIYSK-IZMIT + TEKIRDAG 2000/1500 11.00
7,700 WHEAT (45") VARNA-ISRAEL 2000/3000 16.00

Yukaridaki tim seferler ortalama 15 yas profiline haiz gemilerin hiz ve sarfiyat verilerine dayanilarak olusturulmaktadir. Gemilerin ana yakiti IFO 180, ikincil yakiti ise
MDOQO’dur. Tum seferler yikleme limaninin asgari 300 mil uzagindan baslar, tahliye limaninda biter. Varsa ortalamanin Gzerindeki 6rneklere, diger ¢esitli kaynaklardan

da dogrulugu teyit edilmeden yer verilmez.

Bu rapordaki bilgiler ISTFIX Arastirma ekibinin gtvenilir buldugu kaynaklardan ve piyasa analizlerinden derlenmistir. Rapor, yayimlandigi tarih icin givenilirdir.
ISTFIX, alici tarafindan bu raporun herhangi bir sekilde kullanimindan dogabilecek olasi bir sorumlulugu kabul etmemektedir.
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HURDA RAPORU

TURKIYE'DE GEMi SOKUM / OCAK - AGUSTOS 2020

(Bayrak Ulkelerine Gére Listelenmistir.)

: TONAJI  TONAJI  TONAJI e
GEMI ADI BAYRAK o e e GELIS TARIHI
) ANTIGUA
1 9014688 CLAVIGO KURUYUK i oass | 3735 | Low | 1992 4.05.2020
2 9188099 STENA SIRITA TANKER BAHAMALAR | 76.836 | 126.873 | 23.862 | 1999 10.01.2020
3 9168922 | NAVION HISPANIA TANKER BAHAMALAR | 72132 | 126183 | 26094 | 1999 13.01.2020
4 8420244 | SEVEN PELICAN DESTEK GEMIS| BAHAMALAR 4892 | 2333 | 4892 | 1985 16.05.2020
5 9189160 | CMA CGM OKAPI KONTEYNER BAHAMALAR 16.803 | 22900 | 7802 | 1999 1.07.2020
CARNIVAL
5 9087489 RS YOLCU BAHAMALAR | 70367 | 7180 | 30623 | 1993 4.08.2020
7 8230425 BELLATRIX KURUYUK BOLIVYA 2457 | 2893 | 1273 | 1978 6.05.2020
8 9146455 SINE MAERSK KONTEYNER DANIMARKA | 92198 | .o | 386914 | 1998 21.08.2020
9 9106443 TANGER A KONTEYNER FAS 8633 | 9316 | 4650 | 1995 7.08.2020
10 - MANDALINA ROMORKOR HIRVATISTAN 885 1017 600 | 1975 13.04.2020
11 - UZORITA ROMORKOR HIRVATISTAN 885 | 1017 962 | 1975 13.04.2020
12 | 8414790 GEOPOTES 15 TARAMA HOLLANDA 10188 | 12387 | 7319 | 1985 17.07.2020
13 | 9030864 SPES RO-RO ITALYA 33823 | 16806 | 11.323 | 1993 7.08.2020
14 | 7724253 oTTO KURUYUK KAMERUN 5309 | 5238 | 3655 | 1978 1.02.2020
SONDAJ
15 | 8764200 NSC 6002 o KAMERUN 14.559 - 10292 | 2001 6.03.2020
16 | 8813142 EKO 4 YAG TANKER| KAMERUN 2041 | 3224 | 1350 | 1989 3.02.2020
17 | sse0121 EKO 5 YAG TANKERI KAMERUN 2041 | 3229 | 1350 | 1989 3.02.2020
18 | 8756772 | SEVEN POLARIS DUBA BARC KAMERUN 16.455 - 13500 | 1979 13.02.2020
SONDAJ
19 | 7347433 MSS 2 o KAMERUN 10.958 - 10712 | 1977 15.02.2020
20 | 8710687 AGAT RORO KURUYUK KAMERUN 7876 | 7190 | 3836 | 1988 17.06.2020
SONDAJ
21 | 8752192 | NOBLE DRILLER o KAMERUN 13.265 - 14478 | 1976 9.07.2020
22 | 9161338 | HIGHLAND ROVER | ACIK DENIZ DESTEK KAMERUN 2186 | 3200 | 1628 | 1998 13.08.2020
23 | 9240401 'é'g&éﬁg‘g AGIK DENIZ DESTEK KAMERUN 3160 | 2750 | 3448 | 2002 18.08.2020
24 | 7118181 EDARTE KURUYUK KAMERUN 1227 | 1845 902 | 1971 28.08.2020
25 | 8131233 BURIN SEA ROMORKOR KANADA 2533 - 2463 | 1983 9.01.2020
26 | 8225486 TRINITY SEA ROMORKOR KANADA 2623 - 2451 | 1983 9.01.2020
27 | 7724057 WISMAR TARAK GEMIS| KOMORLAR 2.082 1419 | 1.800 | 1978 19.01.2020
VITSENTZOS
08 | 7358327 e RORO KOMORLAR 6387 | 1616 | 5114 | 1976 13.04.2020
29 - ALKIONA BARG KOMORLAR 827 500 485 | 1970 20.04.2020
30 - GREGORY KURUYUK KOMORLAR 660 500 481 | 1957 29.04.2020
31 | 7416040 SKYLARK | KURUYUK KOMOROS 999 1608 560 | 1975 15.05.2020
32 - FD1SC HAVUZ KOMOROS 9167 - 3002 | 1959 4.06.2020
33 | 7329244 SORMOVSKY KURUYUK KOMOROS 2478 | 3353 | 1500 | 1974 26.06.2020
34 | 7920857 BANA RORO LUBNAN 9367 | 4401 | 3262 | 1980 15.07.2020
35 | 9074389 APL CHINA KONTEYNER MALTA 64502 | 66520 | 24.250 | 1995 7.05.2020
3 | 9131515 EUTRFggngO RO-RO-KARGO MALTA 26536 | 12488 | 10698 | 1997 18.05.2020
37 | 8512281 SOVEREIGN YOLCU MALTA 73529 | 7546 | 28797 | 1990 21.07.2020
38 | 9030852 FIDES RO-RO-KARGO MALTA 33.825 | 16.802 | 10963 | 1993 1.08.2020
DISCOVERER — MARSHALL
39 | 9186792 TR SONDAJ GEMIS [N 63.190 - 34135 | 1998 6.02.2020
SONDAJ MARSHALL
40 | 8751005 SONGA DEE e [N 15.682 ; 15757 | 1984 28.08.2020
a1 | 9216389 VINLAND TANKER NORVEG 76567 | 125.827 | 27.870 | 2000 15.07.2020
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B HURDA RAPORU

2 | 7377567 IONIAN SKY RORO-YOLCU PALAU 19539 | 4213 | 8822 | 1974 24.01.2020
43 | 6513231 GRIGOR TANKER PALAU 525 | 1040 | 550 | 1965 10.02.2020
as | 7731452 EXPLO TANKER PALAU 525 962 441 | 1944 10.02.2020
45 | 8841474 TROVE RO-RO PALAU 3084 | 3265 | 1565 | 1986 18.03.2020
46 ; SPEL DENIZ TEKNESI PALAU 297 - 180 | 1993 4.06.2020
47 | 8109096 ARSLAN KURUYUK PALAU 2584 | 3594 | 1468 | 1982 10.07.2020
48 | 8230352 DAYLIGHT KURUYUK PANAMA 0457 | 3191 | 1269 | 1978 18.03.2020
49 | 8922395 SIR KURUYUK PANAMA 1717 | 2834 | 1047 | 1989 14.02.2020
50 | 7928029 URGENCE KURUYUK PANAMA 1425 | 1842 | 860 | 1981 18.02.2020
51 | 9017800 suzzy KURUYUK PANAMA 2598 | 3114 | 1587 | 1990 6.06.2020
52 | 7721263 | ENERGY ANNABELLE|  DOKME YUK PANAMA 16257 | 23169 | 8477 | 1980 1.06.2020
53 | 8700773 | CARNIVAL FANTASY YoLcu PANAMA 70367 | 7200 | 30.896 | 1990 1.08.2020
54 | 7643978 MARQUIZ TANKER RUSYA 6613 | 3373 | 1512 | 1977 1.02.2020

55 | 7945558 | VALERIY KALACHEV TANKER RUSYA 0615 | 3345 | 1509 | 1981 28.02.2020
56 | 7942881 OPTIMAFLOT TANKER RUSYA 2615 | 3345 | 1509 | 1970 |  28.02.2020
57 | 9411874 BFI 1 RORO KARGO RUSYA 5786 | 6628 | 3236 | 2009 | 18.06.2020
58 | 8755077 | SAFEBRISTOLIA Yﬁ%ﬁ%géﬂ? SINGAPUR 13.876 - 9.834 | 1983 14.04.2020
59 | 8857875 RENAISSANCE KURUYUK TANZANYA 0457 | 3190 | 1082 | 1971 18.03.2020
60 | 7034593 WITPOWER ROMORKOR TANZANYA 95 - 150 | 1941 13.02.2020
61 ; WITSERVICE ROMORKOR TANZANYA 95 - 150 | 1943 13.02.2020
62 | 7529988 HAJ SAYED | KURUYUK TANZANYA 1882 | 3135 | 1000 | 1976 3.07.2020

63 | 6920882 LEO ROMORKOR TANZANYA 279 208 376 | 1969 7.08.2020

64 | 7033135 ETTA ROMORKOR TANZANYA 220 | 100 308 | 1971 7.08.2020

65 | 8836974 AEGINA I SU TANKERI T0GO 782 | 1267 | 318 | 1966 27.01.2020
66 | 7916820 RODOS SU TANKERI T0GO 998 | 2074 | 822 | 1978 27.01.2020
67 | 7412379 MARIA | SU TANKERI T0GO 996 | 2195 743 | 197 4.02.2020

68 | 7723986 DALLAS KURUYUK T0GO 2978 | 4145 | 2011 | 1978 | 20.02.2020
69 | 8411243 MELINA LPG TANKER T0GO 5284 | 5686 | 3389 | 1984 |  20.04.2020
70 | 8751033 5004 pciicady T0GO 13.062 - 12202 | 1982 15.05.2020
71 | 5390079 ANDREAS ROMORKOR T0GO 196 } 180 | 1959 4.06.2020

72 | 9122954 |  ASIAN PARADE RORO T0GO 66995 | 2506 | 21.628 | 199 18.07.2020
73 ; DEGIRMENDERE ROMORKOR TURKIYE 1100 | 1580 802 | 1965 |  23.01.2020
74 ; KUSADASI-D ROMORKOR TURKIVE 82 ; 150 | 1951 23.03.2020
75 | 7389948 SEHIT CANER VAPUR TURKIVE 456 180 456 | 1973 19.01.2020

GONYELI

76 | 8009533 MEGA STAR KURUYUK TURKIVE 8208 | 14312 | 3458 | 1981 12.06.2020
77 : SEAGULL EGE 7 TANKER TURKIVE 148 : 154 | 1995 7.07.2020

78 | 8724303 | MARRY FISHER BALIKCI UKRAYNA 6392 | 2621 | 3200 | 1986 | 25.06.2020
79 | 8755209 SEDCO 714 st VANUATU 15.641 : 14890 | 1983 24.07.2020
80 | a7s5211 SEDCO 711 SO VANUATU 14.073 - 14282 | 1982 5.08.2020

PLATFORMU
81 | 8755194 | TRANSOCEAN 712 SONDAJ VANUATU 14.933 - 13.137 | 1983 8.08.2020
PLATFORMU
82 | 6517005 ANASTASIA KURUYUK YUNANISTAN 1720 | 1720 | 7828 | 1965 | 26.08.2020

Kaynak: Gemisander

*Renklendirilen gemiler Agustos 2020 tarihinde sékiime gelen gemilerdir.
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TURKIYE'DE YILLAR iTiBARIYLA GEMi GERi DONUSUME TABi TUTULAN GEMILER
(Adet ve LTD)

927

Kaynak: Gemisander

2020 YILI DUNYADA GEMi SOKUM

Gemi Geri Donliglimiinde Adet Bazinda Ulkeler

b L e P

Kaynak: Clarksons Research Services Limited
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Kaynak: Clarksons Research Services Limited

2020 YILI GEMi TiPLERINE GORE GEMi GERi DONUSUM
(HAZIRAN - TEMMUZ - AGUSTOS 2020)

Gemi T HAZIRAN TEMMUZ AGUSTOS
Adet Ortalama Yas Toplam DWT Adet (e ENEREN Toplam DWT Adet elENEREN Toplam DWT
AHTS 1 37,0 1.866
Bulk 1 39,0 14.407 6 25,2 261.130 8 29,6 340.909
Cement 1 32,0 1.701
Chem & Oil 2 26,5 68.707 2 26,5 76.463
Chip 1 30,0 43.003 2 215 98.401 1 24,0 49.673
Container 20 22,3 644.810 16 23,1 654.975 9 23,3 223.534
Cruise 1 24,0 8.039 5 29,2 34.059 1 25,0 7.180
Drillship 3 9,0 181.584
FPSO 1 37,0 99.890
GCargo 1 37,0 2.610 2 50,5 3.712 2 35,0 50.664
Geo. Survey 1 440 1.167
Misc. Cargo 1 12,0 6.500
MPP 3 24,7 39.436 2 26,0 22.628 1 25,0 23.586
MPP/Hvy. Lift 2 17,5 59.738 1 28,0 8.117
N 1 26,0 2.495

DENiZ TICARETI / EKiM 2020




Open Hatch 1 33,0 45.252 1 36,0 43.002
Ore 6 26,3 1.669.167 2 25,5 530.249
Pass/Car F. 1 31,0 1.000
PCC 6 25,3 97.936 3 20,7 50.083 4 20,8 65.718
Products 1 28,0 47.168 1 30,0 2.853 2 455 7.563
PSV 1 37,0 3.034
Rfr Fish C. 1 35,0 9.360
Ro-Ro 1 21,0 6.689 2 33,5 21.203 4 233 33.693
Ro-Ro/Lo-Lo 1 32,0 6.910
Salvage 1 50,0
Seis. Survey 1 28,0 3.300 1 41,0 2.495
Shuttle 1 20,0 125.827 1 20,0 105.641
Tanker 1 23,0 44,582 1 40,0 18.078 2 30,0 125.085
TSH Dredger 1 35,0 12.387
Tug 1 45,0 637 2 435 339
Genel Toplam 51 25,0 2.744.209 54 26,9 2.241.260 44 28,7 1.124.766

Kaynak: Clarksons Research Services Limited

*IMEAK Deniz Ticaret Odasi Deniz Ticareti ve Deniz Ulastirmasi Genel Sekreter Yardimciligi blinyesinde hazirlanmistir.

HAZIRLAYANLAR: Nilgiin TOK (Deniz Ticareti Miidiiri) ® Mustafa YAVUZYILMAZ
(Gemi Inga Yetkilisi)  Metin AK (Sektdrel Arastirmalar Uzmani) ¢ Meryem CELIK (Deniz Ticareti Sorumlusu)

0 LEO MARINE
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www.leomarine.com.tr

LEC MARINE DENIZCILIK AS.
Eviiya Celebi Mah. Okur Sok. Mercan Park Sit. No. 1/ BA
info@leomarine.combr
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PERFORMANCE

MESI INCORPORATION

Marine Engine Spares International Inc.
Hasapasa Mah. Sarayardi Cad. Toprak |s Merk.
No.104 K.2 D.3 Kadikdy / ISTANBUL

P: +90 216 346 17 00-03
F: +90 216 346 00 02

M: sales@mesimarine.com
W: www.mesimarine.com

in mesimarine
(8) mesimarineinc



BSKY |S THE ONLY ONE IN THE WORLD
CREATING HIGH EFFICIENT HYDROCYLONE FOR BWMS

ZERO MAINTENACE

NO REPLACEMENT

NO CLOGGING

YAF DIESEL SHIP SPARE PARTS TRADING LTD. CO
EVLIYA CELEBI MAH. MEHMET AKIF SOK. NO: 1 TUZLAT ISTANBUL

0090 216 494 49 02 info@yafdiesel.com.tr
0090 533 281 24 77 www.yafdiesel.com.tr
0090 850 225 23 00




