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BAS YAZI

PROF. DR. NAFIZ ARICA

Denizci/ik endustrisi, trajik 1947 Reina del Pacifico
yag buhari patlamasiyla birlikte kalici bir glvenlik
problemiyle karsi karsiya kaldl. Bu trajedi ve makine
ve yangin gavenligi, 6zellikle de yad buhari tespiti gibi
kritik 6nemi vurgulayan IMO ve SOLAS Sézlesmesinin
olusturulmasini tegvik etti. Bu cabalara ragmen, &zellikle
yolcu ve konteyner gemilerindeki makine dairesi yanginlari,
2017 ile 2021 arasinda endise verici bir artis egilimi gésterdi.
Bildirilen rakamlar yaklasik 163 yillik olayr énerse de,
resmi olmayan tahminler potansiyel olarak énemli éiciide
daha yUksek sayilari isaret ettigi gérdlmektedir. Glvenlik
ve emniyet, finansal etkilerin &tesinde, deniz glvenligi
dogrudan murettebat ve yolcu refahini, enddstrinin
itibarini, yasal yakamlilikleri, sigorta maliyetlerini ve genel
paydas guvenini etkileyen bir durumdur. Glndmiizde
siber guvenlikle gelisen bu streg, limanlardan kargoya,
gemilerden mdirettebata kadar tim denizcilik sektérindn
korunmasi acisindan kritik 5neme sabhiptir. Tehlikeye atilan
sistemler, yolculuklarda gecikmeler, gemideki ekipmanlarin
arizalanmasi ve hatta kacirima olasiligi dahil olmak
lizere énemli operasyonel kesintilere yol acabilir. Dahasl,
6énemli sensdr verilerinin manipllasyonu veya kaybi, harici
taraflarca yetkisiz erisim ve kontrol ve fidye talepleri ciddi
mali sorunlar ve gavenlik risklerine yol acabilir. Denizcilik
sektdérande dijital sistemlere olan artan bagimlilik, ulusal
guavenlik ajanslarinin kétd amacl yazilm ve kimlik avi
olaylariyla ilgili sorusturmalariyla kanitlandigi Gzere gemileri
siber saldirilara kars! savunmasiz hale getirmektedir.
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Deniz emniyeti, gemilerdeki murettebat ve yolcularin,
denizde yasayan veya calisan Kisilerin ve deniz cevresinin
potansiyel tehlikelerden korunmasidir. Bu; hipotermi,
bogulma ve hatta 6lim riski tasiyan Suda Bulunan
Kisilerin ~ (PIW’ler)  kurtariimasini  saglayan  Kigisel
Yizdirme Cihazlarinin (PFD’ler) saglanmasi gibi cesitli
Snlemleri icerir. Is Sagligi ve Guvenligi Idaresi (OSHA) gibi
kuruluslar, gavenligi saglayacak politikalari ve prosedtrleri
belilemekte blydk rol oynar. Deniz gtvenligi, genellikle
deniz emniyeti ile kanstirilsa da esasen farkli bir kavramdir.
Deniz guvenligi, gemileri ve ylkleri korsanlik, kacakcilik
gibi dig tehditlerden korumaya odaklanirken, deniz
emniyeti insanlarin ve ¢evrenin, dogal veya kazara olusan
tehlikelerden korunmasini hedefler. Bu tehlikeler, geminin
mdrettebati veya kaptani tarafindan ihmal edildiginde,
g6z ardi edildiginde veya yeterince ele alinmadiginda, dis
tehditler kadar ya da daha da ciddi sonucglar dogurabilir.
Dolayisiyla kapsamli ve entegre bir glivenlik yaklasimi, hem
dis hem de ic tehditlere karsi, hem gemilerde hem de deniz
ortaminda, etkin koruma ve glvenligin saglanmasi icin
gereklidir.

Bu sayida glivenlik ve emniyet kapsaminda tim bu sektérel
strecleri temel alan bir perspektif gelistirilmis ve sektdrin
bilgilendirmesi hedeflenmigtir. Blltende incelenen konular
denizcilik sektérantn sdarddardlebilirligini ve tasimaciligin
guvenligini kapsayan sdreclere katki vermesini umuyoruz.

BULTEN HAKKINDA

Denizcilik sektdriinde deniz tasimaciligi basta olmak
Uzere kuresel ticaretin karsilastigi riskler; deniz
kazalari, gevresel tahribat, korsanlik, kagakeilik, denizde
bulunan kisi tehlikeleri (PIW), donanim arizalari ve
kot hava kosullari gibi ¢cok cesitli problem alanlarini
olusturmaktadir. Bu riskler, gemilerin, mdurettebatin,
yolcularin ve yuklerin guvenligini tehdit ederken,
sektérde bu risklerin etkisini en aza indirmek igin
Uluslararasi Denizcilik Orgiitii (IMO) basta olmak Uzere
gesitli 6nlemler gelistirmektedir. Nitekim IMO bununla
ilgili egitimi ve operasyonel proseduirleri konusunda
standartlar olustururuken, SOLAS (Safety of Life at

kaltdrinin olusturulmasi, kurallarin ve prosedurlerin
etkin uygulanmasi dogrudan sorumluluklarin ve yetkilerin
anlasiimasiyla iligkilidir. Bu kapsamda, deniz emniyetinde
son gelismeler, navigasyon sistemleri, iletisim cihazlari
ve otomasyon sistemleri dahil olmak Uzere inovasyonu
icermektedir. Deniz glvenligi ve emniyetinin sadece
murettebat ve yolcularin korunmasiyla sinirlh olmadig,
ekonomik ve c¢evresel etkilerin de g6z 6nilnde
bulunduruldugu énemli bir konudur. Bu kadar riskler
ve etkin 6nlemler iceren emniyet ve glvenlik konusu
bu biltenin hedef konusu olarak ele alinmistir. Bulten,
sektdrel farkindah@i artirmayr ve strdirlebilir bir

Sea) sozlesmesi gibi 6nemli belgeler, temel giivenlik ve  denizcilik gelecedi icin bilgi akisinin olusturulmasi
emniyet prensiplerini tanimlamistir. Gemilerde glvenlik hedeflenmistir.
N\
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Deniz Guvenligi Sektori Reformu (MSSR)

Kilavuzu

Deniz Guvenligi Sektéri Reformu (MSSR) Kilavuzu, deniz
guvenligi alaninda kapsaml bir degerlendirme ve iyilestirme
rehberi sunmaktadir. Sadece bir strateji degil, pratik bir arac
olarak tasarlanan kilavuz, diizenleyici, operasyonel, kurumsal,
politika ve insan kaynaklari bilesenlerini ele alarak deniz
guvenligini sistematik bir sekilde ele almaktadir. Bu, denizcilik
sektérinl analiz etmek, mevcut yetenekleri ve bosluklan
belirlemek ve koordinasyonu artirarak deniz guvenligini
iyilestirmek i¢in  kullanilabilir bir cerceve sunmaktadir.
Kilavuz, deniz guvenligi performansini sistematik bir sekilde
degerlendirmek ve gelistirmek igin pratik bir yol gdsterici gérevi
gbérmektedir. MSSR Rehberi (Bolum Il), deniz glvenliginin
unsurlarini ¢ seviyeye ayirir ve diizenler:

islevier, Alt islevler ve Yetenekler. islevler, istikrarl, giivenli
ve mureffeh bir denizcilik sektdrt icin gereken temel faaliyet
alanlarini tanimlamak icin kullanilir. Rehber alti islevi ana
hatlaryla belirtir:

e Deniz Yonetimi

e Deniz Sivil ve Ceza Otoritesi

e Deniz Savunmasi

¢ Deniz Guvenligi

¢ Deniz Midahalesi ve Kurtarma
e Deniz Ekonomisi

Lisans ihlalleri
(balikcilik, tekne
gezintisi, kirlilik),
giivenlik ihlalleri,

tizenleyici faaliyet
(cevre, koruma)

Adalet
Sektorii
(Sivil)

Ticari ve eglence
amach balikgilik
turizmi, ticari
tasimacilik

Denizcilik
Sektorii

Ticari Sektor

islevler, ilgili faaliyetleri bir araya getirir ancak belirli aktérlere
veya kurumlara karsilik gelmez. Ctinki bu roller ve sorumluluklar
ulusal baglamlarda farkllik gésterir.

MSSR rehberi, her kullanicinin Rehberin belirli ihtiyaclara,
hedeflere veya programlara hizmet edecek ydnlerini secmesi
gibi cesitli sekillerde kullaniimak Gzere tasarlanmistir. Rehber, bu
tr seviyelerin belirlenmesinin yararli oldugu dustinildiginde,
yetenek seviyelerini kaydetmek igin iki metodoloji (biri nitel,
digeri nicel) saglar. Bazi durumlarda, sayisal puanlar faydali
olabilir. Belirli bir alandaki ilerlemenin zaman iginde &l¢ctlmesi
gerektiginde, sayisal puanlar genellikle daha fazla 6zgullik,
daha fazla ayrinti ve ilerlemenin yinelemeli dogasinin daha iyi
bir genel gdstergesini saglar. Denizcilik sektdril, birgok Ulkenin
ekonomik, sosyal ve gulvenlik hedefleri icin hayati édneme
sahiptir. Gelismekte olan Ulkeler icin gecim kaynagi, ticaret
merkezi ve potansiyel risk alani olarak islev gérir. MSSR
Kilavuzu, deniz glvenligi paydaslarini (hikimetler, 6zel sektor,
sivil toplum 8rgutleri) ve ilgili yargr alanlarini bir araya getirerek,
bu karmagsik sektdérin icindeki etkilesimleri ve sorumluluklari
ortaya koymaktadir. Sekil de goérulecegi gibi kiyr alanlarinin
ve su yollarinin ulusétesi dogasi, deniz glvenligi ydnetiminde
kamu-6zel isbirligini ve farkli yargi yetkilerini gerektirir.

Bayrak/liman devleti
kontrolii, hareketlilik
yonetimi, kanal ve
liman yonetimi, olay
yonetimi

Adalet
Sektorii
(Ceza)

Yasadisi balikgilik,
yasadisi gog, petrol
hirsizhigi, uyusturucu
kacakgiligi, korsanlhk

enizcilik alani gibi karmasik ve ¢esitli bir ortamda, kurumlar ve hiikimetler icin bazen belirli bir sorunu kendi yetki alanlarinin

disinda gérmek cazip gelebilir. Genellikle, denizcilik meselelerinde édnemli bir payi olan birgcok kurum (6rnegin, medeni veya
ceza adaleti sektdril) kendilerini denizcilik kurumu olarak gérmez. Cok sik gorilen ve talihsiz sonug, bir tlkenin denizcilik sektdriine
ve ilgili reform ¢abalarina yaklagsiminda tutarllik eksikligidir. Fonksiyonlarin tamamlayici ve birbirine bagimli oldugunu kabul etmek
kritik 6nem tasir; bir alandaki bosluklar, digerindeki sonuglar tizerinde énemli bir etkiye sahip olabilir. Her Fonksiyon asagida kisaca
aciklanmigtir. Bunlar, operasyonda veya reformda, denizcilik alanindaki calismanin hukiimet kurumlari arasinda; hiikimet dizeyleri
arasinda; ve bolgesel ve uluslararasi komsular dahil olmak Uzere ulusal hikimetlerin disinda uzandigini géstermektedir.

https.//www.usaid.gov
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Stratejisini Guncelliyor

AB, genis denizcilik alanini ve destekledigi kiiresel ekonomiyi
korumak icin yeni bir deniz glvenligi stratejisi ve eylem plani
kabul etti. Okyanuslarin kiresel ticaret, enerji ve iletisimdeki
hayati roliniin bilincinde olan AB, denizlerin barisgil ve glvenli
kullanimini saglamak icin hem sivil hem de askeri deniz
guvenligi araclarini gelistirmeyi amaclamaktadir. AB’nin 2014
Deniz Guvenligi Stratejisi ©nemli yeni zorluklar tanimlamaktadir.
Bu cerceve korsanlik ve kacakgilik gibi mevcut tehditler,
jeopolitik gerilimler, iklim degisikliginin etkileri ve siber saldirilar
gibi yeni ortaya ¢ikan sorunlarla birlestiginde, daha gt¢lu bir
yaklagsimi gerektirmektedir. Goézden gecirilmis bu strateji,
AB’nin uluslararasi rolinu glclendirmesi ve yakin sinirlarinin
otesindekiler de dahil olmak Uzere karmasik deniz givenligi
sorunlarina surdurdlebilir cézimler gelistirmesi igin bir firsat
ortaya koymustur.

AB’nin Guncellenen Deniz Guvenligi Stratejisi (EUMSS), AB’nin
deniz alanlarindaki ¢ikarlarini  korumak, vatandaslarini ve
ekonomisini glivence altina almak i¢in kapsamli bir eylem plani
sunmaktadir. Bu strateji, uluslararasi isbirligini tesvik ederek
uluslararasi hukuku ve ilkelere sayglyr 6ne cikarirken, deniz
ekosistemlerinin korunmasini hedeflemektedir. Alti stratejik
hedef altinda toplanan entegre eylemlerle, AB deniz givenligi
ve surdurdlebilirligini giclendirmeyi ve kiresel deniz ortamini
korumayi amaclamistir. Bu kapsamda AB, alti stratejik hedef
kapsamindaki eylemleri gelistirmistir.

1. Denizdeki faaliyetlerin artinimasi: Giincellenen AB Deniz
Guvenligi Stratejisi, AB dlzeyinde deniz tatbikatlar, sahil
guvenligi operasyonlari ve deniz varliklarinin koordinasyonunu
guclendirmeyi hedeflemistir. Ayrica, AB limanlarindaki giivenlik
denetimlerini de iyilestirmeyi amaclamistir.

2. Ortaklarla isbirligi yapilmasi: AB Deniz Giivenligi Stratejisi,
NATO ile igbirligini glclendirmeyi ve BM Deniz Hukuku
Sdzlesmesi’ne baghhd vurgularken uluslararasi igbirligini
artirmayi hedeflemektedir.

3. Deniz alani farkindahgina 6nciiliik edilmesi: AB Deniz
Guvenligi Stratejisi, kiyl ve agik deniz devriye gemisi gdzetimini
ve ilgili kurumlar arasi bilgi paylagimini giclendirmeyi amacliyor.
4. Riskleri ve tehditleri yonetilmesi: AB Deniz Guvenligi
Stratejisi, deniz tatbikatlarini glclendirmeyi, kritik altyapi
ve gemileri tehditlerden korumayi ve denizdeki patlamamig
mihimmatla muicadeleyi iceren genis kapsaml eylemler
icermektedir.

5. Yeteneklerin arttinlmasi: AB Deniz Guvenligi Stratejisi,
deniz alaninda savunma teknolojilerini standartlastirmayi,
Avrupa Devriye Korveti projesini hizlandirmayi ve denizalti
karsiti yetenekleri gligclendirmeyi hedeflemektedir.

6. Sivil tarafta hibrit ve siber gluvenlik yeterliliklerinin artirimasi
ve AB disindaki ortaklara acik egitim programlari yuriterek
egitilmesi ve yetistiriimesi.

https://moderndiplomacy.eu

GELECEGE DOGRU YOL ALMAK: ONCE GUVENLIK!

Diunya Denizcilik Temasi 2024

luslararasi Denizcilik Orgiiti (IMO) 2024 icin “Gelecege

dogru yol almak: Once givenlik!” temasini secgti ve bu
tema 26 Eylul 2024’te Dunya Denizcilik GUnt’ntin kutlanmasiyla
sona erdi. Tema, IMO’nun deniz ortaminin korunmasiyla
birlikte deniz givenligini ve emniyetini artirma calismalarini
yansitirken, dizenleyici gelistirme slrecinin teknolojik degisim
ve inovasyonun hizli temposunu gtivenli bir sekilde éngérmesini
hedeflemistir. IMO Genel Sekreteri Kitack Lim “Tema; IMO’nun
nakliye guvenligini ve verimliliginin surddridlmesini, potansiyel
olarak iyilestiriimesini saglamak icin cabaladigini, bdylece
deniz yoluyla uluslararasi ticaretin akisinin sorunsuz ve verimli
olmaya devam etmesi icin gemilerden kaynaklanan sera gaz
emisyonlarini azaltma 6énlemleri de dahil olmak Ulzere yeni ve
uyarlanmis teknolojilerden ve alternatif yakitlarin tanitimindan
kaynaklanan tum gulvenlik duzenleyici etkilerine odaklanmamizi
saglayacaktir.” IMO’nun 1948’deki kurulusundan bu yana deniz
glvenligi, 6rgutin tim faaliyetlerinin temelini olusturmustur.
Denizcilik sektériinde gelisen teknolojiler ve ortaya cikan yeni
riskler kargisinda, IMO sirekli olarak dizenleyici gercevesini
yenileyerek bosluklari kapatmaya ve guvenligi glclendirmeye
calismaktadir. Otonom ylzey gemileri icin hedef tabanli bir
guvenlik kodu (MASS Kodu) Gzerinde yurutilen mevcut calisma,
IMO’nun proaktif yaklasiminin ve surekli degisen denizcilik
dinyasina uyum saglama c¢abasinin carpici bir drnegidir.

https://www.imo.org
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Gemilerin Siber
Kilavuzlar

Gemilerdeki bilgisayar sistemlerinin birbirine baglanmasi,
gemide ticari olarak hazir (COTS) drlnlerin  yaygin
kullanimiyla birlikte saldirilarin; personel verilerini, insan
glvenligini, geminin guvenligini etkilemesi ve deniz ortamini
tehdit etmesi olasiligini artinr. Saldirganlar, gemideki sistemler
ile dis diinya arasinda bir ag baglantisi veya baska bir arayiiz
bulunan her yerde amaclarina ulasmak icin herhangi bir insan
ve teknoloji kombinasyonunu hedef alabilir. Gemileri ve genel
olarak nakliyeyi mevcut ve birlesen tehditlerden korumak, surekli
olarak gelisen bir dizi dnlemi igerir. Daha sonra, gercekten siber
dayanikl olarak tanimlanabilecek bir gemi sunmak icin ortak bir
asgari islevsellik ve performans kriteri seti olusturmak gerekir.
Uluslararasi Siniflandirma Topluluklar  Birligi  (IACS), siber
dayanikl gemiler yapmak icin hedef tabanli bir yaklasim
kullanilarak tim tehdit ylzeyine tutarl bir sekilde uygulanan
asgari gereksinimlerin  gerekli oldugunu dustnmektedir.
Bilgisayar Tabanl Sistemler ve Siber Dayaniklilik ile ilgili ek IACS
belgelerine asagidaki sekilde dikkat ¢cekilmektedir:

IACS UR E22 Bilgisayar tabanli sistemlerin yerlesik kullanimi
ve uygulamasi, yazilima bagll olduklari bilgisayar tabanli
sistemlerin tasarimi, insasi, devreye alinmasi ve bakimi igin
gereklilikleri icerir iglevlerinin uygun sekilde gergeklestiriimesi.
E22’deki gereksinimler, yazilimin islevselligine ve siniflandirma
gereksinimlerine tabi kontrol, alarm, izleme, givenlik veya
dahili iletisim islevleri saglayan yazilimi destekleyen donanima
odaklantr.

Nisan 2022, IACS (Uluslararasi Siniflandirma Topluluklari Birligi)
siber guvenlik konusunda iki yeni UR yayinladi (UR E26 ve UR
E27). Bu UR’ler, siber olaylarin olusumunu azaltma ve etkilerini
hafifletme yetenegine odaklanan gereksinimleri belirtir. Siber
saldirilar (bundan sonra “siber dayaniklihk” olarak anilacaktir).
UR E26 tum gemiler icin gegerliyken UR E27 gemideki sistemler
ve ekipmanlar igin gegerlidir. iki UR’nin amaci siber dayaniklilik
yetenekleri icin asgari bir gereksinimler kimesi belirlemektir
ve yeni inga edilmis bir geminin siber-glvenli operasyonlar
desteklemek icin teslim edilecegidir. https:/iwvww.standard-club.com
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IACS UR E27 Siber dayaniklilik -gemi sistemleri ve ekipmanlari,
gemideki sistemler ve ekipmanlar igin siber dayanikllik
gerekliliklerini icerir.

IACS 166 Siber Dayaniklilik Tavsiyesi: paydaslarin siber dayanikl
gemilerin teslimatina yardimci olmak icin basvurabilecekleri
ve uygulayabilecekleri zorunlu olmayan ©nerilen teknik
gereklilikler, dayaniklihgr hizmet édmurleri boyunca korunabilir.
IACS’nin Siber Dayanikliik hakkindaki 166 No’lu Tavsiyesi,
yayimlanmasindan sonra ingasi i¢in sdézlesme yapilan gemiler
icin tasarlanmistir ve yayimlanmasindan dnce hizmette olan
gemiler icin referans olarak kullanilabilir. Bu Birlesik Gereklilik
(UR)'nin zorunlu belge olarak uygulandigi gemiler icin, hem bu
UR hem de Oneri 166 kullanildiginda, iki belge arasinda ayni
konuyu ele alan gerekliliklerde herhangi bir fark bulunursa, bu
UR’deki gereklilikler gegerli olacaktir. hetps:/www.classnk.or,jp
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Gemi Insasinda ‘Siber Giivenlige’ 2025
Bakisi

Gemi insasi sektorli, slrekli gelisen teknolojilerle birlikte,
hassas verilerin korunmasi ve operasyonel butinligin
saglanmasi konusunda énemli zorluklarla karsi karsiyadir. 2025
yil gemi insasi yonlyle yeni 6nlemleri degerli hale getirmistir.
Ozellikle tasarm planlar gibi kritik verilerin glivenligini
saglamak icin sifreleme teknolojileri biyiik bir rol oynamaktadir.
Bu teknolojiler, verilerin iletim ve depolama asamalarinda
yetkisiz erisimlere karsi korunmasini saglar. Ayrica, artan siber
tehditlerle birlikte, dijital sistemlerin gtvenligini saglamak
adina tehdit tespit sistemleri kullanilarak operasyonel buttnlik
korunmaktadir. Antwerp Limani érneginde oldugu gibi, liman
operasyonlari ve kritik altyapi, sifreleme ve tehdit tespit
teknolojilerinin birlesimiyle glivence altina alinmaktadir.

Bu c¢o6zumler, siber guvenlik risklerini azaltarak, hassas
bilgilerin korunmasini ve gemi insa endustrisinde operasyonel
surekliligin saglanmasini mimkdin kilar.

Gemi Insasinda Siber Giivenligin
3 Pratik Kullanim Ornegi

istemleri
Siber glvenlik alanindaki en énemli gelismelerden biri, makine 6grenimi kullanarak siber tehditleri gercek zamanli tespit etme
yetenegidir. Tehdit tespit sistemleri, dijital ortamda meydana gelebilecek olasi siber saldirilari tespit ederek aninda yanit verebilir.
Bu sistemler, verilerin ve sistemlerin korunmasini saglarken, ayni zamanda gemi insa sireclerinde operasyonel giivenligi artirir.

Sifreleme Teknolojileri

Sifreleme, verilerin glivenli bir sekilde iletiimesini ve saklanmasini sadlayan en glcli araglardan biridir. Gemi insasinda, tasarim
planlari ve diger hassas veriler, sifreleme araclari sayesinde hem iletim sirasinda hem de depolama sirasinda korunur. Bu teknolojiler,
yalnizca yetkilendirilmis kisiler tarafindan erisilebilen verilerin gizliligini glivence altina alir ve potansiyel miidahalelere kargi korur.

Givenlik Bilgi ve Olay Yonetim Sistemleri (SIEM)

SIEM sistemleri, agdaki glvenlik verilerini toplayarak analiz eder ve potansiyel glivenlik tehditleri hakkinda i¢cgériler sunar. Bu
sistemler, glvenlik olaylarini hizli bir sekilde tespit ederek olay yanit slireglerini optimize eder. Gemiler ve insaat projeleri gibi
buyik 6lcekli operasyonlarda, SIEM sistemleri siber saldirilarin erken asamalarda tespit edilmesini saglar, bu da gtivenligi artirir ve
operasyonel surekliligi saglar.  https:/www.startus-insights.com

Deniz Guvenligi Pazan ve Boyutu

Deniz Givenligi Pazan 2023 yilinda 25 milyar ABD dolari olarak
degerlendirildi ve 2024 ile 2032 vyillan arasinda %6’dan fazla
bilesik yillik bliylime oranina (CAGR) ulasmasi muhtemeldir. Deniz
altyapisina yapilan artan yatinmlar, deniz givenligi pazarinin
biyimesini yénlendirmede 6nemli bir rol oynamaktadir. Ulkeler
ve igletmeler deniz tesislerini genisletmeye ve modernize etmeye
yatinm yaptik¢a, gelismis glvenlik &nlemlerine duyulan ihtiyag
blylk 6nem kazanmaktadir. Hindistan hikimeti, 2047 yilina kadar
denizcilik sektérintin gelisimi icin Deniz Amritkaal Vizyon 2047 plani
kapsaminda 1,3 milyon ABD dolarinin Gzerinde yatirnm almistir. Deniz
altyapisina yapilan yatinmlar genellikle limanlarnin genisletiimesi,
yeni terminallerin insasi ve acik deniz tesislerinin gelistiriimesi
gibi artan denizcilik faaliyetleriyle ayni zamana denk gelmektedir.

iMEAK DENIZ TiICARET ODASI - PiRi REiS UNIVERSITESI ( 5 ) pirireis.edu.tr pirireisuni ) pirireisuniversity
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DENiZ GUVENLIGI
PAZARI

o— KURESEL iSTATIKLER—e o— SEGMENT iSTATIKLER —e

Gozetim ve izleme
Pazar Boyutu (2023) S emissgment

Pazar Payi (2023)
>$25 BN
CAGR (2024-2032)

o) Yazilim Segmenti
>6.5% CAGR (2024-2032

Pazar Boyutu (2032) > 8%

>$45 BN

Kuzey Amerika
Pazar Payi (2023)

>35%

Bu artan faaliyet daha fazla gemiyi cekmekte ve sonug olarak bu kritik varliklar korumak icin saglam gtivenlik ¢déztimlerine olan
talebi artirmaktadir. Denizcilik endustrisi daha dijital hale geldi ve bu da siber giivenlige daha fazla odaklaniimasina yol agti. Gemileri,
limanlari ve denizcilik altyapisini siber tehditlerden korumak en énemli éncelik haline geldi. Trendler arasinda gelismis siber gtivenlik
¢Ozimlerinin benimsenmesi, diizenli siber guvenlik degerlendirmeleri ve potansiyel risklere iliskin artan farkindalik yer aliyor.

Kiresel Deniz Glvenligi Pazari, Teknolojiye Gore, 2021-2032 (Milyar ABD Dolan)

25
23.6 I I I

2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032
B Eleme ve tarama M iletisim
M Erisim kontroll B Gozetim ve izleme sistemi

B Navigasyon

Yapay Zeka (Al) ve Makine Ogrenmesi (ML) teknolojilerinin entegrasyonu deniz giivenliginde artig gésteriyor. Bu teknolojiler tehdit
algilama, anormallik tanimlama ve karar alma sureclerini gelistiriyor. Al ve ML tarafindan desteklenen 6ngéricli analizler daha
proaktif ve etkili glivenlik dnlemlerine katkida bulundugu gériliyor. Dahasi, deniz varliklarini uzaktan izleme ve gézetleme yetenegi
6nem kazaniyor. Gelismis sensor teknolojileri, uydu gdézetimi ve gergek zamanli veri analitigi, givenlik personelinin izleme yapmasina
imkan yaratirken, genis deniz alanlarini etkin bir sekilde yonetebilmek ve olaylara aninda midahale edebilme firsatini da sagliyor.

https.//www.gminsights.com
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Son Trendler ve

Guvenlik Sureclerinin Degerlendirilmesi

DNV ve Lloyd’s List Intelligence’in hazirladigi son rapor, denizcilik
endustrisindeki glvenlik egilimlerini kapsaml bir sekilde
ele alirken, sektordeki hizli degisimlere ve karbonsuzlasma
hedeflerine ulasma cabalarina da dikkat ¢gekmektedir. 2012-
2022 arasindaki guvenlik verileri, sektordeki teknolojik
yeniliklerin ve operasyonel degisimlerin, guvenlik standartlaryla
paralel bir sekilde uygulanmasi gerektigini vurgulamaktadir.
Ozellikle yeni teknolojilerin giivenli bir bicimde entegre edilmesi,
bu slrecteki kritik unsurlardan biri olarak 6ne c¢ikmaktadir.
Rapora gére, 2021 ve 2022’de denizcilik sektérinde
guvenlik olaylarinda genel bir artis gézlemlendi. Lloyd’s List
Intelligence’in sagladigi verilere gére, 2022’de 100 brit tondan
buytk gemileri iceren toplam glvenlik olayl sayisi 2.615°%e
ulasarak, yillik %9’luk bir artisi isaret etti. 2021’de de %7’lik
bir artis gdzlemlenmisti ve bu yulkselisin blyUk bir kismi,
pandemi sonrasi deniz ticaretinin yeniden canlanmasindan
kaynaklandigi gortlmektedir. Ancak bu artiglar, sektdrdeki
daha kokli sorunlarin da gun yuzine ¢ikmasina neden oldu.
2012-2022 doénemi guvenlik olaylari analizi, karmasik bir

" =

Denizciligin
Trendleri

Deniz guvenligi sektdrl, hizla blylyen ve genisleyen bir
alan olarak dikkat ¢ekiyor. 730 sirketin faaliyet gdsterdigi bu
sektor, yaklasik 86.000 kisiye is imkani sagliyor ve gecen yil
3.700 yeni calisan eklenmesiyle dinamizmini goézler 6niine
seriyor. Yillik %24,48’lik bir blylime oranina sahip olan deniz
guvenligi sektord, giderek artan bir dneme sahip hale geliyor.
Bu sektdrdeki sirketler, 6zellikle korsanlik, terérizm ve kagakgilik
gibi biyik tehditlere karsi deniz operasyonlarini korumaya
odaklanarak, denizcilik endlstrisinin glivenligini saglamak icin
kritik bir rol oynuyor. Gelisen teknolojiler ve artan tehditlerle
birlikte, deniz giivenligi hizmetlerinin daha fazla talep gérmesi,
bu sektdriin gelecekte daha da biylyeceginin bir gdstergesidir.

Gemi yonetimi sektorl, denizcilik endUstrisinin dnemli ve
hizla genisleyen bir segmenti olarak 6ne ¢ikiyor. 1.588 sirketin
faaliyet gosterdigi bu alan, yaklasik 309.000 kisiyi istihdam
ediyor ve gegen yil 12100 yeni calisan eklenmesi, sektdrin
guclid bir is gict biyumesi yasadigini goésteriyor. Yilk
%13,23’luk buyime orani, gemi yonetimi sektdriinin istikrarli
bir sekilde genislemeye devam ettigini ve bu alanda sundugu
hizmetlerin daha fazla talep goérdigini ortaya koyuyor. Gemi
y6netimi sirketleri, gemilerin bakimindan mirettebat yénetimine
kadar genis bir yelpazede hizmet sunarak, operasyonel
verimlilik ve guvenlik konularinda kritik bir rol Ustleniyor. Bu
blyime, gemi yodnetiminin denizcilik sektérinin en temel
ve Onemli bilesenlerinden biri haline geldigini vurguluyor.
Offshore enerji sektdrl, denizcilik endustrisindeki bir diger
6nemli ve hizla blylyen trendi temsil ediyor. 1.219 sirketin

Sektorel Yenilikleri

tablo ortaya koyuyor. Ornegin, gemi carpismalari, ekonomik
toparlanma sirecinde olumlu bir egilim gdsterse de yangin
sayisindaki artis dikkat cekiyor. Ote yandan, korsanlik olaylarinin
sayisinin azalmasi, denizcilik glivenligi agisindan bir iyilesmeye
isaret ediyor. Bununla birlikte, enkaz ve karaya oturma gibi
olaylarin sayisi da azalmis olsa da, bu durum Ukrayna savasi
gibi buyuk catismalarin sektdrdeki etkilerini gozler 6nlne
seriyor. 2022’de, onceki yillara gére daha fazla geminin
kaybolmasi, bu etkinin bir yansimasi olarak degerlendirilmelidir.
Raporda, gtivenlik olaylarindaki artisin en énemli sebeplerinden
biri olarak makine hasarlari ve arizalari 6ne cikiyor. 2021°de
%24, 2022’'de ise %13 oraninda artan bu tir arizalar, gvenlik
olaylarinin buytk bir kismini olusturuyor. Bu kategoriye, dimen
kaybi, pervane arizasi gibi teknik eksiklikler dahil. 2021’de
glvenlik olaylarinin %55’i, 2022°de ise %57’si bu tir makine
arizalarindan kaynaklanmaktadir. Bu da, givenlik kdltGrindn
geligtiriimesi ve teknolojik ilerlemelerin glvenlik acgisindan
titizlikle ele alinmasi gerektigini bir kez daha ortaya koyuyor.
https://www.dnv.com

ve 2024

faaliyet gosterdigi bu sektor, yaklasik 239.000 kisiye istihdam
sagliyor ve gegen yil 12.400 yeni calisan eklenmesiyle sektordeki
is gucl buylmesinin etkileyici bir sekilde devam ettigini
gOsteriyor. Offshore enerjisi sektorl, yillik %22,371’lik buylime
oraniyla hizli bir gelisim kaydediyor ve bu da sektdrdeki enerji
Uretiminde kullanilan offshore kaynaklarin artan énemine isaret
ediyor. Riizgar, petrol ve gaz gibi offshore enerji kaynaklarindan
yararlanmakicin ¢calisan sirketler, kliresel enerjitalebindekiartisla
birlikte sektdre olan ilgiyi artiryor. Bu alandaki gelismeler, hem
ekonomik blylmeye katki sagliyor hem de slrdirulebilir enerji
¢6zUmlerinin saglanmasina yénelik blyik bir potansiyel sunuyor.

Bu durum sektérde yeni rekabetci ortamlara katki sagliyor.
https://www.startus-insights.com
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Otonom Gemilerle Tasimacilikta Emniyet
ve Glvenlik Zorluklari

Dr. Oktay CETIN

G Unumuzde denizcilik camiasi giindemindeki yogunlugu giderek artmakta olan otonom gemiler, yapay zeka, makine 6grenimi ve
robot teknolojisindeki gelismelerin etkisiyle denizcilik endistrisinde dnemli degisimler yaratma potansiyelini fazlasiyla ortaya
¢ikarmis durumdadir. Denizcilik sirketleri, artinlmig verimlilik, azaltilmig isletme maliyetleri ve en aza indirilmis insan hatasi avantajlari
nedeniyle Otonom Suistl Gemileriyle Denizciligin (Maritime Autonomous Surface Ships-MASS) cazibe akintisina kapilmig
durumda olduklari izlenimini vermektedir. Ancak bu avantajlarina ragmen otonom gemiler, basaril ve strdurilebilir bir sekilde seyir
yapmalarini saglamak icin dikkatle ¢6zime ulastirimasi gereken 6énemli emniyet ve glivenlik sorunlarini da beraberinde getirecektir.

7 Otonom gemilerin emniyet (safety) konusunda
karsilagsmasi muhtemel problemler;

1. Geleneksel insanli Gemilerle Birlikte
Seyir Yapilacak Ortamlar: Otonom gemilerin,
ayni ortamda seyir yapacaklari su yollarinda
karsilasacaklari  geleneksel insanli gemilerle
entegrasyon konusunda karmasik seyir
zorluklarinin ortaya ¢ikmasi kuvvetli bir olasiliktir.
insanlarin karar vermesi igin tasarlanan Denizde
Catismayi Onlemeye iliskin Uluslararasi
Dizenlemelere (COLREG) uyum konusu otonom
sistemler icin belirsizlikler yaratabilir (de Vos ve
digerleri, 2021). Bu sorunu ¢6zmek icin dinamik
trafik senaryolarini yorumlayabilen uyarlanabilir algoritmalar gelistirmek gerekebilecektir.

2. Sistem Giivenilirligi ve Yedekliligi: Gelismis sensorler, GPS ve iletisim sistemleri avantajlarina ragmen 6énceden tahmin
edilemeyecek zamanlarda ve 6zellikle kritik suyollarinda otonom gemilerde meydana gelebilecek sensor ve/veya navigasyon sistemi
arizalarn ¢ok blylk kazalara neden olabilir. Tasarimi gii¢l, yedekli ve ariza korumall mekanizmalar yoluyla sistem gtivenilirliginin
saglanmasi Uizerinde 6nemle durulmasi gereken bir husustur (Lazaro ve digerleri, 2021).

3. insan Goézetim ve Egitimi: Otonom gemiler mirettebat ihtiyacini azaltacak olmasina ragmen 6ngériilemeyen durumlarin
yonetilmesinde yine de insan gbzetimine ihtiyagc duyulacaktir. Kiyidaki operatérlerin otonom gemilere gerektiginde ve zamaninda
mudahale etme becerilerini gelistirmeye yénelik dizenli egitim programlar operasyonel bilgide hi¢ bosluk birakmayacak sekilde
tasarlanmalidir (Ringbom, 2021).
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Otonom gemilerin glvenlik (security) konusunda karsilasmasi muhtemel problemler;

1. Siber Giivenlik Tehditleri

Otonom gemilerle tasimacihigin timayle bagimli oldugu dijitallesme, siber saldirilara karsi kirilganlk ve savunmasizlik durumuna
neden olabilir. K&tu niyetli kisiler/terdristler tarafindan navigasyon, iletisim veya veri sistemlerindeki olasi zayifliklardan yararlanilarak
yapilabilecek sistematik saldirilar, kesintilere veya geminin dismanca ele gecirilmesine yol acabilir (Lazaro ve digerleri, 2021). Siber
guvenlige yonelik tehdit, otonom gemilerle yapilacak tasimaciigin guvenligine yonelik tehditlerin en édnemlisidir. Siber givenlik
cerceveleri bu kapsamda ortaya cikabilecek riskleri azaltmak icin gelismelidir.

2. Deniz Haydutlugu ve Denizde Terérizm

Otonom gemilerde personel bulunmamasi nedeniyle deniz haydutlugu ve terdrizm acgisindan hassasiyet durumu ortaya cikacaktir.
Bu tehditleri dncelikle caydirmak ve bu mimkin olmadigi takdirde uygun araglarla engellemek maksadiyla uzaktan izleme ve
otomatik savunma sistemleri gibi gelismis fiziksel ve dijital glvenlik énlemlerinin gelistirimesi énem arz etmektedir (Maritime
Global Security, 2020).

3. Diizenleme ve Sorumluluk Paylasimi Sorunlari

Denizcilikte mevcut dizenlemeler (agirlikli olarak IMO dizenlemeleri), otonom denizciligin ¢ok yeni ve standartlar digindaki
ozelliklerine tam anlamiyla uyarlanabilmis degildir. Basta uluslararasi standartlara uygunlugun saglanmasi ve kaza durumunda
sorumlulugun belirlenmesi gibi hususlar olmak Uzere olasi karmasikliklarin ¢ézilebilmesi i¢in yasal cergevelerin belirlenmesine/
glncellestiriimesine ihtiyac duyulacaktir (Ringbom, 2021).

Sonug olarak gelecekte kaginilmaz olarak yayginlasacagi dngérilen otonom gemilerle deniz tasimaciligi denizcilik sektdriine fayda
saglayabilecek olmasina ragmen yeni emniyet ve glvenlik zorluklarini da ortaya c¢ikarabilecektir. Bu zorluklarin asilabilmesi icin
teknolojik yaraticilik ve yeniliklerden azami yararlanmak, diizenleyici reformlar yapmak ve paydaslarla is birligi icinde olmak gibi
hususlarda proaktif yaklasim gelistirmek gerekecektir. Denizcilik sektéri paydaslar her zaman oldugu gibi gemilerde emniyet ve
guvenlik konularina dncelik vererek otonom gemilerin potansiyelinden yararlanabilecek ve bu konuda ortaya c¢ikabilecek riskleri
azaltabilecektir. Bu gercevede blylk otonom gemilerle seyir yapilirken baslangicta kaptan ve 2 vardiya zabiti ile bas mihendisin
gobzetim (supervision) maksatl olarak gemide bulundurulmasi hususunun énemli oldugu degerlendiriimektedir.

Kaynaklar
de Vos, P., Hekkenberg, R., & van der Tak, C. (2021). Safety challenges related to autonomous ships in mixed navigational environments. WMU Journal of Maritime Affairs, 20(1),
1-22. https://doi.org/10.1007/s13437-022-00277-z
Lazaro, F., Raulefs, R., Bartz, H., & Jerkovits, T. (2021). VDES R-Mode: Vulnerability analysis and mitigation concepts. International Journal of Satellite Communications and
Networking, 41(2), 178-193. https://doi.org/10.1002/sat.1382
Ringbom, H. (2021). Regulating Autonomous Ships: Concepts, Challenges and Precedents. Maritime Law Association of the United States. Retrieved from https://mlaus.org
Maritime Global Security. (2020). Guidelines on Cyber Security Onboard Ships. Retrieved from https.//www.maritimeglobalsecurity.org
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Liman Koruma ve Guvenlik Cercevesi

Liman korumasi ve guvenligi kuresel ticaretin
onemli bir konusudur ve proaktif, ok yonll bir
yaklasim gerektirir. Mallarin ve insanlarin surekli

Copernicus Deniz Gozetimi (CMS) Hizmeti

Deniz Emniyeti ve Givenligi icin CMS Hizmeti

CMS hizmeti, liye devletleri Avrupa sularindaki olaylarin yani sira diinya genelindeki Avrupa gemilerini ilgilendiren olaylarla ilgilenmede hareketi, terérizmi, yasad|§| faaliyetleri, kazalarl,
destekler ve gemilerin, insanlarin ve mallarin giivenli gecisini tesvik eder. Cesitli denizcilik otoriteleri tarafindan kullanilabiliv, 6rnegin Deniz o . . . P .
Kurtarma Koordinasyon Merkezleri ve Gemi Trafik Hizmetleri. dOga| afetleri ve siber tehditleri 6nlemek IcIN
CMS sekilde oldugu gibi yardim edebilir: Saglam 6n|em|er gerektirir' BU, gel|§m|§ teSpIt
Ay sistemlerinin (X-ray tarayicilari ve sofistike gézetim

gibi) uygulanmasini, acil durumlar i¢in kapsamli acil

Navigasyon giveni e e durum planlarinin gelistirilmesini ve siber glvenlik
e akandia raportama protokollerinin  glclendiriimesini icerir. Temel

eylemler arasinda iyilestirilmis erisim kontrolleri,

Arama ve kurtarma operasyonlanna destek, kapsamli gdzetim sistemleri, kargo ve gemilerin

Arama kurtarma kayip gemileri ve tehlike altindaki gemileri arama

dizenli guvenlik denetimleri, kapsaml personel

egitimi ve ilgili yetkililerle gugla isbirligi yer alr.
Olay, yantt operasyonianna destek olarak Liman tesislerinin ve operasyonlarinin givenligini
pozisyon, zaman ve tlire gére tanimlama . . o o e .

ve emniyetini saglamak icin tim operasyonel
dénglyl ve tedarik zincirini dikkate alan buttnsel
bir yaklagim gereklidir.

Olay izleme

Gemi konumu Geminin yerini, hizini ve yonuni kontrol etmek

tanimlama e e el apor condermesen Liman personelinin ¢ok ¢esitli tehdit ve zorluklarla

e izleme . . . o

e ylizlesmeye yeterli sekilde hazirlanmasini saglamak
B (Goencss mevsa iGN liman korumasi ve guvenligi gok 6nemlidir,

asagidaki hususlar dikkate alinabilir:
Giivenlik Bilinci: Liman personeli, liman ortamindaki olasi guvenlik tehditlerinin tamamen farkinda olmalidir. Buna sipheli
faaliyetleri tanima, acil durum protokollerini anlama ve olasi riskleri nasil bildirecegini bilme dahildir. Egitim, uyanikigin ve sorumlu
raporlamanin dnemini vurgulamalidir.
Giivenlik ve Acil Durum Prosediirleri: Tum liman calisanlarinin givenlik ve acil durum prosedurleri konusunda net ve kapsamli
bir egitime ihtiyaci vardir. Buna tahliye planlari, glivenlik olaylarina yanit protokolleri ve acil bir durumda ilgili yetkililere ulagsmak igin
etkili iletisim kanallar dahildir. Hazirhg saglamak icin duizenli tatbikatlar cok énemlidir.
Kargo Denetimi: Kargo denetimlerinden sorumlu personel, kacak mal, narkotik, silah ve diger yasakli maddeleri tespit etme
konusunda 6zel egitim almalidir. Bu egitim, tarama ve tespit teknolojilerinin pratik kullanimini ve sipheli 6geleri ele alma
proseddrlerini icermelidir.
Deniz Giivenligi: Deniz operasyonlarinda yer alan personel, su giivenligi, gemi ellecleme, glvenli binis prosedurleri ve denizde ilk
yardim konusunda kapsamli bir egitim almalidir. Buna, olasi deniz tehlikeleri ve liman operasyonlarinda riskleri azaltmak icin en iyi
uygulamalar konusunda farkindalik dahildir.
Kriz Yénetimi ve Olay Yénetimi: Liman personeli kriz yénetimi ve olay midahalesi konusunda egitime ihtiya¢ duyar. Bu, acil
durum mudahalelerinin koordinasyonunu, ilgili yetkililerle etkili bir sekilde iletisim kurmayi, magdurlarla ilgilenmeyi ve olay yerini
korumayi kapsamalidir. Cesitli acil durum senaryolari icin planlama yapmak hayati dnem tasir.
Siber Giivenlik: Limanlardaki artan siber tehditler g6z éniine alindiginda, tim personelin siber guvenlik egitimine ihtiyaci vardir.
Bu, potansiyel siber tehditleri belirlemeyi, giivenli gevrimici davraniglari uygulamayi ve liman operasyonlarini etkileyen siber olaylara
yonelik mudahale prosedurlerini anlamayi icerir.
Mevzuat ve Yénetmelik: Liman personeli, liman givenligiyle ilgili ilgili yasalar ve yénetmelikler hakkinda bilgi sahibi olmalidir.
Bu, deniz glvenligine, kritik altyapinin korunmasina ve terérle miicadele dnlemlerine odaklanarak hem ulusal hem de uluslararasi
standartlari kapsar.
is Birligi ve Koordinasyon: Egitim, farkli glvenlik kurumlari, liman yetkilileri ve diger paydaslar arasindaki is birligini ve
koordinasyonu vurgulamalidir. Bu, liman givenligi tehditlerini ve acil durumlarini ele almada etkinligi en tst dizeye ¢ikarmak igin
net iletisim protokolleri ve ortak mudahale stratejileri olusturmayi icerir.

Liman guvenligi ve emniyeti, sadece fiziksel glvenlik dnlemlerinden ¢ok daha kapsaml bir yaklasim gerektirir. Giderek daha
karmasik ve tehlikeli bir diinyada, limanlarin yalnizca potansiyel tehditlere karsi tepki vermek yerine, onlari dngérerek proaktif bir
sekilde yanit verebilmesi ve dayanikli hale gelebilmesi hayati &nem tasir. Bu, liman personelinin egitiminden, en son teknolojiye ve
kapsamli prosediirlere kadar cesitli faktérleri kapsayan, entegre bir sistem gerektirir. Ozetle, liman glvenligi ve emniyeti, giivenlik
bilincinin ve kriz yénetiminin tum c¢alisanlara islenmesini, gelismekte olan tehditlere (siber saldirilar, terérizm, kagakeilik vb.) karsi
proaktif tedbirler alinmasini, ulusal ve uluslararasi mevzuatlara uyumu, gti¢li isbirligi mekanizmalarini ve surekli degerlendirme ve
iyilestirme déngulslnu iceren bir yaklasim gerektirir. Bu, liman tesislerinin gtivenligini, insan hayatini ve uluslararasi deniz ticaretinin
surdurilebilirligini saglamaya yénelik kapsamli ve entegre bir sistem olusturma gerekliligini vurgular. Amerikan Devletleri Orgiitii
(OAS) Inter-American Limanlar Komisyonu (CIP)'nin roli, bu yaklasimin uygulanmasini tesvik etmek ve sektérin surekli degisen
ihtiyaglarina uyum saglayarak gerekli adaptasyonlari saglamaktir. https:/portaicip.org
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Limanlar ve Liman Sistemleri icin S
Guvenlik Plani (CSP)

Prof. Dr. H. Funda YERCAN

Liman glvenlik standartlari, ‘gtivenlik seviyesi’ terimini, bir glivenlik olayinin meydana gelme veya tesebbus edilme riskinin
derecesi anlaminda tanimlar. CSP’nin, asagidaki sekilde tanimlanan U¢ risk seviyesini kapsayacak sekilde gelistiriimesi
gerekir:

(a) guivenlik seviyesi 1: her zaman asgari uygun koruyucu giivenlik édnlemlerinin uygulanacagi seviye;

(b) guivenlik seviyesi 2: bir glivenlik olayi riskinin artmasi nedeniyle uygun ek koruyucu glvenlik &nlemlerinin bir stire boyunca
surdurulecegi seviye; ve

(c) guivenlik seviyesi 3: belirli bir hedefin belirlenmesi mimkin olmasa da, bir glivenlik olayinin muhtemel veya yakin oldugu
durumlarda, daha fazla belirli koruyucu glvenlik énleminin sinirli bir stire boyunca sirdurilecedi seviye. CSP’nin dnerilen
icerikleri, en azindan sunlari icermelidir:

(a) siber glivenlik sorumluluklari hakkinda bilgi ve bir siber glivenlik olayr durumunda limana/liman tesisine yardimci olacak
kuruluslara baglantilar.

(b) CSA’da tanimlanan iletisim sistemleri ve ekipmanlarinin nasil strdirdlecegi. (c) limanin siber glvenlik olaylarina verdigi
tepkiyi test eden uygulanacak siber giivenlik tatbikatlari.

(d) iletisimlerin siber gtvenligi, sunlar dahil:

(i) gtvenlik sorumluluklari olan personel arasinda;

(ii) teknik gtivenlikten sorumlu olanlar ile daha genis glvenlik ekibi arasinda; ve

(i) telincl taraflara liman ve liman varliklari hakkinda bilgi saglayanlar.

(e) gemi sistemleri ile liman/liman tesisi arasindaki herhangi bir baglanti icin gereken siber glvenlik énlemleri.

(f) gemi ve liman sistemlerinin elektronik veya kablosuz baglantisini onaylama surecleri ve proseddrleri.

(9) liman 2 ve 3 glvenlik seviyelerinde calisirken liman/liman tesislerine BT ve sistem bakim yiklenicilerinin kabuld icin
gereken artinimig giivenlik dnlemleri dahil olmak tizere daha ylksek guvenlik seviyelerinde gereken sistemlerde veya sistem
operasyonlarinda yapilan degisiklikler.

(h) liman iginde bulunan ekipman kutularinin kablo kanallari, kanallari ve kabinleriyle ilgili erisim kontrol dnlemleri, bunlarin
kisitl veya acik alanlarda olup olmadigina bakilmaksizin.

(i) hassas BT sistemlerine ve 6rnegin ag, iletisim ve sunucu odalarina erisim kontrol énlemleri. (j) kargo ile ilgili verilerin ve
bunlari igsleyen, depolayan ve ileten sistemlerin (6rnegin, GNSS konteyner yénetim sistemleri) korunmasi ve gtivence altina
alinmasiyla ilgili siber gtivenlik dnlemleri. Limanin kargo hareketini veya depolamasini isleyen otomatik sistemleri varsa, plan
operasyonel BT sistemlerini korumak igin gereken giivenlik énlemlerini ele almalidir.

(k) gemilerin depolarinin ve yakit ikmal verilerinin korunmasi ve glivence altina alinmasiyla ilgili siber gtivenlik énlemleri ve
bunlari isleyen, depolayan ve ileten tim sistemler.

(I) liman aydinlatmasinin, elektronik erisimin, glivenlik ve izleme sistemlerinin ve glivenlik devriyelerini veya kolluk kuvvetlerini
desteklemek icin gereken tim uzman sistemlerin siber giivenligi, 6rnegin radyasyon dedektérleri.

(m) siber guvenlik tehditlerine, ihlallerine ve glvenlik olaylarina yanit.

(n) siber glivenlik dnlemlerinin denetlenmesi igin dliizenlemeler.

(o) liman/liman tesisine tedarik zinciri icinde ilgili siber gtivenlik énlemlerinin benimsenmesi icin sézlesmesel dnlemler.

(p) personel tarafindan gerekli siber glivenlik farkindalgi ve egitimi. Guvenlik ihlallerini ve olaylarini ele alan CSP bdluimd,
etkili ve koordineli bir yanit saglamalidir. Bu, bir glivenlik ihlali veya olayl durumunda liman/liman tesisi, islevi, liman varliklari,
personeli ve G¢uncu taraflar icin olasi risklerin degerlendiriimesini gerektirecektir. B&IUm sunlari icermelidir:

(a) risk azaltma onlemleri; (i) kolluk kuvvetleri tarafindan kullanilmak Gzere bir olayla ilgili adli bilgilerin yakalanmasini ve
olayin temel nedenlerinin ayrintili analizini saglamak icin gereken adli hazirhk énlemleri; (i) bir ihlal/olayin kesfedilmesi
Uzerine izlenecek stre¢ (neredeyse kazalar dahil - yani bir giivenlik ihlali/olayindan kil payr kaginma); (iii) liman sistemi
arizasi, bozulmasi veya kullanilamamasi durumunda gerekli is surekliligi 6nlemleri; (iv) ciddi ariza senaryolari durumunda
gerekli olan felaket/olay kurtarma eylemleri; ve (v) olayi kontrol altina almak ve ondan kurtulmak icin atilacak adimlar;

(b) devam eden herhangi bir riskin degerlendiriimesi ve liman/liman tesisi ve uygun oldugu durumlarda tedarik zinciri
tarafindan ihlale veya olaya verilen yanitin degerlendiriimesi de dahil olmak Uzere bir giivenlik ihlali veya olayinin ardindan
yapilan inceleme stireci;

(c) limana bagh bir G¢uncu tarafca, drnegdin bir profesyonel danisman, yiklenici veya tedarik¢i tarafindan meydana getirilen
inlalleri/olaylari ele almak icin sézlesmesel hikimlere duyulan ihtiyag;

(d) 6nemli bir givenlik ihlali veya olayinin ardindan CSA, CSP ve glvenlik proseddrlerini gézden gegirme ve glncelleme
mekanizmalari: (i) limanda veya liman tesislerinden birinde; veya (ii) baska bir liman/liman tesisinde;

(e) liman/liman tesisinin mevcut is surekliligi planlamasi ve tatbikatlariyla birlikte ele alabilecegi siber glivenlik olayt midahale
tatbikatlarini ylrttme diizenlemeleri.  Kaynak: https://safetydsea.com
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OSHA’nin Tersane Endiustrisi Standartlarinda
Giivenlik ve Saglik Programlan Icin Tavsiye
Ettigi Uygulamalar

is yerlerindeki gtivenlik ve saglik sorunlari, her yil binlerce calisan icin ciddi yaralanmalara ve hastaliklara, hatta éliimlere yol agtigi
goérilmektedir. Bu sorunlar yalnizca calisanlari ve ailelerini etkilemekle kalmiyor, isletmeler icin de énemli mali kayiplara, Uretim
diistikliigiine ve itibar kaybina neden olmaktadir. ister biiyiik sirketler, ister orta 6lgekli isletmeler, ister kiigiik isletmeler olsun, etkili
guvenlik ve saglk programlari, yaralanmalari ve hastaliklari dnlemenin yani sira is verimliligini, tretkenligi ve calisan memnuniyetini
de artirabilir. Proaktif bir yaklagimla is yerindeki olasi riskleri ydnetmek, calisanlarin gtvenligi ve sagliklarini korumakla kalmayip,
isletmelerin uzun vadeli stirdiriilebilirligini de saglamada kilit rol oynar.isverenlerin ve galisanlarin giivenlik ve saglik programlari
olusturmasina yardimei olmak icin, Is Saghg ve Givenligi idaresi (OSHA), “Giivenlik ve Saglik Programlari icin Tavsiye Edilen
Uygulamalar” baslikli bir kilavuz yayinlamistir. Budékiiman, OSHA'nin kapsamina giren tim isletmeler icin uygulanabilir kurallar
icermektedir. Kilavuzlar, basarili bir glvenlik ve saglik programinin gelistirilmesi icin kritik olan yedi temel unsuru tanimlar:

Yoénetim Liderligi Tehlike Tanimlama ve Degerlendirme
Calisan Katilimi Egitim ve Ogretim
Tehlike Tanimlama ve Degerlendirme Program Degerlendirmesi ve iyilestirme

Ev Sahibi isverenler, Miiteahhitler ve Personel Ajanslari icin iletisim ve Koordinasyon

1970 tarihli Mesleki Giivenlik ve Saghk Yasasi (OSHA) “Calisan kadin ve erkekler icin glivenli ve saglkli
calisma kosullari saglamak, kanun kapsaminda gelistirilen standartlarin uygulanmasina izin vererek,
glivenli ve saglikh calisma kosullari saglama cabalarinda devletlere yardimci olarak ve tesvik ederek, is
saghgi ve giivenligi alaninda arastirma, bilgilendirme, egitim ve 6gretimi desteklemek.”

NAVIGATING

IMO'nun gemi giivenligi anlasmasi = =
nasil bir fark yaratiyor?

Denizde Can Guvenligi Uluslararasi Sozlesmesi (SOLAS) asagidaki konulari kapsayan
15 bélimden olusmaktadir: :

Chapter |
Certification,
Casualty Investigation,

Port State Control

Chapter IX
Safety management
(International Safety
Management (ISM) Code)

Chapter V

Safety of
navigation

Chapter II Chapter VI Chapter X 'S Chapter Xill
1. $hip design and Carriage of cargoes Safety of "u IMO Member $tate
construction (Loading and securing cargoes, high-speed craft v
2. Fire protection, including containers) 9 P ‘ Audit $cheme

detection & extinction

Chapter XI
$pecial measures fors
1) Safety (including IMO
number scheme)
2) Maritime security for
ships and ports

Chapter VI
Carriage of
dangerous goods
(International Maritime
Dangerous Goods Code)

Chapter XIV
ships in
polar waters

——

Chapter IV Chapter Vil Chapter XII Chapter XV
eommanications Safety of nuclear- afety measures iyl
(Radio and satellite) fuelled ships for bzlk carriers carrying offthore
adio and satell workers
VR
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SAVASLARIN DENiZ EMNIYET VE GUVENLIGINE ETKILERI

RUSYA - UKRAYNA VE HAMAS - ISRAIL

Dr. Ferhan ORAL

Deniz Emniyet ve Giivenligi Tanimlari ve Siirdiiriilebilirlikle
iliskisi

Turkce ’de siklikla birbirinin yerine kullaniimakla birlikte farkli
anlamlar iceren guvenligin emniyetten farki; kasit unsurudur.
Guvenlik, belirli bir birey veya grubun kétu niyetli, plani ve sug
teskil eden eylemlerinin olumsuz etkilerine karsi korunmayi ifade
ederken; emniyet, kdtl niyet tagsimayan veya kasitsiz hareketlerin,
cevresel faktérlerle birleserek plansiz bir sekilde meydana
getirecegi zararlara karsi korunmayi ifade eder. Denizcilik
acisindan ele alindiginda, emniyet; denizlerde gergeklestirilen
tim faaliyetlerde can ve mal glvenliginin saglanmasina yénelik
duzenlemeleri ve alinan &nlemleri kapsarken, guvenlik ise;
birey veya grubun kétl niyetli, kasith ve su¢ teskil eden planl
eylemlerinin denizlerde meydana gelmesini icerir. Denizcilik
acisindan ele alindiginda, emniyet; denizlerde gergeklestirilen
tim faaliyetlerde can ve mal glvenliginin saglanmasina yénelik
duzenlemeleri ve alinan &nlemleri kapsarken, guvenlik ise;
birey veya grubun kétl niyetli, kasith ve su¢ teskil eden planli
eylemlerinin denizlerde meydana gelmesini icerir.

Deniz emniyet ve guvenligi ile gevresel surdurilebilirlik arasinda
ise siki bir iligki vardir. Son dénemde yasanan Rusya-Ukrayna
ve Hamas-israil savaslar gibi jeopolitik gelismeler, cevresel
surdurulebilirlik ile deniz emniyet ve guvenligi arasindaki
baglantiyi kanitlayan gelismeler olarak ortaya cikmistir. Husiler
tarafindan israil baglantili ticaret gemilerine Kizildeniz’de yapilan
saldirlar sonrasi deniz tasimaciligi sirketlerinin tasimacilik
rotasini Stiveys Kanalindan Umit Burnuna kaydirmasi ve bunun
sonucunda da gemilerin kat etmesi gereken mesafe ve stredeki
artisla birlikte artan karbon emisyonlari, buna bir érnek olarak
verilebilir.

Rusya-Ukrayna Savasi ve Cevresel Siirdiiriilebilirlige Olan
Etkisi

Rusya ve Ukrayna arasinda 22 Subat 2022’de baslayan savasla
birlikte AB tarafindan uygulanan yaptirimlar sonrasi Rusya’nin

ve savasin diger tarafi olan Ukrayna’nin Karadeniz Uzerinden
deniz yoluyla yaptigi ticaret sekteye ugramis ve alternatif ticaret
rotalar veya girisimlere ihtiya¢ duyulmustur. Bu kapsamda
Rusya’nin Asya pazarlarina baglantisiicin Kuzey Denizi Rotasinin
(NSR) kullanimi 6n plana ¢ikarken Ukrayna icin ise deniz ticareti,
-Rusya girisimi askiya alana dek- Turkiye’'nin arabuluculuk roll
Ustlendigi Karadeniz’'deki “Tahil Koridoru Girisimi” araciligiyla
muimkun olabilmistir. Tahil Koridoru Girigimi, emisyonlar
dustrmenin yani sira surddrllebilir tarimi desteklemis ve
uluslararasi is birligini tesvik ederek bdlgenin uzun vadeli
surdurulebilirligi agisindan vazgecilmez olan ekonomik istikrara
da katki saglamistir.

Savas sonrasi Rusya i¢in daha poptiler hale gelen Kuzey Denizi
Rotasinda ise deniz tasimaciligi artarak 2023 yilinda bdlgeyi
kullanan gemi sayisi 1782’ye ve toplam tasinan yik miktan
35 milyon tona ulasmistir. Ayrica Rusya, Arktik ’teki altyapi
gelistirme cabalarini hizlandirarak bélgede ek limanlar, yakit
terminalleri ve buz kirici gemiler ingsa ederek Slveys Kanal’nin
yerine NSR’yi 6ne ¢ikarmigtir.

UNIQUE SHIPS

ARCTIC POLAR CODE AREA

740
1677

2021

1545

2018 20

1448 1494

2015 2006 2077

Rusya-Ukrayna savasinin deniz emniyeti ve glivenligi acisindan en énemli etkisi ise, strtiklenen mayin tehdidi olarak ortaya ¢ikmig
ve bahse konu durum, Bati Karadeniz’de seyreden tim ticaret gemilerinin seyir emniyeti ile tagsimacilik glivenligi acisindan buyuk
bir tehdit olusturmustur. Hava kosullari nedeniyle, déktlen 420 mayinin bir kismi slriklenerek Turkiye’nin Karadeniz kiyilarina
kadar ulasmig, bunlardan tespit edilenler Turk Deniz Kuvvetleri’nin ilgili birimleri tarafindan imha edilirken tespit edilemeyenlerden
gemilere isabet eden/hasar yaratanlar olmustur. Bunun lzerine Karadeniz’de slriiklenen mayinlari tespit etmek ve etkisiz hale
getirmek adina Turkiye, Romanya ve Bulgaristan tarafindan olusturulan “Karadeniz Mayin Karsi Tedbir Gérev Grubu”, deniz
politikalarinin cevresel strdirilebilirlige katkisina yonelik giizel bir érnek olusturmustur.

Ayrica, Karadeniz’de Rusya’nin, Romanya kara sularinda seyreden ticaret gemilerin GPS sinyallerini aktif olarak karistirdigina ve
boélgedeki gemiler arasindaki ¢catisma riskini artirdigina dair agik kaynaklarda haberler yer almis ve bahse konu husus, bdlgede
seyreden gemilerin deniz emniyetini ve dolayli olarak da deniz ulastirma hatlari ile deniz glivenligini olumsuz yénde etkileyen bir
diger husus olarak 6ne ¢ikmigtir.

Bununla birlikte savas, Karadeniz disindaki denizleri de etkilemis ve iki Arktik Konseyi liyesi (ilkenin (Finlandiya ve isveg) NATO

Uyeligi, Konsey Ulkeleri arasindaki deniz yetki alanlari benzeri anlasmazliklar icin bariscil bir ortak ¢6zim umudunu azaltirken,
bélgenin daha fazla militarize olmasina yol agmis ve Arktik ile Baltik Denizlerinin de gtivenligi acisindan olumsuz etki yaratmigtir.
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SOLAS 2024 Surimiindeki Temel Degisiklikler

Uluslararasi Denizcilik Orgiitii (IMO), deniz giivenliginin temel
tasl olan SOLAS Konsolidasyon Surimi’niin 2024 baskisini
yayinlamaya hazirlaniyor. Bu glncelleme, gemilerin insasi,
ekipmani ve igletimi icin asgari glivenlik standartlarini, mevcut
teknoloji, uygulamalar ve ortaya c¢ikan riskler dogrultusunda
6nemli dlctde iyilestirecek. 2024 baskisinin, giincel tehditlere
ve gelismelere uygun yeni diizenlemeler getirmesi bekleniyor.

Yaklasan SOLAS 2024 giincellemesi, denizcilik sektérinin
karsilastigi degisen riskleri ve teknolojik gelismeleri dikkate
alarak guvenlik standartlarini énemli 6lcide gicglendiriyor.
Guvenli baglama islemlerinden glncellenmis  GMDSS
sistemlerine, su gecirmezlik standartlarindan LNG yakith
gemilere kadar cesitli alanlarda yenilikgi dizenlemeler yer
aliyor. Bu kapsamli degisiklikler, deniz kazalarini énlemede,
riskleri azaltmada ve sektérii modern teknolojiyle uyumlu hale
getirmede dnemli bir adim teskil ediyor.

Uluslararasi denizcilik
standartlarina uyum, gemilerin
glvenligini  ve  sektérdeki
rekabet glclinid  korumak
icin énemli bir gereksinimdir.
SOLAS 2024 baskisi, tim
glncel dizenlemeleri  tek
bir  kaynakta  toplayarak,
sektdrdeki son gelismelere
ayak uydurmak icin kapsamh
bir rehber sunmaktadir. Gemi
sahipleri, operatorler  ve
denizcilik profesyonelleri icin
zorunlu bir referans niteliginde
olan bu kaynak, hizla degisen
denizcilik dinyasinda rekabet avantaji saglayan onemli bir
kazanimdir.

el L
v EPARITRE

https://www.amnautical.com

Gemilerde Kullanim icin Amonyak Emniyeti

Prof. Dr. Clineyt EZGI

Alternatif yakitlar arasinda, susuz amonyak, karbon giderme
igin uzun vadeli bir ¢6zim olarak denizcilik endustrisinde buyik
ilgi gérmektedir.

Amonyak karbon igermeyen bir bilesiktir ve su anda dogrudan
icten yanmali motorlarda veya amonyak bazl yakit hiicrelerinde

kullaniimak Uzere potansiyel bir denizcilik yakiti olarak
arastirimaktadir.
Gemi tasarimcilar, ingaatcilari, motor Ureticileri, sahipleri

ve operatorleri, amonyaga yakit olarak yatirm yapma
konusundaki ilgilerini, amonyagin kullanildigi gemilerin ve deniz
motorlari, jeneratérler, kazanlar ve gaz turbinleri gibi amonyak
tlketicilerinin konsept tasarimlar araciligiyla géstermektedir.

Tablo 1: Amonyagin fiziksel ve kimyasal 6zellikleri

80. MEPC oturumunda onaylanan, gézden gegirilmis 2023 IMO
Gemilerden Kaynaklanan Sera Gazi Emisyonlarinin Azaltiimasina
iliskin Strateji (Karar MEPC.377(80)), 6zellikle sifir veya sifira
yakin sera gazi emisyonu teknolojilerinin, yakitlarin ve/veya
enerji kaynaklarinin kullanimi konusunda, ilk IMO Stratejisine
kiyasla karbonsuzlastirmaya yénelik arzularini arttirmistir.Buna
gore, alternatif yakitlar ve/veya enerji kaynaklari, artik 2030
yilina kadar uluslararasi denizcilik tarafindan kullanilan enerjinin
en az %>5’ini temsil etmeli ve %10’una ulasmaya calismalidir.

Amonyak, yenilenebilir kaynaklardan Uretilebildigi ve neredeyse
hic sera gazi (GHG) emisyonu olusturmadigi icin bu hedefi
karsilamak igin mikemmel bir aday olabilir. Amonyagdin bazi
fiziksel ve kimyasal dzellikleri Tablo 1’de verilmistir.

R T T Amonyak Depolama ve Tagima

Denizcilik endustrisinde, amonyak Ug¢ farkli gaz tasiyici

[Kimyasalformats [ | NH3
[Gorings | "
tipinde tasinmaktadir.

Gorands T rewered]
fow [ Gigukesnio]
Gaz yoguniugu
fc [ rimama)

)

1. Tamamen sogutulmus: Kargo, atmosferik basinca
yakin basinglarda ve kargonun kaynama noktasina
yakin dustk sicakliklarda tasinir. Kargo tanki tasarim
basinci 0,7 barg’e kadardir. Toplam kargo kapasitesi
genellikle 20.000 m®’'tin Gzerindedir.

2. Yarni basin¢h: Basinglandirma ve sogutmanin bir
kombinasyonu. Kargo tanki tasarim basinci 4-8 barg
araligindadir. Toplam kargo kapasiteleri 5.000 ila
30.000 m? arasindadir.

3. Tamamen basinch: Kargo, ortam sicakliginda
ve yaklasik 20 barg’a kadar yiksek basincta tasinir.
Tanklar son derece agirdir. Genellikle kargo kapasiteleri
yaklasik 4.000 m? olan kii¢cuk gaz taslyicilaridir.

Erime noktasi

Kaynama noktas: .c ]
Kk sicakitk e ]
Kk basing

°C

°C

°C

Pa
Enerji yogunlugu (sivi)

Pa

C

Buharlasma isisi kJ/kg 1372

Mol kiitlesi

kg/kmol 17,031
Kuru havada yanicilik aralig 15,15-27,35
857,3 (20 °C de

Setan sayisi ]
Oktan sayisi I )
Sivi 6zgil gravite _ 0,596 (1 atm de)
(Gazozgiigravie | 062
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Zehirlilik, Maruziyet Sinirlari ve Yanicilik

Amonyak icin, NFPA (ABD Ulusal Yangin Koruma Birligi) bunu ciddi bir saglik tehlikesi, yaniciligi nedeniyle hafif bir tehlike ve asgari
dizeyde reaktif olarak siniflandirir. Amonyak atmosferine maruz kalma asagidaki fiziksel etkilere neden olabilir:

1. G6z etkileri: Amonyak buhari gézlerde ve solunum yollarinda tahrise neden olur. Yiksek konsantrasyonlar konjonktivit, larenijit
ve akciger 6demine neden olabilir, buna bogulma durumu da eslik eder.

2. Cilt etkileri: Ciltle temas yaniklara ve kabarciklara neden olabilir. Dogrudan temas ettiginde, sivi amonyak dokulari dondurur ve
yaniklara neden olur. Gozler ézellikle alkali Grlinlere kargl hassastir.Amonyak, gozlerdeki ve mukoza zarlarindaki nemle reaksiyona
girerek amonyum hidroksit olusturur, bu madde géziin nemli epitel ylzeylerinin sabunlasmasina ve sivilasmasina neden olur ve
kolayca korneaya niifuz edip iris ve lense zarar verebilir. Yiksek konsantrasyonlarda sivi amonyaga maruz kaldiktan sonra kornea
yaniklari meydana gelir ve kérlige yol acabilir.

3. Solunum etkileri: Amonyak solunmasi, sistemik kan basincinin yiikselmesine neden olabilir. Amonyaga maruz kalan insanlarda
en yaygin 6lim nedeni akciger 6demidir. Basing altinda sivilastiriimis amonyakla temas, donmaya neden olabilir.

Zehirlilik, Maruziyet Sinirlari ve Yanicilik

Amonyak icin, NFPA (ABD Ulusal Yangin Koruma Birligi) bunu ciddi bir saglik tehlikesi, yaniciligi nedeniyle hafif bir tehlike ve asgari
duzeyde reaktif olarak siniflandirir. Amonyak atmosferine maruz kalma asagidaki fiziksel etkilere neden olabilir:

1. G6z etkileri: Amonyak buhari gézlerde ve solunum yollarinda tahrise neden olur. Yilksek konsantrasyonlar konjonktivit, larenijit
ve akciger 6demine neden olabilir, buna bogulma durumu da eslik eder.

2. Cilt etkileri: Ciltle temas yaniklara ve kabarciklara neden olabilir. Dogrudan temas ettiginde, sivi amonyak dokulari dondurur ve
yaniklara neden olur. Gézler 6zellikle alkali Urlinlere kargl hassastir. Amonyak, gézlerdeki ve mukoza zarlarindaki nemle reaksiyona
girerek amonyum hidroksit olusturur, bu madde goézin nemli epitel ylzeylerinin sabunlasmasina ve sivilasmasina neden olur ve
kolayca korneaya niifuz edip iris ve lense zarar verebilir. Yiksek konsantrasyonlarda sivi amonyaga maruz kaldiktan sonra kornea
yaniklari meydana gelir ve kérlige yol acabilir.

3. Solunum etkileri: Amonyak solunmasi, sistemik kan basincinin yiikselmesine neden olabilir. Amonyaga maruz kalan insanlarda
en yaygin 6lum nedeni akciger 6demidir. Basing altinda sivilastirnimis amonyakla temas, donmaya neden olabilir.

Tablo 2: Maruz kalma seviyeleri (Farkl kurumlardan, farkh maruz kalma seviyeleri)
ke [Aans _ [Rehber |
Avrupa Birligi ECHA EU-OEL
Avrupa Birligi ECHA EU-OSTEL 50 ppm

Holenda  [soU  [wAc |
ngitere

Ulkemizde KIMYASAL MADDELERLE CALISMALARDA SAGLIK VE GUVENLIK ONLEMLERI HAKKINDA YONETMELIK geregince
amonyagin mesleki maruziyet sinir degerleri (Resmi Gazete Tarihi: 12.08.2013 Resmi Gazete Sayisi: 28733)

Sinir Deger Sinir Dqger
UZUN SURE KISA SURE
EINECS CAS Maddenin Adi STEL CEILING
(8 Saat) (15 Dak.) Tavan deger
| mg/m* [ ppm | mg/m’ [ppm  [mgim’ |

231-635-3 7664417 |Amonyaksusuz | 14| 0] 3] sof | |
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Amonyak, oksijen ve uygun bir tutusturma kaynaginin varliginda yanici bir gazdir. Asagidaki kosullar altinda tutusabilir:

1. Oksijen (02) Varhigi: Amonyak, yanmanin gergeklesmesi igin oksijenin varligina ihtiyag duyar.Oksijenin olmadigdi, 6rnegin havasiz

ortamlarda tutusamaz.

2. Tutusma Kaynag: Kivilcim, acik alev, yogun isi veya elektriksel desarj gibi bir tutusturma kaynagdi, amonyagin yanmasini
baslatmak igin gereklidir. Tutusturma kaynagi olmadan, amonyak kendiliginden tutusmaz.

3. Yeterli Konsantrasyon: Havadaki amonyak konsantrasyonu, genellikle havadaki %15-28 amonyak olan yanicilik araligina
girmelidir. Bu degerlerin altindaki veya Ustlindeki konsantrasyonlar yanici degildir.

4. Yeterli Sicakhk: Sicaklik da énemli bir faktérdir. Amonyagin daha yiksek sicakliklarda tutusma olasiligi daha ylksektir, bu

nedenle ortam sicakligindaki artis yanicilik riskini artirabilir.

Gemide Zehirli Alanlar
Amonyak yakitl gemilerde, amonyagin bulundugu veya salinabilecegi alanlar sunlardir:

1. Amonyak yakit depolama tanklari ve ambar alanlar

2. Yakit hazirlama odalari veya tank baglanti alanlari (yakit besleme sistemi, yakit valfi tertibati dahil)

3. Amonyak yakit tiketicilerinin arizalanmasi (ana motorlar, jeneratér motorlari, gaz kazanlari) veya yardimci sistem
ortaminin kirlenmesi (sogutma suyu, yaglama yagi, sogutma yagi, mars havasi) nedeniyle makine dairesi

4. Depolama tanklarindan veya borulardan gelen basing tahliye vanalar

5. Amonyak yakit besleme sistemi igin ana gaz vanalar
6. Yakit ikmal istasyonlar (kapal veya yari kapali)

7. Amonyak salinabilecegdi alanlardan havalandirma cikislari

LEVLELLET

1. Kimyasal Maddelerle Galismalarda Saglik ve Guvenlik Onlemleri Hakkinda Yénetmelik

2. European Maritime Safety Agency (2023), Study Investigating the Safety of Ammonia as Fuel on Ships, EMSA, Lisbon

Deniz Tasimaciliginda Emniyet Acisindan Gemi/Deniz
Araclari Insaatina Diisen Onemli Rol

Dr. Saim Turgut KOCAK
Deniz tasimaciiginda ana platform gemiler ve deniz
araglaridir. Bu platformlarin tasarimi ve insaati siresince
can ve mal emniyeti acisindan yapilan her dogru uygulama
sonucta gemi/deniz aracinin igletimi siresince “emniyetli”
olmasini saglayacaktir. Gemi/deniz araglarinin tasarmi ve
insaatlar dncesinde, boyut ve gérev fonksiyonlari agisindan
tabi olacaklari uluslararasi yerel mevzuat, kurallar ile
sozlesmelerinde yer alan isterler, deniz tasimaciligi agisindan
ilk girdileri olusturur. Platform boyunun 24 metreden uzun
olmasi halinde insaatinin bir Klaslama Kurulusu denetiminde
yapiimasi gibi temel mevzuat gerekleri buna bir 6rnektir.

Sdzlesme isterlerinin kesinlestiriimesi sonrasinda, insa slreci
oéncesi baglayan tasarim sureci gemi/deniz araclarinin emniyet
detaylarinin nasil uygulanacagina dair énemli bir calisma
sahasidir. Tasarim ilk asamalarindan itibaren en énemli tasarim
girdileri, cok sayida kural bulunan ve ¢esitli onay sureclerine tabi
olan gemi dengesi (stabilite) ve yapisal tasarim c¢alismalaridir.
Benzer sekilde, gemi/deniz araci godrevine basladiginda,
kullanici tarafindan 24 saat i¢ ice yasayacagi, emniyet yonelik
cesitli sistemleri ki, gemi dengesini korumaya yardimci olacak
balast sistemleri, gemi manevra ve demirleme sistemleri,
yangina karsi énlem ve yanginla micadeleye yénelik ¢ok ¢esitli
sistemler, can kurtarma donanimlari ve ekipmanlari; kullanici

insan faktdrlerini ve ergonomisi; klaslama kurallari diginda kalan
hususlarda risk, emniyet faktorleri ve sistem guvenirligi analizleri
gemi tasarimi sirasinda Uzerinde 6énemle durulan hususlardir.

Gemi/deniz araclari inga faaliyetlerinde ise, emniyet agisindan iki
ayrim mevcuttur: ilki, insa stirec¢leri esnasinda kurum ici emniyet,
ikincisi gemi/deniz aracinin Uretimi ile ilgili emniyet hususlaridir.

insa stlrecleri esnasinda uygulanmasi gereken emniyet
kurallan is Saghg ve Giivenligi kapsaminda yer alan yasal
dizenlemeler ve uluslararasi gerekler ile belirlenir. Galisma
alanlarinin havalandirmasindan ylksekte calismada alinacak
o6nlemlere kadar ¢ok sayida calisan saghgini ve can glvenligini
koruyucu kural mevcuttur. Ozellikle galisma yogunlugu olan
kosullarda bu kurallarin titizlikle strdirtlmesi, strekli kontroll
sarttir. Yasal dizenlemelere ve uluslararasi gereklere uyum
sonucu saglikh ¢alisma ortaminin, is glvenliginin tesisi ve hak
kazanilan sertifikasyon, gemi/deniz araclari ingsa eden tesislere
guven, verimlik ve Uretkenlik, rekabetcilik dnemli élctde katki
saglar. Ayni zamanda, Birlesmis Milletlerin Sardurdlebilirlige
yonelik 2030 Gelisim indeksleri ve Siireclerinde yer alan
“Hedef 3: Saglikli Bireyler” ve “Hedef 8: insana Yakisir is ve
Ekonomik Blyume” ilkelerini saglanmasina katkida bulunur.
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Gemi/deniz aracinin, tasarim agisindan igletimine izin verilmis en agir deniz ve diger zorlu ortam kosullarinda “emniyetle” gérev
yapabilecegi bir platform olarak alicisina teslimi dncesinde, insaati agisindan,

e tasarim gereklerinin eksiksiz ve dogru sekilde platformda fiilen gerceklestiriimesi,

e malzeme-cihaz-sistemlerinin gerekli teknik dzelliklerde temin edilmesi,

e kaynak islemlerinin, montaj ve donatim islemlerinin dogru uygulanmasi ve tamamlanmasi,

e tim bunlarin kalite muayene, sérvey, sertifikalandirma, test ve tecrtbeleri gibi kalite glivence faaliyetlerinin basariyla
sonuclandiriimasi gerekmektedir.

Gemi/deniz araci tasarimi, ingaati ve kalite glivence faaliyetlerinde gérev alan her birey, ilgili platformun degisken buytk kuvvetler,
zorlu deniz ve ortam kosullarinda gérev yapacagdini; calisma dogrulugu ve kalitelerinin ileride gemide can ve mal emniyetini direkt
olarak etkileyecegini daima g6z éntinde bulundurmalidir.

25’nci yiizyilin ilk geyreginin sonunailerlerken, Birlesmis Milletlerin Stirdirilebilirlige yonelik 2030 Gelisim indeksleri ve Siireclerinde
yer alan “Hedef 3: Saglikli Bireyler”, “Hedef 8: insana Yakisir is ve Ekonomik Bilytime”, “Hedef 12: Sorumlu Uretim ve Tiiketim”,
“Hedef 13: iklim Eylemi”, “Hedef 14: Sudaki Yasam” ve “Hedef 15:Karasal Yasam” ilkelerine de énemli 6lgiide katki saglamak tizere;
e Kullanici (insan) hatasini ortadan kaldiracak, glinimuzin gelismis elektronik, sayisal kontrol sistemlerinin gemi/deniz
araclarinin tasariminda dikkate alinmasi,
e Gemi/deniz araci tasarimi, ingaati ve kalite glivence faaliyetlerinde gérev alacak/alan mihendis ve teknikerlerin
egitimlerinde gemi/deniz araclarinin “Emniyetle isletimini” gdézeten milli ve uluslararasi kurallarin égretilmesi,
e Gemi/deniz araci 6mur devri sresince risk ydnetiminde dinamik ve yapay zeka destegi de alinarak gergek zamanli
uygulamalara gegilmesi zorunlu gérilmektedir.

IMO Deniz Emniyeti Komitesi (MSC) 109.
Donem Toplantisi Notlari

Dr. Sevda DEDE

Uluslararasi Denizcilik Orgiitii biinyesinde faaliyet gésteren bes ana komiteden biri olan Deniz Emniyeti Komitesi, 109. dénem
toplantisini 2-6 Aralik 2024 tarihlerinde Londra’da gergeklestirdi. Gorevleri “Denizcilik yardimlari, gemilerin yapisi ve ekipmanlari,
glivenlik agisindan gemi personeli, carpismalarin énlenmesine yonelik kurallar, tehlikeli ylklerin tasinmasi, denizcilik gutvenligi
proseddrleri ve gereklilikleri, hidrografik bilgiler, seyir defterleri ve navigasyon kayitlari, deniz kazasi incelemeleri, kurtarma ve tahliye
calismalari ve deniz glvenligini dogrudan etkileyen diger konular ile ilgisi olan her turli meseleyi gérismek” (IMO, 2024) seklinde
tanimlanmis olan Deniz Emniyeti Komitesi, bu toplantisinda alternatif yakitlarin kullanilmasina ve otonom gemilerin operasyonlarina
iliskin kararlar basta olmak Uzere ¢ok sayida dnemli kararin altina imza atti.

Bu yazida toplantida 6ne ¢ikan basliklara yer verilmis olup burada yer verilemeyen detaylar icin IMO resmi toplanti notlarina veya
klas kuruluslari Lloyd’s Register ve DNV tarafindan hazirlanmis raporlara bakilmasi énerilmektedir. ilgili linkler en sonda paylasilmistir.

1. Zorunlu IMO enstriimanlari arasinda yer alan IGC Code ve IGF Code kapsaminda yapilan degisiklikler benimsendi
SOLAS kapsaminda 1986 yilindan beri y(irirliikte olan IGC Code (Dékme Halde Sivilasmis Gaz Tasiyan Gemilerin insa ve Ekipmanlari
Hakkindaki Uluslararasi Kod - The International Code of the Construction and Equipment of Ships Carrying Liquefied Gases in Bulk
ydayapilan degisiklikler ile amonyak tasiyan gemilerde amonyagdin yakit olarak kullaniimasina izin verildi. MSC 109. dénem toplantisina
kadar, IGC kapsaminda yik olarak tasinmasina izin verilmekle birlikte yakit olarak kullaniimasina izin veriimeyen amonyak, bu kararla
birlikte amonyak tasiyan gemilerde de yakit olarak kullanilabilir hale geldi. S6z konusu diizenlemenin yurirlige girecegi tarih olan 1
Temmuz 2026’dan 6nceki ihtiyari uygulamalar igin rehber niteligi tasiyan sirkller onaylandi.

Amonyagin yakit olarak kullaniimasi, bu yolla elde edilebilecek faydalar kadar cevre ve dogal yasam igin hayati riskler de
barindirmaktadir. igeriginde karbon bulunmadidi igin yanma sirasinda karbon emisyonuna yol agmayan bir yakit alternatifi olarak
gucllu bir potansiyele sahip olan amonyak, yiksek derecede toksiklik ve asindiricilik gibi 6zellikleri nedeniyle tasima ve ellecleme
operasyonlarinda tehlikeli olup kullanimina iliskin ek glvenlik dizenleme ve énlemlerini zorunlu kilmaktadir. Bunun yani sira, yeni
arastirmalar, yanmasi halinde karbondioksitten yaklasik 300 kat daha gl¢lu bir sera gazi olan ve nitréz oksit (veya azot protoksit)
olarak bilinen N20 gazinin aciga ¢ikmasina yol agan amonyagdin yeni emisyon diizenlemeleri olmadan deniz yakiti olarak kullaniimaya
baslamasinin hava kalitesi kadar insan saghgr Gzerinde de ciddi olumsuz etkileri olacagini ortaya koymaktadir. Bir arastirmaya gére,
NOx olarak adlandirilan azot oksitlerin salinimina yol agan amonyak, yanmamis amonyagin sizip atmosfere karismasi sonucunda
akcigerlere niifuz ederek kalp, krizi, felg ve astim gibi sorunlara yol acabilmektedir. Ozetle, gerek amonyagin gerek diger alternatif
(fosil olmayan) yakitlarin kullaniimasinda, kiresel denizcilik sektériiniin elde edecegi ekonomik kazanimlara ve fosil yakit kaynakli
iklim degisikliginin cézimuine yoénelik adimlar atilirken, bu kapsamdaki yakitlarin cevreye ve sagliga etkileri de ¢ok boyutlu olarak
degerlendirilmeli ve sirekli glincellenmelidir.
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IGF Code (Gaz veya Duslk Parlama Noktali Diger Yakitlari Kullanan Gemilerin Givenligi icin Uluslararasi Kod - The International
Code of Safety for Ships using Gases or Other Low-flashpoint Fuels)’da ise periyodik gézden gegirme ve dizeltmeler kapsamindaki
degisiklikler benimsendi. 2017 yilindan beri yUrirlikte olan IGF Code’da sektdr deneyimine dayali olarak gerceklestirilen
degisiklikler, uygulama hukumlerinin netlestiriimesi, gemilerin yakit tanklarinin tasarim ve yapisi ile basing tahliye sistemlerinin
tasarim ve calismasinin IGC Code ile uyumlu hale getiriimesi, acik glivertedeki yakit tanklarindan kaynaklanabilecek riskleri ortadan
kaldirmaya yénelik gerekliliklerin netlestiriimesi, tehlikeli maddeleri tagsiyan boru ve kanallarin glvenli alanlardan gegisine yénelik
gerekliliklerin netlestiriimesi ve yakit tanki havalandirmasi ¢evresindeki tehlikeli bélge yaricapinin giincellenmesi basliklarinda
toplandi. S6z konusu duizenlemelerin yurirltige girecegi tarih 1 Ocak 2028 olarak belirlendi.

2. Zorunlu olmayan MASS Code’un gelistiriimesine devam edildi

MASS Code lizerinde ¢alismalarin devam ettigi MSC 109. dénem toplantisinda Deniz Otonom Ylzey Gemileri (MASS) olarak
adlandirilan otonom gemilerin uluslararasi sularda ¢alisabilmesine yonelik baglayici olmayan dizenleyici gercevenin gelistiriimesi
Uzerinde ¢aligildi. S6z konusu kod ile, otonom gemilerin uzaktan kumanda edilmesinden tamamen kendi basina calismasina kadar
tim asamalarinin diizenlenmesi amaglanmakla birlikte, 109. dénem toplantisinda yalnizca, risklerin belirlenmesi/degerlendiriimesi,
uzaktan operasyonlar ve baglantililik konularina iliskin bélimler tamamlanabildi. Haziran 2025’te gerceklestiriimesi planlanan bir
sonraki (110.) dénem toplantisina kadar ilgili calisma grubu tarafindan gelistiriimeye devam edilmesi kararlastirilan zorunlu/baglayici
olmayan MASS Code’un, 2026 yilindaki 111. dénem toplantisinda nihai sekline getirilerek benimsenmesi planlandi. Bu andan
itibaren goéndlli uygulamalarla ilerlemesi planlanan “deneyim gelistirme asamasi (EBP)” sonrasinda, otonom gemilere yonelik
zorunlu duzenlemenin geligtirilerek 1 Temmuz 2030°’da benimsenmesi kararlastirildi. MASS Code’un yururlige girebilecegi en
erken tarihin 1 Ocak 2032 olabilecegi tizerinde uzlasildi.

3. Deniz tagimaciliginin giivenli bir sekilde karbonsuzlastiriimasina yénelik
e Alternatif yakitlar ile yeni teknolojilerin listesi giincellendi.
¢ Yeni teknolojiler listesine degistirilebilir lityum-iyon batarya konteynerleri icin yeni bir kategori eklendi.
e SOLAS’ta, IGF Code’un amonyak gibi gaz yakitlar da icerek sekilde genisletiimesiyle iliskili olarak yapilan taslak
degisiklikler onaylandi.

Tum bunlarla birlikte,

e MSC 108. dénem toplantisinda olusturularak gemilerde alternatif yakitlarin ve yeni teknolojilerin kullaniimasindan
kaynaklanabilecek sera gazi emisyonlarinin azaltiimasina yénelik cerceve olusturmakla gérevlendirilen ¢calisma grubunun (The
Correpondence Group) faaliyetleri degerlendirildi. Amonyagin yakit olarak kullaniimasina iliskin bélimde belirtildigi gibi, alternatif
yakitlar ile yeni teknolojilerin kullaniminin belirgin ekonomik ve ¢evresel faydalar (sifir karbon amacina hizmet etmek gibi) saglarken,
ongdrilmesi kolay olmayan, kisa ve uzun vadeli olumsuz sonuglar dogurmasi da mimkuindur. Elde edilecek faydalarin yani sira,
bu surecte kaybedilebilecek degerler veya zarar gérebilecek taraflarin da dikkatle degerlendiriimesi gerektiginden, séz konusu
¢alisma grubunun faaliyetleri yakindan takip edilmelidir.

¢ |ACS (Uluslararasi Klas Kurulusglari Birligi) tarafindan hedefe dayal gemi yapim standartlarina iliskin yapilan teknik tavsiye
(Recommendation 34: Standard Wave Data) degerlendirmeye alindi. Yapilan degerlendirmenin ardindan IACS, varsayimlari,
modellemesi ve teknik arka plani hakkinda daha fazla bilgi sunmak Gzere davet edildi.

¢ Denizcilikte siber guvenligin iyilestiriimesine yénelik olarak 108. dénem toplantisinda onaylanan Denizcilikte Siber
Risk Yénetimine iliskin Rehber sonrasi ek énlemler ve iyilestirmeler lizerinde galismalara devam edildi. Gemilerde ve limanlarda
siber glvenligin saglanmasi amaciyla yeni standartlarin belirlenmesi gerektigi konusunda uzlasilarak tye devletler ve uluslararasi
kuruluslar bu gergevede 6nerilerini sunmaya davet edildi.

¢ IMO tarafindan deniz glvenligini saglamaya yénelik olarak gerceklestirilen faaliyet gtincellemeleri ele alindi. Limanlarin
guvenligini ilgilendiren konularda bilgilerin GISIS (Global Integrated Shipping Information System)’e giriimesi, Sekreterya tarafindan
yuratilen Global Enhancement of Maritime Security programi, AB tarafindan fonlanan Port Security projesi ve United Nations
Global Counter-Terrorism Coordination Compact gibi proje ve girisimler degerlendirildi. Ayrica, gemilere yoénelik korsanlik ve silahli
soygunla ilgili gelismeler hakkinda 2024’tin ilk alti ayinda yasanan gelismeler ile bu alana iligskin gtincel dizenlemeler ele alindl.

¢ Pilot transfer duizenlemelerine iliskin olarak, taslak niteligindeki dizenlemeler olan SOLAS V/23 ve eki; bunlarla iligkili olarak MSC
tarafindan olusturulan Performance standards for pilot transfer arrangements ve bunlara bagli olarak 1994 ve 2000 HSC Codes’da
yapilan taslak degisiklikler onaylandi.

Kaynaklar

1. Kimyasal Maddelerle Calismalarda Saglik ve Giivenlik Onlemleri Hakkinda Yénetmelik
2. European Maritime Safety Agency (2023), Study Investigating the Safety of Ammonia as Fuel on Ships, EMSA, Lisbon
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Siber Guvenlik ve Deniz Tasimaciliginda Kritik Hususlar

Prof. Dr. Aykut ARSLAN

DNV’nin “Maritime Cyber Priority 2023” raporuna gére, denizcilik profesyonellerinin buyuk bir ¢ogunlugu, 2024 veya 2025
yillarinda siber saldirilarin gemi veya filo operasyonlarini aksatmasinin muhtemel oldugunu dustnmektedir. Bu bulgu, LNG
tagtyicilarinin siber glivenlik standartlarinin artirlmasi gerektigine isaret etmektedir . One cikan bulgular ise ézetle su sekildedir:

1. Gemi ve filo operasyonlarinin kesintiye ugramasi: Denizcilik profesyonellerinin
%90’1, siber saldirilarin operasyonlari aksatacagini “muhtemel” bulmaktadir.
2. Miilk veya kargonun calinmasi: Katiimcilarin %79’u bu tir bir saldiryi olasi
gbérmektedir. o s
3. Liman veya kargo ellecleme altyapisina zarar verilmesi: %76’lik bir kesim, liman = ‘
altyapisina yonelik siber saldirilari muhtemel bulmaktadir.

4. Biiyiik bir limanin veya stratejik su yolunun kapatilmasi: Yine %76’lik bir grup,
bunun gergeklesebilecegini 5ngdérmektedir.

5.Cevreye zarar verilmesi: %72, cevresel hasar riskinin olasi oldugunu diisinmektedir.
6. Gemi karaya oturma olaylari: %68, bdyle bir olayin yasanabilecegini belirtmektedir.

7. Gemi carpismalari: %60, carpismalarin siber saldirilar sonucu yasanabilecegini
ifade etmektedir. i
8. Fiziksel yaralanma veya can kaybi: %56, saldirilarin bu tir ciddi sonuglara yol
acabilecegini dngérmektedir.

Bu veriler, siber glvenligin denizcilik sektérl icin ne kadar
kritik oldugunu géstermektedir. Denizcilik operasyonlarini
etkileyebilecek potansiyel siber tehditler, hem ekonomik
hem de cevresel sonuglar acisindan bulyldk bir tehdit
- olusturmaktadir. Ozellikle LNG ve Konteyner tagimaciliginda
buna iligkin kritik hususlar agagidaki gibidir.

| LNG Tasimaciligi: LNG’nin kiresel ticaretteki artan rold,
LNG tasiyicilarinin siber givenligine yénelik kaygilari artirdi.
Karmasik LNG deger zinciri (FSRU’lar, gemiler, limanlar, 1T/
OT tedarikgileri) herhangi bir noktadaki siber saldiriya karsi
savunmasizdir ve denizci glvenligini, gemi filolarini, terminalleri
ve LNG’nin kendisini tehdit eder. FSRU’lar ve LNG taslyicilari
- farkl siber glivenlik diizenlemelerine tabidir; NIS2 Direktifi gibi
bazi duzenlemeler sadece FSRU’lari kapsamaktadir. Bu, LNG tasiyicilarinin siber givenlik standartlarini giincellemesi gerektigini
gbstermektedir.
Konteynir Tasimaciligi: Dijitallesme konteyner tasimaciliginda verimlilik ve strdarilebilirligi artirirken, siber guvenlik risklerini de
beraberinde getiriyor.

Siber Giivenligin Onemi ve Tehditler ile ilgili Hususlar

Konteyner tasimaciliginda gemi Gzerindeki verilerin, kritik kontrol sistemleri ve bireysel konteyner bilgileri dahil olmak tzere, uydu
iletisimi araciligiyla karaya iletiimesi buyUk avantajlar saglamaktadir. Ancak, bilgisayarlar, yaziimlar ve internet baglantilarina olan
yogun bagimlilik, sektérl siber saldirilara kargi savunmasiz hale getirmektedir. Ransomware saldirilari, veri hirsizhidi, kritik kontrol
sistemlerinin bozulmasi ve hizmet reddi saldirilari gibi tehditler, sektérde bilinen siber saldir tirlerindendir.

Dijital Teknolojilerin Potansiyelinin Aciga Cikariimasi: Siber glvenlik, dijitallesmenin olmazsa olmazi; giivenli baglanti ve
entegre sistemler operasyonel ve ¢evresel performansi artirirken, akill sistemler siber tehditlere karsi koruma gerektiriyor.

Rekabet Giiciiniin Artinilmasi: Dijital entegrasyon, yuk planlamasini optimize edip musteri deneyimini iyilestirirken, givenilir siber
altyapi sarttir.

Akilli Konteynerler ve Tedarik Zinciri Seffafligi: Akilli konteynerler, yik takibini ve tedarik zinciri verimliligini artirir, ancak siber
guvenlik korunmasi gerekir.

Kapsamli Siber Glivenlik Stratejileri: Etkili bir siber gtivenlik stratejisi, gemi Uzerindeki ve karadaki tim potansiyel zayif noktalar
kapsamalidir. Bu, gemi ve sistemlerin, muirettebatin, ytklerin ve karadaki BT altyapisinin korunmasini igerir. Siber glivenlik, insanlar,

surecler ve teknolojiler arasinda buttincdl bir yaklagsim gerektirir.

7~ N\

iMEAK DENIZ TiICARET ODASI - PiRi REiS UNIVERSITESI ( 19 ) pirireis.edu.tr pirireisuni ) pirireisuniversity

N—



<CARET,
R o,

€

SURDURULEBILIRLIK BULTENI

Suns .
& 0,
By
%,

Pping

o
“anpen O

Gemi Guivenlik Gorevlisi Ne Yapar?

Gemi Guvenlik Goérevlisi (SSO), oncelikli olarak gemideki
guvenlik planintuygulamaktan ve sirdirmekten sorumludur.
Gorevlerini etkin bir sekilde yerine getirebilmek igin liman tesisi
guvenlik gérevlisi (PFCO) ve sirket glvenlik gérevlisi (CSO) ile
yakin bir sekilde isbirligi yapmalari gerekir. Uluslararasi Gemi
ve Liman Tesisi Guvenlik Kodu (ISPS Kodu) gibi uluslararasi
denizcilik duzenlemeleri, her geminin murettebatinda geminin
guvenligini her zaman saglamaktan tam sorumluluk alacak bir
guvenlik gérevlisinin bulunmasini zorunlu kilar. Bir gemi gtivenlik
gorevlisi olarak, asagidaki sorumluluklara sahip olmalidir:

e Gemi glvenlik planini (SSP) uygular ve strdirr.

e Uygun guvenlik dnlemlerinin yerinde oldugundan emin olur ve
periyodik givenlik denetimlerini yapar.

e Gerektiginde guvenlik planini degistirir veya geminin cesitli
yonlerini hesaba katarak degisiklikler yapmayi énerir.

e Gemi glvenlik degerlendirmelerinin ytratilmesine yardimci
olur.

e Gemide ylUksek glvenlik standartlarini korumak icin uygun

mirettebat egitimini saglar.

¢ Yiksek dikkat ve gtivenlik farkindaligi standartlarini korur.

e Murettebata glivenlik dnlemlerini gelistirme konusunda egitim
verir ve rehberlik eder. Glvenlik olayl sorusturmalarini yurutdr
ve bunlari gemi kaptanina ve nakliye sirketine bildirir.

e Guvenlik planindaki degisiklikler konusunda PFCO ve CSO’ya
danigir.

e CSQ’ya gorevlerinde yardimci olur.

e Gemi depolama, makine dairesi operasyonlari, kargo yénetimi
ve tehlikeli madde ellegcleme ile ilgili gtivenlik &nlemlerini
degerlendirir.
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e Guvenli nakliye operasyonlari i¢in liman yetkilileri ve yénetim
kurulu personeli arasinda uygun koordinasyonu saglar.

e Gemi guvenlik ekipmanlarinin uygun sekilde test edilmesini,
kalibre edilmesini, bakimini ve calismasini saglamak igin
guvenlik denetimlerini gerceklestirir.

e Guvenlik ekipmani bakimi yapar veya vyaptinr, SSO
sorumluluklarinin kapsami diginda olsa da, stireci yénergelere
gore yurutmek icin bir genel cerceveyi gelistirir.

Deniz Tasimaciliginda Emniyet ve Givenligin Suirdurulebilirlik

Olciitleri

eniz tasimaciliginda emniyet ve gtivenlik, yalnizca deniz ticaretin surekliligi agisindan
degil, ayni zamanda cevresel surdurilebilirligin gelistiriimesi yénlyle buyuk bir éneme

sahiptir. Deniz tasimaciliginda sirdurdlebilirlik kavrami éncelikle gevre dostu teknolojileri,
seyir guvenligini ve optimizasyonunu temel alan navigasyon ydntemleri yani sira sera gazi
emisyonlarinin azaltimini destekleyen surecleri kapsar. Denizcilikte emniyet ve guvenlik
standartlarinin surddrilebilirlikle uyumlu hale getirilmesi, dogrudan sektdrel paydaslar icin
bazi zorluklar barindirsa da, ekonomik ve cevresel surdurulebilirligi desteklemesi yénlyle
kritik bir roloynamaktadir. Bu nedenle emniyet ve glivenligin strdurulebilirlik lcttleri, cevreyle
iliskili énlemleri dikkate alir. Uluslararasi Denizcilik Orgiiti (IMO) gibi sektérel sorumluluga
sahip organizasyonlar hem guvenligi hem de cevresel surdirilebilirligi gelistirecek,
deniz tasimaciliginin daha guvenli bir yapiya kavusturmak icin énlemler gelistirmektedir.
Nitekim surdurilebilir deniz tasimaciligi icin glvenlik dnlemleri, dizenleyici standartlar ve
uluslararasi anlasmalarla sekillenmistir. Ornegin IMO tarafindan belirlenen gevre ve giivenlik
standartlari, sektdrel paydaslar icin uyulmasi gereken zorunluluklar olusturmaktadir.
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Bu standartlar, denizciligin her alaninda, gemi insasinda ve operasyonel prosedirlerde genis bir alani kapsar. Bu
cercevede, gemilerin teknoloji degisimini, disitk emisyonlu yakit kullanimini ve gtvenli operasyon prosedirleri takip
etmesi gereklidir. Ancak dijitallesme gibi yeni yapilarin ortaya koydugu riskler de ©nemlidir. Bu nedenle duzenleyici
standartlarin surekli olarak gincellenmesi ve iyilestiriimesi, emniyet ve givenligi artirirken, deniz tagsimaciliginin strdurdlebilir
kalkinmasini da saglamaktadir. Denizcilikte emniyet ve gulvenlik ile iliskili surddrilebilirlik dlgltleri kisaca sunulmustur.

B

Karbonsuz Teknolojilerin Kullanimi: Gemilerde diUsik veya
sifir emisyonlu yakitlar ile elektrikli, hibrit veya yenilenebilir eneriji
kaynaklarinin kullaniimasi

Gemi Kazalarinin Onlenmesi: Risklerin ve kazalarin azaltimasi igin,
guvenli seyir kosullarini destekleyen yapay zeka destekli modern
navigasyon sistemlerinin kullaniimasi. |

Emisyonlarin Azaltilmasi: Emisyonlarin azaltiimasini destekleyen
eylem planlarinin gelistiriimesi ve diisik veya sifir karbon teknolojilerin
ve etkili enerji verimliligi saglayan sistemlerin benimsenmesi.

Emniyet Standartlarinin Yiikseltilmesi: Gemi insada uluslararasi
guvenlik gerekliliklerini dikkate alan gemi Uretimi ve operasyonu |
prosedtirlerinin stirekli glincellenerek gtivenli hale getirilmesi.

Atik yonetimi ve kirliligin 6nlenmesi: MARPOL c¢ercevesinde gemi
atiklari y6netiminin geligtiriilmesi, gemilerden kaynaklanan deniz
kirliligini 6nleyici sistemlerin uygulanmasi.

Risk Yénetimi ve Acil Durum Planlari: Risk ydnetimiyle birlikte basta deniz kazalari ve cevresel etkileri dikkate alan acil durum
mudahale planlarinin olusturulmasi.

Egitim ve Farkindalik Gelisimi: Sektorel paydaslarla birlikte tim personelinin tanimlanan yeni konsepte bagl emniyet ve gtivenlik
kapsaminda surdurtlebilirlik bilincini gelistirecek programlarin geligtiriimesi.

Uluslararasi Diizenleyici Standartlar ve Anlasmalarin Gelistiriimesi: IMO, MARPOL, Avrupa Birligi gibi uluslararasi
organizasyonlarca gelistirilen giivenlik ve ¢evre dizenlemelerinin uygulanmasi.

Sirdirilebilir Lojistik ve Tasima Cerceveleri: Yapay zeka destekli verimli rota planlamalari ile yik tasima kapasitesinin optimize
eden yaklasimlarin geligtiriimesi.

Etkili Tasarim: Gelisen guvenlik ve emniyet ¢cercevelerini destekleyen yeni nesil gemi tasarimlarinin daha givenli hale getirilmesi,
gelismis emniyet ve glvenlik sistemlerinin entegrasyonu.

Kaynak: https:/maritimetrainer.com
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Artirilmasi

Prof. Dr. M. Ziya SOGUT

Siber guvenlik, korsanlik ve denizdeki
yasadigi faaliyetler gibi  zorluklar

Scfety and Sh|pp|ng nedeniyle  hidrokarbonlar igin  deniz

. tasimaciliginin giivenligi kiiresel ekonomiicin
Review 2023 FIMAcHgIngventd :
hayati 6nem tasimaktadir. Bu sorunlari ele

almak icin acik deniz hidrokarbon endustrisi,
807 deniz tasimacihginin  kiresel ticarette

giderek daha onemli bir rol oynamasiyla
birlikte gemi glvenligini artirmak ve rota
stratejilerini optimize etmek icin gelismis
teknolojiler benimsedigi  gorilmektedir.

total losses in 10 years total losses in 2022 decline over a decade

679 incidents Denizcilik sekt6rl, navigasyonu yeniden
in 2022 in the British Isles . . e
tanimlayan, guvenlik protokollerini
iyilestiren ve cevresel sUrduardlebilirligi
9 incidents tesvik eden  teknolojik  gelismelerle
involving th st accident- HH ol H PR = HH
. birlikte degisim gecirdigi sdylenebilir. Bu
Gre<BRTop degisim, dijitallesme ve sUrdurdlebilirlige
Around 1in 4 odaklanarak  endustrinin navigasyon,
total | in 2022 rred i H i ~
O st o guvenlik ve ekolojik sorumluluga yaklagimini
EoRIp iR O et yeniden sekillendirmektedir.
10 @ 3,032 8 Deniz ham petrol tagimaciligi, petrol ireten
cargo ships lost shipping incidents minimum number of total Ulkeleri tUketici pazar|ar|y|a bir|e§tirerek
in2022-a 1/4 reported in 2022 - losses in 2022 where . . o
of all vessels lost Machinery damage extreme weather was kUresel ticaret rotalari boyunca buyuk

is the top cause reported as being a factor

miktarlarda petrol ve tlrevlerini tasimak
icin énemli bir ydntemdir. Bu silreg, ham
e most petrol ve rafine Urlinleri uzun mesafelerde
s SAPEILINE tasiyabilen, muazzam depolama
(e insurance claims kapasitesine sahip 6zel gemiler olan petrol
tankerlerine dayanir. Ylzen rezervuar islevi
goren petrol tankerleri, bu tir tasimacilik
icin en uygun maliyetli aragtir. Ayn tanklara bolinmus i¢ tasarimlari, verimli kargo yénetimini saglar ve tagima sirasinda farkl petrol
tarlerinin veya turevlerinin butanligund korur. Deniz hidrokarbon tagsimaciligi, hem kargoyu hem de deniz ortamini korumak icin

kapsamli glivenlik &nlemleri gerektiren karmasik zorluklari igerir. Glvenligi saglamanin temel yonleri sunlardir:

]anuary @ 64 ﬁ Fire is the

the most frequent month for
total losses in 2022 (6)

Carpisma 6nleme ve giivenli navigasyon
Radarlar, Otomatik Tanimlama Sistemleri (AlS) ve sensor birlestirme sistemleri gibi gelismis teknolojiler, tehlikeleri tespit etmek ve
kazalar 6énlemek icin kullanihr.

Sizinti korumasi ve kirlilik 6nleme
Gemiler, bir olay durumunda cevresel etkiyi en aza indirmek icin sizinti &nleme sistemleri ve atik ydnetimi protokolleriyle donatiimistir.

Siirekli izleme ve denetim
Deniz kosullarinin, kargonun ve guvenlik sistemlerinin strekli izlenmesi, sorunsuz operasyonlar ve olasi sorunlarin erken tespitini
saglar.

Miirettebat egitimi ve hazirhgi
Acil durum midahalesi ve navigasyonda uzmanlasmis egitim, mirettebatin her tirli beklenmedik duruma hazir olmasini saglar.

Diizenleyici uyumluluk
IMO MARPOL Soézlesmesi gibi deniz glivenligi standartlarina uyum, glivenli ve gevreye duyarli operasyonlar saglar.

Seffaflik icin blok zinciri, gemi dayaniklihgr icin nanoyapili malzemeler ve yenilenebilir enerji entegrasyonu gibi teknolojik gelismeler,
sektorde guvenligi, verimliligi ve strdurllebilirligi artirmaktadir. Bu yenilikler deniz hidrokarbon tagimaciligi sektoriini daha guvenli,
daha verimli ve cevre dostu bir yapiyi desteklemektedir.

Kaynak: https://inspenet.com
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Deniz Glvenligini Saglayan Baslica Dluzenlemeler

Deniz tagimaciligi, operasyonlarinda glivenlige glcli bir baglilik barindiran en glivenli ve en gevre dostu ticari tagsimacilik bigimidir.
Sektor, uluslararasi guvenlik standartlarini benimseyen ilk sektdrlerden biridir. Kiresel yapisi nedeniyle tasimacilik givenligi,
kapsamli bir kiresel deniz glivenligi diizenlemeleri cercevesi olusturan Uluslararasi Denizcilik Orgiitii (IMO) basta olmak Uzere
cesitli Birlesmis Milletler kuruluslar tarafindan diizenlenir. Asagida, Uluslararasi Denizcilik Orgiitii (IMO) ve Uluslararasi Calisma
Orgiiti (ILO) tarafindan giivenlik ve kirliligin énlenmesiyle ilgili kabul edilen baslica uluslararasi nakliye sézlesmeleri yer almaktadir.
Bununla birlikte, diinya ¢apinda, daha spesifik konulara yénelik birgcok baska denizcilik diizenlemesi de uygulanmaktadir.

Gemiyle ilgili diizenlemeler

SOLAS (1974), gemilerin glivenli insasi, gerekli giivenlik ekipmanlari ve diizenli denetimlerle uyumlulugun saglanmasini amaglayan
uluslararasi bir sézlesmedir.

MARPOL (1973/1978), gemilerden kaynaklanan kirliligi dnlemek amaciyla kazara ve rutin operasyonlarda alinmasi gereken
onlemleri belirleyen uluslararasi bir s6zlesmedir. Petrol, kimyasallar, tehlikeli maddeler, atiklar ve atmosfer kirliligi gibi farkl kirlilik

tarlerini dnlemeye yonelik diizenlemeler icerir ve bazi petrol tankerlerinin ¢ift gdvdeye sahip olmasini zorunlu kilar.

COLREG (1972), denizde carpismalar dnlemek icin gecis haklari ve ¢carpisma dncesi eylemler gibi temel “yol kurallarini” belirleyen
uluslararasi bir sézlesmedir.

LOADLINE (1966), geminin mevsime ve ticaret diizenine gore izin verilen asgari serbestligini belirleyen uluslararasi bir s6zlesmedir.

ISPS (2002), gemilerin ve liman tesislerinin yolculuk sirasinda her asamada giivenligini saglamak igin zorunlu giivenlik gerekliliklerini
belirleyen bir koddur.

Denizcilik sirketleriyle ilgili diizenleme

ISM (1993), nakliye sirketlerinin faaliyet gésterebilmesi igin bir lisansa sahip olmalarini zorunlu kilar. Sirketler ve gemiler, glivenlik
yonetim sistemlerinin etkinligini saglamak amaciyla dizenli denetimlerden ge¢gmelidir.

Denizciler ile ilgili Dizenlemeler

STCW (1978/1995/2010 -Denizciler igin Egitim, Sertifikasyon ve N6ébet Standartlari), denizciler igin uluslararasi diizeyde tek tip
yeterlilik standartlar belirleyen bir sézlesmedir.

ILO 147 (1976), ulusal idarelerin denizcilerin ¢alisma saatleri, tibbi uygunluk ve calisma kosullari gibi isglici sorunlarina yénelik
etkili mevzuat gelistirmesini zorunlu kilar.
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Deniz Tasimaciliginda Enerji Degisimi Yonuyle
Emniyet ve Guvenligi Etkileyen Faktorleri

Prof. Dr. Ziya SOGUT

Deniz tasimaciligi, kuresel ticaretin belkemigi olarak, dinya
genelinde buytk bir ekonomik faaliyet alani yaratirken, artan
hareketliligin etkisiyle, glivenlik ve emniyet, her gegen giin daha
karmasik bir hal almistir. Son yillarda, fosil yakitlara dayali enerji
kullanimindan alternatif yakit ve yenilenebilir enerjiye dogru
bir gecis baslamig, bu degisim deniz tasimaciliginda emniyet
ve guvenlik acisindan da dikkate alinmasi gereken unsurlar
olusturmustur. Denizcilikte enerji degisimi sureci, sektérdeki
operasyonel riskleri azaltmayl hedeflerken, yeni givenlik
onlemleri ve standartlarin olusturulmasini zorunlu kilmaktadir.

Enerji degisiminin deniz tasimaciliyi Uzerindeki etkilerinden
biri, kullanilan yakit tirlerinde meydana gelen dénusumdur.
Geleneksel fosil yakitlarin yerine kullanilan alternatif ener;ji
kaynaklari, gemilerin operasyonel glvenligini  yeniden
sekillendirmektedir. Ornegin, sivilastinlmis dogalgaz (LNG),
metanol, bio-yakitlar, daha temiz bir yakit olarak éne ¢iksa da,
patlama riski gibi ciddi giivenlik tehlikeleri tagimaktadir. Ozellikle
LNG ile galisan gemiler, bu tur riskleri minimize etmek icin 6zel
guvenlik 6nlemleri gerektirmektedir. Ayni zamanda elektrikli
ve hibrit gemiler de, batarya giivenligi ve sarj altyapisindaki
yeni riskleri beraberinde getirmistir. Bu faktorler, deniz
tasimaciliginda enerji degisiminin guivenlik agisindan dikkatle
yonetilmesi gerektigini géstermektedir.

Enerji degisimini destekleyen dijitallesme gibi teknolojik
yenilikler  sektérel uygulamalarda avantajlar Uretirken,
deniz tasimaciliinda dis midahalelere acik &nemli riskleri
barindirmaktadir. IMO bu konuda toplantilar gelistirse de hizl
degisimin etkileri glivenlik ve emniyet acisindan problemleri de
birlikte getirmektedir. Bununla birlikte sektérde uygulama bulan,
elektrikli ve hibrit gemilerde kullanilan bataryalar, Isinma, yanma,
patlama ve akim surekliligi gibi giivenlik riskleri de bu kapsamda
gelistirimesi gereken basliklar olarak 6ne c¢ikmaktadir. Bu
nedenle, yeni nesil gemi teknolojilerinin gtvenligi yeni kontrol
sistemlerini gerektirmektedir. Ayrica, akilli sebeke sistemleri
ve enerji depolama ¢dzimleri gibi teknolojik gelismeler, gemi

Kaynak 1: https://doi.org/10.1007/s12198-016-0173-2
Kaynak 2: https.//papers.ssrn.com/sol3/papers.cfm?abstract_id=2350786

operasyonlarinin daha givenli ve verimli hale gelmesine
yardimci olabilir. Gelisen bu teknolojiler, denizcilik sektérinde
glvenlik standartlarinin surekli olarak glincellenmesini zorunlu
kilmaktadir. Bu kapsamda degisim slreci icinde emniyet ve
guvenligi etkileyen temel faktérler asagida sunulmustur;

Yakit Degisimi ve Giivenlik Riskleri: Fosil yakitlar yerine
kullanilan alternatif yakitlar (6rnegin LNG ve elektrik), deniz
tasimaciliginda yeni giivenlik riskleri tiretmektedir. Ozellikle LNG
gibi yakitlar, patlama riski tasirken, elektrikli gemilerde batarya
glvenligi dnemli bir konudur.

Teknolojik Yenilikler ve Giivenlik Onlemleri: Yeni nesil
gemi tasarimlari ve enerji verimliligi saglayan teknolojiler,
guvenlik risklerini azaltmak icin dnemli bir avantajdir. Ancak,
ozellikle dijitallesmeye bagh riskler, surekli gincellenmeyi
gerektirmektedir.

Gemi Tasarimi ve Enerji Depolama: Elektrikli ve hibrit
gemilerde kullanilan batarya sistemleri, yangin ve patlama gibi
tehlikelere yol acabilir. Bu nedenle, enerji depolama sistemlerinin
glvenligi, gemi tasariminda 6zel 6nlemler gerektiren alanlar
olarak gérulmelidir.

Diizenleyici Standartlar ve Egitim: Deniz tasimaciligi sektori
icin yeni glvenlik standartlar ve diizenlemelerin olusturulmasi
o6nemli bir ihtiyactir. Gemicilik personelinin bu degisikliklere
uygun egitimler almasi, glivenli operasyonlari igin kritiktir.

Deniz tasimaciligindaki enerji degisimi, sektdrdeki glvenlik ve
emniyet anlayisini etkileyen yeni alanlar agmistir. Alternatif eneriji
kullanimi ve vyenilikci teknolojiler, cevresel surdurilebilirligi
saglarken, dijitallesme ile birlikte yeni glvenlik risklerini de
getirmistir. Bu degisim sireci, gemi tasarimi, gtivenlik énlemleri
ve duzenleyici standartlarin surekli olarak yenilenmesini
gerektirirken, sektdr paydaslarinin gtivenligi 6n planda tutmasi,
deniz tagimaciliginin gelecegdi igin kritik Sneme sahiptir.
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Balikcilikta is Saghgi ve Giivenligi

Prof. Dr. Serap USTAOGLU TIRIL / Dr. Miige YASAR

20. yuzyll ortalarina kadar nispeten klg¢lk teknelerle ve basit av arag-gerecleriyle insan emegine dayali olarak geleneksel sekilde
gerceklestirilen avcilik faaliyetleri, teknolojik gelismelerle birlikte av arag-gereclerinin ve teknelerin modernizasyonu sayesinde
endustriyel balikgiliga dénismustur. Gerek geleneksel gerekse endlstriyel tarzda yapilan balikcilik faaliyetleri, cogunlukla zorlu deniz
ve hava sartlarinda yapildigindan ¢alisma kosullari bakimindan oldukga zorlu ve tehlike arz eden faaliyetlerdir. Balikgilik sektériinde,
zorlu calisma kosullari nedeniyle is kazasi ve kaza sonucu olugsan yaralanma ve 6ltim oranlari olduk¢a ytiksektir. Endustriyel balikgilik,
birgok Ulkede en tehlikeli meslekler arasinda yer almaktadir. Ulkemizde ise deniz ve kiyi sularinda yapilan balikgilik faaliyetleri,
26.12.2012 tarih ve 28509 sayill Resmi Gazete’de yayimlanan ve 18.04.2014/28976 tarih sayili Resmi Gazete ile degisik is Saghgi ve
Guvenligine iliskin Tehlike Siniflar Tebligine gére “Tehlikeli” kategorisinde yer almaktadir. Endistriyel balikcilik geleneksel yéntemlere
gbre daha verimli olmakla birlikte kullanilan makine ve teghizat yani sira avlanma yéntem ve teknikleri bakimindan énemli tehlikelere
yol acabilir. Balikcilarin tekne Uzerinde kayarak/takilarak disme, denize diuserek bogulma ya da av arag ve gereglerini kullanirken
cesitli yaralanma, sakat kalma ve hatta 6lim vakalari ile teknelerin hava kosullari sebebiyle alabora olmasi/batmasi gibi ciddi olaylar
meydana gelebilmektedir. Duran ya da hareket halindeki teknede ag, techizat ve makine kullanim ya da tamiratinda parmak, el, kol
ve bacaklarda meydana gelen yaralanma, burkulma, ¢atlak, kirik, kopma yani sira tekne Gizerindeki gesitli isler nedeniyle bas ve diger
hayati organlarda ciddiyaralanmalar ve hatta 61im olaylarimeydana gelebilmektedir. Ayrica deniz ve hava sartlari nedeniyle ¢esitli cilt
hastaliklari yani sira yiksek desibelde ¢alisan tekne motorlari nedeniyle isitme kaybi da olusabilmektedir. Balikgi gemilerinde gérev
alan gcalisanlarin genellikle diizenli olmayan dinlenme araliklari nedeniyle meydana gelen yorgunluk da kaza olasiligini arttirmaktadir.
Balikgi gemilerinin dogasi geregi glvertelerin islak ve kaygan olmasi, zorlu deniz sartlarinda gemilerin ¢cok sallantili olmasinin
y yani sira ¢ogunlukla ¢ok sayida
kisinin ayni ortamda ayni anda ve
hizli calisma zorunlulugu nedeniyle
carpisma, takilma, kayma,
dusme riski olduk¢ca fazladrr.
Bu nedenle glvertelerin kaygan
olmayan ylzeye sahip olmasina ve
kullanilan ¢izme ve ayakkabilarin
kaymaz tabanli olmasina 6zen
gosterilmelidir. Guvertelerin temiz
ve duzenli tutulmasi da kaza
riskini azaltmakta dnemli rol oynar.
Balik¢ilik uzun sire ayakta durma,
egilme, tekrarlayici ve zorlayici
durus  pozisyonlari  gerektiren
yorucu bir faaliyettir. Balikcilarin
temel goérevleri elle veya makine
ile agr aglarin ve donanimlarin
cekilmesi, tasinmasi, istiflenmesi
ve yakalanan drinin tasinmasi
seklindedir. S6z konusu isler hem giic hem de konsantrasyon gerektiren ve kisa zaman araliklariyla tekrarlayan isler oldugundan
asiri ve uzun sureli calisma sartlarinda kas ve iskelet sisteminde sorunlarin yani sira kalici hasar ve sakatliklara da yol acabilmektedir.

Balikcilik faaliyetleri sirasinda 6zellikle ag tamiratinda ellerde olusan kesik, cizik, ezilme gibi yaralanmalar ve sonrasinda olusan
enfeksiyonlar balik¢i gemilerinde yapilan galismalarda sikga rastlanilan sorunlardir. Giverte Ustlindeki ving gibi makine ve
bunlara ait olan c¢elik halat ve ag gibi ekipmanlar da el, kol, bacaklar ve bas olmak lzere tim vicut icin dnemli risk olusturur.
Gece yapllan avcilik faaliyetlerinde guverte Ustindeki calismalar karanlkta veya azaltimis isikta yapildigindan séz konusu
risklerin gergeklesme olasiigini yikseltmektedir. Ozelikle cok tehlikeli iglerin yapildigi bélgelerdeki aydinlatmaya &nem
verilmelidir. Balik¢i gemilerinde fiziksel risklere en ¢cok maruz kalinan bdlgelerden biri makine dairesidir. Bu alandaki motorlarin
sicak ylzeyleri ciddi yaniklara neden olabilmektedir. Ayrica ytksek glrultiye uzun stire maruz kalinmasi isitme kayiplarina yol
acabildiginden kulak koruyucu kullanilmalidir. Makine ve ekipmanlardan sizan yaglar nedeniyle kayganlasan zeminde kayma ve
dusme riski bulunmaktadir. Makine dairesinde bulunan elektrik panolari da énemli risk olusturmaktadir. Bu bakimdan makine
dairesinde bakim ve temizlik énem arz etmektedir. Balik¢i gemilerinde yapilan islerde galisanlarin saglik ve guvenliginin
korunmasi icin alinmasi gereken dnlemler ve uyulmasi gereken kurallar 20.08.2013 tarihli Resmi Gazete’de yayimlanmis olan
28741 sayili Balkgi Gemilerinde Yapilan Galigmalarda Saglk ve Givenlik Onlemleri Hakkinda Yénetmelik ile belirlenmistir.

Kaynaklar
1. https://www.ilgazosgb.com.tr/balik-ciftliklerinde-is-riskleri-ve-onlemler/
2. Balikgl Gemilerinde Yapilan Galismalarda Saglik ve Giivenlik Onlemleri Hakkinda Yénetmelik (20.08.2013 tarihli 28741 sayili RG)
3. Is Saghgi ve Giivenligine lliskin Tehlike Siniflari Tebligi (26.12.2012 tarihli 28509 sayili RG)
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Balikcilik ve Uriinlerinin Giivenligi ve Emniyetine
Yonelik Uluslararasi Diizenlemeler ve Stratejiler

Prof. Dr. Serap USTAOGLU TIRIL / Dr. Miige YASAR

Deniz iiriinleri kaynakh viral hastaliklarin 6nlenmesine
yonelik stratejiler

Kabuklu deniz drlnleri  yetistirme alanlarinin fekal
kontaminasyonunun kontrolt: AB ve ABD kabuklu deniz Grtnleri
hasat alanlarinin fekal koliform seviyelerine gére siniflandirmaya
yoénelik bir sisteme sahiptir. Digski gdstergesi olarak AB’de
ilgili deniz hayvaninin doku o6lgimleri, ABD’de ise yetistirme
alaninda yapilan fizikokimyasal 6lcimler kriter alinmaktadir.
ABD’de 100ml suda <14 diski koliformu olan bdlgelerden
hasat edilen kabuklu deniz hayvanlari FDA tarafindan “onayl”
olarak belirlenirken, AB’de 100gr’da <230 Ecoli veya <300 digki
koliformu olan kabuklu deniz hayvani érnekleri A kategorisinde
siniflandirimaktadir. Bu sonug, sézl gegen bdlgelerden gelen
UrUnlerin herhangi ekstra bir isleme tabi tutulmaksizin tiketiciye
sunulabilecegi anlamina gelmektedir.

Son yillarda RASFF’a (RASFF, gida hukukunun genel ilke ve
gerekliliklerini belirleyen, Avrupa Gida Guvenligi otoritesini kuran ve
gida guivenligi konularinda proseddrleri belirleyen 178/2002 sayili
yonetmelik (EC) uyarinca faaliyet gbsteren, Avrupa Gida ve Yem Hizli
Uyan Sistemidir) gelen bildirimlerin cogu ortak pazarda mallarin
serbest dolagimina izin verilen AB Ulkelerinden gelmektedir. AB
ici Ulkelerde yayilan deniz ticareti zaman igcinde bu durumu daha
tehlikeli hale getirecektir. Ozellikle Giiney Avrupa ve iskandinav
Ulkelerinde denizel Urln tiketiminin fazla olmasi, bu Ulkelerde
daha fazla ulusal tedbirlerin alinmasini gerekli kilmistir. Deniz
canlilarinin karasal tretimlerinin yapildigi ciftliklerde kullanilan
dezenfektan, ilag ya da benzeri kimyasallarin dogru doz, zaman
ve siklikta kullanimina yonelik hizmet ici egitimlerin verilmesi ve
bu egitimler dogrutusunda Uretim gerceklestiriimesi alinabilecek
baslica tedbirler arasinda yer alabilir.

Balikcilik Grtnleri tarimsal Uretim pazarinda énemli bir rol oynar.
Modern piyasa ekonomisinde tuketiciler balik¢ihk Grtnleri
pazarinin ana goévdesini olusturmaktadir.Bir markaya ydnelik
tutumlar, én yargilar ya da tercihler, bu drtnlerin satis hacmini
ve sonucta da ilgili Gretim biriminin verimini etkilemektedir.
Balikgiigin giivenligi ve emniyeti, ancak Ulkelerin kendi kanun
ve yasalarinin uluslararasi anlasmalar ile desteklenmesi ile
saglanabilir. Bu dizenlemeler, balik¢ilik faaliyetlerine katilanlarin
glvenligini saglamayi, deniz ortamini korumayi ve balikgilik
kaynaklarinin strddrilebilirligini saglamayr amacglamaktadir.
Kaynak: Piglowski, M. (2023).Doi: 10.3390/w 15030548

Balikcilik ve Uriinlerinin Giivenligi ve Emniyetine Yonelik
Uluslararasi Diizenlemeler

1- Uluslararasi Denizcilik Orgiitii (IMO)

IMQO’ya bagl sézlesmeler igcinde; gemiler ve balikgi tekneleri igin
can kurtarma araglari, yangindan korunma, seyir givenligi ve
miurettebat egitimi ile ilgili glvenlik standartlan belirlenmesini

saglayan Denizde Can Guvenligi Uluslararasi Sozlesmesi
(SOLAS), balik¢i gemilerinde galisan personelin sertifikasyon,
ndbet tutma standartlari ve hizmet ici egitimlerinin tanimlandig
TSCW-F, gemi kaynakli kirliligin tespit ve dnlenmesine ydnelik
s6zlesme (MARPOL) yer almaktadir.

2-Gida ve Tarim Orguitii (FAO)

FAO kapsaminda, surdurulebilir balkeiligr tesvik etmek
icin yonergeler, sorumlu balk¢ilik davranis ve balikcilik
operasyonlarinin - emniyeti ve guvenliginin  saglanmasina
yonelik kurallar ve balikgilarin refahi ve deniz ekosistemlerinin
korunmasini hedefleyen ybnergeler ve balikcilk
operasyonlarindaki giivenligin saglanmasina dair diizenlemeler
yer almaktadir.

3-Uluslararasi Galisma Orgiitii (ILO)

ILO binyesinde; balik¢ilik sektériinde calisanlarin emniyeti,
calisma saatleri, saghgi, tibbi bakim ve olasi kazalara karsi
koruma ve calisma kosullarini belirleyen 188 No’lu Uluslararasi
Calisma Sozlesmesiile balikgi gemileriigin glivenlik hiktimlerinin
yer aldigi Balikgi Gemilerinin Guvenligi Sézlesmesi (ILO C-160)
bulunmaktadir.

4-Boélgesel Balikgilik Yonetim Orgitleri (RFMO’lar)

icinde Antarktika Deniz Canli Kaynaklarinin  Korunmasi
Komisyonu (CCAMLR) ve Bati ve Orta Pasifik Balikgilik
Komisyonu (WCPFC)'nin de bulundugu, belirli spesifik
bolgelerdeki balik¢iligin yénetim ve dizenlenmesini, balikgilik
operasyonlari icin guvenlik ekipman standartlari, guvenlik ve
emniyet énlemlerinin alinmasini saglayan kuruluslardir.

5-Birlesmis Milletler Deniz Hukuku Sézlesmesi (UNCLOS)
Okyanuslarda balik¢ilik da dahil olmak Uzere; deniz sinirlari,
guvenli navigasyon ve balik¢i gemilerine ydnelik cevresel
koruma stratejileri olmak Utzere tim faaliyetler igin yasal
cerceveyi belirler.
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MARPOL ve Siirdirilebilirlik Uzerine

Dog. Dr. Ekin AKDENIZ

MARPOL 73/78 olarak bilinen “Denizlerin Gemiler Tarafindan Kirletiimesinin Onlenmesine Ait Uluslararasi S6zlesme”, uluslararasi
boyutta en son kabul edilen ve en kapsaml konvansiyon olarak nitelendirilmektedir. Gemilerin rutin operasyonel nedenlerle
ya da kazara kirlenmeler sonucunda deniz ortamini kirletmesini énleme amagcli baslica uluslararasi sézlesme olan MARPOL,
IMO (International Maritime Organization, Uluslararasi Denizcilik Orgiitl) tarafindan 1973’te kabul edilmis ve yillar icinde
degisikliklerle glincellenmistir. 1976-1977 yillarinda meydana gelen bir dizi tanker kazasindan sonra 1978 Protokoll benimsense
de -1973 MARPOL So6zlesmesi henliz yurlrlige girmediginden- 1978 MARPOL Protokoll ana s6zlesmeyi esas almistir. Birlesik
belge 1983’te devreye girmis, 1997°’de stzlesmeyi dlizenleyen bir protokol kabul edilerek 2005’te ytrlrlige girmistir (Ek VI).

Turkiye, MARPOL 73/78’e, 24 Haziran 1990 tarihinde taraf olmustur. Ulusal ve uluslararasi sularda sefer yapan
butiin deniz araglarl, sozlesmeyi olusturan alti teknik ek cercevesinde MARPOLUN hikidmlerini yerine getirmekle
yUkimltdir ve bu araglarin deniz cevresinin  korunmasina katki saglamalari gerekmektedir. Tahliye operasyonlari
Uzerinde siki  kontrollerin  oldugu 6zel alanlar bu eklerin c¢odunda yer almaktadir. Bu dogrultuda MARPOL
Mevzuatimizda da karsilik bulmakta, mevcut durumda 21 yasal metinde (yonetmelik, tebli§g, kanun) yer almaktadir.

EK1 Petrol ile Deniz Kirlenmesini Onleyici Kurallar 2 Ekim 1983

2 Ekim 1983
EK I Dokme Zehirli Sivi Maddelerle Deniz Kirlenmesinin Kontroli icin Kurallar 6 Nisan 1987
Ek Il Paketlenmis Formda Deniz Yoluyla Tasinan Zararl Maddelerin Kirliliginin Onlenmesi Kurallari 1 Temmuz 1992
Ek IV Gemilerden Kaynaklanan Kanalizasyon Kirliliginin Onlenmesi Kurallar 27 Eylll 2003
EKV Gemilerden Atilan Gépler ile Kirlenmenin Onlenmesi Kurallari 31 Aralik 1988
Ek VI Gemilerden Kaynaklanan Hava Kirliliginin Onlenmesi Kurallari 19 Mayis 2005

2015 yilinda tim Birlesmis Milletler Gye devletleri tarafindan kabul edilen Strdurdlebilir Kalkinma icin 2030 Gundemi ile, acil bir eylem
cagrisi olan 17 adet SDG (Sustainable Development Goals, Strdurilebilir Kalkinma Amaci) ortaya konmustur. Birlesmis Milletler
ailesinin bir parcasi olarak IMO, Surdurulebilir Kalkinma icin 2030 Giindemi ve iligkili SDG’ler konusunda aktif olarak ¢alismaktadir.
2030 Gundemi unsurlarinin ¢ogu, yalnizca diinya ticaretini destekleyen ve kiresel ekonomiyi kolaylastiran stirdirulebilir bir ulagim
sektorli ile gerceklestirilebilecektir. IMO’nun Teknik Isbirligi Komitesi, IMO’nun teknik yardim calismalari ile SDG’ler arasindaki
baglantilari onaylamistir.

Bu amaglardan 14. SDG, surdurulebilir kalkinma i¢in okyanuslarin, denizlerin ve deniz kaynaklarinin korunmasina ve surdurulebilir
sekilde kullanimina yoéneliktir ve dogrudan sudaki yasam adreslenmektedir. Uluslararasi tasimacilik Dinya okyanuslarinda
gerceklestiginden ve IMO uluslararasi tasimaciligin emniyetini ve givenligini iyilestirmek ve gemilerden kaynaklanan Kkirliligi
onlemek icin dnlemler almakla sorumlu oldugundan, IMO’nun galismalari 14. SDG’nin ayrilmaz bir parcasidir. Bu yoéniyle IMO’nun
amaglari temiz okyanuslarda guvenli, emniyetli ve verimli tasimacilik bigiminde dzetlenebilir. Bu agidan IMO’nun ¢alismalar 6zellikle
cevre sozlesmeleriyle ilgili olarak 14. SDG’nin cogu hedefiyle ilgilidir. IMO’ya Uye devletler tarafindan kabul edilen ana s6zlesmeleri
ve dizenlemeleri uygulamak ve ylrirlige koymak, esas olarak deniz kaynakli ve dolayll olarak kara kaynakli deniz kirliligini
-0rnegin atiklarin ve diger maddelerin denize dékulmesine iliskin Londra S6zlesmesi ve Protokoll LC/LP araciligiyla- aktif olarak
adreslemektedir.

Bununla birlikte IMO, 6zellikle MARPOL kapsaminda 6zel alanlar ve PSSA’lar (Particularly Sensitive Sea Areas, Ozellikle Duyarh
Deniz Alanlari) olusturulmasi yoluyla deniz ve kiyi ekosistemlerinin yénetimi ve korunmasi hedeflerini de desteklemektedir. IMO’nun
iklim degisikligini ele alma calismalari da énemlidir. Gemilerden kaynaklanan hava kirliligi ve sera gazi emisyonlarit MARPOL (Ek
VI) kapsaminda diizenlenmektedir. Okyanus asitlenmesiyle ilgili olarak IMO, deniz alti jeolojik formasyonlarda karbon yakalama
ve ayristirma igin, ayrica deniz jeomihendisligi igin diizenleme yaparak iklim degisikliginin hafifletimesine katkida bulunacak bir
duzenleyici ¢cerceve olugsturmustur.

14. SDG IMO i¢in merkezi bir 5Sneme sahip olsa da, kurulusun ¢alismalarinin bazi yénleri tim SDG’lere baglanabilmektedir. MARPOL
Ek V’in onaylanmasini, etkili bir sekilde uygulanmasini ve yirirlige konulmasini tesvik etmek igin drnek olarak gosterilen teknik
yardim ¢alismasi, 6. SDG ile baglantilandirimaktadir. Temiz su ve sanitasyon olarak 6zetlenen 6. SDG, herkes igin erisilebilir su ve
atik su hizmetleri ile strdarulebilir su ydnetimini glivence altina alma Uzerinedir. Benzer sekilde MARPOL Ek Vl ile 7. ve 13. SDG’ler
eslenmektedir. Burada erigilebilir ve temiz enerji ana temall 7. SDG herkes igin karsilanabilir, gtivenilir, strdlrulebilir ve modern
enerjiye erisimin saglamasini hedeflerken, iklim aksiyonu ana temali 13. SDG de iklim degisikligi ve etkileri ile mlcadele icin acilen
eyleme gecme hedeflidir.
Kaynaklar

1. https://www.imo.org/en/about/Conventions/Pages/International-Convention-for-the-Prevention-of-Pollution-from-Ships-(MARPOL).aspx

2. https://www.imo.org/en/about/Conventions/Pages/International-Convention-for-the-Prevention-of-Pollution-from-Ships-(MARPOL).aspx

3. https://www.mevzuat.gov.tr

4. https://sdgs.un.org/goals

5. https://turkiye.un.org/tr/sdgs
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Denizcilikte Yesil Donlisim Zirvesi Sonuc Bildirisi
2 Ekim 2024

Denizcilik sektériinde Uluslararasi Denizcilik Orgiitli IMO) ve Avrupa Birligi (AB) tarafindan karbon nétr bir denizcilik hedefine ulagmak tizere uygulamaya
gegirilen stratejiler hakkinda denizcilik sektériimizin bilgilendirilmesi ve farkindaliginin artirlmasi amaciyla IMEAK Deniz Ticaret Odasi tarafindan 2
Ekim 2024 tarihinde Piri Reis Universitesinde “Denizcilikte Yesil Déntisiim Zirvesi” gergeklestirilmistir.

Zirve programi dért oturum seklinde diizenlenmis, “Deniz Tasimacili§i”, “Gemi ve Yat inga, Bakim, Onarim ve Geri Déniisiim”, “Yeni Nesil Yakitlar” ve
“Surdurlebilirligin Finansmani, Egitimi ve Sosyal Yonu” konu basliklart katiimcilar tarafindan degerlendirilmistir.

“Deniz Tagimacihg” konu bashg ile diizenlenmis olan 1’inci oturuma; ICS Baskan Yardimcisi, IMEAK DTO Sirdiiriilebilirlik Komisyonu Uyesi Sn.
Metin DUZGIT Moderatér olarak, Ulastirma ve Altyapi Bakanhigi Denizcilik Genel Miidiir Yardimcisi Sn. Yilmaz TASGI, Piri Reis Universitesi Rektéri
Sn. Prof. Dr. Nafiz ARICA, Tiirk Armatérler Birligi Bagkani Sn. Cihan ERGENG ve IMEAK DTO Teknik Danismani Sn. Prof. Dr. Mustafa INSEL panelist
olarak katim saglamislardir.

Oturum kapsaminda; deniz tasimaciliginda sera gazi azaltim stratejileri ve regtilasyonlar énemli bir yer tutmaktadir. IMO’nun 2023 Sera Gazi Stratejisi,
2050 yilina kadar veya yakin bir tarihte net sifir sera gazi emisyonuna ulasmayi hedeflemektedir. Avrupa Birligi’nin Emisyon Ticaret Sistemi (ETS) ve
yakit verileri toplama zorunlulugu, sektérde maliyet baskisini artirmaktadir. Gemilerin enerji verimliligi endeksleri (EEDI ve EEXI) ve karbon yogunluk
gostergesi (Cll) sektdre yon vermektedir. Tlrkiye’nin yasli filosunun modernizasyonu, disiik emisyonlu gemilerle yenilenmesi gerektigi vurgulanmaktadir.
Hurda tesvik yonetmeligi kapsaminda gevreci gemiler igin saglanan 2,5 kat hibe filonun dénlisimini hizlandirabilir. Kiyi tesislerinde sera gazi
hesaplama, yenilenebilir enerji kullaniminin tesvik edilmesi, agaglandirma gibi ylkumluliikler getirilmektedir. Finansman destegi i¢in Avrupa Yatirm
Bankasr’ndan saglanan kaynaklar ve yerel fonlar degerlendirilmekte, yakit tiiketiminin optimize edilmesi, emisyon izleme, otonom gemi sistemleri ve
6ngoriict bakim gibi alanlarda yapay zeka uygulamalari énerilmektedir. Turkiye’nin yerli ve milli yapay zeka teknolojilerine yatirm yapmasi gerektigi
belirtiimektedir. Mevcut fosil yakitlarin yerine biyoyakit gibi alternatiflerin degerlendirilmesi, Tirk filosunun ihtiyaglarina yénelik bir ¢6zim olarak 6ne
ctkmaktadir. IMO ve AB regllasyonlarina uyum icin daha fazla politika yapici olunmasi vurgulanarak, ETS gelirlerinin gevreci projelerde kullaniimasi
gerektigi 6nerilmektedir. Oturumda, deniz tagimaciliginda yesil déntisiim surecinin uluslararasi kurallara uyum, teknolojik yatirimlar ve yerel politikalarin
glglendirilmesiyle mimkin olacagdi belirtilerek, Tirkiye’nin filoyu genglestirme ve yenilenebilir enerji kullanimini artirma ¢abalari, sektérde rekabetciligi
korumak igin kritik adimlar olarak degerlendiriimektedir.

“Limanlar” konu bashg ile diizenlenmis olan 2nci oturuma; IMEAK DTO Yénetim Kurulu ve Siirdiirlebilirlik Komisyonu Uyesi Sn. Orhan GULCEK
Moderatér olarak, Ulagtirma ve Altyapi Bakanligi Tersaneler ve Kiyi Yapilari Genel Miidiirii Sn. Salih TAN, TURKLIM Bagkani Sn. Hamdi ERGELIK,
GISBIR Genel Sekreteri Sn. Mehtap KARAHALLI OZDEMIR ve Yildiz Teknik Universitesi Ogretim Uyesi Sn. Prof. Dr. Ugur Bugra GELEBI panelist olarak
katihm saglamiglardir.

Oturum kapsaminda; limanlar ve kiyi yapilarinda yesil dénusiim ve surdirlebilirlik konulari ele alinarak, hava ve su kalitesi, enerji verimliligi, atik
yonetimi gibi gevresel énlemler alti ana baslikta degerlendiriimektedir. Turkiye’'nin Yesil Liman mevzuati, kiyidan elektrik saglanmasi (cold ironing)
gibi uygulamalarla diinyadaki en kapsamli mevzuatlardan biri olarak nitelendiriimektedir. Tersaneler ve gemi geri dénlisiminde gevreye duyarli
Uretim teknikleri ve kapali alan boya islemleri gibi uygulamalarla yesil déniisiim hedeflenmektedir. Turkiye, AB yetkilendirilmis gemi s6kiim tesisleriyle
o6nemli bir geri déntislim merkezi konumundadir. Liman ve tersanelerde giines enerijisi sistemleri (GES) yayginlasmakta ve elektrikli ekipman kullanimi
artmaktadir. Tlrk tersaneleri, retrofit projeleri ve yenilikgi teknolojiler konusunda uluslararasi alanda rekabetcidir. Yesil dénisum yatirimlarinda
finansman ve tesvik mekanizmalarinin nemi vurgulanarak, Avrupa Birligi’nin inovasyon Fonu ve Tiirkiye’nin Emisyon Ticaret Sistemi (ETS) tizerinden
kaynak yaratma potansiyeli tartisiimistir. Stirdurdlebilirlik egitimleri ve yesil dénusim projelerine yénelik sosyal sorumluluk calismalari 6nerilerek, liman
ve tersanelerin cevresel performanslarinin izlenmesi ve sertifikalandiriimasi gerektigi ifade edilmistir. Gemi geri dénlsimiinde yapay zeka ve otonom
sistemlerle dijital ikiz teknolojisi, is glivenligi ve gevresel risklerin azaltimasini saglamaktadir. Tlrk tersaneleri, uluslararasi projelerde yenilik¢i sistemler
gelistirmektedir. Turkiye’nin AB’ye yonelik rekabetgi bir pozisyon almasi énerilerek, mevzuatlarin uluslararasi standartlara uyumlu olmasi gerektigi,
ancak bazi durumlarda Turkiye’'nin gereksiz kati dliizenlemelerle zorlandidi ifade edilmistir. Bu oturumda, limanlar ve tersanelerde yesil dénusimin
hizlandiriimasi, yenilik¢i teknolojilerin benimsenmesi ve uluslararasi rekabet giicliniin artirlmasi igin stratejik planlama ve isbirligi vurgulanarak, egitim,
sertifikasyon ve finansal tesviklerle desteklenen bu dénlsum, surdirilebilirlik hedeflerine ulasmada kritik rol oynayacagr 6ngériilmektedir.

“Yeni Nesil Yakitlar” konu bashgi ile diizenlenmis olan 3’lincii oturuma; IMEAK DTO Sirdiriilebilirlik Komisyonu Bagkan Yardimcisi Sn. Mustafa
ASLAN Moderatér olarak, Enerji Piyasasi Diizenleme Kurumu Enerji Uzmani Sn. Hasan Emrah GELEBIOGLU, Piri Reis Universitesi Rektér Yardimcisi
Sn. Prof. Dr. M. Ziya SOGUT ve Socar Tirkiye Yurtdigi Satiglar Miidtrii Sn. Fahri GELIKKAN panelist olarak katilim saglamiglardir. Oturum kapsaminda;
alternatif yakitlarin mevcut durumu degerlendirilmis, etanol, metanol, amonyak, LNG, hidrojen ve biyoyakitlar gibi alternatifler ele alinmistir. IMO ve Avrupa Birligi
regilasyonlari, disik karbonlu yakitlara gegisi zorunlu hale getirmektedir. Denizcilik sektériinde fosil yakitlarin mevcut durumda %93,5’lik kullanim oraniyla
baskin oldugu, ancak LNG’nin éncelikli alternatif oldugu belirtilmistir. Mevcut gemi filolarinda biyoyakitlarin gegis dénemi i¢in édnemli bir ¢6zim sundugu ifade

edilmistir.
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Turkiye, yeni nesil biyobilesenlerin denizcilik yakitlarina eklenmesini saglayan diizenlemelerle bu alanda adim atmis durumdadir. Alternatif yakitlarin kullaniminda,
ozellikle metanol ve hidrojen gibi yakitlarin maliyetlerinin iki katina ¢ikabilecegi éngériilmektedir. Yeni teknolojilerin ve hibrit sistemlerin gelistiriimesi igin AR-GE
calismalari devam etmektedir. AB’nin Emisyon Ticaret Sistemi ve FuelEU Maritime gibi diizenlemeleri, sektor (izerinde mali ve operasyonel baski olusturmaktadir.
Bu kapsamda, biyobilesen ve biyodizel gibi triinlerin kullanimina y&nelik sertifikasyon ve standartlarin saglanmasi gerekmektedir. Turkiye’nin Akdeniz Emisyon
Kontrol alaninda artacak olan talebi karsilamak igin hazirlik yapmasi gerektigi ve jeopolitik konumu itibariyle Turkiye’nin stratejik avantajlarini kullanarak yakit
ikmalindeki pazar payini artirmasi ihtiyaci vurgulanarak, hidrojenin yakitin 6tesinde teknolojiyi gelistiren bir arag olarak stratejik bir rol oynadidi ifade edilmistir.
Bu oturumda, denizcilik sektériiniin karbon emisyonlarini azaltma hedefleri dogrultusunda alternatif yakitlara gegisin kaginiimaz oldugu ve biyoyakitlarin gegis
stirecinde 6nemli bir rol oynadidi belirtilmistir. Turkiye’nin stratejik konumu ve diizenlemeleriyle bu alanda firsatlar yaratabilecegi ifade edilirken, rekabet gliciini
artirmak igin AR-GE, sertifikasyon ve altyapi yatinmlarinin hizlandiriimasi gerektigi ifade edilmistir.

“Surdiiriilebilirligin Finansmani, Egitimi ve Sosyal Yénii” konu bashgiile diizenlenmis olan 4’lincii Oturuma; IMEAK DTO Yénetim Kurulu ve Stirdirilebilirlik
Komisyonu Uyesi Sn. ismail GORGUN Moderatér olarak, istanbul Topkapi Universitesi Rektor Yardimcisi Sn. Prof. Dr. Erhan ASLANOGLU, istanbul Teknik
Universitesi Denizcilik Fakdiltesi Dekani Sn. Prof. Dr. ©zcan ARSLAN ve Piri Reis Universitesi Ogretim Uyesi Sn. Prof. Dr. Sebnem HELVACIOGLU panelist olarak
katiim saglamislardir.

Oturum kapsaminda; konusmacilar tarafindan strdurilebilirlik egitiminin denizcilik sektériinde yesil déniisimi ydnlendirmede kritik bir rol oynadigi vurgulanarak,
surdurdlebilirlik kavramlarinin denizcilik egitimine entegrasyonu hedefi ¢evre bilincini artirmak ve strdirtlebilir bir denizcilik sektdri olusturmak icin dnemli bir
strateji olarak degerlendirilmistir. E§itim programlarinin, gevresel, sosyal ve ekonomik surdirilebilirlik unsurlarinin ve stirdirilebilirlik gabalarinda sosyal adalet
ve esitligin énemi vurgulanmistir. Strdurilebilirlik konusunda gesitli kilttrel bakis agilarini tanima ve saygr duyma gerekliligi ile topluluk katiiminin ve paydaslarin
strece dahil edilmesinin énemi Uzerinde durulmaktadir. Katimcilarin strdirtlebilirlik sorunlarini elestirel bir sekilde analiz etmeleri ve yenilikgi ¢dzimler
gelistirmeleri tesvik edilerek, sosyal zorluklari ele alan strdurilebilir géziimler gelistirmede yaraticiigin 5nemi vurgulanmaktadir. Bireysel ve kolektif sorumlulugun
vurgulanmasi ve katiimcilarin strdirtlebilir politikalari ve uygulamalari savunma becerileriyle donatiimasi gerektigi ifade edilmistir. Strdarilebilirlik girisimlerinin
sosyal etkisini 6lgmek igin degerlendirme araglarinin kullaniimasi gerektigi belirtilerek sirdirilebilirlikte strekli egitimin dnemi vurgulanmistir. Katilimcilarin
yeni trendler, arastirmalar ve uygulamalar hakkinda bilgi sahibi olmalar tesvik edilerek, strddrdlebilirlik galismalarinin finansmani igin Dinya Bankasi ve yesil
kredi veren bankalardan destek alinabilecegi belirtilmistir. Sirketlerin stirdirilebilir kalkinmada &lgllen degerlerle yaptiklari gelismeyi gdstermeleri gerektigi
belirtilmistir.

Sonug olarak, sosyal adalet, kulturel farkindalik, topluluk katiimi ve sirekli 6grenme gibi unsurlarin strdirilebilirlik ¢cabalarini destekleyecedi belirtilerek,
finansman ve tesvik mekanizmalarinin strdirilebilirlik galismalarini desteklemede 6nemli oldugu ifade edilmistir.

Denizcilikte Yesil D6niigiim Zirvesi sonucunda;

Sardurdlebilir bir gelecek igin denizcilikte yesil dénlisimiin nasil gerceklestirilecegine dair dnemli adimlar atmak adina bir araya gelindigi, denizcilik sektérind
surdurdlebilir kilmak, gevresel etkilerini azaltmak ve yarinlara daha yasanabilir bir gelecek birakmak igin herkese sorumluluklarin diistiigi, bu anlamda bu zirvenin,
denizcilikte yesil déniisiim yolculugu agisindan gok degerli bir adim oldugu ve dért farkl oturumda uzman isimlerle gok verimli bir program gergeklestirildigi ifade
edilmistir.

ilk oturumda; Tirk deniz ticaret filosunun dértte birinin uluslararasi mevzuatlara uyum geregi acil énlemler almasi gerektigi, yapay zekanin, rotalarin
optimizasyonundan yakit tiiketimine, enerji verimliliginden liman operasyonlarina kadar yesil dénliisimiin en énemli enstrimani oldugu, uluslararasi gelismeler
kapsaminda istatistiksel veriler ile pratik sonuglarin farklilik gésterdigi, iyilestirici etkiler igin saha geri dénUslerinin blyik 6nem tasididi, yesil donusim ayni
zamanda bir firsat oldugu, Amerika ve Avrupa Birligi’nin bu pastadan daha fazla pay almak igin yaptigi calismalarin yaninda bizim de Glke olarak gerekli dnlemleri

alip yatinmlar yapmamizin milli menfaatlerimizin geregi olacagi,

ikinci oturumda; diinya kiyi yapilariyla alakali yesil doniisiim kapsamindaki gelismelerinin Ulastirma ve Altyapi Bakanli§i nezdinde yakindan takip edildigi,
limanlarimiza yénelik alinan yesil dénlsum tedbirleri noktasinda diinyanin bir adim éniinde olundugu ve bu alanda uluslararasi standartlarin tizerinde galismalar
yuratalduga, Avrupa Birligi’nde yesil bir kategoride olan geri dontisimin olasi riskleri g6z éniinde bulundurularak bu konuda tedbirler alinmasinin dnemli oldugdu,

Uglincii oturumda; fosil yakitlarin diistiniilenden gok daha uzun siire hayatimizda kalacagi, dolayisiyla alternatif yakitlarin depolanmasi ve taginmasinin kolay
olmadigi, orta vadede fosil yakitlar ile konvansiyonel yakitlarin beraber kullanilacaginin 6ngérildigu, yakitlar konusunda uluslararasi standartlarin ulusal
standartlarla uyumlu hale getirilebilmesine yénelik ¢alismalar yapildigi,

Son oturumda ise slrdurdlebilirligin finansmani, egitimi ve sosyal yéninin ele alindigi, yesil déntistim igin her yil 3 trilyon dolar tutarinda kaynak ayriimasi
gerektigi, ekonomik enstrimanlarin dogru kullanilarak bu miktarin finanse edilebilecegi, stirdirilebilirligin glindelik hayatimizda bir kiltir haline gelmesi gerektigi,
Bu zirvenin, denizcilikte yesil déntisim surecinde ¢ok kiymetli bir adim oldugu, bu zirvede degerlendirilen konularin gelecegimizi sekillendirecek politikalara
ddénlUsecedi ifade edilmigtir.
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