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Sayin Uyemiz,

Bilindigi Uzere, Uluslararas1 Denizcilik Orgutirnin (International Maritime Organization-
IMO 16 Aralik 2022 tarihli ve MEPC.361(79) sayili kararmna istinaden, Akdeniz'in tamam
(Canakkale Bogazi'na kadar) Kukurt Oksit (SOx) ve Partikil Madde (PM) yoninden Emisyon
Kontrol Alam (Sulphur Emission Control Area-SECA) olarak belirlenmistir.

S6z konusu dizenleme kapsaminda 1 Mayis 2025 tarihinden itibaren Akdeniz'de kikurt
emisyon kurallarinin uygulanmaya baslandigi, %0,1 kukirt limitine uygun ve yeterli yakit ikmali de
dahil olmak uzere tim hazirliklarin yapilmasi ve tedbirlerin alinmasmim gerekli oldugu Odamizin
21.04.2025 tarih ve 327 No'lu sirkuleri ile duyurulmustur.

Bu kapsamda, Akdeniz I¢in Bélgesel Deniz Kirliligi Acil Miidahale Merkezi (The Regional
Marine Pollution Emergency Response Centre for the Mediterranean Sea-REMPEC) tarafindan,
denizcilik idareleri, gemi sahipleri ve isletmeciler dahil olmak (izere tim paydaslar icin, Akdeniz'de
SECA uygulamalarina yonelik en son gelismeler ve uyum gereklilikleri hakkinda bilgiler
iceren kitapcik yayimlanmistir. Bahse konu bilgilendirme kitapgigi ve Tirkge tercimesi bilgi
edinilmesi maksadiyla Ek'te yer almaktadir.

Bilgilerinize arz/rica ederim.

Saygilarimla,

e-imza
Ismet SALIHOGLU
Genel Sekreter

Ek:
1- Akdeniz SECA Uygulamalar1 Bilgilendirme Kitapgigi (5 sayfa)
2- Bilgilendirme Kitapgigi Turkge Tercumesi (3 sayfa)

Dagitim:

Geregi: Bilgi:

- Tim Uyeler (Odamiz web sitesi ve e-posta ile) - Yonetim Kurulu Baskan ve Uyeleri

- IMEAK DTO Sube ve Temsilcilikleri -IMEAK DTO Sube YK Baskanlari

- Turk Armatorler Birligi - IMEAK DTO Surdirilebilirlik Komisyonu
- S.S. Armatorler Tasima ve Isletme Kooperatifi - IMEAK DTO Meslek Komite Baskanlari
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https://www.denizticaretodasi.org.tr/tr/sirkuler/akdeniz-in-seca-ilan-edilmesi-ve-yakit-uygunluk-denetimleri-hk-22889?page=2
https://www.denizticaretodasi.org.tr/tr/sirkuler/akdeniz-in-seca-ilan-edilmesi-ve-yakit-uygunluk-denetimleri-hk-22889?page=2
https://www.rempec.org/en/news-media/rempec-news/new-leaflet-released
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- GISBIR (Tiirkiye Gemi insa Sanayicileri Birligi
Dernegi)

- Gemi, Yat ve Hizmetleri Ihracatcilari Birligi

- VDAD (Vapur Donatanlar1 ve Acenteleri Dernegi)
-TURKLIM ( Tiirkiye Liman Isletmecileri Dernegi)

- KOSDER (Koster Armatorleri ve Isletmecileri Dernegi)
- ROFED (Kabotaj Hatt1 Ro-Ro ve Feribot Isletmecileri
Dernegi)

- GBD (Gemi Brokerleri Dernegi)

- Yalova Altinova Tersane Girisimcileri San.ve Tic.A.S.
- UTIKAD (Uluslararas1 Tasimacilik ve Lojistik Hizmet
Uretenleri Dernegi)

- TAIS (Tiirk Armatorleri Isverenler Sendikas1)

- GEMIMO (Gemi Makineleri isletme Miihendisleri
Odasi)

- TMMOB GMO (Gemi Miihendisleri Odast)

- WISTA Tirkiye Dernegi

- Turk Uzakyol Gemi Kaptanlari Dernegi

- Turk Kilavuz Kaptanlar Dernegi

- Deniz Trafik Operatorleri Dernegi

- Uzakyol Bas Milhendisler Dernegi

- Izmir Uzakyol Kaptan ve Bas Mihendisleri Dernegi
(IZKABDER)
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New Limits for
the Sulphur Content
of Marine Fuels in

the Mediterranean Sea

Information for State Authorities,
Ship Owners, Masters, Fuel Suppliers,
Agents or Operators of Ships
operating in the Mediterranean Sea
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Our Mediterranean

of Marine Fuels -
From 1 May 2025, new sulphur The Med SOx ECA is a crucial step
content limits apply to the marine towards cleaner shipping and
fuels used by ships operating within environmental sustainability.
the Mediterranean Sulphur Emission Shipowners, operators and crew
Control Area (Med SOx ECA). must take proactive steps to
Compliance with these requirements ensure compliance and avoid
will be verified by the competent enforcement penalties.
e (10 authorities of the coastal States of
Your R93p0n3|b|“ty the Mediterranean Sea.
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New Sulphur
Limits
- As from 1 May 2025, ships operating within the

Med SOx ECA must use fuel oil with a maximum
sulphur content not exceeding 0.10% m/m

« Bunker suppliers must provide compliant fuel
and shipowners must ensure fuel quality
documentation is readily available (Bunker
Delivery Notes (BDN) and fuel sample analysis)

How It Will Be Enforced

Mediterranean competent port authorities are responsible for the enforcement
of these requirements on all vessels flying their flag and all vessels of all flags
while in their ports. In particular, the authorities will carry out inspections,
sampling and analysis of the marine fuels used on board.

Inspections will involve documentary verifications, and, as appropriate:

« sampling of the marine fuel for on-board combustion while being
delivered to ships, or

sampling and analysis of the sulphur content of marine fuel for on-board
combustion contained in tanks, where technically and economically
feasible, and in sealed bunker samples on board ships.

Abatement Methods

As an alternative to using compliant marine fuels, ships may use emission

abatement methods:

Exhaust Gas Cleaning Systems (EGCS) or scrubbers should comply

with the relevant IMO guidelines.

Alternative fuels such as LNG, Biofuels or other Low Sulphur fuels

Approved Emission Abatement Methods must be capable of
continuously achieving reductions of sulphur emissions (SOx) equivalent
to those using compliant fuels and have to be approved prior to their use.
However, certain ports may impose restrictions on the use of scrubbers.

Documentation on Board

As means of sampling, analysis

and inspection, the competent port
authorities will, as a minimum, verify
the on-board bunker delivery notes,
and, as appropriate:

ships’ logbooks, or

abatement method documents,
if appropriate.

In addition, other on-board
documentation may be considered
by the inspectors to ascertain
compliance. Also, ships found not to
be in compliance with the required
standards for marine fuels, might be
requested to provide additional
evidence including:

actions taken to achieve
compliance, and

attempts to purchase compliant
marine fuel.



Enforcement
Information System

The THETIS-MED system has been developed by EMSA and is a clone of the
current system used by the EU Member States and the non-EU Parties to the
Paris MoU, commonly known as THETIS which is already hosted in and
managed by EMSA. However, THETIS-Med is fully customised and built to
respond to the requirements, rules and procedures of the Med MoU, as the
information system for recording and sharing the findings of enforcement
actions to verify compliance during port State control inspections.

For those Mediterranean coastal States that are also members of the
European Union and/or the Paris MoU, the THETIS-S and THETIS Information
Systems will be used.

What Can | Do To Prepare?

Operators should ensure that appropriate procedures are established on board
and that the crew is familiar with them. Attention should be paid to the correct
completion of ship logbooks, including the time when fuel changeover
operations are performed. Ships using separate fuel oils to comply with the
sulphur requirements, should carry a written procedure showing how the fuel oil
changeover is to be achieved while entering or leaving the Med SOx ECA. The
procedure should allow sufficient time for the fuel oil service system to be fully
fHlushed of all fuel oils exceeding the new applicable sulphur content, prior to
entry into a Med SOx ECA, in order to avoid any contamination.

In addition, the volume of low sulphur fuel oils in each tank, as well as the date,
time, and position of the ship when any fuel oil changeover operation has been
completed prior to the entry into the Med SOx ECA or commenced after exit from
such an area, should be recorded in the logbook.

Also, ships provided with an Oil Record Book Part | (Machinery Space Operations)
must pay attention to the recording of bunkering of fuel operations.

Actions for Shipowné ators
s

. Conduct fuel supply agreements with compliant fuel
suppliers well in advance.

. Ensure crew training on fuel changeover procedures
and Med Sox ECA regulations.

. Update the Ship Energy Efficiency Management Plan
(SEEMP) to reflect fuel policy changes.

. Perform trials on fuel switching procedures before
enforcement to avoid engine or operational issues.

. Verify compliance through periodic fuel testing
and onboard audits.

Benefits Of Compliance

Environmental Regulatory Industry
Protection: Compliance: Reputation:
Reducing SOx Avoid undue delays and Demonstrate
emissions improves air ensure smooth commitment to
quality and protects operations with the sustainable
marine ecosystems Med SOx ECA shipping practices.

Penalties

Penalties may be imposed by Contracting Parties for breaches of the national
provisions adopted pursuant to MARPOL Annex VI. Non-compliance may lead to
detentions, fines or legal actions by coastal States.

Ships must report fuel non-availability through the Fuel Oil Non-Availability Report
(FONAR) but repeated reliance on FONAR is not an exemption.



Stay Compliant,

Protect the Environment,

and ensure Smooth Operations
in the Mediterranean!

Useful Links &
Further Information

For further guidance, contact your flag
State Administration, local maritime
authorities or recognised organisation.

Additional useful resources are available on:

Guidance Document on the con t
implementation of the 0.10% sulphur limit

under MARPOL Annex VI in the Med SOx ECA

m

Med SOx ECA

Clean air in shipping

IMO 2020

This leaflet is for informational purposes only. Refer to official MARPOL Annex VI regulations and guidance from
relevant competent authorities for detailed compliance requirements.*


https://www.rempec.org/en/knowledge-centre/online-catalogue/e-med-sox-eca-regional-workshop-2024-final-report.pdf/view
https://www.rempec.org/en/our-work/pollution-prevention/hop-topics/med-eca/med-eca
https://www.imo.org/en/OurWork/Environment/Pages/Clean%20air%20in%20shipping.aspx
https://www.imo.org/en/MediaCentre/HotTopics/Pages/Sulphur-2020.aspx

(Serbest Ceviridir.)
AKDENIZ’DE DENIZCILIK YAKITLARI iCIN YENI KUKURT LIMITLERI gi.»
Denizcilik Yakitlarmin Kiikiirt Icerigi

1 Mayis 2025 tarihinden itibaren, Akdeniz Kiikiirt Emisyon Kontrol Alan1 (Med SOx
ECA) icinde faaliyet gosteren gemilerde kullanilan denizcilik yakitlari i¢in yeni kiikiirt oran
siirlar1  gecerlidir. Bu gerekliliklere uyum, Akdeniz kiyr devletlerinin yetkili idareleri
tarafindan denetlenecektir. Med SOx ECA, daha temiz deniz tagimacilii ve cevresel
strdiiriilebilirlik agisindan 6nemli bir adim olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Gemi sahipleri,
isletmecileri ve gemi personelinin uyumu saglamak ve yaptirimlardan kaginmak i¢in proaktif
adimlar atmalar1 gerekmektedir.

AKkdeniz Icin Yeni Kiikiirt Limitleri

Med SOx ECA boélgesinde faaliyet gosteren gemiler 1 Mayis 2025 tarihinden itibaren
maksimum %0,1 m/m kiikiirt i¢erigine sahip yakit kullanmak zorundadir.

Yakit ikmal tedarik¢ileri uygun yakit temin etmeli ve gemi sahipleri, yakit kalitesine
dair belgelerin (Yakit Teslim Bildirimi (Bunker Delivery Note-BDN) ve yakit numune
analizleri gibi) her zaman hazir olmasini saglamalidir.

Uygulama Nasil Denetlenecek?

Akdeniz’deki limanlarin yetkili makamlari, bu gereklilikleri kendi bayraklarini tagiyan
tim gemilerin yani sira limanlarindaki tiim bayraklarda faaliyet gosteren gemilerde
denetlemekten sorumludur. Bu kapsamda, gemilerde kullanilan denizcilik yakitlarinin denetimi
icin inceleme, numune alma ve analiz yapilacaktir.

Denetimler, belge kontrollerinin yani sira;

e Gemilere yakit ikmali yapilirken, kullanilacak denizcilik yakitindan numune alinmasint,

e Teknik ve ekonomik olarak miimkiin olan durumlarda tanklarda bulunan ve geminin
makinelerinde kullanilacak denizcilik yakitinin kiikiirt i¢eriginin ve gemide miihiirlii bunker
numunelerinin érneklenmesi ve analizini igermektedir.

Emisyon Azaltim Yontemleri
Uygun yakit kullanimi1 yerine emisyon azaltim yontemleri de uygulanabilir.

e Egzoz Gazi Temizleme Sistemleri (Exhaust Gas Cleaning Systems-EGCS), Uluslararasi
Denizcilik Orgiitii (International Maritime Organization-IMO) rehberlerine uygun
olmalidur.

e LNG, biyoyakitlar veya diger diistik kiikiirt icerikli alternatif yakitlar kullanilabilir.

Onayli emisyon azaltim yontemleri, uygun yakit kullanan sistemlerle esdeger oranda
kiikiirt emisyonu (SOx) azaltimi saglamali ve kullanilmadan 6nce onay almalidir. Ancak bazi
limanlar, EGCS sistemlerinin kullanimina kisitlama getirebilmektedir.
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Gemide Bulunmasi Gereken Belgeler

Numune alma, analiz ve denetim sirasinda yetkili liman makamlar1 asagida yer alan
belgeleri kontrol edecektir.

e Yakit Teslim Bildirimi (BDN),
e Gemi jurnali,
e Gemide bulunuyorsa emisyon azaltim sistemlerine dair belgeler.

Ayrica denetgiler, uyumu tespit etmek i¢in gemi iizerindeki diger belgeleri de kontrol
edebilir. Gemi, denizcilik yakit1 standartlarina uymuyorsa;

e Uyum saglamak i¢in ger¢eklestirilen islemler,
e Uygun yakit satin alma girisimlerine dair belgelerin de sunulmas talep edilebilir.

Uygulama Bilgi Sistemi

THETIS-MED sistemi, Avrupa Deniz Emniyeti Ajansi (European Maritime Safety
Agency-EMSA) tarafindan gelistirilmis olup halihazirda AB Uye Ulkeleri ile Paris Mutabakat
Zapti’na (Paris MoU) taraf olan AB iiyesi olmayan iilkeler tarafindan kullanilan THETIS
sisteminin bir benzeridir. THETIS-MED tamamen 0&zellestirilmis ve Akdeniz Mutabakat
Zapt'nin (Med MoU) gerekliliklerine, kurallarina ve prosediirlerine yanit verecek sekilde
olusturulmustur. Sistem, liman devleti kontrollerinde uyumu dogrulamak iizere yiiriitiilen
denetim bulgularimin kaydedilmesi ve paylasilmasi i¢in bir bilgi sistemi olarak hizmet
vermektedir.

Hem Avrupa Birligi’ne hem de Paris MoU’ya iiye olan Akdeniz kiy1 devletleri i¢in
THETIS-S ve THETIS bilgi sistemleri kullanilacaktir.

Uygulamaya Hazirhk

Gemi isletenleri, gemide uygun prosediirlerin olusturuldugundan ve gemi personelinin
bu prosediirleri bildiginden emin olmalidir. Gemi jurnallerinin dogru sekilde doldurulmasina,
ozellikle yakit degisim iglemlerinin zamanina dikkat edilmelidir. Kiikiirt gerekliliklerine
uygunluk i¢in ayr1 yakitlar kullanan gemiler, Med SOx ECA bdélgesine girip ¢ikarken yakit
gecisinin nasil yapilacagini gosteren yazili bir prosediir bulundurmalidir. Bu prosediir, geminin
yakit sisteminin yeni kiikiirt sinirin1 asan tiim yakitlardan tamamen temizlenmesi i¢in yeterli
stire tanimalidir.

Ayrica, diistik kikiirt igeren yakitlarin her tanktaki hacmi ile birlikte, yakit degisimi
tamamlandiginda veya bagsladiginda geminin tarih, saat ve mevki bilgileri jurnalde kayit altina
alimmalidir.

Makine Dairesi Islemleri i¢in Yag Kayit Defteri (Oil Record Book Part I) bulunan
gemiler, yakit ikmal islemlerini kayit altina alma konusunda dikkatli olmalidir.
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Gemi Sahipleri ve isletmecileri I¢in Ahmacak Onlemler

Med SOx ECA’ya uyum i¢in gemi sahibi ve isletmecileri i¢in alinacak dnlemler asagida

yer almaktadir.

Uygun yakit tedarikgileri ile dnceden yakit temin anlagmasi yapilmasi.

Gemi personeline yakit degisim prosediirleri ve Med SOx ECA diizenlemeleri hakkinda
egitimler verilmesi.

Yakit politikas1 degisikliklerini yansitacak sekilde Gemi Enerji Verimliligi Yonetim
Plani’nin (SEEMP) giincellenmesi.

Uygulama oOncesinde yakit ge¢is denemeleri yaparak makine ve operasyonel sorunlarin
onlenmesi.

Uygunlugun periyodik yakit testleri ve gemi denetimleri ile dogrulanmas.

Uyum Saglamanin Faydalar

Cevrenin Korunmasi: SOx emisyonlarinin azaltilmasi ile hava kalitesinin iyilestirilmesi
ve deniz ekosistemlerinin korunmasi.

Yasal Uyumluluk: Gereksiz gecikmelerden kaginilmasi ve Med SOx ECA kapsamindaki
islemlerin sorunsuz yliriitiilmesi.

Sektor Itibari: Siirdiiriilebilir deniz tasimaciligi uygulamalarina bagliligm gosterilmesi.

Cezalar

MARPOL Ek-VI kapsaminda ulusal diizenlemelere aykirilik olugmasi durumunda,

Sozlesme Taraflar1 cezai islemler uygulayabilir. Uyumsuzluk durumunda, kiy1 devletleri
tarafindan gemiler alikonabilir, para cezas1 verilebilir ya da yasal islemler baslatilabilir.

Gemiler, uygun yakit bulunamamasi durumunu Uygun Yakit Eksikligi Raporu (Fuel Oil

Non-Availability Report-FONAR) araciligiyla bildirmelidir. Ancak siirekli FONAR’a
bagvurmak bir muafiyet anlamina gelmemektedir.
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